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BULLETIN DE LA SEMAINE. 


La rente 3 O0 faisait, le 4 novembre 
dernier, 69 75; elle est aujourd'hui à 68 40, 
ce qui, avec le coupon de 1 fr. 50, la met à 
69 90. Quelle différence y a-t-il en ces deux 
cours qui puisse faire naître une préoccu- 
pation quelconque ? 


Les recettes des chemins de fer se sont- 
elles ag paré Non. Elles rep au 
contraire, à progresser. Les im indirects, 
c'est-à-dire les impôts sur la consommation, 
ont-ils baissé? Non. Ils sont, au contraire, 
en progression constante. Quelles sont donc 
les circonstances qui puissent inquiéter les 
intérêts et peser sur les cours? A quoi doit- 
on attribuer l'hésitation que nous avons vu se 

roduire ? 11 faut avoir le courage de le dire, 

cette avalanche de brochures qui mettent 
en doute le crédit et l'avenir des chemins de 
fer, et qui laissent entendre que la ruine les 
attend si l'Etat ne leur accorde un nouveau 
et puissant concours personnel. Il faut pro- 
tester, au nom de l'intérêt public et de la 
vérité contre ces lamentations. Jamais l'indus- 


A Bordeaux, A la Caisse syndicale 
A Toulouse, des agents de change. 





AVIS. 

Nos abonnés recevront à titre de 
prime, en même temps que le présent 
CAISSE GÉNÉRALE DES CHEMINS DE FER. |numéro, un Tableau des plus hauts et 

Le conseil de gérance de la Caisse [Plus bas cours mensuels des principales 
générale des chemins de fer prévient |valeurs cotées à la Bourse de Paris pen- 
ls actionnaires que l'assemblée géné- | dant l'année 1859. 
re prévue par les deux paragraphes 
de l'article 37 des statuts aura lieu AVIS A NOS ABONNÉS. 
le 31 janvier prochain, rue de Riche-| Nous prions instamment ceux de nos 
lieu, 99, à 8 heures du soir, abonnés {qui nous demandent des ren- 

Cette assemblée aura à statuer : seignements, de joindre à leur lettre une 


: bande du journal, 
4° Sur les comptesde l'exercice 1859; 
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irie des chemins de fer n'a présenté une si- 


luation eus) prupère. Non-seulement les re- | ferme à.68 


celtes totales progressent, mais encore les 
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Le 3 0/0, ui avait Jarmsé mamih à 00 90, 
h5. 


Le 4 1/2, qui avait fermé samedi à 65 75, 


recelles kilométriques se sont -élevées, EL! ferme à 96 un. 


c'est là un résullat. qu'on ne pouvait prévoir, 
ni même espérer, lorsqu'on considérait que 
l'exploitation des chemins de fer avait com- 
mencé sur les parcours les plus produclifs. 


On était fondé, en effet, à redouler cer- 
taines éventualités pour l'époque où le pro- 
longement des lignes principales et l'extension 
du réseau feraient entrer dans le compte de 
l'exploitation générale des sections moins 
favorisées, On pouvait craindre que, par une 
se nan logique, le niveau des recettes 
kilométriques ne s'en trouvât sensiblement 
abaissé, Assurément, ce résullat se serail pro- 
duit si l'extension des lignes et du réseau 
n'avait apporté aux tronçons principaux de 
nouveaux éléments de trafic, qui ont large- 
ment compensé l'affaiblissement kilométri- 
que, résullat inévitable de la situation par- 
ticulière des lignes moins favorisées, Les 
voyageurs et le trafic des marchandises aug- 
mentant sur l'ensemble du réseau par l'effet 
même de son extension, il faut tenir compte 
de ces éléments nouveaux, et si les sections 
récemment livrées à la circulation ne don- 
nent, par exemple,que 15,000 fr. par kilomè- 
tre, il convient de ne pas perdre de vue que 
le résullat général est, en définitive, de pro- 
duire au profit de la Compagnie une recette 
deux, trois el même quatre fois plus forte que 
par le passé, 


Pour nous, nous considérons les recetles 
actuelles, des chemins de fer comme étant de 
beaucoup inférieures à celles qu'elles produi- 
ront un jour lorsque la France entière, sil- 
Jonnée de chemins de fer, oQrira une circu- 
lation facile dans tovs les sens ; et s'il se 
trouve quelques parties moins productives, 
nous ne doulons pas que le niveau ne s'éla- 
blisse pour l'ensemble et que ie résultat gé- 
néral ne soit au moins aussi favorable qu'il 
l'est aujourd'hui. 


Nous espérons même que plus les chemins 
de fer prendront de l'extension, plus l'ex- 
ploitation se généralisera, plus les éléments 
de produits se. développeront et par consé- 
quent plus le revenu s'augmentera, Au reste, 
nous reviendrons sur cetle question, et nous 
n'aurons pas de peine à démontrer que même 
en poussant jusqu'à l'exugération les consé- 
queuces des craintes qu'on exprime autour 
de nous, on ne saurait en déduire logique- 
ment un résultat fächeux pour la siluation 
financière des compagnies. 


Quant aux événements politiques, ils ne se 
sont pas modifiés, Les tendances d'une en- 
tente plus intime avec l'Angleterre devien- 
nent de jour en jour plus sensibles et sont 
de nature à rassurer tous les intérêts. Le 
marché des fomls publics, que quelques 
opérations avaient agité dans le commence- 
aent de décembre, tend à reprendre le 
calme qui avail caractérisé le mois de no- 
vembre, 





L'emprunt est coté 68 60, 


Voici le mouvement des receltes sur les 
divers chemins de fer : 
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LE DROIT D'ENTRÉE A LA BOURSE. 


M. le préfet de la Seine, dans son rapport 
présenté au conseil municipal pendant la 
session ordinaire qu'il vient de tenir, a traité 
la question du droit d'entrée à la Bourse dans 
les termes suivants : 


«a L'établissement d’un droit d'entrée à la 
Bourse fut proposé, en 1856, par la chambre 
de commerce de Paris, comme un remède à 
la cohue intolérable causée par l'aMluence 
toujours croissante du public. Eloigner de ce 
terrain des grandes affaires non-seulement 
les simples curieux et les coureurs de nouvel- 
les qui l'encombraient inutilement, mais en- 
core les petits capitalistes, qui, séduits 
l'appät trompeur de la hausse ou de la baisse, 
venaient risquer leur modeste avoir dans un 
mouvement de spéculation où ils finissaiont 
généralement par le voir englouti, c'était tout 
à la fois une mesure de bon ordre et de mo- 
rale publique. Le conseil municipal s'y associa 
d'autant plus volontiers qu'il y trouvait le 
moyen, depuis longtemps cherché, d'asscoir 
un revenu sur Ja Bourse, propriété commu- 
nale jusqu'alors improductive, et de faire 
cesser ainsi la singulière auomalie que pré- 
sentait le grand marché des valeurs mobi- 
lières et des marchandises affauchi de toute 
redevance municipale, tandis que la ville per- 
cevait, sur tous les autres, des droits de lo- 
cation considérables. 

On a objecté que, dans les marchés, la per- 
Cr er a lieu sur les vendeurs, ct que les 

cheteurs en sont exempts ; mais, à la Bourse, 
tout le monde est vendeur et acheteur alter- 
nativement. D'ailleurs, la distinction est pué- 
rile; car les droits de location d'une place 
de vente sont toujours remboursés, en défini- 
tive, par les acheteurs aux vendeurs. 

Sanctionnée par un décret de l'Empereur, 
sur l'avis du conseil d'Etat, et réalisée depuis 
trois ans, la mesure a produit ce qu'on en 
attendait. Je ne veux pas dire qu'elle ait sa- 
tisfait tout le monde; mais, peut-on considé- 
rer comme des résultats imprévus le mécon- 
tentement de ceux qui voyaient naguère leurs 
gains s'accroitre des pertes essuyées par la 
masse inexpérimentée et impuissaute des pe- 
tits joueurs, désormais écartés de la Bourse, 
grâce au péage, et le regret des intermé- 
diaires, qui profitaient d'une façon faite- 
ment perf wais très-fructucuse, du grand 
nombre de transactions que réalisait cette 
foule empressée de spéculateurs de bas étage, 
toujours en prole à l'agitation des folles es- 
pérances ou des paniques subites? 

Assurément, la Bourse est moins suivie au- 
jourd hui, qu'autrefois :; mais, d’abord, c'est ce 

u'on désirait, et puis, elle est encore assez 
fréquentée nour æ trouver presque trop pleine 
à certains jours. Il n'y peut venir plus de 
4,000 personnes, sans que leur cireulation ne 
soit génée. Mais, dans là saison des affaires, et 
surtout quand les circonstances donnent du 
mouvement aux transactions, il n'est pas rare 
de compter 4,200 entrées; on en a Cünstaté 
jusqu'à 4,500. Que peut-on demander. de plus ? 
ent, le normbre s'en est abaisstau-dessous 
de 3,500, Ce fait ne s'est même produit que 
pendant l'été. 

Au reste, au lieu de décroître, le compte des 
entrées s'élève constammont: En 1857, 1 a été 
de +,040,148; en 1858, de 4,0247,195, Cetle an- 
née, malgré les circonstences diverses qui ont 
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pp à plusieurs reprises les transactions, 
sera probablement, d'après les résultats des 
onze premiers mois, dé 4,060,000 environ, N'est- 
ce pas la preuve que l'existence du péage et le 
mouvement des affaires ont moins de corréla- 
üon qu'on ne le prétend? 

Quoi qu'il en soit, c'est au gouvernement de 
l'Empereur qu'il appartient d'apprécier en der- 
nier ressort les raisons élevées, aussi bien que 
le motifs de bonne police, qui ont porté la 
chambre de commerce à provoquer l'état ac- 
tuel des choses, et qui lul font maintenir, mal- 
gré Wut, sonopinion. Ce quij à la ville, 
c'est que son it de propriété ne reçoive au- 
con atteinte et que le revenu croissant qu'elle 
en retire soit assuré. Sous ce double rapport, 
elle ne saurait concevoir aucune crainte. » 


La vaste intelligence de M. le sénateur 
préfet de la Seine, attestée les grands 
travaux et la puissante administration qu'il 
dirige avec tant de succès, la supériorité de 
vs el de lumières qui distingue ce haut 
fonctionnaire et que reconnaissent tous ceux 

ont eu l'honneur d'êtreen rapport avec lui, 
Lnent aux opinions qu'il exprime publi- 
: mr une importance qu'il serait puéril 

méconnaitre, même lorsqu'on a le regret 
de ne pas les partager. 

Mais c'est précisément parce que nous 
connaissons toute l’autorilé qui s'allache aux 
paroles de M. le préfet de la Seine que nous 
croyons indispensable de publier en toute 
fraochise les { qu'elles nous sug- 
gérent, et de revenir sur un sujet que nous 
croyions 6: và 

M. le préfet de la Seine rappelle d'abord, 
avec raison, que l'idée du droit d'entrée à la 
Bourse naquit de l'encombrement même dé 
k Bourse, et que l'établissement de ce droit 
fat proposé d'abord par la chambre de 
commerce, appuyé et recommandé bientôt 
après par :e conseil municipal. Il est donc 
beu certain, et mous l'avons cent fois écrit 
nous-mêmes, que celle mesure a obtenu dès 
l'origine une approbation à peu près géné- 
rale, et qu'ainsi la responsabilité n'en, in- 
combe à personne. 

Quant aux considérations morales qui ont 
également contribué à l'adoption de la me- 
sure, nous ne les nions pas; mais pour les 
réduire à leur juste valeur, il suflit de faire 
remarquer que les abus sont inhérents à 
toute chose ;: le commerce ordinaire n'en est 
pas plus excepté que la spéculation, Chaque 
jour les tribunaux enregistrent les faillites el 
les banqueroutes simples ou frauduleuses qui 
éclatent dans le commerce; chaque jour ils 
cowdamoent des négociants improbes, ils 
punissent des fraudes ou des dols consommés 
sous une apparence commerciale. Cepen- 
dant, ces inconvénients n'ont jamais fait 
naltre la pensée d'amoindrir l'importance 
des affaires commerciales dans le but unique 
d'empêcher des abus qui se produisent lous 
les jours et que les tri ux suffisent par- 
faitement à réprimer. 

Nous convenons que les considérations 
morales doivent toujours diriger les actes 
administratifs, mais les exagérations dans 
œæ sens peuvent avoir aussi leurs incon- 
vénients, Le crédit public, l'industrie et le 


commerce ressentent vivement le contre-cou 
de tout ce qui se passe à la Bourse; et ils 
souffrent lorsque vient à se produire un 
amoindrissement du marché des fonds pu- 
blics, qui est aussi le marché des capitaux : 
les capitaux, celte importante malitre pre- 
mière, au-dessus de Loutes les autres ma- 
tières premières, puisque c'est par les capi- 
taux que tous les éléments de l'activité 
humaine sont mis en mouvement. 

Après avoir rapidement exposé les raisons 
d'ordre public qui ont a pesé l'établissement 
du droit d'entrée, M. le préfet compare le 
marché des fonds publics et des marchan- 
dises représenté par la Bourse, et les autres 
marchés publics, c’est-à-dire les halles. 
L'exemption de tous droits sur le grand mar- 
ché des capitaux et les obligations imposées 
aux marchands dans les halles, constituent, 
dit M. le préfet, une anomalie. 

D'abord, pour les fonds de l'Etat la loi 
exige qu'ils se négocient daos un lieu public, 
ce qui ne parait pas compatible avec un 
droit d'entrée ; mais laissons en dehors de 
notre examen celte dérivation cependant si 
capitale, 

L'anomalie, si c'en est une, n'a pas 
encore cessé en France, car, dans tous les 
grands centres de population, les marchands 
dans les halles continuent d'être grevés de 
charges diverses, et la Bourse d'être exempte 
de tout droit d'entrée. 

Mais, au fond, existe-t-il une analogie 
réelle entre la Bourse et les halles, si ce 
n'est qu'on appelle généralement la Bourse 
le marché des capitaux, tandis que les halles 
sont le marché des denrées? Nous le de- 
mandons aux grammairiens, comparer une 
expression figurée avec une expression posi- 
live, n'est-ce pas s'exposer presque à coup 
sûr à des erreurs de raisonnement ? 

Les halles sont le point central où vien- 
nent s'agglomérer les marchandises néces- 
saires à la vie de la Learn que l'on fasse 
payer les marchands qui s'y installent et qui 
achètent en gros pour revendre sur place en 
détail, cela se comprend très-bien ; que les 
maraîchers et les marceyeurs qui apportent 
leurs denrées et encombrent la voie publique 
paient un droit pour l'espace qu'ils occupent 
cela se comprend encore, car s'il en était au- 
trement, tel maraïcher s'emparerait de tout 
l'espace qui sereit le plus à sa convenance, 
et les luttes qui résulteraient incessamment 
d'une telle liberté dégénéreraient bientôt en 
abus graves ; or,le meilleur moyen de limiter 
l'espace de chacun, c'est de le faire payer 
par l'occupant selon son étendue. Il y a là 
une raison de police autant qu'un intérêt 
fiscal. 

Mais dans tout cela, nous ne voyons pas 
que les commerçants qui vont au marché 
pour acheter en gros el revendre en détail 
dans les boutiques et magasins, non plus que 
les particuliers qui, par économie, viennent 
faire leurs provisions dans les halles, soient 
tenus de payer un droit pour y entrer. De 
sorte que s'il existe une - anomalie entre la 
Bourse et les halles, elle résulte du droit 
d'entrée lui-même ; car l'acheteur de fonds 


publics paie pour entrer à la Bourse et l'a 
cheteur des halles ne paie rien. 

Mais, dit le rapport, à la Bourse les gens 
sont alternativement acheteurs et vendeurs. 
Nous pourrions répondre que les marchands 
en gros dont nous parlions tout à l'heure 
sont également acheleurs et vendeurs ; ache- 
teurs le matin sur le carreau de la halle, 
vendeurs le reste de la journée dans leurs bou- 
tiques et magasins. Nous pourrions surlout 
faire remarquer que le suprême inconvénient 
d'un droit d'entrée, c'est moins encore de 
peser sur l'acheteur ou le vendeur que d'é- 
loigner le ve visiteur, le chaland indécis 
qui ne sait s'il achètera, et qui atlend pour 
se décider l'occasion ou le bon marché. 

Le rapport ne conteste pas ce résultat du 
droit d'entrée; et par cela même, il nous 
semble eolever en définitive tout intérêt à 
l'analogie que nous venons d'examiner el 
de discuter. 

En effet, la discussion poursuivie dans ces 
détails deviendrait puérile ; ne nous y arré- 
lons pas davantage. 

Ge qu'il y à de grave, c'est la question 
de crédit public engagée dans la liberté d'ac- 
cès du palais de la Bourse ; c'est la question 
du développement des richesses mobilières, 
conséquence de l'état plus ou moins pros- 
père du crédit public, Tout ce qui affaiblit 
le crédit public et les valeurs mobilières affai- 
blit l'activité du corps social et politique. 
C'est en se plaçant à ce point de vue que 
le monde financier s'est trouvé d'accord, 
chose malheureusement bien rare! pour 
considérer l'expérience du droit d'entrée 
comme suffisamment faite, et pour exprimer 
le vœa qu'il y fût mis un térme. Son opi- 
nion, füt-elle erronée, est fondée sur des 
considérations tirées de la science économi- 
et financière, et ne méritait pas, sans 

ute, d’être caractérisée dans le rapport 
fait au conseil municipal eg des termes qui 
ne s'accordent pas avec l'urbanilé et la bien- 
veillance qu'on est habitué à rencontrer 
dans les paroles et dans les actes de M. le 
sénateur préfet de la Seine. « Peut-on con- 
» sidérer, dit le rapport, comme un résullat 
» imprévu, le mécontentement de ceux qui 
+ voyaient naguère leurs gains s'accroitre 
» des pertes essuyées par la masse inexpé- 
» rimentée et impuissante des petits joueurs 
” désormais écartés de la Bourse, grâce au 
» péage? » 


Nous ne voulons pos faire sortir de ces pa- 
roles tout ce qu'elles paraissent contenir ; 
nous sommes persuadés que le rapport n'a 
er voulu accuser le monde financier, c'est 

-dire:les hommés les plus : considérables 
dans l'industrie, ceux qui, par leur initia- 
tive, ont tant contribué à la prospérité qui, 
de gg 1856, élevé si baut lasprépoudé- 
rance. de la Francæyde ne.se.montrer opposés 
SP ntm peer 
plus facilement une foule igaorante et:inex- 
périmentée, L'esprit d'équité de M. le-préfet 
de Ja. Seine s'offenserait qu'on donnäl une 
pareille interprétation à sa pensée, Et Sa sa 
gacité ne lui aurait pas permis de méCOnDaI- 


& 
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Le la portée d'une accusation tombée de si 
ut. ; 

Quoi qu'il en soit, forts de notre sincérité 
et de notre loyauté, nous persistons à penser 
que le droit d'entrée est une des causes prin- 
cipales du rualaise qui se fait sentir sur le 
marché des fonds publics, et qui entrave 
l'expansion de l'industrie à ce point, que, 
pendant que les bons de la Caisse des travaux 
publics trouvent de l'argent à 5 0/0, les 
actions d'Orléans, de Lyon, du Nord, valeurs 
de premier ordre, se capitalisent à la Bourse 
à 7 0/0; et que telle grande affaire d'intérêt 
général, les paquebots transallantiques, par 
exemple, ne peut se constituer, malgré de 
puissants patronages. 

I nous reste quelques mots à dire de la 
partie du rapport où est exposé le mouvement 
numérique des entrées à la Bourse. Le nom- 
bre des entrées constatées à la Bourse en 
1859 a été de 1,060,000, soit une moyenne 
de 3,500 par jour. Or, le nombre des abonnés 
ayant été en moyenne de 2,600, il reste en- 
viron 900 personnes pour le public non 
abonné. 

Quels sont ces 2,600 abonnés? Chaque 
charge d'agents de change représente, par les 
associés, les commis, etc,, environ 15 per- 
sonnes, soit pour les 60 charges 900 per- 
sonnes ; plus, 10 remisiers par, charge, soit 
600 personnes, ensemble 1,500 Eee 
pour les 60 charges d'agents de change, à 
Gui il faut ajouter les 7 ou 800 ture 
qui composent le personnel de l'ancienne 
coulisse, ensemble au moins 2,200 abonnés, 
De sont autres que des intermédiaires. 

insi sur les 3,500 personnes qui ont fré- 

uenté quotidiennement la Bourse, on peut 
valuer Îles intermédiaires aux deux tiers, et 
le public à un tiers seulement. 

Un lacé dans de telles conditions 

t-il être d'un secours eflicace le 
crédit public et le développement de l'indus- 
trie ? Avec un tel marché, les efforts pour 
accroître le matériel de notre marine mar- 
chande, comme pour modifier avantageu- 
sement notre système de douanes, demeu- 
reront longtemps stériles, et toutes les sages 
pensées du gouvernement de l'Empereur 
devront s'arrêter devant l'état d'abandon de la 
Bourse, car le progrès de l'industrie et du 
commerce extérieur ne peut venir que de 
l'abondance des capilaux. Si le lieu qui les 
concentre est délaissé, tout progrès, toute 
amélioration subira des ajournements indéf- 
nis, Or, depuis l'établissement du droit d’en- 
trée, la Bourse n'est plus fréquentée que par 
_ malgache quelques en des 

quiers cosmopalites qui ont limité leurs 

j i de spéculations 
qui se tradusent en différences sur les 
cours. 

Quant aux revenus de la ville, d'après le 
nombre d'entrées de 1,060,000 qu'indique 
M. le préfet pour 1859, il on résulte que la 
recette n'a pu dépasser 700,000 fr.; 
puisque 2,600 abonnés à 150fr. font 390,000 
et que les 900 entrées par ju en dehors 
des abonnés, font environ 300,000 fr, 









Mais ce million d'entrées correspondit-il à | leurs cofées à la Bourse de Paris 


un million de francs comme recette, si l'on 
dimiaue les frais de perception, on voit 
que le produit du droit d'entrée n'est 
très-élevé, et n'offre qu'un maigre in 
pour une ville qui a un budget de plus de 
cent millions. | 

Du reste si, r racheter le droit d'en- 
trée, les agents de change n'avaient été as- 
treints qu'à une annuité de 700,000 fr., ou 
même d'un million, ils l'auraient payée, et 
nous avons quelques raisons de croire que, 
si les négociations engagées entre le préfet 
et le syndic des agents de change n'ont 
pas abouti, c'est que les demandes de la 
ville ont été plus élevées que le produit actuel 
du droit d'entrée, 

1.-G. Bonvor, 





TABLEAU DES PLUS HAUTS ET PLUS BAS 
COURS MENSUELS AU COMPTANT DES 
PRINCIPALES VALEURS COTÉES AUX 
BOURSES DE PARIS, LYON ET MARSEILLE 
PENDANT L'ANNÉE 1859. 


À Monsieur le rédacteur du Journal des 
Chemins de fer. 
Monsieur le rédacteur, 


Ilya deux äns (1), nous accompagnions 
notre Tableau ordinaire des plus hauts et 


plus bas cours mensuels des principales va- 


(1) Journal des Chemins de fer, annéo1858, page® 


arit 
l'année 1857, d'une lettre résumant les prin- 
cipaux faits financiers intéressant la spécur- 
lation depuis le commencement de ce siècle, 
suivie de tableaux présentant les principaux 
résultats ou chiffres utiles à connaître pour 
l'homme de bourse qui tient à prévoir l'ave- 
nir, d'après les données exactes du passé &t 
l'état réel du présent. 


Nous allons compléter aujourd'hui ces ren- 
seignements purement statistiques, pensant 
qu'il sera plus utile pour vos lecteurs de les 
trouver nis en un numéro, qu'épars 
dans votre précieuse collection. 


Voici d'abord la situation de la dette con- 
rs en France, à la date du {er janvier 


Nombre  Arrérages 
d'inscriptions. annuels, 


Capital 
nominal» 


41/2 0/0 (1852) 714,334 171,035,268 3,820,783,783 33 


41/20/0(1825) 1,831  B9à,560  19,656,688 88 
HO... 360 2,353,568  58,83,200 » 
8 0/0... ... 210,187 140,820,250 4,604,008,333 33 


— 


Total... 087,711 315,093,040 8,503,288,155 55 





On a contracté en France un nouvel em 
prunt de 500 millions; voici quelques chiffres 
de comparaison avec les trois autres emprunts 
contractés depuis le rétablissement de l'em- 
pire : 


PS 


1" emprunt. 
Lois des fi mars 14. 
Importance nominale. .....,.,.. …..  250,000.000 
Somme demandée... . 468.515.400 
Savoir : par Paris... 225 068,500 
— par les départements... 22.346.000 
Nombre des souscripteurs. ......,., 00.224 
Savoir : de Paris,...,.., so. 27,002 
—_ des départements.,.,,,,.,, 71.822 
Inscriptions irréduetibles : 
Rents. .smsssssmoss CPTTLLIT 50 
Nombre de souscripteurs. . . 60.142 
Importance des demandes....,,,.,. 18.861.400 
Ouverture de la souscription, . ...... 14 mars 1854. 
Clôture de la souscription. ,......,. 25 mars 1854. 
Cours d'émission : 3 0/0..,........ 65 25 
_ à 1/2 0/0...,...... 92 50 
Escompte des versements : 3 0/0... 2 50 
_ 4 1/2 0/0. 2 70 
Cours des rentes pendant la souscription : 
3 0/0 plus hant..,.…., nous n+ 54 ss 66 60 
— plus bass. sosssssssensus CRT 63 90 
& 1/2 00 plus haut,.,........s..ss 93 » 
— plus bas......... vossrress 90 =5 


+ emprumt, æ emprunt, d'emprunt. 

24 décembre 4804. fi paillet 4865. 2 mai (#50. 
500.000.000 750.000 ,000 500.000.000 
2.108.356.170 3.652.720.135  2.500.559.777 
1.997,002,530 12.033.888.450  1.547.637.637 
800.363.831 1.118.835 .085 061,922.140 
160.480 316.076 610.190 
51.543 80.287 245,025 
128.087 236,480 445.165 
500 50 10 
170.820 223.262 550.887 
850.154.001 251.054 .600 107.03.167 
3 janvier 1855, 18 juillet 1855, 7 mni 1859. 


44 janvier 1855. 29 juillet 1855, 15 mai 1850. 


65 25 65 25 60 50 
92 » 9225 0 » 
2 08 198 193 
2 93 2 7 288 
68 10 66 70 61 05 
65 2% 65 80 co 60 
va 50 93 25 90 » 
91 10 92 50 88 50 


EEE EEE nd 
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L'intérêt des bons 


du Trésor a ainsi varié | 28 avril 1859... 8 0/0 3 1/2 0/0 
depuis deux ans : Dig 3 mai — & ojo — 
5 — _... _ & 1/2 0/0 
Echéances. ares _— _ . du 
Epoques des fixations de 3 à  de6à de  täjuilee  — [7 — 2 1/2 00 
5 mois, 411 mois. 41 an 4 août — os. 31/2 0j0 _ 
10 juillet 4857... & O0 41,200 5 00 : 
14 février 1836. 3 ar de RUN à 213 00 Le nombre maximum de jours des effets 
51 mai 1858... : 3 0 31208 A ps + ralngr n'a pas cessé d'être de 
17 juin 1858..,... 2 4/2 0/0 3 0% 3 4/2 00 | VU JOUrs. 
2sepembre 1858. 2 1/2 0/0 3 00 3 0j 


Pendant toute l’année 
ni ee 

es laux d’escompte aux Banques de France 

et d'Angleterre ont également baissé consi- 


1859 il n'y a eu au- 






Le nombre des succursales de la Banque 
de France est à ce jour de quarante-neuf, 
savoir : Reims, Saint-Etienne, Saint-Quentin, 
Montpellier, Grenoble, Angoulème, Besan- 
çon, Caen, Châteauroux, Clermont-Ferrand, 




















lement : EUR, le Mans, rpg gr 
des fixati Banq ciennes, Rouen, Lyon, Marseille, Lille, le 
7. 7 run d rm Havre, Toulouse, Orléans, Nantes, Bordeaux, 
Angleterre, { 3 
24 décembre 1857. ... en 8 oo |Metz, Limoges, Angers, Rennes, Avignon, 
2 décembre — ..., 5 00 — Troyes, Amiens, la Rochelle, Nancy, Toulon, 
A. janvier 1858... _ 6 00 |Nevers, Arras, Dunkerque, Dijon, Carcas- 
M — ee L à _ sonne, Poitiers, Saint-Lô, Bar-le-Duc, Tours, 
4 février — — a 472 ojo | Laval, Sedan, Agen (non encore en aclivilé), 
“ Z +++ 4 4/2 0/0 RS Bastia, Brest et Bayonne. 
ET — | Voici les taux 0/0 de report des deux 
ts 3 où _ rentes françaises 3 0/0 et 4 1/2 0/0. 
9 décembre — .... _ 2 1/2 0/0 
3 00 # 1/2 0/0 | 
] 
re. 
LIQUIDATION. Biseane d | 
150 [he dl 1857 1850 |, rain 
meme | 
0/0 ojo oo 
Janvier .......,..... 0.63 0.31 2.50 
Février .... oo... 5.96 0.02* 1 2.5û 
Mars sons sus 7.80 0.63*| 3.49 | 
Ml rss rss esta ted 8,85 1.07*| 3.17 
Milo s mas 4.92 1.66°| 8.43 
Din... sos soma 9.81 0.07* | 3.00 
Juillet ....... see 4.08 0.16 | 3.33 
Ro... me = ssomsval Ni 3.70 1.37 | 2.88 
Septembre, .......4..,..) 6.10 3.95 h.43 0.94 2.69 
Octobre... ess...) 7.02 8.01 | 5.60 2.20 | 3,24 
Novembre ............+| 6.94 3.71 3.81 1.50 5.11 
Décembré ss... 7.88 4.55 | 6.53 1.73 | 3.06 
MOYENNE. . mener.) 7.34 3.80 | 5.01 0.19 | 3.18 
sont des déports. 


N. B, — Les nombres accompagnés de ce signe * 


Ainsi donc, le report moyen depuis vingt-trois ans a été, sur le 3 0/0, de 3.80 0/0 
par an, et sur le 4 1/2 0/0, de 3.18 0/0 par an. 


Agréez, elc, 


A. Countois ris, 
De la Société d'économie politique. 


mm 


RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1° JANVIER 
JUSQU'AU 30 et 31 DÉCEMBRE 1859 (1) 


DÉSIGNATION 


DES COMIACGNIES 


960 »» 
1302 50 à 
570 ve | 
860 »» | 


645 on 
530 ve | 
517 50 
480 » 
610 vs 


565 ns 
| Autrichiens 2h sr... 128.307 46 | 560 nn 


l Au 23 décembre, 
! Madrid à Alicante, .,..,123.609 33 | 107 50 





(1) Nous avons classé les chemins d'après l'impor- 
tance de leurs D séparant seulement les 
chemins de fer français des chemins de fer étrangers. 

(2) Co revenu kilométrique en francs représente 
uno recotte kilométrique de 13,565 florins, que nous 
avons transformés en francs au cours authentique 
du change au 30 décembre 1859 (2.02}, pour conser- 
ver à notre tableau son uoité et pour le rendre plus 

à nos lecteurs, 
F. Gumavn, 





CHRONIQUE DES CHEMINS DE FER. 


Les travaux de la posa d'une seconde voie 
ferrée sur le chemin de fer de Rouen à Dieppe 
vont être poussés avec une grande activité, 
et l'on qu'ils seront terminés pour la 
belle saison, Aussitôt après l'achèvement de 
cette voie nouvelle, que les besoins du service 
fout désirer depuis si longtemps, on procédera 
. renouvellement complet de l'ancienne 
vole. 

Le chemin de Dieppe ne sera donc exploité, 
pendant la plus grande partie de cette an- 
née, que sur une seule voie: sur l'ancienne 
d'abord, pendant l'établissement de la nou- 
velle et la construction des ponts qu'elle né- 
cessite, au nombre de vingt et un, puis sur 
la voie neuve pendant le renouvellement de 
l'autre. Enfin, vers la fin de la campagne, la 
circulation pe être établle sur les deux 
voies ensemble. 


— On annonce l'ouverture prochaine d'anc 
grande section entièrement terminée du che- 
min de fer de Paris à Soissons, s'embranchant 
sur la droite du chemin de fer di Nord, au 
milieu de la plaine de Saint-Denis. 
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— On vient d'inaugurer à Alger un chemin Symphorien à Tours, — Convocation d'une 
de fer qui partant du quai du port d'Alger, à UE APS Parts ne ee Ets + Na 
2 mètres environ au-dessus du maréomètre, OU ME vèque, 40, 
doit aboutir dans la plaine du Chélif, à 360 
mètres environ au-dessus du niveau de la mer. 23 février. — Caisse du commerce et de 
Le tracé approuvé traversera l'Atlas au col de Pure reg mobilier os Te). — Convo— 
go pre te er 2,998 Clale rue de l'Hôpital, maison Saint-André, 17, Dune 

tres environ de longueur, à 480 mètres au- Du mois Less " : . 
dessus du maréomètre, Pour parvenir à ce rh oete tnesse) lines 






































BANQUE. 








































Passif. 
Capital dela Banque. 14,553,000  303,829,000 
Réberro,. » « « «+ + + 3,156,573 78,914,325 
Compte courant del’'Eta 

créditour, . . . . . 0804,730  245,118,250 
Comptes particuliers. . 13,071,510  326,733,230 
Billets à sept jours et 

AUTOS, + « s  » « :03603  417,590,075 





ee ——— — nonces .} 
col, le chemin remontera la vallée du Bou- 11,280,316 1,082,29?, 900 
Roumi et en descendra vers le Chéliff par la eme ee mms | 00 avril. — #ociété générale de crédité 


mobilter, — Courocation de l'assemblée générale 
annuelle, au slége de la Soc'été, place Vendôme, 15, 
À 4 heures précises, Conformément aux statuts, l'as 
semblée est composée des doux cents plus forts ac— 
tionnaires inscrits sur les registres de la Société, Dé- 
pôt dos titres jusqu'au 27 Janvier inclusivement., 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 


vallée de l'Oued-Harben. 

La partie actuellement en construction et 
qui sera en exploitation dans le courant de 
l'année prochaine, part de Mustapha intérieur, 
à 500 mètres environ du mur des fortifica- 
tions, suit le bord de la mer jusqu'à la Maison- 
Carrée, en passant par Hussein-Dey, s'incline 
à droite de cet endroit pour se tenir au pied 


Créances eur l'Etat, , 40,025,157  273,128,025 
Créances particulières. 19,007,580 407,669 ,00 
Baok-notes! portefeuille) 9,760,08%  244,524,500 
Numéraire. . « « « - 675,509 16,880,073 


Balance. «  41,289,316 1,092,212,000 
QE À —— 


du Sahel jusqu'à la Ferme-Modéèle; de là, le Augmentation : 31 décembre. — Union des chemins de fer 
chemin se dirige en ligne droite à travers la | Circulation des billets. 150,361 3,250,025 | suisses, — Paiement des intérêts semestriels sur 
plaine, directement sur Bouffarick, à un ni. | Compte courant du Tré- les obligations do divers emprunts. (Voir les détails 
Lx de 160 mètres. 11 se dével à là CCE 220,704 5,7%2,000 | aux annonces du 31 décembre.) 
eau mètres. veloppe de là, par Loti, des particuliers. 420,584  6,014,600 
une suite de courbes à _ rayon, jusqu'à la | Reste... 7,647 171,135| 31 décembre. — Union des chemins de fer 
gare de Blida, située à un kilomètre de la Ê suisses, — Paiement du coupon semestriel sur les 
porte de cette ville, Dimioution : mr À rpéane soit 2 + par — (Voir 
La gare de Blida est située à 210 mètres | Compte courant des par - aux sanonces qu mibre. 
au-dessus du niveau de la mer; il y a donc] ticuliers, . . “ . 156,814 5,970550!| 2 janvier. — Nociété générale des chemins 
entre cette station et celle de Bouffarick une | Espèces et lingots. . . 191,645 4,702,50 | de fer romalus. — Paiement des intérèts semes- 
différence de hauteur de 50 mètres qui porte Réserve « « «+ «+ » 374,501 9,369,775 | triels sur les obligations, soit 7 fr, 50 €, par obligation. 


{Voir l'avis placé en tête du journal.) 


2 janvier 1860.— Chemin de fer d'Orléans. 
Paiement des intérèts sur les obligations de divers 
émprants afférents au chemin de fer d'Orléans, aux 
anciennes Compagnies du Grand-Central et d'Orsay, 
et dont on trouvera le détail complet à nos annonces 
du 24 décembre, page 1035. 


2 janvier 1860. — Chemin de fer du Nord. 
— Paiement des intérôts sur actions et obligations . 
Actions anciennes, 24 fr. 35 c., impôt déduit; actions 
nouvelles, 7 fr, impôt déduit, Pour les titres au por- 
teur : obligations, 7 fr. 50 c., impôt déduit, Faculté 
de toucher ces coupons anticipation , sous un 
cscompte de 3 1/2 0/0, à la caisse de la Compagnie, 
place Roubaix. 


2 janvier. — Chemin de fer du Nord. — 
Paiement du dourième coupon d'intérôts sur les ac= 
tions du chemin de fer de Charleroi à la frontière 
française. (Voir aux annouces du 31 décembre. } 


9 janvier, — Chemin de fer de l'Est, — 
Intérérs sur des obligations des anciennes Compagnies 
de Strasbourg à Bâle, de Montereau à Troyes et Mul- 
house à Thann, À La caisse de la Compagnie. 


2 janvier, — Chemin de fer de Paris à 
Lyon et à La Méditerranée (section nord du 
réseau, Bourbonuais).—Paiement des intéréts semes - 
trois sur les obligations des anciennes Compagnies du 
Bourbonoais, du Grand-Central, de Rhône-et-Loire, 
dé gg ro Lyon ir Dei del toire. 
(Voir à ce sujet l'avis ol a nos 
sononces du 31 décembre, page 1050.) 


2 janvier. — Chemin de fer de Paris à 
Lyon et à le Méditerranée (section eud). — 
Paiement des intérèts semeéstriels sur les obligations 
4 0/0 émises parla Compagale en 1858 et 1859; — sur 
d'une assemblée générale extraordinaire, au siége | les obli des anciennes Co lies de Lyon à 
soctal, ras Royale, 88, à Bruxelles. Dépôt de 10 ac-|In Méditerranée et dn Marseille à Avignon. (Voir à ce 
tions au moins au siége social, et à Paris, chez | sujet l'avis officiel do la Compaguie à nos annonces du 
MM. Ch. Noël et C*, banquiers, faubourg Poisson- | 31 décembre, page 1050.) 


muse 2 jaovier — Chemin de fer du Midi. — 
HA janvier, — Mauts-fonurnenux et forges Paiement du coupon semesiriel sur les actions et obli- 
de pain et d'Anxin.— Convocation de l'as- | gations, soit : 9 fr. 63 c. action au porteur (impôt 
sembiée générale annuelle, au siége de la Société , | déduit); 7 fr, 34 €. par ob igation au porteur (impôt 
rue du la Chausséce-d'Antin, 57, à midi. déduit}, à la caisse du Crédit mobilier, place Ven- 
. 44 février, — Nociété du pont de Matut-| dm, 15: 
u 2 et 6 janvier.— Chemin de fer de l'Ouest, 
Paiement des intérêts semestriels sur les obligations 
de la Compagaie, et dont on trouvers le détail complet 
à nos audonces di co jour.) 


2 janvier, — Chemin de fer de Lyon à 


en certains points la déclivité en rampe à 
43 millimètres par mètre. La distance entre 
Alger et la gare de Blida est, par la voie 
ferrée, de 49 kilomètres. La dépense du che- 
min mis en état d'exploitation est évaluée à 
7 millions pour doux voies, d'Alger à la Maison- 
Carrée, sur 10 kflomètres de longueur, et une 
seule voie sur le reste du parcours, 


— Un décret de la reine d’Espagne autorise 
M. J. de Salamanca à étudier un projet de 
chemin de fer de Pampelune à la ligne de 
Burgos à Irun, par la vallée de la Bidasson. 


— Le 3 décembre a €t6 inauguré le prolon- 
gement du premier chemin de fer qui a été 
construit, en 4848, dans la Péninsule, c'est-à- 
dire le chemin de fer de l'Est de la Catalogne, 
qui allait jusqu'ict de Barcelone à Arenÿs-de- 
Mar, et qui a continué jusqu'a Tordera. 


— Le, a eu lieu l'adjudication publique des 
travaux de construction du chemin de fer de 
Ciudad-Real à Badajoz; deux soumissions ont 
été déposées : l'uue par M, 4, de Salamanca, 
au prix d'estimation du gouvernement, c'est-à- 
dire 97,182,000 réaux; la seconde par M1. 
Forns, offrait un rabais de 442,000 réaux sur 
le prix précédent. En og c'est cette 
dernière soumission qui a été acceptée. 

F. Guiuatn. 





AVIS AUX ACTIONNAIRES " 


ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


9 Janvier. Compagnie du chemin de fer 
de Saragosse à Fampelunme. — Fromitre ns- 
semblée ralo des actionnaires, à Madrid, au 


A4 janvier, — Chemin de fer de Graissen- 
sue à Mériers. — Deuxième convocation d'une 
assemblée ra. à Ja salle Herz, rue de la Vie- 
toire, à 3 heures de relevée. Délibérations valables 
quel que soit le nombre d'actions déposées et d'ac- 
Lu cr ropréseutés. — Dépos des titres, 45, rue 

aitbout, 


14 janvier. — Comptoir central de erédit 
{V.-C. Bonnard et C*).— Convocation de l'assemblée 
générale annuelle, à la salle Hers, rue de la Victoire, 
18, à 3 heures de relevée. Dépôt de 25 actions au 
moins cinq jours avant la réunion, 6%, ruc de Ja 
Chaussée-d'Antin, 


31 janvier 1860.— Caisse générale des che- 
mins de fer.— Convocntion d'une assemblée gé- 
nérale, en vertu de l'art, 37 des statuis, au siége 
social, rué de Richelieu, 99, à 8 heures du soir, Cette 
assemblés est composés des deux cents plus forts ac 
tionvaires inscrits, (Voir l'avis publié à ce sujet en 
tète du journal.) 


31 janvier, — Chemin de fer du Centre 
belge (Ecuussinnes À Erquelinnes). — Convocation 





BANQUE D'ANGLETÈRRE. 
sILAN 40 28 béCEuBne 1950, 
EMIRSTOS . 
LIT, sf. FRANCS. 
Passif. 
Eank-notes émises, . 30,609,453 
Actif. 


Avances à l'Etat. . . 11,015,100  275,377,500 

nuires créances. ; , . 3,499,900 7 86,207,500 

Or monhisyé et tingots  416,1404,055  403,064,375 
a 


Balance, «  20/009,155  105:230,375 
— — 


765,230,975 





(2) Voir notre numéro du 31 décembre, qui ren- 
forme les détails les plus complets concernant les ns- 
semblées générales, les paiements de coupons, les ap- 
pels de fonds et les échanges de titres. 
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Genève: — Palement des intérts semestriels sur 
actions et obligations, (Voir les détails à nos annon- 
ces du 31 décembre, page 1051.) 


2 janvier, — Chemin de fer des Ardennes. 

— Paiement des intérèts semestriels sur obligations. 

Voir le détail aux annonces du 31 décembre, page 
1251) 


2 janvier 1860. — Chemin de fer du Enau- 
phimé. — Paiement des coupons semestriels sur 
actions et ob, ns. (Voir be détail à nos annonces 
du M décembfe, page 1051.) 


? janvier. — Chemin de fer de Hességes à | EI 


Alanis, — Paiement des intérèts semestriels sur les 
actions, soit 10 fr. par action nominatives © fr. 63 c. 
par action au porteur : h Paris, à la caisse A 
rue Bergère, 12; à Alais, ches M. Laurent, ingénieur 
de la Compagnie. 

? janvier. — Mines et chemin de fer de 
Carmaux.— Paiement du coupou semestriel. (Voir 
sus annonces du 17 décembre.) 

2 janvier.— Société autrichienne EH. M, F, 
des chemins de fer de L'Etat, — Paiement 


des intérèrs semestriels, soit 13 fr. 50 €, par action 
A caisse de La Socits du crédit mobilier, placs Ven- 
dème, 1 


2 janvier. — Chemin de fer de Madrid à 
Saragosse et à Alleante, — Intérèts sur obli- 
Eations et actions, (Voir aux annonces du 31 décem- 
bre, page 1052.) 

2 janvier, — Chemin de fer de Séville à 
Xérès et de Cadix à Fuerto-Réal — Intérèt 
ser obligation, soit 7 fr. 50 c. par obligation. (Voir 
aux snvonces du 31 décembre, page 1051.) 


2 janvier. — Chemin de fer de Mérille à 


BULLETIN DES RECETTES DE LA SEMAINE 





Xérèt'et de Cadix à Pucrtn-Héal. — Paic- 
ment des intérêts semestriels sur Les actions (soit 
14 fr. 25 par action}: à Madrid, à la caisse de la So- 
ciété, calle del Turco, 6; à Paris, à la succursale de 
la ségy générale de entdit en Espagne, rue de Pro- 
vence, 50. 


2 jaovier. — Chemin de fer de Barcelone 
à Nérngosse, — Paiement du deuxlbme semestre 
d'intérêts sur les actions et obligations, soit 12. 7 €. 1/2 

coupon d'actions, et 15 fr, 75 €. par obligution. 
{Voir *ux annonces de ce jour.) 


2 janvier, — Chemin de fer Impératrice 
sabeth. — Paiement du _. échéant Je 
1° janvice 1860. (Voir aux annonces du 24 décembre.) 


2 Janvier, — Chemin de fer Hainaut et 
Flandres. — Intérüts des obligations, (Voir aux 
annonces de ce jour.) 


1 ar cor Banque de France, Paiement 
du dividende du deuxième semestre 1859, soit 62 fr. 
par action, à l'hôtel de la Banque, 


2 janvier, — Compagulie des services mari- 
times des messageries impériales. — Pais- 
ment des intérêts seméstriels sur les actions nouvelles 
de la Compagnie (émission du 20 fanviër 1858), soit 
12 fr. 17 c. par action, impôt déduit, de 12 fr, 50€. 
pour Les nctions nominatives complétement libérées, 
et de 7 fr. 50 pour les actions libérées de 300 fr. A 
Paris et à Marseille, dans Les bureaux de l'adminis- 
tration ; à Lyon, chez MM. Galline ot C*, banquiers; 
et à , à la chambre de commerce. 


2 janvier, — Mocièté générale de crédie 
mobilier, Paiement d'un à-compte de 25 fr, par 
action représentant l'intérèt du capital à 5 0/0, sous 
déduction de l'impôt pour les titres au porteur, à ln 
caisse de la Société, place Vendôme, 15, 


DETTE vése coosssserrs re IDE TS 


PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE (1]............| 20 
2 
25 
24 
24 
"ht 
24 
2 
24 
24 


47 
17 


17 


CLELE CLOEPLELELECRE EE PENTE LEE ET 


AORD M... ssssss cuseosuns PTE LIT TETE EEE 
MD hs ss nmconssssconmeneee sonssvrssessten, 
LYON À GENEVE .-..riunuimsusmmsunnintsusn 
vas + Sésssi 

BESSÉGES À ALAJS th... 


. 


L 
et ialie | 
À SARAGOSSE | Madrid à Alicante... , 
© ET A ALICHNTE | Maürid à Guadalajara. 


UNION DES CHEMINS DE FER SUISSES... 
OUEST SUÎISSÉ.. mm sssnsvenpesnnunnnss 


10 
23 








(1) Prélèremet de l'impôtrsur la grande itoste, 
ÿ Nobs dome cr à notré (able général Pr rucettés te batlétin officiel publié par 


559,836 04 
794,173 1ù 


258,234 70 
16,087 05 


vévss 


1 Com 
paratif, nous établissons les recettes brutes et kilométriquées comparées d'une semaine l'autre en 
tentique du 30 décembre 1850 (2.02). 


2 janvier, — Crédit foncier de France. — 
Distribution provisoire do G fr, 25 €. par action pour 
le deuxième semestre de 1459, soit 5 0/0 du capital 
versé avec le paiement du fr semestre, Au siéss 0 
cial, À Paris, et chez MMyles receveurs raux de 
France pour les départéments: Le dividende définitif 
sera fixé en assemblés générale en ‘avril prochain, 


2 janvier, — Compaguie générale dés om 
nibus de Paris. — Paiement d'un à-comptée de 
25 fr. par action à valoir sur le dividende de 1499, 
à la caisse du Crédit mobilier, places Vondème, 15, 
déduction de 58 ©, 58% potrd'impôt mobilier, 


2 janvier. — Compagnie immobilière de 
Paris, — Palement de fr. 500, par actiii, sous 
déduetion de l'impôt, à la caisse du Crédit mobilier, 
place Vendéme, 15, 


2 janvier, —Comprgnte génémaile des entux. 
— Paiement d'un nouvel A-comptede’5 fr, pat action, 
À valoir sur le dividende de 1800, qui sera fini en aa 
sembilée génitralo] Au siège dela Compagnio;ruc Saint 
Arnaud, 8. 

2 janvier, — Compérmie des dochkd et en- 
trepôts de Marseille, — Paiement du En 
d'intértæ n° 1 1 à Paris, rut/Laffitte, 17% 4 M He, 
à la gare du chemin de fer. 

2 jauvier.. — Comptoir de Is Méditérrn- 
née. — Paivment du coupon d'intérêts, 26, ruc de 
li Claussée-d'Antin, 

2 janvier, — Union financière et Andun- 
trielle. — Répartition d'une somme de 6 fr, 25 c. 
par action, provenant de biéfices établis par l'in- 
ventaire de 1859, sous déduction de l'impôt mobi- 
lier, au siège de la Compug rie, rue Saint-Aruaud, 8. 


2 janvier, — Union den ga: — Paiement du 






1,120,968 45} 703 91 
1.706,400 16}1,251 05 
76%,456 10! 605 03 


338,240 54] 426 53 

11778205) 544 83] : 
53,527 92| 347 58 
45,840 "83| su? 00 
23,109 10| ‘102 40 
530,500 48] 400 04 
706,703 85] 646 63 


204,005 012! 450 34] 18.98 
» » * 


: 
36,740 85 
164,838 60 
19,187 70 an : 


4187 49 
716 27] 21.57 


.,0. 


en'florbis mis potr l'aniformité do notre 'balletin cou 
ranes, en calculant, pour les deux semaines, sur lé change air 


F, Gnimauv. 
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Coupon semestriel sur les obligations, soit 7 fr. 50 c., 
sous déduction de l'impôt mobilier pour les titres au 
porteur, au siége social, ruc de Provence, 58 


2 janvier. — Compagnie des mines de In 
Grand'Combe,— Paiement du solde du dividende, 
soit 27 fr, 50 c., de l'exercice 1858 (coupon n° 5 des 
actions définitives) : à Paris, rue de la Chaussée- 


d'Antin, 57; à Nimes, rue Pradicr ; à Marsuille, rue 
Haso, 17. 


2 janvier. — Société Cail et C*°. — Paiement 
du coupon sumestriel sur les obligations, soit 0 fr. 73 c. 
par titre au porteur, et 10 fr, per titre nominatif, su 
siége de la Société, quai de Blliy, 48. 


F 2}janvier, — Compagnie impériale des 
voitures de Paris, — Intérêts nux obligations, 
À la enisse de Ja Compagnie, aveaue de Ségur, 2. 


4 janvier, — Soclété phocéenne, — Paiement 
du coupon d'intérêts, soit Gfr, 16 0, pour les titres 
au À per (impôt déduit) : À Paris, chez MM. Gay, 
B et C*, rue de la Chaussée-d'Antin, 26 ; à Mar- 
soille, à la on de la Société, rue de Breteuil, 41, 


2 janvier. — Crédit mobilier autrichien. 
— Distribution de 10 florins, valeur d'Autriche, sur 
le dividende de 1850. (Voir aux annonces de ce jour.) 


2 janvier, — Nociété espagnole mercantile 
et industrielle, — Première répartition du pre- 
mier semestre 1859, sans préjudice du divide à 
fixer en assemblés générale, (Voir aux annonces du 
24 décembre.) 


i" 2 janvier, — Lan Union (Compagnie espagnole 
d'annonces). — Paiement du nr d'intérêts, soit 
© fr. 90 c. par action, (Voir aux annonces.) 


15 janvier. — Chemin de fer des Ardennes. 

nt des intérêts semestriels sur les actioos, 

soit 0 fr, 09 c. por actions anclennes au porteur; 

Q fe. 07 ©, par actions nouvelles au porteur ; et 40 fr, 

ur les actions anciennes nominatives , 5 fr, pour 

es actions nouvelles nominatives, au siége de 1n Com- 
pagaie, rue de Provence, 08. 


APPELS DE FONDS 


Jusqu'au 10 janvier. — Chemin de fer de 
Barcelone à Narngosse. — Appel du dix-sep- 
tième versement de 6 0/0 sur les actions, (Voir aux 
aunonces du 17 décembre.) 


1 au 10 février 1860. — Compagnie des ser- 
vices maritimes des Messageries Iimpé- 
riales.— Appel de 400 fr, par action sur les actions 
nouvelles émises pour l'exploitation des lignes du 
Brésil et de la Plata, Les actionnaires qui désireront 
effectuer ce versement par anticipation jouiront d’un 
cscompte de 5 0/0 l'an : à Paris ét à Marncille, dans 
les bureaux de l'administration; à Lyon, chez 
MM. Galline et C*, banquiers, et à Bordeaux, au 
secrétariat de la chambre de commerce, 


ANORTISSEMENT ET TIRAGES D'OBLIGATIONS 


a" décembre 1850, 1°" janvier et 1* mars 1860. 
— Chemin de fer de l'Ouest. — Rombourso- 
ment des obligations sorties au tirage du 16 novem- 
bre 1859, et dont les numéros afférents à chaque em- 
pront #0 trouvent indiqués dans notre numéro du 
49 novembre, page 948, renfermant l'avis ofliciel de 
ce tirage. LS 


Depuis le 20 décembre, Compagnie des che- 
mins de fer Guillaume-Luxembourg. — 
Remboursement des obligations sorties au tirage du 
15 décembre 1859, et dont on trouvera le résultat 085 
Ciel à nos aunonces du 24 décembre, 


* @ janvier. — Chemin de fer de Paris à 
Lyon et à la Méditerranée,— Remboursement 
des obligations des anciennes Compagnies du Bour- 
bonnais, du Grand-Central, de Rhôno-ct-Loire, de 
Saint-Etienne à Lyon, de Suint-Etienne à ln Loire, 
sorties au tirage du 1* décembre, Les numéros de 
css obligations se trouvent indiqués dans l'avis officiel 
communiqué par la Compagnie, que nous avons pu- 
blié à nos annonces du 3 décembre, page 088. 


1 janvier, — Chemin de fer de Paris à 
Lyou et à In Méditerranée {section sud du 
réseau). — Remboursement à 1,250 fr, chacune des 
748 obligations sorties au tirage public du 22 décem- 
bre, et dont le résultat officiel communiqué par la 
Compagnie à été publié dans notre numéro du 24 dé- 
cembre, page 1055. 


2 janvier, — Chemin de fer d'Orléans. 
Remboursement des actions et obligations sorties au 
tirage au sort du 13 décembre 1859, et dont on trou- 
vera le résultat officiel, communiqué par La Compa- 
guic,dans nos annonces du 17 décembre, page 1019.) 


2 janvier, — Chemin de fer du Nord. — 
Remboursement des obligations et des actions se rap- 
portant à divers emprunts, dont on trouvera le détail 
complet dans le rapport de ln Compagnie, publié dans 
notre numéro du 7 mai 1850, pago 413. 


2 janvier, — Chemin de fer de Lyon à 
Genève. — Remboursement À 500 fr. de 272 obli- 
gations provebant des emorunts de 1855 et 1857, s0r- 
ties au tirage public du 23 décembre 1859, et dont on 
trouvera la liste officielle communiquée par la C* 
à nos aononces du 31 décembre, Les rembourse 
ments ont lieu : à Paris, au siége de la Compagnie, 
rue Lafitte, 17; à Lyon, rue Impériale, 93: à Mar- 
sille, à la gare du chemin de fer; à Genève, chez 
MM. Ch, Kohler et C*, banquiers, 


2 janvier. — Chemin de fer de Hességes à 
Alanis. — Remboursement des obligations et actions 
sorties au tirage public du 29 décembre 1859, et dont 
le résultat ofliciel communiqué par la Compagnie se 
trouve à nos annonces de ce jour, 


2 janvier. — Compagnie des mines et du 
chemin de fer de Carmaux, — Rembourse- 
æecut à 500 fr, de 200 obligations sorties au tirage 
public du 27 décembre 1859, et dont on trouvera le 
résultat officiel communiqué par La Compagnie à nos 
annonces du 31 décetubre. 


à janvier — Wocliété autrichienne LE. HF, 
des chemins de fer de L'Etat,— Rombourse- 
ment à 500 fr, des actions ci-après sorties au 2° tirage 
qui a eu lieu à Vienne le 23 décembre 1859 : 

N°100,301 à 100,400 
68,601 À 68,700 } ensemble 263 actions. 
301,238 à 301,500 
À Vienne, au siége de la Société ; à Paris, placo 
Vendôme, 15. 


2 janvier. — Chemin de fer de Madrid à 
Sara et à Alicante, — Remboursement 
à 500 fr, de 306 obligations (1°* et 2° série} sorties 
au tirage public du 20 décembre 1859 à Madrid, et 
dont les numéros sont indiqués dans l'avis officiel 
communiqué par La Compagnie, et que nous repro- 
duisons à nos nunonces de ce jour, 


25 janvier — Chemin de fer de T'arragone 
à Heus,— Tirage au sort des obligations provenant 
des premier et deuxième emprunts, ruë de Pro- 
vence, 50. 


ÉCHANGES DE TITRES 


le 14® octobre, — Société anonyme 
des Ports de Marsellle. — Echange des actions 
de l'ancienne Société contre les titres de ln Société 
nouvelle, conformément aux statuts anonymes, (Voir 
l'avis placé en tête du journal du 15 octobre.) 


Depuis le 20 décembre. — Chemin de fer 
des Ardennes. — Iépôt, à la caisse de la Comps- 
gnie, des obligations à partir du n° 1 jusqu'au n° 
67,000 inclus, pour être échangées contre de uou- 
veaux titres qui porteront la mention de la garantie 
par l'Etat, 

9 Janvier, — Compagnie générale des om- 
ane de Paris.— Tirage au sort, au siége social, 
155, ruc Saint-Honoré, à une heure, de 1060 actions 
et de 676 obligations, dont le remboursement sera ef- 
fcetué à partir du 16 janvier, 

Avis de rappel.— Compngnie des mines de 
la Grand'Combe,— Dépôt des actions provisoires 
pour tre échangées contre des actious définitives, 
pour éviter tout retard dans le paiement du dividende, 
au siége de la Société, rue de la Chausséo-d'Antin, 07, 


Avis de rappel. — Mociété générale de eré- 
dit industriel et commercetal., — L' e 
des titres provisoires contre des actions nominatives 
a lieu tous les jours, de 10 à 3 heures, au sidge social, 
rue Taitbout, 57. c 

F. G. 


mm 


COMPAGNIE DES ACENTS DE CHANGE 
DE LYON. 


La Compagnie des agents de Sms 3 près 
la Bourse de Lyon, dans son assemblée gé— 
nérale du 31 décembre dernier, a composé 
sa chambre syndicale pour l'année 1860, 
comme suit : 


MM. Laurent Descours, syndic. 

Louchon, \ 

Page, | 
Devienne, #F 
Demoustier,  { “ons. 
Bizot, | 
Boutoux, 





LES 


GRANDES USINES DE FRANCE 
Tablsen de l'Indestris français: au XIK° sèch 


La troisième livraison des Grandes 
usines de France, par M. TURGAN, 
vient de paraître à la Librairie-Nouvelle. Elle 
a pour sujet les Gobetins (3° partie : TEINTURE . 
— TAPISSERIES. — TAPIS.) 

La prochaine livraison, qui paraîtra le 4% 
janvier, contiendra la description du Moulin 
de Saint-Maur, dans lequel ont été appliqués 
tous les utiles perfectionnements de la meune- 
rie moderne. Une magnifique planche repré- 
sentant une NT longitudinale du bâtiment 
tout entier a été gravée avec le plus grand 
soin par M. Linton sur les dessins de M. Bour- 
delin; deux autres gravures donneront une 
idée exacte de l'intérieur d'un moulin à vent 
et d'un moulin à eau, tels qu'ils étaient autre 
fois et tels qu'ils sont encore dans une partie 
de la France. Les livraisons suivantes con- 
tiendront : 

L'imprimerle impériale.— Lens éta- 
blissements Derosne et Cail, — Hs 
Manufacture des labacs.— La Masn- 
nutention milltaire,— Lin Monnaie. 
— La Mnpoufnciure de Sèvres.— La 
Papeterie d'Essonnes. — Fonderles, 
Fliaturer, Savonnerlies, etc, 

Eu envoyant au Directeur de la Librairie- 
Nouvelle, 45, boulevard des Italiens, 12 francs, 
soit en un mandat, soit en timbres, on recevr, 
ee par la poste, en France et en Algériea 

es 20 livraisons formant le 4« volume. 





DIRECTION GÉNÉRALE DES POSTES 


La direction générale des postes publie 
l'avis suivant, qui rappelle au public les prin- 
cipales disposions législatives sur la trans- 


| 
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mission des valeurs par la poste, et notam- 
ps Er = la loi Hi juin 1859 : 

« nistration postes rappelle au 
public qu'il est expressément défendu de met- 
tre à la boîte une lettre à destination de la 
France ou de l'étranger qui contiendrait des 
ièces de monnaie d'or ou d'argent, des bi- 
ou autres effets précieux, billets de 
que, bons, coupons de dividendes ou d'in- 
térèts payables au porteur. 

» En cas d'infraction, l'expéditeur est puni 
une amende de 50 à 500 francs. 

» Les bureaux de poste reçoivent, moyen- 
sant 2 0/0 de la somme versée, le dépôt d'es- 
pèces qui sont remises en nature aux destina- 


chargées. — [1 est permis d'insérer 
de are io des bons, coupons d'in- 
dividendes A reg au porteur, 
pdernties à 1e ras de inpe 
fn 1 r' {. 
est également permis d'insérer dans les 
lettres chargées des titres, valeurs et papiers 
de toute nature. 

+ [l est expressément défendu d'insérer, dans 
les lettres chargées, de l'or, de l'argent, des 
bijoux et autres métaux précieux. 

+ En cas de perte d'une lettre chargée, l'ad- 
nistration est responsable d'une Indemnité 
de 50 francs. 

+ Les lettres à charger doivent être présen- 
tés sous enveloppe scellée d'au moins deux 
tre plis de 
ts doit être 


FÈ3 


& 


LA 


» Le nombre des cachets exigibles pent être 
à cinq ou plus, suivant la dimension de 
enveloppe. 

» Lettres contenant des valeurs déclarées. — 
L'expéditeur qui veut s'assurer, en cas de 
perte, le remboursement des valeurs payables 
äu porteur insérées dans une lettre, doit la 
faire charger, comme il est dit ci-dessus, et, 
eo outre, faire la déclaration des valeurs que 
cette lettre contient. 

» La déclaration est portée à l'angle gauche 
sapérieur du recto de l'enveloppe; elle énonce 
ea francs et centimes, et en toutes lettres, le 
montant des valeurs instrées. 

» La déclaration ne doit pas excéder 2,000 fr; 
mais le mème expéditeur peut adresser, à la 
fois, au même destinataire, plusieurs lettres 
portant une déclaration de valeurs. 

» La déclaration doit être écrite d'avance 
par l'expéditeur lui-même, sans ratures ni 
surcharges, mème approuvées, sous peine de 
réfus d'admission, 

» En cas de déclarations de valeurs fnsérées 
dans une lettre, il est u, ind damment 
da port de la lettre et d'un droit fixe de 20 
centimes pour le chargement, un droit de 10 
centimes par chaque 100 francs ou fraction 
+ ed francs,sur le montant de la déclara- 


» Si la lettre se perd, l'administration, sauf 
le cas de perte par force majeure, est inté- 
gralement responsable des valeurs déclarées, 
risqu'a concurrence de 2,000 francs, maximum 
que la déclaration ne peut dépasser. » 





A partir du 10 janvier, les bureaux et 
caisse de M, Edmond Dollfus, agent de 
change, successeur de M. Edmond Santerre, 
soat transférés rue Favart, n° 8, place de 
l'Opéra-Comique. 





SOCIÉTÉ DES INGÉNIEURS CIVILS. 





Séance du 18 mars 4859, 
(sure) (1) 





Présidence de M. Faune. 





La France est, Dieu merci, très-riche à cette 
heure en constructeurs habiles et puissants, 
qui sont eux-mêmes des ingénieurs très-habiles 
aussi. Choisissez entre ces grands noms, qui 
ont fait leurs preuves, une, deux, trois maisons 
puissantes, en même temps que très-habiles 
dans l'exécution, dans la conception, et bor- 
nez-vous à leur donner le programme que 
voici, par exemple : 


« Livrer dans un temps donné aux ingénieurs 
de la ville de Paris le plan des fondations de 
la prise d'eau, des machines élévatoires, de 
l'agencement général des machines motrices 
et des opérateurs, en fixant le diamètre des 
colonnes de refoulement. 

» Dans un autre temps également donné, 
livrer les machines etles appareils élévatoires 
qui devront, dans un délai fixé, prendre en 
Selne et conduire à une hauteur de N mètres 
au-dessus de Fétiage, en un point déterminé, 
X mètres cubes d'eau par heure, 


» Sous la condition imposée et dûment con- 
sentie que le mètre d'eau livré au réservoir 
correspondra à une dépense de combustible 
maxima déterminée (les machines en marche 
normale, bien entendu), avec deux ou trois 
vitesses possibles, » 


La onsabilité propre du constructeur 
étant d'ailleurs bien écrite, bien définie, et par 
cela même toute franchise d'allures lui pou- 
vant être laissée parallèlement aux garanties 
qui lui auront été demandées. 

Allant plus loin encore, si l’on veut, assurez 
au constructeur une prime calculée en raison 
des économies de combustible, du degré de 
régularité de la marche des appareils, soit 
dans les temps de marche normale, soit dans 
les temps de marche à vitesses un peu forcées, 

29 fait, pere g de De 
souci, dégagée d'une responsa que d'au- 
tres auront acceptée, et ses ingéniears, libres 
de toutes études de construction de machines, 
pourront attendre avec confiance, en repor- 
tant, l'une toute sa solllicitude, les autres tous 
leurs soins et toutes leurs facultés, sur l'étude 
des conduites de distribution, sur la construc- 
tion des usines, des bassins, des réservoirs, etc. 

Un peu de concurrence après cela, mais pas 
trop, car il ya écuell coq à vouloiracheter 
des machines à trop bon marché! Mieux vaut 
Se largement et avoir de bons, de très- 

appareils, dans lesquels la matière et les 
surfaces de frottement, etc., ont pu être lar- 
gement et judicieusement réparties. 

Qu'il en soit fait ainsi, et les services hy- 
drauliques de Paris seront assurés, économi- 
quement obtenus, avec des nses d'établis- 
sement très-sérieusement uites relative- 
ment à celles que j'ai supposées. 





(1) Voir le Journal des chemins de fer du 10 
novembre 1859, 


Il importe de faire observer que je n'ai indi- 
qué ce recours direct aux constructeurs qu'à 
titre d'exemple, sans même vouloir examiner, 

ur l'instant, si ce mode d'exécution ofrirait 

maximum des garanties possibles, tout en 
Re la responsabilité des ingénieurs de 
la ville, Rien n'empêcherait qu'à l'exemple de 
l'Angleterre, on appelât tous les ingénieurs à 
prendre part à un concours ouvert sur un 
programme donné, laissant aux concurrents 
toute liberté d'action touchant le mode d'exé- 
cution, à leurs risques et périls, du projet qui 
aurait emporté les suffrages. 

A cette première objection basée sur une 
rétendue « fragilité des machines, cette créa- 
on compliquée du génie de l'homme », qui, 

vraie pour l'Alma et l'Jéna, reste sans force 
devant cent autres exemples qu'il serait facile 
d'accumuler, M. le préfet en fait succéder une 
autre, ainsi formulée : 

« Le second inconvénient des apparells él6- 
» vatoires à vapeur, c'est de ne pouvoir fonc- 
» tionner qu'au moyen d'une coûteuse com- 
» bustion et sous la main d'ouvriers d'élite... » 

Si l'on met en regard de cette objection lus 
chiffres ment établis pour le prix de 
revient du mètre cube d'eau élevée à 83°,50 
au-dessus du niveau de la mer : 





En shoptsnt Es gp Ÿ* ments 20 Élévatise 
ledevis du un AMépenses prérme d'en en 
ML. Le prédes. wrocduc. par Les lmenes ra 
Ofr. 061 Ofr. 08 Ofr. 404 © fr. (MG 


(1) (2) (3) 
TT rt 
Dans le usé éthones:: ‘Toner 
aytième projeté . peur 


des pompes. 





On voit que la « coûteuse combustion » et 
+ la dépense journalière très-considérable » so 
traduisent, en fin de compte et ce jusqu'au 
jour où l'amortissement sera parachevé, À 
unG économie quotidienne dont voici les chiffres 
Ld chacune des hypothèses qui viennent 
'éure indiquées : 





(1) 
1,500 fr. 


(2) 
3,400 fr. 


(3) 
5,600 fr. 


Afin qu'il demeure établi que ces économies, 
loin d'avoir été par mes évaluations, 
sont au contraire inférieures très-notablement 
à la réalité possible, je vais emprunter à des 
y anglais sur la matière diverses don- 
nées : 


East London... — D'après M. Wicksteed, 4 

million de gallons élevés à 

100 pieds coûtent 125.64, 
Liverpool...., — D'après M. Duncan 18 4 
ld, 15 9 
Sowthwark... — D'après M. Hughes 42 0 
Wolverhampton— D'après M. Hocking 40 © 








Ces données acquises répondent, pour le prix 
du mètre cube élevé à 55 mètres, ki 
0 fr. 00620 


0 00897 
0 00780! dont la moyenne = 0 fr. 00705. 
0 00595 
0 00646 


Daus ces prix le combustible entre pour 
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» vallées de la Somme et de la Soude, oscil- yaux opérations de filtrage, en calculant très- 


7/12 environ; la houille coûte à Paris, hors 
barrière, deux fois plus cher qu'à Londres 
sensiblement, et Il faut, en conséquence, aug- 
menter de 0 fr. 00412 la moyenne trouvée, qui 
devient ains! 0 fr. 01417 
Il y faut ajouter encore la 
somme annuelle à servir pour 
les intérêts et l'amortissement 
du capital engagé, c'est-à-dire 
pour reproduire chaque année 
une Eomme QUE NOUS AVORS 
trouvée égale à 940,000 fr. ; 
Soit donc pour 36,500,000 
m. C. par an, Où pour 4 m.c. 


livré aux réservoirssupérieurs 0 02575 
Ainsi le prix de revient du 
mètre cube serait fixé à 0 fr, 03692 


Or, mes évaluations précédentes, les mains- 
d'œuvre de filtrage et d'entretien des filtres 
von comprises, m'ont donné, 6 fr. 0425 

Je me rois done fondé à le tenir comme certai- 
nement exact. 

En ce qui touche le besoin d'ouvriers d'élite, 
je réponds que Je crois avoir largement compté 
eurs salaires; à ceux qui se préoccuperaient 
encore à ce sujet, il suffit de rappeler l'im- 
mense noel de mécaniciens et de chauf- 
feurs que possède la France aujourd'hui, en- 
tre lesquels un grand nombre sont des hommes 
jeunes, habiles et remarquablement intelli- 
gents. 

Je leur dirai enfin : il y a peu de temps 
encore, on faisait cette même objection à ceux 
qui croyaient à la prompte diffusion des loco- 
mobiles en France; voyez la fortune qui leur 
est advenue, et comptez le nombre des con- 
ducteurs dont elles disposent en ce moment. 

Ainsi répondues, les objections contre l'élé- 
vation d'eau par machines restent sans force. 
si je ne me suis pas abusé: mais, en dehors du 
point de vue nique, il en existe d'autres 
que je vais examiner, 

On veut livrer à la consommation parisienne 
de l'eau pure, claire et cr Nous devons 
donc rechercher si l'eau de la Seine, prise en 
amont de Paris, peut satisfaire à ces trois con- 
ditions : pureté, clarté, fraicheur. 

Or, voici ce que nous lisons dans le mémoire 
de M. le préfet : 

+ L'eau de la Seine ne contient aucune subs- 
tance minérale insalubre ou incommode ; 
mais elle est toujours chargée, même au- 
dessus de Paris, de matières organiques 
dans une assez largs proportion. » 

Ailleurs et dans le même document : « Le 
n goût des populations ne s'y trompe guère. 
» Toutes choses égales d'ailleurs, im la 
* moins saturée de sels calcaires est ordinai- 
» rement celle que le public préfère. L'eau de 
» Seine, par exemple, dont le degré (hydrotimé- 
» drique) moyen est de 17° où 18°,au pont d'Ivry, 
» JOUIT D'UNE JUSTE CÉLÉBRITÉ : elle esi aujour- 
« d'hui mise au premier rang des eaux de Paris, 
» soit par les consommateurs, soit par les in- 
» dustriels; et, en effet, il n'en faudrair pas 
»* chercher d'autre... si elle n'était presque 
» toujour: trouble, trop chaude ou trop froide, 
» ct'altérée dans sa qualité même par des 
» détritus organiques, » 

Allleurs encore : « L'indication hydrotimé- 
» trique moyenne du mélange des eaux dont 
» l'énumération précède (1) et de celles des 





{1) Coole, Berle, Sourdon, Surmeliu, Dhuis.- 


» lerait entre 17 et 18 degrés. 

n L'eau ainsi cotée est excellente pour la 
s consommation et bonne pour tous les usages 
» domestiques. » 

Relativement à la « proportion large » de 
matières organiques contenues dans l'eau de 
Seine, au pont d'Ivry, je réponds à cette as- 
srtion en empruntant au premier et au 
deuxième mémoires de M. le préfet une analyse 
très-complète, présentée par M. Belgrand, et 
dans laquelle on lit : 


EE | 
Seine, Sourdon. 


Matières Traces Traces 
organiques. sensibles à peine sensibles. 








Entre ce mot : rRACEs, inscrit dans une ana- 
lyse complète, tenant compte du milligramme 
par rapport au litre, et ceux : « assez large 
* proportion », dont a parlé le mémoire pré- 
fectoral, il y a un trèsgrand écart, ce me 
semble. D plus, le Sourdon contient, lui aussi, 
des traces de matières organiques, et les por- 
terait à l'aqueduc projeté, auquel il doit four- 
nir 9,000 m. c, sur 400,000. 

Ainsi, au point de vue de l'hydrotimétrie, 
aussi bien qu'à colui de la pureté, l'eau de 
Seine prise à Ivry marche de pair, et cela d'une 
façon absolue, avec l'eau que conduirait à 
Paris l'aqueduc projeté. ‘ 

Abordons maintenant la condition clarté. 

Sur ce chef, M. le préfet reconnaît que le 
filtrage rend à l'eau sa « limpidité »# ; mais il 
a cru pouvoir ajouter : 

a La pratique en grand du filtrage appli- 
» qué à l'eau d'un fleuve aussi limoneux que 
» la Seine est d'un succès au moins douteux, » 


C'est là, qu'il me soit permis de le faire re- 
marquer, une assertion gratuite , peut-être 
même inexacte, d'abord parce que la Seine, 
avant d'avoir reçu les caux de la Marne, n'est 
pas exceptionnéilement limoneuse, si je ne 
me trompe; et ensuite parce que l'assertion 
dont il s'agit est contredite par les résultats 
de filtration en grand obtenus chaque jour, et 
depuis longtemps, avec les bassins de filtroge 
des Water-Works, à Londres, Paisley, Dukin- 
field, Nottingham, Preston, Glascow, Chester, 
Wolverhampton, Norwich, etc, en Angleterre 
et en Ecoss; à Carcassonne et à Toulouse en 
France, 

Alosl, rien n'autorise à croire et à dire que 
le filtrage en grand doit réussir moins heureu- 
sement à Paris que dans l'une quelconque des 
villes indiquées, s'il est appliqué aux eaux de 
l1 Seine prises en amont du pont d'Ivry, et si 
les filtres sont bien établis, bien entretenus, 

PH je viens d'indiquer le point de la 
Seine où devrait être empruntée l'eau à élever, 
il convient de dire que les bassins de dépét 
et de filtrage pourraient y être établis ct orga- 
nisés, soit dans le système de ceux des compa- 
gaies de Lambeth et de Chelsea, à T'hames-Dit- 
ton, soit dans tout autre système sanctionné 
de même par une expérience déjà longue. Les 
caux filtrées pourraient ensulte, par une ou 
plusieurs conduites souterraines, se rendre 
aux diverses usines Ce pour desservir 
Paris, et être élevée de là aux réservoirs, con- 
venablement fractionnés. Ainsi l'emplacement 
4 usines élévatoires resterait complétement 

re. 

J'ai tenu compte ailleurs des frais afférents 


largement le capital nécessaire pour l'instal- 
lation de ce vaste service, 

Donc, et en se hornant à imiter une pratique 
gere en vigueur dans beaucoup de loca- 
ités déjà, on obtiendra ch jour en eauæ 
fillrées aussi complétement qu'on le voudra, les 
100,000 m. €. demandés, et il ne me reste qu'à 
examiner, en la réduisant à ses termes vrais, 
la condition de fraîcheur, ce grand desideronemn 
ét au programme de M, le préfet de la 
Seine. 

Les usages domestiques, le blanchissage du 
linge, les services publics ou privés d'arrosage, 
l'industrie tout entière enfin, n'ont nullement 
besoin que l'eau qui leur doit être livrée ait 
une température inférieure à 45 degrés, par 
re 
A l'homme seul et aux animaux il importe 
que la température de l’eau destinée àétancher 
leur soif n'excède pas 12°; et il soraît prudent, 
au point de vue de l'hygiène, que les liquides 
qu'ils consomment ne fussent jamais pris à 
plus basse température. 

Si donc nous fixons à 5 litres par jour et 

r habitant ja quantité d'eau à boire qui doit 

tre livrée à une ville de 1,200,000 âmes pour 
la boisson quotidienne des hommes et des ani- 
maux qui vivent à Paris, nous aurons calculé 
bien largement, je crois, la quantité d'eau Fnaï- 
car qu'il est très-désirable de pouvoir livrer à 
Paris pendant les jours d'été, alors que le 
thermomètre se maintient entre 45 et 30-, C'est 
donc en tout 6,000 m. c., où 6 0/0 du volume 
que l'on veut conduire au réservoir de Belle- 
ville, et 2 4/2 0/0 du volume total dont dispo- 
sera la ville de Paris. Telle est la trés-faible 
portion des eaux de Paris qu'il importerait, en 
efet, de livrer à une température toujours in- 
férieure à 450, 

Le nombre des jours de l'année pendant 
lesquels la température des eaux de la Seine, 
à Paris, dépasse 15”, n'excède pas 120, d'après 
les tableaux dressés par M, Belgrand, 

Voici donc comment se présente la question : 
Pour livrer à Paris, dans une année, 6,000 = 
120 — 720,000 m, c. d’eau, au-dessous de 45°, 
faut-il dépenser chaque année 2,040,000 francs ? 
Soit ? fr. 83 c. par mütre cube d'eau fraiche dé- 


iree 
Où 0 fr, 0028 par litre? où O fr, 015 par ha- 
bitant et par jour pendant cent à cent vingt 


L 


jours. 


Or, d'après les calculs contenus au mémoire, 
« les habitants de Paris payent annuellèment 
pour leur consommation d'eau, 7,290,000 fr. 
pour 4,450,000 m. ©. » — Soit plus de 5 fr. par 
métre cube. 

Les usines terminées, on pourrait livrer les 
100,000 m. c. à raison de 10 c., 150. au plus 
au rez-do-chaussée de chaque maison. 

Qui donc songera à demander de l'eau fraf- 
che . outre d'un bienfait de cette impor- 
tance 

Quant aux accidents que l'eau glacée, dans 
les jours d'hiver, peut causer dans les condui- 
tes, on les sait éviter aujourd'hui par dessoins 
et des précautions bien coonus : faut-il done 
se préoccuper à ce sujet ? 

Mais je n'ai même pas à abandonner ce point 
de la discussion (le degré de fraicheur de 
l'eau), car je peux faire voir que M. le préfet 
a eu des craintes peu fondées sur la tempéra- 
ture en été des eaux qui auraient été emprun- 
ee à la Seine et élevées aux-allitudes vou- 
ues. 

Husquix où Munéviteeæ 


(La suite prochainement.) 
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OUEST. À 
— Longarur elodie | jt Ailomèeres. 4 Longueur tapooitée : Hi Rnomtires SECTIONS : ra ms à à “Eire, Ehartseitie et Sedan 
11" année. — 52 sasise, Du 94 nu 31 décembre 1850. Les mr repas ind Kurt 
Du 24 au 31 décembre 1859, 195.924 Voyageurs........,..,.... 924.072 57 15 
123.384 Voyageurs ......,....,,... 3932 484 18 Du : 24 au 30 décembre 1859. 


eo ete, — Grande vitesse 89.225 05 
— Perte vitesse , 500.210 75 


Total.......... 1.003.508 97 
Semaine correspondante en 1858,,.. 904.035 54 


Différence... ,.... 00.472 83 


Racetiesotale dapalsio£® janvier 1000 19,914.927 41 
—_ 1858 43.231.828 36 


Différence....,... 6.687.099 05 
RE —— 




















9.290 VOYAGES . osseuse 14.378 40 
Bagages, Marchandises, étce....,.,,, 52.126 44 


Total.......,.. 66.504 84 
Semaine correspondante do 1858,.., 53.527 91 


Différonce....,,,, 12.076 02 


Recettes Spas le 44 Janvier 1859,, "3.270.621 à7 
— 1858. 1.603.024 10 


Différence. ..,..,. 1.586.507 27 
a 


1.014.203 76 
Total.......... 1.866.777 94 

Recettes antériéures. ....... 57.088.142 07 
Totsl.......... 50.004.020 O1 

37 mmaine de 1850 ..sossscsoosss 1990. 777 OÙ 
Semaine correspondante de 1858.,,, 1.108. 840 03 
Différence. ..,,... 167.097 01 

Retten depuis le 1° Janrier 1850. 50.354.020 oi 














— 1858.. 51.208,438 86 DAUPHINE. 
Différence. .....,, 5.146.481 15 NORD. Première section des chemins du Danphiné, 
—————__—_—— Kiomtires. 


F—S Longueur esploltée = 144 


w 

Da 24 au 31 décembre 1850 
11,897 Voyageurs... ,,,,., .. 23.453 75 
, Marchandisss, etc... … 20,274 70 


Total... score 52,728 45 
Semalue correspondante de 1858..., à5 840 83 


Différence. .,.,., 6.857 62 


ERA EL 
Réecttes D le 1% janvier 1650., 2.657,29 35 
_ 1858. à. 760.228 07 


Différence... , 888.023 28 
| 


= 


ORLÉANS ET PROLONGEMENTS. 
CNT A ES M ct dy 
En Ge LUS ME ee En (M, Q parer: 
Du 23 au 30 décembre 1 
5.392 a pet Ré 258.120 13 


Eagnges, Marchandises, etc,...,....  #10.348 81 
Total.......... 1.106.408 04 

Semaine eprrespondante de 1858,.,, 1.126.706 45 
Différentes... 22.207 51 


nn) depuis le 4% janvier 1859, 64.800,607 44 


F --d Longueur « exploitée : | ciomètres. 


Du 24 au [so décembre 1350. 
09.260 Voyageurs ........ssssss 263.261 73 


Bagages, Marchandises, ete. .....,., 925.481 98 
Total,.,,...... 1.158.743 71 

Semaine correspondante de 1858... 1.004.854 47 
Différence... ,,... 65.880 24 


Recettes depah le 1% janvier 1850.. 57.660.366 38 
_ 1458. 53.087.017 20 


Différence. ...,.,, 2.593.349 18 











“ 


1e 


1%, Longueur GES À AUS 
Du 24 au 31 décembre 1859. 








7 1858. 58.398.756 90 MDI. VOFABEUS . esse een seenenn 1.645 85 
Différence... 6.001.250 2% | Chemin de fer. — De Bordeaux à B 2 et à la | hagages, Marchandises, etc......... 24 703 73 


Teste et de Bordeaux à Ce 
Canal latéral. Castets à pme à à Toulouse 


Total... 26.109 60 








CONCESSIONS MOUVELLES. — COMPTES DE 1°" ETABLISSEMENT poseohriagrasc Semaine correspondante do 1868... 23,160 10 
Pornic LIU: {52 Longaeur exploitée : Ti) klomitres. Différence... 3.240 50 
ehresetecie dm ae! fre : tie Loire. Recettes depuis le 1° janvier 1850.. "1.107.406 0 

= bar 2 ha dl Baie dis Ea 1858. 986 036 70 

PARIS ALYON ET À LA. MEDITERRANÉE, CHEMIN De ren, Différence... 410.460 35 


LIGNES ps L'ANCIEN RÉSEAU. — PARIS À MARSEILLE. 
in. Longteur explaltés : ‘ue kilomètres, 
Du 24 au 30 décembre 1459, 


Foyagears.. ss ssenessnsss 420.060 30 
Bagages et Marehiandises. :..,.,..., 1.498.570 20 


Totatis,....... 1.188.699 59 
Semaine cotrespondante de 1858... 1.706.400 16 
Différence...,.... 282.190 43 


27.051 Voyageurs . ss sssssssuss 117,840 99 
Bagages, Fe ME AEES 305.692 00 


cossvosver 023,542 80 
Canal taséeal'tt canaltéu l Midi... 56.276 17 


| Total... 479.619 06 

52 semaine 185€, Chomin de fer... 538.246 54 
— — Canal... 54.886 35 
Total.......... 302.612 99 

ES 


AUTRICHIENS, 
Ligne de Foh4me, de Hongrie ee de Fien Freuns à Aaab 

Le Longueur erpiilée 4123 Fr ebtres 

Du 24 au 31 décembré 1859 

85.46û Voyageurs ..,.....En florins 1.274 un 
610,838 Ge Marchandises 232.007 »n 
talessesoss 323.311 en 
Semaine PRE, de 1858... 207.074 vw 











sons Différence, ...,.. s 26.267 ss 
Ecerttes depair le 1° janvier 1859, .101.620.173 32 + 1 desfr, différence sur 1859... 85.206 45 Réceites depuis le4®t janvier 1850, 13.000,1:8 ex 
_ 1858. 81.402.066 2] Caosl, cu A — 1898.. 15:103.629-»n 
Différonice. . … ... 20.224.196 00 Total... 57,206 17 Différence. "2,500 5p0s 
+ Chemin et canal latéral pes “ 
LRIS À LYON TERRANÉE. | Mecetes depuis"te 1" Janvier 1859.. 22.721.740 83] CHEMINS DE FER DU SUD DE L'AUTRICEÉ; 
ah AR LA Kio Û — 1858. 17.581.548 37 | og ROYAUME LOMBARD-FÉNITIEN ET DE L'ITALIE CENTRALE: 
UBNES ROUVEUEES:) Nord Brioude | SOURBOMRRIS-« Différence... _5,140.198 47 Losgeeur exploitée Ligne de Triste Slà kilomètres. 
19, Longueur exploitée : 4 kilowiètr Ligne lombent-vésitienne, 530 _ 
[PR _ M = = Du 24 au 51 décembre 1850, : 


Ligne de Trieste. 
31.030 Voyageurs... ...., 106,002 20 
Bagages et Marchandises 442.410 90 648.413 10 
Ligne Lombard-Vénitienne, 
40.876 Voyigours,,,.., 107.277 50 
Bagages et Marchandises 135.482 50: 246.760 »» 


Du 24 au 30 décembre 1859. 
Voyageurs... sssmosnossoosoo 0 75.29 :5 
Bsages et Marciandises ........,, 291,600 60 

—_—— 
Total.,....,.., Jüd.8uS 415 
Semaine cortesporidante de-1856,... 259.402 8t 


LYON A GENEVE. 
Sections de Lyon et Mdcon à Seyssel, 
Fi Longueur exploitée : 5 à — Kilométres. 


Du 24 au 31 décembre 1859 





= == | 14.002 Voy PB sossoconsssorses 51.371 67 —— — — — 

Dilférence.….. ,,,,. 107, Bagages dd: 61,143 99 Total... ...... 704,173 10 

————— | Semaine corréspoñdante de 1858,,.,  7ü6;793 85 

feceties depais le 1% jaëvier 1E50.. 16.114.701 20 dcsscssss 7 813.307 66 Différen 81,37 35 
= 1858,, 13,803,714 30 Senior contaptnquie de 155 858... 117.782 09 CBeressoes 

Différence... 3. 110.080 00 Rocutloh depuis le 17 janvier 1859... "6, ÉITE 3% 63 Ligues de Trieste et Lombard-Vénitienne réumes, 

“ 4856, Recettes depuis te ” “Janvier 1850.,-67.028:608 30 

ct mono js er UE” = 1458 87.770.023 06 

Ent Diatéenéé se 20.155.580 2 20:155,660 24 
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HADRID À SARAGOSSE ET À ALICANTE, 


Da 17 au 25 décembre 1859, 


JNION DES CHEMINS SUISSES 








OUEST SUISSE, 
Coppet-Morges- Lausanne Yverdon-Vaumarcus, 


ee ‘a 

wa. — Lee Li, Du 5 a au 51 pri 1850. "Du 23 au 29 décembre 1800. 
ss ee 22,292 Voyageurs... 21.886 55 |11.020 Voyageurs... 14.085 65 
ps -65û dopage. . pq LL Marchandises et Bagages. .uccccese 18.483 76 Bogages, Marchandises, Gt sscccs 11.789 25 
mé os 150.347 82 Péciode PR ne ] Total. 26.465 90 
Total de la semaine... 258.284 270 — 5 Semaine correspondante de 1658..., 10.167 70 
Ligne de Saragosse. Différence... 3.620 6 Diflérence. ......, 7.208 20 
Em) de À QT Recettes depuis le 19 janvier 1859.. "2.800.194 20 F pme 
Le 516 Un 40.880 10) Recettes depuis le 1° janvier 1858. 1.829.150 44 Rocottes éspels het Janvier 1850... rar 26 
or arch, (En viL) 2.488 ie) 16.987 04 Différence... 1.010.904 83 — 1658... 1.106.143 79 
to vi.) 3.609 57 Be ———— Différence... _ 451.012 47 

ere deux lignes réunies... 275,271 75 ———— 


Recettes antérieures pl lei jan- 
vior 1850... ) 





sosososnsss 11.553.608 C9 
Total... 11.625.066 44 


Loue sm 


CENTRAL, SUISSE 
kilomètres 


Du 24 au 51 de 1859 





COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 
CHAUFFAGE PAR LE GAZ 








25.,2H V OS soon se 40.322 90 ugmentation 
Bagages, Marchandises. ...,......,4 59.750 64 
YICTOR- Total......... 100.073 54 cn 4859. S0it00 
{9. — Longueur exploitée, JU À Eilemères. Semai danse 66 1050712": 83.053 03 snmks. 3807 08 1. 513.6 83520 124.0262 6.54 
49.580 A 97.273 07 Différence... ___ 16.416 59 | Hoïs 13.176.770 05 11.864.067 59 1.311.803 06 11.05 
Bagages, Marchandises, etc, ....,.. 63,112 23 | Recettes Jyds le 1% janvier 1859,,  5.110,549 88 ES, 
gere a SE A 501 65 _ 1858, 9.760.027 01 L'UNION DES CAZ 
rente à om e Victor= T4 350 et 07 . 
Enmarvs dans Fenplohation. des _ Différence... 1.340.021 07 rer novembre be 
es ne 
et entretion du Mont-Conis”.….., 49.191 90 USE 4 A ur DE MARSEILLE. Augmentation novembre 1859... 7 0.376 becs 
Total.. ....... 210.168 85 Augmentation | Recettes du gaz. — Novembre 1850.. 265.375 12 
Recettes correspoudantes de 1858... 164.838 60 - Recettes du gaz. — Novembre 1858.. 253.552 20 
Différence... 45.800 25 4859. © En4#5%9. 0/9 | Aagmontation en novembre 1859.,.. 11.822 83 
Novembre a 9 k = — 
Recettes en le 1% janvier 1850, 6.854.806 qi qe sos svt se D dd Roccttes de l'exercice 1859-60 (5 mois) 955.025 52 
— 1858. 4.375.413 68| mois... 007,779 57 1.191.102 35 193.382 78 19 36 _ 1858-59 847.673 49 
Différence, ...,.... 2.450.455 00 ———— Augmentation pour l'exercieo courant 108.352 03 
—————————— ER 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE L'EST 


NUE ET PLACE DE STRASBOURG, 
a 


La conseil d'administration de la 
core a l'honneur de rappeler à 
les actionnaires que les 580 nc- 
- désignées par le sort, au tirage 
du 24 novembec dernier, pour l'amor- 
tiasoenent, doivent être, aux termes de 
l'article 49 des statuts, rumboursées, à 
partir du 2 janvier. 


Les ouméros sortis au tirage sont les 
suivants : 

7341 À 7360 236401 à 236420 
53081 à 54000 207641 à 207660 
60041 à G0060 368541 À 368560 
74901 à 74020 372961 à 172380 
87181 à 87200 373301 à 373320 
88381 à 88100 377381 à 377400 
115601 à 113020 non74t à 404760 
127284 à 127300 411681 à 411700 
156781 à 150200 432461 à 132480 
159481 à 150600 h02121 à 462140 
165041 À 165060  h73181 à 473200 
202904 À 202920 473021 à 473900 
204061 À 204080 406321 à 496540 


221421 à 222440 
229101 à 229120 


ne riétaires des actions dési- 

pe doivent les présenter à 

sg here vel bureau de liquidation 

des titres) tous les jours, les dirman- 

ches et fêtes exceptés, de dix heures à 

deux heures. — y recevront en nu 
ruéraire lo capital de leurs actions, et 


en hope tes Lg de nou- 
ons (dites de jouissance) no 
t aucun intérêt, mais leur 


nant droit à uve part proportionnelle 
dans le partago des bénéfices annuols. 


497121 à 597140 


CHEMINS DE FER 


DE L'OUEST 


Paiement d'intéréts des obligations. 


Le conseil d'administration à l'hon- 
nour de prévenir MM, les porteurs des 
obligations de la Compagnie ue les 
intérêts somestriels des titres ci-après 
désigats, échus les 1% et G janvier 
1860, sont payés, à dater des 2 et 
6 janvier courant, à la caisse de la 

Compagnie, rue Saint-Larare, 194 
(bureau des titres), de dix heures du 
matin à trois heures de l'après-midi, 

Le montant des coupons des obliga- 
lions au porteur, déduction faite de 
l'impôt établi par la Joi du 23 juin 
1857, 50 trouve fixé ainsi qu'il suit : 


Obligations 3 0/0....... PE À | 
Obligations 4 0/0.......... 0.77 
Obligations de l'ancienne 
du Havre (em- 
CLTUTE CUL'EPRPEREEEEEEEEEE 29.35 
Obligations de l'ancienne 
Compagnie de l'Ouest (em- 
prunt 1852-54) ,..,..,.:.,.. 24,97 
Obligations de l'ancicone 
Compagnie de l'Ouest (em- 
nt 1453) ss. 24.56 
Obligations de l'ancienne 
Compagnie de Saint-Germain 
(emprunt 1842-49) ....,.... 24.54 
Obligatious de l'ancienne 
Compagnie de Versailles (rive 
nt Lea 1843)....... 24.99 
l'ancienne 
Compagnie de Rouen (em- 
PruDE 1445) ...sssssssorsoes 10,40 


Les obligations nominatives n'étant 
pas soumises aux droits, les intérûts 
afférents à ces titres sout payés inté- 
gralement. 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DES ARDENNES 


Le conseil d'administration a l'hon- 
neur de prévenir MM. Les acthommaires 
que les intéréts du semestre échéant 
le F4 vicr 1860, soit : 

. pour les actions anciennes ; 

5 4 pour les actions nouvelles, 

man gt payés, au siôge de la Compa- 

prie, rue de Provence, 68, de onzs 

res à trois heures, fûtes et diman- 

ches exceptés, ou dans les succursales 
de la Banque de France, 

Ce paiement pour les titres au 
teur, aura lieu sous déduction de 
l'impôt à perceroir au profit da Trésor, 
en vertu de la loi du 23 juin 1857, 
Saroir : 

Pour les ee. anciennes, © fr. 
31 c. par coupon 

Pour les scies nouvelles, 0 fr, 33 c, 


7 Les astres nominatifs n'étant pas sou- 
mis aux droits, les coupons ns à 
ces titres seront payés intégralement, 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DES ARDENNES 


Le conseil d'administration a l'hon- 
peur de À get MM. les DE 
d'obligations que la garantie de l'Etat, 
stipulée dans la conveation intervenue 
entre M. le ministre des travaux poblics 
et la . , en date du 11 juin 
À tout le capital de la 
Compagnie actions et obligations 

En conséquence, les obligations por= 
tant Les n° 1 à 67,000 sont échan- 
Etes porter Pain mani 

tres portant les n 
avec la mention de la garantie, 
térûts échus le 4% janvier 


1860 ne rw a; uc sur le dé 
des titres à Le _ 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


DE BESSÉGES À ALAIS 


Le consoil d'administration de la 


MM. les porteurs d'obligations 
numéros sortis au tirage du 29 
bro 1859 sont les suivants : 


xuPaunNT ne 1855. 


De 6971 à Le 10 obligations. 
De 7141 à 7143 3 


Total. 13 obligations. 
=— 
EMPRUNT DE 1856, 


à 3900 10 obligations, 
à 3235 3 


Total, 


3491 


gr 
Ë 


13 obligations. 
panne) 
EMPRUNT DE 1897. 
De 4021 à 4930 10 obligations. 
De 1 à 77 7 


17 obligations. 
— 
Les © tions portant les numéros 
Pr -dessus, 00 D go de 
, rue Bergère, 12, à partir du 
2 janvier 1800. 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 
DE BESSÈGES A A ALAIS 


gp 
séges à Alais a l'honneur de préveair 


Total. 





MM. ics porteurs d'actions que les nu- 
mnras sûttis au tirage du 20 décembre 


1599 sont les suivants : 


Do 11001 à :10:0 40 actions. 
Ds 1651 à 2105 ? 
Total, 12 actions, 


. Les actions portant les numéros in- 
dqueés dessus sont remboursables À 
Parts, ‘ruc Bergère, 19, à partir da 


? janvier 1560, 
COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE MADRID 
A SARAGOSSE ET À 
ALICANTE 


Ser la demande d'un grand nombro 
d'actionnaires, et notamment sur le 
désir exprimé dans l'assemblée géné- 
rale, tone à Madrid, le conseil d’nd- 
ministration a décidé que les actions 
Fourront être entibrement libérées. 

Ceux des actionnaires qui voudront 
probter de cette faculté auront à ver- 
ser le montant de ls somme restant à 
payer, C'est-à-dire cent francs, dont 
l'intèret courra-à raison de 6 0/0 l'an 





à partir du jour da versement. Les 


sctuions seront frappée d'un timbre 
ro gt portant la mention de libé- 
a, 


Le conseil d'admiuistration informe 
en couséquence MM, les actionnaires 
que les versements sont reçus tous les 
Jours : 
la case de MML de 
Rothschild frères, 21, rue Laffite ; 
LA, à eg mp à la caisse 
sydicaic agents de change : 

A Bordeaux, chez M. Rodrigues fils 

A Londres, chez MM, de Rothschild 


et Ss; . 
À Genève, chez MM. P.-F, Bonna 
et C': 


À Madrid, à la caisse de la Société, 
nn 
CHEMIN DE FER 


DE BARCELONE A 
SARAGOSSE 


MM. les portours de coupons d'ac- 
tines et d'obligations du chemin de fer 
de Barcelone à Saragosse sont préve- 
os que les Intérêts du deuxième 
smisire 1559 saut payable, depuis le 
17 janvier, À raison : 

De 12 fr. 07 1/2 par coupon d'action; 
De 15 fr. 75 c. par obligation: 

À Barcelone, an siége de la Société: 

4 Madrid, chez MM,Girona et Cr, 

À Paris, chez MM, Ad, Marcua 
et C*, banquiers, 18, roc Bergère, 

L'administrateur général, 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE LA LIGNE D'ITALIE 


Le conseil d'administration a l'hon- 
nesr de rappeler à MM, les action. 
saires que, par délibération de l'as- 


seublés générale, les actions anciennes 
de 250 fr. doivent être converties en 
actions de 500 fr. 


Cette conversion, nécéssaire Nr 
que les actions puissent être cotées à 
la Bourse, s'opère après la libération 
da quatrième cinquième de l'action, 

Ceux de MM, les actionnaires qui 
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CRÉDIT MOBILIER | ps Ste es Eau, ro 
AUTRICHIEN 


À Madrid, à la caisse de cette Com- 
———— 


pagnie, calle del Turco, 6, 
'aris, 7 janvier 1800. 
Le conseil d'administration de Ia 
Socidté ZI. R, P. autrichienne de Cré- 


Mr en jurutirie | SERVICES MARITIMES 
ae rmean.S 5ôdes | DES MESSAGERIES 
IMPÉRIALES. 
PAQUEBOTS — POSTE 


à-compte de dix florins, valeur d'Au- 
triche, sur le dividende de l'année 

FRAN AIS TRANSPORT DES 

« VOYAGEURS ET 

DES MARCHANDISES, 


1859. 
ITALIE : 3 départs par semaine, 


Le paisment de cet A-compté aura 
lieu, à partir du 2 fanvior 4860, contre 

Ligne directe : Départ pour Clvita- 

Vecchia et Naples (directement), le 


présentation du coupon respectif : 
lundi, à 40 heures du soir. 


À Vienne, au sidge de la Socidté: 

A Paris, chez MM, de Rothschild 
frères, rue Laflitte, 21. 

ne réglementaire : Départ pour 

cs, Fin deg Civita-Vecchia, Na 

rt Messine et Malte, le Jeudi à 


Vieune, le 22 décembre 1850, 
Ligne supplémentaire : Service di- 


CAISSE DU COMMERCE 


n'ont point encore opéré l'éeh de 
leurs titres, sont invités à on faire le 
dépôt, d'ici au 10 janvier prochain, 
dans les bureaux dé In Compagnie, 
28, rue Laflitte ; à Lyon, dans les bu- 
réaux de la Compagnie lyonnaise des 
Omnibus, 6, place de Ja Charité; À 
Orléans, chez M. C. Lefebvre; À 
Nancy, chez MM. Lenglet et C', 4 
Chälons-sur-Marne, chez M, da Ponsort 
ap à Londres, chez MM. Sheppard 
ef fils, 26, Treadnecdlo street, ct à 
Gonbre, maison Laye, pour qu'il puisse 
être procédé à eur conversion, Le 
dépôt devra être accompagné du ver- 
sement du troisième cinquibme, soit 
50 fr., réduit, intérêts compensés, à 
46 fr, 76 ; le versement du quatritine 
cisquième, soit également 50 fe,, ré 
duit, intérêts comipensés, à 43 fr, 77, 
dovra être fait sn moment du retrait 
des titres, ét au plus tard le 28 fé- 
vrier 1640, 

Le conseil a décidé que les numéros 
des actions qui n'auraient pas été dé. 
posées d'ici au 10 janvier prochain, et 
sur lesquelles le troisième versement 
n'aurait pas été ofectué À Ladita 

















































: ’ reet sur Livourne, touchant à Gênes au 
&p ue, Re Lee #4 ee DE L INDUSTRIE retour. Départ dé * Marseille le samedi 


formité de l'article 11 des statuts, 
MM. les actionnaires sont informés, 
en outre, que Je semestre d’intérét 
échéant Le 4°" janvier 1860, de 11 fe, 
par action nouvelle de 500 fr. et 5 fe. 
30 par action ancienne de 250 fr., sur 
lesquelles a dté effectué la troisième 


GRÊCE xt TURQUIE et La MER 
NOIRE. — Un départ par semaine pour 
Constantinople, tous les à 
4 heures du soir, par Messine le 
Pirée et Dardanelles, Coïneidence à 
Dardanelles avec le paquebot allant à 
Salonique, Correspondances au Pirée 


© 
Crédit mobilier à Turin. 


re 
Le conseil d'administration, d'après 
l'articlo 30 des statuts, à fixé ln réu- 
vion générale ordinaire des actionnai- 
res au 23 du mois de février prochain, 


versement, sera payé sur ls prisenta- | Elle aura lieu, à une heure après. pour ardas 
tion : 1° des ares r détachis eu ee | TE - e ja eg Le er eue ‘ia ml 
actions nouv + 2° des coupons rue dé maison Saint : 

détachés des actions anciennes. n° 17, , ré, | semaines, do émedi à partir du 31 


Onons oo s00m, 


1° Rapport et compts rendu du con- 
seil d'administration ; 

2° Rapport de la commission de ré- 
vision des comptes ; 

3" Délibération sur le compte rendu 
ct bilan de l'exercice de l’année 1859; 

x Rapport de la commission d'en- 
quête: 

5° Propositions pour changements à 
apporter À la constitution de la Société, 
et variations rolntives à ses statuts; 

6" Election des membres du conseil 
d'administration, en remplacement do 
ceux sortants ; 

7" Election de la commission de ré- 
vision des comptes pour l'exercice de 
l'année 1800. 

Les actionnaires, pour être admis à 
la réunion, doivent déposer leurs ac- 
tions, conformément à l'article 29 des 
statuts, trents jours arant l'époque de 
la réanion ; conséquemment, Je terme 
fixé échoit avec le 23 janvier 1860. 


EGYPTE, — Malte et Alexsndrie, 
Départs toutes les deux semaines, le 
dimanche à dater du 8 janvier 1800, 

SYRIE.—Rhodes, Mersiun, Alexan- 
drie , Lattaquié, Tripoli, Beyrouth, 
Jaffe. — Voie d'A rie (sans 
transbordementichaque deux semaines 
le dimanche à dater du 8 janvier 1860 
— Voie de Smyrne : chaque deux s0- 
maiues, le dimanche, À dater du 1° 
Janvier 1860. 

LIGNE DIRECTE de Constantinople 
à Alexandrie, — Départs loutes les 
déux semaines, de Constantinople, le 
eudi, à dater du 29 décembre, ét d'A- 
exandrie, le vendredi, à dater du @ 
jauvlier 1860. 

MER NOIRE et DANUBE—Pour Var- 
na, Sullua, Tulscha, Galntz et Ibraïla, 
Ca service 0st suspendu pendantla sai- 
800 d'hiver. 

Trébisonde par Iocboll, Sinope, 
Samsoon et Écrassunde, 

Départs de Constantinople tous lea 
lugdks, 

La Compagnie se charge du trans- 
port des marchandises à destination 
des principaux ports de l'Adriatique, 
dés Iles ionièanes et d'Odcsan, 


alüek, — Départs tous 
les mardi et samedi à midi 
OBAN pur Alicante, —Dé- 
purts do Marseille le jeudi 
dechaque semaine, Corres- 
ndance à Allcanto avroc 
es chetuins dé fer aspa- 
gnols de Madrid à Alicante 
ÉTORA, BONE ET TUNIS, — 
D tous lés vendredi 
di, 


ee 
CHEMIN DE FER 


HAINAUT r FLANDRES 


a — 

L'administration a lhonneur d'in 
former MM. les porteurs d'obligations 
que les intérôts, pour le déuxibme se- 
mestro do 1850, seront payls, sur pré- 
sentation du coupon n° 6, et à partir 
du 1° Janvier 1860 : 

À Bruxelles, au siége de la Compa- 
guie, rut du Commerce, 1: 

À Gand, à la banguo de Flandres y 

À Paris, chez MM. de Blonuy et 
Boissonnas, banquivrs, rue de fro- 
veuce, 58, 





CHEMIN DE FER 


DE TARRAGONE À REUS 


MM. les porteurs d'obligations de 
cette Compagnie sont prévenus que 
le 25 du courant, à doux 
héures du soir, 5l sera procédé nu 
tirage des obligations des 41% et 9° em- 


prunts : 
À Paris, rue de Provence, 50, 
Paris, 7 janvier 1860. 





COMPAGNIE 


L'UNION DES GAZ 


MM. les porteurs d'obligations de 
l'Union des gaz sout prévenus que le 
coupon n° 4, de 7 fr. 60 c., échéant 
lo 1" janvier 1860, sera payé, À partir 
du même jour, sous retenue de l'im- 
pôt poar les titres au porteur, à Paris, 
rue de Provence, 68, 


LA UNION, 


COMPAGNIE GÉNÉRALE ESPAGNOLE 
D'ASSCRANCES . 

MM. les actionnaires de cette Com- 
pagnie sont prévenus que le coupon 
d'intérêt du semestre échéant le 4 
anviér courant, se paie. à dater dudit 

ur, à raison de 6 fr. 90 c, : 

À Paris, à la succursale de la Com- 





ALGBBIE 


COMPAGNIE IMPÉRIALE DES 


VOITURES DE PARIS 


Avis aux porteurs d'obligations, 


MM, les urs d'obligations de 
13 Compagnie impériale des Voitures 
dé Paris sont informés que le coupon 
échu lo 1% Janvier 1860 se paie, à la 
caisse centrale de La Compngoie, tous 
les jours, le dimanche excepté, de dix 
beures à deux heures, avenue de Sé- 
gur, n° 2, derrière los Invalides, 





Pour Passage et renseignements 

vas bureau de l'inscription 

À Paris, rue Notre-Dame-des-Vice 
28, 


A arseille, placa Royale, 
A Lyoo, place des Terruunx, 


1h 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


La liquidation a été l'une des plus laborieuses 
ue l'on alt*vues depuis bien longtemps. De 
ortes livraisons de rentes ont eu lieu en liqui. 


dation ; l'argent était devenu trèsrure et j'onf2, 


ne trouvait plus pour les reports que 20 et 
25 c. Aussi la rente qui était déjà tombée, il 
y a huit jours, à 68 80, n'a pas pu se relever ; 
elle a été liquidée sur le cours de 68 60, et elle 
est tombée ensuite À 68 20, soit, en ajoutant 
25 c. dereport, à 68 46. On a vainement cher. 
ché ensuite à se relever à 68 70, et l'on a 
fléchi de nouveau pour fin janvier à 68 30. On 
devait s'attendre, à la suite d'une liquidation 
aussi Jaborieuse, que Ja rente conserverait 
pendant plusieurs jours un état de grande 
agitation. 11 fallait traverser la série des exé- 
cuuions avant que l'on pût songer À voir les 

ix s6 raffermir., Mais on a pu constater ces 
Durses au milieu de la lourdeur des affaires 
de spéculation que le comptant était mieux tenu. 
Les achats d'inscriptions ont recommencé de- 
puis que la rente a fléchi de plus de 2 50. 

On a détaché hier les coupons suivants sur 
les valeurs qui se cotent à terme, 


Sur les fonds re 4 472 0/0 
Sur le # 0/0 autrichien, 2 1/2 0j0 
Sur le Crédit mobiier, 2 
Sur le Crédit foncier, 6 25 
Sur le Nord ancien, 25 
Sur le Nord nouveau, 7.50 
Sur le Midi, 40 
Sur le Genève, 40 
Sur le Dauphiné, 10 
Sur le Bességes, 10 
Sur les Ardennes anciennes, 10 
Sur les Ardennes nouvelles, 5 
* Sur les Autrichiens, 12 50 
Sur les Saragosse, 12 
Sur le Victor-Emmanuel, 12 60 
: Sur le Cordoue à Séville, 12 50 
Sur le Séville à Xérès, 44 25 
Sur le Nord de l'Espagne, 5 55 


L'approche de ces coupons avait contribué 
depuis buit jours à soutenir le marché des ac- 
tions, qui, bien qu'entrainé par la baisse rapide 
de la hausse, avait eu cepeudantune tenue re- 
lativement meilleure Le Lyon, sur lequel il 
n'y avait pas de dividende à déduire et qui 
avait donné lieu depuis un mois à des transac- 
tions considérables, a cependant fait assez 
bonne contenance. Il a été ramené aux envi- 
rons de 900, mais à ce prix les rachats ont 
commencé, et ceux-là. mèmes qui livraieut des 
titres en liquidation les reprenaient pour la 
fin de janvier. 

Les transactions ont continué à être fort 
animées, sur les actions des chemins de fer 
lombards. C'est peut-être la seule valeur qui 
n'ait eu aucune variation sensible depuis 
huit jours, Elle est encore demandée, comme 
jeudi dernier, de. 560 à 562 50. Les titres qui 
ont été livrés à la liquidation ont trouvé im- 
médiatement des prenours. 

Le Crédit mobilier, qui avait opposé une si 
vive résistance à la balsse au-dessous de 800, a 
êté catralné rapidement à 750, et il est tombé 
à 741 25 après le détachement du coupon. 


pales valeurs depuis la Bourse du 29 décembre 
4859 jusqu'à celle du 5 janvier 1860 : 

La rente 3 0/0 a fléchi au comptant de 69 à 
68 15; elle est restée à 68 20; Elle a varié à 


terme de 68 80 à 68 20; elle est restée à 68 30, 


_ [coupon détaché (12 fr.) 


i F n Saragosse 
Voici quelles sont les variations des princl- | 563 76.4 058-361 les vde-460 à 467 


® Le 4 4/2 0/0 a fléchi de 96 25 à 95 75; ila 
fermé à 96. 
L Banque de France a balssé de 2,830 à 


été moins maltraitées que le 3 0/0, pour leur 
liquidation. La rente 3 0/0 a repris au comp 
tant de 25 €, à 68 60, et à terme de 30 €. à 
6875. Le 4 1/2 0/0 a fléchf de 25 c. à 95 75, 
La Banque s'est tenue à 2,830. Le Crédit 
mobilier a repris de 7 50 à 777 50; l'Orléans, 
de 45 à 1,287 50. Le Lyon, de 13 75 à 915; le 
Nord ancien, de 8 75 à 958 76; l'Est, de 2 50 
à 640; l'Ouest, de 2 50 à 565, Le Midi a fléchi 
de 14 25 à 510. Le Genève s'est tenu, à 525. 
Les Autrichiens ont monté de 4 25 à 551 26; 
les Lombards, de 6 25 à 505. Les Saragosse 56 
sont tenus à 457 60; les Romains, à,:05; les 
Russes non libérés, à 410. 






























0. 

Le Crédit mobilier a fléchi de 792 60 à 747 60, 
counon détaché: il est resté à 741 26. 

L'Orléans a fléchi de 1,390 à 4,370% Il est 
resté à 1,180, 

Le Nord ancien a fléchi de 955 à 995, cou- 
pon détaché {25 fr,;; Il est resté à 925. Le Nord 
nouveau à fléchi de 850 à 835, coupon déta- 
ché (7 60); il est resté à 835, 
--hmsralande 635; il est resté 

35. 

Le Lyon-Méditerranée a fléchi de 910 à 900; 
ilest resté à 906 25. 

Le Midi a varié de 512 60 à 520 ; il est resté 
à 503 75, coupon détaché. 

L'Ovuest s'est tenu de 567 60 à 665. 

Le Genève a fléchi de 40 à 515, coupon dé- 
taché (40 fr.). 

Les Autrichiens ont fléchi de 555% à 535, cou- 
pon détaché (13 60); ils sont restés à 636 25. 

Les Lombards ont varié Je 562 50 à 558 75; 
ils sont restés à 560. 

Le Victor-Emmanuel a varié de 405 à 308 75, 
coupon détaché (42 60; il est resté à 400. 
Les Romains ont varié de 460 à 350. 

Les Saragosse se sont tenus de 460 à 447 50, 


Mercredi, — De nouveaux symptômes de fai- 
blesse se sont manifestés sur le marché 
suite des titres livrés en liquidation et des exé- 
eutions faites pour le compte de clients qui 
ne. paient point leurs différences. La raate 
3 0/0 a fléchi au t de 19 c. à 68 50, et 
à terme de 80 c. à 68 45, Le 4 4/20/0 a fait 96; 
la Banque, 2,830. Le Crédit mobilier a fléchi 
de 5 à 772 80; l'Orléans, de 7 50 à 4,480; le 
Nord, de 3 7% À 955. L'Est s'est tenu à 640. 
Le Lyon-Méditerranée a fléchi de 3 75 à 914 25. 
Le Midi a monté de 6 25 à 516 25. L'Ouest s'est 
tenu à 565: le Genève, à 825, Les Autrichiens 
ont monté de 4 25 à 552 50. Les Lombards ont 
féchi de 2 50 à 662 60. Les Saragosse ont 
mouté de 3 à 462 60; le Victor-Emmanuel, de 
2 50 à 4410. : 


Jeudi. — La Bourse a encore été très-mau-— 
vaise, Do nouvelles ventes ont écrasé lex der- 
niers cours sur toutes les valeurs, La rente 
3 0j0 a fléchi au comptant de 30 ©. à 68 20, et 
à terme de 46 c. à 68 30. Lo # 4/2 0/0 s'est tenu 
à 96. La Banque a fléchi de 10 à 2,820. Le Gré- 
dit mobilier a varié de 755 à 744 25, coupon 
détaché ; l'Orléans, de 1,382 50 à 4,380 ; le 
LyomMéditerranée, de 9412 50 à 906 25; l'Est, 
de 642 50 à 636 25; le Nord ancien, de 930 à 
925, coupon détaché ; le .Nord.nouveau , de 
837 50 à 835, coupon détaché, la Midi, de 506 25 
à 502 50, coupon détaché., L'Quest s'est tenu 
à 665; le Genère, à 545, Les Autrichiens ont 
varié de 540 à 536 25, coupon détaché; les Lom- 
bards, de b62 50 à 560; les , de 
448 75 à 447 50, coupon détaché; le Victor- 
Emmanuel, de 498 75 à 400, coupon détaché. 
Les Romains se tenaient à 350, et les Russes 
non libérés, à 487 50. L 


Vendredi. — La Bourse a té meilleure, bien 
que le marché fût toujours très-calme. La 
rente 3 0/0 a é 40 c. au çom tet45 ©. 
âterme, Le # 1/2 0/0 n'a pas varié. La Bagque 
est restée sans variations, Le Crédit mobliier 
était ferme de 745 à 760. L'Orléans a fait 1,38%, 
Le Nord ancien a varié de 925 à 927 Mi; le Nord 
nouveau, de 830 à 837 60 L'Est a fait 642 50; 
le Lyon Méditerranée, 04280. Le:Midi a varié 
de 50% à 506 25. L'Ouest et le Genève n'ont pas 
varié. Les Autrichiens sout à 535. Les Lowbards 
ot yariéde 560 à 565; TE TT de 
395 à 400 ; les Saragosse, de 450 à 452,50, Les 
Romains ont fait 360 ; les Russes, 487 50. 


Samedi. —. La baisse a fait de nouveaux 
progrès et a continué jusqu'à la clôture, La 
réponse des primes ayant eu lieu dans les 
ge bas cours du mois, toutes les primes ont 
té abandonnées sur le 3 0/0, et il y avait de 
la rente à revendre. La rente 3,0/0 a fléchi 
au comptant de 30 c. à 69, et à terme de 30 c. 
à 68 90. Le 4 4/2 0/0 s'est tenu de 96 à 95 75; 
la Bañque, à 2,830. Le Crédit mobilier a flé- 
chi de 42 50 À 796 25. L'Orléans a varié de 
1,397 50 à 1,390; le chemin du Nord ancien, 
de 961 25 à 660, l'Est, de 647 50 à 645; le 
Lyon, de 924 25 à,916 25; le Midi, de 5418-75 
à 643 35; le Dauphiné, de 605 à 610. L'Ouest 
s'est tenu à 567 50; le Genève, à 530. Les Au- 
trichiens ont fléchi de 560 à B55; les Lom- 
bards, de 667 50 à 562 60; les Saragosse, de 
462 5 à 460. Les Romains ont fait 350; les 
Da PRERpeR 45; les Russes non libérés, 


Lundi, . - La liquidation de la rente a été 
très laborieuse; elle s'est: faite aux plus 
cours du mois, et le report s'est élevé de 10 
à 25 c. Toutes les autres valeurs étaient lour- 
des, mis on ne s'occupalt sérieusement que 
de la rente. Le & 070 à fléchi au comptant de 
65 à 68 35%, et en liquidation de 70 à 68 20, 
elle a varié pour fa, janvier de 69 à 68 45, 
Le & 1/2 0/0 a fléchi de 25 à 95 75, La Fan- 
que s'est tegue à 2,530. Le Crédit mobilier a 
fléchi de 797 50 à 770; l'Orléans, de 1,390 à 
1,372 50; le Nord, de 955 à 950; Lente dau CAR 
50 à 637 50; le Lyon, de 917 50 à 904 25: le 
Midi, de 543 75 à 541:95; l'Ouest, de 565 à 
562,50; le, Genève, de 535 à 595; les Autri- 
chiens; dg:552 50 à 550; les Lombards, de 


F. Gaimaun. 


Mardi, — La rente était un peu plus calme; 
elle a même obtenu une légère reprise. La 
liquidation des chemins de fer s'est \dalie.ayeg 

gros. reporis,; cependant £es valeurs ont 
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Pablichié nauey, navires Er c*, foncign 
Newspapor et Advertising agonts, and 1 
Finch lane Cornhili. 














L'ADMINISTRATION se charge de veiller aux intérèts de ses Abonnés, de les représenter dans”les Assemblées des Sociétés dont ils sont Actionnaires, 
de les éclairer sur la marche et la diroction des affaires dans lesquelles ils sont engagés. — L'Administration so charge aussi de l'achat et de lu vente 
des actions, des versements à faire, des intérêts et dividendes à recevoir, et de toute négociation de titres de chemins de fer. 








SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 


CHEMINS DE FER ROMAINS. 


MM. les porteurs d'obligations de la 
Société générale des chemins de fer 
Romains sont prévenus que le coupon 
d'intérêt semestriel, échu le 4 janvier 
1860 , est payé depuis le 2 courant, 
à raison de 7 fr. 50 c. par obligation : 

A Paris, à la Caisse générale des 
Chemins de fer, rue Richelieu, 99 ; 

A Rome, à la Banque des Etats 
Pontificaux. 

A Marseille, rue Grignan, 49. A; 


air A la Caisse syndicale 
A Bordeaux, 
À Toulousé, des agents de change. 





AVIS A NOS ABONNÉS. 


Nous prious instamment ceux de nos 
abonnés qui nous demandent des ren- 
seignements, de joindre à leur lettre une 
bande du journal. 
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BULLETIN DE LA SEMAINE, 


Le marché des fonds publics présente en 
ce moment une physionomie singulière ; les 
mouvements sur la rente se produisent par 
bonds ; une nouvelle circule et détermine, au 
res abord, une certaine agitation dans 
e groupe des habitués de la Bourse ; puis, à 


peine quelques opérations ont-elles été |P 


échangées, les affaires cessent subitement. Le 
contre-coup qui anciennement se réperculait 
au dehors et dans la province, a compléte- 
ment cessé de se produire, et tout s'arrête 
au seuil de la Bourse. 11 ne faut pas s'éton- 
ner de cet état de choses : c'est ce qui arrive 
toujours lorsqu'un marché est trop restreint 
ou lorsque les éléments qui le composent 
ue se renouvellent pas, 


La réponse adressée par le pape au géné- | 


ral de Goyon à l'occasion de la présentation 
du jour de l'an et la lettre de l'Empereur 
à Sa Sainteté du 31 décembre 1859, ont oc- 
cupé les esprits pendant la fin de cette se- 
maine, sans exercer cependant une influence 
quelconque sur les cours. On a même re- 
marqué que le jour où ces documents si 
importants étaient publiés par le Moniteur, 
le cours des actions des Chemins de fer Ro- 
mains montait de 20 fr. C'est que le public 
comprend parfaitement que les débats poli- 
tiques ne peuveut exercer aucune influence 
sérieuse sur les grandes entreprises de che- 
mins de fer, parce que les chemins de fer 


sont l'instrument de civilisation par excel- 
lence de notre époque, et parce que tout le 
monde est convaincu que quels que soient 
les événements, les chemins fer seront tou- 
jours protégés par les gouvernements, et les 
engagements pris à leur égard respectés. 

Ce qui s'est passé lors de la cession de la 
Lombardie au Piémont vient à l'appui de cette 
appréciation. Les engagements contractés par 
le gouvernement autrichien ont-ils été un ins- 
tant déclinés par le Piémont ? Au contraire le 
gouvernement du roi Victor-Emmanuel les a 
acceptés sans conteste comme la garantie et le 
mobile le plus sûr du travail national et de la 
richesse publique. 11 ne pouvait pas d'ailleurs 
en être autrement. Les grandes Compagnies 
de chemins de fer élant conslitaées avec les 
capitaux de tous les pays, tous les Etats, tous 
les gouvernements sont également tenus à 
rotéger ces voies de communication et les 
intérêts considérables qu'elles représentent. 
Il y a là une solidarité universelle qui est trop 
bien comprise aujourd'hui pour qu'elle puisse 
jamais être mise en question. 

Le bilan de la Banqgne de France témoigne 
d'une reprise dans les affaires commer= 
ciales ; le tefeuille s’est accru de 45 mil- 
lions de francs; il est vrai que, d'autre 
part, les capitaux inactifs tendent à revenir 
ans ses caisses sous forme de comptes-cou- 
rants ; ceux-ci se sont augmentés de 8 mil- 
lions pour les particuliers et de 29 millions 
pour le Trésor. Les avances sur effets publics 
et actions de chemins de fer sont restées à 
peu près stationnaires. 

Voici le mouvement qui résulte de ce bilan : 

Augmentation du portefeuille 45 millions. 

Avances.......,,....., … 1 » 

Total des sorties..... 46 " 


Augmentation des comptes 
COUTANLS .., +... sos. 37 » 
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RÉSULTATS COMPARÉS DU BILAN DE LA BANQUE DE FRANCE. 


Porte- 


Espèces, r 
feuille, 


| 
Millions, Millions. 
4 


Au _8 Décemb.1859 #4 
| Au 12 Janvier!#0 
Augmentation... 
Diminution 


Cependant l'encaisse accuse 


une diminution de...,...... 45 millions. 
Et la circulation des billets 
une aügméntalion de........ 69 » 
Ensemble ...., oc. 448 “ 
qui s'expliquent ainsi : 
Bulance des sorties sur les 
TODLTÉS. , sreerse FOREST 9 millions, 


Dividendes du 2° semestre. 5 “ 
Versement au Trésor en 
vertu de la loi du 9 juin 1857. 100  » 
Total égal........ 114 millions. 


£n échange des 100 millions versés au Tré- 
sor, la Banque a inscrit à son actif 100 mil- 
lions de rentes immobilisées, el qui seront, 
conmme. on sait, produelives d'un intérêt an- 
nuel de 4 millions, puisqu'elles se composent 
de rentes. 5 0/0. à, 75 fr. 

Le compte courant du Trésor s'étant aug- 
menté de 29 millions, ilen résulte que le Tré- 
sor a gardé, pour payer le semestre de la 
rente, une somme de 71 millions, et a laissé 
le surplus à son compte courant. 

Le 3 0/0, qui avait fermé samedi à 68 95, 
ferme à 68 90. 

Le 4 1/2, qui avait fermé samedi à {6 50, 
ferme à 97 95. 

L'emprunt est coté 69 u», 


Voici le mouvement des receltes sur les 





divers chemins de fer : 
AUGMENTATION KILOMÉTRIQUE 
M sphans nes sesvsseues 33,17 0/0 
30,77 0/0 
. 27.01 0/0 
.. 25,55 0/0 
18.04 0jo 
11.22 0/0 
+ 10.23 0/0 
es 5.78 0j0 
Ouest h.43 0/0 
Panws-Lron-Mévirennant (Paris-Marseille) 3.28 0/0 
7 RENTE ERUR Ééisleisecs 1 1:78 0/0 
OuLÉANS, masses “ss.  ».06 0/0 
ue { n i i î 
| UTION KILOMÉTRIQUE 
OUEST SUISSE. cancosineses 1:50 0/0 
DuSsÈGES À ALAIS. rss cervessnsse 5.05 0/0 
1.-G. Bonvor. 


—— 


Arances sur 


en au 
effets |chomins| Trésor | circula-| du 
publics, | de fer, 





_ ion (1 





Avances | Billets | Comptes courants 

en 0 
partieu 
et bons. liers, | 


tion, | Trésor, 


— _ — — _— | — 
Millions, Millions. | Millions. Millions, | Millions. | Millions. 
ee ne Re et 


84 679 239 
215 | 268 


180 ! 
158 | 


(VARIATIONS DU COURS DES DIVERSES VALEURS 


DERNIER COURS, 














Consolidés ....,. 
Crédit foncier... 
Crédit mobilier. . 


Orléans 11400 011985 0» 
NON ...ocs0s.s e 
Nord nouveau 
Ebbocsssooo ces 
Paris-Méditerran® 
Mid sous. 
Ouest... 
Genbre......... 
Dauphiné. ,..... 
Graissessac- 
Ardennes ancien. 
Ardennes nouveau 
Ch. Autrichiens, . 
Victor- Emmanuel 
Russes,......... 
Rumains,.....,. 
Sad-Letrieh. 
Saragosse. .,.... 





COMMISSION DE CONTROLE ET DE COMP- 
TABILITÉ PRÈS DES CHEMINS DE FER. 


Les conventions intervenues entre l'Etat 
et les Compagnies de chemins de fer, et 
sanctionnées par la loi du 11 juin dernier, 
contiennent un article commun à loutes les 

f ies, et ainsi Conçu : 


déterminera, en ce qui concerne la garantie 
d'intérêt accordée par la présente conven- 
tion, la forme suivant laquelle la Gom ie 
sera tenue de justifier vis-à-vis de l'Etat, et 
sous le contrôle de l'administration supé- 
rieure : 


» 1° Des frais de construction ; 

» 2* Des frais annuels d'entretien et d'ex- 
ploitätion ; 

» 3e Des receltes, 

» Ne seront pas comptés dans les frais an- 
nuels l'intérêt et l'amortissement des em- 
prunts que la Compagnie pourrait contracter 
pour l'achèvement des travaux en cas d'in- 
suffisance du capital garanti par l'Elat. » 


M. le ministre de l'agriculture, du com- 
merce et des travaux publics vient, en con- 
formité de celte stipulation, de former une 
commission qui est chargée de préparer le 
règlement d'administration publique exigée 
par la loi, 

Cette commission est composée de : 

MM. Vuillefroy, président de la section 
des travaux publics au conseil d'Etat; 

Avril, inspecteur général des ponts et 
chaussées ; 

Combes, inspecteur général des Mines ; 

gs Ruolz, inspeéteur général’ des chemins 
de fer ; 

Chappuis, inspecteur général des finances. 


Le règlement d'administration publique 
dont il s'agit est de la plus haute importance, 
et si l'on se reporte aux travaux de la commis- 
sion législative chargée d'examiner le projet 
de loi, on voit que cette commission! s'était 
préoccupée vivement des difficultés que pou- 
vait présenter l'exploitation des deux réseaux, 
souvent rivaux, confiés aux mêmes mains. 

« N'est-il pas permis de penser, disait: à 
cet égard le rapporteur, dans la séance du 
6 mai 1859, que, maltresses sinon des voya- 
geurs, du moins des marchandises, les Com- 
pagnies pourront facilement enrichir le trafic 
de l’ancien réseau au. détriment du nouveau: 
que leur comptabilité, que la composition de 
leur matériel roulant ou fixe, que l'établisse- 
ment de leurs gares, elc., etc., rront 
grever le réseau nouveau à la décharge de 
l'ancien dans des AE ee dépassant les 
limites d'une justice absolue ? 

» Ne peut-on pas craindre, d'une part, le 
spectacle de l'exagération du trafñc concentré 
sur les anciennes lignes el y créant l'encom- 
brement, et, d'un autre côté, le spectacle de 
lignes désertes parcourues par des trains 
mixtes à 30 kilomètres par heure, des com- 
binaisons d'arrêts de convois, un certain 
artifice dans la fixation des heures de départ, 
enfin plusieurs manœuvres qu'il est impossi- 
ble de prévoir et de préciser, mais dont le 
but, facile à pressentir, doit être de faire 
diminuer lé trafic à la décharge de la ga- 
rantie de l'Etat. 

» En présencede telles éventualités, ajoutait 
le rapport, lerèglementd'admiaistration publi- 

ue est dela plus haute importance, l'organisa- 


« Un régléthént d'administration publique | tion d'u controle sérieux est plus que jamais 
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sécessaire : il ne s’agit plus seulement de con-y un service immense à la grande industrie desg Quant aux lignes concédées à titre pure- 


wker la comptabilité de sociétés anonymes, 
& surveiller la stricte exécution de toutes 
ks conditions statutaires; l'Etat a besoin de 
bats fonctionnaires constamment placés en 
ice de ue les faits ns la connaissance 
ingorte puissance ique. Si ces agents 
we douvent gèner en Pen le mouvement de 
grandes entreprises qui, pour agir utilement, 
ou besoin d'une certaine liberté, il ne faut 
ne cublier que le gouvernement a des prin- 
pes et des règles qu'il importe de faire res- 
pecter 


. La garantie de l'État étant partout en- 
cé, il faut que son œil et sa main pénè- 
tent également partout. 

+ Ces commissaires doivent signaler tous 
» bits qui constituent un progrès à vulga- 
rser, un abus à réformer, une concurrence 
&kyale à combattre, un danger public à 
prévenir, rm stipulation des cahiers des 
charges à faire respecter. 

+ [is doivent pondérer équitablement les 
xrbutions de dépenses et de trafic faites à 
chacun des deux réseaux ; ils doivent préve- 
air les abus de comptabilité à l'aide desquels 
œ pourrait charger le fonds de premier éta- 
bisement, exagérer les dividendes et faus- 
sr l'appréciation de Ja valeur réelle des ac- 
üons. 

»+ Leur tâche devient encore plus sérieuse 
et pes haute qu'elle ne l'a été jusqu'à ce 


jour. 

» & elle est judicieusement accomplie, 
ele dissipera toute inquiétude au point de 
ne de la sécurité à donner aux voyageurs ; 
ue une. tarification conciliant 
cerwns droits acquis avec les bienfaits du 
progrès ; elle contrôlera les comptes rendus 
és Compagnies pour constaler leur sincéri- 
&: elle pourra considérablement abaisser 
:s charges contributives de l'État. 

: Ü est en outre essentiel de ne pas per- 
dre de vue que, si nos voies ferrées appar- 
bewweot temporairement aux Compagnies, 
les doivent un jour faire retour au gouver- 
tement, et qu'il importe dés lors qu'elles lui 
skot rendues en bon état d'entretien. 

+ Nous avons pensé, Messieurs, que l'ins- 
Stion des commissaires devait être l'objet 
d'ue constilution nouvelle et sérieuse devant 

le concours d'hommes éclairés, cons- 
régis el mr situation assez Earrà 
ne ue leur importance nnelle 
ls dues … niveau des Rommes cp inté- 
rs sur l'administration desquels ils ont à 
ewrcer leur contrôle, » 

ll n'est sans doute besoin de rien ajouter 
ira jation faite par le rapporteur au 
cœps législatif de l'importance du règlement 
Ésmimstration publique qu'il s'agit aujour- 
d'u de préparer, et des résullats de son exé- 
ion. 


Si, comme on l'assure, la commission nom- 
mé par le ministre des travaux publics est 
fzlement chargée de rechercher les moyens 
lssurer pour l'avenir l'aniformité dans la 
œwptabilité des Compagnies, et qu'elle par- 

vane à obtenir ce résultat, elle aura rendu 


chemins de fer et au public, pour lequel elle 
esl trop souvent leltre close. 
1.-G. Bonnor. 





ment éventuel, il importe d'en faire éludier 
les tracés de manière à être en mesure d'en 
faire déclarer, s'il y a lieu, l'utilité publique 
avant l'expiration des délais fixés par les 
conventions. Des services d'études viennent, 


MINISTÈRE DE L'AGRICULTURE, DU COM-|en conséquence, d'être organisés sur ces di- 


MERCE ETÎDES TRAVAUX PUBLICS. 
CONTRÔLE DES CHEMINS DE PER. 


Le Moniteur du 9 courant pablie l’orga- 
nisation du service du contrôle sur les lignes 
concédées aux Compagnies de chemins de fer, 
par suite des nouvelles conventions. 

Les dernières conventions passées entre 
l'Etat et les Compagnies de chemins de fer, 
dit le ‘journal ofliciel, ont ajouté aux lignes 
comprises précédemment dans les réseaux 
de ces Compagnies diverses lignes qui leur 
ont été concédées, les unes à titre définitif, 
les autres à litre purement éventuel, et sous 
la condition, pour ces dernières, qu'une s0- 
lution définitive interviendrait dans un délai 
déterminé. 

Pour les lignes concédées à titre définitif 
et qui doivent être livrées au public dans un 
petit nombre d'années, il convenait d'y or- 
gauiser les services de contrôle des travaux, 
de telle sorte que les projets des Compagnies 
pussent être examinés par l'administration 
supérieure au fur et à mesure qu'ils seront 
remis entre ses mains, ot que la mise à exé- 
Sr des travaux n'eût aucun retard à souf- 
rir. 

S. Exc. le ministre de l’agriculture, du 
commerce ct des travaux publics vient en 
conséquence de désigner les ingénieurs en 
chef qui seront chargés du contrôle des li- 
gnes dont il s'agit, et nous croyons devoir 
en donner ici le résumé pour chaque réseau : 





DÉSIGNATION INGÉNIEURS 
: des æm el és 
Résouux et des Lignes. du comtrèle, 
Réseau de l'Est, 


De Troyes À Bar-sur-Seine et de 
Thann à Weserling,. , , . . M. 


Réseau de l'Ouest, 
D'Argenteuil à Erment et de Pon- 
De Laigie 4 Conches et de Pont. 

l'Evéqueà Trouville, , , , , . 

Réseau d'Orléans. 


De Massinc au Lot et de Toulouse 

à la ligoe du Lot à Montauban. M, Gonnaud. 
De Nantes à Napoléon-Vendéc.. , M. Chatoney. 
De Paris à Tours par Vendôme, , M. Mille. 


Réseau de 4 stade 9 et à la 
Méditerranée. 
De Châtillon-sur-Seine à la ligne 


de Paris à Lyon., . . . ,, + M. Lacroix, 
De Montbrison à Andrésieux. . . M, Dusouich, 


Lefort. 


M. Legentil. 


M, Dufresne. 


PR RPEN PRET Te cu in- 
nieur des ponts 
et chaussées, fai- 
sant fonctions 
d'ingén. en chef. 
Réseau du Midi. 
De Saint-Simon à Foix., , , . . M. Frécot, 
De Dax à -Ranous et de Dayonne 
drag, M. Delaperche. 
D'Agen à Andrest,,. , . , . . . M. Schérer 
D'Agde à Lodève., . . . . . . . M. Don. 


verses ligne: par S. Exc. le ministre de l'a- 
griculture, du commerce et des travaux pu- 
blics. Nous donnons ci-après, pour chacune 
d'elles, les noms des ingénieurs en chef qui 
sont chargés de la direction de ces services: 





DÉSIGNATION INGÉNIEURS 
des en chef chargés 
Résesux et des Lignes. da contrèbe. 
Réseau du Nord. 
De ve Ë la 1 PE y 
à Die e e 
Perte L diese. 5. + + « «+ M. Mangeot. 
De Soissons à la frontière be! E 
par Vervins ot Hirson, de Busi- 
y à cctte durnibtre ligne vers 
Hirsou .... és ses M. l'ingénieur en 
chef du départe- 
ment de l'Aisne. 
Réseau de l'Est. 
De Mézières à la ligne de Soissons 
à la frontière belge... . . . . « M. Noël, 


Réseau d'Orléans. 
Les diverses lignes comprises où à 
comprendre dans ce résenu.. . M, Gonnaud. 


Réseau de Paris à Lyon ef à la 
Méditerranée, 
De Brioude à Alais.. , , . . . « M. deGabriac, in- 
+ des ponts 


et chanssées, fai- 
sant fonctions 


d'ingét. en chef. 
D'Avi à Gap et prolongement 
de Gap vers la frontière sarde,, M, Guillaume, 
Embranchements sur Carpentras 
et sur Aix et Mirarns par Salon. Id. 





Les ordres sont donnés et les mesures pri- 
ses pour que les études des diverses lignes 
ci-dessus énoncées soient entreprises sans 
retard et conduites aussi activement que 
possible. 





SOCIÉTÉ ANONYME 
va 


CHEMIN DE FER DE SARAGOSSE 
A PAMPELUNE. 


(Autorisée par décret royal du 1h décembre 1850. 


La première assemblée générale des action - 
naires du chemin de fer de Pampelune à Sa- 
ragosse a eu lieu à Madrid le 9 courant sous 
la présidence du Gouverneur Civil de Madrid. 
Nous n'avons pas encore reçu le compte 
rendu de cette assemblée, ni les résolutions 
qui ont été volées ; nous les publierons dans 
notre prochain numéro ; en attendant nous 
donnons le rapport lu à l'assemblée, dont un 
exemplaire nous avait été adressé et qu'une 
ve ga télégraphique nous annonce avoir 
é 


approuv 
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Le chemin de Pampelune à Saragosse se 
raccorde au chemin de Saragosse à Madrid, 
et forme ainsi la ligne la plus courte entre 
les deux capitales Paris et Madrid. Le rapport 
indique, du reste, avec la plus grande pré- 
cision, non-seulement les actes qui ont pré- 
cédé et suivi la concession, mais encore le 
tracé du chemin, l’état des travaux, les dé- 

d'établissement et le revenu que celle 
importante ligne est appelée à donner. 

Voici le texte de ce rapport : 

F, Grimaun, 


Messieurs, 


En nous réunissant pour la première fois en 
assemblée générale pour constituer la Société 
anonyme du chemin de fer de Saragosse à Pam- 
pelune, pour accomplir le premier acte de no 
tre vie sociale, pour soumettre à votre appro- 
bation les statuts déjà approuvés par le gou- 
vernement de Sa Majesté, il nous paraît utile 
de rappeler dans une analyse rapide les 
précédents historiques et les actes émanés 
du gouvernement qui ont successivement 
amené l'existence même de notre Compagnie. 


Après cet exposé, nous décrirons le chemin 
de fer qui forme l'objet de notre Société, et 
les importants travaux déjà exécutés sur près 
de moitié de sa longueur. 

Nous vous donnerons ensuite un aperçu sta- 
tistique des revenus à attendre de notre belle 
entreprise. 


Nous terminerons enfin en vous soumettant 
les résolutions qu'aux termes des lois consti- 
tutives, des règlements sur la matière et des 
conditions statutaires, vous avez à prendre dans 
cette première réunion. 


$ 19, — ACTES ADMINISTRATIFS ET LOIS DE CON- 
CESSION 


Le gouvernement espagnol, en promulguant 
Ja loi du 41 juillet 4856 relative à la conces- 
sion des sections du chemin du Nord, de Ma- 
drid à Valladolid et de Burgos à Irun, n dé- 
cidé qu'il mettrait en adjudication publique le 
chemin de fer de Saragosse en France par Tu- 
dela, Pampelune et la partie extrème du che- 
min du Nord. 


Il a concédé par avance à l'entreprise adju- 
dicataire le privilége de se relier au port de 
mer de Saint-Sébastien dans le cas où la com- 
pagnie du chemin du Nord viendrait à tomber 
en déchéance (2° alinéa, art. 8). 


Le 8 août 1857, sur l'avis du conseil général 
des ponts et chaussées d'Espagne, la reine a 
approuvé le projet dressé par les ingénieurs, 
MM. Jacobo Gonzalez Arnao, Joseph Echevarria 
et Angel Clavijo et prescrit l'étude des disposi- 
tions à adopter pour l'embranchement du che- 
min de fer qui, partant du port deBilbao, doit 
réunir l'Océan à la Méditerranée en emprun- 
tant une grande portion des lignes dont nous 
nous occupons dès avant Tudela jusqu'à Sara- 
gosse. 

Le #4 août 1857, le gouvernement a dressé 
le cahier des charges et conditions particu- 
lières du chemin de fer destiné à relier par 


Pampelune les ligues de Madrid à Saragosse 
d'une part, et à run d'autre part. 

La portion du tracé destinée à relier cette 
ville à Irun et Saint Sébastien n'est pas définie 
niarrètée, 

L'exécution jusqu'à Pampelune dolt avoir 
lieu dans un délai déterminé. 


Le chemin est divisé en quatre sections : 
Du point de départ vers Zaragoza à Tudéla; 
De Tudela à Tafalla ; 

De Tafalta à Pampelune ; 


De Pampelune au point qui sera fixé sur la 
ligne d'Irun. 

Les terrassements et les travaux d'art doi- 
vent être constrults immédiatement à deux 
voies. 

Les profils sont exécutés conformément aux 
ordonnances royales des 20 février et °° wars 
4854 qui ont déterminé ces conditions pour 
tout le réseau espagnol. 

Les stations, non compris celle de Zaragoza, 
sont au nombre dedix-neuf jusqu'à Pampelune. 

Il doit étre établi deux stations de pre- 
mière classe À Tudela et Pampelune, une de se- 
conde classe à Tafalla; toutes les autres sont 
de troisième classe; toutefois il n'est rien dé- 
terminé entre Pampelune et Irun, 

Le matériel roulant est fixé comme minimum 
dé la manière suivante : 

35 locomotives avec leur tender ; 
35 voitures Je 1° classe; 
60 voitures de 2° classe ; 

414 voitures de 3° classe ; 

223 wagons couverts à marchandises; 
* 440 wagons découverts, 

10 trucks. 

La Compagnie doit achever la section de Sa- 
ragosse au delà de Tudela, au point d'embran- 
chement avec le chemin de fer de Bilbao, en 
même temps que ce dernier achèvera les tra- 
vaux pour la réunion des deux lignes, de fa- 
çon à obtenir une exploitation simultanée, 

La concession dont il s'agit est faite pour 
quatre-vingt-dix-neuf ans, et le tarif concédé 
pour l'exploitation est joint au cahier des char- 
ges; nous en patlerons plus bas quand nous 
examinerons Îa circulation et les revenus 
probables des chemins de fer de la Navarre, 

Le même jour, 24 août 1857, une commu- 
nication ministérielle a prescrit la publication 
du cahier des charges et l'annonce de l'adju- 
dication, 

Le 9 octobre suivant, l'adjudication publique 
qui avait eu lieu le 6, a été approuvée, et, en 
conséquence, la concession a été octroyée à 
M. Joseph de Salamanca. 

Le concessionnaire a fait procéder immédia- 
tement au complément des études par les in- 
génieurs du gouvernement, MM. Retortillo et 
Page, et a mis la main à l'œuvre avec une re- 
marquable activité, ainsi que va le montrer le 
paragraphe où nous vous rendons compte de 
l'avancement des travaux. 


Après avoir exécuté une notable partie du 


chemin et du matériel fixe et roulant, M. 

Salamanca, concessionnaire primitif, désire 
donner une plus grande impulsion aux trava 
et assurer à cette entreprise le concours « 
capitaux français, a cherché l'appui et la p 
ticipation d'un établissement financier de p 
mier ordre afin de créer, de concert avec | 
une Société anonyme pour l'achèvement et l' 
ploitation du chemin de Saragosse à Pampelu 
avec embranchement sur la ligne de Madric 
irun, dans la prévision où le gouvernem 
autoriserait les études et la construction de 
embranchement, de manière à placer le pc 
de jonction dans la vallée de la Bidasson. 


La Caisse générale des chemins de fe: 
M, de Salamanca sont convenus, dans un 
térêt commun, des ‘termes dans lesq 
serait établie la Société anonyme, et des « 
ditions du marché à forfait inséré 4 l'a 
des statuts pour Ja construction du che 
de fer, dont la”longueur a été évaluée 
le Cahier des charges à 487 kil. 66 mèr 


Le prix du chemin de fer livré à la cire 
tion avec son matériel fixe et roulant, con 
mément au cahier des charges et avec to 
les garanties de bonne exécution, a été 
pour notre Société anonyme au chiffre 
200,000 fr. par kilomètre. 


Il a été, en outre, explicitement con: 
que, moyennant ce prix, la Sociôté anon 
n'aurait À payer aucune commission de ! 
que, aucun frais de négociation, change 
place, etc., tous les frals de banque et b 
fices de cette nature devant être suppo 
jusqu'au moment de la mise en exploita 
par les fondateurs dans les conditions des 
ventions faites entre M. de Salamanca € 
Caisse générale des chemins de fer, anté 
rement aux statuts et à la constitutior 
notre Société anonyme. 

Ces conditions même et l'obligation de 1 
le chemin de fer entier à la circulation 
M de l'année 1860 ont déterminé, co 
vous allez le voir, le capital social à 40 
lions. 

On a compté, pour la construction du 
min de fer, à 200,000 fr. le kilomètre su: 
longueur de 487 k. 500. . . . . 37,50 

Pour les intérèts des sommes 
qui auront été payées, en 1860, 

à M. de Salamanca, par applica- 

tion de l'art. 6 des statuts ; pour 

les frais d'adminlstration et les 

frais d'exploitation, soit partielle. | 

soit totale pendant la même pé- 

riode, il a été ajouté une somme 

qui sufira et au delà pour ces 

charges sociales de. . . . 


Ensemble. . . . 

Répartis comme suit : 

En actions, 65,000 actions de 
1,900 réaux, soit de 500 fr. cha- 
cune, formant un capital de. . 

Eu obligations, un capital effec- 
üf de. . . . 




























2,5C 
40,0€ 


CE 





27,5 


12,5€ 


40,04 
=— 


… 


Total égal. . . . 


+ + + 
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En raison des engagements qu'il a contrac- 
ts, M. de Salamanca a sollicité et obtenu du 
rouvernement espagnol un ordre royal en date 
du 30 novembre 1859 l'autorisant à faire les 
études de l'embranchement qui se réunit au 
chemin de Madrid à Irun, dans la vallée de la 
Rdassoa. 


Vous savez, du reste, par nos statuts, que 
si cette direction est reconnue avantageuse à 
motre Société, et si, par suite, l'exécution 
devait rencontrer des difficultés, do manière 
à sugmenter les dépenses de cette exécu- 
las, des experts nommés par les deux par- 
tes détermineraient le supplément de prix 
qui pourrait être dû pour cette section ; dans 
ce cas, notre capital social serait augmenté 
d'ue somme correspondante, 

Vous comprenez, Messieurs, l'importance et 
l'arantage immense résultant pour notre So- 
ceté += cette pére qui nous donnerait la 
te de ligne et l'entrée directe en France | mentionnées à l'art 26 des statuts (de la lettre 
gg la Line armee g à la lettre à inclusivement}. 
prévision d'accroissement de capital, qui est Mais avant do passer à vos délibérations 
pour toutes les Compagnies un danger, devient | NOUS allons vous donner la description du che- 
pour nous une source nouvelle de 0 duits et min et des travaux ainsi qu'un aperçu de nos 
un nouvel élément de prospérité. revenus probables. 


Les fondateurs de notre Société ont, par acte 
as rapport de Me Lafuente, notaire royal à Ma- 
érid, en date du 11 octobre dernier, rédigé 
l'acte social et les statuts qui doivent régir la 
Société pendant sa durée, et sollicité de S. M. 
la reine (Q. D. G.) l'approbation de ces statuts. 

Une ordonnance royale du 5 décembre a 
prescrit quelques modifications et additions au 
projet des statuts, ce qui a été fait par acte 
addldonnel, au rapport du mème notaire en 
date du 7 du même mois, 


A la suite, par un décret royal du 44 décem- 
bre, considérant que tant dans l'instruction 
préalable de l'affaire que dans la rédaction des 
statuts de notre Société anonyme, on a observé 
les prescriptions légales et les dispositions spé- 
ciales dictées pour régulariser sa fondation, 
le consæil d'Etat entendu et d'accordeavec le 
conseil des ministres, S. M. la reine (Q. D. G.) 
à daigné autoriser la constitution de la Com- 
pagnie anonyme de chemin de fer de Saragosse 
à Pampelune, et approuver les statuts tels qu'ils 
résultent des actes des 11 octobre et 7 décem- 
bre derniers. 


Cette ordonnance à fixé, par application de 
l'art. 60 des statuts, le terme d'un mois de sa 
date comme limite extrême pour la réunion 
de la première assemblée générale et le com- 
wencement des opérations sociales, 

C'est en vertu de cette décision royale que 
nous vous avons convoqués, Messieurs, pour 
nous conformer au règlement du 42 dé- 
cembre 1857 et aux prescriptions mêmes des 
statuts. 


Vous avez dans cette réunion : 


A donner votre approbation aux statuts tels 
qu'ils ont été soumis au gouvernement et dont 
la rédaction résulte des actes publics des 14 
octobre et 7 décembre derniers; 


A ratlñer conformément à l'art. 6 l'apport e 


le traité de construction à forfait, tels qu'ils 
sont consignés dans ledit article, par suite des 
conventions intervenues entre M. de Sala- 
manca et la Caisse générale des chemins de 
fer; 

A nommer, par application de l'art. 20, les 
membres du premier Conseil d'administration; 


A déterminer l'allocation fixe annuelle attri- 
buée au Conseil d'administration qui la répar- 
tira entre ses membres suivant un règlement 
intérieur émané du Conseil, et à fixer, confor- 
mément aux articles 49, 42 et 47, la quote-part 
attribuée aux administrateurs sur l'excédant 
des bénéfices nets annuels, ainsi que la quote- 
part sur l'excédant des bénéfices à alloucr aux 
fondateurs; 

Enfin à donner à votre Conseil d'admiuistra- 
tion, en prévision de la jonction par la vallée 
de la Bidassoa ou de toute autre solution avan- 
tageuse, le pouvoir de faire usage des facultés 


ser de la rive gauche sur la rive droite, sur 
laquelle {1 reste en longeant tous les ports 
d'embarquement, Mallen, Cortes, Ribaforada, 
el Bocal, point où, comme l'indique ce nom, 
cesse le canal impérial d'Aragon à la prise 
d'eau dans l'Ebre qui forme l'embouchure, ou 
el Bocal, fournissant les eaux à la voie de na- 
vigation, | 

Le tracé s'infléchit pour prendre la direc- 
tion de Tudelu, et après avoir pénétré dans 
les fertiles plaines de Fontellas, traverse sur 
plus de cinq kilomètres la forèt d'oliviers sé- 
culaires qui entourent la ville au sud-est, il 
arrive enfin par les jardins, non loïn de la 
Plaza de Toros, traverse la promenade, le Rio- 
Keiles et la route royale, détruit toute la 
rangée de maisons du côté du fleuve, passe 
derrière les riches minoteries qui fout partie 
du domaine royal, et sort de l'antique cité en 
se suspendant au flanc des coteaux qui abri- 
tent Tudela au nord-ouest. 

Au delà, le chemin de fer, après avoir tra- 
versé deux barrancos profonds, se trouve 
placé sur le plateau dont l'Ebre vient baigner 
le pied, 11 ne perd pas de vue la cime des 
bois riverains, et glisse à niveau sur les s0- 
canos, cherchant le meilleur et le plus favo- 
rable passage de l'Ebre. 

Non loin d'Alfaro, à l'est de ce bourg 
important, l'Ebre fait un coude tellement aigu 
que sa direction générale nord- nord-ouest 
devient ouest-sud-oucst, et permet ainsi au 
chemin de fer de le traverser normalement 
sans changer sa direction primitive. 

Le point de passage présente encore cette 
circonstance heureuse qu'il se trouve à l'aval 
de tous les affluents principaux, sur le lit 
unique qui les renferme tous, En amont de 
ce point se trouvent successivement placés le 
confluent du camal d'irrigation qui, partant de 
Kincon de Soto, baigne Alfaro, arrose son 
territoire et revient à l'Ebre en aval du vil- 
lage. 

Plus haut encore le Rio-Aragon et le Rio- 
Arga, deux des plus importants affluents de 
l'Ebre, versent leurs eaux réunies sous les 
murs de Milagro. 


Après avoir quitté la rive droite de l'Ebre, 
le tracé se développe dans la plaine du con- 
fluent, passe derrière le riche bourg de Villa- 
franca, franchit non loin de là le Rio-Aragon, 
traverse la huerta de Marsilia, et vient couper 
devant Caparosa la route royale de Pampelune 
à Zaragoza, 


11 pénètre en ce point dans la belle et fral- 
che vallée du Zidacos, passe dans les plaines 
arrosées de Pitillos et de Beire, contourne la 
ville d'Olite en passant sous les murs du chà- 
teau des rois de Navarre, et se dirige par un 
seul alignement, après avoir franchi la rivière, 
vers Tafalla, en traversant sur cinq kilomètres 
les magnifiques jardins de la huerta qui les 
unit. 

La ville de Tafalla, chef-lieu judiciaire, an- 
cienne résidence royale, conserve le chemin 
de fer sur tout son territoire arrosé, si fertile 
en productions de toutes sortes. 































































$ II. — DESCRIPTION DU TRACÉ, — PLAN. — 
PROFIL. — TERRASSEMENTS, — OUVRAGES D'ART, 
MATÉRIEL FIXE ET MOULANT. 


En sortant de Zaragoza près de l'ancien pa- 
lais des rols d'Aragon, aujourd'hui transformé 
en caserne de cavalerie, le chemin de fer s'é- 
tablit sur la haute plaine qui sépare le fleuve 
du canal Impérial. 

Ses longs alignements et ses courbes à grand 
rayon se dessinent par le vide formé dans la 
végétation luxuriante de ces terres fécondées 
par les eaux d'irrigation du canal Impérial, 

Il traverse, va toucher les populations ag- 
glounérées de les Casotas, Martofa, Alagon, 
Alcala, Luceni, Poquiñeni, Gallur, au milieu 
des huertas, des forêts d'oliviers et des champs 
les plus cultivés, 

C'est à Gallur qu'on rencontre la première 
et la seule difficulté du relief; le coteau de 
conglomérats tertiaires se rapproche, la plaiue 
a disparu; le canal, le village et une dériva- 
tion secondaire de l'Ebre se trouvent réunis 
et rapprochés sur un étroit espace. Le che- 
min de fer devant se gllsser entre eux, son 
tracé a été l'objet de diverses études, et le 
problème a été résolu de la manière la plus 
avantageuse par une pente très-courte dont 
l'inclinaison est moindre que celle du projet 
du gouvernement, car elle ne dépasse pas 
0,014, Le chemin continue sans autres ou- 
vrages importants qu'un déblai de 2 kilom. 
de longueur sur +2 mètres de hauteur maxi- 
mum, le chemin restant horizontal avec de 
longs alignements et des courbes de 1,000 mè- 
tres de rayon. 


Au delà de Gallur, le tracé reste encore 
quelque temps entre le fleuve et le canal qu'il 
traverse avant le Mio-llucha, en profitant 
heureusement d'un 'toude prouoncé pour pas- 
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La ligne continue son parcours dans la val- 
lée du Zidacos par el Pueyo, Garinoain, Bera- 
soin, Mendivil, villages actifs, populeux et 
producteurs qui se succèdent presque en sc 
touchant, 

Le tracé lalsse sur la droite le Rio-Zidacos 
qui dévie presque à angle droit de son cours 
inférieur et de la voie de fer; celle-ci s'élève, 
franchit en tranchée le faite des monts Alaiz, 
qui séparent les eaux de cotte rivière de celles 
de l'Elors, affluent de l'Arga. 

Le chemin de fer suit la vallée dont il 
coupe trois fois le thalweg en touchant Ja 
Venta de Campañas et Noain, et passant sous 
les murs de Cordovilla et Zizur. 

Il décrit sous ce village une vaste courbe 
autour du plateau de Pampelune, et passe du 
sud au nord de la ville & l'aide du dernier 
pont sur l'Elors et du pont sur l'Arga au delà 
duquel, s'infléchissant à angle droit, il arrive 
par un long alignement dans la grande plaine 
où vient se terminer la station et qui devien- 
dra l'emplacement de la ville nouvelle, indus- 
trielle, commerçants, débarrassée de la triple 
ceinture de murs, de fossés et de bastions, qui 
n'a pas permis à la riche capitale de la Na- 
varre de prendre le développement que lui 
réserve sa magulfique position au pled des 
Pyrénées. 

Dans toute son étendue le tracé a été 
étudié de manière à avoir des alignements 
aussi longs que possible; deux courbes de 
sens contraires sont toujours séparées par un 
alignement assez long pour que les convois 
puissent entièrement s'ÿ redresser; le rayon 
des courbes est toujours supérieur à la limite 
du cahier des charges. 


Profil en long. — A part la pente de Gallur, 
de longueur très-courte, le tracé s'élève d'une 
manière presque continue en suivant la pente 
naturelle des vallées dont it emprunte le 
cours, 

Les déclivités se roidissent en montant au 
col d'Alaiz, les pentes atteignent 15 millimè- 
tres à la descente de ce col; elles suivent 
ensuite la déclivité de l'Elors, le tracé arrive 
en plaine et en palier sous les murs de Pam- 
pelune. 

Nulle part on n'attelnt les déclivités, limites 
concédées dans les projets du gouvernement. 


Ouvrages d'art. — Le soin apporté dans les 
études du tracé a diminué le nombre et l'im- 
portance des ouvrages d'art, autant que pou- 
vait le permettre la nature du pays traversé. 


Les ouvrages d'art principaux sont, en 
suivant le parcours du chemin: le triple pont 
de Tudcla, de 36 mètres d'ouverture, qui 
donne passage à la promenade de cette ville, 
à la petite rivière du Kiles et à la route 
royale; 

Le pont sur l'Ebre, le plus grand de toute 
la ligne; il est en tôle sur piles creuses en 
fonte, et présente une ouverture totale de 
650 mètres divisée en vingt et une travées, 

Les culées seules sont en maçonnerie avec 


les angles, les pilastres, la corniche et le para- 
pet en pierre de taille, 

À là suite on rencontre le pont de l'Aragon 
bâti identiquement sur le mème type, d'uve 
ouverture totale de 450 mètres divisée en seize 
travées ; 

Deux ponts sur le Zidacos en maçonnerie et 
fer ; 

Trois ponis sur l'Elors dont l'un en tôle, et 
le pont sur l'Arga en pierre de taille et briques 
de 36 mètres d'ouverture, complètent la liste 
des ouvrages d'art dignes de mention ; tout le 
reste consiste en ouvrages courants : aqueducs 
d'irrigation ou d'écoulement, murs de soute- 
nement, principalement dans la vallée de Zi- 
dacos, entre Garinoain et Olite. 

Terrassements, — Les terrassements ont gé- 
néralement très-pou d'importance tant en dé- 
blai qu'en remblai ; quelques tranchées aux 
abords de ‘Tudela, la tranchée devant Capa- 
rosa, les tranchées des abords du faite d'Alais 
et celle qui précède le pont sur l'Arga à Pam- 
pelune, ont seules quelque importance, 

Les terrains sont ordinairement de très- 
bonne qualité; les terrassements exécutés de- 
puis plusieurs mois n'ont pas souffert et sont 
dans de bonnes condicions de conservation 
pour l'avenir. 

La nature du sol, le nombre et l'abondance 
des carrières de ballast qui bordent la ligne, 
permettent de calculer que les dépenses d'en- 
tretien seront inférieures à la moyenne des 
dépenses sur les lignes de chemins de fer. 

Cette observation peut s'appliquer aussi à la 
fourniture des traverses, La ligne coupe de 
grands bois de chêne aux environs de Mendi- 
vil; elle est boisée sur presque tout son par- 
cours, et le voisinage des Pyrénées lui assure 
du bois excellent et à bas prix. 

Voie, — La voie sera formée par des rails 
analogues au système Brunel posés sur traver- 
ses; le profil du rail est surélevé; son poids 
de 35 kil. par mètre courant lui permettra 
de résister par lui-même, sans longrines, à la 
charge des plus lourdes machines, Ils sont fa- 
briqués en Angleterre. 

Les traverses doivent ëtre de pin suivant 
les conditions de la concession, et malgré la 
faculté qui appartient au constructeur d'em- 
ployer cetle nature de bois, il place des tra- 
verses de chêne de la meilleure qualité sur une 
étendue du tiers au moins de la ligne, ce qui 
devra produire une grande économie dans les 
premières années d'exploitation. 

Matériel roulant, — Les locomotives et leurs 
tenders pour les trains de voyageurs sont fa- 
briqués en France, à Oullins, par la maison 
Parent et Schaken, qui présente toutes les ga- 
ranties d'une bonne fourniture. Le matériel 


Matériel provenant de l'étranger, existant sur 
la ligne. 


3,420 tonnes de rails, représentant une lon- 
gueur de 400,000 mètres. 
72 tonnes de crampons, 
82 tonnes d'éclisses, 
48 changements de voie. 
25 plates-formes pour la construction de 
la voie. 
25 paires de roues de rechange pour la 
construction de la vole. 
100 boîtes à graisse de rechange pour la 
construction de la voie. 
1 machine locomotive pour la construc- 
tion de la voie. 
6 forges portatives. 
42 cricks, 
112 barres de fer de différentes dimensions. 
À caisses d'acier pour la cémentation des 
outils, | 
# caisses de boulons. 
400 douzaines de barres à mine. 
2 bascules avec leur série de poids. 
11,500 ardoises pour la couverture des sta- 
tions. 

Tout le matériel télégraphique néces- 
saire pour une section avec quatre 
stations et les plèces de rechange 
convenables. 

4 voiture de 4r classe. 
4 voiture de 2° classe. 
4 voiture de 3* classe. 


Maiériel provenant de l'étranger, existant à 
Saint-Sébastien. 


960 tonnes de rails, représentant une longueur 
de 30,000 mètres. 
90 tonnes de crampons. 
1à tonnes d'éclisses, 
400 barres de fer carré, du poids de 44 tonnes. 
4 plaque tournante pour machine et ten- 
der 


5 plaques touroantes pour voitures €t wa 
#ons. 
5 voitures de 1"* classe, 
5 voitures de 2° classe, 
6 voitures de 3° classe. 
17 wagons plate-forme. 
5 wagons avec des bords de { mètre. 
20 wagons avec des bords de 30 centimètres. 
$ wagons couverts. 
4 ponts à bascule. 
46 bascules. 


Avant la fin du mois de février prochain, on 
aura reçu en Espagne cinq locomotives à 
voyageurs et cinq machines à marchandises 
qui sont commandées à l'étranger. 


Tout le matériel fixe et roulant nécessaire 


pour les trains de marchandises est fait en|pour les trois sections comprises entre Sara- 
Augleterre par la maison Beyer Peacock et c", | gosse et Pampelune est envoyé par Bayonne et 
de Gorton. Les voitures et wagons sont des | Saint-Sébastien. 


fabriques de Hambourg. 


Nous donnons maintenant l'état des travaux b 


exécutés jusqu'à ce jour sur les trois premières 
sections de cette ligne : 


(Voir les tableaux ci-contre, page 23.) 


Après cet exposé rapide des conditions d'éta- 
lissement du chemin, nous passerons à l'ex- 
ploitation. 
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Travaux d'art. 
oo 
Ponts et viaduer, et LH mia « rs de PARTS 

LIT, TS enommtrecUue. cnnsiraits. En comstrantios. cansirails, en coeibreetion. combrolts, en cousiraciiss, ésesiralis, 
Première ... 1 (a) » 1 » 14 3 ” ” 
Deuxième... 3 (b) ni 2 » 9 9 ” ” 
Troisième... 1 (ce) 4 # 5 3 82 2 (:] 

Totaux... 5 h 3 5 2ù sû 2 6 





(a) Pont du Kiles : La culte gauche et les piles do droite et de gauche sont à la naissance des ares ; 
à lu culée droite Le pilotis est terminé, et on pose l'assise de foudation, 


e® Pont du Sidacos : Il est prût à recevoir les poutres en fer qui sont montées ot déposées 4 pied 
œuvre, 

_ de l'Aragon : Les fouilles de Ia culéo gauche sont terminées, et celles de La eulée droite sont fort 
avancées. 

Pont de l'Ébre: La culte droite est déjà à la hauteur de 4 mètres au-dessus des fondatlons; quant à 
celle de gauche les fondations sont commencées ct les travaux marchent avec activité. 

Toutes les pièces en fer de ces deux ponts ont été construites en Angleterre, et les expéditions pour 
l'Espagne se poursuivent activement. 

{c) Pont du Pueyo : Les poutres en tôle sant mises en place. 


ET ; 





Bâtiments, 
a 
Staii: 
en os. Ep A e,. ge 4 Ateliers. 

Soetices En ccstruclion, Coustruiles, En eonsrucice, En constrotis, En canetr. 
Première... .,,.,. 1 (a) » » .» » » 
Deuxième, .,.,..,.. 1 (6) 8 » ” » » 
Troisième. … 5 (c) 8 12 1 1 1 
Totaux .,.,.. 7 16 12 1 1 1 


(a) La station de 2° classe, altuée à Tudela, est la plus importants de la séction, 


D) Station d'Olite : Les ares du rez-de-chaussée sont voûtés ; le premier 
22 les Lmuieus pour les eue cities de ie St 64200 ent doré, el on appro- 


(ce) Voici la situation des travaux de ces sections : 
Les murs de la façade de la station de Tafalla sont élevés à la hauteur du denxitme étage, 
On fait la couverture des trois stations de Garinoain, Venta de Campanas et Noain. 


A Parpelune on construit les murs de façade do la remise des voitures, remise mach 
du bâtiment des voyageurs. Le ss _ Ines et 












Sections. Nomb, de kil, Nomb, de Ai.  Approrisionnées Posées. Constret, n construct, 
Première. ....,.. # ” » »* » » 
Deuxième ...,.,. , » » , » 0 
Troisième... 30 12 36,025 12,300 2 
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Ÿ 3.—EXPLOITATION DU CHEMIN DE FER DE SA 
RAGOBSE A FAMPELUNE.— HEVENU PRODABLE. 


IL nous reste, Messieurs, pour remplir notre 
programe, à vous donner quelques indications 
statistiques sur les revenus à espérer pour 
notre chemin. 

Cette ligne, qui dessert les provinces les 
plus populeuses, les plus industrielles et les 
mieux cultivées de l'Espagne, est en commu- 
nication avec Madrid d'un côté par la ligne du 
Nord, de l'autre, par la ligne de Saragosse 
à Madrid; elle est aussi en communication 
avec Barcelone et la Catalogne, et les plus ri- 
ches contrées de l'Espagne, par le chemin de 
fer de Barcelone à Saragose. Enfin, en em- 
pruntant la ligne de Pampelune, le parcours 
de France à Madrid est abrégé d’une longueur 
qui peut atteindre 60 à 80 kilomètres, suivant 
le point de départ 

Une des causes qui doit élever à un très- 
haut degré de prospérité les chemins de France 
à Madrid, c'est leur situation à l'égard de l'AI- 
gérie. 

Vous savez, Messieurs, que des ports fran- 
çais de la Méditerranée pour aller en Afrique, 
la traversée varie de quarante-huit à soixante 
heures, et que dans le gros temps la traversée 
est parfois de cinq ou six jours, 

Or, lorsque le chemin de Bayonne à Madrid 
sera fait, la traversée pour aller en Algérie 
sera réduite à six heures par Allcante, dont 
la ligne fait suito aux sections de Pampelune 
à Saragosse et de Saragosse à Madrid. 

Vous remarquerez que, tout en appréciant, 
comme un avantage considérable, cette pers- 
pective, au point de vue de la circulation des 
voyageurs à parcours total, nous n'en avons 
tenu aucun compte dans l'évaluation des re- 
venus assurés au chemin de Pampelune à Sa- 
ragosse. 

Il n'échappera à la sagacité de personne que 
la situation toute particulière de cette ligne 
lui promet des avantages en dehors des con- 
ditions ordinaires, 

En elet, les communications entre la France 
et l'Espagne se concentrent sur les lignes, 
qui, partant de la frontière de France, près de 
Bayonne, se dirigent, l'une, le nord de l'Espa- 
gne, vers les ports de l'Océan; l'autre, du 
côté opposé, vers les ports de la Méditerranée. 


Ces deux chemins, pour atteindre Madrid, 
ont les développements suivants, résultant 
des cartes qui nous ont été remises par les 
ingénieurs espagnols : 

Le nord de l'Espagne, 634 kilom.; la ligne 
par Pampelune et Saragosse, 554 kilom. 

Pour apprécier l'importance de notre ligne 
pour le chemin de Saragosse et Alicante, il 
faut relire dans le rapport du Conseil de cette 
Société à l'assemblée générale de 1859, l'ap- 
préciation qui en est faite comme traversant 
de riches et industrieuses provinces, condui- 
sant à l'entrée de la France, et promettant le 
développement d'un trafic qui assurera de 
nouveaux affluents à la ligne de Madrid. 


Nous ne pensons pas qu'il soit opportun de 
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parler en détail de la situation exceptionnelle 
de notre ligne de 487 kilom. placée entre deux 
puissants réseaux, l'un de 900 kilom., l'autre 
de 750 kilom., et qui peut, en se portant d'un 
côté ou de l'autre, augmenter, considérable 
ment l'utilité de l'un ou de l'autre. 

C'est là un coup d'œil général et en quelque 
sorte politique dont votre Conseil aura à étu- 
dier les développements pratiques et avanta- 
geux pour notre Société, Nous reviendrons 
aux renseignements sur le trafic. 


L'usage esten général de compter lesproduits 
par l'importance des populations agglomérées. 
Sous ce rapport, la ligne de ; Pampelune à Sa- 
ragosse ostla plusfavorisée; car elle dessert, en 
partant de Saragosse, les populations suivantes, 
comme nous l'avons vu dans sa description : 

Las Casetas, Martofn, Aligon, Alcala, Lu- 
ceni, Boquiñenf, Gallur, Mallen, Cortès, Riba- 
forada, el Bocal, Fontellas et Tudela ; Alfaro, 
Milagro, Marailla, Caparosa, Pitilla, Veire, Olite, 
et Tafalla; el Pueyo, Garinoain, Berasoain, 
Mendivil, Campano, Nosin, Cordovilla, Zizur et 
Pamplona. 


Ces différents centres de population sont uni- 
quement ceux traversés par la ligue ou immé- 
diatement aux abords. 


Il faut ÿ ajouter toutes les populations avoi 
sinantes qui sont les plus denses de l'Espagne, 
et quisont placées dans une zone dont la largeur 
est différente à droite et à gauche de la ligne. 


À gauche, en effet, en montant, la zone se 
trouve limitée par celle du nord de l'Espagne, 
et elle s'étend jusqu'aux frontières de Na- 
varre y vas congadas ; au nombre des princi- 
pales populations qui y sont situées, nous ci- 
terons seulement : Azagra, Andosilla, Peralta, 
Falcel, Lerin, Lodosa,Serma,Mendivice, Viana, 
los Arcos, Berbinzana, Oyen, Sorlada, Estella, 
Cisanqui, Larragua, Artaza, Muz, Ardaniz, Mar- 
guindela, Echarry, Erice, Yrurzun, Uriza. 

A droite de la ligne, la zone est beaucoup 
plus étendue ; elle est limitée par celle qui se 
termine au méridien d'Auch et Barbastro, et 
qui appartient tout naturellement au chemin 
de Barcelone. Donner la liste des populations 
principales serait véritablement trop long. 

Elles comprennent toute la Navarre et la 
moitié du royaume d'Aragon, situé sur la rive 
gauche de l'Ebre, toutes les contrées minières, 
les versants les plus cultivés des Pyrénées, et 
comptent 758,200 habitants, c'est-à-dire envi- 
ron le vingtième de toute la population d'Es- 
pagne, 


Mais pour apprécier le trafic probable, nous 
pe pouvons recourir aux calculs habitucls de 
la statistique et à la simple comparaison avec 
les autres chemins, soit en Espagne, soit en 
France, parce que la ligne de Pampelune à Sa- 
ragosse est, pour ainsi dire, la seule en Europe 
qui soit tête de ligne, non plus d'un réseau pro- 
vincial, m ais du réseau de tout un royaume, et 
presque sa communication forcée avec toute 
l'Europe, sans avoir à sa charge aucune espèce 
d'embranchement. 

Pour évaluer comparativement l'avenir du 
chemin de Pampelune à Saragosse, il faudrait 


chercher quelques rapprochements et le com- 
parer par analogle à la ligne de Paris à Or- 
léans, rendue indépendante de tout le réseau 
qu'elle commande. Il faudrait encore le com- 
parer avec la ligne de Paris à Amiens, sur le 
réseau du Nord, avec la ligne de Paris à 
louen, avec la ligne de Paris à Lyon, en un 
mot, avec les meilleures tètes de nos grands 
réseaux, et encore trouverait-on, à son avan- 
tage, que la ligne de Pampelune dessert tout 
un pays, et toutes ses relations avec l'Europe ; 
tandis que les lignes comparées limitent leur 
effet d'action à de simples provinces. 


Si l'on calcule les bénéfices de l'exploitation, 
en tenant compte seulement de la circulation 
actuelle, on trouve un minimum de revenu 
que nous allons indiquer. 


Les éléments de la statistique nous ont été 
fournis par un homme extrémement compé- 
tent, M, Page, ingénieur en chef du corps 
royal des chemins, canaux et ports de l'Es- 
paygne. 

Cet habile ingénieur a été successivement 
attaché à la construction et à l'exploitation du 
chemin de fer de Madrid à Tolède, et plus 
tard, aux études détaillées et à la construc- 
tion du chemin de fer de Saragosse. 


Les chiffres qu'il fournit pour la circulation 
des voyageurs et des marchandises, puisés aux 
sources les plus authentiques, telles que les 
registres des droits communaux et les Por- 
tazgos, conduisent, en appliquant les tarifs 
expérimentés en Espagne, à un reveou brut 
un peu supérieur à 34,000 fr. par kilomètre, 
ou de 6,358,000 fr. pour la ligne entière. 


Ea supposant une exploitation à 45 00 de 
frais, on trouve un revenu net de 3,500,000 fr. 
en nombres ronds. 


En appliquant 812,500 fr, au service de l'a- 


mortissement et des intérêts des obligations à 
6 4/4 0/0, il reste pour les actions 2,687,500 [., 
soit environ 40 0/0. 

Mais comme il a été dit, ce résultat basé sur 
la circulation actuelle, est tout à fait inappli- 
cable au chemin de Pampelune devenu la tète 
de tous les chemins espagnols. 


C'est donc dans les revenus de la ligne 
d'Orléans qu'il faut chercher quelques élé- 
ments de comparaison pour l'avenir de notre 
ligne. Or, la ligne d'Orléans, si elle fût restée 
isolée, donnerait seule plus de 450,000 fr, par 
kilomètre de recette brute. 


Les produits des lignes dans des situations 
analogues, l'aris à Amiens, Paris à Rouen, ete., 
conduiraient à des résultats comparables. 


Dans ces proportions ce ne serait plus 10 0/0, 
mais un chiffre bien supérieur qu'il faudrait 
compter pour le revenu probable de la ligne 
de Pampelune. 


Mais, si examiné à ces différents points de 
vue, le chemin de fer de Saragosse à Pampe- 
lune présente des avantages marqués sur les 
autres lignes, ces avantages deviennent plus 
évidents quand ils sont rapprochés de la cons- 
titution du capital, de la certitude du chiffre 


définitif de sa dépense et de l'achèvement 
prochain des travaux. 

Le chemin du nord de l'Espagne est consti- 
tué avec un capital de 450 millions pour un 
parcours de 750 kilomètres, soit 207,300 f. par 
kilomètre. 

Le chemin de Saragosse à Madrid et Alicante 
a une dépense kilométrique de 490,000 fr., 
on doit ajouter 4 ce chiffre la charge des 
intérèts et des frais d'administration que la 
durée des travaux élèvera à un chiffre qui ne 
s'éloignera pas de 200,000 fr. 

Mais ces chemins sont, comme toutes les en- 
treprises analogues de tous les pays, exposés à 
des mécomptes dans l'évaluation des dépenses 
d'établissement, et les chiffres que nous avons 
indiqués sont des minima que l'expérience, sur 
toutes les lignes et dans tous les pays, désigne 
comme insuflisants, 

Pour la ligne de Saragosse à Pampelune, cet 
imprévu n'existe pas. Concédée, comme nous 
l'avons dit, en 1857, avec un cahier des char- 
ges plus rigoureux que les cahiers des charges 
précédents, avec un matériel kilométrique plus 
considérable que le matériel imposé aux autres 
compagnies, la dépense kilométrique n'attein- 
dra pas 205,000 francs par kilomètre, et encore 
le palement du chemin ne sera effectué qu'a- 
près la livraison qui doit avoir lieu le 31 dé- 
cembre 1860, aux termes du traité à forfait 
que renferment nos statuts. 

Jusqu'à cette époque, les versements sur les 
actions peuvent être limités à 250 francs par 
action, et le solde de 250 francs n'être appelé 
qu'après la livraison et la mise en exploitation 
de la ligoe entière de Saragosse à Pampelune. 

Alnsl, Messieurs, sous quelqu'aspect que l'on 
envisage notre entreprise, elle offre tous les 
éléments de succès en même temps qu'elle 
présente tous les degrés de sécurité et de cer- 
ütude, puisque déjà les travaux sont terminés 
sur près de moitié de la ligne, les approvision- 
nements du matériel fixe et roulant pour la 
majeure partie arrivés sur les lieux, et les tra- 
vaux d'art les plus importants attaqués do ma- 
nière à ne pas entraver la livraison, et, par 
suite l'exploitation totale fixée, par les engage- 
ments du contrat de construction, au 31 dé- 
cembre 1860, 





SOCIÈTÉ GÉNÉRALE DE CRÉDIT INOUS- 
TRIEL ET COMMERCIAL. 


La Société générale de Crédit industriel et 
commercial, en vue de développer l'usage 
des paiements par chéques, ouvre, à dater du 
{er janvier 1860, des comptes de dépôts 
pr tout versement qui ne sera pas inférieur 

trois mille franes. 

Fonds exigibles à volonté .. 2 1/2 0/0; 
= à 90 jours.. 3 0/0. 
Le président de la Société générale 

e Crédit inlustriel et commer- 
cial. 
Le marquis G. D'AUDIFFAET, 
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RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1°" JANVIER 
JUSQU'AU 7 JANVIER 1860 (1) 


Nord, -.soocosssssesses se 
Ouest... sonssosnn ns 
Orléans... sssssssss 
Bességes. .....,s0s.00s: 


Est. sossssosoossesesse 


Midi... 
Genève. sus. 


| Dauphiné . .,.,.,.,,.... 


1.163 67 
1.152 ve 
686 85 
676 Où 
638 05 
cos 92 
136 32 
373 09 
372 89 
34 09 
» 


231 18 | 545 »» | 
Au M1 décembre. 
24.208 03 | 400 vw» 


Autrichiens .... ..,.,.. 


Madrid à Alicante, ,...., 





{1} Nous avons classé les chemins d'après l'impor- 
tance de leurs receltes, en séparant seulement les 
chemins de fer français des chemins de fer étrangers, 


F, Guiwaun, 





SITUATION DE LA BANQUE DE FRANCE 
ET DE SES SUCCURSALES 
Au jeudi 12 janvier 1860, 
ACTIF, 


Argent monnayé et lingots.....,,, 183,450,831 79 
Noméraire dans les succursales 


150,707,298 » 


….. 


Edes échas hier à recevoir ce jour 513,045 76 
Portefeuilte de Paris, dont 95,407,101 
fr. 26 c. provenant des succursales 249,089,216 38 
Portefeuille des succursales, effets 
sur place. ......,..,. sus, 285,400,338 » 
Avances sur lingots et monnales.., 13,200 » 
Avrances sur lingots t monnaies dans 
les su nn an 4TaR 675,400 » 
Arances sur effets publics français.  30,327,600 » 
Arances sar effets publics français 
dans les succursales,,.,..,,..., 13,648,100 » 
Avances sur actions et obligations de 
chemins de fer...,.,..,........ 51,843,200 » 
Arances sur actions et obligations 
dans les succursales. ,...: .,,.,, 33,234,000 » 
Avances sur obligations du Crédit 
f DPOPONTENEEP EPP TPE 761,700 » 
Avances sur obligations dans les 
SUCCUFSAIES.. «ss nssesssmnnnns 268,600 » 
Avances à l'Etat sur le traité du 
30 juin 1848,.......,.,......,.«  65,000,000 » 
Bentes de la réserve de la Banque et 
des succursales (ex- Jess.s  12,080,750 14 
Rentes, fonds dis es..,.,,.,., 53,708,801 43 
Bentes immobilisées (loi du 9 juin 
1897}... sesemesesesssss  100,000,000 
Hôtel et mobilier de la Banque, ..., 4,000,000 » 
urusssrs  6,648,896 » 


Dépenses d'administration de la Ban- 
alone 


MEPBssss mienne enr etnnentisse 


107,036 15 
2,443,96% 69 


1,444,822,038 3û 





PASSIF. 


Capital de la Banque... ssssssssss 
Capital nouveau, .,,,........ 
Bénéôces en addition au capital (art, 

8, loi du 0 juin 1857}.......... 


91,250,000 » 
91,250,000 » 


1,510,527 65 


Réserve de la ue et des succur- 

sales (ex-banques}...,..,........  12,080,750 10 
Réserve nouvelle... ,.:.,,.:,:,, 9,125,000 » 
Réserve immobilière de la Banque.  4,000,000 » 


Billets au porteur en circulation 
(Danque et succursales). .,.,,.,. 
Billets à ordre payables à Paris et 


748,904,223 + 


dans les succursales. ,.,,.,,. .. 7,050,718 87 
Récépissés payables à vue À Paris et 
dans Les suceu sons vecu en 6,981,836 » 


207,714,121 » 
156,084,184 51 


30,717,082 » 


Compte courant du Trésor, créditeur 
Comptes courants de Paris, .,..,.., 
Comptes courants dans les succur- 


vunnissnren tnt ennnnateanun 


Dividendes à payer....,.,....,... 5,113,339 73 
Arrérages de valeurs transférées ou 

déposdes., ....ssssmenverssrssee 6,991,053 31 
Escompte et intérèts divers à Paris 

et dans les succursales. ...,...,,  4,503,470 O6 


Réescompte du dernier semestre À 
Paris et dans les succursales... 
Excédant dé rentrées sur les effets on 


1,405,758 17 


1,020 »» 
3.800,05: 88 


1,444,822,038 94 


Certifié conforme aux écritures. 


Le gouverneur de la Banque de France, 
Comte Cu, ne Geamisy, 


ANICB se sssssemsmnmnmnnnsns 


Divers. ......sspsonsosseceseses 








LES 


GRANDES USINES DE FRANCE 
Yale de linlntris français en NIK sil 


La quatrième livraison des Grandes 
usines de Franee vient de paraitre à 
la Librairie-Nouvelle. 


Elle contient la description du Moulin 
Da , dans lequel ont été appliqués tous 
les utiles perfectionnéements de la meune- 
rie moderne. Une magnifique planche repré- 
sentant une coups longitudinale du bâtiment 
tout entier a été gravée avec le plus grand 
soin par M, Linton sur les dessins de M. Bour- 
delin:; deux autres gravures douncront une 
idée exacte de l'intérieur d'un moulin à vent 
et d'un moulin à eau, tels qu'ils étaient autre- 
fois et tels qu'ils sont encore dans une partie 
de la France. Les livraisons suivantes con- 
iiendront : 

L'imprimerie impériale,— Een éta- 
biissements Derosne et Call, — La 
Manufacture des tabacs. — Lan Mn- 
autention militaire.— La Monnaie. 
— La Manufnciure de Sèvres. — La 
Papeterle d'Essonnes. — Fondertes, 
Filatures, Savonnerles, etc, 

Ea envoyant au Directeur de la Librairie- 
Nouvelle, 45, boulevard des Italiens, 42 francs, 
soit en un mandat, soit en timbres, on recevra 
Eng par la poste, en France et en Algérie, 
es 20 livraisons formant le 4er volume, 





AVIS AUX ACTIONNAIRES (1 


ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


25 janvier, — Crédit foncier de France. — 
Convocation d'une assemblée générale extraordinaire, 
au siége social, rue Neuvre-des-Capueines, 19, 4 trois 
heures de relevée, L'assemblée se compose des deux 
cents plus forts actionnaires. Les cartes d'admission 
seront délivrées à partir du 20 janvier, 


28 janvier. — Comptoir central de erédit 
{V.-C. Bonnard et C*}.— Convocation de l'assemblée 
générale annuelle, à la salle Herz, rue de la Victoire, 
48, À 3 heures de relevée. Dépôt de 25 actions au 
moins cinq jours avant la réunion, 66, rue de la 
Chaussée-d'Antin, 

31 janvier 1860.— Culasse générale des che- 
mins de fer. — Convocation d'une assemblée gé- 
néralo, ea vertu de l'art, 37 des statuts, au siége 
social, rue de Richelieu, 99, à 8 heures du soir, Cette 
assemblle est composée des deux cents plus forts ac= 
tionnaires inscrits. (Voir l'avis publié à ce sujet en 
tète du journal.) 


31 janvier, y L. # ur Centre 
belge (Ecaussinncs uélinnes). — Convocation 
d'une assemblée générale extraurdinaire, au siége 
soctal, rue Royale, 88, à Bruxelles. Dépot de 10 ac- 
tions au moins au siége social, et À Paris, chez 
a Ch. Noël et C', banquiers, faubourg Poisson- 
nière, 0. 


6 février. — Chemin de fer E. Et. f*, Impé- 
ratrice Elisabeth. — Convocation d'ané assem- 
blée générale au palais de Montenuoro, dans la salle 
des séances de la chambre de commercs et de l'indus- 
trie, à 10 heures du matin, (Voir le développement 
aux annonces de ce jour.) 

30 avril, — Mociété générale de crédit 
mobilier, — Convocation de l'assem générale 
annuelle, au siége de la Société, place Vendome, 15, 
à 4 heures précises, Conformément aux statuts, l'as- 
semblée est composée des deux cents plus forts ac- 
tionnaires inscrits sur les registres de la Société, Dé 
pôt des titres jusqu'au 27 janvier inclusirement, 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 


2 janvier.— Soclété générale des chemins 
de fer romains. — Paiement des intérèts semes- 
triels sur les obligations, soit 7 fr, 50 c, par obligation, 
{Voir l'avis placé en tête du 7 janvier.) 


2 janvier 1860.— Chemin de fer d'Orléans, 
Paiement des intérèts sur les © ons dé divers 
emprunts afférents au chomin de fer d'Orléans, aux 
anciennes Compagnies du Grand-Central et d'Orsay, 
et dont on trouvera le détail complet à nos annonces 
da 24 décembre, page 1035. 


2 janvier, — Chemin de fer de l'Ent, — 
Intérêts sur des obligations des anciennes Compagnies 
de Strasbourg à Bâle, de Montoreau à Troyes et Mul- 
house à Thann. À ln caisse de La Compagnie, 


2 janvier, — Chemin de fer de Paris à 
Lyon et à La Méditerranée (section nord da 
réseau, Bourbonnais), — Paiement des intérèts semes- 
triels sur les obligations des anciennes Compagnies du 
Bourbonnais, du Grand-Centrnl, de Rhône-et-Loire, 
de Saint-Etienne à Lyon et de Saint-Etienne à La Loire, 
(Voir à ce sujet l'avis officiel de la Compagnie À nos 
aononces du 31 décembre, page 1050.) 


2 janvier. — Chemin de fer de Paris à 
Lyon et à la Méditerranée {section sud), — 
Paiement des intérêts semestriels sur les obligations 
3 0/0 émises purla Compagnie en 1858 et 1850, — sur 
les obligations des anciennes Com de Lyon à 
la Méditerrande et de Marseille à Avigaôn, (Voir à co 





(1) Voir notre numéro du 7 janrier1860, qui ren- 
ferme les détails Les plus ts concernant les as= 
semblées ginérales, les paiements de coupons, les np- 
pels de fonds et les échanges de titres. 
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sujet l'avis officiel de la Compagnie à nos annonces du 
31 décembre, page 1050.) 


2 et 6 janvier. — Chemin de fer de l'Ouest, 
Paiement des intérèts semestriels sur les obligations 
de le Compagnie, et dont où trouvera le détail complet 
à nos annonces du 7 janvicr,) 


of og — Chemin de fer de Lyon à 


actions et obligations, (Voir Les détails à nos annon- 
ces du 31 décembre, page 1051.) 


2 janvier. — Chemin de fer des Ardennes, 
— Paiement des intérêts semestriels sur obligations. 
{081 le détail aux annonces du 31 décembre, page 


2 janvier 1860. — Chemin de fer du Dau- 
phiné, — Paiement des coupons semestricls sur 
actions et obligations, (Voir le détail à nos annonces 
du 31 décembre, page 1051.) 


2 janvier. — Chemin de fer de Bességes à 
Aluis, — Priement des intérêts semestriels sur les 
actions, soit 10 fr, par action nominative; 9 fr, 03 c, 
par action au porteur : à Paris, à la caisse centrale, 
rue Borgbre, 12; à Alais, chez M. Laurcot, ingénieur 
de la Compagnie, 


2 Janvier, — Mines et chemin de for de 
Carmauux,.— Paiement du coupou semestriel. (Voir 
aux annonces du 17 décembre.) 

2 janvier, — Mocñété générale de crédit 
mobilier. — Paiement d'un à-compte de 25 fr. par 
action représentant l'intérés du capital à 5 0/0, sous 
déduction de l'impôt pour les titres au porteur, à La 
caisse de la Société, place Vendôme, 15, 


2 jauvier, — Crédit foncier de France, — 
Distribution provisoire de Gfr. 25 c. par action pour 
le deuxibme semestre de 1859, soit 5 0/0 du capital 
versé avec le paiement di 1* semestre. Au siége s0- 
cial, à Paris, et chez MM, les receveurs généraux de 


ŒUT (Mlsosossosasosscosoosoues svssspssssees DU 1 an 


OALÉANS [4] ss senssnmenenmannnsnn + 
PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE (4)............ 
RORD Ni ere names tas enseen es 
DEN Lib senior toscane non ttranederes 
LYON À GENEVE (H)..sisisescucscssssss 
ARDENNES (fjuuius nussussasnumsomenteuss 
AUD nie csrrancnstéroissstéss vous 
BESSÉGES À ALAIS fhissscsssneuscsusnne 
| AUTRI SES Spas 
an RS LÉ 
MADRID A SARAGOSSE | Madrid à Alicante... 
ET À ALIGANTE Madrid à Guadalajara. . 
| “UNION DES CHEMINS DE FER SUISSES. 


OUEST SUISSE .......,.,.svereritiesssssns 


(1) Prélèvement fait de l'impôt sur la grande vite, 


— Paiement des intérûts semestriels sur | 


Frans pour 1e dépertaets. Le dividende définitif 
sera fixé en assecblée générale en avril prochain. 


6 janvier, — Chemin de fer du nord-est 
suisse, — Paiement du solde du dividende de 
l'année 1859, soit 15 fr. par action, à Paris, chez 
MM, Morel-Fatis et C*, banquiers, ruë Laflitte, 44. 


13 janvier. — Grande Nociéte des chemins 
e fer russes.— Paiement du coupon d'intérêts, 
soit Sfr. 75c. par action pour les actions non libé- 
réos, et 12 fr. 50 c. pour les titres libérés, à la caisse 
du Crédit mobilier, place Vendôme, 15, 


15 janvier, — Chemin de fer des Ardennes, 
— Paiement des intérèts semestriels sur les actions, 
soit © fr. 60 €. par actions anciennes au porteur; 
Ofr, 07 €. par act nouvelles au porteur ; et 10 fr. 

les actions anciennes nominatives , 5 fr. P œœni 
les actions nouvelles nominatives, au siége de la Com- 
pagaie, rue de Provence, 08. 

5 février. — Chemin de fer Maiuaut et 
Flandres. — Paiement de 7 tr. 50 €. par action 
libérée de 300 fr., montant des intérèts du deuxième 
semestre de 1859: h Paris, chez MM, de Blonsy et 
Boissonnas, banquivrs, ruc de Provence, 58; à Druxel- 
les, au siége social ; à Gand, à la Banque de Flandres. 


4 au 10 février 1800. — Compagnie des ser- 
vices maritimes des Mexsugeries impé- 
rinles.— Appel de 100 fr. par action sur les actions 
nouvelles émises pour l'exploitation des lignes du 
Brésil et de la Plats. Les actionnuires qui désireront 
effectuer ce versement par anticipation jouiront d'un 
escompte de 5 0/0 l'an : à Paris et à Marseille, dans 


les de l'administration; à Lyon, chez 
MM, Galline ec C', banquiers, et à Bordeaux, au 
secrétariat de ls chanbre de commerce, 


RECETTES 
EAUTES 
1,004,630 89 
997,156 60 
1,037,978 33 


820,701 45 
1,111,058 91 


345 095 47 
80,136 60 
61,188 36 
h5,103 60 
21,055 03 

fl. 305,854 v» 

, 


219,617 51 
18,002 30 


&1,001 08 
100,131 94 
30,240 82 





PAR KIL. 


ANORTISSEMENT ET TIRAGES D'OBLIGATIONS 


2 janvier, — Chemin de fer de Lyon à 
Genève. — Remboursement à 500 fr. de 272 obli- 
ne provenant des emprunts de 1855 et 1857, s0r— 

es au tirage public du 23 décembre 1859, et dont on 
trouvera la liste officielle communiquée par la C* 
À nos annonces du 31 décembre. Les rembours&- 
ments ont lieu : à Paris, au siége de la Com ie, 
rue Lallitte, 17; à Lyon, ruc Impériale, 33, ar 
silk, à ln gare du chemin de fer; à Genève, chez 
MM. Ch. Kohler et C°, banquiers, 


2 janvier. — Compagnie des mines et du 
chemin de fer d= Osrmans, — fembourse- 
ment à 500 fr, de 200 obligations sorties au tirage 
public du 27 décembre 1859, et dont on trouvera be 
résultat officiel communiqué par la Compagnie à nos 
anoonces du 31 décembre, 


2 janvier. — Chemin de fer de Madrid à 
Sar et à Alfcante, — Remboursement 
à 500 fr. de 396 obligations (1* et 2° série} sorties 
au tirage public du 20 décembre 1859 & Madrid, et 
dont les Apres La indiqués dans l'avis officiel 
commun par mipagnie, et Qué DOUS ropro- 
dulsons à nos annonces du 31 décembre. 


25 janvier — Chemin de fer de Tarragone 
à Heus.— Tirage au sort des obligations provenant 
des premier et deuxième emprunts, rus au Pro- 
vence, 50, à 2: heures du soir, 


1e juillt. — Emprunt anglo-autrichien 
(5 0/0 de 1852). — Remboursement des obligations 
sorties au quinxième qui a eu lieu à Vienne 
le 2 janvier courant, et dont on trouvera le résultat 
ofliciel à nos annonces de ce jour. 2. 0 





1859 DIFFÉRENCE 

Ro om, | PAR KILOMÈTRE 
RECETTES sur 1859 

Re SE en, | 


exploités) saures 


PAR &is.|en plus. |» moins 


967,205 10] 507 80 
996,409 50! 675 50 
1.537,816 431,128 26 
153,100 18] 057 73 
1,000.830 18/1,080 »- 


C7 l 
us | 


1618 
1475 
1503 
1105 
no 
793 


229 


293,105 16! 340 63 
467 07 
355 42 


270 


77.905 59 
51,055 Of 
36,101 79 
22,388 95 
fl 233,880 





676 à$ 
176 78 
” 


164,904 59 
LJ 


29,253 81 
62,033 78 
25,419 02 





F, Ghiwaco, 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


p er , — 
RECETTES DES CHEMINS DE FER 


EST. 
ri] Losgueur viploitée 


EL PE 
12° année. 1" semaine, 
Du 4e au ? réel 1860. 
161.705 Voyageurs ...,,,.,... 


BL kilomètres, 
tés _ 


“os. 912 468 3 

Bagages, Marchardises, ete..,,..,, 602,109 46 
Total........., 1.004.680 99 

Semaine correspondante de 1859..., 067,265 10 


Différence. ,,,.... 37,415 79 
au. — 








ORLÉANS ET PROLONGEMENTS. 


Recettes du 31 décembre 1859... ___494.036 64 


Recettes ns le 1% janvier 1850, G4.B14 043 36 
1858, 58. 067. 461 GG 
Différence. ....., 





Longueur 1: qe a gpettée pendant le la paie : 
_ pee 1475 kil 2800, 1.475 
Lo 


tte d du + 
Eu Es6N À. Nr FE épng le En { [ALL 


Du 17 au 7 janvier 1#60. 
70.506 Voyageurs ; sous sssecoueue 
Bagages, Marchandises, ete... 
Talons 
Semaine correspondante de 1859... 
Liférepce......,, 


oué ï 
il, 


297.903 sv 
620.113 6e 
907-156 66 
996.409 59 


6357 01 
— 


CONCESSIONS NOUVELLES, — COMPTES DE ger ÉTABLISSÉMENT 
Novembre 1839. 
Voir le numéro du 10 décembre, 








PARIS A LYON ET A LA MEDITERRANÉE. 
LIBRES DE L'ANCIEN RÉSEAU, — PARIS À MARSEILLE, 
Recettes du 31 décembre 1859... 351.574 LR 





lesuttes depnis le 1* Janvier 1859. .401.077.747 45 
1858... 81. 681. 865 19 


Différence... 30. 36.205.852 06 
© 
186), Longueur exploiés : ci kilomètres. 


LETTR 
Du 1% au 7 jte 1800. 
VOYAGOUrR, . ss sssorssnnne see 
Bagages et Marchandises... ,.,,,,.. _1:167.740 03 
" TON, sosquosse À 1.697.378 33 
Semaine correspondante de 1859,.,, 1.537.816 43 


Différence... 99.661 90 
7 


PARIS A LYON ET À LA MÉDITERRANÉE. 
uiënes nouveuses. | Gone à Lun | sounsounais. 
ri Eupgueur exploitée : + Ê kilomitées 


Du 24 au 50 décembre 1859, 
VOÿAGOUrS . unes ssssssnemnss en 
Bigages et Marciandises ,,,,,.,.., 

Total, se qeuse div,8%5 15 

Semaine correspondante de 1858,,., 259.402 84 
Différence... 107.402 34 

— 
Bévcettes gepuis le 1° jauvier 1859... 10.114.701 20 
| 1858..:13.808.711 30 
Différence... .....; 


469.637 10 


75.294 £5 
201.600 60 


2.310,989 90 
ess 


76.166.082 10 LUE 
———— | 








OUEST. 


À Lesgeur w_esploitée î 
Du 1% nu 7 Janvier 1800, 


ir Kilomèires 
tés 








252,006 Voyageurs «sum sus en. 357.956 55 
Marchandises, ete, — Grande vitesse 62.023 10 
_ — Petite vitesse. 410.814 #0 
Total...  A20. 70 45 
Semaine correspondante en 1859,.., . 733.100 18 
Différence... ...., 67.691 27 

HDI. 


Chemin de fer. — De Bordeaux à Bayonhé et à la 
Teste el de Burdeaux à Celle, 
Canal latéral,— Castets à Montaredun ef à Toulouse 
CHEMIN DE FER. 
e Longueur “aploitte : Le. Kbomitres. 
Sie © Cara latéral : » ilemétres. 
Canal du Midi ; 
Da 1% aa 7 re 1860 


CHEMIN DE FER 


























14.205 VOYAGONrS , ss sosssssonos 100,168 33 
Bagages, EMA || D'ANANANES 245.856 Ds 
Total, 340.005 47 
Canal latéral ei ARR da Midi... 45.724 0! 
Total........,. 311.716 46 
1 semaine 1859 Chemin de fer... 293.105 35 
_ — Canal... eus. n “4.952 01 
Totul.....,.... . 938 097 37 
Chemin de fer, diférence sur 1459... 52.896 41 
Caual, — ……. 759 us 
Total,.,....... 53.630 11 
NORD, 
e- Longueur e eapioitée : Lo) Kiomètres. 
Da 4° au 7 Se 1260. 
197,095 Voyageurs énsedces 306.092 05 
Bagages, Maréhiat: dides, ds. ss 504.006 60 
Totul...., “ss. 1,111,088 91 
Semaine correspondants de 1859,.., 1.000.830 18 
Différence... ..... 110.258 73 
LYON A GENEVE. 


Sections de Lyon et Mécon à Seyssel. 
cn Losgueur wrplaitée : gp Lilomtres, 


Du 1° au 7 janvier 1860 









13.401 Voyageurs... suususss 37,570 9h 
Bagages ot Marchandises... ..,,,... 8.565 70 

Total... 86,136 60 
Semaine correspondante de 1859. 77.395 59 











SECTIONS Di Rem î Détibres, fhariell aile «1 Sedan 
LE 


res, Chariseilée Nam08 . 
1) 13 rez phoiiée ti dire. 
Recettes =* 30 décumbre 1559 ....., 3.270.691 37 


Recettes da 31 décembre 1850... « 8.090 29 


= 
3.287.711 ©6 
1.704.905 05 


1.581.706 «4 
Rs 


Recettes sers le 1** janvier 1859. 
1858.. 


Différence, ,.,..,. 
Du 1* au 7 jauvier 1860. 


19.105 VOYAOUTS eus ecvenomanene 17.627 6À 
Bagages, Marchandises, ete, ,.,,,.. 43.360 72 
| . Totälesssssosse 61.188 56 
Semaine correspondante de 4899... 51,655 O4 
Différénés. ,.,.6- 0.583 42 


Première section des chemins du Dauphine. 
Fa Toyueur exploitée : { kibimétres, 


® Da 1* au 7 janvier 1860 








11.238 Voyages. ss sosovecse 21.042 6: 
Bügsages, Marchandisis, etc... ,...,, 25.060 15 
Total, .......… 46.108 80 
Semaive correspondante de +850... 36 30 70 
Différences... 7" 9,807 01 

BESSEGES À ALAIS 


Longueur espéoitée : 51 kdsæètres 
"n 1 nu 7 Janvier 1869, 





VOFAGOUPS . russes ssssssssse 2,197 vn 
liagages, Marchandises, ete. ..,,.., 18 858 05 

Total. ss. 21.055 05 

Semaine corraspondante de 1859... 23,388 05 
Différence... 1.333 9ù 

— 

Li d pole $ TER, F à “ant 

ign (2 ‘ 
PE sg. Lanetrur erpalle + Some. . 
Du 19 au 7 janvier 1860 

43.123 Voyageurs ........En florias 75.858 «0 
v02.502 20 quintaux Marchäñdisés 225,090 hu 
Total........ 7 405.854 ee 

Scmaine correspondante de 1859... 213.880 nu 


Différence... 71.074 vs 
= 


© 
S DE FER DU SUD DE L'AUTRICHE, 

Lo] Faune LOMBARD VEMITIEN ET gE L' TTALE CENTRALE. 

Longueur « Ligue de T ailunétres. 
Ligues lombard vénltienne, es _- 


Du 2% au 31 décembre 1850, 
Ligne de Trieste. 
‘3.030 Voyageurs... ,.. 106.002 4 
Bagages e1 Marchandises 442.410 
Ligne Libard. Venitloine. 
60.976 Voyapeurs...,., 107.277 50 
Bagiged et Marchandises 138.482 50 . 245.760 





548.413 40 


Total.,, ....., 704,173 10 
Semaine correspondante de 1458... 706.793 85 
Différence... 87,379 23 


5 
Lines de Trieste et Lombard-Vénilienne réumies, 
ecurtes depuis le 4% Janvior 1859., 51,920,503 30 
1858.. 37.770.023 0 


Liféronce,....... 10.193.580 24 
a 


MD SAR EEE ANG 








’ .— u% — Een Étres, 
11.650 Voyabeurs... mu... .. 71.459 47 
Dagages, Marchand, (grande vitesse) 12.937 82 
{petite vitesse) 135.220 52 


Total de la semainé.,... 219,017 #1 


Ligne de Saragosse, 

Secllun de Madrid à 
1499 — Longueur exploitée. 51 kilometres 
5.825 vayagours . .,- . + 
March. {gr.vir.) 3.140 4 
sndisésipotite vi.) 2.048 15 


pese des deux ligues réunis... 
Recettes antérieures depuis le 1* jan- 
Ver 2850... .ssnsnsesoessssaunon 11:828,006 4 


Total........., 12.000.586 6 25 
SUISSE, 


pe. AR | kilomètres. 


18.002 30 


257.619 81 





Du f" au 7 janvier 1860 , 
135 assé mésnnaunie 34.951 10 
Bagages, Marchandises, ...,..,..,,, 25.020 00 
Totalisssisacse 62.871 16 
Semaine geo De 61.275 40 
Diférence,.,,,.,, 1.565 76 
<< 


28 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


PE 


je, VE 


, SA Kikemènres. 


Du 24 au 31 décembre 1850, 


25.028 VOYAGEUFS. . ..ssssononsnses 
Hagages, Marchandises, etc... ...,., 
Fecuttes diverses . uses 
Part afféreate à la Compagnie Victor= 
Emmanuel dans l'exploitation des 
lignes de Suse, 1vrée, Biclle, Casale 


50,309 93 
29.252 80 
211 15 


UNION DES CHEMINS SUISSES 
. latigueur explo 


LL xploitée : 27 kilomètres 
LE _ 


[OR _ 

Du 1% au 7 janvier 1860. 
97.097 VOFABEUTS ss ssumeuvossens 
Marchandises et Dagages, . ss... 


Total... 
Période correspondante de 1850.... 


Différence... ...... 


23.207 82 
17.733 8û 


41.001 68 
20.253 81 


44.747 #7 
= 





et entretlen du Mont-Cenis......, 24,358 06 
Total, sous. 408.131 08 SAATMAUT ET FLANDRES. 
Recettes correspondantes de 1858... 82.038 78 re org 7 A 
DIRÉTONCE. eresee  21.108 16 | Menb1859. 15.002 40 12 mis 459 187.507 03 
Rocettes depuis le 1° faovier 1850. 6-690 007 03 | Nemh1858. 11.0ù2 66 id. 468 178 
_ — 1858... 4,458.352 47 | Différence. 2.059 85 9.927 9% 
Différence, ....... 2.180.640 05 
ss 








OUEST SUISSE. 


Coppet-Morges-Lausanne-Yverdon-Vaumarcus. 
1840. Longueer exploitée : 07 küomètr 
Da 30 décembre au 5 janvier 1860. 


17.884 VOYAgBUrS . ss ssussson 
Bogages, Marchandises, etc.,,,,,.., 
Semaine correspondante de 1859,.., 

Différence. ..,.... 


Recettes depuis Le 1° janvier 1860... 
_ 1859,,, 








GAND. 
Décembre 1959 54.129 23 12 mois 4459 720.205 O1 
Décembre 1858 53.767 17 id, 485% 738,925 12 











Différence... 362 06 15,079 21 
USINE A GAZ DE MARSEILLE, 
20.530 05 Recelles, Augmentstion 
9.704 77 4858. 4859.  Én1R59.  o/e 


30.240 82 
25.016 92 |11 


mens 
4.823 90 
= 


20.723 81 
16.570 83 


mms 
h.1h3 98 
pe 


Novembre 144.092 05 


156,802 40 11.899 45 8 20 


1 
mois, .. 007.770 87 1,193.162 35 133.382 78 13 36 


COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 
CHAUFFAGE PAR LE GAZ 


Recottes Augmentation 


ee, 
+859. 1858. en 1859. Soit0r0 
pr amale del 58 41.774.03012 133.09246 7.50 


Mois 15.083.809 23 13.630.003 71 1.464.805 52 10.59 


L'UNION DES GAZ 
Bocs éclairés en décembre 1859,..., 








60.151 

Becs éclairés en décembre 1858...., 535.773 
Augmentation décembre 1850...... ___4.381 becs 
QE | 
Recettes du gaz, — Décembre 1850.. 209.514 41 
Recettes du gas, — IMcembre 1858. 287.361 23 
Augmentation en décembre 1859.... 13.133 18 
ee 
Recettes de l'exercice 1850-60 (6 mois) 1.256.830 93 
— 1858-59 — 1.156.938 72 


nuit boire 
Augmentation pour l'exereles cuurant 121.505 21 
a 








OMNIBUS DE PARIS 
RECETTES COMPARÉES DES ANNÉES 1868-59. 
Recelles des voitures. 
1858 1850 En plus. En moins 
Parisit 831,522 25 12.080.513 40 848.901 19 »» » 


Ban- 
heue 1.652.22327 1.649.553 95 » nv 2.609 32 














Total13.489.745 52 16.330.067 35 840,321 83 
Recette moyenne. 
79 96 84 27 h 31 , 


sn ü 99 “ 


Du 1% au ? janvier 1860, 

Par jourobed'Omsibas 

a tie | 
de Paris, de Bavlieos 
91 95 04 55 


Paris 
Ban- 


lieue 48 22 


Fecettes ...,,.:.. 
Semaine corres 


éante 49 1859... 285.726 50 87 84 
Différence, .. 


10,887 50 3 51 
=> = 


296.614 ne 


58 #0 
à 25 


TER QU 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DES ARDENNES 


Le conseil d'administration a l'hon- 
neur de prévenir MM. les actionnaires 
que les intérèts du semestre échéant 
le 15 janvier 1800, soit : 

10 fr. pour les actions anciennes ; 

Sfr, pour les actions nouvelles, 
seront payés, au siégo de In Compa- 
nie, mme de Provence, 68, de onze 
res à trols heures, fêtes et diman- 
ches exceptés, où dans les succursales 
de la Banque de France. 

Ce paiement pour les titres au por- 
teur, aura lieu sous déduetlon de 
l'impôr à percevoir au profit du Trésor, 
en vertu de la loi du 25 juiu 1857, 
savoir + 

Pour les actions anciennes, © fr, 
4 €. par coupon ; 

Pour les actions nouvelles, 0 fr, 93 €. 


coupon, 

Les titres nominatifs n'étant pas sou- 
mis aux droits, les coupoirs ls à 
ces titres seront payés intégralement. 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DES ARDENNES 
Le conseil 


d'administration à l'hon- 
neur de prévenir MM. les porteurs 
d'obligations que la garantie de l'Etat, 
stipulée dans la convention intervenue 
entre M. le ministre des travaux publics 
et la Compagnie, en date du 11 juin 
1850, s'étend à tout le capital de la 
or mer actions be Po me 

conséquence, les obligations por- 
tant les n° 14 À 1,000 soi pe rat 
gées tous les jours contre de nouveaux 
titres portant les mêmes numéros, 
arec La mention de la garantie. 
A intérêts ep le 1” Rte 

ne sont payés qué sur 

dtres à échaïger, ” 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE MADRID 
A SARAGOSSE ET À 
ALICANTE 


Sur la demande d'un graud nombre 
d'actionnaires, et notamment sur le 
désir exprimé dans l'assemblée géné- 
rale, tenue À Madrid, le conseil d'ad- 
minlstration a décidé que les actions 
pourront être entièrement libérées. 

Ceux des actionnaires qui voudront 
profiter de cette faculté auront à ver- 
ser le montant de ls somme restant à 

yer, c'est-à-dire cent francs, dont 
'intérôt courra à raison de 6 0/0 l'an 
à partir du jour du versement, Les 
actions seront y ag d'un timbre 
estampille portant la mention de libé- 
r 


Hi, 

Lo conseil d'administration informe 
en conséquence MM. les actionnaires 
ms les vorsements sont reçus tous les 

ours : 


A Paris, à la caisse de MM. de 
Rothschild frères, 21, rue Laffitte ; 

À Lyon ot à Marsæille, à la caisse 
syndicale des agents de change; 

A Bordeaux, chez M. Hodrigues fils; 

se, chez MM, de Rothschild 
et fils; 

À Genère, chez MM. P.-F, Bonnn 


et C*; 
A Madrid, à la caisse de la Société, 





CHEMIN DE FER 


HAINAUT :r FLANDRES 


MM. les actionnaires sont prévenus 
que les lutérèts du deuxitac semestre 





1850, soit 7 fr. 50 par action libérée 

de 300 fr., seront payés sur présenta 

tion ed titres à partir du 5 février 
î 


A Bruxelles, au sidge de la So- 


ciété, rue du Commerces, 1; 


A Gand, à la banque de Flandres ; 
À Paris, che: MM. de Blonay et 


Boissonnas, banquiers, rus de Pro- 
vence, 58. 


ES 


CHEMIN DE FER 


HAINAUT er FLANDRES 


L'administration a l'honneur d'in- 
former MM. les porteurs d'obligations 
que les intérèts, pour le deuxième se- 
mestre dé 1850, sont payés, sur pré- 
sentation du coupon n° 6, depuis Le 
4e janvier 1800 : 

A Bruxelles, au sége de la Compa- 
gaie, rues du Commerce, 1: 

A Gand, à la Banque de Flandres : 

A Paris, chet MM. Blonay et Bois- 
sonnas, banquiers, rue de Provence, 58. 








CHEMIN DE FER 


DE TARRAGONE A REUS 


MM. les porteurs d'obligations de 
tie Compagnie sont prévenus que 
le mer i 25 du courant, à deux 
heures du soir, il sera procédé au 
tirage des obligations des 1° et 2° em- 
prunts : 

A Paris, rue de Provence, 60, 


Paris, ? janvier 1860. 


? CHEMIN DE FER 


1. R. P. IMPÉRATRICE 
ÉLISABETH 


—— 

Le conscil d'administration, confor- 
mément aux $$ 37 ct 38 des statuts 
de la Société, a l'honneur de convier 
MM. les actionnaires à l'assemblée 

als qui aura lieu à Vicane le 
undi 6 férrier prochain, à dix heures 
du matin, dans la salle des séances do 
la Chambre de commeres et d'indus- 
trie, au palais de Montennovo. 

L'assemblée s'occupora : 

Des résolutions à prendre pour se 

rocurer Îles ressources nécessaires à 
Fachévemeat de laligne de Vienne à 
la frontière bavaroise, près Salzbourg, 
et au rétablissemeot de la section 
Wals-Passau. 

Ceux de MM. les actionnaires qui 
désireraiont faire partie de cette as= 
semble, devront, en exécution du $ 30 
des statuts, déposer chacun quarante 
actions au moins: À Vienne, dans la 
caisse de la Société, ct à Paris, dans 
celle de MM, de Rothseild frères. 
En Pr un récépissé nominatif 
sera délivré à chaque déposant. 

Aussitôt après l'assemblée générala, 
les netious devront ètre retirées contre 
la tation du récépissé de dépos. 

est rappelé, en wème temps, à 
MM. les netionnaires qu'aux termes 
des statats, quarante actions donnent 
droit à une voix. Aucun actionnaire ne 
pourra réunir plus de dix voix en son 
nom, et plus de vingt voix comme 
mandataire, Enfin, tout mandataire 
doit être lui-même membre de l'assem 
blée générale, et avoir présenté la pro- 
curation de son commetiant à la caisse 
de la Société, À Vicane, le 3 février 

ain au plus tard. 

Vienne, Le 2 janvier 1860, 


— 


a —————— 


CHEMUN DE FER 


(BELGIQUE). 
Ecausines à Erquelle nes, 


Le consæil d'administration à Y'hon- 
neur de porter à la connaissance des 
intéressés que lo coupon semestriel à 
échoir sur les obligations le 1° janvier 
1869, est payable : 

Chez M, Delta e, Teberghain et C*, 
rue des Longs-Churiots, à Bruxelles ; 

Chez MM, Noëlet C°,banquiers, ruë 
du Faubourg-Poissonnibre, 9, à Paris: 

Et dans Les boreaux do la Compa- 
gnie, station de Binche, 


L'administrateur délégua 
faisant fanction de di- 
recteur, 

G. WANDERPEPEX, 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


DU CENTRE 


Ecaussines à Erquelinnes, 

MM. les actionnaires sont convo- 
x à une assemblée générale extraor- 

inaire, qui aura lieu, au slége de la 
Société, rue Royale, 88, à Hruselles, le 
mardi 41 janvier 1860, 4 ooze heures 
du mativ. 


ORDRE DU JOUR : 
Modifications à apporter aux sta 
tats ; 

Mesures financières, 

Pour ètre admis à l'assemblée, tout 
porteur de dix actions ou plus devra 
déposer, chez M. Emerique, ad 
traceur du chemin de for du Centre et 
directeur de l'Union du Crédit, rue du 
Peuplier, 12, à Bruxelles, trois jours 
su moins avant olui de la réunion, 
les titres qui lui appartiennent ou qui 
lui auraient été remis avec mandat par 
d'autres actionriaires. 

I sera délivré à chacun d'eux une 
carte d'admission À l'assemblée. 

Les actions seront également reçues 
chez MM. Noëlet C:, banquiers de la 
Compagnie, 9, Faubourg-Poissonnitre, 
à Paris. 


Les procurations devront également 
être déposdes, chez M, Emerique, trois 
Jours au moins avant celui de La réu- 
nion (art. 48 des Gros = 

Bruxelles, ls 24 décembre 1859, 


L'administrateur faisant 
fonction de directeur, 


G. WaANDEnPErEX, 
COMPAGNIE 


L'UNION DES GAZ 


MM, les porteurs d'obligations de 

l'Union des gaz sobt prévenas que le 

on" &, de 7 fr. 50 €., échu le 

1°7 janvier 1800, est payé, depuis ce 

jour, sous retenue de l'impôt pour bos 

ditres su portèur, à Paris, rue do Pro- 
vence, 96. 


LA UNION, 


COMPAGNIE GÉNÉRALE ESPAGNOLE 
D'ASSURANCES 

MM. les actionnaires de cette Com- 
pagnie sont prévenus que le coupon 
d'intérèt du semestre échu le 1% 
auvier courant, se pale, à dater dudit 
jour, à raison de 6 le. 00 €, : 

À Paris, à la succursale de la Com- 
paguio de Crédit en Espagne, rue de 
Provence, 60 ; 

A Madrid, à la caisse de cette Com- 
pagnie, calle del Turco, 6. 

Paris, 7 janvier 1860. 
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LISTE DES NUMEROS 
DES OBLIGATIONS 


Sorties nu quinzième 


du 1% juillet 1860, 





Série À. Titre de 50 Liv. sterl. 
21660 22363 34994 
21715 34779 
21835 84965 


Série M, Titre de 50 lie, sterl, 


21660 22363 
21715 34779 


21835 34965 
Titre de 100 lir, 
218 | 6868 
360 | 7480 
617 | 7688 
650 | 7821 
697 | 8317 
866 | 8566 
1066 | 8581 
1129 | 8706 
1329 | 8717 
1676 | 8795 
2305 | 9062 
2344 | 9086 
2751 9681 
2800 | 9923 
2992 | 10512 
2996 | 10576 
3263 | 10897 
3905 | 41097 
3651 | 11116 
3679 | 41150 
3688 | 11261 
h095 | 41292 
4615 | 41511 
4774 | 41748 
4955 | 11768 
4961 | 11865 
5038 | 12053 
5191 | 12258 
5465 | 12300 
5534 | 12477 
5946 | 12586 
5955 | 12809 
6531 | 142819 
6704 | 42897 
6735 | 12942 


34994 


sert. 
13236 
13445 
13505 
13884 
13947 
13954 
13956 
414051 
14197 
14210 
14302 
14673 
14757 
14792 
15071 
15079 
15305 
15378 
16096 
16283 
16339 
16426 
16435 
16547 
16655 
17165 
17298 
47346 
17920 
17995 
18176 
18207 
18275 
18431 
18576 


18776 | 24077 | 30314 
18791 | 24153 | 30816 
18916 | 24853 | 31133 
19299 | 24940 | 31321 
19696 | 24967 | 31371 
19759 | 25285 | 31517 
20458 | 25485 | 32086 
20738 | 25812 | 32627 
20762 | 26373 | 38063 
20883 | 26665 | 33364 
21002 | 27014 | 33430 
21044 | 27617 | 33436 
21238 | 28079 | 33441 
21394 | 28176 | 33615 
21447 | 28682 | 33757 
22604 | 28965 | 33832 
22768 | 29003 | 33845 
23118 | 29079 | 34147 
23391 | 29087 | 34148 
23470 | 29235 | 34209 
23597 | 29694 ! 34396 


Vicnne, le 2 Janvier 1800. 
CHEMIN DE FER 


DU NORD-EST SUISSE 


AVIS, 

MAL les actionnaires du chemin de 
fer Nord-Est Suisse sont prévenus que, 
par décision du conseil d'administra- 
tion, le dividende pour l'année 1839 a 
été fixé à 25 fr., qui sont payés depuis 
le 6 Janvier courant, sut présentation 
da coupon, exigible seulement lo 31 
mai 1860, ot sous déduction des 40 fr. 
payés à compte le 30 juin 1859 : 

À Zurich, à la caisse de la Compa- 


nie ; 
xd A Wintherthur, chez MM. Wacfer, 
Egli et C* ; 
À Frauenfeld, À la Banque hypmthé- 
caire de Thurgovie: 
A Schaffouso, à la existe de la gare: 
A Bale, à le caisse du chemin de fer 
Central-Suisse ; 
A Gentre, à la caisse du chemin de 
fer de l'Oucst suisse : 
À Lausanoe, ches MM, F, Marcel et 


ls ; 
- Leipaig, chez MM, C. Hirzsl 


et C'; 

À Paris, chez MM, Alred Morel 
Fatio et C*, 

Zurich, le à Janvier 1860. 


Ls direction du chemin de fer du 
Nord-Est suisse. 


Le président, 
Signé : A. Escuen. 

MM. les actionnaires du Crédit fon- 
cier dé France sont convoqués en 
assemblée générale cxtracordinaire pour 
le mercredi 25 janvier, À trois heures, 
au siége de la Société, rue Neuve-des- 
Capucines, 19, A l'effet de délibérer sur 
l'extension des opérations du Crédit 
foncier de France au territoire dé 
l'Algérie. 

Des lettres de convocation sont di- 
rectemenut adressées aux deux couts 


29 





plus forts actionnaires qui, aux termes 
de l'art. 38 des statuts, composant 
l'assemblée, 
Les cartes d'admission à l'assemblée 
nérale seront délivrées, au siige de 
a Soclété, À partir du 20 janvier cou- 
rant, de dix houres à deux heures, 


SERVICES MARITIMES 
DES MESSAGERIES 
IMPÉRIALES. 
PAQUEBOTS — POSTE 
FRANÇAIS rames #r 
RE TES 
lundi, à 10 benres du ne 

Ligne réglementaire : Départ pour 


Gênes, Livourne, Civita-Vocchin, Na 
ples, Messine et Malte, le jeudi à 


Ligne supplémentaire : Service di- 
rect sur Livourne, touchant à Gênes au 
retour. Départ de Marseille le samedi 
À 9 heures du matin. 

GRÈCE #7 TURQUIE et La MER 
ROIRE.— Un départ par semaine pour 
Constantinople, tous les samedis 
& heures du soir, par Messine le 
Pirée et Dardanelles. Coincidence À 
Dardunelles avec le uelot allant à 
Salonique, Correspondance au Pirée 
pour Syre, Smyrne, Mételin, Darda- 
welles et Gallipoli, toutes Les deux 

nes, le li, partir du 31 
décembre 1859. 

EGYPTE, — Malto et Alexandrie, 
Départs toutes les deux semaines, le 
dimanche à dater du 8 janvier 1860. 

SYRIE.— Rhodes, Mersina, Alexa - 
drie , Lattaquié, Tripoli, Beyrouth, 
Jafa. — Voie d'Alexandrie ( sais 
transbordement)chaque dèuxsemaines 
le dimanche à dater du 8 janvier 1860 
— Vois de Smyrne : chaque deux sa- 
rmaioës, Le dimanche, à dater du 1° 


janvier 1860. 
LIGNE DIRECTE de dr sprnren m4 
à Alexandrie, — Départs toutes 
deux semaines, de Constantinople, le 
oudi, à dater du 29 décmnbre, et d'A- 
exandrie, le vendredi, à dater du 6 
janvier 1840. 

NER NOIRE et DANURE -Pour Var- 
na, Sulina, Tulscha, Galatz et Ibraïla, 
Ce service est suspendu pendantia sai- 
sou d'hiver. 

Trébisande par Ineboll, Sinope, 
Samsoan el Kerassuinde, 

Départs de Constantinople Lous lea 
lusdis. : 

La Compagnie se charge du trats- 
port des murchandises à destination 
des principaux ports de l'Adriatique, 
ôcs Îlés louiennes et d'Odessn, 

aisan, — Dôparts tous 
lcs mardé et samedi à midi 

onAx par Alicante, —{3- 
parts de Marsille le jeudi 
dochaque semaine, Carrés: 

dancs à Alicante avec 
es chémins de fer espu- 
grols dé Madrid à Alicanta 

ETORA, BONE ET TUNIS, — 
Départs tous les vendredi 

ai, 

Pour fret, passage et reomigneecats 
s'adrésser au bureau de l'inscription: 

À Paris, rue Notre-Damt-des-Vic 


irea, 25, 
A Marsellle, place Royale, 
À Lyou, place des Terresux. 


ALGERIE 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


Les variations n'ont pas eu depuis huit jours | terme de 68 30 à 69, et après avoir rétrogradé 


une grande importance; mais la spéculation 
a été sans cesse hésitante, attendant chaque 
jour quelques nouvelles politiques de nature à 
produire des oscillations dont ôn ne pourait 
prévoir la portée. Cependant, malgré cet état 
d'incertitu .: et roy enrrel des cours, Be er 
n'a pas pu faire nd parce qu'elle était 
sans cesse arrêtée ‘influence des capitaux 
disponibles, qui faisaient chaque jour tes 
achats au a gr et qui luttaient contre les 
tendances de la à imptrncsentre On s'est occupé 
continuellement des questions politiques, et 
les affaires de Rome ont complétement ab- 
sorbé l'attention des spéculateurs, Maïs cette 
question est encore si compliquée, que les 

culateurs se montrent fort timides, et cher- 
chent sans cesse à se garantir des éventualités 
par des combinaisons de primes, | 

La rente, qui était il # a huit joursà 68 30, 
s'était relevée samedi à 69; mais elle retom— 
bait pendant les premiers jours de cette se. 
maine à 68 20. On a remonté à 68 90, 


On a encore parlé cette semaine de la sup- | à 6 


pression des tourniquets pour le 4° février 
prochain. 1l paraît, du moins, que cette ques- 
tion continue à être discutée, ét qu'elle a 
même été soumise aux délibérations du conseil 
d'Etat. 

Les affaires n'ont pas eu beaucoup d'activité 
sur le marché des actions. Toutes les valeurs 
se sont néanmoins soutenues au-dessus des prix 
de compensation de la dernière liquidation. On 
a signalé samedi dernier des achats considéra- 
bles en actions du Crédit mobilier; après 
fe monté à 780, cette valeur est retombée 

710, 

La spéculation a fait quelques arbitrages sur 
diverses lignes de chemins de fer. C'est ainsi 
que l'on vendait des actions du Nord ‘que l'on 
remplaçait par des actions de Lyon, et que 
l'on échangenit des actions de l'Ouest contre 
des actions de l'Est. Le Nord a été faible de- 
puis ge £on coupon de semestre a été déta- 
ché, fl se trouve maintenant nivelé avec le 
gg et ces deux lignes ont varié de 910 à 

15. 

Les cours se sont soutenus sur les autres 
chemins français, mals là ulation a eu peu 
d'activité. Les actions d'Orléans ont été lourdes 

ar suite des livraisons de titres qui ont eu lieu 

la dernière liquidation. 2 

Les Lombards ont conservé beaucoup de fer- 
meté. Les Autrichiens, que nous avons vu pen- 
dant quelque temps aux mêmes prix que les 
Lombards, ont perdu du ‘terrain. La baîsse 
du change sur Vienne exerce une fâcheuse 
influence sur ce chemin, qui pourtant a été 
mieux tenu depuis deux jours. 

Les autres chemins ont été fort négligés 
Nous citerons pourtant les chemins Romains, 
qui ont obtenu ces jours-ci un report de 
20 à 370, - 

Le marché des obligations a été excellent 
depuis quelques jours; ces valeurs sont de 
nouveau recherchées. On sait que les Compa- 
unies ont obtenu l'autorisation d'ouvrir cette 
année une souscription, par l'intermédiaire de 
leur syndicat, pour l'émission de leurs nouvel- 
lés obligations. 

Volci quelles ont été les variations des prin- 
cipales valeurs depuis la Bourse du 5 jusqu'à 
celle du 12 janvier : 

La rente 3 0/0 a monté au comptant de 68 20 
à 68 90; elle est restée à 68 55. Elle à varié à 


à 68 25, elle est restée à 68 76, 
à ARR 97 ; il est resté 
9 L 
< LE Banque de France a repris de 2,820 à 
825. ' 
Le Crédit foncier a varlé de 745 À 720. 
Le Crédit mobilier a monté de 745 à 780; il a 
rétrogradé à 738 75, et Il est resté à 762 50. 
L'Oriéans à monté de 1,380 à 1,390; il est 
resté à 1,485, 
Le Nord ancien a fléchi de 925 à 940; Il est 
_ à 920. Le Nord nouveau a varié de 840 à 
50; 
he fléchi de 642 50 à 635; il est resté 
Le Lyon-Méditerranée a monté de 906 25 à 
927 50; il est resté à 921 25. 
Le Midi a repris de 603 75 à 515 ; Îl a fermé 
a 542 50. 
A ere varlé de 565 À 572 50; Îl est resté 
72 50, 
ri a monté de 515 à 525; il est resté 
! 


Le Dauphiné a varié de 590 à 598, 
Les Ardennes anciennes ont varié de 480 à 
482 50, ot les nouvelles de 482 50 à 485, 
Les Autrichiens ont repris de 536 25 à 540; 
ils sont restés à 537 50, 
Les Lombards ont monté de 560 à 670; Île 
sont restés à 665. ' ' 
Le Victor-BEmmanuel a varié de 398 75 à 405. 
Les Romains ont monté de 450 à 370; ils 
sont réstés à 366. 
Les Saragosse ont monté de 447 50 à 457 50, 
ils sont restés à 453 75. 
à = Russes non libérés ont varié de 487 50 
90. 


Samedi.— Un mouvement très-vif de hausse 
a eu lieu sur toutes les valeurs, et les cours 
ont continué à être demandés jusqu'à la clô- 
ture, La rente 3 0j0 a monté au comptant de 
h0 c. à 68 90, et de 50 c. à terme à 6N 95; le 
41/2 0/0, de 60 c. à 96 60, La Banque s'est 
tenue à 2,820. Le Crédit mobilier a monté de 
35 à 780; l'Orléans, de 10 à 4,596; le Nord 
ancien, de 5 À 930; le Nord nouveau, de 2 50 
à 840; l'Est, de 2 60 à 645; le Lyon, de 43 75 
à 925; le Midi, de 7 50 à 512 60 l'Ouest, de 
7 50 à 572 50; le Genève, de 10 À 525; le 
Dauphiné, de 3 76 à 893 76: les Autrichiens, 
de 40 à 645; les Lombards, de 3 75 à 667 60; 
les Victor-Emmanuel, de 5h 40%; les Sara- 
goëse, de ‘5 à 457 50, Les Romains se sont 
Fr {38 à 360; les Russes non: libérés, à 

37 5, 


Lundi. -- Les ventes avaient recommencé 
avec beaucoup dé vivacité, et l'on à reperdu 
tout le ‘terrain que l'on avait gagné dans Ja 
journée du samedi. La rente 3 0 a fléchi au 
comptant de 50 c©. à 68 40, et de 40 o, à 
terme à 63 55. Le 4 1/2 0/0 s'est tenu à 96 50; 
la Banque à 2,820, Le Crédit mobilier a fléchi 
de 48 75 à 761 25; l'Orléans, de 10 à 1,385: 
le Nord ancien, de 6 25 à 923 75; le Nord nou- 
veau, de 2 60 à 837 50; l'Est, de 2 50 à 
642 50; le Lyon, de 3 75 à 621 25; le Midi, 
de 2 50 à 610; l'Ouest, de 2 50 à 570; le Ge. 
nève, de 410 à 515; les Ardennes nouvelles, 
de 2 50 à 482 60; les Autrichiens, de 410 à 
535; les Lombards, de 2 5u à 665; les Sara- 
gosse, de + %5 à 466 23; les Homains, de 40 
" 360. Les Victor-Emmanuel se sdnt tenus à 

06. | k he, ' 


Mardi. — Le marché a été lourd ; il y avait 
beaucoup d'hésitation ; mais les prix n'ont pas 
éprouvé de variations importantes. La rente 
3 0/0 a monté au comptant de 15 c. à 68 5h; 
elle a fléchi à terme de 10 ©. à 68 45. Le 
4 1/2 0/0 a monté de 50 c. à 97. La Banque 
s'est tenue à 2,820. Le Crédit mobilier a 
féchi de 8 75 à 752 50; l'Orléans, de 5 à 1,280; 
le Nord ancien, de 3 7% à 920. L'Est a monté 
de 2 50 à 645; le Genève, de 5 à #20; les Ar- 
dennes nouvelles, do 2 50 à 485. Le Lyon a 
fléchi de 2 60 à 948 75. L'Ouest s'est tenu à 
570; le Midi, à 510; les Autrichiens, à . 535, 
Les Lombards ont fléchi de 4 25 à 563 75; les 
Su , de 2 50 à 455; les Romains, de 
7 650 à 352 50. Les Victor-Fmmanuel se soht 
arr u 405, Les Russes non libérés ont monté 
5 50, 


Mercredi. — Le début de la Bourse était en 
baissé; mais les cours se sont relevés ét sont 
même restés ün peu au-dessus de la cote de 
la veille ; les demandes du comptant ont beau- 
coup contribué à raffermir le marché, La rente 
3 0/0 a varié au comptant de 68 30 à 68 55, et 
à terme de 68 20 à 68 b5; le 4 1/2 0/0, de 96 75 
à 97. La Banque a monté de 5 à 2,825, Le Cré- 
dit mobiller a varié de 738 75 à 785; l'Orléans, 
de 4,377 60 à 4,382 60; le Nord ancien, de 
12 50 à 917 50; le Nord nouveau, de 837 60 
à 835; l'Est, de 640 à 64%; le Lyon, de M0 
à 917 60; le Midi, de 506 26 à 507 59. L'Ouest 
s'est tenu à 570. Le Genève a varié de 516 25 
à 615; les Ardennes nouvelles, de 485 à 482 50; 
les Autrichiens, de 632 50 à 536 25: les Lom- 
barde, de 560 à 562 50; les Saragosse, de 452 50 
à 460 ; le Victor-Emmanuel, de 405 à 400; les 
Romains, de 360 à 470; les Russes libérés, de 
482 50 à 485. 


Jeudi, — La Bourse a été excellente Toutes 
les valeurs étaient demandées, et la rente sur- 
tout a donné lleu à des affaires considérables, 
La rente 3 0/0 a monté au comptant de 10 ©. à 
68 65, et à terme de 20 c. à 68 75. Le & 1/2 0/0 
à fléchi de 20 c. à 96 80, La Banque s'est tenue 
à 2,826, Le Crédit mobilier a monté de 7 50 à 
762 50, l'Orléans, de 2 50 à 4,385 ; le Lyon- 
Méditerranée, de 6 25 à 924 4%; le Nord ancien, 
de 2 50 à 917 50; le Nord nouveau, de 10 à 
845; le Midi, de5 à 512 50; l'Ouest, de 2 50 à 
572 60; le Genère, de 5 à 520; le Dauphiné, 
. à 2 À 3 - VE ah 25 à 537 50; 
ee Lom , de 0 à 565; les Saragosse, 
de 3 95 à 453 75. Le Victor-Emmanuel à fait 
400; les Romains, 365. 


Vendredi,— La Bourse a été très-ferme; mais 
le mouvement à porté presque exclusivement 
sur la rente, Les autres valeurs étaient formes, 
mais elles ont eu peu de mouvement. La rente 
3 0/0 a monté au comptant de 30 c, à 68 95, et 
à terme de 45 c. à 68 90 ; le 4 4/2 0/0, de 15e. 
à 96 95. La Banque a fléchi de 5 à 2,820. Le 
Crédit mobilier a monté de 8 75 à 774 25; le 
Lyon, de 2 50 à 923 76; le Nord, de 1 25 à 
921 25. L'Orléans est resté sans changement à 
1,383; l'Est, à 660 ; le Midi, à 512 bu; l'Ouest, 
à 572 50. Les Autrichiens ont monté de 4 25 à 
538 75; les Lombards, de 1 25 à 566 25; les Sa- 
ragosse, de 4 25 à 465. Les Romains ont été 
cotés 4 360 ; les Kusses non libérés, à 490, 
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BULLETIN DE LA SEMAINE. 


La suppression de Ja liquidation de quin- 
zaine et la nouvelle organisation de la Bourse 
ont eu pour effet de rendre les opérations de 
liquidation beaucoup plus nombreuses à Ja 
fin du mois, ct par suite de multiplier les 
travaux destinés à les régulariser, 

Nous apprenons que, par ces différents 
motifs, la chambre syndicale des agents de 
change de Paris a décidé qu'à parür de ce 
mois-ci, le délai pour le règlement des opé- 
rations sera porlé de quatre jours de Bourse 
à cinq, de façon que les paiements à effectuer 
par les agents de change auront lieu un jour 
plus lard que par le passé. 

La physionomie du marché des fonds pu- 
blics n'a pas beaucoup varié cetle semaine. 
Rien de suivi dans les mouvements divers qui 
se manifestent el qui s'arrêtent sans cause 
apparente ; des oscillations sans importance, 
une grande lourdeur, et finalement de la fai- 
blesse sur la plupart des valeurs. 

Le 30/0, qui était vendredi dernier à 68 fr. 
90 c., n'a pu dépasser le cours de 69, et il 


est aujourd'hui à 68 80. Le marché des che- 
mins de fer et des valeurs industrielles ne 
présente pas plus d'animation. 

Le journal Le Fays, de mardi soir, avait 
annoncé dans les termes suivants l'abolition 
du droit d'entrée à la Bourse : 

+ Nous croyons savoir que l'administration 
va faire disparaitre les tourniquets placés à 
l'entrée de la Bourse, et que l'on considérait 
comme une entrave aux opérations finan- 
cières el industrielles. » 

Un autre journal, {a Patrie, annonçait ainsi 
la même nouvelle : 

“ Au moment où, par sa lettre d'hier, 
l'Empereur inaugure un système libéral tout 
nouveau, on assure qu'il est question de 
l'abolition des tourniquets de la Bourse. On 
sait que de Patrie a toujours réclamé la sup- 
pression de ce droit, » 


Bien que cette nouvelle n'ait pas été con- 
firmée Dpuis mardi, nous ne pensons pas 
u'il y ait lieu de douter de voir le droit 
‘entrée à la Bourse disparaître très-prochai- 
nement. 

Nous avons formulé trop souvent notre 
opinion sur l'existence du droit d'entrée, 
pour qu'il soit nécessaire d'y revenir, 
el nous n'avons pas besoin de dire que 
nous applaudirons à sa suppression; mais 
nous devons ajouter que celle suppres- 
sion n'est pas à nos yeux, comme elle 
paraît l'être pour beaucoup de personnes, 
l'unique panacée qui doit rendre à la 
Bourse . Dore Frs ref l'anima- 
tion qui leur font défaut depuis si longtemps, 
Le droit d'entrée n'a été qu'un des pr 
ments du système restrictif qu'on a cru de- 
voir appliquer à Ja spéculation et à l'esprit 
d'entreprise dans le but d'en modérer le dé- 
veloppement qu'on trouvait alors excessif. 

L'impôt sur les valeurs mobilières, la ré- 
vision de la loi sur la commandite, les con- 
ditions parculières imposées aux émissions 


o 


des valeurs étrangères se rattachent au 
système économique qué nous avons con- 
slsmment combattu et qui nous paraît aban- 
donné aujourd'hui par ceux mémes qui en 
avaient été les plus ardents promoteurs. C'est 
donc l'ensemble des mesures prises dans un ” 
but commun et non une seule de ces mesures 
qu'il convient de réviser, si l’on veut entrer 
avec chance de succès dans la voie des ré- 
formes indiquées en principe dans la lettre de 
l'Empereur à S. Exc. le ministre d'Etat, et qui 
reposent toutes sur une large et sage appli- 
cation de la liberté des transactions. 

Nous souhaitons donc de tout notre cœur 
que la suppression du droit d'entrée à la 
Bourse devienne le signal d'une ère nouvelle 
pour l'industrie financière et pour l'esprit 
d'entreprise, Le gouvernement y trouverait 
nous eh SOMMES CONVAINCUS, UN CONCOUr-S 
puissant pour l’exécution des projets impor- 
tants qu'il vient de mettre à l'étude, et nous 
verrions renaître immédiatement le grand 
mouvement de prospérilé publique qui a i- 
goalé les premières années de l'Empire, 

Le 3 0/0, qui avait fermé samedi à 68 65, 
ferme à 69 w». 

Le 4 1/2, qui avait fermé samedi à (6 75, 
ferme à 97 25. 

L'emprunt est coté 69 45. 

Voici le mouvement des recettes sur les 
divers chemins de fer : 


AUGMENTATION KILOMÉTRIQUE 





Sanacosse ...., . 38.3à 0/0 
Ouest suisse. ....., Al. 0/0 
Vicron-EMMaNUEL. . 26.20 0,9 
AUTRICHIENS. , 44 4. . ins 0j0 
Davrniné,.....,. tonsorructonesssn 21.85 0j0 
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DIMINUTION KILOMÉTRIQUE rité qu'il faut multiplier les moyens d'échange j l'écoulement de ses produits; l'industrie, af- 
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conserve des prix élevés qui s'opposent aux 
progrès de la consommation ; que sans une 
industrie prospère qui développe les capitaux, 
l'agriculture elle-mème demeure dans l'en- 
fance, Tout s'enchaine donc dans le dévelop- 
pement successif des éléments de la prospérité 
publique! Mais la question essentielle est de 
savoir dans quelles limites l'Etat doit favoriser 
ces divers intérêts, et quel ordre de préfé- 
rence il doit accorder à chacun d'eux. 

» Ainsi, avant de développer notre com- 
merce étranger par l'échange des produits, il 
faut améliorer notre agriculture et affranchir 
notre industrie de toutes les entraves inté- 
rieures qui la placent dans des conditions 
d'infériorité, Aujourd'hui, non-seulement nos 
grandes exploitations sont gênées par une 
foule de règlements restrictifs, mais encore le 
bien-être de ceux qui travaillent est loin d'être 
arrivé au développement qu'il a atteint dans 
un pays voisin, 1 n'y a donc qu'un système 
général de bonne économie politique qui 
puisse, en créant la richesse nationale, ré- 
paudre l'aisance dans la classe ouvrière. 

»* En ce qui touche l'agriculture, il faut la 
faire participer aux bienfaits des institutions 
de crédit: défricher les forêts situées dans 
les plaines et reboiser les montagnes, affecter 
tous les ans une sommn considérable aux 
grands travaux de desséchement, d'irrigation 
et de défrichement. Ces travaux, transformant 
les communaux inculles en terrains cultivés, 
corichiront les communes sans appauvrir l'E- 
tat, qui recouvrera ses avances par la vente 
d'une partie de ecs terres rendues à l'agricul- 
ture, 


» Pour encourager la production indus- 
trielle, il faut affranchir de tout droit les ma- 
tières premières indispensables à l'industrie, 
et lui prêter, exceptionnellement et à un taux 
modéré, comme on l'a déjà fait à l'agriculture 
pour le drainage, les capitaux qui l'aideront 
à perfectionner son matériel. 

»* Un des plus grands services à rendre au 
pays est de faciliter le transport des matières 
de première nécessité pour l'agriculture et 
l'industrie; à cet effet, le ministre des travaux 
publics fera exécuter le plus promptement 
possible les voies de communication, canaux, 
routes et chemins de fer qui auront surtout 
pour but d'amener la bouille et les engrais 
sur les lieux où les besoins de la production 
les réclament, et il s'eforcera de réduire les 
tarifs, en établissant une juste concurrence 
entre les canaux et les chemias de fer, 

» L'encouragement au commerce par la 
multiplication des moyens d'échange viendra 
alors comme conséquence naturelle des mesu- 
res précédentes, L'abaissement successif de 
l'impôt sur les denrées de grande consomma- 
tion sera donc une nécessité, ainsi que la 
substitution de droits protecteurs au système 
prohibiuif qui limite nos relations commer- | 
ciales, » NAPOLEON, » 


» Par ces mesures, l'agriculture trouvera a 


luttera avantageusement avco les produits 
étrangers, et notre commerce, au lieu de 
laoguir, prendra un nouvel essor. 

» Désirant avant tout que l'ordre soit main- 
tenu dans nos finances, voici comment, sans 
en troubler l'équilibre, ces améliorations 
pourraient être obtenues : 

» La conclusion de la paix a permis de ne 
pas épuiser le montant de l'emprunt, Il reste 
une somme considérable disponible qui, réunie 
à d'autres ressources, s'élève à environ 460 
millions, En demandant au Corps législatif 
l'autorisation d'oppliquer cette somme à de 
grands travaux publics, et en la divisant en 
trois annultés, on aurait environ 50 millions 
par an à ajouter aux sommes considérables 
déjà portées annuellement au budget. 

» Cette ressource extraordinaire nous faci- 
litera non-seuiement le prompt achèvement 
des chemins de fer, des canaux, des voies de 
navigation, des routes, des ports, mais elle 
nous permettra encore de relever en moins 
de temps nos cathédrales, nos églises, et d'en- 
courager dignement les sciences, les lettres 
et les arts, 

» l'our compenser la perte qu'éprouvera 
momentanément le Trésor par la réduction 
des droits sur les matières premières et sur 
les denrées de grande consommation, notre 
budget offre la ressource de l'amortissement, 
qu'il suit de suspendre jusqu'à ce que le re- 
venu public, accru par l'augmentation du 
commerce, permette de faire fonctionner de 
nouveau l'amortissement, 

» Ainsi, en résumé : 


“ — Suppression des droits sur la laine et 
les cotons ; 

n — héduction successive sur les sucres 
et les cafés; 

» — Amélioration énergiquement poursui- 
vie des voies de communication ; 

» — Réduction des droits sur les canaux, 
et, par suite, abaissement général des frais de 
transport; 

»s — Vrôts à l'agriculture et à l'industrie; 

» — ‘Travaux considérables d'utilité publi- 
que ; 

»” — Suppression des prohibitions ; 

» — Traités de commerce avec les puis- 
sances étrangères, 

» ‘Telies sont les bases générales du pro- 
gramme sur lequel je vous prie d'attirer l'at- 
tention de vos collègues, qui devront prépa- 
rer sans retard les projets de lois destinés à 
le réaliser. Il obtiendra, j'en ai la ferme con- 
viction, l'appui patrlotique du Sénat et du 
Corps législatif, jaloux d'inaugurer avec moi 
une nouvelle ère de paix et d'en assurer les 
bienfaits à la France. 

»“ Sur ce, je prie Dieu qu'il vous ait en sa 
sainte garde. 





VARIATIONS DU COURS DIVERSES VALEURS 


LU 
DERNIER COURS, 


DIFFÉRENCE 


DRS VALEURS, 


Fento # 0/0.....] 68 00! 69 »- 
Rente & 1/2 0/0. Où 05] 07 25 
Banque de France|2620 12825 mm 
5 js 
Crédit foncicr...| 720 we) 735 mo 
Crédit mobilier. .| 774 25) 775 »w 
Comptoir d'Esc'| 0600 vn] 670 »» 
1385 n°i1382 50 
920 ne 
645 ne 
40 nu» 
923 73 
512 50 
.| 572 50 
517 50 
505 + 
Graissessac-IWrier! 157 50 
Ardenocs ancien! 475 wu 
Ardennesnouvesul 482 50 
Ch. Autrichiens, .| 538 7% 
Victor- Emmanuel) 40% »« 
Husses......,,,.| 162 50 
Romains. .,.,,.| 860 ne 
Sub-ieirich.-Lambards, 966 25 
Saragosse... ....,) 495 ne 





8. M. l'Empereur a adressé à $, Exc. M. le 
ministre d'Etat la lettre suivante : 


« Palais des Tuileries, le 5 janvier 1860. 


» Mousieur le ministre, 

» Malgré l'incertitudo qui règne encore sur 
certains points dé la politique étrangère, on 
peut prévoir avec confiance une solution pa- 
cifique, Le moment est donc venu de nous 
occuper des moyens d'imprimer un grand es- 
sor aux diverses branches de la richesse na- 
tionale, 

» Je vous adresse dans ce but les bases d'un 
programme dont plusieurs parties devront re- 
cevoir l'approbation des Chambres, et sur le. 
quel vous vous concerterez avec vos collègues 
afin de préparer les mesures les plus propres 
à donner une vive impulsion à l'agriculturv, 
à l'industrie et au commerce. 


+ Depuis longtemps on proclame cette vé- 
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L'INDUSTRIE FRANÇAISE ET LE CRÉDIT. 


Si on pouvait admettre qu'il y eût des sys- 
tèmes absolus de libre échange et de pro- 
tection, le Journal des chemins de fer 
pourrait dire qu'il appartient au syslème des 
libres échangistes, parce que le bon marché 
des matières prernières amenant nécessaire- 
ment le développement de l'industrie , con- 
duit à l'accroissement des transports, en 
même temps qu'il économise les dépenses 
d'établissement des voies ferrées, 

Mais nous le disons hautement, nous ne 
sommes ni libres échangistes, ni protection- 
nistes ; en pareille matière il n'y a pas de 
théorie absolue; tout ce qui concerne l'in 
dustrie et le commerce est le résultat de la 
pratique et des faits. 

Dans quelles circonstances se produit le 
programme de l'Empereur tel que le con- 
tient sa lettre à son ministre d'Étal? Dans 
quelle situation se trouve l'industrie? Quelles 
sont les instilutions financières créées pour la 
soutenir et la développer ? Quelles sont les 
mesures adoplées pour assurer les 1rans- 
ports à bas prix? Enfin, quels sont les élé- 
ments qui existent, pour permellre à notre 
industrie de lutter avec l'industrie anglaise ? 
Tels sont les points qu'il serait utile d'exami- 
ner, et qui conduiraient certainement à appré- 
cier si. dans les conditions actuelles de l'in 
dustrie et du crédit en France, le programme 
de l'Empereur est réalisable; et dans le 
cas où 1! n'en serait pas ainsi, quelles 
seraient les mesures qui pourraient le plus 
rapidement mettre l'industrie française en 
état de lutter avec l'industrie anglaise ? 

Cet examen général serait trop vaste, car 
il nous entralnerait à étudier les industries 
alteintes, celles qui résisteront, celles qui 
féchiront, les établissements qui sont 
en mesure de soutenir la lutte et ceux qui 
devrost succomber, Nous présentons Ja 
question dans sa partie pour ainsi dire pu- 
rement financière, el nous croyons que si 
œte partie du programme de Sa Majesté 
était largement exécutée, les industries fran- 
çaises, à très pou d'exception près, pourraient 
lutter avec l'Angleterre, En effet, si on pou- 
vait simultanément assurer l'abondance des 
capitaux el leur bon marché, les transports 
à bas prix, l'abaissement des droits sur 
les matières premières, la facilité d'agglomé- 
rer les Nr par l'association; si, en un 
mot, on développait la puissance financière de 
la France, on fournirait ainsi à l'industrie 
les facilités et les ressources nécessaires, 
ressources et facilités qu? les siècles ont 
enfantées en Angleterre, et que la France 
doit se procurer subitement. Pour nous toute 
la question est là, el c'est ce que nous allons 
examiner. 

Il'existe en France des établissements 
fivanciers pour le commerce, pour l'agricul- 
lure, pour les chemins de fer; il n’en existe 
aucun pour l'industrie. Ici nous avons besoin 
de faire une distinction afin d'être bien com- 
pris. Les industriels qui font le commerce 
par des achats: et des ventes trouvent faci- 


lement la négociation de leur signature, en 
tant qu'elle s'applique à leurs opérations 
commerciales; mais pour ce qui concerne 
leur constitution même, c’est-à-dire la for- 
mation de leur capital, ils ne trouvent en 
France aucun concours. Les capitaux que les 
industriels demandent pour créer ces gran- 
des usines qui, par leur importance même, 
sont destinées à produire à meilleur marché, 
ces capitaux qui donnent à la puissance in- 
dustrielle de la France un concours si utile, 
deviennent pour ainsi dire des valeurs mortes 
lorsqu'ils sont représentés par des titres, 
car ces litres sont exclus de tous les élablis- 
sements financiers qui existent ; et les por- 
teurs de titres, fussent-ils ceux de Decaze- 
ville, ceuxde Derosne et Cail, ceux du Creuzot, 
ceux d'Alais, qu'ils soient représentés par les 
Gaz de Paris, les Ports de Marseille, qu'ils 
soient sous la forme anonyme ou comman- 
ditaire, sont tous, sans exceplion, frappés 
d'exclusion, et les porteurs de ces titres, qui 
représentent des centaines de millions, ne 
trouveraient pas en France un seul établis- 
sement de crédit, non pas qui voulüt, mais 
même qui fût, par ses slatuts, autorisé à 
leur prêter un centime. 

L'industrie, privée complétement de con- 
cours financier, nc trouvant de crédit nulle 
part, peut-elle lutter avec l'Angleterre, lors- 
que précisément la lutte va l'obliger à faire 
de plus grands efforts, de plus grands sacri- 
fices pour améliorer sa production, et sur- 
lout pour l'augmenter, afin de lui permettre 
d'abaisser son prix de revient par la multi- 
plication de sa production ? 

C'est évidemment là le point le plus dé- 
licat da problème posé par l'Empereur; 
quant à nous, nous craignons que la consti- 
tution financière de la France, dans son état 
actuel, ne permelle pas à l'industrie de sou- 
tenir avantageusement la concurrence avec 
l'industrie anglaise ; car les prêts offerts par 
le gouvernement sont, à nos yeux, plutôt un 
danger qu'un secours pour l'industrie. 

Ea effet, quelle est l'importance des besoins 
de l'industrie pour se transformer, changer 
et améliorer son matériel, accroître sa pro- 
daction? Nous ne les estimons pas trop haut 
en évaluant les sommes nécessaires à un mil- 
liard, Quel secours l'Etat peut-il donner ? 
Quelques millions à peine ; et il suffit que 
le gouvernement fasse concurrence anx ca- 
pilaux privés pour que ceux-ci s'abstiennent ; 
à plus forte raison s’abstiendront ils si, à la 
concurrence de l'Etat, s'ajoute l'absence com- 
plète de concours financier de la part des 
institutions publiques de crédit. 

Que faudrait-il donc faire pour remédier 
aux inconvénients de la situation et facili- 
ter, sous ce rapport el autant que possible, 
la réalisation du programme de l'Empereur ? 

Voici ce que nous conseillons : Créer, sans 
délai, un élablissement au capital de 50 à 
100 millions, affecté uniquement à servir 
d'intermédiaire entre l'industrie et la Banque 
de France, Cet établissement recevrait des 
propriétaires industriels, comme des action 
naires de ces établissements, des engagements 


ou obligations à une échéance de quatre-vingt- 
dix jours, qui seraient garantis d'abord par la 
signature de l'emprunteur, ensuite par les Li- 
tres ou actions des établissements industriels, 
Ces engagements, faits à l'ordre de l'institution 
nouvelle, seraient négociés au Comptoir d'es- 
compte où à un autre établissement financier, 
afin de compléter les trois signatures nôces- 
saires pour l'admission à l'escompte de ces 
valeurs à la Banque de France. Ce nouvel 
élablissement, bien plus que les prêts faits par 
l'Etat, aiderait à l'industrie et lui permet- 
trait d'améliorer sa production par les ca- 
pitaux qu'elle obtiendrait ainsi à bon marché. 

Quant aux Wransporls à bas prix, il nous 
semble que la solution est facile. Le gou- 
vernement a un droit de partage avec la 
plupart des compaguies de chemins de fer ; 
ne pourrait-ÿ pas, par suile de l'abandon 
total ou partiel de ce droit, ou de quelques 
autres modifications dans le cahier des char- 
ges des compagnies, obtenir pour la houille, 
les minerais, le coke, la fonte, et enfin, 
pour les matières premières et d'encom- 
brement, un changement dans les tarifs? 
Ces tarifs devraient être proportiuonnels 
aux distances, de manière à égaliser les 
prix autant que possible eL à activer la con- 
currence à l'intérieur. Ainsi, par exzmple, 
eu admettant que les frais de traction, sans 
tenir compile des frais d'établissement, des 
frais d'entretien de la voie, des frais géut- 
raux d'administration, pussent être réduits à 
1 cent. par tonne et par kilom.,on fxerait 
le chiffre de 2 cent. pour les parcours de 7 à 
800 kilom., de 2 cent. 1/4, de 6 à 700 ki- 
lomètres, de 2 cent, 1/2 de 4 à 500 kilo- 
mètres, de 2 cent. 374 à 8 cent. pour tous 
les parcours inférieurs, jusqu'au point où le 
chemin de fer trouverait dans le prix total 
du parcours une somme suffisante pour cou - 
vrir ses frais de traction et ceux relalifs à 
l'entretien du matériel affecté à ces sortes de 
transports. 

En même temps, l'on décréterail la con- 
struction de chemins à petites sections, avec 
loutes les facilités possibles de conslruction, 
de manière à pouvoir pénétrer rapidement 
dans tous les bassins houillers, dans tous les 
lieux où le minerai est riche et abondant. 


Eufn , il faudrait ne pas perdre de vue 
que l'agglomération du capital par l'asso- 
ciation est le seul, l'unique moyen qui puisse 
permeltre à l'industrie de réunir les capi- 
laux ; el ne pas oublier davantage que toutes 
les sociétés industrielles les plus puissantes 
eu France, et nous disons toutes sans ex- 
ception, n'ont jamais eu qu'une seule forme 
pour se constituer ; celle forme de sociélé, 
encore aujourd'hui indispensable pour par: 
venir à la forme anonyme, c'est la Sociélé 
en commandite par actions. 

Nous croyons qu'avec un ensemble de me- 
sures analogues à celles que nous venons d'in- 
diquer sommairement, avec la liberté du 
marché des transactions reconquise, la cir- 
culation libre des valeurs mobilières, la faculté 
au capital de s'associer savs être frappé d'im- 
pôt, le programme de l'Empereur se réalise- 
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rail sans porter dans l'industrie une pertur- 
bation trop grande; et la prospérité générale 
eu recueillerait bientôt les immenses bien- 
faits. 

1.-G. Bonnor. 





SOCIÉTÉ ANONYME 


no 
CHEMIN DE FER DE SARAGOSSE 
A PAMPELUNE. 


Nous publions le procès-verbal de la pre- 
mière assemblée générale de la Société ano- 
nyme du chemin de fer de Saragosse à 
Pampelune dont nous avons inséré le rap- 
port dans notre dernier numéro: 


« Encette ville de Madrid, ce 9 janvier 1860, 
à midi, dans un salon du palais de M. J. de 
Salamanca, paseo de Recoletos, MM, les ac- 
tionnaires de la Société dont les noms sont 
inscrits en marge du présent acte, se sont 
réunis, sous la présidence de 8. Exe. M. le 
marquis de la Véga de Armiso, gouverneur 
civil de la province, 

M. ie président ouvre la séance par la cons- 
titution du bureau, sulvant les prescriptions de 
l'art, 39 des statuts. 11 résulte de l'examen de 
la liste de MM. les actionnaires que M. de Sa- 
lamanca et M, Albert Allard, comme action- 
naire représentant de MM. J. Mirès et Ce, sont 
appelés à remplir les fonctions de scrutateurs, 
Sur l'excuse présentée par ces messieurs, M. le 
président appelle au bureau les deux actlon- 
naires venant après eux sur la liste. 

MM. Miguel de Roda et don José de Zaragoza 
prennent place au bureau. 

Le bureau, en exécution dudit art. 39, sp- 
pelle M. 3. Gomez Acebo à remplir les fonc- 
tions de secrétaire. 

MM. les scrutateurs procèdent à la consta- 
tation de la partie du capital représenté et du 
nombre d'actionnaires présents ou représentés, 

Pendant cette opération, M. le socrétaire 
donne lecture du décret royal expédié par le 
ministère de fomento le 44 décembre 1859, pu- 
blié dans la Gazette du 22 du même mois, en 
vertu duquel $. M. la reine (Q. D. G.} a daigné 
autoriser la constitution définitive de la So- 
ciété, 

M. le secrétaire donne lecture de l'annonce 
de l'assemblée, Gazette du 20 décembre. Même 
annonce à été faite à Paris dans le Moniteur 
officiel, la Gazette des tribunaux, le Droit et les 
Petites Affiches du 22 décembre. 

M. le secrétaire donno ensuite lecture des 
statuts et du rapport présenté par les fonda- 
teurs. 

Après cette lecture, un des scrutateurs dé- 


clare que de l'examen des documents déposés 
sur le bureau, il résulle que le nombre des 
actions représentées est de 546,400, et celui des 


actionnaires présents ou représentés de 77. 


M. le président déclare l'assemblée générale 


régulièrement et légalement constituée, at- 
tendu que toutes les formalités de la loi ont 
été remplies. 

Ensuite de ce, l'assemblée appelée à approu- 
ver les statuts, déclare leur donner $0n ap- 
probation, 

M. le président dit, qu'aux termes des sta- 
tuts qui viennent d'être approuvés, l’assem- 
blée générale à à mettre en délibération et à 
approuver certains objets spéciaux qui vont 
lui être soumis. 


M. le secrétaire donne lecture Ges proposi- 
tions. 


VL 

L'assemblée générale, en exécution des ter- 
mes de l'article 48, nomme admiulstrateurs : 

4: MM. le général Fernandez de Cordoba, 
marquis de Mendigoris, ancien président du 
Conseil ; 

2 Fe Lersundi, ancien ministre ; 

3° Le général Ros de Olano, comte de l'AI- 
mina, ancien ministre, actuellement directeur 
de l'infanterie ; : 

4" Llorente, ancien ministre des finances ; 

5* Noda, ancien ministre de Fomonto (tra- 
vaux publics); 

6° Alvarez, ancien conseiller royal; 

7° De Zaragoza, ancien conseiller royal; 

8° Castro, ministre plénipotentiaire d'Espa- 
gne à Turin, ancien conseiller royal; 

g Carriquiry, grand'eroix d'Isabelle la Ca- 
tholique ; 

10° De la Gandara, général de brigade ; 

41° De Salamanca, banquier, ancien minis- 
tre des finances ; 

43 Le Florès Calderon ; 

13° Le comte de Chassepot, membre du 
Conseil général de la Somme ; 

44° Jules Mirès, banquier ; 

4% Félix Solar, banquier ; 

16e Le vicomte de Richemont ; 

47 Jules Carvallo, ingénieur des ponts et 
chaussées ; 

18 Louis Raynouard, commandeur de 
l'ordre d'Isabelle la Catholique ; 

19 Adolphe Cochery, avocat, administrateur 
des chemins de fer romains; 

90° Charles Bocher, propriétaire. 


M. le président déclare que toutes les pres- 
criptions et formalités que marquent les lois 
et statuts spéciaux de la Compagule ayant été 
remplies, la Société anonyme mercantile du 
chemin de fer de Saragosse à Pampelune est 
légalement constituée. 

Il déclare ensuite lever la séance pour le 
procès-verbal en être dressé en conformité des 
prescriptions de l'art. 44 des statuts, et être 
signé par lui, les scrutateurs et le secrétaire.» 

Pour extrait : 
F, Gnimaun. 









































L'assomblée générale ayant pris connaissance 
du décret royal du 44 décembre, des actes des 
41 octobre et 5 décembre 1859, reçus par M° 
Lafuente, notaire royal à Madrid, du règle- 
ment du 42 décembre 1857, des statuts impri- 
més, rédigés en conséquence de ces actes, des 
plans, rapports, mémoires et documents pla- 
cés eur le bureau, accepte et ratifie les apports 
et le traité de construction à forfait tels qu'ils 
sont exprimés et mentionnés en l'art. 6 des sta- 
tuts, et autorise le Conseil d'administration à 
donner suite au traité et aux conventions éta- 
blies conformément au susdit article, 


Il. 


L'assemblée générale, en exécution des dis- 
positions du $ 4° de l'art. 19 des statuts, dé- 
cide que la rémunération fixe du Conseil d'ad- 
milnistration sera de 20,000 douros par an, à 
répartir entre les membres dans la forme qui 
sera réglée par le Conseil. 


Nr. 


L'assemblée générale décide que la quoto- 
part des produits nets annuels à allouer aux 
administrateurs sera de 5 0/0 conformément aux 
dispositions de l'art. 19. Cotte quote-part sera 
répartie entre eux dans la forme qui sera ré- 
glée par le Conseil. 


I. 


L'assemblée générale approuve les disposi- 
tions de l'art. 47 des statuts relatives à l'attri- 
bution aux fondateurs de la Société d'une quote- 
part de & 0/0 sur l'excédant des bénéfices nets 
annuels. Cette somme sera divisée entre eux 
dans la proportion de 1/5 et 4/5 résultant des 
souscriptions faites à l'art. 8 des statuts. 


. Y. 

L'assemblée générale autorise le Conseil d'ad- 
ministration à faire usage des facultés mention- 
nées à l'art. 26 des statuts de la lettre g à la 
lettre à inclusivement. 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 


pes 
CHEMINS DE FER ROMAINS. 


Le Constitutionnel mentionne un succès 
important de notre industrie mélallurgique, 
dans une circonstance où elle était en concur- 
rence avec le pays où la même industrie est 
plus avancée qu'en aucune autre contrée de 
l'Europe. 

On reconnaîtra combien ont été grands les 
progrès de nos usines, puisqu'elles sont 
parvenues à soutenir avec succès la concur- 
rence de l'industrie belge, quoique celle-ci 
eût en sa faveur le bon marché des matières 
premières et la modération des salaires. 

Uve circonstance récente vient de mettre 


Ces propositions, soumises l'une après l'au- 
tre à l'assemblée, sont successivement approu- 
vées à l'unanimité. 


M. le président annonce qu'il ne reste plus 
à l'assemblée qu'à nommer les vingt personnes 
qui auront à remplir les fonctions d'adminis- 
trateur, et ce en exécution de l'art. 18. 
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en relief les progrès de l'industrie française, { ne pourra avoir lieu que lorsque le projet de 


non seulement dans la construction des voi- 
tures et du matériel roulant des chemins de 
fer, mais aussi, et ce qui est plus important, 

le matériel fixe, c'est-à-dire les rails, 
es éclisses, elc. 

La Société des chemins de fer Romains 
avait préparé un traité pour la fourniture de 
tout son matériel avec les principales sociétés 
industrielles de Belgique, telles que Seraing, 
Couillet, Saint-Léonard, Prudhomme à Ni- 
veille, Pauwels à Bruxelles, etc., etc. Mais 
les représentants de l'industrie française, tels 
que MM. Schneider, Benoist d'Azy, Cail, 
Parent et Schaken, André Kæchlin, Enverte 
et Bouchaud {de Terre-Noire), Marin (de 
l'Horme), ete., informés que le traité avec 
les constructeurs belges allait être ratifié, se 
sont réunis, et ont fait ensemble la propo- 
sition de se charger de toutes les fournitures 
des chemins Romains, à des conditions plus 
avantageuses que celles qui étaient offertes 
par les sociétés belges. 

Nous apprenons que le Conseil d'adminis- 
tration des chemins Romains, dans sa séance 
du 7 janvier, a accepté les propositions fai- 
tes par l'industrie française, et approuvé le 
lrailé qui assure certe fourniture à nos usines, 

F,. Grimaup, 





CHEMIN DE FER DE GRAISSESSAC 
A BÉZIERS. 


Assemblée générale du 14 janvier. 


Les actionnaires de la Compagnie du che- 
min de fer de Graissessac à Béziers se sont 
réunis en assemblée générale, le 14 janvier, 
à la salle Herz, sous la présidence de M, Be- 
nat, président du conseil d'administration. 

Après la formation régulière du bureau, 
M. le président a donné lecture du rapport 
présenté à l'assemblée au nom du Conseil 
d'administration, 

Nous commençons aujourd'hui la publica- 
tion de cet important travail où les action- 
naires trouveront les développements les plus 
circonstanciés sur la marche des affaires de 
la Compagnie, ainsi que l'historique des cir- 
constances imprévues qui ont paralysé jus- 
qu'ici l'essor de celte entreprise. 

Voici le texte des résolutions qui ant été 
soumises à l'assemblée et qui ont reçu son 
approbation : 


Première résolution. 


L'assemblée générale, 

Sur la proposition du Conseil d'adminis- 
tration développée dans le rapport ; 

Vu les articles 25 et 37 des statuts de la 
Société, 

Autorise le Conseil d'administration à émet- 
tre des obbligations pour une somme effective 
de 2,670,000 fr. Elle donne tous pouvoirs au 
Conseil pour émettre ces obligations dans les 
circonstances €t aux conditions qu'il jugera 
convenables. 

Toutefois, la négocialion de ces obligations 


loi slipulant une garantie d'intérêt accordée 

r l'Etat, aura été adopté par le Corps légis- 
atif et par le Sénat, et promulgué comme 
loi de l'Etat, 


Deuxième résolution. 


L'assemblée générale, 

Prenant en considération les motifs déve- 
loppés dans le rapport du Conseil d'adminis- 
(ration, 

Déclare approuver et ratifer, pour le 
passé, les instances judiciaires engagées ou 
soutenues contre MM. Isidore Boucaruc, 
Eugène Boucaruc et Soubaigné ; et, pour 
l'avenir, déclare donner tout spécialement 
audit Conseil le mandat exprès et formel de 
poursuivre, autant que possible, par toutes 
voies de droit et devant toutes juridictions, 
la réparation des dommages qui sont ou 
seront reconous avoir été commis au préju- 
dice de la Compagnie, de quelque nature 
que soient ces dommages, et quels qu'en 
soient les auteurs. 


Troisième résolution. 


L'assemblée générale, 

Sur la proposition du Conseil d'adminis- 
tration, développée dans le rapport, 

Vu les articles 21 et 27 des statuts, 

Ratifie les nominations faites par le Con- 
seil, de : 


M. . 

M. Ch. de Bousquet, 
M. de Por 
M. A. Banès; 


Donne tout pouvoir au Conseil d’adminis- 
tration de choisir le moment qui lui paraîtra 
convenable pour nommer, en exécution de 
l'article 21 des statuts, aux deux places ac- 
tuellement vacantes, 


Les trois résolutions proposées par le Con- 
seil ont été adoptées, 

La première, à l'unanimité, moins trois 
voix. 

La seconde et la troisième, à l'unanimité, 


F. Gnimaun. 


+ 
IMPOTS ET REVENUS INDIRECTS. 


Le Moniteur du 17 a publié l'état compa- 
ratif du produit des impôts et revenus indi- 
rects pour les années 1859, 1858 et 1857. 


4859 a produit fr. 1,094,644,000 
1858  — 1,091,728,000 
4857 — 1,052,713,000 


Ce qui établit en faveur de 1859 une aug- 
mentation de 2,916,000 fr, sur 1858, et de 
h1,931,000 fr. sur 1857. 

L'ordre dans lequel s'est produite l'aug- 
mentation des recettes pendant l'année 1859 
est digne d'attention parce qu'il témoigne 
d'une vigoureuse reprise dans les affaires ; 


il y ävait eu diminution constante pendant 
les trois premiers trimestres, et celle dimi- 
nution ne s'élevait pas à moins de 12,986,000 
fr., mais au contraire le dernier trimestre à 
produit à lui seul une augmentation si forte, 
que non-seulement elle a compensé la dimi- 
nution des trois trimestres précédents, mais 
que de plus elle a constitué l'année 1859 
en bénéfice sur les deux années précédentes. 
Celle augmentation s'est élevée, du mois 
d'octobre au mois de décembre, à 45,902,000 
francs, pe 

Les diminutions portent pour 15 millions 
sur les droits d'enregistrement, de grefle et 
d'hypothèques, diminulions qui provien- 
nent de la suppression du décime provisoire 
de guerre; sur les sucres des colonies 
françaises, pour 8 millions 416,000 francs 
Le droit de fabrication sur les sucres indi- 
gènes a produit 6 millions 286,000 fr. en 
moins, mais ces diverses diminutions ont été 
compensées, el au delà, par les augmentations 
suivantes en faveur de 1859 : droit de tim- 
bre, 521,000 francs; droits de douane, à 
l'importation, sur les sucres étrangers, 12 
millions 20,000 fr.; droits sur les boissons, 
8,439,000 fr. 

La marche ascensionnelle du droit sur les 
boissons ne s'est pas ralentie. Ce droit avait 
produit 153 millions en 1857, il a produit 
en 1858, environ 166 millions, et un peu 
plus de 17% millions en 1839. É 

La taxe des lettres qui, en 1858, n'avait 
produit que 53,036,000 fr., s'est élevée pen- 
dant l'année dernière à 56,498,000 fr., cons- 
tituant ainsi une différence de 3,462,000 fr, 
en faveur de 1859. 

J.-G, Honpor, 





CHRONIQUE DES CHEMINS DE FER- 


Le gouvernement est décidé à faire exé- 
cuter, sans délai, par les compagnies, les 
À rs de chemin de fer qui leur ont été con- 


La plupart des embranchements du réseau 
pyrénéen sont encore l'objet de diverses étu- 
des, notamment ceux de Bayonne à Pau et 
de Pau à Bagnères-de-Higorre. Un seul est 
achevé et livré à la circulation, celui de Mont- 
de-Marsan à Tarbes, Celui d'Agen au chef-lieu 
des tiautes-Pyrénées a, depuis près de deux 
ans, des terrassements terminés sur la plus 
np partie de son parcours. Si nous sommes 

lien renseignés, la ligne de Toulouse à Bayonne 
serait vigoureusement attaquée au printemps 
prochaiv. 11 en serait de même de la section 
de Tarbes à Bagnères-de-Bigorre, comme le 
constate la lettre suivante adressée par M. Rou- 
her, ministre des travaux era. à M. Moc- 
quard, chef du cabiuet de l'Empereur : 


« Paris, 7 décembre, 
» Monsieur, 

» Vous m'avez fait l'honneur de me trans- 
mettre, par ordre de l'Em , une pétition 
par laquelle les habitants de l'arrondissement 
de Bagnères-de-Bigorre expriment la crainte 

ue la construction du chemin de fer entre 

arbes et Bagnères ne soit indéfiniment ajou*- 
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née, et demandent que l'exécution de cette sec- | heures trente minutes du soir. Ainsi en onze] » — Novare-Oleggio, 17 
tion soit poursuivie activement. heures quinze minutes on aura franchi 507 ki-| » 44 juin, Olegglo-Arona, 19 
F » e l'honneur do vous informer que j'ai|lomètres. » = er Le : 
onné à MM. les ingénieurs du chemin de fer! tion de la conti-| ? août, mo-Coni, 
des ordres pour que les travaux entre les deux rh mg pq re à la rare sd » 4 octobre, Cavallermaggiore-Bra, 43 
points ci-dessus indiqués soient repris dès le belge par Laon, Marle, Vervins et Ilirson, avec 1856 ler janvier, Savigliano-Saluces, 15 
commencement de la campagne prochaine et | branchement de Busigny vers firson, vient| " 8 avril, Gènes-Voltri, 45 
continués sans interruption jusqu'à leur com-|Ge faire un décisif. » 8 septemb., Santhia-Biella, 30 
plet achévement. » La nouvelle convention conclue entre l'Etat! 


20 octobre, Saint-Jean-de-Maurien- 
et la Compagnie du Nord, ayant concédé éven- ne-Aix, sa 


—M.le ministre de l'agriculture, du commerce | tuellement cette ligne à cette Société, le gou- 1857 22 mars,  Verceil-Valenee, a 
—u ppt publics vient de décider, sur | sopnement à pro = jar définitivement cetre| a sors Pen En ; 
A4 : u Serge gl des ponts et chaussées, l'affaire dans les délais fixés par la convention, |, 33 ovre, Éd yhyes DES °8 
lune de Park ms destinés à relier | &4 il vient d'ordonner la préparation des avant-| "à ovembre Alexandrie-V Æ-- 
l'O + e te Lyon au chemin de fer de | projets de manière à pouvoir les soumettre en! , es rt +4 
gny où pp gr cépart à Char |temps utile aux enquêtes publiques. 1858  G janvier,  AlexandrieAcqui, 34 
émbranchements se dirigera ue Nevers et l'au- | — MM. les ingénieurs chargés du projet del » 25 — ’ Yoghera- Casteggi0, ÿ 
tre sur Moulins ; ls auront un tronçon commun | tracé définitif de la ligne de Thann à Wesser-| » 42 mai, Castegzio-Broni, 12 
de Chagny à Torcy. liog ont terminé leur travail, qui sera sans] » 20 — Chivasso-Caluso, fl 
M. le ministre a approuvé le projet présenté [doute soumis très-prochainement à l'euquètol » 22 juillet,  Broni-Stradella, # 
par la compagnie concessionnaire pour le tracé | Publique. + 1 — Saint-Innoeent-Culoz, 18 
et les terrassements de la partie comprise entre |  — M, le préfet du Jura a fait connaître au dcte 12 pi parie) 4 
Chagoy et le chemin particulier qui dessert | corps municipal de Lons-le-Saulnier qu'il avait es ER her porn à PO 
les mines de Montmaillots, C'est de ce point | reçu des représentants de ja Compagaie Paris-| * septém Fa - jé 
que partiront les bifurcations. Toute décision | Lyon l'assurance formelle que la section dut 9 Cetob: uicin. à 
a été ajournée au sujet de la section du Greuzot | chemin de fer de Mouchard à Lons-le-Saulnier octobre, Castel CT? ne _ 
et de l'embranchement du Montoeau. serait complétement achevée dans le courant Saint-Nicolo, 
— La Compagnie du chemin de fer de Paris du mois d'août 481. ————— 


à Lyon a décidé de commencer immédiate- 
ment la construction d'une seconde voiesur la 
ligne de ferde Dijon à Dôle, Les travaux ont été 
divisés en deux parties : la section comprise 
entre Dijon et Auxonne a été adjugée à M. La- 
nier ; l'entrepreneur de la section d'Auxonne à 
Dôle est M. Guillaumon. Les chantiers s'ouvri- 
ront dans une quinzaine de jours. 


Total, 1,175 
le permoëtrs, les travaux du nr er Les # dont 951 sur l'ancien territoire, 210 dans la 
Givet à Dinant et Namur, construit, suivant Lombardie et 43 dans le duché de Plaisance, 
convention, par les Compagnies du Nord et de F, Garmaun. 
Namur à Liége. 

— Le ministre des travaux publics de Pié- 
mont a autorisé M. O'Gigli à faire les études | RECETTES EILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1° JANVIER 
d'une ligne de chemin de fer qui partira de 
Parme et passera par Bogrotaro et Pontremoli, JUSQU'AU 13 JANVIER 1860 (1) 
descendra la Magra et aboutira à la Spezia, qui 
deviendra ainsi le port des duchés et de la SE 
basse Lombardie. On calcule que cette ligne PE 
coûtera 44 millions pour 117 kilomètres. DÉSIGNATION 





_— On annonce l'ouverture prochaine de la 
section de Faverney à Aillevillers, comprise 
dans une des deux grandes ligues transversales 
du réseau de l'Est. 

Cette section, d'un parcours de 30 kilomè- 


tres, compte cinq stations : Port-d'Atelier, où ; . féesctionsae 
se trouve le nolns de blfurcation avec la ligne| . — L® Bollettino delle Strade ferrate, publié à pes couracoes.  |Küamériqges.! 
de Mulhouse, Faverney, Conflans, Salot-Loup- Turin, établit ainsi la situation du réseau pié= 13 jaavier, 


Luxeuil et Aillevillers, 

La station de Ailluvillers desservira directe- 
ment Plombières, distant de 8 kilomètres en- 
viron, et qui sera rattaché au chemin de fer 
par la route impériale se prolongeant jusqu'à 


montais actuel, en tenant compte de l'acerois- 
sement produit par la cession de la Lombardie 
au Piémont. 

Voici, par ordre chronologique, le tableau | || Paris-Méditerranée ......| 2.349 72 | 923 35 
des diverses lignes, ou y comprenant celles de 


Remiremont, Lombardie : HE Nord. sosoosoncsnesssne) 2.347 00 gai 25 
Lorsque la dernière section d'Alllevillers à mètres | ÎBessäges.….….........,,..1 4.406 82 | 440 »« 
Epinal sera livrée à La circulation, la grando il 
ligue transversale de Nancy à Vesoul n'aura + - ei 2 Me Trevieilo ! OFbÉADS se vemmomencree| 1905 06 | 1385 on | 
plus de solution de continuité, et la France | ES 21 seutemb., Turin-Moncalieri, 8 | Douest.…..ss..e| 1.375 20 | 972 50 


44 décembre Moncalieri-Cambiano, 


pe ser une communication de plus entre le [7° b 
de 4849 5 mars,  Camblano-Valdichiesa, 40 | |Est..s.s.s..sss.ssssse. 20175 | Gt 


et le Midi. 





L'administration du chemin defer du Nord 5 novembre Valdichiesa-Dusino, 9 + 018 | 012 50 
vient d'apporter de notables améliorations dans| » 45  — Dusino-Asti, gg | [Midissssssesssssset 8 L 
son service de Paris äbruxelles. Deux nouveaux | » 6 décembre Milau-Camerlata, 32 | À ANlenneSe. .srorcncccol 749 87 | 4750. | 
trains sont © isés, l'un partant de Paris à 4850 4* janvier, Asti-Novi, 56 |‘ 
neuf heures da matin, passant par Maubeuge 1851 40 janvier, Novi-Arquata, 42 | [Genève …….............] 743 035 | 517 50 
et Mons, et effectuant Le trajet en six heures|41853 10 février, Arquata à Bussalla, 19 | 
end gra l'autre passant ns 13 mars, trie mm 52 | Dauphiné. susssese...| 051 05 | 595 mn | 
Valenciennes et Quiévrain, partant à dix heu-| » 5 décembre Savigliano-Fossano, all ; a 
res quinze minutes du matin. » 18 —  bDussalla-Gênes, 92 | | Autrichiens .…......,....1ft. 46218 | 538 75 
Parle premier de ces trains, les voyageurs|1854 25 mal, Turin-Suze, 53|1 Au 7 janvier. 
parcourent en six heures quarante-cing mi-|  » 5 juin, Alexandrie-Mortara, 41! |'Lombards-Vénitiens-Sud,| 510 17 | 567 60 
nutes 370 kilomètres ; c'est un exemple de! #» 5 juillet,  Mortara-Novare, 25 
vitesse qui ne sera saus doute pas perdu pour| » 27 — Turin-Pigncro!, 38 | | Madrid à Alicante...) 413 92 | 457 30 
les autres chemins de fer. « 20 août, Fossano-Centalla, 42 nr _ : 
Nous voyons encore dans les modifications | + 24 — Mortara-Vigevano, 13 
du service du chemin de fer du Nord qu'al + 46 octobre, Centano-Olmo, {1} Nous avons classé les chemins d'après l'impor- 
dater du 4 janvier on part de Paris pour |185b 6 mars, Novare-Verceil, 82 | tance de leurs recettes, ea séparant seulement les 
Cologne à neuf heures quinze minutes du ma-| » 8 avril, Verceil-Chivasso, 50 | ékemins de fer français des chemias de fer étrangers. 
tin, et que l'on arrive à destination à huit! » 4° mai, Chivasso-Stura, 48 F. Gauaun, 





AVIS AUX ACTIONNAIRES (° 


ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


25 janvier, — Crédit foncier de France.— 
Convocation d'un assemblée générale extraordinaire, 
au siége sochal, rue Nenve-des-Capucines, 49, à trois 
beures de relerés, L'assemblée se compose des deux 
œnts plus forts actionnaires. Les turtes d'admission 
seront délivrées à partir du 20 janvier, 


28 janvier. — Comptoir central de crédit 
(y. -C. Bounard et C.— Convocation de l'assemblée 
générale annuelle, à In salle Herz, rue de la Victoire, 
#8, à 3 beures de relevée, Dépôt de 25 actions au 
moins cinq Jours avant la réanion, 60, ras du ln 
Chaussée-d'Antin, : 


J1 janvier 1860,— Caisse générale des che- 
mins de fer. — Couvocation d'une assemblés gri- 
vérale, en vertu de l'art. 97 des statuts, au siôge 
social, rue de Richelicu, 90, à & heures du soir, Cette 
aaswmblée est cuposde des deux cents plus forts ac- 
tionnaires inscrits, 

M1 janvier, — Chemin de fer du Centre 
belge (Ecausinnes à Erquelinnes). — Comocution 
d'une assemblée générale extraurdinaire, au nice 
soclal, rue Royale, 88, à Bruxelles. Dépôt de 40 ae. 
dons an moins au siége social, ot à Paris, lux 
MN. _ Noël ot C°, bañquiers, faubourg Poison 
uitre, 





(1) Voir notre numéro da 7 janvier 1800, qui ren. 
ferme des détails les plus complets concernant les ns 
semblées gétérales, les paioments de coupons, es ap- 
pets de fouds e, les échanges de titres. 
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6 février, — Chemin de fer 5, MR, €, Impé- 
ratrice Elisabeth. — Convocation d'une assem- 
blée géoérale à Vienne, au palais de Montenuore, 
dans ba salle des sésnoes de la chambre de commerce 
et de l'industrie, à 10 heures du matin, (Voir le dé- 
véloppement aux annonces de ce jour.) 

90 avril, — Socléié générale de erédit 
mobilier, — Convocation de lassemblie ginéenle 
anuelle, au slége de la Soc'été, place Vemldine, 45, 
à 4 heures précises, Conformément aux statuts, l'as- 
semblée est composée des deux cents plus forts ac 
tivenaires inscrits sur les registres de la Société, Dé- 
pôt des titres jusqu'au 27 janvier inclusivement, 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 


2 janvier.— Noclété générale des chemins 
de fer romains, — Paicment des intérêts semes- 
triche sur les obligations, soit 7 fr. 50 €. par obligation. 
{Voir l'avis placé en tte du numéro du 7 janvier.) 


2 janvier 1860.— Chemin de fer d'Orléans. 
Palemeut des intérôts sur Jos obligations de divers 
emprunts afférents au chemin de fer d'Orléans, aux 
anciennes Compaguies du Granc-Contral et d Orsay, 
et dout on trouvera le détail conplet k nos annonces 
du 24 décembre, page 1095. 


2 janvier, — Chemin de fer de l'Est, — 
lutérèuws sur des obligations dos anciennes Compaguies 
de Strasbourg 4 Bile, de Momtcresa à Troyes ct Mul- 
house à Thann, À La cuisse de la Compagnie. 


2 janvier, — Chemin de fer de Paris à 
Lyon et à La Méditerranée (sction mord da 
niseau, Bourbonaais!. Paiement des intérèts sens 
tricls sur les obligations des aocicanes Compagoivs du 
Bourbonnais, du Grand-Coutral, de Kidne-ct-Loire, 
de Saint-Eticone À Lyon et de Saint-Etienne à la Loire. 


RECETTES DE 


39 





(Voir à co sujet l'avis officiel de Ja Compagnie à nes 
annonces du 31 décembre, page 1050.) 


2 janvier, — Chemin de fer de Furis à 
Lyon et à ln Méditerranée (section eud). — 
Paiement dus intérits somestricls sur les obligations 
3 0/0 émises parla Compaguic en 1858 et 1850; — sur 
les obligations des anciennes Compagnies de Lyou à 
la Méditerranée et de Mar:ellle à run. (Voir à ce 
sujet l'avis oficiel de La Compagnie à nos anaonces du 
31 décembre, puge 1030.) 


2 et 6 janvier.— Chemie de fer de l'Ouest, 
Paiement des loiérèts sumestriols sur les obligations 
de a Compagoie, et dont on trouvera bo détail complet 
à 00$ annonces du 7 janvier.) 


2 jauvier, — Chemin de fer de yon à 
Genève. — Paisment des intérèts semestriel, sur 
actions et obligations. (Voir les détails À nos antiom- 
cs du 34 décembre, page 1054.) 


2 janvier, — Chemin de fer des Ardennes, 
— Paiement des intérèts semestricls sue obligations. 
{Voir Ie détail aux ansonces du ÿ1 décombre, pago 
1051.) 


2 janvier 1800. — Chemin de fer du Eau 
phiné. — Puiement des coupius semestricig qu 
uctions ot obligations. (Voie de détail à n08 anuoncu 
du 31 décembre, pages 1091.) 


9 janvier. Cheuin de fer de Eesnséges à 
Alanis. — Paicment des intérèts somnostriols eur les 
actions, soit 40 fr, par action mominative; 0 fr, Gav, 
par action au porteur : à Larls, à La caisse onntrule, 
rue Dergène, 12: à Alais, chez ML Laurent, logénieur 
de la Compagnie, 


2 janvier, — Mines et chemin de fer de 
Carmaux.— Piement du coupou semestriel, (Voir 
aux annonces du 17 décembre.) 
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1 janvier, — Moctiété générale de erédit 
mobilier,— Paiement d'un à-compte de 25 fr, par 
action représentant l'intérét du capital à 5 0/0, sous 
déduction de l'impôt pour les titres au porteur, à la 
Caisse de la Société, place Vendôme, 15, 


2 janvier. — Crédit foncier de Franee, — 
Distribution provisoire de 6 fr. 25 €. par sction pour 
le deuxième semestre de 1859, soit 5 0/0 du capital 
versé avec le paiement du 1° semestre. Au sitge s0- 
cial, à Parks, et chez MM. les rocereurs généraux de 
France pour Les départements. Le dividende définitif 
sera fixé en assemblée générale en avril prochain. 


6 janvier, — Chemin de fer du nord-est 
suisse. — Paiement du solde du dividende de 
l'année 1859, soit 15 fr, par action, à Paris, chez 
MM, Morel-Fatio et C*, banquiers, rue Lafitte, 44. 


13 janvier, — Grande Nociéte des chemins 
fer russes. — Paiement du coupon d'intérêts, 
soit Sfr, 75€, par action pour les aciions non libé- 
rées, et 19 fr, 50 c. pour les titres libérés, à la cuisse 


du Crédit mobilier, place Vendome, 15. 


15 Janvier.— Chemin de fer des Ardennes, 
— Paiement des intérêts semestriels sur les actions, 
soit 9 fr. 69 €, actions anciennes au porteur, 
9 fr. 67 c. par act nouvelles au porteur ; et 10 fr, 
eg les actions suciennes nominatives , 5 fr. 

actions nouvelles nominatives, au siége dé La 
paguie, rue dé Provence, 68, 


ur 


1" février. — Chemin de fer de Tarragone 
à Menus. — Paiement des intérêts semestriels sur 
Jes obligations du deuxième emprunt, soit 7 fr. 38 c., 
impôt dédulr : à Madrid, à la caisse de la Compagnie, 
et à Paris, à la caisse de la succursale de la Com- 
pagnie générale de crédit en Espagne, rue de Pro- 
vence, 50. 


5 février. — Chemin de fer Mainanut et 
Flandres. — Paiement de 7 tr. 50 ©. par action 
libérée de 300 fr., montant des intérêts du deuxième 
semestre dé 1859: à Paris, chez MM. de Blonsy et 
Boissonnas, banquiers, rue de Provence, 58; À Bruxel- 
les, au siège social; à Gand, à La Banque de Flandres, 


APPELS DE FONDS 


49 au 40 février 1860, — Com ie des ser- 
vices maritimes des Messageries impé- 
riales.— Appel de 100 fr, par action sur les ns 
nouvelles émises pour l'exploitation des lignes du 
Brésil et do la Plata, Les actionnaires qui désireront 
effectuer ce versement par anticipation jouiront d'un 
escompte de 5 0/0 l'an : à Paris ét à Miurscille, dans 
les bureaux de l'administration; à Lyon, chex 
MM, Galline et C*, banquiers, et à Bordeaux, au 
secrétariat dé la chuubre de commerce, 


AMORTISSEMENT ET TIRAGES D'OBLIGATIONS 


2 janvier, — Chemin de fer de Lyon à 
Gevève. — Nemboursement à 500 fr. de 272 obli- 
gations provenant des emprunts de 1855 et 1857, s0r- 
tes au tirage publie du 25 décembre 1859, et dont on 
trouvera la liste oficielle communiquée par la C* 
à nos annonces du 31 décembre, Les remboursc 
ments ont lieu : à Paris, au siège de la Compaguie, 
rue Lafitte, 17; à Lyon, rue Impériale, 33: à Mar- 
seille, à la gare du chemin de fer; à Genbve, chez 
MM. Ch. Kohler et C*, banquiers. 


2 janvier, — Com te des mines et du 
chemin de fer de rmaux, — Rembourse- 
ment à 500 fr. de 200 obligations sorties au tirage 
public du 27 décembre 1859, et dont on trouvera le 
résultat ofciel communiqué par la Compagnie à nos 
anvonces du 31 décembre, 


2 janvier. — Chemin de fer de Madrid à 
Sarsgosse et à Alicante, — Remboursement 
À 500 fr. de 306 obligations (1'* et 2* série} sorties 
au tirage public du 20 décembre 1850 à Madrid, et 
dont Les numéros sont indiqués dans l'aris ofliciel 
communiqué par La Com ie, et que nous ayons 
reproduit à nos annonces du 31 décembre. 


25 janvier. — Chemin de fer de Tarragone 
à eus, — Tirage au sort des obligations provenant 


des premier et deuxième e ts, rué de Pro- 
vence, 50, à 2 heures du ae : 


te juillet — Emprunt anglo-autrichien 
{5 00 de 1852). — Remboursement des obligations 
sorties au quinrième ti qui a eu lieu à Vienne 
le 2 janvier courant, et Lou trouvera le résultat 
officiel à nos annonces du 14 janvier, page 20. 


F. G. 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE DE CRÉDIT INDUS 
TRIEL ET COMMERCIAL. 


La Société générale de Crédit industriel et 
commercial, en vue de développer l’usa 
des paiements par chéques, ouvre, à dater du 
4e janvier 1860, des comptes de dépôts 

ur tout versement qui ne sera pas inférieur 
L'érois mille francs, 

à volonté .. 2 1/2 0/0; 
à 90 jours.. 5 0/0. 
Le président de la Société générale 
de Crédit industriel el commer- 
cial. 


Le marquis G. D'AUDIFFRET. 


Fonds exigibles 





SOCIÉTÉ DES INGÉNIEURS CIVILS. 


La Société des ingénieurs civils a procédé, 
dans sa séance du 16 décembre dernier, aux 
élections des membres du bureau, qui est 
composé comme suit : 


Président : M. Vuigner., 
Vice-présidents : MM. Flachat (Eugène); 
_ Forquenot ; 

— Petiet (Jules) ; 
Laurens. 





Secrétaires : MM. Peligot (Henri); 
ps Guillaume ; 
_— Yvert (Léon) ; 
— Tronquoy (Camille). 
Trésorier : M. Loustau (Gustave). 
NOMINATIONS. 


Par décret de Sa Majesté impériale en 
date du 31 décembre dernier, M. Hubert 
{Louis-Charles) a été nommé agent de chan 
près la Bourse de Paris, en remplacement de 
M. Empaire, démissionnaire. 





Par décrets de Sa Majesté impériale en 
date du 4 janvier courant, MM, Roussel 
(Eugène) et Dollfus (Edmond), ont été nom- 
més agents de change près la Bourse de 
Paris, en remplacement de MM. Juillien et 
Santerre, démissionnaires. 





ACTES OFFICIELS. 


NAPOLÉON, 

Par la grâce de Dieu et la volonté nationale, Em- 
pereur des Français, 

À tous présents et à venir, salut : 





Sur le rapport de notre ministre secrétaire d'Etat 
au département de l'Algérie et des colonies ; 

Vu notre décret du 28 février 1352, sur Les Sociétés 
de crédit foncier ; 

Vu notre décret du 28 mars 1852, relatif à la cons- 
titution dé la Banque foncière de Paris ; 

Vu notre décret du 30 juillet 1852, qui approuve 
les statuts de la Banque foncière de Paris ; 


Va notre décret du 10 décembre 1452, qui a subs- 
titué le nom de Crédit foncier de France au nom de 
Banque foncière de Paris, et a étendu le privilège de 
la Société ; 

Vu notre décret du 22 mars 1853, qui approuve 
diverses modifications apportées aux statuts de la 
Société ; 

Va notre décret da 10 Juin 1853, qui modifie le 
chapitre 2% du titre 1V du décret du 28 février 1852, 
relatif à la purge; 

Vu notre décret du 21 décembre 1853, qui prescrit 
des modifications aux statuts ; 

Vu notre décret du 96 juin 1854, qui place les socié- 
tés de crédit foncier dans les attributions du ministre 
des finances; 

Vu notre décret du 6 juillet 1854, relatif à la nou- 
velle organisation du Crédit foncier de Frauct ; 

Va notre décret du 28 juin 4856, qui approuve des 
modifications aux statuts ; 

Vu la loi du 19 juin 1857, concernant les arances 
sur dépôt d'obligations foncières faites par la Société 
da Crédit foncier de France : 

Vu notre décret du 19 août 1859, qui sppronve des 
modibcations aux siaturts ; j 

Va la délibération du conseil d'administration de La 
Société du Cnidit foncier de France, à la date du 
9 novembre 1859 ; 

Notre conseil d'Etat entendu, 


Avons décrété et décrétons ce qui suit : 


Art. 197, — Lu privilége accordé au Crédit foncier 
de France, par nos décrets des 28 mars et 10 décembre 
1852, eat Gendu au territoire de l'Algérie, 


Art. 9. — Les prèts qui seront faits par le Cridit 
foncier de France aux propriétaires d'immeubles st- 
tués en Algérie ne pourront dépasser 5 0/0 de La to 
talité des prêts qui auront été effectués sur le terri- 
toire continental de la France, 

Cette proportion ne pobrra être augmentée que par 
un déeret rendu dans la forme des règlements d'ad- 
tministration publique, sur Ls demande du conseil 
d'administration du Crédit foncier, approuvés par 
l'assemblée générale des actionnaires. 


Art, 3, — Les prûts seront réalisés en numé- 
raire ; ils seront remboursables par annuités compre- 
nant : 1° l'intérêt; 2° In somme nécessaire pour amor. 
tir la dette dans le délai de trente ans au plus: 3 les 
frais d'administration, 


La taux de l'intérèt ne pourra dépasser 8 ‘0/0, et 
l'allocation pour frais d'administration n° a pas 
1fr, 20e. 


Pour Les emprunts d'une durée moindre de trente 
ans, l'annuité sera établie sur les mêmes bases que 
ci-dessus, 


Art. h. Dans tous les cas de remboursements anti- 
cipés, l'indemnité allouée à la Société par l'article 
63 des statuts est fixée à 50 centimes 0/0. 


Art. 5. — Pendant toute la durée du pririlége de 
la Société, les bureaux de l'administration du Cré- 
dit foncier seront établis À Alger, dans une maison 
dont La jouissance gratuite lui sera assurée par be 
ministre de l'Algérie et des colonies, 


Pendant le même temps, les agents du Crédit fon- 
cier auront droit au transport gratuit des côtes de 
France aux côtes de l'Algéiie, 


Art, 6. — Nos ministres secrétaires d'Etat aux dé- 
partements de l'Algérie ct des colonies et des finan- 
ces sont chargés, Chacun en ce qui le concerne, de 
l'exécution du présent décret, qni sera publié au 
Bulletin des lois, inséré au Moniteur, au Bulletin 
officiel du ministère de l'Algérie ef des colonies, 
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2 dans un journal judiciaire du département de la y votre Compagnie, justifiant ln nécessité d'un secours 


Fait au palais des Tuileries, le 11 janvier 1860. 
NAPOLEON, 
Par l'Empereur : 
Le ministre secrélaire d'Etat au 
département des finances, 
P. Macwe, 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE 
GRAISSESSAC À BÉZIERS. 


Srptième assemblée générale des actionnaires. 
14 janvier 4860. 


RAPPORT 


PRÉSENTÉ AU NOM DU CONSEIL D'ADMIXISTRATION 
Par M. Bexar, président du Conseil. 
Messieurs, 

Une année s'est écoulée depuis votre dernière réu- 
nion en assemblée générale. Et, bien qu'aucun fait 
souveau ne soit venu modifier, dans ses conditions 
sécessaires, la position faite à noue Compagnie par 
le décret impérial du 12 mai 1858; bien que nous ne 
syons point encore rentrés dans les conditions sta- 
tutaires d'une exploitation sociale et d'un exercice 
réguliers, nous avons pensé qu'il y avait convenance 
et atilité à vous préscoter le compte rendu de nos 


travaux et de nos actes, durant La période qui s'est | 1 


écoulée depuis lo 14 décembre 1859. 

Nous divisons co quatre ies le ra ue 
mous soumettons aujourd’hui Le délibérations. 

Dans la première, nous rendons compte de [a né- 
pe suivie près du gouvernement, en exécution 

pouvoirs que vous nous avez donnés dans votre 
dernière assemblée ; 

Dans La seconde, nous faisons connaître les résultats 
de l'exploitation de la voie de fer, sous l'administra- 
tion du séquestre; 

Dans la troisième, nous donnons le résumé des ro 
cttes et des dépenses faites du 1° décembre 1858 au 
3 novembre 1859; 

Daos la quatrième, nous résumons divers faits né- 
cessaires, qui se rattachent à la situation générale de 
cote entreprise, 


L — Négociation ministérielle. 


Ce n'était certes pas, Messieurs, une tâche facile 
que de solliciter, ét surtout d'obtenir des conseils du 
gouvernement be seul socours qu'il füt possible de 
demander, après les désastres qui avaient rendu Je 
équestre mécessaire, et au eu des accusations 
plus ou moins violentes qui, de toutés parts, atta- 
— l'ancienne administration de votre Compa- 
gnie. ° 

Qu'il nous soit permis de le dire ici, vos nouveaux 
mandataires ont dû s’armer d'un rourage tout parti- 
culier, pour accepter les difficultés d'une situation 
d'autant plus compromise qu'ils pouvaient d'autant 
moins la justifier ni la défendre. Votre entreprise 
était tombée dans an tel discrédit que, dés les pre- 
Mètrs pas, ils ont partout rencontré le blame et la ré- 
probation. — Nous aurions certainement échoué dans 
notre négociation, si nous n'avions été constamment 
soutwnus par la haute protection de M. le ministre 
des travaux publics et par la bienveillance de M. 1e 
directeur général des chemins de fer, Ei encons, mal- 
gré la toute-puissance de ce prétieux secours, n'a 
vons-nous pu, durant cinq mois de sollicitations in- 
essantes, que frunchir seulement les premiers degrés 
de l'instruction administrative, et sommes-nous restés 
en instance devant le Corps légisiauif, — Ces lenteurs 
sttestent combien à dà èure dificile et laboricuse l'œu- 
vre de réparation entreprise jar vos nouveaux Mman- 


Avant mème votre réunion du 14 décembre 1858, 
nous avions déjà adressé à M. le ministre des tra- 
Vaux publics un exposé sommaire de la situation de 


qué nous sollicitions de lu bienveillance du gouver- 
nement, Catte demande, d'ailleftrs bien sceuctllie, ne 
parut pas alors se produire dans des conditions suf- 
lisantes pour conduire à une négociation utile, Ce 
ue fut qu'après voire assemblée générale, après avoir 
reçu de vous cotte sorte d'investiture qui, seube, 
uvait nous donner un caractère régulier, que nous 
üimes admis à conférer avec M. lo ministre des tra- 
vaux publics, 

Alors, nous avons reproduit la triste situation de 
votre entreprise, la ruine imminente des malheureux 
actionnaires trompés dans leurs légitimes cspéran- 
ces, les inquiétudes nécessaires dés porteurs d'obli- 
gations, Et, s'élevaut au-dessus des préventions sus- 
citées par Les faits qui avaient causé la chute de 
votre entreprise, s'inspiran. surtout de l'intérèt pu- 
blic, dans uel venait se confondre l'intérèt des 
acthvanaires et des obligataires, M. le ministre des 
travaux publics nous autorisa à présenter une de- 
mande qui, après instruction administrative, pôt 
devenir l'objet d'une convention ministérielle. 

C'était au moment où le gouvernement venait de 
«aisir le Corps législatif d'un projet de loi qui, par 
application générale d'unt mésure alors reconnue 
nécessaire, proposait d'étendre la garantie d'intérèt 
de l'Etat à toutes les grandes Compagnies de chemins 
de fer, — Le moment était favorable, nous nous em- 
presshmes d'introduire notre demande; elle formu- 
lait trois chefs distincts : 

‘Autorisation sera donnée à la Compagnie d'ouvrir 
au nouvel emprunt de 3 millions; 

2 L'Etat assurera à la Compagnie, pendant une 
durée de cinquante anndes, unc garantie d'intérêt re- 
présentée par une anauité comprenant l'intérêt et 
'amortissement du capital des emprunts, ainsi loré 
de 15 à 18 millious; 

3° Le remboursement des sommes avancées par 
l'Etat, en exécution de sa garantie, n'aura lieu qu'a- 
près distribution aux actionnaires d'un intérèt de 
3 0/0 sur le capital des actions, 

Ces trois propositions avaient pour objet de don- 
uer tout à Ja fois sécurité et satisfaction aux divers 
intérêts engagés dans la situation, 


Déjà, dans notre premier rapaort, nous vous avons 
prévenus de l'obligation de recourir À un quatrième 
emprunt. Et, bien que les stipulations de votre cahier 
dés charges ne vous obligent pas à demander une 
autorisation spéciale pour ouvrir cet emprunt, nous 
avons dû le soumettre à l'approbation du gouverne. 
ment, aûn qu'il soit, de méme que vos trois premiers 
emprunts, compris daus le bénéfice dé la garantie 
d'intérêt sollic‘tée. 

La seconde propos avait pour but de placer 
votre Compagnie dans les mêmes conditions que les 
autres Compagnies de chemins de for, auxquelles le 
gouvernement proposait alors d'accorder une garan- 
ue d'imtérèt pendant une durée de cinquante ans, 

Eañin, pur la troisième, nous tendions à obtenir la 
faveur d'un prélèvement, sur les produits de la ligue, 
de 3 0/0 du capital des actions, pour être distribué 
aux actionnaires, avant de restituer à l'Etat les 
sommes qu'il aurait, à titre de garant, avancées 
pour le service des obligations. 

Notre demande fut soumise à l'examen et à l'avis 
préalable d'une commission spéciale prise dans le 
soin du comité consultatif des chemins de fer, Cette 
commission était composite de M. Avril, inspecteur 
général des ponts et chaussées ; de M. Combes, ins- 
pecteur général des chemins do fer, Elle dut soumet- 
Lré sou travail au comité consultatif, afin de provo- 
quer de sa part une délibération propre à éclairer 
l'administration supérieure. 

Le miaistre nous autorlsa à développer et à Justi- 
fer La demande de la Compagnie devant la commis- 
sion spécinle d'abord, et ensuite devant le comité 
consultatif, Accueillis avec bienveillance, nous y fà- 
mes écoutés avec une graude attention. 

Mais il est dans la nature des choses que touts de- 
mande de secours où d'argent soulève la contradic- 
tion, et mème, suivant les circonstances, provoque 
les reproches, C'est ce qui est arrivé à la Compagnie 
de Graissessac, 

Sa demande, nous disait-on, mo se justifiait ni par 
les considérations économiques, ui par les nécessités 


financières qui étalent produites en faveur des autres 
Compagnies de chemins de fer. Elle se présentait 
dans un ordre d'idées tout différent, dans un ordre de 
faits tout exceptionnel ; — de là les difficultés qui 
l'aceueillireut dés le début. 

La garantie d'intérit, demandée par le gouverne. 
ment en faveur de toutes les autres Compagnies, s 
liait à un système d'ensemble dont le but était d’assu- 
rer les ressources financières nécessaires au complé- 
ment du grand réseau des voies ferrées. Il fallait faci- 
liver les moyens de lever sur La fortune publique un 
capital considérable, pour ajouter plusieurs milliers 
de kilomètres de voies ferrées à la grande viabilité 
nationale, La donnée principale, Le moyen, le but, 
tout s'enchainait et so justifiait par une haute pensée 
d'utilité publique, 

La Compagnie de Graissessac ne pourait, nous di- 
sait-on encore, réclamer la garantie d'intérèt au 
mec titre, Les travaux de sa ligne étaient alors en- 
tibrement terminés ; elle m'avait point, comme des 
autres Compagnies, un nouvenu réscuu à Ontropren- 
dre, Elle ne pourait point, comme celles-ci, arguer dé 
l'insuffisance de son capital ou de son crédit. Le cré- 
dit no lui avait point manqué, puisqu'elle avait faci- 
lement réslisé un capital-actions de 18 millions et un 
capital obligations de 9 millions. Que si son dernier 
emprunt de 6 millions avait rencontré de grandes 
difficultés à so placer, la cause en était directement 
établie par la manière dont l'entreprise avait été 
conduite des son origine et son début, jusqu'au mo- 
ment où, par épuisement et par Impuissance, elle 
était tombée dans la nécessité suprèsne du séquestre. 

Sans doute, sur plusieurs points la Compagnie 

uvait 50 justifier par le cas de la force majeure, 

ais, sur d'autres, il lui était difficile de répondre 
aux reproches de négligence, et mème de repousser le 
bläeve que lui attiraient des désordres dont la gravité 
avait déterminé une Instruction judiciaire alors en 
cours de poursuite. 

Nous ne saurions détailler ici les divers faits qui 
concouraient À placer la Compagnie dans une situn- 
tion tout exceptionnelle et en quelque sorte de nature 
À lui aliéner l'opinion dé ceux qui devaient statuer 
sur sa demande. — Un intérèt d'un autre ordre s'éle. 
vait contre les préventions d'un légitime mécontente 
ment, C'est cet intérét que nous nous sommes efloarcés 
de défendre, pour dégager la situation d'un passé 
désormais sans remède, mais heurousement sans 
Influence possible sur la direction présente de votre 
entreprise, 

Nous avons établi que refaser à votre Compagnie le 
secours qu'elle sollicitait, c'était la réduire à donner 
le premier exemple -d'une entreprise de chemin de 
fer obligée de s0 déclarer en faillite; extrémité désas- 
treuse, qui consommerait ln ruine des actionnaires, 
et exposerait à de tristes et dangereux débats la mo 
lidité du titre donné jusqu'alors aux porteurs d'obli- 
gations de chemins de fer, Cette considération a fini 
par dominer les | para hostiles ; ele a alu 
dans Les conseils du gouvernement ; ells est devenue 
ua des principaux motifs du projet de loi resté en 
instance devant le Corps législatif, 


Ce résultat n'a pu ètre acquis qu'au pris do con“ 
ctsslons nécessaires et forcées sé 


Ainsi, nous demandions une annaitt de 1,120,800 
francs, pendant une période de cinquante ans, da 
même que pour les autres Compagnies ; le gouverne- 
ment ne nous a accordé qu'une annuité de 1,040,000 
francs, pendant une durée de douze ans. 

Nous n'avons pu alors, malgré nos efforts, obtenir 

u'il soit accordé un prélèrement privilégié de 3 0/0 À 
distribuer aux actionnaires, avant ln restitution des 
sommes versées en exécution de la garantie, 

Eañn nous avoos dû consentir à ce que le nouveau 
cahier des charges donné à toutes les Compagnies de 
chemins de fer, soit substitué au premier cahier des 
charges donné à la Compagaio de Graissessac, 

Tels sont, Messieurs, sommairement résumés, les 
nisultats de la négociation entreprise par vos nou 
veaux mandataires. Ils sont consacrés par une conven- 
tion ministérielle, présentée à l'état de projet dans un 
projet de loi soumis le 24 mai 1859 au Corps lé- 
gislatif, 

Il n’a pas dépendu de nos efforts d'obtenir, au mo- 
meut où cette négociation se poursuivais, des condi- 
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tions plus larges et plus favorables ; nous avons dit la 
nature des difficulté que nous avons eu à combattre: 
toutefois, quelque réstreintes que ces conditions pruis- 
sent paraltre, vous n'hésitéres pas à penser comme 
nous, que, en considérant sa position au 12 mai 1458, 
la Compagnie de Graissessac doit s’estimer heureuse 
d'en recevoir le bénéfice de la bienveillance du gouver- 
uement, 

La convention ministérielle n'existe encore qu'à 
l'état de projet. Elle ne pout devenir définitive qu'après 
l'examen et le vote des grands corps de l'Etat aux- 
quels elle doit être souuuse. Nous sommes fondés à 
croire que leur approbalion viendra sanctionner les 
mesares p par le gouvernement. 

Cette convention se résume en deux points princi= 
paux que nous devons signaler spécialement à votre 
attention : 

1° Autorisation, demandée eo votre nom ot consét 
tie par le gouvernement, d'ouvrir un quatrième em- 
prunt d'environ 3 millions ; 

2 L'Etat accorde une garantie, représentée par une 
aunuité de 1,040,000 fr, qui assure le nd = des 
iurérûts et de l'amortissement des emprunts déjà effec- 
tués et de l'emprunt à ouvrir, 

Daus notre prémiee rapport, nous vous disions : 
« Trop de temps ct trop d'argent ont été vainement 
» Lis 4 il faudra encure du temps et de l'argent 
» pour remettre votre cotreprisé en complet état de 
» produire Les services pour lesquels elle n été con-ti- 
» tuée. » Et, pour justifier cette appréciation, ous 
iudiquions, ea traits rapides et , les charges 
imposées à l'avenir par les désordres du passé, 

Les ressources mises jusqu'à ce jour à la disposition 
de Ja Compagnie lui donnent, d'après la balance ac- 
tuelle des écritures, ét mime eu almottant Les éveu- 
tualités les plus favorables, tout juste les inoyens de 
terminer la liquidation du passif constaté au soment 
où est intervenu le séquestre, mais elles ne permettent 
pas de faire plus. Au delà, pénurio complète, C'est 
cotto pénurie qui nous à retenus de solliciter la levée 
du séquestre, et de demander que la Compagnie soit 
autorkwée à rentrer dans la libre exploitation de son 
Cutreprise, 

Nous avons dû attendre le moment où de nouvelles 
ressources nous donneraient tout à Ja fois sécurité 
pour le priscatét garantie pour l'avenir. 

Ainsi, un nouvel effort est nécessaire, si vous tenez 
à né pas ruiner les espérances d'une situation qui 
en encore s'améliorer, par l'action combinée d'une 

irection active et régalière et d'un temps bien em- 
ployé. 

L'emprunt à ouvrir ne deviendra  — immédiate- 
ment nécessaire dans toute l'étendue de son chiffre. — 
Nous vous soumettrons, à la fin de ce rapport, une 
proposition ale dont les termes vous seront une 
garantie que l'emprunt que nous vous demandons sera 
soigneusement ménagé tt régulièrement employé. 

Si le sccours que la convention ministérielle vous 
assure vous avait été refusée, la Compagnie aurait 
été expropriée de son entreprise, et sa liquidation 
aurait pu se terminer que par une faillite, c'est-à- 
dire par un nouveau désastre désormais irréparable, 

Avce ce secours, tout restreint qu'il soit, la Com- 
pagnie put se conslider dans sa position ; le service 
de tous ses emprunts est désormais assuré, pendant 
une période de temps reconnue plus que sufisante 
pour que ses produits paissent s'élever au-dessus du 
niveau de ses charges, ét les actionnaires ne doivent 
pas perdre l'e nce de voir La valeur de leurs titres 
se relever sous l'influence d'anc exploitation progres- 
sivement croissante ét développée. 


LA 


Administration du séquestre. — Exploitation de 
la ligne. 


L'administration du séquestre dirige votre ligne 
depuis maintenant près de vingt mois. 

lln'a pas dépendu de nous d'abréger la darte de 
ceite sorte d'iuterdit. Un instant nous avions cspÜré 
que le terme eu serait beaucoup moins long; 108 
espérances ont dû céder devant les nécessités ct les 
considérations qui ont empêché le Corps législatif de 
statuer, avant la clôture de sa session, sur la loi qui 


concerne notre Compagnie. 


Toutefois, nous ne pouvions rester inactifs et indif- 
férents aux fails sucecssivement accomplis dans be 
cours de ces vingt anois, sous l'administration de 
MM. Les ingénicsrs des ponts et chaussées chargés du 
sédquestre, 


Plusieurs membres du Conseil se sont, à deux re- 
prises différentes, rendus à Béxiers. Ds ont parcouru 
la ligoo entière de Bésiers À Estréchoux , limite 
éatréme de la voic, qui s'arrête ainsi à l'entrée même 
des mines de Graiséssar, Ces deux voyages ont, À 
différents points dé vue, produit d'utiles résultats. 
Nous croyons devoir aujourd'hui vous faire consulte 
ici, eu les résumant rapidement. les divers actes de 
l'administraion du séquestre, Bien que, pur suite 
d'une situation forcée, la plu de ces actes ne 
soient pas l’œuvre de vos re tunts, it doit vous 
être intéressant de les connalire, parcs qu'ils témoi- 
geent du soin mis à Ia conservation de la chose 20- 
ciale par MM. les délégués de l'administration publi= 
que. 


L'administration du séquestre se divise en deux pé- 
rlodes : la première, ouverte par le décret du 12 mai 
1858 qui l'a établie; la scconde, par un décret du 2 
juillet 4859, qui l'a modifiée, — La première n été 
dirigée par M. Tardy, ingénieur en chef du départe- 
ment de l'Hérault; la seconde, par M. Compaing, 
ingénieut de première classe des ponts et chaus- 
ses, 

Vous vous rappelez sans doute qu'au moment où 
vos anciens directeurs, rédaits à l'impuissance, ont 
été obligés d'abandonner votre entreprise à M. le mi- 
nistre des travaux pnblics, la ligne n'était point termi- 
née, et de nombreux travaux de détail restaient 
inexécutés. — M. Tardy entreprit activement ces tra. 
vaux; plusieurs furent rapidement achevés, et le 
1 septembre 1858, ilouvrait au transport des houil- 
les ct des marchandises l'importante section de Lé- 
darieux à Béziers, Quatre mois plus tard, il ouvrair 
de mème la section d'Estréchoux à Bédarieux, Ainsi, 
huis mois Jui ont sut pour mettre La ligne entière en 
étau d'exploiter les produits en vus desquels votre en- 
troprise avait été constitués, 

L'importance des travaux exécutés sous la direction 
de M, Tardy s'élève à lu somme de 704,786 fr. 18 c, 

L'exploitation à pelite vitesse, sous la mème direc- 
tion, a duré du 1% septembre 1858 jusqu'au 30 Juin 
1859, — Durant cette période de lauit mois, la ligne 
n'a transporté que des charbons et quelques marchan- 
dises diverses, Le tonnage présente un chiffre de 25,000 
tonnes, et les produits une somme de 170,103 francs. 
Les dépenses d'exploitation se sont élevées au chiffre 
de 175,894 fr. 99 ©. — Le chiffre total des dépenses 
de touts nature faites sous la direction de M, Tardy 
s'élève à la somme de 878,410 fr, 77 €, 


Nous ne saurlons dire ici toutes les causes de dé- 

que renferme c chiffre, nous nous bornerons à 

en sigogler une qui, par son caractère spécial, nous 

a particulièrement frappés, Ainsi il a dé dépensé, 

pour le seul entretien des voies, durant ceite période, 
une some totale de 114,007 fr, 48 €. 


Quelle qu'edt été l'activité apportée par M. lingé- 
nieur ea chof du département de l'Hérault, à terminer 
aussi promptemont la plupart des travaux restant 
alors à exécuter, la ligne de Gralssessac à Béziers, re- 
lévant d'un ingénieur en résidence à Montpellier, ne 
pouvait tre traitée que comme uuë annexe du service 
départemental placé sous la direction de celui-ci, Cette 
situation pouvait se comprondré tant qu'il n'y avait 
que des travaux à exécuter ; elle devenait iusullisante 
dès lors que, la ligne entière étant ouverts à la cireu- 
lation, El fallait organiser les différents services de 
transport et de correspondance. Cote insuffisance fut 
d'autant plus appréciée par M, le ministre des travaux 
pablics, que La durée du séquestre devait nécessaire» 
ment se prolonger encore. 


L'organisation du séquestre fut modifiés par un dé- 
cret impérial du 2 juillet 4850. En vertu de cs décret, 
un ingénieur, relevunt immédiatement de M. le di- 
recteur général des chemins de fer, a été établi ea 
résidence à Béziers, et attaché à l'administration de 
la lgne, Il reçut pour instructions de se concertôr Avec 
les représesilants de la Compagnie sur toutes les me- 
sures à prendre pour organiser un ensæmlle d'ex- 

loitation régulière. Cet ingénieur est M, Compalog, 
epuis longtemps honorablement connu dans le corps 
jepérial des ponts et chaussées, par d'importants tra- 


vaux qu'il a exéeutés pour le compte de l'Etat et d'une 
grande Compagnie dé chemin de fer. 


M. Compalng a pris jon de son service ke 15 
juillet 1859, À partir de ce moment, une action plus 
directe et plus soutenue s'est développée sur toute 
l'étendue de la ligne de Graissessac à icrs. 


M. l'administrateur du séquestre a pensé qu'il de 
vait surtout s'attacher à réduire les dépenses au strict 
nécessaire, et à développer autant que ible Les 
produits. Ainsi, il s'est occupé tout à la fois d'ache- 
ver les travaux urgents en les réduisant aux plus in- 
dispeusables, d'organiser une exploitation plus pro- 
ductive, et de remettre un ordre nécessaire dans une 
quantité relativement considérable de matières trop 
largement approvisionutes par vos précédents direc- 
teurs. 

A Estréchoux, point de départ de la ligne, qui tou- 
che à l'entrée des houillbres, il à fait constritire, en 
utilisant de vieux matériaux, un abri destiné aux 
voyageurs; à lédarieux, il à conservé Ia gare en 
bois antérieurement établie ; à Béziors, il à construit, 
pour Le service d s voyageurs, un bâtiment de même 
pature ; il a voulu ainsi laisser Libre La solution de la 
question depuis longtemps pendunte entre la Compa- 
guie du Midi et In nôtre, au sujet d'un service com- 
tuus de voyageurs, question que nous aurons à ré- 
glér ultérieurement, après la levée du séquestre, Ces 
constructions, tontes provisoires, n'ont donné lieu 
qu'a une faible dépense; dans l'opinion de M, l'ad- 
ministrateur du séquestre, elles peuvent servir pen- 
dant au tuoins dix années, 

Ïl a ea à exdeuter de même d'assez nombreux tra- 
vaus d'achèvement sur toutes Des parties de la ligne, 
et encore des réparations et des améliorations dans lo 
matériel dé traction et de transport, Nous ne saurions 
vous donner ici tous dés détails de ces divers travaux ; 
mais nous pouvons dire qu'ils attestent l'intelligence 
avec laquelle ils ont été conduits. 11 a demandié enfin, 
au ministère, l'autorisation de couszraire un bâtiment 
pour les ateliors d'entrutien et dé réparation du ma- 
tériel, Cette construction compléterait l'ensemble des 
établissements nécessaires à l'exploitation. 

Les dépenses faites par M. Compaing, du 1° juil- 
let au 36 novembre 1859, s'élèvent à la somme de 
153,421 fr. 61 €. 

Le service des voyageurs n'a pu être ouvert que le 
1e" septembre 1859, et, dès son début, $t a donné des 
résultats plus satisfaisants qu'on ne pourait raisontia» 
blement l'espérer, Du 1% sepuembre au 30 novembre, 
la ligne à transporté 18,018 voyageurs, qui ont produit 
une recette de 28,146 feancs. Cette recette donne une 
moyenne de plus de 300francs par jour. Ces chiffres, 
pris en eux-mêmes, sont sans doute peu élevés ; mais 
si l'on considère la sitaation topographique de la 
ligne, qui, sur un parcours de 52 kilomètres, ne relie 
que deux centres principaux de population, et va se 
perdre ensuite dans des gorges de montagnes, ils sont 
l'indice d'an germe de production qui ne peut man- 
quer de so développer sous l'influence des intérüts 
irdustricls, qui ne demamdent eux-mêsmes qu'à être 
développés et fécondés, 

Le service des marchandises, déjà ouvert sous la 
direction de M. Tardy, a été modifié par M, Compaing. 
Dans, l'origine, ce service avait êté donné, à l'entre- 
prise, à des commissionvuires de transport du pays: 
coux-ci, ayant des correspondances depuis lougsemps 
établies par Les voies de terre, ne faisaient circuler, 
par la voie de fer, que les natures de nlises 

u'ils ne pouvaient pas compremiré dans leurs services 
de terre. M. l'administrateur du séquestre à réformé 
ces conditions. Aujourd'hui, le service de In marelian- 
dise est fait par les employés mème du séquestre, et 
si desquautiiés appréciables ne peuvent point encore 
etre sigoalées come des résultats saillants. du awins 
des relations commencent à s'établir directement 
et des corrvspondances réguliè- 
les Compagakes du Midi et de 
me dn trañc est plus dilti- 
cile à développer dans La contrée traversée par noire 
voie, Il faut lutter contre des habitudes séculaires Gt 
contre des rivalités d'autant plus résistantes, que 
l'ouverture de la ligne est plus récente, el ses Avan- 
tages encore peu compris de ceux dont elle doit déve- 
lopper un jour l'industrie et Ia richesse territoriale, 


{£a suile au prochain numéro.) 
oo 


avec les expéditeurs, 
rés sont ouvertes avec 
la Méditerrande, Crtte 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


EST. 


ee Longurer exploitée : 
12° année. — 2" semaine, 
Du 8 au 44 janvier 1860. 

129.301 Voyageurs ....,....ss.sss 
Bagagrs, Marchandises, ete... 
Total........,. 
Recettes antérieures. ..,.,,. 
Total.ssssssss 
2" samaine de 4859 ,..ssssssnsen 
Semaine correspondante de 1859... 
Besettes Lneuintié le 4° janvier 1860., 
1850.. 
Différence, .,..... 


ORLÉANS ET PROLONGEMENTS. 
Fn Fee, TUE af CAR IEEE 
Lonceen: meret el Lo ap at M ke t ss juuver : 
Do 8 au 14 jaavier 1860, 
201.616 26 
760.077 83 


80.567 VOyapours . ..sssesssosses 
Marchandises, ___ 760.077 83 
1.061.89û 00 


LL PPEPTEETE 
1.194.145 73 


Total. ...ses.es 
Semaine correspondante de 1859,... 

Pa éiin LL 

02.251 66 

EE —— 

2.050.050 69 


Différence. ....... 
Receties depuis le 1% janvier 1800. 

2.150.655 5% 
01.508 65 


WA kilomètres. 
LE) Led 


281.680 &7 
763,789 40 
1.045.478 87 
1.004.680 59 
2.091.150 16 
TL 045.478 87 
1.011.705 32 
7 33,773 55 
2,050,159 76 
1.078.970 42 


71.189 54 











ii 














1850. 
Différence... 


CONCESSIONS MOUVELLES. — COMPTES DE 1°" ETABLISSEMENT 
Décembre 1850. 


Section de Coutras à Pers 

Longueur ltgale exploitée : 
10.621 Éd ET 
Bagages, M 


nrchandises, ElCss.ss.sss 
Mois correspondant de 1858 ..,,.... 


Différence... ..,... 


Recertes uis le 1 Janvier 1450,. 
nl ET 


Différence. ....... 


a. aus 05 
33.670 17 


55,130 25 
i8.300 87 


6.778 28 
623,338 77 
542.577 8 

50.800 03 














12.658 Verser. ÉPPPPTIT ELITE ET ED 
Marchandises, QC, .....sssseuvnnes 115,000 34 


Total... 142.207 36 
Mois correspondant de 4858. ue 80.635 83 


Différence. .,,... 52.661 53 
à 
Recette totale depuisle1*"janvier1859 1.550.457 12 
a ——_— 
Ligne de Paris à gcequs ei à Orsay. 
Longueur 


esploitée : #5 kilomitres 
46.471 VOJAGEUrS ...ss.sssssenrse 27.598 21 




















Bagages, Marchandises, otc......... 1.540 59 
Total. ..ssesse 29.228 ga 
Mois correspondant de 4858 .,...,., 30.534 04 
Différence... ..... 1.108 18 
Recettes depuis le 1* janvier 1850.. SOU. 313 51 
_ _ 1858... 373.853 61 
Différence... ...... 16,490 10 
1 HIT 

Lane Ce ie nd 
9.272 Voyageurs -..oss.ssssss.es 18.989 42 
Bagages, Marchandises, FRANS 52.637 81 
TO. usure 71.627 23 
Fecottes depuis le 7 novembre 1850, __ 110.108 91 








PARIS À LYON ET À LA MEDITERRANÉE. 


LIGNES DE L'ANCIEN RÉSEAU. — PARIS À MARSEILLE. 
1Rtù, Longueur exploitée : + kimètres. 


Fos. _ _ 


Du 8 àu 14 janvier 1869, 
140.207 Voyageurs... .ssssssoueens 
Bagages et Marchandises...,.,....., 1.193.959 29 


TOlah sercssse 1.066,10 08 
Semaiue correspondante de 1859..., 1.617.035 50 
Différence. ...,... 18.257 58 


Recettes depuis le 1*° janvier 1860,. 3.104.572 11 
1859... 


_3185.751 93 


7 TIT-820 18 
PARIS À LYON ET À LA! MÉDITERRANÉE. 
LIGNES NOUVELLES. | ont à péonde | SOURSONAAS. 


Fe Lecgotur eiploitée : hante 
Da 4% au 7 1560. 


472.633 85 









26,377 VOYAgeurs ,, ss srsurses 64.964 :0 
Bugages et Marclandises . 252.066 60 
Total..sscuns 317.031 140 


Semaine correspondante de 1859.... 297,501 65 
Diftrence......., 49.529 45 

Recettes depuis le 1° janvier 1859., 7 626,599 © 
_ _ 1858.. ta1.274 50 
Différence. ...... 67.248 15 








OUEST, 
F4 Longues espioiiée : 


‘Du 8 an 14 So: 1860, 


Dr Wiowbres 


114.807 VOYAgUurs susssousmsnssne 51.028 60 
nn etc, — Grande vitesse 60.400 75 
— Petite vitesse, 431.256 30 

Total... 822.685 65 

Semaine correspondante en 1850... 762,650 75 


Différence. ..,.... 60.028 00 


Recette totale depuis le 19 janrior 1860 T.643.417 10 
1860 1.515.756 03 


Différence. ...... 127.720 17 
5 
NORD. 


Fr Longeeur exploitée : ou kilomètres. 


Du 8 au 14 janvier 1600. 
124.005 VOFAGOUTS ... sssumnrssess 
Bagages, Marchandises, ete, ...,..., 
Total.,,,.,,... 1,162.630 14 
Semaine correspondante de 1850,,.. 1.084.191 22 
Différence... ..... 68.344 92 
Recettes Hu le 4% janvier 1860.. 2,263.025 05 
1859.. 2.085.021 40 


Différence. ....... 178.603 65 


LYON A GENEVE. 
Sections de-Lyon el Mdcon à Seyssel, 
EU Longueur exploitée : HI) Klomètres, 


‘Du 8 au 44 janvier 4860 


288.802 52 
863,733 62 




















12.508 VOYDEEUPS ss ssvssomeunune 32,029 31 
Bagages et Marchandises, ..,.,.,..,. 53,470 47 

Total... 85,508 48 
Semaine correspondante de 1850... 70.480 25 
Focuites re le 42 jnnvier 1860.. 7 171.645 DE 


153.875 84 
= 


Chemin de fer. — De Bordeaux à Bayonne et à la 
Teste et de Bordeaux à 
Canal latéral.— Castets à Montauban el à Toulouse 


CHEMIN DE FES. 
1, Loogueur usploigée : 7 Nomitres. 


[LR 
go latéral : EU Kemètres. 
du Midi : 246 


Du r au 14 jeuvke : 1560 
CHEMIN DK VER, 





32.791 VOFAROUPS . ssnmsssonesems nn 97,257 O1 
Ne rpone 146,708 52 
dsousosssen 344.055 53 

Canal latéral et it a Midi. 202: 38,781 65 
Total... 352.837 18 

- ni 1859, Chemin de fer... 318.409 08 


—  Canal..,........ 29,454 82 





Totalis ses... 347.863 90 

Chemin de fer, diférence sur 1859.. 25.616 45 
Caual, — 9.326 83 
Total, sors 34.973 28 

+ 


Chemin et canal latéral 


Recettes depuis la 1% janvier 1860., 770.553 66 








— —_ 1850.. 685.901 27 
Différance. ....,., 88.652 30 
a 
ARDENNES. 
Fois à Laon, 
SECTIONS DE! fMeims à Méssères, Charlerilla at Sedan 
Mésières, Charkewille à Nouron. 
= Meur ta ploibée : # hiloméeres, 


Du 8 au 14 janvier 1860. 
11.055 VOyAgOUrS . ss sssssosssose 19,572 063 
Bagages, Marchandises, ete... .,..., 


Total... 


Semaine correspondante de 1859.... 51.367 99 
Différence. ...,.. 9,441 10 

Recettes Lens le 1% janvier 1800. 121.097 75 
— 1850.. 103.023 03 

Différence. ......, —19:970 72 


DAUPEIKE. 
Première section des chemins du Dauphiné, 
Je: Laeguear csploltée : ja Viematres. 


Da 8 au 14 janvier 1860 
10.480 VAyngours. . ss sesscssous s 19.900 30 
Bagages, Marchandiess, ete. ....,,., 21.173 24 
Total. sous 41.133 5ù 
Semaige cerrespondants de 1850.,,, 
Différence. ..,.,,. 7.375 92 





nn 
Recettes Line le 1% janvier 1860., 87,242 34 
_ 1850... 70.059 41 
Différence.,.. ... 17.182 93 
EEE 

= 

BESSEGES À ALAIS 

180. Longueur exploitée : 33 kilomètres. 
Du 8 au 14 jauvier 1800. 

VOYAgQUrS ....sssremenosossssonese 1.052 30 
Bagages, Marchandises, ele, ..,..., 23.717 25 
Total. sossovooe 25.369 55 


Semaine correspondante de 1859,... 24.490 70 


Différence. ....,.. 578 83 

Rocottes .— le 1 janvier 1800,, 46.424 GU 
_— 1850.. #6 879 65 

Différence. ....... 405 05 

Jo 


hi 
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CHEMINS DE FER DU SUD DE L'AUTRICHE, 
LOMBARD-VÉNITIENS ET DE L'ITALIE CENTRAL 


Du 1% au 7 janvier 1860, 
RÉSEAU SUD-AUTRICHIEN — Longueur 63 pioitée en M. 





53.000 VOY M sn nnre rennes a. Per mr 
Bagages et Marchandises,,,.,,.,.,., 17.900 42 
Transports militaires, ..,,.,,.,..4., 18.588 13 

Total... ....., 608,510 13 
Semaine correspondante de 1850... 437.083 93 


Différence... 171.126 20 
LT — | 





RÉSEAU LOMBARD. — Longurar exploitée : Là zu wi. 
20.481 Voyageurs... snsnsussse h3.141 ww 
24.835 en 

. 
Total, sorsosee 67,970 »n 
Semaine correspondante de 1850... 58.941 50 


Différence... ,..., 


9,34 50 
—— 
Recelles des 2 réseaux réunis pendant la semaine, 

Gé : L l, 
Lingus cn : 8 

EN LR... suvsocsceseuenaseses 
En 2859, ous covmmnen voncnvses 496,025 43 


Différence......., 180.460 70 


es Lignes saivanbes : 
sachrenents ; 


676.486 13 








AUTRICHIENS. 


Ligne de Bohême, de Hongrie et de Vienne à Raat 
Lg Longurue exploitée : 1393 kilomètres, 


Du 8 au 1ü janvier 4800 


32,681 Voyageurs ..,.....En florins 78,000 mx 
VS4.093 »u quintaux Marchandises 226,729 en 
Total..,.,,., 305.638 on 

Semaine correspondante da 1850,.., 218,366 0» 
Différence, ....... 07.272 mn 

Recettes pes le 1" janvier 1800., 611.492 n+ 
— 1859,, 682.246 we 

Différence... 190,216 wa 

= 








MADRID A SARAGOSSE ET A ALICANTE. Marchandises et Bagages... 


Du 1% au 7 janvier 1860, 
Ligne d'Alicante. 
ue. — Lengueur caploitée : 8} Lilomètres. 
12.206 Et edil 68,315 O1 
Bagages, Marchand. (grande vitesse) 12,551 49 
(petite vitesse) __120.702 10 
Total de ls semaine... 201.028 60 


Ligne de Saragosse. 
Sectoe de Madrid LJ Guadalajure. 
— Longurur cphostée, 57 kilomètres, 
6. 15 vo = 10.308 42 


gr.vit) 2.463 71 15.205 53 
pra ed vont mr A vi) 2.343 | 
Total des deux ligues réunies... 216.834 13 


VICTOR-EMMANUEL. 


ts Losgueur vaploitée, EE kikeèrres. 
Du 19 au 7 janvier 1860. 





24.427 Voyageurs... sers h2.555 83 
Bagages, Marchandises, etc... 20,975 03 
Recattes diverses ...,..ssssseses 154 95 
Part afférenté à la Compagnie Victor= 
Emmanuel dans l'exploitation des 
lignes de Suso, Ivrée, Bielle, Casale 
et entretien du Mont-Cenis. ...... 22.793 81 
Total. sus. 94.879 02 


75.161 53 
ES 5 


Recettes correspondantes de 1850... 
Différence, ...,,,. 


OUEST SUISSE. 


nt — 5 "#7" "ef" à à ppeshi 
Du 6 au 12 S'snvier 1800, 























11.406 VOyAgOurs . ss reresnens 15.644 50 
Bogages, Marchandises, etc..,,,,,., 11.625 53 
Total....,.... 27.270 03 
Semaine correspondante de 1859.... 17.161 00 
Diférence. 19.108 9à 
Recettes es le 1°* janvier 1860... 47.003 84 
— 1859... 36.475 57 
Différence, ......, 11.518 97 
——_—_——— 

NON DE DES CREMINS : SUISSES 
Lungueur expiaitée : 
Du 8 au à 14 janvier 1860. 

21.912 VOYAGCUrS 4, ssseuo ss 21.003 07 


21.04? 80 


Total. esse  62:106 77 

Période correspondante de 1850..., 32.604 h6 
Différence... 0.532 31 

Recettes depuis le 1° janvier 1860., 83.138 45 
_ 1859., 61,858 27 

Différence. ..,.,.. 21.280 185 





qu, RTE STE mes, 
‘Du 8 au 44 janvier 1860 





19.730 Vopageurs .,.,.,ssscsuues 51.542 25 
Bagages, ensssssrenses 37.663 85 
Total..,..0..00 59.241 10 
Semaine correspondante de 1850... 62.555 42 
Différence. .…...... 6.085 €8 
Recettes depuis le 1* janvier 1860. 132.112 26 
= 1859., 123.830 82 
Différence. .....,. 8.261 44 
= 
USINE À GAZ DE MARSEILLE. 
Hocottes. Ausmentation 


#59. En 1859. LE 
_ 149. ri 73 160,083 25 19.314 52 12 00 


nn. 1.147,497 30 1.300.194 60 152.097 30 413 50 


COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 
CHAUFFAGE PAR LE GAZ RE 


EE op 
1454. en 4459. $Soit00 
x Tes 907.1 128 58 1.774.036 12 133.002 46 7.50 


vis 15,083,609 25 13.630.003 71 1.444.805 52 10,59 


L'UNION DES GAZ 


Bocs éclairés en décenibre 1859.,.,, 00.154 
Becs éclairés en décembre 1859.,.., 55.773 
Augmentation décembre 1859....,. 4.381 becs 
ER 
Recettes du gaz, — Décembre 1850.. 300.514 41 
Recettes du gaz. — Lnicembre 1858, . 287.561 23 


Augmentation en décembre 1859.,., 13.193 15 


Recettes de l'exercice 4850-60 (6 mois) 1.256.439 93 
1.53h.03ù 72 


121.505 21 


— _— 


Augmentation pour l'exercice courant 


A 
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DES ARDENNES 


Le conseil d'administration à l'hon- 
peur de prévenie MM, les actionnaires 
que les intérêts du somestre échu le 
15 janvier 1860, soit : 

40 fr. pour les actions anciennes ; 

Gfr, pour les actions nouvelles, 
sont payés, au siége de la Comypa- 
prie, re de Provence, 68, de onze 

eures à trols heures, fêtes et diman- 
ches exceptés, ou dans les succursales 
de la Banque de France, 


Ce paiement pour les titres au por- 
CR Re ne ra de 
impôt à percevoir au t da 
en vertu de la loi du 23 juin 1857, 
savoir : 


Pour les actions anciennes, © fr, 
41 €. par coupon ; 

Pour les actions nouvelles, 0 fr, 33 c. 
par coupon. 

Les titres nominatifs n'étant pas sou- 
mis aux droits, les coupons afférents à 
ces litres seront pays intégralement. 


CHEMIX DE FER 


HAINAUT xr FLANDRES 


MM. les actionnaires sont prévenus 
que les intérêts du dousième semestre 
1350, soit 7 fr. 50 par sction libérée 
de 300 fr., séront payés sur présenta 
tion des titres à partir du 6 février 
procliain : 

À Bruxelles, au siége _ la So- 
ciété, rue du Commerce, 

A Gand, à la banque de asie: 

A Paris, chez MM. de Blonsy et 
Boissonnas, banquiers, rue de Fro- 
vence, 58. 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE MADRID 
A SARAGOSSE ET À 
ALICANTE 


Sur ln demande d'un grand nombre 
d'actionnaires, et notamment sur le 
désir exprimé dans l'assemblée géné- 

tenue à Madrid, le conseil d'ad- 
minlstration a décidé que les actions 
pourront être entièrement libérées, 


Ceux des actionnaims qui voudront 
profiter de cotte faculté auront à ver- 
ser le montant de la somme restant à 
payer, c'est-à-dire cent francs, dont 
l'intérèe courra à raison de 6 0/0 l'an 
à partir du jour du versement. Les 
actions seront frappées d'un timbre 
estampille portant la mention de libé- 
raison, 

Le conseil d'administration informe 
en conséquence MM, les actionnaires 
me les versements sont reçus tous les 
ours : 

A Paris, À la caisse de MM, de 
Rothschild frères, 21, rue Laffite ; 

A Lyon et à Marseille, À la caisse 
per des agents de change; 

A Bordenux, chez M, Rodrigues fils; 

. Londres, chez MM. de Rothschild 
et fils; 

À Genève, chez MM, P.-F, Bonna 


et C'; 
À Madrid, à la caisse de la Société. 





CHEMIN DE FER 
DU NORD-EST SUISSE 


AVIS, 
MM. les actionnaires du chemin de 


fer Nord-Est Suisse sont prévenus que, 
par décision du conseil d'administra- 
tion, le dividende pour l'année 1859 a 
dub bé à 25 fr., qui sont payés depuis 
le 6 janvier courant, sur présentation 
du coupon, exigible seulement le 31 
nai 1860, et sous déduction des 10 fr, 
LS à compte le 30 juin 1854 : 

A Zurich, à la caisse de ln Comps- 


gnie 
Ed © Wiatberthur, chez MM, Wacfller, 
A Pre il, à la Banque hypothé- 
caire de Thurgovie; 
A Schaffouss, à la caisse de la gare; 
A Bâle, à lu caisse du chemin de fer 
Central Suisse ; 
A Genève, à la caisse du clemin de 
fer de l'Ouest suisse : 
A Lausanne, chez MM. F, Marcel et 


Bls ; 
A Leiprig, chez MM C. Hirzæl 
et C': 


A Paris, chez MM. Alfred Morel 
Fatio et C*, 
Zurich, le 4 janvier 1860, 
a direction du chemin de fer du 
Nord-Est suisse, 
Le président, 
Signé: A. Escues, 





ÉCHEMIN DE FER 


IR. P. IMPÉRATRICE 
ÉLISABETH 


Le conseil d'adininistration, confor- 
mément aux $$ 37et 38 des statuts 
de La Société, à l'honneur de convier 
MM. les actionnaires à l'assemblée 
géuérals qui aura lieu à Vienne le 
lundi 6 février prochain, à dis heures 
du matin, dans la salle des séances de 
la Chambne de commerce et d'indus- 
trie, au palais de Montennovo. 

L'assemblée s'occuper : 

Des résolutions à prendre pour sa 
procurer les ressources nécessaires À 
l'achèvement de la ligne de Vienne à 
la frontière bavaroise, près Salzbourg, 
er au rétablissement de la section 
Wals-Passau, 

Ceux de MM, les actionnaires qui 
désireraient faire partie de cette as- 
sernblée, devront, en exécution du $ 3% 
des statuts, déposer chacun guaranté 
écrions au moins: à Vieane, dans la 
caisse de la Société, et à Paris, dans 
celle de MM. de Rothschild frères. 
En échange, un rücépissé nominatif 
sera délivré à chaque déposant. 

Aussitôt après l'assemblée générala, 
ks actions devront être retirées contre 
la présentation du récépissé de dép. 

Il est rappelé, en mème temps, à 
ML les actionnaires qu'aux termes 
des statuts, quarante actions donnent 
droit à une voix. Aucun actionnaire ne 
pourra réunir plus de dix voix en son 
pou, et plus de viugt voix comme 
mandataire, Enfin, tout mandataire 
doit être lui-mème membre de l'assern- 
blée générale, et avoir présenté la pro- 
carauon de son commettant à la caisse 
ds la Société, à Vienne, le 3 février 
prochain au plus tard. 

Vienne, Le 2 janvier 1800. 





COMPAGNIE GÉNÉRALE 


DES OMNIBUS 
LISTE OFFICIELLE 


Des numéros d'actions et d’o- 
bligations sortis nu tirage 
du 9 janvier 15600, 


ACTIONS, 
Numéros : 
11,901 à 12,000 100 actions, 
18,401 à 18,460 60 
Total. 160 actions 





remboursables au pair do 500 fr., au 
siège de La Société, rue Saint-Honoré, 
155, de une heure à quatre heures, à 
partir du 16 janvier 1860, 

llest remis, en outre, une action de 
jouissance en échange déchaque action 
auartie. 


OBLIGATIONS ; 
Numéros : 
2,301 à 2,400 100 obligations. 


5,201 à 1,300 100 — 


7101 à 7,200 100 — 

801 à 000 100  — 
5,601 à 5,700 100  — 
3,801 à 3,900 100  — 
3,001 à 3,670 76  — 


Total, 676 obligations 


remboursables au pair de 500 fr., au 
sine de la Sociôté, rue Saint-Honoré, 
155, à partie du 2 avril 1860, de une 


beure à quatre heures, avec jouissance 
du coupon à détacher à cette date, 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


Erratum 


EMPRUNT 


ANGLO-AUTRICHIEN 
5 0/0 DE 1852 


Dans notre dernier numéro, 
page 29, lisez à la dix-neuvième 
ligne de l'avis de remboursement 
des obligations de l'emprunt ci- 
dessus : 


15303 au lieu de 15305 


LISTE des OBLIGATIONS 


ANGLO-AUTRICHIRNNES 
5 0/0 de 1852 
SORTIES AUX TIRAGES CI-APRÈS 
INDIQUÉS 
Et dont les porteurs ne se sont pas 


maman Jusqu'à ce jour au rem- 
ursement. 








TITRES DE 100 LIVRES STERLIXG 


Tirage du 3 Janvier 1853. 
5681 


Tirage du 1° Juillet 1853, 

5658 | 7559 | 32185 

Tirage du 1° juillet 1854, 
19604 27050 
19654 32613 


Tirage du 2 Janvier 1858, 
33953 


Tirage du 2 juillet 1965. 
15834 | 27035 
Tirage du 2 janvier 1856, 
16246 | 21300 | 26208 
Tirage du 1% juillet 1856, 


16827 | 21279 32411 
19404 | 28978 
21239 | 31211 
Tirage du 2 janvier 1887, 
31255 
Tirage du 1" juillet 1867, 
9895 | 22738 | 31721 
10655 | 28966 | 32395 
Tirage du 2 Janvier 1858. 
4116 | 16222 | 28155 
6312 | 18220 | 28703 
7538 | 22574 | 52418 
9942 | 23981 | 32791 
10380 | 26170 | 33792 
12221 | 26756 
Tirage du 1% Juillet 1858, 
4840 | 12870 | 26964 
5402 | 15008 | 28610 
5757 | 46078 | 29072 
6436 | 16087 | 29215 
6467 | 19301 | 33978 
7761 | 25185 
9314 | 25186 


Tirage do 3 Janvier 1859. 


95 | 11275 | 22588 
242 | 11442 | 24009 
739 | 13104 | 24366 

4421 | 14225 | 24385 
1190 | 145586 | 25208 
1997 | 16034 | 25829 
5014 | 46172 | 25917 
5770 | 18742 | 27686 
6840 | 19647 | 27848 
6843 | 20421 | 28378 
6897 | 20519 | 29673 
6952 | 20780 | 30420 
7454 | 20836 | 31554 
7745 | 20881 | 32390 
8305 | 21249 | 32432 
9509 | 21262 

10040 * 21268 


TITRES DE OÙ LIVRES STERLING. 
Tirage du 2 Jauvier 1854. 


34704 À 
Tirage du 3 janvieri1855, 


Shah À | 34449 B 
Tirage du 1° juillet 1856, 
34589 À 
Tirage du 1* Juillet 185%, 
34610 À | 34894 B 
Tirage du 2 janvier 1858, 
21597 B | 34569 B 
Tirage du 1" juillet 1858. 
22367 À | 34632 B 
Tirage da 3 janvier 1859, 
21690 A 22209 B 
21690 B 22979 B 


NOTA. — Les coupons en- 
calisuËs nprès six mois de date 
du tirage seront déduits du 
capital lors du rembourse- 
ment, 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


DE TARRAGONE À REUS 


M. les porteurs d'obligations du 
deuxième emprunt de cette Compagnie 
sont prévenus que lé coupon d'intérèt du 
semestre échéant le 4" février prochain, 
leur sera payé, à dater dudit jour, de 
dixheures du matin à deux heures du 
soir, à raison de 7 fr. 50 €., desquels 
seront déduits © fr. 12 ©. pour l'impôt : 

À Paris, à la caisse de la suceursale 
de la Compagoie générale de Crédit en 
Espagne, ruc de Proveuce, 50; 

A Madrid, & Ia caisse de cette Com- 
pagnie, calle del Turco, 6. 

Paris, 19 janvier 1860. 


CRÉDIT FONCIER DE 
FRANCE 


MM. les actionnaires du Crédit fon- 
cier de France sont convoqués on 
assemblée générale extraordinaire pour 
le mercredi 25 Janvier, à trois houres, 
au siégo de la Société, rue Neuve-des- 


Il 
î 
Lign 
midi 
P 


h5 





Capucines, 19, à l'effet de délibérer sur 
l'extension des opérations du Crédit 
foncier de France nu territoire de 
l'Alptrie, 

Des leitres de convocation sont di- 
rectement adressés aux deux cents 
plus forts actionnaires qui, aux termes 
de l'art. 18 dés statuts, composent 
l'assemblée, 

Les cartes d'admission à l'assemblée 
générale seront délivrées, au siége de 
la Société, à partir du 20 janvier cou 
rant, de dix heures à deux heures, 


SERVICES MARITIMES 
DES MESSAGERIES 

INPÉRIALES. 

PAQUEBOTS — POSTE 


FRAN AIS TRANSPORT DES 
« VOYAGEURS ET 
DES MARCHANDISES, 
ITALIE : 3 départs pur semaine, 
Ligne directe : Départ pour Civita- 
Vecchia et Naples (directement), le 
lundi, à 10 heures du soir, 
6 réglementaire : Départ pour 
Gênes, Livourne, Civita-Vocchia, Na 
ples, Messine et Malte, le jeudi à 
1 





Ligne supplémentaire : Service di- 
rect sur Livourne, touchant à Gênes au 
retour. Départ de Marseille le sauvodi 
à 9 heures du matin, 

GRÊCE er TURQUIE et 14 MER 
NOIRE.— Un départ par semaine pour 
Constantinople, tous les samedis à 
h heures du soir, par Messine le 
Pirée et Dardanelles, Coïncidence à 
Dardanelles avec le paquebot allant à 
Salonique, Correspondance au Pirée 


pour Syrs, Smyrne, Mételin, Darda. 
nelles et Galllipoll, toutes les deux 
semaines, Le samedj +4 partir du 31 


décembre 1859, 

EGYPTE, — Malte et Alexandrie, 
Départs toutes les deux semaines, la 
dimanche à dater du 8 Janvier 1860. 

SYRIE.— Rhodes, Mersina, Alexan- 
drie, Lattaquié, Tripoii, Beyrouth, 
Jaffa. — Voie d'Alexandrie ( sms 
transbordement)chaque deuxsemaines 
le dimanche à dater du 4 janvier 1860 
— Voie de Smwyrne : chaque deux se- 
maines, le dimanche, à dater du 1% 
janvier 1860. 

MER NOIRE et DANUTE —Pour Var- 
na, Sulina, Tulsclu, Galatz et Ibraïla, 
Ce service est suspendu pendantla sai- 
son d'hiver, 

Trébisonde par Incboli, Sinope, 
Samsonn et Kernassunde, 

Départs de Constantinople tous les 
lundis, 

La Compagnie se charge da trans- 

crt des marchandises à destination 
des principaux ports dé l'Adriatique, 
des Les jouieuncs et d'Odessa, 

ALGHA. — Düparts tous 
les mardi et samedi à midi 

onan par Alicante, —2é- 
parts de Marseille Je jeudi 
déchaque semaine. Corres- 

ndance à Alicante avec 
chemins de fer espa- 
gnols de Madrid à Alicante 

STORA, BONE ET TUNIS. — 
Diane tous Les vendredi 


ALGERIE 


Pourfret, passage et renscigoements 
s'adresser au bureau de l'inscription 

À Paris,rue Notre-Dame-des-Vic 
toires, 28. 

A Marseille, place Royale, 

A Lyon, place des Terrexux. 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


La spéculation a été momentanément détour 
née, depuis lundi dernier, des questions poli- 
tiques par le programme industriel et com- 
mercial que l'Empereur a adressé à M. Fould. 
Ce programme ayant été considéré immédiate 
ment comme un gage de la consolidation de 
la paix, a arrêté la tendance à Ja baisse qui 
s'était manifestée à la fin de la Bourse de <a 
medi. Ce mouvement astensionnel s'est ensuite 
arrêté par suite de la rareté des affaires, mals 
la baisse n'a pas pu faire de progrès sensi. 
bles. La rente est à des prix qui attireront 
toujours les capitaux sérieux. 1] arrive tous las 
jours de petits capitalistes qui recherchent des 
inscriptions et qui en trouvent difficilement 
sur le marché, de sorte que les cours du 
comptant sont parfois plus élevés que ceux de 
la spéculation. 


La rente, qui avait été entraînée de 69 à 68 65 | 545 


à la Bourse de samedi dernier, s'était relevée à 
69 20 sous l'influence de la lettre impériale à 
M. Fould, Elle est revenue Les jours suivants à 
63 75 «1 68 80, et l'on s'est tenu dans un état 
d'incertitude tantôt se rapprochant du cours 
de 69 saus pouvoir le franchir, tantôt reve- 
nant à 68 75 sans que tous les efforts des bais- 
slers parvinssent à entrainer davantage les 
cours. On semble s'attendre à voir les cours 
se maintenir pendant quelques jours dans ces 
limites, jusqu'à ce que l'on connaisse le dis- 
cours de la reine d'Angleterre pour l'ouverture 
du parlement. Mais ce qui soutient surtout la 
confiance des acheteurs, c'est l'entente par- 
faite qui paraît exister entre les cabinets de 
l'aris et de Londres pour les affaires d'Italie, 
et les projets de traité de commerce entre les 
deux nations, 


On annonçait de nouveau, lundi dernier, la 
suppression des tourniquets et la nouvelle était 
même donnée comme oflicielle; cependant au- 
eun avis ne l'a encore confirmée, Cette mesure 
est, dit-on, décidée en principe, mais on ne 
sait pas encore à quel moment elle sera mise à 
exécution. Dans tous les cas, le bruit qui en 
avait été accrédité avait beaucoup contribué 
À de la fermeté aux cours de toutes les 
valeurs, 


Le Crédit mobilier a maintenu ses prix, mais 
sans provoquer aucune affaire finportante. 

On à remarqué la fermeté extraordinaire de 
la ligne de l'Ouest, qui a été continuellement en 
voie de hausse, On pense que le revenu de ce 
chemin sera 4 peu près le même que celui de 
la ligne de l'Est, et l'ou à fait des arbitrages 
en faveur de l'Ouest, De plus, la suppression 
des droits d'entrée sur les houilles permet- 
trait à la Compagnie de l'Ouest de se procurer 
des houilles anglaises à bon marché, et celle 
n'a pas à redouter la concurrence des canaux. 

La Compagole du Midi est propriétaire des 
canaux qui pourraient lui faire concurrence, 
et ne peut pas non plus être aPectée par Les 
projets annoncés, Cependant les actions de ce 
chemin ont peu varié, elles sont fort délaisstes 
par la spéculation. 

Le mouvement s'est bien ralenti sur Îles 
Lombards. Ils ont très-peu varié, et leurs prix 
out été généralement lourds. 

Les Autrichiens, qui avaient été assez vive- 
ment recherchés pendant plusieurs jours, sont 
retombés dans leur stagnation. 

Les autres chemins étrangers ont été presque 
sans variations. 

Voici quelles ont été les variations des prin- 


cipales valeurs depuis la Bourse du 42 jusqu'à 
celle du 19 janvier : | 

La rente 3 0/0 a monté au comptant de 68 76 
à 69 45; elle est retombée 4 68 76; elle est 
restée à 68 80, 

Le 4 1/2 0/0 a monté de 96 80 à 97 50; il est 
resté à 97 50. 

La Banque de France a fléchi de 2,825 à 
2,800; elle a repris à 2,425. 

Le Crédit foncier a monté de 720 à 740. 

Le Crédit mobilier a roaté de 762 50 à 78280; 
Il est resté à 770. 

L'Orléans a monté de 4,385 à 4,395 ; Îl est 
resté à 1,385. 

Le Nonl ancien a monté de 920 à 927 50; Il 
a ferré à 920, 

Le Nord nouveau 8 fléchi de 840 à 830, 

L'Est a monté de 640 à 645; il est resté à 


Le Lyon-Méditerranée a monté de 921 95 à 
He 75, il est retombé à 917 50: il est resté 

20. 
: Le Midi a Méchi.de 542 50 à 507 50: il à formé 

510, 
À a a monté de 572 50 à 585; [l est resté 

85. 

Le Genève a fléchi de 520 à 500 ; il est resté 
à 508 75. 

Le Bétiers à varié de 157 50 à 160, 

Les Autrichiens ont monté de 537 50 à 541 25; 
ils sont restés à 533 75. 

Les Lombards ont monté de 666 à 568 75; 
ils ont fermé à 562 50. | 

Le Victor-Emmanuel a fléchi de 405 à 297 50: 
il est resté à 400, 

Les Romains ont varié de 365 à 370; ils 
sont restés à 965. 

Les Saragosse ont monté de 453 75 à 457 60, 
ils sont restés à 453 75. 


Samedi, — La Bourso s'était tenue très-forme 
jusqu'à deux heures et demie, mais vers la 
clôture une espèce de panique a entrainé les 
cours. La rente a surtout été affectée; elle a 
varié au comptant de 69 40 à 68 75, et à 
terme de 69 10 à 68 65; le 4 4/2 0/0, de 97 à 
06 75. La Banque a fléchi de 20 à 2,800. Le 
Crédit foncier a monté de & à 725. Le Mobi- 
lier a varié de T78 75 à 762 50; l'Orléans, de 
1,392 50 à 1,980; le Nord, de 926 à 920; l'Est, 
de 643 75 à 610; Lyon, de 928 75 à 920; le 
Midi, de 813 75 À 507 50, l'Ouest, de 575 à 
572 50; les Autrichiens, de 641. 25 à 685; les 
Lombards, de 567 50 à 562 50; les Saragosse, 
de 455 à 452 50, Le Victor-Emmanuel s'est 
tenu de 405 à 400; les Russes, à 486 96; les 
Romains, de 365 à 360, 


Lundi, - Le programme impérial a produit 
un mouvement de hausse au début sur la 
rente, mais il y avait de nouvelles offres vers 
la fin de la Bourse. La rente 3 0/0 a varié au 
comptant de 69 45 à 69, et à terme de 69 20 
à 69; le $ 1/2 00, de 96 80 à 97, La Fanque 
s'est tenue à 2,800; le Crédit foncier à 725. 
Le Crédit mobiller a varié de 782 50 à 773 
75; l'Orléans, de 1,395 à 41,390; le Nord an- 
cien, de 925 à 923 75; le Nord nouveau, de 
842 50 à 8ho; l'Est, de 645 à G4t 25; le Lyôn, 
de 230 à 920: le Midi, de 515 à 541 25; l'Otest, 
de 580 à 577 50, Le Genève s'est tenu à 520; 
les Autrichiens, de 544 25 à 636 25; les Lom- 
bards, de 568 75 à 566 25; les Saragoséo, de 
457 50 à 456; les Victor-Emmanuel, de 400 à 
397 50; les Romains, à 365. 








Mardi. — Les cours ont encore eu une vel- 
léité de hausse, mais on est retombé ensuite 
dans la stagnation, et les prix sont restés à 
reu près comme la veille: la rente 3 0/0 à 69 
au comptant, et à 68 95 à terme: le 4 41/2 0/0, 
à 96 95. Le Crédit foncier a monté de 2 50 à 
727 Bü; la Banque, de 20 à 2,820, Le Crédit 
mobilier s'est tenu de 778 70 à 773 754 l'Or- 
léans, de 1,393 75 à 1,390; le Nord ancien, de 
925 à 923 765; le Nord nouveau, de 842 60 à 
840; l'Est, de 645 à 642 50; Lyon, de 925 à 
M? 50: le Midi, de 514 95 à M2 89; l'Ouest, 
de 578 75 à 58250, Le Genève s'est tenu à 
520; les Ardennes anciennes, à 470; les nou- 
velles, à 485; les Autrichiens, de 542 50 à L38 
7%, les Lombards, de 567 60 à 666 25; les Sa- 
ragosse, à 456; les Romains, à 365; les Victor- 
Emmanuel, à 405, 


Mercredi, — Les cours étaient offerts, mais 
sans variations; 1 y avait peu d'affaires. La 
rente 3 0/0 a varié au comptant de 68 80 à 
68 85, et a terme de 68 76 à GS 80; le 4 1/2 0, 
de 96 95 à 97 60, La Banque a monté de 5 à 
9,885; le Crédit foncier, de 2 50 4 727 50. Le 
Crédit mobilier a fléchi de 5 à 768 75; l'Orléans, 
de 5 à 1,335; le Nord ancien, de 6 25 à 
917 50; le Nord nouveau, de 7 60 à 832 59; 
l'Est, de 1 25 à 61 95; le Lyon, de 3 76 à 
o18 75; le Midi, de 3 75 à 608 75; le Genère, 
de 20 à 509; l'Ouest, de 4 25 à 581 25; les Au- 
trichiens, de 2 50 à 636 25; les Lombards, de 
2 50 à 563 75. Les Saragosse se sont tenus à 
455; les Romains, de 366 à 360, 


Jeudi, — La stagnation se prolonge; cepen- 
dant les cours se maintiennent avec fermeté, 
La rente 3 0/0 a fléchi au comptant de 5 €. à 
68 80; elle eat restée comme la veille à terme 
à 68 80; le 4 1/2 0/0, à N7 50; la Banque, à 
2,825; le Crédit foncier, à 730. Le Crédit mobi- 
lier a monté de 4 ?5 à 770. L'Orléans s'est 
tenu 4 4,385; le Nord ancien, à 920; le Nord 
nouveau, à 890; l'Est, à 643; le Lyon, à 920. 
Le Genbre a repris à 508 76; le Midi, à 510; 
l'Oucet, à 585. Les Autrichiens ont fléchi de 
2 50 à 533 75; les Lombards, de 4 25 à b62 50; 
les Victor-Emmanuel, de 2 50 à 402 50. Les, 
Saragosse se sont tenus à 453; les Romains, 
à 369. 


Vehdredi,— La Bourse à été très-ferme pour 
la rente; mais les chemins étaient offerts et 
se tenaient lourdement. La rente 4 0/0 a monté 
au comptant de 40 c. à 68 90, et à terme de 
20 c. à 69. Lo 4 4/2 0/0 a fléchi de 25 c. à 97 25, 
La Banque s'est ténte à 2,825, Le Crédit mobi- 
lier a monté de 5 à 775. L'orléans a fléchi de 
9 504 1,382 50; le Lyou-Méditérfanée, de 2 50 
à 917 50, Le Nord ancien s'est tenu à 920; 
l'Est, à 645. L'Ouest a monté de 4 25 à 580 23; 
le Midi, de 4 25 à 511 25; le Genève, de 3 75 
à 512 60. Les Autrichiens ont varié de 534 75 
à 635: les Lombards, de 566 25 à 563 78; les 
Saragosse, de 455 à 457 50, Les fomaitis ont 
és ténus à 365 : le Victor-Emmanuel, à 405; 
les Russes non libérés, à 486 25; les Russes li- 
bérés, à 467 50. 


F, Garmave, 
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BULLETIN DE LA SEMAINE. 


Le rapport de S. Exc. M. le ministre des 
finances à S. M. l'Empereur établit claire- 
ment que depuis huit ans le revenu public 
n'a pas cessé de s'accroitre. Il en résulte 
également que le budget de 1858 présente 
un excédant considérable, et que la dette 
flottante a été réduite d'une manière notable. 
La situation financière est donc des plus fa- 
vorables. 

D'un autre côté, la lettre de S. M. l'Em- 
pereur à M. le ministre d'Etat, qui avait 
d'abord produit une émotion vive dans 
plusieurs groupes industriels, est appréciée 
maintenant avec plus de calme, Tout le 
monde est d'accord aujourd'hui sur les ré- 
sultats avantageux que le nouveau program- 
me économique doit produire au point de vue 
du développement agricole et du mouvement 
commercial du pays. Si on en croit les ren- 
saignements qui ont été publiés plusieurs 
journaux, notamment par le Pays, on ne 
peut douter que tous les intérêls ne soient 


par l'Empereur, ont été discutées à fond dans 
un accord intime, entre S. M. elle-même et 
M. Cobden. Après avoir refusé de faire partie 
du ministère anglais, M. Cobden a considéré 
comme le plus grand titre d'honneur aux 
yeux de ses concioyens de parliciper de 
sa personne à l'adoption par le gouverns- 
ment français des principes que son dévoue- 
ment absolu et sa persévérance infaligable 
ave'ent déjà fait triompher depuis longtemps 
dans son pays. 

L'opinion publique entièrement rassurée 
de ce côté, on pourrait s’élonner que le 
rappo”t si favorable de M. le ministre des 
finances n'ait pas exercé sur le marché des 
fonds publics une influence plus déc sive, si 
on ne tenait compte de l'incertitude qui 
existe encore à l'égard de beaucoup de 
questions politiques qui ne sont pas encore 
réglées, Comment se termineront les affaires 
de l'italie centrale ? Que produira l'agitation 
de la Vénétie, placée e: partie par le gou- 
vernement sulrichien sous le régime de l'état 
de siége? D'un autre côté, la question du 
droit d'entrée, l'impôt sur les valeurs mobi- 
lières, Ja loi sur les sociétés en commandite 
ont donné lieu, dans ces derniers terips, à 
divers bruits plus ou moins exacts, qui 
avaient eu, en définitive, pour conséquence 
de répandre dans le public des ces 
peut-être exagérées. Il en résulte une sorte 
de provisoire qui arrête les transactions. Il 
est vive.aent à désirer qu'une solution, quelle 

‘elle soit, intervienne et donne à l'in- 

ustrie financière et à l'esprit d'entreprise 
lamesure exacte de ce qu'ils doiven. altendre 
de l'avenir, 


Le 3 0/0, qui avait fermé samedi à 68 80, 
ferme à 68 50, 

Le & 1/9, qui avait fermé samedi à 7 fr., 
ferme à 96 D. 

L'emprunt est coté 69 fr. 


sauvegardés, au moyen de réformes succes- 
sives el graduées, qui permettront aux indus- 
tries de se préparer de longue main au 
nouvel état de choses. 

Ainsi, tandis que la suppression des droits 
d'entrée sur les cotons et sur les laines aurait 
lieu dès le 1e° juillet 1860 ; tandis que le tarif 
belge serait appliqué à la houille et au coke 
anglais à la même époque, et que le droit de 
7 fr, serait substitué au droit actuel sur les 
fers en octobre 1860, ce qui constituerait au 
profit de l'industrie française autant d'’avan- 
lages presque immédiats, la levée de la 
prohibition sur les fils et les tissus, 
et le remplacement de cette . prohibition 
par un droit qui ne pourrait excéder 30 0/0, 
n'auraient cependant lieu que le 1* juin 
1861, et la levée de toutes les autres prohibi- 
tions serait renvoyée su 1 octobre 1861. 

Les filateurs et les tisseurs de laines et de 
cotons bénéficieraient donc de la suppres- 
sion des droits d'entrée sur les matières pre- 
mières, à partir du {+ juillet 1860, el ils 
n'auraient cependant à faire face à la concur- 
rence, résultat de l'abolition du règne prohi- 
bilif, qu’à partir du mois d'octobre 1861. De 
même les droits d'entrée sur la houille et sur 
le coke anglais devant, d'après le traité, être 
assimilés aux droits actuellement p' S ve par la 
houille et le coke belges, en juillet 1860, 
l'industrie des laines et des cotons aurait 
encore le bénéfice résullant de celte sup- 
pression des droits sur le combustible, En 
des avantages analogues auraient lieu pour 
les vins dont le droit d'entrée en Angleterre 
serait immédiatement abaissé de 150 0/0 à 
28 0/0, et pour les soies qui eutreraient en 
franchise. 

Au surplus, les détails qui ont été donnés 
lors de la discussion de l'adresse au parle- 
ment anglais doivent suffire à éclairer com- 
plétement l'opinion en France, On sait com- 
ment les bases du traité international, qui 
se lient étroitement aux réformes annoncées 
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_ Voici le mouvement des recettes sur les 
divers chemins de fer : 
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M. Rouher, ministre de l'agriculture, du 
commerce et destravaux publics, a été élevé 
au grade de grand'croix de la Légion d'hon- 
peur, comme témoignage de la haute appro- 
bation de l'Empereur pour ses éminents ser- 
vices. 

———— 


‘dire, en toute v 


RAPPORT DE S. E. M. LE MINISTRE 


DES FINANCES SUR LE BUDGET DE 1861. 
Sms, 

Diverses circonstances ayant retardé la pu- 
blication de mon rapport sur les finances, j'ai 
eu le temps de recevoir les derniers états de 
l'aonée 1859, et je puis dès lors faire connai- 
tre à Votre Majesté les faits les plus récents 
et les plus authentiques. 

Je me bornerai toutefois, comme les années 
précédentes, à exposer Îci sommalrement les 
résultats généraux, les détails et les preuves 
ayant leur place dans d'autres documents, 

L'excellence de notre système financier re- 
pose principalement sur deux garanties pré- 
cleuses, le contrôle et la publicité : le con- 
rôle, qui empêche qu'un seul denier puisse 
sortir des mains des contribuables pour entrer 
dans les caisses publiques, passer d'une caisse 
dans uno autre calsse, et en sortir pour aller 
dans les mains d'un créancier de l'Etat, sans 
ge la légalité de sa perception, la régularité 

e ses mouvements, la légitimité de son emploi 
ne soient constatées par des agents respon- 
sables, vérifiées judiciairement et sur plèces 
par des magistrats inamovibles, et définitive 
ment sanctionnées dans des comptes législa- 
fs; la publicité, qui place chaque année sous 
les yeux des grands corps de li tat et du pu- 
ic les tableaux périodiques du recouvrement 
desimpôts, les comptes spéciaux des ministres, 
le travail des commissions de contrôle, les 


déclarations de la courdes comptes et le compte | à 


général de l'administration des finances, 

Lans ce dernier document, l'administration 
des finances résume, développe, explique tous 
les faits de l'année précédente concernant la 
perception des revenus de l'Etat, les dépenses 
publiques, les opérations de trésorerie, les dé- 
couverts dés anciens budgets, la situation des 
budgets couran:s, la dette flottante, la dette 
cousolidée, l'amortissement, les emprunts,ete.; 
elle y présente, dans ses divisions principales 
et dans ses détails, le bilan de l'actif et du 

assif du Trésor, et, par des comparaisons avec 
e passé, elle permet de suivre la marche et 
les progrès de tqus les services financiers de 
l'Etat. Grèce à cet important recueil, indispen- 
sable manuel pour tous ceux qui veuleut ac- 
quérir une connaissance pratique de nos finan- 
ces, et que je m'efforce chaque année deren- 
dre de plus en _ clair et complet, on peut 
rité, qu'en France la gestion 
desdeniers publics se fait à la lumière du jour, 
et que ss résultats ont un caractère de certi- 
tude qui ne saurait donner lieu à la moindre 
contestation. < 

Ce sont ces résultats que je vais avoir l’hon- 
neur d'indiquer à Votre Majesté en ce qui con- 
cerne les anciens budgets ou l'arriéré, la dette 
flottante qui en est la conséquence, la situation 
des budgets courants et celle du dernier em- 


prunt. 
ARRIÉRÉ. 


L'arriéré, formé des dificits accumulés de 
toutes les époques a, depuis longtemps, fixé 
l'attention de Votre Majesté, qui s'est proposé 
la double tâche de ne pas l'augmenter et d'em- 
ployer, au contraire, tous les moyens qui s9- 
raient en son pouvoir pour le réduire, 

Voici jusqu'à quel point les intentions de 
l'Empereur ont été jusqu'ici réalisées. 


Je dois = sel que, jusques et y compris 
4854, les 


à la somme totale de 886 millions, se décom” 
posant, d'après leur origine, de la manière 
suivante (4) : 

Reste du déficit provenant de la période an- 
térieure à 4848, 292 millions. 

Déficit de 1848 à 1851, appar- 
tenant à la République, 359 

Déficit de 1852 à 1854, 235 

Les exercices suivants, définitivemeut clos 
et réglés, n'ont rien ajouté à cette somme de 
886 millions. Les comptes de ces exercices ont 
pleinement confirmé les indications provisoires 
de mes précédents rapports, 

Ainsi, les ressources ordinaires et extraordi- 
naires affectées à l'exercice 4455 ont excédé les 
dépenses d'une somme de 394 millions, qui a 
ôté reportée sur 1856 (2); 

1856 a présenté un excédant de 112 millions 
reportés sur 1857 (3). 

Et 4854, dont j'évalual l'an dernier le boni 
à 36 millions, s'est amélioré ; il se balance par 
un excédant de recettes de 39 millions (4). 

Je montrerai tout à l'heure que le budget de 
1858 se terminera dans des conditions le- 
ment très-favocables. 

Il est donc Lien établi que l'arriéré serait 
encore ce qu'il était à Ja fin de 4864, c'est" 
dire de 888 millions, ni plus ni moins, sans les 
mesurés qui ont été prises pour le réduire. 

Quel a été l'effet de ces mesures ? 


Des lois votées dans la session de 1857 ont 
affecté 4 l'extinction des découverts des res- 
sources spéciales qui sont élevées à la somme 
216 millions. 


—— 


e, 
il a été, en outre, remboursé 
avec les fonds du budget deux 
annuités de 5 millions chacune 
sur l'ancienne créance de la 
Banque de France, ci. 10 


Ensemble, 226 millions. 


EE Ÿ 

Ces 226 millions appliqués en totalité aux 

découverts, les ont réduits à la somme de 

660 millions, qui figure seule aujourd'hui dans 

les écritures de la comptabilité générale. Cette 

somme représente à peu de chose près l’arriéré 
antérieur au gourernement actuel. 


DETTE FLOTTANTE. 


Au commencement de 1855, la situation du 
Trésor devenait délicate, 








(1) Etat des découverts des budgets, 


Période antérivure À 1848. 202,543,003 
Période de la République : 

1848, 3,005,050 

1849, 214,025,477 

1850, #1,014,207 

1851, 100,725,869  359,371,063 
Période impériale : 

1852, 25,759,014 

1853, … 23,148,547 

1854 (y compris 

guerre d'Orient) 186,033,322 

1855, * 

1856, » 

1857, » 

1858, » 234,040,883 

836,854,049 


(2) Loi des comptes de 1835 votée le G mai 1858. 
{3) Loi des comptes de 1856 vote le 16 juin 1839. 
{4} Projet de loi des comptes soumis su Corps lé- 


uverts des budgets s'élevalent | gislatif le 18 mars 1859, 


Il était tenu de faire face 
budgets, s'élevant, comme je 
l'ai dit, à 

fl avait dû payer, en 1852, 
aux porteurs de rentes qui re- 
fusèrent la conversion, une 
somme Capitale de, 

1! avait, en outre, l'obligation 
de fournir en ur ungë 
quarantaine de millions pour 
compléter le fonds de roule- 
ment des caisses publiques, 40 millions. 

L'était donc, en dehors des voies et moyens 
des budgets, une ressource d'environ un mil- 
liard que le Trésor, sans le secours momen- 
tané des emprunts, aurait dû puiser dans les 
sources ordinaires de la dette flottante, Cette 
dette étant en partie remboursable à vue ou à 
courte échéance, une pareille situation n’au- 
rait pas pu se prolonger, et à plus forte raison 
s'aggraver sans inconvénient. 

Non-seulement, depuis 1855, les charges de 
la dette flottante ne se sont pas accrues, mals 
diverses causes sont venues leur enlever tout 
ce qu'elles pouvaient avoir d'excessif, 

D'une part, les 226 millions retranchés des 
découverts ont diminué d'une somme égale les 
besoins auxquels il fallait pourvoir, 

D'un autre côté, aux termes du traité que 
jai conclu avec la Banque, cet établissement 
s'est obligé de fournir au Trésor, pendant toute 
la durée de son privilége, une avance de 60 
millions qui, en vertu d'une clause spéciale, 
pe sera presque jamais productive d'intérêts : 
et d’ailleurs, la somme de 40 millions encore 
due à la Banque de France sur le prêt qu'elle 
avait consenti en 1848 au gouvernement de la 
république, étant convertie en une dépense 
budgétaire payable par annuités de 5 millions, 
n'a plus le caractère d'une dette flottante pro- 
prement dite. 

Le Trésor serait donc aujourd'hui en état de 
subvenir à tous ses besoins en puisant dans 
les sources ordinaires de la dette flottaate une 
somme d'environ 690 willions, 

Eu égard à la permanence de quelques-uns 
des éléments de cette dette, tels que les avan 
ces des receveurs généraux et les fonds des 
communes, qui n'exposent jamais le Trésor 
qu'à des remboursements partiels, eu égard à 
l'importance des reveaus annuels de l'Etat et 
surtout au chiffre élevé des encaisses résul- 
tant de l'anticipation de plus eo plus rie 
du recouvrement des impôts, tout le monde 
réconnaltra que le service de la “Erésorerie se 
trouve maintenant replacé dans les conditions 
les plus satisfaisantes, 


BUDGETS COURANTS, 
Le budgets courants sont au nombre de 
tro “ 


au déficit des 
886 millions, 


78 millions, 


Celui de 1858, qui est en voie de liquidation |] 


définitive; 

Celui de 4859, qui est entré dans la seconde 
année de l'exercice ; 

Celui de 4860, qui n'est qu'à son début, 

Le budget de 1858 a particulièrement fixé 
l'attention des grands corps de l'Etat, et son 
résultat est attendu avec une impatience bien 
légitime. 

Le budget est, en effet, dégagé, au moins en 
ce qui concerne les voies et moyens, de tout 
élément étranger; Il peut donner une idée 
exacte de nos possibilités dans les circonstan- 
ces ordinaires. 
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Les recettes uniquement{composées du pro- 
duit des impôts et revenus publics, se sont 
élevées à 1,867 millions. 

Les dépenses, ÿ compris près de 40 millions 
pour la guerre de Chine et les grands travaux 
publics, se sont élevées à 1,855 millions. 

D'où suit un excédant de recette qui ne sera 
pas moindre de 42 millions. 11 faudrait assuré- 
ment remonter bien loin dans le pour 
trouver un budget normal terminé dans des 
conditions aussi bonnes, ÿ 

L'année 1859 a été marquée par des événe- 
ments graves qui, surtout dans les premiers 
temps, ont influé sur la marche des revenus et 
on. créé de nouveaux besoins. 

Les neuf premiers mois de l'année, comparés 
aux mêmes mois de l'année dernière, présen- 
talent, dans le recouvrement des impôts et 
revenus indirects, une diminution d'environ 
13 millions ; mais, dans le dernier trimestre, 
lo travail et la consommation générale ont re- 
a leur essor d'une manière très-remerqua- 

le, et le contre-coup s'en est fait immédiate- 
ment sentir dans les produits, 

Nous avons eu pour le mois d'octobre une 
sugmentation de 5,690,000 fr., de 7,163,000 fr, 
pour le mois de novembre, et de 3 millions 
pour le mols de décembre. Les droits d'enre- 
gistrement et ceux perçus à l'importation des 
marchandises diverses qui suivent ordinaire- 
mont les mouvements du commerce et des 
transactions ont eu une part notable dans cette 
reprise. Et enfin, l'ensemble des recouvre- 
ments a compensé la perte des premiers mois 
et a produit une plus-value définitive de 3 
millions. 

Mais ce qui montre bien toute la vitalité, 
toute la force productive du pays, c'est que, 
malgré le temps d'arrêt causé par les événe- 
ments, Cetle plus-value est près de 42 millions 
comparativement à 4857, 

Les recettes du budget de 1854 avaient été 
évaluées avec une sage modération de ma- 
nière à laisser une certaine marge pour cor- 
respondre aux besoins imprévus. Aussi, l'aug- 
mentation de 3 millions par comparaison avec 
les produits réalisés en 1838 se traduit-elle 
par un boni de 20,598,000 fr. relativement aux 
prévisions budgétaires (5). Cette somme, réu- 
nie aux excédants de recette des exercices 
1857 et 1858 dont 1859 devra profiter, me 
donne le ferme espoir que, malgré ses char- 
ges supplémentaires, ce budget se terminera 
dans des conditions satisfaisantes, 

Le budget de 4860 a été voté avec un excé- 
dant de recette de 890,000 francs. 

L'année étant à peine à son début, fl serait 
impossible d'indiquer dès aujourd'hui, même 
approximativemeut, les changements que les 
faits pourront re à cette prévision. Tout 
ce que je puis dire à Votre Majesté, c'est que 
es renseignements parvenus à l'administration 
sur le produit des douanes, pendant les deux 
es res dizaines de janvier, fndiquent que 
e mouvement de reprise était loin de s'être 
ralenti (6). 


BUDGET'DE 41864. 


# D'après les ordres de Votre Majesté, j'ai en- 
voyé depuis quelque temps au conseil d'Etat 
les documents nécessaires pour la préparation 
du budget de 4861. 

Ces documents permettaient de prévoir un 
excédant de recette d'environ 3 millions. 

L'Empereur voulant encourager la produc- 
tion nationale et placer l'industrie dans des 
conditions de concurrence plus avantageuse, 
a conçu un vaste me d'améliorations 
intérieures, au nombre desquelles figure lo 
dégrèvement des matières premières et de 
quelques objets de grande consommation, La 
réduction des droits pourrait avoir pour cen- 
séquence de troubler l'équilibre du budget; 
mais Votre Majesté, qui re avec tant de 
raison préserver nos finances de toute atteinte 
fächeuse et maintenir le bon ordre dans les 
budgets, propose de compenser la perte mo- 
mentanée qu'éprouvera le Trésor par la res- 
source de l'amortissement. Ainsi que je le di- 
sais à Votre Majesté dans mon rapport de 4857, 
« pour avoir tout sonseffet, l'amortissement 
» doit résulter d'un excédant de recette posi- 
» tif. S'l en est autrement, les fonds qu'il 
» absorbe produisent un déficit dans le bud- 
“ get, Ce déficit augmente la dette flottante 
» et celle-ci aboutit tôt ou tard à une consoll- 
+ dation en rentes; » c'est-à-dire que, dans ce 
cas, au lieu d'éteindre la dette publique, l'a- 
mortissement tend à l'accroitre avec perte 
pour le Trésor. 

Par conséquent, quelque bon en soi, quel- 
que juste, quelque sage que soit l'amortisse- 
ment, surtout co nme mesure de prévoyance, 
comme frein et comme obstacle à l'accroisse- 
ment des dépenses, on comprend que son ac- 
tion puisse être su due en présence d'un 
déficit inévitable. Mais l'amortissement étant 
par lui-même une garantie d'ordre, Votre 
Majesté qui a eu le mérite de le rétablir, ne se 
résignerait pas à ce sacrifice, même tempo- 
raire, qu'en cas de nécessité absolue ; elle 
sera heureuse, j'en suis persuadé, de le main 
tenir en fonction si la perte du Trésor peut 
être compensée, en tout dd nds ect soit 
par la marche p: ve des impôts, par 
es économies Dr ren dans les dépenses pu- 

ques. 

Rien, en effet, n'est impossible avec la paix 
durable dont Votre Majesté donne l'espérance 
dans son programme. L'épargne tient en ré- 
serve d'abondantes ressources, et dans un re 
tel que la France, pré comme elle l'est 
aujourd'hui, il serait difficile d'évaluer tout ce 
que peut produire la confiance dans l'avenir. 


EMPAUNT DE 600 MILLIONS ET GRANDS 
TRAVAUX PUBLICS. 


Je ne rappellerai pas l'immense succès du 
dernier emprunt de 500 millions, Dans les cir- 
constances où il a été négocié, venant après 
trois autres emprunts à peine soldés et au mi- 
lieu des préoccupations les plus graves, l'em. 
pressement du À os a eu la double signifi- 
Cation d’une démonstration politique et d'un 
grand fait financier (7). 







































(5) Montant des produits prévus 


au budget de 1859, 1,074,046,000 | L'exactitude avec laquelle les versements se 
Produits nialisés, 1,09%,64%.000 | sont effectués n'est pas moins remarquable. 





Différence en plus, 20,598,000! Le capital de l'emprunt, y compris les frais 
——" | de négociation, s'est élevé à 519,663,632 fr., 
(6) Première dizaine, augmentation, 637,683 
Deuxième dizaine, nnEmenlaUon, 353,083 {7} Nombre de souscripteurs, 620,230 
Total, 1,090,776 Moataut des souscriptions,  1,509,058,803 fr, 
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dont 307 millions (307,616,833 fr.) escompta- 
bles et 212 millions (212,0#4,779 fr.) non es- 
comptables, le tout devant être payé en dix- 
huit termes jusqu'en décembre prochain, 


Le 1° janvier courant, c'est-à-dire dans l'es- 
ee de six mois, plus de 279 millions et demi 
taient versés sur les rentes escomptables, et 
près de 85 millions sur les rentes non escomp- 
tables: le reste dû sur les deux natures de 
souscriptions ne s'élevait à cette date qu'à la 
somme, relativement faible, de 455 millions 
(155,192,630 fr.), payable en 41 mois, 

Le classement des titres délivrés aux sous- 
cripteurs a dû s'opérer très-vite, si j'en juge 
par le fait suivant : 

L'Empereur salt que le Trésor fait exécuter 
à la Bourse de Paris les ordres d'achat et de 
ventes de rentes qui lul sont transmis par les 
receveurs généraux pour le compte des habi- 
tants des départements, 

Eu 1858, l'excédant des achats sur les ven- 
tes s'éleva à 74 millions, 

En 1859, le montant des ventes a été de 40 
millions ; 

Celui des achats de 187 millions. 

D'où résulte pour les achats un excédant de 
447 millions, double de celui de l'année pré- 
cédente. A aucune époque on ne s'était sp ro- 
ché d'un pareil chiffre, qui prouve à la 4% la 
puissance de l'épargne et la confiance des po- 
pulations LR 

Dans le but d'accélérer l'achèvement des 
voies de communication, la restauration de nos 
cathédrales et d'encourager les arts, l'Empe- 
divisée en trois aunuités, soit ajoutée aux al- 





(8) Relevé des achats el ventes de rentes effectués 
à la Pr de Leg par gard = 
sor r de compte habitants 
déparemnh. si 























EXCÉDANT 
VENTES. des 
achats. 
——_——————_— 

14,778,445 86! 95,454,986 57 

29,615,843 73] 415,747,906 23 

20,434,868 48] 28,963,708 45 

21,095,973 41| 48,594,646 32 

49,202,645 95] 90,753,744 6 

16,437,904 64] 49,728,917 65 

12,960,494 TU] 62,266,924 69 

12,044,537 20!  3,459,078 40] 64,185,434 80 

8,918,542 50] 29,562,063 #1] 27,534,448 69 

73,333,6%0 30,256,670 99] 43,216,960 54 

84,967,650 34] 29,293,445 46! 35,672,205 48 

403,812,525 92] 58,920,840 42) 44,509,185 80 
444,875,082 29,430,547 07| 85,124,593 34 
145,526,310 M,44TATS DAOTATET » 
135,404,685 M,212,734 =] 110,894,954 » 
157,533,038 31,819,903 +! 419,959,735 = 
147,129,884 35,800,065 »| 441,929,489 » 
A28,872,287 34,020,654 TASSANE » 
CEATEATT) 40,727,884 40! 448,889,594 73 





reur désire qu'une somme de 460 millions, 
locations qui sont inscrites annuellement aux 
budgets des divers ministères, 


Ce fonde sera formé au moyen du reste dis- 
ponible de l'emprunt et d'autres ressources 
spéciales, telles que la somme remboursée par 
le gouvernement 


Suivant les ordres de Votre Majesté, je viens 
d'envoyer au conseil d'Etat, pour être soumis 
à son examen, un projet de loi distribuant, 
pour 4860, entre les ministres intéressés, une 
première annuité de 60 millions à prendre 
sur le produit de l'emprunt, La partie du pro- 
gramme de l'Empereur qui a pour objet do 
perfectionner les moyens de transport, et qui 
sera si profitable à l'industrie, pourra donc 
être mise à exécution sans le moindre retard, 


En résumé, Sire, l'ère de paix inaugurée par 
le programme tracé dans la lettre de Votre 
Majesté au ministre d'Etat s'ouvre dans les 
conditions financières ci-après : 

Les découverts des anciens budgets réduits 
de 886 à 660 millions ; 

Les budgets de 1865, 1856, 4857 clos sans 
déficit ; 

Le budget de 1858, quoique privé de tout 
secours étranger et chargé des dépenses de 
la guerre de Chine et de celle des travaux 
publics, se terminant néanmoios avec un ex- 
cédant de recettes de plus de 42 millions ; 

La dette flottante, qui menaçait de dépasser 
un milliard, déjà réduite à 760 millions et pla- 
cée en présence de ressources disponibles qni, 
dans un très-court délai, la feront descendre 
au-dessous de 700 millions ; 

Les bons du Trésor qui, en 1858, avaient at- 
teint 345 millions, montant à peine aujour- 
d'hui à 435 millions, et l'intérêt abaissé de 4 
à 24/2; 

Le Trésor, malgré les remboursements consl- 
dérables qu'il a déjà effectués sur la dette flot- 
tante, se trouvant en état de pourvoir à tous 
les besoins courants ordinaires et extraordi- 
naires, car la journée d'hier a été close à Paris 
avec un encaisse de 251 millions en numéraire 
et de 450 millions en portefeuille ; 

Les impôts et revenus indirects suivant une 
marche progressive que les plus graves cir- 
constances ont à peine pu ralentir, et donnant, 
depuis le commencement de ce règne, une 
augmentation qui dépasse, non compris les 
impôts nouveaux, le chiffre énorme et vérita- 
blement caractéristique de 268 millions ; 

Le commerce spécial de la France avec les 
nations étrangères augmenté d'environ quatre- 
vingt pour cent depuis la même époque (9); 

La circulation monétaire enrichie de près de 
4 milliard 500 millions, montant de la diffé- 
rence entre les sorties et les entrées des mé- 
taux précieux (10); 

La Banque de France pourvus d'un encalsse 
métallique de 651millions, et pouvant sur cette 
base étendre assez la circulation pour seconder 
largement le développement des opérations 
commerciales ; 

La Bourse, — réorganisée, — donnant au pu- 


(9) Valeur des marchandises impor- 
tées et exportées en 1851, 

Valeur des marchandises importées 
et exportées en 1858, 





1,925 millions 
3,450 
Augmentation, 1,527 millions 


(10) Relevé des importations et des exportations de 
métaux précieux (or et argent en lingots et mon- 


blic de plus grandes garanties, sans priver les 
transactions des facilités légitimes et des inter- 
médiaires nécessaires. 


Si, grâce à la prévoyante sagesse de Votre 
Majesté et à la merveilleuse fécondité du pays, 
cette situation favorable a pu s'établir à travers 
les complications, les guerres, les disettes, les 
crises de toutes sortes, qui depuis cinq ans 
ont entravé les services financiers de l'Etat, 
n'est-il pas permis bg mp qu'avec la paix 
et la même prudence, le progrès général ns 
s'arrôtera pas, et que les sacrifices qui vont 
ûtre imposés au Trésor en faveur de l'agricul- 
ture, du commerce et de l'industrie ne tarde- 
ront pas à recevoir des compensations qui 
maintiendront le bon état des finances ? 


Je ne terminerai pas ce rapport sans appe- 
ler l'attention de l'Empereur sur quelques faits 
spéciaux accomplis, en 1859, dans diverses 
branches de l'administration des finances. 


Administration centrale. — Ainsi que j'ai eu 
l'honneur de l'annoncer à Votre Majesté dans 
mon précédent rapport, j'ai pu, au moyen des 
crédits mis à ma disposition pour l'élévation 
des petits traitements, améliorer le sort d'en- 
viron solxante mille agents extérieurs des fi- 
nances, 

Pour me conformer aux vues de Votre Ma- 
jesté, je me suis efforcé d'arriver au même ré- 
sultat en faveur des agents de l'administration 
centrale du ministère des finances et des ré- 
gies financières, sans augmentation de crédit 
ét par des suppressions d'emploi, 464 emplois 
ont été supprimés; 387,893 fr. sont devenus 
disponibles; sur 1,275 agents conservés, 750 

rofitent de l'économie, voyant augmenter à la 
ois, comme cela est juste, leur traitement et 
leur travail. 11 est devenu possible. par Île 
même moyen, de donner à quelques fonction- 
oaires supurieurs de l'administration des ft- 
nances une position plus en rapport avec l'im- 
portance spéciale de leurs attributions. 

Contributions directes. — Les effets de l'appli- 
cation de la dernière loi sur les patentes sont 
aujourd'hui conous. Cette loi, exempte de toute 
idée fiscale, se proposait un double but : dé- 
grever le travail manuel en affranchissant de 
la taxe l'artisan qui ne possède d'autre capital 
que ses bras; développer le principe de la 
proportionnalité dans quelques zones supé- 
rieures. 

Les résultats ont répondu à la jus du lé- 
gislateur, Sur 1,506,000 patentables, 130,000 
ont été complétement effacés du rôle, et 50,000 
ont obtenu des diminutions. Les augmenta- 
tions subies par d'autres classes n'ont fait que 
couvrir la perte du Trésor. 


Quelques plaintes parvenues à l'administra- 





pe pendant les années 1852 à 1859.{Commerce 








die mé Pa 
sms. Eee, 
fmportatica. Exportation. hmportations. 
1:52... . 243 2% 17 
1853,..... 133 26% 169 
1851... 613 320 28% 
1855,.,,., 507 48û 23 
1556....., 576 183 93 
1857...,,. 607 581 86 
1858... 714 254 470 
1859...... 927 571 356 
Totaux des 
8 années, 4,680 3,182 1,498 
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tion ont été soumises à des enquêtes minu- 
tieuses, Ces enquê.es ont constaté que, dans la 

néralité des cas, ves plaintes n'étaient pas 
fondées, ou que les aggravations attribuées à 
la dernière loi appartenaient à d'autres cau- 
ses, telles que l'extension du commeree et 
l'accroissement de la population dans certaines 
localités. Les conséquences favorables de la loi 
sont attestées, au contraire, par la diminu- 
tion de près de 6,000 réclamations, comparati- 
vement à l'année antérieure, 

Le montant des rôles des quatre contribu- 
tions directes, s'élevant pour 14859 à 472 mil. 
lions, était, suivant la loi, payable par dou- 
zième et à terme échu, c'est-à-dire que le der- 
nier douzième ne sera exigible que le 1* f6- 
vrier prochain. Ë 

Les contribuables se sont libérés avec un 
empressement toujours croissant, sans con- 
trainte et d'avance. 

Le 1e de ce mois, 433 millions seulement 
étaient échus; plus de 459 millions étaient 

yés, soit une anticipation de 26 milllons. 
Les frais de poursuite suivent uné marche in- 
verse; ils s'affaiblissent d'année en année, 
siusi que l'atteste le tableau ci-joint (11). 
Cette situation si satisfaisante prouve le zèle 
ct la modération des agents du Trésor, l'ai- 
sance et le bon esprit des populations. 

Pustss. — L'administration des postes, en 
proposant la combinaison consacrée par la loi 
du 6 juillet 1859 pour le transport des valeurs, 
avait pour but de faciliter les correspondances 
et de donner au public de plus grandes stcu- 
rités, Jusqu'ici les résultats ont répondu à son 
attente, Le nombre des lettres perdues et ce- 
lui des réclamations ont sensiblement diminué 
depuis six mois, 

Foréts. — En 1857, lorsque sur l'initiative 
personnelle de l'Empereur, une nouvelle im- 
puision fut donnée aux opérations de canton- 
nement, 317 forèts contenant 320,000 hecta- 
res, c'est-à-dire plus du quart du domaine fores- 
tier de l'Etat 412}, étaient grevéces, au proft 





Siuation du recouvrement des contributions 


(ui 
irectes et des frais de poursuite à l'époque du 


31 décembre de chacune des années 1846 à 1850. 
Dourièmes Différence par rapport Proportion 
et porlioes aux onte duutièmes ébus. des 

Anuées, de Re... te frais de 
douzièmes Avance, Retard. poursuites. 
reocvaxres, 


dous. ont. doux. cent, doux. cest. p- oo 


1ès6 11 — 10 0 — 10 » 1.98 
1847 1-13 0 — 13 » 1.07 
1348 10 — 16 ” 0 — 84 3.55 
1549 10 — 70 » 0 — 30 4.29 
1550 19 — 09 u o0—0 458 
1851 11 — 06 0 — 06 » 3.07 
1852 11 — 5 0 — 29 » 2.76 
1553 11 — 39 0 — 30 » 2,27 
1854 11 — 0 — 64 " 2.15 
1655 11 — 49 0 — 19 . 1.80 
1856 11 — 53 0 — 53 , 1.62 
1357 11 — 59 0 — 59 » 1.60 
1858 11 — 02 0 — 62 » 1.47 
1559 11 — 66 0 — 66 “ 1.35 


des populations riveraines, de divers droits 
d'usage qui étalent une source incessante de 
conflits, un obstacle permanent à toute espèce 
d'amélioration et une cause de graudes pertes 
pour l'Etat. 

Le 20 février 1857, j'institual 30 commissions 
de cantonnement qui ont entrepris leurs opé- 
rations dans 158 lorèts, L'instruction de ces 
affaires toujours délicates et souvent héris- 
sées de difficultés, a été poussée par l'admi- 
nistration des forêts avec une telle activité et 
un si mere esprit de conciliation que depuis 
cette époque : 


177 cantonnements sont homologués par des 
décrets impériaux ; 


448 sont soumis à l'acceptation des usagers; 
459 sont en voic de réparation. 


En tout 454 cantonnements définitivement 
terminés ou parvenus à un degré avancé d'ins- 
truction dans l'espace d'environ deux ans, sans 
aucun recours à la justice. Cette marche si 
rapide permet d'espérer que, dans un délai 
qui ne saurait être éloigné, les forêts de l'Etat 
seront généralement dôgrevées des servitudes 
qui diminuaient sensiblement leurs produits. 

Pour faire ressortir toute l'importance de 
ce résultat, il suffira de a Gu'antérieu- 
remont, dans l'espace de trente ans, on 
n'avait pu terminer que 68 cantonnements, 
dont 28 avaient nécessité l'intervention de la 
justice, 

Le travail des repeuplements, auquel Votre 
Majesté porte un intérèt si légitime, est l'ob- 
jet de nos soins les plus assidus, et tend à se 
développer sur une grande échelle, De 1821 a 
1837, la moyenne des reboisements n'était que 
d'environ S60 hectares par année; cette 
moyenue s'éleva à 1,300 hectares daus la p#- 
riode de 4838 à 4854. De 1855 à 1858, c'est-à- 
dire en trois ans, nous avons pu effectuer, 
dans les forèts de l'Etat, le repeuplement de 
18,800 Lectares, dont 14,000 sont en montagne 
ou sur des pentes. 

Le conseil d'Etat va être saisi d'un projet 
de loi qui permettrait aux communes, aidées 

ar l'Etat, d'opérer dans leurs bois des amé- 

iorations analogues, 


Pendant l'année qui vient de s’écouler, deux | CP 


randes questions ont été résolues en matière 
orestière. 


D'une part, la loi sur le défrichement 
des bois des particuliers, si souvent pré- 
sentée, toujours ajournée, a reçu sa solution 
définitive et, en améliorant les conditions de 
la propriété privée, elle à fait cesser un pro- 
visoire qui durait depuis le code forestier de 
4827. D'un autre côté, un décret impérial ré- 
cent, concernant le martelage des bois de 
l'Etat, a révélé, pour les besoins de la marine 
impériale, des ressources qui ont dépassé tou- 
tes nos espérances 

Domaine et enregistrement. — La dernière lol 
de finances à autorisé pour le timbre des ef- 
fets de commerce venant de l'étranger une in- 
novation, proposée par l'administration de 
l'enregistrement, qui facilitera la circulation 
de ces valeurs sans nuire au Trésor. La créa- 
tion du timbre mobile, qu'il s'agissait de met 
tre à la disposition du public, exigeait un rè- 
glement d'administration publique qui vient 
d'être approuvé par Votre Majesté, et des pré- 
paratifs spéciaux qui sont -avancés. 
un court délai, le commerce jouira des aran- 


(12) Etenduo total des forêts de l'Etat : 1,07,0û6 | t4£es de cette mesure. 


Depuis longtemps, le tribunal de commerce 


de la Seine sollicitait des modifications à la lot 
de l'an VI], concernant l'enregistrement des 
pièces qui sont produites devant la juridiction 
consulaire. Une combinaison qui réalise co 
vœu et qui a été accueillie avec une vive sa- 
tisfaction, est consacrée par la loi du 41 juin 
1859. 

- L'administration des douanes et des contri- 
butions indirectes, qui est chargée de la mis- 
sion, quelquefois dangereuse, d'assurer et d'ef- 
fectuer le recouvrement de près de la moitié 
des revenus de l'Etat, a continué de mériter 
les distinctions par lesquelles Votre Majesté 
daigne, chaque année, récompenser son zèle 
et son dévouement jusque dans les rangs in- 
férieurs de la hiérarchie. 

Au surplus, je suis heureux de pouvoir at- 
tester à l'Empereur que, dans toutes les bran- 
ches de l'administration des finances, j'ai tou- 
jours trouvé le concours le plus actif et le 
plus utile pour la réalisation des vues de Sa 
Majesté. 

Je suis avec le plus profond respect, Sire, de 
Votre Majesté, le très-humble, très-obéissant 
et fidèle serviteur et sujet, 


P. Macne, 





Le rapport de M. le ministre des finances 
sur la silüation financière de l'empire est re- 
marquable, comme les précédents rapports 
de M. Mague, par une grande clarté, Il 
établit de la manière la plus précise la situa- 
tion des recettes et des dépenses el la bonne 
administration des ressources immenses que 
le gouvernement impérial a en mains, et 
qui doivent se développer encore si l'avenir 
lui assure les bienfaits de la paix. 

Notre intention n'est d'analyser cet 
important document, qui doit, pour être 
bien saisi, être lu d'un bout l'autre; 
mais nous en conslaterons les points prin- 


aux, 
Ce qui frappe d'abord dans le Ra 
c'est ul diminuiion de l'arriéré. soie 

Cet arriéré s'élevait, au commencement dè 
1855, à la somme de 886,854,949 fr. A 
partir de 1855 les ressources ont conslam- 
ment dépassé les dé ; en sorle qu'on 
a pu affecter 216 millions à l'extinction des 
découverts antérieurs. De plus il a été 
remboursé à la Banque dix millions. C'est 
donc en tout 226 millions qui ont été appli- 
qués au paiement des découverts anciens, 
ce qui a réduit l'arriéré de 856 à 660 
millions. 

D'autres résultats non moins importants 
ressortent du rapport : 

Les budgets de 1855, 1856 et 1857 clos 
sans déficit ; 

Le bwilget de 1858 présentant un excé- 
dant de recelte de douze millions; 

La dette flottante successivement réduite 
de un milliard à 750 etbientôt à 700 millions ; 

Les bons du Trésor diminués de 345 à 
135 millions, et l'intérêt de ces bons abaissé 
de 4 à 2 1/2 0/0 ; 

Le Trésor, en élat de pourvoir à tous les 
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besoins, ayant en caisse le 23 janvier courant 
251 millions en espèces, et 150 millions en 
portefeuille"; 

Les impôts et revenus indirects en pro- 
gression constante, à ce point que l'augmen- 
lation depuis 1858 est de 268 millions ; 

Le commerce spécial de la France accru 
d'environ #0 0/0 depuis la même époque; 

La circulation monétaire s'enrichissant de 
plus d'un milliard ; 

La Banque fonctionnant sur les bases les 
plus larges et les plus sûres, avec un en- 
Caisse métallique de 550 millions ; 

Tels sont les résultats généraux qui res- 
sortent à première vue du rapport de M. le 
ministre sur Ja situation financière. 

L'opération de l'emprunt y est également 
clairement exposée : 

Le capital de l'emprunt s'est élevé, y 
compris les frais de négocia- 
tion, à .....,.,..... sa 519,662,632 

Dont 507 millions escomp- 


es, 

Et 212 millions non es- 
comptables, 

Au 1°: janvier, les verse- 
ments s'élevaient ensemble à 

Dont 279 millions sur les 
rentes escomplables, 

Et 85 millions sur les ren- 
tes non escomptables. 

Ce qui laisse à payer, en 
onze versements, environ... 155,000,000 

M. le ministre des finances fait remarquer 
que le classement des titres de cet emprunt 
a dû s'opérer très-vite, si on en juge par les 
ordrés d'achats et de ventes de rentes trans- 
mis au Trésor, en 1859, par les receveurs 


généraux. 

Le montant des ventes a été, en 1859, 
CAPRRPEPTES scsscse ..... 40 millions, 
Celui des achats, de... 4187 millions, 


C'est donc pour les achats un excédant de 
147 millions. 

À aucune époque, ajoute le rapport, on ne 
s'était approché d'un pareil chiffre « qui 
spa à la fois la puissance de l’épargne et 

confiance des populations. » 

Le relevé des achats et des ventes de ren- 
tes effectués à la Bourse de Paris par l'inter- 
médiaire du Trésor public pour le compte des 
babitants des départements, relevé qui forme 
une des annexes du rapport de M. le ministre 
des finances, a établi en effet que l'excédant 
des achats sur les ventes ne s'est jamais élevé 
à une somme aussi considérable que celle 
146,889,591 


364,500,000 


rs. ss... 


désorssocse 
En 1855 il atteignait le chif- 
fre d = 


CHPPEPERESEERRREEEE 119,953,735 
En 1857, celui de...,....,. 111,329,189 
Eu 1855, celui de. .... .. 110,891,951 
En 1854, il n'était que de... 94,078,737 
Et en 1853, de............ 85,724,535 


Cependant ces deux dernières années, 
4853 et 1854 peuvent figurer à bon droit 
au nombre des années les plus florissantes 
depuis le rétablissement de l'Empire, 
faut remarquer en même temps que le 


nombre des parties prenantes qui n'était que 
” :0,000 en 1854, s'est élevé à 86,000 en 
859. 


Tout en tenant compte des circonstances 
particulières de l'emprunt et du mouvement 
extraordinaire d'achats qui a dû résulter du 
classement de ses titres, nous ne pouvons 
cependant nous empêcher de rapprocher ce 
total énorme de près de 147 millions des 
Lotaux des années précédentes, et nous som- 
mes amenés à nous demander si cetle dis- 
position du public, tout en témoignant de la 
confiance des populations dans le crédit de 
l'Etat, ne caractérise pas très-nettement les 
tendances des capitalistes à délaisser les va- 
leurs à revenus mobiles pour se porter sur 
les valeurs à revenus fixes, et naturellement 
sur la principale d’entre elles, c'est-&-dire 
la rente? Si cette tendance se dévelop- 
pait, n'offrirait-elle pas un danger sérieux, 
en menaçant de réduire dans des proportions 
considérables le capital nécessaire aux opé- 


[rations des entreprises privées? 


C'est là une crainte er exagérée, 
mais qu'il nous a semblé utile d'exprimer. 
Au moment même où l'Empereur dévelcppe 
le magnifique programme des améliorations 
qu'il prépare au pays, au moment où M, le 
ministre des finances fait éclater aux yeux 
de tous la situation prospère de nos finances 
et les immenses ressources de l'empire, il ne 
sera peul-être pas sans intérêt de rappeler 
que sile crédit de l'Etat est la base de la ri- 
chesse publique, l'industrie et le commerce 
peuvent seuls en assurer le développement 
continu par l'utile émulation des ellorts in- 
dividuels. 
1.-G. Bonnor, 





CRÉDIT FONCIER DE FRANCE. 


Assemblée générale extraordinaire du 25 
janvier 1860. 


Nous avons publié dans notre dernier nu- 
méro le décret impérial en date du 11 
de ce mois, qui étend au département de 
l'Algérie le privilége accordé au Crédit fon- 
cier en France. 

L'assemblée générale des actionnaires 
avait élé convoquée ielement pour don- 
ner son approbation à l'extension des opé- 
rations du Grédit foncier dans les termes de 
ce décret, Celle assembléo a eu lieu mer- 
credi 25 courant, sous la présidence de 
M. Frémy, gouverneur de celte institutlon, 
Voici les principes généraux du décret sus- 
rappelé : 

Les prêls qui seront faits aux propriétaires 
d'immeubles situés en Algérie, ne pourront 
dépasser cinq pour cent de ka totalité des 
prêts effectués sur le territoire continental 
de la France, et celle proportion ne pourrait 
être augmentée que par un nouveau décret 
rendu sur la demande du conseil d'admi- 
nistration du Crédit foncier, et approuvée 
par l'assemblée générale des actionnaires. 


Les prêts seront remboursables par annui- 
tés et comprendront l'intérêt, l'amortissement 
et les frais d'administration, Ces frais d'ad- 
ministration ne pourront excéder 1 fr. 20 c.; 
ee de l'intérêt ne pourra dépasser 

10. 

Pour quiconque connafLla situation de l'AI- 
gérie dévorée par l'usure, l'organisation d'un 
crédit régulier, si limité qu'il soit d'ailleurs 
dans le principe, sera considérée comme un 
des plus grands bienfaits pour notre colonie 
t pour son avenir, et, à ce point de vue, 
on ne saurait trop approuver le conseil d’ad- 
ministration du Crédit foncier de France 
d'avoir pris l'initiative dans une question 
aussi im te. 

Le rapport lu par M. le gouverneur à fait 
ressortir avec une grande lucidité les avan- 
lages qui doivent résulter et pour l'ins- 
ütulion et pour l'Algérie de l'extension des 
opérations du crédit foncier, dans les termes 
que nous venons d'indiquer. L'assemblée a 
adopté à l'unanimité les conclusions de ce 
rapport que nous publierons prochaine- 
ment, 

F. Gnimauo. 





RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1° JANVIER 
JUSQU'AU 21 JANVIER 1860 (4) 
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Dauphiné . sors susoeno| 940 31 
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{1} Nous avons classé les chemins d'après l'impor- 
tance de leurs rrecties, en séparant seulement les 
chemins de fer français des chemins de fer étrangers. 


F. Gnimave, 


© 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


55 


TT 


CHRONIQUE DES CHEMINS DE FER. 


— $. Exc. M, le ministre des travaux pu- 
blice, par une décision du 46 janvier, vient 
d'approuver les plans parcellaires du tracé du 
chemin cr u = reege) . l'arron- 
dissement de Montargis, au de la de 
Saint-Dominique, c'est-à-dire sur le Lertuire 
des communes d'Amilly, Conflans, Mormant, 
Solterre, Cortrat, Pressigny et Nogent-sur- 
Vernisson, 

En conséquence, la Compagnie est mainte- 
nant en mesure de continuer les travaux du 
chemin de fer sur le prolongement de sa ligne, 
et nous savons qu'elle doit leur imprimer la 
plus grande activité. 


— S. Exc. M, le ministre des travaux pu. 
blics vient dé faire savoir à M. le préfet de 
Maine-et-Loire que là Compagnie des che- 
mins de fer de l'Ouest à pris des mesures 
pour entreprendre activement, dans le cours 
de la campagne, les travaux du chemin de fer 
du Mans à Angers, et qu'un crédit de deux 
tros En eg ed ur Le objet, au budget 

nses re par la Compagnie pen- 
dant l'année 41860, ce 


— Le mauvais temps ayant cessé, l'achève- 
meat de la ligne de l'embranchement de Sa’at- 
Lè, sur la ligne de Caen à Cherbourg, va 
pouvoir être repris avec toute l'activité désl- 
rable, et, malgré l'incident relatif au pont de 
la cette ligne eût pu être livrée 
à la circulation le 4° février prochain, sans les 
pluies torrentielles qui n'ont pas cessé pendant 
nr ui, ! 

Aujourd'hui, le pont de Laroque est en vole 
de réparation; le remblaide la Vire, Ases abords 
du côté de Lison, est terminé, et l'on a le 
proiet de faire passer, d'ici cinq à six jours, la 

motive-ballast en deçà de ce pont. Une fois 
cette machine du côté de la carrière à ballast 
de la Méauffe, elle pourra, en décuplant les 
moyens d'action, remplacer la traction par 
chevaux que l'on emploie aujourd'hui pour ré- 
pandre ce ballast sur la voie. 

On à repris les épuisements au pont de la 
Buissonnière, et le creusement de la dérivai- 
son, qui avait été noyée avec l'outillage pen- 
dant plus de quinze jours, va être pou vi 
£oureusement. 

Les stations sont l'objet d'une constante 
activité. On s'occupe de l'intérieur des bi. 
ments de voyageurs. Planchers, plafonds, me- 
huiseries, peintures, tout marche de front. On 
construit les annexes et les gares à marchan- 
dises, A Saint-Lô, le bâtiment de la machine 
fixe, destinée à alimenter les locomotives, tou- 
che à sa fin. On va prochainement placer les 
disques touraants et les signaux de nuit. Par- 
‘ tout, les quais sont terminés; enfin, on pose 
les barrières de passage à niveau, et on donne 
la dernière main aux maisons de garde. 


— Les travaux du chemin de fer de Sois- 
sons à Paris sont divisés en deux sections. La 
circonscription de la première présente un 
parcours de 43 kilomètres environ et s'étend 
de Soissons à Ormoy. 

La section de Soissons se subdivise en cinq 
arrondissements dont chacun est dirigé par 
ua conducteur, Le premier de ces arrondisse- 
ments compread la partie comprise entre 
Soissons et Jl'Echelle ; — le deuxième va de 
l'Echelle à Catifez où Longpont; —le troi- 
sième, de Longpont à Villers-Cotterets; — le 
quatrième, de Villers-Cotterets à Crépy en 
Valois ; — le cinquième, de Crépy à Ormuy. 


Les travaux à exécuter de Dammartin à 
Crépy, qui comprennent le parcours d'Ormoy, 
ont été adjugés le 14 décembre dernier, et 
devront être exécutés dars un délai de quinze 
mois, et ceux de Villers-Cotterets à Vierzy ont 
été adjugés le même jour, | 


— On s'occupe maintenant très-actirement 
de l'exécution des travaux du tunnel de Vierzy 
sur le chemin de fer de Soissons, les plus im- 
portants de toute la ligne, Ce tunnel aura un 
parcours de 1,400 mètres, dont 1,200 mètres 
de courbe, moitié rampe et moitié pente. Le 
développement de cette courbe sera de 2 cen- 
timètres par mètre. L'entrée du tunnel en 
arrivant de Soissons sera en ligne droite, et la 
sortie en courbe du côté de l'Echelle. Il reste 
encore 300 mètres à percer pour que les deux 
galeries cominencées se rejoignent; on mettra 
casuite la main à la construction du souterrain 
proprement dit, et il n'est pas probable que 
ces travaux dureront moins de deux années, 
mème en y mettant la plus grande activité. 


— Le Progrés de Lyon annonce que la 
question des tracés du chemin de fer de Gre- 
noble, entre Bourgoin et Saint-Rambert, pa- 
trait enfin résolue, Le conseil général des 
[es et chaussées s'est prononcé pour une 
ligne intermédiaire entre les deux extrêmes. 
On l'appelle encore la Hourbe malgré les rec- 
tificatious importantes qui l'abrégeront de 
quatre kilomètres. D'un autre côté, pour don- 
ner satisfaction aux partisans de l'Hyen, les 
tarifs pour les transports à parcours 1otal 
seront réduits en prenant pour base le tracé 
le plus court, 


— Les études d'un chemin de fer de Valen- 
ciennes à Condé et prolongement jusqu'à Pé- 
ruwelz sont terminées. Cette ligne, se ratta- 
chant au chemin de fer de Hainaut et Flan- 
dres, donnerait de nouveaux débouchés aux 
carrières de Quevaucamps, de Blaton, etc., 
ainsi qu'aux chaufours de Tournai, qui rece- 
vraient en échange les charbons maigres de 
Fresnes et de Vieux-Condé (Nord), qu'ils em- 
ploient de préférence à tous les autres. 


— On donne comme certain que les travaux 
de la ligac de Nancy à Gray seront repris, au 
printemps prochain, entre Epinal et Aillevillers, 
On assure même qu'un ingénieur de la Com- 
pagnie de l'Est doit se rendre sous peu de jours 
à Epinal pour visiter de nouveau les licux; mais 
on ignore encore à quel entrepreneur sera 
confiée l'exécution de ces travaux, qui, dit-on, 
seront entièrement exécutés dans l'espace de 
deux ans. On sait que la section de Vesoul 4 
Gray doit être également entreprise en 4860, 
pour ètre de même achevée dans deux ans, de 
manière qu'à l'expiration de ce délai, la ligne 
eotière pourra être livrée à la circulation. 


— On peut prévoir, de 1860 à 1861, l'ouver- 
ture de 450 kilomètres de chemins de fer qui 
sont : d'Astricourt à Lillers, d'Aillevers à Fa- 
verney, de Nouzon à la frontière de Belgique, 
ar les embranchements de Coulommiers, de 

r-sur-Seine, de Rennes à fledon et Montau- 
ban, de Saint-Lô, Saint-Christophe à fodez, 
Moret à Montargis et Bourgoin à Beaumont. 
Dans deux ans, le chemin ü2 Paris à Nevcrs, 
chemin direct qu! conduira à Lyon, sera pro- 
bablement ouvert, 


— Un traité d'exploitation a été passé entre 
les chemins de fer de l'Etat sarde, la Compa- 
gaie Victor-Emmanuel et la Compagnie des 
chemins lombards-vénitiens ; c'est l'adminis- 
tration de Victor-Emmanuel qui a obtenu, 


pour une durée de trois années, l'exploitation 
de toute la ligne, depuis la France jusqu'à 
Milan. Chacune des trois administrations des 
chemins de fer précités fournira une partie du 
matériel roulant, proportionnellement à la lon- 
gueur de la section qu'elle aura dans l'exploi- 
tation commune. 


— On verra bientôt sur le Rhin autant et 
mème plus de ponts fixes pour le passage des 
chemins de fer qu'il y avait naguères de ponts 
de bateaux pour la circulation des chovaux et 
des piétons, 

Deux ponts, celui de Waldshut, entre la 
Suisse et le grand duché de Bade, et celui do 
Cologne, sont déjà construits, et les locomoti- 
ves y passent chaque jour avec de lourds 
trains de voyageurs et de marchandises, 

Le pont de Strasbourg est en voie de con- 
struction ; il avance rapidement vers son achè- 
vement, et dans un an il sera livré à son tour 
à la circulation. 


Des ponts sont projetés à Mayence et à Co- 
blentz; les études en sont faites et les négo- 
clations se poursuivent activement entre les 
rourernements des Etats riverains et les Com- 
pagnies de chemins de fer intéressés dans la 
construction de ces ponts, de façon qu'une s0- 
lution favorable ne paraît plus éloignée, 

Voici maintenant que les lettres de Heidel- 
berg annoncent que, lors d'une récente au- 
dience qu'une députation de cette ville a eue 
du grand-duc de Bade, eclui-ci a déclaré que 
la nécessité de la construction d'un pont fixe 
sur le Rhin à Mannheim était bien reconnue 
maiutenant, et que l'on devait en considérer 
le projet comme arrêté. 

On sait que la Bavière a non moins d'intérêt 

ue le grand-duché de Bade à l'établissement 
in ce pont. Il a, en effet, pour but de relier 
par la voie la plus directe le royaume de Ba- 
vière avec cette province de la Bavière rhénone 
que les traités de 1815 lui ont attribuée au loin 
sur la rive gauche du Rhin. 

Voilà done deux ponts fixes sur le Rhin déjà 
construits, un troisième en construction, enfin 
trois autres dont l'établissement est certain 
dans un avenir peu éloigné. Aussi, dans peu 
d'années les chemins de fer des deux rives du 
Khin seront mis en relation directe entre eux 
sur six poluts, entre Waldshut et Cologne, 





M. J. Carvallo, ingénieur des ponts et chaus- 
sées, avait adressé à l'Académie des sciences 
un mémoire sur la détermination des formes 
et des dimensions minimantes quant à la dé- 
pense et maxzimantes quant à la stabilité des 
terrassements de dépôts et d'emprunts, et gé- 
néralement de la plupart des constructions 
nécessaires à la vie humaine, 

Ce mémoire a été inséré extrait dans 
les comptes rendus du 26 décembre dernier 
de l'Académie des sciences, Deux commissal- 
res, MM. Combes et Bertrand, ont été nommés 
pour faire un rapport sur cet objet. 


F. Guimaun, 





COMPTOIR D'ESCOMPTE DE PARIS. 
Bilan au 51 décembre 1859, 


ACTIF, 
Caisse : 


Espèces on caisse 2,126,758 95 
Espèces à la Ban- | 


5,170,702 #n 
que, . + « . + 2,050,098 08 
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Portefeuille : 
Paris. . , , . . 37,206,465 11 : 
Province. . . . 17,508,090 02 l 58,016,422 20 
Etranger,. . . , 8,173,867 16 

Jmmeubles,. . 439,288 07 


Avancessur fonds publics et actiuns 
diverses... ......,. 
Correspondants : 

De province, . . 9,008,103 07 
Etrangers. , . . 3,223,723 76 
Crédits sur ts ot naune 

tissements, 


3,874,083 44 
| 12,291,820 83 
4,543,168 04 

L] 


Bourses 
Actions à émettre,, . , 
Divers... .,.,.,,. 


» 
20,000,000 » 
6,780 07 





104,350,033 24 





PASSIF, 
Capital 
Actions réalisées, 20,000,000 » 
Actions à émettre, 20,000,000 » Î 40,000,000 » 
Capitai des Sous-comptoirs.… . . 4,076,801 8a 
EUerve. à Lo us os 0 0 067,048 19 


Comptes courants d'espèces. . 
Acceptations à payer. . . .« , 
Dividendes à payer. . , . . , 
Effets remis à l'encaissement : 
Pur divers., , , 8,308,434 73 
Par faillites da 
Tribunal de com- 
merce, . , , . . 131,902 53 
Correspondants : ' 
De province. . «+ 13,412,258 89 
Etrangers. , . . 402,384 31 
Prolits et pertes, , . 4 . . .« . « 


28,273,533 76 
3,84,486 87 
746,150 Où 


8,440,337 56 


| 13,97h,743 20 
150,050 45 










DÉSIGNATION 
DES CHEMINS. 











EST flisnsssssssssssensunssss sosssneesesss DU 15 


ORLÉANB (1] -sossssasscnsecsoossnsuonsso | 45 
PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE {1}.........,.. | 15 
OUEST (l}-sscconsensoosssosonomasovosesesss | 45 
NORD [ihunssnssues susssssusennnenasense. | 45 


MIDI (less sssssssmsncnaunaue ponnpressnquens 


LYON À GENEVE (1)...,,4,,4,,4460ess. 


ARDENNES {1}... sesrsserenseis esse | 15 
DAUPHIMÉ......ssnncmmcmennrennrete un 45 
pognon a MN EN te 15 
RARE (la dal) * 
AUTRICHIENS -...... RTE TON LE ccsseust 95 
MADRID A SARAGOSSE | Madrid à Alicante... 8 
ET À ALICANTE Madrid à Guadalajara . 8 

| UNION DES CHEMINS DE FER SUISSES... | 15 
VICTOR-EMMANUEL : ssscmussssssssnseunsnss 6 
OUEST SUISSE +... snserennosenesonene 43 









(3) Prélèvement fait de l'impôt sur la grande vitesse, 


Bentrées sur les effets en souffrance 
des exercices clos, . . . . . « « 


L] 
Divers... ss. 852,83 65 





106,350,933 94 


Risques en cours au 31 décembre 1859, 


Effets échoirrestant en portefeuille  58,016,422 29 
Effets on circulation avec l'endosse- 
8,131,020 88 


ment du Comptoir 
66,449,443 17 
—— 


Certifié conforme aux écritures, 
Le Directeur, 
Hipp. Bresta, 


...... 





AVIS AUX ACTIONNAIRES 








ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


31 janvier 4800.— Caisse générale des che. 
mins de fer.— Convocation d'une assemblée gi- 
nérale, en vertu de l'art, 47 des staluis, au siége 


social, rue de Kichelieu, 00, à 8 heures du soir, Cette | à 


assemblée est composée des deux cents plus forts ac 
lionnaires inscrits. 


M1 janvier. — Chemin de fer du Centre 
belge (Ecaussinnes À Erquelinnes). — Convocation 
d'une assemblée générale ox.raurdinaire, au siêge 
sorlal, rue Hoyale, 88, à Bruxelles, Dépôt de 10 ac- 
tions au moins au siège social, et à Paris, clrez 


BULLETIN DES RECETTES DE LA SEMAINE 


1860 
DATES Re 
DES SÉMAINES, Kilsaètres RECETTES 
exploités! sure [rar Kit. 





au 91 janvier....| 41051 | 1,117,405 28] 676 84 
1 — | 1675 À 1,107,884 20|- 750 73 
— 01 — | 1406 |1,583,350 33/1,126 13 
_ 1 — | 1195 816,315 55] 684 78 
_ On — | 0664 |1,163,070 861,207 


457 2% 
378 


703 
2 


362,611 70 
87,460 6e 


21 
pal 


… 


.… 


1 — .… 164 61,554 50! 375 154 52,771 27] 312 66 
_ 1 — .……. 156 30,053 60] 1298 1 133 39,607 78] 288 78 
"1 — .……, 33 19,131 65| 579 74 33 25,459 30! 771 49) 
_ 1 — 1526 774,519 52! 584 10! 4169 787,353 60! 673 52 
—Ù_ 01 — 1 19323 |fL 308,829 vv] 233 44} 4323 JN. 263,250 ru] 199 07 
_ 14 — 482 204,104 15] 424 26] 482 103,204 11} 336 60 
— 184 — 57 15,026 66] 228 54 » ” “ 

— 1 — .. 275 43,263 77] 457 42! 196 32,125 01] 163 00 
_ 14 — ... a 95,993 57} 445 70! 214 78,551 75] 302 53 
_— 19 — 07 24,891 01| 256 60 80 19,203 42] 240 O1 





| 


M. Ch. Noël et C*, banquiers, faubourg Poisson- 
nière, 


6 février, — Chemin de fer HE. Et, P, Impé- 
ratrice Elisabeth, — Convocation d'une assem 
blée pe à Vienne, au palais de Montenuovo, 
daus la salle des séances de la chambre de commerce 
et de l'industrie, k 40 houres du matin, (Voir le dé 
veloppement aux annonces de ce jour.) 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 


6 janvier, — Chemin de fer du nord-est 
suisse, — Paiement du solde du dividende de 
l'année 1659, soit 15 fr. par nctiou, à Paris, chez 
MA. Morel-Fatio et C*, banquiers, ruë Laflitte, 44. 


13 janvier, — Grande Nociéte des chemins 
de fer russes.— Paiement du coupon d'intérêts, 
soit Sfr. 75e, par action pour les actions non libé- 
rées, ot 12 fr. 50 c. pour les titres libérés, à la caisse 
du Crédit mobilier, place Vendéme, 15. 


45 jansier.…— Chemin de fer des Ardennes, 
— Paiement des intérêts semestriels sur les actious, 
soit 0 fr. 69 €. par actions anciennes au porteur, 
Of, 67 c. pur actions nouvelles au porteur; et 40 fr, 
pour les actiows anciennes nomivatives , 5 fr, pour 
ls actions nouvelles nominatives, au siége de La sr 
pagule, rue de Provence, 68, 

19 fôvrier.— Chemin de fer de T'arrngone 

Heus. — Paicmeont des intérèts semestriels sur 
les obligations du degxième emprunt, soit 7 fr, 38 €, 
impôt déduh : à Madrid, à Ja caisse de la Compagnie, 
et à Paris, à la caisse de la succursale de la Com- 


pagnie générale de erédit ex Espagne, rue de Pro- 
veuce, 60 


1% février, — Comptoir d'escompte de Pa. 
ris, — Paiement de 18 fr. pour le dividende du pre- 






DIPFÉRENCE 
PAR KILOMÈTRE | 










_. 


















sois |1,085,083 30! 070 62 
+075 | 1,100,778 67| 746 20 
asës | 1,634,203 63/1,108 07 
1145 232,976 03| 640 13 
o10 | 1,005,812 34|1,102 n» 
























703 540 87 


316 68 


349,613 78 












229 72,520 42 
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200000, 


fier semestre de l'exercice 1850-1860, sons déduction 
do 46 c. pour les titres au porteur, à la du 
Comptoir, rue Bergère, 14. 


5 février, — Chemin de fer Hainaut et 
Flandres. — Paiement de 7{r, 50 c. par action 
libérée de 300 fr., montant des intérêts du deuxième 
semestre de 1859: à Paris, chez MM, de Blonay ot 
Boissonnas, banquiers, rue de Provence, 58; à Bruxel- 
les, aa siége social ; à Gand, à la Banque de Flandres. 


19 février. — Chemin de fer de Ænrra- 
one à Hews. — Remboursement À 500 fr. des 
obligations se rapportant au premier et au deuxième 
emprunts, sorties au tirage public du 25 janvier, et 
dont on trouvera la liste officielle À nos annonces 
de ce jour, 


APPELS DE FONDS 


1% au 10 février 1860. — Compagnie des ser- 
vices maritimes des Messageries Impé- 
rinles.— Appel de 100 fr, par action sur les actions 
mouvelles émises pour l'exjloituiion des lignes du 
Brésil et de la Plata. Les actionnaires qui désireront 
effectuer ce versement par anticipation jouiront d'un 
eompte de 5 0j0 l'an: à Paris et à Marscille, dans 
les bureaux de l'administration; à Lyon, chez 
MM. Galline et C*, banquiers, et à Bordeaux, au 
secrétariat de la chambre de commerce. 


AMORTISSEMENT ET TIRAGES D'OBLIGATIONS 


2 janvier, — Chemin de fer de Lyon à 
Genève, — Remboursement à 600 fr. de 272 obli- 
Eations provenant des emprunts de 1855 ei 1957, s0r- 
tes au tirage pe du 23 décembre 1859, et dont on 
trouvera Ja olMicie'te res qu 70 par la C° 
à nos annonces du 31 déceinbre, rembourso- 
ments ont lieu : à Paris, au siége de la Compagnie, 
rue Lafliue, 17; à Lyon, rue Impériale, 33; à Mar- 
saiile, à la gare du chemin de fer; à Genève, chez 
MM. Ch. Kobler et C*, banquiers, 


2 janvier. — Com ie des mines et du 
chemin de fer de Carmaux. — Hembourse- 
ment à 500 fr. de 200 obligations sorties au tir 
public du 27 décembre 4859, et dont on trouvera le 
résultat oficiel communiqué par la Compagnie à nos 
annonces du 31 décembre, 


2 janvier. — Chemin de fer de Madrid à 
Saragosse et à Alicante, — Femboursement 
à 500 fr, de 306 obligations (1° et 2° sério) sorties 
aù tirage public du 20 décembre 1859 k Madrid, et 
dont les naméros sont indiqués dans l'avis officiel 
communiqué par la Compagnie, ét que nous avons 
reproduit à nos annonces du 34 décembre, 


F. G. 





COUR DE CASSATION. 
PRÉSIDENCE DE M. VAÏSSE. 
Audience du 13 janvier. 


Affaire des coulissiers. — Jmmixtion dans les 
fonctions d'agent de change, — Opérations à 
terme. 

Nous avons rendu compte dans nos numéros 
des 25 mai et 6 août 14859 des débats de cette 
affaire en première instance et devant la Gour 
impériale, 

MM. Jarry, Crémieux et consorts, au nom- 
ho quatorze, se sont pourvus contre cet 

t. 

La Cour, conformément aux conclusions de 
M. l'avocat général, a rendu l'arrêt suivant: 

« La Cour, 


* Oui on son ort M. Bresson, conseiller 
MM® Repdu et , pour les urS EN Cas 





sation; M* Delaborde pour les défendeurs, en leurs 
obserrations, ct M. Martivet, avocat général, en ses 
conclusions ; 

“ Après en avoir délibéré en la chambre du constil; 

» Sur les premier et deuxième moyens, tirés de la 
fausse application, et par suite de la violation des ar- 
tiches 76 du Code de commerce, 8 de la loi du 28 ven- 
use an IX, et à de l'arrêté du 27 prairial an X, 85 
et 80 du Code de commerce, et 43 de l'arrêté du 
17 prairial an X, en ce que la compagnie syndicale a 
été déclarée recevable dans son action, et que Les 
peiues du délit d'immixtion dans kes fonctions d'agent 
de change ont été appliquées aux demandeurs pour 
des faits relatifs à des opérations non comprises dans 
les attributions exclusives des agents de change ; 

» Attendu que l'arrêt attaqué déclare que + depuis 
moins de trois ans, les demandeurs ont agi comme in- 
termédiaires, moyennant une commission ou un cour- 
age, entre vendeurs et acheteurs d'effets publics et 
de valeurs suscoptibles d'ètre cotés ; qu'ils ont pe 
clamé et constaté des cours à la Bourse et en dehors 
de la Bourse; 

» Attendu que s'entremettre, moyennant comemis- 
sion où courtage, entre vendeurs et acheteurs de fonds 

sublics et de valeurs susceptibles d'être cotées, où, ce 
qui est la mème chose, mettre en rapport les ven- 
ours et les acheteurs, rer et passer les actes 
endant à la consommation des achats et des ventes, 
c'est faire les négociations de ces fonds publics et va- 
eurs; 

» Attendu qua de telles négociations rentrent dans 
les fonctions de l'agent de change ; qu'elles n'appar- 
tiennent qu'à lui seul, en vertu d'un droit exc.usif, 
aux termes de l'artiche 76 du Code de commeree ; que 
l'art. 7 de la loi du 8 ventose an IX, organique des 
Bourses de commerce et Ge l'institution des agents de 
change, et le mène art. 76 ne donnent pareillement 
qu'a eux seuls be droit de constater le cours du change 
et celul des effets publics; qu'ainsi, sous ces deux 
proniers rapports, l'arrêt attaqué a justement regardé 
comme établi que les demandeurs s'étaient immiscés 
lans les attributions des agents de change ; 

+ Attendu que les demandeurs ont vainement sou- 
tenu que toutes leurs opérations ayant été des apéra- 
tions à terme, celles-ci sont interdites à l'agent du 
change, ou parce qu'il ne peut traiter qu'après remise 
des fonds et dépôt préalable des titres, ou parees qu'elles 
entrainent une obligation de garantie ; 

» Attendu que la disposition de l'art, 76 du Code 
de commerce est générale et absolue ; qu'elle n'a pas 
distingué entre les négociations À terme et les pégo- 
clations au comptant; qu'elle comprend virtudllement 
les unes comme les autres dans les attributions exclu 
sives des agents de change ; que les opérations à terme 
ont été réputées licites, à la seule condition qu'elles 
soient sérieuses, qu'elles tendent à la délivrance réelle 
des titres et ne cachent pas des marchés fietifs et de 
jeux qu'on ne éoncevrait pas que la négociation à 
terne, qui offre plus de périls ot peut devenir plus fa- 
clement un moyen de fraude à 1a boi, soit isément 
elle que le législateur eût interdite à l'o arf 
qu'il jostituait, r la livrer à des inte ires 
suns qualité et dépourvus de toutes les garanties pro- 
fessionnelies qu'il exigeait ; 

+ Attendu qu'il suit de là que, fût-il vrai, co qui, 
d'ailleurs, n'est pas constaté par \'arret attaqué, que 
les demandeurs n'auraient fait que des opérations à 
terme, ils n'en auraient pes moins us! , à cet 
qu les fonctions d'agent de ch ; qu'en le dé. 

dant ainsi, en déclarant l’action 


pagnie syndicale recevable, et en prononçant contre 
pee nee de delle d'immirtion! l'arrêt, loin d'a- 
voir violé les articles 76 du Code de commerce, 7 et 


8 de la loi du 28 ventôse an IX, & et 13 de l'arrêté 
du 27 prairial an X, 85 et 86 du Code de commerce, 
ou a fait une juste et saine application; 

» Sur le troisième moyen, consistant à soutenir 
qu'il y aurait eu seulement immiation dans des né- 
gociations d'effets publics ; 

» Attendu que ce qui vient d'être dit de la juste 
application de Ja loi quant au délit d'immixtion dans 
les fonctions d'agent de change, rend iautile l'exa- 
men de ce troisième moyen; 

» Sur le quatrième moyen, tiré de la fausse ap 
plication, et, par suite, de la violation des articles 8 
de la loi du 28 ventose an IX, 00 do laloi du 26 


vile de la com- | Sa 


avril 1816 et de l'ordonnance du 9 janvier 1838, en 
ce que l'arrêt attaqué, pour détermiver ln quotité de 
l'amende à laquelle il a condamné les prévenus, s'est 
reporté audit article 00 de la loi de 1416 et l'ordon- 
nance de 1818, qui Brent de cautionnement des 
agents de change à Paris à la somme de 125,000 fr., 
et non à l'article 0 de la loi du 28 ventôse an IX 
elle-même, qui fruit ce cautionnemeut à la somme da 
60,000 fr. seulement ; . 

» Attendu qu'il ne résulte pas de la loi du 28 ven- 
tôse an IX, que pour ln Sxation de l'amende cette loi 
se soit invariablement attachée nu taux du caution- 
nement de cette époque ; que les fonctions d'agent de 
change ayant pris plus d'importance, ot imposant à 
l'oflicier public une responsabilité plus grande, son 
cautionnement à dû étre augmenté, comme il l'a été, 
en effet, par la loi de 1416 ; 

» Que l'usurpation de la fonction devenant un dé. 
lit plus grave, soit par le dommage causé aux »gents 
de change, soit par le gain illicite qu'en retirent les 
délinquants, il y à juste motif que l'amende suive Ja 
méme progression ct puisse ètre proportionnée au 
délit lui-même y 

“ Auendu sue la peine ne prend pas ainsi un ca- 
ractère variable, l'amende ayant toujours pour base 
le taux du cautionnement, comme l'a voulu la loi de 
l'an IX ; 

n Par ces motifs, 

” La Cour rejette le pourvol, etc, » 





LES 


GRANDES USINES DE FRANCE 
Tableau de l'Industnes françaus au KIX° scls 


La cinquième livraison des Gréndes 
usines de France, par M, Turgan, di- 
recteur du Moniteur universel, paraltra mardi 
31 janvier, à la Librairie-Nouvelle, 

Sous le titre : IMPRIMERIE IMPÉRIALE, 
cette livraison raconte l'histoire des progrès 
de l'imprimerie depuis son invention jusqu'à 
nos jours ; elle commence l'histoire de la 
fabrication des caraclères, gravure, fonde- 
rie, etc. Les livraisons suivantes donneront, 
dans les plus grands détails, les perfection- 
nements modernes apportés aux presses 
typographiques, à la clicherie galvanoplas- 
tique, etc., elc, 

Les Grandes usines de France paraissent deux 
fois par mois : en une livraison de 46 pages 
grand in-8*, ornée de belles gravures et de 
dessins explicatifs, contenant l'histoire et la 
description d'une des grandes usines do la 
ot imprimée avec luxe sur fort papier 
sa 


La première livraison a paru le 4 décem- 
bre 1859et a pour ainsi que la 2 et la 3°, 
la Manufacture des Gobelins. La 4°, parue le 45 
Le oo la description des Moulins de 


Û 


PRIX DU VOLUME : 12 FRANCS. 


Eu envoyant au Directeur de la Librairio- 
Nouvelle, 45, boulevard des Italiens, 12 francs, 
soit en un mandat, soit en timbres, on recevra 
franev, par la poste, en France et en Algérie, 
20 livraisons, au fur et à mesure de la publi- 
cation; avec la vingtième livraison il sera 
adressé aux abonnés un titre et une couverture 
servant à réunir les livraisons de la 4 sério 
en un magnifique volume, 


— 


58 JOURNAL DES CHEMINS DE FER 







































Quatre trains réguliers par jour composent aujour- 
d'hui le service ordinaire de l'exploitation. Deux 
be à dr de Béziers, sont dirigés sur Bédarieux 
«t E hou:; deux trains partent d'Estréchoux diri- 
gs sur Béziers. Ce service peut Cure augmenté par 

es trains supplémentaires, selon l'urgence et les 
nécessités des transports à effectuer, 


I! donne lieu à une dépense d'environ 20,000 francs 
par mois, Co chiffre éomprend les frais de toute na- 
ture, personnel et matériel, de l'administration du 
séquestre, Il correspond à une dépense annuelle de 
240,000 franes, Les recettes, du 1* jnnvier au 30 no- 
vembre 1850, s'étant élevées à 208,070 francs, elles 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE 
GRAISSESSAC A BÉZIERS. 


Septième assemblée générale des actionnaires, 
14 janvier 41860. 


RAPPORT 
PRÉSENTÉ AU ROM DU CONSEIL D'ADMINISTRATION 


Par M, Bexar, président du Conseil. 
s Suite (1). 
























1 viendra augmenter les uits 
nalares de notre œntreprise. F 


(La suite au prochain numéro.) 





FORGES. ” 


Saint Dixier, 22 Janvier : 

Les fontes ont été, cette semaine, d'une nullité 
absolue, La fonte-affinago est offerte à 145 fr., des 
fers er les articles fabriqués sont également cotés no- 
minalement. 





Par des causes que nous indiquerons bientôt, le ge de Teen À leur sis à “oi Fonles. 
DUO DS MST MER RE Ce ne nan, 8 of 2 ii 100 
en ce sens que, sous l'administration de M, Compaing i : Fonte fusiun n° 1 160 
Er nsc ed pue 2 2 par ne À sine céostlots de Fotileties de me Me dl — — #5 130 
4° Janvier jusqu'au 30 novembre 1859, restées à peu pe ml ner Age Aagncer Roy d Fers laminés de fonte uu bois de Champagne el 
près les mêmes. Ainsi, du 1* janvier au 30 juin, le | cujtés nombreuses et diverses de la situation. Ces ré- os 
> em gr des ge = dep ne ge [eultats sont dus à l'incessante activité, à la éollicitude | Fers, 17° classe, selon les usines, 290 500 

use remis En e Jailet au l'toujours vigilante de M. l'administrateur du séquestre. | écart €e 20 fr. ertre les trois classes 
30 novembre, il compren à ones Ayant pro | Kous considérons comme un devoir de lo dire l'aute- | suivantes: 
— uns recette ap . Ce serait une erreur |'nent : notre Compagnie a eu ce rare bonheur de | Cercles ct fouillards, 1°° classe, 360 370 
A rer ire Tr O0 Li rm trouver en lui toutes des qualités d'un admiuistrate url écart de 30 fr. entre les troif autres 
est aujourd'hui, comme notre voie de fer, dans une cmt phunies à lahants capériencs de F'ingialour Fers spéciaux, 47e classk, 290 300 
cdi ot porn rar 1 out mis ee chemin de fr de Grains, sont | dr 6 0 enr à ca sure sac. 
nir la levée du séquestre, Alors, mines et voie de fer, . Éirols Lean. ruse iles Fers marlelés, 
rates Tilt rs d'un côté, cette eur doit porter, de l'autre côté, | Fers martelés, demi-roches à la bouille, 
aif de leur exploitation respective, la gône ct la souffrance. Aujourd'hui, le travail des] barres marchandes, rendus dans les 
TRE l mines, comme exploitation et comme trausport, est | Æares de la Haute-Marne, 320 » 

Si, maintenant, nous résumons dans leur ensemble | fiitle et circonserit. Aussi, voyons-nous la voie de fer | Massiaux forgés, 220 230 
les produits de l'exploitation de notre ligne sous l'ad- | isquite à de faibles reccttes. Dans une période de | Branches de courbes, 330 » 
ministration du séquestre, nous sommes conduits à |, ;juse mois, elle n'a transporté que 38,252 tonnes, qui | Essieux de 3 à 10 kil, 390 » 
constater les résultats suivants : ont douné une recette brute de 242,003 fr, 04 c.| — de 11 à 15 kil, 370 » 

Daus une période de dix mois, sous la direction de | Ce qui donne, comme moyenne, en tounage, 2,250) — de 16 à 99 kil, 340 » 
M. Tardy, du 1° septembre 1858 au 30 juin 1859, la | tonnes; en produit, 16,133 francs par mois. — de100 à 130 kil, …_ ; 
ligne a transporté : Ces résultats, que nous constatons à la fu de 1859, Eh en à 2 cr AS de 36 de larg 

22,200 tonnes de houille, ayant donné un prodait |sont bien loia des brillantes espérances qu'on vous | nes Pau 4 «it y sie 
de 441,281 19 | présentait en avril 1857, alors qu'on vous promettaie, | UT au-dessous, 

3,378 tonnes de marchandises diverses, Lg dprrèrers et presque Bree mg un transport de Machine. 

nues par ni, devait porter rapidement 
ayant produit 28,863 06 l'ensemble général de otre ral à 330.000 tonnes et nr 91 et au-dessus, en gare de la se n° 
serrios alors r 
‘Total pour sn de dx nn de pad ce ut mt Lg Bron tamhunt acier à = » 20, 320 53 
vous demandait, et vous accordiez, dans la même Fil de fer. 

Dans une période de cinq mois, sous la direction de | assemblée, deux nouveaux em ts, l'an de5,800,000 
M. Compaing, da 1% juillet au 30 norembre 1859, la | fr., l'autre de 6,300,000 fr., c'est-à-dire que vous gre. | Fil puddlé n° 20, 320 33% 
ligoe s transporté : viez, d'un seul Fe bi ee mg À œe, + ne yr ee {franco Paris). ne 

: ue GCr taini 0 * . r, e 
18,918 voyageurs, ayant produit 28,146 02 sMateires qui 2 pouvaient alors gd cg TE Hecuit, : sû 59 
60 tonnes de marchandises à grande 


Nous sommes bien éloignés, encore aujourd'hui, 
de cette riche et brillante perspective, qu'on vous pré- 
sentait en 1857, et, il faut bien en convenir, nous ne 
nous en rapprocherons que lensement, si les directeurs 
des miocs de Graissessac ne modifiont pas Le régimi 
d'exploitation sous lequel elles sont co c6 mocant pla- 


vitesse, 1,571 54 
2,109 tonnes de marchandises à petite 
vitesse, 





16,042 55 
15,962 tonnes dé houilles, 100,721 85 
Recettes à divers titres, 390 95 


Total pour une période de cinq mois, 147,772 74 


La recette totale des quinze mois s'élère 
à 517,017 fr. 66 €, 


Vous penserez comme nous, Messieurs, qu'il con 
vient de ne donner à ces chiffres qu'une valeur très- 
circonserite, Ils attestent la vigilance et la soilicitude 
avec lesquelles M. l'administrateur du séquestre con- 
duit notre chose sociale; mais il ne faut pas perdre 
de vue qu'ils ne Fr. qu'une exploitation à 
son début, et qui doit rester k l'état d'essai et d'expé- 
rience, tant que les mines et la voie de fer no seront 
point affranchies des entraves que leur impose ln si- 
tuation exceptionnelle dans 1aquelle nous les voyons 
aujourd'hui, Nous nous bornèrons seulement à faire 
remarquer, sans en tirer aucune conséquence, que la 
période du 1° juillet au 30 novembre a produit un ac- 
Croissement de roceties su de 36 0/0 aux re 
celtes de la période précédente, 


Marchés étrangers. 
FERS ET CHARBONS EN ANGLETERRE, 





Glascow, 17 janvier : 

Fers en barres, 175 fr. à 187 50; tôles fortes, 225 
à #31 25, 

Coussinets, 106 25 à 112 50; tuyaux en fonte, 
137 50 à 150 fr, 


Cependant, il est des imices qui permettent d'es- 
pérer que l'attente no saurait plus être maintenant 
de longue durée, Nous ne devons parier ici de l'ad- 
ministration des mines qu'en termes très-mesurés, 
Toutefois, nous pouvors dire que ceite administra- 
tion trarerse une phase transitoire, qui doit la con- 
duire à une situation définitive et plus favorable aux 
développements nécessaires d'une grande exploitation. 
Lorsque cette transformation sera accomplie, nous 
n'héaltons pas à penser que des rapports directs et in- 
times lieront les deux parties, au plus grand avantage 
de leurs intérêts respectifs, 

Déjh, en ce moment, l'administration des mines, 
après avoir préparé des quantités considérables da 
houille prêtes à ètre livrées à la consommation, aug- 
mènte encore chaque jour ses travaux intérieurs, et 
développe de plus larges moyens d'exploitation, Elle 
vient, récemment, de renouveler avec M. l'adminis- 
trateur du sé estre, un traité  s annonce l'intention 
d'entrer dan- de larges voies, Elle avait loué, en 1859, 
des emplacements dans les gares du chemin de fer, 
pour y établir des dépôts de charbons, Elle vient de 
renouveler cet engagement, pour l'antéc 1860, au prix 
de 1,000 francs par mois, C’est une rocetie spéciale de 





FERS ET CHARBONS EN BELGIQUE. 


Charleroi, 15 Janvier : 


MéraztunGre, — La fonte moulage avec vente ordi- 
nee traite à fr. 0 90, 10, 10 50, 10 75 et 11, 
nsàt. 

Quant aux laminés, ils sont toujours de fr. 16h 
16 50, 18 à 18 50, 20 à 20 50 n° 1 à 3. 

Les tôles sont tenues fermes à fr. 26 À 27, 28 à 29, 
2" et 1°* qualités, avec 3 fr. en plus pour les ronds 
et 


. 


{L'Ancre de Saint-Disier.} 





{1) Voir le Journal des Chemins fde fer du 21 
janvier 1800. 


JOURNAL, DES CHEMINS DE FER 


59 





RECETTES DES CHEMINS DE FER 


EST. 
À Langeeur exploitée : 

4e année, — 3° Sie 

Du 135 au 21 janvier 1860, 
126.907 VOYAREUrS ss srsssses 100,228 18 
Bagages, Marchandises, ete..,.,.,.. 827.237 10 
Total...ssss... 1.117.465 28 
Recettes antéricures........ 2.050,159 76 
Total...sssssss 3107.025 Où 
# semaine de 1850 ,,,.sssssssrse 1117.40 28 
Semaine correspondante de 1659,,., 1.085.083 30 
Différence, ..,.., 31.381 98 
Recettes Lu trps le 1° janvier 1860,. 3.167.025 Où 
1859. 3.064.053 72 


Différence. ...,,.. 103,571 32 


He] kilomètres. 








1 


— 








ORLÉANS ET PROLONGEMENTS. 


Lancueur te te 
fa DLL EU LANCE Tel 
a nr Leur or  N À unis 
Du 15 au 91 janvier 1860. 
81.069 VOFAGAUTS » su sssnnmmmmuns 306.650 22 
Marchandises, etc...,,,,., .800.68û 07 


Totale 1.107.304 29 
Semaine correspondante de 1859..., 1.100,778 67 

Différence. ....... 6,555 62 
ana depuis le 4“ janvier 1860. 3,106,380 94 
1859. 3.251.924 O1 


Différence. . +... 85.080 03 








CONCESSIONS MOUVELLES. — COMPTES DE 1 ÉTABLISSEMENT 
Décembre 1859, 
Voir le numéro du 21 janvier. 








PARIS A LYON ET A LA MEDITERRANÉE. 
LIGNES DE L'ANCIEN RÉSEAU, — PARIS À MARSEILLE. 





























OUEST. 


où Longueer taphottée : Lin kilomires 
Du 15 au 91 janvier 4800, 


195,574 Voyageurs... ss 308,114 25 
Marchandises, etc. — Grande vitesse 55.564 no 
_ — Petite vitesse. 454.617 30 
Total, susss.ss #18.315 55 

Semaine correspondante en 1859... 732.976 08 
Diférence......., 65.339 47 





Racvitstviale dvpnislef® janrier 1000 2.461.702 65 
1859 2.248.733 O1 

















Différence. ....... 213.050 64 
NORD. 
k-"à Losgocur exploitée £ LS nflomètres. 
Du 15 au 21 janvier 1660. 
120,086 VOYARERPS .. sosssrsensas 287.193 70 
Bagages, Marchandises, etc....,,... 876,486 05 





1.163.679 By 
1.095.812 34 
67.867 50 


Total....,..,.. 
Semaine correspondante de 1859,.., 
Différence... ..,.., 


Recettes tri le 44 janvier 1860.. 
1859. 


Diférence. »+..+0+ 


HDI. 
ORNE ENS LP et à la 
Teste et de Bordeaux à Ce: 
Canal latéral.— Custets à Montauban 66à Toulouse 
456. te Kiomiètres 
10. Longuesr exp Ltée : ‘7 . 
Canal sl latéral : tre Kemètres. 
Canal du Mids : 240 
Du 45 nu 21 janrier 1860 


CHEMIN DK Fer, 





3.427.304 8° 
3.180.833 74 


246.479 15 
a à 





























4260. Longueur exploitée : 140 kllnmèires, 33.108 VOYAGOUTS .....ssssssssssss 100.135 27 
1x9. = 13 — Bagages, SRE" Otessonnsse 202.476 43 
Da 15 au 21 janvier 1860. vensessess 7 362.611 70 
133.498 Voyageurs. ,.....ssssssense 040.685 50 | Canal latéral bt ur +" tases 66.054 00 
Bagages et Marchandises.......,... 1.133.005 03 Total. ...scsuve 407.556 60 
Total... 1.583.350 33] œ tr... 340.018 7 
Semaine correspondante de 1859... 1.034.203 ga] 3° Semaine 4859, Chemin de frs. Jus 7e 
Différence... 50.853 30 EE 
Recettes depuis le 1** janvier 1860.. 4.886.622 at | Chemin de fer, différencb sur 1889... 12.007 02 
— 1859, 4.519.055 55 | Canal, — es 17.266 40 
Différence. ...,.., 06.066 88 Total... 30.264 41 
Chemin et canal latéral | 
PARIS À LYON ET À LA MÉDITERRANÉE. | nocettos depuis Le 1" janvier 1860... 1.182.110 26 
usmes nouveutes. | Non À done |OUASONnAIS. pe 1090.. _1-063,199 40 
en. Lorgorsr esploitée : 49 Miemètres Différence. ...,.., 118.016 80 
re Du 15 au 21 Janvier 1800. Rd 
, (D L'ILLS PPPPETTEPETEETETT 63.148 20 LYON À GENEVE. 
Bogages et Marciandises ...,,, 255.288 15 Sections de Lyon et Mdcon à Seyssel. 
Total...,...... 318.430 35 9e. Menpueir cxplalle : EN Libiantres, 
Semaine correspondante de 1850... 261.716 70 Da 13 au 21 janvier 1860 
Différence. .....,. 56.719 65] 11,093 VOYAROUrS ss sssssssuuss 31.534 86 
= —— | Bagages et Marchandises, , sos. 55.03 
Recettes (een le 197 janvier 1860, 056.996 »» ds 7 a a 
ne 1859. = sn Semaine correspondante de 1859. ; «+ 72,520 42 
 ————>© | hocettes cts le a janvier 1860,, 250.114 76 
.  1859,, 229.396 26 
—————— 


ARDENNES, 


Peine à Lans 
SECTIONS DE Ress à À Mésières, Charleville et Sedan, 
LEE ire, Chartes À Nouson. 
1708, — r'exploitée ‘19 Rüomètres, 
AK, — 


Du 15 au 21 janvier 1860. 

10,636 VOYAYOUFS , ,.,sssensoususe 16.414 96 
Bagages, Marchandises, ete... 45.199 54 
Total... 61.558 50 

Semaine correspondante de 1850... 52.771 27 
Différence. ....,.. 8.783 23 

Recettes actes le 1% janvier 1860,. 183,552 25 
_ 1950.. 155.704 10 


Différenée...,.... 27,757 95 
pi 








DAUPEINE. 
Première section des chemins ds fs Daxphiné, 
{RD Longueur esploie : | 
Du 15 au 21 janvier 1860 


10.100 Voyageurs... .s.ssssosssss 19,397 70 
Bagages, Marchandisss, etc......... 20.556 10 
Total...ssuuse 39.053 80 
Semalne correspondante de 1859... 38.697 78 
Différence. ..,..,,. 1.256 02 

Rcosties pd le 1% janvier 1860. 127.196 1 
_ 4859.. 108.757 19 


Différence, . ... 18.498 05 





Lobgueur eaploitée : 43 k A 
Da 15 au 21 janvier 1800, 


Voyageurs ......s.sosenesssossess 2.070 »v 
Ragages, Marchandises, été... 17,052 65 
TOLA. sssvssses 19.131 65 

Semaine correspondante de 1850... 25.459 30 
Différence. ....... 6.327 05 

Recettes émis le 4# Janvier 1800... 65.856 23 
1859... 72 338 05 

Différence. ....... 6.782 70 





CHEMINS DE FER DU SUD DE L'AUTRICBE, 
LOMBARD-VÉNITIENS ET DE L'ITALIE CENTRALE 


Du 8 au 14 janvier 1860, 

RÉSEAU SUD-AUTRICHEEN — Longæeur exgéoitée 4 "oz kil. 
48.792 Voyageurs... .....ssssssseses a. on pe 
Bagages et Marchandises... ..,,,.,., 616.262 50 
Transports militaires, ,ses..s..ss... 45.002 67 
Total... s.ssss 694.024 52 
Semaine correspondante de 1850... 917.218 07 
Différence... ..... 16.808 45 
RS FE. 

RÉSEAU 1 LOMBARD. — Longuear erploltée : Es mn purs 
293.677 VOYAEP PR nn scooseuren e« 5A.1U4 ne 
Bagages et Marchandises. .....,,.,. 26.304 o» 

Transports militaires. ...,...s.ssss . 
Total, .ssssssse 80.095 ne 
Semaine correspondante de 1859.... 110.137 53 
Différence... ..,... 29.842 53 
EE ne — | 
Recettes ue réseaus réunis dant la semaine. 

ont À 


109 ki, 
En Ps | - 774.510 52 
787.353 60 


En 1859, ..cssccmvseumus véntocses 
12.893 08 
EE 


Différence, ...,.., 


Recelles des 2 réseaux réunis L, 4 Je 1° janvier 
Longueur exploitée : 


be _ HE 
Fi 1 1.450.055 62 


_1:289.379 05 
167.570 59 
EE 


En 1860.,.,4444,,usssssuresrerses 
En 1890, .ssocrrerneusenmmnnnne 


Différence. ssssses 


60 


AUTRICHIENS. 
Ligne de Johtne, de Hongrie et dev Vienne à Raat 
FOI. Longueur a: 


exploilée : LHX ki 
‘Du 15 au 91 janvier 1860 
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UNION DES CHEMINS SUISSES 


Du 35 au 21 janvier 1860. 








un lungurer « exploitée : = kllumétres 


31.909 Voyageurs .,..,,.,£n florins 70,455 ne | 22.133 Voyageurs... ,.ssssssussss 21.103 60 
45.037 ve quintaux Marchandises 229.083 mn | Marchandises et Dugages......,..... 21.070 37 
TOR. ess 808.819 sm | . Total. ses 492209 74 
Semaine correspondante de 4859,.,, 263,290 », | Période correspondante de 1859..., 32,129 0? 
Différence, ....,.. ‘45.009 »e Différence... ..., 11.193 75 
Lo A 
Becettes depais le 1% Jauvier 1860.. 020,391 »« | Recettes depuis le 1* * janvier 1600.. 126.402 22 
— 1859,, 745.470 ne 1850, 03,083 29 
Différence. ......, 174,835 ne Différence... ,.... 39,418 03 
——————— = 

 HADRID À SARAGOSSE ET A ALICANTE. OUEST SUISSE. 


Da 8 au 14 janvier 1560, 


Ligne d'Alicante. 
nn = gn icante 


164, 
11.340 V'OPAEOUTB à semence eenre 
Bagages, Marchand. (grande vitesse) 
(poite vitesse) 
Total de la semaine. ..,, 
Ligne de Saragosse, 
AD — Longueur explose, 97 khamétres, 
6.670 voyageurs..,... 8.432 ni] 
Baguges, March. (gr.vit) 2.421 54 
Marchandises petite vi.) 2.172 14 
Total des deux ligses réunies... 
Recettes antérieures depuis le 1% jun- 
LISE CT PPPRPREREERNEROENRRNEE 


Total... 


YISTOR-EMMANUEL. 





150, — Longueur eapluibée, L kilomèsres. 


1850. 
Du 8 au T janvier 1860. 


Longueur eaploitée : entres. 


206.404 15 
Section de Madrid h Cundalujara, 


434,354 0û 
RS 


Coppet-Morges-Lausanne-Yverdon-Vaumarens. 


1800. Longueur exploitée : 9: kilomètres 
Du 14 au 19 janvier 1860, 
10.053 VOÿAGOUrsS , ..ssssssosoovs ee 


Bsguges, Marchandises, ete........, 
Semaine correspondante de 1850..,. 


Diférence, .,..,,, 


72.610 94 
10.154 7d 
121,728 45 








Recettes Los qu le 1** janvier 1860... 
13.026 66 — - 2m, 
Différence, ...,.,, 
217,620 81 
M6.834 13 NORD-EST SUISSE. 
Décembre 


1€ Longueur caploitée ; #78 kilomètres 
66.600 Voyageurs... esse 
384.060 quint. Marchand. etbagages 1 


14.738 05 


10,152 36 


2.801 01 


19.20% 42 


5.687 50 
7 72.884 85 


55,078 94 
17.205 wi 
pi ntrttit g 


02,500 »n 
54.000 en 




















Total... 246,000 »» 
si Voyageurs. ssssssrsososess 40.842 45 | Mois correspondant de 1858,..,,,.. 203,209 en 
agages, Marchandises, @1c....,,,., 31.449 11 Différence . 
RecetLes diVErB@S res mcnrereeee 420 05 gr ee -<:.E 
Part affronte à la Comp: pagnie Victor= Recettes depuis le 1° janvier 1459,., 3.506.400 »» 

Emmanuel dans l'exploitation des — 1858, 2.767.308 we 
lignes de Suse, Ivrée, Bielle, Casale . ner er es 
et entretien du Moni-Cenis.,..... 22.081 05 Différence... 79.002 »n 
Total. so. 95,893 57 
Recettes correspondantes de 1859,,, 73.581 75 


Différence... ..,.. 


Bacettes —. le 17 janvier 1800.. 
1859.. 


Différence. ,.,.,,. 
SUISSE. 





CENTRAL 
1500. Longurur ! wapiultés . es Hiombtres. 


16.811 82 
LT 
190,273 19 


7 36,500 59 


COMPAGNIE DES 


Recettes des Mines, 
Mois de décembre 185%, .,..,.,..,. 1 


Recettes antérieures depuis le 1*° jan- 
vier 4850. sossososmoseonnossnes 


L EL PEER 
Recettes du chemin de ler, 


153.763 30 





T CHEMIN DE FER DE CARMAUX. 


53,360 04 


1.084.412 40 
1.H67.772 ü4 
ee 


Du 15 au 21 janvier 1860 (Déduction faite de l'impôt du disimo. Y 
49.885 V UPS ssssossononessss 00.922 55 1KAI. Longueur exploitée . 15 kilomètres 
Bagages, ANGISES, ,.ssssssrsus 30.666 18 | 2.643 PA 1.710 95 
Total... 70.538 73 | Bagages, Marchandises, etc....,.,.., 34.456 me 
Semaine correspondante de 1859..... 58.895 24 TOM aouss 416,566 95 
Différence... 11.693 49 Recettes antérieures, ..,.,. 154.815 50 
Recettes _ le 1° janvier 1860.. 202.700 09 TO. esnsssss 971.002 45 
— 1859,, 162.716 0G ne 
Différence... 19,974 09 








HAINAUT ET FLANDRES, 
Section d'Audenarde à Gand. 
Longucer exploitée : #1 kilomètres. 














Décenb.1859, 414,002 49 12 mes 4NS9 187.997 03 
Bécumd.1858. 11.012 6% id. 4158 118,060 99 
Différence. 2.039 83 9,527 
EE il, 

ANVERS A GAND, 


Décembre 1559 54.120 23 12 mes 4859 720.285 O1 
Décembre 1858 53,767 47 id. 4958 738.323 12 


Diférence, 362 06 13,070 21 











USINE À GAZ DE MARSEILLE. 


Recettes. Augmentation 
1 sn 
1859. En 1499. oja 
lécmbre 400, AT 73 169.082 25 10.814 62 12 90 
12 
mois, 1.147.407 30 1.300.194 60 152,697 30 13 2% 








COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 
CHAUFFAGE PAR LE GAZ 


RECETTES 7 
en 1850. | 00. 


bu..| 1,007,128 58! 1,774,036 12| 133,092 46! 7.50 
12 
mois, |15,083,609 2311,639,009 741 9,644,805 5210.59 








ae 
L'UNION DES GAZ 
Becs éclairés en décembre 1859.,.,, 60.15% 
Bees éclairés en décembre 1858...., 535.773 
Augmentation décenbre 1850....,, 4.381 bécs 
PL 
Recettes du gaz. — Dicembre 1859. . 306.514 41 
Recettes du gaz. — Décembre 1858. 247.561 23 
Augmentation en décembre 1859.... 13.193 18 


Recettes de l'exercice 1859-50 (6 mols) “1.254.430 03 
1 


se — Lin 


Augmentation pour l'exercice courant 21.506 21 








OMNIBUS DE PARIS 
Du 15 au 21 jauvier 1860. 

Par joersée d'Omaibes 

au te tif | 

de Paris, de Basliees 

Recettes ...,,.... 80 73 43 5% 
Semaine correspon- 
dante de 1859.. 
Rcccttes depuis le 
1°" janvier 1860. 
Période correspon- 
dante de 1859 


Différence... 


259.533 20 


283.010 70 77 91 


83 74 729 


_s0 80 50 27 
ts 


29 29 
ee 


64 69 
mn 


611.349 80 


571,727 20 


39. o22 60 














COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DES ARDENNES 


Le conseil d'administration à l'hon- 
neur de prévenir MM, les uctionnaires 
que les intérêts du semestre échu le 
15 Janvier 1800, soit : 


: : pour les actions anciennes ; 
. pour les actions nouvelles, 


sont pré au siége de la Compa- 
gaie, rue de Prorence, 68, do onze 


heures à trois heures, fûtes et diman- 
ches exceptés, ou dans les succursales 
de la Banque de France. 


Ce paiement pour les titres au por- 
teur, a lieu sous déduction de 
l'impôt à percevoir au profit du Trésor, 
en vertu de la loi du 25 juin 1857, 
savoir : 

Pour les actions anciennes, 0 fr. 
31 c. par coupon ; 

Pour les actions nouvelles, 0 fr, 33 c. 
par coupon. 


Les titres nominatifs n'étant pas sou- 
mis aux droits, les coupons afférents à 
cs titrés seront payés intégralement. 





CHEMIN DE FER 


HAINAUT :r FLANDRES 


MM. les actionnaires sont prévenus 
que les intérêts du deuxième semestre 
1559, soit 7 fr. 50 par action libérée 

e 00 fr,, seront payés sur prfsenta- 





tion des titres À partir du 5 février 
prochain : 


A Bruxelles, au siége de la 50 
ciété, rue du Commerce, 1; 
A Gand, À La banque de Flandres ; 


A Paris, chez MM. de Blonsy, et 
___— banquiers, rue de Pro- 
vonce, 58. 





CHEMIN DE FER 


LR. P. IMPÉRATRICE 
ÉLISABETH 


Le conseil d'administration, confor- 
mément aux $$ J7et 38 des statuts 
de ta Société, à l'honneur de éonvier 
MM. les actionnaires à l'assemblée 

rals qui aura lieu À Vienne le 

i € février prochain, à dix heures 
du matin, dans la salle des séances de 
la Chambre de commerce et d'indus- 
trie, au palais de Montennovo. 

L'assemblée s'occupera : 

Des résolutions à prendre pour s6 
pue les resources nécrssaires à 

achèvemest de La ligne de Vienne 4 
B frontière bavaroise, près Salzbourg, 
«t au rétablissement de Ja section 
Wals-Passau. 

Ceux de MM. les actionnaires qui 
désireraient faire partie de cette as- 
semble, devront, en exéeution du $39 
des statuts, dé, chacun quwrante 
ections au moins: À Vienne, dans la 
caisse de la Société, et à Paris, dans 
celle de MM, de Kofhschild frères, 
En échange, un récépissé nominatif 
sera délivré à chaque déposant, 

Aussitôt après l'assemblée générals, 
les actions devront être retirées contre 
la tation du récépissé de dépôt, 

ll est rappelé, en même temps, à 
MM. les actionnaires qu'aux termes 
des statuts, quarante actions donnent 
droit à une voix. Aucun actionnaire ne 
pourra réunie plus de dix voix en sox 
nom, ét plus de vingt volx comme 
mandataire. Enfin, tout mandataire 
doit être lui-même membre de l'assrm- 
bide générale, et avoir présenté la pro- 
curation de son cormmettant à La caisse 
de la Société, à Vienne, le 3 février 
prochain au plus tard, 


Vienne, le 2 janvier 1860. 








COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE MADRID 
À SARAGOSSE ET À 
ALICANTE 


Sur la demande d'un grand nombre 
d'actionnaires, et notamment sur le 
désir exprimé dans l'assemblée géné- 
rale, tenue à Madrid, le conseil d'ad- 
ministration a décidé que les actions 
pourront ètre entièrement libérées. 

Ceux des actionnaires qui voudront 
profiter de cette faculté auront à ver- 
ser le montant de la somme restant à 

yer, c'est-à-dire cent francs, dont 

térët courra à raison de G 0/0 l'an 
à partir du jour du versement. Les 
actions seront frappées d'un timbre 
estampille portant la mention de libé- 


Le conseil d'administration informe 
en conséquence MM, les actionnaires 
= les versements sont reçus tous les 

ours : 


À Paris, à la caisse de MM, de 
Rothschild frères, 21, rue Lafitte ; 

A call cg pe Mot ty 
syndi agents de change; 

A Bordeaux, chez M, Rodrigues fils 

À Londres, chez MM, de Rothschil 


et fils, 

A Genbre, chez MM. P.-F, Boana 
«c': 

A Madrid, à La caisse de la Société, 
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CHEMIN DE FER 


DE TARRAGONE À REUS 


Numéros des obligations sorties au 
tirage au sort du 25 janvier 1860, et 
remboursables ex 500 fr, à partir du 
19 février : 

A Tarragone, au sidge de l'adminis 


on ; 

À Madrid, à la Compagnie rale 
de Crédit en Espagne, calle del Turc», 
n°6; 

A Paris, à la succursale de cette 
Compagnie, rue de Provence, 50. 


PREMIER EMPRUNT : 





Ne, N°, Ne, 
120 Su80 3523 
202 2155 3050 
237 2342 4785 
349 2439 3795 
985 2517 3940 
097 2775 3905 
1423 2096 4095 
1923 3164 4159 
1850 3341 4387 
1905 3400 4719 
1957 3322 4799 
Total. 33 obligations, 
DEUXIÈME EMPRUNT : 
N°, Nw, Ne, 
243 954 1271 
ist 960 1380 
677 1127 
9k4 1139 
Total, 10 obligations, 





COMPAGNIE DD CHEMIN DE FER 


DE TARRAGONE A REUS 


MM. les porteurs d'obligations du 
deuxième emprant de cute Compagnie 
sont prévenus que le coupon d'intérée du 
semestre échéant le 1 février prochain, 
leur sera payé, à dater dudit jour, de 
dixheures du matin à deux heures du 
soir, à raison de ? fr, 50 c., desquels 
seront déduits © fr. 12 c. pour l'impôt : 

A Paris, à la caisse de la suecursals 
de la Compagnie générale de Crédit en 
Es , ruc de Provence, 50: 

À Madrid, à ln caisse de cette Com- 
pagnie, calle del Tarco, 6, 

Paris, 19 jauvior 1860. 


CHEMIN DE FER 


NORD-EST SUISSE 


MM. les actionnaires de la Compa- 
gnie du chemin de fer Nord-Est suisse 
sont informés que, contre restitution 
des talons des actions , ils peuvent 
recevoir de nouvelles feuilles de cou- 
pon contenant les coupons de dividende 
pour les années 1860 À 1470, 

Cet échange s'opère du 23 nu 28 
courant, de neuf heures à midi, et de 
deux heures à quatre heures, au bu- 
reau central du Nord-Est suisse, à 
Zurich : | 

Grünenhof, n° 413, Thalacker, 

Zurich, 10 janvier 1860, 

Pour la direction du chemin de fer 
Nord-Est suisse. 

Le président, 
A. Escuen, 


COMPTOIR 
D'ESCOMPTE DE PARIS 


_. » Len nn Co prévenus 
que vi r lo premier se- 
mestre de l'exercice 1850-1660 a été 





fixé par le conseil d'administration à 
14 fr. action, et sera payé à ln 
caisse du Comptoir, rue Bergère, 14, à 
artir du 1° (évrier prochain, de neuf 
eurcs du matin à quarre heures du 
soir. 

Ce paiement, pour les titres au por- 
teur, aura lieu, sous la déduction dé 
l'impôt établi par Ja loi du 23 juin 
1857, soit O fr, 46 €, par action. 





EN VENTE CHEZ 


GARNIER FRÈRES 


6, rue des Saints-Pères, et 215, Palais 
Royal. 


Des opéralions de Bourse, Manuel 
des fonds publics et des SocrèrTés ran 
Acrioxs, précédé d'une appréciation 
des opérations dites de jeu, et des 
rapports de la Bourse avec le crédit 
public et les flaances de l'Etat, par 
A. Cocnrots rits, membre de la So- 
ciété libre d'économie politique de 
Paris, — TROISIÈME ÉDITION, revue él 
augmentée, 


Prix... Sfr. 500c. 





FONDS ESPAGXOLS 


Notice et tableaux pour faire sur ces 
valeurs tous les calculs utiles sans 
mulliplications ni divisions, 


Par À, Courrois Fils, 
Prix........, 50 centimes. 





LA REVUE 


D'ÉCONOMIE RURALE 


S088 Li DIRECELOR PE 
M, SACQUES VALSERRES, 
Aves ln oiluboration de tous les Agroncmes 


et Praticiens qui voudront concourir à 
ete œuvre D'INTERÉT PUBLIC, 
té — 
Tous les Jeudis, une Livraison de 
16 pages grand in-8* À 2 colonnes, 
avec Couverture pour les 


spéciales. ee 


PRIX : 8 FRANCS PAR AN, 
——— 


A Paris, rue de Parme, 9 
(AFFRANCHIS) 


BESCHERELLE am 


GRAND DICTIONNAIRE 


Géographie Universelle 


L'immense be fe r- important 
ouvrage prouve qu'il est devenu indis- 
penseble, 











S'adresser à MM. DEVARS ET Ce, 
19,rue des Peliles-Ecuries, à Paris. 


LIVRET-CHAIX 


L'édition de Janvier du Livner- 
Caux, Guide officiel des Vo urs 
sur tous les Chemios de fer 'Eu- 
He 2m vient de paraître. — Cette pu- 
Liication , indispensable À tous Les 
pers so trouve dans les princi- 





res des Chemins de fer, chez 

principaux libraires, et à Paris 

chez MM. Napoléon Chnix et C*, pro- 
priétaires-éditeurs, rue Bergère, 20, 


61 


LE SOUS - COMPTOIR 
DES CHEMINS DE FER 


fait des avances sur dépôt d'actions et 
obligations au porteur et nominatives, 


Ouvre des crédits en compte cou- 
rant, 

Et se charge d'effectuer, sur dépôs 
des mèmes valeurs, tous les versements 
appelés par les Compagnies, 


SERVICES MARITIMES 
DES MESSAGERIES 
IMPÉRIALES. 
PAQUEBOTS POSTE 
FRANÇAI =» VOYAGEURS EF 

DES MANCHANDISES, 
ITALIE : 3 départs par semaine, 
ne directe : Départ pour Civita- 
Vecchia et Naples | pren le 
lundi, à met u + à 
ce Lee Civita- Vecchia_ Nes 
pos Moine et Malte, le jeudi à 
Ligne supplémentaire : Service di- 


rec sur Livourne, touchant À Gênes au 
retour. Départ de Marseille le sauodi 








| à 9 heures du matin. 


GRECE er TUKQUIE et La MER 
NOIRE. — Un départ par semaine pour 
Constantinople, tous les samedis À 
& heures du soir, Mesnive le 
Pirée et Dardanelles, Coincidence à 
Dardanelles avec le paquebot allant à 
Salonique, Corres ance au Pirée 
pour Syrvo, Smyrne, Mételin, Darda- 
nelles et Gallipoli, toutes les deux 
semaines, la samedi, à partie du 31 
décembre 1859, 

EGYPTE. — Malte et Alexandrie, 
Départs toutes les deux semaines, le 
dimanche à dater du 8 janvier 1860, 
arie : Laitaquié, Fripoit, Beyrouth, 

e , Lattaquié, poii, uth, 
Jaffa. — Voile d'Alexandrie { sans 
transbordement)chaque deux semaines 
le dimanche à dater du 8 janvier 1860 
— Voie de Smyrne : chaque deux se- 
maines, le dimanche, à dater du 1° 
janvier 1860, : 

MER NOIRE et DANURE—Pour Var- 
na, Sulina, Tulscha, Galatz @t Ibraila, 
Ce service est suspendu pendant la sai- 
son d'hiver. 

Trébisonde par Incboli, Sinope, 
Samsonn ét Kerassunde, 

ne Constantinople tous les 
lund 

La Compagnie se charge du trans- 
port des marchandises à destination 


des principaux ports de l'Adriatique. 
des Les josienues et d'Odaus. —… 
ALGer. — Départs lous 

les mardi et samedi à midi 


Onax par Alicante, —Dé- 
parts de Marseille le jeudi 
dochaque semaine, Corres- 

ndance à Alicante avec 

chemins de fer espn- 

gnols de Madrid à Alicante 

pi BONE = pu AE 
parts tous les vend 

midi, 


ALGERIE 


Pourfret, passageet renseignements 
s'adresser au bureau de l'inscription, 

À Paris, rue Notre-Dame-des-V ic 
toires, 25. 

À Marsellle,place Royale, 

A Lyon, place des Terreaux, 
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RER SES REA RE PEER TES 
CHRONIQUE DE LA BOURSE 


Les opérations de la Bourse ont été languis- 
santes, et les cours de la rente, loin de s'amé- 
liorer, par suite des nouvelles relatives à 
l'entente cordiale des deux cabinets de Paris 
et de Londres, ont été continuellement lourds, 
et ont même éprouvé un peu de baisse depuis 
huit jours. La conclusion d'un traité de com- 
merce entre la France et l'Angleterre est passée 
presque inaperçue. C'est à peine si le compte 
rendu de la situation financière, publié mer- 
credi dans le Moniteur, a produit momentané- 
ment ve rs centimes de report, qui ont été 
reperdus en peu de temps. Il est même pro- 
bable que la baisse aurait fait des progrès plus 
sérieux, si elle n'avait pas été arrètée par les 
domandes continuelles de titres qui mainte- 
naient le plus souvent les cours du comptant 
au-dessus des cours à terme. Quoi qu'il en soit, 
il faut bien constater que, malgré une série de 
nouvelles favorables, la rente a baissé de 50 €. 
depuis huit jours. Elle n'a pas pu se soutenir 
à 69, et elle est retombée à 68 50, 

ILest vrai que la spéculation s'est principa- 
lement Aid des affaires italiennes, qui ne 


sont pas encore réglées. Mals il n'est personne | 4 


maintenant qui redoute de ce côté aucun con- 
flit assez grave pour mettre en danger la paix 
de l'Europe. Peut-être faut-il attribuer le ma- 
rasme des affaires et la faiblesse des cours aux 
avis de Londres, qui font craindre que la Ban- 
que d'Angleterre ne soit bientôt forcée d’éle- 
ver successivement le taux de son escompte à 
3 4/2 et à #4 0/0. De plus, on a plusieurs fois 
annoncé comme un fait décidé la suppression 
des tourniquets, Chaque foisque cette nouvelle 
était remise en circulation, elle donnait lieu à 
quelques centimes de hausse sur la rente, Mais 
il n'a encore été publié rien d'officiel à cet 
égard, et l'on en est encore à discuter les 
moyens de désintéresser la ville avant de ren- 
dre de nouveau l'entrée libre à la Bourse. 

Le marché des chemins de fer s été plus af- 
fecté que celui de la rente, et la baisse des 
actions a pure contribué à paralyser 
toute velléité de reprise sur le 3 0/0. 

Les détenteurs d'actions de chemin de fer, 
qui naguère encore recherchaient ces valeurs, 
se sont laissés influencer par les faibles recettes 
des Compagnies depuis le commencement de 
cette année, et surtout par le passage du pro 
gramme de l'Empereur où il est dit que le gou- 
vernement compte établir une juste concur- 
rence entre les chemins de fer et les canaux 
en réduisant les droits de navigation. 11 a été 
question, par conséquent, de l'abaissement des 
tarifs, et chacun s'est livré à toutes sortes de 
calculs sur l'influence que ces tarifs réduits de- 
vront exercer sur les recettes ct par suite sur 
les revenus de chaque ligne, 

Les valeurs autrichiennes ont été en défa- 
veur, par suite de la dépréclation continuelle 
du florin, dont le pair est de 2 50 et qui 
ne vaut plus en ce moment que 4 85; c'est 
presque le cours qui était coté pendant la 

erre d'Italie. Aussi les actions des chemins 

e fer autrichiens, qui faisaient encore 535 il y 
a huit jours, sont tombées à 520. 


Voici quelles ont été les variations des prin- 
cipales valeurs depuis la Bourse du 49 jusqu'à 
celle du 26 janvier : 


La rente 3 0/0 a fléchi au comptant de 68 80 
à 68 50; elle a repris à 68 65, et elle est res- 
tée à 68 50. Elle a varié à terme de 68 80 à 
68 40; elle est restée à 68 50. 


Le 4 1/2 0/0 a fléchi de 97 60 à 96 80 ; il est 
resté à 96 80, 

La Banque de France a fléchi de 2,895 à 
2,800; elle est restée à 2,825, 

Le Crédit foncier a monté de 730 à 755; 11 
ést resté à 750.. 

Le Crédit mobliier a fléchi de 770 à 750 ; il est 
resté à 755, 

L'Orléans a fléchi de 1,385 à 4,345; il a re- 
pris à 4,370; il est resté à 1,455. 

Le Nord ancien a fléchi de 920 à 900; il est 
resté à 907 50; le Nord nouveau, de 830 à 815; 
il est resté à 827 50. 


les valeurs, qui sont restées à leurs plus bas 
cours, La rente 3 0/0 a Îléchi de 40 €. au 
comptant à 88 50, et de 20 c. à terme à 68 
50; le 4 4/2 00, de 25 ©. à 97 25; la Banque, 
de 15 à 2,810, Le Crédit foncier s'est tenu à 
755. Le Crédit mobilier a fléchi de 5 à 752 50: 
l'Orléans, de 2 50 à 1,352 60; l'Est, de à ñ0 à 
630; le Lyon, de 625 à 890; :e Genève, de 1 
25 à 506 25; le Midi, de 4 25 à 603 75; le 
Nord nouveau, de 2 50 à 817 50. Le Nord an- 
cien s'est tenu à 905; l'Ouest, à 572 50: les 
Autrichiens, de 43 75 À 515; les Lombards, de 
3 75 à 550; le Victor-Emmanuel, de 5 à 395; 

L'Est a fléchi de 645 à 630; il est resté à les & , de 2 50 à 4650; les Romains, 
635. de 5 à 365. Les Russes se sont tenus à 486 

Le Lyon-Méditerranée a fléchi de 920 à 890: 125 
ilest resté à 893 75, 

Le Midi a fléchi de 510 à 500; il a fermé à 
507 60. 
L'Ouest a monté de 585 à 592 60; il a rétro- 
gradé à 572 60; il est resté à 580, 

Le Genève a fléchi de 508 75 à 506 95; il est 
resté à 507 50. 
4 Dauphiné s'est tenu à 490; le Dézicrs, à 
(1] 


Les Autrichiens ont fléchi de 533 75 à 512 60; 
ils ont fermé à 516 25. 

Les Lombards ont fléchi de 563 75 à 562 50: 
Ils ont fermé à 565. 

Le Victor-Emmanuel a fléchi de 405 à 395; il 
est resté à 400, 

Les Romains ont varié de 370 à 365. 

Les Saragosse ont fléchi de 455 à 450; Ils sont 
restés à 453 75. 

Les Russes libérés se sont tenus de 467 50 
à 470, et les Russes non libérés à 486 23. 


Samedi, — Le marché était lourd et les 
cours ont fini par être entraînés, Les chemins 
de fer étaient surtout très-offerts, La rente 
3 0/0 a fléchi au comptant de 05 a 68 86, et 
à terme de 20 c. à 68 80; le 4 4/2 0/0, de 26 
à 97. La Banque s'est tenue à 2,925. Le Crédit 
foncier a monté de 20 fr, à 765. Le Crédit 
mobilier a fléchi de 8 75 à 766 26; l'Orléans, 
de 40 à 1,372 50; le Nord ancien, de 5 à 1%: 
le Nord nouveau, de 3 75 à 431 25; l'Est, de 
3 75 à 640; le Lyon, de 7 50 à 940; le Midi, 
de 6 25 à 507 50. Le Genève s'est tenu à 514 
50. L'Ouest a monté de 6 25 à 592 50, Les 
Autrichiens ont fléchi de 2 50 à 5932 60; les 
Yictor-Emmanuel, de 2 50 à 402 50; les Lom- 
bards se sont tenus à 562 60; les Saragosse, 
à 455; les Romains, à 455; les Romains, à 365. 


Lundi, — La rénte était encore faible; elle 
était entravée par la baisse des chemins de 
fer, qui faisait de nouveaux progrès surtout 
sur les grandes lignes, La rente 8 0/0 a fléchi 
au comptant de 25 €, à 68 60, et à terme de 
40 c. à 68 70. Le 4 4/2 0/0 a monté de 50 c 
à 97 50, Le Crédit foncier s'est tenu à 755. 
Le Mobilier a fléchi de 8 75 à 757 60; l'Or- 
léans, de 47 60 à 4,355; le Nord ancien, de 40 
à 905; le Nord nouveau, de 44 25 à 820; 
l'Est, de 7 50 à 632 60; le Lyon, de 13 75 à 
896 25; le Midi, de 2 50 à 505; le Genève, de 
2 50 à 507 50; l'Ouest, de 20 à 572 50; le 
Dauphiné, de & à 590; les Autrichiens, de 3 
75 à 528 75; les Lombards, de 3 75 à 653 75; 
les Victor-Emmanuel, de 2 &0 à 400: les Sa- 
ragosse, de 2 50 à 452 50, Les Romains ont 
monté de 5 à 370, 


Mardi, — Les offres ont contioué sur toutes 














+ 


Mercredi, — Le marché a été un peu plus 
calme; la baisse n'a pas fait de nouveaux pro- 
grès, Les derniers cours présentaient encore 
une faible reprise sur la cote de la veille, La 
rente 3 0/0 a monté au comptant de 40 ©. à 
68 65, et à terme de 5 €, à 68 55. Le 4 4/2 0,0 
a fléchi de 25 c. à 97, La Banque a repris de 
20 fr, à 2,830; le Crédit mobilier, de 2 50 à 755; 
l'Orléans, de 7 50 à 1,369 ; le Nord ancien, de 
2 50 à 907 50; le Nord nouveau, de 7 50 à 
825; l'Est, de % 50 à 632 50; le Lyon-Médi- 
terranée, de 6 à 805; le Midi, de 1 25 à 505; 
le Genève, de 1 25 à 507 59; l'Ouest, de 2 50 
à 678. Les Autrichiens ont fléchi de 1 25 à 
513 75; les Lombards, de 4 95 à 553 75. Les 
Sa se sont tenus à 450. Les Bomains 
ont fléchi de 5 à 360, Le Victor-Emmanuel a 
monté de 5 à 400. 


Jeudi, — La Bourse est restée très-ferme et 
même en voie de hausse jusqu'à deux heures ; 
mais toutes les valeurs ont rétrogradé pour la 
clôture, La rente 3 0/0 a varié au comptant 
de 68 75 à 68 55, et à terme de 68 75 à 68 ü0; 
le 4 1/2 0/0, de 97 à 96 80; la Banque, de 
2,830 à 2,825; le Crédit mobilier, de 765 à 755; 
l'Orléans, de 1,370 à 1,355 ; le Nord ancien, 
de 915 à 907 50; le Nord nouveau, de 830 à 
827 60; l'Est, de 647 50 à 635; le Lyon-Médi- 
terranée, de 900 à 893 75: le Midi, de 610 à 
507 60 ; l'Ouest, de 577 60 à 580; les Autri- 
chiens, do 522 50 à 516 95; les Lombards, de 
567 50 à b55; les Romains, de 36% 50 à 365; les 
Saragosse, de 455 à 453 75. Le Victor-Emma- 
RT Fo teou à 400; les Russes non libérés, 

8 


Vendredi.— La Bourse a été nulle et les cours 
très-lourds sur la rente. Les chemins étalent 
mieux tenus surtout au comptant. La rente 
3 0/0 est restée comme hier au comptant et à 
terme À 68 50 ; la Banque, à 2,825, Le Crédit 
foncier a fléchi de 2 50 à 747 50, Le Crédit mo- 
bilier a varié de 750 à 755. L'Orléans a monté 
de 6 25 à 1,364 95. Le Lyon-Méditerranée s'est 
tenu à 893 75. Le Nord ancien a monté de 
2 50 à 910. Le Nord nouveau a fléchi de 4 25 
à 826 25; le Midi, de 2 50 à 505; le Genève, 
de 4 25 à 506 25, L'Ouest a monté de 2 50 à 
582 50; les Autrichiens, de 3 75 à 520 ; les Sa- 
ragosse, de 4 25 à 455; les Russes non libérés, 
de 2 50 à 488 75. Le Victor-Emmanuel s'est tenu 
à 400; les Romains, à 365, Les Lombards ont 
fléchi de 2 69 à 552 50. 

F. Gaimace, 


L2 
1 ——— 
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COURS DES ACTIONS ET OBLIGATIONS INDUSTRIELLES 
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CAISSE GÉNÉRALE 


CHEMINS DE FER 





L'assemblée générale ordinaire et 
extraordinaire de la Caisse générale 
des chemins de fer a eu lieu le 31 
janvier 4860, au siége de la Société, 
rue Richelieu, n° 99. 

Par suite des résolutions qui y ont 
été votées, il sera distribué, pour l'an- 
née 1859, 25 francs par action, for- 
mant le revenu de cet exercice, 

Les actionnaires sont prévenus que 
cæ paiement n'aura lieu que contre le 
détachement des coupons n“ 8, 9, 10 
et 14, se rapportant savoir: - 


Les coupons 9 et 10 aüx intérêts de 
1859 ; 

Les coupons 8 et 44 aux dividendes 
de 1858 et 1859, 


Le paiement des 25 francs commen- 
cera à partir du mercredi 8 février 
1860, au siége social, chez MM, J. 
Mirès et Ce, rue Richelieu, 99. 





sidérable qui a eu lieu sur la rente et sur les 
valeurs mobilières. 

L'élévation du taux de l'escompte à 4 0/0 
par la Banque d'Angleterre n'est pas non 
plus de nature à exciter des alarmes sé- 
rieuses pour les affaires. Cette élévation était 
prévue dans les cercles financiers, et cette 
mesure est particulièrement destinée à meltre 
un terme à l'émigration vers l'Orient des ma- 
tières d'or et d'argent qui sont incessamment 
enlevées à l'Europe et ne trouvent pas un 
équivalent suffisant dans les arrivages d'Aus- 
tralie et de Californie. 

En parcourant le dernier bilan dela Ban- 
” d'Angleterre, on peut se rendre compte 

e la rapidité de celle exportation qui, dans 
une seule semaine, s’est élevée à plus de dix- 
neuf millions; dans le courant de janvier 
elle avait atteint la somme énorme de qua- 
rante-deux millions 892,175 fr., ce qui re- 
présente plus de cinq cent quarante-sept 
millions par an. Or, l'année 1857, qui est 
pourtant devenue célèbre par ses exporla- 
tions de métaux précieux, avait à peine 
atteint quatre cents millions. 

Dans cette situation, et en présence de la 
diminution des arrivages métalliques, la Ban- 
que d'Angleterre a dû mettre à ua plus haut 
prix ses valeurs d’or et d'argent. 

Cette élévation du prix de l'argent peut, il 
est vrai, exercer une certaine influence sur 
notre marché financier par suite de la soli- 
darité qui existe aujourd'hui entre les grands 
marchés de l'Europe ; mais comme notre si- 
tuation commerciale est bonne, et qu'ainsi 
que le constate le rapport récent de M. le 
ministre des finances, nos capitaux disponi- 
bles sont considérables, nous ne pensons 
pas qu'il y ait lieu de s'alarmer outre me- 
sure d'une décision qui touche plus parti- 
culièrement aux intérêts anglais, et qui s'ex- 
plique par la quantité énorme des échanges 
de la Grande-Bretagne avec l'étranger, no- 
tamment avec les Etats-Unis dont le com- 
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BULLETIN DE LA SEMAINE. 


La situalion du marché des fonds publics 
ue s'est pas améliorée celle semaine. Au con- 
traire , la liquidation a eu pour résultat 
d'amener une nouvelle baisse du 3 0/0 et 
de la gi des actions de chemins de fer. 
Cependant le mouvement de baisse parait ar- 
rêté, et, suns doute, la Bourse va rentrer 
dans l'inaction et l'atonie que nous avons à 
constater depuis si longtemps. 


Il est certain que plusieurs questions très- 
importantes préoccupent en ce moment les 
esprits. La modification de noire régime doua- 
nier, le traité avec l'Angleterre, l'encyclique 
du pape, l'ânnexion annoncée de la Savoie et 
l'attitude du parlement brilannique peuvent 
bien exercer une certaine influence sur le 
marché. Cependant l'incertitude qui règne en- 
core dans la politique et pour l'application du 
programme économique du gouvernement ne 
uous paralt pas moliver la dépréciation con- 





merce se trouverait, dit-on, à la veille d'une 


nouvelle crise commerciale. 

On ne doit pas se dissimuler que la consé- 
quence naturelle de la mesure prise par la Ban- 
que d'Angleterre sera l'élévalion du taux de. 
l'escompte pen Banque de France pour réta- 
blir l'équilibre et empêcher l'exportation de 
notre numéraire ; maisde même que celte dé- 
cision n’a affecté à Londrés ni le cours des 
consolidés ni le prix de l'argent, en dehors 
de la Banque, il n'y a pas de raison pour 
qu'elle inspire plus de crainte en France et 
ben y soit appréciée autrement qu'elle 

oil l'être, c'est-à-dire comme une m pu- 
rement monétaire, Nous pouvons ajouler que 
la position de notre commerce vis-à-vis de 
Etats-Unis est loin d'être la mêmé que celle 
du commerce de l'Angleterre, et à &e point 
de vue la Banque de France n'a qe autant 
à craindre pour son encaisse que la Banque 
de Londres. 

Nous persistons donc à croire que, malgré 
l'élévation du taux de l'escomple et malgré 
les incertitudes politiques, le marché des 
fonds publics retrouverait un peu d'anima- 
tion, si la contre-partie qui n'existe plus 
aujourd'hui à la Bourse raissait avec 
le pee et si les valeurs industrielles se 
robilisaient en quelque sorte par le rétablis- 
sement d'un marché spécial qui en facilität 
l'achat et la vente. Pour cela, la première 
condition c'est l'entrée libre. 


Le principe est admis, dit-on ; il est fächeux 
alors qu'il ne soit pas immédiatement appli- 
qué, car il profiterait très-certainement aux 
cours des diverses valeurs en rendant les 
transactions plus faciles. En outre, le réta- 
blissement d’un marché plus large aurait sans 
aucun doute pour résultat de créer des élé- 
ments nouveaux pour la fondation des grandes 
entreprises agricoles et industrielles que doit 
naturellement propager le programme impé- 
rial, et qui ne peuvent s'établir qu'en s'ap- 
puyant sur la liberté de l'industrie et sur l'as- 
sociation des capitaux. 


Le 3 0/0, 
ferme à 67 


Le 4 1/2, 
ferme à 97 


L'emprunt est coté 67 80. 


ss avait fermé samedi à 68 40, 
qui avait fermé samedi h 97 fr., 


Voici le mouvement des receltes sur les 
divers chemins de fer : 


AUGMENTATION KILOMÉTRIQUE 





SARAGOSSE sons Sandro se 38.35 0/0 
AUTRICHIENS. sus ssrssseeesensse 19.00 0/0 
DauPminé.. ...sossoossssnsuuse «+: 17.64 0/0 
ARDENNES ss nssne sons possuenves 10,13 0/0 
VICTOR-EMMANUEL, « ; sous sessruss 9,20 0/0 
Ovisr suisse, ….,..,,. Zessssmresss 6.41 0/0 
OUT ss cosisensavrasse PPCPT EE 5.09 0/0 
MIDI. sosmsssssse CCE ERREUR 3.87 00 
NORD ,comsoosnsostostoonsotess ses 1.22 070 
Este..oososs COTEPPEIESIT IIS. ss. n.64 00 
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DIMINUTION KILOMÉTRIQUE 


EtON-GEMÈVR. nn ns sssisss *.12 0/0 
ONLÉANS. «sos suceuse see 4.70 00 
Pars-Lvon-Mébroemnant (Paris-Menaille) 7.04 0) 
Union Suisse. soc. vs. 7.50 6/à 
Réstac vu Svv pe L'AuTaicut.,.... 106.30 0/0 
1.-G, Boavor. 





YARIATIONS DU COURS DES DIVERSES VALEURS 


DERNIER COURS, 


CHEMINS DE FER BELGES. 


Le compte rendu de l'exploitation des che- 
mins de fer exploités par l'Elal pen- 
dant l'année 1858 vient d'être publié; nous 
en extrayons, comme nous l'avons fait l'an 
dernier, les documents généraux qui peuvent 
présenter bras intérêt. 

Au 31 décembre 1858, la longueur de tous 
les chemins de fer exploités en Belgique s'é- 
levait à 4,692 kilomètres, savoir : 


Ligues construites par l'Etat..  567ki. 
Ligues construites par des Com- 
PAGRIES. « su spsssosserssuree 1,126 


Ensemble... ,.,.. 1,699 kil, 


Certains chemins construits par des Com 
pagnies sont exploités par l'Etat, tandis que 
des Mau exploitent des chemins cons- 
truits par l'Etat. Cette circonstance donne lieu 
à la subdivision suivante : 


Exploitation de l'Etat. 


j construites par l'Etat..  557kil. 
ul Le 1e Com 
pagnies (1)................... 189 


Longueur exploitée par l'Etat . 746 
Exploitation des Compagnies. 


Lignes construiles par l'État. . 10 kil. 
Id. par les Com- 
pagnies.......... son nvsecse 
Exploitation des Compagnies.. 946 
Id. és Fi... 746 
Total égal.. ...... 1,692 


À l'exception de 52 kilomètres, toutes les 
lignes exploitées par l'État sont à double 
voie ; la moyenne exploitée en 1858 est de 
726 kilomètres. 

A la fin de 1858, la somme employée à la 
construction des chemins de fer par l'Etat 
s'élevait à 189,776,365 fr.; en répartissant ce 
chiffre sur les 567 kilomètres construits par 
lui, on trouve pour moyenne un coût kilo- 
métrique de 834,638 fr., qui se subdivise de 
la manière suivante, savoir : 

Pour l'établissement de la voie, f. 228,643 

3 





Les bâtiments et stations. ...... ,227 
Les dépenses générales... .. .. 9,162 
Le matériel roulant. .,.......,. 63,596 
334,628 
=== 


Les 726 kilomètres exploités par l'Etat 
ont produit une recette brute de 410 fr. par 
jour et par kilomètre. Ce produit est un peu 
supérieur à la moyenne générale des cheruins 
de fer européens qui rapportent par jour et 
par kilomètre 102 fr. 

Les dépenses se sont élevées à la somme 
de 14,698,464 fr., qui, répartis sur les 726 
kilomètres exploités, donnent 55 fr. par jour 
et par kilomètre, ce qui est la proportion de 
la plupart des chemins européens. 

Enfin le produit total des 726 kilomètres 

loités ayant été de 29,106,212 fr. 
t le kilomètre ayant coûté 334,628 fr. ; 

Le revenu net est de 5,9 Q/0, ce qui est 
un résultat très-satisfaisant si on le compare 
à coux des autres chemins. 

F. Gnimaur, 





CHRONIQUE DES CHEMINS DE FER. 


Le tracé du chemin de fer de Toulon au 
Var, pour la partie comprise entre la station 
des Arcs et la limite des communes de Cannes 
et de Vallauris, sur uno longueur de 61,43 





t) Tournay à Jurbise, Dendre et Waes, Bruxcl- 
les à Gand par Alost, Mons à Manage. 





mètres, a été approuvé par S. E. le ministre 
des travaux publics, le 49 janvier. Le tracé 
ai de la route départementale qui conduit à 

raguignan, traverse la route impériale n° 97 
et se maintient entre la route et la rivière 
d'Argens jusqu'à Fréjus, De là, le chemin <e 
dirige sur Saint-Raphaël, qu'il traverse, et suit 
à peu près le sentier de la douane, à peu de 
distance de la mer, jusqu'au cap Roux, en 
coupant la presqu'ile d'Armont et contour. 
oant la rade d'Agay. 11 traverse ensuite un 
contre-fort de l'Estérel par un souterrain de 
810 mètres de longueur, et la direction 
du littoral en franchissant les rivières de 
l'Argentière et de la Siagne, pour ne plus quit- 
ter le bord de la mer jusqu'à Cannes. 11 passe 
uu souterrain sous un faubourg de cette ville, 
et se développe par une grande ligne courbe 
devant la presqu'ile de la Croisette pour venir 
rejoindre la route impériale, qu'il ne quitte 
plus jusqu'à la commune de Vallauris. 


— M. le préfet d'flle-et-Vilaine a procédé le 
10 janvier dernier à l'adjudication des tra- 
vaux à entreprendre pour la construction du 
chemin de fer de Rennes à Brest, partie com- 
prise entre Montauban et la limite du dépar- 
rement d'Ille-et-Vilaine,:sur une longueur de 
11,443 mètres. 


— Les travaux du chemin de fer sont pous- 
ss avec une grande activité dans l’arrondis- 
Sement de Brive, On assure qu'au mois de mai 
ou de juin la ligne sera terminée, et qu'à 
cette époque on s'occupera des travaux pré- 

oires nécessaires pour la continuation de 
voie forcée jusqu'à Tulle. 


— Les études relatives au nouveau tracé du 
chemiu de fer de Toulouse à Saint-Gaudens 
sont aujourd'hui terminées et ne tarderont 
pas à être soumises à l'approbation du conseil 
général des ponts et chausstes. 


— L'admivistration vient de mettre en adju- 
dication la construction d'un viaduc sur la 
rallée de Gouet et les travaux à exécuter pour 
le chemin de fer entre Saint-Brieuc et ln ri- 
vire du Lef, sur 16,700 mètres, L'importance 
des premiers travaux est de 1,500,000 fr., celle 
des seconds, pour les terrastements et ouvra- 
ges d'art, 4,790,000 fr. L'administration se pro- 
_. d'imprimer à ces travaux une grande jm- 
pulsion. 


— Une dépêche télégraphique publiée hier 
par les divers journaux de “Paris annonçait 
qu'un chemin de fer de 9 kilomètres se con- 
struit devant Tétuan, et que le matériel fixe 
qai a été fourni par la Compagnie de Séville à 
Cadix sur celui qu'elle a en réserve pour ses 
besoins futurs, avait été expédié ces jours dér- 
oicrs pour l'Afrique. 

La wazette des chemins de fer de Madrid an- 
nonce également que les pluies tout à fait ex- 
ceptionnelles qui, depuis près de deux mois, 
tombaient en Andalousie, viennent enfin de 
cesser, et que le chemin de Séville à Xérès, 
dont elles avaient empêché les déruiers tra- 
vaux, va s'ouvrir dans le Edurant de ce mois. 


“iv ’ ' 

_— Les journaux allemands publient des ex- 
traits d'une lettre dans laquelle M.de Lapeyrië- 
re, directeur des chemins de fer lombards,es- 
quisse dans les termes suivants le programme 
que doit suivre la Compagnie dont il est direc- 
teur général . 

« Fixation d'un tarif spécial pour les mar- 
chandises qui ne font qué traverser l'Autriche. 
Fixation d'un tarif spécial pour certaines mar- 
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chandises qui viennent en Autriche pour la 
consommation ou qui en sont € ées, en 
admettant selon la zone des différences de prix 
qui permettent au commerce de ces articles 
de prendre un très-grauil développement. Né- 
gociations et conventions avec les administra- 
tions du chemin de fer du Nord, du chemin 
de l'Etat autrichien et du chemin de fer de 
l'Ouest dans le but d'organiser des transports 
directs, que les commerçants réclament avec 
raison, Fixation d'un maximum pour le délai 
de livraison, sauf certains cas de force ma- 
jeure. Augmentation du matériel d'exploitation, 
afin que la Compagnie du chemin de fer puisse 
suffire à toutes les exigences du service, Ach- 
vement du chemin dé l'Est et du chemin de 
Croatie dans un court espace de temps, selon 
que les moyens de la Société le permettent, 
pour que les négocians de Trieste puissent 
fatre certaines récxpéditions, qu'ils n'ont pas 
aujourd'hui la faculté d'opérer, » ©: 


— Les études d'un chemin de fer de Valen- 
ciennes à Condé et prolongement jusqu'à Pé- 
ruwelz sont terminées, Cette ligne, so ratta- 
chant au chemin de fer de Hainaut et Flandres, 
donnerait de nouveaux débouchés aux car- 
rières de Quevaucamps, de Blaton, ete., ainsi 
qu'aux chaufours de Tournai, qui recevraient 
en échange les charbons maigres de Fresnes 
et de Vieux-Condé (Nord), qu'ils emploient de 
préférence à tous les autres. ! 


F. GnimAUD. 





RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1°" JANVIER 
JUSQU'AU 28 JANVIER 1860 (1} 


DEF COMPAGNIES, Kilimétriques. 


28 juvier, 


mer 


MECS 


or 


To1s 15 
802 50 
à40 »n 

1961 25 
582 50 
037 50 
505 »s 
405 »» 
506 25 


ss 


L Deaséges. . 4, sure » 
Orléans . 2,858 56 
Ouest, ses ssossmesosne] +738 03 
[Ent sorsmsossoneroemsss) 2553 08 
EMidossosesesssososanse 1.760 59 
1.497 87 
| 1.407 97 
vonss...] 1,270 82 
sessoc fl. 026 62 | 520 ne ‘ 
1.702 LU 50, 
898 mo à 
402 50 


DETERETETET LEE 


Dauphiné. ..... 599) »» 





Autrichiens …... 
Lombards-Vénitiens-Sud. 
Madrid à Alicante. .,.,..} 1.321 68 


1.320 50 


| 
Victor-Emmanuel, os 





(1) Nous avons classé les chemins d'après l'impor- 
ance du lunrs rcenttes, en séparant seuleineut tes 
hemins de fer fruuçuis des chemins de fer étrangers, 
F, Gaimaun, 
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CAISSE GÉNÉRALE 


CHEMINS DE FER 





Assemblée générale ordinaire et extraordinaire des 
Aclienoaires du 41 janvier 1860. 





L'assemblée générale ordinaire et extraor- 
dinaire dé la Caisse générale des chemins de 
fer a eu lieu le mardi 31 janvier dernier, au 
siége de la Société, rue Richelieu, n° 99, à 
huit heures du soir, sous la idence de 
M: le comte Siméon, président du conseil de 
surveillince. 

A l'ouverture de la séance M. le président 
a constaté que les formalités d'usage avaient 
été remplies et que le nombre des action- 
paires présents et des actions représentées 
était supérieur aux prescriptions des statuts ; 
en conséquence, il a déclaré l'assemblée va- 
lablement constituée. 


Il a été procédé ensuite à la formation du 
bureau. 

Après l'appel de plusieurs actionnaires qui 
se pas Pots UE. Noirel et Vincent 
Ferrier, les deux plus forts actionnaires pré- 
senls, sont appel au bureau en qualité de 
scrutatours. 

M. Auguste Vitu est désigné comme secré- 
taire. 

M. Félix Solar donne lecture du rapport 
suivant au nom du conseil de gérance, 


Messieurs, 


Avant d'aborder les importantes communica- 
tions que nous allons avoir l'honneur de vous 
soumettre et qui ont rendu nécessaire la con- 
vocation de votre assemblée, permettez-nous 
de jeter un coup d'œil rétrospectif sur la situa- 
tion générale du marché et des affaires à l'6- 
poque où notre Société s'est formée, et de la 
comparer ensuite à la situation actuelle. Nous 
pensons que vous trouverez, Comme nous, dans 
cet examen l'origine et la cause de nos propo- 
sitioris, ét en même temps la justification de 
notre gestion, ps 

l'our l'{htelligence des faits que nous allons 
vous ‘exposer, il nous paraît indispensable «le 
remonter & une époque qüi n'est pas encore 
àssez éloignée pour que le souvenir en soit 
effacé parmi vous, re 


Considérations générales. 


En 1838, la fièvre industrielle qui se repro- 
dult par accès périodique dans un laps de ciuq 
à dix ans, avait attiré à la Bourse des capitaux 
aboridants : mais l'association et l'industrie, 
encore peu avancées, n'avaient pas la puissance 
qu'elles ont acquise de nos jours sous l'impul- 
sion donnée par l'Empereur, Les capitaux qui 
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s'offrirent à la Bourse furent en grande partie 
absorbés par des affaires sans avenir et sans 
consistance. Ce fut à cette époque qu'on vit 
naître la Société des asphaltes unis et coloriés, 
dont les actions de 4,000 fr. montèrent à 
41,000 fr. ; des mines sans valeur, des sucre- 
ries indigènes établies sur des bases déraison- 
nables; des associations pour des bateaux hors 
de service , etc,, etc. Toutes ces entreprises 
se produisaient sous la forme de sociétés en 
commandite par actions; mais la fièvre qui 
faisait accepter avec faveur les conceptions les 
plus folles s'éteignit bientôt, et la presque to- 
talité des affaires fondées à cette époque dis- 
parut en ne laissant que des ruines, 

Il en résulta un grand découragement qui, 
pendant longtemps, arrèta les efforts de l'in- 
dustrie sérieuse. Ainsi la Compagnie d'Orléans, 
constituée au capital de 40 millions et patron- 
née par les banquiers de Paris, était menacée 
dé ne pouvoir continuer ses travaux ; elle ne 
fut sauvée d'une liquidation imminente que par 
l'intervention de l'Etat, qui, en lui accordant 
une garantie d'intérêt, rendit le courage aux 
actionnaires, facilita les versements et permit 
à la Société d'achever son œuvre. 

En 1840, la consternation produite par la 
chute de presque toutes les sociétés formées 
de 1836 à 4838 étalt si grande, que l'Etat offrait 
vainement la concession des mellleures lignes 
de chemins de fer. En 1842, les deux chambres 
votèrent une loi par laquelle le gouvernement 
était autorisé à concéder les chemins de fer, 
en ne demandant aux Compagnies que de four- 
nir le matériel fixe et roulant, l'Etat se char- 
geant de l'achat des terrains, des terrassements 
et des travaux d'art. Mëme dans ces conditions, 
les capitaux refusèrent leur concours, tant 
était profonde l'impression laissée par les si- 
nistres de 1838. 

Cette époque, Messiours, fut une véritable 
calamité pour l'industrie française, car l'es- 
prit d'entreprise et d'association n'avait pro- 
duit aucun résultat capable de compenser les 
ruines nombreuses causées par le mouvement 
désordonné qui avait attiré les capitaux dans 
de déplorables aflaires, 

Vingt années environ nous séparent de cette 
époque, et nous avons assisté, de 4852 à 1866, 
à une période d'excitation financière et indus- 
trielle bien autrement considérable, Ce ne sont 
plus des entreprises de quelques centaines de 
mille francs ou de quelques millions, comme 
ea 1858, qui ont inondé notre marché: c'est 
par milliards que l'on doit calculer l'impor- 
tance des affaires créées pendant ces années, 
qui semblent un rêve, tant elles difièrent de 
celles qui les ont précédées et de celles qui 
les ont suivies. 

ces entreprises, qui ont enrichi la France, 
ont fait aussi sa grandeur et sa puissance, en 
étendant son influence bienfaisante sur l'Eu- 
rope par le concours que les sociétés fran- 
çaises ont donné aux travaux d'utilité publique 
dans tous les grands Etats, C'était un spectacle 
curieux et grandiose à la fois, de voir la France 
qui, en 1845, avait eu besoin du concours des 
capitaux anglais pour constituer les Compagnies 
qui soumissionuaient les chemins de fer fran- 


çais, devenir à son tour le centre des capitaux 
du monde, enlever à l'Angleterre son antique 
prépondérance, et faire servir ses nouvelles ri- 
chesses à développer les progrès de la civili- 
sation dans tous les Etats en Europe. Un des 
signes matériels de l'influence française dans 
ce développement a été l'adoption de notre sys- 
tème métrique pour l'établissement et l'exploi- 
tation des chemins de fer, Aujourd'hui encore, 
c'est par nos ingénieurs que la plupart des cho- 
mins de fer en Europe sont construits et ex- 
ploités. 

De si grands résultats auraient.ils pu être 
obtenus par des sociétés purement industriel- 
les et qui auraient été constituées en de- 
hors de toute influence financière ? Evidem- 
ment non. Il fallait à des sociétés qui repré- 
sentaient chacune un capital de cent à onze 
cents millions un appui financier pour créer 
leur crédit et négocier leurs titres. Sans ce 
concours, de telles entreprises eussent été im- 
possibles ; les chemins de fer, ce merveilleux 
instrument de civilisation, n'auraient pu être 
entrepris que partiellement, et la génération 
actuelle n'en aurait pas profité, 

Cette nécessité d'un puissant concours finan- 
cier explique seule la création sur tous les 
points de l'Europe des sociétés financières des- 
tinées à faciliter ou commanditer de vastes en- 
treprises de travaux publics. Voici le tableau 
succinct des sociétés de ce genre, créées de- 
puis 4852. 


Sociétés financières françaises. 


1852, — Le Cnédit mobilier français. 
1853. — La Caisse générale de- chemins de fee. 
1856, — L'Union financière, 

La Caisse générale des actionnaires, 
— Le Crédit commercial et industriel. 


Sociétés financières étrangères, 


1853, — Banque de Brunswick, 
» Banque de Darmstadt. 

1856, — Id,, 2° émission. 

1850. — Banque de Ge 


» de Weimar, 
1855. — Banque de Dessau, 2° émission. 

» Banque de Géra, 

0] 1é de crédit autrichien, 

” Banque internationale de Luxembourg, 
1856. — Société de commerce de Berlin. 

L Banque de Brème, 
Sociôté de crédit de Cobourg-Gotha. 
Banque du Nord de Hambourg, 
Banque de l'Union de Hambourg. 
Banque de Hanovre, 
Société — 4 Prev © 
Banque vée 4 
Société centrale de ide de Heining, 
Société commerciale sarde. 
Société commerciale en Espagne. 
Crédit mobilier espagnol. 
Crédit général en Espagne. 


Les capitaux engagés dans ces sociétés s'6- 
lèvent à plusieurs milliards. Dans ce tableau, 
les sociétés françaises, espagnoles et autri- 
chiennes forment à elles seules près de six 
cents millions. Si au capital de ces sociétés on 
ajoute la prime payée, par exemple, sur les 
actions du Crédit mobilier français, sur les ac- 
tions du Crédit mobilier autrichien, sur les 
actions de la Société commerciale sarde, on 
n'aura encore qu'une idée incomplète de l'é- 
norme capital qui, le 1852 à 4856, prépara et 


» 
1859, 


produisit l'explosion de prospérité et de v- 
chesse dont nous avons été témoins, porta au 
plus haut degré l'influence de la France et 
facilita l'exécution de travaux gigantesques 
entrepris à la fois sur tous les points de l'Eu- 
rope. 

Les sociétés financières dont nous venons de 
dresser la liste n'étaient pas, comme la plu- 
part des entreprises de 1838, fondées en géné- 
ral par des individus sans consistance ; elles 
étaient, au contraire, créées par les hommes 
les plus considérables dans la banque, le com. 
merce et l'industrie, On ne citerait pas en Eu- 
rope une grande maison de banque, et des 
plus respectables, un grand Industriel, et des 
plus honorables, qui n'ait tenu à honneur 
de donner son concours aux sociétés finan- 
cières et industrielles qui se sont formées 
pendant cette période qui aura une place gio- 
rieuse dans l'histoire, lorsque les erreurs et les 
préjugés du temps, affaiblis, permettront à 
l'opinion publique de lui rendre justice. 


Croyez-vous que l'amour du gain ait été le 
mobile unique de ce grand mouvement ? Non, 
Messieurs ; les hommes considérables qui y 
ont pris part étalent poussés par de plus no- 
bles sentiments; ils voulsient s'associer, par 
leur concours moral et personnel, à cette ma- 
gnifique éclosion de prospérité qui se tradui- 
sait par des travaux utiles et productifs, et 
par la diffusion du bien-être dans toutes les 
classes; ils voulaient participer à la création 
de ces grandes entreprises industrielles, com- 
me, par exemple, les chemins de fer, qui trans- 
forment les pays et préparent l'union des peu- 
ples ; ils comprenaient que des affaires qui de- 
vaient employer des centaines de millions ne 
pourraleut être soutenues par des efforts In- 
dividuels, quelque puissants qu'ils fussent ; ils 
comprirent que l'association seule pouvalt 
créer cet appui. 


Voilà, Messieurs, l'origine véritable des 50- 
ciétés financières qui ont couvert toutes les 
places de l'Europe. Nées avec la prospérité gé- 
nérale, ces sociétés ont subi naturellement le 
contre-coup de la crise qui, depuis le 4 jan- 
vier 4857, s'est étendue sur tous les États eu- 
ropéens, Elles avaient été fondées pour servir 
d'intermédisires entre les capitaux et l'indus- 
trie; mais lorsque la crainte a remplacé la 
confiance qui avait présidé à leur institution, 
leur mission s'est trouvée annulée, et leur 
existence même a été menacée. Cependant, 
Messieurs, dans la nomenclature que nous vous 
avons faite des sociétés qui se sont formées de 
1862 à 1856, on n'en trouve que deux, une 
française et une sarde, dont la situation ait été 
réellement compromise par des opérations 
malheureuses ; et l'on remarque que les pertes 
éprouvées par ces deux sociétés proviennent 
uniquement de ce qu'elles ne se sont livrées 
qu'à des opérations purement aléatoires. Si, au 
lieu d'engager leurs capitaux dans les spécu- 
lations de Bourse, elles les avaient employés à 
commanditer de grandes et belles entreprises. 
bien étudiées et sérieusement conduites, COM" 
me l'ont fait les autres sociétés, elles auraient 
pu éprouver des embarras passagers , mais elles 
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auraient conservé intact le capltal qui leur 
était confié. 

Ce sera l'honneur de notre époque, Mes- 
sieurs, d'avoir donné le jour à une si grande 
quantité de sociétés et d'entreprises dont la 
presque totalité a pu survivre à une crise qui 
# prolonge depuis plusieurs années. C'est ce 
qui différencie l'activité industrielle, telle que 
nous l'avons vue de nos jours, de la fièvre des 
périodes analogues auxquelles on a voulu la 
comparer. 

Dans le passé, les capitaux avaient été absor- 
bés par des entreprises qui reposaient sur des 
théories ou sur des espérances, De nos jours, 
les capitaux n'ont été appelés à concourir qu'à 
des travaux d'utilité réelle et publique, et la 
différence dans le but, entre le présent et l& 
passé, s'explique précisément par la différence 
daus la valeur et le caractère des hommes qui, 
aux diverses époques, ont donné leur concours 
à l'industrie. De nos jours, ce sont les sommi- 
tés sociales qui ont donné l'impulsion au mou- 
vement industriel; et les entreprises ont reçu 
de ce haut patronage un caractère d'utilité et 
de moralité auquel on n'a rendu jusqu'à pré- 
sent aucune justice. 

Savez-vous cependant quelle est l'impor- 
tance des Compagnies de chemins de fer qui 
ont dû leur constitution aux sociétés financiè- 
res? En voici un résumé sommaire : 


En première ligne nous placerons la Société 
des chemins de fer autrichiens, dont le capital 
actions et obligations ne s'élève pas à moins 
de 350 millions ; 

Les chemins suisses, dont le capital absorbé 
dépasse 300 millions ; 

Les chemins italiens, qui représentent un 
ctpital de 800 millions ; 

Les chemins allemands, autres que les che- 
mins autrichiens indiqués plus haut, environ 
deux milliards ; 

Les chemins espagnols, 600 millions ; 

Les chemins russes, 4,400 millions. 


Si vous ajoutez à ce chiffre les chemins fran- 
çals, qui, depuis 1852, n'ont pas absorbé moins 
de 5 milliards, et la masse des entreprises au- 
tres que les chemins de fer, vous voyez à quel 
total énorme s'est élevé l'ensemble des travaux 
entrepris par les Compagnies industrielles, et 
vous comprendrez dès lors quelle haute mis- 
sion était dévolue aux sociétés financières qui 
out soutenu ces compagnies industrielles, leur 
ont facilité la réalisation du capital nécessaire 
à leurs travaux, et, dans les temps de crise, 
ont soutenu leur crédit. 

On ne reprochers pas à ces sociétés finan- 
cières d’avoir encouragé ou patronné des en- 
treprises stériles, car elles se distinguent au 
contraire par leur solidité et leur moralité ; et 
tandis que les créations Industrielles de 1836 à 
1840 ont péri, en grande partie, sans avoir 
produit aucun travail utile, vous trouveriez à 
peine quelques entreprises fondées depuis 4852 
qui aient périclité. Qu'est-ce que le chiffre mi- 
nime do ces mauvaises affaires comparé aux 
milliards de valeurs immobilières créées dans 
cette période ? Son exiguité ne démontre-t-elle 

pas combien l'opinion a été injuste envers les 




































hommes qui touchent aux finances et à l'in- 


dustrie, et dont l'initiativa a amené de si grands 


résultats ? 

Malheureusement, Messieurs, on a exagéré 
les quelques inconvénients qu'avait présenté 
le développement des affaires, sans tenir compte 


des bienfaits produits par l'accroissement inouï 
des richesses mobilières; cette injustice de 
l'opinion publique est la seule cause de la ré- 
action qui s'est produite. Cette réaction a frappé 
d'une réprobation générale et aveugle tous les 
éléments d'activité, bons où mauvais, qui 
avaient produit la période glorieuse et pros- 
père qui s'est écoulée de 1852 à 1356, pendant 
laquelle la France, cruellement éprouvée, a pu 
satisfaire en même temps, sans affecter sa pros- 
périté, aux nécessités d'une guerre lointaine, 


au déficit de ses récoltes et à l'élévation des 


salaires par le travail. 


La revue comparative que nous venons de 


soumettre à votre attention, nous amène na- 
turellement à vous entretenir de notre propre 


tuation , en présence d'un état de chose si 
ifférent de ce qu'il était lorsqu'en 1853 nous 


avons constitué notre Société, 


La situation générale des affaires, la physio- 
nomie du marché, les tendances des capita- 
listes, la législation nouvelle sur les valeurs 
mobilières, sur les sociétés commerciales par 
actions, etc , n'ont-elles pas apporté un chan- 
gement radical dans cette situation, et pou 
vons-nous désormais conserver pour notre So- 
ciété les espérances sous l'influence desquelles 
elle s'était constituée ? 


Vous ne le pensez pas, Messieurs; nous ne 
le pensons pas non plus. Mais si votre opinion 
actuelle n'est plus celle que vous manifestiez 
en 1857, il n'en est pas de méme pour nous, 
Déjà, en 1867, nous ne croylons pas que la re- 
prise des affaires industrielles fût prochaine. 
Or, depuis celte époque, le courant de l'opinion 
publique, qui se montrait si hostile, ne s'est 
pas modifié. Si dans les hautes sphères de la 
société quelques tendances meilleures ont été 
remarquées, elles n'ont pas été assez accen- 
tuées pour exercer une influence salutaire sur 
l'opinion publique. 

Il faut d'ailleurs le reconnaitre, mûme dans 
cette vole de réparation, il n'est pas facile 
d'agir, et le gouvernement lui-même a ren- 
contré des résistances qui ont, sans aucun 
doute, contribué à amoindrir l'effet de ses dis- 
positions favorables à l'égard de l'industrie et 
du marché des fonds publics, Nous en trou- 
vous l'indication dans ce qui s'est passé au 
Corps législatif, en 4859, lorsqu'il a été ques- 
tion de modifier ‘les cshiers des charges des 
Compagnies de chemins de fer, si profondé- 
ment altérés par les changements introduits 
de 4855 à 1857, 

Certes, si jamais industrie, par les services 
rendus, par son concours intelligent et dévoué 
au pays, mérita la bienveillance des grands 
corps de l'Etat, c'est l'industrie des chemins 
de fer. Vous savez, et nul ne le conteste, les 
richesses qu'elle a répandues ou fait éclore. 
Les Compagnies, qui étaient en possession de 
concessions avantageuses faites en 1845 et heu- 


reusement modifiées en 4862, avaient vu leurs 
avantages amoindris par des modifications 
qu'elles avaient dû accepter pour se préserver 
de concurrences ruineuses. 

Ces modifications qui, effectivement, avaient 
profondément altéré la situation prospère des 
Compagnies de chemins de fer, engendraient 
une inquiétude qui se traduisait par une Cer- 
taine défiance : les capitaux s'éloignaient des 
actions de chemins de fer; le crédit des Com- 
pagnies, si indispensable à l'achèvement de 
notre réseau, pouvait être atteint, l'émission 
de leurs obligations pouvait devenirimpossible, 
et l'exécution des chemins de fer aurait été 
compromise. 

Sous l'influence de prévisions si fâcheuses, 
le gouvernement crut devoir intervenir, et, par 
un concours plus apparent qu'effectif, tran- 
quilliser les esprits, consolider le crédit des 
Compagnies et assurer l'achèvement de notre 
réseau de chemins de fer. 

Accorder quelques facilités de crédit, donner 
quelques garanties d'intérêt à des entreprises 
dont la prospérité est assurée, ce n'était cer- 
tainement pas trop, pour compenser les graves 
et profondes altérations précédemment appor- 
tées aux cahiers des charges des Compagnies, 
altérations qui toutes avaient profité à l'Etat. 

Eh bien ! consultez les débats qui ont eu lieu 
l'année dernière au Corps législatif; méditez 
les opinions qui se sont produites à ce sujet, et 
vousvousconvaincrez, Messieurs, que le courant 
de l'opinion, défavorable à la spéculation, à 
la Bourse, aux affaires et aux hommes qui les 
dirigent, n'a pas sensiblement varié. Aussi 
n'entrevoyous-nous pas aujourd'hui, plus qu’en 
1857, le retour prochain de la confiance dans 
l'industrie et les valeurs mobilières. 

Sans doute il existe encore de nombreux ca. 
pitaux : c'est le résultat du travail et de l'in- 
dustrie qui, de 4852 à 1856, ont créé de si 
grandes richesses mobilières ; mais ces capl- 
taux s'éloignent des valeurs à revenus mobiles, 
pour se porter presque exclusivement sur les 
valeurs à revenus fixes, comme les obligations. 
Yeut-on la preuve de la disposition persis- 
tante des capitaux à l'égard des nouvelles af- 
faires? On la trouve dans une circonstance 
récente. 

En 4855 et 1856 plusieurs Compagnies étaient 
ardentes à se disputer la concession des pa- 
quebots transatlantiques ; derrière ces diverses 
Compagnies {l y avait des capitaux considéra- 
bles dont le concours était assuré ; une com- 
mission avait été nommée pour écouter les 
propositions, discuter le mérite des Compa- 
guies. De 4857 à 4860 que s'est-il passé ? 

Les capitaux qui vivifiaient les entreprises 
industrielles se sont retirés, et, par conséquent, 
les Compagoies soumissionnaires se sont re- 
tirées également ; il n'est resté, en présence 
du gouvernement, que quelques hommes très- 
considérables, qui ont eu le courage d'accep- 
ter la concession si longtemps et si ardem- 
ment disputée, Ces hommes, qui représentent 
une Compagnie très-puissante par sa consti- 
tution et son crédit, n'ont pu encore parvenir 
à réaliser le capital nécessaire pour les pa- 
quebots transatlantiques, et cependant nulle 
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entreprise n'est plus hautement, plus richement 
patronnée, 

Ainsi, Messieurs, qu'on interroge l'opinion : 
elle est encore hostile, ou tout au moins elle 
n'est pas encore devenue bienveillante ; qu'on 
étudie les affaires: on voit que les hommes 
les plus influents sont impulssants pour en 
fonder de nouvelles. Quelest donc l'avenir des 
établissements financiers dont la vie dépend 
précisément de l'opinion publique et de la 
constitution d'entreprises nouvelles ? Evi- 
demment cet avenir est nul ou probléma- 
tique. . 

C'est ce que nous avions prévu, lorsqu'au 
mois de juin 4857, nous vous convoquâämes 
pour vous offrir notre démission, Vous ne l'a- 
vez pas acceptée alors, et l'unanimité de votre 
concours, dans cette circonstance, nous dé- 
termina à rester à la tête de votre établisse- 
ment, auoique nous fussions convaincus que 
les affaires étaient éteintes pour longtemps. 
Vous avez voulu qu'une nouvelle expérience 
fût tentée ; nous noussommes conformés à vos 
désirs. 

Cependant, Messieurs, {1 y avait encore une 
espérance que nous avons poursuivie, et dont 
la réalisation aurait contribué fortement à 
devancer l'époque du retour des affaires, c'eût 
été la réunion des forces et des influences 
financières. 

Si les capitalistes français et étrangers a- 
vaient vu rapprochées dans un but commun 
les grandes institutions de crédit, la confiance 
que ces éléments unis eût provoquée aurait 
certainement fait contre-poids à une partie 
des mauvaises tendances de l'opinion, en 
même temps qu'elle eût empêché les luttes 
dont le contre-coup a été funeste aux capita- 
listes, victimes ordinaires de ces combats, 
Malheureusement cette espérance ne s'est pas 
non plus réalisée, 

D'après toutes ces considérations, nous cral- 
gnons que les établissements comme le nôtre 
ne trouvent plus de longtemps un aliment suf- 
fisant pour leur activité. Nous avons dû envi- 
sager de sang-frold cette situation et l'étudier 
surtout au point de vue des nouvelles pres- 
criptions législatives. Tel a été le point de 
départ des propositions que nous avons à vous 
soumettre, et dont l'exposé qui précède était 
la préface nécessaire. 


Exposé de la situation de la Caisse géné- 
rale des chemins de fér, 

En faisant l'énumération des sociétés finan- 
cières fondées depuis quelques années, nous 
vous disions que les établissements financiers 
qui ont eu pour but la spéculation basée sur 
des ns. aléatoires sont les seuls qui 
aient périclité, Nous pouvons ajouter que les 
autres établissements qui ont commandité, 
patronné, après les avoir étudiées avec soin, 
les grandes entreprises industrielles ou les 
grandes opérations de travaux publics, ceux-là 
peuvent avoir éprouvé quelques. embarras 
passagers, suite inévitable d'une crise finan- 
cière qui se prolonge encore ; mais leur ca- 
pital n'est pas compromis ; au contraire, si 


les entreprises qu'ils ont fondées et patronnées 
ont été conduites avec intelligence ou hon- 
nêteté, ce capital doit être probablement 
augmenté. 

Cette situation, Messieurs, est la nôtre. Les 
opérations que nous avons faites, les entroprl- 
ses que nous avons patronnées sont toutes, sans 
exception, d'excellentes affaires, et les valeurs 
qui les représentent, si elles avaient été éva- 
luées d'après les probabilités d'avenir, auraient 
porté à un chiffre beaucoup plus élevé l'actif 
de notre Société, Mais nous avons repoussé de 
nos évaluations toutes les appréciations en de- 
hors des faits, pour nous en tenir au pair des 
actions, mème lorsque cette évaluation pour 
la plupart des titres est visiblement au-dessous 
de la valeur effective que lui assure un avenir 
prochain. Du reste, pour établir notre excel- 
lente situation, nous n'avions pas besoin de 
l'avenir; le présent nous suffisait. 

Les affaires faites par la Caisse générale des 
chemins de fer, et qui forment la plus grande 
partie de son actif, sont : 


4° Les mines de Portes; 

2° Les hauts-fourneaux et fonderies de Saint- 
Louis à Marseille; 

3 L'éclairage au gaz de la ville de Mar- 
séille : 

he Les ports de Marseille ; 

be Les chemins romains; 

6e L'emprunt espagnol 4857; 

% Le chemin de Pampelune à Saragosse; 

8° Des propriétés immobilières. 


Vous comprendrez, Messieurs, que, dans les 
circonstances actuelles, notre devoir nous im- 
pose une plus grande netteté sur le mérite des 
affaires que nous avons fondées ou patronnées. 
L'examen que nous allons en faire vous per- 
mettra de reconnaître, nous n'en doutous pas, 
que nous avons toujours agi, d'abord avec le 
désir de consacrer nos capilaux à des opéra- 
tions très-fructueuses, et aussi avec la pensée 
d'associer nos efforts à de grandes entreprises 
d'utilité publique, Vous nous rendrez aussi 
cette justice que nous n'avons jamais obéi à 
l'entrainement de l'opinion, et que le concours 
que nous avons donné à ces entreprises à lou- 
jours été le résultat d’une appréciation sérieuse 
et mürement réfléchie, 


MINES DE PORTES. 
En novembre 1454, nous devcaions acquéreurs des 
mines de Portes, 


Les motifs qui nous déterminèrent furent d'abord 
l'état prospère de l'industrie houillère, et l'immense 
avenir qui paraissait assuré à ces mines, par suite du 
grand mouvement iodustriel dont la houille était le 
principal agent de prospérité. : 

Dans tous les ports, on construisait des bateuux à 
vapeur : lo gouvernement transformait sa marine À 
voiles: sur tous les points où se trouvaient les anine- 
rais s'élevaient dés usines métallurgiques; l'impur- 
tance des concessions de chemins de fer menaçait de 
rendre la production des fers et fontes insuflisante ; 
enfa l'emploi des fers dans la construction des  mai- 
sons ot usiyes commençait à se géocraliser, IL était 
évident que la consommation des houilles allait pren- 
dre une immence extension, @t nous avions la preuve 
de cette prospérité, dans ln prospérité mème des 
mines de la Grand'Combe, dout les produits auauels 


dépassaient alors ,500,000 fr. pour une extraction 
d'environ 300,000 tonnes, 

Les mines de Portes, situées, comme les mines de 
la Grand'Combe, dans le bassin du Gard, présageaient 
un avenir aussi brillant, 

D'après les rapports de nos ingénieurs, corroborés 
pe ee des ingtmieurs de TES ge de Portes 
pouvaient produire pendant plus d'un si 300,000 
tonnes par an ; et en cousidérant los besoins nouveaux 
de l'industrie, 11 était facile de prévoir que ces mines 
de houille d'une grande richesse allaient acquérir 
une plus-value très-considérable (1]. 

Ine manquait à la prospérité des mines de Portes 
qu'un chemin de fer qui les reliät aux chemins de la 
Méditerranée, dès que l'acquisition fut faite, des né- 
vocations furent engagées avec la Compagnie du 
chemin de fer de Bessôges à Alais, et un traité fut 
passé, pe lequel cette Compagnie s'engageait à cons- 
truire le chemin de fer de Portes; mais €& traité ne 
reçut pas d'exéeution, la concession demandée n'ayant 
pas été accordée. Nous dûmes, dès lors, nous mettre 
cn mesure de construire nous-mêmes ce chemia qui 
présentait des dificultés trèsgrandes, dans un pays 
de montagnes, où les pentes abruptes nécessitaicnt de 
très-grands travaux. 

Le chemin est construit; il n été ouvert à l'exploi- 
tation dans le mols de septembre dernier, 

Dés le premier mois de cette exploitation, le pro- 
duit des mines de Portes à été complétement trans 
formé, Pour vous mettre à mème d'apprécier le 
changement apporté par l'ouverture da chemin de 
fer, il suffira de vous faire connaltre que les trans- 
ports par terre des mines de Portes à Aluis coûtajent 
8 àtOfr. par tonne, et que, par le nouveau chemin 
de fer, le prix doit descendre à 2 fr. 50 ©. et mème 
à 2 fr. Une différence de 6 à 7 fr, par tonne sur une 
marchandise qui no donne on moyenne guère plus de 
3 àSfr, de bénéfice par tonne, vous explique mieux 
que tous les raisennements une partie des causes qui 
avaioot contribué jusqu'à ces dernier temps à anou- 
ler les revenus de ces mines. 

Eu outre, depuis l'année 1857, l'industrie métal- 
lurgique, si prospère, et d'un si brillant avenir, s'est 
tout à coup affaissée, d'abord sous l'influence de dis- 
positions Lgialatives et des mesures ressrictives qui 
ont amoimdri l'activité industrielle de La Franco ; en- 
suite, parce que les Compagnies de chemins de fer 
ont obtenu des déluis pour l'achhvement des ligues 
qui leur étaieut con , afin de ne pas écraser le 
marché par une trop forte émission d'obligations. 
Tolles sout les causes de la baisse considérable qui 
s'est produite sur le prix mêins de La houille, Ce pris, 
du chitfre moyen de 32 fr, la tonne, où il étais à Mar- 
seille, en 1855, est tombé au prix moyen de 24 fr. 

Cepeudant, Messieurs, et malgré la baisse du pe 
des charbons et l'affaiblissement de l'industrie mital- 
lurgique, il a suût que le chemin de fer fût ouvert 
pour coustituer les mines en bénéfice. , en d- 
mettant que l'écoulement des charbons de Portes 38 
borne à un chiffre de 150,000 tonnes par an, le e- 
néfice, pour l'année 4860, no sera pas inférieur # 
600,000 fr. 

Ce revenu, ajouté aux produits de l'usine à gaz et 
des hauts-fourneaux, évalués au minimum de 60,000 
fr, pour 1860, et complétement justifiés par les résul- 
tats de l'exercice 1899, assure aux actionnaires des $o- 
ciétés réunies des mines da Portes, des gax et des hauts- 
fourneaux de Marseille pour l'année 1860, un reveau 
d'environ 5 à 6 0/0, qui atteindra très-certainement 
eu peu de temps, à un chiffre beaucoup plus élevé. 


HAUTS-FOURNEAUX ET FONDERIES DE 
SAINT-LOUIS A MARSEILLE, 


La possession des mines de Portes devait ne turel- 
lement nous conduire à rechercher les moyens d'as- 





{1} Consommation de la houille en France pendant 
les aundes suivantes : ! 
1853..,... 50 millions de quintaux métriques. 
12540... 60 _ 
1855...,. « 74 


Phi] 


…... 69 
1858...... 66 
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surer l'écoulement des bouilles sux meilleures eondi- | part des nouvelles usines métallurgiques n'étaient 
tions po-sibles. . 7 ag sep rep où ne pouvait juger rl eme 

En 1855, l'industrie métallurgique était dans une si ce décret ; si, en outre, on considère que l'année 
grande voie de prospérité que la production française | 1856 fut uno année de grande prospérité, où le haut 
était inffisamte à satisfaire aux besoins existants, et | Prix de In fonte et du fer se maintint encore, on eon- 
bien moins encore à coux que le déve atdel'in.|Cevra que les conséquences du décret latroductif 
dustrie et du commerce L prévoir. des fonts anglaises no pouvaient être parfaitement 


| appréciées, 
Ce n'était plus seulement pour les fournitures des | Mis ja crise de 1857, en réduisant les émissions 


chanios de fer que l'industrie métallurgique était dé- 
bordée, mais l'emploi du fer dans la construction des _ Pen en pue nn de ro de 
maisons commençait à se répandre ; ln navigation | 5 44h PEur pram tai, comme nous l'avons 
faisait des progrès sensibles ln coostruction des dit, do diminuer les busoins des Compugnics. La paix, 
bateaux en fer, de sorte que l'insuffisance de l'inGus- mg Mag or les re employés aux 
trie française, pour toutes les nécessités qui se rvé- | EP EM mème et arvôla gras dos 
laient, était chaque jour plus notoire. (rnnenis une situait a ae par milan re 
Sous l'influence des besoins de toutes natures et du | l'industrie métallurgique, L'introduction des fontes 
haut prix des fers et de la fonte, l'industrie métallur- | anglaises pesait «ur le marché, juste a moment où 
gique Lis pp ie ua pe _. cry mr pts ann mn amet FA _ à 
sa production ; vit-on s'établir dans cammençaient uire ut 
contrées où &e trouvait la houille ou Le minerai, dés | et de fer beaucoup plus considérables que fo 
établissements métallurgiques, pour produire La fonte, | passé, et en Lg supérieures aux domandes 
le fer ex l'acier. pres Ê nn. crue _ venons -de Vs 
, : 'ondées ar a se, entssemeont des travaux 
sn PR net Me en jen [chemins de fer, ct la suspension des constructions 
autres années réunies qui se sont écoulées de 1840 à | HAYAles. 
1860. C’est qu'en 1855, l'industrie avait enhn et pour | Ainsi l'accroissement métallurgique, en France, se 
la première fois à sa disposition per la Bourse le ca- | produisait, justo au moment où les besoins étaiont 
pital, et par les chemins de fer les transports à bas _— a rod crise orne cu éclatait, ot avec lu 
prix. urrencs ontes anglaises. 
Les À bas prix! Voilà, Messieurs, les causes qui ont réduit les 
transports P 


uits des hauts-fourneaux, qui présagesient de si 
Savez-vous, Messieurs, à combien s'élève La quan- | brillants résuita ÜTPS 
tité de houilie etde minerai nécessaire pour produire ts, lorsqu'ils farent conçus. 

une tonne de fer ? 11 faut, on moyenne, huit À dix 
tonnes de cûs deux matières premières. Il ost dès lors 
facile de ae Hg en de prix des transports joue 
le premier dans l'industrie métallurgique. C'est 
surtout en France que ce point est le plus important, 
attendu que nous avons très-peu de bassins bouil- 
Lee mi soient en inème tebps en possession du 


+. 





sur des torrains dont elle n'était mème pas proprié- 
taire. La première était constituée pour donner du 
gaz de houille, c'était in Compagnie anglaise ; les deux 
autres avaiout de nouveaux systèmes, he 
la tourbe ou la résine. La première avait la conci n 
de l'éclairage public, mais sans privilége, quant à 
l'éclairage privé, Le privilége pour l'éclairage public 
expirait le 30 juin 1857. Les deux autres cute 
avaient cherché les éléments de leurs succès dans la 
concurrince ouverte pour l'éclairage privé, et s'étaient 
établies à lours risques et périls, avec des autorisa- 
tions qu'en style nina on appelle des tolé- 
rances, : 

La concurrence entre les trois Compagnies avait 
produit, comme premier inconvénient, une triple ca- 
palisation qui bouleversait le parags de la ville et 
ombarrassait la circulation, car aucune d'elles n'était 
limités par quartiers, comme l'avaient été, à Paris, 
les anciennes Socidtés, A YMarwille, les Compagnies 
pouvaient éclaire: simultanéencnt tous les quartiers, 
et avaient par conséquent dans chaque rug trois eaa- 
lisations, 

Cet inconvéaient n'était mème pas compensé par 
une écondtenie dans le prix du gaz, puisque le prix 
pe ra A0 centimes par mètre cube, pour l'éclairage 

vé 

La concession de vingt années dont joulssait Ia 
Compagnie anglaise allait oxpirer, et des négociations 
étaient engagées depuis longtemps pour le privil 
de l'éclairage public et privé, entre la municipalité 
et la Compagnie anglaise. 

Ces négociations avaient donné naissance, À Mar- 
sællle, à une entente entre les trois Compagniet, afin 
d'empécher tonte concrrence et poivoir ainsi impo- 
ser leurs conditions à la municipalité, Elles avaient 
chacune évalué leur usine, nan pas d'après leur va- 
leur productive, mais d'après be chiffre présumé do 
lours dépenses, Ces évaluations avalent servi de bases 
à la cession qu'on projetait à une puissante Société 
foancière. Mails, pour justifier les prix élevés aux- 

mels où #0 proposait de vendre ke matériel dés trois 

pag nn il gr TR la Le À Lohér» 4 

ÿ , avec des prix d'autant ex À 
que l'estimation des Compagnies était plus forte, 

La municipalité de Marseille, pour échapper à ovtie 
pression et en môme témps à uh véritable danger pour 
Ia ville, qui eût dté con née, pendant su moins un 
demi-siècle, à subir des prix onéreux, provxua, 
comme l'avait fait avec succès la ville de Paris, le 
concours d'autres Sockétés qui voulusseut prenttre le 
privilége. 

A Paris, les anciennes Compagnies s'étalont dgale- 
ment réunies pour soumissionner le privihége de tout 
l'éclairage au gas dela capitale. Mais elles avaient 
rencontré 





















































































Nous vous derons ces explications, afin de justifier 
le concours que nous avons donné à la création de 
cet établissement. 


Mais en définitive, Messieurs, mème dans les con- 
ditious actuelles, l'usine de Saint-Louis n'a pas été 
inatile pour les mines de Paris ni pour l'usine à 
gas, qui ont trouvé lo placement avantageux de leurs 
charboens et de leur ges du reste, le capital do 
Saint-Louis, uni au capital des mines de Portes et du 
gaz de Marseille, n’en recevra pas moins un intérêt, 
qui n été, pour 1859, de 3 0/0, et qui, pour 1860, ne 
sera pas inférieur à 5 ou 6 0j, pour s'élever suoces- 
sivement, avec le développoment des houilles, la con- 
sommation du gaz à Marseille et la renaissance de 
l'industrie métallurgique, 


CONCESSION DU PRIVILÉGE POUR L'ÉCLAIRAGE 
AU GAZ ‘DE MARSEILLE, 


Les mines de Portes avaient été acquises eu novem- 
bre 1454; tes hauts-fourneaux de Saint-Louis avaient 
été mis en construction dans les iers mois de la concurrence d'autres Sociétés, et, sous 
1855. Nous devinmes concusslousalres de l'éclairage | cette influence, les prix furent abalssés, et si les Com- 
au gaz de la ville de Marscille en novembre de la snciennes coussrvèrent lo privikige d'éclairer 
mème année, Vous savez, Messieurs, que les houilles | Paris, elles le durent uniquement aux conditions 
consommées par les usines à gaz sout précisément des | plus avantageuses qu'elles acceptèrent. 
charbons ménus, et La concession duigaz de Marsoille, | La ville de Marseille suivis la même conduite ; elle 
que nous avious obtenue, était la conséquence de la | mit les concurmauts en présence, elle écouta les :pro— 
peusée que nous Avions eue en tles hauts-four- positions, at traita avec la Compagnie qui présentait 
neaux de Swnt-Louts : assurer débouchés aux meilleures conditions. 

N'étant pas obligé, comme nos concurrents, 
leurs conventions avec los trois Socittés do Marsville, 
à prendre leur matériel vieux et usé, dont la plus 
grande partie allait tre annulée, nous pûmes abais- 
ser Le iprix du gaz h qe td les purticuliers et à 
17 c. pour l'éclair. pal; un traité et un 
cahier des charges : furent drestés aur ces bases et 
Acosplésipar nous. 

La municipalité de Marseille, voulant, jusqu'au 
déruicr moment, donuer une preuve de son respect 
ponr.tous lés intérêts, avait stipuhi dans nos couven- 


La oature à donné ce double avantage à Lie sous 
et à la Belgique, et cette situation exceptionnelle a été, 
en dehors do que autres circonstances, une des 

causes de ba supériorité de ces deux pays en 
matière métallurgique, 


Quoi qu'il en soit, la Société des mines de Portes, 
voulant s'assurer l'écoulement des charbons menus 
qui farment-précisément Lu partie des houilles dont le 
placement est Le plus difficile, désira profiter des hauts 
prix de la fonte, et accroître ninsi ses éléments te 
prospérilé. 


Marscille, située sur les bords de la Méditerranée, 
CE des riches minerais de la Toscane et de 
pagre ; en cowmunication avec le chemin do fer 
qui-se relie au bassin houiller du Gard; Marsellle dé- 
pourvue complétement d'établissements métallurgi- 
ques ‘produisant la 'fonte moulée en pratière fusion, 
Marseille offrait des avantages considitrables pour l'é- 
tablissement de hauts-fourouaux ; en même temps, Les 
mines de Portes :devalent trouver ua. important dé- 
bouché pour les menus ét pour le coke, 


Ces considérations déterminérent la création des 
hauts-fourneaux et fondaries de Saint-Louis, dans La | P#5 


gares .. h PERS Re Leg des mines de Portes, nous ,n'avous recherché ce but 


: : qu'au moyen d'entreprises biea étudiées, La. conces- 
np = Ma Led de nes et ur : in le. sion du privilige, pour l'éclairage au gaz de la ville 


de Marse sé 2. est une D ngaseg rouvre. 1 suffira, 
S.à pour sous le ontrer, de vous faire congaltre non- 

Pendant que l'usine de Baint-Louis se construisait 3 
ia rh ph Le ni me jer: sculement les avantages de cette concession, mais 
et Le baut prix auquel était mouté, en France, lg prix 


encore dans quelles circowstances coite concession à 
: " dé obtenue, 
des bateaux à vapeur, attestait de nouveau l'insuffi- 


: À une époque déjà élolgnte, la municipalité mar-' . n g 
sance de Ja tion métallu: . qui, à cette ' tions que le traisé et. le .cabier cha ue nous 
épaae, en, pouvait y gg À les rails ro rh ouh ln Lane og gd avions. acceplés seraient, cou un Se one 
nécessaires aux chemins. de en .coustruction ; à principe ph je qui devait lui procurer ua meilleur traité pe serait définitif ques était refusé par nos 


forte raison était-elle dans l'impuissance de 


a É Lé D ul ires pour les constructions | Éclairage et à de méflleures conditions, Par suite, papes 


Cette onmmantention fut faite à ta/Compagnie an- 


nartles. | die ai ne net merde elle restn sans réponse satisfaisatite: nussi 
Le gouvernement, pour, parér autant que, & | nalisation. La première, une -puissanle ‘Soëtété an | lorsque, plus tard. la ane gi era 


4 M, Lo sniobure de d'intépeur d'avoir. éué 
elle s'attira la réponse suivante : 


Paris, le,6 avril 1856. 
» Mousiour, . 
is Vousin'arez adrossé, au nom-de In-Société im- 


à dés nécessités de €n plus. urgentes, reQdit, €A | gluise, epnnue sous nom de Compagni tinrén À oie 
cetobre 1855, un décret qui sutoralt Pro trois | {ale, avait succédé à la Compninio-dies Mots villes du | 
sat, l'entrée, des fogies ses, nées uni-| Midi; In seconde cdtait par M. Féraud ; 
quément aüx cons ons imes. Aroisième C RS CU LS 
Comme à l'époque où cs décret fut rendu la-plu Pr om re 
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périale et continentale de Londres, une réclamation 
contre lo traité passé entre l'administration munici- 
pale de Marscille et M. Miris, 

» Quoique par sa nature la conclusion de cette af- 
faire n'excédät pas la limite des pouvoirs locaux, j'ai 
pris des renseignements sur les circonstances qui ont 
porté l'administration municipale à souscrire ce mar. 
ché, et il en résulte que cette administration votts 
etait offert la concession de l'éclairage aux môêsnes 
conditious que celles qui ont été consentis par M. Mi- 
rès; elle n'a traité définitivement avec ce dernier 
qu'après avoir vainement attendu votre à 

» En cet état de choses, la ville dé Marseille à fait 
tout © qu'on pouvait raisonnablement exiger d'elle 
pour ménager vos intérêts sans sacrifler les sions ; 
et, par couséquent, l'autorité supérieure n'aurait au- 
cun motif, quand bien même elle eu aurait le droit, 
de mettre 0 à l'exécution du contrat inter- 
venu. 


» Rocovez, etc, 
» Le ministre secrétaire d'État au 
département de l'intérieur, 


» Signé : BILAAULT. » 


Dès que la concession nous fut définitivement ac- 
cordée, nous nous mimés en rapport avec les an- 
ciennes Compagnies le rachat de leur matériel ; 
mais les exigences la Compaguie anglaise furent 
tellement élevées, que nous ne pères nous entendre 
avec elle, e1 pour ètre en mesure de nous substitueraux 
apcienves Compagnies dans le court délai qui nous 
était accordé, nous dûmes commencer proptésment 
la construction d'ane usine considérable et préparer 
l'exécution rapide d'une canalisation qui, aux termes 
de notre cahier des charges, était de 100,000 mètres, 

La seconde Com e, représentée par M. Féraud, 
était propriétaire d'une usine sur le Prado, à l'extré- 
mité opposée de l'usine que nous faisions construire 
à Arenc : nous avions intérêt à l'acquérir, afin, s'il le 
fallait, d'emmagasiner dans les gasowètres le gaz qui 
serait nécessaire duns le quartier du Prado, et aussi 
pour utiliser la canalisation de cette Compagnie. En 
conséquence, une expertise fut faite; cette expertise 
évalua le terrain, d'une superficie de5,518 mètres, le 
matériel, les gazombtres et 5,000 mètres de canalisa- 
tion, le tout à 115,000 fr, prix auquel nous filmées l'ac- 
quisition de cette usine. 

Quant à la Compagnie André, établie sur un ter- 
rain qu'elle n'avait pas acquis, tant son existenco'était 
précaire, elle n'avaiz aucune valeur pour nous ; 88 ca- 
nalisation comme soû matériel ne pouvaient mème 
pas nous servir; aussi aucun proposition ne put lui 
être faite. 

Nous vous devions ces explications, Messieurs, afin 
de vous édifier sur les difficultés que nous avions ren- 
qui devak vaploiter Do privliége que sous avions ob- 
q exploiter Le p e nous avions 0 
teuu de la manicipalité do Marseille. 

L'exploitation de l'usine à gaz a été commencée 
dans le second semestre de 4857, Les avantages que 
nous allions recueillir de cette exploitation étaient 
considérables ; car nous allions trouver un débouché 
pour les charboos menus de Portes, en même temps 
que les cokes, produits par le gas, seraient utilisés 
par les bauts-fourneaux. 

Grâce à oct ensemble de faits, l'usine à gaz à pu 
produire, pour l'année 1850, 540,400 fr. ; le produit 
ne sera inférieur, pour 1860, à 600,000 fr. it si 
l'on cousidère l'accroissement de la population à 
Marseille, l'agrandissement de la ville, la création de 
nouveaux quartiers, il nous semble que prévoir des 
produits qui donneront, en peu d'années, un million 
par au, c'est ne faire qu'une évaluation raisonnable, 

C'est sous l'isfuence de cette opinion que nous 
avons souscrit au pair les 7,200,000 fr, d'actions que 
cette Société a été autorisée À émettre r solder 
le chemin de fer construit de Portes à Alais, les 
ememénagements de ses mines et les dépenses néces- 
saires pour l'agrandissement de l'usine à gaz déjà in- 
suffisante. 


Nous avons été guidés dans cette circonstance par 
diverses considérations que nous croyons devoir vous 
faire connaître. 

Les établissements financiers puisent leur princi- 
Perte puissance dans la conflance qu'ils inspirent, c’est- 

dire dans ie crédit ; uno Soçiété finaucière 


s 


lais- | la ville de 


serait dans l'embarras une entreprise qu’elle aurait 
fondée, svrait gravement compromise, et l'atteinte que 
sou crédit en ressentirait serait aussi grave, et peut- 
ètre plus fâcheuse, que la perte d'une partie de son 
capital, 

Ces considérations, quelque judicieuses qu'elles 
soient, ne nous auraient cependant pas déterminés à 
souscrire au pair l'accroissement du capitul de la 
Société des gaz et hauf-fourneaux de Marseille, si 
d'abord, aux termes des statuts, nous n'avions pas 
été tenus de fournir le capital nécessaire au chemin 
de fer, et, en outre, si cotis Société n'avait pas pré- 
senté non-seulement tous les caractères de sécurité, 
mals, en outre, les plus heureuses perspectives d'a- 
venir. 

Enfin, Messieurs, nos avances à cette Société s'éle- 
vaient déjà à 5,000,000 fr., affectés principaleneut 
comme nous vous l'avons déjà dit: 


1° A la construction du chemin de fer de Portes ; 


2° Aux aménagements des mines de Portes, afñu 
d'élever l'importance de l'extraction ; 

3* À l'agrandissement de l'usine à gaz, déjh incufñi- 
sante pour les besoins croissants de Marseille. 


Or, Messieurs, la situation et l'avenir de ces établis- 
semnents nous étaient connus, de sorte qu'en souseri- 
vont au pair les 7,200,000 fr. d'actions dé œtie 
Sochéé, nous avons satisfait à co que nous considé- 
rons comme un devoir, aux obligations que nous 
avons contractées, enfin nous avons consolidé notre 
créance, et fait en même temps un excellent place- 
ment. 


Vous trouverez, nous n'en doutons pas, dans cs 
ions, la Justification de nos actes. 


Tel est Messieurs, l'ensemble des affaires 
créées par nous jusqu'à l'année 1866. C'est à 
partir de cette année que se produisit la réac- 
tion contre les affaires, provoquée par les 
exagératiois du mouvement, Quant à nous, 
nous sommes restés dans les limites comman- 
dées par la prudence, et nous n'avons donné 
notre concours à aucun projet hasardeux. 
Vous en aarez la preuve dans le titre soul des 
entreprises et opérations auxquelles nous nous 
sommes associés depuis 4856: la Société des 
ports de Marseille, l'Emprunt espagnol de 
800 millions de réaux, la Soclété générale des 
chemins de fer Romains et le chemin de fer de 
Pampelune à Sarragosse. 


SOCIÉTÉ DES PORTS DE MARSEILLE. 


La transformation commerciale qui s'est opérée au 
xv* siècle a eu doux causes : la première, c'est la 


découverte du cap de ee mn à qe ; la deuxième, 
l'absence complète de sécurité dans 1 Méditerranée et 


l'Adriatique, envahies par les corsaires ues, 
La destruction des pirates de l'Afrique, en rétablissant 
la sûreté des mers, à rétabli une des commu- 


uications du Lérant avec Marseille. La conquête de 
l'Afrique par la France devait naturellement contri- 
buer à la prospérité de notre grand port méditor- 
ranéen. 

Aujourd'hui, de même que lo port de Marseille est 
saus contredit le premier port de l'empire, de mème 
ls ville do Marseille en est la seconde cité, 

Dans quelques années, le percement de l'Isthme de 
Suez rétablira définitivement le courant commercial 


ui à fait pendant tant de siècles la puissance et la 
riches de la Phénicie, de l' de Carthage, de 
l'Arabie, de Gênes et de Venise. 


La ville et le port de Marseille sont les héritiers di- 
rects de toutes ces grandeurs, de toutes ces richesses; 
c'est au centre mème de cet avenir, c'est sur les nou- 
veaux poris que sont situés les terrains qui sont La 
propriété de la Société des ports de Mars 

Dans notre opinion, les 400,000 mètres de terrains 
que nous avons acquis de l'Etat par l'intermédiaire de 

Marseille, représentent une valeur actuelle 


de 60 millions, soit environ 150 fr, le mètre, Cette 
appréciation, très-juste selon nous, a été soumise k 
l'investigation de l'administration supérieure, lorsque 
le conseil d'Etat 4 été appelé À approuver la constitu- 
tios de cctte Société sous In forme anonyme, Les 
agents du gouvernement n'ont pas adopté nos bases 
d'évaluation, et, réduisant les prix dans une forte pro- 
portion, ils ont fixé la valeur des 400,000 mbires à 
40 millions, Si de cette évaluation que d'ailleurs nous 
avons contestée, on déduit le montant des obliga- 
tions, soit 10 millions, il resterait 30 millions pour 
les actionnaires, soit 1,000 fr, par chacune des 30,000 
actions qui forment la représentation du capital de 
la Socifté anonyme approuvée par décret du 16 août 
1859, Quant à nous, nous maintenons nos apprécia. 
tions d'avenir, et nous sommes convaincus que la va- 
lour totale à répartir aux actionnaires ne sera pas 
moins de 50 millions. 

Ainsi, Messieurs, soit qu'on considère nos évalua- 
tions, soit qu'on s'en tienne à celles faites pour le 
Conseil d'Etat par les agents du gouvernernent, la va. 
leur réelle des nouvelles actions de la Société des 

ets de Marseille est de 1,000 à 1,600 fr, Or, en 

t dans notre inventaire le prix de ces actions 
nouvelles au DE de 500 fr., nous n'avons fait qu'une 
évaluation inférieure à leur véritable valeur, 


EMPRUNT ESPAGNOL. 


Dans le courant du mois de novembre 1856 
fümes appelés à Madrid pour un empront que le gou- 
vernement espagnol voulait contracter. Dès notre ar- 
rivée à Madrid, nous times des efforts pour réunir et 
concilier Les diverses Influences financières, Malhea- 
rousement, à Madrid comte à Paris, elles étaient di- 
visées par de stériles jalousies; la situation avait 
mème un caractère particulier, dû aux habitudes f- 
nancières du pays. 

Nous pouvions obtenir à 35 fr, du 5 0/0 espagnol 
extérieur, dout les coupons se paient à Paris et à 
Londres, au change fixe de 5.40 la piastre Sous 
l'inlaence des oppositions qui nous furent suschides, 
nous dûmes payer 20 millions dé réaux de plus, et 
lorsque nous voulürmes émettre cét emprunt à la 
Bourse de Paris, les mêmes rivalités qui nous avaient 
poursulvis à Madrid firent, sur le marché français, 
upe espèce de crise qui entrava le cours de notre 
souscription, 

_Ce mème fonds est aujourd'hui à 45 fr., c'est-h- 
dire à 50 0/0 plus baut que be cours auquel nous l'a- 
vlons souscrit. Comme depuis trois ans les souserip- 
teurs ont touché plus de 8 0/0 par an, on peut esti- 
mer que celle aurait un bénéfice de 
30 millions dé francs, 

Pour nous, Messieurs, par suite des rivalités, des 
éntraves que nous avons rencontrées, cotte opération, 
qui aurait été si brillante, a donné des résultats 
presque nuls, Tristes effets de os luties si funestes À 
tous les intérèts, 


nous 


SOCIÉTÉ GÉNÉRALE DES CHEMINS DE FER 
ROMAINS. 


Par rescrit du Saint-Père, en date du 29 juillet 
1850, le gourernement ponlifical a autorisé la 50- 
ciété générale des chemins de fer Romains à absor- 
ber les deux lignes de Rome à Frascati ct de Home à 
la frontière napolitaine, Le gouvernement de Sa Sain- 
teté, gghos grogne a or une pee de 
revenu de 300, Fr. par an LS Rome 
à Frascati. d vds hgne 

1 résulte de ce rescrit, comme des actes de con- 
cession, que la garantie d'intérôt accordée pour la 
ligne de Home à Ancône, Bologne er Ferrare, et de 


Rome à Frascati et à la frontière napolitaine, s'élère 
à 12,820,000 fr., soit 6 0/0 du capital présumé né- 
cessaire de 207 millions. 


ladépendamment de ces diverses concessions, qui 
se rattachent à la garantie accordée par le gouverme- 
ment du Saint-Pbre, la Société générale des chemins 
de fer Romains est encore concessionnaire de La ligne 
de Rome à Civita-Vecchia, dont les dépenses sont 
comprises dans le capital de 207 millions, et dont le 
Lay s'ajoutera aux 11,420,000 fr, de revenu ga 
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Le rescrit du Saint-Père, du 29 juillet 1850, a été 
l'origine d'une réforme des statuts demandée par le 
gouvernement de Sa Sainteté, et à laquelle la Société 
générale de: chemins de fer Romains a adhéré, 


Ce résumé suecinct des avant que présente un 
ensemble de concessions qui embrasse les provinces 
les plas riches et les plus uleuses de l'Italie cen- 
trale, avantages qui se uisent par une garantie de 
revenu de 6 0/0, explique suflisumment le concours 
que nous avons donné à cette grande affaire, et 
prouve la modération de nos estimations en ne por- 
tant qu'au pair la valeur effectire des actions des 
chemins Romains, 


PROPRIÉTÉS IMMOBILIÈRES, 


‘ensemble de nos propriétés immobilières dépasse 
uné valeur dé 10 millions de francs, Voici dans 
qi circonstances la plupart de ces propriétés ont 

successivement acquises, 

La premidre est une maison située rue de la 
Chaussée-d'Antin, n° 26. Elle appartenait à un débi- 
teur de la Société, Nous en sommes derenus acyué- 
réurs pour nous couvrir de nos avances, qui s'éle- 
vaient à one somme considérable. Cette propriété, 
acheute 1,400,000 fr, figure à notre actif pour 
1,500,000 fr., et rapporte 80,000 fr, par an. 

La seconde propriété est l'hôtel où se trouve ac- 
tucllement le siége de la Société ; elle représente dans 
nos comptes une somme de 1,500,000 fr. C'est préxi- 
sément le prix qu'elle nous coûte, en y comprenant 
les dépenses faites pour l'approprier à nos besoins, 

Le deuxième, le troisième et le quatrième étage 
sont loués aux chemins Romnins, à la Société des 
Ports de Marseille et à celle du gaz et huutsfour- 
peaux de Marseille, co qui réduit l'importance de 
nos frais, 


La troisième propriété dé notre Société consiste en 
35,500 mètres de terrain situés dans le quartier 
Chaillot, aux Champs-Elysées, Us ont été acquis dans 
le commencement de l'année 1858, et représentent, 
avec les frais d'acquisition et les intérêts, une somme 
de 4 millious, 

Uoe partie a été revendue à M, le préfet de la 
Seine, L'excédant qui nous reste, admirablement 
placé sur ke nouveau boulevard de l'Empereur et la 
rue d'Angoultme prolongée, assure une réalisation 
ayrantageuse, lorsque ces grandes voies seront ou- 
vertes. 

Nous avons également acquis la maison située rue 
de Richelieu, 97, et connue sous le nom d'hdfel des 
Princes. Cette maison, placée à proximité dé notre 
administration, de la Bourse et du boulevard des Ita- 
liens, se prète À des combinaisons trés-arantageusrs 

ur l'industrie et le commerce, Des propositions de 

tious très-brillantes nous sont faites qui justifieut 
et au delà la valeur de 3 millions que nous lui avons 
attribuée dans notre inventaire, quoique le prix 
d'achat, avec Les frais ot les intérêts, ne soit que de 
2,500 000 fr. 

Eoëin la dernière de nos acquisitions consiste en 
terrains situés à Marseille; cette acquisition se rat- 
tache à des plans considérables, que nous vous rap- 
pellerons. 

Les projets grandioses du gouvernement sur Mar- 
séille appellent la transformation de cette cité ; aussi 
avous-nous, dans Le mois de mai 1858, demandé la 
concession de la vicille ville. Mais, pour réallser ec 
projes qui amènera le déplacement d'une population 
de #0 000 habitants, il fallait s'assurer des terrains À 
bâtir à proximité des nouveaux ports, C'est dans cette 
prévision que nous avons acheté environ 50,000 mètres 
de terrains au prix de 5 fr. 50c.,6etB fr. le mètre: 
la plus-value qui s'est opérée depuis nos acquisitions 
en à élevé le prix à 15 et 20 fr, Le mètre; nous nous 
sœnmes bornés à les faire figurer à l'inventaire au prix 
de 10 fr. le mètre. 

Vous voyez, Messieurs, que, pour cette partie de 
notre actif, nous avons rvés comme nous be 
devions, afin de vous présenter une situation aussi 
sincère que possible. 


CHEMIN DE SARAGOSSE A PAMPELUNE, 


L'absence d'affaires nouvelles on France, pendant 
les années 1857, 1858 et 1859, nous préoccupait beau- 


coup; nous pensions que la nécessité Impérieuse du 
travail, que l’accroissement des dépenses pour tous, 
rendaient nécessaire le d'velopnement des richesses 
mobilières : nous espérions que des restrictions appor- 
tées au inarché des fonds publics, aux valeurs mobi- 
litres et à l'esprit d'association norsient un torme, 
lorsque l'expérience du systitme restrietif suivi pen- 
dant ces deux années serait complte. Sous l'influence 
de cette opiaion, nous avons étudié le chemin de Sa- 

à Pampelune, et les avantages exceptionnels 
de cette ligne nous ont séduits, En effet, ce chemin, 
situé dans Ja partie la plus riche, la plus populeuse de 
l'Espagne, et La plus rapprochée de France, est aussi la 
voie la plus courte qui relie les deux capitales, Paris 
et Madrid. 

Le chemin de Pampelane à Saragossése raccorile, 
d'une part, à la ligne de Sarsgosse à Madrid, et de 
l'autre, à la ligne d'Irun à Madrid, formant la conces- 
sion du nord de l'Espagne. 

Parle chemin de Pampelune à Snragosse, la distance 
jusqu'à Madrid est de 554 kilometres. Par le chemin 
du nord de l'Espagne, la distance jusqu'à Madrid est 
dé 634 kilomètres, soit une différence d'environ 80 ki- 
lombtres en faveur de la Ugne de Pampelane à Sarn- 
gosse, différence qui lui assure la plus grande partie du 
trafic entre La France et Madrid et Les contrées les plus 
fertiles de l'Espagne. 

Cette ligne fut concédée le 9 octobre 1857 à M. de 
Salamanca, Lies travaux entrepris immédiatement ont 
été poussés avec une telle activité que la première 
section sera livrée à l’exploitution dans Je trimestre 
prochain, et laligne entière, entre Pampelune et Sa- 
ragosse, à la fin de l’année courante, 


Les statuts de la Société du chemin de Pampelune 
à Saragosse ont été approuvés par décret royal, en 
date du 14 décembre 1859, 

Ceite ligne, placée entre doux grands réseaux, de- 
vait être le trait d'union entre deux grandes influen- 
ces financières; toutefois nous supposions que si nous 
ne parvenions pas à éteindre ces rivalités, le rachnt 
du chemin de Pampelune à Saragosse à de brillantes 
conditions deait une nécessité pour l'un ou pour l'au- 
tre des deux réseaux voisins, Cependant cet attrait me 
nous aurait pas déterminés à entrer dans cette affsire 
si, indépendamment de sa situation, Ja ligné n'avait 
- dté l'une des meilleures de l'Espagne comme pro- 

uit. 

Nous pouvons, du reste, vous fairé connaître que 
les prévisions que nous avons eucs en dévennnt ac 
quéreurs de cette ligne sont sur le point de se réali- 
ser ; des négociations sont engagées, soit pour l'exploi- 
tathon, soit pour uu rachat avec uné puissante com 
pagnie, Vous nous permettrez de ne pas vous en dire 
davantage dans ce moment : muis on peut considérer 
les actions du chemin de Pampelune à S 
comme équivalant aux meilleures actions des ] 
françaises, 

Cette appréciation ne vous étonnera pas, Messieurs, 
lorsque nous vous dirons que le chemin de Pampelune 
à Saragosse sera de tous les chemins actuellement en 
construction en Espagne, celui qui scra lé preinier en 
exploitation, et qu'it dessert les contrées les plus riches 
de La Navarre et de l'Aragon, qu'il est en communi 
radon avec la Méditerranée par le chemin de fer de 
Barcelone à Saragosse, et qu'il foroe la ligne qui met 
un communication toutes les contrées les plus fer- 
tiles et les plus populeuses de l'Espagne avec la 
Franco, 

Cette ligne, indépendamment de ce qu'elle domine 
les deux grands ux du nord de l'Espagne et de 
Saragosse à Madrid, n'est comparable comme silua- 

jon avec aucun autre chemin ; car les têtes de lignes 

de Paris à Orléans, Rouvn, Amiens, ete , ne des-er- 

vent que des provinces, tandis que le chemin de Fam- 

pelune à Saragosse est l'intermédiaire obligé, et, pour 

ainsi dire, l'entonnoir, par où doivent passer la pres- 

"es totalité des transports entre les deux pays, la 
raoce et l'Espagne, 

Vous comprenez, Messieurs, qu'avec les co que 
nous avions de voir cesser les entraves mises au mar- 
ché des fonds publics, aux affaires et à l'esprit d'as- 
sociation, cetre affaire qui assurait une nouvelle clien- 
ile à notre établissement, et présentait des avantages 
exceptionnels, méritait à plusieurs titres d'aturer 
notre atlention, 


Après avoir exposé la série des entreprises 
que nous avons fondées ou auxquelles nous 
nous sommes associés, permettez-nous de YOU 
dire les obstacles que nous avons rosgfogtré 
et qui ont embarrassé le développe 
notre établissement. Ces obstacles 
sont la conséquence de mesures 
tives que nous ne discutérons pa 
nous constatons, parce que notX 
dans l'intérêt de la vérité et pour 
tion de notre gestion. 

La première mesure qui nous ait at ’ 
c'est le décret du 17 octobre 4853, qui a au- 
torisé l'introduction pendant trois ans des 
fontes anglaises. Nous convenons que le com- 
merce, la navigation et l'industrie ne pouvaient 
subir sans grands dommages les hauts prix 
auxquels étaient montés le fer et la fonte; 
aussi ce décret peut-il être considéré de la 
part du gouvernement comme une nécessité. 
Mais il nous sera permis de vous dire qu'il a 
eu une influence fâcheuse pour les hauts-four- 
neaux et fonderies de Saint-Louis. 

La seconde mesure, c'est la loi sur les 50- 
ciétés en commandite du 17 juillet 4856, loi 
enfantée par les abus qui s'étaient produits, 

La troisième, c'est le droit d'entrée à la 
Bourse, qui a amoindri le marché juste au 
moment où nous avions à émettre la plus 
grande partie de nos valeurs. 

La quatrième, c'est la lol de juin 4857 sur 
les valeurs mobilières, qui frappe d'impôt le 
capital aggloméré par l'association; principe 
si contraire à l’ancienne législation qui favori- 
sait l'association et l’agglomération des capi- 
taux. 

La cinquième, c'est le décret du 22 mai 1858 
sur les valeurs étrangères, 

Nous cevons aborder maintenant avec net- 
teté la situation faite à notre Société, et en 
général aux Sociétés financières par la nou- 
velle loi sur les Sociétés en commandite, 


De lu formation de l'inventaire, 


Dans notre assemblée du 28 avril 4859, 
vous vous disions : 


« Jusqu'à ce jour, nous avons cru devoir 
« payer l'intérèt, suns autorisation préalable 
» de l'assemblée, L'état des affaires, en 1853, 
= le prix des reports, en donnant une certi- 
» tude de Lénéfices, justifiait, on réalité, les 
» prescriptions de nos statuts. Il pourrait, à 
» l'avenir, n'en être pas de même, car la juris- 
» prudence parait entendre dans un sens plus 
n rigoureux et plus absolu l'interdiction de la 
« loi. Nous avons dû, dans le doute, recourir 
» aux lumières de jurisconsultes éminents. 
»* ls ont pensé que la loi et la jurisprudence 
» pe permettaient pas de distribuer ni intérêt 
» ni dividende avaut l'inventaire, Nous avons 
» dû nous soumettre à leur décision éclairée, 

“ Nous examinerons si quelque combinaison 
» ne pourrait pas concilier les prescriptions 
» de la loi et les habitudes de notre Société. » 


Comme nous l'avions promis, Messieurs, nous 
avons étudié sous quelle forme il nous serait 
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permis da vous payer en janvier et juillet les 
intérêts de votre éapital; mais quels qu'alent été 
nos désirs à cet gard, fous avons dû nous In- 
cliner devant les avis tinanimes des juriscon- 
sultes, qui nous ônt déclaré que tout paiement 
d'intérêt était considéré comme un dividende 
et que, par conséquent, cette distribution, aux 
termes de la législatfoh telle qu'elle avait été 
interprétée par la jurisprudence, devait être 
précédée d'un invéntaire. 

lel, Messieurs, s'est présentée une prémièré 
difficulté pour la fortiation de cet inventaire. 
Sur quelle base serait-il établi, pour échapper 
à la critique? Nous n'avons pas voulu résoudre 
dette question sahs votre participation, et, pour 
remédier en partie aux inconvénients de la 
nouvelle législation, nos avoits devancé l'épo- 
que ordinaire de vos assemblées. 

Pour que vous puissiéz apprécièr nos préoc- 
éupations à l'égard dé la forme dans liquelle 
doit être fait notre inventaire, nous croyons 
devoir vous expliquer les emibartas que peuvent 
susciter ces inventaires, lorsqu'ils s'appliquent 
à des établissements financiers, dont le capital- 
actions se négocie à la Bourse, surtout, lorsque 
ces actions, par léurs nombreuses fluctuations, 
attirent des spéculateurs qui sont les uns inté- 
ressés à la hausse, les autres Intéressés À la 
baisse de ces mèmes actions, dont l'inventaire 
va fixer la valeur. 

Vous comprenez, Messieurs, combien pour 
ces Sociétés les précautions doivent être gran- 
des, lorsqu'il s'agit de faire l'estimation du 
portefeuille, surtout lorsque cet inventaire est 
exposé à la critique d'intérêts opposés, repré- 
sentés par la spéculation; intérèts qui éprou- 
veront, les uns une perte, les autres un béné- 
fice, selon la manière dont les estimations au- 
ront été faites. 

Vous pourrez juger de notre embarras pour 
faire cette appréciation, lorsque nous vous dé- 
moutrerons que l'estimation des valeurs mobi- 
lières présente de telles difficultés, qu'on peut 
avec une égale sincérité estimer ces valeurs 
plus haut ou plus bas. Aussi considérons nous 
comme impossibles, pour les établissements 
financiers dont l'actif se compose de valeurs 
mobilières, la formation d'un inventaire sur dés 
bases qui puissent échapper d'une manière ab- 

* solue à la discussion. 

Si l'on nous objecte que la Banque de France 
et le Comptoir d'escompte peuvent faire leurs 
inventaires saus difficulté, nous répoudronts que 
ces établisseménts sont limités par leurs stüturs 
au rôle d'intefmédiaires; qu'il leur eët interdit 
de s'associer à aucune affaire, et que, par suite, 
leur actif est toujours représenté par des valeurs 
à échéances fixes, puisque lorsqu'ils font des 
prèts sous une forme quelconque, fls ont la 
contre-partie en engagements à ordre ct cs- 
comptables, à une échéance maximum de 90 
jours. 

Muis dans les Sociétés financières, comme 
celles qui ont été formées dans ces derniers 
temps, dans toutes les parties de l'Europe, et 
dont la Société de Crédit mobilier a fourni 
l'exemple, dans ces Sociétés, disons-nous, fon- 
dées pour servir d'appui et d'intermüdiaire à 
l'industrie, féconder les travaux publics, ét 
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dont la mission spéciale était précisément de 
s'assocler aux éntreprises industrielles, l'ac- 
tif n'est pas représenté par des valeurs es- 
comptables, comme à la Banque de France et 
au Comptoir d'escompte : cêt actif est composé 
précisément des valeurs représentant lesentte- 
prises fondées ou patronnées par les Sociétés 
financières, valeurs qui subissent tant d'in- 
fluences diverses, avant d'arriver à être parfal- 
tement appréciées, 

En effet, les valeurs doivent, pour être jus- 
tement capitalisées, et être classées dans l'o- 
pinion des capitalistes, avoir atteint touté leur 
puissance, c'est-à-dire roprésenter des entre 
prises achevées, en pleine exploitation, et dont 
les produits sont parvenus à réaliser les espé- 
rances qui ont servi de base à léur conetitu- 
tion. La sltuatiôn plus ou moins favorable du 
marché est encore un élément qui sert à éle- 
vér où à abnissor le niveau des valeurs mobl- 
libres, sans que lès revenus ou les probabilités 
de revenus justifient les prix qui sont le ré- 
sultat de ces événements, tous étrangers aux 
entreprises, 

L'influence des hommés qui patronhent ces 
entreprises contribue également à élever ou à 
abaisser les cours; le degré plus ou moins 
grand d'avancement des travaux est encore 
une cause qui les modifié, selon que la réali- 
sation dés espérances est prochalhe, ou que le 
peu d'avancement des travaux fait craindre 
qu'un long temps ne s'écoule avant la réali- 
sation des espérances. 


Lorsque les valeurs qu'il s'agit d'estimer sont 
soumises & tant d'éléments divers d'apprécia- 
tion, est-ce qu'il est permis de faire un Inven- 
taire qui soit, nous ne dirons pas rigoureuse- 
ment exact, mais seulement approximatif ? 


Mais, dira-t-on peut-être, les cours Sde Ja 
Bourse sont la base qui doit servir de régula- 
teur. 


Nous répondrons que jamais base ne fut plus 
arbitraire, plus erronée, car les cours de la 
Hourse ne sont pas dés prix régulateurs, mais 
des constatations de transactions et ten de 
plus, puisque ces transactions ne sont précé- 
dées d'aucune estimation. Pour les grains et 
métaux précieux, il y a une base qui permet 
d'apprécier leur valeur : pour les grains 6 sont 
les mercuriales, et pour les métaux précicux 
c'est le titre des monnaies ; pour quelques mar- 
chandises, on peut aussi trouver dans la con 
sommation la justification du cours dès dénrées 
alimentaires. Mais, pour des actions d'une en- 
treprise dont les titres sout nombreux, est-ce 
que le prix auquel se vendent quelques actions 
est la détermination de la valour du capital 
social? Evidemment non, car il arrive chaque 
Jour que le détenteur de quelques actions ait 
besoin de les réaliser, et si, dans le même 
moment, il n'y a pas un acheteur qui ait 
le désir de faire un placement, il est probable 
que la vente ne se fera qu'avec une déprécia- 
tion, puisque le marché des actions subit, plus 
fortement que tout autre marché, la ki absolue 
de l'offre et de la demande. - 


Est-ce que le prix auquel cette vente aura 
été faite sera la représentation vraie de la va- 


léor dé l'entreprise d'où émanent los actions 
vendues ? Certes, si le prix de quélques actions 
vendues à la Bourse et les cours constatés de- 
valent servir de base à l'estimation du capital 
social, les précautions prises par la loi contre 
les inventaires frauduleux seraient bien illu- 
soires, car en commettant à un agent de change 
l'ordre de vendre, et à un autre l'ordre d'ache- 
ter, on obtiendra ainsi la consiatation d'un 
cours de fantaisie, êt l'inventaire, quoique 
régulier, manquerait de la sincérité exigée par 
la loi, et présentera un bénéfice où une perte 
au gré de la spéculation 

Exposer ces hypothèses, n'est-ce pas démon- 
trer que le cours de la Bourse ne peut être la 
base d'un inventaire sérieux? 

Si la formation de l'inventaire ne peut avoir 
pour base le cours de la Pourse, comiment pent- 
on l'établir? 

Nous répondrons franchement que nous n'a- 
vons pu trouver la solution de cé problème, 
et que l'indécision qui en est résultée dans 
notre esprit a été précisément la cause qui 
nous a déterminés à vous réunir avant l'époque 
ordinaire de vos assemblées, pour vous sou- 
mettre nos doutes. 


Nous savons très-Lien, Messieurs, que l'é- 
tenduë de nos pouvoirs nous perméttuit de 
prendre 4 cet égard une résolution ; mais, nous 
vous Je répétons, lorsque l'erreur d'apprécia- 
tion, si facile en pareille matière, peut so tra- 
duire par des plaintes, qui certainement se- 
ralent repoussées, mais dont l'examen et la 
discussion ont été réservés par la loi aux tri- 
bunaux répressifs, vous comprendrez que nous 
n'ayons voulu agir qu'avec votre approbation. 

C'est pour cela, Messieurs, que nous vous 
avons exposé la valeur réelle et l'avenir des 
entreprises que nous avons fondées, afin de 
vous permettre de juger, en connaissance de 
cause, les propositions qui vous sont soumi- 
ses, car notto portefeuille se compose, en 
grande partie, des valeurs que noûs avons 
créées, et elles ont été estimées non pas d'a- 
près es probabilités d'avenir qu'elles ont, 
mals aux prix les plus bas que nous puissions 
adinettre, le pair des actions. 


Quand nous vous disons, Messieurs, qtie nous 
avons estimé nos valeurs au plus bas prix pos- 
sible, nous sommes dans le vrai, puisque nous 
n'avons tenu aucun compte de l'avenir assuré 
à des entreprises dont les unes sont à peine 
achevéus, d'autres encore en construction; 
aussi croyons-nous avoir fait une évaluation 
inférieure à la réalité. 


Ea effet, est-ce que les actions de la plupart 
de nos chemins de fer, pendant leur cons- 
truction, ont été négociées à des prix 
ausel élevés que ceux qu'elles ont atteints, 
lorsque l'exploitation est venue attribuer aux 
actions leur valeur effective? Evidemment 
non! et nous pourrions citer, pour ainsi dire, 
tous les chemins de fer. 


Nous nous bornerons, comme exemple, à 
indiquer Les chemins d'Orléans et de Rouen, 
dont les actions sont tomlxtes à 450 fr, pen- 
dant la construction, pour monter à {2 et 
4,400 fr. en 1845, après doux années d'ex- 
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ploitation. Plus récemment, nous citerons le 
chemin de Lyon à Avignon, dont les actions 
se négocialent difficilement au pair pendant 
la construction, et qui, quelques années 
plus tard, après l'exploitation, sont montées 
2,000 fr. 

C'est le sort des valeurs mobilières, dont les 
prix subissent des fluctuations si nombreuses, 
et pour tant de causes diverses, de ne pouvoir, 
comme les marchandises, faire l'objet d'une 
estimation parfaitement exacte. Cependant, 
Messieurs, nous avons cherché par quels 
moyens nous pourrions remédier à toutes les 
impossibilités, comme aussi aux inconvénients 
que nous vous avons signalés, pour l'évaluation 
du portefeuille des Sociétés financières, et nous 
avons trouvé que le pair des actions, justifié 
par la capitalisation d'après le revenu actuel, 
serait une base judicieuse; base certainement 
imparfaite, et plutôt nuisible que profitable à 
notre Société, puisque cette capitalisation s'ap- 
plique à des entreprises dont le développement 
industriel n'a pu encore se produire. 

Eh bien! Messieyrs, même en adnptant ce 
mode de Calcul, nos évaluations sont confir- 
mées; vous reconnaltrez dés lors que nous 
n'avons rien négligé pour vous soumettre une 
situation aussi réelle, aussi sincère que pos- 
sible. 

A l'appui de ces considérations, Messieurs, 
nous pourrions invoquer d'imposantes auto- 
rités, et il suffit de vous signalor que la Banque 
de France et le Crédit foncier, dont le porte- 
feuille contient une quantité considérable de 
titres de rentes, les portent dans leurs inventai- 
res au prix d'acquisition, sans tenir compte 
des cours de Ja Bourse. 


Bilan. [— Æxamen dex propositions. 


Il nous reste maintenant à vous entrotenir 
de notre bilan et des propositions qui vont 
faire l'objet de vos délibérations. 

Pour «bréger un rapport déjà si long, nous 
comprendrons dans l'exposé complémentaire 
de nos propositions les explications sur le 
bilan, dont le présent rapport vous à fourai 
les principaux éléments. 

Ces propositions forment un ensemble ré- 
digé dans ua but essentiellement protecteur de 
vos intérêts. Nous avons pensé que, dans les|C: 
circoustances actuelles, telles.que nous les 
avons appréciées, lorsqu'il est dificile de pré- 
voir, soit une modification à la législation qui 
régit maintenant Jes Sociélés commerciales par 
actions, soit la suppressian.des mesures restric- 
tives auxquelles sout assujettis les valeurs mo- 
bilières et le marché des fonds publics, me- 
sures qui entravent la formation d'entrepr.ses 
nouvelles, nous avous pensé, disons-nous. qu'il 
était prudent de cirepnscrire la respousahilité 
que la nouvelle législation uppase à la gérauce ; 
nous vous proposons en Conséquence de ré 
duire notre capital social, et de nous donner 
l'autorisation de distribuer aux actiounaires 
use parti de notre actif. 

Mais, pour atteindre ce but, il est indispen- 
sable que notre Société soit préalablement 


dégagée de tous les engagements qu'elle a con- 
tractés envers la Société des chemins de fer 


lomains et la Société du chemin de fer de 
Saragosse À l'ampelune, 











sisement les expiications les plus précises sur 
chacune des proposilions que nous vous sou- 
meltons, 


probation des comptes et des estimations que 
nous avons faites, 


fondées ou patronnées par nous, et dont les 








que l'affaire des chemins de fer Romains était 
l'ohjet de négociations importantes, de nature 
à en modifier utilement les conditions. Nous 
sommes heureux de vous faire connaître que 
des dépèches récemment arrivées de Rome an- 
nonceut le succès complet de ces négociations. 


Vous remarquerez, dans cette situation, le 
chiffre de nos comptes courants qui se solde 
au débit par 49 millions. Mais ce chiffre est dû 
à des Compagnies qui ne peuvent nous deman- 
der des versements que pour le paiement de 
leurs travaux, de sorte que nous connaissons 
un an à l'avauce, par leurs budgets, les besoins 
de ces Compagnies, et nous n'avons pas à re- 
douter les demandes de remboursements im- 
prérus qui compromettent si souvent l'exis- 
tence des Sociétés financières. 

Nous avons dû, dans votre intérêt, ne négli- 
ger aucun des éléments qui constituent votre 
actif. C'est ainsi que, dans l'estimation de vo- 
tre clientèle, fixée à l'origine de notre Sociéts 
à 1 million, nous avons dû tenir compte de 
l'accroissement de valeur apporté à cette clien- 
téle par yo plus grand nombre de correspon- 
dants et pur les chemins Romains, les ports, 
lo gaz de Marseille et le chemin de Pampelune 
à Saragosse, Nous croyons avoir été très- 
























Nous allons, du reste, vous fournir succes- 


La première pronosition est relative à l'ap- 


L'examen détaillé de toutes les entreprises 


titres forment la plus grande partie de notre 
portefeuille, et la base adoptée pour nos éva- 
luations, c'est-à-diro le pair des valeurs; doivent 
avoir porté dans votre esprit, Messicurs, cette 
conviction que nos évaluations sont plutôt iu- 
férioures que supérieures à la valeur eflec- 
tive, 

Le bilan, arrêté au 31 décembre 1859, pré- 
sente les résultats suivants: 


Bilan de la Cuoisse générale des Chamins de fer, 
au 31 décembre 1859, 


nids modérés en portant cette augmentation à { mil- 
Espèces, Banque de France, effets lions. Elle vaut certainement darantage. 
recevoir et coupons... . . + 2,002,288 82, Nous avons compris également dans l'actif 


hentes, actions et obligations de 

chemips de fer, ete. ......... 19,777,085 31 
Chemins Romains, Pampelune, 

Gaz de Marseille, etc...,..,.. 77,974,800 » 
Propriétés immobilières... ..... 10,729,493 72 


Propriétt du Journal des Cu] 


mins de fer at clicatüle : 
412,520,837 85 


les résurves statutaires ot immobilières. 

Ealn uous pouvons ajouter qu'un excédant 
d'actif aussi considérable, méme après le paie- 
ment des intérèts, est plus que sudisant pour 
nous mettre à l'abri de tout mécompie, au cas 
où, contre toute attente, quelques atténua- 
tions se produirsient dans la réalisation de 
notre actif. 


La seconde proposition comprend la distri- 
butiou d'uue somme de 25 fr, par action pour 
l'exercice 4869: c'est la conséquence de la 
première proposition. 


4° Ancienne clientèle et pro- 
priété du journal pr les 
statuts........... 1,000,000 
2° Clientèle des al- 
faires nouvelles , 
chemins Romains, 
Pampelune à Sara 


2,037,500 » 


ent ipe pt Vous vous étonnerez peut-être, Messieurs, 
PÉRERS RUES 00006 qu'avec un actif qui excède de fr. 9,560,000 


& Cuutionnement 


notre capital social, la distribution que nous 
du journel......, 


vous proposons soit limitée à 95 fr. par action. 
Mais nous vous ferons observer que, dans ce 
chiffre, nous avons fait figurer l'accroissement 
de notre olientèle pour 1 million, et, de plus, 





PAsair, qu'une distribution plus forte aurait pu don- 

nor de Ja consistanec aux critiques des adver- 

Pr roro divers... !! sr où |saires du système que nous avons adopté pour 

ne et coupons à payer. 11 8647,802 80 | l'évaluation de notre actif. A la force de nos 

Total du paseit.… … 102,90,019 70 | 00, à, MADAIS AjORIR Je moférqtia eù D 
rassit,....... 956, 


réserve du nos propositions : cette double basu 
les rend, à nos yeux, inattaquables. 

la troisième proposition consiste à nous 
donner les pouvoirs nécessaires afin de trans- 
portér à una autre Société tout ou partie des 
engagements que nous avons contractés aveu 
les chemins Roinaios ét le chemin de lampc- 
lune à Saragosse, Cette faculté nous est ac- 
cordée, il est vrai, par les statuts de notre 
Soclété; mais nous en avons fuit l'objet d'une 
proposition spéciale en raison de l'importance 
mème des affaires auxquelles elle s'applique, 
et afin de ne point risquer de nous trouver 
arrètés, par une question de forme, dans nos 


Excédant de l'actif...  9,563,918 09 
412,520 887 85 


Nous avons qompris dans je bilan de 4859 
non-seulement l'aatif etle.passif correspondant 
directemaènt au capitai social, comme dans le 
bilan de 1858, mais les valeurs représentatives 
dus engagements que nous avons contractés 
avec les cheuins homains et Je chemin de Sa- 
ragosse à Pampelune. Cetje dernière partie de 
notre situation no figurait pas dans le bilau de 
1358, parce que nous n'avous acquis le chemin 
de Pampelune qu'après cette date, et parce 
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négociations, dans le cas où nous pourrions en 
conclure d'utiles à vos intérêts. 

La quatrième proposition nous confère les 
pouvoirs complémentaires nécessaires pour l'ad- 
ministration des propriétés immobilières ; les 
pouvoirs des gérants devant être beaucoup 
plus explicites lorsqu'il s’agit d'immeubles, 
que lorsqu'il s'agit seulement de valeurs mobi- 
lières, 

Nous vous prions aussi de ratifier une vente 
consentie à M. le préfet de la Seine, d'une par- 
tie dé terrains de Chaillot, Le soldedes terrains 
appartenan: à notre Société aura une plus- 
value qui s’accroîtra précisément par l'ouver- 
ture de nouveaux boulevards, La ratification 
de cette vente nous est demandée par M. le 
préfet de la Seine. 

Nous arrivons à la seconde partie des propo- 
sitions qui vous sont soumises ; elles ont un 
caractère particulier qui vous frappera : c'est 
d'être à la fois éventuelles et définitives, Il le 
fallait ainsi pour que nous eussions la liberté 
d'action dont nous avons besoin afin de faci- 
liter la réalisation du capital social. Vous 
comprenez, Messieurs, qu'en tout ceci nous ne 
pouvons avoir qu'un but:celui de protéger vos 
capitaux. Nous avons reçu de vous trop de 
preuves de confiance pour n'en être pas pro 
fondément reconnaissants, et nous puisons dans 
cette reconmaissance un dévouement absolu à 
vos intérèts; aussi est-c6 avec assurance que 
nous vous demandons des pouvoirs facultatifs 
dont nous n'userons que dans la limite de 
l'intérêt social. 

La première proposition de cette seconde 
partie pose les bases d'une répartition qui a 
besoin d'être blen précisée, même pour s'exé- 
cuter partiellement. 

La seconde proposition consiste à donner à 
votre Conseil de gérance les pouvoirs néces- 
saires pour réduire le capital social à 20 mil- 
lions de francs; cette mesure, dictée par les 
considérations que nous avons présentées dans 
le courant de ce rapport, ne s'opérerait qu'a- 
près le dégagement des obligations envers les 
tiers. L'exécution n'aurait lieu que par voie 
générale. 

Pour opérer la réduction du capital comme 
l'indique la seconde proposition qui vous est 
soumise, il est d'abord nécessaire de fixer une 
base sur laquelle une partie de l'actif serait 
distribuée; c'est ce qui fait l'objet de la pre- 
mière proposition ainsi conçue : 


« Le Conseil de gérance est invité à préparer 
» le remboursement du capital social en va 
» leurs et espèces sur les bases suivantes : 

» 4° La portion du capital social, représen- 
» tée par les valeurs mobilières, serait capita- 
» liste à 5 0/0, de manière à produire, pour 
» chaque action, un revenu annuel de 25 fr., 
» soit l'intérêt à 5 0/0 de la somme de 500 fr,; 


» 2 11 serait, en outre, remis un titre don- 
+ nant droit à la répartition des autres por- 
» tions de l'actif. » 


Cette proposition n'est, ainsi que vous le 
remarquerez, Messieurs, qu'un moyen d'opérer 
d'une manière égale la distribution d'une par- 
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tie de l'aclf, et nous avons pensé que la capi- 
talisation à 5 0/0 des valeurs mobilières pour 
arriver à la réduction de notre capital, était 
une règle qu'on pouvait admettre, parce que 
l'opération se ferait par voie générale, c'est-à- 
dire serait appliquée également à toutes les 
actions; ensuite, parce que si cette base de ca- 
pitalisation à 5 0/0 est appliquée à des valeurs 
qui rapportent davantage, il n’en résulte au- 
cun préjudice pour les actions, puisqu'alors le 
capital social s'augmente d'autant. 

Nous ne nous dissimulons pas, Messieurs, 
toutes les diflicultés d'exécution que nous ren- 
contrerons peut-être dans l'accomplissement 
d'une opération de ce genre. Mais elle est 
commandée par une situation qui a tout le 
caractère de la force majeure, puisque les 
perspectives qui avaient contribué à notre 
constitution ont en grande partie disparu. Du 
reste, le capital de 20 millions, ajouté à 
l'excédant de notre actif social, sufira pour 
nous mainteuir encore comme établissement 
financier d'ordre supérieur. 

Nous avons dû, Messieurs, vous proposer des 
mesures en harmonie avec les faits actuels, 
c'est-à-dire avec l'affaiblissement de l'activité 
financière et industrielle. C'est la loi de tout 
établissement financler, Il se trouve en face 
de réalités, Le bon sens et la prudence lui 
commandent d'agir conformément à ces réali- 
tés. Là est l'explication des mesures que nous 
vous proposons. Faut-il en conclure que nous 
avons perdu toute foi en l'avenir ? Non, cer- 
tes. La France est un grand pays, plein de vi- 
talité et de ressources. Son activité peut subir 
un temps d'arrêt ; mais {l suflit d'une puissante 
impulsion pour qu'elle reprenne sa marche 
interrompue. 


Ce temps d'arrêt n'est d'ailleurs qu'un ins- 
tant à peine appréciable dans l'histoire des 
peuples, et lorsque l'on est témoin de mesu- 
res aussi considérables que celles prises par 
l'Empereur, dans son récent traité avec l'An- 
gleterre, on doit compter que la nécessité de 
porter secours ‘et de fortifier notre produc- 
tion industrielle décidera le gouvernement à 
supprimer les restrictions apportées à la cir- 
culation des valeurs et à l'agglomération des 
capitaux par l'association, Alors, Messieurs, se 
dissiperaient les craintes que nous vous avons 
exprimées, et vous verriez bientôt se recons- 





répartition d'une partie de l'actif, le rem- 
boursement des trois cinquièmes du capital. 

Le Conseil de surveillance a examiné avec 
soin ces propositions. 

Nous avons dû, avant tout, chercher à nous 
faire une idée exacte de ce que doit être un 
inventaire dans une Société de crédit, Nous 
ne nous sommes pas contentés de nos propres 
réflexions et d'un examen isolé ; nous avons 
pris les conseils des hommes d'expérience 
les plus capables de nous éclairer eu pareille 
matière, 

La loi sur les Sociétés en commandite, qui 
a peut-être rendu difficile l'existence de pa- 
reilles associations, a cependant posé un prin- 
cipe excellent : elle a voulu que les inventaires 
fussent réguliers et sincères. 

Or, qu'est-ce qu'un Inventaire régulier et 
sincère ? ‘ 

Exagtrer les avantages d'une entreprise, 
compter des bénéfices qui n'existent pas, char- 
ger outre mesure un compte de premier éta- 
blissement pour élever le chiffre des recettes, 
dissimuler des pertes, présenter une situation 
plus favorable qu'elle ne l'est réellement afin 
d'exciter le public à entrer dans une affaire, 
en ménageant à ceux qui connaissent In vé- 
rité los moyens d'en sortir avec profit, voilà 
certes un des aspects auxquels on peut recon- 
naître un inventaire qui n'est pas régulier et 
sincère. 

Mais à côté de cette fraude, n'y en aurait-il 
pas une autre tout aussi coupable ? 

Exagérer les mauvais côtés d'une entreprise, 
ne pes compter comme bénéfices ce qui en est 
réellement, faire supporter se) les produits 
anvuels les dé; s de premier établissement 
pour faire croire à l'absence de profits, dissi- 
rauler des gains, présenter une situation 
comme plus défavorable qu'elle n'est afin d'ex- 
citer les actionnaires à sortir d'une affaire 
avec perte, en ménageant à ceux qui connais 
sent la vérité les moyens d'y entrer avec 
avantage, n'est-ce pas Ik aussi ce qu'on peut 
appeler un ipventaire qui n'est pas régulier 
et sincère ? 

Nous n'avons pas besolu de vous dire, Mes- 
sieurs, que nous n'aurions voulu à aucun prix 
risquer de tomber, par notre tolérance, dans 
un de ces deux écueils. 

L'inventaire d'une Compagnie de chemin de 
fer, d'une usine à gaz, d'une exploitation de 
bouille, d'une distribution d'eau, d'un établis- 
sement industriel quelconque, est facile à ré- 
diger ; on compte les travaux faits, les sommes 
dépensées, les produits obtenus, les recettes 
effectuées, et l'on établit très-clairement un 
bilan d'où il résulte un bénéfice où une 


tuer avec une nouvelle puissance le marché | PEFLE 


qui fut si brillant et si vaste de 1852 à 1856, 


—— 


Après celle lecture, qni est suivie de mar- 
ques nombreuses d'approbation, M. le comte 
Siméon, président, lit, au nom du Conseil de 
surveillance, un rapport dont voici le texte : 


MESSIEURS, 
Les propositions que la gérance. vous fait 
sont de deux sortes : 


Les unes concernent l'inventaire et le paie- 
ment des intérêts ; 


Les autres ont pour but de préparer, par la 


certe, 

Mais l'inventaire d'une société financière, 
comment se formera-t-il? Un établissement de 
ce genre ne peut liquider ses opérations ni 
tous les jours, ni tous les mois, ni même tous 
les aus. 11 a nécessairement un portefeuille 
considérable, dans lequel se trouvent des va- 
leurs, des titres, des obligations, des actions 
provenant soit des affaires qu'il a créées, solt 
des affaires auxquelles il s'est intéressé. Ces 
valeurs, ces titres sont sujets à des oscillations 
de hausse et de baisse. Il arrivera souvent, et 
nous l'avons vu, que ce qui était la vérité à 
la clôture de l'exercice, ne sera plus la vérité 
à l'époque de la réunion de l'assemblée géné- 
rale. L'inventaire fait à une époque de baisst 
n'aura pas donné de bénéfices, et l'assemblée 
générale, réunie quelque temps après à unê 
époque de hausse, aura le t d'entendre 
déclarer que les actions n'ont pas de dividende 
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à recevoir, lorsque les nouveaux cours per- 
mettralent au contraire d'en distribuer un. 
Ou bien, l'inventaire aura été fait à une époque 
de hausse, il en ressortira un bénéfice, et l'as- 
semgblée générale, réunie ensuite, peut-être à 
une époque de baisse, votera une répartition 
qui sera en réalité une perte, 

Il a semblé à la gérance que cette manière 
de procéder n'était ni rationnelle, ni équitable. 
Ele a poasé, et les conseils que nous avons 
consultés ont été du même avis, que la base 
la plus sûre pour la formation des fnventaires 
était une saine appréciation du prix de revient 
et du chiffre des revenus, et qu'on ne devait 
tenir compte des hausses et des baisses que 
lorsqu'elles étaient entrées, par la réalisation, 
dans le domaine des faits accomplis. 

1j faut, en effet, Messieurs, raisonner par 
analogie et remonter du petit au grand, Prenez 
l'exemple d'un particulier dont la fortune se 
com de valeurs mobilières, Si ces valeurs 
ant baissé dans le cours d'une année, le verra- 
ton pour cela renoncer à ses revenus, 5e 
priver du nécessaire pour réparer la brèche 
de son capital? Et réciproquement, si ces va- 
leurs ont hausst, augmentera-t il tout à coup 
sæs dépenses, parce que son capital vaudra 
davantage? La prudence le lui défend, parce 
De mauvais temps peuvent revenir; comme, 

le premier cas, la raison lui conseille de 
ne pas exagérer sa ruine, parce qu'il est pro- 
bable que des temps plus favorables reuai- 
tront. 

Qu'il nous soit permis de comparer les inté 
rèts d’une Société à ceux de ce particulier, 
Autant il est sage pour une Société de ne pas 
escompter la prospérité, en consommant des 
bénéfices qui ne sont encore réalisés, au- 
tant la raison lui conseille de ne pas augmenter 
le malaise de ses actionnaires en les privant 
du légitime intérêt de leurs fonds, parce qu'elle 
traverse des périodes difficiles 

Les affaires ne sont pas toujours prospères, 
mais elles ne sont pas non plus loujours mau- 
vaises. Le bien et le mal se compensent, là 
comme ailleurs. C'est ce qui a fait penser à la 
gérance, au milieu des incertitudes qui peu- 
vent naître d'une législation encore mal com- 
prise, que Ja manière la plus rationnelle de 
dresser un inventaire était de faire abstraction 
des cours de la Bourse, qui ne représentent 
pas toujours la vérité, et de ne tenir compte 
que de la valeur combinée avec les re- 
venus, Les plus-values do capital ne sauraient 
exister qu'après leur réalisation, et les moins- 
values que lorsqu'une affaire est décidément 
reconnue improductive. 

C'est le système qui a été suivi par la gé- 
rance pour la formation de l'inventaire de 
1859, et après avoir attentivement examiné la 

uestion, nous n'avons pas cru devoir lui re- 
user notre approbation. 

Les explications dans lesquelles le rapport 
de la gérance est entré sur la valeur et le pro- 
duit de chaque affaire, nous dispensent de 
nous appesantir sur ce sujet. 

Le bilan présente un actif de 412,520,000 

_ un passif de 4102,956,000 
d'où résulte un excédant de l'actif 
de 9,564,000 


L'examen que nous avons fait des comptes 
nous a donné l'occasion de faire plusieurs 
observations auxquelles la gérance a fait droit ; 
elle n'a opposé de sérieuses objections qu'à 
deux de nos remarques, et nous croyons de- 
voir vous en rendre compte. 


On à porté à l'actif une somme de 2,000,000 


pour le Journal des chemins de fer et la clien- 
tèle. Ce chiffre n'était que de 4,000,000 dans 
les inventaires précédents, Cette augmentation 
nous à paru sujette à discussion, 

Tout en reconnaissant qu'il y a de ce chef 
une valeur à réaliser dans telle circonstance 
donnée, il nous semblait que cette estimation 
ne repogaut que sur des données éventuelles, 
on ne devait en tenir compte que pour mé- 
moire, 

La gérance nous a fait observer que, dans 
l'éventualité d'une cession ou d'une fusion, il 
ÿ aurait certainement un produit important à 
tirer, pour la maison, de sa position de ban- 
quier des Chemias romains et espagnols, des 
Ports et des Gaz de Marseille; qu'il y a dès 
maintenant, de ce fait seul, un revenu consi: 
dérabie, et qu'avec le reste de la clientèle, ce 
n'est pasexagérer que de capitaliser à 3,000,00Ù 
des commissions qui sont les premiers béné- 
fices de toute maison de banque. 

Nous avons admis les raisons données par 
la gérance, et nous avons maintenu le chiffre 
de 2,000,000, qui n'offre d'ailleurs que de l'a- 
vantage aux actionnaires ; Car ce Sont eux qui 
profiteraient de la vente, si elle était faite à ce 
prix, Du reste, cette évaluation ne change, en 
définitive, rien à la situation. En effet, pour 
payer aux actions l'intérèt de 25 fr,, ilimporte 
peu que le chiffre de l'excédant de l'actif soit 
de neuf, de huit, ou méme de sept millions et 
demi, dans le cas où l'on retrancherait toute 
somme pour l'évaluation de la clientèle. 

Notre seconde observation a porté sur les 
immeubles; il nous à paru que l'estimation de 
l'hôte] des Princes tait trop élevée. Cet immeu- 
ble a coûté ?,500,000 fr., et sa valeur est por- 
tée à 3,000,000. Nous aurions désiré qu'on ne le 
fit figurer dans l'inventaire que pour le prix 
d'acquisition, 

La gérance nous a fait observer que cette 
maison contient 2,400 mètres de terrain dans 
le quartier Le plus riche de Paris ; qu'il est cou- 
vert de 1,600 mètres de constructions, et que 
des offres avantageuses qui sont faites en ce 
moment donnent l'espoir fondé d'eu tirer plus 
de 200,000 fr. de loyer, 

Nous avons admis ces observations, en 
nous réservant de les porter à votre con- 
naissance. 

Après avoir vérifié le bilan, nous avons 
examiné la question du paiement de l'intérêt 
de 25 fr. 11 nous a paru que, dans l'état ac- 
tuel, la Caisse étant, d'après la déclaration 
formelle qui nous en a été faite, en position 
de le payer sans nuire à ses autres engage- 
ments, nous née devions pas y mettre opposi- 
tion, dans le cas, Messieurs, où vous lèveriez 
les doutes de la gérance, qui, sur cette résolu- 
tion, s'en rapporte à votre décision et n'a pas 
cru devoir prendre l'initiative. 

Nous arrivons, Messieurs, au projet de ré- 
duction du capital par voie d'amortissement. 

La conservation d'une société en comman- 
dite par action avec un capital de 50 millions, 
nous paraît, dans l'état de l'opinion publique, 
devenue une anomalie, Nous ne pouvons donc 
qu'approuver la gérance, lorsqu'elle vient vous 
proposer un amortissement successif des ac- 
tions, qui lui permettra, lorsqu'elle sera pro- 
chainement exonérée de ses engagements re- 
latifs aux chemins de fer Romains et Espu- 
gnol, de réduire le capital à 20 millions. 

La base qu'elle vous indique pour arriver à 
ce but nous paraît favorable à vos intérèts. 
C'est l'amortissement au moyen des valeurs 
que ia Caisse générale possède, Il est évident 
qu'un remboursement en numéraire serait une 


chose matériellement impossible; le jour où 
l'on jetterait sur la place pour près de 400 
millions de valeurs, on porterait la perturba- 
tion partout, on anfantirait le marché et l'on 
réduiralt de 560 0/0 le gage de vos actions. 

Au lieu de cela que fait-on ? On dit aux ac- 
Lionnaires de la Caisse générale: Vos actions 
sont aujourd'hui dépréciées; la chance qu'elles 
avaient de dividendes élevés, chance qui s'est 
plusieurs fois réalisée, a cessé; les alaires 
sont rares et l'emploi fructueux d'un gros ca- 
pital impossible ; cette situation ne peut se 
prolonger ; elle est sans profit pour personne 
et pleine de périls pour tous ; il faut en sor- 
tir; voici ce qu'on vous propose : 

Toutes les affaires que la Société a créées ou 
patronnées sont sérieuses, toutes sont sorties 
des épreuves de l'enfantement, et la plupart 
sont arrivées à l'époque d'exploitation. Les ti- 
tres qui les représentent rapportent tous un 
revenu de $, 6 et 6 0/0, susceptible d'augmen- 
tation Ce sont ces valeurs que la gérance in- 
dique comme pouvant être données en amor- 
tissement des trois cinquièmes des actions, 
lesquelles resteront en outre propriétaires d'un 
établissement financier dont la valeur sera 
d'autant plus réelle, qu'il aura plus de liberté 
etde mouvement, et plus de facilité par consé- 
quent pour réaliser des affaires qui lui pro- 
cureront des revenus, 

Il nous semble que ces propositions de la 
gérance concilient tous les intérêts, et sont 
particulièrement avan ses aux actionnai- 
res. C'est ce qui nous a déterminés à leur don- 
ner notre assentiment et à vous engager à les 
adopter. 

Une fois ces faits accomplis, il restera une 
Société sur des bases ordinaires, dégagée de 
toute entrave, en position d'adopter telle mar- 
che ou telle transformation qui lui convien- 
dront. Quant à nous, nous nous félicirons de 
voir cet établissement en mesure de désintéres- 
ser ses actionnaires, sans nuire à leurs droits 
pour l'avenir; et en vous remerciant, Messieurs, 
des marques de confiance que vous nous avez 
données, nous croyons devoir, comme dernier 
conseil, invoquer l'article 54 statuts et en- 
gager instamment la gérance à transformer 
cette commandite en société anonyme, soit 
directement, soit par nue fusion avec une com- 

gnie déjà en possession de ce privilége, sans 

equel il nous paralt Impossible d'administrer 
cet sécurité un grand établissement finan- 
cier. 


Ce rapport, qui a été écouté avec un in- 
térêt marqué, rencontre dans l'assemblée une 
adhésion unanime. 

Quelques observations sont ensuite présen- 
tées par divers actionnaires, et il y est ré- 
pondu par un des gérants. 

M. le ident met aux voix les proposi- 
tions suivantes, qui sont successivement 
adoptées à l'unanimité. 


Propositions soumises à l'assemblée 
générale. 
Premiere partie, 
1. — Sont approuvés les comptes de l'exercice 
clos le 81 décembre 1859, et les estimations 
portées au bilan et au rapport de la gérance, 


annexés aux présentes, 
IL — En conséquence de l'approbation don- 
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née ci-dessus, H sera distribué par chaque ac- 
tion une somme de 25 fr, représentant l'intérèt 
pendant l'exercice elos au 31 décembre 4859. 
— Ce paiement aura lieu à partir du mercredi 
8 février prochain. 


HE, — Tous pouvolts sont, en tant que be- 
soin, donnés au Conseil de gérance pour faire 
tous actes, traités, arrangements relatifs aux 
conventions qui lient la Caisse générale des 
chemins de ler, soit avec la Société générale 
des chémins de fer Romains, soit avec ln 40- 
cité du chemin de fer dé Pampelune à Sara- 
gusse, à l'effet de substituér toutes personnes 
ou sociétés, activement et passivement, dans 
tous les droits, comme dans toutes les oll- 
gations qui résuitent des conventions précitées, 


IV, — Toutes autorisations et tous ponvoirs 
sont donnés au Conseil de gérance, pour réa- 
liser et vendre aux prix et conditions qu'il 
croira avantageux, où pour hypothéquer jusqu'à 
concurrence des sommes qu'il jugera néces- 
saires, Les immeubles appartenant à la Sociité 
et qui consistent en : 

{ L'hôtel sis rue de la Chaussée-d'Antin, 26: 

2 L'hôtel connu sous le nom d'Hôtel des 
Princes, sis rue Richelieu, 97; 

3e L'hôtel sis rue Richelieu, 99; 

he Les terrains de Chaillot; 

Ge Les terrains situés à Marscille, 

L'assemblée générale approuve et ratilie au 
besoin la vente faite à la ville de Paris par 
MAI. 3. Mirès et Félix Solaf, seuls membres du 
Conseil de gérance de la Société, de divers 
terrains situés à Paris, quartier de Chaillot, quai 
de Billy, rues Hasse-Saint-l'ierre et Bizet, et 
impasse deslilanchisseuses, suivant contratreçu 
par Mes Jules-Emile Delapalme et Gossart, no- 
taires À Paris, le 29 décembre 1859, aux prix, 
charges et conditions, clauses et réserves con- 
tenus audit Contrat, dont il a été donné con- 
uaissance à l'assémblée, 

En conséquence, elle donne pouvoir exprès 
au Conseil de gérance de la Société de réitérer 
en tant que de besoin, au nom de la Compa- 
gnte, l'approbation et la ratification présente- 
ment consenties du contrat de vonté susénoncé, 
afin qu'il puisse recevoir sa pleine et entière 
Gécuuon. 


Deuxième partie, 


1. — Le Conseil de géranéo cst invité à pré 
parér le rémhonréement du capital social eu 
valeurs dt espèces sur les bases suivantes : 


4° La portion du capital social représentée 
par los Yalebrs mobtlitres serait capitalisée 4 
5 0/9, de manière à prodüire potr chaque ac- 
tiou un revenu annuel dé #5 fr, soit l'intérêt 
à 5 yo de la somme de 600 fr. ; 

2e 11 serait en outre remis un titre donnant 
droit à la répartilion des autres portions de 
l'actif. 


I, — Le Conseil da gérance est autorisé, 
lorsque la Caisse générale des chemins de fer 
aura été dégagée des conventions énoncées ci- 
après, à modifier les statuts sociaux en rédui- 
sant, le capital au moyen de l'amortissement 
sur les bases prévues par la précédente réso- 


lution jusqu'a concurrence de 30 millions de 
francs, et à le fixer ainsi au moins à 20 mil- 
Mons, somme sullisante pour maiotenir la 
Caisse comme établissement financier d'un or- 
dre supérieur. 

A cet effet, tous pouvoirs sont dûs à présent 
donnés au Conseil de gérance pour fixer l'é- 

que à luquelle la réduction du capital ana 
ieu et la quotité de la réduction, constater, 
par acte authentique, en présence du Conseil 
de surveillance, cette modification des statuts, 
procéder à toutes publications légales, déter- 
miner les valeurs qui seront mises eu répartie 
tion, fixer le mode, les formes et les conditions 
de éctie rpartition. 


Sur la dernière proposition un actionnoire 
fait remarquer, au sujet del’emploi que pourra 
recevoir le capital nouveau, qu'elie implique 
une question de confiance de la part des 
actiognairesset qu'il importe de bien marquer 
ce caractère afin que là gérance puise dans 
le témoignage de contiance qu'elle recevra de 
l'assemblée uñe nouvelle force et un nouveau 
dévouement aux intérêts de la Socicté, 

Cette observation est accutillie par accla- 
mation. 


La séance est levée, 





CRÉDIT FOXCIER DE FRANCE. 


Assemblée génerals extraordinaire du 
25 janvier 1860. 


RAPPORT 
AU $OM DU CONSEIL D'ABMINISTRATION 


Sur de projet d'extension à l'Algériedes opérations 
du Créait foncier de France, par M. L. Fniu, 
conseiller d'Elat en service exirüordinuire, gou- 
verneur, 


Messieurs, 


Conformément à l'art, 40 des statuts, nons venons 
soUrRELLES à VOLS GLMTEN LOS Convention passée entre 
le ministre de l'Algérie et des colonies et voue ad- 
ménistration, dans le but d'étendre les opérations du 
Crédit fondier au territoiré français de l'Algérie, 

Nous allons vous faire counaître l'origine de co 
projet et leë motifs qui nous ont décidé à l'adüpiér. 

gouvernement, frappé du malaise qu'entretiont 
en Alsérie là rareté des capitaux, désirait depuis long- 
temps doter éette contréc des hvarmtages qu'offre À la 
progricu l'intervention d'an diublissunvein de Crédit 
foncior, fondé sut des bases solides et durables, 

Ea cherchant les moyons d'arriver à l'acconglisse- 
ment de ses vues, l'habile ministre, chargé des inti- 
rûts algériens, n'a pas tarcé à reconnaltre qu'aucure 
Société ne serait on mesure, aussi bien que la vôtre, 
de réaliser ce projet. 

En effet, transporter sur le aol algérien l'action de 
voire Société, qui n su conquérir si rapidement le 
cnidit dont elle jouit aujourd'hui, c'était nou-seule- 
ment thcttée à sa disposition vos capliaux et le Lénée 
flco de votre systline d'amortissement, mais chcoré 
démontrer nhpublie, que sans s'écartor des principes 
rigoureax de la prudence, on pourrait trouver d'utiles 
placsments dans ee pays si Peu conne, si pou com- 
pris, 06 si délaissé jusqu'a ce jour par les capitalistes, 

Dans ces circonstances et pour répare au désir 
exprimé par le gouvernement, nous avons cru devoir 
faire drudier les questions que soulève l'introduction, 
en Algérie, du systiibe que vous pratiquez en France 
üvrec un succés plés narhé d'antiée en ànnée, 

Parmi cos questions, 11 y cn avait deux en quelque 


s 


sorte préjudicielles, ce qui, dans le cas d'une solution 
défavorable, n'auraient pas permis de donner suite au 
projet qu'il s'agissait de mettre à exécution, 

HN fallait examiner si la propriété privée, en Algé- 
rie, était constituée d'une manière assez régalibre 
pour mettre les préteurs à l'abri de tout péril de re- 
vendication. 


Et, en outre, si cette propridté, en la supposant 
régulièrement constituée, produisait dés revenus suf- 
fants pour permettre des prèts dans les conditions 
ordinaires du Crédit foncier, 

La première question a été complétement étudiée 
dans un excellent rapport de l'un des membres de 
voue Cousil d'adminitration les plus compétents 
en éotte matière, M, Hailig, Notre honor alile colligue, 
après avoir examiné avec détail l'état bégal de la pen. 
priété privée on Algérie, reconnait que « si l'inpor- 
+ tation du Crédit foncier dans cite contrée présente 
+ des difficultés, elle n'y rencontre, ni dans la cons. 
“ titution de la propriété, ni dans l'organisation des 
+ bois civiles, aucuu obstacle qu'on ne puisse surmon- 
«ter; que, d'ailleurs, trente ans bientôt se sont écou- 
» Lé< dépuis Ja conquête, et que la prescription ne 
» tardera pas à purger, st cible ne l'a fuit déjà, la ma- 
s jeure partie des proprittés algérirnnes des vices 
» dont leur origine pourrait se trouver entachée.s 

Telle est aussi l'opinion de l'alministration de 
l'Algérie; elle nous à déclaré que l'œuvre de la rign. 
lurisution des propridiés était beaucoup plus avancée 
que nous ne le supposions, el que nous devions y trog- 
ver sur beaucoup de points des titres tout aussi ré- 
gulicrs que coux qui nous sont produits en France, 

Au surplus, si parmi les immeubles qui pourront 
nous tre olffvrts on gage il s'en trouve dont bes titres 
laissent planer quelque incertitude sur le droit da 
propriétaire, ii pe faut pas oublier quo votre admi- 
uistration ne renoncora pas à son lbr: examen, et 
qu'en présence de situations embarrassées ou irnigu- 
libres, élu pourra toujours s'abstenir, 

Quant à la seconde question, elle n'a pas dti réso- 
luë d'une manière mors satisfaisante, Après nous 
Être cntouris de tous les documents propres à nous 
vchainr et avoir consulté les técpoignages bes plus di- 
gnes de foi, nous somunes rrstés convaincus que, 
sous réserve de la complète diberté d'appréciation 
dans chaque affaire, it existait en Algérie, mais print 
cipalement dans La ville d'A‘ger et ses environs, des 
propriités d'ung valeur véanle ot d'un rovrau assez 
durables ét assez coftains pour servir de garantie À 
nos près hypothécaires, 

Ces deux polnts éclaireis, l'exténsion de nos opé- 
rations à l'Algérie devepuit paisible eu principe. Cs 
n'est pas que bi mise À cadcution ne soulevätencon 
lien de: questions dilicals ; mais ces questions 
étaient d'une fmportance plus sécondaire; elles ont 
été en partie nsolues pur la convention dont nous 
allons exuminer le: dispositions priacipaies, 


Après ce que mous venons de dire, nous n'avons 
aucane observation à faire sur l'article 1°, qui a pour 
bat d'étendre au territoire de l'Algérie le priviltge 
accurdé à votre Société par les décrets des 28 mars et 
19 décembre 1852. 


L'art, 2 demande de plas longues explications. 


IL dispose que les prèts qui seraient faits par be 
Crédit foncier de France aux propriétaires d'immeu- 
des Hitués en Algérie ne pourraient dépasser 5 0/0 
de la totalité des prêts qui aurabent été effectués sur 
le territoire comtivental de la France, et il ajoute 
que cette proportion ne pourrait être augmentée que 
par un décret remda dans La forme des rglements 
d'adeinistration publique. sur Ja demande du Conseil 
d'administration ‘u Crédit foncier, approuvée par 
l'assemblée générale des actionnaires, 

C'est principalrment sut notre demande que cet 
article à dti inséré dairs la convention, 

Vous verrez À l'ardicle 3 que nous devrors effectuer 
eu naméraire les prèts qu'il s'agit de faire en Algé- 
die, Gt ce numé.aire, nous no pourrons noùs le pro- 
curer que ‘par la négociation préalyble de nos abliga- 
tions, c'est-i-dire ei engagennt not crédit. Or, notre 
_ c'est hs qe _ Eire, 
unique gado de sa prospérité dims ke présent aussi 
bien vs dans l'avenbe, N'y nraîti pus lien dé crabi- 
dre qu'il ne reçüt quelque atteinte de cette extension 
de nès opérations à une contrée dont la situation n'ins- 
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Dious nous proposons en conséquence de pourvoir par 
nous-mÉMes à notre propre assurance, en employant 
tout où partie de nos produits à accélérer l'amortis- 
sement de nos obligations, 


Des tableaux dressés par un des membres de votre 
Conseil, M. Thibaut, démontrent que, si nous ajou- 
tons à l'amortissement normal, qui est de O fr, 
84 c., la différence d'intérét que nous venons d’in- 
diquer, nos obligations, orétes pour trente ans, sè- 
raivut rétirées de Ja circulation en seize ou dix-sept 
aus. M résultesait de ceue opération que, pendant 
les quatorze dernières années, nous jouirions sans au- 
cune charge de l'annuité de 10 fr. 48 c., due par 
l'emprunteur pour la durée da prèt. Du reste, nous 
nous réservons de décider quelle sera la portion d'in- 
térèt qui pourra tre affectée à cette assurance sous 
forme d'amortissement catraordinaire. 


Nous ue terminerous pas l'examen de l'article re- 
latif au montant de l'annuité que le traité nous 
autorise à percevoir, sans vous faire remarquer que 
tout en nous accordant des avantages de nature à 


pire pas encore une cocflance bien complète et bien 
assurée ? 


y avait là on péril qu'il était de notre devoir de 

urer, @t Nou+ Crayons y Être pervenus on doman- 

dant la limitation des prèts de cetta nature à une 
quotité déterminée. 

Les porteurs d'obligations remarqueront, en effet, 
que Le marimuem des sommes à préter en Algérie nv 
représentant que 3 0/0 du montant des obiigations, il 
faudrait, pour que leurs tires eussent à subir une 
perte équivalente : 


Que votre Société eût prêté dans la première an- 
née La 1otalité des sommes consacrées à l'Algérie; 


Que toute garantie et tout produit quelconque fus- 
sent anéantis ; 


Que ce désastre absolu se réalisat lement dans 
la pretière année, puisque ane cr diminue 
chaque année la somme engagée ; 


Et qu'enda le capital social lui-même 2 üt disparu. 
mt de pareilles hypothèses, c'est prouver leur 


Coneluons qu'en restreignaat nos prêts en Algérie 
dans es lituités ci-desqus, nous ue laissons ricu au 
haurd de ce qu'une prudence éclairée peut lui en- 
lever, ot que, de é& côté, notre crédit est à l'abri de 
touté atteinte. 


#« Les prêts, dit l'article 3, seront réalisés en numt. 
raire, ils seront remboursables par annuités compre- 
pant 1° l'intérés, # la somme nécessaire pour amortir 
la dette dans lu détai de trente ans au plus, 8° les frais 
d'administration. — La taux de l'intérét no pourra 
dépasser 8 0/0, et l'allocation pour frais d'adminis- 
tration n'xcèdera pas 1 fr. 20 €, » 


Faire des prèts en numéraire, c'est déroger au sys 
Lim Que Bous aruns adopté ct que l'oxpéiience 3 con- 
sacré, au systéme de prèts en obligations ; mais catie 
dérogation était nécessaire du imomeéntoù nous deanan 
dions aux emprunteurs un igtérèt plus élevé que ce 
lui des Litres que nous aurions dû mettre à leur dispo- 
sion. H était impossible eu effet de prèter à l'inté- 
rèt de 8 0/0, en délivrant aux emprunteurs des obli- 
gatious ne portant qu'au jntérèt de 3, & ou 5 6/0, 


FaHait-il créer min: nouvelle catégorie de valeurs à 
l'intérés de 8 0/0 ? Mais cette nonvelke émission aurait 
porté la plus grave atteinte aux obligations actuclles 
qui em obtenu La faveur publique, at qui se placent à 
Paris et duns les départements avec tant de facilité. 

Du nste, eu maintenant nos opérations dans la pro- 

tion restreinte de 5 0/0, comme uuus l'avons tta- 

. da couditiou de prèter en nurméra ro ne saurait 
Aou susciter auçeun cubarras, Jp faveur sbers 
crolsaute dant jouissent nos obligations doit plaine- 
eat ous rassurer à cot égard. 


C'est méme au moyen de cette combinnison que 
nous obtiendrons la plus grande partie des bénéfices 
Auenous espérons réaliser sur lus prêts doit il s'a- 
sil Eo prétaut nos obligations, nou n'avons d'autre 
rémuoédration que la counission flaée par nas stats ; 
en prètant du nugiéraire, nous pourrons nous attri- 
buer, en outre, la différpucc existant entre l'intérèt 
payé aux. capitalistes dt colui queuous demiumions aux 
ARAHULELES 


Si done, comme nous avons lieu de le croire, lesen- 
pltaut-ne nons coûtent que 5 00, et que nous les pla- 
ions à 8 010, nons aurons fait un bénétice de 4 0/0 :1 

‘Ajoutant à œette difféesice d'intérét ls commission de 
10r, 20 €. qui vpusest allouée, nous percerrons gui- 
aus loment sur chaque opéralion plus de & 0/0, 


Si l'avenir de l'Algürie, dans lequel nous avons con. 
fance, ne mttie plus aucune incertitude, si Vin- 
conny ne jouait pas eneorc dans cette contrée un rôle 
important, nous n'aurions ni demandé ni obtenu une 

néreGon qui prut seinbler très-dlevée en la rap- 
pos de ceïle qui nous est acordée pour nos opni- 
tions actuelles, Nous no devons donc point nous 
disimuler que, dans cet intérêt de 8 0/0 que nous 
#0ounes autorisé à imposer anx empranteurs, une 
partie sous -est allouée pourfaice face aux risques que 
boss pouvons courir, @t, dès lors, äl ï 
mème nécessaire de réserver coûte partie comme une 
peine d'assicance conne toutes les fventunlisée, 
































gouverm mcot s'est fait un devoir d'apporter dans ln 
situation des propriétaires algériens une amélioration 
incontestable, 

En effet, le taux légal établi en Algérie est au- 
jourd'hui de 40 0/0, et personne n'hgnore que bes pré- 
teurs consentent rarciuent à se roufértmér dans cutie 
limite. En payant au Crédit foncior une annujté 
qui s'élève à peine vu-dossus de co taux, le prit 
doit £0 tronvor teint en trente années, Le traité à 
donc concilié tous les ivtérèts, et l'on ue saurait dou- 
ter queles propriétaires d'Algérie n'accucillent avec 
le plus grand empressement les conditions avantugeu- 
ses qui ont été stipulées en leur faveur, 

L'art, & ne fait ne sais à l'Algérie une déci- 
sion récemment prise par votre Conse.t d'adrminisira- 
on pour kes prèts faits en France, et qui fixe à 0 fr, 
90 c. 0/0 l'indemnité duc en cas de remboursements 
anticipés. 

Enfin, l'art, 5 statue que, pendant toute la durée du 
privilge de votre sochété, les bureaux de l'adminis- 
tration du Crédit foncice seront établis à Alger, 
dans une maison dont la jouissance gratuite lui sera 
assurée per le ministre de l'Algérie ct des colonies, 
ei que, pendant le roème temps, kgs agents du Crédit 
foncier auront druit au transport gratuit des côtes de 
France aux côtes de l'Algérie, 


Telles sont les 
en faveur duquel 
votre approbation. 


riucipales dispositions du traité, 
‘ai l'honneur de vous demander 


{ 
Je nisume les avantages qu'elle apporterait dans, 
votre Sorcidté : 


Elle verrait son privilége étendu à une contrée 
dont la foriune est désormais, il faut l'espérer, insé- 
parable de celle de La France, et elle ferait ainsi un 
pas de plus dans la voie de son développement ; 

En amortissaut ses obligatious raps avant 
que le recouvrement de ses sunuités n'aût cessé, elle 
ferait sagement La past des éveutualités ét s'asure 
sait, pour uuë époque plus ou moins rapprochée, des. 
bénéfices tris-considérables ; 

Enfin, ælbe aurait ln satisfaction de contribuer, 
dans la mesure de ses forces, à la prospérité de l'Al- 

le, et de prêter ainsi un concours ulile aux vues 

u gouvernement, 


Nous proposons donc À l'assemblée générale d'ap- 
prouver le traité ayant pour objet l'extension an ter. 
tiroir de l'Algérie des opérations du Crédit foncier 
dé France, 


RÉSOLUTION . 


L'assemblée générale approuve l'unanimité l'exten- 
jou gu ie  ù da l'Aécie des ppératiyas du Cré- 
ie foncier de Frauce, 





t ro réugion 
nous prémunir contre les incertitudes de l'avenir, Le . vatro deralère ni de décembre 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE 
GRAISSESSAC A BÉZIERS. 


Séplième assemblée générale des actionnaires, 
14 janvier 4540. 


RAPPGORT 
PRÉSENTÉ AU NOM DU CONSEIL D'ADMINISTRATION 


Par M. Dexar, président du Conseil. 
Suite (1), * 
TA 


RECRTTES LY DÉPENSES, 


1858, 

ous avais préscnté une silustion financière établie 
d'agrès Lu balance des comptes ouverts, à cotie épo- 
que, dans les livres de La Compagnie. Cette balance 
pouvait être exacte dans sou éhidee d'ensemble ; inais 
depuis, plusieurs comptes du grand-livee ont été re- 
connus sujels à réctilications et à rodressements . 

Aves une apparence de négulaité, plusieurs com 

tes généraux couvraient dus actes FF gras à ere 
Lrès-Kgitiunenent discutés. Dans notre rapport de 
1835, vous n'avons pu en mentionner plusieurs, ét 
uotumument les opérations dites de réporis, qu'avec 
uue réservé QUO nous commandait alors notre igno= 
rance de tous les faits antérieurs à notre éatréo ue 
votre Compagnie, Aujourd'hui wèdve, nous me sommes 
pas eneure parrequs à introduire une lumière conpiète 
dans cette partie de la situatiuu, Les dificultés 


tent, cuire autres, ds ce que le uode de tables 
jusqu'alors suivi, ne renfprimait pas les ments 


d'un coutréle sufisamment régulier, 


Vous comprendrez mieux encore, ajourd'hul, Mes- 
sieurs, que la situation qui vous à dé présentée duns 
notre rapport do 1858 n'ait point été, À cute Épo- 
que, soutuise à votre approbation, Les nouveaux ad- 
miulstrteurs étaient trop récemment entrés dans votre 
entreprise, pour qu'ils pussent accepter, même mora- 
lement, wine indirvciemeut, La responsabilité d'actes 
et de laits dont Le Plus grand nombn leur étaient 
alors cotitrement incounus, et qui, depuis l'unnée 
dernibee, se sont succrssivemient révélés avéc un Car 
ractère et quo gravité qni leur imposent une grande 

nécestaire, 


prudence ot une réserve 
Aux cs de l'arrêté ministéri, ir 
attributs de Connei apie y bd 


questre, le Conseil est chargé d'opérer la ljquidati 
des affaires et du if antérieurs Le 32 pr #4 
Cette tiquidation s'éclaireit et se dégage, mais elle est 
loït encore de son terme, Elle se complique dé pro- 
cès anciens et de procs nouvesux, lus uns cn cours, 
d’autres commençant à peine; d'autres, peut-être, de 
vront encore tré engagés, s 


Dans eatia situation, Qt quant au voie que vous 
pouvez être appelés" à exprimer sur les cowpies de 
cette Niquidation, nous prusons qu'il faut auicqilre 
qu'elle soit plug avancée, avant d'en foutre les 
résallats à votre sanction. Si, coupe nous nous croyais 
fondés à l'espérer, nous obtenons La levée du séques- 
tré dans tin court délai, toùte là gestion añtéricure à 
En date du jour où Le séquestre scra Toré deviendra la 
matière d'uncompte géiéetl detiquidation, Ce coinpés 
restera distinct et séparé des comptes nouveaux qui 
seront slors ouverts. nouer établir une comptabilité 
sudère, eptièrement nouvelle, co ltemegt imbé- 
péndante d'un passé qu'on ne Lourpt trop soignvus 
sement séparer de Ia position que votre Conscil d'admi- 
mistration tient à établir. L 


D'après cette donnée, aujourd'hui pas pins qu'au 
14 décembre 1854, nous ne soucottrons ancun compte 
à vutre approbation. Mais nous tunons À vous fase 
connaitre le élriffre des recettes et dos dépenses faites 
du 4% décembre 4838 au 39 novembre 4 9, période 
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de la gestion dont nous rendons compte en ce mo- 
ment, 


F Et d'abord, les ressources dont nous disposons sont 
uites par le placement ou la négociation, à la 
urse do Paris, dus obligations du troisième em. 
prunt de six millions, que vous avez voté dans votre 
assemblée générale du 27 avril 1857, et qui, n'ayaut 
D recevoir son affectation primitivement indiquée, a 
té appliqué 4 la liquidation des dettes de la construc- 
tion, en vertu del autorisation que vous en avez don- 
née dans votre assemblée générale du 16 mars 1858, 


À ce sujet, nous devons réparer ici une omission 


Que nous avons involontairement commise dans notre- 
rapport de er ge Led nous vous exposions les refus 


que le comité direction, alors en exercice, ren- 
contrait de toutes parts pour La négociation de c& troi- 
siveme empruut. Vous vous rappelez que le diserédit 
de votre entreprise était tel qu'aucun établissement 
financier n'avait consenti À prêter son concours pour 
réaliser, sur cet emprunt, même les sommes des plus 
miniuæs. Après la déclaration du séquestre, la con 
flance Le revint pas davantage, Au miles des em 
barras de toute nature, des nécessités d'argent les plus 
pressubtes, votre entreprise aurait inévitablement suc- 
conbé sous le fardeau de ses dettes, si une maison 
honoruble n'avait entin consenti à lui prétér un se- 
cours d'autant plus uule que la situation était plus 
désespérée, Lette maison est celle de MM, Vorguiolle 
Cr"; celle consentit à faire une assez considérable 
avance sur dépôt d'obligations et à des conditions mo- 
dérdes, Cutte uvance donna le moyen de satisfaire aux 
demandes les plus pressantes, et donna le temps d'ob- 
tenir la cote à la Bourse des obligations de votre tros- 
sito emprunt, mode de placement qui, depuis lors 
jusqu'à ce jour, a toujours été suivi, 

Toutes nos négociations ont été faites sous le con- 
tôle et avec l'aswntiment du délégué de l'admis- 
Uration publique placé près du Conseil, ainsi, du 
1 décembre 1455 au 30 uvril 1859, avec le coucous 
de M. lioard, suspecteur des finances, À cette der 
nière date, M, laourd a été rappelé dans le service sc 
tif de ses fonctions : il à quitté la Compuguie, Nous 
somines restés, pendant ur mois environ, sans délé- 
gué de l'administration publique; nous nous sum 
es scrupuleusement absteuus, pendant ce temps, de 
faire aucune négociation d'obligations, — Nous avous 
demandé à M, be ministre des uravaux publics de 
nous donner ua nouveau délégué, en remplacement 
de M. Lzoard, et M. Touret, iuspectour général dus 
chemins de fur, n été attaché au contrôle des opé- 
rations de la Compagnie, Celle surveillance nous est 
utile et favorable, Le caractère conciliant de i'hono- 
rable M. Tourut la rend facile; sa fermeté et son ex- 
péricnce nous apportent un concours toujours assidu, 
toujours vigilant, Cetté annexion est une garantie pour 
tous les intérèts. 

Notre compte de recettes et de d ses à té affecté 
Le unc sorte de fait de force majeure, qui à tout à 
a fois comprimé le cours de uos obligations, eu 
laissant peser sur nos ressuurces, déjà Lris-restreintes, 
une charge que nous avions copié ne pas avoir à 
supporter. 

Dans nos prévisions pour l'année 1859, nous avions 
présuiné, avec juste rais.n, que be projet de loi qui 
concerne notre entreprise aurait pu, comme celui des 
autres Compagnies de chemins de ter, être voté pea- 
dunt la dernière session du Corps législatif, 

S'il en avait été ainsi, d'une part le marché de nos 
Obligations en aurait éprouvé uve lupression favo- 
rable, et les cours 50 serment cortuinement élevés au- 
dessus des prix cotés durant l'année 1859; nos négo- 
ciations auraient produit une somme plus importante, 
— D'autre part, la garantie d'intérét nous aurait été 
dès lors acquise, et, en nous exonérant de la charge 
des emprunts, cle muruit laissé à notre disposition 
les sommes que nous avons dû appliquer au paic- 
ment du coupon des obligations échu Île 1% novem- 
bre 1550. 


Par l'événement contraire, dû aux causes que 
nous avous exposées précédemment, lés cours sout 
restés statonnaures, à un aux de beaucoup inférieur 
au pris de 140 fr., prix d'émi-sion ; € uous avous du, 
pour anaintemr intact bé crédit dé noire entreprise, 
supporter la charge du semestre de novembre dernier, 


C'est encore Là un des contre-coups funestes du dis- 
crédit créé par voue précédente administration, 






cours, subi une perte, en ioibs-value, de 424,806 fr, 






Le relové du compte de calme, du 1% décembre 
1858 au 30 novembre 1850, donne Les résuliats sui- 
Vants : 



















IV. 


PAITS GÉNÉRAUX. 


ÎLest entré on caisse la somme de  3,002,806 75 
Ilest sorti de caisse la somme de  3,070,647 49!  Pressés d'arriver aux conclusions utiles de ce rap- 


port, uous ubrigeons aujourd'hui, le réservant pour 
üu autre temps, l'exposé de tous Îles fails que nous 
avons recucilis des diverses affairesque nous avons ré- 
glées. Un trait principal domine la situation que nous 
avons cotrepris de reculer et de rétablir; nous n'hé- 
siterous pas à le caractériser dans toute sa rigourvuse 
vérité : DOUS aVONS eu à constaior partout, @4 DOLAU- 
ment dans le service de la construction, les ravages 
d'un profond désordre, 

Vous le savez, Messieurs, l'esprit de désordre est 
comme un poison subtil, HE travaille € parvient à s’in- 
bltrer d'autant plus acuvement jusqu'aux extrémités 
les plus reculées, qu'il est moins contenu, et qu'il 
peut s prévaloir d'exemples plus élevés, 

C'est ce qui à paru 4 votre nouveau Conseil s'être 
produit dans la direction de votre entreprise, Cette 
üppiéchaton est sévère saus doute, ais nous la 
cruyous juste et vraie; et, lorsque nous serons par- 
venus à d r toutes des complications qui enve- 
loppeut encore aujourd'hui les fais principaux et né- 
cessaires, les preuves à l'appui ne nous mauqueront 
pas. 

Nous avons été ainsi conduits à prendre récem- 
ment une mesure dont l'importance et l'utilité né pou- 
veot manquer d'être apprècides, 

Nous avous chaugé l'agent qui, en juin 1857, avait 
été mstitué, à Héxiurs, comme le successeur et le rem- 
plaçant de M. l'ingénieur haufmann, Nous avons 
chargé un ingénieur special de réviser tous los dé- 
coupes d'untivpreneurs qui restent encore à liquider 
où à sobér, Nuus avons chargé uu ancien inspecteur 
des tinunces de réviser, depuis l'origine jusqu'à ce 
jour, tuus les comptes généraux où spéciaux de la 
Conmpaguie, 

L'ingénieur que nous avons appelé est M. Débauge, 
dagéaicur cv, qui, depuis quiuzé ans, n'a cessé 
d'eure autaché à d'inportants travaux de chemins de 
ter, Comme ingénieur en chef du chemin de fer de 
Tours à Nantes, 1 an surveillé la posu de la voie et bo 
ballasiage de cette ligne; il en à construit toutes les 
siauous, dout plussurs, el notamment la gare de 
Nantes, prascntaient de grandes difficuliés, Dans ces 
denuers Lemips, dl dirigéut, comme ingéaieur en élief 
dans la Compagnie du Midi, ious les travaux ds 
Coustruction de vuie ot de bätewents de la section 
d'Agen, dans la partic comprise entre Touneius et 
CussckSarrasin, sur une étendue de 92 kilomètres, 


Reste, 22,249 26 








Les entries de enisst, déduction faite des articles 
de virement, qui s'élévent au chiffre de 871,955 05 
présentent une recette efeciive de 2,220,941 70 


Cette sonune se compose : 


1° Du solde en caisse au 30 norem- 
bre 1858, 

2 De diverses créances recouvrées, 
ayant produit 

3" De la négocinlion de 18,626 titres 
d'obligations, qui à produit uue somme 
de 


7,320 25 


30,828 20 


2,182,799 25 





Total égal, 2,220,041 70 


Au,30 vovembre 1858, il uous restait 22,530 titres 
d'obligations, qui, cuiculés au tuux de 140 francs, 
représentent uue valeur de 3,109,030 Iraucs, Les 
16,026 Lires que Lous avotis vendus, n'ont pu être 
placés qu'à des cours inférieurs au Laux uë 140 francs; 
ils n'ont produit que la somme de 4,182,703 fr, 25 €. 
Nous avons wusi, par l'ettet de la dépréciauon des 


15 €. — Malgré cette ulllérence, nous devons constater 
une amélioration dans la Lenue des cours. L'année der- 
uitre, la moyenne dé s'élevait qu'à 108 fr, 75 €. Cette 
année, la moyeunc est de beuucouÿ supérieure, ct les 
cours, eue après le coupon détacué, se sont Loujours 
tas, sauf quelque, varialiüns ei aus Qi Et frlis, 
duns bus prix de 120 fiaucs, 

ll nous restait en réserve, au 30 povembre 1854, 
3,910 uiures d'obligations. 

Les sorties de casse, déduction faite des articles de 
virements, qui s'elévent au chilre de 1,354,717 fr. 
présentent une dépense eflocure de 1,745,430 44 


Cette dépense se décompose de la manibre suivante : 
1° Paiement des intéréts dus aus obligations, se- 
mestres de mai et de novembre 1859, 750,852 75 
2° Amortissemceots d'obligations, 50,000 » 
3" lutérèts statutaires payés sur actions, 1,097 50 


4° Avance sur l'impôt des titres, 57,880 dû re ue em Éi Te _…— 
. " ocalités à peu p ideuuiques kw la sec 
N° Chances Aves, SARA 2 tion d'Agen; d'où il suit que, pour apprécier les 


6" Euvrepreneurs e4 fournisseurs, pus- 
sif de 1558, 

7* Ludemnités diverses et frais judiciai- 
res, 

£° Frais généraux : Conseil d'adminis- 
tration, personnel de Paris et de Beziers, 
loyers, lwpôts, mobilier, irais de bureaux, 
ec. Cle, 


travaux et les découpes que vous avons soumis à 
sa révision, M. Debauge a déjà une expérience acquise 
des circoustances spéciales qui pouveut résulier de 
la situation des Jocalius. 

L'inspecteur des linauces que nous avons chargé de 
procéder à la révision ginerale de tous les comptes 
du graud-livre est M, Cucuin, 5s coopération nous 
sera encure utile pour établie da séparauou de cop 
ws qu'il faudra faire, lorsque le squestre sera levé, 
par l'ouverture d'aut comptalulité entierement nou- 
velle, entièrement distincie et séparée de l'ancienne, 

La mission de MM, Debauge ct Chenin est transi- 
toire, c'est-a-dire limitée aux nécessités do la liqui- 
dution que vous sommes chargés d'opérer. 

ue pous vous présentious notre rapport du 


499,603 54 
35,405 0% 


231,168 02 





Total égal, 
Il reste encore À payer : 
Sur les semestres échus, pour intérèts 


1,799,990 49 


d'obligations 102,975 Lorsq 
SE à t d'obligations s0r- mL £ 14 décunbre 1858, une instruction judiciaire se pour 
tics au tir | obligations, 33,250 à |euivait coutre M. Isidore Boucaruc, l'un des anciens 
MES, ? directeurs de votre Compagnie, et contre MM, Eugène 


Boucaruc et Soubaigné, entrepreneurs des travaux 
de la deuxieme section de la ligoc, Nous vous disions, 
daus ce rappurt, qu'en cas de condamnations correc= 
uouuvlles, mous puursuivrivits, par les voics civiles, 
la reparation des dumiuages et des préjudices qui 
suraiAt CU constats au détriment de votre Cuin- 
pagaie, 

Le 18 mai 1859, le tribunal de police correction“ 
nelle de Paris condamnait M. isidure Boucuruc et 
Môl. Eugène Boucaruc ut Soubaigné, Comme s'étunt 
reudus coupables du délit d'escroyuerie, 

Lo 28 juin suivant, nous avous fait assigner les pur 


Le chiffre du passif de la construction est notable. 
ment ridut; nous no saurious le préciser encore, 
parce que plusieurs comptes d'entrepreneurs avaient 
eié duaubs daus de telles coodiuuns qu'il nous à 
Hulu souvent subir des procts, luujuurs dispeudioux 
Qu parçille weattse, et que plusicurs IMauoUS SOL 
Cuçure uupagées à Lésiers eta Monpelher. 


Nous ajournous, pour le moment, nos explications 
sue Cas divers points Nous auruis sui de vous 
les fase couuaitre lorsque nous surous eu inesure du 
vous présenter un compie de Liquidation plus avancé 
et par couséqueut plus complet qu'aujourd'hui, 
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ties condamnés devant le tribunal civil de la Srine, 
envellité des traités passés par le directeur de la Com- 
pagnie avec Jes catrepreneurs Boucaruc er Soubaigné, 
en révision de tous les décornptes déja établis de ces 
entrepreneurs, et nous demandions qu'ils soient con- 
damnés solidairement à des dommages-intérèts à don 
per par état. Les parties adverses se sont constitudes 
sur cette assignation, et, depuis L:rs, l'instance est 
engagée et pendante devant le tribunal. 

Mais MM, Isidore Boucuruc, Eugène Boucaruc et 
Soubaigné avaient ioterjeté appel du jugement de 
condamnation porté contre eux, Et, Lo 25 août 1850, 
la Cour impériale de Paris rendait un arrêt par lequel : 


« Considérant quil n'est pas justifié, à la charge 
des frères Boucaruc et do Soubaigné, des faits cons 
tsutifs des délits d'escroquerie et complicité d'escro- 
querte, met les appellations ét ce dont est appel au 
uéant.…, ete. CC, » 


En présence de cet arrêt, le Conseil délibéra sur 
la question de savoir #11 fallait abandonner où pour- 
suvre le procès civil engagé par notre assigoation 
du 28 juin 1859, Après avoir pris l'avis de sou con- 
sil judiciaire, dont les opinions se trouvèrent entié- 
rement conformes aux sheunes, le Conscvil fut unanime 
à décider que, malgré l'arrêt d'acquittement rendu 
par la Cour impériale de Paris, ke procès en réparation 
avile serait maintenu et poursuivi contre M. Isidore 
Boucarue, ancicn directeur, et contre MM. Eugène 
Boucaruc et Soubaigné, entrepreneurs. 


Les choses étaieut en cet état, lorsque, par acte ex- 
trajudiciaire du 18 octobre 1859, M. Lsidore Doucaruc 
Btutitier au Conseil d'sduninistrarion, en la personne 
de son président : 1° l'arrêt d'acquitiement rendu par 
ha Cour impériale de Paris: 2° uue mise en demeure 
d'avoir à cesser toutes poursuites contre M. Isidure 
Boucaruc, luputaut ces poursuiles à l'action directe 
du président, ct menaçant celui-ci de be prendre per- 
sonneliement à partie et de le faire condamner per- 
wuncliwimeut à des dommages-intérèts considérables, 

Le président du Conseil ne fit sucune réponse à 
ent acte 


M. Isidore Boucaruc se fondait sur cet argument : 
Haëié dir, daus le rapport de 1858, qu'il n'y aurait 
poursuite en réparation civile que s'il ÿ avait con- 
damnation des prévenus ; les prévenus ont été ncquit- 
tés, en dernier ressort, par la Cour impériale de Pa- 
ns; donc la Compagnie n'est plus fondée à actionner 
Givilemgnt, es raison d'un délit qui n'a pas été prouvé 
contre eux. 

Le dommage peut exister indépendamment du dé- 
lit, Le Conseil d'administration, pénétrant chaque 
Jour davantage dans le chinos créé par vos aucieus 
directeurs, est, chaque jour, plus fortement pénétré de 
certe pensée, que votre Compagule a éprouvé de gra- 
ves dommages. Il persiste à imantenir Le procès dirigé 
coutre MM. Isidore, Eugène Boucuruc et Soubuigué. 

Prenant à s0n tour l'offensive, M. Isidore Boucaruc 
vient lui-même attaquer La Compagnie. Par secte du 
19 décembre dernier, il l'a assignée, devant le tribu- 
bal de commerce de la Seine, en paiement d'une 
manne de 315,029 fr, Cette souune serais, selon lui, 
k sokle à son crédit du compte courant, que, comune 
direcieur, il s'étaut fais ouvrir à lui-même dans les 
écruures de la Compagnie, e: qui, de décembre 1856 
A mars 1858, présente une serie d'opérations dont le 
chiffre total s'éline à 1,356,181 fr. 11 demande qu'a 
vant tout débat sur le fond, une soc de 200,000 fr, 
li soit ivnmédialement payée, à titre de provision. 
Le Conseil croit devoir resisier à cette ; 
sæ défendra contre une telle prétention, … Il pense 
Que l'assemblée générale approuvern sa résistance. 


Nous appelons maintenant votre attention sur les 
Lois résolutions par lesquelles nous terminerons ce 
Come rendu, 

La première est relative à l'emprunt qu'il nous faut 
encore contracter; — par la seconde, nous vous de. 
msndous, caccptionvellement, un vote explicite sur les 
Procks chzages eL sur Ceux que nous crurious devoir 
ocre introduire ; — enln, par la truisièmt, nous 
Vous proposons de ratiler les nouvelles nowinativns 
fañes par le Conseil, eu exécution de l'article 24 des 


L — La nécessité du quatrième emprunt est justi- 
Éée par la situation fluancière de notre utreprise, 


Les ressources dont nous dis doivent être spé- 
cialement réservées à la liquidation du passif existant, 
Déja trés-restreintes, nous n'en saurions rien détour- 
ner pour une autre déstinaiion, Cependant, un fonds 
de roulement nous sera nécessaire pour entrepremire 
l'exploitation de la ligne, lorsque le séquestre sera 
levé, Nous avons estimé l'importance de ce fonds à 
une somme d'environ 600,000 francs. Aussitôt le sé- 
questre levé, cette somme deviendra immédiatement 
nécessaire. 

ll n'en est pas do méme du surplus de l'emprunt, 
Réservé pour des dépenses d’une autre nature, il né 
derra être réalisé qu'au fur et à mesure de certains 
besoins spéciaux, qui né sauraient 8e produire que 
successivement. Ainsi, par exemple, la construction 
de bâtiments complémentaires pour l'exploitation ; 
ainsi les travaux nécessaires à la réfection des voies ; 
ainsi l'augmentation du matériel] roulant, qui devra 
NE suivre la progression croissante du 
trafic, 

D'après un état que nous à remis, au mois d'oc- 
tobre doenier, M. l'administrateur du séquestre, ce 
matériel se compose aujourd'hui de : 


6 locomotives, munies de chevaux d'alimentation; 
6 tenders y 

2 voitures de 1°* classe ; 

mixtes 1'* et 2° classe ; 


12 — de 5" classe; 

20 wagons à coke découverts ; 

20 _ couverts, double plancher ; 
2 _ pour bestiaux ; 


Q — 
8 fourgons à bagages; 
100 wagons à houille; 

12 plate-formes à bouts tombants ; 
18 breucks : 

22 wagons plate-formes, à ballast. 


Ce matériel représente une dépense d'environ 
1,700,600 francs; lorsqu'une augmentations du trafle 
surviendra, et surtout un nccroissement progressive 
ment élevé dans le transport des houilles, il y aura 
nécessité d'augmenter Je matériel roulant. Dès lors, 
en° prévoyant cette dépense, il faudra préparer Les 
woçeus d'y subvenir, comme aussi d'assurer tout À la 
ivis la liquidation du passé e1 les ressources nécessai- 
none développement des divers services de la voie 
de fer, 


Nous devons maintenant vous rappeler la situation 
des trois premiers emprunts de votre entreprise, 

Le premier n été autorisé par l'assemblée générale 
du 1h mars 1854. Il est représenté par 26,500 titres 
qui, calculés d'après un prix conventionnel d'émis- 
sion, flxé à 100 fr, out dù produire 
une somme de 3,710,000 fr. 

Les deuxième et troisième emprunts, 
autorisés par l'assemblée gécérale du 
27 avril 1857, sont représotés par 
83,000 titres, qui, calculés comme les 
précédents, auraicat dû produire uve 
somme de 


11,620,000 





Total des emprunts autorisés,  415,330,000 fr, 


Le quatrième empruot, en en calculaut lea titres 
de même que les précidents, doit avoir pour effet 
d'élever voire capital obligations au chiffre de 
18,000,000 de fr.; done cet emprunt doit être de 
2,670,000 fr. 

Aiusi, c'est un quatrième emprunt de la valeur 
effective de 2,670,000 fr. que uous vous demandons 
l'autorisation de contracter, 


Ce chiffre est déjh implicitement accepté et auto- 
risé par le gouvernement ; la convention ministérielle 
dont nous vous avons entretenus porte, en effet, arti- 
cle 1° : à Lo ministre s'engage, au nom de l Etat, à 
» garantir... l'intérèt ot l'amortissement des 
» emprunts contractés où à contracter par La Com- 
“ pagnie, sans que le montant de ces einmprunts 
” puisse dépasser un capital de 18 inillions. » 

Bien que cet emprunt né nous soit pas immédiate 
Met nécessaire, nous Vous soumettons aujourd'hui 
uue résolution par laquelle nous vous demandons l'au- 
torisatiou de le négocier lorsque le mvinent utile nous 
Le arrivé, et ce mener hu de 

ire, ne peut se présenter qu'a que le projet sou- 
mis en ce moment au Corps législatif aura été voté 
et sanctionné comme loi de l'Etat, 


Æ Seulement, IL importe que nous soyons dès à pré- 
sent munis de votre autorisation, afin de pouvoir 
agir, sans perte de temps, lorsque, le séquestre étant 
levé, les nécessités des différents services nous oblige 
ront à des dépenses qui ne pourraient être ajournécs. 

Du reste, nous vous l'avons déjà dit, après la levée 
du séquestre, nous n'auroos immédiaement besoin 
que d'une somme d'environ 600,000 fr., pour cons 
tituer un fonds de roulement. Le surplus de l'emprunt 
ne sera négocié qu'au fur ét à mesure des besoins, 
c'est-hdire à des époques qui comprendront vucore 
un certain intervalle de temps, 

Nous vous demandons d'autoriser cet emprunt, 
en laissant au Conseil la faculté d'en régler les diver- 
ses conditions de prix et do délais. Sur ce point, mous 
apporerons tous 104 sols pour que les intérèts de la 
Compagnie soient aussi garantis que possible. 


IL. — Nous vous avons dit, l'aonée dernière, les rai- 
sons qui empêchaient alors le Conseil de se constituer 
partie civile, dans l'instance correctionuelle dirigée 
contre MM. Boucarue ex Soubaigné, La défense n'a 
pas voulu comprendre ou mème apprécier ke caractère 
de notre réserve; nous pourrions même dire qu'elle l'a 
désaturé. De ce que personne, comme purlie civile, 
n'est venu joindre sa voix à celle du ministère public, 
elle a soutenu que, personne ne se plaigoaut, les 
prévenus n'avaient occasionné aucun préjudice, au- 
cun domage. Elle a, notamment devant ln Cour im- 
périale de Paris, parlé, au mois d'août Ueruier, 
comme si nôtre assignation cn réparation civile du 
28 juin 1859 n'existait pas, Bien qu'elle ait réussi, 
cette argumentation manquait de vérité, 

Pour que désormais on ne puisse se méprendre sur 
la situation respective des parties et sur la gravité des 

bilités eucourues, nous vous demandons au- 
jourd'hui de vous prononcer, par un vole spécial, sur 
les instances en ce moment poursuivies par le Con- 
sil, ainsi que sur celles qu'il pourrait être appelé à 
iutroduire encore ultérieurement, Sans doute, le Con- 
sel d'administration est, de droit, votre représentant 
légitime et nécessaire, dévaut toutes les juridictions 
come devant toutes les autorilés. Saus doute, lous 
ut chacun des membres de voue Conseil d’auminis- 
ration so sont assez fort dé sa conscience et de 508 
actes pour n'avoir pas besoin de recourir à des forces 
d'empraut; et I pourrait paraitre surgbondant et inu- 
tile de vous demander un pouvoir que nous Lenuis 
déjà par la nature de notre mandat, Mais il est des si- 
tuations cxceplhonbelles qui ont besoin de se forutier 
par des mesures excépüonnelles, Aucune entreprise 
de chemin de fer ne s'est trouvée perdue daus uno 
situation de discrédit, d'interdiction et de ruine, telle 
que cells où vous vous trouvez depuis vingt mois ; 
aucune n'a rencontré d'aussi grandes dificultés à so 
relever; aucume n'a eu à supporter le fardeau d'un 
nsaif relativement aussi considérable et aussi peu 
ustifié que le vôtre, Et, lorsque ke Conseil entre- 
prend d'obtenir, duns la mesure du juste et du pos- 
sible, laréparation des préjudices que votre eaureprise 
a subis, il importe que l'ou sache bion €t partout 
qu'il ne parle pas seulement en son non et avec sa 
seule opinion, mais qu'il parle aussi au nom et comme 
représentant le seutimeut de l'assemblée générale des 
actionnaires. 


I, — En présentant à votre ratification les pre- 
miers merbres élus de votre nouveau Conseil, nous 
vous disions dans notre premier rapport : si, plus 
turd, des remplacements deviennent nécessaires, ous 
avons l'espérance d'y pourvoir par des uominations 
dignes de cousidération et de contiance, 

Dans le cours de l’année, et encore en dernier 
lieu, nous avous succéssivément reçu los démissions 
des membres de l'ancieu Conseil restés en exercice 
après le 14 décembre 1358, 

Nous avons procédé à leur remplacement suivant 
le mode prescrit par l'article 21 des statuts, Aujour- 
d'hui, nous vous proposous de raultier Les nouivations 
nouvelles, cu reconnaissant La qualité de muunbre 
du Conseil à MM. Paris, Chuiles de Bousquet, de 
Guizard ét A. Banès, Aous avos obtenu l'uccession tt 
le coucours de MM. l'arès, de Bousquet et de Guirard, 


le ! dès les mois d'avril et de mai derniers; ce concours 


nous à été très-utile, au milieu des questions souvent 
ves que nous avons eues À décider, des affaires 
uses Qué nQUS ayons CUES à traiter, 
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La nomination de M. A. Banès est plus récente : 
ellenous apporte, pour l'avestr, une forco nouvelle 
et qui achève de donner À votre nouveau Conseil un 
caractbre qui mérite d'être apprécié, Par l'effet des 
démissions vid sont produltes et des nominations 
que nous vous proposons de consacrer, le Conseil 
d'administration de la Compagnie du chemin de fer 
de Graissessnc à Béziers est aujourd hui entièrement 
renouvelé. 11 se trouve composé de MM. Benat, Cha- 
per, L. D, de Beauregard, Paris, Charles de Housquez, 
de Guizard et À. Banès. 

Deux vacances restent à remplir, nous vous deman- 
dons l'autorisation de ne pas y nommer immédiate- 
ment. Nous devons désirer de rentrer, le plus tôt pos 
sible, dans l'exploitation de notre ligne, et, après que 
le séquestre sera levé, il pout se ire de certai- 
nos nécessités qui rendent utile d'appeler, dans le sels 
du Conseil, des hommes se rcommardant par des 
Htres spéciaux, La sursis que nous vous demandons 
a pour raison de laisser, pour un temps Irscourt, 
une Liberté de choix toute dans l'intéréc de La Compa- 
gaie. 


Pormettez-nons, Messieurs, de términer ce rapport 
par un dernier mot, 

Pressés d'arr'ver au but, nous nous soimipes bar 
nés aujourd'hui à n'indlquer que les poinis princi- 
Paux; nous avons abrégé et mème supprimé bien des 
détails; l'heure n'en est point mis pie 


Ce ne sont pas des didicultés ordinaires que pré. 
sentel'œuvre de réparationque nous avons entreprise, 
lei, tout est amorisal, exceptiommel; on se heurte sans 
cesse contre des actes et des faits d'un 1el caractèen, 
qu'il faut plus que du courage pour se livrer volontui- 
remet au rude labeurde les rectiflor, Mais, les hom- 
que déjà vous aves élus, comme coux que mons 
vous proposons d'élire, sont soutenue par o4a pensée 
qui lés wiwpèche, queique difficile qu'elle puisse être, 

reculer devant eelte mission. Îls savent <ombien 
la grande industrie dos chemins de £er mérite d'êre 
cossidérée ct honoree; <'est pourquoi ils n'hésitent 
pras à traväiller, avec un forme dévouement, à relever 
la réputation €t ie cnidit d'une entreprise qui fait 
partie de cette grande industrie, 
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Séance du 18 mars 1859. 
{svire) (1) 





Présidence de M. Favae. 





M. le préfet aurait certainement raison d'af- 
frmer que, dans le réservoir, l'eau doit sa 
maintenir à une température peu inférieure à 
celle de la rivière, si cette eau, avant d'arriver 
au réservoir, ne devait pas courir dans une 
conduite de refoulement d'une assez belie lon- 
gueur, quoi que l'on fasse, Mais pendant ce 
voyae à travers une conduite métallique et 
pe conséquent conductrice, la température de 
eau ne peut manquer de s'abaisser très-nota- 
vlomenat, et l'eau doit arriver au réservoir rès- 
sensiblement rafraichie. Puis elle aura à cireu- 
ler dans les condultes de distribution, métal- 
diques encore, et très-bonnes conductrices; 
ele sc mettra bientit et se maintiendra en 
équilibre de température avec le milieu aw-— 
biant, soit à Aus ou 10, sices conduites sont 
mes profondément enfouies dans lesol ou sus 
pendues aux pieds-croits des soîtes d'égouts. 
Eïle orrivera donc très suffisamment fraiche au 
rez-de-chaussée des maisons, aux bornes-fon- 
taines, à tous les orilices de jalllissemeut., 

Ainsi l'on voit disparaitre, sans qu'il sait 


(} Fair Lo Jeurnai «les chemins die fer du 7 
janvier 160@, 


besuin de forcer aueun raisonnement, aucune 
hypothèse, le dernier, et l'un des plus spécieux 


comme distance 


que comme altitude, kes ré- 
servoirs destinés à rece 


voir les eaux pour l'ali- 


entre les arguments qui ont conduit M. le pré-| mentation do Paris. 


fet de la Seine à couvrir de sou haut patronage 


Cette dernière disposition est la seule qui 


un projet qui serait une œuvre de la Rome: paraisse admissible à M, Roy dans le cas de 


des Cérars à la fin de notre dix-neuvitme sià- 

cle; à préférer une solution hérisste de déli- 

catesses, d'inconnues et du diMicultés consi- 

dérables, à uue solution qui s'appuie eur des 

faits acquis et nombreux, qui se continue cha- 

ms jour et depuis des années en cent lieux 
ivers. 

Parvenu au bout de la tâche défale que je 
m'étais imposée, je laisse à d'autres, entre 
nous, le soin de traiter la question des moteurs 
bydrauliques, convaineu qu ils arriverent à des 

sultats plus économiques encore que ceux 
indiqués par moi dans la solution pr machi- 
ues à vapeur. 

Toutefois, dans cette seconde discussion, on 
rencontrera quelques arguments sérieux signa- 
lés par M, le préfet, mais qui sont loin d'être 
sans réplique. J'en ai la conviction, lorsque je 
me rappelle les différents projets par moteurs 
hydrauliques étudiés à fond, comme celui de 
M. Mary, comme celui de 4. Girard, ou seule- 
ment proposés, conne celui qui appliquerait 
la force motrice hydraulique créée jadis au 
canal Saint-Maur à l'aire mouvoir des pompes 
refoulant yne eau empruntée à une dérivation 
de la Seine et filtrée, 

J'entrevois d'ailleurs une solution complète, 
inattaquable et essenticilement économique, 
dans une combinaison sagement conçue des 
deux systèmes de moteurs, appliqués tour à 
tour pour mettre en jeu les aypareils éléva- 
toires, 

ie terminerai donc caite trop louzue discus- 
sloa en empruntaut au mémoire préfectoral 
son dernier argument : « Éxpécianse passe 
SCIENCE, » 

Je ne puis prévoir ce que dira l'erpérienee 
sur le projet de dérivation lurissé de tant d'é- 
cueils, œuvre remarquable de ln source, car 
celle-ci a seule parlé encore; et l'on ne saurait 
invoquer l'appui de l'expérience, puisque nul 
ne peut dire ce que produira le drainage pro- 
fond destiné à rejoindra et à épancher ces 
nappes souterraines trop peu connucs, quoi 
que l'on puisse dire. 

L'expérience dit, au contraire, ce que peu- 
vent, ce que valent, ce que coûtent les mo- 
teurs à vapeur, les moteurs hydrauliques, les 
filtres ea grand, etc., etc. 

J'ai fini, Messieurs ; trop heureux si j'ai pu 
ne pas vous fatiguer par celte longue discus- 
siau, dans laquelle j'ai voulu de si graud cœur, 
et de si bonne foi, éviter les graves inconvé- 
nients du part us. | 

Sur la proposition de M. Baudoin, la Société 
décide que la communication qui vient d'étre 
faite par M. Faure doit être publiée in extenso 
dans le compte rendu de la séance. 


M. Edm,. Hoy donne lecture d'une note sur 
l'application des moteurs à vapeur à l'élévation 
a eaux de la Seine pour l'alimentation de 

aris. 

XL Roy expose qu'en prenant les eaux à Cha- 
renton, lumédiatement en amont de la route 
du pout d'ivry, le projet lui semble comporter 
Les deux dispositions priucipales suivantes : 

{ue disposition, — Envoyer les 400,4:0 mètres 
cubes au réservoir prévu à Belleville par M. le 

réfet de la Seine pour l'arrivéc des eaux de 
a Somme-Soude ; 


2° disposition, — Diviser cu deux points, tant 


l'élévation des eaux par des machines. 
Dans les deux cas, dit M. Roy, un bassin re. 
covant les eaux de la Seine à travers une di- 
ue en gravier formant filtre, serait établi sur 
rive droite de la Seine, immédiatement en 
amont de la route du pont d'Ivry. Ce basein, 
formé en scrpentin, aurait un développement 
de 1,000 mètres, une section de à car- 
rés À l'étiage, de manière à ce que dans leur 
trajet les eaux puissent déposer dans les ca- 
naux du bassin de prise une grande partie de 
la vase qu'elles contiennent dans les moments 
de crues. 

Lans le second cas, deux bassins d'une con- 
tenance de 100,000 mètres cubes seraient sub- 
situés au busein unique de Belleville. 

Le premier serait étabii sur les hautenrs de 
Saint-Maurice qui bordent la Marue daus le 
parc de Vincennes, où déjà l'ou en établit un 
près de la radoute de la Gravelle pour le ser- 
vice des eaux du pare. 

Ce premier bassin no serait qu'à 2,000 mé- 
tres de la prise d'eau et servirait pour toute 
la partie de Paris dout l'altitude est inféricure 
à 60 mètres. 

Le deuxième serait placé à La mème ailitude 
que be bus-in prévu à Belleville (85,59), et 
servirait à l'alimentation de Ia partie sopé. 
ricure de Paris: il serait placé sur les hau- 
teurs de Fontarabie, et n: serait éloigné de la 
prise d'eau que de 7,044 môtres, 

Si, plus tard, la nécessit : d'une alimentation 
à uue plas grande altitude se faisait sentir, il 
serait Lesuéoup moins dispendieux d'établir à 
Vincennes ou à Belleville un nouveau wain de 
machiues reprenant les eaux en sécoude main 
pour les éluser à toile altitude que l'on juge- 
rait convenable, ea augmentant, blen entendu, 
la quantité d'eau envoyée à l'un de ces deux 
bassins. Cotte solution éviterait une partie des 
dé de nouvelles conduites mères, Enfo, 
l'établissement de machines supplémentaires, 
avec leurs conduites et lcars bassins spéciaux, 
serait encore moius dispendieux que la cous- 
truction d'un nouveau canal, ainsi que le fait 
entrevoir le rapport de ML le Del ur ame 
ner les eaux du Sourdon et de Ja bhuis À 


M. Edmond Roy donne ensuite le résumé des 
conditions et des dépenses d'installation qui 
résulent de son projet. 

dans ls 1° disposition, avec ua bassin uni- 
que à Belleville, le volume d'eau élevé au bas: 
sin vuique par vingt-quatre heures serait de 
100,600 m. €, ; l'attitude du réservoir, 84®,59; 
l'altitude de la pris: d'eau, 26 mètres ; la capa- 
cité du réservoir, de 100,000 x. c.; le diamè- 
tre de la conduite, do 140: la puissnce 
motrice, de 4,250 chevaux ; ann Le total des 

‘ d'établissomout serait, d'après M. Roy, 
de huicamillions, et le prix de reyieut du mètre 
cube de ü fr, 03 c. 

Dans la ?=* res avec deux bassins 
d'arrivée, l'un à Vincennes, l'autre à Fontara- 
bie, sendant chacun 80,00)m. €, soit ensein- 
ble, comme dans le premiereas, 408,000 m.€., 
l'altitude serait pour le premier (Vincennes) 
de 64 mètres, et pour le second (Fontaralie) 
de 83,50; l'altitude de la prise d'eau étant 
toujours de 26 mètres, le diamètre de la con- 
duite serait de 0*,80 pour chaque réservoir. 

Et la puissance motrice serait de ÿüo che- 
seux seulement, savoir: pour de premier ré- 
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servoir, do Vincennes, 370 chevaux ; Le" le 
deuxième réservoir, de Fontarabie, che- 
vaux. 

La capacité de chaque réservoit étant de 

09,000 m. c. 

La dépense totale serait ds 7,60:,000 fr., et 
le prix de revient du mètre cube de 0 fr, 02 
€ 6% seulement. 

D'après le projet de M. le préfet, la dépense 
totale d'établissement serait de 30 millions de 
fraues, et le prix de revient de © fr. 04 c. 466 
par mètre cube. 

Les deux évaluations no comportent que le 
prix de revient du mètre cabe rendu aux bas- 
sins de réserve. Le prix de restent effectif to- 
tal se compose de Ce premier prix, plus de 
celui des dépens d'établissement et d'entre- 
tien des conduites dans la ville de Paris, 


M, LAUNExS présente les oheprvations sui. 
vautes : L'étude que M. Faure a faite du projet 
de aérivation de la Somme-Soude vient de 
mettre en évidence un résuitat économique 
qui intéresse à un haut degré le consomma- 
teur : c'est que le mètre cube d'eutt amepé de 
la Champagne sur le plateau de Belleville par 
des aqueducs coûterait deux fois plus cher 
que si on te prenait à la Seine, at moyen de 
machines à vapeur. L'infémlorité du projet des 
eaux de Ia Somme-Soude prise à cet uniqne 
point de vue, loin d'avoir été exagérée par 
M. Faure, nous paraît au contraire atténue. 
Sans crainte d'être démenti par l'exptrience, 
on pourrai, en effet, avancer que la complète 
réalisation de ce grand projet donnerait, en 
défioitive, un prix coûtant de l'eau trois fois 
plus élevé, au moins, que celui des pompes à 
feu. Celles-ci la fourniraient À 3 où 4 centimes 
le mètre au maximum, tandis que la dériva- 
tion atteindrait au moins le prix de 10 à 42 
centimes, et peut-être mème eclui de 45 centi- 
mes le mètre, 

La limite supérieure, dans ce dernier cas, 
ne saurait mème être fixée avec précision, va 
les incertitudes de toute nature qui incombent 
à une opération de ce genre, où les difficultés 
de l'exécution viennent grosssir le budget de 
l'impréva, soumis déjà aux exigences si coû- 
teuses de l'expropriation, Les eaux qui vien- 
nent de loin, de nombreux exemples nous 
l'apprennent, ont toujours coûté besacoup 
plus cher qu'on ne l'avait prévu. Des erreurs 
de 69 0/0 dans les appréciations en cette ma- 
tière ont été fréquentes ; on en a vu de beau- 
coup plus comsidéraliles, Pour citer un exem- 
ple, nots rappellerohs un travail qui, à bien 
jaste titre, n'a reçu que des éloges, la dériva- 
tion de In Dorante, destinée à l'alimentation 
de ta ville de Marseille. L'estimation première 
allait à peine à 44 ou 45 millions ; aujourd'hui 
la dépense à dépassé an chiffre trois fois plus 
élevé. Cependant aucune partie de ces cons- 
tructions tontes romaines n'a dû être reprise 
pour cause de malfaçon ou d'accident imprévu; 
aucune nse inattendue n'a eue por mo- 
tif lmsuflismee du voleme des eaax recneil- 
es, puisque 14, da moins, une certitude abso- 
lue avait toujours régné sur ce point. 

Mais, comme on nots le nrouvaîit tout à 
Lead he besoin de recourir à de 
vagues événtuaités pour motiver one augmen- 
tation notable du montanc du devis de la Som- 
me-Soude présenté à M, le préfet do la Seine. 
La principale raison de cette augmentation 
ressort de ce qu'on ne saurait admettre avec 
lavteur da et'qu'une seuke et'anique con- 
duite de 183 kilwmètres de développement 
poisse asstrer, avec toute In sécutité néces- 


saire, un service réglé au débit de 400,000 
mètres cubes par four. Les bassins projetés, 
avec leur volume d'jà considérable de 230,000 
mètres cubes, sont loin de pourvoir aux pré- 
visions, si faciles à justifier, d'interruption 
pour causes éventuelles et de chômage pour 
l'entretien ordinaire. Cependant on ne saurait 
songer à donner à ce: réserves d'eau l'exten- 


sion qu'exigeraient de semblables et si justes 


appréhensions. On est donc amené à doubler 
la conduite du proiet primitif, Cette solution 
est d'autant plus facile n arcueillir, que le 
système économique de construction assigné 
dans le projet à la conduite unique est beau- 
coup plus accessible que les constructions an- 
tiques aux détériorations et aux ruptures, Ke- 
marquons d'ailleurs que cette artère supplé- 
mentaire, dont l'utilité nous semble incontes- 
tabie, ne serait, ainsi qu'on l'a remarqué déjà, 
qu'une sage imitation des anciens, La multi- 
plielts des agnedncs qui desservaient fome 
mettaient à l'abri des interruptions et des châ- 
mages ; d'ailleurs, les lieux principaux de la 
consommation y recevalent toujours, disent 
certains auteurs, ét M. le préfet de la Seine 
avec eux, les eaux de deux aquedues. 

L'installation de cette seconde conduite, en 
bout semblable à Ia première, double la dé- 
rense de premier établissement des aqmednes, 
44 chiffre doit mème ètre plus que doublé, 
car la conduite projetée se compose, sar la 
plas grande partie de son parcours, d'un tuyau 
en ciment romain, dont partie, de section el- 
Fptique, a une épaisseur de 2? centimètres, 
et l'autre partie, de section circulaire, une 
voralsseur de 25 centimètres. Ces dimensions 
sout bien faibles pour donner à d'aussi gros 
tnyaux de ciment, posés dans une tranchée, 
“atitie avec tout le soin imaginable, une résis- 
Lance qui les mette à l'abri des avaries et des 
ruptures par suite de tassoment, Aussi régar- 
derions-nous comme une nécessité d'augmen- 
ter très-sensiblement les épaisseurs indiquées, 
Dans ces conditions, le prix de 100 fr. le mètre 
couränt pour le tuyau mis en place et y com- 
pristous las accessoires nécessaires de rogards, 
ile vannes de garde, de vidanges, etc., etc., 
nous semble un chiffre Lien difficile à réaliser, 
Cependant [l produit déjà une somme de 47 
willions pour une seule conduite ct de 34 mil- 
lions pour deux conduites; ce qui ne com- 
aber pas encore l'achat des terrains néces- 
saires. 

Les parties en aquedues et en siphons, à peu 
près doublées également, donneront de leur 
côté un chiffre de 5 millions, Si nous repre- 
sons sans les augmenter les 2.N00,000 fr. por- 
tés au devis de l'administration pour les ca- 
uoux de la d'eau, eoes arrivons à un 
total de 41,800,000 francs. 

Mais nous avons encore à y ajomter, avant 
d'ouvrir le elrapitre des éventuulités, l'achat 
des terrains, la surveillance des travaux, les 
pertes d'intérèts d'argent pendant Jear durée, 
qu'il est bien diflicile de déterminer, et enfin 
l'imprévu ordinmre que l'on attache à tous les 
devis de ce genre, 

Une circonstance à mentionner qui tendrait 
à augmenter ke prix indiqué tout à l'heure 
pour les condmites en cimeut, c'est que leur 
cheminement s'ellecrue bien souvent sue Ja 
déclivité des coteaux, sur des parcours qui 
présentent fréquemment un sous-<ol argileux : 
Ïl y a donc des frais spéciaux à supporter pour 
‘opposer au ravinement par es eaux pluviales 
«tles fuites possibles, et aux glissements con- 
tre lesquels Les ingénieurs de chemins de fer 
savent 6e prénrenir, mois avec de l'argent, Le 





chiffre de &4,800,000 fr. risque donc de rester 
au-dessous de la vérité, 

Le devis présenté à M. le préfet de la Seine 
fixait l'imprévu, les achats de torralos, etc... 
à 7.175.000 fr., et les travaux proprement dits 
à 48,825,020; ensemble 26 millions, que le 
conseil des ponts er chaussées augmeuta de 
4 millions, somme dont la modicité s'explique 
par ce fait qu'elle m6 portait sur aucune modi- 
fication à l'ensemble des travaux projetés, 

Nous croyons donc ne rien exagérer en ar- 
rondissant à 50 millions le chiffie auquel est 
arrivée notre estimation, pour y faire entrer 
l'imprévo ordinaire, les frais généraux et les 
acquisitions de terrains, soit à l'amiable, soit 
par expropriation. 

Mais au-dessus de ce chidre planont encore 
les grandes éventualités, dont l'appréciation 
anticipée est si périlleuse, Parmi elles, nous 
rangeons les expropriations des Lerrains irri 
æués et celles des usines, geare d'évaluation 
qui est si dificile dans une étude préliminaire: 
eofiu, la probabilité de la prise des eaux du 
Sourdon, qui ferait plus que doutler l'impor- 
tance des expropriatious d'usines. 

Cette probabilité prend sa raison d'être dans 
l'incertitude du résultat que donnerait le drai- 
nage profond du plateau de la Somime-Soude, 

uel on semble atteadre la création d'un 
lac inépuisable ; comme l'étendue du bassin 
ne Se trouvera pus accrue par celte opération, 
le volume des eaux apparent aujourd'hul nous 
donne, à très-peu près, croyons-nous, Ja quo- 
tité de celles que l'on recuelllera par drainage, 
C'est Là, du reste, une question fort délicate, 
que l'expérimentation seule peut décider, 

L'alimentation de la ville de Lyon donna 
lieu, dans le temps où M. Terme était maire 
de cette cité, à un grand projet des ponts et 
chaussées, qui offre une frappaute analogie 
dans ses principes et ses moyens d'exécution 
avec celui de la Somme-Soude. On se propo- 
sait dé recueillir les eaux sur un plateau de 
la Bresse situé à l'altitude convenable, et de 
les amener à Lyon, Jinpldes et fraîches, par 
des aqueducs. 11 serait intéressant de recher- 
cher les moués qui, à La réalisation, firent don- 
ner le préférence aux machines À vapeur pui- 
saut daus le Rhône, dout les grèves de la 
rive servent, d'un autre côté, de filtre naturel 
aux eaux, livrées aussi limpides que des sour- 
ces pourraieat les fournir, à la consommation 
des habitants. Disons en passant que, sur les 
bords de la Seine, on trouverait des terrains 
qui se prèleraient à uae opération de cette 
nature, que le sucoës des filtres de Toulouse 
recommande depuis si Jongtem ps, 

Nous mentiounerons simplement, ne pou- 
vant l'évaluer, un surcrolt de frais qui doit 
frapper Le prix du mètre cube des eaux de la 
Somme Soude : il provient des modilcations 
dans la canalisation actuelle des rugs que né- 
cessiterait la mise en pression de ses tuyaux 
sous l'excès de charge résultant de l'aititude 
de 83 et 80 mètres: l'alimentation de la ma- 
eure partie de Paris n'a pas besoin d'une pa- 
roille altitude, L'emploi des machines permet- 
trait seul une distribution à plusieurs niveaux, 
Celui de l'aqueduc projeté, ayaut admis un 
niveau unique pour toute la distribution, donne 
donc lieu à l'observation qui précède, 

Enfin, dans le prix revieut du mètre 
cube des eaux amenées par des agueducs, il 
ne faut pas négliger, quoique l'opinion com- 
mune 5e assez volontiers à un oubli de 
ce côté, les frais anauels d'entretien des cons- 
tnuotions et de leurs accessoires si nombreux, 
ceux des accidents, ceux de la surveillance et 
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du service journalier; quand le parcours est 
considérable, ils croissent dans une effrayante 
proportion, et vieunent, comme on l'a vu, et 
même au delà de ce qu'on a vu, placer en re- 
gard des frais d'entretien des machines à va- 
peur un chiffre qui fait considérer celles-ci 
avec un redoublement de faveur, 

Le mémoire de M, le préfet de la Seine, en 
rejetant si péremptoirement la solution des 
machines à vapeur, ne fait, il faut bien lé re- 
connaltre, que poursuivre la réalisation d'une 
idée préconçue sur le genre de grandiose qui 
convient à une granoe cité, l'émule de l'an- 
cienne capitale du monde : car on ne saurait 
admettre comme motifs déterminants les re- 
proches de fragilité, d'accidents répétés et 
d'interruption de service, adressés bien cer 
tainement en toute connaissance de cause aux 
nouvelles machines de Chaillot, mais qu'il se- 
raitsouverainement injuste d'étendre aux pom- 
pes à feu en général : des faits nombreux sont 
une attestation irréfutable de ce que nous 
avançons. Que l'on s'en prenne au système 
des machines employées à Chaillot, mais non 
à la vapeur elle même, et à ce que l'on en 
peut faire en suivant d'autres errements, Le 
résultat fâcheux que l'administration a :re- 
cueilli prouve seulement que les voies et 
moyens adoptés par elle dans la circonstance 
n'étaient pas les meilleurs, La même conclu- 
sion répondrait à l'échec non moins considé- 
rable Le vient de subir dans l'établisse- 
ment des nouvelles machines hydrauliques de 
Marly, où fonctionnèrent jadis avec tant de 
célébrité les engins de Raonequin, Faudrait- 
il donc aussi condamner les moteurs bydrau- 
liques, que de tous côtés, cependant, on vient 
étudier en France? 

Que l'administration prenne enfin autant de 
latitude qu'un simple particulier; qu'elle de- 
mande seulement des résultats à obtenir sous 
des conditions déterminées, et que, pour l'exé- 
cution, elle appelle à une sorte de concours 
les ingénieurs compétents, en se bLornant à 
exiger d'eux des garanties sérieuses de res- 
ponsabilité. 

Nous n'aurions pas à combattre le chiffre 
final du budget que M. Faure demanderait 
pour l'élévation des eaux de la Seine au moyen 
des pompes à feu; il suffirait à toutes les pré- 
visions. Nous en ferions peut-être une répar- 
tition un peu différente, en mettant plus, par 
exemple, a l'acquisition des machines, moins 
aux bâtiments et aux filtres, Déjà nous avons 
touché un mot des filtres naturels, dont l'ap- 
plication totale où partielle permettrait une 
économie, Mais, tout en restant dans le systè- 
me des filtres de Chelsea, que M. Faure semble 
avoir pris pour base de ses évaluations, il se- 
rait possible de donner moins d'importance 
aux appareils destinés à la filtration des eaux 
de la Seine. Les eaux de la Tamise sont d'une 
clarification difficile, tandis que celles de la 
pure Seine, prises avant le confluent de la 
Marne, sont, au contraire, assez faciles à cla- 
riler ; elles présentent à ce point de vue une 
différence marquée avec les eaux puisées dans 
Paris, alors que le mélange de la Marne et de 
la Seiue est devenu complet. 

M. LE Pnésipexr remercie MM, E, Roy et Lau- 
rens de leurs communications. 

MM, FAURE ET LAURENS insistent sur l'utilité 
qu'il y aurait à ce que d'autres membres de la 
Société voulussent bien traiter d'une manière 
spéciale la question d'élévation d'eau par mo- 
teurs hydrauliques, 

MM. Castor et W. Martin ont été reçus mem- 

taires, 


Séance du 4 avril 1859. 





Présidence de M, Faune, 





En faisant connaître les publications et ou- 
vrages qui ont été offerts à la Société depuis 
la dernière séance, M. le président croit devoir 
appeler d'une façon toute spéciale l'attention 
de la Société sur un fecueil de doruments rela - 
tifs au matériel roulant du chemin de Parisà Lyon 
le le Bourbonnais, dressé sous la direction de 

1. Bazaine, ingénieur en chef, par MM. Fèvre, 
ingénieur du matériel de cette ligne, et Baret, 
chef du bureau des études, 

M. le président croit utile de lire un extrait 
de l'introduction rédigée par M, Hazaine : 
«< Nous savons, par notre propre expérience, 
dit cet ingénieur distingué, combien il est dé 
sirable de pouvoir connaitre avec exactitude 
ce qui a êté fait par d'autres ; et nous croyons 
que pour ces motifs comme sous d'autres rap- 
sorts, Îl importe que les ingénieurs chargés de 
a construction des chemins de fer conservent 
les dessins de types et les documents concer- 
nant les travaux de quelque importance qui les 
ont occupés ; que, non-seulement ils en fassent 
collection, mais qu'ils multiplient assez cette 
collection pour qu'il puisse se faire entre in- 
génieurs échangé de communications dont le 
résultat, en définitive, tourne au profit de 
l'instruction, du progrès, ainsi que de l'éco- 
nomie dans les dépenses. Les procédés auto- 
graphiques. .... donnent le moyen de réaliser 
cette mesure. La dépense..... peut même 
w'avoir presque point d'imporlauce, ete, » 


Ces idées justes, pratiques et libérales à la 
fois, doivent être signalées avec un éloze bien 
senti, et M. le président est certain d'être l'in- 
terprète des sentiments de tous en remerciant 
M. Bazuine pour les avoir exprimées et mises 
en pratique. 

Deux atlas, comprenant ensemble 109 plan- 
ches de dessins d'erécution, avec leurs cotes et 
un volume de texte contenant des renselgne- 
ments et devis vraiment précieux, composent 
cette remarquable publication. M, le président 
doit donc remercier M. Bazaino d'abord, et 
ensuite MM, Fèvre et Baret, membres de la 
Société, qui ont édifié ce monument d'une uti- 
lité si incontestable, N'est-il pas désirable que 
le bon et bel exemple dû à l'initiative de 
M. Bazaine soit suivi par tous les ingénieurs 
ea chef des grands travaux exécutés par les 
Compagaies ? 


M. Vuigner fait connaitre ensuite à la So- 
ciété l'état d'avancement des travaux de fon- 
dation du pont de Kehl, sur le Khin, 

J'avais indiqué, dit M. Vuigner, que je tien- 
drais la Socièté au courant de l'état d'avance- 
ment des travaux de fondation du pont sur le 
bin, à Kehl. — Je viens remplir cette pro- 


messe, 

Depuis ma dernière communication, les qua- 
tre caissons en tôle, formant la fondation de 
la pile culée de la rive françaisé, ont été des- 
cendus daus le fond du lit du fleuve, qui avait 
été disposé au moyen de dragages à la main, 
de manière à présenter une surface horizon 
tale à 3 mètres au-dessous de l'eau. 

Cette opération s'est faite au moyen de vé- 
rins à vis sens fin placées à un angle de cha- 
que caisson et pouvant supporter chacun une 
charge de 15,000 kil. 

Ces caissons ont été réunis entre eux d'une 
mauière provisoire pour qu'ils puissent des- 


cendre simultanément avec toute la régularité 
nécessaire. 

Lorsque les caissons ont été à fond, leur 
surface supérieure s'est trouvée à 0,60 au- 
dessus de l'eau, et on a pu monter ainsi ja che- 
iminée à air, les cheminées de service et une 
portion des coffres ou chassis de bois... 
Une cheminée par caisson a éui garnie de sa 
chambre à air; les norias ont été disposées 
dans la cheminée de service, et mises en com- 
munication avec la machine À vapeur qui de- 
vait les faire mouvoir, — Les batgaux sur les- 
quels sont montées les machines à comprimer 
l'air ont été amenées contre l'enceinte de la 
pile, et on a pu commencer alors le fonçage 
des caissons dans le gravier, 

Cette opération s'est faite jusqu'ici avec la 
plus grande régularité en plan comme en hau- 
teur. 

Le 20 mars les caissons étaient É-pivran 


de 1 
Le 2h — 41 97 
Le 25 — 2 40 
Le 26 — 2 #7 
Le 47 — 3 61 
Lo 28 — 8 72 
Le 29 — 3 99 
Le 30 — h 27 


de sorte qu'à cette dernière date la partie jn- 
ferieure du caisson se trouvait à 7w,27 au-des- 
sous de l'eau. 

On était alors dans une couche de gravier 
mélé d'argile et de falaise, qui n'est pas en- 
core trarersée, et dans laquelle on a trouvé 
des ancres et des boulets... C'était proba- 
blement le lit du fleuve, il y a quarante-ciuq 
ou cinquante ans. 

Toutes les machines ont fonctionné conve- 
nablement, et les ouvriers ont travaillé sans 
difficulté dans l'intérieur des caissons, où l'air 
n'a été comprimé, du reste, qu'à 7 ou 8 dixié- 
mes d'atmosphère. 

Comme le gravier n'est pas également com- 
pressible, il est arrivé parfois que les caissons 
ont pris une légère inclinaison, mais on a pu 
les remettre dans leur position normale avec 
la plus graude facilité au moyen des vérins 
qui ont servi pour les faire descendre au fond 
du lit et qu'on a maintenus pour assurer la 
régularité de leur fonçage en allongeant leur 
tige sucees-ivement, 

Les caissons sont aussi restès réunis d'une 
manière provisoire, et on les maintiendra ainsi 
jusqu'à ce que l'expérience ait fait reconpalire 
qu'il en résulte des inconvénients, 

Avant dé commencer le fonçage des cais 
sous, on avait fait une maçonnerie en béton 
avec ciment romain dans les coffres en bois 
qui leur sont superposés, On continue de ma- 
çonner ainsi À sec, au fur et à mesure du fou- 
çage du caisson, et, comme on l'a indiqué déji, 
cette maçonnerie forme d'abord une charge 
nécessaire qui restera comme fondation de la 
pile. 

On a commencé aussi une maçonnerie avec 
briques et ciment romain dans l'intérieur des 
caissons contre les armatures pour augmenter 
leur rigidité, 

Les graviers qui sont enlevés par la noria 
sont rejetés dans de petits wagons, placésdans 
des bateaux et enlevés ensuite au moyen d'unë 
forte grue à vapeur, pour être rejetés sur là 
berge, de telle sorte qu'on peut s'en servir 
pour la maçouuerie en béton. 


M. le président remercie M. Vuigaer au n0m 
de la Société qui apprend avec la plus grande 
satisfaction la bonne marche de ces grands €t 
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bardis travaux, dont le succès l'intéresse à tant 
de titres, 


M. le président donne lecture d'une lettre 


qui lui a été adressée par M. Richard, mem- 


bre de la Société, ingénieur de section au che- 


min de fe de l'Ouest, en résidence à Saint-Lô, 
Elle annonce aux membres de la Société 
qu'une exposition industrielle et agricole et 
un concours régional doivent s'ouvrir dans 
cette ville au mois de mai prochain. M. Ri- 
chard, membre de la commission d'organisa- 
tion de cette exposition départementale, ex- 
prime le désir qu'un grand nombre de person- 
nes se présentent à ce concours, où elles sont 
assurées d'être accueillies avec la plus sincère 
cordialité, 

M. le président annonce que le bulletin du 
dernier trimestre de 41858 va être distribué et 
que le bulletin du premier trimestre de 1859 
est sous presse. Il rappelle l'arriéré considéra- 
ble qui existait lorsque M. Callon est arrivé à 
la présidence : il est donc juste d'adresser de 
vifs remerciments à MM. Callon et E, Flachat 
qui ont réussi à combler cet arriéré. L'un des 
secrétaires, M. H, Péligot, qui a bien vouln 
s'occuper activement de la publication de nos 
bulletins trimestriels, doit prendre sa part dans 
ces remerciments très-mérités, 

L'ordre du jour appelle la communication de 
M. Achard, membre de la Société, sur un em- 
brayage électrique appliqué à l'alimentation 
des chaudières à niveau constant. 

M. Achard, après avoir exposé les inconvé- 
nients et les dangers que présente l'alimenta- 
tion des chaudières dans les conditions ordi. 
naires où le niveau et la tension sont exposés 
à des variations fréquentes par suite de la né- 
gligence des chauffeurs, fait ressortir les avan- 
— ct l'importance d'une alimentation régu- 
lière, 

M. Achard explique ensuite en quoi consiste 
l'embrayage électrique dont il est l'inventeur 
et comment cet appareil réalise l'alimentation 
À niveau constant. 

Un levier moteur reçoit un mouvement alter. 
natif au moyen d'une blelle de transmission 
mue elle-même par la machine à vapeur, 

Ce levier moteur entraine dans son mouve- 
ment une armature qui porte deux électro- 
aimants et deux cliquets à cheval sur une roue 
dentée qu'ils font marcher tantôt de droite à 
gauche tantôt de gauche à droite. 

A chaque oscillation la tête de chaque cli- 
quet vient butter contre un petit levier monté 
sur un axe mobile armé d'un contre-poids des- 
tiné à le rappeler et monté dans un support 
lixe, Ce petit levier repousse la tête du cli- 
quet, la fait basculer en dégageant la dent 
qu'il poussait devant lui et met le cliquet eu 
contact avec l'électro-aimant. 

Tant que le courant électrique ne circule 
pas à travers Îles électro-aimants, les cliquets 
vont impunément butter contre les pôles et 
font tourner la roue à rochet alternativement à 
droite et à gauche. 

Si le courant électrique circule à travers un 
seul des électro-aimants, les pôles l'aimante- 
rout et, au mowent où l'armature en fer doux 
de la tête du cliquet viendra butter contre cet 
électro-aimant, il sera fortement retenu et le 
cliquet ne pourra pas atteindre les dents de la 
roue, tandis que l'autre cliquet continuera à 
faire tourner la roue. 

Enfu, si le courant circule à la fois à tra- 
vers les deux électro-simants, les cliquets se- 
ront soulevés tous les deux et la roue restera 
immobile malgré le mouvement de va-et-vient 
coutinuel du levier motour. 


























On comprend done que si, d'une part, la 
roue à rochet est calée sur un arbre portant 
un levier à fourchette, qui entraine un autre 
levier placé sur la tête de la clé d'un robinet 
d'alimentation, et que, d'autre part, on fasse 
agir à propos un courant électrique sur l'un où 
l'autre des électro-aimants, le robinet d'ali- 
mentation s'ouvrira, se fermera où restera ou- 
vert ou fermé suivant que le niveau de l'eau 
sera trop bas, trop élevé ou convenable. 

M. Achard obtient facilement la circulation 
du courant dans les électro-aimants aux mo- 
ments convenables, en faisant agir le flotteur 
sur une aiguille à contre poids, qui, suivant 
qu'elle est au-dessus ou au-dessous de la posi- 
tion qui correspond au niveau normal, agit sur 
des contacts qui dirigent le courant électrique 
dans un des électro-aimants ou dans l'autre, 
ou dans les deux à la lois. 

Les contacts sont établis de manière à limi- 
ter à un quart de tour le mouvement de la 
roue à rochet et du robinet, de manière à ou- 
vrir ou à fermer exactement, lorsqu'il faut ali- 
menter ou cesser l'alimentation. 

Eofin, dans le cas où, par suite d'un déran- 
gement quelconque, le niveau s'élève ou s'a- 
baisse au delà d'une certaine limite, les con- 
tacts cessent d'agir, et, le courant ne circulant 
plus dans les électro-aimants, les cliquets res- 
tent constamment en prise avec la roue à ro- 
chet : et, comme l'un de ces cliquets fait avan- 
cer deux dents tandis que l'autre n'en fait 
avancer qu'une seule, la roué à rochet tourne 
constamment et va butter contre le ressort 
d'une forte sonnerie d'alarme qui retentit indé- 
finiment jusqu'à ce qu'on soit venu réparer le 
dérangement, . 

M. Achard fait fonctionner son appareil. 1] 
donne la démonstration des diverses circons- 
tances de son fonctionnement. 

Il indique ensuite sommairement l'applica- 
tion du même principe ou de son embrayage 
électrique, à la conduite d'un frein spécial 
pour les véhicules des voies ferrées,en donnant 
quelques détails sur les-appareils déjà réalisés 
par lui dans ces conditions, Il espère d'ailleurs 
pouvoir faire connaitre à la Société les résul- 
tats d'expériences qui doivent être prochaine- 
ment entreprises avec un système de freins 
conduit par son embrayage électrique, 


M. le pee après avoir remercié M. 
Achard de son intéressante communication, 
croit devoir faire observer que cet appareil est 
appliqué déjà dans plusieurs établissements où 
il fonctionne depuis un certain temps et avec 
beaucoup de régularité. 


Depuis un mois, notamment, le régulateur 
d'alimentation de M. Achard fonctionne chez 
M. Eug. Bourdon, et atteint trèsbien le but 
voulu d'une alimentation à niveau constant. 
M. Bourdon confirme ces indications, 


M. FAURE, parlant comme membre de la S0o- 
clété, fait la communication suivante : L'appa- 
reil régulateur d'alimentation des chaudières 
de M, Achatd, lorsque j'ai su qu'il occuperait 
la Société, m'a rappelé quelques faits et une 
coïncidence que je crois utile de soumettre à 
la Société, 11 y a six semaines environ, je ve- 
nais de voir un prospectus avec dessin et lé- 
gende de l'{ngecteur alimentaire de M, Giffard, 
qui préoccupe en ce moment tous ceux qu'in- 
téresse la machine à vapeur sous ses formes 
et usages divers, ét je me proposais d'appeler 
votre attention sur l'appareil de M. Giffard, en 
provoquant les études de tous sur les intéres. 
sants phénomènes qui se produisent dans cette 


















nouvelle application des tubes coniques diver- 
gents. Le hasard a voulu qu'au jour, à l'heure 
même où j'avals pour la première fois sous 
les yeux le croquis avec ende publié par 
MM. Giffard et Flaud, je recevais la visite d'un 
de nos collègues, venant me demander conseil, 
1 m'apportait le texte et les dessins d'un bre- 
vet de 4848, d'un brevet de 1857, en même 
temps que deux appareils par lui exécutés en 
1848, en 1849, « Voilà ce ee j'ai fait, me di- 
sait-il: voilà, de plus (et il me les racontait), 
les faits et les circonstances qui m'ont empè- 
ché, dans ces derniers temps, de poursuivre 
des recherches et des expériences bien ancien- 
nes déjà, tour à tour reprises et quittées. Je 
suis loin, très-loin, de vouloir gêner en quoi 
que ce soit M. Giflard dans une pre à 
laquelle je n'avais pas songé, je la déclare, 
Por-dessus tout, j'ai horreur des procès, vous 
savez pourquoi, et cependant il serait juste 
l'on sût ce que j'avais fait avant M. Gif- 


Je conseillal un appel à M. Giffard en vue 
d'une conférence en présence de deux ingé- 
uiours choisis par les deux intéressés; cet an- 
pel a été décliné. 

Dès lors, et assuré par déclaration expresse 
de M. Bourdon, que l'examen historique des 
faits, des dates relatifs À de très-curieuses et 
pour moi très-Femarquables coïncidences entre 
des appareils imaginés, conçus, réalisés par 
M. Eugène Bourdon d'une part, par M, Gifard, 
d'autre part, avec telles applications indiquées 
par le premier, telle autre réalisée par le se- 
cond et non prévue par le premier; que cet 
examen historique et chronologique serait 
exclusivement réduit à l'état d'une simple ques- 
tion d'étude, j'ai voulu, Messieurs, vous sou- 
mettre les éléments de cette étude. Voyez, 
comparez, analysez. Point de discussion, point 
de débat, point de procés, surtout; cela est 
entendu a priori. Mais que chacun de nous se 
puisse faire une idée exacte touchant ces bi- 
zarres coïncidences, non pas seulement dans 
le principe, mais encore et surtout dans les 
dispositions essentielles ou seulement utiles 
des appareils destinés à le réaliser, 


M. FAURE fait ensuite passer sous les yeux 
des membres de la Société un certain nombre 
de croquis faits à une même échelle, et desti- 
nés à mettre en saillie dgs analogies qui lui ont 
semblé incontestables, . 


Un membre ayant demandé si le jet de va- 
peur à travers un tube conique, appliqué dans 
des circonstances ser ou moins analogues, 
n'avait pas été employé déjà avant les brevets 
Bourdon de 1848, M. Faure signale, sans qu'il 
soit besoin de rappeler le jet de vapeur dans 
les cheminées des lncomotives, une ingénieuse 
application due à M. Pelletan, et adaptée 
lui, il y a quelques vingt ans, à la production 
du vide, dans les appareils à sucre, sans pré- 
judice d'ailleurs d'autres antériorités qui pour- 
raient être invoquées mais dont il n'a pas con- 
nalssance. 


M. E. Barrault affirme la parfaite bonne foi 
de M. Giffard et son ignorance touchant les 
travaux ou les appareils de M. Bourdon, repré- 
sentés dans les croquis qui viensent de passer 
sous les yeux des membres présents. 


M. Faure répond que, bien que n'ayant 
l'honneur de connaître M. Giffard, il sait qu'il 
doit le tenir pour un homme essentiellement 
honorable, pour un inventeur ayant fait ses 
preuves déjà, ed un ingénieur habile, 

Donc il ne faut pas déplacer la question; 
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elle est et doit roster sur le terrain de ces 
coïncidences curieuses. 

y a lieu à examen, dans l'intérêt de tous, 
mais nullement À récriminations qui ne #0- 
raient dans le caractère de personne, écartées 
d'ailleurs à priori par M. Bourdon d'abord, pær 
M. Faure ensuite, qui sans cela ne se serait 
Lars _. le droit de dire ce qu'il a dit sur ce 
sujet, 

Quelques observations sont éch tou- 
chant les idées théoriques, les résultats à espé- 
rer en ce qui touche l'apparoil de M. Giffard ; 
et M. Faure annonce qu'en ce moment on se 
prépare à l'appliquer à une locomotive, en vue 
de supprimer les pompes alimentaires qui com- 
pliquent si fâcheusement cette machine. M, E, 
Barrault signale ce fait que l'mjecieur Giffard 
exigerait, pour fonetionner, de l'eau à une 
température de 40 à 60 degrés au plus. 

L'heure trop avancée conduit plasienrs mem- 
bres de la Société à demander que l'on ajourne 
sine de la discussion sur les eaux de 

aris, 


| Séance du 45 avril 1859, 


Présidence de M. Faux. 


Après avoir donné connaissance d'une lettre 
de M. Bougtre, membre de la Soclôté, accom- 
pagaant l'envoi de sa Nofice sur L'Injecteur auto- 
moleur, M. le président donne fecture de Ja 
letire suivante, qui vient de lui être adressée 
par M. Gilurd, inventeur de ce 1rès-intéres- 
sant appareil : 


« J'ai sous les eux le compte rendu de la 
séance du 4** avril, dans laquelle H a été 
question de mon appareil injecteur, Je n'ai 
qu'à me féliciter de ce qui n été dit de cette 
invention, et je n'aurais qu'à remercier la So- 
ciété de sa bienveillance, s’il n'avait été ques- 
tion des prétentions de M. Bourdon à une cer- 
taine priorité d'idée, Sans entrer dans une dis- 
cussion qui serait sans doute intempestive, je 
ne puis m'empêcher de déclarer : 


» 4 Qu'entre mon brevet, dont l'objet est 
parfaitement défini, set celui de M. Bourdon, 
dont j'avoue ne pas comprendre encore le but, 
il n'y a aucune identité ; 


» 2° Que Ja similitude apparente des dessins 
ou images n'est pas plus grande qu'elle ne se- 
rait entre les dessins de mon brevet et la copie 
d'une cheminée de locomotive, avec soa tuyau 
d'échappement à crifice varisble; ou bien en- 
core la coupe d'une lampe à modérateur avec 
ses tubes ascendants, ses orifices, son aiguille 
de réglage, etc.; 

» 3" Que, faire comparer les dossins de, 
M Bourdon aux miens, sans rer ‘en. 
même temps les textes, c'est induire en erreur 
celui qui fait la comparaison ; 

» 4° Que M. Bourdon lui-même connaissait 
depuis longtemps es dessins de l'injecteur, 
sans se douter qu'il pourrait y avoir, selon lui, 
quelque connexité entre cet appareil et ses 
tubes divergents ; 

» 5° Enfin, que je n'ai pas hésité un instant 
dé refuser de soumettre à 4u arbitrage ce 
qui, dans mon esprit, ne laisse aucun doute. 

» Je vous prie, Monsieur le président, de 


vouloir bien donner à mes déclarations la pu-| passe 


M. saureox exprime le désir que la publiea- 
tion demandée soit reeulée jasqu'à ce qu'il ait 
pu répondre à M. Giffard. 


M, LE PRÉSIDENT fait remarquer que M. Gif- 
fard n'étant pas membre de la Société, il y a 
pour elle un devoir de convenance courtoisr et 
d'équité stricte à ne pas différer la publication 
demandée par cet ingénieur. 


M. 3, Fancor, membre de Ja Société, fuit la 
communication suivante : 


Dans un intérët historique, je crois devoir 
faire connaître à la Société que M. le marquis 
de Mannoury-Dectot a pris, le 44 août 4818, 
un brevet d'invention, avec addition et per- 
fectionnements, en date du 21 août, pour toute 
une série de machines diverses, parmi lesquel- 
les on trouve scs dinatransféres, machines à 
transmission de puissance vive. Il émpioie des 
jets de vapeur pour transmeitre la puissance 
vive de la vapeur à d'autres fluides, liquides 
ou gazeux, [| constitue ainsi des sonfMeries et 
des élévations d'ean, et transmet aussi, par des 
jets analogues, la puissance vive d'un liquide 
à un autre liquide. 

M. Mannoury-Dectot employait des ajutages 
coniques, (dont le jet se projette dans le tube 
à <cctlon croissante auquel il a donné le nom 
de dynatransfère) ; il raconte les résuitais des 
expériences qu'il faisait aux Quiuze-Vingts sur 
ses différentes machines, 11 est probable que, 
s'il me fût pas mort aussi jeune, et vers 420, 
M. Mannoury-Dectot serait arrivé à des résul- 
tats pratiques, 

Où trouve la série des machines de cet in- 
venteur remarquable dans, le tome 26* de la 
publication des brevets expirés (Paris, 48431. 

Je n'ai vu en aucun endroit du mémoire 
de Mannoury-Dectot, ajoute M. Farcot, qu'il 
ait pensé à employer les jets de vaneur pour 
alimenter les chaudières. Je erois donc qu'il est 
de toute équité de laisser à M. GiFard le mérite 
de son ingénieuse application. J'ai voulu seu- 
lement, et dans un intérèt historique, signaler 
les travaux du marquis Mannoury-Dectot. 


M. LE PRÉSINENT remercie M. Farcot de son 
intéressante communication; ll rappelle, en 
outre, qu'il a lui-mème, dans la deraière 
séance, indiqué les remarquables expériences 
de Venturi sur les tubes à cônes diversents 
et leur proprièté, connue des Romains, d'aug- 
menter Je débit à travers un orlâce de section 
donnée. Le traité d'hydraulique de M. d'au- 
buisson de Foisins donne à ce sujet des détaiis 
très-précis. 


L'ordre du jour sppelant la reprise de la 
discussion au sujet du mémoire de M. le préfet 
de la Seine sur les Eaux de lures, M. le pré- 
sident donne lecture des observations suivan- 
tes adressées à la Sotiété par un de ses anem- 
bres, qui n'a pu assister à la séance : 


. de demande, dit l'auteur de ces observations, 
que la discussion soit ramenée à son point de 
départ, à savoir Ja quantité d'eau utile et la 
quallté de cette eau. 

Quant à la quantité d'eau qui serait consom- 
mée par les familles pauvreset riches, s: l'eau 
était livrée à domicile, pure, fraiche et Jim- 
pide, et si elle ne coûtait pas plus de 20 à 
25 c. le mètre oube, il est certain qu'elle se- 
rait plus coasidérablo que le projet ne le sup- 


il est impossible d'en juger par ce qui se 
rd'hui, puisqu'a proprement parler, 


aller la chercher; qu'elle est impure, trouble 
et souvent chaude. 

Que l'on dise aux géns du monde que nos 
ouvriers mettent une chemise blanche le di- 
manche et ne la quittent que le dimanche sui- 
vant; que l'impossibilité de passer journelle- 
went le linge à l'eau, à domicile, oblige à Ges 
savounages dispendieux et au lessivage plus 
dispendieux encore, par conséquent rares; 
qu'en conséquence l'ouvrier revêt pour tra- 
vailler des Lions et pantalons de couleur 
foncée, qu'il ne quitwæ que lorsqu'ils sont on 
lambeaux: que le pauvre ne mauge pas de lé- 
gumes, parce que leur préparation exige beau- 
coup d'eau, et de bonne eau’; que les ablutions 
corporelles se font habituellement, à l'auve ou 
à la tombée du jour, dans la rue, près des 
fontaines publiques, où qu'elles ne se font pas 
du tout pendant la semalue ; ceux qui ne fré- 
quertent nine connaissent la classe ouvrière 
croirout à l'exagération, ét cependant nous 
pourrions signaler encore des habitudes que 
le manque d'eau a créées et qui nuisent autant 
à la diguité de l'homme qu à son bien-être, 

Dans les familles bourgeoises, la Consoïmma- 
tion d'eau tend à augmenter daus d'énormes 
proporuons : chacun de nous, regardant au- 
tour de soi, reconnait qu'elle dépasse 500 li- 
tres par vète, quand l'eau est à discrétion. 

1i faut donc beaucoup d'eau, si elle est banne 
et à bon marché: il eu faut infiniment moins, 
si elle est mauvaise et chère. 

Si Loau de source peut être trouvée, ct assu- 
rée pure, fraiche, limpide et à bon marché, 
elle sera de tous poluts préférable à l'eau de 
Seine, 

Mais come on ne pourra l'obtenir ni en 
quantité, ni peut-être avec la régulariti suffi- 
saute: que, d'ailleurs, certaines éventualités 
sont attachées à cet unique moyen d'alimen- 
tation, il faut un auxiliaire. Ge sera l'eau de 
Seive où des œaux de source plus rapprochées, 
élevées par des machines. ; 

L'alimentation exclusive par l'eau de Seine 
aurait les plus graves inconvénients. L'eau de 
Seine est souvent malsaine, jnpure, troubie et 
chaude; et ces défauts, loin de diminuer, s'ac- 
croissent chaque auuée. 

On dit que l'euu de Seine, prise en amont 
de l'embouchure de la Marue, sera de bonne 
qualité ; il ne faut connaître ni le régime de 
la rivière, nl les circonstances qui influent 
sur la qualité de l'eau, pour partager cet 
confiance. 

il est reconcu que, par suite du déboise- 
ment, de la dimioution des prairies et de la 
mise des terres en culture, l'écoulement des 
caux pluviales devient de plusen,plus rapide, 
et que les caux arrivent aux rivières plus 
chargées de parties végétales; de telle sorte 
que, nou-seulement l'Étiage baisse sensible 
ment et d'année eu année par la diminution 
du débit dsns les temps de sécheresse, mais 
encore que la vitesse du courant .dininue ; que 
la quantité d'eau restant en stagnation sur les 
bords est plus cousidérable ; que, par la réduc- 
tion de À pets et l'absence d'ombre, la tm- 
pérature de l'eau s'élève sous l'influence des 
rayous solaires ; que la fermentation se déve. 
loppe rapidement; qu'elle amène À sa suite 
uue véritable a tion, et que la présence 
de l'ammoniaque dans l'eau est constatée alors 
er chaque année par la destruction du poisson. 

A ce momept, l'eau de la Seine a, sur tout 
son cours, eo amont comme en aval de Paris, 
une supidité fort différente de celle qu'elle à 
en hiver; elle est à la fois malsaine et de 


aujou 
blicité de votre compte rendu, et d'agréer.… » |il n'y & pas d'eau disponible, parce qu'il faut mauvais goût. Or, c'est le moment où l'on en 
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fai le plus grand usage. Elle peut à ce mo- 
ment augmenter le développement de bien des 
épidémies, Elle n'en arrèêtera aucune. 

Cependant, sur toute cette partie du cours 
de la Seine, en amont de Paris, il n'existe en- 
core aucun travail tendant à perfectionner la 
navigation. Que sera-ce lorsque, cédant aux 
vœux des intérèts qui réclament ces améliora- 
tions, les barrages et retenues viendront ren- 
dre stagnante, en amont comme elle l'est en 
aval, la moitié de la superficie des eaux. 

La pureté, la fraîcheur, la limpidité de l'eau 
daus les rivières, ne sont pas conciliables avec 
les dispositions propres À la navigation. 

Les eaux d'alimentation exigent un courant 
régulier et suffisamment rapide, de l'ombrage 
sur les rives, etc. 

Faudra-t-il sacrifier la navigation à ce nou- 
vel intérêt 7 

Les observations que recueille l'Institut sur 
la teneur en green mg des eaux stagnantes, 
même à une très-faible distance du courant ; 
la constatation oltenue, par les observations 
au microscope, que l'eau stagnante se charge, 
quand sa température dépasse In à 18 degrés, 
et par le simple contact avec la poussière, de 
corpuscules dont la fermentation, d'abord vé. 

e, donne rapidement naissance à une 
rme production de vie animale; ces abser- 
vations, disons-nous, attirent aujourd'hui tout 
aussi sérieosement l'attwntion que l'impureté 
minérale de l'eau sur laquelle le rapport donne 
de lumineuses indications. Elles permettent 
de dire que ce serait, au polut de vue de l'hy- 
giène, une imprudence ipjustifiable que d'ali- 
ascnter l'aris avec une eau dont la température 
dépasse, pendant des mois eutiers, 25 degrés, 
et qui est tellement chargée de matières vé- 
gétales et autrés, qu'au bout de deux ou trois 
jours de repos dans les récipients, elle devient 
iofrcte, si elle n'est pas filtrée. 

C'est du reste là une question qui est du 
ressort de l'institut, et qu'il est désirable de 
lui voir renvoyée. 

Eo attendant, on peut aflirmer avec certi- 
tude que l'avenir de l'alimentauion des grandes 
villes apparticut plus aux eaux de source 
qu'aux caux de rivière. 

l'artout, en toute circonstance’ semblable, 
où a mauifesté cette préférence, et on n'a re- 
culé que dans des cas spéciaux et pour ainsi 
dire obligés. 

On reconnait cependant que l'auxiliaire des 
eaux de Seine élevées par les machines est un 
complément indispensable ; et qu'après avoir 
satisfait, en amenant l'eau de source, une né- 
cesslté de premier ordre, celle de donner de 
l'eau constamment potable à la population, H 
conviendra de compléter par l'eau de Seine 
les autres services, à défaut d'eau de source 
plus rapprochée, 

Les travaux récessaires pour amener les 
éaux de source soulèvent, il est vrai, des ob. 
jections, mais il semble que, dans Ja cirecons- 
tance actucille, il n'en est aucune À laquelle 
l'art ne réponde, 

Le projet cherchera l'eau de source au des- 
sous de son niveau babituel d'écoulement pour 
en puiser une plus grande quantité. Il y a là 
une éventualité : c'est vrai; mais l'éventualité 
est limitée seulement à l'excédant. On est as- 
suré de la quantité qui s'écoulait ; et on peut, 
dans le cas d'insuflisance, ajouter le produit 
dautres sources. 

I n'y a pas d'exemple d'un aqueduc qui se 
soit maintenu dans l'argile plastique, et celui- 
ci sera établi sur cette formation sur une par- 
tie de son parcours : Cela est encore vrai ; mais 


l'art, qui n'était pas autrefois éclairé sur cette 
difficulté, saura l'éviter; on peut s'en rapporter 
aux ingénieurs pour cela. : 

L'obstruction de l'aqueduc en un point en- 
traînera sa destruction sur une grande dis- 
tance, parce qu'il ne pourra résister à la pres- 
sion du dedans au dehors: mais il est pour 
er éventualité des solutions diverses et fa- 
ciles, 

En cas de guerre ou d'émeute, Paris sera 
exposé à Ctre privé des caux de source. Sur 
les bords de la Seine, cet argument n'a pas de 
valeur. 

Les eaux de source arrivant à un point 
élevé, les conduites actuelles ne pourront pas 
supporter la pression; mais cet inconvénient 
peut être évité par des réservoirs étagés, 

Enfin, les eaux seront chaudes, parce qu'el- 
les efjourneront plusieurs heures dans des 
conduites qui sont maintenues à Ja tempéra- 
ture des égouts, 

Cette objection, dont la gravité n'est peut- 
être pas contestable et doit être l'objet de Ja 
plus sérieuse attention, s'applique bien plus 
aux eaux de Seine, dont la température initiale 
sera, en été surlout, plus élevée que celle des 
égouts avant d'entrer dans les conduites, 

Les objections ainsi écartées ou affaiblies, 
reste le prix de l'eau. Le mètre cube d'eau de 
source reviendra à cinq centimes; il n'est 
guère possible que l'eau de Seine coûte beau- 
coup moins, 

Quant aux frais d'établissement relatifs à 
ceke-ci, {il faut comprendre ceux des machines 
et celui des filtres Celte dernière dépense 
sera considérable. 

Le travail mécanique ne s'élèvera guère à 
moins de deux chevaux par litre d'eau élevé 
par seconde à 75 mètres de hauteur. Îl est 
vrai que la hauteur moyenne sera moindre ; 
mais alors les filtres et les réservoirs suront 
échelonnés, les machines spécialisées pour 
chaque pression, et la dépense d'établissement 
fortement accrue. 


Il ne faut pas considérer comme très-éco- | ni 


nomique, en combustible, l'application du tra- 
vai de la vapeur aux pompes à refoulement 
fonctionnant sous de fortes pressions, C'est 
certainement l'un des problèmes les plus difi- 
ciles de l'art de l'ingénieur, I n'y a là aucune 
analogie avec les beaux exemples de machines 
élévatoires que nous connaissons tous, où do 
machines refoulant l'eau sous des pressions de 
deux à trois atmosphères, 

Ce n'ést pas que l'emploi des machines à 
l'élévation de l'eau doive être considéré comme 
une diMculté, 

La plus strieuse critique que mérite le projet 
qui est présenté au public, c'ést d'avoir émis 
un doute sur la régularité absolue dont le 
fonctionnément d'une machine est susceptible. 
Il n'était pas nécessaire d'aller chercher bien 
loin des éxémples. Depuis douze années, les 
machines qui montent les trains à Saint-Ger- 
main, sur Ja voie atmosphérique, n'ont pas 
subi d'interruption. 1! est regrettable que cette 
fächeuse préoccupation contre l'emploi des 
machines plane sur l'ensemble du projet. 

L'eau de source à de meilleurs arguments 
que les reproches que l'on fait à l'emploi des 
machines; et ces arguments eussent été pro- 
duits au graud profit de la discussion et de 
l'opinion publique, si une espèce de fin de 
oon-recevoir n'avait été opposée à l'eau de 
Seine, tiréc de la nécessité de l'élever par des 
machines. 

Le parti pris, à priori, de ne pas faire con- 
tribuer les machines à l'alimentation d'eau de 


la ville de Paris a cela de très-fâcheux qu'il a 
conduit à rechercher à une très-grande dis- 
tance les eaux de source, afin de les faire ar- 
river à un niveau assez élevé, Il est certain 
qu'on eût pu en trouver de plus abondantes et 
d'aussi pures à des distances beaucoup plus 
rapprochées, bien qu'à des niveaux inférieurs. 
Mais, dans ce cas, l'emploi des machines eût 
dû compléter le système. 

Cette observation semhle d'autant plus fon- 
dée que, plus la question s'élabore dans l'o- 
pinion peblique, plus il semble que Ja répul- 
sion pour l'eau de Seine, même prise en amont 
de Ja Marne, se manifeste et s'étend. Beaucoup 
d'ingévieurs sont sérieusement convaincus 
qu'un fleuve ayant aussi peu de pente, et par 
conséquent aussi peu de vitesse d'écoulement 
que la Seine, suivant une vallée si large, si 
découverte, si cultivée; recucillant ses eaux 
par une infinité d'affluents d'un faible débit, 
et d'un régime plus lent encore que le sien 
propre, deviendra avec le temps (dans beau- 


coup de temps si l'on veut} plutôt un égout 


qu'un cours d'eau pure, limpide, fraîche, 
comme devait l'être l'eau de Seine il] ÿ a quel- 
ques siècles, mais comme elle ne l'est plus 
aujourd'hui, tant s'en faut, 

Les savants et les ingénieurs penseront gé- 
néralement qu'une eau si chaude, où la vie 
animale se développe en quelques heures pen- 
dant l'été, peut apporter, où conserver, où ag- 
graver les fléaux épidémiques les plus sérieux. 

Nous partageons ces craintes, et nous n'hé- 
siterons pas à considérer comme une des res- 
ponsabilités les plus graves que puisse assumer 
un attministrateur chargé de la solution de 
cette question, que de la résoudre cn donnant 
la préférence à l'eau de Seine, 

En appuyant le dog parce qu'il rejette 
l'alimentation par l'eau de Seine, nous ne 
nous dissimulons aucune des difficultés de son 
exécution ; mals nous ne croyons pas, cepen- 
dant, pouvoir nous associer aux objections 
qui ont été présentées dans la dernière réu- 

o 


ni. 
[est trop facile, en substituant l'étude de 
ve ve heures à des mois où à des années 
‘études sur lesquelles s'appuie le devis d'un 
ingénieur dont on exalte cependant la compé- 
tence, de dire que son devis sera dépassé de 
40 070, Il faudrait pour cela définir et préciser 
les éventualités dont l'ingénicur n'a pas ténu 
compte, où, à défaut, être conséquent avec 
les éloges que l'on prodigue à son travail et à 
son kabiloté. L : 

Nous ne croyons pas davantage qu'il soit 
exact d'appliquer l'intérêt de 6 0/0 au crédit 
de la ville de Paris: et nons conciuons qu'il 
n'est pas encure démontré que le prix de 
5 centimes le mètre cube, pour l'eau de 
source amenée par la rigole, sera dépassé. 

Mais on est arrivé au prix de 4 c. 6 pour 
l'eau de Suine ; et ce n'est pas sans s'exposer 
à des objections que, cette fois, fl soit diMicile 
de définir et de préciser. 

La mesure de la puissance des machines À 
vapeur a été, jusqu'à ce jour, la force du 
cheval, estimée 75 kil. élevés â to mètre par 
seconde. 

Mais cette mesure a toujours été prise sur 
l'organe soumis le plus directement 4 la force 
Log c'est-à-dire sur l'arbre de la maai- 
velle. 

tel on fait passer le travail moteur par des 
transmissions, par des pompes, par une longue 
conduite. et on admet que la puissance motrice 
ne sera réduite que d'un cinquième. 

Faire une part d'un cinqu de la puis- 
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sance motrice aux décompositions de force 
dans les transmissions, quelque simples qu'elles 
soient; aux coefficients de contraction de l'eau 
passant à travers les clapets ; aux forces vives 
absorbées par les différences de vitesse de l'eau, 
par les réservoirs d'air, par les chocs: À la 
perte de charge résultant de la conduite de 
refoulement ; cela peut être un espoir: mais, 
d'après les données actuelles de l'expérience 
et du calcul, c'est assurément une illusion, 

C'est plutôt du simple au double qu'il faut 
Calculer la perte de travail moteur dans l'em- 
ve des pompes au refoulement, sous l'in- 

uence de fortes pressions, 

On dit aussi: «Une machine de cent chevaux 
est bonne pour cent quarante, en faisant mar- 
Cher les pompes à une vitesse plus grande.» 

Si nous épuisions cet argument, que l'expé- 
rience et le calcul repoussent également, les 
défenseurs du projet pourraient répondre avec 
plus de justesse que la rigole peut aussi ame- 
ner plus d'un mètre par seconde. 

Quant à l'établissement des bassins de fil- 
trage, qu’il faut supposer couverts et presque 
doubles pour la facilité du nettoyage des su- 
perficies utiles, il faudrait montrer comment 
on y peut suflire ‘avec une dépense de quatre 
millions, quelle sera la vitesse et la durée du 
dépôt, etc. Un chiffre aussi faible a besoin de 
justifications. 

On serait certainement fondé, en face de 
ces objections, à élever aussi de quarante pour 
cent les appréciations qui ont été opposées 
aux eaux de source, cn faveur des eaux de 
Seine; mais ce n'est pas ainsi que la discus- 
sion amènera l'évidence. La première. et ls 

lus importante de toutes les données du pro- 
Jet, est la qualité comparative de l’eau. Or, 
sur ce point, le projet est Inattaquable; et 
l'on énonce une vérité incontestable en disant 
que l'avenir ne menace nullement les eaux de 
source, tandis qu’il menace incessamment les 
eaux de rivière. 

La moindre part qu'on puisse faire au pro- 
jet, c'est aussi d'en admettre le devis, C'est, 
par contre, une part trop complaisante à faire 
aux données émises dans l'avant-dernière réu- 
nion, que d'admettre le prix de revient de 5 ©. 
le mètre cube pour l'eau élevée par les ma- 
chines C'est de légalité du coût dans les deux 
cas qu'il faut partir. Commençons donc par 

rendre la meilleure eau, et tächons d'en avoir 
e plus possible. 

Quand nous aurons l'eau de source, on pour- 
ra la mettre efconcours avec l’eau de Seine, 
en livrant l'élévation et la distribution de celle- 
ci comme de l'autre” à l'industrie privée. La 
consommation aura bientôt dit son mot, et 
elle basera ses besoins sur la nature et l'abon- 
dance de chacune. 

On a fait au projet üne autre objection, celle 
d'apporter tout d'un coup cent mille mètres 
d'eau potable et pure à une population qui 
n'en emplois pas dix mille aux usages de la 
famille, ce qui frappe d'inutilité, pendant un 
grand nombre d'année:, une dépense corcsidé- 
rable, Avec l'emploi des machines, ajoute-t- 
on, la dépense serait constamment propor- 
tionnée à la consommation. 

Cette objection n'est que spécieuse. Si la 
population parisienne consomme si peu, c'est, 
on l'a dit, parce que l'eau qu'on lui doone est 
souvent trouble, toujours impure, malsaine, de 
mauvais goût, et qu'on la lui distribue dans 
des conditions qui obligent de l'aller chercher, 
ou de l'attendre, ou de la payer cher : que rien 
dans les logements n'est préparé pour son 
usage, ec. 


En un mot, si l'usage de l'eau n'est pas ré- 
pandu, c'est que, faute d'eau, nos mœurs ne s'y 
sont pas faites; mais cela nous manque, comme 
manque l'air dans les grandes chaleurs ou le 
pain dans la disette. Nos regards, notre odo- 
rat, notre marche, sont constamment et péni- 
blement affectés dans nos malsons et dans nos 
rues par le manque d'eau, Nos promenades 
sout mieux servies, mais il n'y faut pas boire 
l'eau qui y réjouit la vue; elles ne sont si 
abondamment pourvuesque parce qu'on ne sait 
que faire de la mauvaise eau, Si l'eau est bonne 
et bien distribuée, il y aura un moyen certain 
d'en faire pénétrer très-rapidement l'usage 
dans la population : c'est de la prodiguer aux 
classes pauvres. Les cent mille mètres seront 
blen vite utilisés. 

On doit dire de l'eau comme de l'air, comme 
du blé, comme de tout ce qui est une des né- 
cessités de l'existence : Il n'en faut pas un peu, 
ni assez, ni beaucoup, il en faut trop. 


M. LE pnésivenr remercie, au nom de la So- 
ciété, l'auteur absent de ces observations. 1] 
ajoute qu'en l'absence de ce collègue, il eroit 
convenable d'ajourner la discussion à laqueile 
alles pourraient donner lieu. 

Pour ma part, dit M. Faure, et bien que 
plusieurs des assertions ou opinions émises par 
notre collègue absent me semblent contesta- 
bles quelques-unes, exagérées quelques autres, 
je me reprocherais de dire aujourd'hui, et sur 
ce sujet, ce que je suis naturellement conduit 
à penser et à dire, puisque la note de notre 
cher et bon collègue vise parfois un travail 
que j'ai moi-même soumis à la Société. 


M. LE PnÉsipEwT fait connaître ensuite que 
M. Richoux a demandé à analyser, devant la 
Société, un travail inédit dû à M, hodier, ancien 
architecte voyer de la ville du Mans. Cette 
étude ou avant-projet propose et discute d'im- 
portantes modifications au tracé de dérivation 
étudié par MM. Belgrand, Nozat de Mandres et 
Collignon. 


M, nicuoux analyse de la manière suivante le 
mémoire manuscrit de M. G. Rodier., 

Le projet de dérivation des sources de la 
Somme-Soude présenté par M. le préfet de la 
Seine, admet comme une loi constante que la 
disposition intérieure du sol a une anslogie 
naturetle avec le profil de la surface; consé- 
quemment que le mouvement des eaux qui 
pénétrent une couche perméable suit même 
sous terre le cours des vallées, et que toute 
tranchée creusée au fond d'une vallée sèche, 
située dans un tel terrain, doit nécessairement 
rencontrer de l'eau à une profondeur plus ou 
moins grande, mais là en plus grande abon- 
dance que sous toute autre partie du sol. 

Comptant d'une manière absolue sur cette 
théorie, les auteurs du projet n'hésitent pas 
à commencer l'oqueduc avant d'ouvrir les tran- 
chées de recoupement des sources, et ils re. 
gardent comme impossible d'obtenir les eaux 
a une hauteur sunérieure à la cote 104 ; ce qui 
les conduit à les rendre dans les bassins de 
Belleville à la cote 84m,72. 

La théorie admise par M. Belgrand est-elle 
rigoureuse et ne pourrait-on pas recueillir les 
eaux à une cote plus élevée que ne le suppose 
le projet de M. le préfet? Telles sont les ques- 
tions que se pose M. lodier dans le mémoire 
dont nous allons donner l'analyse. 

Les terrains les plus favorabl=s à la théorie 
énoncée par M. Belgrand sont les terrains for- 
més par une couche de sable meuble reposant 
sur une couche im e; or, dans ces 


terrains M. Rodier à en souvent l'occasion de 
remarquer des sources très-abondantes jaillis. 
saut, Don pas du thalweg, mais hien d'un point 
élevé du flanc de la vallée n'offrant aucun 
plissement extérieur. { y a donc chance, mais 
non certitude, de traverser les sources en 
fouillant ces terrains suivant le thalweg: on 
ne doit donc pas, à fortiori, appliquer cette 
théorie, d'une manière absolue, aux terrains 
formés par des roches calcaires cohérentes. 

M. nopien admet bien que la porosité des 
couches est une des données qui influent sur 
le gisement des caux; mais il pense que les 
roches calcaires cohérentes, si remarquables 
tant par la rareté des sources qu'on y rencontre 
que par l'abondance de celles qui en surgissent, 
se caractérisent surtout par la présence de fis- 
sures, les une encore béantes, les autres ressou- 
dées par des remplissages postérieurs à la pre- 
mière formation, et dont l'ensemble forme une 
série de canaux communiquant plus ou moins 
bien entre eux, se rapprochant ou s'éloignant 
de la surface du sol, s'étranglant et s'élargis. 
sant tour à tour, Mans cette hypothèse, quel 
que soit le point du réseau aquifère atiaqué, 
l'eau doit sortir; et, dès lors, il suMit pour 
obtenir un volume d'eau donné que les terralns 
supérieurs, au niveau de la source, saient 
capables de recevoir et de laisser pénétrer 
dans leur sein une quantité de pluie sufi- 
sante. 

Dans la théorie de M, lelgrand, la configu- 
ration du terrain indique celle de la nappe 
d'eau : et, si celle-ci se fait jour en un point, 
on peut déduire de la position de la source 
produite les niveaux supérieurs et inférieurs 
de la nappe. Dès lors il est inutile d'ouvrir 
des tranchées de recherche en dehors de ces 
limites, et même fl convient de ne les prati- 
quer que dans le thalweg des vallées sèches, 
puisque c'est là qu'on doit rencontrer l'ean en 

lus grande abondance, Dans cette hypothèse, 
es tranchées à ouvrir doivent marcher con- 
stamment dans l'eau, et par suite leur exé. 
cution doit rencontrer de nombreuses difi- 
cullés. 

Dans l'hypothèse admise par M. Rodier, la 
question d'altitude est subordonnée à une 
question bien plus importante, celle d'ouvrir 
logiquement et de relier à peu de frais un grand 
nombre de tranchées. 

Les tranchées ouvertes dans des roches co- 
hérentes quoique tendres exigeraient peu de 
Loisages; elles pourraient êtres faites avec des 
pentes convenables pour ouvrir dans les val- 
lées naturelles un débouché aux veines d'eau 
rencontrées, et par suite leur exécution ne 
présenterait presque pas de diMcultés, 

Reste donc à savoir laquelle de ces deux 
hypothèses concorde le mieux avec les faits 
observés. 

Dans l'hypothèse de M. Belgrand, on ne peut 
s'expliquer comment les eaux ne jaillissent pas 
de tous les points des thalwegs inférieurs à la 
nappe d'eau dont on suppose l'existence ; on 
ne comprend pas comment certaines parties 
du thalweg inférieur à la nappe supposée ab- 
sorbent l'eau au lieu d'en donner; enfin on 
ne voit pas comment dans les temps de séche- 
resse une nappe, dont la surface doit être im- 
mense, peut laisser tarir certaines sources, 
puis les rendre abondantes, dans un laps de 
temps assez court. . 

Dans l'hypothèse de M, Rodier, il n'y a pas 
de nappe d'eau, mais seulement des fissures 
formant une sorte de canalisation souterraine; 
dès lors la question d'altitude des tranchées est 
à peu près secondaire : pourvu que ces tran- 
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chées soient un peu profondes et un peu lon- 
gues, elles ont chance de recouper quelques 
reines. 

En aimettant que les fissures soientremplies, 
les unes par des matières perméables, les au- 
tres par des matières imperméalles, on conçoit 
fort bien que les sources ne puissent jaillir de 
tous les points de la masse crayeuse, et l'on 
voit facilement que cette masse peut absorber 
l'eau de toute part. 


Enfa, il suffit d'admettre que les velnes 1i- 
quides qui commupiquent entre elles, plus ou 
moius librement, aient un débouché noyé dans 
une rivière, pour comprendre que le débit d'une 
surce dépendant du réseau des fissures puisse 
varier avec les crues de cette rivière, et par 
conséquent subir des variations très-brusques. 

On peut conclure de cette discussion que 
l'hypothèse admise par M. Rodier satisfait beau- 
coup mieux aux faits observés que celle qui sert 
de point de départ à M. Belgrand, et par const- 
quent qu'il ne serait pas logique d'entrepren. | 
dre la construction de l'aqueduc de dérivation : 
avant d'avoir recoupé les sources et s'être 
rendu compte du volume d'eau qu'on peut en 


Hosquis be HnéviLur, 
{La suite prochainement.) 





DÉSIGNATION 
DES CHEMINS, 


PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE [4].........,.. 


LYON À GENEVE (1)........ CONTECES ETES EE ER 
ARDENNES (1]....... ....,,,.,.,.. ossi 


nus 


SU0 DE L'AUTRICHE, LOM- 
BARD-YEMITIENS ET DE 
L'ITALIE CENTRALE 


CERELPEETELETIITI 


A SARAGOSSE | Madrid à Alicante... 
ET À ALICANTE Madrid à Guadalajara. . 


UNION DES CHEMINS DE FER SUISSES... 


shit 


CELEEETIE 


fait de l'impôt sur la grande vitesse. 


AVIS AUX ACTIONNAIRES 
ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


14 février, — Calme Lécuper et C*, — Rén- 
nion de l'assemblée gtnérale anuuelle, à Saint-Quen- 
tin, au siége social, à 1 heure de relevée, Dépot de 
10 actions au moins deux jours avant l'assemblée, à 
Saint-Quentin, où k Paris, à la succursale. 


23 février, — Compagnie d'armements ma 
ritimes (1, T. Barbey et C*),— Convocation d'une 
assemblée générale ordinaire et extraordinaire, salle 
Herz, à 1 heure de relevée. Dépôt de 20 actions huit 
jours a la réunion, au sidge social, rue de Pro- 
vence, 46, 


3 mars.—Chemin de fer d'Anvers à Gand, 
— Convocation de l'assemblée générale annuelle, ao 
siégs social, rue aux Choux, 3 bis, à midi, Dépot de 
10 actions, à Paris, ruc de Provence, 34, 


5 mars. — Chemin de fer franco-sulsse, 
— Convocation d'une assemblée générale ordinaire et 
extraordinaire, à NeufchAtel (Suisse), à 10 heures da 
watin, salle de l'hôtel de ville, Dépôt de 10 actions 
au moins à Neufchätel, au siège social, et à Paris, rue 
de la Chaussée-d’Antin, 7. 


5 murs, — Chemin de fer du Centre 


! ( Ecaussinnes à Erquelines).— Deuxième convocation 
d'une assemblée 


éxtraordiuaire, au si 
social, rue aie, 88, à Bruxelles, à 11 heures du 
matin. Dépôt de 10 actions trois jours au moins avant 
ln réunion, chez M, Emerique, administrateur délé- 
gué de la de rue du Peuplier, 12, à Bruxelles, 
et chez MM, Ch, Noël et C°, banquiers, À Paris, fau- 
bourg Poissonnière, 9. 


BULLETIN DES RECETTES DE LA SEMAINE 





805,885 57 
fl, 300,486 »n 
250,920 53 


15 mars. — Compagnie du chemin de fer 
Ferdiunnd, de Florence aux Etats-Ho- 
mains par Arezzo, — Convocation d'une asscar- 
blée générale extraordinaire, au siége social, à Flo- 
rence, palais Pucci, à 10 heures du matin. Dépôt de 
20 actions quinze jours avant la réunion, au siège 
social, ou à Paris, à la succursale de la Banque suisse, 
rue Taitbout, 85, ou à Genève, à In Banque suisse. 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 


1" février. — Chemin de fer de Ta ne 
à Feux, — Paiement des intérêts semestriels sur 
les obligations du deuxième emprunt, soit 7 fr, 38 €, 
impôt déduit : à Madrid, à la cuisse de la Compagnie, 
ex à Paris, à la caisse de la succursale de la Com- 
pagnie générale de crédit en Espagne, rue de Pro- 
vence, 60. 


19 février. — Comptoir d’escompte de Pa- 
ris, — Paiement de 18 fr. pour le dividende du pre- 
mier semestre de l'exercice 1859-1800, sous déduction 
do 46 c. pour les titres au porteur, à la caisse du 
Comptoir, rue Bergère, 14, 


3 février, — Chemin de fer Hainaut et 
Flandres, — Paiement de 7 tr. 50 €. par action 
libérée de 300 fr., montant des intérêts du deuxième 
semestre de 1839: à Paris, chez MM, de Blonsy ct 
Boissonnas, banquiers, rue de Provence, 58; à Bruxel- 
les, au siége social ; à Gand, à lu Banque de Flandres. 


APPELS DE FONDS 


1° au 10 février 1860, — Compagnie des ser- 
vices maritimes des Messageries impé- 
riales,— Appel de 100 fr, par action sur les actions 
nouvelles émises pour l'exploitation des lignes du 
Brésil et de la Plata, Les actionnaires qui désireront 








» 
726 13 
104 v» 
316 30 


* 
189 25 
395 0» 
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effectuer ce versement par anticipation jouiront d'un | Effets à échoir eu portefeuille... . 


10,473,834 55 


escompie de 6 0/0 l'an : à Paris et h Marseille, dans | Effets un circulation avec l'endosse- 


les bureaux de l'administration, à Lyon, clex 
MM. Galline et C*, banquiers, et à Bordeaux, au 
sécrétarint de la chambre de commerce. 


Chemin de fer de Lausanne à fribonrg. 
— Appel du quétrième versement, {Voir aux antiüoces) 


ANORTISSEMENT ET TIRAGES D'OBLIGATIONS 


19 férié. — Choin de fer de Tavra- 
gone à eus. — lMemboursement À 600 fr, des 
obligations se rapportant au premier e& ou deuxième 
emprunts, sorties an tirage (peblie du 25 janvier, et 
dont où trouvern la liste officielle à nos annonces 
de ce jour. 

11 février, — Chemins de fer de l'Est, — 
Tirage au sort de 2,358 obligations se rapportant à 
divers emprunts, au siége de la Compagnie, place de 
Strasbourg, à Paris, 


F. G. 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 
DE CRÉDIT INDUSTRIEL ET COMMERCIAL, 


Situation au 31 jantier 1800, 


Actu, 
Caisse : espèces à 
la Banque... h4,876 30 186,635 88 
Espèces en caisse, 141,759 58 : 
Effets remis à la caisse. ..,...,.,,.. 70,719 62 


Portefeuille : Paris et divèrses places : 
Effets do 1 à 30 
jours... 

— de 51 à 60 
jours. ... 
— fi à 105 
jours... 


4,569,291 35 
3,505,572 18 


1,893,660 82 
29,547 60 
.…. 480,762 60 


Avances sur garanties statutaires(art, 

5, parngr, 2 Gt Y)..s.srsssuusss, 
ANvances sûr Jocation. ...,........,, 
Frais de premier établissemont.. ... 
Frais généraux, . esse seems x 
Compies courants... sssrsvssss 
Immeuble social ...s.sssessessesre 
Versements à faire : 


2,622,445 22 
13,217 me 
106,832 31 


789,307 47 
726,000 » 


are émission 30,006,000 
Actions li- y 
bérées pae rés 49,902,875 » 
anticipat. 74 ‘ Er : 
Actions à émcttre...., 20,000,000 
63,015,059 35 
QE À 
Passir. 
Capital:4"*émiss, 40. Q » 
etes, “203000 0e de ‘} 0:000000 » 
30/0.Bons 
Comptes | do caisse 
à 90 jours . 
de cthordre 621,748 25 
A 3 jours 4,568,104 01 
Dépôts de vue 


24/2 0/0,1,027,120 051 
Comptes courants (vs- 
compieset esptess)., 1,00%,317 61 


10,473,834 55 


15,101 Sy 


ment de la Société . 8,60d,168 33 


19,050,302 88 


a — 


Certifié conforme aux écritures : 
Le présilent, 
Marquis G. d'Acoirrner. 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE DE CRÉDIT INOUS- 


TRIEL ET COMMERCIAL. 


La Société, en vue de développer l'usage 


des paiements par chégues, ouvre des comp- 


tes de dépôls pour tout versement qui né 


sera pas inférieur à trois anille francs. 


Fonds exigibles à volonté .. 2 1/2 0/0: 
à 90 jours... 3 0/0. 


L: président, 
Marquis G. D'AUDIFFRET. 





LES 


GRANDES USINES DE FRANCE 


Tabless de l'Industns française au KIX° sic . 





La cinquième livraison des Grandes 
usines de France, par M. Turgan, di- 
recteur du Moniteur universel, vient de parai- 
tre à la Librairie-Nouvelle. 


Sous le titre : IMPRIMERIE IMPÉRIALE, 
cette livraison racoute l'histoire des progrès 
de l'imprimerie depuis son invention jusqu’à 
nos jours : élle commence l'hktoire de la 
fabrication des caractères, gravure, fonde- 
rie, etc. Les livraisons suivantes donneront, 
dans les plus grands détails, les perfection + 
neménts modernes apporlés aux presses 
typographiques, à la clicherie galvanoplas- 
tique, ælc., elc. ‘ , 


Les Grandes usines de France paraissent deux 


|fois par mois, en une livraison de 46 pages 


in8*, ornée de belles gravures et de 


gran 
— explicatifs, contenant l'histoire et la 


técriftibn d'une dés grändes usiné de la 


Frante, imprimée avec luxe sur fort papier 
‘| sutiné 


La première livraison a paru le 4 décem- 
bre 4859 et a pour sujet, ainsi que la 2° et la 3e, 
la‘Mänufacture des Gohèlins, La 4* contient Ja 
description des Moulins de Saint-Maur. 


En envoyant au Directeur do la Librairie- 
Nouvelle, 46, boulevard des Italiens, 12 francs, 


Acceptations et effets divers à payor. 


n un mandat, soit en timbres, on v 
Agents de change (ventes et achats où ç s dr 


franc, par la poste, en France eten ‘Algérie, 





Pour compté de”tiers)..,,,.. eu. ?22 05 à | 
Profits ét-pe jEsmpe sncien, . sas,soz 70. 20 livraisons formant un agnifique volume. 
Pertes Cimpie nodvedu 40,319 55 
RéCSCOMME . ....ssssvsessososess 47,628 40, —— 


65,015,950 35 
pre 





FORGES. 
Saint-Dizier, 28 janvier : 
COURS NOMIMAUX . 
Fountes. 


Fonte-ailinnge, en gare de Saint-Dirier, tas 50 
Fonte pour 2° fusbuu n° 4, 16 » 
—_ — n° 2, 150 


Fers laminés de fonte au bois de Champagne et 
de Bourgogne * 


Fers, 1°* classe, selon des usines, 
écart de 20 fr. entre les trois classes 
suivantes : 

Cercles et feulllards, 4°° classe, 
écart de 30 fr. entre bes trois autres 
clanses, 

Fèrs spéciaux, 1° classe, 290 » 
écart de 20 fr, entre les cinq autres classes, 


Fers marlelés, 


Fers martelés, demi-roches à le bouille, 
barres marchandes, rendus dans 


290 


#0 370 


gares de la Haute-Marne, 5320 » 
Mnssjaux forgés, 220 7 
Branches de courbes, 330 » 
Essienx dé 3 à 50 kil., 390 » 
de 11 à 15 kil, 370 » 
—  de1û à 99 kil, F0 + 
—  de100 4 150 kil, 370 » 
Carrés de 90 à 408 el, 70 » 
Fers de potité forge : plats de 36 de larg. 
sur 11 ot au-dessous, 340 »« 
Machine, 
Machine ne 21 et au-drssus, en gare de la 
Villette, 310 » 
_ n° 20, 320 » 
Fil de fer. 
Fil puddké n° 20, 3:20 33% 
Fil quincaillier n° 1 (franco Paris). 
Clair, les 100 kit, 88 59 
Recuit, 80 39 
a 
MÉTAUX. 
Cours à Paris : 
GCoivee anglais en pique, Lu 
du Chili (brut) rend, 97 0/0, 276 
Minenai du caivre Corocoro, #7 
Eraix Banca, 37e 
anglais, 355 
PLuowus brut de France, st 
d'Espagne, “ 
Zunc brut de Silisie, 56 


Le calue continue sur tous les métaux. 





Marchés étraugers. 
FERS ET CHARBONS EN ANGLETERRE. 


Glascow, 24 jauvier : 

Nous cotons aujourd'hul + 

Gartsherrie n° 1, 70 fr.; Calder n°4, 73 75: Glèn- 
garoock n° 1, 73 75, Blair et Eglinton, 71 #3: 
warrants numéros mélangés, 79 50; à bard à Glascow, 
paiement cunplant-sans escompte. 


FERS ET CHARBONS EN BELGIQUE 


Charleroi, 15. janvier : 


On continue à coter les iaminés à fr. 16 50, 18 #9 
et 20 50. 


Il s'est traité passablement d'affaires en fuile 
afinage à 8 fr, 25. 

enet,— Paris, fr. 10: Elbæuf, 14; Rouen, 11 «y 
Reims, 9; Creil, 7 80 ; Saint-Quentin, 7; Amon, *: 


{L'Ancre de Saint-Disier .] 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


EST. 
wi Longurer exploitée : 
[LT] — 


12 année. — à* semaine 
Da 22 au 28 janvier 1560. 


HEE kilomètres. 
AU — 


122.070 Mae PRES 274 741 35 
Hagogrs, M Bot, et... 778.444 71 
Total, sssss.s.s 1.050.168 06 

Recettes antérieurés........ 3.107.623 Où 
Totäl.......... 4.217.611 10 


1.050.186 06 
1.022.569 2% 

37.617 62 
4.217.811 10 
5.086,621 06 


151.180 13 


£* semaine de 4859 ...sssssossnes 
Semaine correspondante de 1859... 
Différence, ..,,.,, 


lorettes depuis le 1® janvier 1860.. 
1859... 


Différence. .....,. 








ORLÉANS ET PROLONGEMENTS. 


Lorzueur mé 1 ise 
En te, DAS EI ee Le V8, 413 DU, 


Lengseur enne esplottée d ke _ ane : 
Fin 196, 4. Ts Er M1 s Lie 


Du 22 au 28 ae 100. 


79.745 Voyageurs . sers. 286.315 30 
Bagages, Marchandises, Etc... 748.038 54 
Total... 1.035.253 84 


Semaine crrrespotdlante de 1650.... 
Différence. .....,. 


1.065.058 18 
#9.7rû 38 


| 
Recettes depuis be 12% janvier 1800, 4.201.036 82 


_ = 1859, 4.336.46 49 
Différences... 194,892 87 

2 eSS 

COMCESSIONS MOUVELLES. — COMPTES DE 1°" ETABLISSEMENT 


Décembre 1850. 
Voir le numéro du 21 janvier, 








PARIS A LYON ET, A LA MEDITERRANÉE. 
LIÈNES DE L'ANCIEN RÉSEAU, — PARIS A MARSTILLE. 
té, Longoeur esxphnitée : 1006 kilomètres. 
[021 _ Es  — 
Du 22 au 28 janvier 1860. 
132.760 VOÿageurs.......s.ssssss.s 
Pagages et Marchäñdisés.....,. 


44.433 15 
1.159.500 30 
1.603,825 54 
1.072.660 63 


68.861 C9 
= 


6.400.747 68 
6.402.6u2 19 


Er TE: 


PARIS ‘A LYON ET À LA MÉDITERRANÉE. 


uénes moûvELLES. | ra À péoude | SOURBONNAIS, 


166. Longueur exploitée : » bilométres 
[Len 


Du _22 au ?8 ae 1860. 


“ss 


Semaine corréépondante de 1839... 
Différence, .. 


CELL 


Recettes depuis la 1° janvier 1860.. 
1550,, 


Différence. ....... 








24,115 Voyageurs... 61.810 50 
b gages -et Merci andises ........,, 216,229 70 
| tot... 
Seuraine ‘coFrésfôddhnte de 1849. .…. “103,130 00 
Différence..." 715.900 50 


Becéties depuis le 1°" Jauvier 1860. 1.325.030 40 
— 1859.. 1.065.119 10 
Différence, , ,,,,.4 459.917 30 
SEE 

















OUEST, ARDENNES. 
si, Loi plettés : 4106 Kibembt Deims 
+ porèE, A1 — . SECTIONS mÊes ä “Slt Charette ti Fadsn. 
Du 22 au 28 janvier 1860, mie. — Lie CosrDis 5 Mons, 
180.033 VOyAgOurs «ere svenonsss 204.880 45 no EP ES Es 
Marchandises, etc. — Grande vitesse 59.037 60 Du 22 au 28 be 1. 
_ — Pets vitesse, 457.300 50! 9.000 voyageurs, ,,,,. suce 11.606 84 
Total... 610.818 35 | Bagages, Marchandises, etc... 47.295 36 
semaine correspondante en 1850... 739.314 95 Total... 62.102 20 
. ——— | Smnnint correspondante de 1459... 52.946 92 
Gal: [s PORTE -563 60 
Ar La d Différence... 0.155 28 
Recsttetotale depuislei® janvier1460 3.272.071 90 | Recettes depuis le 14 Janvier 1800.. 7 245.654 45 
a _ 1450 2.083.047 96 — — 1850.. 208.741 22 
RS PP ER Différence. . ...... 26,014 23 


" Différence... 








HORD, 


(M9, Longueur oibéa : 164 ailomètres, 
[LR gj À ÿre ee 











285.023 24 
RSS 
















À 
Première section des chemins du Dauphin, 
GE lumgueue tiplaitée : Le vilomiret. 


Da 22 su 28 janvier 1869 

















Du 22 au 28 janvier 1860. 9.400 Voyagenrs, 17,045 x 
100,729 Yoyagours.…....,.......s.. 265.912 19 Bagages, Marchndis3s, etc... 111" 25.151 65 
Bagages, Marchandises, ele. ..,..,,. 852,085 43 Total 5.00 & 
Total.......... 1.118.807 62! Gi isjne corresgonddnte de 1930... 36 632 50 
Semaine correspondante de 1859,.., 1.053.102 96 Différoncs 6.464 04 
Différence... 05.738 6 ue depuis le 19" janvier 1860.. 120.302 70 
liveetiss depuis le 14 Janvier 1850.. 4.540.202 51 nu = 1859. 145.380 70 
— — 1859.. &k,233.096 70 Différence... . .… 24.903 09 
Différence. ..,... __ 312.105 81 7 
186. tons tivlsitée : Ai Lilsaeétres, 
* Ep. > Du 15 nu 21 janvier 1860. 

; APS cnsosssosssncsssussesses 2.079 »% 

Chemin de fer. — De Bordeaux à Bayonne ef à ta O73EE © 
Teste et de Bordeaux à Cette. Bagagrs, Murchandises, etc. 17 052 63 
r'unal latéral.— Castets à Montauban et à Toulouse Total... 19.131 65 
ven 7 sr aps A "En. PRES Semaine correspondante de 1850... 25.459 30 

ur 2 PI 
h “44 Différence... ..... 6.527 63 
| Crnul Ltétal : 8j kilomètres,” ER —_ s 

Canal ds Midi : 149  — Rocettes depuis le 1% janvier 1840. 65,550 25 
Du 23 su 28 Janvier 1860 ee 1859... 72 338 95 
CHEMIX DA FER, Différence, ..... «. 6.182 70 


54.370 Voyageurs , ,sssssssssussnss 
Bagages, Murchandises, AE 


sdomans st 


Tot 
Canal latéral et canal du Mid. …... 


7 343.440 42 


Total... 387.780 89 








100.543 32 
242.937 10 





CHEMINS DE FER DU SUD DE L'AUTRICHE, 
LOMBARD-VÉNITIENS ET DE L'ITALIE CENTRALE 
Da 45 au 24 janvier 1560. 


RÉSEAU SUD-AUTRICLLEN — Longueur enpéotiée 44, 4102 hit. 
Ps È 1H59, 10 kil. 


44.304 à 


#® semaine 1859. Chernin de fer... 330.058 45 147.722 Voyageurs. ....,,...s.ss.ss 127,349 22 
_ —_ Cannl,s..,.o.sse 51,823 51 | Bagages et Marchandises......,..,., 563.04h 53 
Total.....sss.s 389 487 26 Transports militaires. , ses... 39.182 30 
EEE . Total... +... 790.076 05 
Chemin de fer, diSirence sur 1859,. 12.831 97 | Semaine "correspondante de 1880... ‘39.217 27 
—. * ee 
ns RS D Différenée. 3.771 2 
LR. 

ane ne EE à RÉSEAU | LONHARD. — Longesur exploitée : æ mu 
:CHéthin et édnal Éatéral |, es to ur . : # 
fociies dope 16 1" Jaitler 1600. 3:560605 13 | pagugnn e Marcinodion-. 38.069 78 
+ 23 859.. _1.145.680 72 Transports militaires... ssssssssss 4.000 + 
Différence... _124.Mà 39 Total. essences 78.400 94 


s 








LYON A GENEVE. 


Sections de Lyon ef Mdcon à Séyssel. | 
108. Longueur tigloitée : ++ Ailométres. à 


bu, 22 au 18 entier 1800 
tiiéas Voyageurs 
Bagages et Marchandises, ........., 


Tél, 50030 0 
Semaine correspondante de 1850. .,,. 


fiocuttes on le 47 Janvier 1860.. 
1959, 


UTS mumsmemsensnnense 








205.109 27 
ET | 


Semaine correspondante de 1850.,,, 
Diféroee......., 39.190 01 





Receltès des 2 2 réseaux endant la semaine, 
Langueur € «sploitée : ts il 
‘ 406, ue kit, 

| En 1608... roccosmouer end lteudss © 807.885 07 
222 15 En 1899... snreseossen pvossmssns. 818.846 90 
67.139 6h Di a agp 2.961 23 

70 ETET) Pr v « 
=. he) 07 Necelles des 2 pr AÉ pes Le 1" janvier 
238.078 24 | Bn 4090... Leesreies 9.206.842 2 
En 188, nn ssnsmane ns sesense 2192-2287 88 


L 


Dilféreute........,.. 
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AUTRICHIENS. 
Ligne de Bohême, de Hongrie et de Vienne à Raat 
r Longurur ex, : TA khombtres. 


HS. _ LEA] _ 
Du 22 au 26 janvier 1860 


1,536 Voyageurs ,.....,.En florins 72.021 
1.106.034 nn quintaux Marchandises 233.865 »n 
Total........ 306,486 en 

Semaine correspondante do 1850... 257.208 0» 
Différence, ....... 49.289 =» 

Recettes fois le 1° jauvier 1860.. "1.126.817 w« 
— 1850,. 41.001.682 ns 


Différence....,... 224,135 we 
nn — 


CE 
MADRID A SARAGOSSE ET A ALICANTE. 
Du 15 au 21 janvier 1860, 
Ligne d'Alicante. 
LA _ Longueur æiploitée : rene. 





10.956 EU nee n 2.357 61 
Bugages, Marchand. vitesse) 12.088 78 
—_ petite vitesse) 156.483 14 
Total de la semaine, .... 230.029 53 
Ligne de Saragosse. 
Section de Madrid à Güadalajars. 
440 — Longueur esplontée, #67 kilomitres. 
5.478 vo er EEE 8.546 42 
Bagages, March. (gr.vit.) 2.332 ns» 14.068 74 
Marchandises| pet te vi.) 3.190 4 
Total des deux lignes réunies... 254.998 91 
Recettes antérieures depuis le 1% jan- 
vier 1000... .s.ssoscssss see 434.354 94 


VICTOR-EMMANUEL. 


— Longueur eaphotbe, mn Kilomècres. 
5, 15 au 91 janvier 1800. 


679.393 25 
———— 





23.137 Voyageurs... s.s.sssssss 39,206 55 
Hagages, Marchandises, ete... 29.486 31 
Recettes diverses .. 4. .sssessonssss 173 30 
Part afférente à la Compagnie Victor- 

mg ot _ me - ton des 

lignes de Suse, pe Po elle, Casale 

et entretien du M less 33,516 76 

me TELE 92.380 02 
Recettes correspondantes de 1850... 64.563 ne 
Différence, ,,,,,, 7.817 92 

Recettes depuis le 14 janvier 1860. 2.65 
—_ _ 1859., 138.326 30 
L Différence... ..... 4.327 81 
Le EE 








ne 
“pe 22 au 28 janvier 1860 






18.532 V PÉEELELEETTELIT ILE 29.236 65 
ous fm 46.796 &8 
Total........ss 74.033 13 

Semaine correspondante de 1850...,. 63.600 31 
Différence. , ...... 10.423 82 

Recnttes Large le _ Janvier 1860.  276.73h 12 
1850.. 246.335 37 

Différence. ....... 30.308 75 


189, Longueur exploitée : 273 kibomètres 
[EUR er 1% — 


Du 22 au 28 janvier 1860. 
29.005 Voyageurs... sssssssossouse 
Marchandises et Bagages... 


21.618 10 
20.423 31 


Total. ..ssessse 48.041 Hi 
Période correspondante de 1459.... 37.093 88 
Différence... .... 10.047 53 
Recettes depuis le 1e "Janvier 1800., 176.443 03 
1850.. 11.077 17 

Différence... 


7 43,366 46 
— 








QUEST SUISSE. 
Coppet-Morges-Lausanne-Yrerdon-Vaumarcus, 
1660. Longueur vaploitée : 5 kflomitres 
Du 70 au 26 janvier 1860, 


10.348 Voyageurs .,,. 4 sscssse 13,083 05 
Bagages, Marchandises, ete......,,. 9.286 08 
Total. ...,,... 22.069 13 
Semaine correspondante de 1859... 17.864 31 
Diférence. ..,..., 5.104 72 
Recettes depuis le 1° janvier 1800... 05,838 94 
— _— 1859... 73.513 33 
Différence. ....... 22.510 63 
= 
COMPAGNIE DES MINES 


ET CHEMIN DE FER DE CARMAUX. 


Recettes des Mines, 


Mois de décembre 1854, ,,,.,,..,,, 185,360 où 
Recettes antérieures depuis le 497 jan- 
her 1490. nn nus sssrescens 1+084.412 40 


Tata! 71.807.772 44 
—— 


Focettes du chemin de fer, 


uction faite de 1" 
rs Long Fo gg À Se ù 


2.643 Voyageurs... ss. 1.710 95 
Bagages, Marchandises, etc. 18.856 mo 
Total,.....,... 16.960 95 

Recettes actérieures, ,.,,.,. 154.835 50 


Total,......,.. 171.002 45 





JR 


HAINAUT ET FLANDRES, 
Section d'Audenarde à Gand. 


Longueur exploitée : 27 kdounètres, 
Décanb.1850, 14.009 49 412 mois 489 187.507 03 
Disuab1858, 11.92 64 


id, (1858 178,069 0D 
Différeuce,, 2.059 85 9.527 94 











ANVERS À GAND. 
Décembre 1859 54.120 23 12 mis 4839 720.245 01 
Décembre 1858 53.707 47 id. 4838 738.125 12 


Différence, 502 04 15.079 21 
———— ——_ 








CORDOUE A SÉVILLE 
1860, Longueur exploitée : 4 kibmidres, 
Du 4" au 7 janvier 1860 











47 semaine, ......4--.44 vaasosse s 23,120 90 

Subvention annuelle, 620,000, 
Soit pour une SUMAÎNe. cesser. 11.815 #0 
Total.......... 34.036 50 

TABRAGONE À REUS 

1'equiossine de janvier 1960 ......, 7.286 35 
1850 ......,+ 6.601 26 
Diminution. . 625 09 








USINE À GAZ DE MARSEILLE. 


Recettes. Augmentation 
ue an a 
1559, En 14459 û/0 


Décembre 
12 
mois, 1.147.497 30 1.300.104 60 152.097 30 13 30 


149. AT 73 169,032 25 419.314 52 12 9 








COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 
CHAUFFAGE PAR LE GAZ 









RECETTES AUGMENTATION 
+ ee 
Dcen- 1559 1558 en 1859. |0ÿ0. 





bue,,| 1,907,128 58] 1,774,036 12! 135,002 46! 7.50 
12 


mois.!15,083,899 23/13,639,003 711 1,444,805 352/10.50 








L'UNION DES GAZ 
Bees éclairés en décembre 1850... 
Bees éclairés en décembre 1858...,, 


Augmentation décembre 1859... 


Recettes du gas. — Décembre 1850,. 
Receties du gaz, — [Méicembre 1858,. 287.561 13 


Augmentation en décembre 1859..., 13.193 18 


Recottes de l'exercice 1850-60 (6 mois) 1.256.499 93 
1858-59 1.134.034 72 


Augmentation pour l'excreice courant 121,505 21 


60.154 
55.778 


4.881 becs 
300.514 41 


.…. 




















OMNIBUS DE PARIS 


Du 22 aa 26 janvier 1860, 
Par jauroée d'émaibes 
A , 
de Paris, de Baliess 
Recettes .,,.,,,.. 78 51 4167 
Semaine correspon- 
dante de 1859.. 
Recettes depuis le 
12" janvier 1860. 1.063.534 15 
Périodé correspon- 
dante de 1859 ., 4.025.511 ne 
Différence... 38.023 15 


252.184 35 


253.783 80 40 77 


—— 


82 43 


80 80 
103 


47 85 


— 


45 89 


10 68 
tt 


379 
= 





des 0 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER | ‘été, 


DE L'EST. 


Rue et place de Strasbourg, 





Le conseil d'administration de la 
Compagnie des chemins de fer de l'Est 
“ l'honneur d'informer les porteurs 
d'obligations que, le samedi 11 février, 
à une heure, il sera procédé en 
séance publique, au A à de la So- 


bligations ci- 
après, qui doivent être amurties dans 
le courant de l'année 1860, savoir : 


47%0bligations 50/0 (n° 1 à 568 ‘à 
— Emission de 1862. — ARachats 
lignes de Grayet de pâle" Émimloss 
de 1854 et de 1856. — Remboursalbles 
à 650 fr., à partir du 1% juin 1860. 


1,613 obligations 3 O0 (u* 4 à 
712,000). — Emissions do 1856, de 
uillet et Fr” sorembre 1837, de 
uillet 1856 et de juillec 1850.— em 


boursables à 500 fr,, à partir du 4% 
juin 1860. de s 


38 obligations de la Compagnie de 
s à Bdle {emprunt de 1843}, 
— Obligations de 1,000 fr., rembour- 
sables à 1,250 fr., à partir du 1 oc- 
tobre 1860. 


184 obligations de 500 fr,, de la 
mème Compagnie (emprunt de 1852}, 
cr — pour laconstruction du n 

de Wissembourg, et remboursables à 
625 fr., à partir du 1*" juillet 1960. 


jons de 1,000 fr., de La 
e de Montereau, remboursa- 
1,250 fr., à partir du 1° octobre 


cu 
bles 
1860. 
35 obligations de In Compagnie . 
remboursables 


Mulhouse à Thann, 
partir du 1" juillet 1800, 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE MADRID 
A SARAGOSSE ET À 
ALICANTE 


Sur la demande d'un grand nombre 
d'actionnaires, et notamment sur le 
désir exprimé dans l'assemblée géné- 
rale, tenue à Madrid, le conseil d'ad- 
ministration a décidé que les actions 
pourront être entièrement libérées. 

Ceux des sctionnaires qui voudront 
profiter de cette faculté sauront à vor- 
serie montant de ls somme restant à 

yer, c'est-à-dire cent francs, dont 
“intèrét courra à raison de 6 0/0 l'an 
à pa-tr du jour du versement. Les 
actions seront mr er d'uo Umbre 
estampille portant La mention de libé- 


Le conseil d'administration informe 
en conséquence MM. les actionnaires 
que les versements sont reçus tous les 
jours : 

À Paris, À ln caisse de MM, de 
Rothschild frères, 21, rue Laffite ; 

A Lyon et à Mursille, à la caisse 
syndicale des agents de change; 

A bordeaux, chez M, Rodrigues fils; 

- Londres, ches MM. de Rothschild 
et 5 

—_—. chez MM. P.-F, Bonna 
et Le 
A Madrid, à la caisse de la Société, 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


FERDINAND DE 
FLORENCE AUX ÉTATS 
ROMAINS PAR AREZZ0 


MM. les actionnaires du chemin de 
fer Ferdinand, de Florence aux Etats- 
Romains par Arezzo, sont convoqués en 
assemblée générale extraordinaire, 
conformément à l'article 53 des sta- 
tuts, pour be jeudi 45 mars prochain, à 
dix heures du matin, au siége de la 
Société, À Florence, palais Pucci, via 
Pucci, à l'effet de délibérer : 1° sur le 
rapport du conseil d'administration, 
l'examen et l'approbation des comptes; 
2° sur les mesures à prendre en suite 
d'un décret du L mt-clacr pag toscan, 
en date du 7 jan dernier. 

Pour faire partie de l'assemblée, il 
faut être porteur d'au:moins vingt ac 
tions, et les avoir dé au plus 
tard, soit au siége social, soit à Ge- 
père, à la Banque générale suisse, soit 
à Paris, à l' de ladite Banque, 
85, rue Taitbout, ssé, 
quinze jours avant l'époque indiquée 
pour la réunion, dam red go 
que déposant, en échange dé ses titres, 
une carte d'admission, laquelle sera 
uominative et personnelle (article 57). 

On pourra, t-on 2 faire re- 
présenter on: uvoir, 
membres de | l'assemblée géoirale og 
du conseil d'administration (art, 52 
et 39). 





{ HEMINS DE FER DE 


LAUSANNE ; FRIBOURG 


ET A LA FRONTIÈRE BERNOISE 
ET DE GENÈVE A VERSOIX. 
MM. les actionnaires qui n'ont pas 
encore effectué le quatrième verse. 
ment appelé le 1° jaurier 1859,-por- 
taot le total des versements échus à 
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400 fr, par action dédoublée, ot à 
| 200 fr, par action non dédoublée, sont 
! invités à effectuer 6e versement, avee 

les intérûts de retard, d'ici au 20 f6- 

vrier prochain. Passé co dernier délai, 
les nurméros des actions en retard se- 
ront publiés, et quinze jours après 
cette publication, les actions seront 
vendues sur duplicata, à la Bourse de 

Genève, selon les prescriptions de l'an. 

ticle 15 des statuts. 

M paiements peuvent être elfoc- 

A Fribourg, en Suisse, à In Caisse de 
la Compaguie ; 
À Genève, à la banque générale 


ss0. 
À Paris, chez MM. Edw.Blountet C*, 


rue de la Paix, 3; 
Fribourg, le 29 janrier 1860. 


Par ordro du Conseil d'administra- 


tion, 
Le serréta re, 
Aus. Croxr. 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE ;FER 


DU CENTRE 


ÉCAUSSINANES À ERQUELINÉES, 
Avis nux netionnaires. 


MAL. les actionnaires présents à l'as. 
semblée de ce jour ne représentant pas 
le nombre d'actions voulu par les 2 
de l'article 55 des statuts, MM, les 
actionnaires sont convoqués à une 
nouvelle assemblée générale extraordi- 
naire, qui aurs lieu au sifge de la 
Société, rue Hoyale, 88, à Bruxelles, le 
5 mars prochain, à onze heures du 


matin, 

ORDRE DU JOUR : 
Modifications à apporter aux statuts; 
Mesures financières. 

Pour être admis à l'assemblée, tout 
porteur de dix actions ou plus devra 
déposer, chez M, Emerique, adminis- 
trateur délégué du chemin de fer du 
Centre, et dent de l’Union du 
crédit, rue du Peuplier, 12, à Bruxel- 
les, trois jours au moins avant celui 
de la réunion, les titres qui lui appar- 
ticonent, ou qui lui auraient été remis 
avéc mandat par d'autres actionnaires, 

D sera délivré à chacun d'eux une 
carte d'admission à l'assemblée. 

Les actions seront aussi reçues chez 
MM. Noël et C*, banquiers de la Com- 


pagnie, 9, Faubourg Poissonuière, à 


Les procurstions devront également 
tro déposées chez M. Emérique, trois 
Jours au vins avant celui de la réu- 


nion, 
Bruxelles, le 31 janvier 1860. 
L'administrateur délégué 
faisant fonction de di- 
recteur. 
G. WANDERPErEN. 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


D'ANVERS À GAND 


PAR SAINT-NICOLAS ET LOREREN: 


En exécution de l'art. 39 des sta- 
tuts, l'assemblée se réunira 
le samedi 3 mars 1860, à midi, au 
siége de la Compagnie, rue aux Choux, 
3 bis, afin d’eutcadre le rapport de 
l'administration, ainsi que l'exposé du 
bilan, ét de procéder à l'élection d'an 
administrateur et d'un commissaire, 
en remplacement des membres sor- 
tants. 

MM. les actionnaires, À ram ar 
d'au moios dix actions, qui désireralent 


assister à cotte nasomblée, devront dé- 
poser leurs titres soit & Bruxolles, au 
siége de la Compagnie, avant le 24 fé- 
vrier, ou À Paris, chez M. Léopold-S. 
Konigswarter, 34, ruc de Provence, 
avant Le 20 février 1860. 


COMPAGNIE DÜ CHEMIN DE FER 


DE TARRAGONE À REUS 


MM, les porteurs d'obligs ions du 
deuxitme emprunt de cette Com ] 
sont prévenus que le coupon d'intérêt du 
semestre déchu le 1° février courant, 
leur est payé, à dater dudit jour, de 
dix heures du matin à doux heu z$ du 
soir, à raison de 7 fr, 50 c., desquels 
sont déduits 0 fr, 12e, pour l'impôt : 

A Paris, à la caisse de la succursale 
de la Compagnie générale de Crédit en 
Espagne, rue de Provence, 50; 

À Madrid, à la cuisse de cette Com- 
pagaic, calle dol Turco, 6, 

aris, 19 janvier 1860, 


COMPAGNIE D’AR- 
MEMENTS MARITIMES 


E.T, BARBEY ET C+, 

MM. les actionnaires sont convo- 
qués en assemblée générale annuelle 
ordinaire et en assemblée générale ex- 
traordinaire, pour le jeudi 23 février 
courant, à uue beure précise de role 
vée, à Paris, salle Herz, ruo de la 
Victoire, 18. 

Les actions devront être déposées au 
siège social, 46, rue de Provence, huit 
jours au moins avant celui fixé pour la 
réunion, — 11 est remis à chaque dé- 
posant une carté nominative et pêr- 
sonnelle. — Pour faire partie de l'as- 
setrblée, 11 faut êvre porteur d'au moins 
vingt actions. — Nul ne peut repré. 
senter un actiounaire, s'il n'est ui. 
méme membre de l'assemblée. Un 
modèle de pouvoir est à la disposition 
des actionnaires dans les bureaux de 
la Compagaie, 


CAISSE LÉCUYER sr C* 


MM, les actionnaires sont convo- 
quésen assembiée générale pour Je mardi 
14 courant, hôtel de Ja Caisse, h Saint- 
Quentin, à une heure de l'après-midi, 
afin d'entendre le compte que rendront 
les gérants des opérations de la Sociité 
pendant l'exercice 1859. 

Pour assister aux assemblées géné- 
rales, il faut être propriétaire de dix 
actions au moins, et déposer #08 titres 
de la Société, à Saint-Quentin, 





au si 
ou à la succursale de Paris, au plus 
tard deux jours à l'avance (art, 20 et 


21 des statuts). 
Lécuven sr C°, 


EMPRUNT 
DE 60 MILLION 


Le 1° février a ou liou, à l'Hôtel de 
Ville, le 10° tirage des numéros d'o- 
bligations à rembourser, appartenant 
à l'emprunt de 60 millions, contracté 
par la ville de Paris en 1855, en vertu 
de la lei du 2 mai de ladite année, 

Act , 1,042 numéros ant été 
extraits de La roue. 

En conformité de la délibération du 
conseil municipal du 26 mai 1h55, ap 
prouvée par décret de l'Empereur, en 
date du 29 du mème mois, les quinze 
premiers numéros sortis dans l'ordre 


qui suit ont remporté les primes sui- 
vantes : 











4 Ne sorti, 112,110 400,000 fr. 

2° 153,148 10,000 

s' 40,808 10,000 

&* 9,340 10,000 

5* 5,248 10,000 

ü* 11,249 1,000 

7 99,102 1,000 

ge 78,530 1,000 

9° 135,128 1,000 
10° 70,284 1,000 
11° 90,785 1,000 
12° 08,054 1,000 
ast 73,816 1,000 
1° 52,210 1,000 
15" 62,129 1,000 

Total des primes gs 

gnées à co tirage : 150,000 fr. 











BALE pen 
FRANÇAIS. vovaceuns er 
DES MARCHANDISES, 
ITALIE : 3 dépurts par semaine, 
ne directe : Départ pour Civits- 
Vecchia et Naples (directement), le 
Ne rhbmetese à Elan jour 
3 
qe, Littré, Civita-Vecchi jaP Ne 
pis Messine et Malte, le jeudi à 


Ligne supplémentaire : Service di- 
rect sur Livourne, touchant à Gêncs au 
retour. Départ de Marseille le samedi 
à 9 heures du matin. 

GRÈCE ur TURQUIE et La MER 
NOIRE. —Un départ par semaine pour 
Coustantinople, vous les 5 à 
& heures du soir, par Messine le 
Pirée et Dardanelles, Coïncidence À 
Dardanelles avec le paquebot allant à 
Salonique, Correspondance au Pirée 
pour Syro, Sim Mételin, Darda- 
welles et Gallipoli, toutes les deux 
le samedi , à partir du 26 
janvier 1840, 

EGYPTE, — Malte et Alexandrie. 
Départs toutes les deux semaines, le 
dimanche à dater du 5 février 1860. 

SYRIE,— Rhodes, Mersina, Alexan- 
drie, Lattaquië, Tripoii, Beyrouth, 
Jafa. — Voie d'Alexandrie ( sans 
trausbhordemeut)chaque deuxsemaines 
le dimanche à duter du 5 février 1860 
— Voie de Smyrne : chaque deux se- 
maines, le dimanche, à dater du 20 
janvier 1800. 

MER NOIRE et DANÜBE —Pour Var- 
na, Sulina, Tulscha, Galatz ot Ibraila, 
Ce service est suspendu pendantla sai- 
son d'hiver. 

Trébizonde par Ineboli, Sinope, 
Samsonn LL ir bare à re Lu 

Le og autinople tous 


lu 

La Compagnie se charge du trans 
ei Le pus : Fa eereg 
cipaux ports k que, 
des hs pu are A et d'Odessa, 

ALGun, — Départs tous 
les mardi et samedi à midi 
OnAN par Alicante, Départs 
de Marseille le mercredi 
dechaque semaine, Corres- 
ge me à Alicante avec 
les chemins de fer espa- 
gnols de Madrid à Alicante 

STORA, BONE ET TUNIS. — 
54 tous les vendredi 


ALGBRIE 


Pour fret, passage et renseignement: 
s'adresser au bureau de l'iascript'ou 


À Paris,rue Netre-Dame-des-Vic 


toires, 28, 
À Marseille, place Royale. 
A Lyon, place des Terrssnx, 


9% 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


La liquidation de janvier s'est faite comme 
celle de décembre en forte baise avec de 
nombreuses livraisons de titres. La rente qui, 
dans le courant de janvier, avalt eu beaucoup 
de peine à se relever au-dessus de 69, syait 

aru pourtant offrir pendant plus que 

ours une résistance invincible à la bai 
aux environs de 68 50. Beaucoup de spécula- 
teurs, comptant que la liquidation se ferait dans 
ces limites, aYaient acheté de la rente ferme 
12 avaient revendue à prime; ils s'atten- 

ent à être liquidés par la levéo dés primes 

à la Bourse du 31 janvier, mais le mouvement 
qui s'est produit pendant les derniers jours du 
mois, a dérangé ces calculs, La lettre ency- 
clique du pape et les difficultés que paralt avoir 
soulevées la question de l'annexion de la Sa- 
voie à la France, ont jeté la perturbation sur 
le marché, La rente est tombée pnsque subi- 
tement au-dessous de 68. Toutes les prim 
trouvaient compromises, et comme on appro- 
chait de la liquidation et qu'il restait peu d'es- 

oir aux acheteurs d'un mouvement de reprise, 
ls se sont effrayés et ils ont vendu à tout prix. 
C'est ainsi que la rente est descendue en li- 

uidation à 67 20, et que l'on a fait 67 35pour 

février ; le cours de compensation qui a été 

fixé à 67 40, présentait une baisse dé 4 20 sur 
celui de la précédente liquidation. 

La place presque tout entière s'était mise à 
la baisse, et il ÿ avait un si grand nombre de 
vendeurs qu'on s'attendait d'un moment à 
l'autre à une brusque reprise, 

Cependant les affaires se sont terminées hier 
daus de meilleures dispositions, ce que n'an- 
nonçait pas le commencement de la Bourse, La 
liquidation du marché des actions a té aussi 
mauvaise que l'avait été la veille celle dc larente. 
apte ag vendeurs annonçaient qu'ils li- 
vraient titres, et quoique Îe report se tint 
à un taux modéré, les offres se mulüpliaient 
sur toutes les lignes, Cet état de choses a duré 
jusque vers deux heures. Mais à ce moment 
lesopérations dela liquidation étaient terminées, 
et une reprise assez importante a eu lieu sur tou- 
tes les valeurs. Beaucoup de rachats ont été 
effectués sur la nouvelle que la ne p de 
France ne changeait pas cette semaine 16 taux 
de l'escompte, quoiqu'il eût été porté par la 
en és d'Angleterre de 8 0/0 à £ 0/0. Ou 3 
parlé en outre d'explications satisfaisantes qu 
seraient publiées par le gouvernement sur la 
question relative à l'annexion de la Savole. 

La rente s'est alors relevée de 67 20 à 67 60, 
er elle est restée à son plus haut cours de la 
journée, 11 s'est formé un si fort découvert 
qu'il sufrait, dans une pareille situation, du 
moindre incident favorable pour faire arriver 
les vendeurs et pour déterminer une violente 
reprise. Dans la bourse dé féndredi on est 
même remonté à 67 &5, 

La baisse s'est faite plus lentement sur le 
marché des actions, qui avait Préafté une 
grande résistance à la tendance rétrograde, 
ce que l'on attribualit aux rachats de chemins 
effectués par des spéculaleurs qui défaisaient 
leurs arbitrages entamés en faveur dela rente. 
La liquidation s'est faite aux cours les plus bas, 
Les cours de compensation ont été désas- 
treux pour les acheteurs, mais fls étaient à 
peine fixés que le mouvement de reprise a 
commencé sur toutes les valeurs. 

Voici quelles ont été les variations des prin- 
cipales valeurs depuis la Bourse du 26 janvier 
jusqu'à celle du 2 février, 


La rente 3 0/0 a fléchi de 68 50 à 67 40; elle 
est restée à 67 60 au comptant. Elle a varié 
pour la liquidation de 68 50 à 67 20, et après 
por ee 67 20 pour fin février, elle s repris 

0, à 
\ Lé 4 1/2 0/0 a varié de 97 à 96 75. 

La Banque a fléchi de 2,82% à 2,600; lo Cré- 
dit foncier, de 750 à 740, ! 

Le Crédit mobilier à baissé de 765 à 720; il est 
resté à 732 B0. à L 

L'Orléans a fléchi de 4,445 à 4,335 ; il a re- 
pris à 4,345. 

Le Nord ancien a baissé de 907 50 à 485: El 
est resté à 900. Lo Nord nouveau a fait 811 25: 
il est revenu à 815, | 

L'Est a féchi de 635 à 622 50; il est resté 


à 623 15. 
Le Lyon-Méditerrante a féchi de 693 75 à 
ssé de 507 50 à 482 50; Îl a fermé 


865; Il LE ris à #80, 

Le 

ra . i SR à 567 Bu; il est té 
‘Ou aéeyi {; 
à 4710 Fee % LA 50 au comptant. FF 

Le Genéve a fléchi de 507 50 À 490. 

Le Dauphiné s varié de 590 à 562 60; il est 
resté à 565. 

* Le Béziers a fléchi de 160 à 440; il a repris 

450. 

Les Autrichiens ont fléchi de 516 25 à 487 60; 
ils sont restés à 495. 

Les Lombards out fléchi de 655 à 541 25; Jls 
ont repris à 540. 

Le Victor-Emmanuel a fléchi de 400 à 385. 

Les Romains ont baissé de 465 à 348 76. 

Les Saragosse ont fléchi de 453 75 à 440 ; ils 
sont restés à 445, 

Sanelr, — I y avalt de la lourdeur sur la 
rente, mais peu de variations, et les cours 
sont restés à peu près comme la vellle. Les 
chemins de fer étaient assez fermes, La rente 
3 0/0 à varié au romplant 68 55 à 68 45, 
et à terme de 68 55 à 68 40; le 4 1/2, de 96 9 
à 97. La Banque s'est tenue à 2,825; le Crédit 
Mobilier, de 752 n | à 165; l'Orléaus, de 41,360 
à 1,361 25: le No e 905 à 913 75; le Nord 
nouveau, de 82% à 827 50; l'Est, de 640 A 637 
50, le Lyon, de 800 à 892 50; le Midi, de 505 
à 506 25; l'Ouest, de 680 à 582 50; les Autri- 
chiens, de 515 À 520; les Lombards, de 552 
50 à 553 75! les Et pv 452 50 à 44 75; 
les Victor-Emwmanuel, à 400; les Russes, de 
486 25 à 487 50. 

Lundi, - La Bourse a été très-mauvaise. 
La Lars a ne de nager progrès, gs pi 
téurs plus compt La 
de‘teuts prime, so exLOUéS ct But LS 
traîné ls Sur. marché des chemins de 
fer à été également ébranlé, La rente 3 QJ0 
fléchi au comptant de 85 ç. à 67 


69, 

h de AD 6 À 07 60 le 4/2 jo, de 3e 

46 T0. Banque s'est pepe 4 Fins Le 
Moilier f sant de 20 45; | rléans, 
de 1,475 À 4, ge le nor, 6 as 4 ER 
le Nord nouveau, 42 50 à 812 F0; lV'ESt, de 
10 à 627 50; le Lyon, de 4#50 à 880; 18 Mdr, 
de 40 à 495; l'Ouest, de 42 50 à 570; le'Ge- 
nève, de 6 26 à 5ou;, les Autrichiens, de 40 à 
510: les Lombards, de 40 à 653 75; le IKziurs, 
de 40 à 450; le Dauphiné, de 45 à 680, le 
Victor-Emmanutl, de 7 6y à 395; les Saragosse, 
de 6 25 à 447 60; les Romains, de 45 à 350, 

Mardi. — Les cours ne so sont pas relevés, 
cependant la baisse s'est un peu arrète, et 
après la réponse des primes qui s'est faite sur 
le 3 Oju à 67 45, les cours ‘ont obteha une 


légère reprise. La rente 3 0/6 a varié au 
comptant de 67 85 à 67 %0, et à terme de 67 
25 à 67 50; le 4 172 0/0, de 97 75. La 
Bauque s'est tenue à ?,825; le it mobi- 
lier, de 726 28 à 735; l'Orléans, de 1,338 75 à 
1,356; le Nord, de 890 à 000; le Nord nou- 
veau, de 810 à 415; l'Est, de 625 à 631% le 
Lyon, de 875 à 883 75; le Midi, de 495 à 499; 
l'Ouest, de 567 50 à 575, LE Rauphing ay 
de 5 à 575; les Autrichiens, de 2 50 50. 
Les Lombards ont varié de 540 à 547 75; les 
Saragosse, de 443 25 à 445; les Victor-Em- 
manuel, de 392 50 à 390; les Romains, de 
355 à 366. 

Mercredi, — La liquidation de la rente a été 
laborieuse. Les cours _ dope yhes le 
report s'est un peu tendu. On par ortes 
tosines de titres. Les chemius de fer étafonit 
lourds ; mais Hs étaient pourtant mieux tenus 
que la rente. Le 3 0fÙ a varié au com tde 
67 55 à 67 25; en liquidation, de 67 66 # 67 20; 

t pour fin février, de 67 65 à 67 3%. Le 
À j' O0 s'est tenu à 97. La flanque & fléchi 
de 6 fr. à 2,810; le Crédit foncier, dé 5 à 730; 
l'Orléans, de 41 25 à 1,344 75; le Nord ancien, 
de 5 à 895. Le Nord nouveau a monté de 2 50 
à 817 50, L'Est a Méchi de 2 80 à 687 50; le 
Lyon-Méditérranée, de 40 à #73 75, Le Midi 
s'est tenu à 490, L'Otest a fléchi de 5 à 570; 
les Autrichiens, de 7 60 à 500; les Lombards, 
de 2 50 à 541 923: les Victor-Emmaribel, de 


2 50 à 387 60, Les Sa ont varié de 445 
à 447 60; les Nomains, de #80 à 352"50. # 


Jeudi, — La Bourse à été très-mauvaise 
jusqu'à 2 heures, et la liqüidation ‘des chemins 
de fer s'est faité"dans de tris-maätvdlsescondi- 


clôture, et toutes les valeurs sont “entrées en 
voie de hausse. La rente 3 0j0 a EE au 
coment de 67 10 à 67 60, et pour'fin février, 
de 67 20 à 67 60; le 4 4/2 0/0, de 97 à 96 76; 
la Banque, de 2,820 à 2.800; le Crédit mobilier, 
de 7:0 à 732 50; l'Orléaus, de 4,335 à 4,845; 
le Nord ancien, de 885 à 000; le Nord nou- 
veau, de 811 25 à 815; l'Est, de 622 50 4 
623 73; le Lyon-Méditerranée, de 865 à 880: 
le Midi, de 482 50 à 499; l'Ouest, de 570 à 
677 60; le Genève, dé 490 à h91 25; le Dau- 
phiné, de 562 50 à 565; les Autrichiens, de 
487 50 à 495; les Lombards, de 535 25 à b40; 
les Sarag , de 440 à 44; les Romains, de 
355 à 318 75. ‘ ‘ HE 

Vendredi. — Le début de la Bourse était en- 
core incértain; mais un vil mouvement de 
hausse a eu lieu à partir de 4 heurt sur un 
article du Aorning-lost et sur une hausse de 
4j des consolldäs anglais La rente 2 

t 


tions; mais une tive reprise & 6 ane la 


+ monté au comptant de 0 c. à 67 8h, e 


de 25 c. à 07 45; lé 4 12 0/0, de #5 ce à97 
La Banque s'ést tenue à 2,825. Le it mo- 
bilier a monté de 10 à 742 60; l'Urléans,de 6 25 
FAUM 25; le Lyon-Méditérrante, de 4 25 À 
), le Nord'ancien, de $ à°005; le Nord 
uveau, de 5 à 820; le Midi, de 7 50 à 497 50; 
Ést, de 6 25 à 6%; l'Ouest, de ? 50 à #77 FU. 
Le bebève s'est tenu à 490. Les Autrichiens 
_ pere _ 375à mine les DS og des 
5 , leV Er de ; 
Lombards, do BY KE ‘ $ " M ; 


F. Gsiaun. 
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ACTIONS (8 ÉMISES PAR LES COMPAGNIES DE CHEMINS DE FER COURS OU 28 JANVIER AU 3 FÉVRIER 
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lairer sur la marche et la diréction des affaires dans lesquelles ils sont engagés. — L'Admin 
des versements à faire, des intérêts et dividendes à recevoir, et de toute négociation de titres de chemins de fer. 


les Assemblées des Sociétés dont ils sont Actionnaires, 
istration 
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CAISSE GÉNÉRALE 


CHEMINS DE FER 





L'assemblée générale ordinaire et 
extraordinaire de la Caisse générale 
des chemins de fer a eu lieu le 31 
janvier 4860, au siége de la Société, 
re Richelieu, n° 99. 

Par suite des résolutions qui y ont 
été votées, il sera distribué, pour l’an- 
née 1859, 25 francs par action, for- 
mant le revenu de cet exercice. 

Les actionnaires sont prévenus que 
ce paiement n'aura lieu que contre le 
détachement des coupons n° 8, 9, 10 
et 14, se rapportant savoir : 

Les coupons 9 et 10 aux intérêts de 
1859 ; 

Les coupons 8 et 11 aux dividendes 
de 1858 et 1859. 


Le paiement des 25 francs commen- 
cera à partir du mercredi 8 février. 
1860, an siége social, chez MM. J. 
Mirès et Ce, rue Richelieu, 99, 





AVIS A NOS ABONNÉS. 


Nous prions instamment ceux de nos 
abonnés qui nous demandent des ren- 
seignements, de joindre à leur lettre une 
bande du journal, 
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BULLETIN DE LA SEMAINE. 


Au mouvement de baisse qui avait su- 
bitement et sans raison apparente affecté 
toutes les valeurs dans le cours de la 
semaine dernière, a succédé un mouve- 
ment en sens contraire, qui, sans se tra- 
duire par des résultats bien importants, a 
cependant produit une hausse de 25 centimes 
sur le 3 0/0. Mais comme il n'y a plus de 
public à la Bourse, les réactions en hausse 


ne durent pas longtemps, et il suffit de 
quelques bruits défavorables pour paralyser 
les bonnes dispositions du petit groupe qui 
compose aujourd'hui le marché des fonds 
publics, 


Bien que les difficultés de la question ila- 
lienne n'aient pas disparu et que la prochaine 
discussion qui doit avoir lieu à Londres, à 
l'occasion du traité de commerce avec la 
France, puisse faire naître quelques préoccu- 
pations, on est cependant autorisé à croire 
que la solution des affaires d'Italie pourra 
être réglée d'un commun accord, et que l'op- 
position faite au cabinet anglais n'est pas de 
nature à lui créer de sérieux embarras, Dans 
cette situation, on a droit de se demander à 
quoi tient l'infériorité du cours de nos fonds 
publics, On ne peut raisonnablement l'at- 
tribuer qu'à l'espèce de provisoire dans 
lequel se trouvent actuellement la Bourse 
et la spéculation. 


La suppression du droit d'entrée, tant de 
fois annoncée, n’est pas encore un fait ac- 
compli, et on en est réduit à cet égard aux 
renseignements que donne le journal {e Nord 
sur de prétendues négociations pendantes 
entre la ville de Paris et l2 syndicat des 
agents de change : 


« Les négociations continuent, dit ce jour- 
nal, entre la ville de Paris et le syndicat des 
agents de change pour le rachat de l'impôt 
des tourniquets à la Bourse. La ville de Paris 
ue voudrait pas perdre un bon revenu an- 
ouel de 6 à 700,000 fr.; d’un autre côté, les 
agents de change trouvent la somme un peu 
forte à rembourser ; on est en voie d'arriver 
à une transaction, c'est-à-dire de se partager 
la somme. La ville fera le sacrifice de 3 à 
400,000 fr. par an, et les agents de change 
paieront le reste. Les tourniquels pourraient 
er d être supprimés pour le 1* du mois pro- 
chain. » 
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Les articles du bilan qui concernent le Tré- 
sor ont subi un revirement qu'il est utile de 


D'un autre côté, les meilleures dispositions 
qu'on prétendait exister à l'égard du marché 
des fonds publics n'ont Pas eu jusqu'à ce 
jour de résultats, et il ne parait pas être 
question des modifications qu'on avait an- 
honcées Comme cerlaines, el qui devaient 
reudre à la Buurse et à l'esprit d'entreprise 
un peu d'initiative et de liberté. 11 ne faut 
donc pas trop s'étonner si la situation ne 
change pas, puisqu'il n'a encore été rien fait 
pour la changer. 

Le groupe d'industriels qui avait paru 
d'ubord vivement ému des modifications ap- 

ortées à notre régime douanier, se rassure 
ä mesure que les dispositions transitoires qui 
doivent être prises commencent à être con- 
nues, [ en est de méme pour le traité avec 
l'Angleterre, Voici à cet égard, et d'après des 
renseignements dignes de foi, le résumé des 
Principales slipulations de ce traité : 


4° Admission en France des objets ci-après 
d'origine et de manufacture Lritanniques im- 
portés du Royaume-Uni, moyennant un droit 
qui ne devra pas dépasser 30 0/0 de la valeur, 
double décime compris, savoir : 

Sucre rafliné; 

Curcuma en poudre: 

Cristal de roche ouvré; 

Fonte de toute autre espèce que brute acié- 
reuse, fans distinction de poids ; broto autre 
qu'aciéreuse en masse pesant moins de 45 ki- 
logrammes ; 

Fer forgé en massiaux ou prismes : 

Fil de laîton (cuivre allié de zinc) poli ou 

























fourdhel la houille belge ; engagement d'éta- 
)lir dans quatre ans, à partir de la ratifica- 


Uon du traité, un droit uniforme à Limpor- |! ler. compte courant du Trésor à di. 
tation des houllles et cokes par les frontières signaler. Le compte c 


F ‘ P = | 
de terre et de mer, droit qui ne pourra être ln ras l'État Les ve rs 
supérleur à celui que paie actuellement a |4Vanc pers | ites de 65 milli 
Lelgique. .. Pe pr réduites de 65 millions 
3° Stipulation que pour tous les articles pré- | 40, soit de 2 express ME 
indiqués les droits ad valorem sont jtdépen- Il résulte de tous ces mouvements qu'en dé. 
dants des droits différentiels qui protégent les | finitive lenuméraire s'est accru de 6 millions 
bâtiments français, droits auxquels il n'est et que la circulation des billets a dimioué de 
Qais, q Pas | et q ! 
dérogé ; 9 millions ; de sorte qu'à ce moment les bil. 
4 Calculs des droits d'après la vateur de | lets en circulation ne dépassent pas 739 mil- 
l'objet importé, augmentée des frais de trans- [lions tandis que le numéraire atteint 549 
po ' q 
port, assurances ot commission nécessaires millions. 
pour l'importation en France jusqu'au port On pensait que la diminution du numéraire 
d'embarquement ; sr oder la Banque à élever le taux 
5° Conversion des droits ad tarde : paie de son escomple ; ce fait ne s'étant pas pro- 
spécifiques per un traité complémentaire qu : : : 1 > 
devra intervenir avant le 4er Juitlet 1560, On en no period 4 ee AT 
P conversion les pri ; esure 
Prine POnS.ONS #8 cote cogrerston lan Bitx que les circonstances ne comportent pas, 


Hg tes pendant les six mois qui ont précédé 
té; Ë ; 

roche Le 3 0/0, qui avait fermé samedi à 67 80, 

ferme à 67 80. 


6° Application des tarifs ci-dessus dans les 
délais suivants : 
Le k 1/2, de avait fermé samedi à {6 80, 
ferme à 97 50. 


4“ juillet 1860. — Houille et coke. 
L'emprunt est coté 68 ». 















fe octobre 1860. — For, fonts et acier, non 
probibés, 

1< janvier 1861. — Ouvrages en métaux ; 
machines et mécanique. 

der juin 1861. — Fils ou tissus de lin ou de 
chanvre. 

Ar actobre 1861, — Autres articles. 

To Fixation à 25 0/0 comme moximum des 
droits ad valorem à partir du 4e octobre 1864; 


8 Pour les fers, actuellement taxés à 12 fr., 


Voici le mouvement des recettes sur les 
divers chemins de fer : 


AUGMENTATION KILOMÉTRAIQUE 


j : ‘ AUTRICHIENS. sue cossonssoscoune 25.06 0j0 

non poli, de toutes sortes; double décime compris, le droit spécifique 
Produits chimiques dénommés où non-dé- séra de 7fr. par sou kilogrammes us au Vicron-EMMANUEL,....,.., ursresse 214,20 0 
nommés ; 4e octobre 1864, et de 6 fr. à partir de cette Lron-GEnëve....,,,,...,,,,,,.... 99,30 oo 


Extrait de bois de teinture; garancine : 
Savous ordinaires de toutes sortes ct savons 
de parfumerie ; 


DAGPHINÉ. nn css score 19,00 0/0 
SARAGOSSE sn see rorssscncces 19.97 070 
OGEST SUISSE, sense resse 10.50 00 


époque. 
9 Les dispositions du traité sont applicables 


; l'Algérie. 
loteries de grès fins ou communs et de terre | à disenteine en ann ; 
de pipe : Porcelaines, verres, cristaux, glaces; | 40° La duréo du traité est fixée à dix ans. slt RRDPE SN AA + pi pa 
Fils de coton ; fils de laines de toutes sor- ss RASE 


ARDENNES 400 400 su nossosseue 6.83 0/0 
Est. ..... vatsocorooross vossssenss #14 0j0 


tes ; fils de lin et de chanvre : 
ils de poils, spécialement tarifés ou non; 

Tissus de coton; tissus de crins spécialement 
tarifés ou non; tissus de laine, dénommés ou 
non; lisières en drap: 

Tissus de poils; tissus de sole; tissus de 
bourre de soie fleuret: 

Tisus d'écorces d'arbres et de tous autres 


Le bilan de la Banque de France se res- 
sent un peu de l'incertitude où se trouvent 
salurellement le commerce et les affaires à 
la veille d'un changement considérable dans 
le régime douanier, Le portefeuille a dimi- 
oué de 17 millions, et les comptes courants 
des particuliers, c'est-à-dire l'argent sans 


DIMINUTION KILOMÉTRIQUE 
NORD sssscnransones secs opte cuve 1.08 0/0 
Pans-Lyox-Ménirennant (laris-Maraille) 2,14 00 
OnLÉANS. 4er cucsss 2,23 00 


F : FT er Union Suisse,, ,,,,..,, turssssses 11.80 0/0 
végétaux filamenteux dénommés ou non: emploi, ont augmenté de 7 millions: ils s'é- ; 
Tissus de lin et de chanvre; tissus mélangés | lèvent en totalité à 495 millions. Les avances era) paies rire mo pas 
de toutes sortes; sur effets publics et sur actions et obliga- rene sses s 
Tissus de caoutchouc ou de gutta-percha tions sont restées à peu près stationnaires, 1.-G, Bonvor. 


purs ou mélangés; habillements ou vêtements 
confectionnés ; 

Peaux préparées; ouvrages en peau ou en 
cuir, compris ou non sous Ja dénomination de 
mercerie commune ou fine ; 

Plaqués de toute sortes ; coutellerie; 

Ouvrages en "métaux nominativement tarlfés 
Où non ; 

Fontes, fer, acier ; 

Machines, outils et mécaniques de toutes 
sortes; 

Voitures suspendues, lgarnies ou peintes : 
tabletierie et ouvrages en ivoire où en bois. 

Eaux-de-vie, méme autres que de vin, de ce- 
rises, de mélasse ou de riz ; | 

Bâtiments de mer et embarcations. 


2* Réduction des droits d'importation en 
, France sur la houille anglaise ainsi que sur le 
coke anglais, aux mêmes droits Que paie au- 


Espices.| Porte- Avanñces sur | Avances | Billois | Comptes courants 
fouille, en | 


Re au 
Situation _ _ effets | chemins! Trésor | circula- | du 
| publics, | de fer. |etbons.| tion, | Trésor, 
Millions, Millions. | — _— — — _ — 
Millions, | Millions, {Millions |Mitlions. |Mitiions. Millions, 
te | nets | mms | eommmnpemms | sr 


———__— 


Au 12 Janvier 4860 | 534 624 4i 85 
Au 9 Février... | 510 | 583 4% 


Augmentation. . 6 
Diminution..... » 
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Telles sont les raisons d'ordre public qni 


YARIATIONS DU COURS DES DIVERSES VALEURS | ont dicté l'arrêté du 25 janvier 1860, par 





Consolidés ..,.. 
Crédit foncier... 


Crédit mobilier. . 


Nord . sors 
Nord nouveau... 


ss. 


Ouest....,...,,, 


Ardennes ancien. 
Ardennes nouveau 
Ch. Autrichiens. . 





LES TARIFS D'ABONNEMENT. 


Les tarifs d'abonnement, qui avaient excité 
de si vives discussions devant les tribunaux 
et dans la presse, viennent d'être définilive- 
went idterdits par l'autorité supérieure. 

Les tarifs d'abonnement, qu'il importe de 
ve pas confondre avec les tarifs ditférentiels 
ni avec aucun autre tarif à prix réduit, a- 
vaient pour caractère particulier d'imposer 
aux expéditeurs l'obligation de remettre tou- 
tes leurs marchandises au chemin de fer, à 
l'exclusion de Lonte autre voie de transport. 

Cette clause, qui avait été l'objet de récla- 
mations de la part des conseils généraux, des 
chambres de commerce et des expéditeurs, 
a été jugée, de l'avis du comité consultatif 
des chemins de fer, incompatible avec le prin- 
cipe de la liberté du commerce. On a pensé 
que ce genre de traités, quoiqu'applicables à 
tous les expéditeurs qui acceptaient la même 
Condition, constituait un véritable traité par- 
ticalier contraire à l'esprit du cahier des 
charges des Compagnies. 











lequel S. Ex. M. le ministre de l'agriculture, 
du commerce et des travaux publics a inter- 
dit les tarifs d'abonnement, et limité au 
{+ avril prochain l'effet des autorisations 
provisoires précédemment accordées à di- 
verses Compagnies, 

IL n'est pas sans intérêt de remarquer que 
les Cours impériales, appelées à statuer sur les 
réclamations élevées par divers expéditeurs 
contre les tarifs d'abonnement, avaient com- 
plétement différé d'avis sur le fonds de la 
question ; mais la Cour de cassalion avait 
jugé dans le sens de la légalité des traités 
d'abonnement, en s'apnayant, il est vrai, 
sur le silence ou l'autorisation de l'adminis- 
tration supérieure. Un récent arrêt de la 
Cour de Rouen, rendu sur l'appel de la 
Compagnie du Nord, avait adopté la jurispru- 
dence de la Cour de cassation. 

La décision du gouvernement coupe court 
à tout débat sur ce point. Voici l'arrêté de 
M, le ministre des travaux publics : 


F, Grisaub, 


ARRÊTÉ. 


Le ministre secrétaire d'Etat au départe- 
ment de l'agriculture, du commerce et des tra- 
vaux publics, 

Vu l'article 48 du cahier des charges qui 
régit les concessions de chemins de fer ; 

Vu les articles 44 et 49 de l'ordonnance ré- 

glemeutaire du 45 novembre 1846 sur la po- 
lice, la sûreté et l'exploitation des chemins de 
er ; 
Vu les tarifs dits d'abonnement, d'après les- 
— les expéditeurs s'engagent vis-à-vis des 
ompagnies à remottre au chemin de fer, à 
l'exclusion de toute autre voie de transport, 
toutes les marchandises dont ils auront la libre 
disposition ; 

Vu les décisions qui ont autorisé à titre pro 
visuire diverses Compagnies à mettre ces ta- 
rifs en RS ét spécialement la réserve 
suivante, insérée dans les autorisations provi- 
soires accordées aux Compagaies : 

« La Compagaie prendra l'engagement de se 
+ conformer à la décision qui interviendra sur 
e la question de l'abonnement; étant bien 
» entendu d'ailleurs qu'elle aura le droit dere- 
» tirer son tarif à l'expiration du délai d'appli- 
cation qui sera fixé par l'administration, 
dans le cas où la condition d'abonnement 
serait rejetée ; » 


Vu les réclamations dont les tarifs dits d'a- 
bonnement ont été l'objet de la part des conseils 
généraux des départements, des chambres de 
commerce et des expéditeurs; 

Vu la décision ministérielle du 16 novem- 
bre 1857, qui institue une commission prise 
dans le sein du comité consultatif des chemins 
de fer à l'effet de procéder à une enquête sur 
le principeet l'application des tarifs dits d'a- 
bonnement, ainsi que sur les réclamations aux- 
quelles ces tarifs ont donné lieu; 

Vules pièces de l'enquête et le rapport de la 
commission : 

Vu l'avis du comité consultatif des chemins 
de fer, en date du 13 novembre 1858 ; 

Considérant queles traités particuliers entre 





















certains exnéditeurs et les Compagnies des 
chemins de fer sont jaterdits par les cahiers 
des charges de ces Compagn'es ; 

Considérant que l'engagement pris par un 
expéditeur de confier pendant un temps déter- 
miné, au chemin de fer, à l'exclusion de toutes 
autres voles de transport, toutes les marchau- 
dises dont il 2e disposer, porte atteinte 
au principe la liberté du commerce et 
constitue un véritable traité particulier; 

Arrête : 

SATICLE PREMIER. 


Sont interdits les tarifs dits d'abonnement, 
d'après lesquels les expéditeurs s'engagent à 
remettre au chemin de fer, à l'exclusion de 
toute autre voie de transport, toutes les mar- 
chandises dont Ils auront la libre disposition, 


Anr, ©. 


Les autorisations isoires accordées par 
l'administration supérieure à diverses Compa- 
gnies de chemins de fer pour la mise en ap- 
plication de ces tarifs, cesseront d'avoir leur 
effet à partir du 47 avril 4860, 


An, 8. 
2 présent arrèté sera notifié aux Compa- 
es. 
7 réfets et les fonctionnaires du contrôle 
sont chargés d'en assurer l'exécution. 


Paris, le 25 janvier 1860. 
E. Rouuer. 





CRÉDIT MOBILIER AUTRICHIEN, 


Les actions de la Société de Crédit mobi- 
lier autrichien, fondée à Vienne, ont été ad- 
mises à la cote oflicielle de la Bourse le 
mercredi 8 février, et les premiers cours 
ont été de 345 à 355 fr. 

Ces actions sont de 500 fr. ; de sorte que 
leur dépréciation actuelle serait de 30 0/0, si 
les cours de la Bourse étaient le régulateur 
infaillible de la valeur intrinsèque des affaires, 
Mais il n'en est pas ainsi ; et, bien évidem- 
ment, le cours attribué aux actions de I 
Société de Crédit mobilier autrichien n'est 
que le contre-coup de la crise qui pèse sur 
tous les marchés financiers de l'Europe, et 
qui sévit en Autriche plus qu'ailleurs, 

Du reste, la situation actuelle de cette So- 
ciélé, comme celle de la Société commerciale 
sarde, des Sociétés de Crédit mobilier espa- 
gnol, et de toutes les Sociétés financières en 
général, est la conséquence naturelle de 
l'antagonisme qui a existé el qui se continue 
entre les diverses influences financières. 

Nous n'en voulons prendre pour exemple 
aujourd'hui que le Crédit mobilier autri- 
chien. 

Cette Société fut fundée en 1855, à l'époque 
où deux grandes influences financières 
étaient en lutte à Vienne, à Turin, à Ma- 
drid, etc. L'une poursuivait la réalisation 
d'une idée juste : on voulait créer dans tous 
les centres d'affaires et de capitaux des So- 
ciétés financières correspondantes du Crédit 
mobilier français, de manière à favoriser la 
circulation et l'échange entre Lous les peu- 
ples. Ce mécanisme pouvait rendre les plus 
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grands services dans un temps où la facilité 
croissante des communications devait enfanter 
ua grand nombre d'entreprises ayant un ca- 
ractère international, ou, pour mieux dire. 
européen, Cependant, les directeurs du Crédit 
mobilier français succombèrent dans cette 
lutte, quoiqu'ils représentassent une idée, 
tandis que leurs adversaires ne représentaient 
E chpn inté êt. L'idée, c'était la multiplication 
es capitaux par le Crédit et la substitution 
de l'association à une prépondérance uni- 
ue. 
L Le trait caractéristique de cette lutte se 
trouve dans la condition imposée par le gou- 
vernement à la Société de crédit autrichien, 
de limiter ses opérations aux affaires pure- 
went autrichiennes. Cette seule condition 
renversait Lous les projets du Crédit mobi- 
lier français, et de même qu'elle le fit re- 
noncer à poursuivre la concession du Crédit 
mobilier autrichien, elle devait au contraire 
décider son antagoniste à l'accepter, car ce 
dernier trouvait sr la société nouvelle un 
instrument utile à son crédit, puisque les 
opérations de cette société ainsi localisées, 
ne pouvaient porter aucune alleinte à sa pré- 
Foadérance. Æ 

Les actions de 500 fr. du Crédit mobilier 
autrichien, furent négociéss sur le marché de 
Paris, en 1856, aux cours de 700 à 800 fr., 
et si le prix n'est plus aujourd'hui que de 
350 fr., c'est que les valeurs composant l'ac- 
til de cette société étant toutes des valeurs 
autrichiennes, se ressentent naturellement 
du triste état financier de l'empire d'Autri- 
che auiant que des causes générales qui ont 
arrêté en Europe l'essor du crédit et de l'in- 
dustrie. 

Nous croyons cependant pouvoir affirmer 
que si les influences financières n'étaient pas 
divisées, les cours des valeurs ne seraient 
pas aussi faibles. C'est là une leçon qui ne 
devrait être perdue pour personne, et dont 
nous examirerons prochainement les consé- 
quences et la portée. 

F. Gatwaun. 





LE PROGRAMME ÉCONOMIQUE DE 
L'EMPEREUR. 


Les diverses parties du programme éco- 
nomique de l'Empereur relatives aux amé- 
liurations et aux grands travaux annoncés 
dans ce programme, se dégagent rapidement 
dans les rapports spéciaux adressés à S. M., 
ut passent de la théorie dans le domaine des 
faits. 

C'est ainsi qu'un rapport de MM, les mi- 
nistres des finances, de l'intérieur et de l'a- 
gricullure el du commerce, publié au #oni- 
teur du 22 janvier, formule nettement Îles 
améliorations agricoles qui forment la base 
des améliorations indiquées par S. M. dans 
sa lettre au ministre d'Etat, 

Il résulte de la statistique des biens com- 
munaux, que les communes possèdent au- 
jourd'hui environ 4,720.000 hectares de ter- 
raius, estimés à la somme de 1,620,000,000 
de francs, 





















Sur cette immense surface, qui représente 


près de Ja onzième prie du territoire de la 
France, moins de la moitié est actuellement 
en valeur, savoir : 1,690,000 hectares envi- 
ron, plantés en bois, et 240,000 hectares 
composés de terres labourables, prés, ver- 
gers et vignes. Cette parlie de la propriété 
communale présente une valeur d'un mil- 
liard 335,000,000 de francs et un revenu de 


37,000,000. 
Le surplus, c'est-à-dire 2,790.000 hec- 
lares, se compose de marais, de terres vaines 


et vagues, de landes, de bruyères et de pàä- 


tures, La valeur de ces terrains n'est pas 
ustimée à plus de 283,000,000 de francs, 
c'est-à-dire à 100 francs environ par hec- 
tare, et leur revenu total à 8,000,000 de fr., 
ou à moins de 8 fr. par hectare. 

Ces chiffres suflisent pour donner une idée 
: l'étendue du mal auquel il s'agit de remé- 

ier. 

Le rapport entre eusuile dans tous les 
détails de l'exécution et des formalités qui 
devront être remplies pour parvenir à l'exé- 
cution du projet sans léser aucun intérèt res- 
pectable. 

Les travaux de desséchement et d'ense- 
mencement ne pourront être ordonnés æ 
là où la mise ea valeur des marais et des 
terres incultes aura élé reconnue utile. Or, 
celle utilité ne sera déclarée que par un dé- 
cret impérial, délibéré en conseil d'Etat, à la 
suite d'une enquête locale, et après, une 
délibération du conseil municipal de la com- 
mune. 

Tant de précautions et de garanties doi- 
vent rassurer pleinement sur l'usage qui 
sera fait d'une faculté dont le gouverne- 
ment ne peut évidemment se servir que 
sed l'intérêt des communes et pour le bien 

ublic. 
i Lorsque l'exécution des travaux aura été 
décidée, les communes seraient mises en de- 
meure de les exécuter à leurs frais. 

En cas d'impossibilité ou de refus de leur 

rt, l'Elat exécuterait les travaux, sauf rem- 

ursement de ses avances en principal et 
intérêts, 

Il n'a pas été possible, et cela se com- 
prend facilement, de déterminer à l'avance 
le montant des dépenses que pourra néces- 
siter la réalisation d'aussi importantes amé- 
lioralions ; el il a paru convenable de limiter 
à la soute de dix millions le découvert qui 
pourrait provenir des avances de l'Etat, Ces 
avances re 1ouvelées incessamment par des 
remboursements successifs sufliraient sans 
doute pour atteindre le but que s’est proposé 
le gouvernement de l'Empereur. 

Dans un autre rapport adressé à l'Empe- 
reur, le ministre des finances expose les 
mesures législatives que le gouvernement à 
l'intention de proposer pour le reboisement 
des montagnes, 

Ces mesures sont de deux sortes : 

Les premières ont pour objet d'autoriser le 
gouvernement à venir en aide, par des sub- 
ventions soit en argent, soit en fournitures 
de plauts et de graines,aux particuliers, aux 


communes et aux établissements publics qui 
eaire enuraient de reboiser les terrains 
dont ils sont propriétaires. Ces dispositions 
soi empruntées aux projets de lois qui ont 
été préparés et soumis aux chambres de 
1845 à 1847. 

Les mesures de la seconde catégorie ont 
pour but de prévoir le cas où, malgré les 
subventions et les avances de l'Etat, les com- 
muues ou les particuliers se trouveraient dans 
l'impossibilité d'exécuter les reboisements 
dont la nécessité serait démontrée et recon- 
nue d'intérêt public. Dans ce cas, les travaux 
de reboisement seraient déclarés obligatoires 
et exécutés au besoin aux frais de l'Etat, Les 
terrains sur lesquels ces travaux seraient 
entrepris pourraient être expropriés pour 
cause d'utilité publique. 

L'étendue des terrains susceptibles de re- 
boisement dans les régions montagneuses 
de la France, et par conséquent dans les dé- 
partements les plus menacés par les inon- 
dations par suite de la dénudation des pentes, 
peut élre évaluée approximativement à 
1,133,000 hectares. 

De ces 1,133,000 hectares, 40,110 appar- 
tiennent à l'Etat, 532,846 aux communes, 
560,787 aux particuliers. 

Quant à la rh financière du projet qui 
sera soumis à l'examen du conseil d'Etat, 
elle se résume ainsi : 

Une somme de 10 millions serait affectée 
aux subventions et aux travaux de reboise- 
ment dans les montagnes. Les ressources 
nécessaires pour couvrir celle dépense se- 
raient obtenues au moyen de l'aliénation de 
bois de l'Etat, jusqu'à concurrence de 10 
millions. 

Les aliénations auraient lieu successive- 
ment dans un espace de dix années,de ma- 
nière à proportionner, chaque année, les res- 
sources obtenues par la vente des bois en 
plaine aux allocations accordées au budget 
pour le reboisement des montagnes. L'ad- 
iministration des forêts se trouvant chargée 
de la double opération, le ministre des fi- 
nances sera toujours à même de veiller à ce 
que les avances faites par le Trésor soient 
couvertes dans l’année. 

Une allocation de 1 million par an, affec- 
tée au reboisement, sulirait, dit le rapport, 
pour distribuer des subventions et des primes 
importantes et pour entreprendre des semis 
et plantations assez considérables dans les 
périmètres exceptionnels déterminés par les 
décrels impériaux. Des aliénations corres- 
pondantes de 4 million de bois par année ne 
peuvent jeter de perturbation ni dans la 
veute des immeubles, ni dans la vente des 
coupes. Jusqu'ici le succès des aliénations de 
bois a toujours été contrarié par la masse des 
opéralions engagées à la fois pour satisfaire 
à des besoins urgents dans les temps de 
crise. Les aliénations qui auraient lieu en 
exécution de la présente lui se feraient dans , 
des conditions infiniment plus avantageuses, 
et on pourrait en rer de bons résulals. 

Telle est l'économie du projet de loi qui à 
été renvoyé à l'examen du conseil d'Etat, €t 
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dont l'exécution doit commencer l'œuvre im- 
portante du rebuisement des montagnes, si 
nécessaire à la sécurité d'un grand nombre 
de départements de la Fra ce. 

Le Corps législatif sera donc saisi, lors de 
la session qui va s'oavrir prochainement, 
des deux projets que nous venons d analyser, 
et qui pourraient ainsi être mis immédiate- 
ment à exécution. 

Si nous sommes bien informés, ces deux 
projets ne seraient pas les seuls qui seraient 
prochainement soumis au conseil d'Etat et à 
la sanction législative. 

Plusieurs autres projets seraient destinés 
à déve'opper la production houillère, à ré- 
duire les frais de transports par canaux et 
voies navigables, et à opérer le raccorde- 
ment des exploitations de houilles aux ligues 
ferrées el aux canaux et rivières. 

On voit que le programme de l'Empereur 
marche à grands pas vers une réalisation ra- 
pide, et que l'activité des divers ministères 
pe fera pas défaut aux intentions exprimées 
par Sa Majesté, 


considérable ; il en résulte que le canal de 
Caen n'est pas praticable pour un grand nom- 
bre de bâtiments d'un certain ton”age, Le 
gouve”nement à donc recoanu, dit le Consti- 
fulionne!, la nécessité d'approfondir le canal. 
Les ingénieurs chargés d'étudier les reilleurs 
moyens d'y parvenir, pensent qu'un creuse- 
ment de cinquante centimitres serait suMsant 
pour atteindre le but qu'on se propose, et 
qu'afin de ne pas inlo-rompre la navigation, les 
traÿaux pourraient être faits au moyen d'un 
simple d x 

De plus, on profiterait de l'occasion pour 
couvrir, dans toute Ja traversée de la ville de 
Caen, la rigole qui alimente le canal, et dont 
lo passage dans la ville à ciel ouvert donne 
lieu à des plaintes, et présente certains incon- 
vénients. L'ensemble de tons ces travaux pour- 
rait, suivant les plans et devis des ingénieurs, 
être exécuté moyennant une dépense de & à 
600,000 fr. On nous assure qu'un prochain dé- 
cret allouant les ertdits nécessaires, permettra 
d'entroproudre ot dé mener à fin, dans une où 
deux campagnes au plus, ces travaux dont l'u- 
tilité ne saurait être méconnue, et qui seront 
le complément Indispensable d’ane grande 
œuvre appelée à rendre des services impor- 
tants à notre navigation. 


— Les transports à bas prix ont toujours 
d'ane impérieuse nécemité pour les ar 
employant où fabricant des produits encom- 
brants; îls deviennent aujourd'hui pour l'in- 
dustrie du fer une question de vitalité. Le gou- 
vernement se préoccupe, dit-on, de la réduc. 
tion des tarifs sur les chemins de fer ct les 
‘On as les di 
assure que les directeurs des com ies 
des chemins de fer ont été convoqués mari 
par S, Exc. M. Rouher, au ministre des tra- 
vaux publics, afin de discuter les modifications 
ee _ _ tarifs, et Porter les 
es pourront être termin 

toutes les lignes du réseau français, —. 

—On se préoccupe en Belgique des réformes 
douanières qui vont avoir lien en France, et 
surtout des nouvelles conditions qui seront 
faites aux charbons anglais, et, afin de mettre 
l'industrie charbonnière à même de parer aux 
éventuali‘és, on attend du gouvernement des 
mesures qui amèneront une réduction dans les 
prix de transport : l'abaissement des tarifs de 
Chemins de fer, l'accroissement de matériel, 
« Space des péages, a vebteration des 
"oies nav es, et enfin 
er g À e nouvelles lignes 

Le gouvernement prend enfin en considéra- 
tion les réclamations qui lui sont faites depuis 
longtemps pour l'approfondissement de la Sam- 
bre, Une affaire d'un haut intérèt rour le bas. 
sin de Charleroi est en négociation. 1 s'agit 
de relier l'Est belge au chemin de fer des Ar- 
dennes à Givet, co qui serait d'un grand se- 
mt gr des charbons dans 
es villes de l'est de la France qui s'approvi- 
sionnent dans les houillères de ne. di 


publics se sont élevés de 34,143,000 Liv. st à 
61,81+,000 liv. st, ; 

Et que la taxe par tète s'est abaissée de 13 à 
ui ai 2 den., après avoir été de 76 sh. en 

81 

Ainsi, depuis le commencement du siècle , 
la population et les revenus publics ont doublé 
on Augleterre, et la moyenne de la taxe par 
tête à baissé d'un cinquième. 

Le montant total de la richesse foncière et 
mobilière, qui était en 4803 de 1,863 millions 
de liv. st., était estimée, en 1868, à 6,975 mil- 
lions de lis. et. 

Les revenns publics, qui étaient de 38,600,000 
liv. st en 1803, atteignaient 61,800,000 liv. st. 
en chiffres ronds, on 1958, 

L'impôt, qui était à la première époque de 
2 sh. 07 den. 0/0 par rapport à la richesse 
publique, n'était plus que de 4 sh. 034 à la 
seconde ; 

En d'autres termes, tandis que la richesse 
augmentait de deux tiers et les revenus d'un 
üers, l'impôt pour cent diminueit de moitié. 

Si l'on rapproche la quotité des impôts en 
Angleterre et en France, on trouve ecci : 

En france, la taxe moyenne par tête est de 
39 sh. 5 den. ; 

Elle est, en Angleterre, de 44 sh. 2 den. 

Sur ces impôts, ce qui est attribué aux dé- 
penses publiques, en dehors du service de !a 
dette, est de 27 sh. 5 den. on France, et de 
24 sh. 3 den. en Angleterre. 

Si l'on compare l'Angleterre et l'Amérique, 
en comprenant l'ensemble de toutes les taxes, 
soit générales, soit locales, pour donner plus 
de justesse à la comparaison, on trouve ceci : 

En Angleterre, la taxe moyenne par tête est 
de 54 sh, 3 den., c'est-à-dire de 4,41 0/0 de la 
richesse totale du pays. 

En Amérique, Ja taxe moyenne par tôte est 
de 28 sh. 2 den., c'est-à-dire de 4,62 0/0 dela 
richesse totale, 

Sur ces jinpots, ce qui est attribué aux dé- 
penses publiques (la dette exceptée) est, en 
Angleterre, de 34 sh. par tête, ou 0,89 Qy0 
de la richesse du pays. 

En Amérique, elle est de 19 sh. 40 den. par 
tête, ou 4,44 0/0 de la richesse totale. 

Ainsi l'Angleterre est plus imposéo par tête 
que la France ou l'Amérique, elle l'est moins 
si on tient compte de l'étendue de ses ressour- 
ces imposables, 

Les frais de perception des drolts indirects, 
et principalement de ceux de douane, qui 
coûtaient, en Angleterre, 5 4/2 0/0 en 1839, ne 
coûtaient plus que 5 0/0 en 1858 ; ils ont été, 
en Amérique, de 7 3/4 0/0, et de 46 0/0 en 
France. 

Les frais de perception de l'impôt direct en 
Angleterre ont varié de 3 à 4 O0. 

Enfin, si l'on cherche à savoir dans quelle 
mesure les diverses classes de la société an- 
glaise supportent le poids de l'impôt, on arrive 
à ces résultats : la somme dus impôts s'élève à 
76 millions do livres sterling; sur cette somme, 
les classes propriétaires, qui ont un revenu 
estimé 320 millions liv.st., et qui comptent 
7,500,000 individus, paient 51,500,000 Liv. st. ; 
les classes laborieuses, qui ont un revenu de 
225 millions liv.st., et qui comptent 22,500 ,000 
individus, paient 26,500,000 liv. st. En d'autres 
termes, les premières paient 6 iv, 47 sh. 4 d, 

ar tête ou 46 (/0 de leur revenu annuel, et 
es secondes seulement 221 sh, par tête ou 14 0/0 
de leur revenu annuel. 

















































1.-G. Bonvor. 
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D'après le budget soumis au conseil d'Etat 

ur 4861, la part afférente aux travaux pu- 
Plics s'élève à 103 millions, non compris l'ex- 
cédant accusé par le programme du 5 janvier, 
ce qui rait cette part à 153 millions. 

Le ministère des travaux publics prévoit, de 
4860 à 1861, l'ouverture de 450 kilomètres de 
chemins de fer, qui sont : d'Astricourt à 
Lillers, d’Aillevers à Farerney, de Nouzon à la 
frontière de Belgique ; puis, les embranche- 
ments de Coulommiers, de Bar-sur-Seine, de 
Rennes à Redon et Montauban, de Saint-Ld, 
Saint-Christophe à Rodez, Moret à Montargis 
et Bourgoin à Beaumont, Dans deux ans, le 
chemin de Paris à Novers, chemin direct qui 
conduira à Lyon, sera probablement ouvert. 

— L'achèvement du chemin de fer de celn. 
ture est poussé très-activement. L'agrandisse- 
ment de Paris rend le service de cette nouvelle 
voie ferrée indispensable. 

On sait que jusqu'à présent le chemin de fer 
de ceinture ne transportait pas de voyageurs, 
et qu'il était affecté au service spécial des 
marchandises pour les cinq gares communes 
aux Compagnies de l'Ouest, du Nord, de l'Est, 
de Lyon et d'Orléans, avec les deux gares de 
Charonne ct de la Viltette, 

Les transports effectués par ce chemin, en 
1858, se sont élevés au chi de 905,206 ton- 
nes, réparties ainsi qu'il suit: 

Ouest, 162,864; Nord, 338,496; Est, 447,221; 
Lyon, 107,769 ; Orléans, 129,060; Ceinture, 
49,796. 

— Au nombre des travaux publics qui doi- 
vent être prochainement exécutés, il est ques- 
tion, paraît-il, de l’approfondissement du canal 
maritime de Caen. Une loi de 4805 et plusieurs 
autres successives avaient alloué des crédits 
s'élevant à 9 millions de francs environ pour 
cette construction qui à été livrée À Ja navi- 
gation en 1858, Mais, dans l'intervalle de l'exé. 
cution des travaux, les conditions de cons- 
truction des navires se sont sensiblement 
modifiées, leurs proportions sont aujourd'hui 
plus grandes, et, par suite, le tirant d'eau plus 


—— 


La Revue d'Édimbourg à publié un travail 
Statistique important d'où il résulto : 


Que la population du Royaume-Uni, qui était, 
en 4803, de 15,800,000 habitants, a toujours 
progressé depuis, et qu'elle était, en 1854, 
qu'on a pris pour terme de comparaison de 
tous les calculs, de 30 millions d'habitants ; 

Que, pendant la mème période, les revenus 


F, Grimaub, 
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Soit pour les 12,000 éléments. . 15,440 »v 
et dont le prix d'entretien annuel est : 
Vase en vérre . . . . - - . « « -« Mémoire 


Pile au sel de plomb qui conserve tout son 
avantage. 
Pile de Daniel au sel de cuivre. 


























RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1°" JANVIER 
JUSQU'AU & FÉVRIER 1860 {1} 














_ Vases poreux (deux) - DEA te … 381 Pile au sel mercuriel qui devient la plus 
Zinc et lame de cuivre (dure 3 ans) . . » 30 dispendicuse, 
COURS Un kilogr. de sulfate de cuivre . . . . » 90 F. Gaimaob. 









DÉSIGAATION RECETTES 





des hclives an 
Liumétriques, 





oo 
DES COMPAGRIES, 


soit pour les 42,000 éléments. . 48,180 +» 


En supposant que la première plie à sol 
mercuriel, proposée par M. Marié-Navy et ac- 
ceptée par l'administration, se substituit à 
l'ancienne pile de Daniel, 8,000 éléments fa- 





février. 
lab SITUATION DE LA BANQUE DE FRANCE 


ET DE SES SUCCURSALES 
Au jeudi 9 février 4860. 


ee 








Nord. sssocoussoseunvene 
Paris-Méditerranée ...... 


5.800 wn 
5.779 18 







































































Oriéan Suis raient le service des 42,000, nous arriverions ACTIF. 
: Orléans. . ..sssonssscse| 3e +: 
ainsi aux chiffres suivants : Argent oontayé et lingots.......s 173,914,978 62 
Ouest... sssssssouss] 3. 6 ‘ eiti iment : Numéraire dans les succursules.... 366,580,920 « 
437 64 = SRE par élémen » 2H Edets échos hier à recevoir ce jour "A19;438 74 
Bességea sursis) 3 5 In VER. sms set Portefeuille de Paria,domt 86,6$5,603 
3.709 Vase POreux,. « 4 - « «+ + + + » .. 60! robe, provonant des succursales 251,531,925 88 
Et. osonssosconensene) 3.498 37 Zinc, lame de plomb et charbon. . . . »* 80] Portelouilie des succursules, effets 
BUT Dlnét, sssecsnrus sonate ss 205,992,903 « 
Mid. sosomoseseues-esss) 2209 30 Total... . . « . + 445] Avances sur lingots et moniaies das 
- les snécursales. .ssserensensme .. 422,500 » 
GOnbVE. ..sersecssere] 1,608 57 Soit pour les 8 000 éléments, . . 9,200 n9 | AYancre Ur effets publics français.  29,236,700 v 
; L ; Avances sur efets publics français 
APRES. «ess mnsnerese) 1875 08 Priæ d'entretien anruel : dans les succursales... ses... 13,888,400 » 
. Av: sur actions et obligations de 
Dauphiné , ss. sosoesos] 1.074 97 Vase en Verre . 4 0 4 « + + + Mémoire chemins dé fer... néossnsss 52,415,200 + 
Î À |Vese poreux (deux par an). . . . . - »* 20 | Arunees sur actions et obligations 
L Autrichiens ... sus... 10.1.149 62! 500 ns | Zinc Idure 5 ans). : “ … + #46! danses succursales... T ésgves 33,040,806 « 





Au 28 janvier, Sulfate de mercure 04,210° AT fr. 50 c. ious du Crédit 






Avancés sur olig 


| Lombards-Vénitiens-Sud. 




















i CPRPPREEEE sons eo .. 726,600 

2.280 26 | 553 75 le kilogr.. . . . . D EE en sisauises à ue A 
| Victor-Emmanuel.….. 1.760 80 | 400 ve | Total... -. . 1 9% PR 282,000 » 
| Madrid à Alicante......| 1.728 56 | 453 75 Soit pour 8,000 éléments. . . Te OO CSS 40,000,000 » 








Rentes de La FÉeOrye ss nssersres  12,980,730 ET 
Hentes, fonds disponibles .,,,...:. 53,7068,901 43 
Rentes immobilisées (loi du 9 juin 


L'économie est déjh sensible, mais le prin- 


(1) Nous avons classé les checnins d'après l'impor- | cipal avantage de la nouvelle pile est une très- 


rl « 100,000,060 » 
tance de leurs recettes, en séparant sealement les | grande propreté relative 1857). ..« « ere er cp aan 
A : e âte de la Banque, .... 4,000,000 » 
chemins de fer françois des chemins de fer étrangers. |” M. Marié-Davy ne s'est pas arrèté là, L a pe ogg mn 7 ésocse » 
F, GRiuAuD. cherché d'autres substances dont l'emploi fit | Dépenses d'administration de la Ban- 
faire un nouveau pas à la question d'écono-| queet des succursales. .....-.... 45,103 67 





mie. On jugera du résultat obtenu par les 
chiffres suivants établis sur des piles de mème 
dimension que les piles à sel mervuriel, 

Pour remplacer les 12,000 éléments Daniel, 
ii en faudra 12,009 de la nouvelle pile. 


Divers cs ssumcsuneesemmmnmerseent 2,112,105 3 

Re in ad us 

ÉCONOMIE DANS L'APPLICATION DE L'É. 

LECTRICITÉ A LA TÉLÉGRAPHIE ET AUX 
CHEMINS DE FER. 


1,408,275,8h3 50 


PASSIF. 


Capital de la Banque... ses... 21,230,000 « 
Capital nouvean. +.....,ss.ssse 01,250,000 » 
Bénéfices en addition au capital (art. . 

8, loi du 9 juin 1837).......... 1,910,527 65 
Réserve de ln Banque ot des succur- 

sales (ex-banqueshss.ss.ssssssse 12,980,750 44 
Réserve nouvelle, ..ssssssnerses 9,125,006 » 
Réserve immobilibre de La Banque. h,000,600 » 
hillets au porteur en circulation 

(Banque et s.coursales)........+ 738,997,375 « 
Billats à ordre payables a Paris et 


L'importance de l'électricité dans son ap- 
plication aux relations sociales et à nos usages 
domestiques, se démontre chaque jour de plus 
en plus par les faits, et chacun comprend 
l'intérêt qui s'attache aux recherches dont le 
but est de rendre l'usage de la pile plus sim- 
ple et moins dispendieux, A cet égard, lin- 
dustrie des chemins de fer est spéciaiement 
intéressée aux améliorations ct aux écono- 
tuies qui peuvent être apportées dans la pra- 


Prix d'acquisition. 
Le même que la pile Daniel, 
Priæ d'entretien annuel, 
Vase en‘fer battu étamé, rétamage . . » Ü5 
Vase poreux, . . . . +. eu + "op 
PINS 05 sn 200 ns acnteuae asie MD 
sulfate de plomb, à kil, 210, à Ofr, 30 
Mis nue des sue se » 07 


—— 


Total 97 dans les suceursnhes....,.... + 4,857,940 01 
tique de la télégraphie électrique, cet agent ss... Récépissés payables à vux à Paris et : 
indispensable dé nos grandes lignes de fer, Soit pour 42,000 éléments . . . . 3,260 dans les succursales ..,..,.+44. , 7,h72,849 » 


Un progrès important vient d’être réalisé 
par M. Marié-fiavy, au point de vue du ser- 
vice télégraphique administratif et de la télé- 
graphie des chemins de fer. Sans entrer pour 
le moment dans aucun détail théorique, nous 
nous contenterons de donner des chiffres qui 
sont puisés dans les Annales télégraphiques pu- 
bliées par un comité de fonctionnaires de l'ad- 
ministration des télégraphes, et qui par con- 
séquent peuvent inspirer toute confiance. 

L'Etat emploie pour le service de ses 480 
bureaux 12,000 éléments Daniel, dont le prix 
de revient est pour chaque élément : 


Compte courant du Trésor, créditeur 238,676,638 51 
Comptes courants de Parhs. uso 196,811,918 18 
Comptes courants daus les succur- 

SOC. ss conveussemcsemesseosse  38,000,078 
Dividendes à payer. snssssssremses 1,657,083 73 
Arrérages de valeurs transférées ou 

JÉPOSÉES. . esmonnnnererrenss ...  2,439,366 1 
Esconmpie et intérèts divers à P. 

et dans les succursales. .,..,,.4: 3,200,431 ê! 
Névecompté du dernier semestre à < 

Paris et dans les succursales... 1,405,758 17 
Esxcbdant de rentrées sur les offetseon 

SOUÉTANCS vemmrsnesmessnennnuus 2,497 
[ITU PRES TELLE LITE LEE ECEEEE 2 878,615 # 


Soit une économie s'élevant pour les piles 
Daniel à 15,240 fr. sur 48,480, soit 83 0/0; 

Et sur les piles à sel mercuriel, à 5,960 fr 
sur 9,200, soit 64 0/0. 

Nous n'avons pas tenu compte dans ce cal- 
cul du prix des métaux réduls, parce que ces 
métaux n'ont de valeur que quand la quantité 
qu'on en obtient est assez considérable pour 
la vente; dans ce cas les frais d'entretien de 
la pile au sel de plomb deviennent presque 
nuls. 

li faut ajouter que ces calculs ne sont applica- 


mt 
bles qu'aux courants télégraphiques quisont tou- 80 

Vase ni VETTE 4 + à à 4 «+ + + » 30 |: | 1,406,273,843 

r - x EE 

Vans DOPSRE. use uceesc 947 jours très-faibles; pour les courants plus forts 


employés sur les chemins de fer où daus l'in- 
dustrie, les rapports sont changés et les trois 
piles se rangent ainsi dans l'ordre croissant 
de leurs frais d'entretien . 


Certifié conforme aux écrilures, 
Le gouverneur de la Banque de France, 
Comte Cn. pe GenMinr. 


Zinc et lame de cuivre, . . . . . - . » 90 








COMPTOIR D'ESCOMPTE DE PARIS. 
Bilan au 31 janvier 1860, 
ACTIF. 


l 4,104,228 s» 
2,304,021 0& 


- 33,810,214 24 
. me 18 
‘ 3,552 33 
ete 
Aranees sur fonds publics et actiuns 
diverses... ..... ,,.. 
Correspondacts : 
De srovince, . . 
Ecrangers 


l 51,740,320 75 
439,298 07 
8,634,257 54 


n 
“ 
... 


9,106,629 61 
vs. 8,208,610 60 | 12,401,040 51 
Crédits sur connaissements et nun- 


3,805,175 69 


Frais généraux... .., .. .. 72,207 33 
Efets en souffrance. — Exvrcices 

ŒUrAR, soso see 557 03 
Aeions à émettre, . , , . , . ,  20,000,000 n 


ER, + Suite aie os à 2141,358 13 


—_—— 
105,404,533 20 
CE 
TASsir. 
Capital 


Actioas réalia(es, 20,000, 
er demon 2000000 is 
nl Sous-comptoirs,. . . . 


ss 


10,900,600 » 


4,072,174 05 
4,047,088 09 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 








Comptes courants d'espèces, , , .  29,987,350 51 








Acceplations à payer. , , . , ., 4,110,503 98 AVIS AUX ACTIONNAIRES 
Dividendes à payer, , . . . , ,. 743,076 Où 
x — Fm à l’encalssement : 
ar divers, , , 7,000,338 81 
Par faillites du | Re ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 
Tribunal de com- Do 14 février, — l'aime Lécuser et €, — Ré 
ercs, asée : 97,387 01 nion de l'assemblée général anauelle, À Suint-Quen- 
CE sh 7 08 tin, au siége social, À 1 heure de relevée, D'pôt de 
elles Se = age 4- 2 f 11,158,360 24 2e scies au moins deux jours avant “kr ipES à 
Profits et portes, : . » ui Een 264,26 46 Saint-Quentin, où à Paris, à lu succursale, 
Rentrées sur les effets en sonfrauce 23 février, — Compagnie d'armements ma 
des exercices clos, , , , . , . 2,302 54 |rétimes (LT, Barbey et C*),— Convocation d'une 
Dm en grave ei 042,724 55 | usomblée générale ordinaire et extraordirnire, salle 
———— À Host, à 1 Heure de relevée, Dtpôt de 20 actions huit 


103,404,533 20 | jours avant la réunion, au siége social, rue de Pro- 
vence, 46. 


3 mars, —l'hemion de fer d'Anvers à Gand, 
— Convocation de l'assemblée générale annuelle, au 
siége social, rue aux Choux, 3 bis, à midi. Dépot de 
10 actions, à Paris, rue de Provence, 34, 








Risques en cours au 31 jantier 1860, 


Effets à échoir restant en portefeuille 
Etfets on circulation avec l'endosse- 
ment du Comptoir, .,. ,.,, 


51,746,390 735 
11,218,190 ww 5 mars, — Chemin ‘de fer du Centre 
{Eeaussinnes à Erquelines}, = Deuxième convocation 
d'une assemblée g'uérale extenordinaire, au site 
social, rue Royale, 88, à Duuxrclles, à 11 heures du 
matin. Dépôt do 10 actions trois jours au moins avant 
la réunion, chez M, Emwerique, administrateur 46lé- 





62,964,079 75 
ne 


Certifié conforme aux écritures, 


gué de la rm rue du Peuplier, 12, à Bruxclles, 
Le Directeur, et chez MM. Ch. Noël et C°, banquiers, à Paris, fau- 
bourg Poissonnière, 9. 
Piano, 


15 mars. — Compagnie du chemin de fer 
Ferdinnud, de É'lorence nnx Etats-Io- 
mains par Ârezzro, — Convocation d'une asscme 
blé générale cstraordinaire, au siège sociul, À Fla- 
rence, palais Pucci, à 40 heures da matin. Dépôt de 
20 actions quinze jours avant ls réunion, au siège 
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1860 1859 DIFFÉRENCH 
DATES Re : | PAR RILOMÈTRE 
PRESS Kilomètres RECETTES Kilemètres RECETTES sales 
loités| a l'esploi | Ep NE 
ex w é 
P vnvres [pan non OIUS)  poures  [oan KIL. en plus |e moins! 
[1 











EST ss corses [Du 29 janvierau à février.| 1655 | 1,065,310 50! o43 60! 1618 | 1,009,108 53] 18 1 #41 | «'e. 
ORLÉANS (4} ...... seen] 20 — 4 —  ...) 1075 | 1,969,782 37] 108 33] 025 1,068,587 GA] 724 47) » : 23 
PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE {1)............| 29 — 4 — | 4606 | 1,616.601 63 1162 63! 1563 | 1 619,201 &6l1,189 04! » 2.14 
QUEST (1...) 20 — à — ..Ù 1105 833,316 65} 699 o1| 1170 742,018 GA] u34 97] 19.09 | » ! 
NORD [1]... se] 20 = à — | 6 1040,927 314,06 »!" 010 | 1,058,662 10/1,108 01 » 198 | 
MN Plsrsacossocossrasseges vonvstseséecece 20 — 45 — ,...| 0 155.825 40! 449 711 105 327,551 8) 41305) #49 | » 
LYON A GENEVE (1)... 90 — 4 — | on 99,650 62] 431 50! 929 80,731 10] 352 51! 22.34 | 
ARDENNES (1]....... ...,,...,.,,,,) 20 — 6 = 164 01,543 23} 377 mn 154 54,339 05] 333 07] 6.83 | « 
DAUPHINÉ.............,,,,,,,,,,,, 1 20 — 4 — .Ù 45 40,750 7€] 304515] 434 34,104 90! 9684 51} 19.50 | » 
Crea en 29 — 4 — | 3 21,239 05] 643 s 33 25,137 60! 70175) on | 43.51 | 
rt EUX ct De L— nl | 22 — 28 janvier ...| 41326 774,705 02! 534 24 1169 788,230 75] 678 51] » 13.35 | 
AUTRICHIENS -.......... RES ess] 20 — 4 février....| 19323 Î0. 205,503 »x| 993 [4923 (M. 236,400 »»| 178 vu] 95.0 | » | 
d'ange ind à Gumaljuns| 8 — agen) Ge | sono) sacs aus | 1ou006 2] mosslaon| 
UNION DES CHEMINS DE FER SUISSES....| 29 — 4 février.....| 975 46,850 58] 170 v 196 37,529 41] 191 39] sx | 11,30 
YICTOR-EMMANUEL . senrmmsssesrns] 23 — 28 janvier, ..| 214 04,173 v»l 440 ”, 214 75,716 2%] 354 00! 24.96 | 
OUEST SUISSE ...... ns ssu sep vdsasseanses 27 — 2 (évrier..…, 07 25,282 54| 260 64 80 15,849 C0) 9235 62| 10.59 » 
{r) ‘Prélèvement fait de l'impôt sur la grande vitosse, ” "FT. Casse. a 
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social, où À Paris, à la succursale de la Banque suisse, 
ruc Taitbout, 85, ou à Genève, à la Banque suisse. 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 


19 février. — Chemin de fer de Tarragone 
à HReus.— Paiement des intérêts semestriels sur 
les obligations du deuxième emprunt, soit 7 fr. 38 €, 
impôt déduir : à Madrid, à Ja caisse de da 'mgrrqp, mass 
ét à Paris, à la caisse de la siccursnle de la Com- 
pagaie générale de erédit en Espagne, ruc do Pro- 
vence, 50. 


a février, — Comptoir d'escumptie de Fa 
ris, — Paicment de 18 fr. pour le dividende du pre- 
mier semestre de l'exercice 1859-1860, sous déduction 
de 486. pour les titres au porteur, à la caisse du 
Comptoir, rue Bergtre, 14, 


5 février, = Chemin de fer Mniunnt et 
Flandres — Paiement do 7 fr, #0 €. par action 
libérée de 300 fr., montant des intéeits du domxitime 
semestre de 1889: à Paris, chez MM, de Bionoy et 
Boissonnas, banquiers, rue de Prorence, 58; à Bruxel- 
les, au siège social ; à Gand, à la Banque de Flandres, 


APPELS DE FONDS 


Chemin de fer de Lausanne à ‘ribourg., 
—\ppel du quatrième versement. (Voiraux annonces) 


AMORTISSEMENT ET TIRAGES D'OBLIGATIONS 


41 füvrier. — Chemins de fer de l'Est. — 
Tirage au sort de 2,358 obligations s0 rapportant À 
divers emprunts, au siége de la Compagnie, place de 
Strasbourg, à Paris, à 1 heure. 


F. G. 





ACTES OFFICIELS. 





Décret impérial qui augmente les trailements des 
nn des ponts et chaussées et des gurdes- 
mines. 


NAPOLÉON, 

Par la grâce de Dieu ot la volonté nationale, Empe- 
reur des français, 

A tous présents et à venir, salut, 

Sur le rapport de notre ministre secrétaire d'État 
au département de l'agriculture, du commerce et des 
travaux publics; 

Vu les décrets dos 13 octobre 1851, 24 décembre 
4851 et 17 juillet 1856, portant organisation des corps 
des ponts et chaussées et des mines ; 

Vu les allocations s es portées au budget pour 
amélioration des traitements des conducteurs des 
ponts et chaussées et des gardes-rines , 


Avons décrété et décrétons ce qui suit : 


Art. 49. Les traitements des conducteurs des ponts 
et chaussées et des gardes-mines seront fixés comme 
il suit, à dater du 1° janvier 1460 : 


Conducteurs et gardes-mines principaux, %,500 fr, 
Conducteurs et gardes-mines de : 


Promibre classe, 2,200 
Deuxième classe, 2,009 
Troisième classe, 1,800 
Quatrième classe, 1,600 
Conducteurs auxiliaires et gardes-minés 
de cinquième classe, 1,200 


Art. 2. Notre ministre secrétaire d'État au dipar- 
tement de l'agriculture, du commerce et des travaux 
pablies est chargé de l'exécntion du présent décret. 


Fait au palais des Tuileries, lo 21 décembre 1859. 


















Décret 


reur des Français, 


au cépartement de l'agriculture, du commerce et dés 
travaux publics; 


organ 
da personnel des agents inférieurs du service des 
ponts ct chaussées ; 


amélioration des traitements des omplayés secondaires 
da service des ponts ot chaussées, des agents infé- 
rieurs de ln navigation et des maîtres et gardiens 
de phares, 


gnés seront fisés comme 1 suit, À partir du 1* jan- 
vier 1860 : 


tement de l'agriculture du commerce et des traraux 
publies est chargé de l'exécution du présent décret, 









naire de la vole de la station de Rueil à Port-Mariy, 
aux clauses €t conditions du cahier des charges ci- 
dessus mentionné, moyennant la révision des prix és 
tarif, et À la condition, en outre, que l'on ajouters 
une station, celle de la Malmaison, aux trois statises 
désignées dans l'acte de concession ; 

Va les pièces des enquêtes ouvertes À ce sujet dans 
les communes de Rueil, de Bougival ot de Lourecien 
nes, et do Port-Marly, et notamment les avis des 
maires des susdites cominunes, en date des 26 novem. 
bre, 7 et 15 décembre 1859 ; 

Vu la lettre du re de la faillite de la Société 
dite Des chemins de fer d'embranchement, en due 
du 10 novembre 4859 ; 

Vu le rapport des ingénieurs de Seinc-et-Oise, du 
27 décembre 1859 ; 


Va La lettre da préfet, du 3 janvier 1860 ; 
Va l'avis du conseil général des ponts et'chausséss, 
du 920 janvier 1860 ; 


Avons dérrité et décritons ee qui suit : 

Art 1, Le sieur Proust est substitué au vicomes 
de Mazenod dans tous Jos droits et obligations qui 
résultent pour cslni-<i du décret du 15 juillet 1854, 
relativement À l'établissement de voies ferrées, à 
traction de chevaux, de la station de Rueil (chemin 
de fur de Saint-Germain) à Port-Marly. Toutefois, k 




















er par ec augmente les traitements des 
employés s aires des ponts et chaussées, des 
gardes de navigation et éclusiers et des maitres 
et gardiens de phares. 


NAPOLÉON, 
Par la grâce de Dieu et la volonté nationale, Empe- 


À tous présents et à venir, salut, 
Sur le rapport de notre ministre secrétaire d'État 


Vu le décret du 17 août 1853, portant isation 


Vu les allocations 


spéciales porties au budget pour 


Avons décrété et décrétons ce qui suit: 
Art. 49, Les traitements des agents ci-après dési- 


Employés secondaires des ponts et chaussées de : 


Prermière classe, 1,200 fr. leahier des charges annexé à co décret est maifé 
Deuxième classe, 1,000 | suivant les dispositions contenues aux articles 2 et 3 
Troisième classe, 80a ci-après. 


Quatrième clnsse, 
Gardes do navigation : 
de cntbgorie % catégorie à ealigorie 


nd Art. 2. Le concessionnaire est autorisé à percercis 


les taxes suivantes, À partir du 1% mars 1860 : 
De la station du chemin de fer, 


Première clnsse, 700 fr, 650 fr. 600 fr, 
; 1" classe, 7 chasse, 
” Deuxième classe, 650 600 550 À Rueil et réciproquement . 0/15 orio 
lusiers : À Boisprénu et à la Malmaison O0 25 015 
Première classe, GO 550 500 À Bouglval. . , . « « + . 0 40 ‘5 
Deuxième classe, 550 soû 450 A Port-Marly. . . . . « . .« 0 69 .# 
Troisième classe, 500 450 400 Art. 3. Le paragraphe qui suit sera ajouté à l'an, 
Maîtres de phares, 1,000 fe. [16 du enhier des charges : 
Gardiens de phares de : Lt Re E 
#50 » ults dans le cette révision pourra être 
RS de. 775 : » opérée à l'expiration ‘des deux premières annses 
Troisième classe, 700 »“ qui suivront la prise do possession de la ligne par 
uatritne classe, os |» le sieur Froust. 
inqnitme classe, 550 Art, &. Notre ministre secrétaire d'Etat au déparis 
Sixième classe, 875 ment de l'agriculture, du commerce et des travaut 


publics est chargé de l'exécution du présent décris, 
qui sera inséré au Bulletin des lois. 


Fait au palais des Taileries, lo 4 février 1569, 


Art. 2. Notre ministre secrétaire d'État au dépar- 


Fait au palais des Tuileries, le 21 décembre 1850. 








Décret impérial qui déclare M. Proust concession- 
naire des voies ferrées, à traction de chevaux, 
diablies entre La station de Rueil (chemin de fer 
de Paris à Saint-Germain) ef Port-Marly. 


NAPOLÉON, 

Par la grâce de Dieu et la volonté nationale, Em- 
pereur des Français, 

A tous présents et à venir, salut: 


JURISPRUDENCE. 





TRIBUNAL DE COMMERCE DE LA SEINE. 
Présidence de M. Lucy-Sédillot. 
AUDIENCE DU 25 JANVIER. 

Chemin de fer Guillaume-Luxembourg. — Sous 


Sur le rapport de notre ministre secrétaire d'Etat]  esiption d'acti Acte unilatéral, — Rob 
au département de l'agriculture, du commerce et des pli sons. — unilatéral, ; 
trans publies ; br ” rm ue Ouverture de la ligne de Thiow- 


Va le décret du 15 Juillet 1854 qui à autorisé le vi- 
comte de Mazenod à placer sur la voie pablique, entre 
la station de Rueil (chemin de fer de Paris à Saint- 
Germain) et Port-Marly, dos voies ferrées desservies 
par des chovaux, et à y établir uu service d'omnibus; 

Vu le cahier des charges annexé à ce décret, no- 
tamment l'article 16, ainsi conçu : 

a Les tarifs ci-dessus déterminés pourront être re- 
» visés tous les cinq ans par l'administration, sans 
» qu'ils puissent toutefois être abaissés au-dessous des 
»* trois cinquièmes des prix fixés par l'artiche pré- 
» cédent; nm 

Vu la lettre (10 norembre 1859) par laquelle le 
op de Mazenod déclare renoncer à sa conces- 
sion ; 

Vu les lettres (10 et 21 novembre 1859) par lesquelles 
le sieur Proust demande à être déclaré concession- 


En 41857, M. Moret a signé une souscription 
de deux cents actions de la Compagnie du 
chemin de fer Gulllaume-Luxembourg, et il 3 
refusé de faire les versements. IL a soutenl 
que sa souscription était unilatérale, qu'il 
n'avait reçu de la Compagnie aucun 
au moyen duquel il aurait pu la contrai 
à le reconnaitre comme actionnaire, et 
qu'ainsi il ne pouvait être lié envers la Com- 
pagnie, quand ls Compagnie était parfaite- 
ment libre à son égard. : 

Mais la Compagnie, de son côté, opposait 5 
correspondance avec M. Moret, et notamment 
la mention apposée sur le titre, et qui re 
connaissait à M. Moret le droit de ne faire 
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ses versements qu'au moment de l'ouverture 
de la ligne de Thionville à Arlon. 

La Compagnie soutenait que cette mention 
était le résultat d'une demande de terme fuite 
par M. Moret, et qu'ainsi, après avoir solli- 
cité un délai pour exécuter son engagement, 
il e pouvait plus contester l'engagement lul- 

e. 


m 

Le Tribunal, après avoir entendu les plai- 
doiries de Me Gustave hey, agréé do la Com- 
pagnie Guillaume-Luxembourg et les explica- 
tions personnelles de M. Moret, a statué en 
ces termes : 

« Le Tribunal, 

+ Reçoit Moret opposant en la forme au ju- 
gement par défaut prononcé contre lui, à la 
date du 46 novembre 1859, et statuant au 
foud sur le mérite de son opposition ; 

+ Attendu qu'à la date du 2h mars 1857, 
Moret a participé pour deux cents actions à 
la souscription du chemin de fer Guillaume- 
Luxembourg; 

» Qu'il s'est en à opérer, au moment 
de l'ouverture de la ligne de Thionville à Ar- 
er Le versement des appels de fonds alors 
ex es; 

+ Attendu que l'ouverture de cette ligne a 
eu lieu, et qu'aujourd'hui les actions de la 
Société sont libérées de 250 fr. chacune; 

» Attendu que si Moret, pour se refuser à 
accomplir ses engagements, soutient que le 
lien synallagmatique n'avait pas été formé, la 
Compagnie A ing pas accepté sa souscrip- 
tion, le contraire résulte des documents pro- 
duits, notamment de la correspondance sou- 
mise au Tribunal, où ses engagements lui sont 
M sm avant que leur échéance ne fût ar- 

vée; 


» Par ces motifs, 


» Déclare Moret mal fondé en son opposi- | pagnie 


tion, l'en déboute; dit que le jugement par 
défaut du 46 novembre 4839 scra exécuté sc- 
lon sa forme et teneur, et condamne Moret 
aux dépens, » 





TRIBUNAL CIVIL DE LA SEINE (4° chambre). 
Présidence de M. Caauveau-LAGARDE, 
Audience du 17 décembre, 


SOCIÉTÉ COMMERCIALE, — SIÉGE SOCIAL. — CHE- 
MIN DE FER. — BUREAU FINANCIER. — ASSI- 
GNATION, — NULIITÉ. 


Fe efége où à l'étranger n'eut Pas valablement ae 
est à n'est pas v ement si- 
gnifiée au bareau financier de cette société à Paris. 
Ce bureau ne peut en effet ni être considéré comme 
le shige principal de cette sochété, ni ètre assimilé 
à la résidence dont parle l'art. 69 du Code de pro- 
cédure civile, 8. 
Une société commerciale étant une personne morale 
ne peut être réputée résidente dans un endroit au- 
tre que celui où se trouve le siége social, par cela 
seul qu'elle aurait dans cet endroit, pour un objet 
spécial, des mandataires où des représentants. 


Le 5 novembre dernier, M. le marquis de 
Bryas, en vertu de la permission d° , & 
assigné à bref délai devant le tribunal civil de 
la Seine en dommages-intérèts, à raison d'un 
colis égaré, la Compagnie du chemin de fer 
Lombardo-Vénitien, en la personne de M. le 
directeur de la Compagnie, dans ses bureaux 


L: 


à Paris, rue Lafitte, 17. 
Cette ass on est-elle lière ? La Com- 
pagnie Lom Vénitienne le conteste : son 


siège social est, dit-elle, à Vienne, en Autri- 
che ; elle n'a pas d'exploitation en France. Les 
bureaux de la rue ! aflitte n'ont été établis que 
dans l'intérèt des actionnaires français qui 
peuvent y toucher des dividendes; mais en 
dehors de ce service spécial, les employés de 
ce bureau n'ont nulle qualité pour recevoir les 
assignations données à ln Compagnie ; celle-ci 

ut être valablement assignée qu'à Vienne, 
‘exploit introductif d'instance du 5 novem- 
+859 est évidemment nul aux termes de 
. 69, paragraphe 6, au Code de procédure 
civile. 

Le tribunal, sur les observations de Me Mar. 
tini, avocat de la Compagnie Lombardo-Véni- 
tienne, et de M° Colin de Saint-Menge, avocat 
de M. de Bryas, et sur les conclusions de 
M. l'avocat impérial Jousselin, a statué en ces 
termes : , 


« Le tribunal, 

» En c& qui touche le moyen d'incompétence : 

» Attendu qu'aux termes des dispositions du Code 
Napoléon, l'étranger peut être cit devant les tribu 
naux frauçais par un Français, pour l'accomplisse 
ment des obligations qu'il a contractées envers colui-<i, 
:nème lorsque ces obligations ont été contractées en 
pays étranger ; 

» Attendu d'ailleurs que ce moyen a été couvert 

.r les conclusions que le défendeur a prises sur la 
nullité d'exploit, rien ne das ve à ce que le tri- 
bunal juge immédiatement le fond ; 

» Se déclare compétent, et statuant sur le moyen 
de nullité proposé contre l'exploit de demande ; 


» Attendu que cet exploit de demande tendant à 
obtenir des dom intérêts pour la perte d'un colis 
effectuée dans le bard-Vénitien à été donné à 
Paris dans un des bureaux de ln Compagnie du che- 
min do fer établi par elle pour le service des affaires 
purement financières et pour l'atiliué des actionnaires 
résidant à Paris, mais qu'il est constant que la Com- 
n'a daus cet endroit aucune partie de son 
exploitation ; 

» Que ce bureau, qui est complétement étranger au 
service des voyageurs et des bagages ét au transport 
des mai ne peut donc ètre considéré ni 
comme le siége principal de la So-lété, lequel, d'a- 
près les statuts, est Gxé à Vienne, en Autriche, ni 
méme comme le siége d'une partie quelconque de l'ad- 
iuinistration sociale, autre que les intérêts de f- 
nance ; 

» Qu'on ne saurait non plus assimiler ce cas À 
celui où la demande à été signifiée au lieu de la ré- 
sidence du défendeur ; qu’en effot, la résidence dont 

rie la loi dans ce dernier cas est non une résidence 

ire, mais une résidence réelle de l'individu assi- 
gué, tandis qu'une Société, qui est une personne 
morale, peut ètre réputée résidente Cans un endroit 
autre que celui où se trouve le siége social, par cela 
seul qu'elle aurait dans cet endroit, pour un objet 
spécial, des mandataires ou des représentants ; 

» Attendu dès lors que l'exploit a été fait irréguliè- 
rement ; 

» Déclare nul l'exploit de demande donné à la re- 
qute de de à La Compagnie du chemin de fer 
Lombard-Vénitien, et condamne de Bryas aux dé- 
pens. » 


ne 
et 
bre 





SOCIÉTÉ DES INGÉNIEURS CIVILS. 





Séance du 45 avril 1859. 
(aurre) (1) 
Présidence de M. Faune. 


En examinant le projet de l'administration 
au point de vue des dispositions générales, 


Q le Journal des chemins de fer du 4 
fév 1890, û 























M. Rodier pense qu'aujourd'hui que la quan- 
tité d'eau nécessaire à Paris, par suite de son 
agrandissement, doit ètre portée à 200,000 mè- 
tres cubes par jour, il convient de prendre les 
eaux à différentes sources et de profiter de la 
situetion géologique du bassin de la Somme- 
soude pour obtenir le volume nécessaire à 
l'alimentation des points les plus élevés de la 
ville. En conséquence il recherche s'il ne 
serait pas possible d'obtenir pour ces points 
60,000 mètres cubes d'ean en la prenant à la 
cote 440 mètres, ce qui permettrait de l'ame- 
ner à la cote 412 mètres au minimum, soit à 
27 mètres au-dessus des bassins projetés à 
Belleville. 

L'examen de la carte de l'état major mon- 
tre que le massif crayeux qui sépare les bas- 
sins de la Marne et de l'Aube s'élève jusqu'à 
la cote 243 mètres, et qu'en traçant une courbe 
horizontale située à la cote 140 et passant par 
les vallées de la Coole, du Mont, de la Sonde, 
de la Vaure et du Puits, on délimite sur trois 
côtés le versant ouest du massif crayeux sur 
lequel des drainages pourront s'étendre ; et on 
enveloppe, en recoupant les angles rentrant 
de cette courbe par une suite de tranchées et 
de galerie dont le fond passe par la cote 440, 
une superficie de terrain égale à 319 kilomè- 
tres carrés, devant recevoir annuellement un 
minimum de pluie représentant un cube de 
459,500,000 mètres. L'expérience indiquequ'un 
certain nombre de sources débitent 21/100 de 
la pluie tombant sur le bassin qui leur corres- 
ag (On peut citer entre autres la source de 
a Dhuis, dont le régime a été étudié par 
M. Belgrand.) Le bassin ci-dessus circonscrit 
peut donner 93,000 mètres cubes par tonte 
mais, en dessus et en amont des 319 kilomè- 
tres de terrains que nous avons indiqués, il 
existe une surface de 60 kilomètres carrés en- 
core bien plus élevée, qui rendrait certaine- 
ment aux tranchées une grande partie de l'eau 
de pluie qu'elle recevrait, Par co uent on 
peutconclure avecquelqreapparence de raison 
qu'on obtlendrait de ce bassin les 100,000 mè- 
res cubes du projet de l'administration, et à 
fortiori les 60,000 mètres cubes jugés néces- 
saires pour les quartiers élevés de Paris. 

Dans le projet de M. Rodier la première ga- 
lerie à ouvrir serait celle qui, partant de la 
vallée sèche du Mont, se dirigerait jusque sous 
lessources de la Somme.On commencerait par 
ouvrir un canal d'écoulement pour rejeter 
provisoirement vers le bas de la vallée les eaux 
du drain à exécuter. Ce premier drain, qu'on 
devrait conduire tantôt à droite, tantôt à gau- 
che, suivant les sources qu'on aurait recoupées, 
aurait une longueur de 6,000 mètres, si on ju- 
gealt utile de le construire en entier. 

La seconde galerie à ouvrir serait dirigée à 
pes près horizontalement entre la Somme et 
a Vaure ; elle aurait environ 2,000 mètres et 
Hgelid être attaquée par les deux extrémités; 

encore on aurait le soin de se débarrasser 
des eaux par une issue provisoire dans cha- 
cune des denx vallées indiquées, 

La troisième galerie à ouvrir mettrait en 
communication les vallées de la Somme et du 
Petit-Morin. 

Eufn on continucrait ces sortes de travaux 
partout où besoin serait. 

On recouperait par ces galeries un certain 
nombre de sources ; et, si on ne pouvait les 
utiliser pour l'alimentation de Paris, par suite 
de l'insuffisance des eaux recueillies, sans sou- 
lever les appréhensions des riverains, on serait 
à même de rajeter dans la Somme, moyennant 
de faibles dépenses, les eaux du marais de 
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Saint-Gond, et l'on pourrait transformer ainsi 
hectares de terrain actuellement inon- 


Si, au contraire, les eaux trouvées étaient 
assez abondantes, on les recucillerait en ou- 
vrant la série des galeries et dos tranchées 
qui circonserit le massif décrit, et dont le dé- 
veloppement maximum re saurait dépasser 
70,000 mètres; puis on les dirigérait sur Paris 
par un aqueduc qui devrait suivre le flanc gau- 
che de la vallée du Petit-Morin. A l'embou- 
chure de ce ruisseau dans la Marne, cet ou- 
vrage se rapprocherait de l'ancien tracé, 
mais il traverserait en tranchée, et non en sou- 
terrain, le contre-fort situé entre la Ferté et 
Meaux. 1! continuerait à longer l'aqueduc pro- 
jeté par l'administration jusqu'au Grand-Morin; 
Mais, à partir de ce point, au lieu de se diri- 
ger vers Belleville, il resterait sur le plateau 
de Lagny, avec une pente de 0,0001 par mètre, 
. à 3 kilomètres de Villiers-sur-Marne; et, à la 

cote 420 ou 425, il serait remplacé une 

double conduite de 1,10 de diamètre , ayant 

15,000 mètres de longueur, entrant à Paris à 

la barrière du Trône, avec une charge sufi- 

sante pour pouvoir donner l’eau à la cote 442 

au minimum, soit à 29 mètres au-dessus des 

points + le projet de M. le préfet peut des- 
servir. En dehors de cet avantage, le projet de 

M. Rodier supprime un grand nombre des ou- 

vrages d'art nécessaires dans le projet de la 

ville, il diminue l'importance des ouvrages 
restant à construire ; enfin, il réduit de 30 ki- 
lomètres la longueur de l'aqueduc. Enfin, M. NRo- 
dier admet que l'ensemble des aqueducs qu'il 
juge nécessaires pour donner l'eau à Paris de- 
vant reufermer un volume d'eau bien supérieur 

à celui qu'on peut recueillir dans les plus 

ds rvoirs, la ville pourrait se dispenser 

‘élever ces constructions, tout en restant à 

l'abri d'une disette résultant de la rupture de 

l'artère unique projetée. 
M. LE PRÉSIDENT remercie M. Richoux de sa 
communication. 

. M. BEAUDEMOULIN, ingénieur en chef des 
le et chaussées en retraite, a bien voulu 
aire hommage à la Société d'une note très- 

développée qu’il intitule : 

Considérations sur les divers problemes qui se 
rallachent à l'assainissement el sur les mémoires 
et projets présentés par M. le préfet de la Seine. 

M. LE PRÉSIDENT remercie M. Bcaudemoulin 
au nom de la Société, et il croit utile de don- 
ner lecture de la partie de cette note relative 
à la canalisation souterraine de la ville de Pa- 
ris, sujet qui, à partir de 4853, a été l'objet 
d'études sérieuses et persistantes de la part de 
cet Ingénieur éminemment compétent, attestées 
d'ailleurs par plusieurs publications. 

Après avoir rappelé sommalrement les faits, 
les données et les propositions énoncés dans 
ses publications antéricures, M. Beaudemoulin 
fait la critique des égouts à très-faible pente, 
Après avoir recherché et fait connaître la cause 
qu'il se croit fondé à assigner à l'inondation 

es caves dans certaines parties de la ville de 

Paris, en critiquant celle indiquée dans le mé- 
moire préfectoral, l'auteur de la note décrit 
ua moyen qui préviendrait toujours, selon lui, 
les inondation souterraines, 11 ed ensuite les 
conditions d'un bon système d'égouts, en in- 
diquant les moyens qu'il croit propres à oppo- 
ser à la faiblesse des pentes générales. 

M. BEAUDEMOULIN Cramine enfin la question 
des vidanges de la ville de Paris ; critiquant la 
solution proposée par M. le préfet de la Seine, 
il explique comment le système de drainage 


- 


qu'il a proposé et dévelol 
püblications pourrait seul, selon lul, satisfaire 
économiquement et à bref délal au décret du 






















sillonnent Paris, et le système actuel de dis- 
tribution du gaz d'éclairage, dont fl signale les 


M. Beaudemoulin, sans engager plus qu'il ne 
conviendrait ses 
propre ; il doit donc se Lorner à remercier 
sincèrement l'auteur de cette note si substan- 





dans ses diverses 


26 mai 1852, en faisant disparaitre trois choses 


qui sont, à ses yeux, trois plaies urgentes de 
notre Em à savoir : le système actuel des 


vidanges, les ruisseaux boueux et infects qui 


uses conséquences, 
M. LE PRÉSIDENT regrette que la Société ne 
puisse pas publier in eælenso le travail de 


opinions, sa responsabilité 


tielle, que chacun des membres de la Société 


pourrs lire et consulter avec fruit, en la rap- 


rochant des publications antérieures dues à 
: haute compétence de cet honorable ingé- 
nieur. 





Séance du 6 mai 1859, 
Présidence de M. Faune. 


M. E. BOURDON dépose sur le bureau la copie 
d'une lettre qu'il a adressée à M. Giffard, en 
réponse à celle de cet nieur, insérée au 
procès-verbal de la séance du 15 avril. M, Bour- 
don fait remarquer qu'il ne veut pas provoquer 
une discussion de priorité à laquelle ta Société 
pourrait vouloir rester étrangire:; mais il a 
cru devoir prendre acte devant elle, en met- 
tant à la disposition de chacun de ses membres 
un des éléments de celte discussion, afin qu'il 
restät constaté que M. Bourdon est très-loin de 
la voulois décliner pour sa part, 

M. LE PRÉSIDENT remercie M. Bourdon de la 
réserve qu'il a bien voulu mettre dans sa com- 
munication, parce qu'elle dispense la Société 
d'entrer plus avant dans une discussion qui, 
malgré un intérêt historique incontestable, 
serait certainement inopportune, en l'absence 
de l'un de ceux qu'elle intéresse directement. 


M. VUIGNER donne de nouveaux détails sur 
l'état d'avancement des travaux de fondation 
du pont de Kehl. 

Le & mai, le fonçage des caissons de la pile 
culée de la rive française était arrivé à une 
profondeur de 15®,05 au-dessous de l'étiage, 
et à 13,36 en contre-bas du fond du lit du 
fleuve; dans cette disposition, les chalnes des 
norias ont une longueur d'environ 25 mètres, 

La profondeur de 15 mètres est celle indiquée 
comme minima dans la convention internatio- 
nale; on pourrait donc s'y arrêter, et considé- 
rer le but qu'on s'était proposé comme com- 
plétement atteint. 

L'opération a marché jusqu'ici avec une 
parfaite régularité; les déviations en plan des 
quatre caissons ont Été presque insensibles 
d'un caisson à l'autre, et la descente verticalu 
a été parfaitement uuiforme, à raison de 0®,25 
à Ow,30 par jour. 

ll est probable que l'on descendra à une pro- 
fondeur de 17 mètres pour être à l'abri des 
alouillements, attendu que la dépense à faire 
à cet effet est assez faible et n'est pas, en con- 
séquence, à considérer quand j] s'agit d'assurer 
la conservation d'un ouvrage de cette impor 
tance, 















Ainsi que M. Vuigner l'a indiqué déjà, on a 
coulé du béton, pendant le fonçage, dans les 
coffres en bois qui surmontent chaque caisson 


en tôle, de sorte que la fondation sera terminée 


lorsque les caissons seront descendus à la pro- 
fondeur voulue. . 

Les caissons, de bm,80 sur 7 mètres, sont 
munis d'armatures dans le sens transversal ; 
il n'y a eu aucune déformation sur les faces 
protégées par ces armatures ; mais à la profon- 
deur de 40 à 42 mètres, les parois de 5=,80 
ont éprouvé, dans leur partie inférieure, un lé- 
ger mouvement, qu'on a fait cesser facilement 
au moyen d'entretoises en bois, : 

En terminant, M. Vuigoer dit qu'il considère 
le ol de l'opération comme définitivement 
assu 


M. LE pnésinenr remercie M. Vuigner de son 
intéressante communication. It se rend l'inter- 
prète des sentiments de la Société en disant 
qu'elle reçoit avec la plus vive satisfaction la 
nouvelle d'un succès aussi complet, 

Après la lecture d'une lettre de M. Maldant, 
accompagnant l'envoi d'un mémoire sur un 
projet de docks pour la ville de Bordeaux, 
M. le président donne la parole à M. lichoux 
pour présenter l'analyse de la note de M. Ma- 
riotre, membre de la Société, sur la fabrication 
des tuyaux en plomb étamés intérieurement 
ue rieurement par le procédé de M. Se- 

e. 
Husquis pe Huévisr. 
(La suite prochainement.) 
sl 


FORGES. 
Saiot-Dixier, 5 février : 


La fonte est offerte À 440 fr. sans acheteurs; les 
fers se soutiennent encore, mals sans affaires, 

Pour un marché au cours du mois, ke prix de la 
fonte, en janvier, à été fixée à 140 fr 





Marchés étrangers. 


FERS ET CHARBONS EN ANGLETERRE. 
Glascow, 31 janvier : 


Il y a actuellement 146,090 tonnes de fonte en ma- 
gasin contre 141,000 au commencement de l'année, 

De fortes affaires ont été traitées de fr, 75 60 à 
76 50. 

ü Les principales marques demandées se cotent comme 
suit : 

Gartsherrie n° 4, fr, 78 75: Calder n° 4, 77 50; 
Glengamock n° 4, 77 50; Blair et Eglinton, n° 1, 
76 25 ; à bord à Glascow, paiement comptant sans 
escompLe. 

Pas de variation dasts es prix du fret. 

Eo ce qui concerne les fers, rien n'est changé à nos 
derniers cours, soit fr. 473 à 181 25 pour Les fors ot 
225 à 231 25 pour bes 1ôbes; coussinets, 106 25 à 
112 58; tuyaux en fonte, 137 50 à 150. 


FERS ET CHARBONS EN HDEIGIQUE. 


Charleroi, 29 janvier : 

Minenais.— [es affaires s0 traitent avec fermeté, 
mais colles sont très-restreintes et très-pu impor- 
tantos. 

ruxrt,— Pour Paris, le cours cat toujours de 40 fr., 
mais la navigation est pour ainsi dire nulle à exuss 
des grosses Caux. 


{L'Anere de Saint-Disier .) 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


PARIS À LYON ET À LA MEDITERRANÉE. 


LISRES DE L'ANCIEN RÉSEAU, — PARIS A MÉRSEILLE, 
nn Longumur expiailée : du. Klionnirres 


Du 29 janvier au 4 février 1860. 


EST. 
- Longeur exploitée ë 
12* année, — &* semaine, 
Du 29 janvier au 4 février 1800. 


tést kilomètres. 
sais _ 




















190.892 VOFAGEUFS ns ess... 973 835 40 | 188.023 VOVAGEUTS. esse nsenousnses 172,074 30 
Bagages, Marchandises, ete... ,..... 701.055 49 | Bagages et Marchandises. ....,.... 1.101.990 33 
Total. ssssossss 1.065. 10 59 Total.,........ 1.034.661 63 
Recettes antérigures. sus. 4.217.611 10 Semaine correspondante de 1859,,.,. 1.619.294 46 
Total. .usssssss 5.283.191 09 Différence, : +0 « «4. 15.867 17 
5e pamaine de 1860 senseccrcnceccs 1.063.310 69 | Necettes depuis le 1* janvier 1860,. 8.125.409 61 
Semaine correspondante de 1850.... 1.000.308 53 _ _ 1850,. 8.111.036 65 
Différence, ...... 65.002 1 Différence... 13.472 96 
———— ————— 

lecetten dopé le 1e janvier 1860. 5.283.121 60] PARIS À LYON ET À LA MÉDITERRANÉE. 


1350., 
Différance......,, 


5.086.930 #9 
196.101 20 
RS 


LIGNES MOUVELLES. | on à gone | SOURBONNAIS, 


1660. Locgoeur ezphoitée : 4m kilomètres 
4454. ? &7 


Du 29 janvier au 4 février 1860, 
59, 




















28.744 Vo MPBossesonsosesessos 771 05 
ORLÉANS ET PROLONGEMENTS, Bogages pr 21.481 80 
L'AETAE NEO Mes n HS M r CET Totalesscsssose 277.202 5 
Longarer morene ne Opus le NA JERVREr : Semaine correspondante de 1859,... 33.670 ne 
Do 29 janvier au & février 1866, Différence. ....s.. 21.582 85 
78.765 VOyAgOurs . sussenssnssnre 294,742 35 = mi 
Bagages, Marchandises, etc. ........ 790.070 62] Recettes Len le 4 janvier 1890.. 1.502.180 25 
Total... 1,040,782 77 _ 1859., 1.320.789 10 
Semaiou correspondante de 1859... 1.063.567 04 Différence, .….... ___151.500 15 
Différence... * 23.408 4 OUEST 
fecetues depuis le 1% janvier 1860, 5.946 421 où " 
TT DRE ft. Langues este : (113 ombre 


Du 29 janvier nu 4 février 1860, 


158,628 ©4 
190,312 VOYAGEUR + ...ssronesunss 519.582 85 


Différence. .,...., 

















Marchandises, etc, — Grande vitesse 58.932 85 
CONCESSIONS MOUVELLES. — COMPTES DE 1° ETABLISSEMT _— . — Petite vitésse. 097.500 95 
Janvier 1860. . Totalissssssse  #33.310 65 
Section de Coutras à Périgueux. Semaine correspondante en 1860..., 542.018 6% 
Longueur légale esploitée : 76 kilomètres. 
8.0 EN ie 22,307 67 Différence... __92.208 01 
20,703 55 Rasniiolataie Gopaisiot Jaarier se 4.107.887 85 
Totale.s..sers. 52,108 22 — 1859 _3.730.909 60 
Mois correspondant de 1459 ...,.,.. 63.751 14 Différence... _ 377.021 25 
Différence... ,,... 8,510 Ok = 


É- à Longueur expicilée t — xilomètres, 
Du 29 janvier au 4 février 1860. 


Ligne de Montauban à St-Christophe ef Decazeviile 
ts. — Longueur exploitée : 47È Rilomètres, 
13.183 Voyageurs. 26,762 C2 


CEPELEEEEIELTI EE 


Marchandises, MG ss crcnsacessennee 05,351 501111.347 VOFRGOUTS ..s osseuse 272.370 : 
Totale secs 109.00€ 73 | Uagages, Marchandises, etc......... _ 774.599 

Mois correspondant de 1859......,.. 01.075 5% Total..sscssss. 1.046.027 43 

Difféirence....,... 3û.010 qu | Semaine correspondante de 1850,... 1.018.002 45 


Différence... ,..,, 
Recettes dopols le 1% janvier 1690,. 5.503.120 8û 


28.165 23 
Ligne de Paris à Sceaux el à Orsay, ms 


Longerer erpioltée : © kilomètres, 

















61,524 VOYAZOUrS....rssssssesss 35.931 43 — 1859. 95.252.058 80 
Dagagne, Marchandines, ele... 2.19 91 Différence... 940,471 0 

TOA. ess 30.482 44 es 
Mois correspondant de 1859 ....,.. 34.161 81 LYON A GENEVE. 


Différence... ....., 


Ligne de Moulins à Montluçon. L 
Longorar ligne espioitée : 88 kiloméires, 


2.020 #7 Sections de Lyon et Mécon à Seyssel. 
a ne À | 


1 Longueur eapioitée : gl kiloméires. 


Do 29 Janvier au à tévrier 1860 








8.002 VAFARANIS socccocrosonsses 12.772 05] 12-088 D cr PE PORN ER =", re er 
Bagages, Marchandises, etc......... 49.280 ww Bagages ere a 
ar nue SL mssssssee A ù 

Total... 92.061 05 Semaine correspondante de 1850,,... 80,731 70 

Recettes _— le 1" janvier 1850. | 438.108 96 

1850, 345.000 95 

——_—_—_—— 


HDI. 


Chemin de fer. — Da Bordeaux à T3 et à la 
Tesle et de Bordeaux à Ce 
Canal latérol.— Cnstets à Montauban mr Toulouse 


CHEMIN DA FER 
ee Rosgaeur raploitée : 7e omtres. 
Cueal laiéral : » kilombres. 
Casai du Midi : 


Da 29 janvier au r février 1560 
CHEMIN DA PEN 











30.131 VOYAGOUTS ,sessoensonessuss 07,767 73 
Bagages, Marc s Ce sssssss 258.057 07 
Otal...sssssus 355.825 40 
Canal latéral et canal du Midi...….., 46.251 65 
TONAL, ss 402.077 05 
ER 
5 semaine 1859, Chemin de fer... 327.551 &8 
ee — Cand......sss.s 50,005 81 
Totalessssssss 377.857 29 
Jo 
Chemin de for, diférence sur 1850... 28.273 01 
Caual, — 3.754 16 
7 Totalsssssserse 21.19 76 
Chemin et caual latéral] 
Recettes Loupu le = janvier 1800.. 1.971.972 16 
1859.. 1.823.238 O1 
Re 188.734 15 
———_—— 
ARDENNES, 


Frima à Leon 
SECTIONS Pi Dim à Mésières, Cherieeitie + 41 Srden 
Mésérer, chere à 

1 ès ut exploitée : ni Liomres. 


Du 29 janvier au & tévries 1860, 


10.248 VOYAGEUrS ...,..ssumsnens 15,680 45 
Bagages, Marchandises, ete,.,.,,.,, 46.152 78 
Total.mssssssse 61.603 33 

Semaine correspondante de 1850... 54,383 05 
Différence... 7.480 18 

Rocettes us le 1% janvier 1860,. 307.51: 04 
_ 1859... 263.124 27 

Différence. ..,... hh.403 M 

> 








DAUPEINE. 
Première section des chemins du Dauphiné, 
De: Longueur +sphoiltée : 2 kiamiètres. 


N11 _ 
Du 29 janvier au à février 1860 





0.630 VOYAGEUR... .nssssssrsoss 18.445 10 
Bagages, Marchandises, otc....,,.., 22.311 68 
Total. soso 49.756 78 

Semaine oorrcspondante de 1830... 34.104 00 
Différence. .,..., 5.654 84 

Recettes depuis lo 44 janvier 1860. 211.049 57 
pui _ 1860. 173.004 68 


Diférenes.... 21.554 89 
—— 








ND, Losgueer exploitée : 51 kiombtires. 
Du 29 Janvier su 4 février 1860. 








VOYAGOUFS ..smsssmssmssosnesenssnss 993 75 
Bagages, Marchandises, etc.....,... 49 305 30 
Total. .sssssses 21.239 05 

Semnine correspondante de 1859..,. 5.137 8û 
Différence... 3. 89 73 15 

Recettes depuis le 4% og 1860. 106,835 50 
_ 1850. 123 387 55 
Différence... 10.502 05 

—— ] 
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DE FER DU SUD DE L'AUTRICHE, 
LOMBARD-VÉNITIENS ET DE L'ITALIE CENTRALE 


Du 22 au 28 janvier 1460, 
RÉSEAU SUD-AUTRICILIEN — Longueur exploitée jo, no wi. 
Es Es b äl 
127.502 52 
530.963 38 


46.486 Voyageurs. ,.....,...,..,.. 
Bagages ot Marchandises... 


Transports militaires. ,.,,.,...,,... 43.976 12 
Total... ....., 702,442 02 


Semaine correspondante de 1850...,  G85.960 70 
Différence, .....,. 16.381 32 
= 


RÉSEAU LOMBARD. — Longutur exploitée : 4840, 24 kil, 
_ _ fa, 254 kil 
11.914 Voyageurs... soso 


42,055 mn 

Bagages et Marchandises. .,.,.,,.., 23.708 ne 
Transports militaires. ,.,.,,.,,.,,.. 6.500 ne 
Total... 72.203 nn 

Semaine correspondante de 1859.,,, 102.310 05 
Différence... 30.047 05 


Recelles des 2 réseaux réunis pendant la semaine, 
Loagucer exploitée : 1860, 4128 kil, 
_ #0, 1400 ka. 

En 1908.,,,oovrososvsossssrrce 774.705 02 


En 1899, , 0 ssssnucunses cosousses 788.270 75 


Différences. ....... 

EE 

Receties des 2 réseaux réunis depuis le 1* janvier 
Longueur exploitée : Hi, 422 ki 


=. 408, 1109 kil. 
En 1800, ...ssonosocosmonccuens see 


ER 00. ssrsoorcssoncossooccesoe 
Différence... 


3.031.540 27 
2.920.400 66 


111.04b 61 
a 








AUTRICHIENS, 
Ligne de Bohême, de Hongrie et de Vienne à Raal 
1500. Longurur exploibée : 1723 kilomètres, 


[CT _ 5 _ 

Da 29 janvier au 4 février 1860 
10.147 Voyageurs ....,,,.{En florins 74,819 «» 
1.013.210 ne quintaux Marchandises 210,744 ns 


Total... 905,563 «x 
Semaine correspondante de 1859,,.. 2,404 0» 


Différence. ....... 59.159 0 

Ds 

Recettes depuis le 4% janvier 1800.. 31.522.380 n- 
1859,. 1.130.088 ve 
Différence........ 183,204 sn 
Œ 


MADRID À SARAGOSSE ET A ALICANTE. 
Du 22 au 28 janvier 1960, 
: Ligne d'Alicante, SE 
et Longueur exploitée £ a" omè tres, 
12.700 VOYAGOUTS., ss sssussuse 62.629 51 
Bagages, Marchand, (grande ns 9.906 17 
— {petite vitesse 123.614 29 


Total do ln semaine, ,,,. 196.149 07 











Bagages, arch. (gr.vit) 2.559 | 14.109 54 
andises|petite vi.) 1.282 84 
Total des deux lignes réunies... 210,250 51 


Recettes antérieures depuis le 1® jan- 
vier 1800.,,,.,,.ssscssonu use 


Total.......... 





679.353 25 
689.612 70 
ss 





_ er RES ; -] “Klomètres, 
Du 29 janvier au & février 1860 


39, DHHVOYREOUTS sms srssésesnses 33.190 45 
Bagages, March. nssssossssee 54.170 05 
T _sssnssse 87.901 10 

Semaine correspondante de 1850... 60.170 05 
Différence, ...... 27.134 05 

Receltos depuis le 1* janvier 1860... 304.039 22 
ogns - 1859,, 306.505 42 


Différence... 57.520 .80 
EE 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


VICTOR-EMNANUEL. 
10. — Longoeur exploitée, 214 kilemères, 
459 _ di 


A 4 _ 
Du 22 au 16 janvier 1860. 


23.053 VOÿAgeurs.. . ses mnnnsusse 
Magages, Marchandises, etc... se 
Recettes diverses .,.,,.,,,..,....., 
Part afférentes à la Compagnie Victor- 
Emmanuel dans l'exploitation des 
ligoes de Suse, Ivrée, Biellé, Casale 
ét entretien du Mont-Cenis.....,, 


Total, ......, 
Recettes correspondantes de 1859... 





40,550 20 
10.806 94 
150 10 


22,555 72 


04,173 ne 


75,776 24 


Différence... 18 306 76 


lecettes depuis le 1*7 janvier 1860.. 
1359,, 








EEE ET" 
376,827 11 


14.107 54 


Différence. .....,, 62.728 57 





UNION DES CHEMINS SUISSES 


18, Longueur exploitée : 27 kilnmétre 
10. te r_erplol æ pas ] 


Du 29 janvier an 4 février 1800, 


23,526 Voyageurs... sos... 
Marchandises et Bagages. .,.......,. 
Total... 
Période correspondante de 1859.,,. 

Différence, ....... 


Mocettes depuis le 1% janvicr 1800., 
ES - 1859,, 








OUEST SUISSE. 


46,830 54 


37,592 &1 


9.258 17 


21.20% 21 
168.660 53 


7 52.626 6j 
LE —— 


Coppet-Morges-Lausanne-Yverdon-Vaumareus. 
1860. Losgorur exploitée : 9 kilomtires 
Du 27 janvier nu 2 février 4800, 

















10.441 Voyagours . ss ssssuuue 13,770 45 

Begages, Marchandises, etc.....,,., 11.503 19 

Total....,..., 25.262 34 

Semaine correspondante do 1859... 18.84% co 

Difiérence..…...,., 6.432 74 

Recettes depuis lo 4° janvier 1860... 121,136 32 

— _— 1859... 01.839 mn 
Différence, ..,.... 








COMPAGNIE DES MINES 


29.203 3? 
+ 


ET CHEMIN DE FER DE CARMAUX. 


Recettes des Mines, 


Mois de décembre 1859, ,...,.,..,, 
Recettes antérioures depuis le 1° jan- 
LL: LS CI NRENNNANRNNNNNRNRRRES 


TOtai.sesssosss 


183.360 04 


1.684.412 40 
1.867,752 44 
a 


Recettes du chemin de fer. 


(Déduction faite de l'impôt du dixième. } 
t6@. Longueur exploitée : {5 kilomètres. 


2.643 Voyageurs... .sssssesese 
Bagages, Marchandises, etc. ,,,,,.,,, 
Total... 

Recettes antérieures. ....,. 
Total... 








HAINAUT ET FLANDRES, 


1.710 03 
94.h56 mn 


7 16,560 95 
154.835 50 
171.402 45 

LS 


Section d'Audenarde à Gand. 


Lemguoer exploitée : 27 kilomètres. 


Javier 1860. 


11.801 Voyageurs... 
Mois correspondant de 1859 ..,..,., 


15.565 40 
14.208 81 





Différence... ,..., 








1.356 59 


ANVERS À GAND. 


Décembre 1950 64.120 93 12 mois 1899 790.95 et 
Décembre 1858 53,707 417 id, 488 738.395 12 
PA 2 ES Pod haie 


Différence... 462 06 13.079 #1 
= > 








CORDOUE À SÉVILLE 


1860. Lomgueur exploitée : 191 kilomètres, 
Du 8 au 14 janvier 1890 


2° SEMAÏNC, ss... péann 20,712 & 

Snbvention annuelle, 620,000, 

Soit pour une semaine... ,.,,,,,.., 11.844 69 
Total.....,..,. 32,525 40 

Recettes antérieures ..,,.,,.,...,.. 34.04 T4 


Total des recettes depuis le 1° Janvier. 67,405 10 














TARRAGONE À REUS 


1'equinsnine de Janvier 1860 ....... 
_— — 859 








USINE À GAZ DE MARSEILLE, 

Recettes, Augmentation 

ne PEER 

4838. 1859. En 1499. te 

l'écembre 140.717 73 169,032 25 19.514 52 12 9 


12 
mois, 1.147.497 90 1.300.194 GO 152.607 30 13 








COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 
CHAUFFAGE PAR LE GAZ 


RECETTES aë 


Décen_ 1590 1858 
bu. | 1,907,128 58] 1,774,086 12 
12 





ACGMENTATION 






133,092 46] 7.50 
mois. /15,083,809 23/13,659,003 711 1,646,805 52/10.59 





= 

L'UNIÈN DES GAZ 
Becs éclairés en décembre 1859,...,. 60.151 
Becs éclairés en décembre 1858.,,,, 55.773 


Augmentation déenbre 1859... 4.381 bre 

EE 

Recettes du gaz. — Décembre 1850.. 200.514 4l 

Recettes du gaz. — [Mcembre 1858,, 287.301 #3 

i 193 18 
Augmentation en décembre 1850,... 13.1 

Recettes de l'exercice 1859-60 (6 mois) 1.256.439 91 

— 1858-59 — 1 534.034 72 

Rx... Bi 

Augmentation pour l'exercice courant 121.505 11 











OMNIBUS DE PARIS 
Du 29 janvier au & février 1860, 
Par jeuroët d'Omaibtr 
da Paris, de Baaliees 
Pocettes...,,..,, 247.067 40 76 80 Ai 45 
Semaine corres a 
dante da 1860. 250.372 30 7069 4 
Recettes is Le 
1° janvier 1860, 1.310 601 55 81 H 45 
Période corrrspon- 
dante de 1859 ,, 41.215.883 30 80 58 49 06 
Différence... 34.718253 75 à 0 
a 








COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE MADRID 
A SARAGOSSE ET À 
ALICANTE 


Sur la demande d'un grand nombre 
d'acijonnaires, et notamment sur le 
désir exprimé dans l'assemblée géné- 
rale, tenue à Madrid, le conseil d'ad- 
ministration s décidé que les actions 
pourront être entièrement libérées. 

Ceux des actionnaires qui voudront 
prolter de cette faculté auront à ver- 
sr le montant de Ia somme restant À 
payer, c'est-à-dire cent francs, dont 
l'intérèt courra à raison de 6 0/0 l'an 
À partir du jour du versement. Les 
actions seront frappées d'un timbre 
estampille portant la mention de libé- 
Fran. 

Le conseil d'administration informe 
en conséquence MM. les actionnaires 
que les versements sont reçus ious les 
Jours : 

A Paris, à la caisse de MM, de 
Roihschiid frères, 21, rue LafMitte ; 

À Lyon et À Mursille, à la caisse 
syulicahe des agents de change ; 

A Bordeaux, chez M. Rodrigues fils: 

2 s0ÈreS, chez MM. de Rothschild 
et fs ; 

A Genève, chez MM. P.-F, Bonna 

+ 


a C'; 
A Madrid, À la caisse do la Société, 





{ HEMINS DE FER DE 


LAUSANNE ; FRIBOURG 


ET À LA FRONTIÈRE BERNOISE 
ET DE GENÈYE A VERSOIX, 
MM. es actionnaires qui n'ont pas 
encore effectué le quatrième verse. 
ment appelé le 1% janvier 1850, por- 
tant le total des versements échus à 
400 fr, par action dédoublée, et À 
200 fr. par action non dédoublée, sont 
invités à effectuer ce versement, avec 
les intérèts de retard, d'ici nu 20 fé- 
vrier prochain. Passé ce dernier délai, 
ks naméros dés actions en retard se- 
rout publiés, et quinze jours après 
certe publication, les actions seront 
rendues sur duplicata, à la Bourse de 
Cenèse, selon les prescriptions de l'ar- 
Url 15 des statuts. 
A paiements peuvent être elec- 


A Fribourg, en Suisse, à 1n Caisse de 
la Compagnie ; 

A Genève, à la banque générale 
tante, 

4 Paris, chez MM. Edw.Blountet C*, 
rue de la Paix, 3 ; 

Fribourg, le 29 janvier 1860. 

. Par ordre du Conseil d'administra- 
tion, 

Le secréla re, 
As, Cuonr. 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


DE TARRAGONE À REUS 


. les porteurs d'obligations du 
deuxième emprunt de cette Compagnie 
sont prévenus que le coupon d'intérét du 
teuestre écha le 4% février courant, 
kur est payé, à dater dudit jour, de 
xbeures du matin à deux heures du 
ir, à raison de 7 fr, 50 c., desquels 
soat déduits © fr, 12 c. pour l'impôt : 

\ Paris, à la caisse de La succursale 
de la Compagnie générale de Crédit en 
Espagne, rue de Provence, 00; 

à Madrid, à La caissa de cette Com- 
pagnie, calle del Turco, 6. 

Paris, 19 janvier 19600. 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 













COMPAGNIE PARISIENNE à \ 
D'ÉCLAIRAGE ET DE CHAUFFAGE PAR LE GAZ © 


CHAUFFAGE ÉCONOMIQUE 


NOUVEAUX APPAREILS SPÉCIAUX 
Pour le Chauffage au Coke 


Augmentation de Chaleur, Diminution de Combustible 
RÉDUCTION DU PRIX DES APPAREILS 


Foyers mobiles pouvant se placer dans toutes les Cheminées, sans 
dégradation ni maçonnerie. — 
formes et pour tous usages. — Appareils pour Ateliers, Magasins 
et Appartements. — Nouveaux Appareils pouvant chauffer et 
assainir tout à la fois un vaste sous-s0l, un magasin au rez- 
de-chaussée, et un entresol ou premier étage. 


INSTALLATION FACILE, PEU COUTRUSE 
Place du Palais-Royal, n° 2 


, À 41 x 
Slot (Oil ce | dome! eee 





IA 
3$ 











Poëles et Calorifères de toutes 











à 
æ) 
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Etude de Me LUMIÈRE, nofaire 
à Chéteaudun. 


FERME 
DE LA PIGEONNERIE 


Le dimanche 4 mars 1860, heure de 
midi, M° Lumière, notaira à Cha- 
teaudun, procidera, en la salle de la 
justice de pnix, à CLoves (Euro-et- 
Loir), à la vonte, par adjudication, 
de la ferme de la Pioronnenre, aise 
commune de Fontaine-Raoul, eanton 
de Droué (Loir-et-Cher), 


Cette magnifique propriété, nouvel. 
lement marnée, est en plein rapport, 


Les bois qui en dépendent bordent 
la forêt domaniale de la Gaudinière, 
et offrent un rendez-vous de chasse 
délicieux. 


Elle est distante de 8 kilomètres du 
département, d'Eurc-et-Loir, route de 
Paris à Bayonne, et de la ligne de for 
concédée de Paris à Tours, par Ch4- 
teaudun et Vendôme, 


S'adresser pour tous renscigwements 
audit M° Lumière et à M. Ferri-Blon- 
din, à Ve pdôme (Loir-et-Cher). 


Nora. On pourra traiter à l'amiable 
svont le jour de l'adjudication, sur Le 
pied de 900 francs l'heciare, 


C'est une occasion unique, 


ŒUVRES COMPLÈTES 
CHATEAUBRIAND 


ml 


Nouvelle édition, précédée d'une 
étude Littéraire sur Chateaubriand, 
par M, Sainte-Beuve, de l'Acadé- 
mie française, 12 volumes in-8°, 

apier cavalier vélin, orné d'un 
eau portrait de Chateaubriand, 
9 vol. sont en vente à 5 fr. 


Chez Gannien frères, ruc des Saints- 
Pères. 


— 

Notre édition réunit À la fols tous les 
avantogés d'un prix modéré, d'une ex- 
cellente typographie et d'une correc- 
tion faite d'après les meilleurs textes, 
Elle sera enrichie d’une Etude très- 
complète sur Chatesabriand , par 
M. Sainte-Beuve, et de Notes inédites, 
extrémement curicuses. 


CONDITIONS DE LA SOUSCNIPTION ! 


Cette édition, supérieurement im 
rimée par M. Ciaye, sar papier cava- 
er vélin des Vosges, de premier choix, 

sera pourtant d'un prix inférieur à 
celui des éditions précédentes ; elle 
contiendra tous les ouvrages publiés du 
vivant de l'auteur, et formera douze 
volumes, Un trèsbenn portrait de 
Chateaubriand, gravé sur acier, sera 
Joint au tome 1*, Nous avons eu soin 
de faire faire des titres particuliers et 


| 
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des couvertures spéciales pour chaque 
volume formant un tout complet, 
Six volumes sont en vente. 


RE 
Maguifique collection de 
gravures: 

Comes ornement et complément de 
notre édition, nous publions une splen- 
dide collection com d'environ 40 
Kravures, dessinées par SraaL, éte., 
exécutées spécialement pour cette 
édition, et avec le plus grand soin, par 
MM, F, Decaxwor, À. TamauLr, Ourit- 
warrr, Massann, etc., d'après les des- 
sins originaux de G. Sraar, Racr- 
ner, clic, Rien n'a été négligé pour 
rendre ces gravures dignes des Œuvres 
de Chateaubriand. 42 livraisons com- 
posées de chacune 3 ou 4 gravures, 
Prix de chaque Livraison, ,,., 1 fr. 


PAQUEBOTS — POSTE 
FRANÇAI TRANSPORT DES 


=: VOYAGEURS ET 
DES MARCHANDISES, 

ITALIE : 3 départs par semaine, 

Ligne directe : Départ pour Civita- 
Vecchia et Naples Fons, le 
lundi, à 10 heures du soir. 

Ligne réglementaire : Départ pour 
Gênes, Livourne, Civita-Vecchia, Nas 
pis Messine et Malte, le jeudi à 


Ligne supplémentaire : Service di- 
rect sur Livourne, touchant à Gènes au 
retour. Départ de Marseille Le samedi 
À © heures du matin, 

GRECE er TURQUIE et La MER 





NOIRE. —Un départ par semaine pe 


Constantinople, tous les samed 

& houres du soir, par Mossine le 
Pirée et Dardanelles, Coïncidence À 
Dardanelles avec le paquebot allant à 
Salonique. Corres] au Pirée 
pour Syrs, Sm Mételin, Darda- 
pelles et Gallipoli, toutes les deux 
semaines, lo samedi , à partir du 28 
janvier 1860, 

EGYPTE. — Malte et Alexandrie, 
Départs toutes les deux semaines, le 
dimanche à dater du 5 février 1860, 

SYRIE.— Rhodes, Mersina, Alexan- 
drie , Lattaquié, Tripoli, Beyrouth, 
Jaffa. — Voie d'Alexandrie ( sans 
transbordement)chaque deuxsemaines 
le dimanche à dater du 5 février 1860 
— Voile de Smyrne : chaque deux se- 
maines, le dimanche, à dater du 29 
janvier 1860. 

MER NOIRE et DANURE—Pour Var- 
na, Sullna, Tulschs, Galatz et Ibraïla, 
Ce service est suspendu pendantia sai- 
son d'hiver. 

Trébisonde par Incboli, 
Samsonn et Kerissunde. 

Départs de Constantinople tous les 
lundis. 

La Compagnie s8 charge du trans- 
port des marchandises à destination 
des principaux ports de l'Adriatique, 
des les ioulennes et d'Odessa. 

AGE. — Départs tous 
les mardi $ mm Le midi 

onAx par Alicante. Départs 
de Marseille le mercredi 
dechaque semaine, Corres- 
pu À Alicante avec 
es chemins de fer espa- 
gnols de Madrid à Alicante 

BTORA, BONE ET TUNIS. — 
Départs tous les vendredi 

Pour fret, passage et renseignements 
s'adresser au bureau de l'inscription. 

À Paris, rue Ncetre-Dame-des-V ic 
toires, 28. 

À Marseille places Royale, 

A Lyos, place des Terreaux, 


Sivope, 


ALGERIE 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


Les fonds publics n'ont eu depuis huit jours 
que des variations peu importantes, surtout 
si l'on songe aux préoccupations de toute na- 
ture produites par les questions politiques en 
suspens. La rente n'a pas pu s'élever au-dessus 
de 68 15; mais les spéculateurs à Ja baisse 
n'ont pas pu parvenir à l'écraser au-dessous 


de 67 50, A ce dernier prix les demandes re-| 97 4 


commencèrent, surtout au comptant. Mais ce 
qui a surtout contribué ces jours-ci à donner 
beaucoup de fermeté aux cours, c'est le grand 
nombre d'achats de primes de 50 c. Ces pri- 
mes servaient également à ceux qui voulaientse 
mettre à la hausse et aux baissiers qui tenaient 
à limiter leurs risques de perte. L'attention 
des spéculateurs s'est surtout concentrée sur 
les débats qui vont avoir lieu daus le sein du 
parlement au sujet du traité de commerce 

lo-français. La crainte que le ministère 
Palmerston ne se trouvât en minorité a con- 
tribué à la lourdeur de nos fonds; mais depuis 
deux jours on se montre plus rassuré à ce su- 
jet. et l’on pense que si le ministère anglais 
doit subir un échec, ce ne sera sur le 
terrain de ce traité, et que l'opposition choisira 
une autre question pour le renverser. 

On s commencé aussi à répandre des bruits 
plus rassurants au sujet de l'arrangement des 
affaires d'Italie. Les À réa ms faites au nom 
de l'Angleterre semblaient avoir quelques chan- 
ces d'être accueillies ou du moins de servir de 
bases à de nouvelles négociations. 


Dans tous les cas, les oscillations de la rente 
n'ont pas été proportionnées à l'importance des 
événements qu'on redoutait, ou des nouvelles 
favorables que l'on cherchait à accréditer. La 
rente est restée À 67 80, 


Les consolidés anglais ont été plus affectés 
que notre 3 0/0. Le marché monétaire avait 
subi, la semaine dernière, une secousse assez 
vive, qui avait forcé la Banque d'Angleterre à 
élever tout À coup son escompte à #4 0/0, 
et quoique la situation se soit considérable- 
ment améliorée, les consolidés sont tombés peu 
à gr de 94 5/10 pour le compte de février à 
94 4/4 pour le compte de mars. 

Les affaires ont été plus calmes encore sur 
les chemins de fer que sur la rente. Les prix 
de ces valeurs ont été lourds, mais ils n'ont 
éprouvé que des varlations de peu d'impor- 
tance. Les actionnaires sont un peu revenus 
des premières appréhensions que leuf avait 
inspiré la perspective d'une nouvelle concur- 
rence avec les canaux, Mais ce qui arrête les 
acheteurs, c'est que les chiffres des recettes 
sont peu satisfaisants sur presque toutes les 
lignes ; on craint mème qu'il n'en soit ainsi 
pendant plusieurs mois. 

Les actions d'Orléans, grâce à l'absence de 
titres flottants, ont repris à 1,355 et 4,360; mals 
les actions de Lyon, qui sont plus abondantes 
sur le marché, ont été lourdes, et ont fléchi à 
877 50, et elles ont même fait 875. 

Les autres chemins sont à peu près aux 
mêmes prix que la semaine dernière. On re- 
marque cependant des achats continuels, sur- 
tout au comptant, sur les actions de l'Ouest, 
qui ont repris facilement à 575 et 577 60. 

Le Midi, qui avait remonté à 505, a encore 
une fois fléchi au-dessous du pair. 

Les ventes ont surtout continué sur les ac- 
tions des chemins de fer autrichiens, qui 
n'ont pas pu se maintenir au pair. 

Voici quelles ont été les variations des prin- 


cipales valeurs depuis la Bourse du 2 jusqu'à 
celle du 9 février : 

La rente 3 0/0 « monté de 67 80 à 68 40 au 
comptant ; elle est restée à 67 80, Elle à varié 
à terme de 67 85 à 68 20, Elle a fait en balsse 
67 BW, et elle a fermé À 67 76. 

Le 4 1/2 0/0 a monté à 97 50; Il est resté à 

(1 


La Banque a monté de 2,800 à 2,820; elle est 
restée à 2,805. 

Le Crédit foncier a fléchi de 735 à 730, 

Le Crédit mobilier à fléchi de 742 50 à 733 75; 
ila repris à 747 50, et il est resté à 742 50, 

L'Oriéans a monté de 1,345 à 4,360 ; il est 
resté à 4,355, 

Le Nori ancien a varié de 900 à 910: il est 
resté à 907 50, Le Nord nouveau a monté de 
820 à 826. 
es a monté de 630 à 640; il est resté à 

7 50. 

Le Lyon-Méditerranée à fléchi de 882 50 à 
875; il est resté à 877 50. 

Le Midi a monté de 497 50 à 50%; fl est resté 
à'492 50. 

L'Ouest a varié de #75 à 577 60. 

Le Genève a varié de 490 à 495; il est resté 
à 492 50. 

Le Dauphiné s'est tenu sans varlations à 580. 

Le Béziers a varié de 152 50 à 455, 

Les Autrichiens ont fléchi de 498 75 à 485; 
Îls ont fermé à 495. 

Les Lombards ont fléchi de 545 à 640; Îls 
sont restés à 543 75, 

Le Victor-Emmanuél à repris de 400 à 395, 

Les Romains ont varié de 350 à 356. 

Les Saragosse ont fait 447 50; ils ont re- 
monté à 463 75. 

Les Russes non libérés ont varié de 486 25 
à 485; les Russes libérés, de 465 à 460, 


Samedi. — La réduction de 40.000 hommes 
sur la levée de 41860 avait produit un mouve- 
ment de hausse au début de la Bourse, mais 
les cours ont rétrogradé, et l'on est revenu 
aux prix de la veille. La rente 3 0/0 a varié 
au comptant de 68 10 à 67 85, et à terme de 
68 20 à 67 80; le 4 1/2 0/0, de 97 à 97 45. La 
Banque s'est tenue à 2,800; le Crédit foncier, 
à 740; le Crédit mobilier, de 760 à 745; l'Or- 
léans, de 4,366 à 4,855; le Nord ancien, de 
910 à 907 50; le Nord nouveau, de 825 à 820; 
l'Est, de 634 95 à 630; le Lyon, de 890 à 842 
50; le Midi, de 505 à 497 50; l'Ouest, de 580 
à 575, le Genève, de 500 à 595. Les Ardennes 
anciennes ont fait 476; le Dauphiné, 580; 
le Béziers, 150, Les Autrichiens ont varié de 
507 50 à 500; les Lombards, de 564 25 à 547 
50; les Victor-Emmanuel, de 395 à 392 50; 
les Romains, de 555 à 350; les Saragosse, de 
LL à 452 50; les Russes non libérés, de 490 

85. 


Luruli, -- La Bourse étalt encore mauvaise, 
les cours ontléchi sur toutes les valeurs, Ce- 
pendant il n'y avait pas beaucoup d'affaires. 
La rente 3 00 a fléchi au comptant de 30 c. 
à 67 65. et à terme de 20 cç. à 67 60; le 4 4/2 
a monté de %5 c, à 97 40; la Banque, de 20 à 
2,810. Le Crédit mobiller a fléchi de 10 à 735; 
l'Orléans, de 8 75 à 4,346 Ÿ5; le Nord ancien, 
de 7 50 à 900. Le Nord nouveau s'est sou- 
tenu à 820. L'Est a monté de 2 50 à 632 50; 
l'Ouest, de 1 25 à 576 25, Le Lyon a fléchi de 
7 60 à 876; le Midi, de 6 25 à 494 25; le Ge- 
nève, de 5 à 490; les Autrichiens, de 8 75 à 
#91 25; le Victor-Emmanuel, de 2 60 à 390; 


les Lombards, de 6 25 à 544 %5: les Saragome, 
de 2 50 à 450, Les Romains ont monté de 5 à 
355. 

Mardi. — Le marché, d’abord lourd et in- 
certain, a repris beaucoup de fermeté à la 
clôture. On a fait surtout des achats considé- 
rable de primes, La rente 5 0/0 a monté de 
15 c. à 67 75. Le 4 4/2 0/0 a fléchi de 05 à 97 
35; la Hanque, de 10 à 2,810; le Crédit fon- 
cler, de 5 à 735. Le Crédit mobilier a monté 
de 5 à 735; l'Orléans, de 6 25 à 4,352 50; le 
Lyon, de 5 à 880; le Nord ancien, de 5 à 905; 
le Nord nouveau, de 5 à 825. L'Est s'est main: 
tenu à 632 50; le Genève, à 490. Le Midi a 
monté de 4 25 à 492 50; les Lombards de ? 
50 à 543 75. Les Autrichiens ont baissé de ? 
50 à 488 76; les Romains, de 5 à 350. Les 
Saragosse se sont tenus à 450; les Russes non 
libérés, à 485; les Russes libérés, à 465; les 
Victor-Emmanuel, à 393 75. 

Mercredi. — Le début de la Bourse était 
faible ; mais les cours ont obtenu ensuite une 
nouvelle reprise, et toutes les valeurs étaient 
demandées à la clôture. La rente 3 0/0 a monté 
au comptant de 40 €. à 67 90, et À terme de 
45c. à 67 90; le 4 4/2 0/0, de 45 c. à 97 50, 
La Banque s'est maintenue à 2,810. Le Crédit 
mobiller a varié de 736 à 745; l'Orléans, de 
1,350 à 1,360; le Nord ancien, de 997 50 à 905; 
l'Est, de 632 50 à 635; le Lyon-Méditerrante, 
de 875 à 88t 25; le Midi, de 492 60 à 4%, 
l'Ouest, de 575 à 577 50; le Genève, de 490 à 
497 60; les Autrichiens, de 487 50 à 600; les 
Lombards, de 541 25 à 545; le Victor-Ermma- 
nuel, de 390 à 395; les Saragosse, de 454 25 à 
452 50; les Romains, de #50 à 455; les Nusses, 
de 483 75 à 485. 

Jeudi. — Une baisse de 3/8 à Londres avait 
refroidi le début de la Bourse; les cours & 
sont ensuite un peu raffermis, mais il y avait 
très-peu d'affaires. La rente 3 0j0 a fléchi su 
comptant de 40 c. à 67 80, ot à terme de tñc. 
à 67 75; le & 1/2 0/0, de 10 à 97 40; la Banque, 
de 5 à 2,805; le Crédit mobilier, de 1 25 4 
742 60; l'Orléans, de 5 à 4,365; le Lyon-Médi- 
terranée, de 2 50 à 877 50; le Genère, de 5 à 
h92 50. L'Est a monté de 2 50 à 637 60; le 
Nord ancien, de ? 50 à 907 50. Le Nord nou- 
veau s'est tenu à 825; le Midi, à 492 50; l'Ouest, 
à 577 50; le Victor-Emmanuel, à 395. Les Sa- 
ragosse ont monté de 4 25 à 453 75. Les 1.0@- 
bards ont fléchi de 4 25 à b43 75; les Autri- 
gs de 5 à 495. Les Romains se sont tenus 

Vendredi.— Le début de la Bourse était bril- 
lant. Toutes les valeurs étaient cn hausse; mais 
le mouvement s'est ralenti à partir de deux 
heures, et l'on est revenu aux environs des 
prix de la veille, La rente 3 0/0 a varié ou 
comptant et à terme de 68 05 à 67 80, Le& 1/2 O0 
s'est tenu à 97 50, La Banque a monté de 15 
à 2,820; le Crédit foncier, de 5 à 736. Le Crédit 
mobilier a varié de 750 à 740 ; l'Orléans, de 
1,38% à 1,357 50; le Lyon-Méditerranée, de 
886 95 à 880; le Nord ancien, de 907 5 à 
906 25; le Nord nouveau, de 840 à 827 50; le 
Midi, de 496 25 à 495; l'Est, de 637 50 à 035; 
le Genève, de 498 75 à 497 50. L'Ouest était 
calme à 577 50, Les Autrichiens ont varié de 
502 60 à 496; les Sara , de 456 à 452 50; 
les Lombards, de 547 50 à 543 75. Les Romains 
qu calmes à 355; les Russes non libérés, À 

85. 
F, Garmare. 
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CAISSE GÉNÉRALE 


CHEMINS DE FER 





L'assemblée générale ordinaire et 
extraordinaire de la Caisse générale 
des chemins de fer a eu lieu le 31 
janvier 4860, au siége de la Société, 
rue Richelieu, n° 99. 

Par suite des résolutions qui y ont 
été votées, il est distribué, pour l'an- 
née 1859, 25 francs par action, for- 
mant le revenu de cet exercice, 

Ce paiement est fait sous la dé- 
duction de O fr. 50 c., montant de 
l'impôt mobilier, soit 24 fr, 50 c. nets 
pour chaque action. 

Les actionnaires sont prévenus que 
æ paiement n’a lieu que contre le 
détachement des coupons n° 8, 9, 10 
et 11, se rapportant savoir : 

Les coupons 9 et 10 aux intérêts de 
1859 ; 

Les coupons 8 et 11 aux dividendes 
de 1858 et 1859. 

Le paiement des 25 francs a com- 
mencé le 8 février 1860, et se conti- 
nue, au siége social, chez MM, J, Mirès 
et C°, rue Richelieu, 99. 
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M, le duc de Gramont pourra faire cesser 
les dissidences qui existent encore entre les 
deux gouvernements. 

Sans doute, la prudence commande encore 
une certaine circonspection, mais tous les 
hommes sensés ont confiance dans la sagesse 
Empereur, et ne doutent pas qu'elle ne 
parvienne à amener la solution favorable des 
difficultés encore existantes. 


Le 3 0/0, qui'avait fermé samedi à 67 55, 


usines de France, 118.— Société des Ingénieurs ferme à 67 75. 


civils, 119.— Forges, 121,— Récottes, 122-123, 
— Annonces, 124-125.— Chronique de la Bourse, 


Le 4 4/2, qui avait fermé samedi à 97 90, 


126.— Tableau des valours industrielles, 127,— | ferme à 97 50. 


Bourse, 128, 





BULLETIN DE LA SEMAINE, 


La situation du marché des fonds publics 
ne s'est guère modifiée cette semaine. Les 
transactions sont toujours concentrées sur la 
rente, et il y a peu d'affaires sur les autres 
valeurs. Cependant les préoccupations poli- 
tiques paraissent moins vives, el tout en 
conservant l'attitude de l’expectalive, la spé- 
cülation envisage avec plus de confiance les 
résultats probables d'une entente entre les 
grandes puissances pour la solution des affai- 
res d’Italie, Un article publié par le Morning 
Post a rassuré les esprits sur les conséquen- 
ces de l'opposition faite par le parti tury au 
ministère Palmerston, en réduisant les mani- 
festations des opposants à leur véritable im- 
portance. 

D'un autre côté, la dépêche adressée par 
S, Exc. le ministre des affaires étrangères à 
l'ambassadeur de France près le Saint-Siége, 
et publiée aujourd’hui par le Moniteur, a pro- 
duit un effet très-favorable. Le langage du 
ministre est celui de la conciliation, et on es- 
père généralement que l'intervention de 


L'emprunt est coté 68 n», 


Voici le mouvement des receltes sur les 
divers chemins de fer : 


AUGMENTATION KILOMÉTRIQUE 


SARAGOSSE . ssnsosossveseuses ‘27,88 0/0 
Vicrom-EMMANOEL, . ssssssvenerssss 25,60 0/0 
AUTRICHIENG. oprmanmemmvmemevses 24.00 0/0 
Mint..scscavorsss snsnssersseessrs 19,65 0/0 
DAGPINMÉ, . sosussuse POP TTL s.. 15.05 0j0 
OUEST SUISSE. sense npmsurers 8.58 0/0 
QuEnr mssoscssovuse Suéaitess 8.50 0j0 
Lron-Ganbvih....ss.ssssesssssssss 7.23 JO 
ANDENMES sors mnmeuess-smpsessese -08 0/0 
OBLÉANS, sssssrsnsvanusee nus 1:84 0/0 
DIMINUTION KILOMÉTRIQUE 
Pans-Lrox-Mévirennant (laris-Marseille) 0,70 0/0 
EfTersoreossovssmessrngene “esse 3.05 0/0 
NonD.…sscovsscsoncessvecoouveres 2.18 OÙ 
BessËues À ALAÏR,memsmsenmsnusnss 0,284 0/0 
UNION SUISSE, smssmmnsenens sési 3.10 0/0 
Réseau ou Sub De L'AUTRICHE.,..., 5.35 0/0 


3.-G. Bonvor. 
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CHEMINS DE FER ESPAGNOLS. 


Pendant l'année qui vient de s'écouler, 
dit une correspondance financière de Madrid, 
l'Espagne a Lg vis-à-vis des autres 
nations de |" pe: un contraste frappant, 
Tandis que l'esprit d'entreprise se trouvait 
partout paralysé, une animation remarquable 
se manifestait dans la Péninsule. Les travaux 
commencés étaient continués, de nouvelles 
constructions élaient entamées, et des projets 
nouveaux étaient soumis en grand nombre à 
l'autorité, ‘ 

Ce mouvement industriel est d'autant plus 
intéressant à suivre, que de nombreux capi- 
taux étrangers sont allés en Espagne y faire 
fructifier les entreprises nouvelles. 

Pour procéder aux études de chemins de 
fer, il faut en Espagne, comme dans la plu- 
part des autres pays, étre muni d'un arrêté 
du gouvernement; dans l'année 1859, le 
ministère a autorisé cinquante-six deman- 
deurs à faire dresser les, projets de voies 
nouvelles. En outre, les ieurs de l'Etat 
Et les plans de cinq autres lignes 
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Toutes ces nombreuses demandes n'ont pu 
encore être accordées ; cependant les Cortès 
ont autorisé le gouvernement à concéder 
neuf chemins, L'Etat a définitivement octroyé 
six concessions : Alcazar de San-Juan à 
Ciudad-Réal: des mines de Ruitron à l'Odiel ; 
Albacète à Carthagène ; Cordoue à Malaga; 
Quintanilla de las Torres aux mines d'Orbo ; 
Ciudad-Réal à Badajoz. 

C'est par adjudication publique que ces 
concessions sont accordées, afin que l'Etat, 
qui les subventionne largement, ait à dépen- 
ser le moins possible, 

Si des travaux en préparation on passe à 
ceux dont l'achèvement a pu être opéré, on 
voit que l'activité n'a pas été moins grande. 

Dans l'année qui vient de finir, on a ter- 
miné la ligne du golfe de Valence à Alman- 
sa, qui à été livrée à la circulation le 21 no- 
vembre. Le 3 juillet, on a inauguré, dans le 
réseau catalan, la section de Manresa à Tar- 
rasa du chemin de fer de Barcelone-Sara- 
gosse. De la ligne qui rejoindra la capitale 
au réseau catalan, on à pu ouvrir aux trans- 
ports, le 2 juin, 57 kilomètres de Madrid à 
Guadalajara. Toujours dans la même partie 
est de l'Espagne, on a inau à la fin de 
décembre le prolongement jusqu'à Tordera 
du chemin de fer de Barcelone à Arenys de 
Mar, qui doit finalement atteindre la frontière 
française, 

. Dans le réseau central, le chemin de Sé- 
ville-Xérès a été reçu officiellement le 81 
août, et celui de Lora à Séville, exploité à la 
fin de mars. 

Quant aux travaux en cours d'achèvement, 
ceux de la ligne de Cadix à Port-Royal se- 
ront reçus dans peu de jours; les plus im- 
portants, ceux de la Compagnie du Nord, 
sont activement poursuivis, et, vers le mois 
d'octobre, cette Sociélé inaugurera les sec- 
tions d'Avila à Valladolid et de Burgos à Vit- 
toria ; l'embranchement du chemin de fer du 
Nord, d'isidro de Duenas à la ligne d'Alar- 
Santander, sera achevé en février. Pour le 
mois de mai, on espère compléter les tra- 
vaux des voies de Barcelone à Martorell et 
de Montblanch à Reus. Enfin, une grande 
énergie est apportée à l'entreprise de Sara- 
gosse à Alsasua. 

1.-G. Bonvor, 





GRANDS TRAVAUX D'UTILITÉ PUBLIQUE. 


Deux décrets insérés au Moniteur du 15 
ordonnent l'exécution de travaux pour l'amé- 
lioration du port de Fécamp et l'approfon- 
dissement du canal de Caen à la mer. 

Ces deux nouveaux décrets continuent la 
série des grands travaux publics déjà décidés 

r divers décrets que nous avons relatés 

D'après À dispositions d de 

D'a es tions du premier de ces 
décrets, il sera procédé à d'exécution des 
travaux d'amélioration du port de Fécamp, 
conformément aux dispositions générales du 


plan adopté par le conseil général des ponts 
et chaussées le 15 décembre 1850. 

Ces travaux sont déclarés d'utilité pu- 
blique. 

L'expropriation des terrains nécessaires 
pour l'exécution des travaux sera poursuivie 
conformément aux dispositions prescrites par 
la loi du 3 mai 1841. 

Enfin, la dépense, évaluée à 1,200,000 fr. 
sera fmputée sur la 2° section du budget, 
service des ports maritimes. 

L'exécution des travaux d'approfondisse- 
ment du canal de Caen à la mer, et de con- 
struction d'une rigole d'alimentation dudit 
canal, qui fait l'objet du second décret, aura 
lieu conformément aux plans approuvés par 
le conseil général des ponts et chaussées les 
28 juillet et 5 décembre 1859, 

Ces travaux étant déclarés d'utilité pu- 
blique, l'administration est autorisée à faire 
l'acquisition des terrains et immeubles né- 
cessaires pour leur exécution. 

La dépense est évaluée à 802,000 fr., 
savoir : 

Approfondissement du canal... 360,000 

Rigole alimentaire......,.... 442,000 
etelle sera imputée, jusqu'à concurrence de 
617,000 fr., sur la deuxième section du 
budget {ch. XXXIX.— Ports maritimes), le 
surplus des dépenses devant rester à la charge 
de la ville de Caen. 

Il est question d'autres travaux de même 
nature qui seraient l'objet de prochains dé- 
crets, On assure qu'un projet de loi va être 
présenté au conseil d'Etat pour demander un 
crédit extraordinaire de 4 millions, applicable 
à la construction de nouveaux canaux ; de 
plus, un crédit de 5 millions serait affecté au 
curage de la rade et du port de Lorient. 


F. Gaimaus. 





TRAITÉ DE COMMERCE ENTRE LA FRANCE 
ET L'ANGLETERRE. 


Voici, d'après les journaux anglais, la 
traduction du texte du traité de commerce 
entre la France et l'Angleterre : 


a 5. M. Do a pr : Ar Fran et S. Le 
Ju royaume-uni de la retagne et d'Ir 

. animés du désir de resserrer les liens 
d'amitié qui unissent les deux peuples, et voulant 
améliorer ct étendre les relations commerciales entre 
leurs Etats respectifs, ont résolu de conclure un traité 
à ver Ty et ont nommé pour leurs plénipotontiaires, 
sarl ++ 

Sa Majesté l'Empereur des Français : M. Baroche- 
grand-croix dé son ordre impérial de In Légion d'hoë 
eur, membre de son privé, t de son 
conseil d'Etat, provisoirement du département 
des affaires étrangères, et M. Rouher, grand officier 
de son ordre impérial de la ion d'honneur, etc., 
sénateur, son ministre et secré d'Etat du dépar- 
tement de l'agriculture, du commerce et des travaux 
publics ; 

Sa Majesté la reine du royaumo-uni de la Grande- 
Bretagne et d'Irlande: le très-honorable Henri-Ri- 
chard-Charles comte Cowley, vicomte Dangan, barot 
Cowley, pair d'Angleterre, membre du conssil privé, 
chuvalier grand-croix de l’ordre du Bain, ambasss- 
deur extraordinaire et À re do la Grande- 
Bretagne auprès de l'Empereur des .Français, et 
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Richard Cobdeu, 
$ 


Lesquels, après s'ôtre communiqué leurs pouvoirs 
respectifs ot les ayant trouvés en due forme, ont 
couclu et arrêté les clauses suivantes : 


Art 1*.— S. M. l'Empereur des Français s'en- 
gage à ce que sur les articles suivants, de production 
et de ué anglaises, importés du Royaume-Uni 
ea France Îes droits n'excéderont pas 30 0j0 ad ra- 
dorem, les deux décimes additionnels compris. Ces 
articles sont : 

Sucre rafliné, curcuma en poudre, cristal de roche 
oavré, fer forgé en massiaux ou prismes, fils de laiton 
{cuivre allié au sine) polis ou non polis et de toutes 
sortes ; produits chimiques énumérés ou nou énumé- 
rés; extraits de bois de teinture; garancine, savon 
commun de toute espèce et savon parfumé ; poterie 
de grès et de terre de pipe commune ou mp pr 
laine, vérres, cristaux, 1: fils de coton, ls de 
laine tordue de toute tion, fils de lin et de 
chanvre, fils de crin énuméxs ou non; tissus de 
coton, s de crin énumérés où non énumérés ; 
tissus de laine dénommés ou non ; lisières en drap; 
tissus Lg rhone: À soie, fleurets, tissus de bourre 
de soie, d'écorces d'arbres et de tous autres végétaux 
flamenteux énumérés ou nou énumérés ; tissus de lin 
et de chanvre; tissus de toutes sortes mélangés ; 
bonneterie, mercerie, passementerie, tissus de caout- 
chouc et de gutta-percha purs ou mélangés, articles 
d'habillement complétement confectionnés ou en par- 
tie; peaux préparées, articles de toute espèce en ou- 
vrages eu peau ou en cuir, y compris tous les petits 
ouvrages de toute dénomination fins où communs ; 
fers plaqués de toute espèce ; coutellerie, ouvrages 
to métaux de toute dénomination ; fonte et fer en 
saumon de toute Sy vers et sans distinction de poids; 
fer en barres et fer battu, À l'exception des espèces 
spécifiées à l'article 17. 

Aciers, machines, outils, mécaniques de toute sortez 
voitures à ressort, garnics ot peintes ; tabletterie, ou- 
vrages en bois façounés et tournés de toute espèce, 
lncrustés en ivoire ou en bois, 

Esux-de-vie et esprits, y compris ceux ne 
(ah la distillation du vin, des cerises, 

ou du sucre ; los navires et les embarcations, 

Quant au sucre raffiné et aux produits chimiques 
qui ont le sel pour base, les droits d'accise à l'inré- 
rieur seront ajoutés aux droits spéciilés plus haut. 


Art. 2.— Sn Majesté Impériale s'engage à abaïsser 
les droits à l'im RS in 
du coke anglais au chiffre de 15 centimes par 100 kil, 
plus les deux décimes. 


S. M. l'Empereur des Français vhs ÿy < qe 
endéans les quatre années qui suivront la date de la 
ratification du présent traité, à établir sur l'im 
bon par terre ou mer du charbon et du coke un 
droit uniforme qui ne sera pas supéricur à celui fixé 
dans le paragraphe précédent. 


Art. 3,— Il est entendu que In taxe des droits 
mentionnés dans les articles précédents est indépen- 
dante des droits différentiels en faveur de la murine 
française, dans lesquels ces droits n'intervieudront 
pas, 


Art. 4. — Les droits ad valorem stipulés dans le 
présent traité seront calculés d'après Ja valeur au lieu 
& production ou de fabrication de l'objet importé, 
avec l'addition des frais de transport, d'assurance et 
de commission, nécessaires pour l'importation en 
France jusqu'au port de déchargement. 

Poor la levée de ces droits, l'importateur fera une 
déclaration écrite k lx douane, constatant la valeur 
dés marchandises importées, et donnera leur er 
tion. Si les autorités de ln douanc sont d'avis que la 
valeur déclarée est elles auront la faculté 
de garder Les marchandises en payant à l'importateur 
k prix déclaré par lui, en y ajoutant & 0/0, 

Ce paiement, ainsi que la restitution de tout droit 
qui aura été prélevé sur ces marchandises, sera fait 
dans les quinze jours qui suivront la déclaration. 

Aït 5. — Sa Majesté Britannique s'engage à de- 
mander au parlement de l'aïker à abolir les droits 
d'importation sur les artiches suivants : 


Acide sulfurique et autres acides minéraux, 
et cornaline montées, amorces de toute espèce, 


provenant 
de la mé. 


agate 
cap- 


esquire, membre du parlement {sules, armes de toute sorte, bijouterie, jouets d'en- 


grid nr Eden) d'or et ne broderies 
et ouvragis à l'aiguille de toute espèce, ouvrages en 
bronze ou en cuivre, métal de bronze, cannes, bh- 
tons, cannes de parapluie ou d'ombrelle, montées, 
vernies ou 7 Sp d'autres ornements; chapeaux, 
quelle que soit l'étoffe avec laquelle ils sont faits, 
gants, bas, chausseties ou autres articles de coton ou 

o lin entiérement confectionnés ou nou ; cuir ouvré, 
dentelle de coton, de laine, de soie où de lin: fers et 
aciers ouvrés, machines et mécaniques, outils et au- 
tres instruments, coutellerie et autres articles d'acier, 
de fer ou de fonte moulée; ornements de fantaisie en 
acier ou en fer; articles recouverts dé cuivre par le 
procédé du galyanisene, 

Modes et fleurs artificielles; fraîts frais; gants et 
autres arlicles d'habillement en peau; gutta-percha 
et caoutchouc ouvrés, huiles, instruments de musique, 
châles de laine imprimés, unis ou on imitations cou- 
vértures, gants et autres articles en laine non dé- 


Mouchoirs et autres articles en lin où en chanvre 
et non dénommés ; parfumerie; tabletterie et objets 
tournés de toute description; montres, pendules et 
emonellust en nd dénommés où on 
plumes ap ou non, ne et terre de pipe; 
poteries de grès et de terre, tissus en poil de re 
ou autres; raisins, sulfate de quiuine, ssls de mor- 
phine ; tissus de soie pure ou mélangée avec d'autres 
matières de quelque nature que ce soit, articles non 
dénommæds dans le tarif, pare actuellement un droit 
ad valorem de 10 0/0. articles restent soumis à 
telles mesures de précaution que l'intérèt du revenu 
publie pourrait réclamer contre l'introduction de ma- 
tibres sujettes aux droits de douane ou d'aecise dans la 
composition des articles admis en franchise de droits 
en vertu du présent paragraphe. + 

Art, 6. — Sa Majesté Britannique n'engage à 
poser au parlement la réduction des droits ur lime 
portation des vins français à un taux n'excédant pas 
3 sb, par gallon, et que, à partir du 1% avril 1861, 
”: _. 'importation soicnt fixés de la manière 
suivants : 


1° Sur Le vin contenant moins de 15 degrés 
d'esprit, constaté au moyen de l'hydromètre de Sy- 
kes, type d'Angleterre, le droit n'excédera par 1 sb. 
par gallon; 

2° Sur le vin contenant do 15 h 26 degrés, Le droit 
ne dépassera pas À sh. 6 p. par gallon; 

3° Sur le vin contenant de 26 à 40 degrés, le droit 
sera de 2 sh, par gallon; 

4° Sur le vin en bouteilles, le droit n'excédera pas 
2sh. par gallon; 

5° Les vins ne pourront être importés par d'autres 
ports que ceux qui séront désignés à cet effet avant 
que le présent traité ne soit mis à exécution, Sa Mn- 
jesté Britannique se réservant le droit de substituer 
d’autres ports à ceux qui auront été premièrement 
désignés, où d'en augmenter le nombre. 

Les droits fixés sur les importations da vin dans 
les ports autres que ceux dés seront de 2 sh. 
par gallon ; . 

6* Sa Majesté Britannique se réserve la faculté, 
malgré les clauses de cet article, de fixer ls maxi- 
muun des degrés de l'esprit qui pourra ètre contenu 
dans la liqueur décla comme vin, sans toutefois 
que ce maximum soit au-dessous de 37 degrés, 


Art, 7. — Sn nr Britannique promet de pro- 
poser au parlement l'admission dans lo Royaume-Uni 
de marchandises importées de France à un droit égal 
nu droit d'accise qui est ou sera imposé sur les artic 
de mème nature fabriqués dans le Reyanme-Uni, En 
même temps, le droit imposable sur l'importation de 
cette marchandise peut être augmenté d'un montant 
équivalant aux frais que ce systéme d'accise pourrait 
occasionner aa producteur anglais. 


14 

Art, 8. — Conformément à l'article précédent, Sa 
Majesté Britannique s'engoge à demander au parle- 
ment l'admission dans le me-Uni des canx-de- 
vie et dés esprits importés de France, avec un droit 
exactement égal au droit d'accise prélevé sur les es- 
prits de fabrication étre, avec l'addition _ 
surtaxé de 2 pence par gallon, ce qui a 
droit actuel sur les esprits et les Ba #2 À “cnrs 
à6 sh. 2p. par 


Sa Majesté Britannique s'en ag aussi À soumettre 
au parlement la em mettre le rhum et 
le tafa importés des colonies françaises au m°me droit 
que celui qui est ou sera imposé sur les mûmes ar. 
ticles importés des colonies anglaises. 


Sa Majesté Britannique s'engage également À de- 
mander au parlement Tadmisslon des papiers de ten- 
ture importés de France, avec un droit égal au droit 
d'accise, — c'est-h-dire à 44 ah, par quintal, et lès 
cartons de la même provenance avec un droit qui 
n'excéders pas 15 4h. par quintal. 

Sa Majesté Britannique s'en en outre, À pro 
poser au parlement l'admission dé la vaisselle d'or et 
d'argent importée de France, à un droit égal au droit 
d'accise et de Le ge est imposé à la vais- 
selle d'or et d'argent anglaise. 

Art. 9, — Il eat entendu entre les deux hautes 
parties contractantes que si l’une d'elles juge néces- 
saire d'établir un droit d'accise où impôt sur un ar- 
ticle de prodaction ou de manufacture indigène qui 
est compris parmi les articles t éau- 
mérés, l'article importé étranger de la-mème espèce 
Fe ôtre immédiatement frappé d'un droit équivalent 

l'importation. 

Il est également entendu entre les hautes parties 
contractantes que dans le cas où le gouvernement 
anglais jugerait nécessaire d'augmenter les droits d'ac- 


cise qui frappent les spiritueux indi , les droits 
sur lipporiels de 4 Te modiss de 


mportation des vins peuvent 
la manière suivante : 

Pour chaque shilling d'augmentation par gallon d'es- 
pritsur le droit d'accise, il peut y avoir, eur les vins 
qui paient un droit d'an shilling ét six pence, une aug- 
iwentation qui n'exckle pas nn penoy et demi par 
gallon, et sur les vins qui paient doux shillings, une 
augmentation qui n'e pas deux pence ét un demi- 
peuny par gallon. 

Art. 10, — Les deux hautes parties eontractantes se 
réservent le droit de percevoir, sur tous les articles 
mentionnés dans le présent traité ou sur tout autre 
article, des droits de débarquement ou de tonnage, ea 
vue de subvenir «ux dépenses de tous les établisse- 
ments nécessaires aux ports d'importation et d'ex- 
portation, 


Mais dans tout co qui concerne les locaux, 
les droits et les charges dans les ports, ns, docks, 
rades, havres et fleuves dans les deux pays, les pri- 
viléges, les faveurs on Les avan qui sont où qui 
seront accordés ci-uprès aux navires nationaux en gé- 
néral, seront également accordés aux navires de l'au- 
tre pays ct aux marchandises importées où ex- 


Art. 41. — Les deux hautes parties contractantes 
s'engagent à ne pas prohiber Lg ge du char- 
à gr asie aucun droit à la 
sartie. 

Art, 12, — Les sujets de l'une des deux hautes 
puissances contractantes Jouiront dans les Etats de 
l'autre de la même protection que les sujets nationaux 
au ue de vue des droits de propriété, des marques 
de fabrique et des « patrons « de toute espico, 

Art, 13. — Les droits ad valorem qui sont établis 
dans les limites Aaëes par les précédents articles sv 
ront convertis en droits spéciliques par une conven- 
tion supplémentaire, qui sera conclue avant le 1*° juil 
let 1800, Les prix moyens durant Îles six mois qui pré- 
cèdent la date du p t traité serviront de busos 
pour cette conversion, 

Les droits conformes aux bases indiquées ci-dessus 
seront toutefois perçus : 

4° Dans le cas où colo convention #u taire 
ne serait pas mise en vigueur avaut l'expiration de 
la période fixée pour l'exécution par la France du pré 
sent traité ; 

2" Sur les articles dont les droits spécifiques n'au- 
ront pas été déterminés de consentement mratuel. 

Art. 14. — Le présent traité sera obligatoire pour 
le royaume-uni de la Grande-Bretagne et d'Irlande 
aussiiôt que la sanction législative nécessaire aura ts 
donnée par le parlement, avec In réserve faite par 
l'art. G relativement aux vins. | 

En outre, $a Majesté Britannique so réserve le droit 
de conserver par des motifs aux et par vole d'ex- 
ception, pendant uno période qui n'excédera pas deux 
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ans, et à dater du 4® avril 1860, la moitié des droits 
sur les articles dont la libre admission est stipulée 
par le présent traité, 
Cette miserve ne s'ai ue pas toutefois aux articles 
de manufacture de A dE 
Art. 15. — Les engagements contractés par Sa 
M [y des Français seront remplis et les 
s préala t indiqués comme cables aux 
marchandises et aux manufactures angl endéans 
les délais suivants : 


Aug et le coke, à dater du 4* juil- 
Te nn 2 D pe AD pe 
hibition, à dater du 1° octobre 1860; 
elle lavument mécanique de ute dorte, 00e 
Led sig qui ne dépassera pas le 31 décem- 


&* Pour les fils ot les produits manufacturés de lin 
et de chanvre, depuis le 4% juin 1661; 

5° Et pour tous les autres articles, depuis le 17 
octobre 1801. 


Art. 16, — S. M, l'Empereur des Français d 
l'engagement que les droits ad valorent à 
l'importation en France de marchandises de produc- 
tion et de mapufacture anglaises n'excédéront pas 
ua maximum de 25 0/0 à dater du 1* octobre 1864. 

Art, 17. — 11 est entendu entre les deux hautes 
Lan contractantes, afin de faciliter la conversion 

droits ad valorem en droits spécifiques, qre, 
quaot aux fers en barres, qui sont maintenant sou- 
mis à l n en France à un droit de 10 fr., 
non € s les deux décimes additionnels, le droit 
sera de 7 fr, par 100 kilogrammes jusqu'au 1# oc 
tobre 18064, ct de 6 fr, à dater de cette époque, 
compris, dans les deux cas, les agréer À À 
tionnels. 

Art. 18, — Les arrangements du présent traité 
de commerce sont applicables à l'Algérie, tant pour 
l'exportation des produits de cette dernière que pour 
l'importation des marchandises anglaises. 











Paris-Méditerranée ...... 
OrlÉAnB. .sssssensss 
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chemias de fer français 

Art. 19. — Chacune des deux hautes parties con- 
tractantes s'engage à conférer à l'autre toute faveur, 
tout privilége ou toute réduction dans le tarif des 
droits d'importation sur les articles mentionnés dans 
le présent traité, qu'elle pourrait accorder à toute 
autre puissance queleonque, Elles s'engagent, en ou- 
tre, toutes les deux, à no mettre en vigueur l'une 
ss l'autre 7e. probibition Lu grue ou 

l'exportation qui ne serait pas en m tem 
plicable à toutes les autres nations, Ur 

Art. 20, — Le présent traité er valide 
avant que Sa Majesté Britannique n'ait été autorisée 
par son parlement à exécuter les engagements con- 
tractés par elle dans les articles du présent traité, 

Art. 21. — Le t traité aura force d'exéeu- 
tion pendant dix ans, à dater du jour de l'échange 
des ratilications, et dans le cas où aucune des hautes 

es contractantes n'aurait notifié à l'autre, douze 
mois avant l'expiration de cetts période de dix ans, 
son intention de mettre fin au traité, le traité conti- 
nuera de rester en force pendant une nouvelle an- 
née, et ainsi dé suite d'année en année jusqu'à l'ex- 
raiion d'une année à dater du jour où l'une ou 
autre des hautes puissances contractantes Aura An- 
noncé son intention d'y mettre fin. 

Les hautes parties contractantes se réservent le 
droit d'introduire dans ce traité, de consentement 
mutuel, toute modification qui ne serait pas 
à son esprit et à ses principes, et dont l'utilité aura 
été démontrée par l'expérience. 

Art, 22, — Le présent traité sera ratifié et les ra- 
tifications seront échangées à Paris, endéans la pé- 
riode de quinze jours, ou plus tôt, si c’est possible, 

En foi de quoi les plénipotentiaires respectifs l'ont 
signé et y ont le scoau de leurs armes, 

Fait en double À Paris, le vingt-troisième jour de 
janvier, en l'année de Notre-Suigneur mil huit cent 


Signé : J. Banocue. 
E. Rouen. 


com 


ouverte, par 


de Paris à Lyon. 


à Montauban par Alby. 
— On s'oceu 


Quentin. M. Couche, i 
CowLer. guie, qui est chargé 
Fucmanp Cosnen. 


RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1** JANVIER 
JUSQU'AU 11 FÉVRIER 1860 (1) 


(1) Nous avons classé los chemins d'après l'impor- 
tance de leurs av He séparant seulement les 


chemins de fer étrangers, 





CHRONIQUE DES CHEMHNS DE FER. 


M. le ministre de l'agriculture et du com- 
merce vient, dit-on, de demander à toutes les 
lies de chemins de fer, un ds me 
complet sur le tarif de toutes les matières 
dites encombrantes. L'intention du ministre 
serait de ramener ce tarif, pour toutes les 
administrations, à un taux uniforme par 
100 kilogrammes et par kilomètre. 


— Une enquête administrative vient d'être 
arrêté de M. le préfet de Saône- 
et-Loire, à l'occasion d'un projet de chemin 
de fer d'embranchement présenté par la Com- 

e des Mines du Creuzot, et ayant pour 
objet de relier ses concessions de Changé, de 
Mazenay et de Cromey au canal du Centre et 
au chemin de fer concédé de Moulins à la ligne 


— M. le préfet du Tarn vient de prendre 
un arrèté pour autoriser la Compagnie du che- 
min de fer d'Orléans à faire procéder, dans 
toute l'étendue du département, aux études 
du chemin de fer de Toulouse à la ligne du Lot 


x activement, dans nos para- 
ges. dit L'Écho de la vallée de Bray, de l'étude 
u tracé du chemin de fer de Rouen à Saint- 


main à ce travail, est en ce moment dans les 


environs de Neuville avec un personnel de 
conducteurs et d'ouvriers très-nombreux, 


— Les vœux depuis si longtemps exprimés 
les conseils ps ss de la Charente, de 

a Charente-Inférieure et de la Haute-Vienne 
vont être en e exaucés, dit le journal le 
Périgor ‘putés de Ja Charente-Inférieure 


















d. Les 
ont annoncé que l'ingénieur en chef chargé du 
contrôle du chemin de fer de Nantes à Napo- 
léon-Vendée va faire étudier le prolongement 
de cette ligne sur la Rochelle et de Rochefort 
à Coutras, avec embranchement de Saintes sur 
Angoulème. 

Les études, assure-t-on, auront lieu dans le 
courant de l’année, et l'on peut espérer y le 
décret qui sera rendu ensuite satisfera à des 
vœux bien légitimes. Une fois commencée, 
l'exécution de cette ligne sera poursuivie acti- 
vement, et Nantes et Bordeaux seront reliés 
par une ligne de fer qui traversera la Cha- 
rente-Inférieure dans toute sa longucur. 


— Le pont de Bordeaux, qui doit servir à 
relier le chemin de fer du Midi avec le réseau 
d'Orléans, sera inauguré au mois de juin pro- 
chain, et l'on pense que les facilités de cireu- 
lation qui en résulteront amèneront un accrois- 
sement notable de trafic sur la ligne du Midi 
et de l'Oriéans. 


— 1] est de nouveau"question du projet de 
loi qui sera présenté aux chambres concer- 
pant les chemins de fer algériens. Voici, dit- 
on, les principales dispositions contenues dans 
ce document : 

Le minlstre de l'Algérie et des colonies est 
autorisé à garantir au nom de l'Etat, pour 
quatre vingt-dix-neuf ans, à dater de l'expira- 
tion de la dixième année qui suivra le décret 
de concession, un intérèt de & 0/0, amortisse- 
ment compris, sur le capital à employer pour 
la construction des lignes suivantes : 

4° De la mer à Constantine ; 

% D'Alger à Blidah; 

& be DRE à ban avec _ 
gement jusqu'au port, Le capital garanti pour 
les ch ci-dessus ne pourra excéder 58 mil- 
lions de francs, déduction faite d'une subven- 
tion de 6 millions, En conséquence, l'intérêt 
garanti annuellement par l'Etat ne pourra ex- 
céder 2,900,000 fr. 


— On lit dans une correspondance de 
Bruxelles : 

« Bientôt les voyageurs arrivant de Francé 
à Bruxelles n'auront plus le spectacle vraiment 
triste que présente notre station dite du Midi, 
station depuis si longtemps provisoire. Le mi- 
nistre des travaux publics vient d'adresser 
une lettre au conseil communal de Bruxelles 
pour lui annoncer la prochaine reconstruction 
de la gare et demander à s'entendre à cet ef- 
fet avec la ville. Cette communication a été 
accueillie avec une grande satisfaction. La 
ville, de son côté, a aies des décisions impor- 
tantes ayant pour objet la continuation de ls 
large rue du Midi et la communication directe 
entre nos deux principales gares. 

» On paraît avoir abandonné le projet d'une 
gare centrale, mis en avant il y a quelques 
années, projet plein d'inconvénients. 11 existe 
d'ailleurs un chemin de ceinture faisant com- 
muniquer entre elles les gares du Midi et du 
Nord et mème la gare du Luxembourg. » 

— La Société générale de Crédit Industriel 
et commercial de Paris a reçu et mis à l'étude, 
depuis plusieurs mois, les projets pour créer, 
à Saint-Nazaire, un grand port de commerce 


6.865 »» 
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4.310 61 
4.132 64 
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3.627 29 
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2.247 08 
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on 
qui deviendra la tête du chemin de fer d'Or- | verait une chaudière, un générateur de va- | cieux recueillement est le plus digne inter- 
léans, avec docks et entrepôts à l'instar de Li-| peur proportionné au convoi à remorquer, De prète de la douleur commune. Pourquoi? Rien 
Yerpool, et organisation commerciale anglaise | ce générateur partiraient des conduits de va- | d'aussi bon, par conséquent d'aussi regrettable 
basée sur les warrants et les ventes publiques. | peur pen ge à chaque wagon, Ti ve. ge La certe _… re 

. Wagons seraient pourvus de petits cylindres, |a aire lo bien ; chacun le n' 
Red gg na re Es - de bielles et ménivelles, mécisiones peu coû- | pas nécessaire de le dire. 
fer est encore oh Ton RE DS dé lteux, qui transformeraient ainsi en un mo-| » Cependant, à des services exceptionnels 
mimion ne + € bi chars ment donné (à la volonté du mécanicien) cha-|que l'opinion publique a toujours distingués, 
tes : ioutelis à imeeatercir ue la majorité que wagon en une retite locomotive, — moins | il n'est pas interdit d'adresser quelqües paroles 
est peu favorable au rojet. Cat touj la le génératéur de vapeur et le tender, qui se-| de reconnaissance : veuillez les entendre, 
rivalité entre les x à kr de Raterdess et raient communs à tout le convoi, Messieurs, c'est au nom de la Banque de 
d'Amsterdam qui partage la chambre : quant A |, La Conséquence, la portée immense de cet France que nous demandons la permission de 
l'intervention pécuniaire de l'État, ellene ren- | ingénieux artifice est facile à saisir; car, de | les prononcer. 
contre plus d'opposition sérieuse ; il ya méme | C€ que le poids total du convoi tout entier| ,* M. le comte Pillet-Will vient de mourir 
ua retour de l'opinion en faveur de la cons- pee être utilisé, au lieu du poids unique de | doyen de son conseil de régence, . il ke été 
truction et de l'exploitation des chemins de |! locomotive et de son tender, il en résulte | Pendant trente-deux ans l'une des lumières 
fer par le gouvernement. forcément que l'adhérence du train tout en-|les plus vives, les plus utiles. Esprit juste et 
x ; ter pourra être utilisée à le remorquer ; que | Prompt, la Providence l'avait doué avec Hi 

— Un journal spécial, le Herapath's railay | par conséquent on pourra facilement faire | galité, et sa mémoire, aussi fidèle que facile, 
Journal, publie les résultats approximatifs de | marcher un convoi sur un chemin de fer qui | lui avait conservé, malgré son âge, les con- 
ï exploitation des chemins de fer anglais en aurait & et 6, mème 10 0/0 de pente. Ce re Log mater RS PERS 

À moyen permet d' de iser l'a pa , 

PA Gr ire) la Le ae notion 6 des chemins . fer les pays aussi homme d'affaires consommé, à quelle 
plus remarquables: les compa- 


montagnes, entreprise sérieuse n'a-t.il pas apporté, avec 
gniesanglaises comprises dansce relevé avalent, 
1859, une étendue de 48,901 kilomètres : 
leurs recettes brutes totales ont atteint fr. 
639,102,500, tandis que le produit brut de 
l'année précédente était de fr. 594,094,100 
pour 15,395 kilomètres exploités. 
Cette augmentation de recette est tout aussi 
sensible Fed kilomètre; la recette par jour 
* 





































le contingent d'un crédit de premier ordre, le 
concours plus secourable encore d'un rare bon 
sens, d'une sagacité remarquable? Ce que la 
Banque de France a de précieux con- 
seils à cette source fi de est incalculable ; 
ne vous étonnez donc , Messieurs, du tri- 
but de gratitude et d'attachement que les 
collègues de M. le comte Pillet-Will d t 


En outre, M. Flachat modifie le matériel 
roulant de manière à Je rendre propre à mar< 
cher dans des courbes de 20 mètres de rayon, 
sans danger, ce qui, du reste, existe déjà de- 
puis bien des années au chemin de fer de 
Paris à Sceaux, et, plus récemment, sur quel- 
ques lignes américaines. 





était, en de fr. 110 par kilomètre, et seu- F, Gaimaun. ici, au seuil de sa dernière demeure. 

lement de fr. 405 dans l'année précédente. » Nous l'avons aimé pp in 
ubleement de cs ane 1e ET né Fr ado as Pare Qu ue 
milliards 55,477,500 fr.; c'est donc un coût NÉCROLOGIE. heure, collègue spirituel et attrayant, son 


abandon, sa verve portaient dans l'intimité de 
uos réunions un charme üculier. 

» Peu d'existences ont été plus honorables, 
plus remplies que ” sienne, La sé ar 
pays natal, portera longtemps son deu 
envers elle surtout çue sa charité aimait à 
s'exercer avec une générosité sans limites. On 
peut donc dire qu'il a passé en f: isant le bien; 
courageux pendant la souffrance, sa mort a 
été celle d'un chrétien résigné et plein de foi. 

» Le cortège de bonnes actions dont il part 
environné lui assure non-seulement le souve- 
nir reconnaissant de ses nombreux obligés, 
de sos amis, mais aussi les bénédictions des 
pauvres qui font fléchir la justice miséricor- 
dieuse de Dieu, notre dernière et suprème 
espérance. » (Moniteur. 


de construction de 509,422 fr. par kilomètre. 
Quoiqu'on ne connaisse pas exactement les 
dépenses de l'exploitation proprement dite, on 
a la certitude qu'elles s'écarteront peu du 
tantième des recettes qu'il a fallu prélever 
dans l'exercice précédent, c'est-à-dire 48 0/0; 
acceptant cette base, le produit net des 
railways anglais aura été, en 1859, de 4,44 0/0 
sur lé capital dépensé, revenu notablement 
supérieur à celui de l'année précédente, qui 
v'atteignait que 3,80 0/0. 
relevés ne comprennent que des chiffres 
approximatifs, mais s'éloignent cependant peu 
de la moyenne des résultats, que l'on consta- 
tera gs rer l'on aura réuni les renseignements 
précis relatifs à chacune des compagnies. 


— On sait que, jusqu'ici, le poids seul de 
la locomotive et de son tender a été utilisé pour 
{au moyen de l'adhérence des roues de la lo- 
comotive et du tender sur les rails) produire 
le mouvement de translation, soit remor- 


M. LE COMTE PILLET-WILL, 


Mardi dernier ont eu lieu les obsèques de 
M. le comte Pillet-Will, régent de la Banque 
de France. 

Une foule considérable se pressait à la 
suite de son fils et de son pelit-fils, derrière 
le char qui emportait sa dépouille mortelle : 
à côté des sommités de la Banque, on y 
voyait des hommes de lettres, des savants, 
des artistes, tous confondus dans une com- 
mune manifestation de douleur et de deuil. 

C'est qu'en effet M. le comte Pillet-Will 
laisse du vide dans bien des rangs et dans 
bien des cœurs, Il n'avait pas seulement con- 
quis une brillante position par son intelli- 
gence des affaires ; son goût éclairé pour les 
aris, et le noble usage qu'il savait faire de 





AVIS AUX ACTIONNAIRES 


ser 4.1 convoi : de Le ù pr de rire sa fortune lui avaient créé des amis dans ——— 
motives très-lourdes et par co uent | toutes asses la iété, 
très-coûteuses ; de là, encore, la sion evohu date ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


Au moment où la tombe allait se refermer 
pour toujours, M. le comte de Germiny, 
gouverneur de la Banque de France, a voulu 
adresser un dernier adieu à celui dont la 
perte excitait tant de regrets, et les paroles 
qu'il a prononcées ont trouvé dans l'émotion 
générale une éloquente sanction. 


Voici ces paroles : 
« Messieurs, 


» Lorsqu'une famille cruellement éprouvée, 


quand l'amitié et ses touchants témo ‘une assemblée générale ordinaire 

sont réunis autour d'une tombe prête à se fer- Salle Horse met À la Victoire, 48. Délibérations vala- 
mer, les sentiments sont les mêmes, toutes les | bles quel que soit le nombre d'actions déposées et 
pensées sont profondément tristes. Un silen- d'actionnaires représentés, 


d'augmenter le poids des rails et le nombre 
des traverses, circonstances qui contribuent 
singulièrement à augmenter les dépenses d'un 
themin de fer, 

Par une idée très-Ingénieuse, qui a d'ailleurs 
été déjà appliquée avant lui, M. Flachat, ingé- 
nieur des ponts et chaussées, utilise le poids 
de chaque wagon pour, en quelque sorte, se 
remorquer lui-même, en ajoutant l'adhérence 
des roues de chaque wagon à celle de la 
locomotive, circonstance qui augmente d'une 
manière iafnie la force ou la pulssance de 
translation du couvoi. 


Voici en quoi consiste ce procédé : 
A l'arrière ou à l'avant du convoi, se trou- 


23 février.— Com ie d’armements ma 
ritimes (1. T. Barbey et C*).— Convocation d'une 
assemblée générale ordinaire et estraordinaire, salle 
Herz, à 1 heure de relevée. Dépôt de 20 actions huit 
jours avant la réunion, au siége social, rue de Pro 
vence, 46. 


3 mars.—Chemin de fer d'Anvers à Gand. 
_ Pr p de eg générale Enr A 
sidge social, rue aux Choux, 3 bis, à midi, Dépôt 
10 actions, à Paris, rue de Provence, 34, 


3 mars.— Compagnie d’armements mari- 
times ([. T. Barbey ot C*}.— Deuxième convocation 
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5 mars. — Chemin de fer du Centre 
(Ecaussinnes à Erquulines). — Deuxième convocation 
d'une assemblée générale extraordinaire, au sidge 
social, rue Royale, 88, à Bruxelles, à 11 heures du 
matin. Dépôt de 10 actions trois jours au moins avant 
In réunion, chez M. Emerique, administrateur délé- 
gué de la Compagnie, rue du Peuplier, 12, à Bruxelles, 
et chez MM. Ch. Noël et C°, banquiers, à Paris, fau- 
bourg Poissonnière, ©. 


5 murs.— Mociété fermière de 1a fonderie 
de Caronte et des mines de la Méditerrn- 
née — Deuxième convocation d'une assemblée géné- 
rale ordinaire ct extraordinaire, salle Lemardelay, 
rué Richelieu, 100, à 3 houres, Dépôt de 25 actions 


au siége social, rue de Provence, 72, trois jours avant 
la réunion, 


15 mars, — Compagnie du chemin de fer 
Ferdinand, de Florence aux KEtats-Ro- 
mains par Arezzo, — Convocation d'une assem- 
blée générale catraordinaire, au sidge socisl, à Flo- 
rence, palais Pucci, à 10 heures du matin, Dépôt de 
20 actions quinte jours avant la réunion, au siège 
social, où à Paris, à la succursale de la Banque suisse, 
rue Taitbout, 85, ou à Genève, à la Banque subsse, 

15 mars, — Glaces de Montluçon, — Assem- 
blée générale ordisaire et extraordinaire, au siége de 
la Socitié, à midi. 


20 mars.— Moelété anonyme des mines et 
fonderies de cuivre du Mhin,— Convocation 
d'une assemblés pot extraordinaire, à Cologne, 
au domicile de Eglinger., 

22 avril. — Moclété espagnole mercantile 
et industrielle à Madrid. — Convocation de 
l'assemblée générale ordinaire, au siége social, à Ma- 
drid, à midi, Dépot des titres à Madrid et chez MM, de 
Rothschild frères, à Paris, 
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PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE ({4}............ 
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NORD {1}... 


CCLEPETELP TEE TELE EE STE 


MIDI (1)... 


CLELELEPECREE PE TEE EE TENTE 


LYON À GENEVE [1)...,,.,,4,,,0.,,44...,. ‘ 
ARDENNES (4}....... : 


CN GO 1 © Er Om A 


DAUPHIMÉ.......... CETTIT PET EEE) 


BESSÈGES A ALAIS [1]......., AVOTEEPA 5 
SUO DE L'AUTRICHE, LOW- cs 
BARD-VÉNITIENS EF DE { Réseau Sad-Antrichien . 
L'ITALIE CENTRALE Hésesr Len 
AUTRICHIENS 


ss. 


MADRID À SARAGOSSE 
ET À ALICANTE 


Madrid à Alicante... 
Madrid à Guadalajara. . 


UNION D£S CHEMINS DE FER SUISSES... 





H 
l 


29janvier 4 
Gfévrierii 


29 janrier 


5 février11 
20janvier 4 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 


4e février. — Chemin de fer de Tarragone 
à eus. — Paiement des intérêts semestriels sur 
les obligations du deuxième emprunt, soit 7 fr. 38 €. 
impôt déduit : à Madrid, à 1a caisse de la Compagnie, 
et à Paris, à la caisse de la succursale de la Com- 
pagnie générale de crédit en Espagne, rue de Pro- 
vouce, 50. 

1® février. — Comptoir d'escompte de FPa- 
ris. — Paiement de 18 fr. pour le dividende du pre- 
mier semestre de l'exercice 1839-1860, sous déduction 
de 46c, pour les titres au porteur, à ln caisse du 
Comptoir, rue Bergère, 14. 

5 février. — Chemin de fer MHalnaut et 
Flandres, — Paiement de 7 fr, 50 € par aetion 
libérée do 300 fr., montant dés intérêts du deuxième 
semestre de 1850: à Paris, chez MM. de Blonsy et 
Boissonnas, banquiers, rue de Provence, 58; à Bruxel- 
les, au siége social ; à Gand, à la Banque de Flandres, 

15 février, — Cuisse du commerce et de 
l'industrie à Turin. — Paiement de 4 fr. par 
action à titre d'Intérèts : À Turin, au siége social, et 
à Paris, chez MM, de Rothschild frères, 


ANORTISSEMENT ET TIRAGES D'OBLIGATIONS 

17 juin, 1% juillet, 1* octobre, — Chemin de 
fer de L'Est, — Remboursoment des obligations de 
diverses séries sorties au tirage poblic du 11 février 
1860, et dont on trouvera La liste oficielle, communi- 
quée par la Compagnie, à nos annonces de cc jour, 


APPELS DE FONDS 


Jusqu'au 40 mars, — Chemin de fer de Bar- 
celone à Sa: . — Appei da dix-huitième 
versement de 5 0/0 sur Les actions. (Voir aux an- 
nonces.) r. c 


DATES 


PES SEMAINES, 


1,641,577 
830,510 
1,026,677 
376,983 
86,985 
61,045 
39,392 


ss dé 22,279 
116,273 
1. 307,431 


& 193,596 
» 


_ LL, Li 
64,764 5 
96,522 58 


26,847 91 


{1) Prélèvement fait de l'impôt sur la grande vitesse, 


LES 
GRANDES USINES DE FRANCE 


Tebau de l'Indostris française su XIK° sècls 





La sixième livraison des Grandes usi- 
nes de France vient de paraître à la 
Librairie-Nouvelle. 


Elle renferme, entre autres détails Intéres- 
sants sur l'imprimerie en général, un précieux 
tableau indiquant l'alphabet entier des diffé- 
rents Caractères employés à L'IMPRIMERIE 
IMPERIALE depuis 4540 jusqu'à nos jours, — 
A ce tableau qui permet de constater le pro- 
grès, suivant les uns, ou la décadence, suivant 
les autres, de la gravure en caractères, l'im- 
primerie impériale a bien voulu ajouter un 
curieux spécimen de ses principaux types 
orientaux. Elle a bien voulu aussi, pour mon- 
trer que la gravure sur bois n'est pas un art 
nouveau, communiquer une planche représen- 
tant les Quatre Evangélistes, tirée sur le bois 
un gravé par la main de Sébastien Le- 
clerc. 


En envoyant au Directeur de la Librairie- 
Nouvelle, 45, boulevard des Italiens, 14? francs, 
soit en un mandat, soit en timbres, On recevra 
francu, par la poste, en France et en Algérie, 
20 liv formant un magnifique volume. 


BULLETIN DES RECETTES DE LA SEMAINE 


DIPFÉDENCE 
PAR KILOMÈTRE 
sur 1830 

nn, 
Pan KL, {en plus. « moins) 


1859 
LT, 


Kilrmètres RECETTES 
exploités] 


DaUTES 


oo op 
5018 . 205 
1475 


1363 


1,039,010 01] 642 16 
1,077,615 35] 730 59 


1.602,604 251,175 85 





1188 701,600 88| 641 08 
1,000.114 0111,088 »» 
315,061 62] 397 30 


80,419 40! 351 15 





55,050 65} 357 40 
256 84 
697 &1 
570 75 
197 MH 
314 02 


34,617 75 
23,027 60 
667,191 62 
f. 297,812 vs 
151,703 76 

» 


168 52 
359 10 


36,863 72 
76,847 46 
20,300 58 


23.60 
254 88] 6.58 
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SOCIÈTÉ DES INGÉNIEURS CIVILS. 





Séance du 6 mai 1859, 
(sorre) (1) 





Présidence de M, Faure. 





Les conduites d'eau en plomb sont sujettes 
à diverses sortes d'altérations qui peuvent af- 
faiblir la résistance de leurs parois, et, dans 
certaines circonstances, donner lieu à des 
empoisonnements. C'est pour soustraire les 
tuyaux à ces causes d'altération que M. Sebille, 
de Nantes, a cherché à obtenir manufacturiè. 
rement un étamage intime des parois du 
tuyau. 

La fabrication des tuyaux étamés de M, Se 
bille se compose de deux opérations distince- 
tes, quoique sensiblement simultanées, savoir : 
la fabrication des tuyaux et l'étamage. 

La première opération ne présente rien da 
spécial. Le plomb, amené à l'état de fusion 
päteuse, est versé dans un cylindre en fonte 

aitement alésé, dont le fond Inférieur est 
ermé par le piston d'une presse hydraulique, 
et dont le fond supérieur est formé par un 
croisillon à quatre branches portant à son 
centre une sorte de disque où mandrin dont 
le diamètre est égal au diamètre intérieur du 
tuyau qu'on veut obtenir. Ce crolsillon est re- 
couvert par un anneau en métal dont la partie 
évidée a exactement le diamètre extérieur du 

au à évider, 

ensemble de ces pièces lalsse dans le fond 
supérieur du cylindre alésé un vide annulaire 
d'une épaisseur égale à celle du tuyau. 

On comprend alors qu'en faisant agir le pis- 
ton de la presse hydraulique au moment où le 


plomb atteint son point de solidificalion, le mé- | posé 


tal se trouve forcé de passer à travers les 
orifices déterminés par le croisillon, et 
s soude à lui-même en traversant l'espace an- 


nulaire compris entre le mandrin central et | jours 


l'anneau métallique, 

Un foyer circulaire, entourant le cylindre 
en fonte qui contient le plomb, permet d’ail- 
leurs de régler convenablement la température 
du métal. 

A la sortie de la presse, le tuyau s'infléchit 
sur une nde poulie, pour redescendre sur 
un banc incliné terminé par un Lambour sur 
lequel il s'enroule. Une disposition simple per- 
met d'indiquer sur le tuyau, à mesure qu'il 

sur le banc, des longueurs métriques. 

marques ainsi obtenues servent à consta- 

ter la production, et facilitent la division du 

tuyau en suivant les longueurs adoptées pour 
le commerce. 

Lorsque la capacité du réservoir à plomb 
ne suffit pas pour obtenir dans une seule opé- 
ration la longueur du tuyau qu'on désire, on 
fait descendre le piston de la presse hydrauli- 
que, le plomb étant encore engagé dans la fi- 
lère ; on remplit de nouveau le réservoir, et 
on recommence l'opération. Le métal en fusion 
ramollit suflisamment le tuyau engagé dans la 
élière pour que la soudure soit complète. 

L'étamage est très-facile : car plomb, 
fondant à°335°, et l'étain à 228, Il suffit de 
faire passer le tuyau daus un bain d'étain, pour 





(1) À le Journal des chemins de fer du 11 


qu'une couche de métal y reste adhérent; 
mais on comprend qu'il faut avoir recours à 
des dispositions toutes particulières pour ob- 
tenir un récipient étanche contenant l'étain. 

Le récipient qui contient le métal fondu des- 
tiné à l'étamage extérieur du tuyau est com- 
posé par une enveloppe en forme de tronc de 
cône évasé t sur l'anneau métallique 
formant la filière; maison n'y introduit l'étain 
qu'après que la presse a fait sortir une lon- 
gueur de tuyau suffisante pour clore complé- 
tement le trou de la filière et empêcher l'étain 
d'entrer dans l'intérieur du réservoir à plomb. 
Le récipient destiné à l'étamage intérieur du 
tuyau, et formé par le tuyau lui-même et l'é- 
tain, y est introduit pe le mandrin fixé au 
centre du croisillon à travers lequel sort le 
plomb, A cet effet, ce mandrin porte extérieu- 
rement une rainure circulaire communiquant 
par une série d'orifices avec un évidement 
percé dans l'axe du mandrin, Get évidement 
communique, à son tour, avec un canal qui 
traverse de part en part une des branches du 
croisillon porte-mandrin, 

Des robinets placés à chacune des extrémi- 
tés du croisillon permettent, soit de faire com- 
muniquer la chaudière contenant l'étain fondu 
avec le mandrin, soit de faire écouler dans un 
récipient ad hoc l'étain introduit dans le 
tuyau. 

La chaudière est À un niveau supérieur à 
celui du mandrio, de telle sorte qu'en ouvrant 
l'un des robinets dont nous venons de parler 
le métal puisse s’introduire dans le tuyau. Le 
robinet n'est ouvert qu'après qu'on à fait une 
longueur de tuyau suffisante pour que son ex- 
trémité dépasse le niveau de l'étain contenu 
dans la chaudière, 

Par suite de ces dispositions, il est facile de 
faire entrer l'étain autant de fois qu'on le veut 
dans la portion de tuyau qu'on vient de for- 
mer, et par conséquent il est facile de faire 
varier l'épaisseur de la couche de métal dé- 


e, 
Pour les M re d’un petit diamètre, on ob- 
vie au refroidissement de l’étain en plaçant 
sur le mandrin, dont la température est tou- 
bien plus élevée que le paint de fu- 
sion de l'étain, un cylindre métallique qui en 
prend insensiblement la température. 

. Pour égaliser la couche d'étain à 
l'intérieur du tuyau, c'est-à-dire pour faire re- 
tomber les gouttelettes de métal qui pourront 
être entrainées, le cylindre métallique dont 
nous venons de parler porte une tige métalli- 
que terminée par une boule d'un diamètre lé- 
gèrement inférieur à celui du tuyau. 

Dans cette méthode d'étamage, le plomb 
étant mis en contact avec l'étain à une tem- 

rature au moins égale à celle du moule de 
usion de ce deruier, les pores en sont imbi- 
bés, et les fissures imperceptibles qui peuvent 
se produire adcidentellement sont pénétrées 
complétement, 


L'étamage est tellement Intime, qu'il n'est 
pas possible d'apprécier la ligne de démarca- 
tion des deux métaux. 

Les tuyaux ainsi préparés acquièrent une 
telle rigidité qu'on t réduire leur poids de 
10 0/0 sans nuire à leur solidité, et cette ré- 
duction de poids a permis à M. Sebille de four- 
air au même prix les tuyaux étamés à épals- 
seur réduite et les tuyaux ordinaires, à résis- 
tance égale. 


M. ALCAN fait remarquer que, dans la com- 
munuication qui vient d'être faite, il n'y a pas 
de renseignements sur la durée des tuyaux en 


rer étamés ; il importerait, selon lui, d'être 
xé à cet égard, parce Lo pense que ces 


tuyaux peuvent être ex à une destruction 
rapide par l'action pu Ro ue résultant du 
ement oxy- 


contact de deux métaux 
dables. 


M, LAURENS est du même avis que M. Alcan; 
il indique que le zingage ou le plombage rend 
les tuyaux en tôle plus mauvais; dans tous les 
points où l'oxydation de ces tuyaux commence, 
elle se propage très rapidement, 


M. FAURE dit qu'à côté de la question dedurée, 
dont il ne méconnaît pas l'importance, on ne 
doit pas oublier qu'au point de vue de l'hygiène 
et des applications à la distribution d'eau dans 
l'intérieur des habitations , l'étamage des 
tuyaux en plomb lui semble un perfectionne- 
ment très utile, Il n'y aurait pas à mettre en 
balance avec les avantages qui en résultent la 
faible augmentation de 5 à G francs 400 k. 
sur le prix de revient des tuyaux, si d'ailleurs 
cette augmentation ne devait être compensée, 
ainsi que l'indique M. Mariotte, par une ré- 
duction d'épaisseur motivée sur la plus grande 
résistance des tuyaux après l'étamage. 


M. micwoux, en réponse à une question de 
M. Faure, dit que le mode d'étirage des tuyaux 
en plomb à la presse hydraulique n'est effec- 
tivement pas nouveau; quant à l'étamage, on 
trouve dans les brevets anglais la description 
d'un procédé d'étamage intérieur assez analo- 
gue à celui qui vient d'étre décrit, 


M. ALcAN 6st d'accord avec M. Faure sur 
l'intérêt que présenterait le résultat que M. 
Sebille cherche à obtenir; mais si l'idée a 
déjà été abandonnée une première fois, il se- 
rait Intéressant de connaître les causes de cet 
abandon, au nombre desquelles il croit pou- 
voir ranger, jusqu'à plus ample Information, 
celle qu'il indiquait précédemment, 


M. _ - rie _ qu'on Loge com- 
parer l'effet galvanique qui pourrait se pro- 
duire sur les come en plomb étamés à celui 
que présentent les tuyaux en tôle plombés ou 
zingués; les sels qui tendent à se former dans 
le premier cas n'étant pas solubles, l'action 
doit être beaucoup plus lente, 


M. bEuIGNY appuie l'opinion émise par M. 
Laurens. 


M. LE PRÉSIDENT remercie M. Mariotte de 
son intéressante communication, et M. Richoux 
de l'analyse qu'il vient d'en présenter ; Il in: 
dique que des renseignements seront deman- 
dés à M. Mariotte au sujer de la question de 
durée soulevée par M. Alcan. {1 ajoute que 
l'examen des procédés de M. Sebille lui a sem- 
blé pouvoir se rattacher à la question de dis- 
tribution d’eau qui est à l'ordre du jour; c'est 
dans cette qu'il a demandé à . Ri- 
choux de vouloir bien exposer le mode de fa- 
brication et d'étamage décrit dans la note de 
M. Mariotte, 


Au sujet de la question des eaux de Paris et 
de la note lue à la dernière séance, M. Laurens, 
n'ayant assisté à cette réunion, présente 
dans celle-ci diverses observations sur quel- 
ques-uns des points traités dans cette com- 
munication. . 

Revenant également sur la note qui a donné 
lieu aux observations de M. Laurens, M. Faure 
remarque que l'auteur de cette note semble 
avoir cédé à une exagération non motivée 
dans ea critique touchant la valeur de l'eau 
de Seine, Il n'est pas permis d'oublier que 
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Lnalyse bydrotimétrique, que l'analyse chi- 
mique faite au milligramme par litre, d'après 
M. le préfet lui-même, classent les eaux de Seine, 
pe en amont du pont d'Ivry, sur le pied de 
"ÉGALITÉ PARFAITE, relotivement aux eaux de 
la dérivation projetée, en admettant que celles- 
ci dussent conserver leur pureté primitive 
après un parcours de 483 kilom. en aqueducs 
maçonués ou métalliques, ce qui est plus que 
contestable, Il semble peu logique, enfin, et 
peu équitable de devancer les siècles pour 
prévoir le jour, qui arrivera Dieu sait quand, 
où ce bon et nobie fleuve serait transformé en 
un étang à eaux stagnantes. Les barrages pro- 
jetés, en haute Seine, grand ils seront exécu- 
tés, ne sauraient créer des eaux stagnantes ; 
la Seine n’en débitera moins 76 mètres 
cubes par seconde en étlage, et la vitesse du 
courant pourra être bien diminuée avant que 
les eaux du fleuve arrivent à l'état de stagna- 
tion, qui seul autorisait les craintes émises 
par l'auteur de la note, M. Faure pense donc 
qu'il convient d'écarter du débat une fantas- 
magorie d'avenir plus qu'éloigné, et il pense 
qu'il y a lieu de s'en tenir, en ce qui touche la 
question de pureté, de compesition chimique et de 
sapidité des eaux de la Seine, aux termes méme 
du mémoire préfectoral. Aussi erolt-il bon de 
les rappeler, puisque l'auteur de la note semble 
les avoir trop oubliés : « Le goût des popu- 
» lations ne s'y trompe guère...., L'eau de 
» la Seine, dont le degré moyen est de 47 ou 
» 16°, au pont d'Ivry, jouit d'une juste célé- 
s brité, etc. » 

M. Faure ne saurait laisser sans réponse les 
critiques adressées dans ladite note aux éva- 
luations qu'il a présentées pour le filtrage et 
l'élévation des eaux de Seine par machine. 

Au sujet du chiffre de 4 millions pour les 
bassins du filtrage, on dit « qu'un chiffre aussi 
faible a besoin de justification. » M. Faure 
était allé au devant de cette objection en in- 
diquant que le chiffre de 4 milions était le 
double, proportionnellement, de ce qu'on a 
dépensé en Angleterre pour l'établissement de 
bassins de filtration d'un volume d'eau égal 
quotidiennement. 

On a fait aussi une énumération des forces 
vives absorbées dans la transmission du travail 
des machines re aux pompes, dans le 
EE de l'eau à travers les clapets, etc, et 
‘on a admis une conclusion, ou mieux une 
hypothèse que rien ne justifie, savoir : qu'il 
faut compter du simple au double quand on 
veut évaluer et comparer le travail dépensé et 
le travail utilisé daps l'emploi des pompes 
commandées par une transmission. M. Faure 
aurait cru commettre une exagration regret- 
Dre en pt 5 aussi gr rendement 

es appareils qu'il est permis de supposer 
bien conçus, bien étudiés, bien montés, bien 
conduits ; il croit fermement avoir fait aux di- 
verses résistances inhérentes uue part sufli- 
sante, voire mème large, en admettant pour 
800 chevaux de travail utile, en eau élevée, 
une dépense de combustible basée sur 1,200 
chevaux livrés à l'arbre du volant des machi- 
ues motrices. 

Enfin M. Faure tient à dard qu'en portant 
de 40 à 45 millions le chiffre des dépenses re- 
latives à la création de la dérivation projetée, 
Ïl a plus que notablement amoindri un chilfre 
indiqué ici mème par un homme dont la haute 
compétence, dont l'expérience consommée, ne 
sauraient être déclinées ; Il veut remarquer 
encore que l'auteur de la note, en reconnais- 
sant les dificultés grandes de l'établissement 
de l'aqueduc projeté, eu égard à la nature 
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plastique du sol qui doit le recevoir, a bien 
dit : « Fiez-vous aux ingénieurs pour les savoir 
vaincre, » mails qu'il a oublié de dire à quel 
prix on aurait raison de ces difficultés non 
prévues. 


M. LAURENS ajoute qu'il ne partage pas l'avis 
de l'auteur de la note quand il dit qu'on ne 
peut pas attaquer un devis qui est le résultat 
de plusieurs années d'étude, D'abord, on ne 
pourrait peut-ètre pas citer un seul devis de 
travaux publics dont Jes évaluations n'aient 
été dépassées dans de larges proportions. Pour 
ne citer qu'un chapitre des dépenses poriées 
au dovis de la dérivation de la Somme-Soude, 
il est ss r3 du chiffre de 18 millions pour un 
aqueduc de 483 kilom., et il ne saurait admet- 
tre qu'un tel ouvrage puisse être exécuté pour 
400 fr. le mètre courant, y compris les arca- 
des, les siphons, les regards, les prises d'eau, 
les drainages, etc. 


M. FAURE fait observer qu'il n'y a pas de 
contradictions, comme le suppose l'auteur de 
ls note, entre les éloges vrès-sincères, très- 
mérités, qu'il a voulu donner, pour sa part, au 
mémoire de M. le préfet, er la critique de la 
solution adoptée et proposée par l'auteur du 
mémoire. Les éloges s'adressent aux belles 
études, aux recherches hydrologiques sl re- 
marquables qui ont servi de base au projet ; 
la critique, à la solution adoptée, au parti pris, 
à prior, de condamner les machines sans les 
avoir voulu discuter, 


M. E BañhauLT lit une note sur un nouveau 
procédé de fusion de l'acier et de fabrication 
des acicrs fondus par réaction. 

Jusqu'ici la fusion des aciers, dit M. Barrault, 
a toujours été opérée dans des creusets d'assez 
faibles dimensions, qui ne peuvent servir 
qu'un petit nombre de fois, sont d'une fabri- 
cation coûteuse, exigent pour leur maniement 
un pese considérable, et occasionnent 
uue forte dépense de combustible, d'autant plus 
que le coke de choix est, jusqu'ici, le seul 
combustible dont l'emploi permette une marche 
régulière et assurée de l'opération. On emploie 
les mêmes procédés pour la fabrication des 
aciers fondus, par réaction d'un mélange de 
fonte pulvérisée et de minerai riche, ou de 
fonte et de tournure de fer, La cherté de la 
fusion au moyen des creusets ne permet pas à 
celte fabrication de recevoir l'extension qu'elle 
recevrait, si elle pouvait s'opérer dans des 
conditions plus économiques. De plus, la fusion 
au creuset ue permet pas de suivre l'opération, 
d'en modifier les dosages, d'opérer des bras- 
ss qui assurent l'homogénéité des matières 

ondues. 


Le procédé breveté dont nous venons en- 
tretenir la Sociôté paraît remédier à tous ces 
inconvénients et devoir amener une révolu- 
tion dans ce genre de fabrication. La fusion 
de l'acier, ou des matières destinées à le pro- 
duire, s'opère sur Îa sole d'un four à réverbère 
d'une disposition particulière. Le métal est 
tomplétement protégé contre l'action de la 
flamme par une couche de scories en fusion. 
Ces scories appartiennent à la classe des sili- 
Cates terreux uoutres ou basiques à bases mul- 
tiples, et sont com de matitres qui se 
trouvent partout et à vil prix. La sole du four, 
qui à la forme d'une cuvette peu profonde, 
limitée à sa partie supérieure par des lignes 
horizontales, doit être formée, soit d'argile 
réfractaire de la meilleure qualité, bien damée 
et cuite par la flamme du four jusqu'à ramol- 
lissement superficiel, soit d'un bloc de grès 





réfractaire taillé. Ses pentes aboutissent à un 
trou de coulée placé au voisinage de l'autel, et 
qui débouche à l'extérieur dans une espèce de 
niche disposée de manière à réduire La lon- 
gueur du canal de coulée. La voûte est très. 
surbaisste, et ne laisse pas pour le passage de 
la flamme plus de 20 à 25 centimètres d'espa- 
ce au-dessus du bain liquide, La sole doit tou- 
jours être pleine pour conserver la chaleur 
autant que possible, Néanmoins, quand on dis- 

des réfractaires d'excellente qualité, 
comme certains grès anglais, on peut disposer 
sous la sole un large carneau par lequel on 
fait passer la flamme s'échappant du rampant, 
ce qui réchauffe la sole par dessous et procure 
une notable économie de combustible. 

Le rapport de la grille à la sole est à peu 
près celui que l'on a adopté pour les fours à 
réchauffer, Les fours peuvent être à tirage na- 
turel, où alimentés par des ventilateurs, qui 
lancent soit de l'air froid, soit de l'air chauffé 
à 300 degrés, L'emploi de l'air chaud permet 
d'employer des combustibles de qualité mé- 
diocre et procure toujours un: économie. 

Dans tous les cas, les flammes perdues sont 
utilisées pour échauffer préalablement les ma- 
tières métalliques, placées dans un grand 
mouflle à l'abri du courant de gaz incandes- 
cent, et les scories pulvérisées placées sur 
une aire convenablement disposée. 

On peut charger les matières métalliques, 

réalablement chauffées au rouge vif, dans Je 

in de scories en fusion, ou charger d'abord 
le métal échauffé sur la sole et le recouvrir 
d'une couche de scories pulvérulentes, égale- 
ment chaudes, Celles-ci fondent au premier 
coup de feu et protégent lg métai plus com- 
plétement que les paro s d'un creuset. 

Un four dont la sole a deux mètres carrés 
de surface peut fondre de 500 à 1,000 kil. 
d'acier à la fois. L'opération dure de trois à 
cinq heures, et s'accomplit parfaitement, quoi- 
que les substances métalliques n'aient aucun 
contact immédiat avec la flamme. On peut 
brasser l'acier fondu avec des ringards de 
très-von fer, pousser les morceaux non fondes 
vers l'autel pour en accélérer la fusion, pren- 
dre des essais au moyen d'une cuiller d'argile 
réfractaire préalablement échauffée au blanc, 
que l’on enfonce dans le bain. Quand la fusion 
est complète, on perce le trou de coulée, et 
on coule dans des lingotières de fonte ou dans 
des moules en sable étuvé, avec les précau- 
tions ordinaires, On laisse écouler les scories, 
on répare la sole s'il y a lieu, on bouche soi- 
gneusement le trou de coulée, et l'on recom- 
mence une nouvelle opération. 

D'après les résultats obtenus dans les fours 
à tirage naturel, les seuls qui aient été expé- 
rimontés jusqu'ici, la consommation de com- 
bustible ne parait pas excéder trois es de 
houille pour une partie d'acier fondu, et l'on 
espère qu'elle pourra être notablement réduite. 
Les soles en argile nifractaires résistent très- 
bien et paraissent devoir durer longtemps. 
Enfin, la voûte des fours n'est nullement al- 
térée, car la température nécessaire pour ls 
fusion de l'acier n'est que faiblement supé- 
rieure à celle du réchautfage du fer. 

L'emploi de ce procédé, qui a été expéri- 
menté avec un succès complet pour la fusion 
des riblons d'acier, permettra de réduire de 
50 p. cent environ les frais de fusion de l'acier; 
il dons la faculté de couler d'un seul jet et 
avec une parfaite homogénéité des pièces d'a- 
cier d'un poids énorme, opération très-coû- 
teuse, très-diflicile et chanceuse avec l'emploi 
des creusets, Il ÿ a donc tout lieu d'espérer 
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que ce nouveau Lpreoes, qui, dans la pratique, 
recevra probablement encore de nouveaux 
perfectionnements de détail, est appelé à un 


grand avenir. 


M. BARRAULT fait observer qu'on avait à vain- 
cre des difficultés pratiques dans l'établisse- 
ment mème du four. Les grandes pièces d'a- 
cier fondu préparées par M. Krupp sont cor- 
lées au moyen de creusets, ce qui entratuc 
dans de grandes dépenses, On avait à se de- 
mander, avant l'expérience du nouveau mode 
de fabrication, si on pourrait construire un 
four à réverbère résistant à l'action du feu 
violent nécessaire pour la fusion et la réaction 
des matières; on y est arrivé r la dispo- 
ri de la sole du four et le choix des sco- 

es. 


M. FAURE pense jque les scories doivent avoir 
une certaine influence sur la production de 
l'acier fondu, sur sa composition, surtout au 
moment du brassage ; il serait utile de pouvoir 
apprécier cette influence. 

réponse à une question de M. Laurens, 
M. Barrault indique que le nouveau système 
de fusion ne présente peut-être pas de su- 
périorité sur l'emploi des petitscreusets, comme 
consommation de combustible, malsque, même 
à consommation , l'avantage de pouvoir 
fondre à la fois de grandes masses d'acier 
mérite une sérieuse considération. 


M. BRULL à assisté aux expériences qui ont 
été faites aux ateliers du chemin de fer du 
Nord. Dans son opinion, l'essai a peu réussi; 
le métal paraissait dénaturé, et le four a été 
fortement endommagé. Un second essai a porté 
sor la fabrication de l'acler au moyen de ri- 
… et de miserais, et on n'a pas obtenu 

l'acier. 

M. BARRAULT répond que ces essais ont été 
renouvelés et ont produit de bons résultats: 
il déposera des échantillons pour être soumis 
à l'examen des membres de la Société. 


». LOMET indique qu'il a suivi avec intérêt 
toutes les tentatives qui ont été faites jusqu'à 
ce jour pour obtenir de l'acier fondu de toutes 
pièces aussi homogène que celui qui provient 
de l'acier de cémentation, et qu'il s'est livré 
lui-mème à des recherches de ce genre; or, 
il n'a pas encore obtenu des résultats satisfai- 
sants d'une manière définitiveet uniforme. le- 
lativement à la fusion dans un four à ré- 
verbère, toute la question consiste à savoir 
quelle sera la durée du four. 


M. LE PRÉSIDENT exprime à ce sujet le désir 
que M. Limet veuille bien communiquer à la 
Société quelques-uns des remarquables tra- 
vaux qu'il poursuit avec persévérance et suc- 
cès, soit sur la fabrication des aciers, soie sur 
tout ce qui se rapporte à divers emplois in- 
dustriels de l'acier. 





Séance du 20 mai 41859. 


Présidence de M. Faure. 





L'ordre du jour appelle une communication 
de M. F. Coignet, sur l'emploi des bétons ag- 
glomérés. 

M. Coignet s'exprime ainsi : A plusieurs re- 
prises j'ai déjà eu l'honneur d'entretenir le 


Société des ingénieurs civils des travaux de 
construction que j'ai accomplis au moyen des 
bétons agglomérés à base de chaux, moulés 
sur le mur même, et formant des maçonueries 
à l'étar monolithe, quelles que soient, du reste, 
leur destination, leur forme, leur capacité, 
leur masse, tant grande soit-elle, et quel que 
soit le lieu où elles alent été élevées, au-des- 
sous comme au-dessus de la surface du sol, 


Je viens aujourd'hui vous rendre compte des |- 


nouvelles applications que j'ai faites de ve 
genre de construction, des résultats importants 
que j'ai obtenus, des perfectionnements que 
j'ai a dans l'emploi des bétons agglo- 
mérés à base de chaux, et des expériences in- 
téressantes qui ont été faites dernièrement, 

Mais avant d'aborder le détail de ces travaux, 
je crois utile de vous rappeler en peu de mots 
le principe Fo m'a guidé dans mes essais, et 
. phases diverses que son application a su- 

es, 

be tout temps les constructeurs ont pour- 
suivi l'idée de la construction monolithe au 
moyen de bétons et de mortiers. La rareté des 
matériaux naturels, leur prix élevé, les diffi- 
cultés de transport et d'édification, l'absence 
ordinaire d'homogénéité dans l'ensemble des 
maçonneries depuis l'origine des temps, a 
poussé les hommes de l'art à rechercher la 
composition d'une pâte à base de chaux pou- 
vaut se mouler sur de en acquérant la du- 
reté de la pierre ordinaire. 

L'antiquité la plus reculée témoigne des 
efforts faits en ce sens, et des succès déjà obte- 
nus. L'Orient présente des spécimens d'une 
masse considérable. Les Romains en ont fait 
grand usage, le moyen âge en a laissé des ves- 
tiges; mais c'est de nos jours surtout que les 
tentatives se sont multipliées, et que peu à peu 
le problème est arrivé à complète solution. 

Déjà depuis longtemps il est d'usage à Lyon 
de construire des maisons au moyen d'un bé- 
ton de chaux et de cendres de houille moulé 
sur le mur même; on édifie également en 
Suède des maisons moulées de la même ma- 
nière, En 4832, M. Lebrun, architecte à Mois- 
sac, avait, de son côté, moulé une maison en- 
tière, et tenté de construire une église voûtée. 

Toutes ces tentatives, plus ou moins suivies 
de succès, indiquent une tendance générale 
vers l'emploi des bétons moulés; mais jusqu'à 
ce moment les bétons à base de chaux em- 
ployés dans ces essais, et coulés dans des mou- 
les d'après les procédés ordinaires, tout en 
conservant à l'abri une certaine solidité, sont 
demeurés incapables de résister aux gelées et 
aux intempéries, lorsqu'ils y ont été directe- 
ment éXPOosÉs. 

La question de la résistance aux intempé- 
ries, en ce qui concerne les bétons à base de 
chaux, était donc demeurée sans solution ré- 
gulière et pratique jusqu'à ce jour, d'autant 
plus que les bétons à base de chaux coulés 
dans des moules donnent lieu à des retraits 
considérables qui compromettent le sort des 
maçonneries. 

Par suite de déceptions multipliées, les ten- 
tatires d'emploi des bétons à base de chaux 
comme moyen d'élever des constructions au- 
dessus de la surface du sol et exposées aux 
intempéries ont été généralement abandonnées, 
et’tous les efforts s8 sont portés vers l'emploi 
des ciments, dont la dureté apparente et la 
prise rapide ont paru donner des résultats 


plus satisfaisants. 
Hosquix pe IméviLLe, 
(La suite prochainement.) 


a ————— 


SOCIÉTÉ GÉNÉRALE DE CRÉDIT INDUS- 
TRIEL ET COMMERCIAL. 

La Société, en vue de développer l'usage 
des paiements par chéques, ouvre des comp- 
tes de dépôts pour tout versement qui ne 
sera pas inférieur à trois mille francs. 


Fonds exigibles à volonté .. 2 1/2 0/0; 
à 90 jours.. 3 0/0. 


L: président, 
Marquis G. b'AUDIFFRET. 





FORGES. 


Saint-Dizier, 12 février : 

Nous ne pouvons indiquer aujourd'hui aucun cours, 
car la stagnation est complète. 

On propose de la fonte à 135 et même à 132 50 
sans trouver prenours, Pas de transactions non plus 
en fers, mals prix encore majotenus, 





Marchés étrangers. 


FERS ET CHARBONS EN ANGLETERRE, 


Glascow, ? février : 

Pendant cette dernière huitaine, les cours de notre 
marché se sont soutenus sans grande fluctuation. 
Après avoir touché à 77 fr., les numéros toélangés out 
buissé à 75 fr. 90, cours de ce jour. 

La Gartsherrie n° 1, vaut fr, 78 10: G] 
n® 1, 77 15; Calder n° 1, 58: à bord à 
paiement comptant sans escompie, 

Les navires manquent presque totalement; les cours 
du fret ne sont donc qu'approximatifs : Havre, 14 35 
à 15; Mouen, 16 85; Dunkerque, Calais, Boulogne, 
Dicppe, Cherbourg, 14 35; Nantes, 13 75 ; Bordeaux, 
16 25, par tonne, 

Les fers fabriqués restent en bonne demande, et nos 
producteurs ont annoncé une hausse sur les prix de 
2 fr. à 5 fr,, suivant les usines. 


amnock 
ow, 





FERS ET CHARBONS EN BELGIQUE. 


Charleroi, 6 février : 

MéracLungi#,— Ladjudication de 3,200 tonnes de 
rails pour compte du gouversement, qui à eu lieu 
aux prix de fr. 15 28 et 16 23, accuse une hausse 
de 14 à 12 centimes sur la dernière forniture, L'adju. 
dication des coussinets aux prix de fr, 10 23 et 10 23 
s'est faite au contraire en baisse. 

Le moulage n° 5, qui avait paru vouloir se tenir à 
fr. 9 50,se cède plus facilement à fr. © 25. Aucun 
mouvement sur les autres numéros, L'aflinage, à 
fr, 8 25 et 8 50.— Laminés, vominalement à fr. 16 50, 
18 50 et 20 50. 


Les ateliers où l'on fabrique tout ce qui à rapport 
erêne lentes actes de ls Doteetes ds 1e 
ordres viennent c t de la ani a 
Prusse ct de la Dune. 

Caansons.— (jn achève en ce moment l'exécution 
des derniers marchés d'hiver; mais il ne s'en renou- 
velle aucun autre, Le commerce étranger 5e tieut sur 
une grande réserve. 

coxr,— Les marchés expirés nu commencement de 
cette année se sont favorablement renouvelés pour trois 
et méme six mois, avec prix très-fermes, c& qui per 
met à nos fabricants d'établir une légère hausse sur 
les petites ventes courantes. — Coke non lavé, fr, 18 50 
à 10 60; lavé, fr, 28 À 30, pour les marchés, Pour 
les autres affaires, fr, 1 et 1 50 en plus. 

rneT.— Toujours à 40 fr, pour Paris et la Villette ; 
Elbæuf, 10; Roucn, 11 22; Reims, 9: Creil, 7 80; 
Saint-Quentin, 7; Amiens, 9.— On espère que la na- 
vigation pourra être reprise cette à « 


(L'Ancre de Saint-Dizier.) 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


EST, 

— ons on Ou 

12° snnde, — 6* semaine, 

Du 5 au 41 février 1860, 

127,770 Voyageurs .,,,.sssssssses 
Bagages, Marchardises, ate,...,,,,, 
Total...sss.sse 

Recettes antérieures. ,.,.... 

Total, soso. 


A6 Lloemètres. 
sors — 


284 955 ve 
772.291 23 
1.050.646 23 
5.283.121 60 
6,339,707 02 








| 





6" semaine de 1800 ,..,,sssusesus 
Semaine correspondante de 1950. ,,. 


Différence. ....... 


1.056.586 2 
1.039.010 © 


17,570 1 


Recottes ES le 1° janvier 1860... 
1859.. 
Différence, .....,, 


© 


ORLÉANS ET PROLONGEMENTS, 


Longueur 1 oitée ant la semaine 
En 169, Ms a, 16, 415 kil. 


Langueur weyesne liée ap e Le vite : 
Pr die AU EN CE 


Do 5 su 11 février 108. 

77.025 VOFAEBUrS . ..s.smssssuse 
Bagages, Marchandises, ete... 
Total.ssssssss 
Bemains correspondante de 1859... 
Différence. ..,..., 

— depuis le 1" janvier 5860. 
1859. 
Différence. ......, 


6.332,707 92 
6.125.940 50 
213.707 4? 
pa 5 


311.641 69 
785.774 67 


71:007.416 56 
1.077.615 35 
19.601 21 
6.343.838 15 
6.482.605 18 
188.927 03 








CONCESSIONS NOUVELLES, — COMPTES DE 1® ÉTABLISSEMENT 
Janvier 1860. 
Section de Coutras à Périgueux. 
Longueur légals esploitée : 78 kilomètres, 
8.904 VOYARCUrS. ns sessnesses 
Bagages, Marchandises, etc......,,, 29,763 55 


Total....,...., 52.101 22 
Mois correspondant de MMemssnir 43.751 14 


Ligne de Montauban à St-Christophe et Decaseville 
vét, — Longueur exploitée : 174 kilomètres. 

13.183 VOYAGOUTR, , so ssusoursneurs 26.762 92 

Marchandises, @tc..,..... sus. 99.851 80 

Total..ssssssss 123.094 72 

Mois correspondant de 1850......... 91.075 92 


Différence... .,.,, 34.019 40 
| 


Ligne de Paris à Sceaux el à Orsay. 
Lecgseur exploitée : % kilomètres. 





61.528 VOYARBUTS. « .sssssosnsnuse 35.331 63 
Bagages, Marchandises, etc ..,,,..., 1.150 81 
Total, ....sssse 36.182 58 
Mois correspondant de 1859..,,,.., 54.461 81 
Différence... ....., 2.020 53 

Ligne de Moulins à Montluçon. 


Loegorr bégals exploités : 88 kilomètres. 


5,052 VOYAgeurs, ..ssmscmonererse 12.772 05 
Bagages, Marchandises, ote....,.... 








PARIS À LYON ET A LA MEDITERRANÉE. 


LIGNES DE L'ANCIEN RÉSEAU. — PARIS A MARSEILLE, 
ee: Losgoeur axpleitée ; ue ogiètres. 

Du 5 au 11 février 1860, 
unb,0me VOFAREOTS. ,...sososevouse 
Bagages et Marchandises. ...,,.,,,. 1.181.111 89 

Total. .s.ssssss 1-091,577 70 
Semaine correspondante de 1850.,.. 1.602.004 28 


Différence. ....... 38.883 51 
Ra — —— à 


Recettes depuis Le 4% janvier 1860.. 9.766.087 40 
1859.. 0.714.630 05 


Différence... 02.356 47 


PARIS A LYON ET À LA MÉDITERRANÉE. 


uenes nouveuues. | Noam à 240, |souanounais, 


180, Longuour exploitée : 489 kilomètres 
[72 = ai — 
Du 5 au 11 février 1860, 


160.405 O0 














va.bns VOSAGEUPS....rsssursssses 66.307 00 
Bogages et Marchandises .,,.,...., 231.023 35 
Fotal, score 207.530 05 
Semaine correspondante de 1859... 150.752 60 
Différence... 46.578 35 
A — à 
Recettes rs le 4 janvier 1860., 1.790.620 29 
— 1960. 1.571.541 70 
Différence, ss. 228.078 50 
ER IEE 
OUEST, 
+ Longueur exploitée : 1# kilomètres 
Du 5 au 11 février 1860, 
180,900 Voÿageurs ss rousermnsoue 503.376 40 
Marchandises, etc. — Grande vitesse 51.884 80 
_ — Petite vitesse. 475.240 35 
Total. esusense 890.510 45 
Semaine correspondante en 1850..,, 701.600 55 
Différence. .....,. 68.909 57 


Rocstistotals depuisle1®" janvier 1860 4.938.008 30 
1859 4.402.507 48 


Différence. ....... 445.030 82 
= 
KORD, 


un Losgueur erpioilée ; Fr sflemètres, 
Du 5 au 11 février 1860. 


107,617 VOYAGOUTS ...sssssssusesss 202.155 03 
Bagages, Marchandises, etc. .....,.., 764,522 50 
Total.......s.. 1.026.077 03 


Semaine correspondante de 1859... 


1.000.114.91 
26.502 62 
Ca 


Recettes sauts le 1° janvier 1800,. 6.619.907 37 
1859,. 6.251.773 71 


Différence... 367.033 69 

















LYON A GENEVE. 
Sections de Lyon ef Mdcon à Seyssel, 
"4 Longueur exploliée 3 A | Ulombtres 
Du 5 au 11 février 1860 
11,688 VOYARONTS . ..ssssssesnssons 
Bagages et Marchandises, ,,.,,,.... 


Total... 86,085 08 
Semaine correspondante de 1850..... ___80.415 40 


Recottes Lo Hg le 1** janvier 1860.. "525.098 où 
1859.. __466.510 59 


32,055 51 
5h.030 47 


MDI. 
Chemin de fer. — De Bordeaux à Bagonne et à la 
Teste et de Bordeaux à Caite, 
Canal latéral.— Castets à cg et à Toulouse 


CHEMIX DE 
+4 Lougeur por Ag à kfomitres. 


Care jatérah : À Kiombtres. 
Canal du M 


Du 5 au “ térrier 1860 
CHEMIN DE PER. 


33.704 VOYAGEUPS . sommes en 102.272 73 
Bagages, Marchandises, ete... 274.710 5 

T sonsessses 376.945 18 
Canal latéral et canal du Midi...….., &1.284 70 





pi. 4 
Total.......... 418.267 9% 
EE 
g* im 4859. Chemin de fer... 315.061 C9 
—  Canal......ses.s #7.2%1 02 
marne 
Totalossss..es 362.282 71 
ES 
Chemin de fer, différence sur 1859... 61.021 49 
Canal, _ — 5.036 +6 
Total.sssssesse 55,985 23 
ee 

Chemin et canal latéral 


Recettes Long le 1® janvier 1660.. 2.300.240 10 
1850. 2.185.520 72 


Différence. ....... 204.719 38 
2 
——_—————— 


ARDENNES. 


Fri 
Roms à Rribres, freriilhe « 21 Sedo 
Mésseres, Charlemstle à 

npueur 6 exploitée : FL irmétres. 


SÉCTIONS D 
1860, — 
19. — 

Da 5 au 41 février 1800, 


90.732 VOFARDUPS ....ssssessssnss 15.352 42 
Bagages, Marchandises, etc. ...... 45.692 58 
Total. ..s..ssss 61.045 »» 

Semaine correspondante dé 1850... 55.039 65 
Différence........ 6.005 35 

Reccrtes Lun le 4% janvier 1860.. 368.562 68 
_ 1350.. 318.163 92 

Différence. ..,.... 50.498 76 

Ra) 


—_—____—______—_—__—— 


DAUPHINE. 
Première section des chemins du Dauphine. 
HR. Locgueur exploités : LM hiredtres. 


Du 5 au 11 février 1860 
0.645 VOYAREUrR,....ssssssssese 18.247 15 











Bagages, Marchandisis, etc......... 21,145 60 
Total, ussssune 39.392 75 

Semaine correspondante de 1850.... 36 417 75 
Différence. ....... 4.973 «» 

Recettes ri le 1” Jaovier 1860... 250.442 32 
4859, 213.012 43 

Disérence.…… .… 36.529 80 








GES À 
10. Longueur espiribée : 3} kilomètres. 
Du 5 au 11 février 1860. 


Voyageurs ...s.msssrsssssosensense 1.729 45 
Nagages, Marchandises, ete......... 20.550 15 
Total. sssossse 22.979 60 

Senaine correspondante de 1850... 23.047 8 
Différence, ,....,. 748 20 

lMeccttes depuis le 4 janvier 1860., 129.165 10 
_ _ 1859, 146 415 35 
Différence. ....... 17,250 25 

= — 


IQUANAL DES CHEMINS DE FER 





CHEMINS DE FER DU SUD DE L'AUTRICEE, 
LOMBARD-VÉNITIENS ET DE L'ITALIE CENTRALE 


Du 29 janvier au & février 1800. 
RÉSEAU SUD-AUTRICIREN — Longueur exhitée pen. main. 


49.84 VOYAgEUrS.. ss csssresse 128.856 56 
Bagages et Marchandises.........,., 460.368 72 
Trassports militaires. .,.,.,,,...,.., 37.036 15 

Total... sos 631.081 42 
Semaine correspondante de 1859... 586,461 12 


Différence... 5.520 30 
a 


RÉSEAU | LOMBARD. — Lougueur esphoitée : ju za Mt 
42.618 20 
93.787 20 

7.856 40 
84.291 86 
60.730 50 


3.501 34 


25.10 VOFAGOUTL. nero + 
Eagages et br pe “.. 
Transports militaires... 


Semaine correspondante de 1850..,. 


7) 
Recetles des 2 réseaux réunis DES la semaine. 
Longueur exgéohés : Li 
160 ko. 
En Pen ds 
Eu LS PEPCEPPPEE EP EEE sense 
Différence. ....., 


Recettes des 2 réseaux réunis NET le 17 janvier 
Longueur esploètée 


18) Hi. 
3.717.610 69 


3.587.679 28 
160.131 92 
> 





PEETESLILIT. 


me 


716.273 28 
667.101 02 


49.061 Gù 


En PERS racer 
ER 1890. sonssoneessasssmnseseose 


Différence, ....,., 








| AUTRICHIENS, 
Ligne de Bohême, de Hongrie et de Vienne à Raat 
400, Longueur esploibée : 1123 kilomètres. 


. = c _ 
Du 5 au 11 févrior 1860 




















27.40 Voyageurs ,.......{@n florins 74.346 »= 
1.037.206 »+ quintaux Marchandises 233.035 nn 
Total... 807.431 6 
Semaine correspondante de 1859..., 247.812 ww 
Différence... 50.619 »2 
Bécettuns mn 1% janvier 1860.. 1.820.811 1« 
_ 1859.. 1.486.698 ve 
Différence. ...,.., 942.913 ss 

HADRID A SARAGOSSE ET A ALICANTE, 


Du 29 jauvier au 4 février 1860, 
Ligne d'Allcante. 
exploitée : 482 


æ— . 
11,650 VOyagOUrs.. ..sssssssrnse so 71.459 47 
Dagages, Marchand. (grande vitesse) 13.987 52 

{petite vitesse) 109.109 @1 
ue semaine, ,,., 193,596 90 
“Le mad à Gand 
sais de Madrid à Cundalajars. 
1580 — Longueur eaploitée 
ss To L'ÉLEETEER ren LE] 
arch. (gr.vit) ».spe »e »8.nu% mo 
te vit.) s,wn» nn 
Total des deux lignes réunies, ,,., 193.590 90 
Béctties antérieures depuis le 1% jan- 
mier 1000, ..sssossmssssosctese 869.612 70 


Total,......... 1.063.200 68 
———— 





Du 5 aa 11 février 1860 
20,047 VOYAROUTS , ss pesruns 31.353 45 
Bagages, Marchandises 


DPEETICITII LL 48.367 19 








Différence. ...... 6.007 05 

Recettes Lo ins le 1 janvier 1800,, 443.755 86 
_ 1859, 380.219 01 

Différence, .,.,... .536 85 


nes 


Yl EMMANUEL. 
on _ Losgueur #xploiiée, 314 Konsères, 
Du 29 janvier au 4 février 1860, 








23.293 Voyageurs... .ss.ssesssssse 40,115 59 
Bagages, Marchandises, ete... ce 33.219 49 
Recettes diverses ..,,...,..,4 .. 158 n» 
Part afférente à la Comp 
Emmanuel dans l'exploitation des 
lignes de Suse, Ivrée, Bielis, Casale 
et entretien du Mont-Cenis,....,, 23.040 39 
Total. ss. 06,522 38 
Recettes correspondantes de 1859... 70.847 46 


Différence... 19.078 02 

nn — 

Recettes Lo le 1° Janvier 1860. 473.340 49 
— 1859., _ 500.950 CET 
Différence... 7 82.300 49 











UNION DES CHEMINS SUISSES 


me: Longuver « eiphoilie : EH, bilomètres 


Du 5 au 11 février — 
21.024 Voyageurs... ,,. 
Marchandises et Bagages. 





21.385 67 
23.378 9 














Tolal.ssssssse h4.704 51 
Période correspondante de 1650..., 36,863 72 
Différence, .,,,,., 7.900 79 
nes rm $ 
Recettes depais le 1 * janvier 1860... 206,058 72 
1859. 205.533 30 
Différence, ...,.. 60,525 42 
OUEST SUISSE. 


Coppet-Morges-Lausanne-Yuerdon-Vaumarcus, 
1800. Longneur exploitée : #5 kilseètres 
Du 5 au 9 février 1800, 




















10.956 Voyageurs... .ssssssss 14.881 05 
Bsgnges, Marchandises, etc... ....,. 12,186 86 
Tota......... 20.647 91 

Semaine correspondante de 1859... 20.390 58 
Différence... 6.457 33 

Recettes depuis lo 1° janvier 1860... 347,983 23 
— 1859... 112.233 58 

Différence... 35.750 65 

COMPAGNIE DES MINES 


ET CHEMIN DE FER DE CARMAUX-. 
Focettes des Mines. 


Mois de décembre 1859. .........,. 
Rccattes antérieures depuis le 1°° jan. 
VÉOr 185 Ds susssoonsonconmomnsse 4084.41 40 


TOLA' , sesousses 1.867.772 4ù 
——_—_—___—’< 
Recsttes du chemin de fer. 


(Déduction faite de l'impôt du dixième.} 
480. Longesur exploitée : 45 kilomètres. 


188.360 04 























2.643 Voyageurs... ss ueues 1,710 95 
Bagages, Marchandises, etc....,.,,,. 14.856 »» 
Total.msssssss 16.566 95 
Recottes antérieures. ....... 164.835 50 
Total, ss... e 371.002 45 
HAINAUT ET FLANDRES, 
Section d'Audenarde à Gand, 
Lenguear exploitée : 97 kilomètres, 
Janvier 1860. 
41,801 Voyageurs .......ssssssoues 15.565 40 
Mois correspondant de 1859 .....,,. 14.709 81 


Différence... 1.356 59 
pan 
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ANVERS À GAND. 
Mois dé janvier 4860..,..,.,,.,,,., 02,290 03 
Période correspondante de 1850... 54.304 57 


Différence. ....,., 7.994 46 
RD 








CORDOUE A SÉVILLE 


188%, Longurur exploitée : CH hisæmbtres, 
Du 15 au 21 janvier 1800 




















3® semaine. ,...,,.,...uses.e, 26,579 80 
Sabvention annuelle, 620,000, 
Soit poar une semaine. à. nes. “esse 11.815 80 
Total........,. 38.305 69 
Recottes antérieures ..,...,,,,...., 67,465 10 
Total des recettes depuis le 1* Janvier, 105,860 70 
TARRAGONE . _— 
z quissaies de janvier 1860. , 7.589 34 
—  1859.,,,...,. 6.058 91 
Différence... 631 03 
USINE À GAZ DE MARSETLLE. 
Roceites. Augmentation 


1538. 1459. En 1639 0/2 

Déanbre 140.717 73 460.032 25 49.314 52 1200 
12 

mois, 1.147.407 30 1.300.104 60 152,007 30 13 30 








COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 
CHAUFFAGE PAR LE GAZ 
RECATTES 


AUGMENTATION 





L'UNION DES GAZ 
Becs éclairés en décembre 1859.,.,, 60.154 
Becs éclairés en décembre 4858..... 55.773 
Augmentation décembre 1850... ... h.381 becs 
= 
Recettes du gaz, — Décombre 1850.. 300.514 41 
Béceties du gas. — Décembre 1858... 287.361 23 


Augmentation en décembre 1859..., 


Recottes de l' nu à mois) 1.206.430 03 
1858-50 1.154.934 72 


121.505 21 


13.153 18 
ss 


Augmentation poar l'excrcioo courant 
—————— 
OHNIBUS DE PARIS 


Du 5 au 41 février 1860, 
Par joaraied'Omnibas 
no, 


da Paris, de Banlieue 
75 69 40 24 


47 59 


Pecettes...,ss... 
Semaine correspan- 

dante de 1859.. 
Recettes depuis le 


1e janvier 1860, 1.553.076 35 
Période co 


FTPSpON= 
dante de 1859 ,. 41.527.526 10 


Différence... 16.150 25 
| 


243.074 8ù 


251.642 80 79 07 


80 37 &h 21 
80 46 48 78 


» 0ù 4 57 
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COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE L'EST. 


Rue et place de Strasbourg. 





Numéros des obligations émises 
par la Compagnie de l'Est et 
par les Compagnies fusion- 
nées, à rembourser par suile 
du tirage effectué le 11 fe- 


urier 1860. 





479 obligations 5 0/0 de la Com- 
pagnie, remboursables à 650 fr. 
à partir du 4* juin 4860 : 





Numéros 4 à 368,828. 





753 | 30327 
1861 | 39634 
2353 | 41165 
4776 | 41762 
5057 | 42248 
5774 | 02762 
6127 | 42705 
8536 | 413382 
0331 | 43384 

42134 | 43597 
12554 | 44638 
13906 | 44652 
15584 | 44673 
47307 | 45259 
47337 | 46380 
48539 | 40477 
10272 | 40874 
19337 | 50291 
20212 | 50406 
20411 | 51664 
21215 | 52218 
22505 | 53603 
22867 | 54500 
22920 | 58262 
23619 | 50553 
24946 | 59830 
26280 | 59078 
20395 | 62084 
20621 | 62212 
28016 | 62761 
30760 | 61119 
30877 | 65114 
31055 | 65977 
31134 | 66029 
32115 | 67062 
33065 | 68168 
33604 | 60808 
33087 | 60974 
34349 | 70652 
35528 | 70679 
30650 | 70029 
37801 | 71166 
37910 | 73022 
30151 ! 74368 
442770 à 342788 
144859 à 144868 


156570 à 150588 
178159 À 178168 
187409 à 187818 
190899 à 190908 
194889 à 101808 
195309 à 105378 
204409 à 204458 
207189 à 207103 
209579 h 200588 
209920 à 200938 


75012 | 112749 
75705 | 112751 
77407 | 112880 
78138 | 154051 
78140 | 114350 
78553 | 114462 
81545 | 115340 
82046 | 110083 
82450 | 117081 
82752 | 117270 
80045 | 117812 
86671 | 117843 
87873 | 117005 
68214 | 118707 
88581 | 118948 
88727 | 118974 
88761 | 120125 
68908 | 120242 
80058 | 120359 
92096 | 122383 
92365 | 122825 
92888 | 123133 
02971 | 123816 
95230 | 125290 
95837 | 126398 
97173 | 126927 
97686 | 127047 
68425 | 127723 
98609 | 128079 
08985 | 120006 
ooB | 129769 
09220 | 130264 
100201 | 130519 
100661 | 130654 
101102 | 131680 
101887 | 132079 
102450 | 133065 
103721 | 133185 
106145 | 135316 
1060545 | 140765 
107027 | 137065 
107985 | 138825 
110565 
111038 


221380 à 221398 
221600 à 221618 
223159 à 223168 
231099 à 231108 
236229 à 236238 
280669 À 280088 
297729 à 297748 
314249 à 314308 
320069 à 320088 
330509 à 330528 
356329 à 356308 
364229 à 364248 


—— mm 


4,613 obligations 3 0/0 de la Com- 
pren, remboursables à 500 fr. 
partir du 4er juin 4860, 





Numéros 4 à 712,000, 





1491 à 14960 
17561 à 1758) 
29301 à 29320 
30184 à 30200 
46121 à 36140 
50641 à 30600 
40041 à 40060 
47301 à 47303 
56141 à 56160 
5441 à 65460 
73701 à 73720 
86761 à 86780 
86061 à 88080 


103581 à 104000 - 


113241 à 113260 
127141 à 127160 
134881 à 134000 
137701 à 137720 
138901 à 138020 
159761 à 159780 
170021 à 170040 
185721 à 185740 
180841 à 180860 
190661 à 190680 
213901 à 213903 
210301 à 210320 
230441 à 230460 
231841 à 231860 
238101 à 238120 
242341 à 242300 
253121 à 253140 
258941 À 258960 
272641 à 2720600 
274981 à 274600 
277581 à 277600 
287641 à 287651 
288041 à 288600 
203001 à 203060 
319541 À 319560 
321001 à 321920 
346381 à 316400 
340741 à 340760 


268001 à 368020 
37370 à 374720 
376741 À 376760 
394141 À 304160 
406301 à 406320 
410021 à 410040 
411861 à 411880 
420361 à 420380 
140961 à 440980 
452021 à 452037 
401701 à &617»0 
476381 à 476400 
477341 à 477300 
478101 À 478140 
462801 h 482820 
201701 à 501714 
501841 à 501860 
502221 à 502240 
18861 à 518880 
520621 à 620040 
525261 à 525280 
528841 À 528400 
545581 à 545600 
bA5S81 à 545585 
561661 à 561680 
580301 à 580320 
588041 à 548060 
501701 à 591720 
505121 à 595140 
597261 À 597280 
605301 à Gu55E0 
612061 à 612080 
630761 à 630780 
633821 à 633840 
37001 à 637580 
640581 à 610600 
644721 à GH4740 
651801 À 651820 
654001 à 654420 
663741 à 663700 
709281 à 702300 
11141 à 711100 





Obligations des Compagnies ra- 
chelées ou fusionnées. 





38 obligations de 1,000 fr. de 
l'ancienne Compagnie de Stras- 
bourg à Bâle (emprunt de 484ä), 


remboursables 


4,250 fr, à 


partir du 4+* octobre 4860 : 





67 615 
69 729 
168 952 
193 052 
233 053 
264 1033 
322 1185 
326 1374 
331 1444 
105 1484 


1536 2439 
1602 2504 
4761 255% 
1791 2629 
1908 2641 
1953 2648 
2008 2676 
2095 2719 
2315 

2156 





184 obligations de l'ancienne 
Compagnie de Strasbourg à 
Bäle (construction de la ligne 
de Wissembourg), remboursa- 


bles à 625 fr. à partir du 4*” 
juillet 4860 : 





2141 à 2150 9851 à O854 
2239 à 2260 10111 à 10120 
101 à 4110 12051 à 12900 
h201 à 4210 14411 à 14420 
5211 à 5220 16101 à 16110 
6251 à 6260 17381 à 17300 
G181 à 6200 17301 à 17400 
G021 à 6930 21511 à 21520 
7321 à 7330 23051 à 23660 
0841 à 0550 
 — 


9 obligations de 1,000 fr. de l'an- 
clenne Compagnie de Monte- 
réeau à Troyes, remboursables 
à 1,250 fr. à partir du 4+ juil- 
let 1860 : 





10 880 1477 
466 1248 2225 
186 1283 2531 





35 obligations de la Compagnie 
de Mulhouse à Thann (1), rem 
boursables à 1,000 fr. à partir 
du 4° juillet 4860 : 





10 58 219 306 
15 6i 222 308 
16 65 226 324 
2 76 257 336 
23 115 258 355 
36 118 260 358 
40 153 267 372 
43 176 276 376 
57: 205 277 





(1) Par ce dernier tirage la totalité 
des obligations de In Compdgnie de 
Mulhouse à Thann se trouve smortie. 





CHEMIN DE FER 


DE BARCELONE 
SARAGOSSE, 


Le consoil d'administration prévient 
MM.les actionnaires que les travaux se 
poursuivant sur toute la ligne ca exé- 
cution des trail's avec les entre- 
preneurs, il a él é, conformément 
à l'art, 8 des statats, qu'il strait fuit 
appel du 18° versement de Co À pour 
cent sur les actions de cetie Société. — 
En vortu de cette décision, MM. les 
actionnaires qui n'auraient pas ef- 
fectué ledit versement, voudront bien 
en opérer le paiement, À partir de 
ce jour jusqu'au 10 mars prochain : 


À Hareelone, dans les bureaux 
do la Société ; 

À Madrid, chez MM. Girrven 
et C", banquices : 

À Paris, chez MM. Ad, Mar- 
cuard et ©‘, banquiers, 18, rue 
Bergère. 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


DU CENTRE 


ÉCAUSSINNES À ENQUELINES. 
Avis nux netionnaires, 


MM. les actionnaires présents à l'as- 
semblée de ce jour ne représentant pas 
le nombre d'actions voulu par let 2 
de l'article 55 des statuts, MM, les 
actionnaires sont convoqués à une 
nouvelle assemblée générale extraordi- 
naire, qui aura lieu an siège de la 
Société, rue Royale, 88, à Bruxelles, le 
5 mars prochain, à onze heures du 


matin, 

ORDRE DU JOUR : 
Modifications à apporter aux statuts; 
Mesures financières. 

Pour ètre admis à l'assemblée, tout 
end de dix actions où plus devra 

poser, chez M. Emerique, sdminis- 
trateur délégué du chemin de fer du 
Centre, et ident de l'Union du 
crédit, rue du Peuplier, 12, à Bruxel- 
les, trois jours au moins avant celui 
de la réunion, les titres qui lui appar- 
tiennent, où qui lui auraient été remis 
avec mandat par d'autres actionnaires. 

Il sera délivré à chacun d'eux une 
carte d'admission À l'assemblée, 

Les actions seront aussi reçues chez 
MM, Noël et C*, banquiers de la Com- 
paguie, 9, Faubourg Polssounière, à 

aris. 

Les procurations devront également 
être déposdtes chez M, Emerique, trois 
jours au moins avant celui de la réu- 


nion. 
Bruxelles, le 31 janvier 4860, 


L'administrateur délégué 
Jaisant fonction de di- 
recteur. 

G, WaANDENPEPEX. 


SOCIÉTÉ ESPAGNOLE 
MERCANTILE 
ET INDUSTRIELLE 


A MADRID. 








Le conseil d'administration de Ja 
Société espagnole mercantile et in- 
dustrielle, conformément à l’article 30 
des statuts, a déterminé que l'assem- 
biée générale ordinaire de l'année cou- 
rante aura lieu à Madrid, au siége de 
la Société, le 22 avril prochain, à 
midi précis, 

D'après l'article 28 des statuts, l'as- 
semblée générale se compose Des CENT 
CINQUANTE PLUS FORTS ACTIONNAIRES, 
porteurs de cinquante actions au 
moins. 

MM. les actionnaires qui désirent y 
romire part, voudront Lien déposer 
eurs actions jusqu'au 23 mars pro- 

chain, au plus tard : 

À Madrid, au sige de la Société ; 

A Paris, chez MM. de Rothschild 
frères. 

Si des actionnaires ont déposé un 
nombre égal d'actions et qu'ils soient 


les derniers pour éter La liste des 
cent cuguante es de l'assecm- 
blé générale, on accordera la préfé- 


renes à celui dont le récépissé consta- 
tera l'antériorité da dépôt, suirant 
l'article 28 des statuts. 


Madrid, 10 février 1860. 
Le directeur, 
Camacuo. 





GLACES »: MONTLUÇON 


Assemblée générale ordinaire et ex- 
traordinaire, composite des porteurs 
de cioquante nciions, au siége de la 
Compagnie, le 15 mars, à midi. Dépôt 
des titres, pour y assister, avant le 
1 mars, 





COMPAGNIE 


D'ARMEMENTS MARI: 
TIMES 


L.-T., BARBEY et C*'. 





Le nombre des actions déposées 
jusqu'au 14 février inclusivement s'é- 
tant trouvé insuffisant, MM. les action. 
naires sont prévenus que l'assemblée 
générale ordinaire et extraordinaire 
indiquée le 23 février courant, est 
journée au samedi 3 mars prochain, 
à ane heure précise de relevée, salle 
Herz, rue do la Victoire, 48. Les cartes 
d'admission déjà délivrées seront va- 
isbles pour cette réunion. L'assemblée 
délibérers valablement, quel que soit 
le nombre des actions déposées, 


Le président, 
C. Nozc. 


Les gérants, 
1.-T Bansex er C*, 





CAISSE DU COMMERCE 
DE L'INDUSTRIE 


Crédit mobilier de Tarin. 








Le conseil d'administration, dans sa 
séance du 9 février courant, a délibéré 
de répartir à MM. les actionnaires, à 
titre d'intérêts sur l'exercice 1859, la 
somme de 4 fr, par action. 


Ledit palement sera ouvert, le 15 fé- 
vrier courant : 


A Turin, au siége de la Société; 

À Gênes, à la Caisse générale ; 

A Paris, chez MM. de Rothschild 
frères. 

Turin, le 10 février 1860, 





: SOCIÊTÉ ANONYME DES 


MINES ET FONDERIES 
DE CUIVRE DU RHIN 


MM. les actionnaires de la Société 
anonyme des mines et fonderics de 
cuivre du Rhin sont invités par la 
présente à se trouver à l'assemblée 
générale extrao:dinaire, qui se tien- 
dra Le mardi 20 mars prochain, à dix 
heures du matin, au domicile de 
M® Edglinger, notaire à Cologne, alin 
d'y entendre délibérer sur la nécessité 
de se procurer de nouveaux fonds, où 
de prononcer La liquidation de la So- 
ciété. 

Cologne, le 8 février 1860, 

Le consell d'administration. 


_—_—_—— 
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LIBRAIRIE 
DALMONT et DUNOD Éditeurs 
Quai des Augusiios, 40 
Re — 


CONDITIONS DR STABILITÉ 
PONTS SUSPENDUS 


pan 


M, J, CARVALLO 
Lagheiter des pass et ebamistes 


es 


STABILITÉ DES VOUTES 


DU MÈME AUTEUR 





HISTOIRE FINANCIÈRE 


DES 


CHEMINS DE FER FRANÇAIS 


Par A. De LaAveLere. 


Histoire des 62 Compagnies formées 
pour la construction du riseau fran- 
caiss; leurs fusions successives ; la 
situation actuelle des Compagnies exis- 
tantes, Coût d'établissement, exploita- 
tion, etc. 


Librairies : Bruxelles, Offico de pu- 
blicité, À. Deeq, Périchon, ete. — 
Gand, Hoste.— Paris, Lacroix et Bau- 
dry, 15, quai Malaquais, 





CODE GÉNÉRAL 
DES LOIS FRANÇAISES 


CONTENANT 


Les Codes ordinaires et toutes les Lois 
usuelles d'intérêt général, classées par 
ordre de matières avec des annotations. 


Par MM, Emile DURAND, 
Procureur impérial à Chilous-sur- Marne. 


et Emile PAULTRE, 
Anciee notaire, 
= ee 
2 VOL, GRAND IN-8.— PAIX : 20 FR. 
— 

Les deux volumes seront expédiés 
franco, en échange d'un mandat de 
20 fr. sur Paris, adressé à MM. Cossz 
et Mascuau, libraires de la Cour de 
cassation, place Dauphine, 27. 





EN VENTE CHEZ 


GARNIER FRÈRES 


6, ruc des Saints-Pères, et 215, Palais 
Royal. 


Des opérations de Bourse, Manuel 
des fonds publics et des Sociétés ram 
acTioxs, précédé d'une appréciation 
des opérations dites de jeu, et des 
rapports de la Bourse avec le crédit 
public et les Baances de l'Etat, par 
A. Counrots rics, membre de La Sa- 
cité Libre d'économie politique de 
Paris, — Taosième ÉDITION, revue cf 
augmentée. 


Prix,.... ä fr, 50 €, 


ŒUVRES COMPLÈTES 
CHATEAUBRIAND 


_—_—_— 


Nouvelle édition, précédée d'une 
étude littéraire sur Chateaubriand, 
par M. Sainte-Deuve, de l'Acadé= 
mie française, 12 volumes in-8°, 

apler cavalier vélin, orné d'un 
beau portrait de Chateaubriand. 
9 voi, sont en vente à 5 fr. 


Chez Gannier frères, rue des Saints- 

Pères, 

ee  — — 

Nore édition réunit à ln fois tous les 
avantages d'un prix modéré, d'ane ex- 
cellente typographie et d'une corree- 
tion faite d'après les meilleurs textes, 
Elle sera enrichie d'une Etude très 
complète sur Chateaubriand , par 
M. Sainte-Heuve, et de Notes inédites, 
exstrésmement curicuses. 


CONDITIONS DH LA S0B8CRIPTION : 


Cetie édition, supérieurement im- 
rimée par M. Claye, sur papier cava- 
ler vélin des Vosges, de premier choix, 

sera pourtant d'un prix inférieur à 
colui des éditions précédentes ; elle 
contiendra tous Les ouvrages publiés du 
vivant de l’auteur, et fonnera douze 
volames, Un trèsbean portrait de 
Chateaubriand, gravé sur acier, soma 
joint au tome 1. Nous avons eu soin 
de faire faire des titres particuliers et 
des couvertures spéciales pour chaque 
volume formant un tout complet. 


EX VENTE: 
Le Génie du Christianisme, 4 vol, 


Les Martyrs, 1 vol. 
L'Itinératre de Paris à Jérusalem, 


4 vol, 
Atala, René,le Dernier Abencerrage, 
les Natchez, Poésies, 4 vol. 
Voyage en Amérique, en [lalie ét en 
Suisse, 1 vol. 
Chaque volume, avec 3, 4 où 5 gra- 
vures, s0 vend séparément... 6 fr, 
Demi-reliure plats toile, doré sur 
tranche -.sssssssssserese 3 fr, 60 


© 


Magoifique collection de 
gravures : 


Comme ornement et complément de 
notre édition, nous publions une splen- 
dide collection composée d'environ 40 
gravures, dessinées par STAAL, otr., 
exécutées spécialement pour cette 
édition, et avec le plus grand soin, par 
MM. F. Decannor, A. THisautr, Qurut- 
watte, Massanb, etc., d'après les des- 
sins originaux de G. STaas, HRaci- 
ner, etc. Rien n'a été négligé pour 
rendre ces gravures dignes des Œuvres 
de Chateaubriand. 12 livraisons com- 
posées do chatune 3 où & gravures. 
Prix de chaque livraison...., 1 fr. 


LIVRET-CHAIX 


L'édition de Février da Livaet- 
Cuux, Guide officiel des Voyageurs 
sur tous les Chemins de fer de l'Eu- 
rope, vient de paraitre, — Cette pui- 
blication , indispensable à tous les 
Voyageurs, se trouve dans les princi- 
pales gares des Chemins do fer, chez 
les principaux libraires, ét à Paris 
chez MM. Napoléon Chaix et C°, pro- 
priétaires-dditeurs, ruc Bergère, 10, 
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LE SOUS - COMPTOIR 
DES CHEMINS DE FER 


fait des avances sur dépôt d'actions et 
obligations au porteur et nominatives, 


Ouvre des crédits en compte cou- 
rant, 


Et se charge d'effectuer, su dépôt 
des mûmes valeurs, tous les versemeuls 
appelés par les Compagnies, 


SERVICES MARITIMES 
DES MESSAGERIES 
IMPÉRIALES. 
PAQUEBOTS — POSTE 


FRAN AIS TRANSPORT DES 
« VOYAGEURS ET 
DES MARCHANDISES, 

ITALIE : 3 départs par semaine, 

Ligne directe : Départ pour Civita- 
Vecchia et Naples (directement), le 
lundi, à 10 heures du soir, 

Ligne réglementaire : Départ pour 
Gênes, Livourne, Civita-Vecchia, Na 
ples, Messine et Malte, le jeudi à 
midi. , 

Ligne supplémentaire : Service di- 
rect aur Livourne, touchant à Gènes ÿu 
retour. Départ de Marseille le samedi 
à 9 beures du matin, 

GRECE er TURQUIE et La MER 
NOIRE, — Un départ par semaine pour 
Constantinople, tous les samedis à 
h heures du soir, par Messine le 
Pirée et Durdanelles. Coincidence à 
Dardanelles avec le paquebot allant à 
Salonique, Correspondance au Pirée 
pour Syrr, Syrne, Mételin, Darda- 
uelles et Gailipoli, toutes les deux 
semaines, le samedi, à partir du 28 
Janvier 1840, 

EGYPTE. — Malte ot Alexandrie, 
Départs toutes les deux semaines, le 
dimanche à dater du 5 février 1860, 

SYRIE.—Rhodes, Mersins, Alexan- 
drie, Lautaquié, Tripoli, Beyrouth, 
Jaffa. — Voie d'Alexandrie ( sans 
transbhordement)chaque deux semaines 
le dimanche à dater du 5 février 1860 
— Voie de Smyrne : chaque deux se- 
maines, le dimanche, à dater du 29 
janvier 1860. 

MER NOIRE et DANUBE —Pour Var- 
na, Sulina, Tulscha, Galatz et Ibraïla, 
Ce service est suspendu pendautla sai- 
son d'hiver. 

Trébisonde par Ineboll, 
Samsonn et Kerassunde. 

Départs de Constantinople tous les 
lundis, 

La Compagnie se charge du trans- 
port des marchandises à destination 
des principaux ports de l'Adristique, 
des Îles ioniennes et d'Odessa. 

ALGun, — Départs tous 
les mardi et samedi à midi 
onAn par Alicante, Départs 
de Marseille le mercredi 
dechaque semaine, Corres- 

ndance à Alicante avec 

chemins de fer espa- 
gnols de Madrid à Alicante 

STORA, BONK HT TUNIS, — 
Départs tous les vendredi 

midi, 

Pour fret, passage et renseignements 
s'adresser au bureau de l'inscriptions 

A Paris, rue Netre-Dame-des-Y ic 
toires, 18, 

À Marseille, place Royale. 

A Lyon, placs des Terreaux, 








Sinope, 


ALGERIE 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


La Bourse est restée pendant toute cette s6- 
maine en expectative, chacun gardant ses po- 
sitions, mais n'en prenant pas de nouvelles. 
On a été un peu désappointé de l'ajournement 
des débats de la Chambre des communes sur 
le traité de commerce et sur le budget. L'issue 
de ces débats pouvant avoir une influence dé- 
cisive sur l'existence du ministère Palmerston, 
toute l'attention des spéculateurs est dirigée 
en ce moment vers l'Angleterre, Mais on a 
déjà pris depuis longtemps des positions sur 
des primes, et l'on attend. La rente éprouve 
chaque jour des variations insignifiantes de 
05 et de 10 c. qui ne suffisent pas pour ame- 
ner de nouvelles opérations, C'est ainsi qu'on 
a monté péniblement à 67 75 et 67 80 sans 
pouvoir atteindre plus haut, parce qu'il y avait 
de nombreuses rentes à revendre sur le cours 
de 68, Mais d'un autre côté, la baisse trouvait 
toujours une résistance Invincible à 67 50, 
Les cours étalent alors maintenus par quelques 
rachats des spéculateurs et par des achats sé- 
rieux du comptant qui, à de pareils cours, 
trouve la rente assez avantageuse pour faire 
de nouveaux placements d'argent. 


La Bourse a été encore ati js cette 
semaine par des détails d'intérieur qui ont con- 
tribué encore à paralyser les affaires. On a 
voulu isoler complétement les commis princl- 
paux du public afin d'éviter que des coulissiers 
ng vinssent se mêler à eux, On a en consé- 
quence établi un petit parquet, c'est-à-dire 
une enceinte fermée une grille dans la- 
quelle les commis principaux se tiennent ex- 
clusirement. 


Du reste, le marché des actions n'a pas été 
plus animé que celui de la rente. Les variations 
ont été tout à fait Insignifiantes sur les valeurs. 
On dirait que la vie est suspendue en ce mo- 
ment dans les opérations de Bourse. Les ac- 
tions du Crédit mobilier ont eu 40 fr. de 
variation, de 745 à 735, mais elles sont restées 
au plus bas cours, 


Le Mobiller autrichien, qui a fait son appa- 
rition depuis peu de jours à notre Bourse, a 
monté de 355 à 372 50; mais Il so fait fort peu 
d'affaires sur cette valeur, 

Les actions de chemins de fer se tiennent 
lourdement ; cependant leurs cours sont à peu 
près les mêmes qu'il ÿ a huit jours. On attend 
ce qui sera décidé au sujet de la concurrence 
des canaux dont les chemins de fer sont me- 
nacés, Les cours extrèmes ont é6t# pour la 
Lyon 885 et 875; pour le Nord, 907 60 et 900; 
pour l'Orléans, 4,457 30 et 1,350. On est resté 

ue aux plus bas cours. Ce sont à peu près 

es seules lignes françaises qui aient donné lieu 

à quelques affaires de spéculation. Les cours 

étaient presque toujours nominaux sur les au- 
tres chemins. 

Les actions des chemins de fer lombards ont 
perdu leur élasticité et se ressentent de l'apa- 
thie générale. Les chemins de fer autrichiens 
n'ont pas pu se relever au-dessus du pair. Les 
ventes recommencent toujours à ce cours, et 
il en sera probablement ainsi aussi longtemps 
e le cours du change de Vienne restera aussi 

favorable. Les autres chemins de fer étran- 
gers donnent lieu à de très-rares transactions, 
et leurs cours ont peu de variations : nous en 
excepterons pourtant le Nord de l'Espagne, 
qui est tombé à 420, et le Cordoue à Séville, 
qui a fléchi à 320 et qui a même fait 300. 


Voici quelles ont été les variations des 
cipales valeurs depuis la Bourse du 9 jusqu'à 
celle du 46 février : 


La rente 3 0/0 a fléchi au comptant de 67 80 
à 67 45; elle est restée à 67 60, Elle à varié à 
terme de 67 75 à 67 45; elle est restée à 67 B5. 

Le 4 1/2 0/0 a varié de 97 40 à 97 20; il est 
resté à 97 40. 

La Banque a monté de 2,805 à 2,820; elle est 
revenue à 2,805. 

Le Crédit foncier a monté de 730 à 740, 

Le Crédit mobilier a fléchi de 742 50 à 735; Il 
est resté à 736, 

Liu a fléchi à 4,355; il est resté à 
4, A 

Le Nord ancien a fléchi de 907 50 à 900 ; il 
est resté à 904 25. Le Nord nouveau a varié 
de 826 à 820; il est resté à 821 25. 

L'Est a fléchi de 637 50 à 630, 

Le Lyon-Méditerranée a varié de 877 50 à 
Le est retombé à 875, et il est resté à 
877 

Le Midi a monté de 492 50 à 497 50 ; Il est 
resté à 492 50. 

Le Genève a fléchi de 492 50 à 490, 

Le Béziers a fléchi de 455 à 460. 

Les Autrichiens ont monté de 495 à 5600; ils 
sont retombés à 495. 

Les Lombards ont fait 543 76 et 647 60; ils 
sont restés à 542 50, 

Les Romains ont fléchi de 355 à 3560; les 
Saragosse, de 453 75 à 454 25; les Russes non 
libérés, de 485 à 481 25. 


Samedi, — Le début de la Bourse était as 
sez ferme, mais les cours ont fléchi sensible 
ment pour la clôture. Il n'y avait d’ailleurs un 
peu d'activité que sur Ja rente. Les chemins 
étaient lourds et sans affaires, La rente 8 0/0 
a varié au comptant de 67 90 à 67 60, et à 
terme de 67 90 à 67 55: le &# 4/2 0/0, de 97 


50 à 97 90, La Banque s'est tenue à 2,820. Le | Médi 


Crédit foncier a monté de 5 à 740. Le Crédit 
mobilier a varié de 745 à 736 25; l'Orléans, de 
1,355 à 4,352 50; le Nord ancien, de 90% à 
902 50; le Nord nouveau, de 827 50 à 825; 
l'Est, de 632 50 à 630; le Lyon-Méditerranée, 
de 880 à 877 650; le Midi, de 492 50 à 491 25; 
l'Ouest, de 575 à 570; le Genève, de 497 50 à 
595; les Autrichiens, de 498 75 à 493 76; les 
Lombards, de 546 25 à 643 75; les Saragosse, 
de 453 75 à 452 60. Le Victor-Emmanuel a 
été négocié à 395; les Romains, à 260; les 
T8 non libérés, à 485; le Nord de l'Espagne, 


Lundi, — La Bourse a été inanimée. Cepen- 
dant les cours se sont soutenus sur la rente; 
ils étaient plus fermes sur les chemins. La 
rente 3 0/0 a monté au comptant de 40 €. à 
67 70, et de 45 c. à terme à 67 70; le #4 4/2, 
de 10 €. à 97 40; le Crédit mobilier, de 3 75. à 
70. L'Orléans a fléchi de 2? 50 à 4,350, Le 
Nord ancien a monté de 4 25 à 903 75; l'Est, 
de 2 50 à 6532 60; le Lyon, de 4 25 à 478 75; 
le Midi, de 4 25 à 492 50; l'Ouest, de 7 50 à 
577 50. Le Genève a fléchi de 5 à 490. Les Au- 


prin-|il v a trèspeu de variations sur toutes les 


valeurs, La rente 8 0/0 s monté au comptant 
de 5 c. à 67 75; elle a fléchi à terme de5 e. 
à 67 65, Le 4 4/2 Ne a monté de 40 à 97 35, 
La Banque a fléchi de 40 à 2,810; Le Mobilier, 
de 2 60 à 737 50. L'Orléans a monté de 2 50 
à 4,360; le Nord, de 4 25 à 906. L'Est s'est 
teaou à 632 60. Le Lyon a fléchi de 4 25 à 877 
50. Le Midi a monté de 2 50 à 495, L'Oucst 
s'est tenu à 677 #0; le Dauphiné, à 540; le 
Genève, à 490; les Lombards, à 542 50. Les 
Autrichiens ont monté de 2 50 à 497 50. Les 
Saragosse ont fléchi de 2 50 à 450; les Victor 
Emmanuel, de 2 60 à 392 50; le Nord de l'Es. 
nes 2 40 à 420. Les Romains se sont te- 
nus , 


Mercredi. — Les cours de la rente sont à 
peu près les mêmes que la veille et ont à 
peine varié t toute la Bourse. Les che. 
mios sont plus faibles. La rente 3 0/0 s'est te. 
nue de 67 70 à 67 65; le 4/2 0/0, de 97 65 
à 97 3%. La Banque a fléchi de 40 fr. à 2,800. 
Le Crédit mobilier a monté de 4 25 à 738 7%; 
l'Orléans, de 2? 50 à 41,356, Le Nord ancien a 
fléchi de 3 75 à 901 25; le Nord nouveau, ds 
5 à 820; l'Est, de 2 50 à 630. Le Lyon-Médi- 
terranée a monté de 4 26 à 878 75. Le Midi 
a fléchi de 2 50 à 492 50; l'Ouest, de 2 594 

76. Le Genève a monté de 2 50 à 492 B0:; les 
Lombards, de 4 25 à 543 75; les Saragosse, de 
3 75 à 453 75. Les Autrichiens se sont tenus 
: — | Le Victor-Emmanuel a fléchi de ? 50 

3 M 


Jeudi. — Bourse tout à fait insignifiante. Les 
prix étaient lourds sur toutes les valeurs, La 
rente 3 0/0 a fléchi au comptant de 45 c. à 
67 50, et à terme de 40 c. à 67 65; le 4 4/2 0/0, 
de 5 ©. à 97 30, La Banque a monté de 5 fr. à 
2,806. Le Crédit mobilier a fléchi de 3 7% 
735; l'Orléans, de 3 75 à 4,351 25; le Lyoo- 

terranée, de 4 96 à 877 50; l'Ouest, de 
2 50 à 576; le Genève, de 2? 50 à 490. Le Nord 
ancien s'est tenu à 901 25; l'Est, à 630; le 
Midi, à 492 50. Les Autrichiens ont fléchi de 
2 50 à 495; les Lombards, de 4 25 à b42 5; 
les Victor-Emmanuel, de 2 50 à 390; les Sa 
ragosse, de 2 50 à 451 26. Les autres lignes 
étaient aux prix de la veille, 


Vendredi,— Le début de la Bourse était bril- 
lant par suite des dépêches de Londres rela- 
tives à la question de Savoie ; mais la cote de 
Vienne étant venue en nouvelle baisse sur les 
valeurs, et en hausse sur les changes, les cours 
ont rétrogradé pour la clôture. La rente 3 0/0 
a varié au comptant et à terme de 67 90 à 67 75. 
Le & 1/2 0/0 a fait 97 50; la Banque, ?,810. Le 
Crédit mobilier a varié de 745 à 740; l'Or- 
léans, de 4,360 à 4,355 ; le Lyon-Méditerra- 
née, de 882 #0 à 878 75; le Nord ancien, 
de 907 59 à 906 26: l'Est, de 635 à 632 50; 
le Genève, de 487 50 à 490. L'Ouest s'est tenu 
à 575; le Midi, à 492 50. Les Autrichiens ont 
varié de 500 à 496; les Saragosse, de 457 90 
à 452 50; les Lombards, de 545 à 543 75; le 
Victor-Emmanuel, de 892 50 à 395. Les Romains 


trichiens ont monté de 4 25 à 495. Les Lom- | se sont tenus à 350, 


bards ont fléchi de 4 25 à 542 50. Les Sara- 

se sont tenus à 452 50; les Romains, à 
350; les Victor-Emmavouel, à 395. Le Nord de 
l'Espagne a fléchi de 20 à 490, 


Mardi, — Les affaires sont toujours nulles 


F, Gaumaut, 
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BOURSE DE PARIS. ACTIONS ÉMISES PAR LES COMPAGNIES DE CHEMINS DE FER COURS OU 11 AU 17 ” 
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é ADMINISTRATION se charge de veiller aux intérêts de sos Abonnés, de les représenter dans les Assemblées des Sockétés dont ils not Actionnaires, 
À les éclairer sur la marche et la direction des affaires dans lesquelles ils sont engagés. — L'Administration se cb 


aussi de l'achat et de la vente 


des versements à faire, des intérêts et dividendes À recevoir, et de touts négociation dé titres de chemins de fer. 








CAISSE GÉNÉRALE 
CHEMINS DE FER 


ee — 


L'assemblée générale ordinaire et 
extraordinaire de la Caisse générale 
des chemins de fer a eu lieu le 31 
janvier 1860, au siége de la Société, 
rue Richelieu, n° 99. 

Par suite des résolutions qui y ont 
été votées, il est distribué, pour l'an- 
née 1859, 25 francs par action, for- 
mant le revenu de cet exercice, 

Ce paiement est fait sous la dé- 
duction de © fr, 50 c., montant de 
l'impôt mobilier, soit 24 fr, 50 c. nets 
pour chaque action. 

Les actionnaires sont prévenus que 
cé paiement n’a lieu que contre le 
détachement des coupons n° 8, 9, 10 
et 44, se rapportant savoir : 

Les coupons 9 et 10 aux intérêts de 
1859 ; 


Les coupons 8 et 11 aux dividendes 


de 1858 et 1859. 
Le paiement des 25 francs a com- 
mencé le 8 février 1860, et se conti- 


nue, au siége social, chez MM, J, Mirès 


et C°, rue Richelieu, 99, 










AVIS A NOS ABONNÉS. 
Nous prions instamment ceux de nos 


abonnés qui nous demandent des ren- 
seignements, de joindre à leur lettre une 
bande du journal. 


SOMMAIRE 


Bulletin de la semaine, 129,— Recettes brutes des 


chemins de for français pendant les années 1858 et 
1859, 130-131.— Chemin de fer de Paris à Dieppe 
par Pontoise, 130.— Chemins de fer algériens, 130. 
— Société anonyme des ports de Marseille, 132,— 
Banque de France, 132,— Chemin de fer Elisabeh, 
192.— Lo budget de M. Gladstone, 132,— Recettes 
kilométriques depuis le 4 janvier 1800, 133.— 
Commerce, 133. — Jurisprudence, 133.— Avis aux 
actionnaires, 133.— Bulletin des recettes de la 
sémnine, 154. — Rapport à l'Empereur sur la ré- 
formo des tarifs des matières premières, 134,— 
Banque de Frunce. Rapport, 187.— Forges, 139, 
— Recettes, 140-141.— Annonces, 141.— Clro- 
nique de la Bourse, 192. — Tableau des valeurs 
industrielles, 143.— Bourse, 144. 





BULLETIN DE LA SEMAINE. 
La politique continue à dominer le marché ; 


l'abondance des capitaux, le bas prix ou 
la cherté des reports, les cours des places 
étrangères n'exercent aucune influence sur 
les transactions, Autrefois les bulletins des re- 
cetles des chemins de fer étaient avidement 
consultés dès leur apparition, et leurs résultats 
produisaient généralement un mouvement fa- 
vorable ou défavorable sur les actions, selon 
qu'ils étaient en augmentation ou en diminu- 
ion sur la semaine correspondante ; aujour- 
‘hui la spéculation s'occupe à peine des 
receties des chemins de fer, et l’accroissement 


où Ja diminution de leurs recettes hebdoma- 
daires est sans influence sur les affaires. 

Cette semaine, l'attention s'est portée pres- 
que exclusivement sur les phases diverses de 
la discussion qui a lieu en ce mornent au 
parlement anglais au sujet du traité de com- 
merce entre les deux pays, et lorsqu'on a 
appris eh majorité de 63 voix avait re- 
poussé l'amendement de M. Disraéli, le rmar- 
ché a repris immédiatement un peu d'ani- 
mation, Mais comme, en résumé, il ne 
s'agissait encore que d'une escarmouche de 
l'opposition et non d'un vote décisif, le len- 
demain, après une hausse de quelques cen- 
mes, les cours du 3 0/0 et de la plupart des 
valeurs sont redevenus stationnaires, après 
avoir reconquis le cours de 68 fr, 

1l est constant, toutefois, malgré ces aller- 
natives, qu'il y a au fond des symptômes 
sérieux d'amélioration, et que le courant des 
affaires pourrait reprendre une activité nou- 
velle, si d'une part la politique cessait de 
le dominer, et si d'un autre côté le public 
venait le ranimer par sa présence el par son 
concours. 

On a parlé de nouveau cette semaine de la 
suppression des tourniquets à compter du 
{er mars ; mais cette suppression à été trop 
souvent annoncée sans être suivie d'effets, 
pour qu'un bruit de celle nature puisse de- 
venir le mobile d'opérations quelconques. 

D'ailleurs nous sommes maintenant trop 
près de la liquidation pour qu'on puisse 
espérer sortir du sfatu quo actuel avant les 
premiers jours de mars, surtout si, comme 
on peut le penser, le vote définitif sur Je 
trailé n'a lieu que vers cette époque, 

En attendant, il a été question de l'éta- 
blissement d’un pre spécial des commis 
principaux pour la négociation au comptant 
et pour les transactions sur les valeurs indus- 
trielles non cotées, Il est bien certain que ce 
ne sont pas les intermédiaires qui manquent 
aux affaires, mais le public, 
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Le 3 0/0, qui avait fermé samedi à 67 90, 
ferme à 67 90. 


RECETTES BRUTES DES CHEMINS DE FER 


ôt du dixième, se sont élevées pour 1839 





| séperss voscsssssnssonee 387,562,339 
ALL giant fermé samedi à 67 65, PENDANT L'ANNÉE 1889. Elles avaient été en 1858 
he no NE Le ministère de l'agriculture, du commerce RES MANQUE CE 
- _ 2. et des travaux publics vient de publier le! C'est pour 1859 une aug- 
Voici le mouvement des receltes sur les |tubleau des recettes brutes des chemins de|mentation de.....,........ 52,792,870 


divers chemins de fer : 
AUGMENTATION KILOMÉTRIQUE 


fer français pour l'année 1859, et leur com- 
paraison avec les recettes de l'année 1858. 





—————— 
Cette augmentation n'était pour 1858 que 





VICTOR-EMMANUEL, à sers eoesressess SO.wn 0/0 |. Ce tableau à paru au Moniteur de ce ma- |de 24,481,003. 
AUTRICHIENS. à sens esnceseneenssens 10.79 0/0 | Un, et nos lecteurs le trouveront ci-après. Enfin, la recette par kilomètre 
MiDtsrsescesesssnsssennnseseess 10,47 0/0 |. Voici les données générales qui résultent 4859 de............ … 43,782 
60500 |de ce document: , Elle était pour 1858 de........ 41,330 
#.08 0/0 Le réseau des chemins de fer français s'est ; | 
s.81 0j accru, du 1+r janvier au 31 décembre 1859,| C'est donc pour l'année 1859 une 
3.13 00 |de 397 kilomètres par l'ouverture des sec- | augmentation kilométrique de.... 2,452 








tions suivantes : 
Sur les chemins de fer du Nord, la section 





ou 5 93 0/0 





SANAGOSSE ,........ snasesssosses 20.28 0/0 : : t | Et l'on doit faire remarquer que l'année 
Binsnnur rad Arr sesees 4.46 0j0 ++ res à Creil, ouverte le 10 mai| 4858 avait présenté sur l'année 1857 une di- 
Panis-Lros-Méorrennant (Paris-Marsille) 3.12 0/0 ; : : à minution kilométrique de 8 53 0/0, qui, 
OnutANS. 4.43 0j0 Sur les chemins de l'Est, la section de | comme on peut le voir, a fait place sd 1859 
Thionville à la frontière, ouverte le 11 août ; : 

Daururxé. 54500 | "Chemin de Paris à Vi j à une augmentation de 6 0/0. 
parier né ë.sù jo [1e Chemin de Paris à Vincennes, ouvert le 3-0. 
Union Suisse. .. 6.64 0/0 22 septembre. 
Daulens À AM snrnesoscnune © sasoo |, Sur les chemins des Ardennes, les sections 

: Le de Donchery à Sedan, et de Charleville à 
OUEST BUISSE. vs smmonponsemenerss  D.14 0/0 Nouzon., Ouv le 17 et le 44 sep- 

1.4. B , ertes mai P CHEMIN DE PARIS À DIEPPE PAR 


tembre. 


PONTOISE. 


S. Exc. le ministre de l'agriculture, du 
commerce et des travaux publics a adressé 
la lettre suivante au maire de Gisors, au 
sujet du chemin de fer de Paris à Dieppe par 
Pontoise : 





Sur les chemins de l'Ouest, les sections 
d'Argentan à Mézidon, et de Coulibœuf à 

















VARIATIONS DU COURS DIVERSES VALEURS | Falaise, ouvertes le 1" février et le 4e no- 


DENNIER COURS. 


vembre. 

Sur les chemins de fer d'Orléans, la sec- 
tion de Montluçon à Moulins, avec embran- 
chemest sur Bézenet, ouverte le 7 novembre. 
Sur les chemins de Paris à Lyon et à la 
Méditerranée, la section d’Aubagne à Toulon, 
du 3 mai, la section de Saint-Etienne à Fir- 
miny, du 24 mai, l'embranchement de la Jo- 
liette, du 7 mai, 

Sur les chemins de Lyon à Genève, la sec- 
tion de Saint-Clair aux Brolteaux ouverte le 
4er juin; celle de la Guillotière aux Brotteaux, 
ouverte le 24 novembre. 

Sur les chemins du Midi, la section de 
Mont-de-Marsan à Riscles, ouverte le 25 août; 
celle de Riscles à Tarbes, ouverte le 24 sep- 


tembre. . 
La longueur exploitée au 51 décembre 1858 
était de... svaerriéosss . 8,679 kilum. 
En y ajoutant les 397 kilo- 
mètres livrés à la circulation 
dans le cours de 1859...... 397 


on trouve que la longueur {0- 
tale de notre réseau exploité 
était au 31 décembre dernier 
de 


nn nn nm 




















« Paris, le G février 1860, 


» Monsieur le maire, vous m'avez fait l'hon- 
neur de m'adresser, le 31 janvier dernier, de 
concert avec plusieurs propriétaires des can- 
tons de Gisors et d'Etrépagny, une demanda 
avant pour objet d'obtenir que l'administra- 
tion hâte je plus possible l'exécution da che- 
min de fer de Paris à Dieppe par argenteuil, 
Pontoise et Gisors. 

»“ En vous accusant réception de cette com- 
munication, j'ai l'honneur de vous informer, 
monsieur le maire, que les travaux de la li- 
gne directe de Paris à Dieppe seront Com- 
mencés cette année entre Argenteuil et Er- 
mont. Deux sommes, l'une de 4 million de 
francs, l'autre de 800,000 fr., ont été portées, 
à cet effet, aux budgets des dépenses à faire 
en 1860 par les deux Com ies du Nord et 
de l'Ouest, qui, d'après les dispositions de 
l'article 3 de la convention des 29 juillet 1858 
et 44 juin 4859, sont chargées d'exécuter cha- 
cu me partie de L. sion susôésiquée. 0 
y a, d’ailleurs, tout lieu ep = es 
vaux des diverses sections de la ligne dont il 

fixés br 
anvexé à la 





s'agit seront terminés dans les dél 
l'article ? du cahier des charges 
convention tée. 
» Recevez, etc. 
» Signé: E. ROUHER. * 


0,076 kilom. 


Si on rapproche le nombre de kilomètres 
livrés à la circulation en 1859, du chiffre de 
kilomètres inaugurés en 1858, on trouve 
une différence notable, puisque la longueur 
exploitée au 31 décembre 1858 ne s'est 
augmentée en 1859 que de 397 kilomètres. 
L'augmentation pour 1858 avait été de 1237 
kilomètres, soit 840 de plus que pour l'an- 
née 1859, 

Les receltes brules de l'exploitalion, dé- 
duction faite des détaxes, et non compris l'im= 





CHEMINS DE FER ALGÉRIENS- 


Nous avons publié dans notre numéro du 
7 mai 4859 le projet de loi relatif à l'éta- 
blissement des chemins de fer en Algérie, 


“FUoPgipout sonbponb ap sojqndasens a113 juaanod opoupd ones g qwosoddes 96 mb SYIQO S0! ‘EAAUE JUONHANIUUPp otre sed 1UmQ,U (CSI op Ans ,9 NP SHÉMOS EYT “YLON 







































9L0'6 "OST QU IE ne opyjojaxe inonue] se (ocsr quasou 1) 1ou0rpq ane sueur 
619'8 *SSBT AQUISIPP FE ne opyroqdro 0ou8007 ets blaces aire s 7” 
SGT'GLS'LE “4 ‘SONT _ x ue A ÉRRE 09  £  ‘(ocer asquoson ,,1) creux çjnoquno 
2Mc'0S8 "05 “9 ‘OCT Bout] anog M. RE Fox ! CO *"(0GSE 224497 21) UOPIN Ÿ UUIUSBIY — “sang 
+ 049,8 mb ‘ouarp + Li L  (668r"rdes gi) uoznog wo 
d d 66 LE] (oc8r asqundos 15) s0q2ex à open ‘ y 2 
PP WU] sHdmC nou jo soxvysp sop ox) uononpÿq (2) BD “(6S8T 1008 Sc) SSI À UERIV-pAUON — pm y A nn OU — “UCOpaY 
D ce 5 £e LE "(6685 oiqundos gg) souuaouta y sueg 
TTL mg en DE “(608 1008 LE) 2900 91 % CIAUOGL — "eg 
“uon pop g ttes {peau — 
KR SUNON ep 20 ogdosum-ores 4 uvqnemmogy op 10 xnon31194 2) xnvonasg xoe ci - SR uof €9 (oS8r pour 01) 11 à stuogupes—"pron 
V s54n0 9P “fi 4 sUU op Suopo0s sf staduoo X (+) | 50 © (6695 re L) onouor ef op “puvsqua | “opaus + OAS “eArAMOITA LOC 9P anpu? oun 
DE ee (pot je #c) “IP 00 GS8F APP F6 ne JoIAUU( 45 RP S0SAN SU0II08 807 
Sopuars à (ape 01) ouusng-voms | uof1 
09 * " ""(608r row €) uopnog v oufeqny | sue ‘SNOLLVAUASHO 
4 CE 1 9 CS : T _ = | 
oct" |zgc'enlote toc celeov eos per lecc'costseclesc'csctco Sor'oosrelore‘rén*ec|sc0'ecz'ouloor's locots lesstsostros loneecutzor lcrn'00z‘ec 099"09c'cslccs's |920"0 |-" “semmion jo rereg 
. 
DLL goc'otr [contrer  centoc [ocz'en  locoter « 8 Se Jorcon gares Ofovr'en locotoy [er Îos Î**-rarv w xnvuuva 
LOC SF|LYC'LIE sc'ate 56ç*67€ 907°46 cec'os &co'cs stL'cs ÔF 65 |ooc'cor {r10'cs t£c'00 6%6'00 66 |or *"UpeUOS 4 GUY 
09 92 |808°V Co ou6  osc'o6o'r [rostctz |acc'otz locc'zoc OLL'LST ie [ce OHecrsoc Vlorvre |Lrsocx sog'tez ae cc '"eruiy y fgssog 
À À in - LVT'6T “gross [Loos  |zecte . « VE NS OŒispeo  Jooss [ozs'es OLescveo vo [ro fersrog-oussoscrun 
:5,668 


SUN [creenctr [esoton |sectoce [vonece [uectoge er lex occ'eov fysoce looctyve lorctace cr |: rire SR) 
ete oser LLrs'oct'or lerc'acott euc‘srotn |roc‘ocote locz'orote Îrac V6 factecute Ivoc‘aov‘s |oov'ocz'c lonotcocn [ste |cos TA Aa. 
Coprco'r |szsttev's Joct'zcc logc'voc SRUUIS  foorisz Ïoor loc fcssoio |ecotoce vos‘oco Jvcr'cov Îozr |ocr 170" purqdnug 
cngieten Lrog'orc'o szo'ccotr |ccitoovtr locatessts lez'ito Lie, Joss fuoo'asctr lorcceotr [cat vectr lost'ocotr 266, |Les |°""SAQu9 y uolT 
“cos'ce [Sté ecotsrtlcio600*zz Loots'er|cLo er ec log oc t'ozlcczts |zrats Îréotococe e00"eto'oc 006" 6to ce lice vec ec|uss"t lzcetr l'(n) "LOUPON-HTd 
10% 56400 |cur'ccetso [ecstnss'or|gcr'ect'or LL'oto ne ice ste crlecetr oectr loto" vontsr SLS' LYS LT|Te0 62 T0" 00097 OGL'} SR" rntt(n suvÿHQ 
J9P 60065 |eco'sic'on lc vos or /ccotoirerlezcgov'ot o6'cane |s60°E [sont freccoc or locz Loc yrlcec'ocr'cs LED A D ETES ECTES Le ue eme SO 
906"coi'r {ico'oec'e [ecctcso [ogosoc  rorrgz ects Les ec acotcce [ovezse |ci0'ec vepcos [RE [VOE ft *ouuopuy 
ouv'aoz'vc |oze‘yec'oc COL 182 PEL TEL OT ST LES 000! CT son'0on Frzcc"E lar9tr lion cceter/coc'vcetcr|ces" 01% tvr CUT SALE LES Se RRRs 
vis'oco'ctl5os [ece [ure‘cos‘or/gco‘rcotcrlcorcorcrloggeviverlice Loos |--* PION 


GLFOCILL'E 
£cy'ot 
over 
Tec 0 
cyr'ec cv 

oco*ot|vostr 
o8L*6r| 10807! 
850" ve ocr'oc 





























ose"coo' ts lovocrsc'ze fecovcc'trlgrz once r vost ocy'tr 
Y |‘4 en ‘3 ‘3 | ‘4 D 4] A": ‘3 “y ‘4 3} x |" 
——— | me | mme a es ——— {tt | mes | ane | ame © — À 
e sd ë | 
*sc8r | “écer rilss F Ale 
HE |“ 
a "ANLSSRTUL | AULSANIUL "HULEARIML SÈ* $e l'ausemou aus) auisamrez AULSANTUL È + £ : 
Sc8y Gs8t RES] SE HE SNIRHH 
"ATVLOL ë El EE î Ë Ë ce 
: 3 t ! 
"SCSE v 6087 op muzazaaa des 7 sa£ nn 5 PAL sf LA ” 
es Ainonfuo SRON 
—, “ D " 
“AULYNOTIX uva “opoue] op ye0x S8T 6c8E 





SSST LA OST SAANNV 
SILJUEI 497 9p SUN) Sop uoneroIdx] op S9)]999Y 





ANÔIISILVIS 4q QVAUNT — ‘UIA AA SNINYHO SG LA SAASSAYHO LA SINOd SG A'TVUANIO NOLLIAUIG 





“SON XneACIL s0p 1 comme) ap ‘ammousy] op ansum 


132 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


oo 


0 avait été envoyé au corps législatif con- 
ormément à un décret impérial du 29 avril 
précédent. 

Nous avons également donné à la suite de 
ce document le projet de convention à inter- 
venir entre M. le ministre secrétaire d'Etat 
de l'Algérie et des colonies et les conces- 
sionnaires. 

Plusieurs journaux ont publié récem- 
ment, d'après un journal étranger, les prin- 
cipales dispositions de la concession des 
chemins de fer algériens. Nous croyons de- 
voir reproduire ce document nouveau à titre 
de renseignement, car rien n'en établit en- 
core l'authenticité. 

Nous croyons d’ailleurs devoir faire re- 
marquer que le projet ci-après contient 

article 8) une stipulation qui n'existait pas 
ans le projet primitif, et qui accorde une 
subvention de six millions, composée : 1* pour 
un million cinq cent mille francs de la valeur 
des travaux exécutés en 1858, sur les fonds 
de l'Etat, entre Alger et Blidh: 2° pour 
le surplus, de trois annuités de un million 
cinq cent mille francs chacune, payables à 
partir du 4er janvier 1861, 


F, Gaimaub, 


Art, 1%, —Le ministre secrétaire d'État de l'AI- 

et des colonies, au nom de l'Etat, conckde à 

M. X.... les chemins de fer ci-après désignés : 

1* De la mer à Constantine ; 

2 D'Alger (à partir de l'enceinte fortifiée) à Blidah: 

3° De Saint-Denis-du-Sig à Oran, avec prolonge- 
ment jusqu'au port, 

« s'engagent à exécuter les chemins ci- 
dessus dénommés à leurs frais, risques et périls, et 
dans les délais, ci-après, savoir : bé 

1° Le chemin de la mer h Constantine, quatre ans; 

7 Le chemin d'Alger à Blidah, un an ; 

# Le chemin de Saint-Denis-du-Sig à Oran, trois 
ans. , 

Ces délais courront à partir de la promulgation du 
décret qui approuvera la présents convention, 


Art. 2. — Le ministre de l'Algérie et des colonies 
s'en À garantir, au nom de l'Etat, À MM. X.... 
t toute la durée de la concession, de ls ma- 
nière qu'il jugera la plus propre à concilier les inté- 
rûts de l'Etat et ceux des concessionnaires, un intérêt 
de 5 0/0, amortissement compris, sur Le capital em 
ployé par eux à l'exécution des travaux des chemins 
de fer dénommés à l'article qui précéde, sans toute- 
fois que le capital garanti puissé,en nucun cas, ex- 
la somme de 58 millions. 

La garantie d'intérêt stipulée par le présent article 
s'exercera sur l'ensemble des lignes concédées à partir 
du 1* jaurier de l’année qui suivra l'époque de la 
mise en exploitation de la totalité desdites lignes. 

Art. 3. — Lo ministre de l'Algérie et des colonies 
s'engagr en outre, au nom de l'Etat, à payer une sub- 
vention de six millions (6,000,000 fr.), com 8 
4° pour un million cinq cent mille francs (1,500,000 f.} 
de la valeur des travaux exécutés en 1858, sur les 
fonds de l'Etat, entre Alger et Blidah; 2° pour le 
surplus, de trois annuités de un million einq cent 
xaille francs (1,500,000 fr,) chacune, payables à partir 
da4i* janvier 1861. 

Art. 4.— La Compagnie sera tenue de rétablir dans 
la caisse de l'ancien local et municipal la 
somme qui aura été fournie en 1850 et 1860 par 
rt caisse, et employée aux travaux entre Alger et 

idah. 


Ce versement s0 fera en deux Lermes égaux à aix 
mois d'intervalle, — Le premier paiement sera oxi- 
gible un mois après la date du décret de concession, 


Art. 5. — Le ministre de l'Algérie et des colonies, 
su vom de l'Etat, se réserve La faculté de concéder 


















aux susnommés, moyennant l'allocation d'une garan- 
tie d'intérêt réglée conformément sux dispositions de 
l'article 2 ci-dessus, Les chemins de fer ci-après dési- 

és ot que, de leur côté, les susnommés s'engagent 

exécuter, savoir : 

1* La prolongement du chemin de fer d'Alger à 
Oran jusqu'au port de Mers-el-Kébir'; 

2° De Constantine à Alger ; 

3* De Blidah à Snint-Denis-du-Sig ; 

#* De Bougie à Sétif; 

5° De Bône à Constantine par Guelma; 

6 De Tends à Orlansville ; 

7* D'Arzew et M anem à Relizane ; 

8° D'Oran à Tlemcen par Salute-Barbe et Sidi-bel- 


ere op « pr ras est limité À 
quinre ann partir du décret À iatervenir pour 
nn des lignes définies à l'article 1% ci- 


Les conditions de —n garantie d'intérèt et le chiffre 
de la dépense sur lequel cette garantie sera établie, 
seront fixés par une Joi. 

Art. 6. — Jusqu'à l'époque à partir de laquelle 
courrs l'application de la garantie de l'Etat, les in- 
térèts du capital employé à l'établissement desdites 
lignes seront payés au moyen des produits des sections 
de ces lignes qui seraient mises successivement on 
exploitation. 

En cas d'insuffisance, ces Intérêts seront portés au 
compte de premier établissement. : 


Art, 7. — Les révents nets de toutes les lignes ex 
ploitées seront confondus sans distinction de comptes, 
et les garanties d'intérêt ne produiront d'effet que 
dans le cas où les revenus susdits n'égaleraient pas le 
montant des sommes garanties, 


Lorsque l'Etat aura, à titre de garant, payé tout 
ou partie d'une annuité de garantie, il en sera rem- 
boursé avec intérèt simple à 4 0/0 per an sur les 
produits nets des lignes auxquelles est accordée la 
garantie de l'Etat, dès que ces produits nets dépas- 
seront l'intérét et l'amorti nt gsrantis, et dans 
quelque année que cet excédant se produise. 

Si, à l'expiration de la concession, l'Etat est créan- 
cier do la Compagnie, le montant de la créance 
sera compensé, jusqu'à due concurrence, avée la 
somme due à la Compagnie pour la reprise de son 
matériel, s'il y a lieu, aux termes de l'article 36 du 
cahier des charges. 

Art. 11,— Lorsque les produits nets de l'ensemble 
des différentes lignes concédées excéderont 8 0/0 du 
capital dépensé, le gouvernement aura le droit de ré- 
viser le tarif des taxes à percevoir; toutefois, cette 
révision ne pourra avoir lieu que tous les cinq ans, 
et les prix ne seront pas abaissés au-dessous dé ceux 
des tarifs stipulés pour les chemins de fer on France, 





SOCIÈTÉ ANONYME 
DES PORTS DE MARSEILLE. 


Nous donnons es gg sous la rubrique 
Jurisprudence, d'après les journaux judi- 
ciaires, le résumé des considérants d'un arrêt 
qui vient d'être renda par la Cour de cassa- 
tion au profit de la Société anonyme des 
Ports de Marseille. 

Nous reviendrons prochainement, en pu- 
bliant le texte même de l'arrêt, sur celte dé- 
cision et sur les faits qui l'ont précédée el 
motivée. 

1.-G. Bonpor. 





BANQUE DE FRANCE. 


Nous publions aujourd’hui le rapport de l'as- 
_semblée générale des actionnaires de la Ban- 
ue de France qui a eu lieu le 26 janvier 
ernier. 










Nous examinerons dans notre prochain nu- 


méro cet important document qui vient d'être 
livré tout récemment à la publicité. 


F, Gatwato. 





CHEMIN DE FER ÉLISABETH. 


L'assemblée générale de ls Compagnie du 
chemin de fer Elisabeth a eu lieu, à Vienne, 
le 6 février. 

Les actionnaires ont voté un emprunt de 
20 millions de florins pour l'achèvement du 
réseau. 

Un comité, composé de neuf membres, a 
été élu, et reste chargé de la surveillance et 
de l'attribution des dépenses. 

On annonce que l'emprunt décidé par l'as- 
semblée serait sur le point d'être réalisé, et 
que les propositions qui auraient le plus de 
chance d'étre accueillies seraient celles de 
maisons importantes de Francfort. Cet em- 
prunt aurait lieu par obligations 3 0/0 à250fr., 
remboursables en cinquante ans à 500 fr. et 
serait payable en monpaie d'argent. 

F. Gama, 


A 


LE BUDGET DE M. GLADSTONE. 


Le rapport, présenté par M. Gladstone au 
Parlement auglais sur le budget de 1860- 
1861, a produil une sensation profonde dans 
le monde financier de l'un et de l'autre côté 
du détroit. La mâle éloquence de cet exposé 
financier et son incomparable lucidité cons- 
tituent des mérites littéraires auxquels le pu- 
blic français est toujours sensible ; mais ce 


qui a frappé surtout, c'est la largeur des vues 


ui y sont exprimées, et l'admirable mépris 
le toutes considérations mesquines. L'es- 
prit anglais dans ce qu'il a de bon, dans ce 
qu'il a de meilleur, anime tout le rapport de 
M. Gladstone et s'y manifeste par une haine 
instinctive de toutes les barrières artificielles 
et de toute celte réglementation surannée, 
toujours si fatale aux intérêts qu'elle prétend 
sauvegarder. 

Ne pouvant, à notre grand regret, donner 
place dans nos colonnes à cet immense do- 
cument, nous voulons au moins en extraire 
quelques chiffres essentiels à connalire, € 
qui seront consultés avec fruil par ceux qui 
portent quelque intérêt aux grands problèmes 
uanciers. : 

Le budget anglais s'élevait, en 1842-h5, 
époque de la réforme de sir Robert Peel, à 
AV, ns osocossssuss see .….  68,509,000 

Eu 1853-1854, il est monté à 71,500,000 

En 1559-1860, il est arrivé à  87,697,000 

Voici quel a été, pendant la même pé- 
riode, le mouvement de la richesse natio- 
nale, autant qu'on le puisse déduire des rôles 
qui servent à l'élablissement de l'income- 
tax. Le montant total du revenu public im- 
posable a été, d'après ces rôles : 


Liv, st, Francs, 
Pour 1842 de 154,000,000 3,850,000,00 
Pour 1853 de 172,100,000 300,000, 00 
Pour 1857 de 4,775,000, 


191,000,000 
Pour 1859 de 200,000,000 5,000,000,000 
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Le rapport ne fait pas connaître la part 
proportionnelle de chaque branche de revenu 
dans ce total. Nous savons seulement que 
pendant la période quadriennale de 1853 à 
1858, le revenu imposable qui se compose 
des profits tirés du commerce, de l'industrie 
et des professions libérales, s'est élevé moyen- 
penent à 70,000,000steri., soit1,750,000,000 

cs 


Il est évident que ces chiffres, que nous 
enregistrons à titre de renseignements, sont 
fort au-dessous de la réalité, et qu'on ne sau- 
rait s’en servir pour calculer le montant vé- 
_ du revenu industriel de la Grande- 

r À 

Il résulte toutefois de la comparaison de 
ces divers éléments que de 1842 à 1853, l’ac- 
croissement de la richesse publique a été dans 
la proportion de 12 0/0 et l'accroissement 
des dépenses dans la proportion de 8 3/4 
seulement, tandis que de 1853 à 1859, la ri- 
chesse nationale ne s'est accrue que de 16 1/2 
0/0, tandis que les dépenses nationales ont 
augmenté de 58 0/0. 

On sait que le budget présenté pour 1860 
se solde par un déficit évalué à plus de 300 
millions de francs, que devra combler le 
maintien des droits sur le sacre et le thé et 
le rétablissement de l'income-tax à raison 
de 9 deniers par livre sterling sur le revenu, 
soit 95 centimes 4/10 pour 25 fr. 21 c., ou 
3 fr. 80 c. pour 100 fr. 

F, Garwaun, 


RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1°" JANVIER 
JUSQU'AU 18 FÉVRIER 1800 (1) 








DÉsiGaATION 


010 sn | 

8.747 74 

| 5.013 88 
| 4.812 56 
4.534 16 
4.458 30 
3.157 58 
2.652 73 
2.614 44 
2.135 27 


878 75 | 
1357 50 
580 »» 
440 wn 
Ps ssécrosanasasoats 632 50 
Ml osssssasceaséssss 
Genève. .....vosossonss 


Dauphiné. ,.,,..,....., 

Autrichiens …,, ,.....1f.1,598 02] 497 50 
Au 11 février, 

Lombards-Vénitiens-Sud,| 3.400 47 543 75 

| Victor-Emmanuel.…....., 305 »» | 


495 m0 
187 50 
&02 50 | 
58) »» 


.. 


2.074 50 








Madrid à Alicante, ....,,| 2.549 56 451 25 


] 





(1) Nous avons classé les chemins d'après l'impor- 
tance de leurs recettes, en séparant seulement les 
chemins de fer français des chemins de fer étrangers: 

F, Gaimavr, 


COMMERCE. 


Le Moniteur du 21 février a publié le ta- 
bleau des marchandises importées et expor- 
tées pendant le mois de janvier 1860, par 
comparaison avec le mois correspondant des 
deux années précédentes. Les droits perçus à 
l'importation se sont élevés : 


En janvier 1860,...... 
En janvier 1859.,...,, 12,588,247 
En janvier 1858.....,. 192,228,005 


Dans les chapitres du commerce spécial, 
les marchandises qui ont contribué à cet ac- 
croissement sont : les vins, eaux-de-vie et 
esprits dits 3/6, les sucres de nos colonies et 
de l'étranger, les vaches et moutons, les 
chanvres teillés et étoupes, les fils de lin ou 
de chanvre, les graines de lin, le bois d'aca- 
jou, l'indigo, la fonte brute, les nitrates de 
soude et de potasse et les toiles. 

Les diminutions portent sur les céréales, 
les bœufs, vaches et génisses, les cafés et ca- 
caos, les huiles d'olive et de graines grasses, 
les suifs et saindoux, la cochenille, les grai- 
nes de sésame, les cotons et laines, les lins 
teillés et étoupes, les soies, le sel brut, la 
houille, les fers et aciers, le cuivre, l'étain 
et le zinc. 

L'exportation du mois de janvier est en 
amélioration notable sur les années précé- 
dentes, pour les machines et mécaniques, 
pour les modes, le sucre raffiné et les tissus 
de coton et de laine, 

Le mouvement des céréales donne à l'im- 
portation 157,834 quintaux métriques de 
grains et 1,485 quintaux de farines, et à l'ex- 
porlation 261,223 quintaux de grains, et 
101,639 quintaux de farines. 

Le mouvement des métaux précieux indi- 
que que la circulation générale s'est accrue, 
pendant le mois de rs de 22,793,080, 
et la circulation de l'or de 31,195,300 fr., 
mais que celle de l'argent a diminué de 
8,402,220 fr. 


Le stock général des entrepôts représen- 
tait, à la fin de janvier, un poids total de 
5,024,825 quintaux métriques, contre 
4,019,502 quintaux en janvier 1859. En gé- 
néral, les stocks sont dégarnis des principa- 
les marchandises, telles que coton en laine, 
fonte, laines en masses, graines oléagineuses, 
huiles, céréales, mais le sucre est abondant. 

Le mouvement de la navigation de la France 
avec l'étranger, les colonies et la grande 
pêche pendant le mois de janvier 1860, a donné 
à l'entrée 1,555 navires jaugeant 287,959 
tonneaux. 

En 1859, il était de 1,775 navires et de 
306,021 tonneaux, en 1858, de 1,463 na- 
vires et de 249,421 tonneaux. 

A la sortie pour 1860, 1,221 navires de 
201,766 tonneaux ; en 1859, 1,378 navires 
de 209,791 tonneaux, et en 1858, 1,279 na- 
vires jaugeant 208,555 tonneaux. 

Le Moniteur publie en même temps le mou- 
vement commercial de l'Algérie pendant le 
mois de décembre 1859, 


13,611,237 fr. 


Les droits perçus à l'importation se sont 
élevés à 219,910 fr. pendant le mois de dé- 
cembre, et à 2,531,808 fr, pendant l'an- 
née 1859. 

F. GnIMaun, 





JURISPRUDENCE. 


COUR LE CASSATION (Chambre des 
requêtes). 


Présidence de M. Nicias Gaillard, 
Audience du 22 février. 
— PONTS DE MARSEILLE, — 





ENRECISTHEMENT. 
ALIÉNATION DE BIENS DOMANIAUX. — DROIT 
DE MUTATION DE 1,312,482 ra. 60 c. 


Le droit de muation di par la Socidté des Ports 
de Marseille, en raison de l'allénation consentis 
à son profit des terrains de l'ancien Lazarel et 
autres, suivant acte intervenu entre M. Mirès au 
nom de la Société et M. le maire de la 
ville de Marseille, ne peut étre calculé au 
taux de 5 fr. 90 c. pour 100, comme en malière 
de vente des biens communaux, mais au (aux de 
2 pour 100 fixé pour la vente des biens domaniaux, 
En effet, bien que la vente ait été effectuée par 
la ville de Marseille, il résulte des termes et 
de l'esprit, tant de la loi des 40-20 juin 1854 

ue de La délibération du conseil municipal de 

Warseitte du 16 janvier 1854, sanctionnée par 

ladite loi, que l'Etat, reconnu propriétaire des 

terrains dont il s'agit, n'avait transféré à la ville 
de Marseille aucun des droits constitutifs de la 
propriété, mais l'avait uniquement chargée de 

réaliser la vente vis-à-vis des tiers acquéreurs à 

des conditions spécifiées, sans que la ville exit la 

disposition de la chose ou du prix. 

Lor Le caractère, solt domanial, soif commer« 

, de biens compris dans une aliénation ne 
peut étre déterminé que per l'inferprélation 
d'actes administratifs préalables au contrat 
d'aliénation sur lequel il s'agit de evoir le 
droit de mutation, cette interprélalion en mas 
tière d'enregistrement, comme en foule autre, 
appartient exclusivement à l'autorité adminis- 
trative, et ne peut élre faite sans excès de pou- 
voir par le tribunal civil, 

Admission en ce sens du pourvoi de M. Mirès, 
agissant comme directeur de la Société des 
Ports de Marseille contre un jugement du tri- 
bunal civil de Marseille en date du 12 juillet 
1859, rendu au profit de l'administration de 
l'enregistrement. 

M." Pécourt, conseiller rapporteur; M. de 
Peyramont, avocat général, conclusions con- 
formes. Plaidant, M° Ambroise Rendu, avo- 
cat de la Société des Ports, (Droit). 





AVIS AUX ACTIONNAIRES 


ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


3 mars.—Chemin de fer d'Anvers à Cand, 
— Convocation de l'assemblée générale annuelle, au 
siége social, rue œux Choux, 4 bis, à midi. Dépôt de 
10 actions, à Paris, rue de Provence, 34. 


3 mars, — Compagnié d'armements mari- 
times (I. T. Barbey et C*}.— Deuxième convocatior. 
d'une assemblée générale ordinaire et extraordinaire, 
salle Mers, rue de la Victoire, 48, Délibérations vala- 
bles quel que soit le nombre d'actions déposées et 
d'actionnaires représentés, 

5 mars. — Chemin de fer franco-sulsse. 
Convocation d'ane assemblée géaérale ordinaire et 
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extraordinaire, à Neufchâtel (Suisse), à 40 heures du 
us, Le Has de ville, Dépôt de 10 actions 

“ moins à Neufchâtel, au siôge social À Paris, 
rue de la Chaussée-d'Antin, 7, ” 

5 mars, — Chemin de fer du Centre 
( Ecaussinnes à Erquelines), — Deuxième convocation 
d'uns assemblée générale extraordinaire, au sie 
social, rue re 88, À Bruxelles, À 11 heures du 
matin, Dépôt de 10 actions trois Jours au moins avant 
la réunion, chez M. Emerique, administrateur délé- 
gui de la Garmpanie, rue du Peuplier, 12, à Bruxelles, 
:. Noël et C*, banquiers, à Paris, fau- 


et chez MM. 
courg Poissonnière, 9, 

12 mars. — Mines de ln Loire, — Convoca- 
ton de l'assemblée générale annuelle, salle Herz, rue 
| rh pes 48, à he précises, Dépôt de 25 ac- 

(E] ns avant la réunion, au si 
social, rue de la Viciaire, 44. nee 

15 mars, — Compagnie du chemin de fer 
Ferdinand, de Florence uux Etats-Ho- 
Mains par Arezzo, — Convocation d'une assem- 
bléo générale Extraordinaire, au siége social, à Flo- 
rence, palais Pucci, à 10 heures du matin, Dépôt de 
20 actions quinze jours avant In réunion, su siège 
social, où à Paris à la succursale de la Banque suisse, 
rue Taitbout, 85, ou à Genève, à la Banque suisse, 
Lo ah once de Montluçon, — Assem- 

e naire et extraordi iége de 
la Société, à midi. L ic 

29 mars. — Chemins de fer de l'Ouest, — 
Réunion de l'assemblée générale annuelle, salle Herz, 
ruc de la Victoire, 48, à 3 heures et demie, Dépot de 
20 actions au moins, du 1° au 26 mars, au siège de la 
Compagnie, rue Saint-Lazare, 124. 

20 mars.— Moelété anonyme des mines et 
pnéeries se ce du Hhin.— Convocation 

une assem e extraordinaire, à Co 
au domicile de M Eglinger, : — 
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(1) Prélèvement fait de l'impôt sur la grande vitesse, 
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22 avril. — Moctété espagnole mercantile 
et industrielle à Madrid. Convocation de 


l'assemblée générale ordinaire, au siège social, à Ma 
drid, à midi. Dépôt des titres À Madrid et chez MAL de 
Rothschild frères, à Paris, 
PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 
Service des Actions. 
(NTÉRÉTS.) 


15 février. — Caisse du commerce et de 
l’industrie à Turin. — Paiement de & fr. par 
action à titre d'intérêts : à Turin, au siôge social, ct 
à Paris, chez MM, de Rothschild frères, 


APPELS DE FONDS 


Jusqu'au 10 mars. — Chemin de fer de Har- 
eelone à Naragonse. — Appel du dir-huitième 
versement de 5 0/0 sur les actions. (Voir aux an- 
nonces du 18 février.) 


REMBOURSEMENTS D'OBLIGATIONS. 


1° juin, 1% juilet, 1* octobre, — Chemin de 
fer de L'Est. — Remboursement des obligations de 
diverses séries sorties au tirage public du 11 février 
1860, et dont on trouvera la liste officielle, communi- 
quée par la Compagaie, à nos annonces du 18 février 
page 124, r. c 





Dimanche, lundi et mardi aura lieu l'expé- 
rimentation du nouveau système de chemin de 
fer auxiliaire de l'ingénieur Galy-Cazalat, dans 
le pare du palais des Fleurs, rue de Villers, 
aux Ternes. 


BULLETIN DES RECETTES DE LA SEMAINE 








| 1860. DIFFÉRENCE | 
| DÉSIGNATION DATES |] 2 em, | PAR KILOMÈTRES | 
| DES CHEMINS. vus semaines, © [Hlemttre | RECETTES | Kiesive | RECETTES or 
| exploités! seures [par Ki. *PlOités| pauvres [pan win. len plus. |es moirss 
lame ane mm lemme À 
EC eesenenssses sonner [Du 12 au 18 février..….| 1080 | 1,000,258 66! 631 1 1618 | 1,02c,900 26! ao 48] 1e | 1 46 | 
ORLÉAMS (4) murs rene] 42 = 18 — | 4475 | 1,037,911 17] 503 " 875 | 1,098,067 02] 73932] « 8.43 | 
PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE (1)... | 49 — 19 — ...| 1006 | 1,510,002 47/1,081 01! ass | 12,077 s1lin7 ol 3.2 
OUEST uns messnnse cnnnssseseueneoree | 42 — 18 — | 1105 812,500 55! 670 02! 1188 | 710,068 96| c53 26] 4.08 | + | 
NORD (fans ssenns msrnermernememennen| 42 = 48 — | 066 |1,006,250 a5l1.108 »Ù o10 | 050.813 40l1,081 ».| 6.05 | » | 
D MDI fthnsssnnnsnssssssnss vsavesssnssness | 19 — 98 — | 05 | 375,004 67] 472 ” 103 | 310,476 57] 420 22| 10.17 | » | 
| LYON À GENEVE [Hours seeussssssssns 19 — 138 — | 24 87,225 26| 377 60| 229 92,133 32| 402 33| + 6.54 | 
IL ARDENNES Clhussssss osseuses] 12 = 48 — | 4164 60,247 84] 367 154 54,537 67] 351414) 3.73! » | 
| DAUPHINÉ nn rnncnsssessesseesennnensune| 142 ee 48 — | 134 35,688 85| 266 > 134 37,090 2) 283 51] » 6.45 | 
BESSÈGES À ALAIS flhusesssssecsecsse | 12 — 18 — 33 20,462 60] 620 07| 23 22,319 40! 67835] » 8.46 | 
SAAAD-VEMITIENS Et {ue aride. | 5 — 11 — | 126 | Trau 20] 583 à tac | csb,os9 17] 56162] 3.81] » | 
DS nr mul 42 — 48 — | 1308 [a 205772] 210 os! ses |. as017 | 188 261 26.70! » | 
MADRID À SARAGOSSE { Madrid à Alicante.....| 5 — 11 — ...| 442 202,065 61] a10 22) 482 202,643 &5] 420 42] » Lg | 
ET A ALICANTE  Ÿ Madrid à Guadalajarn.| 5 — 11 — ...| 957 20,886 E3| 262 17) » , . . 
UNION DES CHEMINS DE FER suisses....| 12 — 18 — ..,) 275 43,287 85] 157 40) 239 40,200 71] 4103 00! ».ms | 6.04 
|| VICTOR-EMMANUEL «scccsssnss| D — 41 — ..,) 2146 09,032 74] 46270! 214 76,774 30] 358 34] 20. | » | 
esse 10 — 16 — , 97 s5,643 42] 21736] 80 22,186 97| 250! » 9.14 | 


ACTES OFFICIELS, 


RAPPORT A L'EMPEREUR 


Sur La réforme des tarifs des matières 
premières. 
StReE, 

Le programme tracé dans la lettre de Votre 
Majesté à son ministre d'Etat pose comme 
une des bases principales du nouveau régime 
économique à inaugurer en France, le dégrè- 
vement matières ières que l'industrie 
met en œuvre, Parmi ces matières, la laine 
et le coton jouent un rôle important; car 
soit qu'on les utilise séparément, soit qu'on 
les combine, ces deux filaments se prêtent 
merveilleusement à toutes les applications 
Industrielles, Les exonérer des its de 
douane qu'ils paient encore est donc une 
mesure des plus utiles, et qui sera accueillie 
comme une preuve de sollicitude constante 
de Votre Majesté, non seulement pour l'in- 
dustrie, qui pourra s'approvisionver à de 
bonnes conditions, mais encore pour le con- 
sommateur, sur lequel, en fin de compte, re- 
tombe l'impôt, On peut dire d'ailleurs que la 
suppression des droits de douane sur la laine 
et le coton est une des nécessités de la nou- 
velle situation faite à notre industrie, les 
pays avec lesquels elle va être mise en con- 
tact, l'Angleterre notamment, recevant ces 
deux filaments en franchise complète. Le seul 
intérêt véritablement lésé sera celui du Tré- 
sor, auquel les droits sur la laine et le coton, 
ainsi que sur les autres matières premières 
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dont je propose de réformer le tarif, ont pro- 
curé cn 1858, déduction faite des primes 
payées à l'exportation des fils et tissus de laine 
ou de coton, une perception nette de 19,487,841 
fe. Mais Votre Majesté à trouvé dans la sus- 
peusion momentante de l'amortissement le 
moyen de combler le vide que les réformes 
indiquées ue elle, et qui sont comme la clef 
de voûte du nouvel édifice, peuvent faire dans 
les caisses de l'Etat. 

Les droits qui atteignent les laines et les 

cotons à leur entrée en France ont puisé leur 
raison d'être dans deux ordres d'idées diffé- 
rents. 
Pour les laines, dont je demande à Votre 
Majesté la permission de m'occuper d'abord, 
la taxe à eu une origine plutôt protectrice 
que fiscale, eton peut dire qu'elle a été im- 
posée par le parti qui dominait dans les con- 
ils du gouvernement de la Restauration, 

Depuis la loi du 15 mars 1791 jusqu'au dé- 
cret du 2 décembre 1811, les laines de toute 
origine ont €té admises en franchise ou sous 
un simple droit de balance de 2% centimes 
= 100 kilogrammes, La modification apportée 

ce régime par le décret du ? décenbre 
1811 ne concernait que les laines mérinos pu- 
res et mélisses, qui, selon qu'elles étaient 
fines ou communes, furent assujetties à des 
droits de 30et de 10 fr. pour 100 kilogram- 
mes, mais seulement lgrsqu'elles étaient im- 

des pays du Nord, 

En 1814, le droit de balance fut simple- 
meut et purement établi sur les laines de 
toute origine, Si la loi du 28 avril 4816 porta 
ce droit de 25 cent, à 4 fr. par 100 kilogram- 
y ce fut uniquement dans un but de fisca- 
L'établissement des droits sur les laines ne 
date réellement que de la loi du 7 juin 1820, 
D'abord modérés, ces droits, dus à l'initiative 
de la chambre des députés, ne tardèrent pas 
à devenir coisidérables et même excessifs, 
sous la pression du parti qui s’eforçait de 
reconstituer la grande propriété. Successive- 
ment remanié, toujours dans le sens d'une 

rotection plus efficace, par la loi du 27 juil- 
et 41822, les ordonnances des 44 mai 
1823 et 20 décembre 1824, le tarif des laines 
fut enfin fixé à 30 0/0 de la valeur par la loi 
du 17 mai 1826. 

La prohibition établie à l'entrée des fils et 
tissus de laine a singulièrement aidé à l’ex- 
tension graduelle et successive du régime 
protecteur pour la laine. En effet, maitresse 
absolue du marché intérieur, l'industrie n'é- 
tait pas fondée à se plaindre que l'agriculture 
fût ? son tour admise au bénéfice du système 
de protection alors si fortement organisé. 
Les plaintes de l'industrie eussent été d'autant 
moins légitimes, qu'à l'égard de ses relations 
avec l'extérieur ses intérêts étaient suffisam- 
ment sauvégarlés par des primes qui, à la 
sortie de nos fils et tissus de laine, compen- 
saient et au delà les droits payés à l'entrée de 
la mätière brute. Mais si les intérèts de la 

roduction, tels qu'on les entendait à cotte 
Loc, se trouvaient satisfaits, il en était 
tout autrement de ceux du consommateur, 
car le système protecteur, poussé à des limi- 
tes extrêmes, crée la cherté autour de lui, et 
rend inaccessibles au classes populaires les 
objets de consommation mème les plus usuels, 
La combinaison de droits élevés à l'entrée el 
de primes à la sortie a d'ailleurs ce singulier 
résultat de faire payer plus cher par le con- 
sommateur indigène ue par l'étranger les 
marchandises qui j t de ces primes, 


D'un autre côté, un pays qui veut tout pro- 
duire chez lui tend nécessairement à l'ibie. 
ment et excite de la part des autres puissan 
ces des mesures rétorsives. Ainsi, dès 1#23, 
cédant aux réclamations de ses sujets, dont les 
relations commerciales avec la France avaient 
été gravement atteintes par les augmentations 
de droits prononcées par la loi du 27 juillet 
1822 sur les bestiaux, les laines, ets., le roi 
des Pays-Bas rendit le 20 août 4823 un arrèté 
qui augmenta les droits d'entrée sur nos por- 
celaines et nos poteries, sur la bonneserie de 
coton, et prohiba d'une manière ab.olue nos 
verrerles, nos draps et casimirs, nos acides 
muriatique, nitrique et vitriolique, et nos 
eaux-de-vie de grains. A la même époque, Bade 
et le Wurtemberg usèrent de représailles à 
notre égard, et nos vins et nos soieries fu- 
rent puriiculièrement atteints par les repré- 
sailles que provoqua dans ces pays l'exagéra- 
don de notre régime protecteur. 

Hi m'a paru, ire, qu'il n'était pass sans in- 
térèt de rappeler, à l'occasion des réformes 
que le tarif des laines comporte, les tendances 
d'une époque déjà loin de nous et leurs ré- 
sultats pour l'ensemble des relations de la 
France, Ces tendances ont été caractérisées 
par l'un de mes prédécesseurs dans le départe- 
ment ministériel que votre Majesté a confié à 
mes soins. Voici, en effet, comment s'expri- 
mait l'exposé des motifs du projet de loi sur 
les douanes présenté par lui à Ja chambre des 
députés, Le 4 février 4834 : « Le droit sur les 
laines à produit des effets encore plus con- 
traires à Ceux qu'on en attendait et beaucoup 
plus funestes. Ce droit n'est pas venu pour 
encourager chez nous la production de la 
laine, but qu'un droit de douane so propose 
nécessairement, sous peine de n'avoir pas de 
motif convenable. La production des laines 
avait reçu de nos communications avec l'Es- 
pagne, pendant les longues guerres de l'Em- 
pire, tout le développement désirable, Les 
mérinos purs et les mérinos croisés avec nos 
moutons indigènes nous avaient procuré, en 
quantité et eu qualité, des laines égales aux 
plus belles de l'Europe et, à peu de chose près, 
aux fameuses laîines électorales, 

« Bientôt les hauts profits, et surtout la mode 
qui portait tout le monde à élever des méri- 
nos, avaient amené l'abondance, et l'abon- 
dance, la baisse des prix. Le droit sur les 
Jaines fut donc es ie en 1322, non pour 
encourager une production déjà toute déve- 
loppée par des causes intéricures, mais pour 
assurer un prix de monopole à de grands pro- 
ducteurs, Vaius efforts! un droit ne peut rien 
contre la nature des choses, contre la con- 
currence intérieure, Les prix n'ont pas cessé 
de baisser, le but du droit n'a pas été atteint, 
et de funestes effets ont été produits. Le droit 
a fait baisser les laines espagnoles, qui, cher- 
chant toujours à se donner, ont consenti à 
défalquer de leur prix la valeur du droit, Les 
Anglais et les Belges ont pu se les procurer à 
de meilleures conditions, et ont eu ainsi un 
élément de plus de bon marché et de succès, 
Aussi, depuis cette époque, notre industrie des 
draps les a-t-elle rencontrés plus redoutables 
que jamais sur tous les marchés du monde, 
Le droit qui a porté, grâce à une combinaison 
mal entendue, sur les laines communes avec 
plus de force quo sur les fines, a nui à nos 
draperies communes et à nos échanges avec 
le Levant... Ainsi un drait sur les laines qui, 
sans développer une production toute établie, 
a voulu lui assurer un prix désormais impos- 
sible, n'a servi qu'à procurer des avantages 


aux manufactures rivales : ce sont là, suivant 
nous, des droits mal à propos et dangereuse- 
ment protecteurs. » 

Après la chute de la Restauration, et comme 
l'indique le passage que je viens de citer, des 
idées plus libérales s'étaient fait jour dans les 
conseils du gouvernement, et une ordonnance 
du 8 juillet 483$, confirmée par la loi du 2 
juillet 1836, abaissa de 30 à 20 dE O{v le droit 
sur Pr us A ee Be à ce taux 
pendant le règne du roi Louis- ppe. 

il était donné au gouvernement de Votre 

= sa de poursuivre et d'amener à sa fin la 
réforme du tarif des laines. 
D'abord un décret impérial du 44 mai 1854, 
tout en laissant subsister le droit de 20 p. 0/0 
pour les laines d'Europe, autorisa l'importa- 
tion à droits réduits des laines originaires de 
l'Inde; puls un décret du 14 novembre 4855, 
généralisant la mesure pour tous les ju hors 
d'Europe, facilita l'importation des laines de 
ces provenances lointaines, surtout de celles 
de l'Australie, qui avaient obtenu une modé- 
ration de droits très-notable, Enfin, un décret 
du 49 janvier 1836 substitua, pour les laines 
de toute origine, à l'ancienne taxe de 20 p. 0/0, 
des droits au poids modéré, dont le taux ne 
dépasse guère 5 à 10 p. 0/0 de la valeur du 
produit, selon la provenance et le mode d'im- 
portation, : 

Quelque importante qu'elle fût déjà, cette 
réforme n'étalt qu'un nouveau pas dans une 
voie plus conforme à l'esprit comme aux be- 
soins do l'époque actuelle ; et, d'après les or- 
res de Votre Majesté, le conseil d'Etat avait 
été chargé, au mois de mai dernier, d'arrèter 
les bases d'un projet de loi qui devait, en sim- 
plifiant le tarif actuel, se borner à maintenir 
sur la laine un simple droit fiscal pour les pro- 
venances des ee hors d'Europe, avec une 
taxe plus élevée pour les provenances d'Eu- 
rope, afin de réserver à notre marine une part 
dans les transports auxquels donne lieu l'im- 
portation des laines des pays extraouropéens, 
notamment de l'Australie. 

Les bases de ce projet de loi ont été postes 
par M. le baron de Butenval, conseiller d'Etat, 
rapporteur, qui, examinant sous ses divers as- 
pects la tarification successive des laines de- 
puis 4791, en a dressé une remarquable mo- 
nographie dans laquelle se trouvent les rensel- 
gnements les plus intéressants. 

Mais aujourd'hui la réforme doit être oom- 

lète, et, d'après les volontés de Votre Majesté, 
L droit de douane sur les laines doit disparat- 
tre. Toutefois, préoccupé de l'intérêt de notre 
marine, vous avez voulu, Sire, qu'une surtaxé 
de navigation, modérée, vint lui donner la pos- 
sibilité de La part au transport des laines. 

Quant à l'intérèt agricole, Îl est désintéress$ 
dans la question. La production de la laine 
est loin = suivre les progrès de la consom- 
mation, et partout, en quelque sorte, cette 
matière fait défaut. Cela est si vrai que, pour 
satisfaire aux demandes toujours plus consi- 
dérables des producteurs, il s'est créé une in- 
dustrie nouvelle K d consiste à défiler les 
vieilles étoffes de laine pour produire une ma- 
tière à laquelle on a donné le nom de renats- 
sance, et qui se combine utilement avec la 
laine mère pour les étoffes communes et à 
bon marché. 

Nos agriculteurs ne doivent pas oublier, 
d'ailleurs, que les laines de France ont des 
qualités spéciales qui les font rechercher de 
tous, qu'elles se mélangent parfaitement avec 
d'autres espèces, et que, par conséquent, l'ar- 
rivée de celles-ci sur lé marché français ne 
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pou que développer l'emploi de nos propres 
nes. 


L'expérience a prouvé que le prix de la laine 
est indépendant de l'action du tarif, et qu'à 
mesure que les droits sont devenus plus mo- 
dérés, le prix a haussé, parce que la demande 
a urs été supérieure à l'offre. 

M'inspirant de pensée de Votre Majesté , 
voici comment il m'a paru ible de conci- 
lier, dans une juste mesure, l'intérêt industriel 
et l'intérêt maritime. 


Franchise. — Pour les laines importées, soit 

par navires français des pays hors d'Europe, 
soit par terre des pays limitrophes : 
* Surtaxe de 3 fr, par 400 kilogrammes, soit 
42 fr. par tonneau (le tonneau d'affrétement 
étant d'environ 400 kilogrammes) pour les lai- 
nes importées par navires français des entre- 
pôts où par terre des pays non limitrophes, 

Enfin, surtaxe de 6 fr. par 100 kilogrammes 
ou 20 fr, tonneau, pour toutes les impor- 
tations effectuées sous pavillons étrangers. 

Il paraît hors de donte qu'avec cette protec- 
tion notre marine conservera sa part dans le 
trans des laines de Barbarie et de celles 
qui viennent des rives de la Plata. Quant aux 
laines d'Australie, le résultat est au moins dou- 
teux, puisque avec la protection actuelle, qui 
varie entre 5, 40 et 15 fr. par 400 kilogrammes, 
les tentatives faites pour l'importation directe 
ont échoué. Mais il suffit de citer les chiffres 
qui précèdent pour arriver à cette conviction, 
qu'à moins de surtaxes très-élevées, qui n'au- 
ralent fait que créer une situation artificielle, 
notre marine est impuissante à concourir dans 
uvre large mesure au transport direct des lal- 
nes d'Australie. 

Le nouveau tarif que je viens d'indiquer per- 
mettra, je l'espère, l'établissement en France 
d'un large marché pour les laines, même 
pour celles d'Australie. 

En effet, la taxe la plus élevée, celle de 6 f., 
qui doit atteindre le pavillon étranger, ne 
greg om prb à 2 0/0 de la va- 
leur de la laine de gr tee À et, par 
Cor sort pu nt obstacle à ce que 
le bâtiment, au lieu “aller verser 808 laines 
dans les entrepôts anglais, les apporte dans 
les nôtres, Au point de vue industriel, ce 
serait un événement heureux que la cons 
titution d'un vaste marché pour les laives sur 
le continent français; car nos fabricants se- 
raient ainsi soustraits à l'obligation d'aller 
faire leurs approvisionnements en Angleterre. 


Cotons en laine. — Le tarif sppliqué à cette 
matière, qui joue un rôle si important dans 
la consommation de toutes les classes de la 
société, n'a jamais eu qu'un caractère fiscal. 
Néanmoins, ce n'est qu'à partir do la loi du 
28 avril 4816 que le coton a été considéré 
comme matière sujette à un impôt de con- 
sommation; car on ne peut donner ce nom 
aux droits de 420, 400 et 600 fr, 100 ki- 
logrammes, décrétés à la suite du blocus con- 
tinental, et qui étaient une arme de guerre 
entre les malins de l'Empereur Napoléon Ir, 
On sait, d'ailleurs, que la rigueur de ce régime 
était mitigée par les licences accordées aux 
Américains pour l'importation dans nos ports 
des cotons nécessaires à l'allmentation de nos 
fabriques. Avant le blocus continental, le co- 
ton avait été admis en franchise ou à des 
drolts de balance, dont le maximum n'a ja- 
mais dépassé 2 fr. _ 100 kilogrammes, 

Les droits de 40 fr. pour les cotons longue 
soie, et de 20 fr. pour les cotons courte soie, 
établis par la loi du 28 avril 1848, avec des 


taux plus modérés pour la provenance de l'In- 
de et celle de l'Egypte, sont restés en vi- 
gueur jusqu'à-l'ordonnance du 8 juillet 1834, 


qui s'est d'ailleurs bornéoe à effacer la déno- 
mination de coton longue sole et à confondre 
sous la même taxe de 20 fr, les cotons de 
toute espèce. Quant aux modérations de droits 
afférentes aux provenances de l'Inde et de 
l'Egypte, elles sont demeurées ce qu'elles 
étaient, et c'est seulement Le décret impé- 
rial du 5 janvier 1859 que la taxe du coton 
de l'Inde a été réduite de 10 fr. à 5 fr. par 
100 kilogrammes. 

En fait, c'est toujours la loi du 28 avril 
1846 qui régit la matière; car la réduction à 
20 fr. de la taxe de 40 fr., qui atteiguait les 
cotons longue soie, n'a pu exercer une grande 
influence sur la consommation des cotons, la 
2. dite longue soie étant généralement 

'un prix élevé et propre seulement à des ou- 
vrages spéciaux, 

Aujourd'hui, Sire, Il s'agit d'effacer complé- 
tement les taxes de douanes pour les impor- 
tations directes par navires français, et de 
maintenir, mals aussi modérée que possible, 
une surtaxe de provenance et de pavillon, 
afñn de ménager l'intérêt maritime, 

11 m'a semblé que ces surtaxes pouvaient 
être fixées au même taux que pour la laine. 
Au fond, d'ailleurs, et en re du traité 
du 24 juin 4822, qui assimile le pavillon des 
Etats-Unis au nôtre, la question est sans grande 
importance pour notre marine, les navires 
américains nous apportant les neuf dixièmes 
des cotons qui alimentent nos manufactures. 

Quant à l'époque à laquelle ces mesures de- 
vront être mises à exécution, on avait d'abord 
pensé, d'après l'avis d'un certain nombre d'in- 
dustriels, qu'en la fixant au 4er juillet pro- 
chain on donnerait le temps nécessaire pour 
écouler les approvisionnements faits sous paie- 
meuts des droits actuels, Mais d'autres indus- 
triels ont réclamé contre un ajournement 
aussi long; ils ont exprimé la crainte qu'il 
n’en résultât, sinon un chômage complet, au 
moins un ralentissement dans le travail {n- 
dustriel. Peut-être, dès lors, conviendrait-il de 
rapprocher le délai d'exécution et de le fixer 
au 45 avril prochain. C'est un point sur le- 
quel l'attention du conseil d'État doit tout 
particulièrement se fixer, 

La réforme du tarif des laines et des co- 
tons entraîne, comme conséquence, la sup- 
puere des primes accordées à la sortie des 

is et tissus de laine ou de coton. Mais 
comme il s'écoule un temps assez long entre 
le moment où la matière première est mise 
en œuvre et sa transformation en fils ou tis- 
sus, l'équité veut qu'un certain délai soit ac- 
cordé à nos fabriques pour l'exportation de 
leurs produits, 

On pourrait objecter, !l est vrai, que l'in- 
dustrie est déjà avertie de la suppression des 
droits sur les matières premières, et que la 
mesure ne devant recevoir son exécution que 
dans un délal encore assez éloigné, il s'écou- 
lera un laps de temps suffisant pour que les 
approvisionnements existant actuellement 
solent absorhés. L'objection serait plelnement 
fondée si, après avoir employé les matières 
qu'elles possèdent, nos usines pouvaient ar- 
rèter leurs travaux et attendre, pour les re- 
prendre, le régime de la franchise, Mais il 
n'en est pas ainsi; les usines, sous peine de 
perdre leur clientèle, ne peuvent chômer, et, 
par conséquent, des matières promières ayant 
acquitté la taxe actuelle seront mises en œu- 


vre la veille du jour où le nouveau régime sera 
appliqué. 

Je crois donc aller au-devant de la sollicl- 
tude de l'Empereur pour l'industrie et la classe 
ouvrière, en proposant de fixer ainsi qu'il 
suit les délais après lesquels la prime cessera 
d'êvre appliquée : pour les fils de laine et de 
coton, deux mois; pour les tissus de laine et 
de coton, trois mois. Cette différence s'explique 
par la nature même de la main-d'œuvre que 
reçoit la matière ière daus ses différentes 
transformations. temps qui s'écoulera d'ici 
à la mise à exécution des nouveaux tarifs, et 
le maintien des primes pendant les délais ci- 
dessus indiqués suffisent pour l'écoulement des 
produits fabriqués avec des matières ayant 
acquitté les droits actuels, 

lien que dans les matières premières la 
laine et le coton jouent le rôle le plus impor. 
tant, on ne donnerait _ satisfaction complète 
anx intérêts industriels du pays si la réforme 
des tarifs ne s'étendait pas aux agents sécon- 
daires de la fabrication, parmi lesquels figu- 
rent tout d'abord les matières tinctoriales ; 
celles dont je propose de réformer le tarif sont 
au nombre de quatorze, et comprennent notam- 
ment la cochenille, l'indigo, le safran, le quer- 
citron , le nerprun, le rocou, les laques, les 
lichens tinctoriaux, etc. 

Pour ces produits, comme pour la laine et 
le coton, la franchise serait complète à l'im- 
portation sous pavillon français, et une sur- 
taxe modérée de provenance et de pavillon 
oe garantir les intérêts de notre ma- 

ne. 

Les produits chimiques, agents si utiles de 
l'industrie, figurant au traité conclu avec l'An- 
gleterre, le tarif qui les atteint aujourd'hul 
sera tout naturellement remanié, pour être 
. ee harmonie avec les dispositions de ce 


tra 

L'enquête à laquelle je vais procéder, pour 
asseoir convenablement les nouvelles taxes, 
donnera toute garantie à nos fabriques de 
produits chimiques, qui occupent dans les 
arts Industriels un rang important, Cette ré- - 
forme, depuis longtemps sera d'au- 
tant plus opportune que les taxes actuelles, 
dont la Log remontent à la loi du 28 avril 
1816, sont hors de proportion avec la valeur 
vénale du produit, qui, grâce aux progrès in- 
cessants de la science, offre des réductions de 
prix qu'on ne À ar prévoir à l'époque où les 
droits ont été établis, 11 me suffira de citer 
l'alun, qui valait, en 4826, 45 francs et ne se 
vend plus aujourd'hui que 48 francs, et sur 
lequel le droit d'entrée est encore de 25 francs 
par 400 kilogrammes; le chromate de potasse, 
aujourd'hui coté 120 francs, et dont la fabrl- 
cation est couverte par un droit d'entrée de 
150 francs. A l'abri de droits aussi exorbitants, 
nos fabriques de produits chimiques exercent 
une sorte de monopole, aussi contraire aux 
saines doctrines économiques qu'aux Intérêts 
de l'industrie, 

La réforme dont il s'agit présente, toute- 
fois, un côté délicat, En effet, un n 
nombre de produits chimiques sont à base de 
sel, et leur prix de revient se ressent tout na- 
turellement de l'impôt auquel les sels de fa- 
brique ont été soumis par le décret-loi du 17 
mars 4852. Or, tant que les nécessités finan- 
cières exigeront le maintien de cet impôt, le 
tarif des produits chimiques à base de sel de- 
vra être encore assez restrictif, car il ne 58- 
rait pas équitable d'accorder à cet égard un 
traitement plus favorable aux produits étran- 
gers qu'aux produits nationaux, 
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En résumé, d'après l'ex ui 
tarif des matières premi nt) 
voir être formulé ainsi qu'il suit : 


Laines en masses, — Par mer et par navires fran- 
cais, des pays hors d'Europe, exemptes ; d'ailleurs, 
3 fr.; par navires étrangers, 5 fr, (les 400 kilog.) 

Laines en masses, — Par terre, des pays limi- 
trophes, exemptes ; d'ailleurs, 3 fr. (les 100 kilog.) 

Gommes pures exotiques. — Par navires fran- 
çais, du Sénégal et de l'Inde, exemptes; d'ailleurs, 
3(r.; par navires étrangers, 5 fr. (les 100 kilog.)} 

Salsepareille. — Par navires français, des pays 
hors d , trempte ; d’ailleurs, 2 fr.; par navires 
étrangers, à fr. (les 100 kilog.} 

Coton en laine. — Par navires français, des pays 
hors d'Europe, t; d'ailleurs, 3 fr.; par navires 
étrangers, 5 fr. {les 100 kilog.} 

Curcuma en racines. — Par navires français, des 
pars hors d'Europe, exempt ; d'ailleurs, 2 fe,; par na- 
vires étrangers, 4 fr. (les 100 kilog.) 

Quercitron. — Par navires français, des hors 
d'Eurype, exempt ; d'ailleurs, 2 fr.; par ph np étran- 
gers, 4 fr. (les 100 kilog.) . 

rh Mon brindilles de sumac et de 
fustet. — navires français et par torre, exemptes 
bar asvires étrangers, 2 fr. (es L00 kilos) e 

Lichens finctoriquxr, — Par parires français, des 
pays hors d'Europe, exempts; d'ailleurs, 4 fr,; par 
navires étrangers, 3 fr. (les 100 kilag.). 

Safran. — Par navires français, exem) na 
vires étrangers, 3 (r. (les 100 kilog.). _— 

Æarthame (fleurs de). — Par navires françai 
des pays hors d'Europe, exemptes ; d'ailleurs, 1 pr 
par navires étrangers, 3 fr, (les 100 kilog.). 

Nerprun (baies de) et Rocou (| de). — Par 
navires français, des pays hors d'Europe, exemptes : 
ee) 4 fr.; par navires étrangers, 2 fr. (les 


Potasse. — Par navires français, des pays hors 
d'Europe, ; d'ailleurs, 2 fr.; par navires 
étrangers, & fr. 100 kilog.). 

A ae De den dep AE 
U € : U 
2 #4 pur ph rs sd étrangers, à fr. (les 100 kilog.). 
Cochenille. — Par navires français, des pays hors 


erait pou- 


; d'ailleurs, 10 fr,s pe sure fil 


étrangers, 15 fr. (les 100 kilog.). 

Laque en teinture où en trochisques. — Par na- 
vires français, des pays hors d'Europe, exempte 
d'ailleurs, 5 fr,; par navires étrangers, 10 fr. (les 
100 Lilog.). 

Indigo. — Par narires de l'Inde et des 
antres pays où et récolté, exempt; d'ailleurs, 
10fr.; par navires étrangers, 15 fr. (les 100 kilog.). 

Pâte de pastel grossière. — Exempte. 

Cachou, — Par navires français, des pr hors 
d'Europe, exempt ; d'ailleurs, 2 fr.; par navires étran- 
gen, à fr. (les 100 kilog ). 

Rccou préparé. — Par navires français, des 
rs PEUUS, CHEN; d'ailleurs, 2 fr.; par PA 
étrangers, à fr. (les 100 kilog.). 

Sues tannins liquides 
noix de galle et 
— Par navires français, exempts; par navires 
gens, 2 fr. (les 100 kilog.). 


Les primes actuellement accordées à l'ex- 
portation des fils et tissus de laine et des fils 
et des tissus de coton sont supprimées. Tou- 
fois elles continueront d'être appliquées, à 
éuer de l'exécution de la nouvelle loi, pen- 
dat deux mois aux fils de laine et aux fils de 
«on, et pendant trois mois aux tissus de laine 
ét aux tissus de coton. 

Telles sont, Sire, les dispositions qui me 
jaraissent pouvoir répondre aux vues de Votre 
Maesté. Je la prie de vouloir bien prescrire lu 
raroi de ce rapport à son conssil d'Etat, 
dont les lumières sont un sûr garant que le 


où concrets extraits de la 
des avelanèdes et d'autres végétaux. 


eg le | projet à présenter au corps législatif donnera 


UE satisfaction aux divers intérêts en- 


al l'honneur d'être avec respect, Sire, etc. 


Le tministre de l'agriculture, du 
commerce et des travaux publics, 


E, Rovuen, 





BANQUE DE .FRANCE. 


Assemblée he des actionnaires de la Ban 
France du 20 janvier 1860. vi 


COMPTE RENDU 


Au nom du Conseil général de la Banque, par 
M. le comte Cn. be Genmixr, gouverneur, el RAP- 
PORT DE MM, LES CENSEURS. 


Messieurs, 


Aux termes des statuts de la Banque, le Conseil 
de régence doit un compte annuel aux actionnaires, 

Nous venons vous rendre ce compte : l'usage en à 
consacré la forme, 

Nous devons d'abord appeler votre attention sur 
les vacances auxquelles il y a licu do pourvoir. 

Le temps d'exercice de MM, le baron Mallet, La- 
fond et de Waru, régents; de M. Darblay, censeur, 
est expiré : ils sont rééligibles, 

M. le baron Mallet a témoigné le désir do ne pas 
être réélu. 

Son , d'honorable mémoire, entre les fondateurs 
de la Fate) avait été doyen du Conseil de régence ; 
M. le baron Mallet est devenu doyen lui-même, C'est 
donc depuis soixante ans que le crédit, le sble et Le 
dévouement de ce nom, si justement considéré, sont 
avec nous, 

Nous sommes informés que M. Alphonse Mallet 
tend à l'honneur de remplacer son père dans vas 

nsells ; vous diminuerez nos regrets, Messieurs, si 
vous dez qu'en changeant d'interprètes, les sen- 
timents de . Mallet pour la Banque peuvent leur 
survivre dans ls persqnne de M, Alphonse Mallet, leur 

Is, 


Une autre retraite nous a été annoncée : celle de 
M, Pailloë, Son successeur, choisi par vous, sera 


cer 
; |tainement le continuateur de son sèla, Quel qu'il 


soit, nous n'oublierous jamais les services rendus à 
la Banque depuis vin 
sur 
il se 


uit ans par l'honorable een 
ui no. pe Vous savez, Messieurs, combien 
istinguait par ln fermeté de scs principes, par 
sa sollicitude pour vos statuts. Il nous faut accepter 
la démission 
toutefois, ne croirez-voas pas, À titre d'ho 
rendu à son zèle si souvent utile, À titre aussi de 
faveur pour le de régence, dans lequel il ne 
compte que des amis, devoir e nellement nous 
cheque honoraire ! Nous 
vous us. 


Ce n'est pas tout: un douloureux souvenir nous 
resté à mentionner. 
M. Antonetti, sous-gouverneur, notre collègue, nous 
a été enlevé au moment mème où sa dep gr 
semblaient le présage d’une lo carrière. Son dé- 
vouement À la Banque était sans limites, Depuis 
les plus modestes emplois jusqu'à l'honneur de la gou- 
verner, il avait été conduit comme par la main, do 
pe en grade, et doté de l'expérience que donne 
accomplissoment de devoirs consciencieusement ac- 
complis. De nombreux témoign d'aflection ont 
montré près de sa tombe les sentiments qu'il inspirait; 
nous les ressentons encore, nous les consignons ici 


pour vous donner une nouvelle occasion de les parta- è 


r rendre nous-mêmes, une fois de plus, jus- 
n homme de cœur et de bien. 
uoi faut-il uer, Messieurs, chaque 

e à celle qui la remplace Dont 
cette nature ? Les Rapports de nos rs ont 
enregistré, comme nous venons de le faire, la retraite 
RE De Re. 
qu'imposent le temps et les décrets de Dieu, Qbser- 


TS 


à 
Pou 
année À 


M. Paillot, puisqu'il veut la donner : à 


vons toutefois, et c'est uos consolants réflexion, que 
si, à travers Les âges, les hommes consument leurs 
forces et passent, la considéraion acquise à leur 
carrière n'est pas seulement leur À age riens eve mais 
ur d’autres une source féconde d'émulation et de 
nes traditions. 

Nous allons essayer, par le récit des opérations 
de 1859, de prouver que ces traditions 88 Tr “mur, 
er que a première institution de crédit de l'Empire, 
du monde peut-être, ne cesse d'être digne de la mis- 
le. qu'elle a, jusqu'à cé jour, si digoement rem- 


Vous vous 


comment, en 1858, son concours 
fut invoqué par 


compagnies de chemins de fer, et 
dans quelle forme, a pre ouvert un crédit qui 
mettait de ne rien précipiter, elle sut vendre ou faire 
souscrire en sept mois, jusqu’à concurrence de 246 mil- 
lions, des titres dont le prix ne ccssa de s'élever. 

Invitée, dans le cours de l'année 1859, à intervenir 
de la même manière, elle a réalisé un résultat non 
moins profitable au erddit des chemins de fer, et leur 
a livré, en moins de quatre-vingt-dix jours, 250 mil- 
lions, non-seulement sans faire obstacle au mouve- 
ment ascensionnel dé leurs obligations, mais on l'ac- 
célérant. Cette opération n'a pas été sans profit pour 
vos dividendes, 


L — Taux de l'escompie. 


L'esompte, qui était à 3 0/0 depuis le 24 soptem- 
bre 1858, a été porté à & 0/0 le à mai 1859, puis 
abalssé À 3 4/2 le 5 août; est encore aujourdhui à 
ce 


1. — De la masse des 
dans les 


Le total des opérations s'était élevé, en 1858, au 
chiffre de 5,213,000,000 fr, 

En 1859, il a atteint le chiffre de 6,166,500,000 fr. 
û C'est pour 1850 une augmentation de 052,600,000 
Francs, 


UL — De l'escompte des de commerce, de 
fhiompee abs es oriente, 


opérations, (ant à Paris 
succursales. ss 


L'escompte des effets de commerce à suivi la même 
marche ascendante que celle des opérations. 


En 1858, le chiffre des escomptes 
s'est élevé À 





4,561,000,000 

Ea 1859, le chiffre a atteint 4,947,900,000 

Augmentation, 386,500,000 

de la Banque cen: 

Au 16 mars 1859, lo portefeuille = 
trale et des succursales présentait un 

total de 430,197,300 


c'est le minimum de l'année, 
Au 31 mal 1859, ce solde s'était éleré 
chiffre le plus important qu'il ait atteint 7. 
re us im t qu'il ait 
dans cer exercice, L 
Aujourd'hui 46 janvier 1890, ce solde 
est de - 517,051,900 


IV. — Des avances sur effets _ chemins de 
fer et ht valeurs. ” 


PARIS ET SUCCURSALES, 


Les opérations de celte nature présentent, pour 
œtte aunée, ua chiffre plus important que l'année 


Indépendamment du crédit ouvert aux Compagnies 
de chemia de fer représentées par le syndicat, il à été 
avancé : 


Sur effets pablies, 


225,754,900 
Sur actions et obligations de chemins : 


452,526,000 
5,946,800 


684,227,700 


fer, 
Sur obligations du Crédit foncier, 


Total des avances, 
En 1858, les avances eur ces diverses 
eu de valours ne s'étaient élerées 
qu' 





599,532,600 


Augmentation pour 1850, 84,095,100 
—___— 
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Le solde de ce compte était, au 24 dé- 
combre 1559, de 
H est aujourd'hui de 


V.— Des transactions avec de Trésor. 


Le 1 joillet 4859, le Trésor à remboursé à la 
Banque 5 millions sur l'avance à lui faite en 1852; 
depuis, il n fait un nouveau remboursement de 
25 millions 

IL reste lui devoir aujourd’hui 40 millions, 

Vous vous rappelez, Messieurs, que La loi du 9 juin 
4857, portant renouvellement du privilége de Ja 
Banque, avait stipulé que, sur le produit de 91,350 
actions nouvelles que In EDaique était autorisle à 
émettre pour doubler son capital, représenté désormais 
par 182,500 actions, une sooune de 100 millions serait 
versée au Trésor dans le courant de l'année 1859. 

En échange de cette somme, La Manque devait rocc- 
voir une rente 3 0/0 au cours moyen du mois qui pré. 
céderait le versement, sans que le prix pût être infi- 
rieur à 75 fr. 

Indépendamment de ces dispositions, il résultat 
d'un traité passé entre M. le ministre des finances et 
le gouverneur de ia Banque, ke 40 juin 1857, que Les 
arrérages des rentes à délivrer courraieat à partir du 
premier jonr du semestre qui suivrait leur livruison, 


126,058,200 
127,293,000 


sauf bonification à la Banque, à raison de à 0/0 l'an, de 


de l'intérét de 100 millions pour le temps compris 
entre le premier jour de ce semestre et célui du ver- 
senvent, 

Ces stipulations diverses ont réçu leur exbcution, 

Le 341 décembre dernier, la Banque a versé les 
400 millions : le 28, un déeret impérirl avait auto- 
risé l'inscription au grand-livre de ln dette publique, 
avec jouissance, du 22 juin 1869, d'ane rente 3 0/0 
de 4 mitlions, dont les titres seront retnis après l'ou- 
verture du semestre de juig: et l'article 5 du même 
décret a stipulé que la somme à laquelle la Banque 
aurait droit pour intérêt, à raison dé & 0/0, depuis 
le jour du versement jusqu'au %1 juin 1460, serait 
impatée sur le crédit ouvert nu budget de 1860, pour 
les intérêts de la dotte flottante, 

A dater du 29 juin prochain, K rente de & mil- 
lions à répartir entre 182,500 actions ajauiern, aux 
produits ordinaires de nos opérations, un dividende 
de 40 fr. 95 par semestre. 


VI, — Des réserves métalliques, 

Les encalsses do la Banque et de ses succursales 
ont atteint cette année un chiffre bien supérieur à 
celui de l'année dernière. 

Lour minimum, en 1854, à été de 

Au 10 mai 1869, ik était de 


243 millions 
512 


Augmentation, 269 millions 
Le maximum, au 25 août 1859, à 
été de 616 millions 
Au 2 décembre 1859, le chiffre de 
l'encaisso était de 575 — 
Aujourd’hui, 26 Janvier, il est de 526 — 


VII. — De la circulation des billets. 

La circulation des billets émis par la Banque cen- 
trale et ses succursales s'élevait, au 3 janvier 1450, 
k 748,204,000 

Au 24 décembre de la mème an- 


née, à 705,882,100 
Le maximum, eu 16 Janvier 1869, 

était de 760,686,700 
Le sminimomn, au 47 juin, de C62,157,000 
Le chiffre, aujourd'hui 26 janvier, 

est de 747,014,000 


VIII. — Des mouvements généraux des espèces, 
des billets et des virements duns la Hanque cen- 
frale, 


L'ensemble de ces mouvements çst Inférieur au 
chiffre dé celui de l'année 1858; 

Il s'élevait, pour octte année, à 

ll ne s'élève, pour cette année, 
qu'h 25,222,000,000 

La diminution ne perte que eur les virements. Le 
mouvement des espèces et billets a été supérieur à 
cœlui de l'année 1856, 


30,037,000,000 


IX. — Des effets au complant. 


Le nombre des effets encaissés on 1859 est encore 
supéricar à celui de l'année précédente, 

En 1858, il ne s'éleyalt qu'à 948,000 effets pour 
une somme de 1,2:7,000,000 (r, 

En 1859, il s'est élevé à 1,024,000 effets pour une 
somme de 1,375,500,000 fr, 

H y a donc aujourd'hui augmentation de 70,000 
dans le nombre des efu1s, de 118,500,000 fr. dans le 
duüiffre des sommes Cucaissécs. 

L'aunexion de la banlicue à La ville de Paris déve» 
loppe considérablement cette partie du service, qui 
impose à la Banqne uno dépeuse notable et une 
grande responsabilité, 


X. — Des comptes courants de Paris. 


En 1458, lo maximum des comptes 
courants à été de, 

Le minimum de, 

En 1859, lo maximum, au 6 juin, 
tait da, 

Le mi simum, au 17 décembre, de,  138,82® 3 0 

Les comp.es courants de la Banque et des succur- 
sales munis ont donné cette année : 
Un minimum, au 22 décembre 1859, 


175,703,000 
111,133,300 


172,460,000 


, 
Ua maximur, au 16 juin, de, 511,900,000 


XI. — Des billets à ordre tirés de la Banque cen- 
trale sur Les succursales, et vice versd. 


Une diminution dans l'importance du mouvèment 
de cette nur d'opérations s'est produite otie 
année cumparativement À l'année derniire, 

Ea 4858, Les billets à ordre délivrés 
par la Basque centrale et ses succur- 
sales s'éle "mont à 

Eu 1830, los billets À ordre délivrés 
par la Banque centrale sc sont élovéa 


520,610,000 





’ 201,075,009 
Ceux délivrés par les 
succursales À, 283,053,600 
Total, 496,028,000  486,028.,007 








—— n 


Diminution pour 1859, 34.,612,000 


XIT.— Du service des rocelles en ville ot dans la 
banlieue, 


L'importanee de ce service a encore dipassé cette 
année celle de l’année dernière. 

En 1959, le nombre des effets cocaissés s'est élevé 
à 2,378,000, représentant une somme de 5 milliards 
655 millions. 

La plus forte recette de l'année en nombre d'effets 
a été de 73,758, Le 80 avril. 

La pius élevéo en somme, de 82,154,600 francs, le 
31 décembre. 


XIU, — Des effeis en souffrance dans la Banque 
centrale. 


Le compte effets en souffrance complétement suldé 








au 2h décembre 1858, a été débité dans lo courant de 
l'année de, 153,402 09 ! 
Il a été recouvré sur cts créances, 53,660 88 
Différence, 00,851 31 
Ii n été recouvre sur des créances an- 
téricures à 1899, 103,500 O1 
Excédant on recette passé au compte 
do proilts et pertes, 3,878 30; 





= —— 


XIV. — Du service de la caisse des dépôts de titres. 


Le mouvement de ce servico a été très-supérieur à 
colui du dernier exercice, bien qne le solde des 1i- 
tres déposés, qui Ctait, cn 1858, de 1,163,000 pour 
700 millions, né #0 soit élevé, en re = tt 
titres valant, au 24 décembre, 794,000,000 fr 





d 
306 ,250,800 


L'accroisarment des travaux résulte surtout de là 
mesure qu'a prise La Banque, dans l'intérès du purlie, 
de se charger de l'encaiesement des intérêts et div 
dendes des actions et obligations des chemins de fe 
francais qui sont présentées à ses succursales par ls 
porteurs de titres. 

Le nombre des coupons encalssés dans cetts ton. 
ditiou, qui, l'année dernière, ne s'élevait qu'à 501,7 
pour uoe sornme de 6,171,000 fr., s'élève, pour l'an. 
nés 1839, à 800,000 pour nue somme de 9,614,068 fr, 


Soit pour 1859 augmentation de 299,000 conposs 
pour 3,440,000 Fr. 

Ici encore grave responsabilité et trèsgrand ser- 
vice rendu tant aux déposants qu'au crédit des va- 
leurs déposées. 


XV, — Des succursales, 


Les opérations des saccursales ont 


donné, pour 1858, ut total de 2,922,500 sûr 
Ce total, pour 1539, of vn chiffre 

(o] 3,560,900,01 

Augmentation pour 1839, 6hi,10û 00 


Les succursales de Bastia ot Bayonne, dont ls erés. 
tion æ été autorisée par un décret du 90 juin 1h5s, 
ont commencé à fonctiouner dans le courant de 1553. 

Quatre succuranles, ci-dessous désignés, se tri 
vont Les premières en ordre d'importanes d'opératios, 
et présentent, sauf Lille, une notable aogmentaus. 


Ainsi, Marseille, dant les opérations 
ne s'étaient clesées en 1858 qu'à 
donne, en 1859, 


270,33%,400 
#60,,067.006 














Augmentsti.n, 96,737, 
Lyon, en 1858, ET 
en 1859, 312,046.0) 
Augmentation, €8,546,0m 
Bordeaux, en 1853, | 33008 
eu 1859, 208,802 dut 
Augmentation, 53,%42,080 
Lille, en 1558, 267,110,00% 
en 1859, 261,345,109 
Dimioation, 5,349,t01 





Cihq succursales présentent des pertes, savoir : 


Bastin, 36,105 
Bayonne, 43,181 
Chéteauroux, 4,865 
Laval, 4.397 
Limoges, 141,160 

210,914 





De ces cinq succursales, les deux premières, Bastio 
ét Bayonne, n'ont commencé leurs opérations que 
dans le courant de l'année, &t n’ont pu convrir leurs 
frais de premier établissement, 

Quant à la succursale do Limoges, elle est em per:® 
de 121,366 fr. par suite d'une opôration dont l'or 
gine remonte à 18556, époque de la cherté des su 
sistances. 


XVL — Des dépenses de la Banque centrale et des 
succursales, 


Les dépenses ordinaires de la Banque centrale # 
sont élovées à 2,672,910 26 


Celles des succursales à 2,932,303 68 


ee 
5,605,308 #3 
ee 


Non compris les frais de transport d'espèces. 


Total, 





XVII — Des dividendes, 


Vous ares, Messieurs, que le dividende du pré 
mier semestre de l'année qui vient de s'écouler à ét 
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de fr. 
Celui du deuxième semestre de fr. 


Soit pour l’année, fr, 


53 





5 





XVII. — Des employés. 


A mesure Que, par chaque année de services ren- 
dus, grandit la considération de la Banque, grandit 
es proportion le zèle non-seulement de ses employés, 
mais de 2 ap un contingent de con 
cours à des traraux dont le développement, vous 
venez de le constater, est considérable, 

Le personnel nous donne toute satisfaction ; MM. les 
directeurs nous secondent ; le zble et l'assiduité de 
MM. les adimiaistrat urs leur viennent en aide; le 
contrôle de MM, les cénseurs ne cesse d'être une pré- 
cieuse garantie; celui qu'exerce avec succès le ser- 
vice de 1" n n'est pas moins tutélaire; en tn 
ant, l'organisation administrative prouvé que non- 
mulement le sentiment du devoir anime chacun, 
mais qu'a tous los degrés, dans tous les rangs, crise 
teut l'émulation et le dévouement. 

Cela doit être, cela est. 

Nous pouvons donc certifier que ceux qui ont l'hon- 
seur et qui s'honorent de servir la Banque, n'épar- 
goent mi peine ni veilles pour rester à La hauteur de 
sa importante dessinée, 


RAPPORT DE MM. LES CENSEURS, fait par 
‘M. Danmrat (l'un d'eux), 
Messieurs, 

Le compte rendu si précis et cependant si complet 
que vous venez d'entendre, vous à fait connaitre les 
diverses opérations de la Banque et de ses succur- 
sales pendaot l'année 1859. 

Nous aurons donc peu de jchose à ajouter à co que 
vous à dit M. le gouverneur ; toutefois, pour remplir 
la mission que vous leur avez les censeurs 
appelés à l'honneur de vous re ter dans les 
conseils de la Banque €t à surveiller ses opérations 
visanent vovs dire, ou platôt, vous répéter, comme 
is le font chaque année, que l'ordre et la régalarité 


DES arfaite n’ont cessé de rigner dans le 
FA + ere financier dont vous êtes les LT 
scionnaires. 


Les d' 
maintenues dans les limites indiquées par les besoins 
de service, 

Les comptes mis sous vos youx ont été vérilés par 
nous et trouvés CxAcLS, 

Les vérifications trimextrielles des euilles, ré- 
gulièrement faites, n'ont donné lieu à aucune 0! 
vain sérieuse ; les règles établies pour l'escompte du 
papier de commerce, principal bat dé l'institution 
de la Banque, ont toujours été 

Les vérifications de la caisse des dépôts des titres 
vat été faites aux époques fixées par les règlemen 
et nous nous plaisons à déclarer que’le plus gran 
crére a été constamment maintenu, malgré le travail 
diffielle et minutieux que cette caisse exige, ct que 
vous pouvez apprécier par l'état de situation arrèté 
sa 24 décembre dernier. 


À cette époque, la serre renfermait 1,295,355 titres 
représentant uue valeur de 704,161,776 francs 

Au 31 décembre 1858, elle contenait 1,165,626 ti- 
tres représemtant 707,624,622 francs. C'est donc, 
pour l'année 1859, une augmentation, en nombre, 
de 126,729 Litres, et en francs, de 86,537,154. 

Les produits de ce service se sont 


Cevés, en 1859, au 0 315,724 48 
ttles frais doosscossmossemessnsses 152,000 » 
Bénéfices . . .sssossnossosessosrsee 163,724 48 
= 


Ce qui est bien peu, si on à égard, d'une part, à 
l'importance du service rendu au public, et de l'au- 
tre, aux risques qu'il fait courir à la Banque. 

Conformément aux statuts, aucune éréation de bil- 
lets n'a été faite sans l'avis des conseurs, 

Ils ont toujours été consultés et ont donné leur as- 


de toute nature ont été rigoureusement | &abli 


sentiment aux émissions nécessitées par 


les besoins | commerce puisse soutenir la concurrence de l'étran- 


de la circulation et le remplacement des billets an- | ger. 


nulés pendant l'exercice 1859, 


Le traité passé avec S, Exe, M, le ministre dos 


Du 26 décembre 1858 au 24 décembre 1859, H a | finances, le 10 juillet 1857, pour lé renouvellement du 


été émis : 
vs D en billets de 5,000 fr. 
432,000,009 _ 1,000 
37,500,000 — 1500 
CE _ 200 
37,500,000 — 100 
427,000,000 
Eo 1458, il avait été émis : 
378,500,009 





soit:  48,500,000 fr. d'augmentation pour 1859, 
rene 
Los annulations de billets ont té, en 1859, de : 


2,200,000 eu billets de 5,000 fr, 
1#9,020,000 _ 1,000 
38,000, 000 _ 500 
500 —_ 250 
37,712,000 —_ 200 
35,180,000 — ° 109 
315,112,500 
Ce qui reprisente encore une nugmentation de 
41,365,300 francs sur les aunulations de 1858, qui 


ont été de 273,747,200 francs. 


Coume l'an dernier, et plus peut-être encore, vous 
serez élonnés, Messieurs, en voyant ce chiffre éporme 
de billets annulés, qui oceasionne une dépense con- 
sidérable ; toutefois, il est permis d'espérer que, par 
suite des mesures prises par l'administration des 
postes pour empêcher l'introduction, dans Les lettres, 
des valeurs nou déclarées, le coupage des billets di- 
minuera sensiblement ct, en constquence, les annu- 
lations. 

Sur les quatre succursales dernièrement créées, 
deux seulement ont commencé à fonctionner en 1899 ; 
ce sont les succursales de Bustin et de Bayonne. La 
nombre des succursales en activité a donc été de 
quarante-sept. La succursale de Brest n'a commencé 
à fonctionner que dans les premicrs jours do 1860. 
Le gouvernement de la Banque prend des dispositions 
pour que celle d'Agen soit prochainement installée. 

Jusqu'ici, la bonne et forte direction qui émane de 
la Banque centrale a s'éwodre à ces nombreux 
sans s'alfaiblir. 

Les inspecteurs des succursales, dont le zèle et la 
capacité répondent À la mission qu'ils ont à remplir, 
ÿ maintiennent l'ordre, la régulurité et l'unité d'ac- 


° 


En 1899, les opérations des suceur- 


sales s0 sont élevées à 3,566,990,000 
Les dépenses, à 2,032,303 
Les bénéfices nets ont été de 9,076,814 
Les opérations de la Banque centrale 

se sont élevées à 2,509,555,623 
Les dépenses à 2,072,910 
Et les bénéfices nets à 11,010,685 


Mais sion déduit de ce bénéfice le produit des 
rentes de 3,686,900 fr, que la Banque possède, et qui 
n'appartiennent pas plus à la Banque centrale qu'aux 
succursales, où trouve qu'il ne reste plus pour le bé- 
néfice not la Banque centrale que 5,224,485 fr., 
chiffre un peu inférieur au bénéfice des succursales, 
dont les opérations continuent à progresser ; eu 1858, 
elles n'ont été qu'à 2,922,800,000 fr., tandis qu'en 
1859, elles ont atteint le chiffre de 3,566,000,000 fr. 

Le gouvernement de la Banque a bien voulu, cette 
année encore, se ch de négocier, pour le compte 
de plusicurs com] es de chemins de fer, réanies 
en syndicat, une quautité d'obligations à pen près 
pareille à celle de l'an dernier, soit 250 millions en- 
viron, produits par la vente de 881,952 obligations, 

Ces opérations, ainsi que nous l'avons fait remar-, 
quer l'an dernier, sont complétement en dchors des 
habitudes de la Banque; mais elles se justifient par 
le service rendu non-soulement aux co ies, mais 
aussi au pays, car elles facilitent et nccélèrent la 
création des chernins de fer, ces voies de communi- 
cation si indispensables à la France, pour que notre 


privilége de la Danqgne, na eu son complément d'exé 
cution le 31 décembre dernier par le versement au 
Teisor des 100 anillions stipulés au contrat, et pour 
lesquels, conformément au décret impérial du 24 dé- 
cembee 1859, la Banque recovra, au 22 juin, une in- 
scription de rente de & millions 3 0/0; d'ici là, l'in- 
térèt sera payé À à O[0 par le Trésor, 

Notre rapport serait tesminé, Messieurs, si nous 
n'éprouvions le besoin de nous joindre À M. le gou- 
vemeur, pour exprimer le profond chagrin que nous 
a causé Ja perte inattondue d'un excellent homme, 
que nous regretlons tous : la mort est venue frapper 
M. Antouetti au moment où il commençait à jouir de 
la haute position qu'il avait conquise par son travuil 
et son intelligence, Mais la mort n'est pas seule À faire 
des vides dans Le Conseil; M. le gouverneur rient da 
nous annoncer que M. le baron Mallet, le doyen du 
Conseil de régenc:; que M, Paillot, le doyen des con- 
seurs, 8e rotiraiont, Si quelque chose pout nous con- 
soler de Îa retraite volontaire d'hommes aussi hono 
rables, c'est qne le res, e nom de Mallet restora 
daus le Conseil de La Banque, si vous choisissez la 
ls pour remplacer sou digne père ; c'est que nous 10 
nous séparerons pas entièrement de notre cher collè- 
gue, M. Paillot, si vous voulez bien, Messieurs, ainsi 
que vous l'a proposé M. le gouverneur, conférer à notre 
vénérable doyen le titre de censeur honoraire qu'il 
mérite à tous égards, 





L'assemblée générale à nomms : 


Censeur honoraire, M, Paillot, censeur démission 
naire, 


Régent pour cinq ans, M. Alphonse Mallet, en rem- 
placement de M. le baron Mallet, son père. 


Elle à réila : 

Régents pour cinq ans, MM. Lafond et de Waru. 

Censeur pour trols ans, M. Darblay. 

Elle a nommé :. 

Censeur pour un an, M. Fère, en remplacement de 
M, Paillot, démissionnaire, 


en — 


FORGES. 


Saint-Dizier, 19 février : 


Situation sans changement. Beaucoup d' HE 
; g p d'offres, p 


Fonte de forge, à Saint-Dizier, 130 » 
Fer battu, _ 320 » 
Fer laminé, rendu, 245 90 
Machive n° 20, — 310 320 


Affaires presque nulles en moulages. 
La pointe est pou demandée. La chaine et les poids 
ont encore une Venie assez courante, 





Marchés étrangers. 


FERS ET CHARBONS EN ANGLETERRE, 


Glascow, 14 février : 


Les cours ont peu changé js huit jours, Une 
seule Compaguie a rallumé ses feux, 


FERS ET CHARBONS EN BELGIQUE. 


Charleroi, 12 février : 

MÉTALLURGTE,— La physionomie ne change pas. Il 
n6 80 traite que les potites affaires courantes ; quant 
sux négociations pour les marchés d'une certaine 
importance, elles sont rojetées à une époque indéter- 
minée, 

Le moulage n° 5 est redescondu à © fr, 25, Les nu- 
méros suivants ne varient pas: N° 4, fr, 10; n° 3, 
10 50; n° 2,10 75; n° 1, 11. 

(L'Ancre de Saint-Disier,} 


140 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 





RECETTES DES CHEMINS DE FER 


EST. 
H-r4 Longasure xploitée : 4 kllomètres 


12* année, — 7° semaine, 
Du 12 au 18 février 1860, 


117.180 Voyageurs .......sssssssss 282 799 53 
Bagages, Marchandises, ete... ..,,,, 717,455 43 
Total... 1.000.254 66 

Recettes antérieures..,..... 0.830.707 92 

Total. .nusesoss 7.209.902 5 


7° semaine de 1860 .....ss.sssesss 
Semaine correspondante de 1850... 


Différence, ....... 


1.060.256 60 
1.036.300 26 
23.954 40 
a ———— 
Recettes depuis le 4* janvier 1960... 


, 1859. 
Différence,,,..,.. 


7.399.062 58 
7.162.240 76 


237.721 82 
——— 





OBLÉANS ET PROLONCEMENTS. 
Longues à rs apiettée pendant amt » semaise 


147 ka 
Losguesr moyenne #4 lie spas le te 
En 1500, vu 435 Fee À 405 a 


Du 12 au 18 nie 1860. 
72.527 VOYAROUTS . susssssssuns su 


Bagages, Marchandises, etc. .,,,.., 
Total.sss.s.ss 

Semaine osrrespondante de 1850... 
Différence. .....,, 

capes depuis le 4* janvier 1860. 
1859. 
Différence. .,...., 


290.049 o1 
747.862 16 


71.037.911 17 
1.086.067 02 
48.153 85 
= 
7.381.740 32 
7.568.732 20 
186.932 68 
CONCESSIONS ROUVELLES, — COMPTES DE 17 ÉTABLISSEMENT 
Janvier 1800. 
Voir le numéro du 18 février. 


PARIS À LYON ET À LA MEDITERRANÉE, 
LIGNES DE L'ANCIEN RÉSEAU, — PARIS À MARSEILLE, 
1840, Longueur exploitée : 1406 kilossètres., 

[LCA - Us  — 

Du 12 au 18 février 1860, 
110.283 VOYAGEUTS. ss sssssnnn se 
Bagages et Marchandises, ......,.., 4.076.962 77 

Total.....,.... 1,510,002 17 

Semaine correspondante de 1859,.., 1-522.477 77 
Différence, ....... 2.575 60 

ss 

Récsttes depuis le 1° janvier 1860,. 11,266.880 57 
1859., 11.157.108 70 


Différence. ....,., h9.780 87 
Là 


PARIS À LYON ET À LA HÉDITERRANÉE. 


LIGNES nouveuues, | Fronne à L à Le |eounsoumas. 
1820. oitée : ki 
Là Longueur pl RL lomètres 
Du 12 au 18 février 1800, 











142.930 40 


24.090 VOYAGEUTS... so nsonvsse se 60.243 70 
Bugages et Marclhinndises ,..,,,,,,, 213.452 05 
Total...,...,.. 173.605 75 

Semaice correspondante de 1850..., ___105.976 40 
Différence... 8.310 35 

Recettes on us le 1% janvier 1800., 2.073.815 95 
_ 1859,, 1.636.918 10 

Différence. .,...., __ 130.397 83 

———— 


OUEST. 


1 Longaeur exploitée : (a Liloæittres 
Du 12 au 18 février 1860, 


185.468 Voyageurs .....sssssvnsee 310.732 65 


Marchandises, etc, — Grande vitesse 56.487 30 
_ — Petite vitesse . 415.280 40 
Total.usssesses 812,500 55 

Semaine correspondante en 1850... 770.068 95 
Différence. ..,.... 36.4M 97 


ER 
sr is janvier1860 5,750.098 85 
1859 5.266.636 46 


Différence. ....... 182.362 39 
——— 








1168, Longeeur exploitée : (4 cilomètres, 
1e. do m9 _ 


Du 12 au 18 février 1860. 
108.244 VOYABEUFS ..e ssssusssesse 
Bagages, Marchandises, etc...,.,,... 


Semaine correspondante de 1850,,., 
Différence... ...., 


Recettes pt le 1° janvier 1840.. 
1850... 


Différence. ....... 


259.319 02 
604.030 93 


1.064,250 85 
956.815 49 
107.435 50 

A 





7.084.058 22 
7.209.589 20 


474.400 02 

















HDI. 
Chemin de fer. — De Bordeaux à Bayonne et à la 
Teste et de Bordeaux à Celle. 
Canal latéral.— Castets à Montauban et à Toulouse 
CHEMIN DE FER. 
pe. Longueur A à Dis, 
Canal latéral : 810 kilomètres. 
Canaï du Midi : 946 
Du 12 au 18 février 1860 
CHEMIN DE PER, 
34,145 VOyAGeurs ,,..ssssssvsses 
Bagages, poseR— pp 268,027 67 
375.004 67 
35,720 35 
419.734 vu? 
EE 


340.74 57 
47.862 38 





Canal Léénl d'ou Midi,..…,,, 
Total..,....... 


1* semaine 1859, Chemin de fer... 


CELEEETIELT. 





Total..........  3JÉ8. 236 95 
© 
Chemin de fer, dlférence sur 1859... 34.630 10 
Canal, — 11.133 03 
Total, sus. 22.407 07 
> 

Chemin et canal latéral 
Recettes Les le 1 janvier 1860,, 2.600.074 12 
_ 1850, 2.573.757 67 
Différence. ....... 227.216 43 


227.916 45 








LYON A GENEVE. 
Sections de Lyon et Mâcon à Seyssel, 
LS Longueur exploitée : il kilomètres, 


« 


Du 12 su 18 février 1800 
10,715 Voyageurs ....... ss. 31.771 17 
Bagages et Marchandises, ..,,.,.,,. 55.454 09 
Tell, .ssoos00. 87.216 26 
Semaine correspondante de 1850... 92.135 32 


EE — 
612.320 20 
558.451 65 

= 


Recuttes depuis le 1°° janvier 1860. 
1850.. 


ARDENNES. 


Feiss à Laon, 
SECTIONS a à Mézières, Charbrille 61 Seden 
Mésières, Charlesslle à Nousen, 
10, — F r'exploitée : 3 Le kilomètres, 


1. — 
Du 12 au 18 février 1860. 





0.828 voyageurs... soon 15.220 
Bagages, Marchandises, ete... .,..., 45.027 11 
Total...  C0.2L7 4 

Semaine correspondante de 1850.... 54.537 61 
Différence... 5.10 4 

Recettes vais le 44° Janvier 1860,. 428 -8i0 11 
— 1859.. 872.70! 5 

Différence. ....., 56.108 4) 

a 








DAUPBINE. 
Première section des chemins du Dauphiné, 
ou: Longueur expioitée ; + kisomètres. 


Da 42 au 18 février 1860 














8.007 Voyageurs... sssomssouse 16.529 15 
Bagages, Marchandisas, etc, ,,,,,0. 19,168 % 
Total. .sssssese 35.655 65 

Semaine correspondante de 1659... 37 900 à 
Différence. ....... 2.34 5 

——————— 

Recettes es le Æ Janvier 1800. 246,154 17 
1850., 251.002 85 

Différence... «+ J4.218 31 

a 








BESSEGES A ALAIS 


Longueur expésitée : XI kilomètres. 
Du 13 nu 18 février 1869. 





VOYAGEUFS .…,...smmnsmnnsenssuss 1.580 11 
Bagages, Marchandises, etc......... 18,882 50 
Totale 20.802 6) 

Semaine correspondante de 1859... 21.319 
Différence. .....,. 1.858 60 

Recettes dis le 1* janvier 1800. 149.627 % 
_ 1859,. 168 731 


CHEMINS DE FER DU SUD DE L'AUTRICEE, 
LOMBARD-VÉNITIENS ET DE L'ITALIE CENTRAL 


Du 5 au 11 février 1860, 
RÉSEAT SUD-AUTRICHIEN — Longueur exploités pa. “mu 


19.407 0 
=—— 











50.775 Voyageurs. .,.s.ssssssesss 134.750 55 
Bagages et Marchandises... ..,,,.:., 50:.066 3 
Se 25.854 35 
Total... sos 662,659 2% 

Semaine correspondante de 1839,.., 578,260 51 
Différence... 84.513 65 








RÉSKAU | LOMBARD, — Longueur exploitée : 1590, EM kil 
d #6, DA LU. 





26.350 VOYAGEUTS. ns rcenenne 55,959 »s 
Bagages et Marchandises... 48.053 sn 
Transports militaires. ....,. 5.841 »» 
Totsl,,.,...,.., 110,434 v+ 

Semaine correspondante de 1850,.., 78.10? 6 
Différence... ..... 31.251 3 

an 


Recelles des 2 réseaux réun AT la semaine. 
Longueur € exploitée : { 126 kil 


En re cel 
En 1850,.,..sssonussns snosounes 096,550 #7 


Différence... .., 116.555 03 
RE — 
Recettes des 2 réseaux réunis depuis le 1e jarrier 


772.114 20 


Longueur exploitée : 
1e: 128 A: 
En 4860. encre rcssnenseunemcns D520.09 15 
En 1899... ssoossosnesosse 6:294:287 38 


DL bed 
Différence. ....,,, 276.658 17 
SsSsSS— 





ue êtes, DIRES 
gne Lg 2 om “ed Vienne à Raa! 
‘Du 49 au 18 février 1860 
20.763 Voyageurs ........{n florins 77.824 »» 
£34.332 v» quintaux Marchandises  207.94% ne 


Total... 285,772 sn 


Semaine correspondante do 1859... 249.171 sv 
Différence. .,.,... 36.601 »» 

Recettes depuis le 1° janvier 1860.. 2.115.583 ps 
_ — 1859.. 1.730.069 ve 
Différence........ 379.514 ve 








UNION CHEMINS SUISSES 
ee: Luogueur exploitée 155 kilometres 


Da 12 au 18 février 1660. 


20.787 VOYAZOUrS . ss nmmuvmsunes 20.179 42 
Marchandises et Bagages. ...ssssssus 23.107 US 
| TOtAl..rseess 43.287 35 
Période correspondante de 1859.... 40,296 71 
Différence. ....... 1.990 64 

SE 

Recettes depuis le 1° Janvier 1860., 200,346 07 
— — 1859.. 245.830 01 


Différence, ,,..... 03.516 06 
TN 








TARRAGONE À REUS 
1" quioraine de février 1860 ....... 7.708 30 
_— —  1B5D..... 6.422 68 


Diférence..,.,... 1.283 67 
EE 
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MADRID A SARAGOSSE ET A ALICANTE. 
Du 5 au 11 février 1560, 
Ligne d'Alicanta. 
400, — Longueur exploitée : Qi “iomtres. 


159. 
10,700 Voyageurs... ss ssssnmnnse 


hh.551 87 
Bagages, Marchand, de vitesse) 7.880 73 
_ petite vitesse) 149.633 01 


Total de ls semaine, .... 202.065 61 


Ligne de Saragosse. 
Section de Madrid à Gusdalajara. 
1860 — Longueur exploilée. 87 kilomètres. 
Du 29 janvier au 11 février 1860. 
11.175 voyageurs..,... 19.703 61 
B , March, (gr.vit.) 4.843 ss] 29.886 83 


Marchandises/petite vi.) 5.249 37 


Total des deux lignes réunies... 231,052 âû 
Recettes antérieures depuis be 1* jan- 
vier 1860. ..sssmvsssnumsonssss 1.083.209 66 


Total.sssssssss 1.113.162 10 
Ce = 








COMPAGNIE DES MINES 
ET CHEMIN DE FER DE CARMAUX-. 
Recettes des Mines, 
Mois de janvier 1800, ..,,,.....,1. 143.204 30 
UE 
Recettes du chemin de fer, 
(Déduction faite de l'impôt du dixième.) 
1R69. Louguear espiollée : 15 kilomètres, 
2,070 VOFAEEUTS «sms semmmmsnness 
Bagages, Marchandises, &tc.,..,.,.., 
Total. sss.osus.s 


1.000 50 
15.111 85 


17.012 35 
a 








4 





VICTOR-EMMANUEL. 
à — Longueur exploitée, 4 kilomècres. 
Du 5 au 11 février 1860, 


23.065 VOYageurs. .usssoomessssuse 13.040 85 

llagages, Marchandises, ete......... 31,255 63 

Recettes diverses ..s.ssssrssussmsss 915 vo 
Part afférente à la Com ie Vietor= 
Emmanuel dans l'exploitation des 
lignes de Suse, Ivrée, Bielle, Casale 

et entretien du Mont-Cenis....... 23.220 38 

Total.. se... 99,032 74 

fecettes correspondantes de 1850.,, 76.771 30 

Différence. ss 22.261 à& 

flecettes depuis le 1° janvier 1860.. 512.382 23 

_ — 1859.. 467,721 30 


Différence... 104.660 93 
QE 








USINE À GAZ DE MARSEILLE. 


AUUMENTATION 









Jan- 
vier.. 






163.660 95 





190.257 57, 32.403 38/23,78 


COMPAGNIE PARISIENNE D'ÉCLAIRAGE ET DE 


CHAUFFAGE PAR LE GAZ 


RECETTES AUOMENTATION 


en 1859. | 0/0. 
133,002 46! 7.50 






1853 
he. | 1,007,128 58] 1,774,096 12 





mois. |15,083,890 23/13,639,003 711 1,444,895 5210.59 














COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE L'OUEST 


124, rue Saint-Lazare. 


Le conseil d'administration à l'hon- 
neur de prévenir MM. les actionnaires 
qe l'assemblée générale annuelle, 

ite par l'art. 27 des statuts, aura 
beu le jeudi 29 mars 1860, à trois 
beures et demie précises de l'après- 
midi, rue de la Victoire, 48 (salle 


Bers). 

“u. Jes actionnaires, porteurs de 
vingt actions au moins, soit en titres 
au porteur, soit en certificats d'actions 
nominatives, soit comme fondés de 
pouvoirs, qui désireront assister à 
eue assemblée, devront déposer leurs 
titres au porteur et leurs procuratiohs, 
on présenter leurs certificats d'actions 
pominatives, da 1% au 26 mars pro- 
chain, au siége de la Compagnie (ba- 
reau des titres}, rué Saint-Lazare, 124, 
À Paris, de dix heures du matin à trois 


beures de l'après-midi. 
Sout t reçues, comme don- 
past t d'admission à l'assemblée 


ale, toutes pièces constatant le 

pot des actions de la Compagnie à 

la Banque de France, au 50 mp- 

tir des En TN À à la Société 
générale de it mobilier, 

IL sera remis aux déposants uné 

carte d'adsnission nominative et per- 


sonnelle. | 
Des modèles de pouvoirs sont déli- 
vrés au siége de la Compagnie. 


CANALISATION 


DE L'ÉBRE. 


Achat d'actions, — Ecrire franco À 
M. D. Mendes de Léon, 7, place 
Bréda. 


La 10 livraison du : 


DICTIONNAIRE 


UNIVERSEL 
THÉORIQUE ET PRATIQUE 


Commerce el de la Navigation 


publié par 
les éditeurs GUILLAUMIN ET C*, 
vient de paraître. 

Voici la lists des principaux articles 
et les noms des rédacteurs : 

Indigo, M. Bleckrode; Inscription 
maritime, M. Hautefeuille; Instruments 
d'agriculture, M. Hervé-Mangon ; ins- 
truments de chirurgie, M.-L, M.; ins- 
truoments de musique, M. Oscar 
Comettant ; Instruments de précision, 
MM. Salleron et A. Mangin ; Intérêt, 
M, Paul Coq; lode, lodure, M Barres- 
will; Ipécacuanba, Iris, Ivoire, M. 
A. Mangin; lquique, Islay, M. E. 
Jourcaux ; Irbitt, Irkoutsk, M, Né- 
bolsine ; Jaffa, M. C., Vogel; Janina, 
M, Eugène Poujade; Jaroslaw, M. 
Boutowski ; Jauge, Jaugeage, MM, 
Tronquoy et Bacquès:; Jaunes, Ja 
laps, Joncs, M. Ar. Mangin; Jet à 
la mer, Jeu de Bourse, M. Alau- 
zoto; Jong, Jouets d'enfants, Kara- 
souBazaz, Kilé, EE - M. Natalis 
Roudot ; Jouillerie, M. Paillottet; Jus- 
tice maritime, M. Hautefeuille; Khar- 
kow, Kberson, Kiatcha, Kieff, Kron - 
stadt, M. G. N.; Kingstown (Ja- 
maique), M. de Libessart; Kino, Kirs- 
chwasser, M. A. Mangin : Kobb6, 
Kosseïr, M. Jules Duval; Kœnigsberg, 
Kouratché, M. Vogel; Lacets, M. Ri- 
chard ; Lahina (lies Sandwich), M. 
Anatole Chatelnin; Laines, M. A. Pom- 
mier : Lait, Laitue, M. Ar. Mangin ; 
Lampes, M. Kauflmann, &ic, 


Ce magnifique ouvrage, publié en 
seize livraisons, formant deux volu- 
mes grand in-8”, à deux colonnes, cha- 
cun de 1,500 pages environ. Prix de 
chaque livraison : 3 fr., sauf la 8* qui 
est de 5 fr. L'ouvrage complet : soir. 
(franco). 

En vente, le tome I®', broché : 25 fr* 
et ee en toile à la manière anglaise : 
28 fr. 





SERVICES MARITIMES 
DES MESSAGERIES 
IMPÉRIALES. 
PAQUEBOTS — POSTE 


FRAN AIS TRANSPORT DES 
J. VOYAGEURS ET 

DES MARCHANDISES, 

ITALIE : 3 départs par semaine, 

Ligne directe : Départ pour Cirita- 
Vecchia et Naples (directement), le 
lundi, à 10 heures du noir, 

Ligne réglementaire : Départ pour 
Gênes, Livourne, Civita-Vecchis, Na 
pu Messine et Malte, le. jeudi à 


Ligne supplémentaire : Service di- 
rect sur Livourne, touchant à Gènes au 
retour. Départ de Marseille le samedi 
à © beures du matin. 

GRÉCE er TURQUIE et La MER 
NOIRE.—Uo départ par semaine pour 
Constantinople, tous les samedis à 
& heures du soir, par Messine le 
Pirée et Dardanelles, Colncidence à 
Dardaselles arec le paquebot allant à 
near En qe au Pirée 
pour Syro, Smyrne, Mételin Darda- 
Pelle ‘et Gallipoli, toutes les deux 


semaines, le samedi, à partir da 25 
février 1860, 

EGYPTE. — Malte et Alexandrie, 
Départs toutes les deux semaines, le 
dimanche à dater du 4 mars. 


APN ep 4 
ie, Lattaquié, Tripoll, Beyrouth, 
Jaffa! — Voie d'Alexandrie ( sans 
transbordement)chaque deux semaines 
le dimanche à dater du & mars. — 
Voie de Smyrne : chaque deux se- 
maines, la dimanche, à dater du 26 
février 1800, 

MER NOIRE et DANUBE—Pour Yar- 
na, Sulina, Tulsche, Galatz et Ibraila, 
Ce service, suspendu pendant la saison 
d'hiver, reprendra son cours dans ls 
courant du mois de mars, 


Trébizonde par Incboli, Sinope, 
Samsonn et Kerassunde, 

Départs de Constantinople tous les 
lundis, 

La Compagnie se charge du traus- 
port des marchandises destination 
des priocipaux ports de l'Adriatique, 
des Îles ioniennes et d'Odessn. 

accus. — Départs tous 
les mardi et samedi à midi 

onan par Alicante, Départs 
de Marsills le mercredi 
dechaque semaine. Corres- 
ndance à Alicante avec 
es chemins de fer espa- 
gnols de Madrid à Alicante 

STORA, BONE ET TURIS. — 
Deer tous les vendredi 

midi, 


Pour fret, passage et renseignements 
s'adresser au bureau de l'inscripton- 


A Paris,rus Nctre-Dame-des-Vi- 


toires, 28, 
À Marseille, place Royale, 
À Lyon, place des Terreaux, 


ALGERIE 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


La Bourse s'est dégagée un pou ces jours-cl 
de ses hésitations qui depuis le commencement 
tenaient saus cesse la rente dans les plus bas 
cours, On s'est rassuré au contact des nou- 
velles de Londres qui faisaient considérer 
comme assuré le triomphe du ministère Pal- 
merston sur le budget et sur le traité de com- 
merce, C'est que nos spéculateurs attachent, 
en effet,une importance considérable au muin- 
tien da cabinet actuel au pouvoir, L'entente 
entre les deux gouvernements au sujet de la 
non-intervention dans les affaires d'Italie pour- 
rait se trouver compromise par l'arrivée du 
parti Derby au À gro, Aussi la rente, qui 
avait toujours été arrêtée depuis le commen- 
cement du mois lorsqu'elle se rapprochait du 
cours de 68, est enfin parvenue mercredi à 
franchir ce prix, et elle a même monté à 68 40. 
Mais une lutte excessivement vive a commencé 
aux «pproches de 68 50, Il y a des couches de 
primes très-nombreuses qui se trouveraient 
sérieusement compromises à ce cours, et on 
ne le franchira pas sans difficulté. On a même 
reculé assez vivement à 68 45, 

Le À parquet des commis principaux, 
malgré les critiques auxquelles il a donné lieu 
de tous les côtés, est maintenu. La foule est 
si grande autour de ce parquet, qui est res- 
serré dans un couloir étroit, que pour peu que 
les affaires aient une certaine activité, les 
clients sont dans l'impossibilité absolue de 
communiquer avec les commis principaux. 

Le marché des chemins de fer est sorti de 
la stagnation prolongée où il était resté depuis 

uelque temps. On semblait avoir oublié Ja 
aiblesse actuelle des recettes, et la question 
soulevée depuis peu au sujet de l'abaissement 
des tarifs, pour ne s'occuper que des divi. 
dendes de 1859, qui seront annoncés au mois 
d'avril, et dont devront profiter les acheteurs 
actuels. La perspective des coupons empêche 
beaucoup de porteurs d'actions de se défaire 
de leurs valeurs, et même il n'y a presque 
pas de titres flottants sur le marché; dès que 
la spéculation veut faire quelques achats, les 
premières demandes déterminent une élévation 
dans les cours, Ce sont naturellement Îles 
grandes lignes qui ont d'abord profité de ce 
retour de faveur. L'Orléans, comme d'ordinaire, 
s'est relevé brusquement. Dès que le décou- 
vert songe à racheter, il ne trouve plus de 
contre-partie, et il se fait lui-même l'instru- 
ment du mouvement de reprise, 

Le Lyon, qui avait éprouvé une si vive réac- 
tion à la première nouvelle d'une réduction 
probable des tarifs, s’est rapproché du cours de 
900. Le Nord ancien a été vivement recher- 
ché, Les autres chemins, qui avalent d'abord 
paru presque indifférents à cette tendance as- 
ceusionnelle des principales ligaes, ont été 
entraînés à four tour, et se sont améliorés 
sur la cote, quoiqu'ils n'aient provoqué quo 
des affaires peu importantes en spéculation. 

Les actions des chemins de fer autrichiens 
se sout relevées au-dessus du pair. [l y avait 
un fort découvert sur cette valeur. Les mai- 
sons allemandes qui en avaient beaucoup 
vendu ont fait de nombreux rachats. 


Voici quelles ont été les varlations des prin- 
cipales valeurs depuis la Bourse du 16 jusqu'à 
celle du 23 février : 

La rente 3 0/0 a monté au comptant de 67 50 
à 68 40 ; elle est restée à 68 20. Elle a varié à 
terme de 67 56 à 68 40; elle a fermé à 68 15. 


Lo 4 1/2 0/0 a monté de 97 40 à 98; Il est 
resté à 97 80 au comptant, et à 97 90 à terme 

La Banque a monté de 2,805 à 2,810, 

Le Crédit foncier a fléchi de 740 à 735, 

EE Comptoir d'escompte a monté de 625 à 

Le Crédit mobilier français a monté de 735 à 
760; il est resté à 753 75 ; le Crédit mobilier 
tr va de 373 75 à 387 60; il est resté à 

82 50, 

L'Orléans a monté de 1,351 25 à 1,385 ; il est 
resté à 4,377 50. 

Le Nord ancien a monté de 904 25 à 925; il 
a fermé à 947 60. Le Nord nouveau a repris 
de 824 25 à 837 60. 

L'Est a monté de 690 à 638 75; il est resté 
à 637 50, 

Le Lyon-Méditerranée a monté de 877 50 à 
898 75: il a fermé à 892 50. - 
: Le Midi a monté de 492 60 à 505; il est resté 

512 50. 

‘ L'Ouest a monté de 675 à 585; il est resté 

585. 

Le Genève a varié de 487 60 à 505; il est 
resté à 500. 

Le Dauphiné a repris de 530 à 607 50; il est 
resté à 600. 

Les Autrichiens ont monté de 495 à 513 75; 
ils sont restés à #07 50. 

Les Lombards ont monté de 542 £0 à 552 50; 
ils sont restés à 647 50. 

Les Saragosse ont monté de 864 25 à 457 50; 
ils sont restès à 456. 

Le Victor Emmanuel a repris de 390 à 400 ; 
il est resté à 397 50, 

Les Romains ont varié de 350 à 35%; les 
Cordoue à Xérès, de 475 à 490; le Nord de l'Es- 
pagne, de 440 à 443 76. 


Sameli, — Bourse très-ferme. La rente a 
été constamment demandée et a fermé à ses 
plus hauts cours. Les chemins se sont au-si 
améliorés, mais il y avait trèspeu d'affaires 
sur ces valeurs. La rente 3 0/0 a monté au 
comptant de 40 c. à 07 85, et à terme de 45 
à 67 90; le 4 4/2 0j0 de 20 c. à 97 60. La 
Banque a fléchi de 40 à 2,800, Le Crédit fon- 
cier à varié de 737 50 à 740. Le Crédit mobi- 
lier a monté de 6 à 745; l'Orléans, de 2 50 à 
1,857 50; le Nord ancien, de 3 75 à 910; le 
Nord nouveau, de 2? 50 à 825; l'Est, de ? 50 à 
635, Le Lyon s'est tenu à 878 75; le Dauphiné, 
à 580. Le Midi a monté de 2 60 à 495; l'Ouest, 
de 5 à 580, Genève a fléchi de 2 50 à 487 50. 
Les Autrichiens ont monté de 2 50 À 497 50. 
Les Victor-Emmanuel se sont tenus à 295; les 
Saragosse, à 462 50, Les Lombards ont monté 
de + 25 à 645; les fomains, de ? 50 à 354 50, 


Lundi, — La hausse de la rente s'est encore 
une fois arrûtée au cours de 68, et les der- 
niers cours étalent faibles, Les chemins de fer 
ont eu peu de variations, mais leurs prix se 
sont bien tenus. Le 3 0/0 a varié au comptant 
et à terme de 68 à 67 80; le 4 1/2 0/0, de 97 
70 à 97 80; la Banque, de 2,840 à 2,806; le 
Crédit mobilier, de 745 à 741 25; l'Orléans, 
de 1,262 50 à 4,360; le Nord, de 911 25 à 908 
75, l'Est, de 655 à 632 560; le Lyon, de 880 à 
882 50; le Midi, de 496 25 à 495; l'Ouest, de 
580 à 578 75; Genève, de 487 50 à 490; le 
Dauphiné, de 585 à 590; les Autrichiens, de 
500 à 498 75; les Lombards, de 545 à 543 75; 
les , de 465 à 453 76; les Victor-Em- 
manuel, de 397 50 à 396 25. Les Romains ont 


fléchi de 2 50 à 350. Les Russes noa libérés 
Fr été cotés à 481 25; le Nord de l'Espagne, à 
0. 


Mardi, — Les cours ont repris faveur, ]l y 
a cu des demandes continuelles sur la rente, 
et le marché des actions présentait une ac. 
vité qui n'existait plus depuis longtemps sur 
ces valeurs. La rente 8 0/0 a monté an comp 
tant et à terme de 20 c, à 68; le 4 1/2 0/0, de 
5 c. à 97 80. La Banque s'est tenue à 2,645. 
Le Crédit mobilier a monté de 8 75 à 760: 
l'Orléans, de 10 à 4,360; Le Nord, de 40 à 91 
76; le Nord nouveau, de 2 60 à 832 50; l'Eu, 
de 2 50 à 635; le Lyon, de 5 à 887 50; le Midi, 
de 5 à 500; l'Ouest, de 4 25 à 580; Genève, 
de 10 à 500; les Autrichiens, de 3 75 à 502 
50; les Lombards, de 3 75 à 547 50; les Sara. 
gosse, de 4 25 à 455; les Victor-Emmanuel, de 
3 75 à 400. 


Mercredi. — La hausse a continué, et elle 
s'est étendue sur toutes les valeurs de spécu- 
lation, Les affaires ont été animées La rente 
3 0/0 a monté au comptant et à terme de 30e. 
à 68 30; le 4 4/2 070, de 45 c. à 98; la Bon. 
que, de 5 fr. à 2,810; le Crédit mobilier, de 
3 75 à 753 75; l'Orléans, de 7 b0 à 4,877 5; 
le Nord ancien, de 3 75 à 922 50; l'Est, de 2 50 
à 637 50; le Lyon-Méditerranée, de 7 60 à 895; 
le Midi, de 5 à 505; l'Ouest, de 5 à 585; le 
Dauphiné, de 5 à 600. Le Genève s'est tenu 4 
500; le Nord nouveau, à 832 50. Les Autrichiens 
ont monté de 6 25 à 608 75; les Lombards, de 
1 25 à 548 75. Les Saragosse se sont tenus à 
455: le Victor-Emmanuel, à 400; les Romains, 
à 350; le Nord de l'Espagne, à 440. 


Jeuti.— Le début de la Bourse était brillant; 
toutes les valeurs étaient en hausse ; mais une 
réaction assez vive a eu lieu pour le moment 
de la clôture. La rente 3 0/0 a varié au comp- 
tant de 68 40 à 68 20, et à terme de 68 40 À 
68 45; le & 1/2 0/0, de 98 à 97 90. La Banque a 
monté de 5 fr. à 2,810. Le Crédit mobilier a 
varié de 760 à 763 75; l'Orléans, de 4,385 à 
1,877 50: lo Lyon-Méditerranée, de 898 75 à 
892 50: le Nord ancien, de 925 à 917 50; le 
Nord nouveau, de 855 à 837 50; l'Est, de 638 75 
à 637 60: le Midi, de 505 à B00. Le Genève s'est 
tenu à 500; l'Ouest, à 585. Le Dauphiné a varié 
de 607 50 à 600; les Autrichiens, de 513 75 à 
507 50; les Lomburds, de 552 50 à 47 50; les 
- , de 457 50 à 455. Les Romains s 
sont tenus à 350, Le Victor-Emmanuel a varié 
de 400 à 397 50. 


Vendredi, — La Bourse était faible, et toutes 
les valeurs ont fléchi par suite d’une baisse de 
1/4 sur les consolidés et sur la crainte que les 
débats du parlement anglais ne se 
au delà du 29 février. La rente 3 0/0 a fléchi 
au comptant de 25 c. à 67 95, et à terme de 
95 ce. à 67 90, Le 4 4/2 0/0 s'est tenu à 97 8); 
la Banque, à 2,810. Le Crédit mobilier a varié 
de 755 à 746 25; l'Orléans, de 4,377 60 à 
1,367 50 ; le Lyon-Méditerranée, de 892 50 à 
885 ; le Nord ancien, de 915 à 912 50; le Midi, 
de 500 à 497 50; le Genève, de 495 à 492 50; 
l'Ouest, de 582 50 à 581 26. L'Est s'est tenu à 
636 25 ; le Nord nouveau, à 825. Le Jhauphiné 
a varié de 609 à 595; les Autrichiens, de 506 25 
à 503 76: les Saragosse, de 455 à 459 50; les 
Lombards, de 545 à 546 25. 


F, Gaimato, 


nn 
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COURS DES ACTIONS ET OBLIGATIONS INDUSTRIELLES 
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DISCOURS PRONONCÉ PAR SA MAJESTÉ 


L'EMPEREUR A L'OUVERTURE DE LA 
SESSION LÉGISLATIVE DE 1860. 


« MESSIEURS LES SÉNATEURS, 
» MessiEuns LES Députés, 


‘» À l'ouverture de la dernière session , 
confiant dans le patriotisme de la France, 


» je tenais à prémunir vos esprits contre les 
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appréhensions exagérées d'une guerre pro- 
bable. Aujourd'hui j'ai à cœur de vous 
rassurer contre les inquiétudes suscitées 
par la paix même. Cette paix, je la veux 
sincèrement, et je ne négligerai rien pour 
la maintenir. 

» Je n'ai qu'à me féliciter de mes rela- 
tions amicales avec toutes les puissances 
de l'Europe. Les seuls points du globe où 
nos armes soient encore engagées sont 
dans l'extrême Orient ; mais le courage de 
nos marins et de nos soldats, aidé du 
loyal concours de l'Espagne, amènera 
bientôt, sans doute, un traité de paix avec 
la Cochinchine, Quant à la Chine, une 
expédition sérieuse , combinée avec les 
forces de la Grande-Bretagne, lui infligera 
le châtiment de sa perfdie. 

» En Europe les difficultés touchent, je 
l'espère, à leur lérme, et l'Italie est à la 
veille de se constituer librement. Sans re- 
venir sur les longues négociations qui se 
trainent depuis tant de mois, je me bor- 
nerai à quelques points principaux. 

» La pensée dominante du traité de Vil- 
lafranca était d'obtenir l'indépendance 
presque complète de la Vénétie au prix 
de la restauration des archiducs. Cette 


» vives instances, j'en ai exprimé mes re- 
» grets à Vienne comme à Turin; car Ja 
» Situation, en se prolongeant, menaçait de 
» demeurer sans issue. Pendant qu'elle était 
» l'objet d'explications loyales entre mon 
gouvernement et celui de l’Autriche, elle 
inspirait à l'Angleterre, à la Prusse et à 
» la Russie, des démarches dont l'ensemble 
» atteste clairement, de la part des grandes 
» puissances, le désir d'arriver à la conci- 
»“ liation de tous les intérêts. 


» Pour seconder ces dispositions, il im- 
portait à la France de présenter la com- 
binaison dont l'adoption avait le plus de 
chance d'être acceptée par l’Europe. Ga- 
rantissant par mon armée l'Italie contre 
l'intervention étrangère, j'avais le droit 
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Aussi n'ai-je pas hésité à déclarer au roi 
de Sardaigne que, tout en lui laissant 
l'entière liberté de ses actes, je ne pour- 
rais pas le suivre dans une politique qui 
avait le tort de paraître, aux yeux de 
» l'Europe, vouloir absorber tous les Etats 
» de l'Italie, et menaçait de nouvelles con- 
» flagrations. Je lui ai conseillé de répondre 
» favorablement aux vœux des previnces 
qui s'offraient à lui, mais de maintenir 
l'autonomie de la Toscane, et de respec- 


» 
» 
» 
» 
Li] 
»+ de marquer les limites de cette garantie. 
» 
Li 
L 
» 
a 


Si cet arrangement ne satisfait pas tout 
le monde, il a l'avantage de réserver les 
principes, de calmer les appréhensions, et 


LL 
1} 
» ter en principe les droits du Saint-Siége. 
L 
h 


» il fait du Piémont un royaume de plus de 


» neuf millions d'ämes. 
» En présence de cette transformation de 


» l'Italie du Nord, qui donne à un Etat 


»“ puissant tous les passages des Alpes, il 


transaction ayant échoué, malgré mes plus |» était de mon devoir, pour la süreté de 
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nos frontières, de réclamer les versants 
français des montagnes. Celle revendica- 
tion d'un territoire de peu d’étendue n'a 
rien qui doive alarmer l'Europe et donner 
un démenti à la politique de désintéres- 
sement que j'ai proclamée plus d'une fois, 
car la France ne veut procéder à cet 
agrandissement, quelque faible qu'il soit, 
I par une occupalion militaire, ni par 
une insurreclion provoquée, ni par de 
sourdes manœuvres, mais en exposant 
franchement la question aux grandes puis- 
sances, Elles comprendront, sans doute, 
dans leur équité, comme la France le 
comprendrait certainement pour chacune 
d'elles en pareille circonstance, que l'im- 
portant remaniement territorial qui va 
avoir lieu nous donne droit à une garantie 
indiquée par la nature elle-même. 


» Je ne puis passer sous silence l'émotion 
d'une partie du monde catholique : elle 
a cédé subitement à des impressions si 
irréfléchies ; elle s'est jetée dans des alar- 
mes si passionnées ; le passé, qui devait 
être une garantie de l'avenir, a été telle- 
ment méconnu, les services rendus telle- 
ment oubliés, qu'il m'a fallu une conviction 
bien profonde, une confiance bien absolue 
dans la raison publique, pour conserver, 
au milieu des agitations qu'on cherchait à 
exciter, le calme qui seul nous maintient 
dans le vrai. Les faits cependant parlaient 
hautement d'eux-mêmes : depuis onze ans, 
je Ssouliens seul à Rome le pouvoir du 
Saint-Père, sans avoir un seul jour cessé 
de révérer en lui le caractère sacré du 
chef de notre religion. D'un autre côté, les 
populations de la Romague, abandonnées 
tout à coup à elles-mêmes, ont subi un 
entraînement naturel et cherché à faire 
dans Ja Buerre cause commune avec nous. 
Devais-je les oublier à la paix, et les livrer 
de nouveau, pour un temps illimité, aux 
chances de l'occupation étrangère? Mes 
premiers efforts ont été de les réconcilier 
avec leur souverain , et, n'ayant pas réussi, 
j'ai tâché du moins de sauvegarder dans 
les provinces soulevées le principe du 
pouvoir temporel du Pape. 

» D’après ce qui précède, vous voyez que, 
si tout n'est pas encore terminé, comment 
il est permis, du moins, d'espérer mainte- 
nant une solution prochaine ; le moment 
» semble donc venu de mettre un terme à 
» de trop longues préoccupations, etde re- 
» chercher les moyens d'inaugurer hardi- 
» ment en France une nouvelle ère de paix. 


» Déjà l'armée a été réduite de 150,000 
» hommes, et celte réduction eût été plus 
» considérable sans lx guerre de Chine, 
» l'occupation de Rome et de la Lombardie, 
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» Mon gouvernement va immédiatement 
vous soumellre un ensemble de mesures 
qui ont pour but de faciliter la produc- 
tion, d'accroître , par la vie à bon mur- 
ché, le bien-être de ceux qui travaillent, 
et de multiplier nos rapports commer- 
ciaux. 

» Le premier pas à faire dans cette voie 
était de fixer l'époque de la suppression 
de ces barrières infranchissables qui, sous 
le nom de prohibitions, en excluant de nos 
marchés beaucoup de produits étrangers, 
contraignaient les autres nations à une ré- 
ciprocité fächeuse pour nous. Mais quelque 
chose de plus dificile nous arrétait encore, 
c'était le peu de penchant pour un traité 
de commerce avec l'Angleterre, Aussi ai- 
je pris résolüment sur moi la responsabi- 
lité de cette grande mesure. Une réflexion 
bien simple en démontre l'avantage pour 
es deux pays. L'un et l'autre n'auraient 
pas manqué certainemont, au hont de quel- 
ques années, de prendre, chacun daus son 
propre intérêt, l'iniliative des mesures pro- 
posées; mais alors l'abaissement des tarifs 
n'étant pas simultané, il aurait eu lieu de 
part et d'autre sans compensation immé- 
diate, Le traité n’a donc fait qu'avancer 
l'époque de modifications selutaires, et 
donner à des réformes indispensables le 
caractère de concessions réciproques, des- 
tinées à fortifier l'alliance de deux grands 
peuples. 

» Afin que ce traité puisse produire ses 
» meilleurs effets, je réclame votre concours 
» le plus énergique pour l'adoptionTdes lois 
» qui doivent en faciliter la mise en prali- 
» que. J'appelle surtout votre attention sur 
» les voies de communication, qui seules, 
» par leur développement, peuvent nous per- 
» mettre de lutter avec l'industrie étrangère ; 
L 

# 
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mais, comme Îles moments de transition 

sont toujours pénibles, et que notre devoir 

est de faire cesser l'incertitude, si nuisible 

aux intérêts, je réclame de votre patrio- 

tisme le prompt examen des lois qui vous 

seront soumises. 

» En affranchissant les matières premières 
» de tous droits et en réduisant ceux qui 
» pèsent sur les denrées de grande consom- 
» mation, les ressources du Trésor se trou- 
» veront sensiblement diminuées; néan- 
» moins, les recettes et les dépenses de 
s l’année 14861 seront en équilibre sans qu'il 
» soit besoin de faire appel au crédit, ou 
» d’avoir recours à de nouveaux impôts, 

+ En vous traçant un fidèle tableau de 
» notre situation politique et commerciale, 
» j'ai voulu vous inspirer pleine confiance 
» dans l'avenir et vous associer à l’accom- 
» plissement d'une œuvre féconde en grands 
» résultats. 


» La protection de la Providence, si visi- 
» ble pour nous pendant la guerre. ne man- 
» quera pas à une entreprise pacifique, qui 
* à pour but l'amélioration du sort du plus 
» grand nombre. 
» Continuons donc fermement notre mar- 
che dans le progrès, sans nous laisser 
arrêter ni par les murmures de l'égoïsme, 
ni par les clameurs des partis, ni par d'in- 
justes défiances. 
» La France ne menace personne; elle 
» désire développer en paix, dans la pléni- 
» tude de son indépendance, les ressources 
» immenses que le Ciel lui a données, et elle 
» ne saurait éveiller d'ombrageuses suscep- 
+ tibilités, puisque de l'état de civilisation 
» 
» 
» 


où nous sommes ressort, de jour en jour 
plus éclatante, cette vérité qui console et 
rassure l'humanité, c'est que plus un pays 
est riche et prospère, plus il contribue à la 
richesse et à la prospérilé des autres.» 





BULLETIN DE LA SEMAINE. 


Le discours de S. M. l'Empereur n'a pas 
trompé l'attente universelle. L'impression 
7 a produite à Paris et en France à été 

es plus favorable, et sms doute l'Europe 
accueillera avec le même sentiment de salis- 
faction cette parole nelte et ferme qui fait 
connaître d'une manière si franche les vues 
et les intentions du gouvernement de l'Em- 
reur, 

Eu effet, le discours prononcé à l'ouver- 
ture de la session législative annonce le ré- 
glement prochain des affaires italiennes sur 
une base qui, donnant au Piémont neuf millions 
d'habitants, réserve la question de la Tos- 
cane et celle des Légations. L’énoncé des 
motifs qui obligent la France à se créer 
une frontière naturelle en raison de l'im- 
portance même du nouveau royaume formé 
de l'autre côté des Alpes grâce à la coopé- 
ration de notre gouvernement ct de notre 
armée, doit également faire disparaitre toute 
inquiétude sur ce point, puisque l” 
reur déclare s'en remettre, pour l'appré- 
ciation de cette nécessité, au jugement équi- 
table de l'Europe. D 

D'un autre côté, l'esprit éminemment li- 
béral de la partie du discours qui a trait au- 
programme des réformes éco déjà 
annoncées, l'appel fait au concours du Corps 
législatif pour leur prompte exécution, €t 
l'assurance donnée par l’ ur, dans une 
circonstance aussi solennelle, qu'il veut la 
paix et qu'il ne négligera rien pour la mainte- 
nir, sont autant de gages d’une reprise s- 
rieuse du mouvement financier, industriel et 
commercial depuis si longtemps suspendu. 

La liquidation de février s'est faite dans 
des conditions beaucoup pe favorables que 
celles de décembre et de janvier; mardi, 
une hausse très-caractéristique s'est produite 
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EU 


sur le 3 0/0, qui s'est élevé de 67 65 à 
68 20. Cette hausse a eu lieu sous l’impres- 
sion produite par l'apparition des rapports 
ministériels qui indiquaient, même avant le 
discours impérial, pour lesespritsclairvoyants, 
qu'on entrait dans une cam de paix. 

La disponibilité de l'argent, qui se traduit 
par des achats au complant et par le prix 
peu élevé des reports, toul fait donc espérer 
que le marché, après une crise de deux 
mois, est prêt à rentrer dans la voie d'une 
amélioration sérieuse. 

Aujourd'hui, d'ailleurs, toute inquiétude a 
cessé au sujet de l'accueil qui pourrait être 
fait par le parlement anglais au traité de 
commerce entre la Grande-Bretagne et la 
France. Le vote qui a eu lieu sur l'amende- 
ment de M. Ducane et qui l'a rejeté, avait 
préjugé le résultat défimtif dela discussion, 
Eu effet, cet amendement avait eu le même 
sort que celui de M. Disraéli ; mais Ja majo- 
rité qui l'a repoussé était de 116 voix, tandis 
que la majorité qui avait rejeté la motion de 
M. Disraéli n'était que de G3 voix. 

Ainsi le ministère avait gagné 53 voix dans 
l'intervalle d’un vote à l'autre. On n'a donc 
pas été surpris de la facilité avec laquelle la 
chambre des communes a adopté le chan- 
_— du régime des vins, base essentielle 

u traité de commerce. 

Tout se réunit ainsi pour mettre un terme 
aux difficultés et aux préoccupalions qui ont 
eu depuis longtemps une influence si fa- 
tale sur notre marché des fonds publics. 

Le 3 0/0, qui avait fermé samedi à 67 85, 
ferme à 67 95. 


Le 4 


1/2, qui avait fermé samedi à 97 75, 
ferme à 97 90. | 


L'emprunt est coté 68 15. 


Voici le mouvement des recettes sur les 
divers chemins de fer : 


AUGMENTATION KILOMÉTRIQUE 


SARAGOSSE ,..sssmonssssressnosse 30.85 LH 
Vicrom-EMMANUEL, ,4ssssussssrenss 16.87 0/0 
AUTRICHIENS. ....., PPT 16.15 0/0 
ARDENNES... sossnene ssousssese 7:20 0/0 
NOD sos soccovornontunces sans 6 64 0j0 
Réseau po Sup De L'AuTnicue.,..... 3.12 0/0 
L'; APPPPPELTEELILELIT ELLES sauver ».12 0/0 
DIMINUTION KILOMÉTRAIQUE 
Mimi... PETITE CCETELET ».14 070 
Ovest ..... so csassousse 1790 ».40 0/0 
Panu-Lron-Ménirennan" (Pari ) 2.97 0/0 
Union Surssæ.. ,.,...... sosssssss 3.49 0/0 
Daumin,. ...smssmonosesosse «. 3.55 0/0 
OnLians..,... SA se orsess 8.24 00 
Bessites À ALAIS.. .musssmusunnres « 12.66 00 
Lros-GEnÈVE... nus ssnssses «+ 13.90 0/0 
OGEST SUISSE. ........ ésossroumses «+ 23.50 0/0 
1.-G. Bonvor. 


——— 


YARIATIONS DU COURS DES DIVERSES VALEURS 


DERNIER COURS, 


452 50! me ne 





EXÉCUTION DU PROGRAMME IMPÉRIAL. 


Le Moniteur a publié cette semaine deux 
bn es adressés par S. Exc. M. le ministre 
de l'agriculture, du commerce et des travaux 
publics, à l'Em , €t qui se rattachent, 
comme les p ents, au p mme im- 
mense tracé dans la lettre du 5 janvier. 

Le premier de ces rapports est un exposé 
de la situation el des besoins de nos voies de 
communication intérieure, roules, rivières, 
canaux, ct des travaux publics et améliora- 
tions à entreprendre en conformité du pro- 
gramme impérial. 

Nous reproduirons entièrement ce docu- 
ment, qui n'occupe moins de douze 
colonnes du Journal officiel, et nous nous bor- 
uerons à en donner une analyse rapide, 

Le rapport contient sept grandes divisions : 

Routes de terre, navigation, rivières, ca- 
naux, ports maritimes et phares, phares el 
balises, amél'orations agricoles, 

Il se termine par un résumé qui propose 
la répartition de 400 millions à prélever sur 
le reliquat des fonds disponibles du dernier 

runt, entre les divers travaux projetés, 
de la manière suivante : : 


Routes et ponts..,....... 15,000,000 

Navigation intérieure, riviè- 
res Qt CANAUX... «ss. 42,000,000 
Ports et phares........... :35,000,000 
Travaux agricoles.... ... 8,000,000 
Total...... 100,000,000 


= — © — 

Cette allocation serait divisée en trois exer- 
cices et augmentée des ressources ordinaires 
qui s'élèvent annuellement à 20 millions en- 
viron. 

Ce serait donc pour trois années une somme 
de 160 millions à employer. nee 

Pour l'exercice 1860, en fixant à 29 millions 
le crédit supplémentaire qui sera ajouté au 
budget de la 2° section et en y ajoulant les 
crédits actuellement inscrits au budget, la 
somme à répartir entre les diverses sections, 
routes impériales et ponts, navigation inté- 
rieure et maritime, et travaux agricoles, s'élè- 
verait au total à 48,350,000 fr. 

Le lus de l'allocation générale de 
100 millions serait réparti ullérieurement 
entre les exercices 1861 et 1862. : 

Il n’est pas besoin de faire ressortir les 
résultats qu'il sera possible d'obtenir à l'aide 
de ces ressources extraordinaires. 


Le second rapport de M. le ministre des 
travaux publics, qui touche plus directement 
aux intérêts que représente le Journal des 
chemins de fer, a pour objet l'amélioration 
et la multiplication des débouchés de nos 
houillères françaises. 

Ce rapport présente le' tableau de la 
situatiou actuelle de nos bassins houillers, et 
ex les améliorations que les ingénieurs 
indiquent dès aujourd’hui comme possibles. 
Ces améliorations consistent dans la création 
de nouvelles voies ferrées ou de nouveaux 
embranchements, dans le complément et le 

rfectionnement de notre système de cana- 
Ésation, enfin dans l'exécution de certaines 
voies de terre pour les bassins les moins im- 
portants. 

On lira plus loin cet important document, 
qui établit que si les gisements de combusti- 
ble minéral sont nombreux en France, il n'y 
en a malheureusement qu'un petit nombre 
qui soient susceptibles, soit par leur étendue, 
soit par la qualité de leurs produits, de se 
développer sur une large échelle, Ce sont les 
frais de transport qui ont plus que doublé le 
prix du combustible consommé, Le but à 
atteindre est donc de diminuer ces frais au 
moyen de bonnes routes de terre ou de che- 
mins de fer à bon marché, 

Les bassins français qu'il faut mettre au 
premier rang, soit l'abondance, soit 
pour la qualité des produits, sont les bassins 
de la Loire, de Valenciennes (Nord et Pas- 
de-Calais), celui d'Alais (Gard), de Blanzy 

Saône-et-Loire), de Commentry (Allier), 

"Aubin (Aveyron). Sur une production to- 
tale de 79 millions de quintaux métriques 
extraits en 4857, le bassin de la Loire avait 
fourni 22,426,000 quintaux ; celui de Valen- 
ciennes, 19,600,000 quintaux ; celui d'Alais, 
7,540,000 q.; celui de Blauzy, 5,806,000 q.; 
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celui de Commentry, 4,845,000 q., et celui 
d’Aubin, 4,635,000 quintaux. 

Après avoir passé en revue, pour chacun 
des bassins désignés dans le rapport, les 
voies de communication actuellement exis- 
tantes, et les moyens nouveaux de transport 
qui facilitersient l'écoulement du combus- 
üble, le ministre arrive à la conclusion pra- 
tique qui est celle-ci : 

ur toutes les sources de notre richesse 
bouillère, les besoins peuvent se résumer 
ainsi : 

Construction et amélioration de certaines 
routes de Lerre ; . 

Exécution où perfectionnement de diverses 
voies navigables; 

Construction de divers embranchements de 
chemins de fer, destinés à rattacher les 
mines aux voies principales déjà exécutées 
ou en cours d'exécution ; 

Concession de quelques lignes nouvelles de 
chemins de fer; 

Accélération de l'achèvement des lignes 
concédées. 

Le ministre annonce, en terminant, qu'il 
espère pouvoir bientôt présenter à l’Empe- 
reur des proposilions au sujet des voies de 
communication les plus urgentes à entre- 

rendre dans l'intérêt des exploitations 
ouilières et de l'industrie des forges fran- 
gg 1,-G, Bonvor, 





RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1° JANVIER 
JUSQU'AU #5 FÉVRIER 1860 (1) 


DÉSIGRATION 


DES COMPAGRIES 


Paris-Méditerranée -..... 
Nord, rsessnorenosvense 
Orléans. . sssrrnasenon ss 
QUES, ss essseseunres 


9.164 27 
9.109 ve 913 50 
1367 50 
581 25 
440 »» | 
656 25 
497 50 
62 50 
392 50 
505 un 


5.721 63 
5.482 78 
5.180 17 
5.111 43 
3.002 43 
3,984 10 


Est. ssssssereusennenuse 


Midi sscssosossénsss se 
GORÈVE. ssssusssonsauns+| 2081 70 
Dauphiné , s,.s.ssss...] 2.421 96 
Autrichiéns sessssssse. 11,816 43! 608 75 
Au 18 f vrier, 
Lombards-Vénitiens-Sud.| 3,980 30 | 545 ue 
Victor-Emmanuel,s,...,. 





5.136 55 305 »» 
Madrid à Alicante.......) 3 047 54 | 452 50 





{1) Nous arons classé les chemins d'après l'impor- 
tance de leurs recuties, en séparant seulement les 
chemins de fer français des de fer étrangers. 

F. Gaimaun, 





M. Frémy, conseiller d'État, gouverneur du 
Crédit foncier de France, vient d'être appelé, 
par décret de l'Empereur, aux fonctions de 
membre du conseil de l'Algérie et des co- 
lonies, en remplacement de M. le vice-ami- 
ral de Tinan, appelé au commandement de 
l'escadre d'évolution. 

Cette nomination est un nouveau témoi- 

ge de confiance donné par Sa Majesté à 

. Frémy. Au moment où les bienfaits de 
l'institution du Crédit foncier vont être éten- 
dus à l'Algérie, on comprend que le gouver- 
nement ail fixé son choix sur le haut fonc- 
üonnaire dont il a pu apprécier déjà les émi- 
nents services, et dont les lumières et l'expé- 
riencè seront d'une grande utilité dans le 
poste important qui lui est confié. 

: F, Garmaun, 





CHRONIQUE DES CHEMINS DE FER. 


On assure que le conseil d'Etat s'occupe de 
modifier et d'améliorer les statuts du Crédit 
foncier de France, et de lui accorder plusieurs 
autorisations qu'il sollicitait. A l'avenir, le Cré- 
dit foncier pourrait prêter aux communes et 
aux départements. On se plalgnait des difficul- 
tés que l'on éprouvait lorsqu'on s'adressait à la 
Caisse des dénôts et consignations ; maintenant 
le Crédit foncier deviendrait un auxiliaire excel- 
lent pour les communes qui, souvent, sont fort 
embarrassées de réaliser des emprunts occa- 
sionnés par les grands travaux d'utilité publique 
qu'elles entreprennent. La même institution 
pourrait aussi prêter aux entrepreneurs pour les 
constructions civiles. On sait les discussions qui 
eurent lieu au sujet du Sous-Comptoir d'es- 
compte des entrepreneurs, il yaun an; c'est pour 
empêcher le renouvellement de ces difficultés 
que le privilége du Crédit foncier serait étendu. 
Enfin le Crédit foncier pourrait aussi commen- 
cer ses opérations avec le Crédit agricole et 
industriel, et étendre aussi son action de ma- 
nière À satisfaire à toutes les exigences de la 
situation économique, 


—La Vigis de Dieppe annonce que l'établisse- 
ment d’une seconde voie de Malaunay à a 
est terminé, Cette voie a été ouverte entre les 
gares de Malaunay et de Monrille, On espère 
que, pour la saison prochaine, la double cir- 
culation sera établie complétement jusqu'à 
Dieppe. 


— La Compagnie des chemins de l'Ouest 
annonce des trains de plaisir de Paris au 
Havre, à Dieppe et à Cherbourg, à l'occasion 
des grandes marées des 9 et 10 mars courant, 
et du lancement de la frégate blindée la Nor- 
mandie, qui doit avoir lieu à Cherbourg le 
40 mars. 


— D'après le Courrier de la Gironde, le pont 
qui doit servir à reller le chemin de fer du 
Midi à celui d'Orléans serait inauguré au mois 
de juin prochain, 

— On lit dans la Sentinelle du Jura : 

« 385 ouvriers sont employés au chemin de 
fer dans l'arrondissement de Poligny. 

» Ils sont ainsi répartis : 

» Sur la ligne par le pied du Jura, 299 ; sur 
lé franco-suisse, 155, 

: La neige et le froid n'ont pas iuterrompu 
les travaux. s 


— Nous apprenons de Privas que la com. 
mission d'enquête relative à l'emplacement 
des gares du chemin de fer, réunie samedi, 
a choisi pour celle du chef-lieu de l'Ardèche 
le quartier de la Réciuse. 


— On lit dans une correspondance pari- 
sienne de l'Indépendance belge : 


« L'affaire du chemin de ceinture pour les 
voyageurs et non pour les marchandises se- 
lement, comme aujourd'hui, revient plus que 
jamais sur l'eau. On va construire sur la Selue, 
un peu plus loin que les fortifications, un ere 
qui joiadra les deux rives. 11 se pourrait bien 
que ce pont servit au futur chemin de fer qui 
doit relier Auteuil et Bercy. 

»* ll en est de même du chemin de Tourss 
Paris par une autre route que la route ac- 
tuelle, chemin aboutirait à la barrière 
d'Enfer, Les études en sont presque achevéss, 
et très-prochainement, dit-on, les travaux eu 
vont commencer sur uoe grande échelle, » 


— On nous écrit que les travaux de ls 
deuxième section des chemins de fer de la !i- 
gne d'Italie, par le Simplon, sont poussés avec 
une de activité, La Compagnie fait 
annoncer, dans un avis aux actionnaires que 
nous publions plus loin, qu'elle compte être 
en mesure d'ouvrir cette section dans le cou- 
rant du mois de mai prochain. 

Les travaux préparatoires du chemin de 
fer de Toulon à Nice, ceux qui ont surtout 
pour but de faire apprécier d'une manière 
exacte le prix de revient du mètre courant de 
tunnel et de déblais à travers des roches por- 

hyriques et granitiques des montagnes de 
FErtérel, touchent à leur terme. 

Plus de 80 mètres de tunnel sont déjà faits 
à titre d'expérimentation sur le versant N.-5. 
de la montagne qui se trouve près le mouil- 
lage de Téoule, où it débouchera, après ue 
percée de 800 mètres environ, et déjà la eu- 
rlosité est excitée par ces travaux, qui attirent 
des visiteurs. 

F, Gasmaen, 





AVIS AUX ACTIONNAIRES 


ASSEMBLÉES GÉNÉRALES (1) 


6 mars. — Mowillères et fomderles de 
l'Aveyron {forges de Decazeville). — Réu- 
aiou d'une sssemblée le extraordinaire, salle 
Lemardelay, rue Richelleu , 100. 


42 mars. — Mines de la Loire, — Conross- 
tion de l'assemblée générale annuelle, salle Herz, rut 
de la Victoire, 49, à 3 heures précises, Dépot de 25 nt- 
tious au moins cinq jours avant la réunion, su sbégs 
social, rue de la Victoire, 4. 


20 mars, — Chemins de fer de l'Ouest, — 
Péunion de l'assemblée générale annuelle, salie Hers, 
ruo de la Vietoire, 48, à 3 heures et demie, Dépot de 
20 actions aa moins, du 4° au 26 mars, au siége de la 
Compagnie, ruo Saint-Lazare, 124. 


23 mars, — Woclété anonyme des houil- 
lères de Montrambert et de ln Hérau- 
dière,— Réuñion de l'assemblée générale annuelle, 
à , place de la Charité, hôtel de Provence, à 
1 heure de relorée. Dépôt de 25 actions cinq joars 
avant la réunion : à Lyon, au siége social, rue La- 





7 le Journal des Chemins de fer, du 35 
fé 1850, 


font, n° 2, et à Paris, chez MM, Séguia frères, rue 
de la Viile-l'Erèque, 40. - L 


23 mars. — Mociété anonyme des houil- 
lères de Hive-de-Gier, — Réunion de l'assem- 
biée ginérale annuelle, à Lyon, place de la Charité, 
bôtel de Provence, à 10 heures du matin. Dépot de 
À y y ro cinq ge avant la réunion, au siége s0- 
Gal, à Lyon, et is, chez MM, Sc ruë 
de là Villel'Evèque, 40! Sa 


30 mars, — Compagnie du chemin de fer 
d'Orléans, — Réunion des actionnaires en ECO TE 
bée générale annuelle et extraordinaire, à l'hôtel de 
la Compagnie, rue de la Chaussée-d'Antin 1, à 
2 heures 1/2. Dépôt de 20 actions au moins du 40 au 
27 lüars au siége social. 


30 mars.— Compagnie parisienne d'éclai- 
rage et de chauffage par le gnx.— Réunion 
des actionnaires en nssemblée générale annuelle et 
extraordinaire, salle Herz, rus de la Vietoire, 48, à 
5 heures précises, Dépôt de 20 actions au moins du 
% au 20 mars, au siége social, rue Saint-Georges, 1. 


M mars. — Chemin de fer de Bességes à 
Alais.— Réunion de l'assemblée générale ordinaire, 
salle Lemardelay, rue Richelieu, 100, à 2 heures pré- 
Cises. Dépôt de 10 actions quinze jours avant la réu- 
ion, au siége social, rue Lergère, 12, 


4 avril. — Crédit mobilier autrichien. — 
Courocation de l'assemblée générale, Le lieu sera 
shérisurement indiqué. pen de 20 actions au moins, 

renne, nu siége soci ét à Paris, chez MM. de 
Rothschild frères. . : 

22 avril. — Société espagnole mereantile 
e1 Industrielle à Madrid. — Convocation de 
rpg série, ordinaire, au siége social, à Ma- 

tidi. Dépôt des titres à M et chez MM, de 
Rothschild frères, À Paris, 
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PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 


Service des Actions. 
(avrénèrs.) 

15 février, — Caisse du commerce et de 
l'industrie à Tarim, — Paiement de à fr, par 
action à titre d'intérêts : à Turin, au siége social, et 
à Paris, chez MM. de Rothschild frères. 


(prvivexnes.) 


1 mars, — Agence ceutrale des banques 
coloniales.— Paiement du dividende du deuxième 
semestre 1839, soit 19 fr. 35 €, par action de 500 fr. 
pour la Martivique, et 20 fr, pour la Guadeloupe, rue 
Amsterdam, 37. , 


Service des Obligations. 


10 mars. — Chemin de fer franco-snisse, 
— Paiement du coupon n° 2 sur les obligations, 
(Voir les détails aux annonces) 


APPELS DE FONDS 


Jusqu'au 10 mars, — Chemin de fer de Har- 
celone à Maragosse. — Appel du dix-huitième 
versement de 5 0/0 sur les actions, (Voir aux an- 
nonces du +8 février.) 

Jusqu'au 12 mars. — Compagnie des che- 
mins de fer de la ligne d'Italie, — Dernier 
délai pour effoetvor los 9° ut 4° versements en retard 
de 50 fr, par action, en cours d'exécution depuis Je 
20 septem 1859 : à Paris, dans les bareaux de la 
Compagnie, rue Lafitte, 28. (Voir, pour plus amples 
renseignements, notre numéro du 7 janvier dernier, 


page 13. 
TIRAGES D'OBLIGATIONS 


15 mars, — Chemin de fer de Paris à 
Lyon et à 1n Méditerranée (soction nord), — 
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Tirage au sort à midi de 573 obligations de l'ancienne 
Compagnie de Paris à Lyon (emprunt 1855}, au siége 
de la Compagnie, rue de La Chaussée-d'Antin, 7. 

F. G. 


LES 
GRANDES USINES DE FRANCE 
Tabloso de l'Indostris françaiss au XEX° siècle 





La septième livraison des Grandes usl- 
nes de France, par M. TURGAN, vient 
de paraître à la Librairie-Nouvelle. 


Elle contient la suite de l'étude sur l'Impri- 
merie impériale. Composition, tirage, ete. 

La huitième contiendra la fn de l'Imprime- 
rie impériale, Presses, séchage, réglure, etc. 

Les suivantes décriront : 

L'Usine de bougies de Clichy; 

Les Établissements Derosne ét Cail; 

La Manufacture des tabacs ; 

La Manutention militaire; 

La Monnaie; 

La Papeterie d'Essonne, etc, 

En envoyant au Directeur de la Librairie- 
Nouvelle, 45, boulevard des Italiens, 12 francs, 
soit en un mandat, soit en timbres, on recevra 
francv, par la poste, en France et en Algérie, 
20 livraisons formant un magnifique volume. 


BULLETIN DES RECETTES DE LA SEMAINE 


DÉSIGNATION 
DES CHEMINS. 





NORD (1)... ire uns te 
UT ET PT EE PTT 
| LYON A GENEVE (1)... FAR PAPERS 
| ARDENNES (4)... PET ET OCR PPS EOEl ass 
| DAUPHINÉ.......... rosier PA TETE 


| BESSÈGES À ALAIS (1)...... 


| SO DE L'AUTRICHE, LOM- de 
BABD-VÉNITILNS ET DE { Résau Sud-hatrichien . 
| L'ITALIE CENTRALE  LAéstes Le 


AUTRICHIENS 


CECECTELEEE … 


ss 


CETEETE TEE CCELPEPEEETEETI TE 


AADRIO A SARAGOSSE | Madrid à Alicante... , 
ET À ALICARTE 


Madrid à Guadalijara., 
UNION DES CHEMINS DE FER SUISSES... 
| VICTOR-EMMANUEL ..…...... imtsnntasoiers 


| QUEST SUISSE ......smcmoune 


PE, 


(1) Prélèrement fait de l'impôt sur 1n grande vitessë, 























DIFFÉRENCE 
— | FAR KILOMÈTRE 
sar 1859 
rar Ki. [en plus. | moin 
peu pe 
1,097,108 20] 653 04] 1618 | 1,055,832 75] 659 24] ».12 | #.» 
1,014,007 10] 707 80! 9475 | 1,197,161 70] 771 36] » 8.24 
1:507,974 36/1136 53| 41363 | 1,596,615 88/1,174 60] » 2.97 
800,012 10! 670 22] 1188 709,390 37| 672 80] » »,40 
1,090,502 33]1,140 Æ 919 982,950 33/1,060 »-| 6.64 # 
352,763 11] A 85! 793 353,240 13} 445 45] » ».14 
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ACTES OFFICIELS. 


RAPPORT A L'EMPEREUR. 


Paris, le 27 février 1860. 
Sure, 

Lorsque, dans sa lettre du 5 janvier 14860, Votre 
Mujesié à tracé à grands traits le programme des amé- 
liorations matérielles à entreprendre sur le territoire 
de l'Empire, elle à placé au premier rang des services 
gr au ne moe des voies de communica- 

p aciliter le tr: ri de ln houill 
les lieux do consomation, 7 "00e BUr 


La houille est en effet l'agent essentiel de toutes les 
industries. Lorsque la production en devient plus 
abondante et que par suite, le prix s'en abaisse, les 
iudustries qu'elle fait vivre uisent elles-mêmes à 
meilleur marché, et leur situation vis-à-vis des indus- 
tries similaires, indigknes ou étrangères, devient plus 
favorable, 

En France, les gisements de combustible minéral 
sont nombreux, mais il n'y en a qu'un petit 
qui soient susceptibles, soit par leur tendue, soit par 
Ja qualité de leurs produits, de se développer sur une 
grande échelle, La plupart do ces bassins sont en on- 
tre situés dans des contrées montagneuses, d'accès 
difficile, où les voies de communication n'ont pénétré 
que lentement et à ee frais, et cette circoristance 
a mr comment ilse fait qu'aujourd'hui encore le 
prix de vente de la houille sur les lieux de consom- 
mation dépasse, dans une très-forte proportion, le prix 
de vente sur le carreau même de la mine, 

En 1853, mon honorable prédécesseur, dans le rap- 
port qu'il avait soumis à Votre Majesté sur la situn- 
tion de l'industrie minérale en France pendant les 
années 1647 à 1852, avait établi qu'en 1850 Ja houille 
était payée par les consommateurs au prix moyen de 
2 fr. Le quintal métrique lorsqu'elle n'était venduesur 
le lieu de production qu'au prix de 0 fr, 933 c.: dans 
cette, mème année la consommation totale avait été 
de72,252,700 q. m.; on 1857, le prix de la 
houille sur ls carreau dé la mine s'est élevéh 1.253, 
présentant ainsi sur les de 1950 un excédant de 
prix de 32 c. dont je n'ai pas à rechercher ici les dld- 
ments ; sur les lieux deconsommation, la bouille s'est 
pme au Pate tp dre 

é transport ont plus quo u combus- 
tible consommé ; et si l'on considère que dans cette 
même année 1837 La consommation en combustible 
indigène et étranger tout à La fois a été de 131,494,700 
quintaux métriques, on voit de suite que la charge 
supplémentaire résultant du transport pour le coin- 
sommateur à dépassé 160,000,000 fr. 


Il suffit do citer ce chiffre pour démontrer quel 
intérét s'attache au perfectionnement des débouchés 
par lesquels la houille peut se répandre dans les cen- 
tres industriels qui Ha consomment, 

Déjà, dés avant la guerre, Votre Majesté avait si- 
gnalé à mon attention ce grand intérêt, ot m'avait 
Der de rechercher les moyens d'y satisfaire ; j'ai 
mmédiatement mis la question à l'étude; j'ai invité 
MM. les lugénieurs des mines, sur tous Les points du 
territoire, à s0 rendro compte de ce qui avait dté fait 
EX où pour ouvrir aux uits de nos houillères des 
débouchés économiques, et de ce qui restait à faire 
encore, Les premiers rsultats de cette enquête sont 
aujourd'hui réunis dans mes malins, et je demande à 
Votre Majesté La permission de les placer sous ses yeux. 

Sur soixante-deux bassins de combustible minéral 
que la France plus de la moitié ne peuvent 


se ma ainsi que Je l'ai dit plus haut, à exporter au | É 


la leurs produits, soit à raison de leur peu d'éten. 
due, soit à raison de l'élévation des prix revient, 
Pour ces bassins, de bonnes routes de terre ou des 
chemins de fee À bon marché, qui les rapprochent 
des points de consommation, doivent suffire à leur as- 
surer toutes les améliorations dont ils ont besoin : 
leur vie doit être touta orge elle n'intéresse à au- 
cun degré Le développement de la graude industrie, 
et je n'aurai point par là mème à en entretenir Votre 
Majesté dans le présent rapport. 

Votre Majesté peut d'ailleurs être assurée que les 
intérêts de ces bassins no suront pas us de vue, 
Dès que l'utilité de nouveaux chemins locaux à ouvrir 


peus, gere der on q leurs tm me _ 
si nginieurs, je ne manqu as, 

mon roll grd les recommander à rettention a M, le 
ministre de l'intérieur, qui aviséra aux moyens d'en 


häter l'exécution, et ainsi, sur tous lus points du terri- 
toire, les vues bienveillantes be Votre Majesté pe le dé- 
veloppement de l'industrie houllière, à tous les degrés, 


recevront La réalisation Ja plus prompte possible. 

Parmi les autres bassins, quelques-uns doivent 
être placés au premier rang, soit par le nombre, 
l'étendue et la puissance des couches qu'ils reufor- 
ment, soit pâr La quantité de leurs produits; ce 
sont, en premier lieu, le bassin de la Loire, puis 
celui de Valenciennes (Nord et Pas-de-Calais), ot 
après eux los bassins d'Alsis (Gard), de Blauzy 
ainot Loire de Commentry (Allier) et d'Aubin 
Aveyron), 

Sur une production totale, en 1857, de 79,000,000 
quiutaux métriques bassin de la Loire avait 
fourni 22,426,008 quint, mét.; celui de Valenciennes, 
19,600,000 quint, mét. ; oclui d'Alais, 7,540,000 q. 
mét.; de Blanzy, 5,808,000 quint. mét.; de Com- 
mentry, 4,845,000 quint. mét., et d'Aubin, 4,635,000 
quint, mt. 

Onze autres bassins qui produisent chacun moins 
do 2,000,000 quintaux métriques, et dont le dernier 
n'en produit même qu'un peu plus de 400,000, en- 
voient néanmoins une parte de leurs churbons au 
dehors ; il est intéressant dès lors de constater les 
débouchés qui leur sont déjh ouvurts et ceux qu'ils 
réclament encore, J'aurai par là mème à en Des 
ici avec quelques détails; ce sont les bassins d'Épinac 
(Saône-et-Loire), d'Aix (Bouches-du-Rhône), de Car- 
menux Lg de Brassac (Haute-Loire et Puy-de- 
Dôme}, du Maine, de ln basse Loire, de 
(Nièvre), de Graissessac (Hérault), de Ronchamp 
(Haute-Suône}, de Vouvant et Chulonney (Vendée}, et 
de Saint-Eloi (Puy-de-Dôme). 

Enfn, parmi les bassins qui n'ont jusqu'ici qu'une 
importance purement locale, il y en a deux: ceux 
red Pelé ss P déngoppe —— y à 

L ap prendre un pement = 
dérable dès que des débouchés leur séront ouverts, 
et je devrai par 1h même les comprendre dans cet 
cxposl. 

à un on gp rime bas- 
ns que je viens gner, dans propres 
à en faire apprécier la situation, 

Le bassin de la Loire a, ainsi que je l'ai dit déj», 
produit en 1857 22 nullions 1/2 de quintaux métri- 
es qui so sont répartis entre pe la moitié des 

épartements de l'Empire ; voici par quelles voics ils 
se sont écoulés : 

Je citarai en premier lieu les routes de terre qui 
envirannent Saint-Etienne, et spécialement celle de 
Saint-Eticnne à Lyon, qui traverse le bassin sur 
toute son étendue ; vient ensuite le canal de Givors, 
dont l'établissement a été autorisé dès l'année 1761 
par un arrêt du conseil. A cette époque on avait en 
vue l'exécution d'un canal de fonction da Rhône à la 
Loire. La première partie de ce canal, celle de Gi- 
vors à Rive-de-Gier, fut seule exécutée ; plus tard et 
en vertu d'une ordonnance du 5 décem 1831, le 
canal fut prolongé jusqu'a la Grand'Croix, centre 
im, d'exploitation. 

ais les routes de terre ot le canal de Givors ne 
donnaient qu'une satisfaction bion incomplète aux be- 
soins du riche bassin de la Loire ; aussi, dès l'année 
1823, lorsque le syaubme des voics ferrées commen- 
çait à peine encore à être connu, une Compagnie soili- 
cita et obtint la concession du premier chemin de 
fer qui fut construit en France, d'un chemin dé 18 
kiloënbtres de longueur, qui devait, en reliant Saint- 
tienne à la Loire, près d'Andrésieux, ouvrir un dé- 
Le vers Paris aux houilles du bassin de Saint- 

enne. 

Trois ans plus tard, en 1826, fut autorisé le chemin 
de Saint-Etienne à Lyon ; en 1828, celui d'Andrézieux 
À Honnne, qui devait soustraire le transport des 
houilles aux dangers et aux obstacles de la naviga- 
tion dans cette partie de la Loire. 

Depuis lors, et par suite de ts successifs 
qui se sont opérés sous Ie rigne de Votre Majesté, 
les chemins de fer dont nous venons de parier ont 
dté incorporés dans des concessions d'ane plus grande 
étendus, et ils s0 trouvent reliés auj ui au sys 
tème des grandes lignes de l'Empire. 


Les lignes de Paris à L par le Bourbonoais, 
et celle de Saint-Etienne au Puy, en cours d'exécution 
ou décrétées, augmenteront nécessairement la sphère 
d'activité des houllles de Ja Loire, et enfin, indé- 
péndamment des chemins de fer, ces houilles peuvent 
suivre à l'est ot au midi diverses voies navigables, le 
Rhône, la Saône, et les canaux qui s'y rattachent} 
au nord et à l'ouest, la Loire et les canaux qui en dé- 
pendent. 

Voilà, Sire, ue ensemble déjà bien imposant de 
voies de transport ouvertes À la fois à l'exportation 
des produits du bassin de la Loire, et cependant cet 
ensemble parait lalsser encore à désirer quelques 
améliorations nouvelles ; les Ingénieurs des mines si- 
gnalent à l'attention du gouvermement l'utilité d'une 
route de terre entre Rive-de-Gicr et Givors, et d'un 
chemin de fer direct de Saint-Etienne à Saint-fam- 
bert sur le Rhône. 

La route de Rive-de-Gier h Givors à été l'objet des 
votes les plus instants du conseil général de la Loire ; 
elle d it le canal de Givors et le chemin de 
fer de ineet-Loire d'une partie des transports 
auxquels ils ne suffisent pas complétement ; elle leur 
ferait une concurrence utile, et, sous ce double rap- 
port, elle rendrait de véritables services aux consommn- 
mateurs. Cetie route figure d'ailleurs parmi les tra- 
vaux d'utilité publique qui doivent être exécutés sur 
les pe ir * a j'ai ee _ 
tretenir Votre esié dans mon à rappo 
sur les travaux extraordinaires. 

Le n direct de Saint-Hambert abrégerait, 
d'après calculs des ingénieurs, de 40 kilomètres 
au moins le urs des hnuilles destinées au Khène 
inférieur et à la Méditerranée, 11 réduirait sens ible- 
ment le prix du transport et par suite le prix de 
vente sur les lieux de consommation. Mais d'un autre 
côté il serait possible qu'à raison du sol tourmenté sur 
lequel il devrait être établi, la dépense de son exécu- 
tion dépassht notablement le montant des avantages 
qu'il réaliserait. Ilconviendra donc, avant de 
aucun parti en ce qui le concerne, de le faire étudier 
avec le plus grand soin ec de le soumettre à des en- 
quêtes approfondies. 

Le bassin bouiller de Valenciennes est desservi de- 
puis longues années déjà par une série de voies nari- 
gables perfectionnées, auxquelles les exploitations de 
ce bassin sont soit par des de fer 
spéciaux, soit par des routes de terre, 

Par l'Escaut, le canal de La Sensée, le canal de Saint- 
Quentin et la rivière d'Oiss canalisée, les houilles de 
ce bassin se dirigent sois sur Paris, soit sur la Seine 
Inférieure, 

Par le canal de In Sensée ot la Deule, elles # por- 
tont sur Lille, et, par le canal de Ja Sensée et la 
Scarpo, sur Arras. 

Par lo cnnal de Saint-Quentin, le canal de l'Oise, 
l'Aisne canalisés et le canal de l'Aisne à la Marne, 
elles peuvent atteindre les départements de ls Marne 
et dela Haute-Marne; enfin, par l'Escaut inférieur, 
clles peuvent entrer en Belgique et arriver à Tournai. 

Les chemins de fer sont venus plus récemment on- 
vrir aux charbons du Nord un débouché nouveau, 
qui, restreint d'abord à la ligne principale, s'est com- 
piété depuis par la ligne de Saint-Quentin, et plus 
tard enfin par la ligne directe de À Paris, 

A l'aide de ce double réseau de voies d'eau et de 
chemins de fer, le en houille qui au 

rd'hui entre le Nord, Paris et es départements de 
"Est, ne peut être évalué à moins de 20 millions de 
uintaux métriques r les voies d'eau et dé 15 mil- 
de quintaux ques pour Les chemins de fer, 

Votre Majesté se rap que des recherches entre 
prises El y a déjà mm anoées dans les départo- 
ments du Nord ét du Pas-de-Calais ont fait reconnaitre 

ue le bassin de Valenciennes se prolengeait à l'ouest 
» cette ville vers La mer, en conservant sur une lon- 
ur de plus de 40 kilomètres et 8 on © kilomètres 
Disge une remarquable régularité. Déjà onze con- 
cessions nouvelles ont été instituées dans cette partie 
du territoire, et, pour faciliter de leurs 
produits, Votre Majesté a prescrit que les conventions 
nouvelles avec ls enpeene du Nord comprendraient 
l'exécution d'un chemin de fer partant d'Hazebrouk, 
venant passer à Béthune, au contre desdites exploi- 
tations, et se raccordant ensuite par doux branches, 
d'un côté vers Douai, de l'autre vers Arras, à la ligne 
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principale. En même temps quelques-unes des exploi- 
tations en activité dans ectte nouvelle région tendent 
à se mettre en communication avec. les voies an- 
ciennes déjà ouvertes, et un décret récent de Votre 
Majesté viont d'autoriser la Société concessionnaire 
de Baïlly-Groaay à construire un cmbranchement de 
chemin de fer qui doit rattacher ses exploitations 
tout à la lois au chemin de fer des houillères et au 
canal d'Aire à la Basse, 

Pour compléter d'ailleurs les débouchés nécessaires 
à cette partie si intéressante du bassin houillker de 
Valenciennes, et qui peuvent d'ici à quelques années, 
suivant les ingénicurs de la localité, produire plus de 
2 millions de tonnes de houille, il conviendrait de 
mettre les fosses des diverses concessions en commu- 
nication soit avec le chemin de fer des houilières, 
soit avec les voies canalisées du pays, spôcialement 
la Lawe su ure, le canal d'Aire à la Bassée et le 
canal de la te, Les ingénieurs indiquent dans ce 
but vingt embranchements de chemin de fer dont ils 
évaluent la dépense ensemble À pris de 6,000,000 fr., 
et quatre canaux d'embranchement dont la dépense 
totule s'élbverait à 1,200,000 fr, 
. Hs signalent en outre comme indispensable l'amé- 
lioratiou de diverses routes de terre qui desservent 
directement certaines fosses, et le pavage de certai- 
Des parties do ces routes qui sont simplement em- 
rpg et qui, aux premières pluies, à raison de 
a wature du sol sur lequel elles sont établies, de. 
viennent d'un parcours 1rès-diMicile: 1ls demandent 
aussi que des études solent faites en vue de porter 
à 2 mètres le tirant d'eau des voies canalisées dr 
Pas-de-Calais, comme on l'a fait déjà sur la grande 
ligoe de Mons à Paris, et enfin ils eng l'atten- 
tion du gouvernement sur l'intérêt qu'il y aurait au 
point de vne du transport des houllles à opérer le 
rachat du canal d'Aire à la Bnsséo et du canal de ln 


Ces dernières mesures dont l'utilité en principe 
n'est pas contestable, mais dont la réalisation doie 
rencontrer des difficultés de diverses natures, seront 
de la part de mon administration l'objet du plus 
sérieux examen, 

Quant aux routes de terre qui appellent des amé- 
liorations plus ou moins importantes, elles seront, 
suivant la classe de ces routes, étudiées et poursul- 
vies, soit par le département des travaux publics, 
soit par celui de l'intérieur, 

A l'égard des chomins de fer d'embranchement 
destinés à rattacher les exploitations aux voies prin- 
cipales de fer ou d'eau, ils devront être exécutés par 
les concessionnaires de mines eux-mêmes et à leurs 
frais, es toutes les facilités compatibles avec les lois 
et règlements leur serout données à cet égard par 
l'administration. Déjà su surplus huit sociétés houll. 
lères, ceiles d'Auchy-nu-Bois, de Bruay, de Lons, de 
Marles, de Ferfay, de Noux, de es et de Vendin- 
lez-Béthune ont présenté des demandes en autorisa- 
tion de construire les embranchements dont elles ont 
plus spécialement besoin, Ces demandes ont subi 
déja les formalités d’iostruction locale ; le conseil 
d'Etat en sera incessamment saisi, ot dès que ce 
conseil aura délibéré, Je les soumettrai sa08 délai à 
l'approbation de Votre Majesté. 

Les sutres demandes qui se produiront à l'avenir 
seront accueillies avec la mème faveur, ét il est dès 
lors perwis d'espérer qu'avant peu toutes les conces- 
sions houillères du Pas-de-Calais seront sous ce rap- 
port convenablement desservies, 

Enfin, les canaux d'embranchement qui seront re- 
connus utiles, seront exécutés aux frais du Trésor 
pie pour faire partie des grandes voies de cana- 

isation de coite partie de l'Empire qui appartiennent 
à l'Etat. 

Après les deux bassins de la Loira et de Valen- 
ciennes, vient le bassin d'Alaks, qui produit aujour- 
d'hut plus de 7 millions de quintaux métriques de 
bouille; o bassin est circonscrit au nord et à l'ouest 

ar les mon des Cévennes qui lul © tune 

difficile à franchir, Aussi at-on cl dès 
l'abord à lai créer un débouché dans la direction du 
sud-est, par ses produits pouvaient s'écouler 
le perse et c'est ainsi qu'en 1833 à été con 
en premier lieu le chemin de fer d'Alais à NI- 
mes &t À Beaucaire, dont le but principal était d'a- 
mener dans la vallée du Hhône, et par suite dans la 
Méditerranée, les houilles de co bassin. 


Plus tard, en 1816, le chemin a été prolongé jus- 
qu'aux mines ; la même année le chemin de Mont- 
pellier à Cette fut concédé, En 1840, le chemin de 
Montpellier à Nimes, qui forme be prolongement de 
celui de Cette à Montpellier, fut décrété; enfin, en 
1843, le chemin de Marscille à Avignon et à Beau- 
caire fut autorisé, et dès que ces diverses lignes eu- 
rent été achovées, les houilles du Gard purent attein- 
dec la Méditerranée À la fols par Marseille et par 
Cette, Aujourd'hui, la ligne de la Méditerranée se 
dre à jusqu'à Toulon; de plus, le chemin de fer de 

ette se continue par la ligne du Midi jusqu'à Tou- 
louse et Bordeaux, ouvrant ainsi un nouveau champ 
aux houilles d'Alais, 


Iodépendaciment des voies de fer que je viens d'in- 
diquer, Jes houilles peuvent empranter pour s0 ron- 
dre dans la Méditerrante, soit le Riiône, suit les ca- 
naux de Beaucaire et des Etangs. 

Enfin, un chemin de fer éventuellement concédé 
d'Alais à Brioude devra, si la concession en devient 
définitive, permettre un jour aux houilles do Gard de 
venir sur marchés de l'Auvergne et du Cantal 
faire concurrence aux houilles d'autres origines. 

Mais si, à l'aide des voies de communication qui 
préchdent, les charbons d'Alais peuvent être conduits 
dans toutes les directions possibles, 5 faut bien re- 
connaltre que de certains côtésau moins ils ne peuvent 
y arriver qu'après des détours plus où moins consi- 
dérables qui les chargent de frais inutiles. 

Aussi les i jours indiquent-ils la possibilité 
d'obtenir une diminution de parcours par l'établisse- 
ment de nouvelles ligues de fer, et ils signalent en 
outre comme utiles deux embranchements de 48 kilo- 
mètres de longueur qui dessérviraient quelques mines 
importantes aujourd'hui sans débouchés, et dont ils 
évaluent la dépense à euviron 6 millions. 


Ces embranchements devront, comme je l'ai dit 
déjà en parlant des mines du Nord, être exécutés di- 
rectement par les concessionnaires de mines qui y 
sont spécialement intéressés ; mais, quant à des voies 
de fer nouvelles qui rentreraient dans la classe des 
ques voies de communication d'intéret général, je 

ois faire remarquer ici que des lignes de cetto im- 
portance doivent être envisagées uon-seulement au 
point de vue d'un intérêt spécial, mais au point dé 
vue de tous Les intérêts publics ou privés qu'ils peuvent 
affecter : il faut donc, avant de Les adopter mème 
“a principe, que l'étude en ait été faite de manière 
à permettre d'en approuver le tracé et la dépense, et 
qu'elles aient été soumises ensuite à des enquètes ré« 

lières dans lesquelles tous les intérèts puissent se 
faire entendre, 


Le bassin du Crouzot ot de Blanzy, dont les pro- 
duits se sont élevés,en 1857, à 5,800,000 quintaux mé- 
triques, 681 traversé dans presque toute son étendue 
e l'une des grandes lignes navigables de l'Empire, 

e canal du Centre, Le le met, d'un côté, en com- 
munieation avec la Ssdne et le Rhône, d'un autre 
côté, vec la Loire et toutes les voies navigables qui s’y 
rattachent. 

Avant peu d'années ot grâce aux mesures récem- 
went prises par le gouvernement de Votre Majesté, le 
bassin de Blanzy sera desservi par un chemin de fer 
concédé définitivement À la Compagnie de Paris à la 
Méditerrande, et qui doit le relier directement d'une 
part à Nevers et Moulins, d'antre part à Chalon-sur- 
Saône, 


On ne voit pas qu'il y ait pour le moment d'autre 
débouché à ouvrir à ce bassiu : quelques travaux 
d'amélioration sur lo canal du Centre, aujourd'hui en 
cours d'exéeution, et l'achèvement le plus rapide 
possible du chemin de fer de Nevers à Châlons, pa- 
raissent devoir suffire à tous ses besoins pendant 
longuns années, 

Le bassin de Commentry, l'un des plus riches du 
territoire, est à mème d'expédier dès à présent ses 
produits par diverses voies de commuuleation perfec- 
tionnées, 

Les mines de ce bassin sont à 16 kilomètres à peine 
du canal de Berry, avec lequel elles sont reliées par 
un chemin de fer aboutissant à Montluçon : là elles 
peuvent, en suivant les diverses branches du canal, 
se porter soit vers Nevers, soit vers Ho: et Tours ; 
là aussi elles trouvontle chernin de fer de Montluçon 
à Moulins, aujourd'hui terminé, et qui, s0n pro- 
longement sur Bourges en cours d'exéculion, les met- 


tra én communication avec tout le réseau des voies 
de fer du nord et de l'ouest de la France. 

Deux systèmes de voies nouvelles toutefois sont in« 
diqués par les ingénieurs comme propres à favoriser 
l'écoulement des houilles du bassio de Commentry. 
L'une de ces voies serait un chemin de fer de Mont- 
luçcon à la Souterraine ou à Limoges. Ce chemin est 
coënpris dans les concessions éventuelles faites à la 
Compagnie d'Orléans, et cette concession sera certai- 
nement rendue définitive dans les délais légaux; la 
Compagnie en a fair faire l'étude; le projet résultant 
de cette dtude sera avant pou soumis aux enquètes 
publiques, et je me préoccuperai de la lité 
d'assurer une prompte exécution de cette ligne, 

L'autre voie consisterait dans l'exécution d'un che- 
min de fer plus ou moins direct, qui relierait la par- 
de inférieure du bassin de la Loire, à partir de 
Tours par exemple, au bassin de Commentry, en 
passant par Montluçon et se prolongeant ensuite jus 
qu'à La grande ligne de Clermont, Deux combinaisons 
principales pourraient réaliser cette jonction : en pre- 
mier lieu ke chemio de Tours à Vicrton déjà éventuel- 
lement concédé, qui de Vierzon se prolongerait en- 
suite par le chemin de Vierzon à Bourges exploité de 
puis longtemps, et celui de Bourges à Montluçon en 
cours d'exécution; ea second lieu, un chemin de Tours 
à Montluçon par Châteauroux et la Châtre, qui sui- 
vrait la vallée de l'Indre sur une grande de son 
cours. 

Les avant-projets de l'une et de l'autre de ces diree- 
tious seront prochainement souris à des enquêtes pu- 
bliques dans lesquelles tous les intérèts pourront se 
faire jour, et l'administration sara ainsi à mème, dans 
un court délai, de se prononcer sur l'utilité de ces 
deux lignes, et de décider laquelle devra, en définitive, 
obtenir la préférence. 


Dans tous les cas, quelle que soit celle des deux 
ligues qui doit un Jour être exécutée, elle devra favo- 
riser Le développement de l'on des bassins houillers 
les plus importants du territoire de l'Empire, et c'est 
principalement ce point de vue que je signaler 
en ce moment, 

Le bassin d'Aubin, dépariement de l'Aveyron, n'a 
eu, pour ainsi dire, jusqu'à ces derniers temps, aucune 
voie ique d'exportation pour ses produits; un 
seul chemin de fer, celui de Saint-Christophe à Mon- 
tauban, qui a été récemment livré à la circulation, 
péut amener les houilles de ce bassin dans la vallée de 
la Garonne et sur les chemins de fer du Midi. 

Ce n'est pas toutefois que ln gouvernement n'ait 
fait depuis longtemps de très-séricux efforts pour tiror 
le bassin d'Aubin de l'isolement auquel il paraissait 
coudamné. Ce bassin touche à la rivière du Lot, Dès 
Pannée 1435, un premier crédit était demandé et ob 
tenu des chambres législatives pour améliorer la navi- 
gation de cette rivière ; depuis lors, des travaux con- 
sidérables y ont été exécutés pour près de 12 mil- 
lions de francs. 4 millions au moins restent encore À 
ÿ dépenser, Votre Majesté a décidé qu'une activité 
nouvelle serait imprimée à ces travaux, et il est per- 
mis d'espérer qu'avant d'aunées les houilles d'Au- 
bin pourront se répandre dans toute la vallée de la 
Garonne et prendre la place a eur ent dans 
le marché général du pays, Ces hauilles trouveront 
d'ailleurs dans le chemin de fer du Lot à Périgueux, 
et dans celui du Lot à Brioude, concédés l'un 
et l'autre à la Compagnie d'Orléans, de nouveaux dé- 
bouchés vers la vallée de la Dordogne et vers la haute 
Auvergne. Elles y rencontreront sans doute Ja concur- 
rence de charbons d'autres origines ; mais elles n'en 
devront pas moins puiser dans les nouvelles voies qui 
leur seront ouvertes de jmécicux encouragements. 
Tout ce qui leur reste À désirer, c'est que ces voies 


de | soient terminées dans l'avenir le plus prochain pos- 


sible, et c'est à obtenir ce résultat que mon adminis- 
truion devra travailler sans relâche, 


Le bassin d'Espinac, dont la production n'a pas dé- 
passé jusqu'ici le chiffre de 1,600,000 quintaux mé- 
triques, est, depuis l'année 1833, mis en conmunmunica= 
tion avec le canal de Bourgogne par un chemin de fer 
de 28 kilomètres de longueur; et par la voie de ce 
canal, ses produits peuvent se nipañdre d'un coté dans 
le bassin du Rhône, de l'autre dans le bassin de la 
Seine, Mais le chemin de fer d'Epinal au canal de 
Bourgogne, dout la construction remonte à bientôt 
trente années, est affecté gr sm d’oue forte incli- 
uaison, Les des mines font observer qu'il 
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conviendrait d'y apporter de nombreuses et 

tantos see et de Le prolonger en outre jus- 
qu'à la rencontre du chemin de fer do Paris à Lyon, 
sur 37 kilomètres de longueur, 

Ces ingénieurs ajoutent - sorait utile, dans l'in- 
térèt du bassin d'Epinac, de le mettre en communi- 
cation avec le canal du Centre, vers Chagoy, par 
ns de fer de 27 kilomètres de longueur en- 

Ces divers traraux ont déjà sans doute appelé l'at- 
tention de la Compagnie concessionnaire des princi 
pales mines du bassin d'Epinac, et il n’est pas douteux 
L en jour où elle aura reconnu la 

ve 


possibilité de 
exploltations, celle ne s'empresse de 


Pper ses 
rechercher les moyens d'assurer à ses produits de 
nouveaux débouchés, L'administration suivra les ef- 
forts de cette Compagnie avec attention et les secon- 
dera dans la mesure que lui paraîtra comporter l'in- 
térèt général du pays, 

Le bassin d'Aix en Provence, qui produit aujoure 
d'hui 1,620,000 quintaux mécriques . lignite, ne 
communique avec les lieux principaux de consom- 
mation, Marseille spécialement, que par des routes 
de térre ; ces routes, àralson du roulage considérable 
qu'elles ont à supporter, ne peuvent ètre maintenues 
à l'état d'entretien qu'avec de très-grandes diflicultés ot 
beaucoup de à Les charbons n'arrivent eux- 
mêmes sur les lieux d'emploi que grevés de frais assez 
considérables, et aussi, bien que jusqu'ici les char- 
bons soient en partie appliqués à des 
usages purement locaux, les ingénieurs ostiment-ils 

ue, pour améliorer La situation des mines du bassin 

"Aix, 1 conviendrait d'établir un embranchement de 
chemin de fer entre les mines et le chemin de fer de 
Toulon, aboutissant à Aubagne. Cet embranchement 
aurait 24 kilomètres de longueur, Les concessionnai- 
res des principales mines di bassin d'Aix pourront 
Lt ge entreprendre de le construire à leurs frais, 

ais il serait possible aussi qu'un examen attentif 
des conditions d'exécution et d'esploitation de l'em- 
branchement dont il s'agit ft reconnaitre qu'il 
serait préférable de le ratiacher au réseau des che- 
mins de fer de la Méditerranée, et j'aurais dans ce 
cas À négocier avec la Compagnie concessionnaire de 
ce réseau les conditions sous lesquelles elle pourrait 
s'en charger. 

Le bassin de Carmeaux, l'un des plus intéressants 
du territoire, a été, pendan 
duit à ane simple consommation locale. Aujourd'hui, 
pie à un chemin de fer de 15 À 16 kilomètres de 

pgueur qui le rattache À Albi, à La navigation amé- 
liorée du Tarn, il peut envoyer ses produits dans le 
bassin de la Garonne, et, avant peu, il se reliera, par 
le chemin de Toulouse à Albi, aujourd'hui concédé, 
dla inag de fer du Midi et avec le téscau d'Or- 


Le bassin de Brassac n’a eu ant jongtemps 
pour débouché que la rivière d'Allier, dont la navi- 
es intermittente était sujette aux plus sérieuses 

ificultés, et aussi, jusqu'en 1847, Je chiffre de l'ex- 
traction ne dépassait-il pas 410,000 quintaux métri- 
ques. Mais l'exécution du chemin de fer de Cher. 
mont, prolongé jusqu'à Brioude, est venue changer 
cæt état de choses, et en 1857, c'est-à-dire deux ans 
après que la voie ferrée a eu atteint les mines, leur 
production s'est élevée à ,1,300,000 quintaux métri- 
ques environ, et ce mouvement tend encore à sc dé- 
velopper, Plus tard d'ailleurs, les lignes du Grand- 
Central, prolongées de Brioude vers Saint-Etienne, 
vers Auri et vers Alnis, ouvriront au bassin dé 
Brasssc de nouveaux débouchés d'uve grande im- 
portance. 

Il convient d'ajouter qu'une 
trait des mines de Brassac 
usines de la localité, entre autres dans des verrertes 
auxquelles il est comuit par des routes de terre, Ces 
routes suffisent, au moins jusqu'ici, aux transports 
qu'elles ont à recevoir, 

Le bassin du Maine, qui fournit annuellement en- 
viron 000,006 quintaux métriques de houille, entiè- 
rement consommée dans les fours à chaux du pays, 
trouverait à sa portée, s'il pouvait envoyer ses pro- 
duits au Join, la Sarthe canalisée et la Loire, puis, 
dans un aveuir prochain, le chemin de fer d'Angers 
au Mans, et les lignes avec lesquelles ce se 
raccorderm 


Le bassin de la Loireinférieure, qui produit, 


partie du charbon ex- 
est consommé dans les 


+ 


t de lotgues années, ré- | Procède 


comme celui du Maine, environ 900,000 quintaux 
métriques, touché par son extrémité occidentale à 
rivière de l'Erdre, qui le met de ce côté en commu- 
nication facile avec Nantes et lo canal de Nantes à 
Brest, Dans son centre, 1 est traversé par la Loire 
et par le chemin de fer de Tours à Nantes, et enfin à 
son extrémité orientale, il sera travérsé par le che- 
min de fer d'Angers à Niort, qui lui ouvrira de nou- 
veaux débouchés, : 

Le bassin de Decise, dont le produit ne dépasse 
pas 900,000 quintaux métriques, est rattaché au 
canal du Nivernais par un chemin de fer de 9 kilo- 
mètres de longueur, et par co canal nvec le réseau 
de toutes les voies navigables du centre de la France ; 
il se rattachera facilement au chemin do fer du 
Bourbonnais, aujourd’hui en cours d'exécution, et 
au chemin de Nevers à Châlons, qui a été concédé 
en 1859 à la Compagnie du chemin de fer de Paris à 
Lyon. 

Le bassin de Graissessac, qui renferme des couches 
de houille nombreuses et puissantes, n'a produit jns- 
qu'ici que 500,000 quintaux métriques au plus de 
combustible. Le chomin de fer de Graissessac à Bé- 
zicrs, qui est aujourd'hui livré à l'exploitation, devra 
changer cntie situation. Les concessionnaires de mines 
font toutefois remarquer que le tarif du chemin de 
fer cat bien élevé, et que, s'il n'est pas notablement 
réduit, il eat à craindre qu'ils ne puissent pas y trou- 
ver un large moyen d'écoulement pour leurs charbons, 

D'un autre cdté, Le chemin de fer étant surtout un 
chemio de fer houiller, ln Cuurpagnie qui l'expluite 
ne it, sans compromettre graroment ses inté- 
rèts, ter de très-fortes réductions dans ses tarifs 
qu'autant qu'elle serait assurée de recevoir des trans- 
ports considérables. Il y a là uo problème assez diffi- 
cile à résoudre, Mon administration s'y nppliquera 
avec persévérance, et elle ne négligera rien pour y 
parvenir, 

Les ingénieurs des mines font observer, d'ailleurs, 

ML serait utile de réunir au chemin priocipal, pur 

es embranchements, les mines Jes plus importantes 
du bassin, et ils indiquent, spécialement pour les mi- 
nes de C'astanet et de Saint-Geniès de Varansal, un 
embranchement de 12 kilomètres dont ls dépense de- 
vrait s'élever à 2,500,000 fr, Les Compagnis conces- 
sionnaires de ces mines ont déjà manifesté l'intention 
de se charger de cet embranchement. L'administration 
ra fans retard aux formalités d'enquête pres- 
crites par la loi sur la demande de la Compagnie dès 
qu'elle lui sera soumise. 

a bassin e Ronchamp crash tn dont er 

uits ont u'ici servi presque exclusivement 
alimenter les pe bp Mulhouse et de la partie du 
département du Haut-Rhin voisine de cette ville, n'n 
pu pendant très-longtemps expédier ses charbons que 
par des routes de terre ; plus tard ces routes se sont 
raccordées soit au canal du Rhône au Rhin, soit au 
chemin de fer de Mulhouse à Thann; mais aujourd'hui 
la situation da bassin de Ronchamp est devenue 
beaucoup plus farorable : le chemin de fer de Paris 
À Mulhouse le traverse directement @t lui permettra 
désormais d'envoyer ses produits sur le marché de 
cette dernière ville dans des conditions de plus facile 
concurrence contre les charbons de S S 


Le bassin de Saint-Eloi, situé à l'extrémité septen- 
trionale du département du Puy-de-Dôme, et qui 
produit anouellement 450,000 L mqprmes métriques 
environ, n’a, dans l'état actuel des choses, d'autres 
débouchés que la Limagne pour la plus forte part, et 
Montluçon pour le surplus; il n’a que des routes de 
terre pour exporter ses , et aussi, pour en 
développer l'exploitation, les ont-ils 
dû songer à établir un émbranchement qui relierait 
leurs mines au réseau des chemins de fer du centre 
de la France, et doat la dépense est évaluée à 3 ou 
& millions, Cet embrauchement deviendçait d'ailleurs 
inatile dans le cas où un des chemins de fer à grande 
section, dont l'étude se poarsait en ce moment dans 
lé centre de la France, viendrait à être exécuté. 


En6o, Le bassin de Vouvrant et Chatonney, situé 
dans Les départements des Deux-Sèvres et de la Ven 
dés, qui ne produit, malgré sa richesse eu charbon, 
qu'un peu plus de 400,000 quintaux métriques de 
houille par année, manque complétement voies 
économiques de transport : Les ingénieurs font remar. 
quer qu'on pourrait dès à présent développer ce bas- 
sin on ouvrant un bon chemin qui les mines 


en communication d'un côté avec la route de Fonte- 


la | nay à la Châtaigneraie, de l'autre avec la route de 


Niort à Bressuire. Ils font observer en outre que le 
chemin de fer d'Angers à Niort, éventuellement con- 
cédé à ln ne d'Orléans, pourra être très-utile 
au bassin de Vourant, surtout si on en détermine le 
tracé de manière à le bien desservir ; je ne manquerai 
pas d'inviter les ingénieurs qui seront chargés de 
l'étude du chemin de fer d'Angers à Niort à prendre 
en de considération les observations ci-dessus, et 
js | sement moi-même une séricust attention lorsque 
j'aurai à soumettre à Votre Majesté des propositions 
sur le tracé dudit chemin, 

Le chemin de terre qui, provisoirement, devrait 
être donné au bassin de Vouvant, saurait 40 kilomè-— 
tres de longueur, et on en évalue la dépense à 400,000 
francs, J'aurai soin d'en signaler l'urgence à M. le 
ministre de l'intérieur. 

J'ai dit, dans la première partie de ce rapport, 
qu'indépendumment des bastins qui précèdent, et 
qu'on peut considérer comme étant en voio d’exploi- 
tation commerciale, Il y en avait deux, celui d'Ahun, 
et celui de la Sarre française, qui ne produisaient 

ainsi dire rien encore aujourd'hui, mais qui, du 
Lu où des débouchés leur seraient donnés, devraient, 
à raison de la qualité de leurs charbous, prendre une 
place utile dans la consommation générale, 

Le bassin d'Ahun, situé dans le département de la 
Creuse, à pour principal débouché la ville de Limo- 
ges ; mais, pour arriver À cette ville, les charbons de 
ce bassin, avant d'atteindre Le chemin de fer du Cen- 
tre, entre la Souterraine et Limoges, doivent parcou- 
rir 65 kilomètres sur des routes de terre très-ace: 
dentées. Cette situation parait devoir s'améliorer dans 
un avenir prochain, concessions éventuelles 
faites à la Compagnie d'Orléans comprennent, com- 
eme je l'ai dit déjà, un chemin de fer de Limoges à 
Montluçon, et d'après Les études que la Compagaie 
vient dé faire, elle parait devoir s'arrêter à un tracé 
sr passerait À proximité du bassin d'Ahun. Ces étu- 

vont ètre prochainement soumises aux enquètes 
publiques, et si le résultat de ces enquêtes leur est 
favorable, il est permis d'espérer que le bassin d'A- 
huo se trouvera, dans un petit nombre d'années, en 
possession d'un débouché éminemment favorable à 
son développement, 

Quant au bassin de la Sarre française, les produits 
de ce bassin doivent s0 trouver ên concurrence avec 
les houilles provenant du bassin prussien de Sarre 
bruck; les nombreuses concessions instituées en 
France depuis qu années ne sont encore que 
Drisent D'octugee 42 leur préparte les voles pur ls 

t s'occuper r par 
quelles leurs charbons pourront pénétrer dans l'in- 
térieur da pays. Deux voies ont été indiquées dans 
ce but: l'une, un canal latéral à la Sarre, qui, en se 
rattachaut au canal de la Marne au Rhin, offrira aux 
houilles françaises comme aux houilles prussiennes 
une voie économique tout à La fois sur l'Alsace et 
sur les dé ments de la Marne et de ia Haute- 
Marne; l'autre, un chemin de fer de Cokeren à 
Ockange et de Cokeren à Sarrebourg, arvc embran- 
chement sur Sarreguemines et sur Dieuze. Votre Ma- 
jesté à pensé que de ces deux voies le canal de la 
Sarre était celle qui méritait la préférence dans l'in- 
térût général, et, par ses ordres, un projet de Loi a 
été déjà présenté l'année dernière au Corps législa- 
tif pour en autoriser l'exécution; il ÿ a lieu d'espérer 
que la délibération sur ce projct pourra tro reprise 
cette année dès l'ouverture de la session, et que les 
travaux du canal de la Sarre, dont les études de dé- 
tail se poursuivent avec activité, pourront être en- 
trepris daus le courant dé cette année, 


J'ai parcouru, Sire, la série des principaux bassins 
houillers de l'Empire, et j'ai fait connaitre à Votre 
Majesté les travaux que, d'après un premier exa- 
mea, MM. les ingénieurs des mines ont indiqués 
comme utiles dans l'intérêt de nos exploitations, 

Il pent s0 faire sans doute que des études ultérieu- 
res révèlent de nouveaux besoins, que dans l'avenir 
même des faits nouveaux surgissent qui démontrent 
la nécessité de’ communications nouvelles sur des 
points où elles seraient suporflues aujourd'hui; mon 
administration suivra avec ke soin le plus attentif 
les circonstances qui se rattachent à l'exploitation 
de la houille, ét dés que sur un paint quelconque da 


quelque mesure nouvelle sera reconnue 
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utile, je ls mettrai immédiatement à l'étude, ét je Let elle donnera ainsi à tous les intérêts la satisfaction | tervalle de _ années, en 1852 et 1857, ont cons 
rechercherai les moyens de la réaliser, si les infor- qu'ils peuvent légitimement réclamer. taté que cette cireulation s'était déplacée sans doute, 
mations dont elle sera l'objet démontrent qu'en effet | J'aurais désirt, Sire, pouvoir présenter immédiate- | mais qu'en abandonnant Jes routes parallèles aux 
elle doit produire les avantages qu'on en espérait. | ment À Votre Majesté dans le présent rapport le ré- | chemins de fer, elle s'était reportée sur les routes 
Quant à présent, Sire, et pour résumer les faits | sultat des recherches que j'ai prescrites d'après ses | Pérpendiculaires, et qu'en définitive, elle n'avait subi 
que je viens d’avoir l'honneur d'exposer à Votre | ordres, à l'effet de constater les mesures qu'il ÿ aurait | Aucune modification sensible, L'accroissement do Ia 
Majesté, il résulte dés indications fournies par MM, | à prendre pour faciliter l'approvisionnement des hauts- | circulation générale pendant ces cinq années, consé= 
les ingénieurs des mines que pour assurer aux exploi- | fourneaux de l'Empire, soit en minerai, soit en com- | quence nécessaire du développement de la richesse 
tations houillères des diverses parties de l'Empire, à | bustible ; mais quelques renseignements me manquent Es est représenté par le trafic des chemins de 

l'aide du perfectionnement des voies de communica- | encore. J'ai lieu de peuses qu'ils ne se feront plus | fer. 
Sur les routes impériales, la circulation moyenne 


tion intérieure, les développements dont elles sont | longtemps attendre, ét je m'em alors de 
suscœptibles, {il ÿ surait Te des mesures de lacer sous les yeux de Votre Majesté l'état des voies | était, en 1852, de 244 colliers par jour, et, en 1857 
communication qui seraient jugées Les plus né- | de 216 colliers. 


divers ordres, ainsi qu'il suit : ag r A or mb 
crssai prend L LU gl x. 

Construire et améliorer certaines routes de terre; des Deus a dont “Votre Majesté est inoss- SD Pr LR D ne 

Exécuter ou perfectionner diverses voies naviga- |samment pnioccupée. sente pas moins de 3 milliards 200 miliions de colliers, 
bles ; J'ai l'honneur d'êtro avec respect, Sire, de Votre | ou environ 1,600 millions de tonnes utiles ayant par= 

Construire divers embranchements de chemins de Majesté, le très-humble, tris-obéissunt serviteur et | couru 1 kilomètre. On a juger par LA de toute 
fer destinés à rattacher les mines aux voies principales | fidèle sujet, l'utilité que présente le bon Ctat des routes, puisque 
déjà exécutées ou en cours d'exécution ; la réduction d'un soul centime dans le prix de trans- 
port obtenu par l'amélioration de Ia viabilité, repré. 
sente pour le commerce ét l'agriculture une écono- 
mie annuelle de 16 millions. Il importe donc de 
compléter des travaux qui n'ont rien perdu de leur 
intérèt 

























































Le ministre secrétaire d'Etat au 
département de l'agriculture, du 
commerce et des travaux publics, 


E. ROUHER. 


quelques lignes nouvelles de chemins de 
fer sur divers points du territoire : 


EnGn, accélérer l'achèvement des lignes de fer déja 
concédées. 


. 


Je dois faire une mention spéciale des routes de la 
Corse. Ce département, privé, par la configuration 
de son territoire, du bienfait des chemins de fer, ne 
srni attendre Je re de son agriculture et de son 

dustrie que du cloppement de ss routes de 
terre, Un syatme de routas forestières en ls en 
vertu du décret du 28 mars 1852, et dont la cons- 
truction touche à son terme, est venu créer d'utiles 
communications entre les parties montagneuses de 
l'ile et son littoral. Mais les routes impériales sont 
encore loin d'être terminées, ét leur achtrement se fe- 
rait encore langtemps attendre, si l'on n'y affectait ane 
allocation ext naire. Il est de toute justice de 
hâter l'exécution d'un travail qui peut être considéré 
moins comme une amélioration que comme une con- 
dition d'existence pour la Corse. 

La reconstruction des grands ponts sa rattache in+ 
timement au service des routes ; mais l'importance 
de ce genre de travaux les à toujours fait ranger dans 
uo chapitre spécial. Les ponts construits À Paris dans 
ces dernières années, les pe d'Austertitz, des In- 
valides, de Saint-Michel, de l'Alma, de Solferino, les 
travaux en cours d'exécution pour la reconstruction 
du pont au Change permettent d'apprécier l'impor- . 
tance de ces ouvrages. 

Des travaux non moins considérables s'exécutent 
dans les départements : à Brest sur la Penfeld, à 
Vernon sur la Seine; d'autres se pré en c€ Mmo- 
ment : tels sont le pont de Pirmil 4 Nantes, les ponts 
d'Albi sur le Tarn, de Perpigoan sur lo Tet, de fe- 
don sur la Vilaine. Tous ces ouvrages, par leur na- 
ture, exigent une exécution rapide, 


L'ensemble des dépenses extraordinaires du service 
des routes peut être évalué, À partie du 1* janvier 
1860, à 60 millions de francs environ, Le crédit an- 
nuel destiné à ces travaux s'élève à 5,000,000 fr., solt 
pour trois années 17,700,000 fr. Si l'on ajoute à ce 
crédit une somme de 15 millions prélevée sur le ro- 
liquat de l'emprunt et répartie en trois exercices, on 
pes exécuter, dans cette période de temps, plus de 
a moitié des ouvrages es et réaliser ainsi dans 
un bref délai les améliorations dont In nécessité se 
sera fait lo plus vivement sentir, 


Pour c@ qui concerne les routes de terre, la dépense 
doit en rester à la charge de l'Etat, des départements 
on des communes, suivant la catégorie dans laquelle 
ces routes peuvent Qtre rangées: pour celles dont 
l'Etat devra faire les frais,elles seront comprises dans 
le tableau des voies de communication à entrepren- 
dre sur les fonds du Trésor dans un avenir prochain, 
que j'ai placé récemment sous les yeux de Votre Ma- 

nes Us Les autres roubes, elles seront signalées à 
l'attention de M, le ministre de l'intérieur, et, de cor: 
cert avec lui, je rechercherai les moyens d'en réaliser 
l'exécution le plus promptement possible, 

A l'égard des voies navigables, c'est À l'Etat qu'il 

ent d'en faire la dépense, et tous les travaux 
qui les concernent figurent dans lo 6 de 
Ceux que je propose à Votre Majesté d'entreprendre 
atement, 
Quant aux chemins de fer d'embranchement des- 





RAPPORT A L'EMPEREUR. 


Paris, le 25 février 1800. 
Sie, " 


Votre Majesté a annoncé l'intention de soumettre 
au Corps législatif une proposition tendant à appli 

uér aux grands travaux publics la somme qui reste 
disponible sur le montant du dernier emprunt, « Cette 
ressource extraordinaire facilitera le prompt achbve- 
ment des chemins de fer, des canaux, des voies de 
navigation, des routes, des ports. » Vous recomman- 
dez culièrement, Sire, au ministre des travaux 
pu es de faire exécuter le plus promptement pos= 
»ible fe ol communication, mn Fe et 
tinés à relier les exploitations soit aux es voies | Chemins de fer qui auront surtout pour but d'amener 
navigables, soit A promus principales de chemins de grogne les lieux où les besolos de la produc- 
fer, c'est, ainai que je l'ai dit dans le cours de ce rap- la réclament, 
port, aux concessionnaires de mines À Jes entrepren-| Cette dernière question sérn traités dans un rap- 
dre. Déjà plusieurs d'entre eux sont entrés dans cotte | port spécial, - fera connaitre les actucls 
voie, les antres ne tarderont sans doute pas à les ÿ [dé transport produits de nos houi ” et les 
suivre. L'administration, de son côté, les y encours. | nouveaux débouchés qu'il peut étre utile de 
gra de tout son goes et leur facilitera, autant . 
qu'il dépendra d'elle, l'accom ment d'une œuvre | Je viens aujourd'hui exposer à Votre Majesté ln 
qui doit, en favorisant leurs intérêts personnels, con- | situation et les besains des voies de communication 
courir en même temps au développement de la1ichesse intérieure, considérées au point de vue des intérêts 
pablique. généraux du commerce et de l'industrie, Je me nt. 
serve toutefois d'examiner dans un rapport ultérieur 
la question des chemins de fer, qui doit être l'objet 
d'an examen particulier. 


ROUTES DE TERRE. 


Les routes impériales, les seules dont j'aie à m'oc- 
Cuper ici, ont uno longueur totale de 36,150 hilo- 
_— An mr né = nf ma diverses pe mp 
sit LE us montagneuses de 
France ou dans La zone fron sont encore à l'état 
20 Lun, sheet ee delete dneres 
360 kilom., s" ot sur dix-huit ats, 
dont Les principaux sout les Hautes et Basses-Alpes, 
l'Ardèche, l'Ariége, l'Isère, la Lozbre, les Hautes et 
Basses-Pyrénées, les Pyrénées-Orientales, 

Je citerai notamment, parmi les routes dont il 
importe de hâter l'achèvement, celles qui, dans les 
Pyrénées et les Alpes, doivent compléter nos commu- 
nications internationales avoc l'Espagne et le Piémont. 


D'autres parties de routes établies À une Le ge 
, Pré 


Quelques chemins de fer nouveaux de grande cir- 
culation doivent être ultérieurement concédés. Pour 
un certain nombre d'entre eux, des études ont pa être 
déjà faites; pour d'autres elles sont À faire : il faut 
d'abord s'occuper de compléter ces études, puis en 
soumettre le résultat à des enquêtes, comparer entre 
eux les divers tracés propres à réaliser à un plus ou 
moins haut degré les mêmes avantages, Des mesures 
immédiates vont être prises à cet égard, et l'exécution 
en sra poursuivie avec toute |a célérité que comporte 
une œuvre de cette nature, 

Enfin pour quelques-uns des chemins de fer déjà 
concédés, il s'agit de faire en sorte E: soient 

us promptement possibles livrés à la circulation. 

dernières conventions passées avec les compagnies 
ont, pour quelques lignes, et surtout à pe qui 
ne sont qu'éventuellement concédées, des délais 
d'exéeu qui ne répondent pas suffisamment aux 
intérèts des producteurs et des de 
bouille. Il est vivement à désirer que ces délais puis- 
sent être abrogés, et je m'occuperai avec La plus vive 
sollicitude de cette importante question dans le cours 
des ociations he cu Le dû ouvrir avoc les compa- 
gries, d'après l'o Votre Majesté, pour obtenir 
d'elles des réductions sur les prix de leurs tarifs, en 
ce qui coucerné certaines natures de transports. 

Par l'ensemble de ces mesures, j'en ai la confiance, 
Votre Majesté assurera aux exploitations françaises 
nos-seulement le maintien mais l'extension de leurs 
débouchés actucls; elle amènera tout à la fois an 
profit du producteur comme à celul du consommn- 
tour un accroissement sotable dans la consommation, 


NAVIGATION. 


La navigation naturelle et la navigation artificielle 
do la Frauce se lient intimement l'une à l'autre, ct 
forment par leur réunion ces grandes artères na- 
vigsbles qui s'étendent d'une extrémité à l'autre 
du territoire. Privées du secours des canaux, les ri- 
vitres ne peuvent desservir que la vallée que chacune 
d'elles arrose, et sont réduites su rôle de voie da 
transport local. Les canaux, ea reliant entre eux Îles 
bassins des différents fleuves, ont réellemcut créé La 
navigation intérieure. 


C'est ainsi que, par la Seine, l'Oise, le canal Saint- 
Quentin, l'Escaut et par les nombreux canaux qui 
so rattachent à cetts ligne principale, Paris est mis 
en communication, d'une part, avèc la mer au Havre, * 
de l'autre avec les houillères de ln Belgique et de la 





ue 

où l'art de l'ingénieur n'était pas encore 

sentent des tracés très-défectuvux et surtout des 

pentes excessises, On ne pout évaluer à moins de 

1,200 kilomètres la longueur des sections dont la rec- 
est rocongue nécessaire, 

On serait porté à croire, au premier coup d'œil, 
que la création des chemins de fer à pr 4 aux 
routes impériales toute leur importance, et que l'amé- 
ligration de ces voies de communication est aujour- 
d'hui sans intérêt. IL n'en est rien dant, Les ro- 
levés de la circulation des routes, à un in- 
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Flandre française ainsi qu'avec nor ports du littoral 
du Nord. 

Le canal des Ardennes unit le bassin do la Meuse 
avec l'Aisne, et, par cette dernière rivière, avec Paris 
et tout ke réseau dé la navigation de la Flandre. 


La Marne et le canal de La Marne au Rhino établis- 
sont entre Paris et l'Aïsuce une voie navigable qui 
acquerra une haute importance, dès que In naviga- 
tion de la Marne aura reçu les améliorations qu'elle 
réclame, Cette ligne se rattache au systine des çu- 
naux du Nord par le canal de l'Afsne à Ja Marne, 
qui a dans la Champagne les houilles du Nord 
et de la Belgique, si précieuses pour l'industrie. 

À Strasbourg, le canal de la Marne au Rhin se re 
Lie à celui du Rhône au Rhin; ce dernier, après avoir 
suivi la plaine de l'Alssos Le br Mulhouse, franchit 
lo faite séparatif des vallées da Rhin et de la Saône, 
vient aboutir à cette dernière rivière, et forme le nœud 
de la artère qui, par la Saûne et le Rhône, 
met /” et In Suisse on communication avec Les 
near 4$ du bassin de Rive-de-Gier et arec la Médi- 


Cette mème ligne fluviale da Rhône et de la Saône 
est reliée avec Paris par le canal de Bourgogne, et 
par l'Yonne et la Seine, 

Le canal du Contre unit la Saône à la Loire, et 
sert de débouché aux exploitations houillères de 
Blanzy. Dans la vallée de la Loire, ce canal vient se 
ec à Digoin, au canal latéeal qui, de Roanne à 
si supplée à l'imvperfection de la narigation du 

uvre. 

A Driare et plas bas, au-dessus d'Orléans, pren- 


nent leur origine les deux canaux de Brisre et d'Or- 
léans, qui, réunis près do Montargis, empruntent le 
cours du Loing canalisé, et vionneut aboutir dans la 


Seine, à Moret, 

A Decire commence le canal du Nivernais qui, 
après avoir franchi les montagnes du Morvan, ai ri. 
mu en forts, vient déboucher dans l'Yonne, à 
ere a deg forme ainsi une voie de com- 
munication navigable entre la Loire et la Seine. 

Au-Guveeus de rem, le caual du Berri se ratta- 
che au canal latéral à la Loire, et, après avoir re- 
monté jusqu'à Montluçon, descend, pur les vallées 
de l'Auron et du Cher jusqu'à Tours, en conpant le 
vaste triangle que forme entre Nevers et Tours le 
cours de 1 Loire, 

Les houillères de Saint-Etienne, celles de Commen- 
try et les forges de Montluçon trouvent dans cet 
ensemble de voies navigables leur principal débou- 
ché vor- Paris et vers la basse Loire, 

À Nantes commence le réseau des canaux de Bre- 
tagne, qui mettont tonte cet contrée en communi- 
cation avec la Loire, et, par la Loire, avec le centre 
de ln France, Le plus important de ces canaux, celui 
de Nantes h Brest, traverse les villes de Redon, Na- 

léonville, Châtenulin, À Redon, il se joint à La Vi- 

aine canalisée qui, d'un côté se jette à la mer au- 

dessous de la Roche-Barnard, de l'autre remonte jus- 
qu'à Rennes, et par be canal d'Ille-ct-Rance aboutit 
à la Manche, près de Saint-Malo. À Napoléonville le 
canal de Nantes à Brest communique avec la rivière 
canalisée du Blavet, qui vient se jeter dans la rade 
de Lorient, C'est ainsi que deux de nos grands arst- 
naux maritimes, Brest et Lorient, se trouvent desser- 
vis par un système complet de voies navigables, 


Si l'on porte les yeux vers le midi de la France, 
on y trouve la ligne de communication des deux 
mors, l'une des plus grandes œuvres du siècle de 
Louis XIV, Le éanal du Midi, ouvert entre Cette et 
Toulouse, a été complété par le canal latéral à la 
Garonne de Toulouse à Castets, qui remédie à l'irré= 
gularité du cours du fleuve. 


Enfin, à partir de Cette, la navigalion 86 continue 
jasqu'au Rhône pur les canaux des Etangs ot le ca- 
nal de Beaucaire, 

L'esqaisse rapide que je viens de présenter ne 
mere que les artères Er  e de la La re 
de l'Empire, celles que ent nos grands fleuves 
et les canaux qui les unissent, Mais chaque bassin 
comprend, ca outre, un grand nombre de rivières 
navigables on de canaux secondaires qui sont ap- 
pelés à jouer un rôle souvent important dans le sys- 
tme général de la navigation intériourc, Je men- 
tionnerai les principales de ces diverses voies de 


communication on examinant les travaux à entre- 


prendre pour l'amélioration des rivières et des ca- 
naux. 


RIVIÈRES. 


Le développement total des parties navigables des 
rivières est d'environ 9,500 kilomètres. Mais sur cette 
longueur, plus de 1,500 kilomètres ne sont, en fait, 
le siége d'aucun mouvement de marchandises, et 
n'ont, en quelque sorte, qu'un caractère purement 
nowinal de navigabilité. Les 8,000 kilomètres qui 
forment le eurplus des rivières navigables, présen- 
tent d'ailleurs entre eux des différences très-notables, 
au point de vue de l'importance du tonnage, 


Ainsi, sur la masse totale des marchandises trans- 
portées par enu, près des trois quarts se concentrent 
sur 1,800 kilomètres environ, c'est-à-dire sur be cin- 
quième de la longueur des rivières. Cette partie de 
la navigation intérieure est celle qui mérite de fixer 
le plus particulibrement l'attention du gouvernement. 

Je ne crois pas devoir mentionner en détail Les 
diverses wméliorations dont une étude attentive à 
démontré la nécessité. Je me bornerai à indiquer 
celles qui présentent le plus d'importance. 

Dans le bassin de la Seine, la Marne, qui fait par- 
tie de la grande ligne de Paris à Strasbourg, attend 
depuis longtemps l'achèvement de travaux d'amélio. 
ration d'une éxtrème urgence. ja près de 100 
millions ont été consncrés à l'exécution du canal de 
la Marne au Rhin, entre Surasbourg et Vitry, d'un 
canal latéral à la rivière entre Vitry et Epernay, 
d'un caual de dérivation entre Meaux et Chalifert, 
enfin du canal de Saint-Maur, près Paris. Moins de 
10 millions sont nécessaires pour rendre fructueux 
ces énormes sacrifices, en complétant la canalisation 
entre Epernay êt Paris ; l'on ne saurait trop tôt pour- 
voir à ces utiles travaux, dont le projet est actuelle 
ment soumis à l'examen du conseil d'Etat, 

L'Yonne et la haute Seine qui servent de débouchés 
aux canaux du Nivernals ét de Bou 6, n'ofrent 
à la batellerie qu'une wavigation intermittente , ali- 
mentée par les éclusies qui deux fois chaque semaine, 
sont fournies par la haute Yonne et ses affluents 
supérieurs. Cette navigation devra, des travaux 
successifs, tre transformée en navigation perma- 
nente. 

La Scine entre Paris et Rouen et la Seine maritime, 
qui ont déjà été l'objet d'importantes améliorations, 
exigent encore des travaux complémentaires, 

Enfia la rivière d'Eure, entre la Seine et Louviers, 
devra étre miss en état de satisfaire aux besoins de 
l'importante industrie de cuite ville. 

Dans le bassin de la Loire, la canalisation de la 
Mayenne ot de la Sarthe se poursuit, conformément 
aux dispositions de la loi du 31 mai 1846, 

La Loire est supplééo par des canaux dans la partie 
supérieure de son cours; mais, coure Briare ct Nan- 
tes, comme aussi dans sa partie maritime, elle devra 
recavoir des niméliorations qui déjà sont en voie d'est 
cution en aval de Nantes. 

L'Allier, par son régime torrentiel, par Ia rapidité 
de sou cours et la mobilité de son lit, offrirait de gra. 
ves obstacles à l'établissement d'une navigation ré- 
gulière, Mais il sera très-utile, dan: l'intérèt, à la fois, 
de la mavigation et de La propriété riveraine, d'entre- 
prendre, avec le concours des intéressés, des travaux 
de défense des rives, 

Le bassin de la Garonne comprend des cours d'eau 
d'une grande importance, 

Ainsi, le Lot et le Tarn, qui forment le débouché 
des bassins houillers de l'Aveyron et de Carmaux, 
ont déjà été l'objet de travaux considérables, muis 
insoffisants pour créer une navigation continus, Ces 
travaux devront être complétés, 

La Do , entre Souillac et Libourne, €t son 
principal affluent, l'Isle, entre Périgueux et Libourne, 
présentent également des imperfections qu'il est uvile 
de faire disparaitre. 

Quant à la Garonne, elle ost acte, depuls 
Toulouse jusqu'à Castets, par le canal latéral, qui fait 
suite au Canal du Midi, Mais, au-dessous de Castets, 
ilest nécessaire d'entreprendre la construction de di- 
gues longitudinales submersibles, pour obleuir un 
mouillage égal à celui du canal latéral, 

En aval de Bordeaux commence la navigation mari- 

















time, qui a pris une nouvelle im par la créa- 
tion du service des transatlantiques, dont Bordeaux 
est le point de départ, Déjà de premiers travaux ont 
été entrepris pour améliorer les passes où la naviga- 
tion rencontre les plus graves difficultés, Des travaux 
complémentaires ont é1é récemment autorisés par un 


décret impérial, et devront être poursuivis avec la 
Rlus grande activité. 


La navigation de la Charente, entre lime et 


pe gr riche contrée dont elle forme le 
nci 
Angoulème et Saintes, fluviale et maritime entre 
Saintes et Tonvay-Charente, et entièrement maritime 
de ce dernier 
difficiles de la partie fluviale seront améliorés. La 
Boutonne, affluent de la Charente, réclame des travaux 
analogu 


l débouché. Cette navigation est fluviale entre 
point à 1n mer, Les passages les plus 


cs, 
(La suile au prochain numéro.) 





SOCIÉTÉ GÉNÉFALE DE CRÉDIT INDUS- 


TRIEL ET COMMERCIAL. 
La Société, en vue de développer l'usage 


des paiements par chéques, ouvre des comp- 


tes de dépôts jour tout versement qui ne 


sera pas inférieur à trois mille francs. 


Fonds exigibles à volonté .. 2 1/2 0/0 ; 
-— à 90 jours.. 3 0/0, 
Le président, 


Marquis G. D'AUDIFFRET. 


a — 


FORGES. 


Saint-Disier, 26 février : 

La persistance de la stagnation des affaires ne nous 
permet pas de publier de cours. 

La fonte est offerte à 147 50, 


Les fers sont soutenus mominalement à 285 et 
290 fr. les laminés, 320 fr, les battus, 


La pointe n'a pas de tarif ferme ; où fait des boni- 
ficatious qui varient selon les demandes, 


Pour les moulages, la demande est également nulle, 





Marchés étrangers, 


FERS ET CHARNBONS EN ANGLETERRE, 


Glascow, 21 füvrier : 

Cours de la fonte: warrants numéros mélangés, 
fr, 74 à 74 353; Gartshorrie n° 1,76 25; Calder n° 1. 
76 50; Glengarnock n° 1, 76 25. 

Fers marchands, marques ordinaires, 175 fr,; bonne 
qouité, 100 : cornitres, 190 à 200; demi-feuillards, 
225 ; feuillards, 250. 

Fret pour la Franco: Abbeville, 16 25 à 16 50 ; 
Bordeaux, 16 25 à 16 50; Boulogne, 14 à 14 35; 
Brest, 15: Calais, 44 à 14 35; Charente, Cherbourg, 
Dieppe, Dunkerque, 14 à 14 35; Havre, 14 95 à 15; 
Rouen, 16 85 à 17. 





FENS ET CIHLARBONS EN BEIGIQUE. 


Charleroi, 19 février : 
MÉTALLURGIR, — [1 s'est traité un marché d'un demi- 
million de fonte aflinage entre un établissement fran- 
ue usine de notre bassin au pris des fr, les 
Fonte moulage n° 14, fr. 413 n° 2, fr. 10 35; n°3, 
fr, 10 25; n° à, tr. 0 753 n° 5, fr, 0 25. 
Fonte au bois, fe. 15, 
Lamiués, à fr. 16 50, 18 50 et 20 50 nominalement, 
vd les réductions sont faites sur les doux dernières 
asses, 


(L'Anere de Saint-Dizier .) 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


T. 
me. Lngunr PS : us mt. 
12° année, — 8° semaine, 
Du 10 au 25 février 1860, 
143.206 Voyageurs ....sssssesmuses 
Bagages, Marchandises, etc... .,,.., 
Total. ....s..ss 
Recettes antérieures... ...... 
Total svauec 


337 788 91 
759.319 20 
1.007.108 20 
7.300.062 58 
78.407.070 78 


8* semaine de 1860 ........ss..sss 
Semaine correspondante de 1850,... 
Différence, ....=. 


Recettes Lotus le 1% Janvier 1860., 
1850., 


Différence. .,..,,, 


1.007.108 20 
1.055.382 75 


41.775 45 


8.497.070 78 
8.217.573 51 


279.007 27 
— 











ORLÉANS ET PROLONGEMENTS. 
Line, LUS Re de MO LA Re 


Loegurur loitée d: pre aie : 
En 400, 1476 LA — Mn ER, (AT LIL 


Du 19 au ?5 février 1860. 
87.752 Voyageurs . .,.,,.,.,..... 
Bagages, Marchandises, etc. ,,.,,,., 


Tolälisosessesa 
Semaine cyrrespondante de 1859,..,, 
crane: depuis le 1* janvier 1860. 
1859, 


71.084.007 10 
1:137,761"70 
94.754 60 
8.425.706 42 
8.706.603 00 
280,737 8 


CONCESSIONS NOUVELLES. — COMPTES DE I ÉTABLISSEMENT 
Janvier 1860. 
Voir le numéro du 18 février, 


PARIS À LYON ET À LA MEDITERRANÉE. 


LIGHES DE L'ARCIEN RÉSEAU. — PARIS À MARSEILLE. 


-—— Lenrueur exploitée : 1408 Lilomènes, 


Du 19 au 25 février ! 1860. 
183.828 VoYAGEUrS. ...sernmossssuss 403.771 65 
Bagages et Marchandises.,.,,,,.,.. 1,104 202 71 
Total...,...... 1.507.074 36 
Semaine correspondante de 1850... 1.596.615 88 
Différence... ,... 1.358 48 


Recettes depuis le 1* janvier 1860,. 11.884.863 03 
<— — 1850.. 42: 833.724 58 


Différence... 61.130 35 








L 


usnes nouveutes. | oo à Done | oursons. 
Da 19 au 25 février 1860. 


Bagages et Marchandises ...., 
Total.ss.ssss.s 204,102 35 

Semaine correspondante de 1850... 
Différence, +... « 6,349 05 

Recettes Lee le 1° janvier 1860., 2.337.418 30 
1850. 2.004.701 40 
Différence. ...... __ 242.716 90 








OUEST. 


15, Longoeur expleitée + {104 kliomèires 
or. _ Hs — 
Du 19 au 25 février 14860, 




















200.306 VOYAGEUrS , sue ssssonsus 333.083 05 
_——— etc. — Grande vitesse ü6.317 75 
— Petite vitesse. 421.510 40 
Total. ss... 800.012 10 
Semaine correspondante en 1850,,., 700,300 37 
Différence. ...,... 1.991 73 
en 
Dntenér re aan date 6.951.910 05 
_ 1859 6.068.026 83 
Différence. .…......  483.58u 12 

NORD. 


Es Longeeur expioiés : y thomètres. 


Du 19 au 15 février 1860, 


127,558 Voyageurs .......s.sserss 207.630 10 


Bagages, Marchandises, etc...,..,., 801,872 23 
Total.,........ 1,090,502 23 
Semaine correspondante de 1859..., 982.950 33 





Différence... .,,,, 


Racttèee depnis le 19 janvier 1860.. 
1850.. 


Différence. ....... 


110.543 »0 
nn — 


8.783.560 55 
8.192.548 53 


591.012 02 
————— 








Chemin de fer, — De Bordeaux à Bayonne ef à la 
Teste et de PONS à Ceite. 


Cunal latéral.— pers og et à Toulouse 
tem, Longarar € monte M Womètres. 


Canal latéral : 940 kilomètres.” 
Casal du Midi : 940 — 
Du 19 au 25 février 1860 
CHEMIN DA FER, 
38,702 er EE 119.924 94 
Bagages, M y Cosssonss 232,838 77 
Total... 352,764 11 
Canal latéral et canal du Midi... 21.712 62 


Total.....,.... 374.475 73 
ge" .. “1850, Chemin de fer... 353.240 13 














—  Cannlss.sssss.e 53,504 84 
Total.sssssssss 4ho7.0û6 97 
Se 
Chemin de fer, diférence sur 1859... 477 0? 
Canal, — . 32.004 22 
Total......ssse 32.509 24 
———————— 

Chemin et canal latéral 
Recettes den le 4% Janvier 1860,, 3.175.440 85 


1850. 
Différence, ,,,,., 


un 


LYON À GENEVE. 
Sections de Lyon el Mdcon à Seyssel, 
4 Longueur exploitée D E:- Atlométres. 
Du 19 au 25 février 1860 
11.407 VOYAGOUTS sm ssnssssese 31.166 41 
Bagages et Marchandises. .....,... hh.848 63 


Toldl,...socs0e 76.014 74 
Semaine correspondante de 1850,,,,, 


2.080.802 64 
104.647 21 





Recettes pis le 4% janvier 1860, 688.333 0h 
_— 1850,. 645.973 07 
I 


Rtime î Hésitres, Cortes et Sedan, 
Eu splits : 1 Nouzan, 
æsphoilée : 


ner 19 au 25 . 1860. 


12.836 VOYAGEUPS , , secoue 19.073 31 
Bagages, Marchandises, etc, ..,.... 41.551 70 
Total. .ss.sssse C0.625 01 
Semaine correspondante de 1850..., 53.103 40 
Différence. .,...,. 7.521 61 

fecettes dois le 1% Janvier 1860.. 7 440.43 
—_ 1859... 125.804 99 
Différence. ..,.... 63.630 5% 
EX 


DAUPAINE. 
Première section des chemins du Dauphins, 
> Longoeer exploitée : 134 kilomètres. 


Do 19 au 25 février 1800 


10.527 Voyageurs... ssssossossone 17.802 70 
Bagages, Marchandisas, etc..,.,,.., 20.526 69 
 Total..s.ossuse 38.410 39 

Semaine correspondante de 1850... 30.786 17 
Différence. ..,.,,. 1.306 78 

Recettes Las le sé janvier 1860., 325,550 56 
1850., 201.680 02 


Différence. . 33.801 54 
EE | 








‘Du 19 au 25 février 1860. 


VOYAGEUTS ..ssssssssnsmsonsssesse 1.751 89 
Bagages, Marchandises, etc...,,..., 19 863 85 
Total. ss.sssses 21.015 45 

Semaine correspondante de 1859..., 24,080 30 
Différence, .,,.... ETES 

Rocettes depais le 4% janvier 4800., 171.248 13 


1859,. 193 715 05 
Différence, ..,.,.. | 


"22,071 0 
= | 
DE FER DU SUD DE L'AUTRICRE, 
LOMBARD-VÉRITIENS ET DE L'ITALIE CENTRALE 


Du 12 su 18 février 1800. 
RÉSEAU SUD-AUTMICINEN — Lomgoeur exploiiée 4491, Hog kit. 





14, 055 Ab, 
48.292 VOYAGOUPS.. , .ssnesseneserss 140,892 15 
Bagages et Marchandises .....,,,,,,, L81,43à 17 
Trausports militaires. ,.,.....,...., 26,310 45 
Total... s.ssse 649,585 77 
Semaine correspondante de 1859... 573.072 22 
Différence. ......, 75.013 65 
| 

RÉSEAU L LOMBARD, — Longueur exploitée : 1840, un te 
29.907 VOYAGER vo soonresncesooes 58.81 CT 
50.378 65 


Bagages et Marchandises. ....,..,, 
Transports mill ' 


POP LIES 6.109 v» 

Total, .ssssssss 115.500 65 

Semaine correspondante de 1850.... 80.219 82 

Différence... ,.... 35.0k0 83 

ER 

Recettes des 2 réseaux réunis dant la semaine, 
Longueur erploiés : a, LA 

Ea Rte Ne rt "764.856 #2 

En 2080, 00008000. . 

Différence, ......, 110.004 38 

UE 


Recettes des 9 réseaux réunis depuis le 1° janvier 
Longueur exploitée : ut ss Ke us 


dd: 18) Ml: 
En 1860.......n.ssusnssenvunes 


En 168 ocnoqonosvscossssosseesses 
Différence, ss... 





5.285.820 18 
h.898.139 13 


387.680 75 
——— 
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Ligne de Bohême, de Hongrie et de Vienne à aa} 
1500. Longoeur €: 5 5 Nimèires. 
“Da 40 au 25 février 1860 











Fr 


2 AURNAL DES CHEMINS DE FER 


2 PE es dm TE 


d'Alicante. 
ja - LE Étees 








AD. — eus _ 
31.000 V TS us... En forins 66.518 »» | 10.096 VOYAGEUR . se monsuso us» 65.9 93 
770,560 »v quintaux Marchandises 902.443 »w Uagages, Marchand, (grande vitesse) 41.116 18 
Total,.,..... 289,001 sn _ (petite vitesse) __162.818 52 
Semaine correspondante de 1850..., 248.781 » Total de la semaine... 230.926 63 
Différence... 0.180 r» Ligne de Saragosse, 
fiecottes depuis le 1% janvier 1860. 2.404.544 w« Section de Madrid à Guadalajara. 
= _ 1859... 1.081.650 ne 1860 — Longueur explollée, 57 kilomètres, 
ITérenoe sus ss 19, 5.318 voyageurs....., 8.003 80 
craint en, ut , March, ds 1.817 | 12.780 11 
UNION DES CHEMINS SC rchan te vi.) 2.059 14 
sem Lu us : s SUBSES Total des doux lignes réanies.,.., 252.706 74 
[ER _ "SO — Recettes antérieures depuis le 1® jun- 
Du 19 nu 25 l'évrier 1860, sc de vior 1800... sessussnes 1:315.102 10 
ns 23.576 40 Total.......... 1.567.868 84 
Total........., 47.062 49 
Période correspondante de 1859... 17.892 40 CTOI 
Différence... 70» [LUR _ JICTOR-EMAN QUA ichomèrres. 
Recettes depuis le 1% janvier 180. 157.308 30 Du 19.00 18 Sri +300 
_ = 1800. _203.722 90 | 22,506 VOYAGOUTS..…. re rmnncnse 43.027 15 
Différence. ,.,,, 63.536 06 | Bagages, Marchandises, etc... 30.340 52 
— Recettes diverses ...,..sss sise 2,446 vu 








sens. vor LENT TRAL 5 15 Rs 
Du 19 au 25 février 1860 


Part aférente À la e Victor 
Emmanuel dans pr des 
lignes de Suse, fvrée, Bielle, Casale 


et entretien du Mont-Canis.....,, 22.095 48 


mel ice asrenseéent a snniaag me mr à 


OUEST SUISSE. 
Coppet-Morges-Lausanne-Yrverdon-Vaumarcus. 
1660, Longueur ssploitée : 93 kilomètres 
Du 17 au 23 février 1860, 


0.304 Voyageurs ...... seven 12.828 75 
Bogages, Marchandises, ete. ..,..,, 19.902 55 
Total... 23,731 30 
Semaine correspondante de 1859,,.. 25.585 04 
Différence. ..,,,.. 1.853 74 
Recettes depuis le 1° Janvier 1860... 106.138 "95 
_ _— 1859... 160.007 59 
= 
TARRAGONE A REUS 
1'« quinzaine de février 1800 ,..... ‘ 7.706 30 
_ =  1859........ 6.422 63 
Différence... ,,... 1.283 67 








USINE À GAZ DE MARSEILLE. 







Jan- 
vier,, 





168.600 05] 136.257 57 








19.841 V sos éoisgs acdtaées 31.089 10 
Bagages, ADdisés. ,....ssssee 46.121 42 Total.. .,...., 98.818 15 
Total 7.40 5 Recettes correspondantes de 1859... 82,141 06 
Semaine correspondante de 1859,,.. 69.993 50 g Différence... 16.677 09 
Différence... 7.217 09 | Recettes depuis le 4% janvier 1860,. 671.200 38 
Recettes depuis le 1% janvier 1800.. 509.068 50 — ce 1859. __549.802 36 
_ — 1860.. 515,137 01 Différence...,,,., 121.338 02| Jan- 
ns a vier.. 
Différence, ....,,, 83.850 59 ——_—____— 
es 





COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 


CHAUFFAGE PAR LE GAZ 






AUGMENTATION 
RS 





1,930,281 44] 66,156 93} 3.4û 








COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


D'ORLÉANS 


MM. les actionnaires sont convo- 
qués en assemblée générale annuelle 
et extraordinaire pour ke vendredi 
30 mars prochain, à deux heures et 
demie, dans l'hôtel de l’administra- 
Lion, rue de la Chaussée-d'Antin, 11, 

Les actionnaires porteurs de vingt 
actions au moins, soit on titres au 
porteur, soit en certificats d'inscrip- 
tion nominative, peuvent seuls, aux 
termes des statuts, faire partie de 
l'assemblée. 

Pour ‘y tre admis, ils doivent dé- 
poser dans les bureaux du services 
central, rue de la Chaussée-d'Antin, 
11, avant le 27 mars soit leurs actions 
au porteur, soit leurs œrtificats d'ins- 
cription nominatire. Sont 
reçues, comme donnant droit d'admis- 
sion à l'assombide, toutes cons 
Conpe AE À eue ne qe 

1, que titre que 
ce soit, à ls Banque de France, ou au 
Sous-Comptoir des chemins da fer. 
atouts, À EU Mare d 

40 mars, rue de 

la Chaussée-d’Antin, 11, où des cartes 
d'admission seront remises 

Fg hocr à _ les grrr 
lcurs pouvoirs ; ceux-ci, 
qui doivent être eux-mêmes action- 
naires de la Compagnie, auront à dé- 
poser, en mme temps que les Litres où 
res uno procuration spéciale dout 
modèle est, dès à présent, délivré 
su bureau des titres du service central, 


ll sera soumis dans cette réunion à 
MM. les actionnaires des propositions 
sur lesquelles les décisions ne peuvent, 
aux termes des statuts, être 
dans une assemblée réu 
moins le cinquième du fonds social, 
soit soirante mille actions ; 
douc instamment priés d'y assister ou 
de s'y faire représenter, 


Le direcieur, 
C. Dimion, 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE L'OUEST 


124, rue Saint-Lazare. 


Le conseil d'administration a l'hon- 
neur de prévenir MM, les actionnaires 
que l'assemblée générale annuelle, 

te par l'art. 27 des statuts, aura 
jeu le jeudi 20 mars 1860, À trois 
heures et demie précises de l'apris- 
rue de la Victoire, 48 (salle 


midi 
Mers). 

MM. les actionnaires, porteurs de 
vingt actions au moins, soit en titres 
au porteur, soit en certificats d'actions 
nominatives, soit comme fondés de 
pouvoirs, qui désirerunt assister à 
cette assemblée, devront déposer leurs 
titres au porteur et leurs procurations, 
ou présenter leurs certificats d'actions 
nominatives, du 1% su 26 mars pro- 
chain, au siége do la Compagnie {bu- 
reau des titres), rue Saint-Lazare, 124, 
à Paris, de dix heures du matio À trois 
heures de l'après-midi, 


Sont at comme don- 
nant droit d'admission À l'assemblée 

nérale, toutes pièces constatant lo 

épôt des actions de la Compagnie à 
la Banque de France, au Sous-Comp- 
toir des chemins de fer ou à la Société 
générale de Crédit mobilier, 

Il sera remis aux déposants une 
carte d'admission nominative et per- 
sonuelle, 

Des modèles de pouvoirs sont déli- 
vrés au siége de la Compagnie. 





CHEMIN DE FER 


DE PARIS A LYON ET 
A LA MÉDITERRANÉE 


SECTION NORD PE RÉSEAU, 


7, rue de la Chaussée-d'Antin. 


MM. les porteurs d'obligations 3 0/0 
de l'ancienne Compagnie de Paris à 
Lyon sut prévenus que le jeudi 15 
mars 18060, à midi et demi, il sera 
procédé ee ement, dans ls salle 
du conseil d'administration, au tirage 
u sort de 573 obligations de l'emprunt 

le 1855, 


Le capital de chacune des obliga- 








CHEMIN DE FER 


DE BESSÉGES À ALAIS 


Le conseil d'administration à l'hon- 
neur de prévenir MM. les actionnaires 
que l'assemblée générale ordinaire est 
convoquée pour le samedi 31 mars 

ain, À deux heures précises, ruo 

ne 100, salle Lemurdelay. d 

assemblée générale ss compose 
les ppm gp +” e 

x actions au moins, déposées au 
de la Société, rue Bergère, 12, à Paris, 
quinze jours au plus tard avant l'épo- 
que pour ls réunion, 





CHEMIN DE FER 


FRANCO-SUISSE 


AVIS AUX PORTEURS D'OBLIGATIONS. 


Le coupon (n° 2)d'intérêts des obli- 

ons de l'emprunt de la 

u chemin de fer Franco - Suisse, 
éthéant le 10 mars prochain, est paya- 
ble, sans frais, savoir : 

À Neufchâtel, à la calsse du chemin 
de fer Franco-Suisse ; 

À Paris, à la caisse centrale des che- 
mins de fer de Paris à Lyon et à ln 
M rue de la Chaussée- 
d'Antin, 7; 


A Bâle, à la calsso du chemin de 


tions dont les numéros auront été | fer Central-Suisse ; 

désignés par le sort sera remboursé, A Genève, à ls caissé du chemin de 
à raison de 500 fr,, au siège de la | fer de l'Ouest-Suisse, 3, quai du Mont- 
Compagnie, à partir da 49 avril 1860. | Blanc ; 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


157 





A Alta us cantonals 
_ Banq 
A Berne, chez M. L.F. Schmid, 


ier ; 
A Soleuro, à la Banque cantonale ; 
À Zurich, à La caisse du chemin de 
fer Nord-Est-Suisse : 
A Lucerne, chez MM, S. Crivelli ot 
C°, banquiers ; 
A Francfort-sur-le-Méein et à Stult- 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE MADRID 
A SARAGOSSE ET À 
ALICANTE 


Sur la demande d'un grand nombre 
d'actionnaires, et notamment sur le 
désir exprimé dans l'assemblée géné- 
rale, tenue à Madrid, le conseil d'ad- 
ministration à décidé que les actions 
pourront être entièrement libérées, 

Ceux des actionnaires qui voudront 
profiter de cette faculté auront à ver- 


- #erle montant de Ia somme restant à 


payer, c'est-à-dire cent francs, dont 
l'intérêt courrs à raison de à 0/0 l'an 
À partir du jour du versement, Les 
actions serout frappées d'un timbre 
estampille portant la mention de libé- 
ration. 


Le consail d'adeinistration informe 
en conséquence MM. les actionnaires 
que les versements sont reçus tous les 
Jours : 

A Paris, à la caisse de MM. de 
Rothschild frères, 21,rue Lafitte : 

A eee el na 
syndicale agents ange ; 

A Bordeaux, chez M, Rodrigues fils; 

A Londres, chez MM. de Rothschild 


et fs; 
KE. a chez MM, P.-F, Bonns 
$ 
A Madrid, à ls caisse do la Société, 





COMPAGNIE DES 


CHEMINS DE FER DE 
LA LIGNE D'ITALIE 


Le conseil d'administration a l'hon- 

neur d'ioviter MM. les actlonnairts 

n retard des 3° et 4° versements, 

effectuer ces versements d'ici au 12 

mars 1860, conformément à l'avis in 

Ca les journaux Le 17 décembre 
, 


A Paris, dans les bureaux de la 
Compagnie, 28, rue Lalflitte ; 
fr. = dns ne er de la 

mi e lyonna es Omnibus, 6 
place de la Charité ; it 

À Orléans, chez M, C. Lefebvre, 
banquier ; . 

A Nancy, chez MM. Lengkt et Ce, 
banquiers ; 

À Cbälons-sur-Marne, chez M de 
Ponsort fils, banquier ; 

A Londres, à l'agence de la Compa- 


puis chez MM. ee et fils, 28, 


Passé ce délai, les numéros des ac- 
tions en retard seront publiés, et, 
quinze jours après cette publication, 
les actions seront vendues sur du 
cala à la Bourse de Paris, one je 
tion de l'article 41 des statuts. 


Nora, — Lo conseil d'administration 
a l'honneur d'informer en outre MM, 


les actionnaires que l'onverture de la 
deuxième section de la ligne comprise 
entre Martigny et Sion est fixée au 
10 mai prochain, 


COMPAGNIE PARISIENNE 


D'ÉCLAIRAGE ET DE 
CHAUFFAGE rar LE GAZ 


MM. les actionnaires de la Compa- 
e parisienne d'éclairage et de chauf- 
par le gas sont invités à se réunir 
en assemblée rale ordinaire € 
extraordinaire, le vendredi 30 mars 
prochain, à trois heures très-précisos, 
salle Herz, rue de la Victoire, 44. 
Indépendamment des questions à 
l'ordre du jour de sa séance annuelle, 
l'assemblée aura à délibérer sur les 
pouvoirs à donner au conseil d'admi- 
nistration pour traiter avec La ville de 
Paris de la fourniture de dans la 
zone annexée, modifier, s'il y à lieu, 
les anciunnes conventions, et arrûter 
les voles et moyens. 
Les neiionnaires, propriétaires de 
viagt actions au porteur, qui voudront 
r à cette assemblée, devront, 
rpg are re 35 er 4 
tuts, déposer tres au 
la Société, rue Saint-Georges, 1, de- 
puis le 5 jusqu'au 20 rmurs courant, de 


oure heures à trois heures. 

Il leur sera donné un de 
ces titres et une carte d' on à 
l'assemblée. 


Les cartes d'admission pour les ac- 
tiounaircs dont les titres sont nomina- 
tifs seront à leur disposition, à partir 
du 15 mars, 


CRÉDIT MOBILIER 
AUTRICHIEN 


AVIS. 


La ri assemblés rale 
des aires de la Banque [. R, P, 
autrichienne de Crédit pour ls com- 
merce et l'industrie aura lieu le mer 
credi 4 avril prochain, à neuf heures 
da matin, 

Lo lieu de l'assemblée sera posté- 
rioarement indiqué, 

Les délibérations auront pour pe 4 

1° Rap annuel du conseil d'ad- 
min on ; 

2 Rapport du comité de révision 
sur les comptes de l'exercice de 1850 
et vote de ce rapport ; 

3° Fixation du dividende pour 1859; 











4° Vote sur la proposition émise à 
la précédente assem) rale rela- 
Liremeat à la réduction du nombre des 


conseillers d'administration ; 
5° Elections du comité de révision 
pour 1860. 
MM, les actionnaires qui voudront 
reodré à cette gr lée, devront 
poser leurs actions Jusqu'au 7 mars 
prochain, au plus tard : 
À Vienne, au sidge de la Société ; 
A Paris, chez MM. de Rothschild 


Ilest rappelé, à cet effet, à MM, les 
actionnaires que, conformément au 
$ 24 dos statuls, ii faut au moins vingt 
actions pour donner droit à une voix, 
Il en faut cinquante pour deux voix, 
cent pour trois vuix, deux éents pour 
Quatre vois, Quatre cents pour cioq 
voix, Chaque nouvelle quantité de 
deux cents actions donne droit à une 
voix de plus, 

Vienne, le 21 février 1860, 


COMMISSION 
FINANCES D'ESPAGNE 


Il a été inséré dans la Gazette de 
Madrii du 13 courant l'annonce sui 
vante : 

Junte de la dette publique. 

En conséquence de ce qui a été for- 
mollement établi par l'article 2 de la 
loi du 9 mars 1853, les actions de car. 
retoras et de chemins do fer qui se 
trouvent en circulation, émises en 
vertu de déerets royaux et sans l'auto- 
risation des cortès, dolvent devenir 
sans force ni valeur aucune, à dater 
des mêmes jour et mois de l'année 
actuelle ; mais comme, malgré Les avis 
publiés dans les ttes du gouverne 
ment des 24 janvier, 17 février, 8 avril 
1857 et 17 juin 1858, et dans les 
journaux d'annonces des 23 janvier, 
16 février, 6 avril 1857, et 13 juin 
1858, pour engager les porteurs de ces 
actions et des certificats provisoires 
des mêmes actinns à en opérer l'é- 
change, il exists encore, sans être 
convertis, 558 actions du chemin de 
fer de Madrid à Aranjuez, 5,481 actions 
de celui d'Aranjuez à Almansa, et 
73 certificats provisoires de celui de 
Cadix à Séville, ainsi que 76 actions 
de carreteras de l'émission de 20 mil- 
lions faite en vertu du décret royal du 
13 voût Led ed ue du chemin 
de fer de Madrid à Aranjuez, on rap- 
pelle aux porteurs de tous ces titres 
qu'ils doivent les présenter à l'échange 
contre obligations de chemins de fer, 
conformément à la loi du 22 mai 
1859, à Madrid, dans les bureaux de 
la Direction générale de la dette pa- 
blique, en les necompagnant de borde- 
reaux en triple epéditou, selon la for- 
me ordinairement établie pour tous les 
autres documents à convertir, et on leur 
fsit savoir que, faute par eux d'opérer 
ct échange avant le 9 mars prochain, 
date de l'échéance da terme fixé à ct 
etes pe la première des lois 
tes, ils encourront la édictée par 

rétardataires 





Approuvé : 

Le directeur général 

président, 

Sancmo. 

La jante, en même temps qu'elle a 

blié cet avis, désirant donner aux 
intéressés toutes les facilités possibles 
pour réalise l'échange des actions 
dont il s'agit, a autorksé la commission 
des finances d'Espagne à Paris, rue 
Neuve-des-Mathurins, n° 58, à reco- 
voir, dansle délai que fixe la loi, celles 
qui peuvent encore exister à l'étran- 

r, et À délivrer sux personnes qui 
eralent la remise des anciens titres les 
Les mg nécegsaires pour pouvoir, à 
l'aide de ces récép obtenir la li- 
vraison dés'nouveaux titres dans les 
bureaux de la direction générale de la 
dette à Madrid. 

Paris, 25 février 1860, 





ON DEMANDE mmandi- 
taire pour uns en en pleine 


activité, forcte de s'agrandir par le 
fait de l'annexion de Ia banlicae à 
Lt _ . _.— _ ce - is 

pertes.— Apport, 23,000 fr,— S'a- 
dresser, rue jean-Robort, 5, à M. Le- 
page, à Ja Chapelle (Paris), 


BANQUE DE TURQUIE 


Echange des récépissés constatant 
les versements fnits Jusqu'à ce jour 
coûtre des actions provisvires de la 
Banque : : 

Chez M. P, Hodocanachi, 50, rue 
Basse-du-Rempart, 


SOCIÉTÉ J. PIC ET C° 


Aux termes des statuts de la So- 
cité Jules Pic et C*, banquiers (Caisse 
industrielle de Paris}, les titulaires de 
dix actions au molas sont convoqués ea 
sssembiée générale et annuelle, au sidge 
de la Société, ru Lafliite, 29, le sa- 
médi 17 mars, À trois beares précises. 


0 TRANSPORT DES 
FRAN AIS. VOYAGEURS ET 
DES MARCHANDISES, 

ITALIE : 3 départs par semaine, 

ne directe : Départ pour Civita- 
Vecchia ot Naples (directement), le 
lundi, à 10 heures du soir. 

Ligne réglementaire + Départ pour 
Gênes, Livourne, Civita-Vecchis, Na 
pion, Messine et Malte, le - jeudi à 
midi. 

Ligne supplémentaire : Service di- 
rect sur Livourne, touchant à Gênes au 
retour. Départ de Marsaille lo samedi 
à © beures du matin, 

GRECE er TURQUIE et 14 MER 
NOIRE. — Un départ par semaine pour 
Constantisople, tous les sanwedis à 
4 houres du soir, par Messine le 
Pirée et Durdanelles, Coincidence À 
Dardanelles avec le paquebot allant à 
Salonique, Correspondance su Pirée 
pour Syrs, Smyrnc, Mételin, Darda- 
nelles et Gallipoli, toutes les deux 
semaines, samedi, à partir du 25 
février 1860, 

EGYPTE, — Malte et Alexandrie, 
Départs toutes les deux semaines, lé 
dimanche à dater du 4 mars. 


SYRIE.— Rhodes, Mersina, Alèxan- 
drie, Latiaquié, Tripoli, Beyrouth, 
Jaffa. — Vois d'Alexandrie ( sans 
transhordement}chaque deux semaines 
le dimanche à dater du 4 mars, — 
Voie de Smyrne : chaque deux se- 
mines, Le dimanche, à dater du 26 
février 1860, 

MER NOIRE et DANUBE—Pour Var- 
na, Sulina, Tulscha, Galatz et Ibralla, 
Ce service, suspendu pendant la saison 
d'hiver, reprendra san cours dans Le 
courant du mois de cars, 


Trébisonde par Inoboli, 
Samsonn et Kerassunde. 

Départs de Constantinople tous Les 
lundis. 

La Compagnie s6 charge du trans- 
port des marchandises à destination 
des principaux ports de l'Adriatique, 
des Lles iouiennes et d'Odexsa, 

{ ALGER, = Départs tous 
les mardi A RÉ 1e tidi 

Gnan par Alicante, 
de Marseille le is 
dechaqué semaine, Corres- 
gere à Alicante avec 

chemins de -fer :enpa- 
gnols de Madrid à Alicante 

STORA, EONE ET TUNIS. = 
Deus tous les vendredi 

midi. 

Pour fret, passage ot rensigiements 
s'adresser su bureau de l'iascriptious 

À Paris, rue Notre-Dame-des-W ic- 


À Marsille,place Royale, 
À Lyon, place des Terreaux, 








Sinope, 


ALGERIE 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


Lt Are r ere … eg a Ligre mo a LS fait peu : Me pe gr es ne à 483 75; les Romains, de 352 50 4 
. e chiennes, mais les prix on mieux , 
baissiers ne sont pas parvenus à entrainer les | tenus sur les chemins autrichiens que sur les! Mardi. — Les premiers cours étaient encore 
Er nés d de 67 60, et leurs ventes suC- chemins lombards, incertains, mais un vif mouvement de hausse 
leur poaition pour le moment de Là Liquidation |, vo! quelles ont été les rarltions des prin- à mon au comptant do 60 ©. À 68 30, et à 
peser qur les cours Pour faire répondre les [Ju»qu'à celle du 1 mars : 198 La Banque a féehi do/S L 3800. Le 
primes aux plus bas prix possibles ; car au- La rente 3 0/0 a fléchi au comptant de 68 20 Crédit mobili . té de 5 à 750; l'orléans, 
dessous de 68fr., il y avait une grande quantité | à 67 60: elle est restée à 68 36. Elle a varié à! 4, 7 50 à 1 380: l'Est de 2 50 à 637 50: le 
de primes qui devenaient du ferme, et qui de- | terme de 68 15 à 67 55; elle est restée à 68 40. |. de 6 25 à 806 1 Midi, de 5 à 500; 
vaient constituer un gros découvert pour la |. L 4 1/2 0/0 a varié de 97 80 à 97 35; ilest| os, do 9 60 à 585. Le Nord ancien s'est 
pr mg Se une lutte trèsvive a été de Ad ee varié de 2,800 à 2,840 tenu à 912 60; le Genève, à 199. Les Autri- 
On spa 'erolre. un moment que Les vendeurs | _L2 Crédit foncier s'est tenu de°735 à 740. [OS 50 a Gt: les Saragomo, do 1-25 à 453 
de primes allatent l'emporter. La rente parais- |, 12 Crédit mobilier a monté de 753 76 à 760:| 55. 1x uses non libérés, de 2 50 à 485. Les 
sait lourde, de67 75 à 67 65; mais tout à coup | 1! €3t resté à 748 75. Victor Emmanuel se sont tenus À 996: les 
les prix se sont relevés brusquement au-dessus |. L'OrHéans à monté de 4,377 50 à 1,385; est} onins, à 359: lo Nord de l'Espagne, À 440 
de 68, et tous les efforts n'ont pas pu parvenir résté à 4,380. CM mn La Dos été ssivement 
ensulte à entamer ce cours. On Er Darveus Le Nord ancien a monté de 947 60 à 925; il| 0 ja rép des prines Proc lieu à 
ainsi à faire répondre les primes à 68 10. La e UE Le Nord nouveau à varié es lutto ac ser À Le cours avaient d'abord 
parle étui ds lors Eugnée par ls ncheteurs | L'Est à monté de 697 00 à 640; 1 est rosé | ‘Prouré 09, nouTeNe hausse; mas De ont 
peu contrarié en liquidation par les débats du VE Desiiernie a monté de 892 #0 a {comptant de 68 30 à 68 45, et à terme de 
a a vis Bron OP Mo 0 À acte bi robtias 
Éest Loic pen il est ubé ou à pas varié de 502 50 à 492 50; Ilest resté de 760 à 70e l'Orléans, de 41,383 D SL 
pair. La rente, après avoir monté à 68 30, est L'Ouest à hi . le Nord ancien, de 918 75 à 922 50. Le Nord 
ner ess Ne Mess: 
dauon, à évidemment maintemn sa positions en |, L2,GePèTE à varié de 600 à 490: il est resté |K94 25 je Midi, de 508 15 à 800 l'Ouest, de 
sorte + la moindre nouvelle favorable qui Le Dauphiné a fléchi de 600 à 595. 685 à 582 50; le Genève, de 402 50 à 490; le 
ton on ee | At de 01204 0 A le 
à prov qe nouvelle hausse, Il paraît Îls ont repris à 506. x <” 455 à 452 60; les R un de 
à route levé beaucoup de rentes en doui, |. Lé8 Lombards ont varié de 547 60 à 542 50; 0e 5.68 omains, 
de qui- | is sont restés à BA. 552 50 à 355; les Russes non libérés, de 482 50 
Les ont varié de 455 à 452 50 ; les 75. 


pe aussi y Pr a ons _—. fort rares 
sur le marché, etle comptant du 8 0/0 est resté | honsins, de 355 à 360: le Victor-Emmanuel, |  Jeudi.— On est resté, pendant la plus grande 
à 68 35, tandis que l'on tombait à 68 40 pour de 397 50 À Rs > , le de la Bourse, dans Pasonte 8 discours 
fin mars, Si cet état de choses devait continuer mpérial ; mais il y avait des besoins de rentes 
pendant plusieurs jours, il aurait inévitable- | Samedi, — Le début de la Bourse était en|on liquidation, et le report est tombé au pair. 
ment pour effet d'amener une série d'escomp-| hausse et toutes les valeurs étaient vivement | [4 rente 3 0/0 a varié au comptant de 68 05 à 
tes et de forcer beaucoup de vendeurs à |recherchées; mais ce mouvement s'est arrêté | 68 35, et à terme de 67 95 à 68 45 ; le 4 4/20/0, 
chercher des inscriptions pour répondre aux | presque aussitôt, et les derniers cours étaient | je 98 à 97 95. La Banque s'est tenue à 9,810 ; 
demandes des capitaux. en baisse. Les chemins de fer ont également || Crédit mobilier, de 751 25 à 748 75; l'Or- 
La semaine a été assez bonne pour le mar- | fléchi sur leurs premiers cours. La rente 3 0/0 | sans, de 4,882 50 à 4,380; le Nord ancien, de 
ché des chemins de fer. 11 n°y a pas eu beau-|a varié au comptant et à terme de 68 15 à|g45 à 917 60; l'Est, de 638 7% à 637 50; le 
67 85; le # ie qe de 97 75 à 97 60; la Ban- Lyon-Méditerranée, de 891 25 à 888 75; le 
à 2,800; le Crédit mobilier, de | Midi, de 503 75 à 500. Le Genève a fait 500; 
l'Ouest, 585; le Nord nouveau, 832 650; le 
Dauphiné, 695; les Autrichiens, de 597 50 à 
505; les Lombards, de 546 25 à 545; les Victor- 
Emmanuel, 395; les Saragosse, de 458 75 à 
452 50; les Romains, de 365 à 350, 
Vendredi, — Les cours étaient un peu en 
baisse sur les cours de la veille, ndant 
la liquidation «les chemins de fer s'est faite dans 
d'excellentes conditions. Le report était nul, 
et il y avait même du déport sur quelques va- | 
leurs. La rente 3 0/0 a au comptant dé 
35 c. à 68, et de 20 c. à terme à 67 95; le 
4 4/2 070, de 5 ce. à 97 40, Le Crédit mobilier a 
varié de 735 à 746 25 avec 3 fr. de déport ; 
l'Orléans, de 1,967 50 à 1,372 50 avec 1 fr. de 
déport; le Lyon-Méditerranée, de 882 50 à 
883 75; le Nord ancien, de 912 50 à 915. Le 
Midi s'est tenu à 495; l'Est, à 635; le Genève, 
à 485. L'Ouest a varié de 582 60 à 585; les 
Autrichiens, de 497 50 à 500; les Saragosse, de 
450 à 4514 95, les Lombards, de 540 à 542 50; 
le Vietor-Emmanuel, de 397 60 à 395; les Ro- 
mains, de 355 à 350 ; le Mobilier autrichien, 
de 367 60 à 370. 
















































































coup d'affaires sur ces valeurs; mais leurs 
cours ont conservé une grande fermeté, elles 
avaient même une tendance marquée à la 
hausse. On commence à escompter les divi- 
dendes de l'exercice 4859 qui seront an- 
noncés aux assemblées générales de mars 
et d'avril. On parle, en outre, de quelques 
nouveaux avantages qui seraient accordés aux 
Com ies, comme compensation pour les 
réductions de tarifs que le gouvernement 
voudrait obtenir sur certaines marchandises 
lales telles que la houille et les fers. 

Le mouvement de reprise a été, comme à 
l'ordinaire, plus facile sur l'Orléans que sur les 
autres chemins, à cause du petit nombre des 
titres flottants de cette ligne, Les actions de 
Lyon ont été relativement plus lourdes, et 
les offres recommencaient toutes les fois que 
l'on se rapprochait du cours de 900 que l'on 
n'a pas même pu parvenir à faire coter, 

Les cours sont en quelque sorte stéréotypés 
sur l'Est et sur l'Ouest, mais ils sont tenus 
avec plus de fermeté sur la dernière de ces 


x À 

Les actions du Nord ont été recherchées, On 
commence à entamer quelques opérations en 
vue du premier tirage des actions nouvelles 
qui aura lieu le mois prochain. 


, de 2,81 

752 50 à 743 75; l'Orléans, de 4,375 à 4,367 
50; le Nord ancien, de 917 60 à 942 50; Le 
Nord nouveau, de 832 50 à 827 50 ; l'Est, de 
636 25 à 635; le Lyon, de 892 50 à 885; le 
Midi, de 600 à 495; l'Ouest, de 582 50 à 680; 
le Genève, de 495 à 490; les Autrichiens, de 
508 76 à 508 75; les Lombards, de 547 50 à 
543 76, Les Saragosse se sont tenus à 455; les 
Victor-Emmanuel, à 390; les Romains, à 350; 
le Nord de l'Espagne, à 440. 

Lundi. — La baisse a falt de nouveaux pro- 
grès jusqu'à une heure et demie, mais les 
cours ont repris avec une certaine vivacité 
pour le moment de la clôture. La rente 3 0/0 
à fait au comptant 67 60; elle est restéo à 
67 80; elle à varié À terme de 67 55 à 67 80. 
Le & 4/2 0/0 a varié de 97 85 à 97 45. La 
Banque a repris de 5 à 2,905. Le Crédit mo- 
bilier a varié de 735 à 745; l'Orléans, de 4,360 
à 1,372 50. Le Nord ancien a été coté à 912 
50; le nouveau, à 825; l'Est, de 632 50 à 635; 
le Lyon, de 881 25 à 888 75; le Midi, de 490 à 
495; l'Ouest, de 580 à 582 50; le Genève, à 
590; les Autrichiens, de 497 50 à 503 75, les 
Lombards, de 540 à 545; les Saragosse, de 450 


à 465; les Victor-Emmanuel, de 390 à 392 50; F. Gurwato, 
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BULLETIN DE LA SEMAINE. 


Il est de bon goût de reprocher aux jour- 
vaux financiers de parler politique, Le 
mo de faire autrement, alors que la 
Bourse et les affaires se pers pres- 
que exclusivement des débats du parlement 
anglais ou des circulaires de M. le comte de 
Cavour? On peut assurément s'abstenir dans 
un bulletin financier d'établir des théories et 
des solutions politiques, mais il n'est 
né de laisser complétement de côté l'é- 
émeat principal qui domine aujourd'hui le 
marché, et auquel on doit attribuer le peu 
d'activité des transactions. 

Cette semaine, malgré la discussion inter- 
minable du parlement, malgré la réponse du 
cabinet sarde, les cours n'ont pas subi de 
fortes fluctuations, et l'on pourrait à bon 
droit s'étonner que les grandes questions 
qui s'agitent en ce moment en Europe n'aient 


pas provoqué des variaons plus impor- 
lantes. La fermeté de la rente et des chemins 
de fer est la preuve la plus évidente que la 
situation du pays est excellente au fond, et 
que sans la passion de certaines lutles par- 
lementaires, celle fermeté deviendrait de la 
hausse. Il suffit pour s'en convaincre de 
suivre avec attention la tenue du comptant 
surtout pour la rente. 

Nous approchons d'ailleurs de l'époque 
où les Compagnies de chemins de fer font 
connaître à leurs actionnaires les résultats 
de l'exercice, et l’atterte du dividende a 
pour conséquence de suspendre et de res- 
treindre les opérations sur les actions de 
chemins de fer. 

Quant au marché des valeurs industrielles, 
il est toujours peu animé, et cela se com- 
prend; c'est le marché qui a surtout besoin 
de calme, car il représente l'icdustrie et l'es- 
prit d'entreprise qui se ressentent plus par- 
ticulièrement du manque d'activité des tran- 
sactions. 


Cependant, malgré les causes spéciales qui 
s'opposent encore à une reprise sérieuse, on 
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peut affirmer que la confiance est générale 
en France, et que si les nouvelles extérieu- 
res n'exerçaient pas chaque jour leur influence 
sur les esprits, les bonnes dispositions n'au- 
raient pas de peine à prendre le dessus, 


On a détaché cette semaine le coupon de 
la rente 4 1/2 p.0/0. 


Le bilan de la Banque ne marque pas une 
grande activité dans les affaires commerciales, 
Le portefeuille a diminué de 28 millions, et 
les comptes courants des particuliers se sont 
accrus de 21 millions; ce qui porte à 216 
millions le chiffre de ces comptes courants. 

Le compte courant du Trésor est descendu 
de 239 millions à 221. La circulation des 
billets a diminué de 29 millions, somme sen- 
siblement égale à la diminution du porte- 
feuille. 

Le 3 0/0, qui avait fermé samedi à 67 95, 
ferme à 67 75. 


Le 4 1/2, qui avait fermé samedi à 98 fr., 


ferme à 95 fr., coupon détaché. 


L'emprunt est coté 68 fr, 
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les actionnaires contre les déceptions dont il 





Voici le mouvement des recettes sur les 


divers chemirs de fer : ont été si souvent victimes; et si l'on ne peut 
AUGMENTATION KILOMÉTRIQUE La lettre suivante a été adressée au Jour- garantir le cours des actions contre les varia- 
SanaGossE ....,..,,....,,,.,,.... 46.93 0/0 nai des Débats : Lions qu'enfanteraient l'état du marché ou les 
VICTOR-EMMANGEL. secs ssccce 30.18 0/0 ; événements politiques, on devrait au moins 
Dessressesessesenesnssssssese 10:37 0/0 + Monsieur le rédacteur en chef, chercher le moyen de garantir les actionnaires 





















ACTRICUIEXS. . , 12.70 0/0 “ Les questions d'association jouent un si 
Me go 5-12 00 grand rôle dans les sociétés modernes, qu'on 
Diseanh iis ec sous c Srao ing 2:80 00 ne peut passer sous silence ce qui est de na- 
Besséces À ALAIS,,,,.,....,..., 9.45 0/0 [ture à les affecter ou à les favoriser : ainsi le 
Oussr suisses. .,...,..,.,,,,...... 1,94 0/0 Journal des Débats, dans son numéro du 6 cou- 
NORD sms sospesesenesssses 1.56 0/0 rant, laisse échapper une remarque qui aattiré 

DIMINUTION KILOMÉTRIQUE mon attention et qui, au point de vue de l'in- 


Résrau pt Sup De L'AUToIQnE.....," 3.63 0/0 |térèt public, mérite d'être approfondie, 

Lane Gmn annee SU 00 |» Le Journal des Débats à rappelé « qu'an- 
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contre la perte de leur capital, cette perte 
qui n'a pu survenir que par l'absence de re- 
venus. 

» Les fondateurs et les banquiers doivent 
désormais se préoccuper de donner aux sous 
cripteurs autre chose que leur garantie mo- 
rale; car, on l'a vu trop souvent, cette garan- 
tie n'a pas suffi pour éviter des sinistres qui 
ont affecté la fortune publique. 

"ilest, en effet, certain que si les fonda- 
teurs et les banquiers répondaient du succès 
des entreprises, non pas au point de vue du 
cours de la Bourse, ce qui est hors de leur 
pouvoir, mais quant à la garantie d'un revenu 
raisonnable, les désastres dont nous avons été 
témoins ne se seraient pas produits; car s'il 
est toujours possible de prévoir et de garantir 
le revenu de certaines entreprises, comme les 
chemins de fer, par exemple, et les entrepri- 
ses de transnorts en général, les compagnies 
d'éclairage au gas, etc., qui tirent leurs béné- 
fices d'une exploitation régulière dont le mini- 
mum peut être facilement établi, il est, en 
revanche, d'autres affaires purement commer- 
ciales ou purement financières, soumises à 
toutes les chances aléatoires qui résulteut de 
la hausse ou de la baisse des marchandises et 
des valeurs, et qui, par conséquent, sont sou- 
mises à des alternatives telles que, sans im- 
prudence aucune de la part des fondateurs ou 


ORLÉANS. 4. ssousvoues nuner ° + ciennement, il suffisait de proposer une 
Union Suissr.. ,.,...,,.,,..,,,. .18 0, + souscription pour disposer des millions 
Etersnsanséqusraonvasnaseaenses 12.79 0/0 . qu'elle comportait, et cela, sans engager 
» d'autre garantie que sa confiance en son 

» propre jugement. » 
VARIATIONS DU COURS DES DIVERSES VALEURS| » Ce mot de garantie indique tout un nouvel 
DERNIER COURS. ordre d'idées, et nous reporte tout d'un bond 
à lu législation qui, en Angleterre, a si long- 
temps régl l'association commerciale et in- 
dustrielle, D'après cette législation, tous les 
associés étaient engagés, non-seulement pour 
le montant de leurs actions, mais aussi pour 
leur fortune, et, de plus, ils étaient solidaires 
entre eux. Il y a très-peu d'années que les lois 
Nente 3 0/0... anglaises ont admis le principe de la garantie 
ps limitée, comme en Franco, au chiffre des ac- 

Deus £ HR 0. tions souscrites. 

mr * Gertainement, le principe de la responsa- 
RSS CNE bilité illimitée était facheux en ce sens qu'il 
De ré entravait le développement des sociétés com- 
Crédit mobilier. . merciales et industrielles ; mais, sous un autre 





Comptoir d'Ese'® rapport, on doit convenir qu'il donnait aux des directeurs, elles peuvent donner, selon le 
sociétés fondées sous l'empire de cette législa-| temps, d'immenses bénéfices ou des pertes 
Nord sos tion une force et une puissance qui n'ont pas | énormes. 


Nord noureau.… été étrangères au développement de la richesse 
nationale de l'Angleterre, en créant la foi dans 
l'association. 

» En France, l'application d'un tel principe 
eût été un empêchement radical à toute so 
ciété. Néanmoins, il serait fâcheux que l'asso- 
ciation, cette puissance qui seule permet, en 
Dauphiné... agglomérant les capitaux, de féconder par le 
Graissessac-Bériers travail la richesse de la France, fût, pour ainsi 
Ardennes ancien. dire annulée; 11 serait, disons-nous, regretta- 
Ardennes nouveau ble qu'il ne fût plus possible de créer en 
Cb. Autrichiens, , France une société de capitaux, parce que 
Victor- Emmanuel l'expérience de ces dernières années a amené 
Russes... ...,.., quelques mécomptes, 

Fumains,. » Le découragement qui s'en est suivi, et 
Sad-Aotrich, que signale le Journal des Débats, est, à notre 
avis, exagéré et disproportionné aux causes 
qui l'ont fait naître ; mais enfin il existe, et la 
preuve en est que, dans ce moment, on ne 
peut obtenir aucun concours pour les entre 
= prises les meilleures, et qui paraissent les plus 
CHEMIN DE FER D'ORLÉANS. solides. 

s “ Evidemment, cet état des esprits se main- 

d' gas ere Ps : dé Jours le ag tiendra tant que le public ne trouvera pour 
PETER ON à COCA QU'A PrOPOREER | comme je dit le Journal dés Déets, 


se réuni Le 90 mars couru, de des à [O0 le Catane de fondateur en ur propre 
; , Ë k ugemen 

EE à Apr 14 CRE 10 » Qui, pour fonder des entreprises qui Inspl- 

Le directeur, C. Dintox, rent une confiance absolue, il faut rassurer 


» Quelques exemples éclairciront ma pen- 
sée : 

» Ainsi, lorsque la Société du Crédit mobl- 
lier français a créé la Compagnie parisienne 
du gaz, la Compagnie générale des omnibus, 
la Société des chemins autrichiens, elle n'au- 
rait sans doute pas hésité, si cela eût été né- 
cessalre, à garantir que les actions de ces en- 
treprises étaient assurées d'un revenu rai- 
sonuable, car il y avait certitude de produits, 
fondés sur une exploitation normale et per- 
maneute; mais cette Société n'aurait pas 
donné uno assurance de co genre pour telle 
autre entreprise dont les opérations, malgré 
de grandes probabilités de profit, présen- 
taient des chances inconnues et aléatoires qui 
ne permettaient pas d'établir une base de re- 
venu. 

» Si, du Crédit mobilier, nous passons À 
M. de Rothschild, le mème o:ûre de faits se 
présente ; certainement, cette grande maison, 
et les banquiers qui ont formé un syndicat 
avec elle n'auraient pas reculé devant l'assu- 
rance d'un revenu sur les actions des chemins 
lombards-vénitiens, mais elle n'aurait pas pris 
d'engagement semblable pour une société pu- 
rement de crédit, qui, malgré d'heureuses 
perspectives qu'autorisait la situation finan- 
cière, aurait été soumise à toutes les alterns- 
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tives de la spéculation et à toutes les fluctua- 
tions du marché des fonds publics. 

+ Nous ne disconvenons pas que des garan- 
ties de cette nature données aux actionnaires 
auraient réduit le nombre des affaires offertes 


au public; mais celles qui se seraient faites 


sous l'empire de ces garanties auraient pré- 
senté un Caractère tel qu'elles auraient com- 
mandé la confiance, et créé, comme en Angle- 
terre, la foi dans l'association. Le pays aurait 
ainsi échappé à des déceptions cruelles qui 
ont nui au crédit public, moins par le chiffre 
mème des pertes subies, que par le découra- 
gement qui en est résulté, 

» On trouvera peut-être que le fondateur 
de tant de soclétés est mal venu à tenir ce 
langage, Je répondrai, pour mes amis comme 
pour mes ennemis, que toutes les sociétés que 
j'ai fondées présentent un caractère complet 
de sécurité; que si le cours des actions de ces 
sociétés est plus où moins affecté, les entre- 
prises elles-mêmes sont foncièrement bonnes, 
et que, si elles ne donnent pas encore tous les 
résultats auxquels on peut prétendre, c'est 
qu'elles sont ou dans la période de construc- 
tion ou au début de l'exploitation ; aussi al-je 
te droit de m'expliquer, comme je le fais, dans 
le but de provoquer des bases nouvelles d'as- 
sociations, bases qui donneraient aux action- 
naires des garanties effectives contre le re- 
tour des déceptions qui ont eu lieu, et qui 
contribuent encore à restreindre le dévelop- 
pement des richesses industrielles et commer- 
ciales de la France. 

» On conviendra, en effet, qu'il est probable 
qu'à l'avenir les actionnaires hésiteront à don. 
ner leur concours à des entreprises dont l'é- 
tude leur échappe, et qu'ils ne s'y associeront 
plus, comme dans lé passé, par la seule con- 
fiance dans le nom qui les 2atronne. Ils crain- 
dront que les fondateurs ne profitent d'un mo- 
ment de faveur pour vendre ou céder l'intérêt 
qu'ils peuvent avoir dans l'entreprise, 

» Les actionnaires perdent ainsi leur unique 
garantie, la garantie morale qui, seule, a dé- 
terminé les souscriptions, C'est malheurcuse- 
ment l'état de choses qui existe depuis long- 
temps, et contre lequel des garauties doivent 
être données. Ces garanties, quelles seront- 
elles ? Telle est la question que le temps de- 
vra résoudre, 

» Si vous croyez utile, Monsieur le rédac- 
teur, de publier ma lettre, recevez d'avance 
tous mes remerciments. 

» Agréez, Monsieur le rédacteur, l'assurance 
de mes sentiments de haute considération. 

» J. Nimës, 





La plupart des journaux ont reproduit la 
letire adressée par M. Mirès au Journal des 
Débats. Celte lettre a été l'objet de quelques 
critiques ; mais, il faut le reconaitre, l'im- 
mense majorité à admis le principe de la 
responsabilité des fondateurs. En eflet, com- 
ment le public se délermine-t-il à entrer 
dans une affaire? C'est qu'il la voit pa- 


, 


















leur profit l'entreprise qu'ils avaient propo- 
sée au public, se soient retirés en réalisant 
de gros bénéfices, et soient devenus ainsi 
étrangers à l'affaire qu'ils avaient patronnée, 


et dont les actions avaient été par eux ven- 
dues avec une prime qui s'est quelquefois 


élevée de 50 0/0 à 400 0/0. Ainsi disparait, 
en cas d'insuccès ultérieur, la garantie que 
les actionnaires avaient cru s'assurer en s’in- 


téressant à une entreprise qui se présentait 


sous l'influence d'un grand nom financier. 


Est-il juste, est-il légitime que les fondateurs 


puissent ainsi se soustraire à l'engagement 
Rs y avaient contracté, qui seul a dé- 
terminé leur concours, et qui, pour n'être 
pas un engagement explicite et écrit, n'en 
devrait pas avoir moins de force ? 

Que deviendrait le principe de l'associa- 
tion si les hommes les plus considérables et 
les plus fiers de leur prépondérance finan- 
cière avaient le droit de faire un tel usage 
de leur influence, et d'abandonner ceux qui 
ne se sont engagés dans une affaire qu'à leur 
suite et que le nom du fondateur 
était considéré non-seulement comme un pré- 
sage de succès, mais aussi comme une sau- 
vegarde en cas de péril? 

Certainement les affaires ne répondent 
pas toujours aux espérances de ceux qui les 
ont créées; elles sont sujelles à des décep- 
tions comme toutes les choses de ce monde ; 
mais il nous paraît naturel que les fondateurs 
qui ont involontairement entraîné les ac- 
tionnaires dans une affaire malheureuse les 
suivent dans Ja mauvaise comme dans la 
boone fortune ; une entreprise qui périclite 
est comme le navire en perdition; le fonda- 
teur et le capitaine doivent rester au gou- 
vervail pour sauver l'entreprise ou le na- 
vire sous peine de forfaire à l'honneur. 

11 serait injuste de ne pas reconnaitre 
qu'en général ces principes ont été respec- 
tés, Dans le petit nombre d'affaires qui, dans 
ces dernières années, n'ont pas répondu aux 
espérances qu'elles avaient fait concevoir, 
on à vu presque toujours les fondateurs se 
dévouer courageusement aux intérêts qui 
leur étaient coufés et s'efforcer de les pré- 
server d'un désastre complet. Mais Lout le 
monde n'a pas compris de même ce devoir 
impérieux. | 

C'est contre de telles défaillances, si nui- 
sibles aux affaires et au crédit public, que 
M. Mirès invoque des garanties positives, 
afin de ramener la confiance dans l'esprit des 
capitalistes. 

Quelles seront ces garanties? Tel est le pro- 
blème à résoudre. 

Garantira-t-on le revenu? Cette garantie 
ne saurait être d'une durée suflisaute, car 
les sociétés sont presque toutes constituées 
pe un temps qui dépasse la moyenne de 
a vie humaine, Enfin la garantie d'un re- 
venu ne pourrait s'appliquer qu'à une seule 
nature d'entreprises : celles qui sont inves- 
lies d’un monopole, et qui par conséquent 


tronnée par des hommes qui lui inspirent 
toute confiance. Cependant il a pu arriver 
que ces hommes, après avoir fait tourner à 

















échappent à toute concurrence, à toute éven- 
tualité fächeuse. 

Si c'est le capital qu’on garantit, il faudra 
certainement que l'entreprise soit bien sûre 
pour qu'une pareille garantie soit donnée ; 
et encore serait-elle illusoire si les fondateurs 
ve possédaient pas une silualion financière 
qui réponditelle-même dela garantie donnée. 

Il est vrai que l'imporlance des affaires 
peut être si grande, qu'aucune garantie n'y 
puisse suflire réellement ; mais c'est à la rai- 
son publique à faire justice des exagérations 
de cette nature, si elles venaient à se pro- 
duire, 

En résumé, il résultera du principe posé 
par M. Mirès, s'il est admis, que désormais 
l'association aura une base qui donnera à tous 
les intérêts une sécurité absolue, et qui 
rapprochera les sociétés françaises des garan- 
ties que présentaient les sociétés anglaises, 
quand elles se fondaient sur le principe de la 
responsabilité illimitée rappelée dans la lettre 


de M, Mirès. 
1.-G, Bonvor. 





EXÉCUTION DU PROGRAMME IMPÉRIAL. 


Le Moniteur du lundi 5 mars contient un 
rapport adressé par M. le ministre des finan- 
ces à l'Empereur, sur l'amélioration du do- 
maine foncier de l'Etat. Ce rapport propose 
de consacrer une somme de 5 millions pour 
exécuter les travaux de routes les plus uliles 
et les plus urgents dans la partie jusqu'ici 
négligée des furêts domaniales, Ces ressour- 
ces extraordinaires seraient applicables à 
cinq exercices, à raison de { million par an,ct 
seraient employées, pour partie, à l'exécution 
des routes forestières proprement dites, et, 
pour le surplus, en subventions aux dépar- 
temeuts et aux communes pour l'exécution 
de routes départementales ou de chemins vi- 
cinaux traversant les foréts domaniales et 
pouvant servir à leur exploitation. 

Afin de ne pas imposer de nouvelles 
charges au budget, la somme de 5 millions 
serait réalisée au moyen d'aliénations partielles 
de bois qui auront lieu dans un délai de cinq 
années. Accomplies dans de pareilles condi- 
tions, dit le rapport, les aliénations propo- 
sées ne présentent aucun inconvénient, au 
poiet de vue forestier, et offrent au contraire, 
au point de vue économique et administratif 
comme au point de vue financier, de très- 
sérieux avantages. 

Ce projet a été renvoyé au conseil d'Etat. 


Deux décrets insérés au Moniteur du 
7 mars déclarent d'utilité publique les tra- 
vaux destinés à compléter la défense de la 
ville de Moulins contre les inondations de 
l'Allier, et ceux nécessaires à l'amélioration 
des passes du Bec-d'Ambès et de Bassens, 
dans la Basse-Garonne, 

La part contributive de la ville de Moulins 
dans les travaux évalués à 84,750 fr. sera 
de 50,000 fr, plus les indemnités de toute 
nature auxquelles l'exécution du plan pourra 
donner lieu, 
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Quant à la dépense pour l'amélioration des 
asses du Bec-d'Ambès et de Bassens éva- 
uée à 1,900,000 fr., elle sera imputée sur 

le chapitre 37 de la 2° section du budget, 

Un autre décret inséré au Moniteur du 
même jour propose des mesures importantes 

ur le desséchement et l'assainissement de 
a Brenne, département de l'Indre. 

Brenne est une vaste étendue de terri- 
toire ne comprenant pas moins de 105,000 
hectares sur lesquels on en compte environ 
21,000 de landes et 6,000 couverts d'élangs ; 
la Brenne doit à ce voisin insalubre 
de voir sa population ne pas dépasser dix- 
neuf habitants par kilomètre carré, tandis que 
celle du département de l'Indre est en moyenne 
de trente-neuf, et de soixante-huit pour la 
France entière, La vie moyenne, qui est dans 
tout l'Empire de trente-trois ans, s'y trouve 
réduite à vingt-cinq années. 

Ce qui manque aux terres de la Brenne, 
c'est l'élément calcaire, 11 fallait donc, pour 
y introduire cet indispensable amendement, 
mettre cette contrée en communication avec 
les lieux où la marne se trouve en abon- 
dance et avec les stations de chemins de fer 
où elle peut être facilement transportée. Le 
projet relatif aux routes agricoles dans la 
Brenne jugé le plus propre à favoriser cette 
introduction, consiste dans l'établissement 
d'un réseau complet de douze routes offrant 
un développement total de 225 kilomètres 
environ et reliant entre eux les points sui- 
vants : 

4° Vandœuvres et ga À 2 Mézières et 
Ja station de Luant; 3° Saint-Michel et la 
station de Lothiers ; 4° Lureuil et Ja station 
de Luant ; 5° Martizay et Rosnay ; 6* Doua- 
dic et Paulnay ; 7° Ciron et Mézières ; 8° Ros- 
nay et Subtray; 9° Ruffec et Rosnay ; 10° Nu- 
ret et Vandœuvres; 11° Nuret et Nuellay ; 
12° enfin la route départementale n° 7 et 
Lothiers. 

Parallèlement à ces routes, et de chaque 
côté, courront de larges fossés destinés à 
faciliter l'écoulement des eaux et qui vien- 
dront se déverser dans les cours d'eaux déjà 
existants, On est en droit d'espérer de l'é- 
tablissement de ces roules les meilleurs ré- 
sullats. 

La dépense des constructions des routes 
dont il s'agit est évaluée à 4 million ; de plus 
leur entretien restera à la charge de l'Etat 
pendant cinq ans. Quant aux terrains néces- 
saires à leur établissement, ils seront four- 
nis par les communes intéressées 

Telles sont les principales dispositions de 
ce décret important qui sera prochainement 
mis à exécution, et qui nous paraît constituer, 
avec la suppression des étangs, en ce mo- 
ment à l'étude, le meilleur moyen de faire 
cesser l'insalubrité proverbiale de la Brenne. 

F, Garmacb. 





CRÉDIT FONCIER DE FRANCE. 


Nous avons ue annoncé que le conseil 
d'Etat était saisi d'un projet de loi qui subs- 


tituait le Crédit foncier de France au Comptoir 
d'escompie pour toutes les opérations de ce 
Comptoir avec le Sous-Comploir des entre- 
preneurs. 

Le Moniteur vient de publier le projet de 
loi et l'exposé des motifs. Nous publierons 
dans notre prochain numéro l'exposé des 
motifs que l'abondance des matières ne nous 
permet pas de donner aujourd'hui. Quant au 
projet de loi, qui est en ce moment soumis 
aux délibérations du Corps législatif, en 
voici le texte : 


Art, ter. La société du Crédit foncier de 
France est substituée au Comptoir d'escompto 
de Paris pour toutes les rain qu'il a été 
autorisé à effectuer avec le Sous-Comptolr des 
entrepreneurs de bâtiments, par les décrets des 
24 mars et $ juillet 4848. 

Art. 2, La société du Crédit foncier jouira à 
cet effet des priviléges et garanties accordés 
au Comptoir d'escompte par décrets des 24 
mars, 4 juillet et 23 août 4848, et par la loi du 
G juin 4857, 

Ce projet de loi a été délibéré et adopté par 
le co d'Etat, dans sa séance du 28 janvier 
1860, 

Le président du conseil d'Etat, 


Signé : 3. Banocue. 





RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1°" JANVIER 
JUSQU'AU 3 MARS 1860 (1) 


sus... 110.332 15 

sus... 110,225 wo 

Orléans... sossescosusse 5.455 12 
Ouét, sssunesoneuses.| 6191 A5 


1975 no : 
583 on 
440 su 
638 75 
492 50 


Ets srssenenesesessse| 5.747 99 
Midi. ssossossasoncuse 
GENÈVE. + ssnsosensn so 
Ardenn6s,. .ssesssssseel 3.391 48 


4.115 81 
3.55% 69 


Dauphiné. ssss.us..….,| 2:730 62 
Autrichiens ….......,,.11.2.053 à% 
Au 25 ‘évrrier, 
Lombards-Vénitiens-Sud.| 4.556 48 , 543 75 
3.693 57 


3 511 11 


397 50 
452 5 





(1) Nous avons classé les chemins d'après l'impor- 
tance de leurs recet en séparant seulement les 
chemins de fer français des chemins de fer étrangers, 


F. Gsimatn, 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE BELGE 
POUR L'ENCOURAGEMENT DE L'INDUSTRIE 
NATIONALE 


Nous avons eu plusieurs fois l'occasion, 
dans ce journal, notamment lors de la créa- 
tion de la nouvelle institution de crédit con- 
nue aujourd'hui sous le titre de Société du 
Crédit industriel et commercial, de parler 
d'un établissement qui fonctionne depuis 
de longues années en Belgique, et dont le but 
principal est d'aider à fonder et de patronner 
des entreprises industrielles. 


La Société pure belge pour l'encou- 
ragement de l'industrie fut fondée, à une 
époque où la Belgique faisait encore partie 
du royaume des Pays-Bas, par le roi Guil- 
laume III. Ce prince, dont les idées en ma- 
lière de finances et d'industrie étaient très- 

rogressives, avait personnellement concouru 
Va création de la Société générale. II n'é- 
tait pas encore question de chemins de fer, 
et tout se bornait alors au développement et 
à l'amélioration de la canalisation des Pays- 
Bas et à la mise en valeur des richesses houil« 
lières et minières du pays. On sait quel fut ce 
développement et comment les Pays-Bas se 
trouvèrent bientôt sillonnés de canaux fournis- 
sant à l'industrie des moyens de transports fa- 
ciles et peu coûteux, on sait quelle activité 
fut epportée pour l'exploitation des mines, 
houillères et carrières de la Belgique ; mais 
ce qu'on sait moins c'est qu'une circonstance 
particulière avait puissamment aidé à ce 
grand mouvement industriel ; la Société gé- 
nérale qui prit une grande part à la fonda- 
tion des sociétés diverses créées à cette!épo- 
que, avait donné à l'industrie la plus vive 
impulsion en garantissant sur son capital so- 
cial un revenu aux affaires qu’elle créait ou 
qu'elle patronnait. Au bout d'un certain temps, 
la confiance dans la Société générale était 
telle, que la garantie devint inutile, et que le 
patronage seul de la Société suflit au succès 
des opéralions commanditées par elle. 


La Société générale belge pour l'encoura- 
gément de l'industrie participe à la formation 
de Sociétés anonymes, en souscrivant une 
partie de leur capital et en leur ouvrant des 
crédits en comptes courants. Pour se procu- 
rer les a qe nécessaires à ses opérations, 
la Société générale, indépendamment de son 
capital social supérieur à 30 millions, reçoit 
des capitaux en comptes courants et émet 
des obligations au porteur, uctives d'in- 
térêts à 3 1/2 ou 4 p. 0/0, suivant que le 
remboursement doit s'effectuer au bout de 
deux ou de quatre années. 


Celte Société vient de rendre compte à ses 
actionnaires des opérations accomplies dans 
le cours .. l'année 1859, et _ pes 
pensé qu'il ne serait pas sans intérêt d'ex- 
traire de son bilan les chiffres principaux 
qui peuvent donner une idée de la nature 
et de l'importance de ces opérations, 
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Bilan au 31 décembre 1859. 
À. De la Sociélé envers clle-méme, 















Passer. Francs. 
Capital. ..,..... pute shevva . 32.804.232 80 
Fonds de réserve au 31 décembre 

BA co svesovarssrenses . 31.000.000 » 
Nouveau fonds de réserve . .,..,,. 4.250.075 87 
Intérêts et dividendes dus aux ac- 

maires. .... datiaéess nes s . 879.830 136 
Solde en bénéfics du compte de 
profits et pertes ......,.,... +. 1.009.125 40 
Total... …. 72.078.264 43 
B. De la Socidté envers des tiers. 
Billets ........., 279.350 » 
Caisse d' ne 

etinstitution de 

prévo: €,-.. 19.630.206 50 
Obligations et pro- 

inesses,. ...... 27,836,000 n 
Comptes courants 0.040.069 18 
Divers..,....... 1.598.021 10 59.293.146 78 

Total du passif. ..., 132.906,411 21 

Acrir. 

CAMBS.... iocausa vensscvess  0:588,210 46 
Portefeuille... ... .… +. 13.036.561 56 
Valeurs immobilières... . ... 005.193 69 
Fonds publics... ss. PTT 1.808.485 15 
Prêts et reports... ,essssussses  1:007,534 68 

de Socidués. ....., s.. 8.700.009 18 
Actions de Sociétés .,.,.....,.,. 71.496,254 52 
Liquidations A 1.058.926 72 
Comptes courants. ,,,,.. - 18.836.502 59 
Divers. ...,.......,.. 1.138.088 06 





Total de l'actif... 132,266.411 91 


PRES 


Compte de profits et pertes, 
Frais d'administration. ; sue 





276,483 57 
Intérêts sur 31,000 actions de la 
Société générale... ..... ons. 1.940.211 64 
Intérêts aux agents pour leurs cau- 
ionnements, . esse 952 38 
Intérèts à la caisse do réserve des 
EMPOYÉS, sr sunssn convie 10,279 22 
Interûts aux porteurs de prome.ses 
de la Société,..,,,..,,.,..,,. 3.659 » 
lotérèts aux porteurs d'obligations 
de la Société. ........ssssse 93:.158 18 
Joutrèts aux porteurs de livrets de 
la Caisse d'épargne .,........, 536.920 83 
Intérèts en comptes courtnts dés 
sociétés flnanrières,.….. seisss 191.317 74 
lotérèts on comptes courants avec 
co LS smsssssousnsss . 2.123 56 
Patente de 1858... os... 97.402 18 
Solde en bénébcs...,......,,.... 4.000.125 40 
Total,....... 7.705.733 0 
L Ah 
Cnévrr. 
Solde du compte de profits ot pertes 
de 1858... ,.. cnmonoonsonsesse 1.040 Où 


Intérèss des prêts sur effets publics 36.454 38 


Intérèts des prêts sur hypothèques 3.135 4 
Intérèts des prèts sur marchandises 5.407 11 
Intérêts sur fonds nationaux... 104.768 33 
Intérèts et dividendes sur actions. 3.384.027 50 
Intérèis sur obligations,. ..,..... 02.331 07 
Intérêts sur réports..,....., …. 46.697 26 
latérèts en comptes courants avec 
sociétés industrielles, .... eos 466.004 07 
lotérûts en comptes courants avec 
COTES POIMÉANIS, . sus eu... 24.604 83 
Bénéfice sur les opérations 
change, commission, étc.....,, 606.100 67 
Bénéfice sur réalisations. ...,.. 6 528.928 05 
Bentrées sur créances portées on 
PERLE, us cssunse rs tuieue 7,500 03 
Produits des domaines et des forèts 66.864 32 
Total.,...,.. 7.705.733 » 


Si on compare le chiffre d'affaires faites 
par la Compagnie, dans le cours de l’année 
1859, au chiffre des affaires de l'année pré- 
cédente, on trouve qu'il y a accroissement 
pour le dernier exercice, puisque le total 
du bilan de 1859 est de... 132,266,411 »» 

Et qu'il n'était en 1858 

128,485,728 n» 


QUE dés ssossosesns ss 
3,780,683 nn 


Cet accroissement a particulièrement porté 
sur les comptes courants et le portefeuille 
d'actions, qui, de 67,979,458 fr. en 1858, 
_. élevé, pour 1859, à 71,496,254 fr. 

c. 

On voit par le compte profits et pertes, 
que les intérêts et dividendes reçus sur les 
actions, se sont élevés à 5,384,927 fr., qui 
représentent un revenu de 7.5 0/0 sur le ca- 
pital d'estimation, la Société ne prenant pas 
Cr base, et cela avec raison, les cours de 
a Bourse qui peuvent présenter des varia- 
tions importantes, et qui, par conséquent, 
ne sauraient constituer une évaluation sé- 
rieuse, 

Le même calcul fait pour l'exercice pré- 
cédent donnait un revenu de 7.3 0/0 seu- 
lement. 

Le solde en bénéfice des comptes profits 
et pertes, déduction faite des intérêts à 5 0/0 
du capital, s'élève à 4,009,125 fr. 40 c. 

Le bénéfice lotal, intérêts compris, est en 
conséquence de 5,649,337 fr. 04 c. Il dé- 
passe de 162,472 fr. 30 c. la moyenne des 
cinq années antérieures. 

Sur ce bénéfice, il a été prélevé un divi- 
dende de 100 fr. par action ; le cinquième, 
soit 801,825 fr. 08 c., a été porté au fonds 
de réserve, qui atteint maintenant 5,081,900 
fr. 95 c., indépendamment d'une réserve de 
31 millions capitalisés en 1849, 

Quant au mouvement général des affaires 
de la Compagnie, il se décompose ainsi : 
Trésor et caisse des agents 265,509,782 ww 
Portefeuille, opérations de 

change, négosiations. ..  334,465,647 »n 
Comptes courants......, 921h4,172,082 »» 

447,714,120 v» 


Divers ..,.s.soscssooes 

Soit au total.........1,261,861,631 mn 

Ainsi que nous le disions le 25 décembre 
1858, en signalant l'utilité de la Société de 
Crédit belge et en la présentant comme un 
exemple, le rôle de cette Société ne s'est 
pas amoindri par suile des embarras qui pé- 
sent sur tous les marchés de l'Europe ; au 
contraire, ce rôle a grandi. Distributrice du 
crédit industriel, la Société belge, dirigeant 
lour à tour ses ressources sur les divers 
points où elles étaient le plus utiles, patron- 
nant et commanditant tour à tour, ou simul- 
tanément, plusieurs branches d'industrie, a 
vu ses efforts couronnés par le succès, et on 
peut aflirmer que la Belgique lui doit, en 
grande partie, le développement incessant de 
sa prospérilé industrielle. 





Soit en plus, pour 1859. 


1.-G. Roevor, 





COMPAGNIE D'ARMEMENTS MARITIMES 
L-T, BARBEY ET C*. 


Assemblée générale du 3 mars. 


Samedi 3 mars a eu lieu l'assemblée gé- 
nérale des actionnaires de la Compagnie 
d'armements maritimes, désignée sous la 
raison sociale I.-T. Barbey et Ce. 

M. Casimir Noël, président du conseil de 
surveillance, a donné lecture d'un rapport 
où sont exposées avec neltelé et concision 
les affaires de la Compagnie qui sortent de 
leurs dernières épreuves pour entrer dans 
une période d'amélioration pro ive; le | 
bilan arrêté au 31 décembre 1859, et qui 
se solde par un bénéfice de 156,663 fr. 
76 c., vient à l'appui de cette déclaration, 
et les produits connus en janvier et en fé- 
vrier, font espérer des bénéfices beaucoup 
plus considérables pour l'exercice courant. 

L'assemblée a donc décidé qu'un dividende 
de 5 fr, par action de 500 fr, sorait distribué 
à partir du 45 mars. 

Ce résultat, après les crises qu'ont subi 
les affaires maritimes depuis 1856, a été 
accueilli avec satisfaction par la majorité 
de l'assemblée, Nous renvoyons nos lecteurs 
à l'extrait du rapport qui nous x été com- 
muniqué par la Compagnie, et que nous 
publions plus loin. On y trouvera la liste des 
200 obligations sorties au tirage opéré en 
assemblée générale, el qui seront rembour- 
sées à raison de 500 fr. chacune, à partir du 
{« juin prochain. 

F. Garwaun, 





CHRONIQUE DES CHEMINS DE FER. 


M. le directeur de la Compagnie des chemins 
de fer de l'Ouest avait présenté, l'année der- 
uière, une demande à l'administration supé- 
rieure à l'effet d'obtenir l'autorisation de sup- 
primer le système atmosphérique empioyé jus- 
qu'à ce Jour sur la rampe de Saint-Germain, 
et de substituer à ce système celui de locomo- 
tives ordinaires de poids et de force suflisants 
pour ce service. Une enquête vient d'être or- 
donnée M. le préfet de Versailles sur le 
pra la Compagnie des chemins de fer de 
‘Ouest. 


— On assure, dit le Progrés de Lyon, que les 
travaux du chemin de fer de Lyon à la Croix- 
Rousse, c'est-à-dire de la xone inférieure de 
Lyon au plateau sur lequel repose la grande 
cité ouvrière, commenceront demain. 

La Compagnie à laquelle l'administration 
municipale a cédé, sur le Jardin des Plantes, 
une partie du terrain nécessaire à l’établisse- 
ment de la voie, a fait l'acquisition d'autres 
ee indispensables à sa complète installa- 

on, 

L'entrée de l'embarcadère sera placée en 
face de la rue Termes, prolongement de la 
place Neuve-des-Carmes, au bas des chemins 
à lacets que l'on s'occupe à établir au travers 
de l'ancien Jardin des Plantes, 


— On embarque depuis plusieurs mois dans 
nos ports, dit la Gazetie du Afidi, un impor- 
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tant matériel de chemin de fer que S. A, le 
vice-roi d'Egypte a fait exécuter dans les 
principales usines de France. Ces jours der- 
niers, on plaçait successivement à bord des 
navires nolisés tout exprès, et au moyen de 
grues, des wagons-citernes, des wagons-écuries 
et des locomotives, Les wagons-citernes sont 
destinés à transporter l'eau du nil du Caire à 
Suez pour l'alimentation des habitants de cette 
nouvelle Venise que baigne la mer Rouge, et 
qu'attend wn brillant avenir, grâce à la co- 
lossale entreprise conçue par M. de Lesseps, 


—D'après le journal de Charleroi (Belgique. 
pendant la dernière quinzaine de février der- 
nier, il aurait été exporté chaque jour pour la 
France, par le chemin de fer, mille tonnes de 
charbon de plus comparativement à la même 


ru du mois correspondant de l'année 


— On lit dans le Courrier du Bas-Rhin : 


« Diverses difficultés ont empêché jusqu'à ce 
jour l’organisation d'un service régulier de 
grande vitesse sur les chemins de fer de la 
rive gauche du Rhin, de Cologne à Bâle, et 
quoique Ja ligne entière soit ouverte à la eir- 
culation depuis plusieurs semaines, les con- 
vois directs n'y ont pas encore été établis. 

» Ce retard provient surtout de ce que le 
chemin de fer de la rive gauche traverse plu- 
sieurs Etats, la Prusse rhénane, la Hesse rhé- 
naue, la Bavière rhénane, la France, pour 
aboutir à Ja Suisse, et qu'ainsi il fallait des 
négociations assez compliquées pour conciller 
les intérêts et les convenances de ces nationali- 
tés multiples. 

» La Gazette d'Augsbourg nous annonce que 
ces négociations ont enfin abouti à un résul- 
tat,et que les administrations des chemins de 
fer de Ja rive gauche du Rhin sont arrivées à 
s'entendre pour l'ouverture d'un service direct 
de Bäle à Cologne. 

» C'est le 44 mars que ce service doit être 
inauguré. À dater de ce jour, les voyageurs 
pourront monter en wagon dans l'une de ces 
deux villes, et arriver, sans changer de con- 
voi, dans l'espace de treize heures, d'une ex. 
trémité de la ligne à l'autre. 

» Les voyageurs qui voudront simplement 
traverser la France par ces convois directs 
seront dispensés de Ja visite de leurs bagages 
aux bureaux de douane de la frontière fran- 
çalse, à Wissembourg et à Saint-Louis. 

» Le correspondant de la Gazette d'Augsbourg 
qui transmet ces informations ajoute que la 
Compagnie française de l'Est a obtenu du gou- 
vernement français que les voyageurs qui 
prendront ces convois directs fussent exempts 
de toute formalité génante au sujet de leurs 
passe-ports, et que tout se bornât à un sim- 
plie visa qu'y apposeront les commissaires spé - 
ciaux qui seront attachés à cet effet aux gares 
de Saint-Louis et de Wissembourg. » 


— La ligne de Séville à Xérès a été ouverte 
au public le 4* mars courant; cette ouver- 
ture a été pour la Gazette du chemin de fer de 
Madrid l'occasion d'un long article, dans le- 
em elle examine avec quelques détails les 

vers éléments de trafics qui assurent à cette 
voie des résultats importants, alors surtout 
que sera terminé le tronçon de l'uerto-léal 
à Cacix qui se trouvera ainsi directement 
relié à Séville. 

Après avoir mis en lumière tous les avanta- 
ges e doivent résulter pour cette ligne de 
la richesse des contrées desservies, de leur 
nombreuse population et de l'activité do leur 


commerce, la Gazette ajoute qu'à tous ces 
avantages vient encoro se Joindre une autre 
source de revenu, sur laquelle nous croyons 
devoir appeler l'attention de nos lecteurs. 

Il s'agirait d'un excédant de 83,250 mètres de 
terrain qui resteraient à la Compagnie autour 
de la station de Cadix, après la construction 
de ces gares et de quatre-vingt-huit magasins 
qu'elle louerait au commerce, La valeur de 
ces 83,250 mètres ne serait moindre d'en- 
viron fr, 4,000,000, d'après Poseaties qui en 
aurait été faite par un homme des plus com- 

tents, le chef des travaux de l'école de San- 

ernando. 


— Le conseil d'administration de la ligne 
d'Italie annonce qu'il ouvrira la deuxième sec- 
tion de la ligne comprise entre Martigny et 
Sion le 40 mai prochain. La première sec- 
tion comprise entre Bouveret et Martigny est 
en exploitation depuis le 44 juillet dernier. La 
ligne d'Italie appelée à continuer le chemin 
de Paris à Lyon et à Genève jusqu'à Arona 
fait partie essentielle de la grande ligne de 
Paris à Milan par le Simplon qui, à si juste 
titre, au point de vue industriel et au point de 
vue politique, préoccupe si vivement aujour- 
d'hui l'attention publique, 


F, Gaimaun, 





SITUATION DE LA BANQUE DE FRANCE 
ET DE SES SUCCURSALES 


Au jeudi 8 mars 4860. 


ACTIF. 


Argent monuayé et lingots....., … 
Numéraire dans les succursales... 
Effets échus hier à rocovoir ce jour 
Portefeuillede Paris,dont 60,645,096 

fr. 31 C. provenant des succursales 
Portefeuille des succursales, effets 
Avances sur lingots ot monnaies... 
Avances sur lingots et monnaies dans 

les sucoursalés, ,sonsssssssssuss 
Avances sur effets publics français. 
Avances sur effets a français 


176,445,005 60 
307,054,40 » 
01,037 60 


237,850,051 20 


250,736,900 » 
718,000 » 


402800 » 
27,9178,800 » 


dars les succu nraté sc sée 13,325,300 » 
Avances sur actions et obligations de 

chemins de fer....,..,. sessssss  52,499,300 » 
Avances sur actions et obligations 

dans les suceuranlos,,...7 ..,.,,, 92,101,850 » 
Avances sur obligations du Crédit 

foncler. ss ossssssanosnonssesose 738,400 »# 
Avances sur obligations dans les 

succursules. ..,,.. ons 353,050 » 
Avances à l'Etat sur le traité du 

30 juin 1848... .smessncesrsnes  60,000,000 » 
Rentes de la réserve ..ssssssssosss  12,080,750 14 
Rentes, fonds disponibles... ......,  53,768,861 43 


Rentes immobilisées (lai du 9 juin 


Lo PRET ss 100,000,000 » 
Hôtel ec mobilier de Jx Banque... h,000,000 » 
Immeubles des succursales. ,....,. 6,508,216 » 
Dépenses d'administration de la Ban- 

que et des SUCEUPENIER, sus. 803,117 41 


5,075,740 44 


——  ——— 


LAMPE EEE EE TETE EEE ET PE TEE EEE) 


1,9952,062,378 82 


PASSIF. 


Capital de la Banque... ..., 
Capital nouveau, ....,, ... 
Bénéiless on addition au capital (art, 
8, loi du 9 juin 18957) .......... 
Réserve de la que et des succur- 
sales {(ex-banques).. ...,,,,,,,. 


rss 





91,250,000 n 
91,250,000 » 





1,510,527 65 
12,980,750 14 


Réserve nouvelle, ..,.,........  9,125,000 
Réserve immobilière de la Banqne.. 5,000,000 » 
Billets au porteur en circulation 
{Banque et succursales). ...,.... 700630,075 « 
Billets à ordre payables à Paris et 
dans les succursales, ...,..,. ., 6,082,261 3 
Récépissés payables à vue à Paris et 
dans les suceursabes ....,,... .… 8,572,6070 « 
Compte courant du Trésor, crédite 220,601,580 62 
Comptes courants de Paris, ,,,.:.. + 174,408,571 67 
Me courants daus les succur- 
L'UPES snrsensosnsssonre 37,388,912 


Dividendes à payer. …. 


sonseusens 116,597 79 
Arrérages de valeurs transfértes ou 


DÉPOMIER, , « ssssssonesssosssses 1,544,872 07 
Escompts et intérêts divers à Paris 
et dans les succursales, ....,.,.. 4,789,002 45 


Béescompte du dernier semestre à 

Paris et dans Les succursales. .., 
Excédant de rentrées sur les effetsen 
Divors. ss ssossonosesscepuses 


1,465,758 47 


16,772 61 
2,700,881 15 


1,562,602,378 852 





Certifié confornx aux écritures. 
Le gouverneur de la Banque de France, 
Comte Cu. px Genminr, 


© 


COMPTOIR D'ESCOMPTE DE PARIS. 
Bilan au 20 février 1860. 


ACTIF. 

Caisse : 

Esphces en caisse 3,032,436 80 

Espèces à laBan- 

QUE + + + - + 2,977,437 27 

Portefeuille : 

Paris. . . . . . 35,804,022 22 

Province, . . . 13,234,837 31 

Etranger. , . + 3,752,608 33 
Immeubles.. ., .. . .. ..., 
Avances sur fonds publics et actions 

diverses, . . . . .  . 
Correspondants : 

De prorince. . . 8,424,658 39 

Etraugers. ; . + 3,549,200 19 
Crédits sur connaissements ct nan- 


5,069,874 07 


52,701,468 83 
439,286 07 
6,207,128 44 


CEE] 


| 11,773,858 49 


tismements, , , 2,930,108 25 
Frais généraux. . 127,533 07 
Effets en souffrance, — Exercice 

courant, . ss... h,332 1 
Actions à émettre, 4 , . « «+ 20,060,000 » 


Divers, , , . . 2,128,620 04 


CC 


102,012,222 44 
PASSIF. 
Capital . 
Actions réalisées, 20,000,000 » 
Actions & émettre, 20,004,000 » Î 10,000,000 » 
Capital des Sous-comptoirs., . 4,072,178 05 


Réserve. . ss. ñ,047,048 99 
Comptes courants d'espèces. . . .  50,110,6h1 58 
Es 3,745,302 60 


123,743 07 


Acccptations à payer, , « « 
Dividendes à payer, , . « « 
Effets remis À l'encaissement : 


ol re pe 7:589,833 83 

ar faillites du 

Tribuoal de co 7677,520 20 
5 87,086 27 


Correspondants : 
De provinces, . . US 2 | 19,591,136 74 


Etrangers. . , . 435,209 
Profitset pertes. . , . . . + + + 379,594 26 
Rentrées sur les effots en souffrance 

des cacrcices clos... , . . . « 5,697 939 
Divers. so. 040,205 50 





402,012,222 44 
nn 
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Série 180 N° 1791 à 1800 



















Risques en cours au 20 février 1860. » 199 » 4981 à 1990 

Effets héchoir î » 205 » 2041 à 2050 
pr dre pri je vo n 909 » 2081 à 2090 
ment du Comptoir, . . ; » » « 9,334,687 59 » 211 » 2101 à 2110 
TPE » 930 n» 2291 à 2300 

EE , » 973 » 9721 à 2730 

» 301 » 3004 à 3010 


Certifié conforme aux écritures, 


Le Directeur, 
Pinann, 


Paris, lo 6 mars 1660. 








COMPAGNIE D'ARMEMENTS MARITIMES 
L-T. BARBEY ET Ce, 


MM. les actionnaires de la Compagnie 
d’Armements maritimes 1.-T. Barbey et Ce 
se son! réunis le 3 mars courant, en assem. 
blée générale ordinaire et extraordinaire, 
sous la présidence de M. Casiwim Noëz, pré- 
sident du Conseil de surveillance. 

L'exposé des gérants et le rapport du 
Conseil de surveillance ont présenté la si- 
uation de la Société comme devant donner 
aux actionnaires Loute sécurilé, 

Malgré la crise prolongée qui a pesé sur 
toutes les industries et particulièrement sur 
les affaires maritimes, jusque vers la fin 
de 1859, le capital social est dans son inté- 
gralité. 

Le bénéfice net du compte d'assurances a, 
par son importance, couvert loutes les pertes 
et les avories, et permis de fournir un divi- 
dende de ein frames par action. 

La reprise générale des affaires laisse 

rer que l'exercice de 1860 produira des 
résultats satisfaisants. 

La loi du 17 juillet 1856 ayant interdit, 
d'après l'interprétation de la jurisprudence, 
toute distribution de bénéfices avant l’inven- 
taire et son sg par l'assemblée gé- 
nérale, les intérêts et dividende, s'il y a lieu, 
seront payés désormais, en une seule fois, 
de 15 mars de chaque année. 

Le dividende de ein franes sera yé 
à dater du 15 mars courant, au siége Fa la 
Compagnie, rue de Provence, n° 46, sur la 
représentalion des deux coupons n° 6 et 7 
de l'exercice 1858, lesquels seront rendus au 
porteur après avoir élé estampillés. 

Deux eents obligations ont été tirées 
au sort pour être remboursées à portir du 
er juin prochain. 

Les numéros sortis sont les suivants : 

Série 2 Nes 11à 20 


1860, 
SOUSCRIPTION PUBLIQUE. 


1e seplembre 1860, 
vantes : 


400 fr.; 15 par 200 fr, 


suivants. — 4 obligation à rembourser 
25,000 fr.; 4 par 10,000 fr,; 7 par 1,000 


200 fr, 


1 par 25,000 fr.; 4 par 10,000 fr.; 10 
1,000 fr.; 20 par 500 fr.; 29 par 400 
74 par 200 fr, 


comme suit : 20 fr. en souscrivant, 
25 fr. le 15 mai 1860, 
25 fr, le 15 juin 1860, 
21 fr. le 15 juillet 1860. 


« . N . “ Er être vendue jusqu'à due concurrence. 

w 7h n» 731à 740 Après délivrance des litres provisoires, les 
»n 77 » 761à 770 porteurs auront la faculté d'anticiper, mais 
» 89 » 881 à 890 seulement en bloc, tous lès termes de paie- 
»n 93 » 9%1à 930 ment restant à échoir, avec honification de 
» 4102 w 4011 à 1020 l'intérêt en leur faveur à 3 0/0 l'an. 

» 497 n 4961 à 1970 La souscriplion demeurera ouverts du 
» 430 » 1291 à 1300 8 mars courant au 15 du même mois : 

» 135  » 1341 à 1350 A Lille, à l'Hôtel de ville ; 

» 167 » 1661 à 1670 À Paris, chez M. Léopold-S. Konigswarter, 


EMPRUNT DE LA VILLE DE LILLE 


Autorisé par la loi du 31 ma 1859, ap- 
prouvé par arrélé ministériel du 8 février 








Cet emprunt est divisé en 175,000 obliga- 
tions de cent francs chacune, portant intérêt 
annuel de 5 0/0, et remboursables au pair 
en quarante-deux années, à l'aide de deux 
tirages par an, dont le premier aura lieu le 


Ces tirages donnent droit aux primes sui- 


Pour chacun des 16 premiers lirages se- 
mestriels, — 1 obligation à rembourser par 
25,000 fr.; 3 par 10,000 fr.; 1 par 4,000 fr.; 
10 par 1,000 fr.; 12 par 500 fr.; 15 par 









Pour chacun des 67 tirages semestriels 


10 par 500 fr.; 15 par 400 fr.; 20 par 


Enfin le dernier tirage donnera droit à : 
— 1 obligation à rembourser par 50,000 fr.; 


Le paiement des obligations sorties et des 
coupons d'intérêt se fera à Lille et à Paris, 
Les obligations, avec jouissance d'intérêt à 
partir du 4 avril 1860, sont émises au cours 
de #1 fr. chacune ; cette somme est payable 


En cas de retard de paiement d’un terme, 
le porteur sera passible des intérêts à raison 
de 5 6/0 l'an, à partir du huilième jour après 
l'échéance de ce Lerme, sans qu'il soit besoin 
d'un avis préalable. A défaut de paiement 
d'un terme échu dans le délai d'un mois à 
partir de l'échéance, le montant de l'obliga- 
tion sera exigible en totalité, ct elle pourra 








banquier, 84, rue de Provence. (Un bureau 
spécial est établi à cet effet, 45, rue de la 
Victoire.) 

Si les demandes dépassaient le nombre des 
obligations à émettre, un avis ultérieur fera 
connaître le plus promptement possible la 
proportion dans laquelle chaque souscription 
devra étre réduite, 





AVIS AUX ACTIONNAIRES 


ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


42 mars. — Mines de In Loire. — Convocn- 
tion de l'assemblée géniale annuelle, salle Herz, rue 
de la Vicioire, 48, à 5 heures précises, Dépôt de 25 nc- 
tions au moins cinq jours avant la réunion, au shége 
social, ruo de la Victoire, 4. 

23 mars, — Mociété anon des hbouil- 
lères de here 1H — Réunion de l'assem= 
blée générale annuelle, à Lyon, place de la Charité, 
hôtel do Provence, à 10 heures du matin. Dépôt de 
25 actions cinq Jours avant la réunion, au siège 80- 
cial, à Lyon, et à Parls, chez MM, Séguin frères, ruo 
de la Ville J'Evique, 40. 

23 mars. — Société anonyme des houil- 
lèren de Montrambert et de 1n Mérau- 
dière, — Réunion de l'assemblée générale annuelle, 
À Lyon, placo de la Chart, hôtel de Provence, À 
1 Les de relevée. Dépôt de 25 actions cirq Jours 
avant Ja réunlon: à Lyon, au social, rue La- 
font, n° ?, et à Paris, chez MM. frères , rue 
de la Viile-l'Evûque, 40, 

23 mars — Soclété nnonyme des houil- 
lères de Nnint-Etienne, — Réunion de l'as- 
semblée générale annuelle, à Lyon, place de la Cha- 
rité, hôtel de Prorence, À 3 heures de relevé, Dépôt 
des titres cinq Jours avant la réunion, au siége social, 
À Lyon, rue impériale, 36, et à Paris, chez MM. Sé- 
guin frères, rue de la’ Ville-l'Evèque, 40. 


26 mars, — Compagnie l'Union des gaz. 
— Convocation d'uno assemblée générale extraordi- 
naire, salle Becthoren, passage de l'O: ,à1 heure 
de relevée, — Dépôt de 20 actions au social, ruë 
Basse-du-Rempart, 48 bis. 


29 mars. — Chemins de fer de l’Onest, — 
Réunion de l'assemblée ginéralé aunuelle, salle Herz, 
ruc de Ja Victoire, 48, à 3 heures ot demie, Dépôt do 
20 actions au moins, du 1° au 26 mars, au side de la 
Compagnie, rue Saint: Lazare, 124. 

30 mars, — Compagnie da chemin de fer 
d'Orléans. — Téunion des actionnaires on assem- 
blée générale annuelle et extraordir aire, à l'hôtel de 
la Compagnie, rue de la Chaussée-d'Antin, 11, à 
2 heures 4/2. Dépôt de 20 actions au moins du 10 au 
27 mars, au siège social, 

30 mars, — Compagnie parisienne d'éclaf- 
rage et de chan par le .— Réunion 
des actionnaires en assemblée rale annuelle et 
extraordinaire, salle Herz, ruë de la Victoire, 48, à 
3 heures précises. Dépôt de 20 actions au moins du 
5 an 20 mars, au siége social, ruc Saint-Georges, 1. 


M1 uns — Cases de fer de Mvesiges à 
Alats,— Réunion de l'assemblée générale ordinnire, 
saile Lemardelay, rue Richalien, 100, à 2 beurcs pri- 
cises, Dépôt de 10 actions quinze jours avant la réu- 
nion, au siége social, rue Bcrgère, 12, 

31 mars, — Compagnie honillère de Ia 
Moscelle.— Réunion d'une assemblée günitrale ordi- 
paire et extraordinaire, à Paris, salle Lemardelay, ruc 
Richelieu, 400, à 2 heures de relevée, Dépôt de 20 nc- 
tions à Paris, chez MM, Ch. Noël et C', : 
faubourg Poissonaière, 0. 


& avril. — Crédit mobilier autrichien. — 
Convocation de l'assemblée générale, Le lou sore 
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ultérieurement indiqué, Dépôt de 20 actions au moins, 
à Vienne, au siége social, et à Paris, chez MM, de 
Rothschild frères, 


16 avril, — Chemin de fer Hainaut et 
Flandres. — Convocation d'une assemblée géné- 
rale ordinaire et extraordinaire, à Bruxelles, rue du 
Parchemin, 8, à 4 heure de relevée, Dépôt de 15 ac- 
tions a moins dix jours avant la réunion : à Bruxelles, 
au siége social, rue du Commerce, 1 ; à Gand, à la 
Banque de Flundre, et à Paris, chez MM, de Blonsy 
et Boissonnas, banquiers, ruo de Provence, 58. 


22 avril. — Société espagnole mercantile 
et Industrielle à Madrid. Convocation de 
Ll assemblée générale ordinaire, nu siége social, à Ma- 
drid, à midi. Dé jôt des titres à Madrid, et chex MM. de 
Rothschild frères, à Paris, 


15 mai. — Compagnie universelle du ca- 
nal maritime de Suez, — Convocation d'une 
assemblée générale, salle Herz, rue da la Victoire , 
d8, à 3 _ go relevée, 2 de 25 actions cinq 
jours avant la réunion au de la Com ie 
place Vendôme, 12, EEE 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 
Service des Actions. 
(verénèrs.) 
15 février, — Cnime du commerce et de 
l'industrie à Turin. — Paiement de & fr. par 


action à titre d'intérêts : à Turin, au slége social, et 
à Paris, chez MM. de Rothschild frères, 


(prvinexves. } 
A9 mars, — nee centrale des banques 


coloniales, — Paiement du dividende du deuxième 
semestre 1859, soit 49 fr, 35 c. par action de 500 fr. 






DÉSIGNATION 
DES CHEMINS, 


EST ftlosssssssusse 
ORLÉANS [1]... rnnnnssessncnses 
PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE {fosses + 
OUEST M} ivivonvrinissacurenencuéee 
MORD [flssssssoosee sonvoncenscnonsesasoes e+ 
MIDI ss sssesenssesssenne 


CELLECEETETEE ZE] 


LYON À GENEVE (1)... 


ARDENNES (llusssuue susmuresrenseceeesnen 
DAUPHINÉ........ néinobntsstassieséhodregses 
BESSÉGES A ALAIS (le... de 
SUO DE L'AUTRICHE, LOM- Si 
BARO-VÉMITIENS ET DE Le Saë-Autrichien . 
L'ITALIE CENTRALE  (Aésen Lonberd 
AUTRICHIENS «4 sssuccsssusees à 


MADRID À SARAGOSSE { Madrid à Alicante... , 
ÊT À ALICANTE Madrid à Guadalajara. 


CEPELRE 


sms … 





UNION DES CHEMINS DE FER SUISSES... 
VICTOR-EMMAMUEL : suscconccssnnes 
QUEST SUISSE... sus ssssemonemmnssnns 


nonnssnnss vusssnssssss | Du 26févriér au J mars... 


(2) Prélèvement fait de l'impôt sur la grande vitesse. 


pour La Martinique, et 20 fr, pour la Guadeloupe, rue 
Amsterdam, 37, 


15 murs, — Chemin de fer d'Anvers à 
Gand. — Paiement de 21 fr. par action formant le 
dividende de 1859, (Voir les détails à nos annonces 
de ce jour.) 


15 mars, — Compagnie d'armements ma 
ritimes (1. T. Barbey et C*), — Palement de 5 fr. 
par action à dtre de dividende, sur la présentation de 
deux coupons 6 et 7 de l'exercice 1858, au siége de 
la Compagnie, ruc de Provence, 46. 


? avril — Chemin de fer d'Orléans. — 
Paiement du solde du dividende du l'exercice 1850 
116" coupon des actions), à la caisse centrale de la 
Compagnie, rue de la Chausséo-d'Antin, 41, 


Service des Obligations. 


10 murs, — Chemin de fer franco-snisse. 
— Paiement du coupon n° 2 sur les obligations, 
{Voir les détails aux annonces) 


£*t avril, — Chemins de fer de Paris à 
Lyon et à ln Méditerranée {section Nord}. 
— Paiement des intéréts sur les obligations de l'an 
cienne Compagnie de Paris à Lyon (emprunts 1852- 
1855). (Voir l'avis publié à nos annonces de ce jour.) 


APPELS DE FONDS 


Jusqu'au 12 mars. — Compngnie des che- 
mins de fer de la ligne d'Italie, — Dernier 
délai pour effectuer les 3° ct 4° versements en retard 
de 50 fr. par action, en cours d'exécution depuis le 
20 septembre 1859 : à Paris, dans les bureaux de la 
Compagnie, rue Lafitte, 28. (Voir, pour plus amples 
renseignements, notre numéro du 7 janvier dernier, 
page 19. 


BULLETIN DES RECETTES DE LA SEMAINE 


1860 
DATES 


Kilemètres 
exploités : 


DES SEMAINES, RECETTES 


LaUTRS 


——————— 


1,060,025 
1,081,823 


—_ _ … 


1,642,038 
846,741 
1,070,215 


407,109 
86,141 
60,251 

2,590 


UM 


3 — 
25 février 


53 
1326 


23,651 
755,068 
1323 


3 murs .., î, 313,500 


223,537 
15,729 


25 février 
25 


442 
57 


EE 


_— c… 


275 44,825 


119,245 45 


$ mars ... 


25 février .., a1û 


1 mars ... o7 30,628 68 





ÉMISSIONS NOUVELLES. 


8 au 15 mars. — Emprant de ln ville de 
Lille, — Emission de 175,000 obligations de 100 fr. 
chacune, avec intérêt de 3 0/0, Ces obligations, rem- 
boursables au pair en quarante-deux années, sont émi- 
ses au cours de O1 fr. chacune, (Voir l'avis que vous 
pubtions ci-dessus, page 167.) 


REMBOURSEMENTS D'OBLIGATIONS, 


1° juin, — Compagele d'armements ma- 
ritimes. — Remboursement de 200 obligations sor- 
Ues au tirage qui a eu lieu en assemblée générale be 
3 mars, ot dont on trouvera la listé officielle dans l'avis 
que nous publions ci-dessus, page 167, d'après une 
communication de la Compagnies 


4% juin, 14% juillet, 1% octobre, — Chemin de 
fer de L'Est, — Remboursment des obligations de 
diverses séries sorties nu tirage publie du 41 février 
1860, et dont on trouvera la liste officielle, communi- 
quée par ln Compagnie, à nos annonces du 48 février 
page 124. 


TIRAGES D'OBLIGATIONS 


15 mars, — Chemin de fer de Paris à 
Lyon et à ln Méditerranée (section nord, — 
Tirage au sort à midi de 573 obligations de l'ancicane 
Compagnie de Paris à Lyon (emprunt 1855}, au sige 
de la Compagnie, rue dé la Chaussée-d'Antin, 7. 


22 mars, — Crédit foncier de France. — 
Séptitme tirage semestriel des obligations foncières 
de 500 fr, 5 0/0, 


F. G. 


PAR KILOMËTRE 
sur 1859 


BAUTES PAR KiL, 


1,050,667 649 35 


1,162,806 30] 788 35 


1.660,218 121,218 06 





616,057 36| u86 92 





1,012.131 53 
338,209 0ù 
90,059 77 
54,240 68 
41,953 


1,101 n= 
426 49 
353 10 
352 21 
308 61 
609 12 


15% 
133 


33 23,071 


1169 700,603 590 7 


1323 |, 278,235 210 31 


153,280 316 ot 
» 


482 





48,041 180 60 


87,502 39 


44,760 63 


409 17 
309 75 
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TRANSPORTS A PRIX RÉDUITS DES MILI- 
TAIRES ET MARINS. 


Un arrêté du ministre de l'agriculture, du 
commerce et des travaux publics, relatif aux 
transports à prix réduit des militaires et ma- 
rios sur les chemins de fer, et pris avec l'as- 
sentiment du maréchal ministre de la guerre 
et de l'amiral ministre de la marine, règle 
d'une manière définitive les diverses questions 
jusqu'ici controversées à ce sujet. Cet arrèté 
contient les La and suivantes, en ce qui 
concerne spécialement les militaires et marins 
voyageant isolément : 


Sera transporté au prix réduit fixé par les cahiers 
des charges tout militaire ou marin _ présentera 
une feuille de route régulière. Cette feuille dé route 
devra servir pour un voyage (aller et rotour]. 

Lorsque la feuille de route aura déjà servi pour un 
premier voyage (aller et retour), chaque vise, délivré 

£ ent par l'autorité compétente (fonction 
naires de l'intendance ou du commissariat de la ma- 
rine, chef de cotps ou de détachement, commandants 
e pose. org m hyrquéqurs une feuille 

route nou nant Là un nouveau royal 
(également aller et retour}, déni 

La feuille de roate ainsi que les visas "successifs 
indiqueront la direction que le titulaire devra prendre, 

La feuille de route pourra être suppléée les 
saufs-conduits, congés, permissions ou us 
vice vq ee PRE compétente, et © qui est 
mg À euille de route, le sera également à 

Des cartes personnelles, destinées à remplacer la 
feuille de route, seront délivrées les Com 
de chemins de fer, Fr _—— 

Pour Je service de la guerre : aux maréchaux de 
France placés à la tôto des commandements sapé- 
Heurs, aux officiers généraux commandant une divi- 
Son ou une subdivision militaire, aux intendants, 
sous-intendants et adjoiots à l'intendance, aux ofi- 
Gers de gendarmerie ; 

Pour le service de la marine : aux préfets maritimes 
et chefs du service maritime dans les ports sccondai- 
res, aux majors généraux de la marine et aux com- 
missaires de l'inscription maritine. 


Ces cartes donneront à chacun des officiers ou fonc- 
tionnaires auxquels elles seront délivrées, la faculté 
de voyager au prix réduit du cahier des charges, dans 
la circonscription de son commandement et_de ses 
attributions. - 

Les sous-ofliciers et commandants - de brigade de 
gradarmerie seront admis au bénéfice de la réduction 
accordée par le cahier des charges, sur leur déclara. 
tion écrite qu'ils voyagent pour cause de serrice. 

Les gendarmes seront transportés À réduit en 
présentant un des titres énoncés plus Eee les 
Militaires et marins. 

Le bénéfice du prix réduit ne pourra être refusé 
par les Compagaies aux militaires où marins porteurs 
d'un titre périmé, lorsque ce titre n'aura pas été uti- 
lisé pour le parcours qu'il indique. 

Les Com sont autorisées à demander en 


CS 
route aux 4e a de billets militaires, l'exhibition de 
leur feuille de route, lorsque ceux-ci ne sont pas en 


ll est interdit aux Compagnies d'exiger en route 
cœute exhibition, lorsque les porteurs de billets mili- 
taires sont en uniforme. 

Les sous-officiers et soldats des armées de terre et 
de mer, ainsi que les agents de mème rang en uni- 

, Me seront admis à voyager à prix réduit que 
dans les voitures de 2° et 3° classe, À moins que des 
raisons de service, constatées par l'autorité compétente 
sur la feuille de route ou sur le titre qui la supplée, 
neles obligent à voyager par un train express, qui 
saurait que des voitures de 1°* classe. L'autor 
compétente reste d'ailleurs seule juge des raisons de 
service qui justifient l'exception et n'est pas tenus de 
les développer, | 

Les officiers seuls et assimilés seront admis à voya- 
ger dans les voitures de 41°* classe, 


Sauf l'exception qui vient d'être gr les Com- 
pagnies seront tenues de refuser des billets de 1" 
classe aux sous-officiers et soldats, marins ct agents 
de mème rang en uaiforme, quand bien même ceux- 
ciles réclameraient, en offrant de payer place entière; 
mais elles dévront satisfaire aux demandes de billats 
de 1° classe à prix réduit qui leur seraient adresses 
par des sous-ofliciers, soldats, marins et agents de 
mème rang, en habit bourgeois. 

Les officiers ot assimilés, soit en uniforme, soit en 
habit bourgeois, peuvent ecuper, si bon leur semble, 
des places autres que celles de 1° classe, 

Les excédants de hagages dont le transport doitêtre 
effectué au prix réduit du cahier des charges, sont 
A indépendamment des 30 kilogramenes gra- 

70 kilogrammes pour les sous-officiers des armées 
de terre et de mer, saldats, marins et agents de 
mème rang 4 

206 ki pour les officiers jusqu'au e 
de capitaine ou de lisutenant de vaisseau, et ps 
assimilés ; 


300 kilogrammes pour les officiers rieurs et les 
oMiciers gévéraux, et pour les po Ti 

Aucune limite n'est assignée aux oMciers généraux 
et autres du corps de la marine, allant prendre un 
commandement à ln mer, rvu que leur situation 
soit constatée sur la fi de route ou sur le titre 
qui la supplie, 





SOCIÉTÉ DES INGÉNIEURS CIVILS. 





Séances du 20 mai 4859. 
(sorte) (1) 


Présidence de M. FAURE, 





Malheureusement l'emploi des ciments est 
trèscoûteux et fort diflicile, et exige le con- 
cours d'ouvriers spéciaux que l'on ne trouve 
pas toujours : aussi rien n'est plus fréquent 
que la prompte destruction des maçonneries 
dé ciment qui, au début, avaient doané les 
meilleures espérances, alors mème que cez ma- 

onneries avaient été construites au-dessous 
e la surface du sol, au contact de l'eau et à 
l'abri de toutes les intempéries. A plus forte 
raison, le mal est-il plus fréquent et plus irré- 
e lorsqu'il s'est agi de constructions 
levées à la surface du sol et exposées aux 
alternances des gelées et des chaleurs, du sec 
et de l'humide ; sous cette Influence le ciment 
subit des retraits, il se désagrége, sauf de ra- 
res exceptions. 

Ces inconvénients ont été si multipliés, qu 
de guerre lasse, les praticiens ont abando 
l'emploi à l'air des bétons de ciments, de même 
qu'ils avaient abandonné ceux à base de chaux. 

En effet, sauf quelques spécimens d'une im- 
portance insignifiante, on ne rencontre nulle 
part des maçonneries monolithes com 
de bétons à base de chaux ou de ciment, 
exposées directement, sans abri, sans pare- 
ments, aux intempéries. 

Depuis plusieurs années mes travaux ont eu 
al but de prouver, de démontrer que des 

tons à base de chaux, et même de chaux de 
la plus médiocre qualité, 
posés, préparés et employ 
ner une maçonnerie beaucoup plus économi- 
que que toute autre, et cap le de résister à 
l'air, à toutes les causes de destruction. Ce 
résultat aujourd'hui est complétement atteint. 


{1 Voir le Journal des chemins de fer du 18 
février 1860, 


ouvaient être com- 
de manière à don- 


En effet, avec toutes les chaux, tous les sa- 
bles siliceux quelconques, je puis à volonté, 
d'une manière certaine et régulière, obtenir 
en tous lieux une maçonnerie dure, dense, 
compacte, imperméable ; en un mot les bétons 
à base de chaux convenablement préparés 
constituent une véritable pâte de pierre, ac- 
quérant avec rapidité une dureté considérable, 
qui va croissant toujours avec le temps, pâte 
de pierre infiniment économique, capable de 
recevoir par le moulage toutes les formes vou- 
lues, et qui, par la faculté de pourvoir être 
sans limite augmentée de volume, permet de 
censtruire à l’état monolithe toute espèce de 
construction, tant grande soit-elle. 

Ce résultat, je l'attribue tout entier à l'ap- 
plication systématique du principe de l'agglomé- 
ration. 

Jusqu'à ce jour et sans exception, les bétons 
ont été coulés et non agglomérés ; Ils ont été 
constamment employés à l'état de pâte molle, 
de bouillie plus ou moins liquide, destinée à se 
durcir à la longue dans des moules ou sur le 
sol par la simple prise moléculaire de la 
chaux, A cet état de pâte molle, les bétons à 
base de chaux ou de ciment contiennent un 
excés d'eau qui éloigne les molécules de la 
chaux et te la rapidité de la prise. 

Hosquix ve RaéviLer, 


(La suite prochainement.) 





FORGES. 


Saint-Dirier, 3 mars : 

La fonte affinage est offerte à 125 fr. à Saint- 
Dixier, sans acheteurs. 

La fonte pour deuxième fusion s'et encore sou- 
tenue, grâce à La hausse des fontes d'Ecosse, de 150 
à 152 50, 

La pointe se raisonne de 50 à 40 fr. le n° 18, à 
Paris, avec ou sans bouification. 

Le droit de 70 fr. fixe sans décime, applicable aux 
fers actuellement soumis au droit de 100 fr., déci- 
mes non compris, porte sur Les fers des dimensions 
suivantes : 

Barres plates de 458 millim, et plus, la largeur 
multipliée par l'épaisseur. 

’ Barres carrées de 22 millim, et plus sur chaque 
ace. 





Marchés étrangers. 


FERS ET CHARBONS EN ANGLETERRE, 


Glascow, 28 lévrber : 

Voici la cote de ce jour: warrants numéros mé- 
langés, fr. 74 05; Gartsherrie n° 4 et Calder n° 1, 
76 25; Glengarnock n° 1, 76 25: Blair, Eglingion et 
autres bonnes marques n° 1, 733 erie n° 3, 
74 35; autres bonnes marques n° 3, 73 40 à 73 75, 
à bord à Glascow, paiement comptant sans €es- 
compte, 


FERS ET CHARBONS EN BELGIQUE. 


Charleroi, 26 février : 

MÉTALLENGIE, — ]l s'est traité catte semaine passa- 
blement de petits marchés d'aflinage à tr. 8 23 les 
100 kil.,et de moulage n°5 À fr, 9 25 Les autres 
numéros de moulage #6 tiennent par continuation à 
fr. 9 75, n°4 ; 10 25, n° 3; 10 75, n° 2; 11, n° 1. 

Les laminés se cotent toujours vominalement à 
fr. 16 50, 18 50, 20 60. 

CHARBONS.— Les premiers marchés pour charbon 
propre aux briquoteries so traitent assez facilement 


et à bon prix. 
(L'Ancre de Saint-Disier.) 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


ve voçure RS Jens Leaires 


12° année, — 9* semaine, 
Du 26 février au 3 mars 1860, 
126,813 VOYAGEURS ..ssssrsssusses 
Bagages, Marchandises, ete,....,.., 755,342 55 


Total....ssvsse 1:000.025 80 
Recettes antérieures......., 8.497.070 78 
TOUR, souersnrs 9.560.006 67 
Qt pomalne de 4860 ....ssssssss 9.49! 
Semaine correspondante de 1849... 1.0 
Différence, ..,.,.. 19.758 49 


fiesettes depuis le 1® janvier 1860,. 9.566.406 67 
1859,, 0.268.240 91 


Différener...,..., 298.255 76 


ORLÉANS ET PROLONGEMENTS. 
0, FAR EN Bu 1, À 
Losgpesr mOTenns Lrplolie SEE LA Le 


Du 26 février au 3 murs 1800, 








. 


C3 
Z 
LE 
æ 

24 
LU 
E 


« * 


:090.007 40 





325.707 13 
756.056 33 


71.081.823 46 
1.162.866 36 
81.042 0 


Recettes depuls le 4 janvier 4860. 0.507.570 88 
1859. 9.909.300 26 


Différence. .,..... 361.780 38 
——————— 
CONCESSIONS MOUVELLES. — COMPTES O£ | ÉTABLISSEMENT 





Total.....s.ss. 


Semaine cirrespondante de 1850... 
Différence... ...... 





Sectio de Goutras à Périgueur 
n ras 
Longerur ligale cs plaitée : 
0.643 nine so 45 
Bagages, Marchandises, elc...,,.... 32.701 01 
Total... 56.623 06 
Mois correspondant de 1859 ........ 42.555 49 
Différence. ....... 14.077 37 
Recettes Lung le {t* janvier 1800,, 105.704 25 
_— 1850.. 86.306 63 
Différence. .....,. 22.487 65 
Ligne de ns S-Chrute vopie oi Da et Decazeville 
13.083 Voy EN un 858 16 
Marchan: On ronsnscsossnsse 115.521 07 
Total... 143.389 73 


Mois correspondant de 1850...,,.... 102,074 Où 
Différences... h1,315 69 

nn 

Recette near 1#janvier1860 268.144 43 
1859. 193.140 56 


Différence. ....... 75.333 09 
ne de Paris à gens ei à Or. 

Lg Longueur exploitée : 2 hilomitres, ht 
48.805 VOYAGEUTS, , .s.sssunouses 28.792 05 
Bagages, Marchandises, ete .,,,,..,, 1,004 03 

Total, ssssss.ss 29.736 07 
Mois correspondant de 1859,..,,.., 29,028 19 





Différence. ...,,.. 707 88 
Recattes w depais le 1 Janvier 1860. 66,218 fi 
1859. 63.400 ne 

Différence. ....... 





2.728 à1 
RE 


Fe de Moulins à Montluçon. 
ut légale crphoitée : 84 kilonètres. 

5.47h voysgours, CPECOIEEELECEE TE 
Bagages, Marchandises, etc..…,.... 16.630 62 
Total..sssosoce 60.156 74 


Recettes depuis le 1° janvier 1860.. 152.117 10 


13.526 12 





PARIS A LYON ET À LA MEDITERRANÉE. 


LIGNES DE L'ANCIEN RÉSEAU, — PARIS À MARSEILLE. 
Longueur exploitée : = hiomètres, 


Da 26 février au 3 mars 1860. 


130.008 VOFAGOUrS, ....sssonmuues 
Bagages et Marchandises. ,.,.,..,. 1.158.455 73 


Total. sssesss.s 1.642.038 O8 
Semaine correspondante de 1859... 1.660.M8 12 
Différenco..…. .... 13.180 04 


Recettes re le 1** janvier 1860.. 14.526.902 O1 
1850,, 4. 493.042 70 
Différence, ....... 7 92.059 31 


uents nouveses. { Roanne à 1308, | sounsounars. 
= Longueur espleibée : # klemèires 
Du 26 février au 3 mars 1669, 
35.227 VOYAKEUrS 0. .ssssssonssss 09.470 95 
Bgages et Marchandises ...,,.,., 225.019 85 
Total...sssssss 294.490 80 
Semaine correspondante de 1850,... 275.423 (0 
Différence, ....... 19.067 10 


Recettes depuis le 1 janvier 1860., 
1850... 


Différence... 








2.631.009 10 
2.370.124 80 


261.784 410 











OUEST. 
if, Longueur exploitée : 4106 kilomètres 
[LA _ die — 
Du 26 février au 3 mars 1860, 

193,307 Voyageurs . ss sssssusuns 326,060 vs 
, etc. — Grande vitesse 52.924 85 
— Petite vitesse. 467.736 50 
TON. nes. #40, 761 35 
Semaine correspondante en 4859,.., 816.057 1 
Différence. ....... 30.683 09 
Poertotstale-dspulsisi® jaurier sets 7.398.659 30 
1859 0.684.084 19 
Différence. se 51.508 11 


<< 


NORD. 

jee Longueur exploitée : Doi aiomiires. 

Du 26 février au 3 mars 1860. 

106.291 Voyageurs ........s.ssssss 275.401 96 
Bagages, Marchandises, @tc...,,.,. 800,813 09 
Total....s..ss. 1.076.215 05 
Semaine correspondante de 1850... 
Différence........ 


Recvttes depuis le 19° janvier 4860.. 9,850.775 60 
1850.. 90.204.680 06 


Différence. ....... 695.008 54 
pe 


LYON À GENEVE. 
Sections de Lyon et Mdcon à Seyssel. 


Era Longueur exploitée : - Ailemètres, 


Do 26 février nu 5 = 1860 
12.547 VOYAROUFS ss sssusnsse 
Bagages et _ 
Ssintés asp &: 15 50... 


Recettes depuls le 4* janvier 1860.. 
_ _ 1850... 736.063 64 
En mm = : | 

















32.072 18 
£i.008 96 


s6,141 14 
10.089 77 
ss 


CELEELLEEZE] 


MDI. 
Chemin de fer. — De Bordeaux à Bayonne et à la 
Oo! Teste et de Bordeaux à Cette. 
na 


Da 99 Svrler on 3 mecs 900 
CHEMIN DA ren. 











38.304 VOYAGEUPS .ssssusssussnss 109.594 96 
Bagages, Marchandises, etc....,..,, 197.525 02 
Total... 107.109 98 

Canal latéral et canal du Midi..…..,, 51.048 59 
Total. sos... 458.108 97 

9. NS 108 Chemin de fer.,, 338.209 94 
Canal.....ssss.s 50.515 70 





Total... ss. 
Fo do for, disérence eur 1859... 


388.745 73 
a 


68.900 0% 
512 50 


61.412 88 





Total... 


Chemin et canal latéral 


Recettes on le 1" janvier 1860. 
1850.. 


Différence, .,,,,9, 
—— 


ARDENNES, 


Foims à Leon, 
SECTIONS DE Meims à Maérières, Chartseiil et Eden 
EEE néres, Charleville à 

tn, — pate: (ei Liomres. 


3.633.608 42 
3.569.548 37 


264.060 05 
pa 


_ 


Du 26 février au 3 mars 1£60, 











10.680 VOYAEBUFS , ..sssssvnssusns 17.2u4 24 
Bagages, Marchandises, cte...,...,. 43.006 8 
Total... 60.251 10 
Semaine correspondante de 1850,... 54.240 65 
Différence. ....,.. 6.010 4? 
Recettes tes le 197 janvier 180, 519 680 63 
— 1859. 180.045 67 
Différence. ..,..,, 69.640 06 
nee À 
DAUPHINE, 


Première section des chemins du Dauphiné, 
1800, losguet exploitée : 13 Lhemètres. 


[LE] 
Du 26 février su 3 mars 1860 
. 19.058 75 







10,323 Voyageurs... sous 
andisas, 


Bagages, March CARRE 23.402 20 
Total... 42.550 95 

Semaine correspondante de 1850... 41.553 RG 
Différence, ....... 1,197 09 

Recettes tri le 1° janvier 1860., 365.101 51 
_ 1859, 133.042 88 


es mme 
Différence...» + 15 058 63 








160, Longueur exploitée : #1 kMomitres, 
Lu 26 férricr au 3 mars 1560. 





VO AGOUPS sesssemonssssmnenrense 1.860 35 
l'agages, Marchandises, elc........, 21 791 25 

Total. ssssoses 23.651 6 
Samaine correspondante de 1859... 23.071 65 


550 45 
nn 
104.804 65 
216 796 10 
21.801 45 
nn 


Différence, ....... 


Recettes depuis le 4° janvier 1800., 
_ 1659.. 


Différence. ..,,... 
EE 
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DE FER DU SUD DE L'AUTRICRE, 


CHEMINS 
LOMBARD-VÉNITIENS ET DE L'ITALIE CENTRALE | 
Du 19 au 25 février 1860. 
RÉSEAU SUD-AUTIICHIEN — Lomguear exploités 156, HI Ki. 
= _ 10, 45 kal 





63.854 Voyageurs. .,,.,..sssensure 140.838 77 
Bagages et Marchandises.......,..., 465,350 78 
Transports militaires. ...,...,...... 25.427 50 

Total... ss. 611,026 05 
Semaine correspondante de 1850... 617.567 07 


Différence. ...... 14.058 38 
LE — | 


Li G .— :, 488, #4 kit. 
ÉSEAU LOMBARD Longews exploitée : (08, 24 he 


32.307 Voyageurs. ....ssssssessns ss 72.133 70 
Bagages et Mar-handises...,.,..,.., 45.704 75 
Transports militaires. ......,....... 7.112 ns 
Total. , soso 125.052 45 

Semaine correspondante de 1850..., 83.035 59 
Différence. ....... st.006 86 

La à 


Recettes des 2 réseaux réunis pendant la semaine. 


kit. 
Hangnen espion à D 108 RU, 


En 1860 ....sssmmmsmsesmmnsenss 

En 1850... mmussussenee sosssose 100.003 16 

Différence. ...,... 55.065 2 

eee 

Recettes des 2 réseaux rémk depuis le 1® janvier 

Jonçarer erphliée A0: 118 Li. 

En 1860.,....csscsmonssmmorenrere 0.001.188 65 

En 1859... ..ssrersessenmersssessns 


5.508.712 69 
Différence, ......, 442.745 99 
Es 


755.665 50 








AUTRICHIENS, 
de et d l 
ne den Coton anne 1 le Feu à Raa 


Du 26 février au 3 ‘mars 1860 


33,602 Voyageurs ,,..,,..En florins 93.009 v» 
942,128 nn quivtaux Marchandises __220.514 LU 
Total... 319.860 »s 

Semaine correspondante de 1859,,,. 278,235 »+ 


Différence, ..,,... 35,235 »» 

Recettes un 1e" janvier 1860., 2.718.10û n 
— 1850., 1.201.085 n« 

Différence. ..,,.., 455,019 ww 

= 








MADRID A SARAGOSSE ET 4 ALICANTE. 
Da 50 au 25 février 
Ligne d'Alcante, 
Longueur ex 








1e. — d-Ùù Llomètres, 
LL: A 
11.012 Re … 53.902 41 
ages, Hainte (grande vitesse) 21,812 54 
ne. (petite vitesse) 142.822 40 
| Total de la semaine... 223,537 55 


Ligne de Saragosse. 
Section de Madrid à Gusdalajars. 
480 — Longueur exploitée. 81 kilomètres, 


5.605 voyagours..,... 0.310 05 
vit) 2.058 05 14.729 17 
andises{pe te vl'.) 3.339 27 
A de deux lignes réanles,..., 238,266 52 
Recettes antérieures depuis le 1* jun- 
vier 1860.,.,,..vssrssssonossus 1:307.808 84 


Total,......... 1.E0û.113 36 
RSS 








TARRAGONE À REUS 
2 qinsaise de février 1460 ...,,.. 


5.821 67 
LEPEPEEPE 


5.082 86 
Différence... ..... 738 71 
EE 





VICT 


1 o LT. TE nome. 


Du 19 au "25 février 1860. 
28,007 Voyageurs... sssrssssssssss 


64.553 05 | Férriee 1860. 


HAINAUT ET FLANDRES, 
Section d'Audenarde à Gand, 
Longueur erploitée : 97 kisemètres. 

12,940 75 21% mois 1860 27.006 15 

















rs Luca ElGnssssse 29. er nr Février 1859, 11.002 08 id, 1859 96.170 80 
Part afférente à la Compagnie Victor= Différence. "378 67 1.735 20 
Emmanuel dans l'exploitation des 
ligues 2 _n I Bielle, Casale Lo 
et entretien du Mont-Cenis..….... . 
Total. sucer 110.205 05 ANVERS À GAND. 


Recettes correspondantes de 1859... 87.552 39 
- Différencæ.,,...... 31.683 06 


Recettes Los le 4*7 janvier 1860. 700, Ts 83 
1859. 697.424 75 


Différence. .….... 193.021 08 
ER 








UNION DES CHEMINS SUISSES 


{m. Lungueur expioilie : 275 kilomètres 


Da 26 février au 3 mars 1860. 


22.651 Voyageurs . 4. sens ss 22,500 5 








Marchandises ot Bagages. .,.,....... 22.204 74 
Total. .ssscssse 1.825 10 
Période correspondante de 1859..., 68.041 70 
Différence... .,,... 3.216 51 
————___ 
lecettes depuis le 4e Janvier 1860,. 402,133 75 
1859... S01.70ù 20 
Différence... 60.969 53 
= 

CENTRAL SUISSE 


Langueur exploités : 2 “kombtre. 


Du 26 février au 3 murs 1560 
21.379 Voyageurs ........sosssuns 
Bagages, Marchandises, ,,,,,,,..,4,. 
Total... 
Semaine correspondante de 1850..... 73,136 54 


Différence... 5.919 50 





Recettes depais le 1% janvier 1800.. — 679.097 74 
_ … 1850. 560.264 45 
Différence. ....... 


89.763 29 
= 








OUEST SUISSE. 
Coppet-Morges-Lausanne-Yverdon-Vatimarcus. 
1669, Longueur exploitée : 4 kilomitres 
Du 2% février au 1° mars 1860, 


12.855 Voyageurs ,,,,.,,.s.sssss 16,088 80 
Begages, Marchandises, ete... ...... 14.540 08 
Total,....,... 30.628 45 
Semaine correspondante de 1859,,.. 24.780 63 
Différence... 5.818 29 
Recettes éepals do 1° je janvier 1880.., 7 220.787 83 
1859,,, 184.788 22 
Différence, ...,,,. 41.990 61 

A — | 








COMPAGNIE DES 
ET DE FER DE CARHAUX. 
Fecettes des Mines. 


Mois de janvier 1860. .....:,....,, 153.204 30 
= 


Recettes du chemin de fer. 
(Déduction faite de l'impôt du dixième.) 


1860, Témguear exploitée : 45 hilsesbtres. 


2.079 Voyageurs. .s..sssssssvsenes 1.000 50 
Bagages, ALLPPPETEEEEE 15,111 85 
Total. .ssousse 17.012 35 

JT 


Février 1800., 59,185 77 2 19% mois 1860 120.484 50 
Février 1859.. 49,884 47 id. 4K59 104.180 0f 


Différence... 8.301 30 15.295 76 
= pe 








CORDOUE A SÉVILLE 
160. Longueur exploitée : 4M kilomüires. 

Du 5 au 11 février 1800 
6® SOMAÎNC, sssscsssss 21.839 »v 

Subvention annuelle, 620, 

Soit pour une semaine... ,.,..,..., 11.815 RO 
Tnll, soasosces 33.654 80 
Recettes antérieures .,... ss. 


Fotal des recettes depuisle1* Janvier. 214,801 50 
———— 











USINE À GAZ DE MARSEILLE. 







AUGMENTATION 


1800 1450 





163.660 95] 136.257 57 






Jan- 
vier.. 


COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 
CHAUFFAGE PAR LE GAZ 







AUGMENTATION 


06,136 93! 3.44 





L'UNION DES GAZ 
Bocs an fm mé 1860....... 60.610 
Becs éclairis en janvier 1859.,.,,,, 56.708 
Augmentation janvier 1860....,... 3.502 becs 
Le nee) 
Recottes du gaz. — Janvier 1860... 308.585 14 
Recettes du gaz, — Janvier 1850... 272.787 78 


Augmentation en janvier 1860... 35.707 6 
Écgsgs Tr A 

Reccttes'do l'exercice 1850-60 (7 mois) 1.565.025 07 
— 1858-59 1 407.722 50 


157.902 57 


Augmentation pour l'exercice evurant 








OMNIBUS DE PARIS 
Da 26 février au 3 mars 1860. 
Pat jouroée d'hmnites 


de Paris, de Banliens 
Pocettes...,,..,, 240.020 70 75 19 39 0ù 
Semaine correspon- 
dante de 1859.. 


202.589 73 93517 48 h7 


Recettes depuis le 
1e janvier 1860. 2.246.362 70 77 47 42 23 
corrrspon= 
dante de 1859 .. 2.205.690 59 80 73 48 950 


Différence... 61.517 80 381 617 
ee — 
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CHEMINS DE FER 


DE PARIS À LYON ET 
A LA MÉDITERRANÉE 


SECTION NORD DU RÉSEAU, 
7, rue de la Chausste-d'Antin, 


MM. les porteurs d'obligations de 
l'ancienne Compagnie de Paris à Lyon 
(emprunts 1862 et 1855), sont préve- 
nus que les intérôts de ces titres, 
échéant le 4% avril prochain, seront 
the la caisse centrale, 7, rue de 

Chaussée-d'Antin, sous la déduction 
de l'impôt pour Les titres au porteur, 
soit de 0 fr, 66 c. par coupon d'obli- 
gation (emprunt 1852, 5 0/0), et © fr. 
20 c. par coupon d'obligation (emprunt 
1855, 3 0/0). 

MM, les porteurs d'obligations d'An 
drérieux à Fosnne (19 et 2° ordre) da 
l'ancienne Société du Bourbonnais sont 
également prévenus à les intérêts de 
ces titres, échéant 4" avril pro- 
chain, seront payés à la méme caisse, 
sous déduction de l'impôt pour les 
titres au porteur, soit © fr, 25 €. par 
coupon du 1* ordre, et de © fr, 24 €. 
par coupon du 2° ordre. 

Les dépôts de titres nominatifs et 


de coupons soront s du 
lundi 19 mars, de dx Bee y 





CHEMIN DE FER 


DE PARIS À LYON ET 
A LA MÉDITERRANÉE 


SECTION NORD DU RÉSEAU, 


7, rue de la Chausséo-d'Antin. 


MM. les porteurs d'obligations 3 0/0 
de l'ancienne Compagnie de Paris à 
Lyon sont prévenus que le jeudi 15 
mars 1800, à midi et demi, il sera 
procédé publiquement, dans lu salle 
du conseil d'adeninistration, au tirage 
: sort de 578 obligations de l'emprunt 

1855, 


Le capital de chacune des obliga- 
tions dont les numéros auront été 
d'ésigoés par le sort sera remboursé, 
à raison de 500 fr,, au sidge de la 
Compagnie, à partir du 1° avril 1860. 











COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


D'ORLÉANS 


MM. les actionnaires sont convo- 
qués en assemblée générale annuelle 
et extraordinaire pour le vendredi 
30 mars prochain, à deux heures et 
demie, dans l'hôtel de }” 
tion, rue de la Chaussée-d'Antin, 14. 

Les actionnaires porteurs de vingf 
actions au moins, soit on titres au 
porteur, soit en certificats d'inscrip- 
üon nomioative, peuvent seuls, aux 
termes des statuts, faire partie de 
l'assemblée. 

Pour ‘y être admis, ils doivent dé- 
poser dans les bureaux da service 
central, rue de la Chaussée-d'Antin, 
41, avant Le 27 mers, soit leurs actions 
au porteur, soit leurs certificats d'ins- 
cription nominative, Sont également 
reçues, come donnant droit d'adrmais- 
sion à l'assemblée, toutes pibces cons- 
tatant des dépôts d'actions de la 


Compaguie faits, à quelque thtre que 
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ce soit, à la Banque de France, où au 
Sous-Comptoir des chemins de fer, 
Ces titres où pièces peuvent tre 
déposés, à partir du 10 mars, rue de 
la Chaussio-d'Antin, 11, où des cartes 
personnelles d'admission sont remises 
on échauge à MM. les actionnaires où 
hleurs fondés de pouvoirs ; ceux-ci, 
qui doivent être eux-mêmes netion- 
naires de la Compagnie, doivent dé- 
poser, en même temps que les titres ou 
piboes, une procuration spéciale dont 
le modèle est, dès à présent, délivré 
su bureau des titres du service central, 


Il sera soumis dans cette réunion À 
MM. les actionnaires des propositions 
sur lesquelles les décisions né pocvént, 
aux termes des statuts, Être prises que 
dans uno assemblée réunissant au 
moins lé cinguiéme du fonds social, 
soit soixante mille actions ; ils sont 
donc instamment priés d'y assister ou 
de s'y faire représenter, 


Le directeur, 
C., Diniox. 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


D'ORLÉANS 


(ACTIONS). 


Le directour à l'honneur d'informer 

MM. les actionnaires de La Compagnie 

uc le solde du dividende de l'exer- 

ca 1859 (16° coupon des actions, 

échéance du 4% avril 1860) sera payé 

Let ro en en ue e, À 
r du 2 avril prochain, 

Comme d'ordinaire, les coupons d'ac- 
tions au porteur et les certificats d'ins- 
cription d'actions nominatives seront 
reçus dès lo 45 mars courant, de dix 
heures à doux heures, dans les bu- 
roaux du service central, rue de la 
Chaussée-d'Antin, 11. 

Il'en sera délivré aux déposants un 
récépissé indiquant le jour du paie- 
ment, ét, s'il s’agit de titres nomina- 
tifs, de la remise des certificats d'ins- 
cription, 

aris, le 9 mars 1860, 
Le directeur, 


C. Dimion. 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE L'OUEST 


126, rue Saint-Lazare. 


Le conseil d'administration a l'hon- 
neur de prévenir MM, les actionnaires 
que l'assemblée générale annuelle, 
Ag par l'art. 27 des statuts, aura 

le jeudi 29 mars 1860, à trois 
heures et demie précises de l'après- 
Hersi ruc de la Victoire, 48 falle 
er). 

MM. les actionnaires, porteurs de 
vingt actions au moins, soit en titres 
âu porteur, soit en cel d'actions 
nominatives, soit comme fondés de 
pouvoirs, qui désireront assister à 
cette assemblée, doivent déposer lears 
Litres au porteur et leurs procurations, 
ou présenter leurs certificats d'actions 
nominatives, du 1% an 26 mars cou- 
rant, au siége de la Compagnie (bu- 
reau des titres), ruc Sajot-Lazare, 124, 
à Paris, de dix heures du matin à trois 
beures de l'après-midi. 

Sont également rèçues, comme don- 
nant droit d'admission à l'assemblés 

e, toutes pièces constatant le 
t des actions de la Compagnie à 
la Banque de France, au 80 Ep- 


toir des chemins de fer ou à la Société 
générale de Crédit mobilier, 


Il est remis aux déposants une 
carte d'adnission nominative et pèr- 
sounelle, 


Des modèles de pouvoirs sont déli- 
vrès au sitge de la Compagnie, 





CHEMIN DE FER 


DE BESSÉGES A ALAIS 


Le conseil d'administration à l'hon- 
neur de prévenir MM, les actionnaires 
que l'assemblée générale ordinaire est 
convoquée pour le samedi 31 mars 
rue à deux heures pricises, ruë 

chelieu, 100, salle Lemardelay. 

L'assemblée générale se compose de 
tous les actionnaires propriétaires de 
dix actions au moins, déposées au # 
de la Société, rue Bergère, 42, à Paris, 
quinze jours au plus tard avant l'épo- 
que fliée pour la réunion, 





CHEMIN DE FER 


FRANCO-SUISSE 


AVIS AUX PORTEURS D'OBLIGATIONS. 


Le coupon (n° 2)d'intérèts des obli- 
gations de l'emprunt dé la Compagnie 
du chemin de fer Franco - Suisse, 
échibant le 10 mars prochain, est paya- 
ble, sans frais, savoir : 

A Neufchâtel, à la caisse du chemin 
de fer Franco-Suisse ; 

À Paris, à la caisse centrale des che- 
mins de fer de Paris à Lyou et à la 
Méditerrante, rue de la Chausste- 
d'Antin, 7; 

A Bâle, à La caisse du chemin de 
fer Central-Suisse ; 

À Genbve, à la caisse du chemin de 
- de l'Ouest-Suisse, 3, quai du Mont- 


lance ; 
A ae la Banqué cantonale 


. 

A Borne, chez M, L.-F, Schmid, 
banquier ; 

À Soleure, à la nes g 2 cantonale ; 

A Zurich, à la cuisse du chemin de 
fer Nord-Est-Suisse ; 

A Lucerne, chez MM. S. Crivelli et 
C°, barquiers ; 

: Francfort-sur-le-Meln et à Stult- 
gard, 


Y 





COMPAGNIE DES 


CHEMINS DE FER DE 
LA LIGNE D'ITALIE 


Le conseil d'administration a l'hon- 
neur d'inviter MM, les actionnaires 
en retard des 3° et 4 v 
à effectuer ces versements d'ici au 12 
toars 1860, conformément à l'avis in- 
séré dans les journaux le 17 décembre 
1859, 


A Paris, dans les bureaux de la 
Compagnie, 28, rue Laffite ; 

À Lyon, dans les burcaux de Ja 
Com ie lyonnaise des Omnibus, 6, 
place la Charité ; 

A Orléans, chez M. C, Lefvbrre, 
banquier ; 

A Nancy, chez MM, Lenglet et C', 
banquiers ; 

A Châlons-sur-Marne, chez M. de 
Ponsort fils, banquier ; 
ais, cher MÔL. Megeut et de, Le, 

e, chez A p e 28, 
Threadneedie street ; 





À Genère, maison Laya, 
Rhône, dus nn 


Passé co délai, les numéros des ac 
tions en retard seront publiés, et, 
quinze jours après cette pub ication, 
les actions seront vendues sur dupli- 
cata à la Bourse de Paris, en e: 
tion de l'article 41 des statuts. 


Nora. — Le conseil d'administration 
à l'honneur d'informer en ontre MM. 
les actiounuires que l'ouverture de la 
deuxième soction de la ligne comprise 
entre Martigny et Sion cat fixée 29 
10 mai prochaia, 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 
HAINAUT x FLANDRES 


A —" 
Ass mblée générale des actionnaires. 





MM. les actionnaires sont convoqués 
en assemblée générale ordinaire et 
cat ordioaire pour le lundi 46 avril 
prochain, à une heure précise, en la 
salle de M. Kevers, rue du Parchemin, 
n° 8, à Bruxelles. 

Pour assister à l'assemblée, les por. 
teurs d'au moins quinse sctions de la 
Compagnie devront, conformément 
aux articles 46 et 47 dés statuts, dé- 
poser, dix jours au enoirs avaot Ia réu. 
nion, leurs titres ét les procurations 
qu'ils auraient données pour s€ faire 
représenter, soit au siége de la Com- 
puuie,à Bruxelles, rue du Commerce, 
ne 1; soit à La Banque de Flandre, À 
Gand; soit chez MM. de Blonay et 
Balssonnas, banquiers, à Paris, rue de 
Provence, n° 58, où des modtles de 
pouvoirs seront délivrés. 

H'ieur sera donné un récépissé de 
ces titres et une carté d'admission à 
l'assemblée, 

ladépendamment des questions à 
l'ordre du jour de sa séance annuelle, 
l'assemblée générale aura à délibérer, 
comme assemblée extraordinaire, sur 
un projet de modification aux stututs. 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


D'ANVERS À GAND 


PAR SAINT-NICOLAS ET LOKENEN. 





Le conseil d'administration porte À 
la connaissance des intéressés que le 
coupon de dividende pour 1859 sera 
payé, à raison de 21 fr., à partir du 
15 mars: 

Ala Banque de Belgique, À Bruxolles; 

Chez M. Joseph Oppenheim, rue aux 
Choux, 3 bis, à Bruxclles ; 

Aux bureaux de la direction da 
chemin de fer, à Saint-Nicolas; 

Et chez M. Leopold-S. Konigswar- 
ter, rue de Provence, 3%, à Paris. 

Les trente-deux acthons privilégiées 
qui seront amworties en 1860, portent 
les numéros suivants : 7%, 144, #üt, 
805, 900,133, 1497, 1590, 1095, 2320, 
23760, 2404, 2743, 3152, 3277, 3571, 
3784, 4009, 4177, 4198, 5460, 5480, 
5887, 6187, 6358, 6431, 6856, 7079, 
7587, 8120, 8312 et 8491. 

Elles serout remboursables ou pair 
de 500 fr. chacune, à partir du 31 dé- 
combre prochain. 

Conformément à l'article 34 des sta- 
tuts, les comptes de la Société, avec 
les pièces à l'appui, seront déposés à 
ri ion des actionnaires, au local 
de Compagnie, rue aux Choux, 
3 bis, depuis le 1° jusqu'au 30 avril, 
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CRÉDIT FONCIER DE 
FRANCE 


Le jeudi 22 mars, à deux heures, il 
sera procédé publiquement au septibme 
tirage semestriel des obligations fon- 
cières de 500 fr. 5 0/0. 

2410 numéros seront appelés au rem 

ent, 

NH sera procédé ensuite au vingt- 
neuvième tirage trimestriel de l'em- 

runt de 200 millions. 

1° puméro :ortant gagnera 100,000 
Le 2 _— — _— 50,000 
Le 3° — —_ _ 20,000 

Les numéros qui sortiront ensuite 
seront remboursés : les 4 0/0 au pair, 
et les 5 0/0 avecune prime de 20 0/0. 


CANAL MARITIME 
DE SUEZ 


MM. les actionnaires de la Compa- 
pie universelle du canal maritime de 
ez sont prévenus que l'assemblée 
générale annuelle, prévue par les sta- 
tuts de la Socidté, aura lieu le mardi 
15 mai 1860, à trois heures du soir, 
salle Herz, 48, rue de la Victoire. 
Les conditions er les formalités à 
remplir pour assister où s0 faire re- 
r à l'ossemblée générale sont 
indiquées par un avis inséré dans le 
journal l'Isthme de Suez, du 1°" mars, 
dans les journaux judiciaires la Ga- 
selle des Tribunaux, le Droif, et dans 
les Petiles-Affiches, du $ mars cou- 
rant. 
MM. les actionnaires trouveront dans 
les bureaux de l'administration, 12, 
place Vendome, tous les renscigne- 
ments qu'ils pourront désirer. 
Paris, be à mars 1860, 
Par ordre du conseil. 
Le secrétaire général de la 
Compagnie, 
P. Mannuau, 











COMPAGNIE 


L'UNION DES GAZ 


MM. les actionnaires de la Compa- 


guie l'Union des gaz sont convoqués. 


en assemblée générale extraordinaire 

ur Le lundi 26 mars courant, à une 
Leurs précise de relevée, salle beetho- 
ven, passage de l'Opéra. 

Aux termes de l'article 37 des sta- 
tuts, il faut, pour être admis aux 
assemblées générales, être propriétaire 
de vingt actions au moins, et les avoir 
déposées, trois jours au moins avant 
la réunion, au siége social, rye Basse 
du-ftempart, n° 48 bis, 

MM. les actionnaires sont instam- 
ment priés d'assister à cette assemblée, 
qui LA gr de délibérer sur des 

ro ons importantes concernant 
marche et l'avenir de la Société. 





COMPAGNIE 


HOUILLÈRE DE LA 
MOSELLE 


AVIS. 


M. Maximilien Pougnet à l'honneur 
de prévenir MM. les actionnaires que 
l'assemblée générale annuelle aura lieu 
le samedi 31 mars prochain, à doux 


heures précises de l'après-midi, dans 
l'un des salons de M. Lemardelay, rue 
Richelieu, 100, à Paris. 

Cette assemblée sera ordinaire et 
extraordinaire ; comme assemblée ex- 
traordinaire, la réunion aura à statuer 
sur les points suivants : 

1° Mesures financières ; 

2° Modifications aux articles 10, 20 
et 22 des statuts, 

Pour faire partie de l'assemblée, il 
faut être propriétaire de vingt actions 
au moins, 

Des cartes d'admission seront déli- 
vrées contre le dépôt des titres opéré, 
au moins huit jours à l'avance : 


Chez MM. Ch. Noël et C*, banquiers 
de la Société, Faubourg-Poissonnitre, 
n°9, à Paris; 

Chez M. Varin-Bernier, banquier, à 
Bar-le-Duc ; 

Chez MM. Ch. Hirsch et C', ban- 


quiers, à Strasbourg ; 
Chez M. A. Purnot, banquier, à 


Metz ; 
Chex MM, Wolff et C*, banquiers, à 
ancy ; 
Che | M. Alp. Lallier, banquier, à 


Chez MM. E. Lefebvre et C*, ban- 
quiers, à Valenciennes ; E 

Chez MM, Verley, Decrolx et°C*, 
banquiers, à Lille, 


BANQUE DE TURQUIE 


Echange des récéplssés constatant 
les versements faits jusqu'a ce jour 
contre des actions provisoires de la 
Banque : 

Chez M. P. Rodocanachi, 30, rue 
Basse-du-Rempart. 








SOCIÉTÉ 


E. D'ARCET ET C° 


(s* exEnCICE.) 


MM. les actionnaires sont prévenus 
que l'assemblée générale du 7 mars 
1860, statuant sur les comptes du qua- 
trième exercice, a flxé le dividende à 
distribuer pour l'année 1859 à 50 fr. 
par action, dont : 

25 fr, payables le 15 mars 1860; 

25 fr, payables le 15 septembre 1860, 
et qu'en outre du fonds de È 
qui a été à 50,771 fr. 75 c., il 
a été un compte d'amortissement 
du capital, lequel s'élève pour ledit 
exercice à 7,137 fr. O4 c., somme qui 
sera distribuée en conformité de l'ar- 
ticle 35 des statuts, 


Ce qui porte le revenu de l'exercice 
1859 À 52 fr. 38 c. par action, ou 
10 fr. 47 €. 0/0. 

Paris, le 8 mars 1860. 

Le gérant, 
E. p'Ancer, 





LA VRAIS 
MANIÈRE DE PARLER ANGLAIS 


On demande un élève dans une 
maison de commerce à Londres, près 
de Ja Banque d'Angleterre ; il appren- 
dra les affaires, tenue des livres, des- 
sin, etc. On aurait soin de sa morale. 

S'adresser franco Heraldic-Ofice, 
n° 2, Old-Jewry E.-C. London, chez 


{| ŒUVRES COMPLÈTES 
CHATEAUBRIAND 


———— 


Nouvelle édition, précédée d'une 
étude lUtéraire sur Chateaubriand, 
par M. Sainte-Beuve, de l'Acadé- 
mie française, 12 volumes in-8*, 
Len mag cavalier vélin, orné d'un 

u portrait de Chateaubriand, 
9 vol, sont en vente à 5 fr. 


a 
GARNIER FRÈRES, 6, rue des 
Saints-Pères, 

a 

Notreédition munie À la fois tous les 
avantages d'un prix modéré, d'une ex- 
cellente typographie et d'une correc- 
tion faite d'après les meilleurs textes, 
Elle sera enrichie d'une Etude très- 
complète .sur Chateaubriand , par 
M. Sainte-Beuve, et de Notes inédites, 
extrèmement curieuses. 


CONDITIONS DE LA SODSCRIPTION : 


Cette édition, supérieurement im- 

imée par M. Ciaye, sur papier cava- 
ier vélin des V: , de premier choix, 
sera pourtant d'un prix inférieur À 
celui des éditions précédentes ; elle 
contiendra tous les ouvrages publiés du 
vivant de l'auteur, et formera douze 
volumes, Ün trèsbeau portrait de 
Chateaubriand, gravé sur acier, sera 
joint au tome 1*, Nous avons ea soin 
de faire faire des titres particuliers et 
des couvertures spéciales pour chaque 
volume formant un tout complet. 


EN VENTE! 


Le Génie du Christianisme, 1 vol. 
Les Martyrs, 1 vol. 
Qu tee sache de Paris à Jérusalem, 

1 va 
Alala, René, le Dernier Abencerrage, 

les Natchez, Poésies, 4 vol. 
Voyage en Amérique, en Ltalie et en 

misse, 1 vol. 

Chcque volume, avec 3, 4 ou 5 gra- 
vures, se vend séparément 6 fr, et 7/6 
volumes assortis, 

La demi-reliure plats toile, doré sur 


tnnsnnnnrsnsnssrssss Br. 


— 


DEUXIÈME LIVRAISON 


ps 14 


Magaifique collection de 
gravures: 


Comme ornement et complément de 
notre édition, nous publions une splen- 
dide collection composée d'environ 40 
gravures, dessinées par SraaL, ete,, 
exécutées spécialement pour cette 
édition, et avec le plus grand soin, par 
MM. F, Decannoy, A, TiiBauLr, Ovru- 
Ware, Massanp, etc., d'après les des- 
sins originaux de G. Sraas, Rac- 
ner, etc. Rien n'a été oégligé pour 

ces gravures dignes des Œuvres 
de Chateaubriand. 12 livraisons com- 
posées de chacune 3 ou 4 gravures. 
Prix do chaque livraison :4 fr. 





MM, Narozéon Cnax Er C*', ruo 
Bergère, 20, à Paris, viennent de 
mettre en vente un Ouvrage intitulé : 
Des Litiges en matière de transport 
par chemine de fer, par M. Poumien, 
chef de bureau des réclamations au 
chemin de fer du Nord. 


LE SOUS - COMPTOIR 
DES CHEMINS DE FER 


fait des avances sur dépôt d'actions at 
obligations au porteur et nominatives, 
Ouvre des crédits en compte cou- 


rant, 
Et se charge d'effectuer, su dépôt 
des mêmes valeurs, tous les versements 
appelés par les Compagnies. 


SERVICES MARITIMES 
DES MESSAGERIES 
IMPÉRIALES. 


PAQUEBOTS — POSTE 
FRANÇAI * VOYAGEURS ET 
DES MARCHANDISES, 
ITALIE : 3 départs par semaine, 

e directe : Départ pour Civita- 
Vec et Naples , le 
lundi, à 10 ptet Lots 
PS ag La sang Civita-Vecchia, Na 
ples, Messine et Malte, le jeudi à 


Ligne supplémrnlaire : Service di- 
reet sur Livourne, touchant à Gênes au 
retour. Départ de Marseille ls samedi 
à 9 heures du matin. 

GRÊCE *er TURQUIE et La MER 
NOIRE. —Un départ par semaine = 
Constantinople, tous les samedis à 
& heures du soir, par Messine le 
Pirée et Dardanelles, Coïncidence à 
Dardanelles avec le [ae ce allant à 
Salonique, Correspondance au Pirée 


ur $; Mételio, Darda- 
nelles Ter Gal poli, toutes les deux 
semaines, le samedi, à partir du 25 


février 1860, 

EGYPTE. — Malte et Alexandrie, 
Départs toutes les deux semaines, le 
dimanche à dater du 4 mars. 

SYRIE.—Rhodes, Mersina, Alexan- 
drie , Lattaquié, Tripoli, uth, 
Jaffn, — Voie d'Alexandrie ( sus 
transbordement)chaque deuxsemaines 
le dimanche à dater du à mars, — 


Voie de S& : chaque deux s5e- 
ruaines, le anche, à dater du 26 
février 1860. 


MER NOIRE et DANUBE—Pour Var- 
na, Sulina, Tulscha, Galatz et Ibraïla, 
Ce service, suspendu pendant la saison 
d'hiver, reprendra son cours dans le 
courant du mois de mars. 

Trébizonde par lnvboll, Sinope, 
Samson et Kernssunde, 

de Constantinople tous les 
lundis. 


La Compagnie se charge du trans- 
port des ere à 
des principaux ports riatique, 
des les iouiennes et d'Oxiossa. 

auGun, — Départs tous 
les mardi LÀ res À midi 

onAnx par Alicante, 
de Marseille le pts tr 
dechaque semaine, Corres- 
à Alicante avec 
chemins de fer espa- 
gnols de Madrid à Alicante 

STORA, BONE ET TUNIS, = 


Départs tous les vendredi 
midi, 


Pourfret, passage et renseignements 
s'adresser au bureau de l'inseription: 
À Paris, rue Notre-Dame-des-V ic- 


ALGERIE 


toires, 28, 
À Marseille, placs Royale, 
À Lyon, place des Terreaux, 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


La Bourse est restée pendant les premiers 
jours de cette semaine dans l'expectative des 
nouvelles politiques, Mais Les cours de la rente 
se soutenaient avec une très-grande fermeté, 
La liquidation dernière avait révélé une posi- 
tion de vendeurs à découvert considérable, 
C'était la petite spéculation qui s'était mise à 
la baisse, et la rente était tenue par quelques 
grandes maisons qui, comptant sur le succès 
de Ja nouvelle combinaison relative à l'Italie, 
s'étaient chargées de toutes les rentes qui 
avaient été successivement vendues, Aussi le 
report est-il tombé au pair le jour de la liquida- 
tion, et depuis lors il n'avait pas fallu beau- 
coup d'efforts pour inquiéter le découvert et 
pour le forcer par des rachats à soutenir lui- 
même les prix de la rente, C'est ainsi que le 
3 0/0 était toujours très-ferme de 67 85 à 68, 
et qu'on est même parvenu à 68 10. Cepen- 
dant de très-fortes ventes ont ramené la rente 
à 67 75. La rente fait bonne contenance au 
milieu de ce mouvement rétrograde, et ne 
cède que très-lentement, Elle est toujours 
soutenue par les achats qui se font chaque 
jour au comptant. 

On a détaché, mercredi 7 mars, le counon 
d'intérêt de 2 fr. 25 c. sur la rente 4 172 0/0, 
et celui de 2 fr. sur la rente & 0/0, 

La spéculation est devenue bien restreinte 
sur les actions du Crédit mobilier, qui suivent 
les tendances générales du marché, sans 
aucune variation importante. 


Le marché des chemins de fer a été un peu 
lourd, mais la plupart des lignes n'ont éprouvé 
que des variations insignifiantes. Il est vrai que 
les recettes continuent à être faibles; mais 
c'est un fait auquel tout le monde s'attend, et 
qui devra se reproduire encore pendant quel- 
ques mois, Mais ce qui, d'un autre côté, arrète 
la baisse de ces valeurs, c'est que nous appro- 
chous de l'époque des assemblées générales, et 

ue les actionnaires sont généralement peu 

sposés à se dessaisir de leurs titres lorsque 
approche le moment de toucher les dividendes, 
Aussi les titres deviennent de plus en plus 
rares sur la plupart des lignes, et l'on a même 
été obligé ces jours-ci d'escompter les ven- 
deurs d'Orléans, afin de se procurer des actions 
de ce chemin. 


Les actions de Lyon se sont encore raréfiées 
sur le marché, Le Nord a été recherché pen- 
dant les premiers jours de la semaine; mals 
il est arrivé hier plusieurs grosses ventes quai 
ont entraîné les cours. On a défait ces jours-ci 
quelques arbitrages qui étaient éentamés de- 
puis très-longtemps entre les actions de l'Est 
et de l'Ouest et au profit de cette dernière 
ligne. 

On a remarqué surtout ces jours-ci la baisse 
rapide des actions de Genève qui, do 490, sont 
tombées à 461 25. 


Les Chemins autrichiens ont été offerts. Les 
spéculateurs allemands ont recommencé à of- 
frir des actions de ces chemins; mais les 
Lombards n'étaiont pas dans une meilleure 
condition, ils étaient surtout très-oferts à la 
Bourse d'hier. 

Voici quelles ont été les variations des prin- 
cipales valeurs depuis la Bourse du ter jusqu'à 
celle du 8 mars: 

La rente 3 0/0 a fléchi au comptant de 68 85 
à 67 70; elle est restée à 67 70. Elle a fléchi à 


terme de 68 40 à 67 60; elle est restée à 67 60, 

Le & 4/2 0/0 n varié de 98 à 97 60 avant le 
coupon, et de 95 50 à 95 35 après le détache- 
ment du coupon. 

Les actions de la Banque ont varié de 2,810 
à 2,820; elles sont restées à 2,810. 

Le Crédit foncier a monté de 740 à 747 60; 
il est revenu à 740. 

Le Crédit mobilier a monté de:748 76 à 753 76; 
ilest resté à 737 50. 

Les actions d'Orléans ont fléchi de 1,880 à 
1,870; elles sont restées à 4,374 25, 

Le Nord ancien a monté de M7 50 à 926% il 
est resté à 940. Lo Nord nouveau a fléchi de 
832 50 à 822 50. 

L'Est a monté de 657 50 à 645; il est resté 
à 637 50, 

Le Lyon-Méditerranée a monté de 888 75 à 
896 25: il est resté À 883 75, 

Le Midi a fléchi de 504 25 à 492 60. 

à eo a fléchi de 586 25 à 580; il est resté 

SO. 

Le Genève a fléchi de 500 à 461 25; il est 
resté à 461 25. 

Le Dauphiné a fléchi de 597 50 à 592 50, 

Les Autrichiens ont fléchi de 505 à 496 25: ils 
sont restés à 496 25. 

Lés Lombards ont fléchi de 545 à 532 60: ils 
sont restés à 533 75, 

L F4 Saragosse ont fait 457 50, et sont restés 

56. 

Le Victor-Emmanuel a varié de 398 75 à 390, 

Les Romains ont monté de 350 à 365, et sont 
restés à 355. 


Samali, — 1 début de la Bourse était un 
peu en hausse, mais les cours ont rétrogradé 

ur la clôture. Les variations ont eu d'ail- 
ours très-peu d'importance, La rente 8 Ojü a 
varié au comptant de Ü8 05 à 67 95, et à 
terme de 68 40 à 67 90; le # 4/2 0/0, de 97 
90 à 98; la Banque, de 2,810 à 2,820; le Cré- 
dit mobilier, de 753 76 à 746 25; l'Orléans, de 
1,380 à 4,375; le Nord, de 925 à 922 50; le 
Nord nouveau, de 835 à 890; l'Est, de 640 à 
638 75; le Lyon, de 896 25 à 891 25; le Midi, 
de 496 26 à 402 50; l'Ouest, de 586 25 à 58h; 
le Genève, de 485 à 487 50; le Dauphiné, de 
592 60 à 695; les Autrichiens, de 507 50 à 505; 
les Lombards, de 545 à 543 75; les Saragosse, 
de 46% à 453 67; les Romains, de 3 50 à 365; 
les Russes nou libérés, de 490 à 485, 


Lundi, — La Bourse a été complétement 
nulle, Les cours n'ont eu presque aucune va- 
riation. La spéculation semblait dans l'at- 
tente des événements politiques, La rente 3 0/0 
a varié au comptant de 67 95 à 67 90, et à 
terme de 67 80 à 67 95; le 4 1/2 0/0, do 98 à 
97 95; la Danque, de 2,810 à 2,845; le Crédit 
mobilier, de 745 à 747 50; l'Orléans, de 1,370 
à 4,375; le Nord, de 917 50 à 918 75; le Nord 
nouveau, de #30 à 827 ÉO, l'Est, de 640 à 637 
50; le Lyon, de 890 à 857 60; le Midi, de 495 
à 497 60; l'Ouest, de 582 50 à 685; le Genève, 
de 485 à 483 75; le Dauphiné, de 595 à 597 
60; les Autrichiens, de 502 560 à 601 25; les 
Lombards, de 643 75 à B41 25; les Victor-Em- 
manuel, de 395 à 393 75; les Saragosse, de 
453 75 à 452 60; les Romains, de 357 50 à 
3604 les Russes, de 490 à 487 50; les Séville à 
Xérès, de 485 à 490. 


Mardi, — Les cours de la rente témoi- 
gnent d'une très-grande fermeté, mais il n'y 
a pas d'affaires. La rente 3 0/0 s'est tenue 


comme la veille au comptant de 67 95 à 67 90, 
et à terme de 67 85 à 67 95, le 41/2 de de 
98 à 97 50; la Banque, de 2,820 à 2,815; le 
Crédit mobilier, de 747 60 à 746 25; l'Orléans, 
de 41,277 50 à 1,376 25; le Nord, de 920 à 947 
50; l'Est, de 640 à 638 75; le Lyon, de 838 75 
à 887 60; le Midi, de 496 25 à 495; l'Ouest, 
de 58% à 682 60. Le Genève a fléchi de 483 
75 à 470. Le Dauphiné s'est tenu à 695; les 
Autrichiens, de 602 60 à 504 95; les Lombards, 
de 540 à 561 25; les Saragosse, do 453 75 à 
457 50, Les Romains ont fait 355; les Victor- 
FU PS 390; les Séville à Xerès, de 490 à 
92 50, 


Mercredi. — Le début de la Bourse était très - 
ferme et même en voie de hausse; mais à par- 
Ur de deux heures et demie de fortes ventes 
ont entrainé les cours de la rente et des prin- 
clpales valeurs La rente 3 0/0 a fait 68 10 et 
67 85 au comptant et à terme. Le & 1/2 0/0, 
sur lequel on a détaché le coupon de semestre, 
a varié de 95 40 à 95 50. La Banque a fléchi 
de 5 à 2,810; le Crédit mobilier, de 3 75 à 
743 75; l'Orléans, de 4 25 à 1,375, Le Nord 
ancien a varié de 920 à 917 50; le Nord nou- 
veau, de 828 75 à 827 50; l'Est, de 644 25 à 
640; le Lyon-Méditerranée, de 891 25 à 887 50; 
le Midi, de 496 25 à 495; l'Ouest, de 585 à 582 5; 
le Genève, de 475 à 467 60; le Dauphiné, de 
506 25 à 595; les Autrichiens, de 502 50 à 500; 
les Lombards, de 541 35 à b40; les Saragosse, 
de 455 à 4566 25; le Victor-Emmanuel, de 390 
à 492 60; les Russes non libérés, de 487 50 à 
485. Les fomains ont fait 555. Les Séville à 
Xéris ont varié de 490 à 492 50, 


Jeudi.— La Bourse a été faible, Les cours ont 
été constamment offerts surtout à la clôture. 
La rente 3 0/0 a varié;au comptant de 67 80 à 
67 70, et à terme de 67 80 à 67 60, Le 4 4/200 
a fait 95 35, coupon détaché, La Banque a 
varié de 2,815 à 2,810 ; le Crédit mobilier, de 
743 75 à 747 60; l'Orléans, de 4,376 à 4,874 25; 
le Nord ancien, de 916 25 à 913 75; l'Est, de 
640 à 697 50; le Lyon-Méditerranée, de S87 50 
à 883 75; le Midi, de 493 75 à 492 50. L'Ouest 
a fléchi à 680; le Genève, à 461 23; le Dau- 
phiné, à 592 50, Les Autrichiens ont varié de 
500 à 406 25; les Lombards, de 538 75 à 553 75. 
Les Victor-Emmanuel ont fait 390; les Sara- 


gosse, 455. 


Vendredi, — Les affaires ont été peu aui- 
mées ; mais les cours ont été plus fermes et 
ont même obtenu une légère reprise, La rente 
3 0/0 a féchi au comptant de 5 ©. À 67 65; 
elle a monté à terme de 4% €. à 67 75. Le 
4 1/2 00 a fléchi au comptant de 65 €. à 94 56. 
La Banque s'est tenue à 2,810. Le Crédit mobi- 
lier a varié de 785 à 740; l'Orléans, de 4,971 25 
à 1,378 75; le Lyon-Méditerranée, de 832 50 
à 883 75; le Nord ancien, de 911 25 A 915; 
l'Est, de 637 60 à 635; le Midi, de #92 50 à 495; 
l'Ouest, de 580 à 575; le Genève, de 465 à 460; 
le Dauphiné, de 595 à 592 50; les Autrichiens, 
de 492 50 à 495 ; les Saragosse, de 452 50 à 
453 7b; les Lombards, de 525 à 528 75; le Vic- 
tor-Emmanuel, de 390 à 392 50, 


F, Guimaur, 
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COURS DES ACTIONS ET OBLIGATIONS INDUSTRIELLES 
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BULLETIN DE LA SEMAINE. 


Les nouvelles politiques, en devenant plus 
précises, se présentent sous un aspect de 
plus en plus rassurant. Ainsi l'Angleterre a 
pris son parti de l'annexion de la Savoie et 
de Nice, La chambre des communes et le 
gouvernement anglais, en se réunissant dans 
uo sentiment commun contre celte annexion, 
sout restés dans leur rôle naturel. En effet, 

uvait-on espérer que l'Angleterre verrait 
‘agrandissement de la France avec salisfac- 
üon? Evidemment non. Pouvail-on penser 
que le gouvernement snglais et le parlement 
consulté exprimeraient autre chose qu'un 
regret de l'extension de nos frontières 
du sud-est? Une telle réponse était facile à 

révoir, Certes, si l’on avait consulté la 
‘rance pour savoir ce qu'elle pensait de 
l'occupation de Périm par l'Angleterre et de 
l'annexion du royaume d'Oude à l'empire des 
Indes, la France aurait répondu qu'elle les 


voyait avec le plus grand regret. 


Mais il ne serait pas venu à la pensée de 
la France de faire la guerre à l'Angleterre 
pour l'ile de Périm ou pour le royaume d'Ou- 
de, pas plus qu'il n'est venu à la pensée de 
l'Angleterre de se brouiller avec la France 
pour empêcher l'aunexion de la Savoie el de 
Nice. Par conséquent, cette question qui a 
tant agité le monde politique, peut être con- 
sidérée comme délimtivément réglée. 

Quant aux duchés et aux Romagnes, les 
votes qui viennent d'avoir lieu, pour n'être 
int d'une légalité parfaite au point de vue 
international, préparent du moins une solu- 
tion, en créant au profit du Piémont une si- 
luation mieux définie; de sorte qu'en défi- 
nitive tout ce qui vient de se passer est un 
achemioement vers une conclusion pacifique. 

Tout ceci réglé, que reste-t-il à faire pour 
rendre à la France les éléments de travail qui 
lui deviennent plus nécessaires que jamais, 
pour que son industrie puisse entrer en lutte 
avec l'Angleterre ? Peu de choses aux yeux 
de certaines gens, mais ce peu de choses, 
nous les considérons comme capital, 

1° Supprimer le droit d'entrée purement 
et simplement, sans demander aux agents de 
change une compensation qui ne serait pas 
digne d'un gouvernement riche, fort et puis- 
sant, Ou le droit est juste ou il ne l'est pas; 
où il est utile ou il est nuisible. Or l'expé- 
rience a parlé, et a démontré qu'il n'était 
pas juste et qu'il était nuisible; double 
cause de suppression ; 

2° Abrogation de la loi actuelle d'impôt 
sur les valeurs mobilières. Cet impôt à pro- 
duit 6 millions en 1859, et cerlainement pro- 
duira encore moins en 1860, car les titres ten- 
dent de plus en plus à s'immobiliser sous forme 
norminative, Qu'est-ce qu'un produit de 6 
millions sur un budget de 1,800,000,000 fr.? 
Peut-on le mettre en balance avec l'avantage 
de rendre aux valeurs leur libre circulation, 
qui est la condition essentielle du dévelop- 
pement des capilaux mobiliers et de l'in- 


dustrie? Un autre principe non mains grave 
est impliqué dans la loi actuelle : c'est l'asso- 
ciation. La loi actuelle frappe d'impôt le ca- 
pilal par cela seul qu'il est associé. C'est le 
renversement de tous les principes économi- 
ques. Mieux vaudrait cent fois un impôt sur le 
produit des actions, comme l'avait proposé 
M. le ministre des finances. Au moins, dans 
ce cas, l'impôt n'atteiadrait que le revenu et 
replacerait l'association des capitaux sous le 
régime du droit commun. 


3° Modification radicale ou rappel de la 
loi sur les sociétés en commandite par ac- 
tions. 

Dans ce moment surtout où, par suite de 
la révolution douanière qui s'accomplit, l'in- 
dustrie a besoin du concours des capitaux 
pour substituer la grande production à la 
petite, il faut que l'association vienne secon- 
der cette transformation sociale ; or, l'asso- 
ciation ne peut se produire sous d'autres 
formes que la société en commandite 
actions, et cependant la loi nouvelle rend la 
formation de ces sociétés à peu près impos- 
sible. 1 y a donc urgence à rendre à l'esprit 
d'association sa liberté d'action, sans la- 
queliel'industrie française serait impuissante à 
lutter contre les produits anglais. 

La seule considération qui puisse faire bé- 
siter pour l'adoption des mesures que nous 
sigoalons comme indispensables, c'est l'in- 
convénient au point de vue gouvernemental, 
de revenir sur des actes qui ont une date 
si récente. Mais une telle considération peut- 
elle arrêter un gouvernement aussi fort que 
celui de l'Empereur ? Les hommes qui sié- 
gent dans les conseils de S, M. I. ont fait 
d'assez grandes choses pour que dans cel 
ensemble d'actes qui ont tant contribué à 
la gloire et à la prospérité de la France, 
ils n'hésitent pas à reconnaitre et à réparer 
eux-mêmes ce qui porte un caractère d'er- 
reur ou d'imperfeclion. 

D'ailleurs, nous l'avons déjà dit vingt fois, 
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ce n’est pas le gouvernement qui peut porter 
la responsabilité des mesures dont nous de- 
mandons Jarélorme immédiate. 

L'établissement du droit d'entrée a été 
inspiré par les pläintes nombreuses que for- 
iulaient les’ agents de change et les ban- 
quiers sur l'encombrement de la Bourse. 

L'impôt sur les valeurs mobilières est dû, 
en principe, à l'initiative du Corps législatif, 
d'où partaient périodiquement des plaintes 
contre les valeurs mobilières et contre le 
marché des fonds publics. La loi elle-même 
a été modifiéé par le Corps législatif et s'é- 
carle beaucoup, en l'aggravant, du projet 
originaire préparé par le gouvernement de 
l'Empereur. 

La loi sur les sociétés en commandite par 
actions est sortie de la multiplicité des abus 
qui s'étaient produits et qu'on a cru pouvoir 
prévenir par une réglementation nouvelle ; 
le gouvernement, en présentant cetlé loi, a 
obéi à une pensée de moralisation et, en 
même temps, aux réclamations presque una- 
nimes des chambres de commerce. 

Ainsi, en réalité, la responsabilité de toutes 
ces mesures ne pourrait remonter au gou- 
vernement que si l’on voulait lui reprocher 
d'obéir à l'opinion publique quand elle est 
manifestée, sous sa trio la plus élevée, par 
les chambres de commerce, les officiers mi- 
nistériels, les gronds propriétaires et tout ce 
qu'il y a de plus considérable en France, 

Mais qui pourrait empêcher aujourd'hui 
un retour vers des idées_plus favorables aux 
affaires et à l'industrie? Nous ne le prévoyons 
pas, surlout aujourd'hui, que le traité de 
commerce avec l'Angleterre et la réforme 
générale des douanes ont fait surgir des né 
occssités urgentes dont le gouvernement lui- 
même se préoccupe profondément. 

En attendant, les affaires commerciales, 
industrielles et financières sont languissantes, 
et par suile le marché des fonds publics est 
abandonné ; cependant l'esprit d'entreprise 
cherche une issue à celte situation qui l'em- 
barrasse : on cssaye par quels moyens la 
confiance pourrait renaître dans l'esprit des 
capitalistes, et l'on arrive à des combinaisons 
nouvelles qui donnent à tous une sécurité 
kr malheureusement à fait trop souvent 

éfaut, L'opinion publique demande aux 
fondateurs des garanties contre le retour 
des déceptions qui ont si souvent alleint 
l'esprit d'entreprise. Certainement ces pré- 
tentions de l'opinion publique pourront pa- 
raître étranges aux personnes qui sont habi- 
tuées à trouver un concours aveugle ; mais 
elles ne peuvent pas oublier qu'avec la meil- 
leure volonté du monde, avec les intentions 
les plus honnêtes, toutes les entreprises n’ont 
pas élé heureuses, et nul ne doute que si les 
fondateurs avaient été engagés matériellement 
au succès des affaires qu'ils ont fondées, ils 
ne les eussent étudiées plus sagement et plus 
exactement surveillées. 

Le:3 0/0, qui avait fermé samedi à 68 fr. 
ferme à 67 où. 

Lé & 1/2, 


i avait fermé samedi à 05 50, 
ferme à 95 50. #1 "mn ne 


L'emprunt est coté 68 fr. 


Voici le mouvement des recettes sur les 
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PROJET DE LOI MODIFIÉ RELATIF AUX 
CHEMINS DE FER ALGÉRIENS. 


Nous avons déjà parlé dans notre numéro 
du 25 février dernier, des modifications ap- 
portées au pe de loi relatif à l'établisse- 
ment des chemins de fer en Algérie. 

Le nouveau projet a été envoyé par ordre 
de l'Empereur au Corps législatif, et il 
sera soumis prochainement à ses délibéra- 
tions, 

Nous publions plus loin in extenso le nou- 
veau projet qu'on pourra comparer avec 
celui que nous avons reproduit l'année der- 
nière dans notre numéro du 7 mai 1859. 

F. Gniwauv. 





SOCIÉTÉ COMMERCIALE SARDE. 


La Société commerciale sarde, dont le 
siége est à Turin, fondée en 1856, a eu ré- 
cemment une assemblée d'actionnaires dans 
laquelle ont été débatlues les questions rela- 
lives à une liquidation, mais aucune publica- 
tion n'a été encore donnée qui permette 
d'apprécier le caractère et les causes des 
graves résolutions qui paraissent avoir été 
prises. 

F. Gniwaun. 





CRÉDIT MOBILIER AUTRICHIEN. 


Une dépéche' ge A de Vienne a 
appris l'arrestation de M. Rechler, directeur 
général du Crédit mobilier autrichien. 

Un avis, publié à Vienne par cette Société, 
annonce que les intérêts du Crédit mobilier 
autrichien sont étrangers à cette arrestation. 

F. Gaimaup, 





CHEMIN DE FER FRANCO-SUISSE. 


Assemblée générale extraordinaire 
du 5 mars. 


Les actionnaires de celte Compagnie se 
sont réunis en assemblée générale ordinaire 
et extraordinaire, le 5 de ce mois, à Neu- 
châtel (Suisse). 

Un long rapport, qui donne les ob ts #4 
ments les plus complets sur la marche des 
travaux de la Compagnie et sur sa siluation 
financière, a été lu aux aclionnaires et ac- 
cueilli avec satisfaction. 

Nous publierons ce document prochaine- 
menL. 

Nous donnons seulement aujourd'hui les 
deux résolutions qui ont été approuvées à 
l'unanimité par l'assemblée composée de 
soixante-dix-neuf actionnaires représentant 
7,773 actions. 

1° Le rapport et les comptes présentés par 
le conseil d'administration, pour l'exercice 
du 1** mai au 31 décembre 1859, sont ap- 
prouvés ; 

2° Le conseil d'administration est autorisé 
à contracter un emprunt par obligations, qui 


“ 
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pourront être émises soit sur les bases du 
précédent emprunt, jusqu'à concurrence de 
49,000 obligations, ou sous toule autre forme, 


Sion. 
F. Gnivaun, 
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(1) Nous avons classé les chemins d'après l'impor- 
tance de leurs recettes, en séparant seulement les 
chemins de fer français des chemins de fer étrangers, 


F. Goimaon, 





TRAITÉ DE COMMERCE ENTRE LA FRANCE 
ET L'ANGLETERRE. 


Nous avons publié, dans notre numéro du 
18 [février dernier, le texte du traité de 
commerce entre la France et l'Angleterre, 
dont le Moniteur a donné le texte officiel le 
12 mars dernier, Mais nous devons compléter 
ce document par le décret impérial qui 
prescrit la promulgation de l'arücle addi- 
lionnel au traité. 

Ea voici la teneur : 

‘ An, 17, 

Un article additionnel au trailé de commerce 
conclu le 23 janvier 1860, entre la France et le 
royaume-uri la Grande-Bretagne et d'irlande, 
= es été signé à Paris le 25 février 1860, et les rue 

fications de cet acte nyant été échangées le 28 du 
mème mois, ledit article additionnel dont la tuneur 
suit sera publié partout où besoin sera ct inséré au 
Bullatin des Lois. 

Article additionnel, 

Par l'article 8 du traité de commerce entre S. M. 

l'Empereur des Français et 5, M, la reine du 










royaume-uni de la Grande-Bretagne et d'Irlande, si- 
gné à Paris le 23 Janvier dernier, Sa Majesté Bri- 
lannique s'est engagée à recommander au partement 
‘ } l'admission dans le royaume-uni des eaux-de-vie ét 
Pour une somme équivalente à cetle émis- | esprit importés de France à un droit exactement égal 

au droit d'accise perçu sur les esprits de fabrication 
indigtae, avec l'addition d'une surtaxe de deux ponce 
par gallon, où qui mettrait de droit actuel à payer, 
pour les enux-de-vie ct esprits de Franée, à 8 shillings 


2 pence par gallon. 


Depuis In ratification du traité, le gouvernement 
do Sa Majesté Britannique s'est assuré que la sur 
taxe de 2 pence par gallon n'est pas sufisante pour 
contrébalancer les charges que les lois de douane 
et d'accise font actuellement peser sur les esprits de 
fabrication anglaise, et qu'une surtaxe limitée au 
taux de 2 pence par gallon laisserait encore subsister 
prits de fabrication anglaise un droit dif 
férentiel en faveur des caux-<le-vie et esprits étran- 


sur les es 


Eu conséquence, le gouvernement de Sa Majesté 
Britannique syant fait connaître ces circonstances au 
Eouvernement de Sa Majesté l'Emperéur des Fran- 
(ais, et Sa Majesté Lopérinle ayant consenti à ce que 
le montant de ladite surtaxe fût augmenté, les deux 
hautes parties contractantes audit traité de commerce 
sont conveaues par le présent article additionnel que 
le montant de cette surtaxe serait de S pence par 
gallon, et Sa Majesté Britannique s'engage à recom- 
mander au parlement l'admission duns le royaume. 
uui des eaux-de-vie ét esprits importés de France à 
un droit exactement égal au droit d'accise perçu sur 
les esprits de fabrication indigène, arec addition 


d'une surtaxe de 3 pence par gullon. 
Le présent article addit 


signature, 


Le décret qui prescrit la promulgation de 
l'article additionnel est suivi d'un rapport 
adressé à l'Empereur, qui ‘rend comple 
des négociations qui ont précédé la signature 
du traité et qui passe en revue les considé- 
ralions générales qui en justifient l'écono- 


tie. 

Il ne nous est pas possible de reproduire 
ce document qui compte plus de dix colon- 
nes et qui ne rentre pas d'ailleurs dans Je 
cadre ordinaire de notre publicité. 

Nous en citerons seulement la conclusion 
qui en résume l'esprit, 


Nous avons, Sire, examiné dans leurs détails lea 
clauses du traité soumis à votre haute appréciation, 
Qu'il nous soit permis, en terminant, d'en #ésumer en 
quelques mots ln portéo et le caractère, 

Et, d'abord, dans cotte étude, nous n'avons car 
tainéspent pas voulu comparer des avantages à des 
inconvénients et dresser une sorte de compte de 
profits et perles pour les deux pays, compte dont de 
solde constituerait, suivant les appréciations, le bé- 
nélice acquis à l’aue des doux puissances sur l'autre, 

Non, à nos yeux, et les modifications du tarif et la 
réforme de notre législation couanitre convergent au 
méme but, préparent à un égal degré de nouveaux 
éléments de prospérité publique pour les deux pays. 
Cette latte pacifique n'ambuera ni victoires ni dé- 
faites, mais produira de louables émulations, des 
enseignements mutucls, des perfectionnements réci- 
proqués, 

Inspiries par les sentiments de cd et de bien- 
véfllance mutuelle qui animent gouvernements 
respectifs, cos conventions assureront le règlement 
équitable et le développement progressif des relations 
cutre les deux Ecats et consolideront l'alliance des 
deux pays, 

Le commerce, qui, selon Le langage de Moillien, 
tend à faire des productions de chaque parie du 
globe une propriées commune à tous les peuples, qui 
a fait de l'Europe uno grande famille, et qui, à côté 
dés passions qui divisont les princes, à placé le 


conire-poids des besoins mutuels et des intérêts ré- 






































mel aura la même force 
et la même valeur que s'il avait été insèré dans le 
traité dé commerce du 23 janvier dernier. N sera ra 
tifié, et les ratifications en seront échangées À Paris 
dans le délai de cinq jours à partir de la date de sa 


ciproques, poursuivra, libre d'entraves surannées, 
son œuvre de développement ct de fécondation de la 
richesse des deux nations, 

L'industrie devra sans doute renouveler sur quel- 
ques polats un outillage arriéré, remplacer los mi- 
canismes iocomplets et rechercher par de sérieux ef- 
forts la possibilité de produire éconvwmiquement; 
mais le succès récompensera largement de tels sa 
crifices, et la production française sortira plus vi- 
£oureuse et plus florissante de ces épreuves salu- 
Laires, 

Toutes ces prospérités profiteront directement à 
ces populations nombreuses dont Votre Majesté à 
étudié avec tant d'ardeur les intérèts et les besoins, 
et qu'elle environue de ses constantes sollicitudes, 
Elles #0 traduiront pour l'ouvrier en allégement dans 
les fatigues de sa tâche, en régularité sinon en éléva- 
tion de son salaire, en düninution de prix pour tous 
les objets qu'il consomme et que sou travail doit 
procurer à sa furmille, : 

La constitution économique du pays, grâce au dé- 
veloppement des forces inanimées, sera moins trou- 
blée que duns le passé pur cetle sorte de déclasse- 
ment de population que l'industrie opère au préjudice 
de l’agriculture, et l'équilibre, violemment rompu 
depuis quelques annies, tendra à se rétablir. 

En même temps, Votre Majesté fera exécuter les 
travaux nécessaires à la force et À ln prospérité d'un 
grand Etat ; ot avant peu ces témoignuges do recon- 
naissance qui de tous nos grands de mer, de 
nos provinces viticoles, du soin industries de 
Lyon, de Saint-Etienne et d'autres grandes cités 
manufacturières sont arrivés au pied da trône, no 
rencontreront dans le nays, éclairée surses véritabies 
intérèts, parmi Les chefs d'industrie résolus à ja 
lutte, nf résistance, ni refus d'adhésion. 


Le projet dont vient d'être saisi le Corps 
législatif et qui consiste à affecter une somme 
de 40 millions à des prêts à l'industrie, afin de 
lui faciliter les moyens d'améliorer son ma- 
tériel, est évidemment la conséquence des 
conclusions qu'on vient de lire. 

C'est là une innovation très-importante et 
qui devra produire des résultats dignes 
d'un examen sérieux. 

C'est à ces Litres divers que nous donnons 
le rapport qui précède le projet de loi soumis 
à Y'Emoereur par LL. Exc. MM. les minis- 
tres des finances et des travaux publics, et 
qui a été renvoyé au Corps législauf : 


Sire, 


En décidant par son du 5 janvier 
que de sérieuses modifications protables aux intérèts 
généraux devaient être apportées au régime indus. 
triel et économique du pays, Votre Majesté à voulu, 
dans les sentiments de haute bienveillance qui lui 
sont habiiuels, ménager et adoucir La transition au 
profit des manufacturiers français, 

A côté de dispositions permanentes destinées sait 
à faire baisser le prix des matières premières et celui 
des transports, soit À développer les grandes consom- 
nations, Votre Majesté a placé le moyen transitoire 
des prûts à l'industrie, 

Malgré les avertissements nombreux donnés aux 
industriels que ces modifications À nos tarifs étaient 
justitiés par les progrès de nos manufactures, et ren 
dués inévitables par les changements économiques 
eflectués chez les autres peuples, des perfectionne- 
ments d'outillages, des renouvellements de matériel 
qui sont la condition nécessaire du bon marché, du 
travail et de la uetion, ont pu être négligés par 
un certain nornbre d'exploitants de bouille, de pro- 
priétiuires de hauts-fourneaux, de manufecturiers, 

Ces industriels, désireux aujourd'hui de #9 placer 
dans des conditions d'atile concurrence vis-ä-vis de 
l'industrie étrangère, pourraient rencontrer, malgré 
leur honorabilité et dus garanties suflisantes, cortais 
nes dificultés à se procurer, sur le marché ordinaire 
des capitaux, des sommes remboursables par anmuités 
et à échéances un pou reculées Or, ce double 
avantage est certainement le plus propre à faciliter 
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remonts de leurs machin 


Le projet de loi que nous avons l'honneur de 
soumettre à Votre Majesté, a pour bat de donner à 
l'industrie ces facilités exceptionnelles d'emprunt, 

Sans doute, en principe, on doit reconnaître que 
le gouvernement ne peut s'imeniseer, même à titre 
de prêteur, dans les opérations commerciales on in- 
duatrielles, L'action qui lui appartient se borne à fa- 
ciliter les transactions privées par des dispositions 
Künérales. Les fonds de l'Etat, qui ne sont , en réa- 
lité, que ceux des contribuables, sont destinés caclu- 
sivement à subrenir aux services publics, Ce qui est 
Ja propriété de tous ne peut, dans l'ordre naturel des 
choses, être affecté aux besoins de quelques-uns, 


Toutefois, si certaines que soient ces maximes 
comme règle ordinaire, on contoit qu'une dérogation 
essentiellement temporaire puisse yêtre apportée dans 
des circonstances trés-exceptionnelles, Notre législation 
financitre offre des exemples de semblables dérogations 
dues à des causes différentes de celles que nous invo- 
quons actuellement, mais qui n'établissent pas moins 
la possibilité d'exceptions accidentelles aux principes 
La puis dont nous venons do reconnaître In légiti- 
mi 

L'économie du projet de loi est simple: ane 
somme de quarante millions ütre aux 
industriels qui voudront améliorer leur outillage ou 
renouveler leur matériel. Ces prûts seront consentis à 
ceux qui justifierout des garanties suflisantes à 
assurer au Trésor sou remboursement, Le taux d'inté- 
rêt auquel ces prêts seront consentis est fixé à 4 0/0, 
c'est-hdire à un chiffre L- n'imposera aucune perte 
au Trésor public et constituera cependant un encou- 
ragement réel pour l'industrie, 

Comme ces prêts ne seront qu'une avance faite mo- 
mentawément par le Trésor public, il n'a pas paru 
nécessaire de créer des ressources spéciales pour leur 
réalisation. Nous avons cru plus convenable d'en faire 
une opération de trésorerie. 

Le pros de loi ne détermine pas les formes et 
les conditions des prêts, Ces dispositions de détail ap- 

= au règlement d'administration pu- 

ue. 

Nous avons rédigé les principales dispositions de 
ce projet de règlement, qui confie à une commission 
le soin d'examiner les demandes des industriels, et 
de vérifler les garanties offertes en immeubles, mar- 
chandises et autres valeurs commerciales, Cet cramen 
fait, chaque prêt serait autorisé par un arrêté collec- 
tif émané des ministres des finances et du com- 


1.-G, Bonvor. 


AVIS AUX ACTIONNAIRES ‘1 
ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


26 mars. — Compagnie l'Union des gaz, 
— Convocation d'une assemblée générale extraordi- 
naire, salle Beethoven, passage de l'Opéra, à 1 heure 
de relevée, — Dépôt de 20 actions au siége social, trois 
jours avant la réunion, rue Basse-du-Rempart, 48 bis. 

20 mars. — Chemins de fer de l'Ouest, — 
Méunion de l'assemblée générale annuelle, salle Herz, 
rué dé la Victoire, 48, à 3 heures et demie, Dépot de 
20 actions au moins, du 1% au 26 mars, au siège de la 
Compagnie, rue Saint-Lazare, 124. 


29 mars. — Compagnie générale des om- 


pour quelques-uns, la transformation et le perfection 
es, 








nibus de Londres (limitée). — Réunion de l'as- | jéme 


semblé pu annuelle, à dres, London Ta- 
vern, Bishopsgate street, à midi, 

30 mars.— Compagnie du chemin de fer 
d'Orléans, — Réunion des actionnaires en nssem- 
biée générale annuelle et extraordinaire, à l'hôtel de 
la Compagnie, ruc de la Chaussée-d'Antin, 11, à 
2 heures 1/2. IMpôt do 20 actions au moins du 10 au 
27 mars, au siége social. 

50 mars. — C'om: ie parisienne d'éclat. 
rage et de chan par le gaz.— Réunion 
des actionnaires en assmlblée générale annuelle et 
Cxtraordinaire, salle Herz, rue de la Victoire, 48, à 


{1} Voir notre numéro du 10 mars 1860. 





8 heures précises, IMpôt de 20 actions au moins du 
5 au 20 mars, au siége social, rue Saint-Georges, 1. 

91 mars, — Chemin de fer de Hességes à 
Alals.— Réunion de l'assemblée géwérale ordinaire, 
_ Lumerdelay, rue Richolieu, 100, à 2 houres pré- 
cises, 

31 mars, — Compagnie hontllère de Ia 
Moselle.— Réunion d'une assemblée générale ordi- 
naire et extraordinaire, à Paris, salle Lemardelay, rue 
Richelieu, 100, à + heures de relevée. de 20 ac- 
tions à Paris, chez MM. Ch, Noël et C', banquiers, 
faubourg Polssonnière, 0, 

31 mars, — pu ire générale des om- 
nibus de Paris. — lénnion de l'assemblée géné- 
rale annuelle, salle Herz, ruc de la Victoire, 48, À 
3 heures de relevée. Dépt de 6 actions au molns 
avant lo 24 murs, à ln caisse de In Société générale 
de Crédit mobilier, place Vendôme, 15, 

avril l'ompagnie des mines de houtlle 
et de schistes bitumineux de Ja Conde- 
mine (Allier). — Réunion d'une assemblée géné- 
rale ordinaire et extraordinaire, au sidge social, chez 
MM, Ch. Noël et C*, banquiers, faubourg Poisson- 
nière, 9. Dépôt do 20 actions, 


4h avril, — Union financière et indus- 
trlelle, — Héunion d'une assemblée générale ordi- 
naire et extraordinaire, nu sidge social, ruc Saint- 
Arnaud, 8, à 3 houres de relevée, 


à avril. — Crédit mobilier autrichien. — 
Convocation de l'assemblée générale, Le liou sera 
ultérieurement indiqué. Dépôt de 20 actions au moins, 
à Vienne, au siège social, et à Paris, chez MM, de 
Rothschild frères, 


16 avril, — Chemin de fer Haïinaut et 
Flandres. — Convocation d'une assemblée géné 
rale ordinaire et extraordinaire, à Druxelles, ru du 
Parchemin, 8. à à heure de relevée. Dépôt de 15 nc- 


dividende de 1859, (Voir les détails à nos annonces 
du 10 mars.) 

15 mars, — Compagnie d'armements mine 
ritimes (1 T. Barbey et C9, — Paiement de 5 fr. 
par action à Litre de dividende, surla présentation de 
deux coupons 6 et 7 do l'exercice 1858, au siège de 
la Compagnie, rue de Provence, 46. 


2 avril — Chemin de fer d'Orléans. — 
Paiement du solde du dividende de l'exercice 1459 
soit 67 fr. par action [16 coupon des actions), à la 
caisæ centrale de la Compaguie, rue de In Chaussée- 


d'Antin, 11. 
Service des Obligations. 

10 mars. — Chemin de fer franco-nuisse, 
— Paiement du coupon n° 2 sur les obligations, 
{Voir les détails aux annoncrs du 40 mars.) 

2e avril. — Chemins de fer de Paris à 
Lyon et à la Méditerranée (section Nord}. 
— Paiement des intérêts sur les obligations de l'au- 
cienne Compagnie de Paris à Lyon (emprunts 1852- 
1855), (Voir l'avis publié à nos annonces de c6 jour.) 


1® avril — Chemin de fer de Paris à 
Lyon et à In Méditerranée (wction sud). — 
lutérèts sur les obligations 5 0/0 de l'ancienne Com- 
pagnie de Lyon à Ja Méditerranée : 12 fr, 50 €. par 
obligation nominative, et 12 f. 17 c. par obligation au 
porteur (impôt prélevé) : à Paris, Lyon et Marseille, 
dans les bareaux de la Compagnie, 

1° avril. — Chemin de fer de Tarragone 
à Hteus,— Paiement du coupon semestriel sur les 
obligations, soit 7 fr, 50, (Voir aux annonces.) 

1 avril — Chemin de fer de Monthiancel 
à Meus, — Paiement du coupon semestriel sur les 
obligations, soit 7 fr. 50 c. (Voir aux annonces.) 

16 avril, — Mines de In Loire, — Paiement 
e 6 fr, 00 c. par action (impôt déduit} : À Paris, place 
Vendôme, 15, et à Lyon, MM. Morin, Pouer et 


tions au moins dix jours avant Ja réunion : à Bruxelles, | Morin, 


au siége social, rue du Commerce, 4 ; à Gand, à la 
Banque de Flandre, et à Paris, chez MM. de Blonay 
et Boissonnas, banquiers, ruc de Provence, 58, 


17 avril, — Chemin de fer de Lichtervelde 
à Furmes.— Deuxième convocation de l'assemblée 
générale annuelle, à Gand, hôtel de la Poste, à 2 heu- 
res de relevée, Délibérations valables quel que soit 
le nombre d'actions déposées et d'actionnaires repré- 
sentés. (Voir aux annonces.) 


22 avril, — Mociété espagnole mercantile 
et industrielle à Madrid. — Convocation de 
l'assemblée générale ordinaire, au siége social, à Ma- 
drid, à midi. t des titres à Madrid, et chez MM, de 
Rothschild frères, à Paris. 

30 avril. — Mociété générale de crédit 
mobilier. — Convocation de l'assemblée générale 
annuelle, au siégo de In Sociôtét, place Vendôme, 15, 
à & heures précises. Conformément aux statuts, l'as 
semblée est composée des deux cents plus farts action- 
naires inscrits sur les registres de la Socidté, 


15 mai.— Société générale de Crédit mo- 
bilier espagnol. — Héanion de l'assemblée géné 
rale annuelle, au siége social, à Madrid, calle Fuen- 
carral, 2, où doivent ètre déposés les titres vingt 
jours avant la réunion, ot à Paris, place Vendôme, 15, 


16 mai. — Compagnie des chemins de fer 
du nord de l'Espagne, — Réunion de l'axsemn- 
blée générale annuelle, à Madrid, au siége social, 
calle Fuencarral, 2, où doivent être déposés les titres 
vingt jours avait la réunion, et à Paris, place Ven- 


, 15. 
PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 
Service des Actions. 
(uxrénèrs.) 


1% avril Chemin de fer de Montblanch à 
Reus.— Paiement des intérêts somestriels, soit 7 50 
à déduire de l'appel de 50 fr, (Voir aux annonces.) 


(miennes. ) 


45 mars, — Chemin de fer d'Anvers à 
Gand, — Paiement de 21 fr, par action formant le 


APPELS DE FONDS 


1 nu 10 avril. — Chemin de fer de Mont- 
blanch à Feus.— Appel de 50 fr, par action, sous 
déduction de 7 fr. 50 €. montant du semestre d'inté- 
rèts échéant Le 1% avril, (Voir aux annonces.) 


Jusqu'au 1° juin. — Chemin de fer Franco- 
Suisse, — Faculté de libérer les actions par le 
dernier versement de 50 fr, avoc bonification d'inté- 
rèts à & 0/0 l'an. 


TIRAGES D'OBLIGATIONS 


22 mars, — Crédit foncler de France. — 
Septième tirage semestriel des obligations foncières 
de 500 fr, 5 0/0. 

23 mars.—Chemin de fer de Paris à Fyon 
et à In Méditerranée (section sud). — Tirage 
au sort en séance publique, à 2 heures, rue Lafitte, 
17, de 478 obligations de l'ancienne Compagnie de 
Lyon à la Méditerranée, et de 39 obligations créées on 
représentation des anciennes actions du chemin de fer 
d'Avignon à Marseille. 


REMBOURSEMENTS D'OBLIGATIONS, 


49 avril, — Chemin de fer de Paris à 
Lyon et à 1n Méditerranée {section Nord), 
— Remboursement des obligations de l'ancienne Com- 
pagnie du chemin de fer de Paris à Lyon, sorties au 
tirage du 15 mars, et dont on trouvers La liste offi- 
cielle à nos annonces de ce jour, 


F. G. 





NOMINATIONS. 


Par décret de Sa Majesté Impériale, en 
date du 24 février dernier, M. Bertin (Paul) 
a été nommé agent de change près la Bourse 
de Paris, en remplacement de M. Bagier, dé- 
missionnaire, 
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SOCIÈTÉ GÉNÉRALE DE CRÉDIT INDUS- 
TRIEL ET COMMERCIAL. 

La Société, en vue de développer l'usage 

des paiements par chégues, ouvre des comp- 


tes de dépôts tout versement qui ne 
sera pas inférieur à trois mille francs. 


Fonds exigibles à volonté .. 2 1/2 0/0; 
à 90 jours.. 3 0/0. 


Le président, 
Marquis G. D'AUDIFFRET. 





La huitième livraison des Grandes usi- 
nes de Franee, TABLEAU DE L'INDUSTRIE 
FRANÇAISE AU XIX® SIÈCLE, par M. TÜRGAN, 
vient de paraître à Ja Librairie-Nouvelle (Pa- 
ris, 15, boulevard des Italiens), et chez tous 
les libraires de la France et de l'étranger. 





ACTES OFFICIELS, 


CHEMINS DE FER ALGÉRIENS 


(Annexe au procès-verbal de la séance du Corps 
législatif du 2 murs 1860.) 


PROJET DE LOI MODIFIÉ 


l'exposé des motifs, transmis, sur les ordres de 
l'Empereur, por le ministre d'Etat au prési- 
dent du Corps législatif. 


NAPOLÉON, 


Par la grâce de Dieu et la volonté nationale, Em- 
péreur des Français, 

A tous présents ét à venir, salut ; 

Avons décrété et décrétons @ qui suit : 


Art. 19, — Le projet de loi relatif à l'établissement 
de chemins de fer on Algérie, présenté au Corps 
légisuif en vertu de notre décret du 29 avril 1859, 
est modifié conformément au projet délibéré en conseil 
d'Etat, le 23 février 1860, 


Art, ?, — Notre ministre d'Etat est chargé de 
l'exécution du présent décret, 
Fait au palais des Tuileries, le 2 mars 1660, 
Signé : NAPOLÉON. 





EXPOSÉ DES MOTIFS 


Relatif aux modifications à introduire ‘dans le 
projet de loi concernant l'établissement des che- 
mins de fer en Algérie. 


Messieurs, 


Un projet de loi autorisant la concession des che- 
mins de fer en Algérie a été soumis au Corps législatif 
dans sa dernière session; mais l'époque avancée à 
Inquelle il à été présenté et les nombreux travaux 
dont le Corps législatif avait à s'occuper n'ont pas 


Rélatif à l'établissement de chemins de fer en Al-| permis à la commission de faire son rapport, et ce 


gérie, précédé du décret de présentation et de | projet est encore pendant devant vous, 


jusqu'à un certain point cotté mesure, Mais 


Le gouvernement a mis à profit le temps qui s'est 
écoulé dans l'intervalle des deux sessions, pour faire 
compléter les études de ce projet, recueillir de nou- 
veaux rensaignements e@t porter spécialement son 
examen sur certains points qui avaient été signalés 
à son atwention, Ce nouvel examen, ainsi que les cir- 
constances qui # sont produites depuis, ont fait re- 
connaitre la convenance d'apporter au projet primitif 
d'importantes et utiles modifications, 


modifications dont il s'agit peuvent se résumer 
ns : 


4° Suppression de la clause relative à l'introduc- 
tion en franchise des fers étrangers destinés à la 
construction des chemins ; 

2* Révision des tarifs, dans lo bat de les réduire 
et de les mettre plus en rapport avec les besoins du 
pays; 

3° Léger changement dans le tracé du chemin de 
fer de Constantine, et pores usqu'à ln mer 
des chemins de Blidah à Alger et de Saint-Denis-du- 
Sig à Oran ; 

4" Concession d'une subvention de l'Etat, €t nou- 


velle fixation du capital sur lequel devra porter la 
maximum de ln tie d'in à assurer À ln 
Compaguic con aire, 


Nous allons examiner successivement ces diverses 
propcaitions, 

La clause relative à l'introduction en franchise des 
fers étr: n'avait été inscrite, dans le projet de 
loi primitif, que dans le but de rendra moins oné- 
reuse la construction des chemins et de faciliter la 
formation des compagnies. Toutes les compagnies qui 
s'étaient présentées pour obtenir la concession avaient 
réclamé avec Instance le maintien de cote disposi- 
tion, La situation particulière de l'Algérie justifiait 
on ya 
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vu un préjudice considérable Tr 108 cteurs 
français, et cette crainte, manlfestée notamment dans 
le seln du Corps législatif, a paru au gouvernement 
un motif suffisant pour y renoncer, 


D'ailleurs, les dispositions du traité de commerce 
avec l'Angleterre ét leur extonsion à l'Algérie, dtent à 
ceue clause une partie de son importance, €t sou 
maintien n'avait plus le mûme intérét. 


On a cru, toutefois, devoir faire une réserve en 
faveur des objets d'outillage nécessaires à la cons- 
truction des de fer, 


Des compagnies étrangères, forméos depuis long- 
temps ét ayant construit un grand nombre de chemins 
en Europe, possèdent encore Les machines et autres 
objets d'outillage qui ont servi à la construction de 
ces chemins. La faculté de des utiliser en Algérie, où 
leur emploi immédiat pourrait avoir une notable in- 
fluence sur le prompt achèvement des chemins, a paru 
assez sérieuse pour faire mainteair la franchise à leur 
égard, à nengt char de leur emploi exclusif à la 
construction chemins et de réexportation après 
l'achèvement des travaux. Les tesures propres à as- 
surer l'exécution de ces deux conditions seraient con- 
certées entre le ministre de l'Algério et des colonies 
et le ministre des finances, 


Révision des tarifs. 


Les tarifs gr les marchandises, tels qu'ils figu- 
raient dans Le cahier des charges joint nu projet de 
loi primitif, étaient doubles de ceux de France, dont 
le plein où maximum n'a jamais été perçu. 


Pour les voyageurs de première et de deuxième 
classe, Îls étaient égaloment à pou près doublés, ils 
étaient augmentés de 50 0/0 seulerocut pour ceux de 
troisième classe. 

Le prix des transports des bestiaux par tête était 
presque doublé, 

Euûn, les prix de tous les transports accessoires 
que prévoit le tarif préseataient une augmentation de 
6 0/0. 

Ces tarifs ont soulevé d'assez vives réclamations, 
L'on à fa valoir que, pour que les chemins de fer 
devinssent réellement, cu Algérie, un instrument de 
commerce et de colonisation, il fallait qu'on pût en 
user largement, et qu'au taux où les prix étaient 
élevés, ils seraient loin de produire les résultuts avan- 
tageux qu'on en espéruit. 

On ue peut se dissimuler ce qu'il y a do grave 
dons ces réclamations. S'il est reconnu que le mauque 
de moyens de communication et de transport facile a 
été le plus grand obstacle à Ja prospérité de l'Algérie, 
il ne faudrait que coux qu'on mettrait à s1 dis- 
position lui enberassent, par dos charges excrssives, 
tout le bénéfice qu'elle pourrait en tirer. 11 y a là 
pour l'Etat, au point de vus de la colonisation surtout, 
un intérêt supérieur à celui qui résultérait méme de 
la garautic d'uu certain reveou sur les ligues con 
idées. 

On dira peut ête qu'il n'y à pas lieu, en général, 
de se préoccuper de l'élévation des tarifs, et que l'in 
térût des compagnies bes portera à abaisser ces tarifs 
pour augmenter lcur trafic, Mais il ne faut pus perdre 
de vue que les Compagnies, plus soucicuses naturel 
lement de leurs intéréts que du développement rapide 
de la colonisation, ne rencontréront en Algérie 
toutes es concurrences qui existent en France, et 
qui seules ont déterminé un si grand abaisserment dans 
les tarifs. 

Ce n'est pas, d'ailleurs, au sooment où l'Empereur 
s préoccupe avec tant de solicitude des moyens de 
diminuer Les frais de transport dans la métropole qu'il 
conviendrait de proposer en Algérie des tarifs doubles 
des tarifs légaux de France, et très-probablement 
triples de ceux qui y sont réellement appliqués, 

D'un autre côté, l'élévation excessive des tarifs, si 
elle était wécéssaire pour obtenir une rémunération 
suflisaute, aurait pour conséquence, dans un grand 
nombre de ces, d'exiger des prix supéricurs à ocux 
des transports actuels par terre, et alors Le bat serait 


manqué. C'est co qui arriverait infaslibiement, par 


exemple, pour les Lœufs des Arabes, ordnairement si 
maigres, ct qui, +i les tarifs étaient maintenus, de- 
vraicnt payer un prix double de celui que paient les 
plus beaux bœuls ou France. 


Ces cousidérations ont décidé à abaisser les tarifs 
































que pour les marchandises, de 25 à 50 0/0 plus élesés 
que cœux de la métropole. 


45 millions, soit 570,000 francs par kilomètre, se 
trouvait trèsélevée en raison du nombre et de la 
longueur des souterrains auxquels dounait lieu son 
parcours, et de nouvelles études ont dû être entre- 
prises dans le but de s'assurer s'il ne serait pas Pos- 
sible de la réduire, soit par des modifications dans le 
tracé, sait par uué appréciation plus exact des prix 
réels du pays. 


de modifications importantes, €t que la direction 
adoptée devait être considérée comme tout à fait 
commandée pur le terrain et pour ainsi dire la seule 
praticable ; 


capables d'apporter des économies sensibles. 


bilitt de diminuer d'un kilombtre la longueur des 
deux derniers souterrains vers Constantine, sans que 
celn ait eu pour conséquence d'augmenter 5 
ment lé parcours du chemin de fer, 


fixé à 1,929 francs, prix moyen de sevient de trente 
ee gaie taéceutés vu France, augmenté dé 
30 0/0 
en Algérie, l'économie qui en résultérait serait de 
2 millions ca wombre rond. 


en franchise des fers étrangers se trouvant supprimée, 
et l'évaluation primitise ayant été basée sur l'exis- 


Blidabh devait partir des 
à 2,600 mètres de la place du Gouvernement, centre 
de la ville d'Alger, ot à 1,000 mètres du amur d'es- 
carpe de la porte Bab-Azoun. 


dificultés que soulevait la 
fer dans l'intérieur de la ville, et des dépenses consi- 
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primitivement proposés dans une proportion qui les 
laissera encore, en général, taut pour les voyageurs 


Chemin de fer de la mer à Constantine, 
La dépense de ce chemin, fixée primitivement à 


Ces études ont fait reconnalure : 
4° Que le tract, en général, n'était pas susceptible 


2 Que, les prix ns pouvaient subir de réductions 


Le seul résultat qui a dé obtenu, c'est la possi- 


eusible- 


Le prix du mètre courant de souterrain ayant été 
pour tenir compte des difficultés d'exécution 
Mais, d'un autre côté, la clause de l'introduction 


tence de cette clause, il y a lieu d'y ajouter une 


somme de 800,000 francs environ, 


L'évaluation des dépenses da chemin resterait donc 


frée à 42,800,000 francs, co qui, pour un dévelap- 
pement de 77 kilomètres 310 sbètres, ferait i 
le prix du kilomètre à 554,504 francs, 


ressortir 


Telle est la somme maximum sur laquelle devrait 


porter la garantie d'intérèt, 


Il ne faut pas perdre de vue qui, dans cotie somme, 


se trouve comprise la dépense du souterrain de 

1,200 mètres de longueur environ, passant sous Phi. 

lippeville et servant à rattacher le chemin de fer à la 

_. soit au port méme de Philippeville, soit à celui 
tora, 


Chemin de fer d'Alger à Blidah, 


D'après le projet de loi, le chemin de fer d'A à 
bassins de Mustaplia, situés 


Ceîto disposition avait été adoptée À raison des 
nétration du chemin de 


dérables qu'exigerait l'établissement d'une gare in- 
téricure. Mais elle laissait la station à une assez 
grande distance de la ville, du port et du centre des 
affaires, et elle eût obligé à des par terre, 
d'autant pe regrettables pour la population, que la 
distauce à parcourir entre Alger ec Blidsh n'est que 
de 48 kilombtres. 

D'an autre côté, le chemin de fer 50 trouvant né- 
cessnirement en courbe aux bassins de Mustapha, 
cétte situation se prétait assez sal à l'établissement 
d'une gare, mème provisoire, 

Ces considérations ont paru assez graves pour ne 
plus laisser parmi les érentualités le prolongement 
de ce chemin vers la mer, ét pour amener son point 
de dépurt aussi près de la porte Bab-Azoun que ke 
permettraient les exigences de la défense de Ja place, 
La gare se trouverait ainsi rapprochée de 1,000 mb- 
trés, @t pourrait être établie sous Les murs d'Alger 
dans un alignement rectiligne, 

De cetle garc pourraient partir des voies de service 
qui, par uu court trajet, mettraient les quais du port 
en communication directe avec le chemin de fer, Sa 
construction, daus des conditions susceptibles d'être 


















placer In gare d'Oran, 
por 
celui qui était indiqué dans le premier projet. 


derait 
pratiqu 












autorisées dans la zone de servitudes, satisferait long- 
temps à tous les besoins, 


Le tracé, à son arrivée près de Blidsh, tel qu'il 


s'exéeute aujourd'hui, passerait à 000 mètres stu- 
lement de la porte de Bab-el-Sept. 


Ces modifications porteraient À 49 kilomètres en- 


viron la longueur du chemin à concéder, et la dépense, 
conformément à l'avis du conseil 
et chaussées, devrait être élevée à neuf millions 
(9,000,000 fraucs). 


ral des ponts 


Chemin de fer d'Oran à Saint Denis-du-Sig. 
Le chemin de fer d'Oran à Saint-Denis-du-Sig de- 


vait partir, dans le projet primitif, du haut de la 
ville Oran, à 100 mètres environ au-dessus du ni- 
veau de la mer, Cette disposition rendait la noie 
du chemin de fer avec le port tris-diMicile et 

teuse, Elle eût grevé le trafic de frais considérables 
ir eussent fait perdre une partie des avantages qu'on 


ort coû 


oit attendre de ce chemin. 11 était donc naturel de 


chercher À rendre immédiatement applicable le prin- 
cipe de la jonction da chemia de fer avec le port 
qui était déjà consacré par le projet de loi. 


De noavelles études ont constaté ln ibilité de 
soit sur les 4 mêmes du 
soit à Karguvatah, à un niveau inférieur à 


Deus cette deraière combinaison, la <ommunica- 


tion de la gare avec les quals serait facilement éta- 


blie par us embranchement dont la pente n'excé- 
20 millimètres, ainsi que cela à 
à Morse Île, à Saint-Germuin ct à Gênes. 


Le conseil général des pouts et chausttes, appelé à 


examiner ces projets, à déclaré, dans une délibération 
du 23 janvier 


ernier, que les es étaient bien 
fuites e4 les solutions proposes acctptables . 
L'augmentation de dépense, dans l'hypothèse de la 
gare placée sur Les quais du port, s'élèverait à 
6,800,000 francs, tandis qu'elle ne serait que dé 
3,%00,000 francs dans l'hypothèse de la gare à kar 


guentah, 


Le gouvernement n’a pas hésité à adopter la solution 
la plus économique, et à vous propaser de fixer à 
12,200,000 francs, au lieu de © millions de francs, le 
capital sur lequel devrait porter désormais la garantié 
de l'intérèt, 

L'article 5 du projet de convention maintient, du 
reste, l'éventualité du prolongement, s'il y a lieu, de 
ce chemin jusqu'au port de Mers-el-Kébir. 

En résumé, les modifications qui viennent d'être 
indiquéos pour les trois chemins » fer formant l'en- 
semble du réseau à exécuter immédiatement, présen- 
téraient les résultats suivants : 


Longueur, Dépenses, 





Kiülomètres, Francs, 

1° Chemin de fer de la mer 
à Coustantine, 77,310 42,800,000 

æ Chemin de fer d'Alger à 
. Hlidab, 40,100 9,000,000 

3 Chemin de fer de Saint- 
Deuis-du-Sig à Oran, 50,800 12,240,000 
Totaux, 186,300  6G,000,000 

Subvention ef garantie d'intérét. 


D'après les évaluations les plus probables, basées 
pr es tarifs réduits, ne 2 des eng ges de fer 
ens peuvent être uction faite de tous 
lès frais, à 2,000,000 francs, Ils ne teraient 
ainsi, À 5 0,0, qu'un capital de 58 unillions de francs; 
et la garantie de l'Etat serait, dés lors, effective, si 
elle dinit étendue à la totalité de la dépense, Une pa 
veille situation pourrait éloigner les compognies qui 
se verralent ainsi réduites, pendant un temps plus où 
moins loug, à l'intérêt de 5 0/0 garanti par l'État, 
Une subvention de 6 millions de francs parait donc 
né . Elle facilitera les ions de La Compa- 
guie, laissera aux actionnaires la chance de bénéficier 
de la première augmentation qui se ira duus les 
revenus, et de voir ainsi leurs dividendes s'élever au- 
dessus de l'intérêt garanti, 
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Eaño, l'Etat, en ne faisant plus porter sa gurantie 
d'intérèt que sur 58 milliows francs, verrait cette 
Farantie evenir purcement nominative, et 5 n'aurait, 
en définitive, À verser qu'une somme de 4,500,000 fr., 
la Cotnpagnie prenant en compte, pour 1,500,000 fr., 
la valeur des travaux exécutés en 1858 sur le chemin 
d'Alger à Bliduh, 

Ce versement s'efeetuerait en trois annuités, do 
1,500,000 francs chacune, à partir du 1° janvier 1862. 

La Compagnie serait tenue, en outre, de rembour- 
ser, à la caisse de l'ancien budget local et municipal, 
la somme avancée par cette caisse en 1850 et 1860 
(600,000 francs environ) pour la continuation des tra- 
vaux exécutés par l'Etat sur ce mème chemin d'Alger 
à Blidah. 

Telles sont, Messicurs, les diverses modifications 
que le gouvernement a jugé convenable d'apporter an 
projet de loi dont vous £tes saisis. 

Elles consacrent des améliorations importantes , 
notamment en ce qui concerne la réduction des tarifs 
et la jonction avec la mer des deux chemins d'Alger 
et d'Uran, 

Elles auront pour conséquence do satisfaire d'une 
manière plus complète les intérèts de l'Algérie, qui se 
coufondent si souvent avec ceux de l'Etat, de grandir 
La valeur commerciale des chemins de fer, ot d'aug- 
enter leurs produits dans une proportion susceptible 
de compenser les sacrifices de l'Etat. 

Nous avons l'honneur de vous soumettre les modifi- 
caions au projet de lui, ainsi qu'aux projets de eon- 
vention e1 de cahier des charges, qui consacrent ees 
divers changements, 

Signé à La minute : 


Le général de division Astano, président 
de section, rapporteur ; 

Comte Dunots, conseiller d'Etat; 

Alfred Brancue, conseiller d'Etats 

De FnanxQuevilce, conseiller d'Etat 





PROJET DE LOI 


Relatif à l'établissement de chemins de fer 
en Algérie, 


Art. 1°, — Le ministre de l'Algérie et des colonies 
est autorisé à s'engager, au nom de l'État au paicment 
d'une subvention de six millions de francs (6,000,000 f.] 
pour l'exécution des chemins de fer ci-apres désignés : 

1° De la mer à Constantine ; 

2° D'Alger, à partir de l'enceinte fortifiée, à Blidab; 

3 De Saint-Denis-du-Sig à Oran, avec prolonge- 
ent jusqu'au port, 

Lesdits chemins faisant partie du riseau des che- 
mins de fer algériens, tel qu'il est défiui par le décret 
du 8 avril 1897. 

Le montant de ladite subvention se compose : 
1° pour un million cinq cent mille francs (1,500,000 fr.) 
de la valeur des travaux exécutés on 1854, sur les 
fonds de l'Etat, entre Alger et Bitah; %* pour be 
surplus, de trois anouités de ua million cinq cent 
mille francs (1,500,000 fr.) chacune, payables à partie 
du 1% janvier 1802. 


Art, 2, — Lo miaistre do l'Algérie et des colonies 
tst autorisé, en outre, à garantir au vom de l'Etat, 
jusqu'à l'expiration d'une période de quatre-vingt-dix- 
neaf aus, un intérêt de cinq pour cent (5 0/0), amor- 
ussement gg op sur le capital à employer pour l'é- 
tablissément des chemins de fur ci-dessus désigads, 

Le capital garanti pour l'ensemble de ces chemins 
de fer ne pourra excéder la somme de cinquante-huit 
millions de francs (58,000,000 fr.). 

Eu conséquence, l'imérôt garanti annuellement 
par l'Etat pu pourr excéder doux millions neuf cent 
mille francs (1,900,000 fr.}, 

La garantie d'intérêt s'exercera, sur l'ensemble des 
lignes concédées, à partir du 1% janvier de l'année 
Qui suivra l'époque de la mise en exploitation de la tota- 
lité desdites lignes. 


Art, 3.— À dater de la promulgation du décret de 
concession jusqu'à l'expiration dy 


cahier des charges pour ln éonstruction des chemins 




















ai fixé par le | 


5° De Büne à Constantine par Guelina ; 

6 De Tenis à nmmaiarul Bull 

7" D'Arsew vt Mostaganem izaue : 

8 D'Oran à Tlemcen par Sainte-Darbe et Sidi-bel- 
Abbé 


+ 


concidés, La Compagnie aura La faculté d'introduire es 
franchise de tous droits de douanes, à charge de riex- 
portation après l'achèvement des travaux, les wagons, 
machines et autres objets d'outillage destinés à la 
construction desdits chemins. 

Les mesures propres À garantir l'emploi exclusif à 
la construction des chemises de fer désignés à l'article 
1°", des objets introduits en Algérie, en exécution du 
présent article, seront concertées entre le ministre de 
l'Algérie et des colonies et le ministre des finances, 

Ce projot do loi a été délibéré et adopté par le 
consil d'Etat, dans sa séance du 23 février 1860, 


Le président du conseil d'Etat, 
Signé: 3. Banoche, 


Le consciller d'Etat, secrétaire 
général du conseil d'Etat, 


Signé : F, Boirar. 

















Toutefois, l'exercice de cette faculté est limité À 
quinze années, À partie du déeret à interrenir pour 
la concession des ligacs définies à l'article 1% ci- 
dessus, 

Les conditions de la garantie d'intérèt et le chiffre 
de la dépense sur lequel cette garantie sera établie, 
seront fixés par une Joi. 

Art, 6. — Jusqu'à l'époque à partie de laquelle 
courra l'application de la garantie de. l'Etat, los in- 
térêts du capital employé à l'établissement desditas 
ligues seront payés an moyen des produits des soetions 
de ces lignes qui seraient mises successivement en 
exploitation. 

En cas d'insufisanco, ces intérêts scront portés au 
compte de premier établissement. 

Ant, 7, — Les revenus nets de toutes les lignes ex- 
ploitées seront confondus sans distinction de comptes, 
et es garanties d'intérèt ne uiront d'effet que 
dans le cas où les revenus susdits n'égaleraient pas lé 
montant des sommes garanties, 

Lorsque l'Etat aura, à titre de garant, payé tout 
ou partie d'une annuité de garantie, il en sera rem- 
boursé avec intérèt simple à 4 0/0 par an sur les 
produits nets des lignes auxquelles est aécordés Ta 
garantie de l'Etat, dès que ces produits nets dûnas- 
seroat l'intért et l'amortissement gurantis, et dans 
quelque année que cet excédant se produise. 

Si, à l'expiration de la concession, l'Etatest créai- 
cier de Ja Compagnie, ls montant de In créanes 
sera compensé, jusqu'à due concurrence, avec la 
somme due à 1a pagaie pour Ja reprisé. de son 





PROJET DE CONVENTION 


Concernant l'établissement des chemins de fer en 
Algérie, 


Art, 1, — Le ministre secrétaire d'État de l'AI- 
LL et dés colonivs, au nom de l'Etat, concède à 

M. …. les chemins d2 fer ci-après désigoés : 

1° De la mer à Constantine ; 

2 D'Alger (à partir de l'enceinte fortifiée) à Blidah; 

4 D: Saint-Denis-du-Sig à Oran, avec prolonge- 
ment jusqu'au port, 

MM,..,.... s'engagent à exécuter les chemins ci- 
dessus dénomunés à leurs frais, risques et périls, et 
dans les délais ci-après, savoir : 

1° Lo chemin de la mer à Constantine, quatre ans; 


2" Le chemin d'Alger à Blidah, un an ; tériel, s'il y à lieu, termes de l’article 36 d 
3 Le chemin de int-Denis-du-Sig 4 Oran, trois ri pipi hi enr | £ 
ans, 


Art. 8. — Les lignes concédées ou à concéder, en 
vertu de la prisente convention, séront régies par le 
cahier des charges ci-annexé, - 


Art, 9,— La dans. do conctssion pour l'ensemble 
des lignes mentionnées, tant dans l'article 1° que dans 
l'article & de la présente convention,.sern dequatro- 
vingt-dix-nouf ans, qui commenceront à.courr à l'ex- 
piration de la dixième année qui suivra.le premier 
décret de concession à intervenir, et quelle que soit 
l'époque de la concession des différentes liguës dési. 
gnées à l'article 5. 


Art. 10. — À partir de la promulgation du décret 
de concession jusqu'à l'expiration du défal fixé par 
lé cahier des pour la construction des chemins 
concédés, la Compagaio aura la faculté d'introduire 
en franchise de tous droits de douane, ,à charge du 
réexportation apès l'achèvement des travaux, les 
wagons et autres machines, et autres objets d'outillage 
destinés à la construction desdits chemins, 

Les mesures propres À garantir l'emplui exclusif à 
la consuruerion des chemins de fur. désigués à d'arti- 
cle 1° des objets introduits en Algérie, ea exécution 
da article, seront -concertéss entre Le ministne 
de l'Algérie et des colonies et le ministre des finances, 


Art, 44.— Lorsque. les produits nets de l'ensemble 
des Lg ram lignes ooncédées excéderous 8 4/0 du 
capital déponsé, le gouveruement -aura-le droite ré- 
viser Le tarif des taxes à percevoir; toutefois, cette 
révision ne pourra avoir lieu que tous les cire) aus, - 
ct les prix ne seront pas abuissés au-dessous de ceux 
dés tarifs stipulés pour les chemins de fer en France, 

Art. 12, — Un règlement d'administration publique 
déterminera, en ce qui concerne les garanties d'inté- 
rt stipulécs par les articles 3 et 5 de la présente 
convention, les formes suivant lesquelles les conces- 
slonnaires seront tenus de justifier vis-à-vis de l'Etat 
et sous le contrôle de l'administration supérieure : 

3° Des frais de premier établissements wé 

æ Des frais annuels d'entretien ct d'exploltation ; 

3° Des recettes, Te ù 

Ne seront pas compris dans les frais annuels, l'in- 
térèt et l'amo t des emprunts que brs conces- 
sionnaires pourraient contracter pour l'achèvement 
des travaux, en cas d'insuffisance du capital garanti 
par l'Etat, u 


Ces délais courront à partie de La promulgation du 
décret qui approuvera la présente convention. 


Art. 2. — Lo ministre de l'Algérie et des colonies 
s'eugags, au nom de l'Etat, à payer à MM, ..... une 
subvention de six millions (6,000,000 fr.}, composée : 
1° pour un million chug ceut toile fraues (1,500,000 f.] 
de la valeur des travaux exécutés eu 4858, sur les 
fonds de l'Etat, entre Alger ct Blidah:; 2* pour le 
er de trois annuités do un million cinq cent 
mille feancs (1,500,000 fr.) chacune, payables À partir 
du 1* janvier 1862, 


Art. 3.— Le ministre de l'Algérie et des colonies 
s'engage en outre à garantir, au nom de l'Etat, pen- 
dant toute la durée de la concession, do la ma- 
nière qu'il jugera la plus propre à concilier Les joué. 
rûèts de l'Etat et ceux des concessionnaires, un intérêt 
de 5 00, amortissement compris, sur le capital em 
ployé par eux à l'exécution des travaux des clomins 
de fer dénommés à l'article 1°°, sans toutefois que le 
capital garanti puisse, en aucun cas, excéder la somme 
de 58 millions, 

La garantie d'intérèt stipulée par le article 
s'exercera sur l'ensemble des lignes concédées à partir 
du 1* janvier de l'année qui suivra l'époque de la 
mise en exploitation de la totalité desdites lignes, 


Art. &,— La Compagnie sera tenue de rétablir dans 
la caisse de l'ancien budget locul et municipal la 
somme qui aura Été fournie eu 4859 et 1860 par 
ladite caisse, ctemployés aux travaux entre Alger et 
Blida. 

Ce versement 50 fera en deux tvrmes égaux à six 
mois d'intervalle, — Le premier paiement sera exi- 
gible un mois après la date du décret de concession, 


Art, 5. — Lo ministre de l'Algérie et des colonies, 
au nom de l'Etat, so réserve lu faculté de concéder 
aux SUSDOMUDÉS, MoFeuant l'allocation d'une garan- 
tie d'intérèt réglée conformément aux dispositions de 
l'article 3 ci-dessus, les chemins de fer chaprès dési- 
goés et que, de leur côté, les susnommés s'engagent 
à exécuter, savoir : 4 

4" Lo prolongement du chemin de fer d'Alger à 
Oran jusqu'au port de Mersel-Kébér'; 

2 Constantine à Algor ; 

3" De Blidah à Ssiot-Denis-du-Sig ; 

4° De Bougie 4 Séuf; 
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Pour l'application des garanties d'intérêt, ls compte 
de premier établissement des lignes énoncées aux ar- 
uicles 1° et 5 sera arrôté provisoirement avant le 
3 janvier qui suivra leur mise en exploitation, et 
définitivement cinq ans après ladite époque, 

En aucun cas, le capital garanti ne pourra excéder 
les sommes déterminées à l'article 2, ou à déterminer 
conformément à l'article 5, 

Toutefois, après l'expiration de ce délai de ci 
nas, les concessionnaires eee être autorisés, s'il 
Ya lieu, par décrets délibérés en conseil d'Etat, À 
Ajouter auxdits comptes les dépenses faites pour l'exé. 
rl de travaux qui seraient reconnus être de pre- 

er nt, 


Art, 43, — La présente convention et le cahier des 
me y mentionné ne seront passiblos que du droit 
fixe d'on franc, 


Ce et de convention a été délibéré et adopté par 
le pl d'Etat, dans ss séance du 23 février 1860. 


Le président du conseil d'Etat 
J. Banocue. 





PROJET DE CAHIER DES CHARGES 


De la concession des chemins de fer algériens, 


Art, 1%, — Le chemin de fer de la mer À Cous- 
tantive partira de Philippeville ou de Stora, suivant 
la détermination du gouvernement, passéra près ou 
par Saint-Charles et Smendou, et aboutira à Constan- 
tine, 

qe pbm et 2 4h Oran, comprise en- 
tre Alger et la station de Blidah, passera par Bouffarik, 

La section du mème chemin, comprise entre Oran 
sn nunt-Denis-de-His, passera par ou près Sainte- 


Art, 2, — Les travaux devront tre ncherés et les 
chemins mis en exploitation dans les délais 
fixés, À partir du déeret de concession, savoir t 

Pour le chemin de la mer à Constantine, quatre 
ans ; 

Pour la section du chemin d'Alger à Oran, com- 

entre l'enceinte fortifiée d'Alger et la station do 
un an; 

Pour la section du même chemin comprise entre 
Oran et Saint-Denis-du-Sig, trois ans. 

Pour les autres lignes où sections de lignes, les 
délais dans lesquels chacune d'elles devra être exécu- 
tée, ainsi que le maximum de la dépense d'exécution 
sur lequel la garantie d'intérêt sera établie, seront 
fixés par une loi. 

Les travaux devront être commencés dans le délai 
d'une année, à partir du décret de concession, pour 
les chemins de la mer à Constantine et d'Oran à 
Saint-Denis-du-Sig, et dans le même délai pour les 
autres li où sections de lignes à concéder, à par- 
tir des qui rendront les concessions définitives. 


Art, 42. — Pour indemniser Ja Compagnie des tra- 
vaux et dépenses qu'elle mt faire par le présent 
cahier des charges, et sous condition expresse 
qu'elle en remplirs exactement toutes les obligations, 
le gouvernement lui accorde l'autorisation de perce- 
voir, pendant toute la durée de la concession, les 
ri de pt et les prix de transport ci-après dé- 
teri : 


TAHIF. 
19 PAR TÊTE ET PAR KILOMÈTRE, 
Grande vilesse, 
PRIX, 
lésge. Transp. Tetal. 
Voyageurs. fr. c fr. c. fr. ce, 


Voitures couvertes, garnies et 
fermées à glaces (1"* classe). ...... 0,10 0,06 0,16 
Voitures couvertes, fermées à gla- 
ces et à banquelles rembourrées [%° 
€ Jesssnsssensssessssonreess 0,08 0,04 0,12 
Voitures couvertes et fermées à 
vitres (3* classe)....,.,,,.,, ... 0,055 0,025 0,08 
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Enfants. 


Au-dessous de trois ans, les en- 
fants ne palent ricu, à la condition 
d’être portés sur les genoux des 
personnes qui les accompagnent. 

De trois à sept ans, ils paient 
demi-place et ont droit k une place 


dhstincte ; toutefois, dans on même 


compartiment, deux enfants ne 
pourront occuper que la place d’un 
voyageur, 

Au-dessus de septans, ils paient 
place entière. 


Chiens transportés dans les trains 


de voyageurs. ....:...,.,..,..,. 0,016 0,008 0,024 


Sans que la perception puisse être 
inférieure à O fr. 40 c. a 


Pelite vitesse. 


Bœufs, vaches, laureaux, chevaux, 

mulets, hètes de trait .........,.. 0,07 0,0% 0,10 
Veaux et pores .,,,,,,,....... 0,025 0,015 0,04 
Moutons, brebis, agneaux, chb- 

VTES cussssrsssensnsneusse ++. 0,01 0,01 0,02 


Lorsque les animaux ci-dessus 
dénommés seront, sur la demamte 
des expédileurs, transportés à La 
Vitesse des trains de voyageurs, les 
prix seront doublés. 


2° FAN TONNE ET PAR KiLOMÈTRE, 


Marchandises transportées à 
vitesse. 


Bultres. — Poissons frais. — Den- 
rées, — Excédants dé bagage el 
marchandises de toute classe trans- 
porives à la vilesse des trains de 
VOYAEEUFS sssssrseomenrenenrs 0,80 0,24 0,54 


Marchandises transportées 
à petite vitesse. 

1" classe, — Spiritueux, huiles, 
bois de menuiserie, de teinture et 
autres bois exotiques, produits chi- 
ue ru nou dénommés, œufs, viarde 
fraiche, gibier, sucre, ealé, dro- 
, épiceries, tissus, denrées c0- 
onlales, objets manufacturés, ar- 

Zelasse, — Hlés, grains, fari- 
nes, légumes farineux, riz, mails, 
châtaignes et autres denrées ali- 
mentaires non dénommées, chaux el 
pis charbon de bois, bois k 

rûler dit de corde, perches, che- 
vrons, planches, madriers, bois 
de charpente, marbre en bloc, at- 
ètre, litumes, cotons, laines, vins, 
vinaigres, boissons, bières, levûre 
sèche, coke, fers, cuivres, plomb 
et autres métaux ouvrés ou non, 
fontes moulèes. .......,,.,..,... 0,12 

3" classe, — Houille, marne, cen- 
dres, fumiers ei engrais, pierres à 
chaux et à plâtre, pavés et maté- 
riaux pour la construction et la ré 
pe des routes, pierres de 

Ile et predulls de carrières, mi- 
nerals de fer el autres, fonte brute, 
sel, moellons, meulières, cailloux, 
sable, argiles, briques, ardoises... 0,09 


3° VOITURES ET MATÉRIEL ROULANT 
TRANSPURTÉS À PETITE VITESSE, 
Par pièce et par kilomètre, 
Wagon ou chariot pouvant porter 
a | “6 es he 0,14 
'agon ou chariot pouvant porter 
plus de 6 tonnes... PR 0, 
Locomotive pesant de 12 à 18 
tonnes {ne tralnant pas de convoi}. 2,10 
Locomotive pesant plus de 18 ton- 
nes (ne tralnant pas de convoi)... 3,37 
Tender de 7 à 10 tonnes...,,,., 1,45 
Tender de plus de 10 tonnes... 2,02 


Les machines locomotives seront 


0,135 0,105 0,24 


0,09 0,21 


0,18 


0,23 
0,30 
4,50 
5,62 
3,87 


considérées comme ne traînant 
pas de convoi, lorsque le convoi 
remorqué, soit de voyageurs, 
soit de marchandises, ne compor- 
era pas un péage au moins égal h 
celui qui serait perçu sur la loeo- 
molive avec son tender marchant 
sans ren trainer. 

Le prix à payer pour un wagon 
chargé ne pourra jamais être Infé- 
rieur à celui qui serait dû pour un 
Wagon marchant à vide. 

Voitures à 2 ou 4 roues, à un 
fand et à une seule banquette dans 
l'intérieur. 

Voitures à 4 roues, à deux fonds 
et h deux banquetles dans l'inté- 
rieur, omnibus, diligences, ete... 0,21 0,21 O,48 


Lorsque, sur la démande des ex- 
leurs, les transports auront lieu 
la vitesse des trains de voyageurs, 
les prix ci-dessus seront doublés, 
Dans <e cas, deux personnes 
pourront, sans supplément de prix, 
voyager dans Iles voitures à une 
banquette, el trois dans les voitu- 
rés à deux banquelles, omnibus, 
diligences, etc.; les voyageurs ex= 
ebdant ce nombre paieront le prix 
des places de 2° classe, 


Voitures de déménagement à 2? 
ou à à roues, à vide...,.,..,.., 0,18 0,12 0,30 
Ces voitures, lorsqu'elles seront 
chargées, paieront en sus des prix 
ci-dessus, par tonne de ent 
et par kilomètre........,,.,,... 0,12 0.09 


CERETELTEETEETE TETE. 


0,2? 0,15 0,37 


0,21 


4° SERVICE DES POMYES FUNÈBRES 
ÉT TRANSPORT DES CERCUEILS, 
Crande vitesse. 
Une voiture des pompes funèbres, 
renfermant un où plusieurs eer- 
eucils, sera transporiée aux mêmes 
prix et conditions qu'une voiture à 
quatre roues, h deux fonds et à 
deux banquettes TPE éscouss «0,54 0,42 0,96 
ue cercueil confié à l'admi- 
nistration du chemin de fer sera 
iransporté, dans un compartiment 
isolé, au prix de...,.......,,.,. 0,27 0,18 0,45 


Les prix déterminés ci-dessus pour les trans 
compresaent pas l'impôt qui pourrait être établi, 


Ce projet de cahier des chargés à été délibéré et 
séopré par le conseil d'Etat, dans sa séance du 23 fé- 
er A 


Le président du conseil d'Ktat, 
J. Banocm, 





CRÉDIT FONCIER DE FRANCE. 


Annexe au procès-verbal de la sénnce du Corps 
6 si législatif du 2 mars.) 


EXPOSÉ DES MOTIFS 


d'un projet de loi tendant à substituer la Société 
du Crédit foncier de France an Comptoir d'es- 
compte toutes les cr sr de ce Comptoir 
avec le omptoir des entrepreneurs. 


Messieurs, 


Les embarras dans lesquels furent plongis l'indus- 
trie et le commerce en 1830 et 1848, forcèrent le Eou- 
vernement À soumettre à l'analyse les moyens de cré- 
dit et à rechercher s'il n'était pas possible de trouver 
de nouveaux instruments capables de rendre l'activité 
aux transactions suspendues par les 

La Banque de France n'admot à l'escompte que les 
effets revêtus de trois signatures; mais au milieu des 
commotions de 1848 cote condition devenait difficile 
et souvent impossible à remplir, 
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Pour remédier à une telle situation, ke gouverne- 
ment fonda des établissements organisés dé manière 
à pouvoir remplir l'office pour lequel l'industrie privée 
ae nee Le 2 t du 8 eng 1848 ge la 

rmation de comptoirs nationaux d” ; 
d'escompter les effets à deux eh sai 

Cela n'était pas suffisant : les opérations commer- 
ciales étant s ues, bon nombre d'industriels et 
de négociants n'avaient pu placer leurs marchandises: 
ils pe pouvaient donc offrir d'effets à deux siguatures, 
représentant uoe vente consommée; ils conservaient 
en main des prodaits fabriqués, des matières premib- 
res, des valeurs quelconques ; mais ils ne pouvaient 
donner que des effets souscrits seulement par eux, et 
non acceptables, en conséquence, par les comptoirs, 
Le que leur engagement personnel offrit toute sécu- 
ri 


Le goavernement, par décret du 24 mars 1848, or- 
donna la création de sous-comptairs chargés de faire 
les cscomptes des effets portant uné seule siganture, 


Has garantie par des de marchaudises, de ré- 

cépissés des magasins ux, de créances ou valeur 

incontestables. à 
Le Sous-Comptoir des entrepreneurs, fondé par 


décret du 11 avril 1848, fut admis exceptionnelle- 
ment à accepter des garanties immobilières, par dé- 
cret du 4 juillet 1848. Les sous-comploirs donnaient 
leur signature, réescomptaient les effets aux comp- 
toirs, et ceux-ci, par leur endossement personnel, m t- 
taient ces effets en situation d'être présentés à l'es- 
compte de la Banque de France. 

Ces combinaisons répondaient à un véritable besoin; 
elles eurent un plein succbs, 

L'expérience justifia l'utilité des comptoirs et des 
sous-comptoirs, et ces établissements survécurent aux 
circonstances qui les avalent fait naïltre; ils furent 
plus tard sanctionnés par la législatiun, ét font partie 
maintenant des moyens normaux mis en usage pour 
faciliter bes transactions commerciales, 

Le Sous-Comptoir des entrepreneurs de bâtiments 
facilita spécialement la construction des maisons dans 
Paris, au moment où elle devait être énergiquement 
soutenue pour donner de l'ouvrage aux ouvriers ot 
ee remplacer de nombreux logements détruits pour 

embellissement et la salubrité de La ville, 

Mais il n'a pu rendre tous les services qu'on était 
en droit d'attendre de Jui. Il à l'obligation de faire 

la négociation de ses effets par le Comptoir na- 

al d'escompte, et cet établissement est organisé 

de façon qu'il répond diMicilement aux besoins spé- 

ciaux du sous-comptoir chargé d'ouvrir des crédits aux 
entrepreneurs de bâtiments. 

Lo Comptoir d'escompte n'escompte que les effets 
dont l'échéance est à quatre-vrint-dix jours su plus ; 
les entrepreneurs éprouvent la nécessité d'obtenir des 
crédits à ne ruse) ed que leurs constructions ne 
sont achevées qu'ap une ou plusieurs canipagues, 
et parce que, lorsque les maisons sont construites, el 
les ne peuvent se vendre comnie les marchandises qui 
ont un cours régulier : elles doivent attendre un ac- 
quéreur, pendant un temps plus ou moins long, selon 
les circonstances : elles ne sont pas un objet de con- 
sommation, elles sont en réalité un moyen de place- 
ment. 

L'expérience a is que les entrepreneurs ont be- 
soin dun crédit qui s'étend en moyenne à quatorze 
mois, et qui souvent se prolonge beaucoup au delà de 
cé terme. 

Ces circonstances ont rendu indispensable l'usage 
de renouveler de quatre-vingt-dix jours en quatre- 
vingt-dix jours les effets souscrits, 

Mais il arrive assez fréquemmont que les renouvel- 
lements ne peuvent avoir lieu, soit par la mort do 
débiteur, soit par tout autre événement. La créance 
ne court aucun risque; elle repose sar des gages cer- 
ains ; mais le renouvel 1 ne pourant s'opérer, le 
Comptoir est forcé d'acquitter le montant des effets 
escomptés à ln Banque, de faire une avance de capital 
au lieu d'étre seulement l'intermédiaire d'un escompte 
qui lui donnait une commission, 


Cette situation à donné lieu à d'assez fréquentes 
difficultés. 
Soit que l'administration du Comptoir, vouée pres- 


ue vement aux opérations de banque ot aux 
cemptes purement commerciaux eût quelque répu« 


gnance pour ces prôls À longs termes ntis par des 
gages immobiliers ; soit que la n té de uents 
renouvollements pour Les mêmes titres lui causät des 
embarras réels, il est nécessaire de reconnaitre que 
le Comptoir n'aceueillait pas en général avec faveur 
les affaires qui lui étaient proposées par le Sous- 
Compoir, et que souvent la marche de cette dernière 
institution s'en est trouvée ralentie et gûnée. Aussi 
l'administration du Sous-Comptoir fut-elle amenée à 
roposer à l'assemblée générale de se du 
ptoir, et, avéc l'autorisation de cette assemblée, 
sou dirocteur s'adressa-t-il à la Société du Crédit fon- 
cier de France, à l'effet d'obtenir l'anvexion du Sous- 
Comptoir à ce dernier établissement, 

D devait en résulter de mutuels avantages pour les 
deux établissements, 

Le Crédit foncier a un capital de garantie disponi- 
ble et toujaurs croissant (un vingtième de ses prèts) 
pour lequel il cherche un solide placement, puisqu'il 
no fait pas ses prêts au moyen de son capital, mais 
au moyen des obligations qu'il négocie. 

I ne doit done pas redouter, comme le Comptoir, 
le chiffre des effets imanobilisés, pourvu que les es 
comptes soient maintenus dans une relation convena- 
ble avec ce capital, 


La seule considération qui le touche, c'est de sévoir 
si le placement proposé doit inspirer plaine confiance ; 
or, la valeur des effets escomptés est garantie = le 
capital du Sous-Comptoir, qui doit s'élerer au vl = 
me des crédits ouverts, et dont les trois quarts so- 
ralent versés dans la caisse du Crédit foncier, 

Il faut ajouter que la garantie de l'Etat, qui peut 
être invoquée jusqu'à concurrence de 2,400,000 fr., 
est transfémic au Crédit foncier, Enfin, et c'est Là la 
condition essentielle, les crédits ouverts reposent sur 
des garanties matérielles, mobilibres et immobilières, 

ui ne lalssent aucuns chance de perte et dont la s0- 
lidité peut être contrôkée sûrement par le Crédit fon- 
cier, 

, Cet établissement est en effet organisé pour appré- 
cier la valeur des immeubles qui servent de garantie 
aux crédits ouverts aux entrepreneurs, pour suivre les 
constructions dans tous leurs détails et juger, quand 
elles sont achevées, si elles peuvent donner pleine 
sécurité aux créances dont elles doivent assurer le 
recouvrement, 

Les épérations d'escompte qui doivent s'opérer par 
l'intermédiaire des deux établissements se feront donc 
dans les meilleures conditions ; mais ce n'est pas là 
le plus grand avantage qui résulte de la combinaison 
proposée, 

Lorsque le terme du crédit est arrivé, si l'entre- 
preneur, ce qui est ordinaire, n'est pas rentré dans 
ses avances par La vente dé l'immeuble qu'il a cons- 
truit, il se trouve dans l'impossibilité de rembourser 
les sommes qui lui ont êté prètées, il doit emprunter 
hypothécairement pour un terme plus où moins éloi- 
qi or, le prèt hypothécaire est pe l'objet 

le l'instit du Crédit foncier: il adoptera néceasai- 
rement celui qui lui sera ainsi proposé. 11 peut le ré 
gulariser rap ent et sans frais, puisqu'il a dû ins- 
perse. dans toutes les phases de leur constitution, 

immeubles qui vont être affectés à la garantie du 
prèt délinitif, 

On voit donc que les opérations des deux établisse- 
ments ont une réelle affinité entre elles ; elles #0 com 

tent l'une par l’autre ot satisfont pleinement à tous 
es intérèts. Les propositions d'annexion devaient donc 
ètre accueillies, L'administration du Crédit foncier 
consentit à se subatituer au Comptoir d'escompte, aux 
conditions suivantes : 

« Les opérations d'escompte ne s'étendront pas au 
delà de la moitié du capital réalisé du Crédit foncier, 
augmenté du capital versé dans sacaisse par le Sous- 
Comptoir. Ce dernier capital sera employé aux os 
comptes ; en d'autres termes, il profitera de l'intérêt 
donné par les opérations effectuées, Le Sous-Comptoir 
profitera mème de cet intérêt dans les opérations faites 
sans lo concours de son capital, le Crédit foncier ne 
retenant que sa commission fixe. » 


Ces dispositions ont té sanctionnées par le voté de 
l'assemblée des actionnaires du Crédit foncier et de 
celle des actionnaires du Sous-Comptoir. 

En résumé, en rendant plus sûr, plus étendu, plus 
lucratif le service du Sous-Comptoir, l'annexion offre 
au Crédit foncier un placement avantageux pour son 


capital, elle lui procure dés bénéfices nouveaux €t lui 
rmettra équemment de rendre plus favorables 
es conditions de multiplier Los opérations qui sont 
dans sa wature propre, puisque les prêts, consentis 
sous forme d'escompte, se termineront en prenant la 
forme hypothécaire, IL y aura donc avantage et sécu 
rité pour tous les intéressés ct aussi pour le public. 


Par ces motifs, le gouvernement a peusé qu'il y 
avait Jeu de substituer le Crédir foncier au Comptoir 
d'escompte pour toutes ses opérations avec be Soux- 
Comptoir des entrepreneurs, et c'est pour arriver à co 
résultat qu'il propose au Corps lôgislatif le projet de 
loi dont la teneur suit : 


Sigaë à la minute : 


Lesrinovrois, conseiller d'Etat, rapporteur ; 
De Lavenayr, conseiller d'Etat: . k 


(Nous avons ié le jet de loi dans nofre 
dernier rer À cg Li 





FORGES. 


Saint-Dixier, 10 mars : 


Par suito de la nullité persistante des affaires, nous 
cotons nominativement 


Fonts-affinage, 122 50 

Fonte pour 7 fusiun, 150 » 

Fers battus 320 » 

Esieux ordinaires, 340 « 
En gare de Saint-Dizier. 

Fers laminés, 180 290 
Suivant les usines où la composition de 

la demande, 

Machine n° 21 et au-dessus, 295 300 

— n° 20, 305 310 

Franco gares de l'Est. 
Plaques et foyers, 165 170 1,000 kil, 
Tuyaux de descente, 230 240 
Tuyaux de conduite, 210 250 — 
Boites de roues de 5 kil, 230 210 — 

— au-dessous, 330 340 _ 
Engren de vans, 370 380 — 
Tuyères À maréchal, 230 240 — 
Poterie, murmites, réchauds, 445  — 1,000 points. 
Poëèles, chenets, 1 140 — 


En gare de Saint-Dizier, 


La fonte anglaise, Gartsherrio n° 1, vaut en ce 
moment 160 fr, à Paris. 


La fonte française est offerte sur la place à 145 fr, 





. Marchés étrangers. 


FERS ET CHANBONS EN ANGLETERRE, 


Glascow, 5 mars : 

Gartsherrie, Glengarnock et Calder n° 4, 70 fr. 25; 
autres bonnes marques u° +, 72 60 à 72 75: dite 
n° 3,73 10; warrants, numéros mélangés, 73 75, 

Fers, 175 à 460 fr. ; tôles fortes, 225 à 230 ; coussi- 
WT Pons 25 À 112 50; tuyaux en fonte, 112 50 

150, 





FERS ET CHARBONS EN BELGIQUE. 


Charleroi, 26 février : 

MÉTALLUNGIE, — On a traité cette semaine d'assex 
bons inarchés de fonte moulage n° 5 et n° & aux prix 
de fr. 9 25 et 0 75, et quelques affaires avec la 
Francs en fonte moulage n° 1 et n° 2 aux cours do 
fr. 11 et 10 75.— L'affinage reste à fe, 8 25: les 
laminés, à fr, 16 50, 18 50, 20 50.— Les tôles de di- 
ménsion conservent leur prix de 96 fr, 

MiNERAIS.— Morialmé, 45 fr. la cense lavé; Flo- 
pa ; Salnt-Amand, 40; Fraire, de 96 à 42 suivant 


{L'Ancre de Saint-Dizier.) 


a ——— "© 
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EST. 
| Loageeur esploitée : 


RECETTES DES CHEMINS DE FER 


188 kilomètres, 
sus _ 


12* année, — 10* semaine. 


Du 4 au 10 mars 1800. 


120.120 Voyageurs... ssossouus 
Bagages, Marchandises, ete... ,.,.,, 
Total... 

Recettes antérieures, ,,,,., 


288 963 58 | Marchandises, etc, 


770.843 OÙ 


1-059.832 08 


9.506.496 67 


Total,......... 10.626.323 75 





10* semaine de 1860... su. 
Semaine correspondante de 1850,,.. 
Différence, ..,.., 


| 


1.059.837 08 


1.028.759 45 


31,078 03 


Rerettes depuis le 1° janvier 1860., 10.626.324 75 


1859.. 10.296.904 06 





Différence. ,..... 








320.334 09 
ER —— 


ORLÉANS ET PROLONGENENTS. 
Longue bg ns Rire n Her "inmune 


Longues Fer nie Capiees GE 

De 4 au 10 mars 1802 

76.595 VOYAGOUTS 4 css nnmunes 
Bagages, Marchandises, etc 
Total..,.,.,.., 

Semaine correspondante de 1850... 


ELLEEELE 


» u ds Lan vier : î 


352.784 72 
817. s6$ 14 
71.150.108 86 


1.113.643 67 
36.554 99 
a — 


_—— depuis le 1* janvier 4800, 10.657,778 74 


Différence... ,...., 


1850. 10.983.004 13 
325.225 39 


CONCESSIONS MOUVELLES, — 
Février 1860. 


COMPTES DE 1°" ÉTAGLISSEMENT 


Voir le numéro du 10 mars, 


PARIS A LYON ET À LA MEDITERRANÉE. 


LIGNES DE L'ANCIEN RÉSEAU, — PARIS À MARSTILLE. 








133.263 Voyageurs. ....sssssssssss 


. Lrogenir exploitée : Fe 4 kilomètres, 
Du & au 10 mars 1600, 


175.722 70 


OUEST. 
186), Longueur exploitée : 41% kilomètres 
tai. _— dim — 
Du & au 10 mars 1860. 


192.238 VOYAGEUTS «su ss msmmsonves 429.087 35 
— Grande vitesse 50.349 40 

_ — Putlte vitesse, #h2.106 20 
Total... 032,113 05 

Semalne correspondante en 1859,,., 833,098 11 
Différence... ,.... Te 41 96 


EN RS" ter ee "Es 310.765 35 
1859 7.718.082 30 


Différence. ......, 612.683 05 
mens 
= 
NORD, 


1F00, Longesur exploitée : 065 tleebtres, 
1. _ pioi tue = 


Du 4 au 10 mars 1860. 
108.829 VOYAZEUFS us ssosssssns 
Bagages, Marchandises, etc. ....,,., 


Semaine correspondante de 1859... 

Différence... ..... 
Recettes depuis le 19 janvier 1800., 10.025.602 85 
1850.. 10.107.463 55 


739.297 30 
a; 


103.414 5% 
702,502 73 
1.005,917 25 
062,785 49 
103.134 76 


Différance. ....... 








MIDI. 
Chemin de fer. — De Bordeaux à Bayonne et à la 
Tesle et de Bordeaux à Cette. 
Canal latéral.— Castets à Montauban et à Touluuse 


CHEMIN DE FER. 
É-3 Longueur tiploitée : TL kilomètres. 
Cul latéral : io küemètres. 
Canal du Midi : 26 _ 


Du ÿ& au 10 mars 1800 
CHEMIN DH PEN, 





Bagages et Marchandises. ...,... 
Totale sors. 1.012.308 28 

Semalne correspondante de 1850.,.. 4.582.012 13 
Différence... ,... 90.206 45 

| 

Recettes Log le 1° janvier 41800., 16.190.910 39 
1659., 1u.075.0%4 8 


Différence. ....... 123.255 46 
LE | 








uienes nouveues. | Nr à onde | OURSONNAIS. 
Vu, Locgueur expleëlée : A0 kibeæsb 
LL VER _ ; ai _ a 


Du & au 10 mars 1869, 


45.531 VOYageurs ...sssssnsrssss 119.798 56 
Bagages, Marchandises, ue 261,792 64 
Total,..,...... 381,591 %0 

Canal latéral il! "7 Rob 54.832 15 
Total,.....,... 36.123 35 

10° semaine 1859. Chesnin de fer... 316.555 13 
_ — Canal... 13.810 dy 


Total.......... 
Chemin de fer, différence sur 1950... 
Canal, — 


S60 q0x #1 
1 5 


65.045 07 
10.082 47 


Total..." 


Chemin et canal latéral 
Recettes vs le 4% janvier 1860,, 
1850., 


Différence, ..,,,,, 








LYON À 


15,114 54 
2e 


4.069.731 77 
3.729,953 18 


139.778 50 
ES 


29,056 Voyageurs... ,ssssssssssuss 73.052 65 
B:guges et Marcliandises ,.,,,,,.,, 228,007 65 
Total... 301.660 30 

Somuine correspondante de 1839... 287.003 05 
Différence. .…...., 14.507 25 


Recettes depuis le 4% janvier 18d0,. 
1859,, 


Différence. ....... 


2.033.500 40 
1.657,187 85 


270,381 66 
CS 








GENEVE. 
Sections de Lyon et Mdrcon à Seyssel, 
Ts Lougesur exploitée : LA] kllomètres. 


peine à Laon, 
SECTIONS DE! Meims à Mésibres, Charlemille et Sedan 
Mésrer, (ile à Nouzon. 
= eue r'exploitée : ! a 


Du 4 au 30 mars 1800. 


10.099 Voyageurs .........sssessse 16.363 01 
Bagages, Marchandises, ete, ,..,,., 2.357 48 

Total....ssose 58.723 42 
Semaine correspondante de 4859... 53.205 57 


Différence. ....... 5.517 85 


Recettes Lotus le 1% janvier 1860.. 60 410 05 
ns 1859... 533.251 24 

Différence...,.... 75.158 61 

À 


DAUPHINE. 
Première section des chemins du Dauphiné, 
men. Langues eaplaisée : à kilomètres. 


Du 4 au 10 mars 1800 





0,510 VOYAGOUTS.. ...sososssssoues 18.758 00 
Lagages, Marchandis=s, ete,.,,,,.,. 21,731 75 
Total... 16.490 65 
Semaise correspondante de 1859... 40 666 40 
Diféroncs,.,.... 175 75 
Réeettes depuis le 1°’ Janvier 1860. AU,592 16 
_ _ 1850., 373.700 28 
Différence... . ,.. Jh.82:2 88 

BESSEGES À ALAIS 


109, Longuwur exnboitèe : Æ1 k 
Du 4 au 10 murs 1860. 





VOYAGEURS . ses ssssrssssssonsune 1.739 55 
ltugages, Marchandises, ete.,....... 19 727 03 
Totale sus... 21.406 60 

Semaine correspondante de 1859... 22,530 €5 
Différence. ....... ÊTES 

Recettes depuis le 1% janvier 1860. 216.301 25 
— — 1859... 239 136 95 


Différence. ..,.,,. 


CHEMINS DE FER DU SUD DE L'AUTRICHE, 
LOMBARD-VÉNITIENS ET DE L'ITALIE CENTRALE 


Du 26 février au 3 mars 1860, 
RÉSEAU SUD-AUTRICHIEN — Longueur exploités HP, HAE LA. 
— _ 10, US il. 


22,775 70 
——__/ 





53.722 Voyageurs... ........+.ssses 153.005 25 
Lagages Bt Marchandises... ..., ss. 505,7 
Transports militaires. . ss 35.194 40 
Tolals.e sos. 608.005 67 
Semaine correspondante de 1859... 673.40 70 
Différence. .,..,.. 24.588 17 
RE | 
RÉSEAU 1 LOMDARD. — Losguvar exploitée : 4860. 24 kil. 
Au, 214 kil 
15.187 VOYAGAUS. re rsecusoese 85.672 10 
Bagngts et ne MR 19.382 30 
Transports militaires... ss 8.719 no 
Total. .sossuss 123.773 40 
Semaine correspondante de 1859..,, 105.049 85 


Différence. , ....., 17.893 #5 
US 


léceties des 2 réseaux réunis pendant la semaine. 


Lenguesr es hote : ét, EME kil. 
£ EG, Lui ka. 


En 1800 ee. ensnssssssensse 


821,752 27 
730.370 25 


Du 4 au 10 mars 1860 
13.034 VOYRREUES ns susnssses 25.812 58 
Bagages et Marchandises, ..,...,,., 64,175 67 


Total... sous 
Semaine correspondante de 1850, ,,,. 


Recettes Loue le 1** janvier 1840,. 
1859... 


00,987 23 


89,537 0% 
res 


674.105 33 


825.600 46 


= 


En 1859, ..eussssesemuous nuuvsnuss 


Différence, ......, “2.412 07 
MERE ESS 


fecelles des 2 réseaux réunis nn Cu 1°" janvier 
Lougeeur vsploitée : 


En 1860.,..,..,, 
En 1850,....,,.... 6.374.112 94 


Différence. ,,.,,,. 485.154 LE 
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Se SE RE EE RTE RP Re RE PR EUR 
USINE À GAZ DE MARSEILLE. 


AUTRICHIENS. 
Ligne de Bohéme, jme, de Eat LA de le Vienne à Raal 


_ 
CHR ñ au 10 ms 1860 

29.975 Vo Ses... En florins 

804.235 »» quintaux Marchandises 


Poll. es - 
Semaine correspondante de 1850... 


Différence. ......, 

Becettes ne fau le 1° janvier 1860. 
— 1850.. 
Différence. ....... 
a 


MADRID À SARAGOSSE ET A ALICANTE. 


Du 6 février an 3 mars 1800, 
Ligne d'Alicante. 
1500. — Longueur exploitée : 


81.060 nu 
220,802 m0 


304.802 mn 
108,035 ww 


6,827 »w 


3.022.966 w- 
2.561.120 we 


401,846 »n 











Lilomètres, 


12.338 VOFAGOUTS.. , esse ec een 66.854 88 
Bagages, Marchand. (grande vitesse) 13.791 38 
{petite vitesse) 165.766 36 


aol de la semaine... 246.412 02 


YICTOR-EMMANUEL. 
1 — Longueur eaphoitée, gi kilomèvres 


. Du 26 février au 3 mars 1960, 





23.074 VOYABEUPS . es nssssusss 00.349 90 
Dagages, Marchandises, etc,,,,,,... 33.349 1û 
Recettes diverses . .., sous 255 35 


Part afférente à la Com ie Victor- 
Emmanuel dans l'exploitation des 
lignes de Suse, Ivrée, Bielle, Casale 

















et entretien du. Mont-Cenis: . ..... 23.207 23 
Total, .....,. 103.154 62 
Recettes correspondantes de 1859... 90.050 56 
Différence... 12.204 06 
Ponstes again 10 4©" jante 1890.. 893.600 45 
1850.. 728.375 32 
Différence. ....... 105.125 13 

CENTRAL SUISSE. 


Li Venguier exploitée : 25 kilomètres 
Du 4 au 40 mars 1860 











AUGMENTATION 






163.060 95! 136.257 57] 32.408 38123.78 





COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 
CHAUFFAGE PAR LE GAZ 











AUGMENTATION 
0/0. 
156,454 49! 9.61 
mois. | 3,780,234 55] 3,557,343 13) 222,891 42| 6.2 


L'UNION DES GAZ 


Becs éclairés en janvier 1800,...... 
Bocs éclairés en janvier 1859.,.,... 


Augmentation janvier 1860... ..... 





60,610 
56.708 


3.902 becs 
a 




















22.306 Voyageurs . ses 35.300 75 
Ligne de Saragosse, Bagages, Marchandises. ,..,..,...,.. 52.717 20 | Recettes du gaz. — Janvier 1860.... 808.585 14 
Section de Madrid à Guadalajara. Total... 69.077 95 | Recette du gaz, — Janvier 1850..., 272.787 78 
180 — Longever exploitée. 57 kilomètres. Semaine correspondante de 1850... 82.100 40 | Augmentation en Janvier 1860 ...... 39.707 36 
6.170 voyageurs...... 9.003 40 : Différence... ____5.077 55 | Recottes de l'exercice 1850-60 (7 mois) 1.565.025 07 
ne) 200000 7-253 68) nest “depuis le 1° Janvier 1860. "HUT-105 69 - 1858.59 — 1 407.722 50 
Total des deux ligues réunies. 360.825 20 _ 1859... 671.364 85 | Augmentation pour l'exercice cœurant 157.302 57 
gr antérieures depuis le 1* jan- Diférence........ 95.710 84 
vier 1860... ssssoouse 1.208.135 36 
Total.......... 2.066.400 56 ONNIBUS DE PARIS 
Es OUEST SUISSE. Da 4 au 10 mars 1800: 
Coppet-Morges-Lausanne-Yverdon-Vaumarcus, Par jenraéed'énuibas 
UNION DES CHEMINS SUISSES 1840. Losgoeur exploitée : V3 kilomitres TL Ce 
19%. Loogueur exploitée : 125 kilomètres Du 2 au 8 mars 1800. 1. de Bustiens 
: = Fe 10 | Recettes... 232,813 15 72 51 33 52 
Du à au 10 mars 1960. 12.124 Voyageurs................. 10.01 20! eine 
20.363 Voyageurs... 20,697 25 | Bsgages, Marchandises, etc... 1.747 92/7 Ge 48 277.855 85 8703 5513 
Marchandises et Bagages. ,,..,...4+ 22.854 55 Total... 30.778 67 tes depuis Re ours 
Total. ss, 43.201 80 | Semaine correspondante de 1859... __25.678 41! 4er janvier 1860. 2.477.175 85 7608 41 86 
Période correspondante de 1859... 53.175 32 Diflérence. ss. 5.100 11 | Période correspon- 
Différence. .….... 9.853 52 | Necettes depuis Le 1 janvier 1060... "397.310 35] ‘Jante de1859.. 2.573.739 35 B14L 49 17 
leceties depuis le 1e * janvier 1860... h45.825 55 _— 1859... 210.066 63 Différence... 96,500 50 443 7 31 
1859. __ 504.039 52 Différence, ...,... 46.840 72 a 
Différence, .…...... 50.480 03 ns PE 
© 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


D'ORLÉANS 


MM. les actionnaires sont conro- 
qués en assemblée générale annuelle 
et exlravrdinaire pour ke vendredi 
30 mars prochain, à deux heures et 
demie, dans l'hôtel de l'adrministra- 
tion, rue de la Chaussée-d'Antin, 11. 

Les actionnaires porteurs de vingt 
actions au moins, soit on titres au 
porteur, soit en cortificats d'inscrip- 
tion nomigative, peuvent seuls, aux 
termes des status, faire partie de 

assemblée. 


r 
Pour ‘y ètre admis, ils doivent dé- 
poser dans les bureaux du service 
central, rue de la Chaussée-d'Antin, 
11, avant le 27 mars, soit leurs nctions 
au porteur, soit leurs certificats d’ins- 
cription nominative. Sont également 
comme donnant droit d'adunis- 
sion à } assembiée, toutes pièces cons- 
talant des dépôts d'aélions de la 
Compagnie faits, à quelque titre que 
ce soit, à ln Banque de France, où au 
Sous-Comptoir des chemins da fer. 
Ces Le ou HT peuvent être 
déposés, À partir 10 mars, rue de 
la Chaussée-d'Autin, 11, où des cartes 


personnelles d'admission sont remises 
en échange à MM, les actionnaires ou 
hleurs fondés de pouvoirs ; ceux-ci, 
qui doivent être eux-mêmes action- 
naires de la Compagnie, ont à dé- 
Aron en même temps que les titres ou 
pen une procuration spéciale dont 
e modèle eh, dès à présent, délivré 
su bureau des titres du service central, 


Îl sera soumis dans cette réunion à 
MM. les actionnaires des propositions 
sur lesquelles les décisions ne peuvent, 
aux termes des statuts, être prises que 
daus une assemblée réunissant au 
moins le cinguième du fonds social, 
soit soirante mille actions ; ils sont 
donc instammceat priés d'y assister ou 
de s'y faire représenter. 


Le directeur, 
C. Dimox. 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


D'ORLÉANS 
(ACTIONS). 


Le directeur a l'honneur d'informer 
MM. les actionnaires de la Compagnie 


que le solde (1) du dividende de l'exer- 
cice 1859 (16° coupon des actions) 
sera payé à la caisse centrale à partir 
du 2 avril prochain sous déduction, 
pour les titres au porteur, de l'impôt 
qui est fixé comme suit : 


0,88 c. pour les actions entières, 
0,58 €. pour les actions de dividende. 


Comme d'ordinaire, les coupons d'ac- 
tions au porteur et les certificats d'ins- 
cription d'actions nominatives seront 
reçus dès lo 15 ns gg y ne 
heures à deux heures, dans 
reaux du service central, rue de ja 
Chaussée-d'Antin, 11, 

l'en sera délivré aux us un 
récépissé indiquant le jour du paie- 

ment, ot, s'il s ’agit de titres nomina- 
tifs, de la remise des certificats d'ins- 
cription. 

aris, le 9 mars 1860, 


Le directeur, 
C. Dimiox, 


(4) Aux termes de ln délibération du 9 
murs, le Canscil pru à l'assemblée 
pes des acli qui se ag gi 

LT Le «6 — de fixer.co salle à la 

67 francs 


les bu: 


CHEMINS DE FER 


DE PARIS A LYON:ET 
A LA: MÉDITERRANÉE 


SECTION SUD DU RÉSEAU, 
Lyon à la Méditerranée, 
rue Laflitte, 17. 


RE 5 0/0 de l'aneienne Com- 
iede Lyon à la Méditerranée 
LP ps t de 60 millions), 


Le semestre d'imérèts échéant le 
1° avril sg S sera Lo ‘à partir de 
cette bo gp D les bafeaux de la 
Compagnie, à Paris, à Lyon et À Mar- 
heille, et par Îles-euccursales de ln 
Banque de France dans les villes où 
la Compagnie d'a pas de services spé- 
Caux, 

Ce paiement sera fait, h raison de: 
12 fr. 17 par coupon d'obligation au 

porteur, déduction faile ae l'impôt; 
12 fr. 50 par obligaton nominative, 

MM; Les puricurs d'obligations pour- 
root déposer à l'avance. leurs borde 
reaux Avec sers ou titres à l'appui, 
à partir du 20 du @ourashn de dix 
beures à deux 1 heures. 
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CHEMINS DE FER 


DE PARIS A LYON ET 
A LA MÉDITERRANÉE 


SECTION SUD DU RÉSEAU, 
Lyon à la Méditerranée, 
rue Laflitte, 47, 


Le vondredi23 mars courant, à deux 
houres de l'aprbs-midi, il sera pro- 
cdé, en séance publique, dans l'une 
des salles de l'administration, au tirage 
au sort : 


1° De 578 numéros des obligations 
dé 5 0/0 de l'emprunt de 60 millions 
de l'ancienne Compagnie du chemin de 
fer de Lyon à la Méditerranée ; 


2° De 39 numéros des obligations 
créées en représentation des actions 
de l'ancienne Compagnie du chemin 
de fer d'Avignon à Maracille, 


Les obligations désignées par le sort 
seront remboursées, à raison de 625 fr, 
chacune, à partirdu 1° avril prochain, 
dans les caisses de la Compagnie, à 
Paris, à Lyon et à Marseille, 





CHEMIN DE FER 


DE PARIS À LYON ET 
A LA MÉDITERRANÉE 


SECTION NOND DU RÉSEAU, 
7, ruc do la Chausséto-d'Antin, 








Liste des obligations à rembourser, 
de 1° avril 1860. 


Emprunt 3 0/0 1855 de l'ancienne 
Compagnie de Paris à Lyon, 


573 obligations sorties au tirage du 
15 mars 1860, savoir : 


Première émission t 


Séries : Numéros: 
201 26,001 à 216,100 
179 


100 oblig. 
17,801 à 417,801 01 


Deuxième émission : 


1588 158,701 à 158,800 4100 
1774 177,301 à 177,301 91 


Troisième émission : 


2549 254,804 À 254,900 100 
2818 291,701 à 241,701 9 





573 oblig. 


Obligations d'Andrésieux à Roanne, 
premier et deurième ordres. 

120 obligations sorties au tirage du 

3 novembre 1859, savoir : 
Premier ordre : 

Ne hi à 0 20 oblig. 

361 à 380 20 

2,261 à 2,280 20 

2,781 à 1,800 20 

20 

20 


Deuxième ordre: 


N° 6814 700 
1,761 à 1,780 





120 oblig. 

= 

Ces obligations seront remboursbes 

à raison de 500 fr. chacune, à dater 

du lundi 2 avril prochain, dans les 

bureaux de la Compaguie, section word, 

rue de la Chaussée d'Antin, 7 de dix 
heures à deux heures. 


CHEMINS DE FER 
DE PARIS À LYON ET 
A LA MÉDITERRANÉE 


SECTION NORD DU RÉSEAU, 
7, rue de la Chausséol'Antin. 


MM. les porteurs d'obligations de 
l'ancienne Compagnie de Paris à Lyon 
(emprunts 1852 et 1855}, sont préve- 
nus que les intérits de ces titres, 
échéant le 19 avril prochain, seront 
ps à la caisse centrale, 7, rue de 

Chaussée-d'Antin, sous la déduction 
de l'impôt pour les titres au porteur, 
soit de 0 fr. 66 c, par coupon d'obli- 
gation (emprunt 4852, 5 0/0), ec © fr. 
20€, par coupon d'obligation (emprunt 
1855, 3 0/0). 

MM. Les porteurs d'obligations d'An- 
drézieux k Ronone (1% ot 2° ordre) de 
l’ancienne Socidté du Bourbonnais sont 
également prévenus que les lutérèts de 
cés Litres, échéant 4" avril pro- 
chain, seront payés à Ja mème caisse, 
sous déduction de l'impôt pour les 
titres au porteur, soit © fr. 25 c. par 
coupon du 1° ordre, et de 0 fr, 24 c. 
par coupon du 2° ordre, 

Les dépors de titres nominatifs et 
de coupons seront reçus à partir! du 
lundi 19 mars, de dix heures à deux 
heures, 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE L'OUEST 
124, rue Saint-Lazare, 


Le conseil d'administration a l'hon- 
oeur de prévenir MM, los actionnaires 
que l'assomblés générale annuelle, 
prescrite par l'art. 17 des statuts, aura 
licu le jeudi 29 mars 1860, à trois 
heures et demie ses de l'après- 
_ ruë de la Victoire, 48 falle 

erz). 

MU. les actionnaires, porteurs de 
vingt actions au moins, soit en titres 
su porteur, soit en certificats d'actions 
notminatives, soit comme fondés de 
pouvoirs, qui désireront nssistor à 
cette assemblée, doivent déposer leurs 
titres au porteur et leurs procurations, 
ou présenter leurs certificats d'actions 
nominatives, du 4% nu 26 mars cou- 
rant, au siige de In Compagnie (bu- 
reau des titres), ruc Saint-Lazare, 124, 
à Paris, de dix heures du matin à trois 
heures de l'après-midi. 

Sont également reçues, comme don- 
nant droit d'admission à l'assemblée 

rale, toutes pibces constatant le 

t des actions de la Compaguie 4 
la Banque de France, au Sous-Comp- 
toir des chemins de fer où à la Société 
générale de Crédit mobilier. 


11 est remis aux déposants une 
carte d'admission nominative et per- 
sonnelle, 

Des modèles de pouvoirs sont déli- 
vrés au sidge de la Compagnie, 








CHEMIN DE FER 


DE IBESSÈGES À ALAIS 


Le conseil d'administration a l'hon- 
neur de prévenir MM. les actionnaires 
que l'assemblée générale ordinaire est 
convoquée pour lo samedi 51 mars 

rochain, à deux heures précises, rue 
ichelieu, 100, salle Lemardelay. 

L'assemblée générale se compose dé 
tous les actionuaires propriétaires de 
dix actions au moins, déposées au siége 


de la Soclèté, rue Bergère, 12, à Paris, 
quinze jours au plus tard avant l'épo- 
que fixée pour lazéunion, 





CHEMIN DE FER 


FRANCO-SUISSE 


AVES AUX ACTIONNAIRES. 


Par décision, on date du 5 mars 
1860, le conseil d'administration à au- 
torisé, conformément à l'article 7 des 
statuts, le paiement anticipé du der- 
nier versement de 50 fr. sur les actions 
du chemin de fer Franco-Suisst, moyen- 
naat ane bonifcation d'intérètsh raison 
de 4 0/0 par an. 

Les versements anticipés ne seront 
reçus que jusqu'au 4°" juin 1860, et à 
partir du 22 mars prochain à l'admi- 
nistration des chemins de fer de Paris 
à Lyon et à la Méditerranto, 7, ruë 
de la Chaussée-d'Antin. 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


HAINAUT :r FLANDRES 


Se —— 
Assemblée générale des actionnaires. 





MM, les actionnaires sont convoqués 
cu assemblée générale ordinaire et 
extraordinaire pour le lundi 16 avril 
prochain, à une beure précise, en la 
salle de M. Kevers, rie du Parelemi, 
n° 8, à Bruxelles, û 

Pour assister à l'assemblée, Les por. 
teurs d’uu moins quinze actions de ln 
Compagnie devront, conformément 
aux articles 46 ot 47 des statuts, dé- 
poser, dix jours au moins avant la réu- 
nion, leurs litres et les procurations 
qu'ils auraient données pour se faire 
représenter, soit au siége de la Com 
paguie, à Bruxelles, rue du Comanerce, 
n° 43 soit à la Banque de Flandre, à 
Gand; soit chez MM, de Blonsy et 
Boissounas, banquiers, à Paris, rue de 
Provence, n° 58, où des modèles de 
pouvoirs seront délivrés, 

Il eur sera donné un récépissé de 
ces titres et une carte d'admission à 
l'assemblée. 

Indépendumment des questions à 
l'ordre du jour dé sa séance annuelle, 
l'assemblée générale aura à délibérer, 
comme assemblée extraordinaire, sur 
un projet de modification aux statuts. 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE MADRID 
A SARAGOSSE ET À 
ALICANTE 


Sur la demande d'un grand nombre 
d'actionnaires, et notamment sur be 
désir exprimé dans l'assemblée gêné 
rale, tenue À Madrid, le conseil d'ad- 
ministration a décidé que les actions 
pourront être cotièrement libérées. 

Ceux des actionnaires qui voudront 
profler dé cette faculté auront à ver- 
ser le montant de Ja somme restant à 
payer, c'est-à-dire cent francs, dont 
l'intérêt courra à raison de 6 0/0 l'an 
à partir du jour du versement. Les 
actions seront DA so d'un timbre 
estumpille portant la mention de libé= 
ration, 

Le conseil d'administration informe 
en conséquence MM. les actionnaires 
que les versements sont reçus tous les 
jours î . 


A Paris, à la caisse de MM. de 
Rothschild frères, 91, rue Laffitte ; 

A Lyon et à Marseille, À la caisse 
synlicele dés agents de change z 

A Bordeaux, chez M, Rodrigues fils; 

A Londres, clez MM, de Rothschild 
et fils: 

A Genève, chez MM, P.-F. Bonns 


et C°: 
À Madrid, à la caisse de la Socièté, 





CHEMIN DE FER 


DE BARCELONE A 
SARAGOSSE 


Les actions da chemin de fer de 
Barcelone à Saragosse ayant 616 ad- 
mises à ln cote de Paris, à la condition 
eue Je libellé en serait tradoit en 
Longue française , ceux de MM. les 
actionnaires qui voudraient avoir des 
titres négociables à ladite Bourse, sont 
iivités à les présenter au +idge de 
l'administration, à Barcelone, pour les 
faire nigulariser, 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


MONTBLANCH A REUS 


re porteurs d'obligations de cette 
mpagnie sont prévenus que le cou- 
pou d'intérêt, échéant le 197 avril pro- 
chain, leur sera payé, À dater dudit 
jour, de dix heures du matin à deux 
boures dn soir, à raison de 7 fr, 50: 
A nn LE de la Compa- 
gaie e crédit on ague 
cale del Turoo ; rt 
A Paris, à la caisse de la succursale 
de cette Compagaie, 50, rue de Pro- 


vence. 
Paris, le 16 mars 1860, 
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MONTBLANCH À REUS 


MM. les actionaaires dé cetie Com- 
pagnie sont enus que, par décision 
du conseil d'administration, H à été 
fait un appel de 50 fr. par action, qui 
devront être versés du 1° au 10 avril 
prochain, sous déduction de 7 fr, 50, 
montant du coupon d'intérêt du se- 
eestre échéant Je 1% avril : 


A Madrid, à la caisse de la Compa- 
goie générale de Créditen Espagne, 6, 
calle del Turco ; 

A Paris, à la caisse de La snccursale 
de cette Compagnie, rue de Provence, 


CHEMIN DE FER 


DE TARRAGONE A REUS 


MM, les porteurs d'actions ou d'o- 
bligations (premier emprunt) du che- 
min de fer de Tarragonc à Reus sont 
prévenus que le sa er d'intérêt 
Gchéant le 1° avril prochain, leur sera 
payé, à dater dudir jour, de dix heures 
du matin à deux heures du soir, à 
raison de 7 fr, 50 c. par action ou 
obligation : 


À Paris, à la caisse de la succursale 
de la Compagnie générale de Crédit en 
Espagne, 50, rue de Provence ; 

A Madrid, à ln caisse de cette Com- 
pagnie, calle del Turco, 6. , 


CHEMIN DE FER 


DE LICHTERVELDE A 
FURNES 


Avis aux actionnaires. 


L'assemblée générale ordinaire, con- 
voqué pour Je 13 mars, u'aÿant pu 
avor licu faute d'un nombre sufisant 
d'actions déposées, une nouvelle réu- 
nion est fixée au 17 avril prochain, à 
deux heures et demie de relerée, à 
l'hôtel de la Poste, à Gand. 

Aux termes de l'art. 41 des statuts, 
les décisions de cette assemblée sont 
valables, quel que soit le nombre des 
actionnaires et des actions représèn- 
tées. 
Le bilan, avec les pièces à l'appui, 
seront déposés pendant les trois jours 
qui précéderont et pendant les huit 
jours qui suivront la réunion de l'as 
semblée générale, au siége dé la So- 
ciété, rue du Marais, 20, à Gand, 

Pour faire partie de l'assemblée gé- 
nérale, se conformer à l'art, 37 des 
statuts, 

Les actions peuvent être déposées : 

A Paris, chez MM. Claude-Lafon- 
taine et C‘, banquiers, 26, rue Ber- 


gère. 
Bruges, le 14 mars 1600, 
Le directeur gérant, 
Juces Gonnys. 





COMPAGNIE GÉNÉRALE DES 


OMNIBUS DE PARIS 


Le conseil d'administration a l'hon- 
neur de prévenir MM. kes actionnaires 
que l'assemblée générale annuelle, 
presérite par l'art. 36 des statuts, 
aura lieu le samedi 31 mars 1860, à 
trois heures de l'après-midi, rue de la 
Victoire, 48, salle Herz, 

MM. les actionnaires porteurs do six 
actions au moins, soit en titres au 
porteur, soit en titres nominatifs, soit 
comme fondés de pouvoirs, qui désire- 
ront assister À cette assemblée géné- 
rale, devront déposer leurs titres avec 
leurs procurations, s'ils sont manda- 
taires, où présenter leurs certificats de 
qe nominatifs délivrés par la 

ie, avant le 28 mars courant, 
à la caisse de La Société rale de 
Crédit mobilier,15, place Vendôme, de 
onze heures à deux heures, tous les 
jours, dimanches et ftes exceptés, IL 
- À gp récépisus des titres 
éposés, et il leur sera remis, en outre, 
une carte d'admission nominative et 
personnelle, 

Les tableaux à l'appui des comptes 
seront remis, au secrétariat général de 
la Com ie, rue Saint-Honoré, 155, 
à partir du mercredi 28 mars, à ceux 
de MM. les actionnaires qui en feront 
la demande, sur la représentation de 
leurs cartes d'admission, 

Des modiles de pouvoirs sont déli- 
vrés à la Société générale de Crédit 
mobilier. 

Nul ne peat représenter un actlon- 
paire, s'il n'est lui-même membre de 
l'assemblée générale. 


CRÉDIT FONCIER DE 
FRANCE 


Le jeudi 22 mars, à deux heures, il 
sora procédé publiquement au septième 
tirage semestriel des obligations fon- 
cières de 500 fr. 5 0/0, . 
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240 numéros seront appelés au rem 
boursement, 

Il sera procédé ensuite au vingt- 
neuvième tirage trimestriel de l’emn- 

runt de 200 millions. 

p 4 numéro sortant gagnera 100,000 
Le 2° _— _ — 1,000 
Les — _ — 20,000 

Les numéros qui sortiront ensuite 
seront remboursés : les & 0/0 au pair, 
et les 3 0/0 avec une prime de 20 0/0. 





COMPAGNIE 


L'UNION DES GAZ 


MM, les actionnaires de la Compa- 
gaie l'Union des gaz sont convoqués 
en assemblée générale extraordinaire 

ur le lundi 26 mars courant, à une 
Loure précise drop salle 
ven, passage Opéra. 

Aux termes de l'article 37 des sta- 
tuts, it faut, pour être admis aux 
assemblées générales, être p iétaire 
de vingt actions au moins, et les avoir 
déposées, trois au moins avant 
la réunion, au siége social, rue Basse 
du-Rempart, n° 48 bis. 

aclionnaires sont instam- 
ment priés d'assister à cette assemblée, 
qui a pour objet de délibérer sur des 
positions importantes concernant 

a marche et l'avenir de la Socidté, 


UNION FINANCIÈRE ET 
INDUSTRIELLE. 


MM. les actionnaires de la Société 
en commandite l'Union financière et 
industrielle sont invités à se réunir 
le mercredi 4 avril prochain, trois 
heures de l'après-midi, au siége de la 
Société, rue Saint-Arnaud, n° 8, en 
assemblée générale ordinaire et ex- 
traordinaire, dans les termes de l'ar- 
ticle 29 des statuts, À l'effet de : 


En assemblée ordinaire, 


1° Recevoir les comptes dé l'exer- 
cice 1859 et ceux des trois premiers 
mois de l'exercice 1860 ; les approuver 
s'ily à licu ; 

2° Fixer le dividende À payer pour 
solde de l'exercice, 


En assemblée extraordinaire : 


1° Sur la proposition du gérant, dans 
les termes de l'art. 44 des statuts, pro- 
noncer, s'il y a lieu, la dissolution an, 
ticipéo de la Société, et sa mise en li- 
quidation ; 

2 Pour le cns où cette dissolution 
serait prononcée, recevoir du gérant 
devenu liquidateur en vertu dé l'ur- 
ticle 47 des statuts, toutes communi- 
cations et propositions sur les éléments 
do La liquidation et les voies et moyons 
pour l'effectuer, même À forfait, mo- 
tamment en échangeant les actions de 
la Société l'Union financière et in- 
dustrielle contre des actions de la S0- 
ciété des Anciennes Salines nationales 
de l'Est, et ce aux conditions qui, 

ur ct échange, seront expliquées 

l'assemblée et par elle; 
autoriser le liquidateur, conformément 
à l'art, 47 des statuts, à faire le trans- 
port à la Société des anciennes Salines 
nationales de l'Est, des droits, actions 
et obligations de la Société dissoute, 
de manière à opérer sa liquidation À 
forfait, et généralement à prendre 
toutes les mesures qui seront la con- 
séquence de la dissolution ot de la 
mise en liquidation, 





COMPAGNIE DES 


MINES DE HOUILLE ET 
DE SCHISTES BITUMI- 
NEUX oe 14 CONDEMINE 


(ALLIER, } 
AVIS. 


M. Hippolyte Migniot a l'honneur 
de prévenir MM. les actionnaires que 
l'assemblée générale annuelle aura lieu 
le lundi 2 avril prochain, 4 deux 
heures précises de l'après-midi, su 
siége de la Socidté, chez MM, Noël 
et C*, 9, faubourg Poissonnière, 

Cette assemblée sera ordinaire et 
extraordinaire, Comme assemblée ox- 
traordinaire, la réunion aura à statuer 
sur les modifications À apporter au 
paragraphe 4 de l’article 15 des statuts, 

Pour faire partie de l'assemblée, il 
faut être propriétaire de vingt actions. 

Des cartes d'admission seront déif 
vrées contre le dépôt des titres, opéré 
huit jours à l'avance : 

Chez MM. Ch. Noël et C°, banquiers 
2 la Société, 9, faubourg Poisson- 
nitre ; 

Chez MM. Ch, Hirsch et C*,à Stras- 
bourg: 

Chez M, Varin-Bernier, à Bar-le-Duc, 





COMPAGNIE GÉNÉRALE DES 
OMNIBUS DE LONDRES 
LIMITÉE. 


MM, les actionnaires sont prévenus 
que la première assemblée générale 
annuclle aura lieu à Londres, London 
Tavern, Bishopagate strect, à midi, Je 
29 mars courant. 

Les objets à l'ordre du jour sont : le 
rapport des directeurs, l'exposé des 
comptes de l'exercice 1859; la nomi- 
nation de trois directeurs et de deux 
auditeurs, en remplacement de ceux 
sortant, (t toutes autres questions ro- 
latives aux affaires générales de la 
Compagnie. 

Par orüre. 


H,-W. Coswar, président. 
A.-G. Cuvncu, seérétaire. 


31, Moorgate-street, 8 mars 1800. 


LIBRAIRIE 
HACHETTE ET C° 


14, rue Picrre-Sarrazin, 


L'Histoire du merveilleux dans les 
lemps modernes, par M, Louis Fi- 
Kuier, est l'exposé historique ot criti- 
que dés phénomènes surnaturels en 
apparence, qui, depuis plusieurs siècles 
jusqu'à nos jours, ont préoccupé les 
esprits. La sorcellerie ot la magie, la 
Le ant pe divinatoire, le maguétisae 
animal, les tables tournantes, etc, 
tels sont les sujets traités au double 
pes de Lg le dr pe et de la 
critique, par l'auteur, qui se propose 
de fournir l'explication naturelle des 
faits qu'il raconte. 

L'Histoire du merveilleux dans les 
temps modernes formera quatre vo- 
lumes in-18, Les deux premiers volu- 
mes sont en vente à la librairie de 
L. Hachette et C*, 19, rue Pierre 

nu. 


La quatrième nnnée de l'Année 
scientifique et industrielle de M. Louis 
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Figuier viont également do paraître 
en un volume in-18, Toutes les décou- 
vertes importantes, faites en 1859 
dans l'ordre des sciences appliquées, 
sont résumées dans ce volume, 


LE SOUS - COMPTOIR 
DES CHEMINS DE FER 


fait des avances sur dépôt d'actions et 
obligations au porteur et nominatives, 
Ouvre des crédits en compte cou- 





rant, 
Et se charge d'effectuer, sur dépôt 
des mémes valeurs tous les versements 


appelés pur les Compagnies, 


PAQUEBOTS.— POSTE 
FRANÇAIS. VOYAGEURS ET 
DES MARCHANDISES, 

ITALIE : 3 départs par semaine. 

ver directe : Départ pour Civita- 
Vecchis et Naples (directement), le 
“ rOimeire : Bée pen 
Gines, Du core. Civita-Vecchin, Nas 
pless Messine et Malte, le joudi à 


Ligne supplémentaire : Service di- 
rect sur Livourne, touchant à Gènes au 
retour. Départ de Marseille le samedi 
À 9 heures du matin, 

GRÊCE #r TURQUIE et La MER 
NOIRE. — Un départ par semaine pour 
Constantinople, tous les samedis À 
& heures du soir, par Messine le 
Pirée et Dardanelles, Coincidence à 
Dardanelles avec le paquebot allant à 
Salonique, Cor ance au Pirée 
pour Syrs, Smyrne, Mételin, Darda- 
nelles et Gallipoli, toutes les deux 
semaines, le samedi, à partir da 25 
février 1860, 

EGYPTE. — Malte et Alexandrie, 
Départs toutes les deux semaines, Le 
dimanche à dater du 4 mars. 


SYRIE.—NRhodes, Mersina, Alexan- 
drie , Lattaquié, Tripoli, Beyrouth, 
Jaffa. — Voie d'Alexandrie { saun 
trausbordement)chaque deux semaines 
le dimanche à dater du 4 mars. — 
Voile de Sm è ue deux s3- 
maines, le dimanche, à dater du 26 
février 1860, 

MER NOIRE et DANUBE—Pour Var- 
na, Sulina, Tulscha, Galatz et Ibraïla, 
Ce service, suspendu pendant la saison 
d'hiver, reprendra son cours dans le 
courant du mois de mars, 

Trébisonde par locboli, 
Samsonn ét Kerassuude, 

Départs de Constantinople tous les 
lundis. 

La Compagnie 8e charge du trans- 
port des marchandises à destination 
des principaux ports da l'Adriatique, 
des Îles iouiennes et d'Odessa., 

ALGER, — Départs tous 
les mardi et samedi À midi 

onAx par Alicante. Départs 
de Marseille le mercredi 
dechaqnue semaine, Corres- 
udance À Alicante avec 
chemins dé, fer espa- 
gnols de Madrid à Alicante 

STONA, BONE ET TUNIS, = 
Départs tous les vendredi 

midi, 

Pour fret, passage et rensignements 
s'adresser au bureau de l'inscriptioc: 

À Paris, rue Netre-Dame-dés-Vh- 
toirés, 28. 

À Marseille place Royale, 

A Lyon, place des Terreaux, 





Sinope, 


ALGERIE 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


Les variations ont &té peu importantes de-]n'avait été aussi ferme, On avait prédit que les 
puis huit jours et les affaires ont été presque | recettes préseuteraient au mois de mars d'é- 


nulles, 11 semble pourtant que la masse des 
spéculateurs sé soit convaincue que les prix 
actuels des valeurs, rails surtout de la rente, 
sont trop bas pour admettre une baisse sé- 
rieuse. à moins de circonstances graves et tout 
à fait imprévues. Aussi les prix ont conservé 
au milieu de la stagnation une remarquable 
fermeté ; Îls tendaient mûme sans cesse à se 
Ad pire ed du cours de 68 fr,, et quoique ce 
prix ait été plusieurs fois franchi pour re- 
gi la semaine s'est terminée au cours de 

05 avec d'excellentes dispositions. C'est en 
définitive une hausse de 45 c. sur le jeudi pré- 
cédent, La Bourse ne redoute rien tant que les 
situations indécises, et 11 n'est pas étonnant 
qu'elle ait accueilli par un peu de hausse le 
vote décisif et presque unanime de la Toscane 
et de l'italie centrale en faveur de l'annexion 
au Piémont. Elle espère que le fait accompli 
contribuera beaucoup à préparer l'aplanisse- 
ment définitif des difficultés diplomatiques. 
Les acheteurs, qui avaient été inquiétés d'un 
autre côté par les tentatives continuelles de 
l'opposition anglaise pour renverser le cabinet 
Palmerston, en prenant pour prétexte la ques- 
tion de l'annexion de la Savoie, se sont rassu- 
rés lorsqu'ils ont vu la fermeté des consolidés 
anglais, qui ont monté de 4/2 0/0 en huit jours. 
I est évident que le Stock-Exchange se serait 
montré plus énfu s'il avait redouté les suites 
des attaques de M, Kinglake ou de M. Disraéli. 

L'aflluence des capitaux au comptant n'a 
pas été sans influence sur la bonne tenue de 
toutes les valeurs. Les inscriptions de rente, 
de même que les actions et obligations de 
chemins de fer,sont actuellement recherchées. 
Le temps d'arrêt qui existe dans les affaires 
commerciales laisse beaucoup de capitaux dis- 
ponibles dont une partie recherche les pla- 
cements sur les bonnes valeurs. 

Le marché des chemins de fer a été très- 
solide et les cours en voie continuelle d'amt- 
lioration. C'est d'ailleurs ce qui arrive presque 
toujours au mois de mars à l'approche des 
assemblées générales et de la fixation des di- 
videndes. Le chiffre des revenus de l'Orléans 
pour 1859, fixé à 97 dont 67 restent à payer à 
partir du 2 avril prochain, a ramené beaucoup 
de demandes sur ce chemin, et comme ces ti- 
tres sont presque introuvables, il à fallu 
presque à chaque Bourse faire des escomptes 
pour s'en procurer On avait répandu le bruit 
que le conseil d'administration devait propo- 
ser à l'assemblée du 30 mars la création de 
200,000 nouvelles actions, mais ce bruit était 
sans fondement. Si l'assemblée est extraordi- 
paire et doit réunir le cinquième du capi- 
tal social, soit 60,006 actions, c'est que le 
crédit accordé en 1858 au conseil pour la 
création de 100 millions est épuisé, et que de 
nouvelles émissions ne pourraient avoir lieu 
sans l'antorisation des ‘actionnaires réunis en 
assemblée extraordinaire, Quoi qu'il en soit les 
actions d'Orléans qui, {1 y a huit jours, se te- 
naient faiblement de 41,370 à 1,372 50, ont 
monté à 4,305. 

Les actions de Lyon ont été vivement re- 
cherchtes depuis quelques jours. Elles ont re- 
pris à 697 60, Il s'est formé un fort découvert 


normes diminutions sur l’année dernière, et 
l'on s'aperçoit, au contraire, qu'elles tendent 
peu à peu à s'améliorer, malgré le peu d'acti- 
vité des affaires commerciales. Il s'est fait de- 
puis quinze jours de fortes expéditions de vins 
et de houille qui ont soutenu les recettes sur 
les principales lignes, 

Les valeurs autrichiennes sont très lourdes 
et la spéculation française semble peu à peu 
les délaisser, Mais on s'est occupé cette se- 
maine des chemins espagno's, et surtout du 
Saragosse, dont les cours ne sont pas depuis 
longtemps en rapport avec les revenus de 
cette ligne, Les actions de Saragosse ont re- 
monté rapidement d'une vingtaine de francs, 
et l'on prévoit que ce chemin ne tardera pas 
à se rapprocher du pair. 

Voici quelles ont été les variations des prin- 
cipales valeurs depuis la Bourse du 8 jusqu'à 
celle du 15 mars : 

La rente 3 0/0 a ménté au comptant de 67 70 
à 68 05; elle est restée à 68 05. Elle a repris À 
terme de 67 60 à 68 05. 

Le 4 1/2 0/0 a monté de 95 35 à 95 75. 

x . actions de la Banque ont fléchi de 2,810 

,800. 

Le Crédit mobilier a monté de 737 60 à 750; il 
est resté à 747 50. 

Les actions d'Orléans ont monté de 4,371 25 
à 1,805; elles ont fermé à 4,395. 

Le Nord ancien a monté de 943 76 à 928 75; 
et le Nord nouveau, de 822 50 à 835, 

L'Est a monté de 637 50 à 642 50; l'Ouest, 
de 575 à 585, 

Le Lyon<Méditerranée a monté de 883 75 à 
897 50: il est resté à 897 50. 

Le Midia monté de 492 50 à 500, 

Le Genève à monté de 461 25 à 470, 

Le Dauphiné a monté de 592 50 à 600, il est 
resté à 597 50. 

Les Autrichiens ont repris de 496 25 à 605; ils 
sont restés à 592 60. 

Les Lombards ont varié de 533 75 à 538 75; 
ils sont restés à 637 50. 

Les ont monté de 465 à 470; Îls 
sont restés à 468 79. 

Les Romains ont varié de 350 à 355; les Sé- 
ville à Xérès, de 490 à 488 75; le Nord de l'Es- 
pagne, de 435 à 440, 

Samedi. — Les cours de Ja rente étaient fer- 
mes; mais il y avait très-peu d'affaires, Les 
chemins de fer étaient en hausse; ils étaient 
entraînés par l'Orléans dont on a fait connaître 
officiellement le revenu fixe à 97 fr, La rente 
ä ve a monté au comptant de 30 c. à 67 95, 
et à terme de 45 c. à 67 90; le # 1/2 0/0, de 
25 ©. à 95. La Banque s'est tenue à 2,810, Le 
Crédit mobilier a monté de 8 75 à 743 75; l'Or- 
léans, de 41 25 à 4,345 ; le Nord ancien, de 
3 75 à 008 75; l'Est, de 4 25 à 636 25; le Lyon- 
Méditerranée, de 2 50 à 886 25; le Midi, de 

4 26 à 406 25; l'Ouest, de $ à 580; le Genève, 
de 5 à 465; le Dauphiné, de 7 50 à 600; les Au- 
trichiens, de 6 25 à 501 25; kes Lombards, de 
6 25 à 535; les Saragosse, de 4 25 à 492 B0. Les 
Romains ont fait 350; les Séville à Xérès, 490, 

Lunar, — Les cours ont eu de la fermeté, 
mais très-peu de variations. Les chemins con- 
tinuaient à être demandés. La rente 3 0/0 a 


sur ce chemin, qui a commencé à racheter. | monté au comptant de 5 ©. à 68 05, et à 68 


Au reste, toutes les autres lignes ont profité | à terme; le #4 4/2 


0/0, de 60 €. à 95 50; le 


plus ou moins de cette amélioration, et il y | Crédit mobilier, de 2 60 à 746 25 ; l'Orléans, 
vait long temps que le marché des chemins | do 5 à 4,890; le Nord ancien, de 3 75 à 922 60; 


le Nord nouveau, de 2 50 à 882 60; l'Est, de 
2 60 à 638 75; le Lyon-Méditerranée, de 3 75 
à 890 ; le Midi, de 4 25 à 497 50; l'Ouest, de 
2 50 à 582 50 ; le Genève, de 2 50 à 467 50. 
Le Dauphiné a fléchi de 2 50 à 597 50. Les Au- 
trichiens ont varié de 500 à 501 25; les Lom- 
bards, de 535 à 536 25; les Saragosse, de 455 
à 456 25; les Romains, de 350 à 354 25. 

Mardi. — Les prix ont encore une fois ré- 
trogradé, et toutes les valeurs étaient offertes 
à la clôture. La rente 3 0/0 a fléchf de 20 c. 
au comptant à 67 85, et de 5 c. à terme à 
67 85. Le 4 1/2 0/0 à monté de 95 c. à 95 60. 
La Banque a fléchi de 10 fr. à 2,800; le Crédit 
mobilier, de 5 à 741 25; l'Orléans, de 2 50 à 
1,387 50: le Lyon, de 1 25 à 848 75; le Midi, 
de ? 50 À 695; le Genève, de ? 50 à 465. Le 
Dauphiné a monté de 2 50 à 600. L'Ouest s’est 
tenu à 582 50. Les Autrichiens ont fléchi de 
de 4 25 à 600; les Lombards, de 4 25 à 535. Les 
Saragosse ont monté de 4 25 à 457 50. Le 
Victor-Emmanuel s'est tenu à 392 50; les Ro- 
mains, à 352 50; le Nord de l'Espagne, à 430. 

Mercredi, — Les débats du parlement anglais 
sur la question de Savoie avaient fait ouvrir 
nos fonds en baisse ; mais on s'est rassuré 
lorsqu'on a vu que les consolidés étaient en 
hausse de 4/4 O0, La rente 3 00 a monté au 
comptant de 45 c. à 68, et à terme, de 40 c. 
à 67 95, Le 4 1/2 0/0 a varié de 94% 60 à 95 5. 
La fanque s'est tenue à 2,800, Le Crédit mo- 
bilier a varié de 738 75 à 746 25; l'Orléans, 
de 4,283 75 à 1,390. Le Nord, de 922 50 à 
925; l'Est, de 634 75 à 640; le Lyon-Méditer- 
ranés, de 888 75 à 893 76; le Midi, de 497 50 à 
496 25; l'Ouest, de 585 à 582 50; le Genève, de 
462 50 à 470; les Béziers ont monté de 5 à 
165. Les Autrichiens ont varié de 600 à 603 75; 
les Lombards, de 533 75 à 536 25; les Victor- 
Emmanuel, de 392 50 à 49%; les Saragosse, de 
455 à 464 25; les Romains, de 350 à 354 25. 

Jewdi.— La Bourse a été très-ferme, et toutes 
les valeurs demandées, Les affaires étaient 
pourtant peu animées, La rente 3 O/ù a monté 
au comptant de 5 © à 68 05, et à terme de 
10 €. à 68 05; le à 1/2 0/0, de 20 c. à 95 75. 
La Banque s'est tenue à 2,800. Le Crédit mo- 
bilier a varié de 745 à 747 50; l'Orléans, de 
4,890 à 4,395; le Lyon-Méditerranée, de 892 50 
à 897 50; le Nord, de 925 à 928 75; l'Est, de 
640 à 642 60; le Midi, de 497 50 à 500; l'Ouest, 
de 442 50 à 485; le Genève, de 467 50 à 470; 
lé Dauphiné, de 600 à 597 50, les Autrichiens, 
de 518 75 à 502 50; les Lombards, de 535 à 
#97 #0; les Saragosse, de 462 50 à 468 75; les 
Victor-Emmanuel, de 395 à 497 60. 

Vendredi, — Après un début animé, les cours 
ont rétrogradé sur une baisse de 1/4 à la Bourse 
de Londres ; cependant le marché a conservé 
surtout at comptant une remarquable fermeté, 
La rente 3 0/0 a varié au comptant de 68 45 
4 680 5, et à terme de 68 20 à 68; le 4 4/2 00, 
de 95 75 à 95% 50; la Banque, de 2,800 à 2,806; 
le Crédit mobilier, de 760 à 745; l'Urléans, de 
1,397 650 à 1,395: le Lyon-Méditerranée, de 
898 75 à 895 ; le Nord ancien, de 930 à 925; 
Le Nord nouveau à fait 835; l'Est, 641 25; le 
Midi, 800. L'Ouest a varié de 583 75 à 582 50: 
le Genève, de 470 à 472 50 ; le Dauphiné, de 
600 à 598 75; les Autrichiens, de 500 à 502 50; 
les Saragosse, de 470 à 472 50; les Lombards, 
de 637 60 à 536 25; le Victor-Emmanuel, de 
398 75 à 400. Le Nord de l'Espagne s'est tenu 
à 440; les Séville à Xérès, à 490; les Russes, À 
430. Les Romains ont varié de 351 25 à 952 60, 

F. Gama, 
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CHEMIN DE FER 
DE 


PAMPELUNE À SARAGOSSE. 


Émission de 30,000 actions de 500 fr. 





CAPITAL GARANTI. 


Les directeurs de la Caisse générale 
des Chemins de fer, convaincus que 
les actionnaires doivent avoir d'autres 
garanties que les appréciations des fon- 
dateurs des entreprises ‘industrielles, 
veulent joindre la pratique à la théorie, 
en substituant la responsabilité maté- 
rielle à la responsabilité morale des 
fondateurs. 


En conséquence, après avoir étudié 
le chemin de Pampelune à Saragosse, 
ils s'engagent, tant en leur nom person- 

. nel que comme directeurs-gérants de 
la Caisse générale des Chemins de fer, 
à rembourser les actions à 500 fr., 
si, un an après l'exploitation, c'est-à- 
dire au 1* janvier 1862, les actions 
ombaient au-dessous de ce prix. Ce 
remboursement s'opérerait dans le mois 
suivant, soit du 4° au 31 janvier 1862, 
à moins d'une fusion ou d'un rachat 


qui attribuerait aux actions une valeur actions, qui se trouvent ainsi répar- 
supérieure, comme par exemple dans|ties : 
le projet de traité préparé entre les re- 


Actions, 





présentants des deux Compagnies de A M. J. pe SaLamanxca.. 11,000 

Pampelune à Saragosse et de Saragosse| À la CAISSE GÉNÉRALE DES 

à Madrid, traité qui se résume ainsi : [CHEMINS DE FER et à divers 
Concession de l'exploitation au che-[intéressés ......,........ 14,000 

min de Saragosse à Madrid, pendant Souscription ouverte pour. 30,000 

cinquante ans, moyennant 40 à 50 0/0! Montant égal au capital 

de frais d'exploitation, selon l'impor-|social ,...,.............. 55,000 


tance des recettes. 

Faculté de rachat accordée à la So- 
ciété de Saragosse à Madrid, après une 
certaine période d'exploitation entière 
de la frontière de France à Madrid, 
mais à un chiffre qui ne pourrait être 
inférieur à 47,000 fr. net par kilomè- 
tre, avec capitalisation à G 0/0, ce qui 
représenterait un prix minimum de 
725 fr. par action. 

Ainsi les actions de Pampelune à 
Saragosse jouissent des avantages sui- 
vants : 


CONDITIONS DE LA SOUSCRIPTION, 


Les actions sont de 500 fr, entière- 
ment libérées ; 

Elles produisent un intérêt de 6 0/0, 
jouissance du-4* janvier 4860. 


Le paiement des intérêts et divi- 
dendes s'opère par semestre, les 
4" juillet et 1" janvier de chaque 
année : 

À Paris, chez MM. J. Mirès et Ce; 

Intérêts fixes à 6 0/0, payables par! À Madrid, chez M. J. de Salamanca. 
semestre à Paris et à Madrid ; La souscription pour 30,000 actions 

Garantie contre la baisse des actions, restera ouverte du lundi 26 mars au 
qui ne peuvent descendre au-dessous | samedi 7 avril. 
de 500 fr, ; » Le versement en souscrivant est de 

Probabilité d'accroissement de capi-|900 fr. par action, 
tal d'environ 45 0/0. Le complément, soit 300 fr, par 
action, devra être opéré dans les dix 


jours qui suivront l'avis de la répar- 
Le capital de la Société est de 55,000! tion. 


RÉPARTITION DES ACTIONS. 
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On souscrit : 

À Paris, chez MM. J. Mirès et C', rue 
Richelieu, 99; 

À Madrid, chez M. J, de Salamanca, 

Dans les villes où la Banque de 


France a des succursales, on peut 
verser au crédit de MM. J. Mirès et C°, 





Les directeurs de la Caisse générale des 
chemins de fer, en ouvrant dans des condi- 
tions nouvelles la souscription aux actions 
du chemin de Pampelune à Saragosse, c'est 
à-dire, en ajoutant aux avantages de l'en- 
treprise la garantie du capital, ne se dissi- 
mulent pas l'importance de cet acte; ils en 
acceptent toute la responsabilité, parce 
qu'elle est la meilleure preuve de la certi- 
tude de leurs études sur la valeur et l’ave- 
nir de l’entreprise. 

Cependant, cette responsabilité ne les dis- 
pense pas de faire connaître tout ce qui se 
rattache à cette Société, de fournir tous les 
éléments qui peuvent servir à faire appré- 
cier, comme ils l'ont fait eux-mêmes, la 
valeur du chemin de Pampelune à Saragosse, 
seclion la plus importante de la ligne de 
France à Madrid. 


Situation du chemin. 


Le chemin de Pampelune à Saragosse 
s'embranche près de la frontière de France 
sur la ligne du Nord de l'Espagne, concédée 
au Crédit mobilier espagnol et cédée à une 
société de capitalistes composée de MM. E. 
et [. Pereire, B. Fould, Skeillière, duc de 
Gailiera, Urribaren et Ce, E. Delessert, Bies- 
ta, Grieninger, d'Eichtal, Salvador, à la So- 
ciété générale de Belgique, etc., etc. 

Le chemin de Pampelune se relie en outre 
à Saragosse au chemin de Saragosse à Ma- 
drid, dont les travaux sont confiés à Ja So- 
ciété de crédit commercial fondée à Madrid 
par M. de Rothschild, et dont la concession a 
été transportée postérieurement à MM. de 
Rothschild, et aux administrateurs du Grand- 
Central français. 

Le chemin de Pampelune a 187 kilomètres, 
et forme la têle de ligne entre la France et 
l'Espagne. Ù 

11 dessert les pays les plus riches, les mieux 
cultivés et les plus populeux de l'Espagne : 
la Navarre et l'Aragon. 

I forme une section importante de la li- 
gne de jonction, de la Méditerranée à l'O- 
céan par Barcelone, Saragosse, Alfaro (1) et 
Bilbao. 

(1) Alfaro est une station du chemin 


lune à Saragosse. La 
terranée emprunte 84 
pelune, 


d 
ligne de l'Océan à 
omètres à la ligne de Pam- 


On sait que les communications entre la 
France el l'Espagne se concentrent presque 
exclusivement sur les lignes qui, partant de 
la frontière de France, par Bayonne, se di- 
rigent l'une, celle du Nord d2 l'Espagne, 
vers Madrid et les ports de l'Océan, l'autre, 
celle de Pampelune et de Saragosse, vers 
Madrid et les ports de la Méditerranée. Or, 
d'après les plans des ingénieurs espagnols, 
la différence de parcours entre les deux che- 
mins est d'environ 80 kilomètres en faveur 
du chemin de Pampelune, 


Constitution légale de la Société. 


Par décret royal de la reine d'Espagne, en 
date du 14 décembre 1859, les statuts de la 
Société ont été approuvés en Société ano- 
nyme et la constitution a été autorisée. 


Conseil d'administration. 


MM. le général FEnxaxnez be Conrora, 
marquis de MevmiGonra, ancien président du 
conseil des ministres; le général Ros pe 
OLANO, CONDE DE LA ALMINA, ancien minis- 
tre, directeur de l'infanterie : A. LLORENTE, 
ancien ministre des finances : Rnopa, ancien 
ministre de Fomento (travaux publics) ; Ar- 
vanEz, ancien conseiller royal ; J, pe Zana- 
Goza, ancien conseiller royal ; M. B. px Cas- 
TRo, ministre plénipotentaire d'Espagne à 
Turin, ancien conseiller royal; Canniquinr, 
banquier à Madrid; pb& LA Ganpana, géné- 
ral de brigade ; JOSÉ DE SALAMANCA, ancien 
ministre; le géaéral pe Lensuxnr, ancien 
ministre, député; le comle pe Cnassegor, 
membre du conseil générai de la Somme ; 
Juzes Mmës, banquier ; Fézix SoLan, ban- 
quier ; le vicomte DE RICHEMOXNT ; Jurxs Can- 
vaLuo, ingénieur des ponts et chaussées ; 
Louis RayNouAanD; ApoLpue Cocueny, avo- 
cat; CuanLes Bocuer, ancien oflicier d'état- 
major. 


Capilal social, 


Le capital social est composé comme 
suit : : 

55,000 actions de 500 fr. 27,500,000 fr. 

Obligations... . . , . . 12,500,000 


Ensemble. . . . 40,000,000 fr. 


Achèvement de la ligne et dépense d'éta- 
blissement, 


Aux Lermes de l’article 6 des statuts, M. J. 
de Salamanca s'oblige envers la Société à li- 
vrer le chemin entièrement achevé, pendant 
l'année courante 1860, avec son matériel fixe 
et roulant, les gares, ateliers, terrains, té- 
légraphe électrique et autres accessoires, le 
Lout en élat d'être mis en pleine exploitation, 
de Pampelune à Saragosse, 

Le prix du chemin, fixé à forfait par les 


statuts et le traité de construction, est de 
200,000 fr. par kilomètre. 


Revenus probables. 


Le trafic probable de la ligne de Pampe- 
lune à Saragosse, d'après la circulation des 
voyageurs et marchandises puisée aux 
sources Jes plus authentiques, telles que les 
registres des droits communaux et les Por- 
lazgos, donnera un revenu brut d'enviror 
34,000 fr. par kilomètre, ou de6,350,000 fr. 
pour la ligne entière. 

Aux termes du traité projeté avec la ligne 
de Saragosse à Madrid, l'exploitation aurait 
lieu à 40 0/0, et donnerait un revenu net de 
3,810.000 fr. qui, déduction faite du service 
des obligations, laisserait une somme dispo- 
nible de 5 millions, ou eoviron 57 fr. par 
action. Si un traité analogue à celui projeté 
avec la Société de Saragosse à Madrid se réa- 
lisait, le rachat se ferait, dans ce cas, sur 
une capitalisation à 6 0/0, et le prix de cha- 
que action serait alors de 950 fr. 

11 faut, en outre, remarquer que cette éva- 
luation est relative aux probabilités de reve- 
nus calculés d'après la circulation actuelle ; 
mais si l'on ajoute les produits de la ligne 
de l'Océan à la Méditerranée el si on consi- 
dère que le chemin de Pampelune à Sara- 
gosse est une tête de ligne comme les che- 
mins de Paris à Orléans, de Paris à Amiens, 
de Paris à Lyon ou de Paris à Rouen, on 
comprendra tout l'avenir de celle entre- 
prise, 


Négociations pour l'exploitation et la cession 
du chemin. 


Ainsi qu'on l'a remarqué, le chemin de 
Pamp:lune à Saragosse, par sa situation 
privilégiée, commande la ligne du Nord de 
l'Espagne par l'économie du parcours, et le 
chemin de Saragosse à Madrid, parce qu'il 
en est la section la plus importante. Ceute 
situation explique les négociations qui ont été 
engagées entre les représentants des Compa- 
gnies de Pampelune à Saragosse et de Sara- 
gosse à Madrid. 

Voici, du reste, le résumé du traité pré- 
paré : 

La Société de Saragosse à Madrid s'enga- 
gerait à exploiter le chemin de Pampelune 
moyennant une dépense qui varierait entre 
50 et 40 0/0, selon l'importance des recel- 
tes, sous la condilion imposée à la Société 
de Pampelune, d'accorder au chemin de Sa 
ragosse à Madrid le droit d'acheter le che- 
min de Pampelune après une certaine pé- 
riode d'exploitation entière de la frontière à 
Madrid. Ce rachat aurait lieu à raison d'un 
produit net minimum de 17,000 fr. par ki- 
lomètre, capitalisé à 6 0/0; ce qui représen- 
terait un prix de 725 fr. par action en faveur 
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du chemin de fer de Pampelune, soit unciété cinq jours avant l'époque de la 


bénéfice de 45 0/0. 

Ce projet de traité n'étant pas encore de- 
venu définitif par la ratification des conseils 
d'administration, l'émission préalable des 
actions a été décidée, 


RÉSUMÉ. 

1° Garantie du capital; 

2e Intérêt à 6 0/0; 

3° Probabilité d'accroissement de capital 
de 45 0/0; 

k" Garantie contre l'exagération des dé- 
penses par un traité de construction à for- 
fait de 200,000 fr. par kilomètre; 

5° Le chemin de Pampelune forme la sec- 
tion la plus productive de la ligne qui, par- 
tant de la frontière de France, va à Madrid; 

6° 11 réduit, relativement, de 80 kilomètres 
la distance de la frontière de France à Ma- 
drid ; 

7° Il forme une section importante du 
chemin de jonction de la Méditerranée à 
l'Océan, par Barcelone, Saragosse, Alfaro et 
Bilbao ; 

8" Enûn, nulle charge, nul embranche- 
ment ne grève son exploitation, 


J. MIRÈS, FÉLIX SOLAR, 





SOCIÉTÉ DE L'ÉCLAIRAGE AU GAZ , DES HAUTS- 
FOURNEAUX ET FONDERIES DE MARSEILLE, 


Les actionnaires de la Société de 
l'éclairage au gaz et des hauts four- 
neaux et fonderies de Marseille sont in- 
formés que l'assemblée générale an- 
nuelle se réunira à Paris, au siége de la 
Société, 99, rue Richelieu (hôtel de la 
Caisse générale des chemins de fer), 
le 28 avril prochain, à huit heures du 
soir. 

Pour avoir droit d'assister à l’assem- 
blée, les porteurs de dix actions doi- 
vent déposer leurs titres au siége de la 
Société, 99, rue Richelieu, cinq jours 
au moins avant celui de la réunion, 

Il est remis à chaque déposant une 
carte nominative et personnelle. 

Nul ne peut représenter un action- 
paire, sil n'est lui-même membre 
de l'assemblée générale. Les pouvoirs 
doivent être déposés au siége de la So- 


réunion. 
Ces dépôts seront reçus dans les 


bureaux, rue -Richelieu, 99, tous les 
jours non fériés, de 10 à 3 heures. 





SOCIÈTÉ DES JOURNAUX RÉUNIS. 
Le Constitutionnel et le Pays, Journal 
de l'Empire. 

Les actionnaires de la Société des 
journaux réunis sont informés que l’as- 
semblée générale annuelle se réunira à 
Paris, rue Richelieu, 99 (hôtel de la 
Caisse générale des chemins de fer), 
le 27 avril prochain, à 8 heurcs du 
soir. 

Tout propriétaire ou porteur de dix 
actions est membre de l'assemblée gé- 
nérale. Nul ne peut être porteur de 
pouvoirs d'actionnaire s'il n’est action- 
naire lui-même. 

Les actionnaires ou leurs fondés de 
pouvoirs doivent, pour avoir droit d'as- 
sister à l'assemblée, déposer leurs titres 
et leurs procurations huit jours au 
moins avant celui de la réunion. Il 
est remis à chaque déposant une carle 
nominative et personnelle. 

Ces dépôts seront reçus dans les 
bureaux, rue Richelieu, 99, tous les 
jours non fériés, de 10 à 3 heures. 
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BULLETIN DE LA SEMAINE. 


La situation politique se dessine chaque 
jour d’une manière plus précise, et chaque 
jour les fâcheuses prévisions s'éloignent. 
nouveaux documents publiés celle semaine 
par le Moniteur, el la réception des députa- 
tions savoisiennes, constatent deux résultats 
importants; l’un, que l'annexion de la Savoie 
et Nice est un fait pour ainsi dire accompli ; 
l'autre, que les changements survenus en 
Italie ont seuls rendu nécessaire cette an- 
nexion; de sorle qu'on ne peut pas en con- 
clure que la France recherche ni désire de 
nouveaux agrandissements. On savait queles 
puissances se borneraient à présenter quel- 
ques chservations, comme elles l'avaient fait 
lors de l'incorporation de Cracovie par l'Au- 
triche, et par conséquent on devait inférer 
que la paix ainsi assurée rendrait au marché 
un peu d'énergie. 

Le ministre des finances a, d'un autre côté, 
pris une mesure très- propre à augmenter en- 
core la confiance, en réduisunt à 2 0/0 le taux 
d'intérêt des bons du Trésor. Cependant no- 
tre marché est resté inanimé; riea ne peut 
l'arrecher au marasme où les mesures res- 
lrictives eL les déceptions de tout genre l'ont 
plongé. Cependant un fait nouveau va lui 
rendre un peu d'animation, c'est l'applica- 
tion d'une garantie nouvelle, sans précédent 
dans les affaires, et qui, sans doute, devien- 
dra désormais la règle de tous ceux qui vou- 
dront oblenir le concours des rapilaux. 

La Caisse générale des chemins de fer émet 
les actions du chemin de fer de Pampelune 
à Saragosse et garantit le capital si un an 
après l'achèvement du chemin, c'est-à-dire en 
1862, l'exploitation ne justifie pas les prévi- 
sions, et si un traité avec la ligne de Saragosse 
à Madrid n'a pas assuré une brillante situalion 
à cette entreprise. 

Certainement les engagements des direc- 
leurs de la Caisse générale des chemins de 
fer n'ont point de gravité pour un chemin 

lacé comme celui de Saragosse à Parnpe- 
une, qui forme la tête de ligne de la fron- 
lière de France à Madrid, qui fait partie du 
chemin de jonction de l'Océan à la Méliter- 
ranée, et qui, en outre, dessert les pays les 
plus populeux, les mieux cultivés de l'Espa- 
gne. 

Mais si les directeurs de la Caisse générale 
des chemins de fer ne risquent pas de se 
compromettre par la garantie qu'ils donnent 
tint en leurs noms À sperme que comme 
gérants, ils ouvrent du moins une voie nou- 
velle dans laquelle les capitalistes seront à 
même d'apprécier à l'avance, par la conduite 
des fondateurs, les entreprises qui leur offri- 
vont une sécurité absolue, et dans lesquelles 
ils pourront entrer avec confiance. 

Aujourd'hui vendredi, un assez vif mou- 
vement de hausse a porlé la rente au-dessus 
de 68 fr. Les chemins de fer ont monté de 
10 à 15 fr. 


- Le 3 0/0, 


À avait fermé samedi à 67 80, 
ferme à 68 30. 


196 
————— et 
Le 4 1/2, qui avait fermé samedi à 95 75, 
ferme à 95 35, 
L'emprunt est coté 68 20. 


Voici le mouvement des recettes sur les] Nous publions avec ce numéro une carte 


divers chemins de fer : 


AUGMENTATION KILOMÈTRIQUE 





DIMINUTION KILOMÉTRIQUE 


Panis-Lron-Ménrrennant (Paris-Marwille) 2.64 G/O 
ARDENNES eos “urssssss 5.26 0/0 
ESTessosecs déscvssete ésssscosse 6.40 00 
OuEsT SUISSE. ,,,,,,,,.,., CTPPTELET 7.76 0/0 
Union Suisse. ,.,,,.,,.,..,,,.,, 12,63 0/0 
Réseau pu Sup ne L'Aurnicue.,..., 11,53 0/0 
3.-G. Bonvor, 





VARIATIONS DU COURS DIVERSES VALEURS 
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CHEMIN DE FER DE PAMPELUNE 
A SARAGOSSE. 


des chemins de fer de l'Espagne. 

On remarquera que le chemin de Pampe- 
lune à Saragosse se relie par Lous les points 
aux chemins espagnols en construction, et 
dont la majeure partie se trouvera exploitée 
à l’époque même où le chemin de Pam- 
pelune sera achevé, c'est-à-dire vers la fin 
de 1860 

Nous signalerons seulement deux lignes, 
l'une de la frontière de France à Madrid, 
l'autre de l'Océan à la Méditerranée, pour 
faire apprécier l'avenir de la section de Pam- 
pelune à Saragosse qui se trouve enclavée 
dans ces deux grandes voies de communi- 
cations. 

Le chemin de Ja frontière de France à 
Madrid par Pampelune à Saragosse se divise 
en deux concessions ; l'une de Madrid à Sa- 
ragosse; l'autre, de Saragosse à Pampelune, 
Sur la première, les travaux sont poussés 
avec activité, une section de Madrid à Ja- 
drague est déja en exploitation, et on pré- 
pare les éléments qui doivent faciliter l'ex- 

loitation en commun de la ligne entière de 
mpelune à Saragosse et Madrid, au fur et 
à mesure de l'ouverture des sections. 

Le chemin de l'Océan à la Méditerranée se 
divise en trois sections; l'une, de Barcelone 
à Saragosse ; la seconde, de Saragosse à 
Pampelune, sur 84 kilomètres, jusqu'à la sta- 
tion d’Alfaro; la troisième, d'Alfaro à Bilbao. 

La section de Barcelone à Saragosse est en 
grande partie achevée, et sera probablement 
exploitée dans le courant de 1860. 

La section de Saragosse à Alfaro sur le 
chemin de Pampelune sera exploitation 
vers la fin de 1860, La section d’Alfaro à 
Bilbao, qui termine la ligne de jonction de 
la Méditerranée à l'Océan, est très-avancée 
et doit être achevée, sous peine de déchéance, 
dans le même délai que le chemin de Pam- 
pelune. 

On peut donc prévoir pour l'année 4861 
une exploitation de ces belles concessions, 
qui fera sur l'esprit public le même effet 

u'en 1843 et 1844, en France, l'ouverture 
es chemins de Paris à Orléans et de Paris à 
Rouen, dont les recettes dépassèrent toutes 


espérances. 
F. Gnrmaon, 





CHEMIN DE FER DE LYON À GENÈVE. 


Il vient de paraitre une brochure intitu- 
lée : Espérances et mécomptes de la Compa- 
gnie du chemin de fer de Lyon à Genève: 
elle a pour but d'établir la valeur réelle des 
actions de ce chemin; mais à ce point de 
vue, elle arrive à formuler des prévisions 
trop graves pour que nousnous déterminions à 
nous en occuper avant de connaître la ré- 
ponse que fera sans doute la Compagnie de 
Lyon à Genève. | 

Cependant nous devons mentionner la con- 




















clusion de cette brochure, qui reconnait que 
si les fondateurs des Compagnies étaient 
responsables des exagérations qui ont pu 
avoir pour résultat, à un moment donné, 
d'attribuer à des actions un prix double ou 
triple de leur valeur réelle, on ne verrait 
plus se reproduire des erreurs qui ont une 
si triste influence sur le crédit public et sur 
les fortunes privées. 


Au surplus, puisque la question de la res- 


ponsabilité des fondateurs tend à se dévelop- 
er Lu 
public, il vaut peut-être mieux qu'elle se pose 
sur la Compagnie de Lyon à Genève que sur 
tout autre ; car elle ne se complique ici d'au- 
Cun caractère équivoque, et se présente uni- 
quement comme une question de principe. 
En effet, le caractère du fondateur de la 
Compagnie de Lyon à Genève commande 
l'estime publique; et s'il était démontré 
qu'un homme comme M. Bartholony s'est 
trompé dans ses prévisions, la nécessité de 
garantir le public contre le retour de pareilles 
erreurs n'en serait que 
gusl'hoenbisé la mieux établie et la bonne 


jour plus largement devant le 


plus évidente, puis- 


oi la plus incontestable ne suffisent pas pour 


les prévenir. 


1.-G. Bonvor, 





CHEMINS DE FER DE L'OUEST. 
Dans sa séance de ce jour, le Conseil 


d'administration a décidé qu'il proposerait à 
l'assemblée générale des actionnaires, qui 
doit se réunir le 29 mars courant, de fixer à 
37 fr. 50 c. 
l'exercice 185 
déjà été distribués, pour intérêts, le 1er oc- 
tobre dernier. 


pee action le revenu total de 
, Sur lequel 147 fr, 50 c. ont 


F. Gniwaun, 





EMBRANCHEMENT ENTRE DIJON ET 
LANGRES. 


On signe en ce moment, à Dijon, une pé- 
tion qui doit être adressée, au nom des 
habitants de cette ville, à S. Exc, M, le minis- 
tre de l'agriculture, du commerce et des tra- 
vaux publics, pour le prier de vouloir bien 
autoriser les études d’un chemin de fer direct 
de Dijon à Langres. 

Voici le texte de cette pélition. 


ï ss soussignés ont l'honneur d'exposer ce 
qui suit : - 
» Depuis plus de douze ans les départements 
de la Haute-Marne et de la Côte-d'Or récla- 
ment l'établissement, entre Dijon et Langres, 
d’un embranchement ferré, destiné à mettre 
en communication directe le nord et le midi 

de la France. x 

»“ L'utilité de cet embranchement est d'au- 
tant moins contestable, qu'indépendamment de 
ce qu'il compenserait jusqu'à un certain point, 
pour les localités traversées, la perte du grand 
transit dont elles avaient été en possession de 
toute ancienneté par le roulage, il réaliserait, 
dans l'intérêt des populations, du commerce 
international et de la défense du pays, tous 
les avantages résultant d'une communication 
plus rapide et plus sûre. 
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» Aussi, dès 1846, Son Excellence le minis- 
tre des travaux publics, immédiatement après 
le vote du chemin de fer de Saint-Dizier, avait, 
d'oflice, ordonné les études de cet embranche- 
ment. 

» Ces études ont été faites de suite par 
M. l'ingénieur Darcy; mais, ayant été combi- 
nées avec ua tracé que l'on croyait alors de- 
voir être suivi entre Langres et Gray, et dont 
la Compagnie de Saint-Dizier, dans l'exécution, 
s'est écarté notablement, ces études très-re- 
imarquables, et qui réalisaient un raccourcis- 
sement de 51 kilomètres, n'ont pu, par le seul 
fait qui vient d'être dit, recevoir d'application. 

+ Mais ce fait de la Compagnie de Saiat-Dizier 
n'a diminué en rien l'importance alors re- 
connue de l'embranchement dont Il s'agit; et 
il semble au contraire que l'état de fréquenta- 
tion dans lequel se maintient la voie de terre 
entre Dijon et Langres, démontre jusqu'à l'é- 
vidence la grande utilité, l'indispensabilité 
même de cet embranchement. , 

» D'un autre côté, n'est-on pas fondé à dire 
qu'un chemin de fer entre Dijon et Langres 
est une de ces voies de communication d'inté- 
rét général dont S. Exc. a dit dans son rapport 
à l'Empereur, en date du 27 février dernier, 
qu'elles devaient être envisagées non-seulement 
au point de vue d'un inférét spécial, mais au 

point de vue de tous les intérêts publics ou privés 
qu'elles peuvent affecter, et avant leur adoption 
méme en principe, étre soumises à des études et à 
des enquêtes régulières ? 

» Par ces considérations, les soussignés, 

» Énrappelenthumblementleurs précédentes 
réclamations, bien antéricures à celles que la 
ville de Besançon a formées, et à la suite des- 
quelles des études ont été prescrites, 

» Supplient Votre Excellence de vouloir bien 
décider que des études d'un chemin de fer 
direct de Dijon à Laugres seront commencées 
imm ent. 

» Dans l'attente d'une prompte et favorable 
décision, ils ont l'honneur d'être avec un pro- 
fond respect, etc.» 

(Suivent les signatures). 


La demaade, en dehors des intérêts lo- 
Caux, s'appuie principalement sur la rapidité 
qui résulterait pour les communications de 
l'établissement de l'embranchement de Lan- 
gres à D'jon. 

Eu effet, les distances actuelles sont : 





De Dijon à Auxonne,.,,... 32 kil. 
D'Auxonne à Gray......... 37 
De Gray à Langres........ 56» 
Ensemble .........,,., 125 kil 
L'embranchement direct de 
Langres à Dijon ne compterait 
QUE. -s.ssonssossessssenseces 74 Kil. 
Par conséquent, la différence au 
prolit de cet embranchement serait Re 
Bnsnnsosvnsoseossousseevree A 


Eofin, on fait remarquer, au point de vue 
Stratégique, qu'outre ce raccourcissement 
qui rapproche de 51 kilomètres les places 
fortes de Lyon et de Langres, l'embranche- 
ment aurait encore l'avantage d'être moins 
rapproché de la frontière que la ligne qui 
longe la Saône d'Auxonne à Gray, de 32 ki- 
lomètres plus voisine de la frontière. 

Nous n'avons pas à doyner, quant à pré- 


.| mis d'a 


sent, notre opinion sur ce projet, mais nous 
Pr tem qu'en présence des intentions offi- 
ciellement exprimées dans des rapports ré- 
cents, à l'égard du complément de nos lignes 
ferrées, le moment est opportun pour sou- 
mettre à l'administration supérieure les com- 
binaisons qui reposent sur des intérêts sé- 
rieux. 
1.-G. Bonpor, 





CHEMINS DE FER GUILLAUME: 
LUXEMBOURG 


Dans les premiers jours du mois d'octobre 
dernier a eu lieu l'inauguration des chemins 
de fer Guillaume-Luxembourg. 

Les lignes de Luxembourg aux frontières 
de France et de Belgique venaient d'être li- 
vrées à la circulation, la Belgique se trou- 
vait ainsi reliée à la France par les chemins 
de fer du Grand-Duché, et ainsi s'ouvrait 
une voie ferrée d'un grand intérêt interna- 
tional. « 

Nous apprenons que depuis, des arrange- 
ments sont intervenus entre la Belgique, le 
Grand-Duché et lu France , et que grâce à 
ces arrangements, le transit entre la Hol- 
lande, la Belgique, l'Allemagne et la Suisse 
a pris son courant par celle nouvelle voie 
internationale. 

Ce transit est fort important, el il est 
destiné à contribuer largement à la prospé- 
rité de la Société Guillaume-Luxembourg. 

En outre du transit, les chemins de fer du 
Grand-Duché sont appelés à transporter des 
quantités considérables de iniverai. Pour 
mieux en assurer le développement, la So- 
ciété, postérieurement à son origine, a sulli- 
cité et obtenu la concession d'un embranche- 
ment qui pénètre dans les minières. Elle a 
activement dirigé les travaux de cet em- 
branchement dont la mise en exploitation 
nous est annoncée pour les premiers jours 
du mois prochain. 

Dans cette situation, il sera bientôt per- 
cier toute l'importance de l'en- 
treprise des chemins de fer Guillaume-Luxem- 
bourg, non-seulement au point de vue des 
actionnaires, mais encore au point de vue 
de l'intérêt international qui s'aache à ces 
lignes. . 

L'inauguration avait bien ce caractère 
particulier, et les faits démontrent que nous 
ne nous sommes poiot trompés dans l'ap- 
préciation de ces chemins de fer. 

Par leur position topographique, ils pré- 
sentent, en effet, cette condition tout à fait 
extraordinaire, qu'ils sont non-seulement des 
chemins de fer pour le Grand-Duché, mais 
encore pour la Belgique, la France et la 
Prusse. Il en résultera nécessairement des 
éléments moltiplicateurs dans la circulation 
des personnes et des choses. 

Pour extrait : 
F,. Gniwacb, 





RECETTES RILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1°° JANVIER 
JUSQU'AU 17 MARS 1860 (1) 










Paris-Méditerranée ....., 
Nord. ss sosarcsessense 
Orléans... .sssssssssses 
Quest... ssessnssssse 
Bességes, sr onssssnss 
ESt. cs soomomcsoneossss 
Mid. ssososoosonssoss 
GENÈVE, . msssssssense 
Ardennes..........,....) 4.073 80 
Dauphiné....,...,..,...] 3.356 98 


Autrichiens ...,.......10.2.515 651 498 75: 
Au 10 mars, 


12.078 35 
12.438 0» 
8.030 59 
7.683 66 
7.280 45 
6.004 51 
5.107 97 




















4.259 03 
















Lombards-Véaitiens-Sud.| 5.790 05 | 535 »» 
Victor-Emmunuel,.......| 4.600 65 | 902 ” | 
Madrid à Alleante. ......| à 561 44 





452 50 ll 

| 

{1) Nous avons classé les chemins d'après l'impor- 
tance de leurs recottos, en séparant seulement les 
chemins de fer français des chemins de fer étrangers, 


F, Grimaum 








CAISSE DU COMMERCE 
ET DE L'INDUSTRIE A TURIN 


Nous avons fait pressentir dans notre der- 
nier numéro la situation fächeuse où paraît 
se trouver la Société commerciale surde. 

Cette société, fondéo en 1856, au capi- 
tal de 40 millions, et dont les actions ont été 
négociées à Paris à 60 0/0 de prime, a fait 
des pertes si considérables que son capital 
a presque entièrement disparu. Un tel ré- 
sullat, survenu en si peu d'années, prouve, 
mieux que tous les raisonnements, la 
sité de s'attacher au principe de la respon- 
sabilité des fondateurs comme le seul capaole 
de sauvegarder les intérêts des actionnaires. 

Bien que ce principe n'ait reçu jusqu'à 
présent aucune ition ni aucune sanction 
positives, il existe cependant, et son appli- 
cation ne saurait rencontrer d'cbstacles sé- 
rieux, Certains hommes ont pu s’imaginer 
peut-être que parce qu'ils ont poussé la pru- 
dence jusqu'à ne pas figurer nominativement 
dans le conseil d'administration des entre- 
prises qu'ils ont patronnées, ils échappent 
ainsi à toute responsabilité légale ; mais nous 
croyons que c'est une erreur, car celte abs- 
tenuon calculée de la part de ceux dont 
l'influence prépondérante a seule déterminé 
le concours des capilaux, est la preuve d'un 
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excès de prévoyance qui, à nos yeux, ag- 
grave plus qu'il n'atténue cette responsa- 
ilité. 

Nous reviendrons, du reste, sur les ques- 
tions que soulève la gestion des sociétés 
financières; et nous montrerons que quel- 
ques-unes des plus hautement patronnées, et 
qui semblaient devoir être les mieux pro- 
tégées contre de déplorables abus, sont peut- 
être celles où les imperfections les plus 

randes se sont révélées, particulièrement 
orsque les fondateurs se trouvaient avoir 
des intérêts personnels en opposition avec 
les intérêts sociaux, 

N'est-ce pas la meilleure démonstration de 
la nécessité de remédier au défaut de res- 
ere et de garantie de la part des 
ondateurs? 11 y a longtemps qu'on l'a dit: 
l'irresponsabilité crée les mauvaises admi- 
nistrations. 

Voici du reste les détails publiés par une 

feuille quotidienne, et que nous reproduisons 
sans les garantir: 
«+ Les actionnaires de la Caisse du com- 
merce et de l'industrie ont approuvé les 
nouveaux statuts de la Société. Le capital 
social est réduit de 40 à 40 millions, D'après 
le bilan du 31 décembre écoulé, le capital 
intact était de 42 millions et demi; il reste- 
ralt donc encore à la réserve un chiffre de 
2 millions et demi, Le chiffre total des ac- 
tions cat réduit de 160,000 à 40,000, c’est- 
à-dire que quatre actions anciennes ne vau- 
dront plus qu'une action nouvelle de 250 fr, 
Le conseil d'administration reste composé 
de neuf membres; on a rétabli le comité 
pour la surveillance des affaires courantes, 
avec Île directeur et quatre conseillers, Le 
conseil doit publier, chaque trimestre, un 
résumé de la situation de la Société; le 
rapport annuel doit être imprimé et distri- 
bué aux actionnaires la veille du jour de 
l'assemblée. » 


URI SSSR Rte esse 


F. Gnimauv, 


A ——— 
COMMERCE, 
TABLEAUX DES DOUANES. 


Le Moniteur du 21 mars publie les ta- 
bleaux des douanes pour les deux premiers 
mois de l'année 1860, 

Les droits perçus à l'importation pour jan- 
vier et février réunis ont produit : 

uses «+ «+ «+  26,848,485 
Is avaient produit en 1859 26,412,079 
Eten. 1858, . . . . . .  25,82h4,256 
C'est par conséquent une augmentalion de 


436,406 fr. sur 1859, et de 1,024,229 sur |E 


1858. 

On doit cependant faire remarquer que 
les produits du mois de février seul, comparés 
aux mois correspondants de 1859 et 1858, 
donnent un résultat inoins satisfaisant. 

Ainsi ils se sont élevés pour 
les importations à . . . . .  13,237,248 

lis avaient été en 1859, de. 13,825,832 

Et en 1858, de , . 13,614,250 

C'est par conséquent une diminution de 
586,584 fr. sur 1859 et de 377,003 sur 1858, 
mais à laquelle il ne faut pas allacher trop 


._. 


d'importance, parce qu'elle se nivellera sans 
doute dans le mois suivant. 

D'ailleurs, il faut tenir compte pour le 
mouvement de février de la position excep- 
tionnelle où se trouvait le commerce dans 
l'attente de la réforme douanière. Bien que 
la plupart des approvisionnements fussent 
presque épuisés, les négociants se sont abs- 
tenus, et cela se comprend facilement, de 
faire de nouvelles demandes à l'étranger. 

Il en est résulté naturellement une dimi- 
nution dans la perception des droits à l'im- 
portation. 

Cette diminution porte principalement sur 
les bestiaux, les arachides. les céréales, le 
chanvre teillé, le coton en laine, le houblon, 
l'indigo, les laines en masse, le plomb brut, 
les sucres, 

Ainsi les sucres, de 3,318,842 perçus en 
1859, sont descendus à 2,850,718, le plomb, 
de 129,444 à 52,455, les laines, de 302,781 
à 189,274, le coton en laine, de 2,033,663 à 
1,583,396, les céréales, de 567,267 à 52,539. 

Les articles qui se sont maintenus en ang- 
mentation sont les bois d’acajou, les vins et 
caux-de-vie, le cacao, les fils de lin ou de 
chanvre, la graine de sésame, la houille et le 
coke, l'huile d'olive, le lin teillé et étoupes, 
la fonte brute, le poivre. le sel brut et les 
sucres étrangers. Les droits sur les eaux-de- 
vie, notamment, ont auginenté dans une pro- 
portion considérable, de 5,649 à 56,478. Les 
sucres étrangers ont produit 2,174,788 contre 
1,686,563 en 1859. 

Quant aux exportations, il y a des dimi- 
nutions sur les principaux articles de l'in- 
dustrie française, les machines el mécaniques, 
le sucre railiné et les céréales exceplés. Le 
déficit porte principalement sur les modes, 
sur les vins, sur les eaux-de-vie el les tissus 
de soie. Les lissus de coton, de lin, de 
chanvre et de laine se sont soutenus un peu 
au-dessus des chiffres de 1859. 

Quant aux céréales, le mouvement est 
tout à fait en faveur de l'exportation, Il est 
entré 96,912 quinlaux métriques de grains 
et 1,296 quintaux de farines; il est sorti 
239,700 quintaux de grains et 111,878 quin- 
taux de farines, 

Le mouvement des métaux précieux pré- 
sente une particularité qui n'avait pas été 
observée depuis longtemps. La sortie de l'or 
a élé supérieure à l'entrée, en sorte que les 
deux métaux présentent une diminution de 
circulation de 51,515,980fr., dont 41,202,300 
fr. pour l'or et 10,316,680 fr. pour l’ar- 
ent. 

Nous avons déjà dit que la plupart des 
stocks ont considérablement diminué, sauf le 
stock des sucres, et particulièrement pour 
les céréales, cacao, colons en laines, laines 
en masses, huile d'olive, graine de sésame. 


Le mouvement de la navigation de la 
France avec l'étranger, les colonies et la 
grande pêche pendant les deux premiers 
mois de l’année, donne à l'entrée 3,638 na- 
vires jaugeant 545,237 tonneaux contre 
3,269 navires et 548,886 tonneaux en 1859, 
3,824 navires et 496,345 tonneaux en 1858. 


A la sortie, le nombre des navires s'est éle- 
vé, pendant les deux premiers mois, à 2,402 
navires el 411,815 tonneaux en 1860, contre 
2,794 navires et 435,082 tonneaux en 1859, 
2,534 navires et 402,445 tonneaux en 1858. 

En résumé, les chiffres ci-dessus indiquent 
une silualion exceptionnelle et transitoire, 
malgré laquelle cependant le total des deux 
mois est resté, comme on l'a vu ci-dessus, 
au-dessus du total des mois correspondants 
des deux dernières années, 

1.-G. Bonvor. 





CHRONIQUE DES CHEMINS DE FER. 


Par décision du 5 mars courant, Son Exc. 
M. le ministre de l'agriculture, du commerce 
et des travaux publics a approuvé le tracé dé- 
finitif de la section du chemin comprise entre 
Vesoul et Gray. 

Ce tracé, à partir de la gare de Vesoul, em- 
sens Ja ligne de Paris à Mulhouse sur une 

ngueur de 4,850 mètres, et s'en détache à la 
sortie du village de Vaivre ; suit la vallée du 
Durgeon en passant près Chariez ; sort de cette 
vallée pour remonter celle de la Baignotte, 
qu'il traverse en aval de Boursières ; franchit 
le col de Raze et se maintient sur le plateau 
de cette localité jusqu'au droit de la ferme de 
Vallerois ; de là il se dirige sur Noidans-le- 
Ferroux, en traversant la route départemen- 
tale n°3; arrive près de Vellexon, par la val- 
lée de la Romaine, dans celle de la Saône, 
franchit celte rivière à Savoyeux, longe la 
vallée en passant près d'Autet, Vereux et HRi- 
gay, pour venir aboutir à la gare de Gray. 

La longueur à construire entre Vaivre et 
Gray est de 52,654 mètres. 

Il n'existera sur ce tracé aucune inclinaison 
supérieure à 0,0006 par mètre, et aucune 
courbe dont le rayon soit inférieur à 800 
mètres. 

La décision approbative réserve au gouver- 
nement la faculté d'exiger au besoin, de la 
Compagnie, l'établissement d'une station à 
Vaivre, pour la composition et la décompo- 
sition des trains. 


— S. Exc. le ministre des travaux publics 
vient de donner son approbation à une nouvelle 
section du chemin de fer de Toulon à la fron- 
tière d'Italie : celle comprise entre Toulon et 
Solliès-Pont. La décision précédente, d'après 
laquelle la voie de fer doit être construite sui- 
vant la ligne la plus courte, est maintenue. 

D'un autre côté les travaux du tunnel de 
l'Estérel sont poursuivis avec activité. On tra- 
vaille sans relèche à l'établissement, à Figuie- 
rètte, à Téoule et à la Napoule, des baraques 
pour le logement des ouvriers, et les quais du 
port voient embarquer tous les jours le maté- 
riel nécessaire à ces installations; aussitôt 
qu'elles seront terminées, {1 sera donné aux 
travaux du chemin de fer du côté de l'éstérel 
tout le développement qu'ils doivent avoir. Les 
communications entre Cannes, la Napoule, 
Téoule ét Figuierette, tant par terre que par 
mer, deviennent de plus en plus importantes, 
et bien des bateaux qui manqualent souvent 
d'emploi servent au transport de Lien des ma- 
tériaux et des denrées, 


— La Compagnie du chemin de fer d'Or- 
léans vient de faire afficher la décision minis- 
térielle suivante : 

« 4" Les compagnies de chemins de fer ne 
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doivent pas soumettre à la taxe les sacs d'es- 
pèces que les voyageurs peuvent garder avec 
eux dans les voitures sans gêner leurs voi- 
sins; 

» 2° Pour les sacs d'espèces trasportés dans 
ces conditions, comme pour les autres ohjets 


dont les voyageurs ne se dessalsissent pas, les | La 


compagnies sont affranchies de toute respon- 
sabi en Cas de perte; 
» 3* Le poids maximum des espèces en sacs 


(or, argent, billon) que les voyageurs peuvent 
garder avec eux gratuitement est fixé à 25 kl- 
logrammes, » 

F. Grimaun, 





CRÉDIT FONCIER DE FRANCE. 


Emprunt de 200 millions. — Tirage du 
22 mars 1861, 


Ordre Nurméres Montant 
dé sortie, sortis, des lots, 
4e... 23,190 100,000 fr. 
2e... 70,649 50,000 
3e... 174,250 20,000 





CHEMINS DE FER GUILLAUME- 
LUXEMBOURG. 


La Société des chemins de fer Guillaume- 
Luxembourg doit faire procéder, aux bourses 
de Paris et de Lyon, à partir du 2% du mois 






DÉSIGNATION 
DES CHEMINS. 


OALÉANS (1)... nocives 
PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE [A]... 
QUEST (th... sens sssecsensesesuse 
MORD [lJornsoocsses sosessocsnnossonnoneuee 
MAIDN {fhessnssesesononnpons onaponesonessoe 
LYOR À GEMEVE I)... 
| ARDENNES lesssss csssnseoveue. cvcenure 
mn eve 
NOEL Dr nimes 
AUTRICHIENS :........... 


DLELEE 


RID À SARAGOSSE | Madrid à Alicante... . 
ET A ALICANTE Madrid à Guadalajara, . 


UNION DES CHEMINS DE FER SUISSES... 
VICTOR-EMMANUEL . «ns coceenenn ns 
OUEST SUISSE... ormmemmmmmsns us 


(1) Prélèvement fait de l'impôt sur In grande vitesse, 


de mars courant, à la vente des actions qui, 
stérieurement à l'avis légal qui à été pu- 
lié dans les numéros du Droit et de Ja Ga- 
setle des Tribunaux des 3 et 4 octobre 1859, 
ar à point effectué les versements en re- 





EMPRUNT DE LA VILLE DE LILLE 


Les souscripteurs sont prévenus que toutes 
les souscriptions ne dépassant pas 200 obli- 
gations sont intégralement admises, et que 
celles dépassant ce chiffre sont réduites de 
20 0/0. Le remboursement de l’excédant non 
admis à lieu, depuis le lundi 19 mars, chez 
M. Léop, S, Kœnigswarter, banquier, rue 
de Provence, 34. 





AVIS AUX ACTIONNAIRES ( 
_ ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


26 mars, — Compagnie L'Union des gaz. 
— Convocation d'une ascmblie générale extraurdi- 
uaire, salle Becthoven, passage de l'Opéra, à 1 beure 
de relevée, — Dépôt de 20 actions au siège social, trois 
jours avant la réunion, rue Hasse-du-Rempart, 48 bis. 


29 mars, — Chemins de fer de l'Ouest. — 


(1) Voir notre numéro du 17 murs 1860, 


BULLETIN DES RECETTES DE LA SEMAINE 


au 17 mars..,... 1,033,993 11 
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— 17 1,626,465 52 


17 851,205 75 


17 1,068,353 65/1,108 ne 
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59,738 05 
42,151 25 
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17 
17 
17 
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250,646 70 
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17 45,149 30 
112,148 C7 


29,238 38 


it 
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Réunion de l'assemblée générale annuelle, salle Herz, 
rue de la Victoire, 48, à 3 houres et demie. Dépot de 
20 actions au moins, da 1% au 26 mars, au shôge de la 
Compagnie, rue Saint-Lazare, 124, (Voir nux aunon- 
ces du 47 snars.) 

29 mars, — Compagnie générale des om- 
nibux de Londres (limitée), — Réunion de l'as. 
semblée 2 annuelle, à Londres, London Ta- 
vern, Bishopagate strect, à midi, 

30 mars, — Compagnie da chemin de fer 
d'Orléans, — Réunion des actionnaires en assem- 
blée générale annuelle et extraordinaire, à l'hôtel de 
la Compagnie, rue de la Chaussée-d'Antin, 11, à 
2 heures 1/2, Dépôt de 20 actions au moins du 40 au 
27 mars, au siége social, (Voir aux annonces du 17 
Mars. 

30 Lu Com le parislenne d'éciai- 
rage et de chan par le gaz.— Réunion 
des actionnaires on assemblée générale annuelle et 
extraordinaire, salle Lerz, rue de la Victoire, 48, à 
3 heures précises. Dépôt de 30 actions au moins du 
5 au 20 mars, au silge social, ruo Saint-Georges, 1. 

81 mars. — Chemin de fer de Hességes à 
Alais.— Réunion de l'assemblée générale ordinaire, 
salle Lemardelay, rue Richalieu, 100, à 2 heures pré- 
cises, 

M mars. — Compagnie houtllère de la 
Moselle, — Réunion d'une assemblée générale ordi- 
nairo et extraondinaire, à Paris, salle Lemardelay, ruë 
Richelieu, 100, à 2 heures de relevée, Dépôt de 20 ac- 
tions À Paris, chez MM. Ch. Noël et C°, banquiers, 
faubourg Polssonnière, 9. 

H1 mars, — aq de générale des om 
nibns de Paris, — Kéninion de l'assemblho géné 
rale annuelle, salle Herz, ruc de la Victoire, 48, à 
3 heures de relerée. Dépôt de 6 actions au moins 
avant le 28 mars, à la caisse de 11 Société géaérale 
de Crédit mobilier, place Yendôme, 16. 


DIPFÉRENCE 


RECETTES ser 15e 


BAUTES PAR KIL. jen plus. w moins! 


1,064.005 60] 657 59 
1,170,033 83! 703 2 
1 619,022 35[1,187 8% 

809,959 85| 661 60 

935.468 25/1,039 = 

343,756 60) 433 49 
| 87,219 84 
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35,087 61 
23,815 30 
1,045,560 87 
fl, 302,708 » 
182,097 78 
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100,016 85 
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2 avril—Cempagnie des mines de houille 
et de schistes bitumineux de la Conde- 
mine (Allier). — Réunion d'une assemblée géné 
rale ordinaire et extraordinaire, au siége social, chez 
MM, Ch. Noël et C°, banquiérs, faubourg Poisson 
nière, 0, Dépôt de 20 actions, 

h avril — Union financière et Indus- 
trielle, — Réunion d’une assemblée générale ordi- 
naire et extraordinaire, au siége social, ruo Saint- 
Arnaud, 8, à 3 houres de rcleréo. 


h avril. — Crédit mobiller autrichien. — 
Convocation de l'assemblée générale, Le lieu porn 
uitérieurement indiqué, Dépôt de 20 actions au moins, 
à Vienne, au siége social, et à Paris, chez MM. de 
Rothschild frères, 

10 avril.— Société des houtllères de Com- 
mentry et des forges ct fonderie de Four- 
chombault, Montlucom et Emphy, — éu- 
nion DRE Mg dry pre rue de la Vic. 
taire, 48, erz. t de 50 actions au slége s0- 
cial, place Vendôme, 46, ” 

16 avril, — Chemin de fer Hafnaut et 
Flandres, — Convocation d'une assemblée géné- 
rale ordinaire et extraordinaire, À Bruxelles, rua du 
Parchemin, 8, à 4 heure de relevée. Dépét de 15 ac- 
Uons a mins dix jours avant la réunion : à Bruxelles, 
ant sidge social, rue du Commerce, 1 ; à Gand, à ln 
Hunque de Flandre, et à Paris, chez MM. de Blonay 
et Boissonnas, banquiers, ruc de Provence, 58, 

17 avril, — Chemin de fer de Lichtervelde 
à Furses,— Dousibme convocation de l'assemblée 
générale annuelle, À Gand, hôtel de ln Poste, à 2 beu- 
rs de relcvée, Délibérations valables quel que soit 
le nombre d'actions déposées et d'actionnaires repré - 
sentés, 

22 avril, — Noclété espagnole mercnantile 
et industrielle à Madrid. — Convocation de 
l'assemblée générale ordinaire, au siége social, à Ma 
drid, à midi. Dépôt des titres à Madrid, et chez MM. de 
Rothschild frères, à Paris, 

24 avril, — Chemins de fer du Midi. — 
Réunion de l'assemblée générale annuelle, au siége 
social, place Vendôme, 15, à 4 heures du soir, Dépôt 
de 40 actions quinze jours avant |a réunion, 

25 avril, — Chemin de fer du Dauphiné. 
— Réunion d'une assemblée générale orcinaire et ex 
traordinaire, salle Herz, rue de la Victoire , 48, à 
trois heures ot demie, Dépôt de 20 actions trois jours 
avant Ia réunion, au siôge social, square Clary, 5, et 
place Vendôme, 15. 


25 avril. — Chemin de fer Ferdinand, de 
Florence aux EtatsHomainx pnr Arezzo, 
— Deuxième convocation d’une assomblée générale 
extraondinaire, à Florence, palais Pucci, rue de Pucei, 
Délibérations valables quel que soit le nombre d'ac- 
tions déposées et d'actionnaires représentés, Ditpôt 
des titres jusqu'au 10 avril à Florence, au siége s0- 
cial, à Paris, à l'agence de la Banque suisse, rue 
Tuitbout, 85. 

26 avril — Chemin de fer de Paris à Lyon 
et à In Méditerranée, — Réunion 4e l'assem- 
blée générale annuelle, salle Herz, rue de la Victoire, 
88, à trois heures de relevée, Dépôt de 40 actions du 
26 mars au 14 avril au siége social, rue de La Chausmbe- 
d'Antin, 7, 

27 avril, — Chemin de fer du Nord. — Nin- 


nion de l'assemblée générale annuelle, salle Herz, rue | Morin, 


de ln Victoire, 48, 4 3 heures du soir, Dépôt de 
#0 actions an moins du 1% au 14 avril au siége 50- 
cial, place Roubaix, 24. 

97 avril. — Mociété des journaux rémnis, 
— Réunion de l'assemblée générale annuelle, à l'hôtel 
de la Caisse générale des chemins de fer, rue Rich 
lieu, 9h, à 8 heures du soir, Dépot de 10 actions huit 
jours avant la réunion, (Voir l'avis placé en tète du 
journal}, 

28 avril — Noclété de l'éclairage au gaz, 
des hauts-fournennx et fonderies de Mnr- 
seille et des mines de Portes et Ménéchns. 
— Réunion de l'assemblée générale annuelle, au siége 
social, rue Richelieu, 99, à 8 heures du soir, Dépôt 
de 10 actions cinq ls avaot la réunion. (Voir l'avis 
publié en 1ète du journal.) 

28 avril. — Chemin de fer de Eyon à Ge- 
mère, — Réunion de l'assemblée générale annuelle 
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salle Herz, rue de la Victoire, 48, à 3 heures et demie, 
Dépôt de 20 actions huit jours avant la union au 
siége de la Compagnie, rue Luffitte, 47,4 Paris. 

30 nvril, — Mociété générale de crédit 
mobilier. — Convocation de l'assemblée générale 
annucile, au sitge de la Société, place Vendôme, 15, 
à 4 heures précises. Conformément aux statuts, l'as- 
seanblée est composée des deux cents plus forts action. 
naires inserits sur les registres de La Société, 

15 mai— Société générale de Crédit mo- 
biller espagnol. — Hôunion de l'assemblée géné 
ralo annuelle, au siége social, à Madrid, cale Fuen- 
curral, 4, où doivent être déposés les titres vingt 
jours avant la réunion, ét à Paris, place Vendôme, 15, 

16 vai. — Compagnie des chemins de fer 
du nord de l'Espagne, — Péonion de l'assom- 
blée générale annuelle, à Madrid, au sifge social, 
calle Fuencarral, 2, où doivent être déposés les titres 
vingt jours avant la réunion, et à Paris, place Ven- 
dome, 15. 

22 mai, — Chemin de fer de Cordour à 
Séville, — Réunion de l'assemblée générale an- 
nuelle, au siége social à Madrid, calle Fuencarral, 2. 
Dépôt de 25 actions quinre jours avant La réunion, au 
siége social, et à Paris, place Vendôme, 15, 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 
Service des Actions. 
(ixrénérs.) 


2 avril Chemin de fer de Montblanebt 
Reus.— Paiement des intérêts semestriels, soit 7 50 
à déduire de l'appel de 50 fr, (Voir aux anwonces, } 


(mvivEnves. ) 


15 mars. — Chemin de fer d'Anvers à 
Gand. — Paiement de 94 fr. par action formant be 
dividende de 1859, (Voir Les détails à nos annonces 
du 10 mars.) 

15 mars, — Compagnie d'armements ma 
ritimes (L T. Barbey et (*}. — Paiement de 5 fr, 
par action à titre de dividende, sur la présentation de 
deux coupons 6 et 7 de l'exercice 1858, au siégo de 
la Compagnie, rue de Provence, 46, 

16 mars. — Hnnques colontules, — Paiement 
du dividende du deuxième semestre de 1859, soit 
25 fr. 49 €, par action nominative de 500 fr, de la 
Banque de la Réunion, et de 23 fr, 50 c. pour la 
Banque de la Guyane, À l'agence centrale de Paris, 
rue d'Amsterdam, 57. 

20 murs. — Font dé Hranenire, — Palement 
du dividende pour 1450, savoir 18 fr. 80 c. pour les 
tres nominatifs, et 18 fr, 40 c. pour les titres au por- 
teur, clez MM, de Hothschild frères, à Paris, 

26 mars, — Chemin de fer central suisse, 
— Paiement par anticipation du dividende de l'exer- 
cice 1839, soit 22 fr. 50 €. par action, à Paris, chez 
MM. Marcuurd et C', rue re, 18, 

2 avril — Chemin de fer d'Orléans. — 
Paiement du solde du dividende de l'exercice 4859 
soit 67 fr, par action (16° coupon des actions), à la 
caisse centrale de la Compagaie, ruc de la Chaussée. 
d'Antin, 11. 

16 avril, — Mines de In Loire, — Paiement 
de 6 fr. 90 c. par action (impôt déduit) : à Paris, place 
Vendôme, 15, et à Lyon, MM. Morin, Pouer et 


Service des Obligations. 


10 mars. — Chomin de fer franco-snisse, 
— Paiement du coupon n° 2 sur les obligations, 
(Voir Les détails aux annonc-s du 40 mars.) 

ter avril, — Chemins de fer de Paris à 
Lyon et à ln Méditerranée (section Nord). 
— Pairment des intérêts sur les obligations de l'an- 
cienre Compagnie de Paris À Lyon {emprunts 1852 
1855}. (Voir l'avis publié à nos annonces de 0 jour.) 


4e avril, — Chemin de fer de Paris à 
Lyon et à In Méditerranée {sction sud}, — 
latérèts sur les obligations 5 0/0 de l'ancienne Com- 
pagnie de Lyon à la Méditerranée : 42 fr. 50 c. par 
ÉMqation nominative, et 12 £, 17 €. par obligation au 
porteur (impôt prélevé) : à Paris, Lyon et Marseille, 
dans les bureaux de In Compagnie, 

2e avril — Chemins de fer de l'Est, — 


o 


Paiement des intérêts sur les obligations de l’ancienne 
Compagnie de Strasbourg à Bale {emprunt 1843), soit 
25 fr, pour les titres nominatifs, et 24 fr. 36 €. pour 
les titres nu porteur, à la caisse de la Compaguie. 

1" avril. — Chemin de frr de Besréges à 
Alanis. — Palement de 7 fr, 50 €. sur les olu:gations 
de la Compagnie, pour les titres nominatifs, e1 de 
Tfr. He, pour les titres au porteur, à Paris, rue Ber. 
gère, 12. 

17 avril, — Compagnie des services mari- 
times des messngerlies impérinles — Paic- 
ment du coupon semestriel n° 7 sur les obligations 
de la Compaguie, à Paris, Lyon et Marseille, les 
bureaux de la Compagnie. 


1e avril — Chemin de fer de Tarragone 
à Heus,— Paiement du coupon semestriel sur les 
obligations, soit 7 fr, 50. (Voir aux annonces du 17 
mars.) 

1e avril — Chemin de fer de Montbianch 
à eus, — Paiement du coupon semestriel sur les 
obligations, soit 7 fr. 50 c. (Voir aux annonces du 417 


mars.) 
APPELS DE FONDS 


4 au 10 avril. — Chemin de fer de Mont- 
blaneh à Bleus, — Appel de 50 fr, par action, sous 
déduethon de 7 fr. 50 €. moutant du semestre d'inté- 
rèts échiant le 1% avril (Voir aux annonces.) 


Jusqu'au 1 juin. — Chemin de fer Franen- 
Nuinse, — Faculté de libérer les actions par le 
déraier versement de 50 fr, avec bonification d'inté- 
rêts À à 0/0 l'an, 


REMBOURSEMENTS D'OBLIGATIONS. 


1 avril, — Chemin de fer de Paris à 
Lyon et à 1n Méditerranée (section Nord), 
— Remboursement des obligations de l'ancienne Com- 
pagnie du chemin de fer de Paris à Lyon, sorties au 
Uense du 15 mars, ét dont on trouvera la liste offi- 
cielle à nos annonces du 17 mars. 

4° juin, 1% Juilet, 1* octobre, — Chemin de 
fer de L'Est. — Remboursunent des obligations de 
diverses séries sorties au tirage public da 11 février 
1860, et dont on trouvera la liste ofichelle, commoni- 
quée par La Compagnie, à nos annonces du 18 février 
page 124. É 





CHEMIN DE FER FRANCO-SUISSE. 


Des Verrières à Neufchâtel et à la Thielb avec 
embranchement sur Faumareus-Yverdon. 


RAPPORT 
A L'ASSEMDLÉE GÉNÉNALE DU 5 Mans 1860, 


L 


Messicors, 

Dans notre dernière réunion, du 30 mai 1859, nous 
vous avous anvoncé que notre ligne du Littoral pour 
rait être livrée à la circulation, deux mois , 06 
la ligne de Neufchâtel aux Verrléres, à la fin du prin- 
temps de 1500, 

Ligne du Littoral, 


Dès le mois de juillet, en effet, Je viaduc de Bou- 
dry,la clef en quelque sorte de la ligne du Littoral, 
était achevé et inaugurd par un train d'essai qui put 
parcourir la ligne entière. À la mêene époque, le port 
creusé au Landeron, sur le lac de Bienne, était ou- 
vert aux bateaux À vapeur destinés à des-ervir les 
correspondances des voyageurs et des marchandi 
entre notre ligue et la gare du Central-Suisse, à Ni 
da:, Mais c ne fut que trois mois plus tard, le 
7 novembre, que l'achèvement du tronçon de Vau- 
marçous à Yverdon, qui relie notre voie forrée au ré- 
seau de l'Ouest-Suisse, nous permit de commencer 
notre exploitation. 


Ligne de Noeufchâlel aux Verrières. 


Les travaux de construction de la ligne de Neuf- 
châtel aux Verrières ont t atteint le degré 
d'avancement que nous à prévu, et ls peuvent 
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être considérés aujourd'hui comme à peu ter- 
minés. £a ps 


La voie est posée sur 15 kilomètres, entre Noi- 
raigue et In frontière française, et le ballastage de 
cette section est commencé. Deux locomotives et 


trente-ciuq wagons sont employés à ce travail. 
Section des gorges de l'Areuse. 


L'œuvre importante de la traversée des gorges de | P 
l'Areuse est accomplie : les terrassements, les aqno- 
dues, les ponts et les huit souterrains de octte section, 
qui s'étend sur 12 kilomètres, du ravin de Cormon- 
drèche, point de raccordement avec la ligne du Litto- 
ral, à Noiraigue, sont terminés : il ne reste plus à 
flanir que quelques règlements et quelques parties de 
murs de soutènement Ces travaux insigniflants ne 
s'opposent point, du reste, à La pose de la voie, qui 
va être faite immédiatement : lo ballastage sera ter- 


miné dans le courant de mai, | 
Section des Verrières à Pontarlier. 


Nous vous avons aussi annoncé, Messieurs, que 
notre associée, la Compagnie de Paris-Lyon-Méditer- 
ranée, #e mettait en mesure, par l’activité imprimée 
aux travaux de construction de sa ligne entre les 
Verrières et Pontarlier, de nous procurer, sans retard, 
le raccordement de notre réseau avec cette dernibre 
ville. Nos prévisions se trouvent, de mème, heureuse- 
ment réalisées en ce point, Le tronçon Verrières. 
Pontarlier sera prèt en même temps que notre lig-ie, 
et l'exploitation commencera ainsi dès le mois de juin 


prochain, otre Neufchâtel et Pontarlier. 


Ligne de Pontarlier à Mowchard (raccordement 
avec le réseau exploilé de Paris-Lyon-Méiiter- 


ranée. 


Le prolongement de cette ligne jusqu'à Mouchard, 
| de raccordement avec le résoau exploité de la 
io Paris-Lyon-Méditerrande, qui aura pour 

résultat de relier, sans interruption, les Mgnes suisses 
avec les chemins de fer français, par le chemin de 
fer Franco-Suisse, est désormais passé du domaire de 
la discussion et des formalités administratives dans 
celui des faits accomplis, Les études définitives 16 
de ver À été ag y le gouvernement 
peu temps a époque nôtre der 

nièré assemblée pe : dès Lx les plans ont été 
s-Lyon-Méditerranée 
travaux sont en cours d'exé- 
cution depnis cinq moks; Îls seront poursuivis sans 


sanctionnés, ls 
s'est mise à l'œuvre 


. 


relâche jusqu'à leur complet achèvement. 


En attendant l'époque de ce raccordement, qui sera 
en même temps celle de la réalisation, dans leur plé- 
pitude, des prévisions favorables que notre entreprise 
a fait concevoir dès l'origine, la Compagoie Paris- 
Lyon-Méditerranée établira un service lice de 


correspondance, pour voyageurs €t marchand 
entre Salins-Mouchard et Pontarlier, de manière 
ramener le trafic dans su direction normale. 

Notre chemin de fer bénéficiera ainsi, sans retard, 
d'une bonne partie des transports que d’autres che- 


mins de fer, en exploitation, détournent maintenant 


de cette voie, et qui nous seront acquis en totalité 


dans un avenir prochain, lors de La jonction cer 


nitive de la ligue Franco-Sulsse avec le réseau fran- 


Ligne Neuveville-Bienne. 


Pendant que nous suivions dans ses diverses phases, 
ét avec tout l'intérét qu'elle mérite, la question du 
raccordement de notre réseau avec la France, nous né 
perdions pas de vue cells non moins intéressante de 
notre jonction avéc es chemins de fer de la Suisse du 
Nord et de l'Est. 

Vous connaissez, Messieurs, tous les efforts tentés 
successivement par les concessionnaires nos prédéces- 
seurs et par nous-mêmes, dans le but d'assurer la 
construction de la ligne de la Neuveville à Bienne qui 
doit nous relier au chemin de fer du Central et à la 
Suisse orientale, Nous vous avons dit aussi comment 
l'exécution de cette section, que soû importance pour los 
intéré s généraux de la Suisse à fait déclarer d'utilité 

ubique par la Confédération, avait été confiée à la 

agnie de l'Est-Quest, et placée sous la survell- 

lanes du conseil fédéral et d'une commission spécisle 
du conseil national. 


L'influence de cette naute Intervention ne s'est 
manifestéo jusqu'à présent que par lé commencement 






























deJ'Est-Ouest, 


ploitation de notre ligne à la Neuveville, dans le but 
de l'y arrûter et on prétendait de plus 


e quelques travaux, A ea 5 Lu encore 
'augurer avec certi ue où la pourra 
être exploitée. Toutefois, le conseil national, dans sa 
session du mois de janvier dernier, a maintenu la 
hauto tutelle de l'autorité fédérale sur cette entres 
prise, cet objet reste implicitement à l'ordre du jour 
de sa prochaine session : sous cette légitime pression 
des pouvoirs publics, les intérêts spéciaux qui se 
ropostraient de subordonner à des convenances par- 
ticulibres et de tenir en échec les intérôts généraux 
du pays, seront contraints, il faut l'espérer, de re- 
noncer à leur projet et de laisser s'opérer, entin, la 
mr entre les chemins de fer de la Suisse occi- 
e, 


Navigation sur Le lac de Bienne, 


Le service de navigation que nous avons établi sur 
le lac de Bienne, pour combler éctte lacune de 15 ki- 
lomètres, a été organisé de manière À satisfaire à 
tous les bosoins de la circulation des voyageurs et 
des marchandises. Quel que fut notre désir de limi- 
ter ce surcroit de dépenses, nous avons dû donner 
aux aménagements du port et de la gare du Lande- 
rom, aux quais et halles, toute l'extension que com- 
porte le trafic relativement assez considérable qui y 
aboutit, 

Des réclamations ant été formulées par des habi- 
tants de la Neuverille, et portées même jusqu'au con- 
sil fédéral contre l'emplacement de ce port et de 
cette gare, ot la Compagnie de l’Est-Quest, à cette 
occasion, & mme som compter sur l'intervention 
du conscil fédéral pour imposer à notre Compagaie 
l'obligation de délaisser les travaux dispendieux exé- 
cutés au Landeron et de les recommencer, en partie 
à ses frais, À la Neuvewille, 

Les diverses questions soulevées par le conflit au- 
quel ces prétentions ont donné lieu, ont été longue- 
ment exposées dans notre rapport du 29 novembre 
1859 au conseil fédéral : ce rapport à été livré à La 
publicité, et vous n'avez pas besoin que nous les 
rappelions ici. Il n'est paint non plus nécessaire que 
nous reproduisions le récit de nos patientes négocin- 
tions avec l'Est-Quest, au sujet tant du tronçon Lan- 
deron- Neuveville , que de la ligne entière de la 
Neuveville à Bienne. 

Nos gg nm renouveléns pondant toute l'an- 
née 1859, de nous charger de la construction, soit du 
tronçon, soit de la ligne entière, avec obligation de 
les restituer à la Compagnie de l'Est-Ouest, contre le 
simple remboursement de nos dépenses, ont cons- 
tamment échoué devant les exigences des reprisen- 
tants de l'Est-Quest, qui, dans le premier cas, met- 


tairnt e condition l'établissement à la Neuve- + H 
ville Pie gare terminus et du port sur le lac, la et de l'E mpire, par M. Thiers. Ce volume, 


scripth Co ie, tantôt de 1,200, | qui termine la grande période du règne de 
taatôt de 1,500 actions de, l'Est-Ouest, et qui. dans le | Napoléon, de 1800 à 1814, est divisé en trois 


second cas, voulaient sérièusement nous faire i .V on * — ï 
le remboursement de nos frais de Ar Naf Chen Lier sr igloté et Montmirail, 


os Dee tees. on oMigadens générales de a 2 Gornière livraison de l'atlas de 


la Compagnie de l'Est-Ouest. 
Lorsque, à la fin de 1459, après les échecs succes- l'Histoire du Consulat ft de l'Empire, ainsi 
_ de res br l pe M ve que | que la 14: livraison des Vignettes ef portraits, 
nstall s in ro GÉ- H 
der à ln id, dois gare et de port our le Le de er en méme lemps que ce nouveau 
Le prix de l'atlas complet, 66 cartes in-4e 


Blenne, au Landeron, avait ét4 vée, sous les yeux 
mêmes des habitants de la Neuveville et des fone- ; 
Jésus, en feuilles où cartonné, est de 30 fr. 

















































mettre les frais de cet arrangement À la gr de 
notre Compagnie; vous approuverex, sans te, 
Messieurs, la résistance que nous avons apportée À 
un pareil projet, 

Ce projet de translation à la Neuveville de la gare 
terminus et du port de transbordement sur 18 lac de 
Bienne impliquait, en outre, dans la pensée do ses 
promoteurs, l'obligation pour notre pagnie de 
faire l'ex, lion du tronçon de 600 mètres, dé- 
pndant de la concession Cam ie de l'Est-Ouest, 
et s'étendant de La frontière neufchäteloise à la station 
de la Nouveville, Nous avons naturellement refusé, 
par kes considérations de fait auxquelles nous venons 
de faire allusion, d’adbérer à cet arrangement, ot 
nous n'avons pas ou de peine à établir que ni notre 
acte de concesadon, ni la législation fédérale, n'inves+ 
tissaient aucune autorité quelconque du droit de 
mettre à la charge de notre Compagnie l'exploitation 
d'une ligne non comprise dans sa concession, ni dé 
décréter les conditions financières de cette exploita- 
tion. 

Nous attendons avec confience la déei ion du cn 
soil fédéral sur tonites ces questions, Ai tant et toute. 
fois que l'Est-Ouest se mette en mesure, par l'achè- 
vement des travaux nécessaires à la mise en explol- 
tation de son tronçon frontière-Neuverille, de fournir 
au conseil fédéral l'occasion d'une décision quelcon- 
que à ce sujet. 

Nous espérons. quant à nous, avec les nombreux 
intéressés à la solution de la vraie question, à savoir 
celle de l'exéention de la ligne de Bienne-Neuveville, 

u'on ne réussira pas à opérer, À son détriment, une 
diverses facheuse dans la haute sollicitude des pou- 
voirs fédéraux, ét que nous touchons enfin au terme 
des eq Et que notre Compagnie a eu à subir de 
ce chef. rospérité de notre entreprise est, du 
resté, trop intimement lide à la solution de cette 
question, pour que nous nous lassions jamais de re- 
vendiquer la jonction entre les voies ferrées de la 
rive gauche des lacs, comme la conséquence virtuelle 
du contrat que notre Compagnie à passé avec la Con- 
fédération, et qu'elle à, pour sa part, loyalement et 
pleinement exécuté, 


{La suile au prochain numéro.) 


nl 


LIBRAIRIE PAULIN, L'HEUREUX ET C*. 


Les éditeurs Paulin, L'heureux et Ce, rue 
de Richelieu, 60, mettent en vente aujour- 
d'hui le tome XVII de l'Histoire du Consulat 


tionnaires dé l'Est-Ouest, notre Compagnie à été 
sollicitée de transporter cette installation à la Neuve- 
ville et de pousser jusqu'à la gare et au port projetés 
par l'Est-Ouest dans cette localité l'exploitation de 
notre ligne du Littoral, œtte étrange combinaison à 
été pour nous la révélation anticipée d'un ajourne- 
ment prévu ét voulu dans l'exécution de ln 1 de 
Bienne à la Neuveville, Cela ressortait clairement de 
cette circonstance, que la réinstallation provisoire 
projetée à la Neuveville ne pouvait ètre prête, au 
plus tôt, que trois mois avant l'époque (1 octobre 
1860) où La ligne doit étre faite jusqu'a Bienne : les 
dépenses frustratoires de éette réinstallation n'étaient, 
en effet, si niséavent consenties, que parce qu'elles 
devaient procurer le moyen d'éviter celles de l'exé- 
cution de la ligue entière, qu'on savait bien dès lors, 
comme on le sait aujourd'hui, ne pouvoir étre ache- 
vée pour l'époque prescrite par l'acte de concession 





FORGES. 


Saint-Dizier, 17 mars : 
La fonte est aujourd’hui offerte à 120 fr, sans pre- 
peurs, 


I y a des propositions à 110 et 145 fr,; les ven- 
deurs refusent. 

La fonte pour 2° fusion est aujourd'hui à 445 fr. 
le n° +, bonne marque, C’est une réduction de 5 fr. 
sur Je cours précédent. 

Les fers sont soutenus, sans demandes : laminés, 
280 à 200, rendus ; martelés, 320, à Ssiot-Dixier, 

La machine s'obtiendrait à 200 fr, le n° 20 et 280 
le n° 21, franco Paris. 

Fil puddié, 200 le n° 20: pointes, 39 et 40 le 
n° 18; chaine, 63 et 64 numéros assortis, franco, 
{L'Ancre de Saint-Disier.) 


L'on s6 proposait, en résumé, do faire aboutir l'ex- 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


EST. 
qe: Leoguecr exploitée : 
"… année, — 41° smnilee. 


Du 11 au 17 mars 1600. 
108.652 Voyageurs ..,..,,.,..,,4.. 


LD Nhomètres. 


290 277 70 


Lagages, Marchandises, ete... ...., *43.715 41 
Total.,,..,.,,. 1.093.003 11 


Recettes antérieures. ..,.., 10.626.328 75 
Total.,,,.,.... 11.660.321 86 

11° semaine de 1860,,,,.,,..,.,,., 1.033.003 11 
Semaine correspondante de 1850.... 1.069.015 60 


Différence... 30.012 49 
nd 


19 Janvier 1960., 11.660,3:1 84 
1859.. 11.300.009 66 


Différence. ....,,,  290.3%% 20 
————— 
RE 
ORLÉANS ET PROLONGEMENTS. 
Lou g' a nt soie dr 1 La ses 
TS gone En us nie far 


Du 11 au 17 mars 1:60. 
75.051 Voyageurs . rss. 
Marchandises, 





Recettes depuis le 





311.698 09 
632.951 63 


74,174.060 79 


Total.....,.... 

Semaine correspondante de 4859,... 1.170.013 63 
Différence... #.025 89 

cr depuis le 1% janvier 1600. 11,51 608 46 
1859. 12,153.057 90 
Différence..." 321.180 Sù 


CONCESSIONS MOUVELLES,. — COMPTES DE Ier ETABLISSEMENT 
Février 1860. 
Voir le numéro du 10 mars. 


PARIS À LYON ET À LA MEDITERRANÉE. 


LIGNES DE L'ANCIEN RÉSEAU, — PARIS À MARSLILLE, 
{ee Longueur expicilée : u Rilomètres. 
Du 11 au 17 mars 1860. 
426.375 Voyageurs... 
Bagages et Marchandises...,,,.,,., 1.160.688 6* 
Total. ......... 71.620 NES 32 
Semaine correspondante de 1859,,,, 14.610.012 35 


Différence, ....... 7.442 07 

———— 

Recettes Le pod 1®7 janvier 1860.. 17 825.675 G1 
1859.. 11. 614.977 18 


Différence. ....... "130.008 43 
a 








456,778 70 


LIGNES ROUVELLES, | None 4 RO ge | sounsonmats, 
ÉD, itée : 
pe : Leugneur tsploitée : D kilomètres 


Da 11 au 17 mars 1869, 





27.781 VOYAgours... ,ssssssosvosn 65.202 85 
Bogages et Marchandises ,...,...., 244.009 53 
Total...sssssss 300.302 40 
Semaine correspondante de 1850... 245.444 90 
Différence. .,.,,.. 23.858 10 
———Ss 
Recettes Le sas le 1% jaurior 1860., 3.242.871 80 
: _ 1850... _2.042.632 15 

Différence. ..,,.., 


7 300.230 65 
ne — 








OUEST, 


15%, Losgéeur exploitée : 4105 kilométres 
10. _ Hss — 
Du 11 au 17 murs 1800, 


193.065 Voyageurs , ,.....sssosses 340.624 30 
re nc etc. — Grande vitesse 53.893 15 
— Petite vitesse, 456.648 30 

Total... 851.205 75 

Semaine correspondante en 1850,.,, 809.059 E5 
Différence... ,.... 41.245 00 


MORE Janvier 1860 “9.181.071 10 
1859 8.526.042 15 


Différence... .... ___653.028 05 
= 
NORD. 
1867, Les laitée : 964 Kiloæètres. 
D, or 


Du 11 au 17 mars 1860, 


109,307 VOÿageurs ... sosssounnue 205,197 6% 


Bagages, Murchaudises, ete, ,..,.,,, 703,356 »» 
Total,..,...... 1,088,953 6% 


955.468 25 
113.085 40 
= 


Somaine correspondante de 1859..., 
Diférauce..,..... 


Recettes ss le 14° janvier 1860.. 11.904.286 50 
1859.. 11.119.033 80 


Différence. ..,,.., 871.312 70 
Es es 








MIDI, 
Chemin de fer. — De Bordeaux à Bayonne et à la 
Tesie et de Bordeaux à Cette. 
Canal latéral. gp à Montaubun ef à Toulouse 
0 A — 2 esp à 1 boostees. 
© Canal Bstéral : 2h kosmbtres. 
Canal du Mad : 
Du 11 au 17 mars 1860 
CHEMIN DE FER, 


38,172 Voyageurs... sssssses 102,016 SR 


Bagages, Marchandises, etc.,,,..,.. 302,183 06 
Totel,,.,,,... 408.190 9% 





Canal latéral et canal du Midi,.,,,., 57.046 05 
Total.,......,. 461.245 99 
© 
{1 semaine 1859, Chemin de fer... 343,756 62 
_ — Canah...ssssssse A5.327 94 
Total... ssssssss 280 041 67 
Ce 
Chemin de fer, différence sur 1950... 61.443 25 
Canal, — os. 11.718 07 
Total... 13.101 32 
ES 

Chemin et canal latéral , 
Recettes cvs le 1% janvier 1860,. 4.531.077 76 
— 1850. 4.119.037 85 
Différence. ....... h12.9039 91 
5 ns 








LYON A GENEVE. 
Sections de Lyon ct Mdcon à Seyssel, 
ur) Longseur ésplhoilée : 2 kilométres, 


Du 11 au 17 mars 1800 
11.440 Voyageurs ,., sous es 
Bagages ct Marchandises, ,,,,.,.,.., 


33.778 52 
75.27: 24 
100.056 06 





Semaine correnpondante de 1859. ..,. 87.219 88 
= 
Recuttes Sepois le 1*° janvier 1860.. 983.510 39 
— 1859.. 912.850 3ù 

| 

= P 


ARDENNES. 
leims à Lam 
SECTIONS DE. Ehées à Mésvères, Cri e QU 1 Satan 
LOT harleriiie 


ten. gweur s'exploitée : ii 
LL] 


Du 14 aù 17 mars 1800. 





9.58% voyageurs ..,... ss. 15,477 09 
Bagages, Marchandises, ete... ,,.,,.. 45.269 GG 
Total.......... 59.738 05 

Semaine correspondante de 4850,,., 59.213 53 
Différence. ....,.. 524 50 

Recettes depuis le 4° Janvier 1860.. 068 148 10 
— 1859. 52.464 79 





Différence... ,..,, 75.083 21 
= 





DAUPHINE. 
Première section des chemins du Dauphine, 
ISA. Long er exploitée : 1 tomèt res 


De 11: an 17 mars 1860 














8,720 Voyageurs... sos essuss 17,918 20 
Bagages, Marcharlis2s, ete, ........ 21,333 035 
Total. ........ 42,251 25 
Semaine correspondante de 1859... 38 987 61 
Différence... ..,. 3.263 64 
fécettes depuis le 1% janvier 1800..  450.+53 41 
= 1859... h12 696 89 
Différence., . ... 28 140 52 
BESSEGES À ALAIS 
GES À 1 hilométres, 
Du ra au 17 mars 1860. 
Voyageurs ....,.....ssssssnesnsuse 1.652 50 
Faguges, Marchandises, etc......... 22 292 25 
TOR. 23.804 45 
Semalne correspondante de 1859,,,, 25.813 39 
Différence, ....... 79 15 
= 
Recottes depuis le 4% Janvier 1800,, 140.235 70 
_ 1850. 262 952 25 
Différence... .... 22,696 33 
————— —_— | 





CHENINS DE FER DO SUD DE L'AUTRICHE, 
LOMBARD-VÉNITIENS ET DE L'ITALIE CENTRALE 


Du 4 au 10 mars 1860, 
RÉSEAU SUD-AUTICILIEN — Looguewr esphilée HA, (102 kit. 
ps _ [LUE LE VTE 


51,545 Voyageurs... ..,,, suce 153.172 05 
Bagages et Marchandises... ..,..,,,. 549,244 25 
Transports militaires, ...,,...,.,.., 19.260 42 


TOtAl. +, sos 791,676 72 


Semaine correspondante de 1859,,,, 926,141 72 
Différence, ,,,.., 204.445 ww 
DEEE PTE TS 


RÉSEAU LOMBARD. — Longoeur exploitée : 4800, 224 kil. 
_ un CEST TTENTE 


36.033 VOYNEQUPS. ss seensunes 583.018 95 

Bagages et Marchandises, ..,,.,.,,. 20.547 20 

Transports militaires. ..,,,.,.,4,.4, 7.200 no 

Total. . soso V2.066 15 

Semaine correspondante de 1859.,.. 119.428 15 

Différence, ....,, 26.762 un 

Receltes des 2 réseaux réunis pendant la semaine. 

Longueur exploitée : L.. en RO LE ko. 

En ONE En La "814,302 $7 

En 1850. .,0 4. ssecnnun susmmunor 1:045.509 87 
Différence, ....,., 251.327 


PR 
Recelles des D réseats réunis depuis le ie janvier 


esplostée : 
TT 18, He 


En TT PP EE en 
En 1890,4.ncorsemomaonsrssose 


Différence... 


7.677.013 83 
7.423.082 92 
253.931 01 
nn 
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AUTRICHIENS. CTOR-EMMANUEL. TARRAGONE À REUS 
Bépue den € de EC et de Vienne à Raal SE. — Losgaoer crpotée, À} Ehemèmes. are quiozaine de mars 1864....,..., 5.80ù 23 
Du 5 au 11 mars 1800. — 1859...,,.... 6.619 21 


#3 
enr 11 aa 17 mars 1860 
32.112 Voyageurs ........£n forins 
811.550 »s quivtsux Marchandises 


Total......., 
Semaine correspondante de 1859... 


Différence... 

Recettes Lu 1 janvier 1860. 
—_ 1850... 
Différence, ..,,... 


03.264 ws 
213.052 sn 


7 307.216 »n 
302.768 »v 


CATCES 


3.330.182 
2.803.658 ve 


63.294 =» 
= 








MADRID à SARAGOSSE ET A ALICANTE, 


Du 4 au 10 mars 1860, 
Ligne PTT re 
e- _ exploëée : 442 
40.009 VOYRBeuR nee 
Bagages, Marchand. {grande vitesse 
(petite vitesse 
Total de la semaine, ,.,, 


Ligne de Saragosse. 
Section de Madrid à Guadalajars. 
1529 — Longueur exploitée. 51 kilomètres, 
5.975 voyagours..,..: 10.060 45 
Bagages, March. (gr.vit) 2.047 30 
Marchandises petite vi.) 3.596 35 
Total des deux ligues réunies... , 
Recettes antérieures depuis Je 1% jan- 
vier 1800, ,,...smrrumsnenus 


Total.......... 


7 67.056 05 
11.276 73 
181.513 906 


250.840 74 


15.754 me 


235.000 74 


2.006.440 56 
2.311.061 30 
es 








UNION DES CHEMINS SUISSES 


= lunguear « exploitée : 13 ométres 


27,255 Voÿageurs.. . sous essssssuss h8.887 Q 
Flagages, Marchandises, etc. ...,... 27.881 6 
Rocettes diverses ,,...ssssessussnss 550 5 
Part afférente à la james or Vietor- 
Emmanuel dans l'exploitation des 
lignes de Suse, 1vrée, Bielle, Casale 
et entretien du Mont-Cenis. ...:.. 24.809 07 
Total.. ....... 112.108 67 
Receties correspondantes de 1859,,, 109,016 85 
Différence... 7 231 83 
Recettes Le pu le 1% janvier 1860..  1,005,749 1? 
_ 1859,, _858.23 17 
Différence. .,.,.., — 107.450 05 
n— 








CENTRAL SUISSE. 
#80. Longueur exploitée : 236 kilemètres, 
10, _ M6 pe 
Du 11 au 17 mars 1660 
21.444 Voyageurs .......ssessssrss 
bagages, Marchandises 


35.347 20 
56,74% 02 
92.065 22 
89,562 43 


CCEELEEEEEEZE 


Total... 
Semaine correspondante de 1859.,... 








Différence, ..,.... 2.532 80 
liecettcs en lo 1% janvier 1860.. 859.200 91 
_ 1859, 760.027 27 
Différence. ....... 98.273 d4 
OUEST SUISSE. 


Coppet-Morges-Lausanne-Yverdon-Vaumarcus, 
1666. Longueur expluilée : 0: kilomitres 
Du © au 15 mars 1800. 








Différence. ..,,... 724 98 
En — 








USINE A GAZ DE MARSEILLE. 








COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 
CHAUFFAGE PAR LE CAT 


AUCMENTATION 






en 1860, 
150,454 49| 0.61 


mois, | 4,760,234 55] 3,557,343 131 222,891 42| 6.27 


L'UNION DES GAZ 





Becs éclairés en janvier 1860...,... 00.610 
Becs éclairés en janvier 1850.,,,,.. 56.708 
Augmentation janvier 1860... ,..,. —7:903 brcs 
Recettes du gaz, — Janvier 1860.... 308.585 14 
Recettes du gaz. — Janvier 1850.... 272.787 78 


Augmentation en Janvier 1860 .,.... . 


Reccttes de l'exercice 1859-60 (7 mois) 1.563.025 07 
—_ 1858-59 — 1 407,7:2 50 


157,902 57 


al: 
$ 
l&l 





Augmentation pour l'exercice courant 
OMNIBUS DE PARIS 


Du 11 su 17 mars 1860. 











11.475 Voyageurs... ....s.ss..sns 15.226 10 

Du 11 nu 17 mars ‘1869. l k 
21.445 VOFAGEUFS ... ennrennsssne 21.900 40 | Bogages, Marchandises, etc... ,.,,,, 14.012 2 de Paris, de Bauliees 
Marchandises et voessucsecee 23.758 00 Total creuse 30.236 a | Mecettes........, 241,792 00 75 49  3Ù »» 

Total uses 45.149 30 | Semaine correspondante de 1859... 24.151 48 | Semaine correspon- : 
Période correspondante de 1859..., 49.798 30 Dillérence. «es... 3.080 90 sarrsehevee OMAN 50 00 
Différence... __4-67 »u | Recettes depuis le 1° janvier 4880... 243.090 73] 4e janvior1860. 1.718.008 75 76 64 41 60 
Recettes depuis le 1* janvier 1800,..  àU.518 83 — 1859,,. 236.618 11 | Période corrrspon- 

_ _ ,, 464.737 612 Différence... 40.086 62] dante du 1859... 2.836.171 25 81 50 48 95 
Différence, .,..,,. 45.837 03 rt Différence... 115.262 50 O&72 738 
= se > 
COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER } ment, et, s'il s'agit de titres nomina- } à l'assemblée générale, être possesseur { 42 fr. 17 par cou d'obligation au 


D'ORLÉANS 


{ACTIONS). 


Le directear a l'honneur d'informer 
MM. les actionnaires de la Compagnie 
_ le solde (1} du dividende de l'exer- 

1839 (16° coupon des actions) 
sera payé à la caisse centrale à partir 
du 2 avril prochain sous déduction, 
pour les titres au porteur, de l'impôt 
qui est fixé comme suit : 

0,88 c. pour les actions entibres, 

0,58 c. pour les actions de dividende. 


Comme d'ordinaire, les coupons d’ac- 
tions au porteur et les certifcats d'ins- 
cription d'actions nominaiives seront 
reçus dès lc 15 mars courant, de dix 
heures à deux heures, dans les bu- 
reaux du srrice central, ruc de la 
Chausste-d'Antin, 11. 

Llen sera délivré aux déposants un 
récépissé indiquant Le jour du paie- 


(1) Aux termes de la délibération du 9 
mars, lé Conseil proposera à l'assemblée 
des actionnaires, qui se réunira 
Le. mn de Hxer ce solde à la 


üfs, de la remise des certificats d'ius- 
cription, 
is, le 0 mars 1860, 


Le directeur, 
-C. Dibiox, 





CHEMIN DE FER 


MM. les actionnaires de la Coupa= 
GxIE DU CHEMIN me ren pu Nonv sont 
prévenus que l'assemblée générale, 
prescrite par l'article 34 des statuts, 
est convoquée pour Île vendredi 27 
avril 1800, à crois heures de relerée, 
salle He:z, ruë de la Victoire, 48, à 
l'effet : 

1° D'entendre le rapport du conseil 
d'adminisiration, et de statuer sur Les 
comptes annucls de la Société ; 

2" De staruer sur l'application de la 
décision prise dans l'ussemblée géné- 
rale du 30 avril 1857, relativement à la 
participation des actions nouvelles au 
dividende. 

Conformément à l'article 36 des sta- 
tuts, il faut, pour avoir droit d'assister 


de quarante actions au moins, Les 


titres et, s'il y a lieu, les procurations 
doivent être du 4° au 14 avril 
es h Paris, ége de la Société, 


lnce Roubaix, 2, ou à Londres, chez 
M. N.-M. Rothschild et fils, 





CHEMINS DE FER 


DE PARIS À LYON ET 
A LA MÉDITERRANÉE 


SECTION SUD DU RÉSEAU, 
Lyon à la Méditerranée, 
ruc Laffite, 17. 


Obligations 5 0/0 de l'ancienne Corm- 
gnie de Lyon à la Méditerranée 

Emprunt de 60 millions). 

Le semestre d'iméréts échéant le 
17 avril 1860, sern payé, À partir de 
es mes dans les bureaux de la 

Paris, à Lyon et 4 Mar- 

Se et par les succursnles de la 

Banque dé France dans les villes où 

: Compagnie n'a pas de services spé- 
€ . 

Ce paiement sera fait, à raison de : 


porteur, déduction faite de l'impôt; 
42 fr, 50 par obligation nominmive, 

MM, les purteurs d'obligurions pour- 
ront déposwr à l'avance leurs borde - 
La avec coupons ou Litres à l'appui, 

à partir du 20 du courant, de dix 
houres à deux heures. 





CHEMINS DE FER 


DE PARIS À LYON ET 
A LA MÉDITERRANÉE 


SECTION NORD DU RÉSEAU, 
7, rue de la Chaussée-d'Antin. 


MM. les porteurs d'obligations de 
l'ancienne Compagnie de Paris à Lyon 
(emprunts 1452 et 1855), sunt préve- 
nus que les intérits de ces titres, 
échéant le 1° avril prochain, seront 
payés à la caisse centrale, 7, rue de 
la Chaussée-d'Antin, sous la déduction 
de l'impôt pour Îles titres au porteur, 
soit de © fr. 66 c,. par coupon d'obli- 
gation (emprunt 1852, 5 0/0), ct © fr, 
20 c. par coupon d'obligation (emprunt 
1855, 3 0/0}, 
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MM, les porteurs d'obligations d'An- 
drérieux à Rounne (1% et 2° ordre) de 
l'ancienne Socitié du Bourbonnais sont 
également prévenus que Les intérêts de 
ces titres, échéant 1% avril pro- 
chain, seront payés à la mème caisse, 
sous déduction de l'impôt pour les 
titres au porteur, soit © fr. 25 €. par 


coupon du 1* 0 et de0 fr, 24e. 
par coupon du ?* ordre. 

Les dépôts de titres nominatifs et 
de coupons seront à partir du 
lundi 19 mars, de dix heures à deux 
heures, 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE PARIS A LYON ET 
A LA MÉDITERRANÉE 


Le conseil d'administration a l'hon- 
neur de prévenir MM. les actionnaires 
que l'assemblée géoérale annuelle, 

rescrite par l’art, 49 des statuts, aura 

u le 26 avril 1860, à trois heures de 
l'après-midi, rue de la Victoire, 48, 
salle Herz. 

Pour faire partio de cotte assem- 
blée, MM, les actionnaires, possesseurs 
de quarante actions au moins, doivent 
déposer leurs titres au porteur ot leurs 
certificats d'actions nominatives, ou 
les my constatant le dépôt d'actions 
de la Compagnie, à la Banque de 
France ou au Sous-Comptoir des che- 
mins — fer. â ie 

Les titres seront reçus, r 
lundi 26 mars jusqu'au hs ie avril 
inchusivement, dans les bureaux de la 
Compagnie, section nord, rue de In 
Chaussée.d'Antin, 7, ce dix heures à 
u— heures. cs si: 

ne carte nominative et personne! 
sera remise à tous les actionnaires 
ayant droit d'assisur à l'assemblée 
générale, Des modèles de pouvoirs se- 
ront délivrés dans lés bureaux de In 
Compagnie. , 

Nul ne peut être porteur de pouvoirs 
d'actionoaires, s'il n'est actionnaire 
lui-même, 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE L'EST 


———— 
Rue et place de Strasbourg. 


Les porteurs d'obligations de l'an 
cienne Compagnie de Strasbourg à Bâle 
(emprunt de 1843} sont prévenus que 
le coupon de 25 fr. échéant le 4% avril 

rochain, et rédait à 24 fr, 30 c. pour 
titres au porteur, sera tnis en paic- 
ment à partir de cotte époque, 

Les dépôts des coupons au porteur 
seront reçus à la caisse de la Compa- 
gaie, place de Strasbourg, à partir du 
26 mars. 








CHEMIN DE FER 
DE LYON A GENÈVE 
Assemblée générale ordinaire, 


MM. les actionnaires du chemin de 
fer de Lyon à Genbre sont invités, 
aux termes de l'article 32 des statuts 
de La Compagnie, àse réunir en assem= 
blée générale re, le samedi 28 
avril, à trois heures et demie, salle 
Herz, ruo de la Victoire, n° 48 ur 
entendre le rapport du Conseil ad- 
mivistration, et, s'il y a lieu, approu- 
ver les comptes de l'exercice 1854, 

Les actionnaires porteurs d'au moins 
vingt actions, rar mé d assister 
à cette assemblée, derront déposer 


leurs titres huit jours au moins avant 
l'époque fixée pour la réunion : 

A Paris, au sidge de la Compagnie, 
rue Laflite, n° 17, de dix à deux 
loures 

A Lyon, rue Impériale, n° 33; 

A Genève, clez MM, Christian 
Kohler et C°, banquiers. 

Aux termes des statuts, nul ne peut 
être -phered de pouvoirs d'actionnai- 
res s'il n'est actionnaire lui-méame. 

Des modèles dé pouvoirs seront dé- 
livrés dans les bureaux de la Compa- 
gnie, et une Carto d'admission momni- 
native ét personnelle sera remise à 
chaque déposant. 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DU DAUPHINÉ 


MM. les actionnaires sont convoqués 
on assemblée générale annuelle ef 6x 
traordinaire pour le mercredi 25 avril 

rochaio, à trois heures et demie, salle 

erz, rue de La Victoire, 48. 

Les actionnaires porteurs de vingé 
actions au moins, soit en titres au 
porteur, soit en certilients d'inscription 
noiinatise, peuvent seuls, aux termes 
des statuts, faire partie de l'assemblée. 

Pour y être admis, ils doivent dé. 
poser, érois jours au moins avant 
celui de la convocation, soit leurs 
actions ao porteur, soit leurs certificats 
d'inscription nominative, soit égale 
ment toutes pièces constatant des dé- 
pots d'actions de la Compagnbe faits, à 
quelque titre que ce soit, à la Banque 
de France, au Sous-Compioir des che- 
mins de fer ou au Crédit mobilier. 

Ces titres ou À my pourront àtre 
déposés, à parür du 10 avril, à la caisse 
— la Macs V tr de l'es mobé- 

r, place Vendôme, 15, Cartes 

les d'admission seront re- 
mises à MM. les actionnaires ou à 
leurs fondés de pouvoirs, Coux-ci, qui 
doivent eux-mêmes être actionnaires 
de la Compaguie, devront déposer, en 
même temps ed leurs titres ou pièces, 
uoe procuration spéciale dont Le mo 
dèle est, dès à présent, délivré dans les 
bureaux de la Compagnie, rue Neuve 
dés-Mathurins, 46, square Clary, 5, 

J1 sera soumis, duns cette réunion, à 
MM. les actionnaires une proposition 
à l'effet de réaliser les voies et moyens 
pour l'exécution de la section de Bour- 
goln À la ligne de Grenoble. 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


DE BESSÈGES A ALAIS 


. les porteurs d'obligations sant 
priés, lors du paiement du coupon 
échéant le 1° avril 1860, de présenter 
leurs titres À la calsse, 

Le montant du coupon d'avril 1860 
est de 7 fr. 31 €. pour les titres au 
porteur, et de 7 fr, 50 c, pour les titres 
nominatifs. 


r me payable à Paris, ruc}Bergère, 
n° . 
Et À Alais, chez l'ingénieur de la 
upagnie. : 





CHEMIN DE FER 


FRANCO-SUISSE 


AVES AUX ACTIONNAIRES . 


Par décision, en date du 5 mars 
1860, le conseil d'administration a au- 
torisé, conformément À l'article 7 des 
statuts, le paiement anticipé du der- 
ujer verssmeut de 50 fr, sur les actions 


du chemin de fer Franco-Suisse, moyen- 
nant one bonitication d'Intérètsk 
de 4 0/0 par an, 

Les versements anticipés ne seront 
reçus que jusqu'au 1" juin 1860, ot à 
partir du 22 murs prochain à l'admi- 
nistration des chemins de fer de Paris 
à Lyon et à la Méditerranée, 7, rue 
de la Chaussée-d'Antin, 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE MADRID 
A SARAGOSSE ET À 
ALICANTE 


Sur la demande d'un grand nombre 
d'actionnaires, et notamment sur le 
désir exprimé dans l'assemblée géné- 
rale, tenue à Madrid, le conseil d'ad- 
miuistration a décidé que les actions 
pourront être entièrement libérées. 

Ceux des actionnaires qui voudront 
proliter de cette faculté auront à ver- 
ser le montant de La somme restant à 
parer: c'est-à-dire cent francs, dont 
‘intérêt courra à raison de 6 0/0 l'an 
à partir du jour du versement, Les 
actions seront frappées d'un timbre 
estampille portant la mention de libé- 


Le conseil d'administration informe 
en conséquence MM, les actionnaires 
_. les versements sont reçus tous les 

ours : 


A Paris, à la caisse de MM. de 
Rothschild frères, 21, rue Laffite ; 

A Lyon et à Marswille, à la caisse 
syudicsie des agents de changé: 

A Bordeaux, chez M. Rodrigues 

venghel chez MM, do Rothschil 
et 3 

GT, chez MM. P.-F, Bonna 
ac’; 

A Madrid, à la caisse de la Société, 





CHEMIN DE FER 


CENTRAL SUISSE 


Le comité de direction du chemin 
de fer Central suisse à l'honneur 
de por MM, les actionnaires que 
le dividende pour 1859 échéant le 15 
avril prochain, est fixé à vingt-deux 
franescinguante centimeser sera payé 
par anficrpation, à ir du 26 cou- 
rant, à la caisse de MM. Ad, Marcuard 
et C*, 18, rue Bergère, tous bes jours, 
de dix heures à trois heures. 

Paris, le 24 mars 1860. 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


HAINAUT : FLANDRES 


a — 
Assemblée générale des actionnaires. 





MM, les actionnaires sont convoqués 
en assemblée générale ordinaire et 
extraordiunire pour le lundi 16 avril 
prochain, à une heure précise, en ln 
salle de M. Kevers, rue du Parchemæin, 
n° 8,à Bruxelles. ” 

Pour assister à l'assemblée, les 
teurs d'au moins quinze actions de la 
Compagaie devront, conformément 
aux articles 46 4 47 des statuts, dé- 
poser, dix jours au moins avaot la réu 
pion, leurs 1itres et les procurations 
qu'ils auraient données pour #6 faire 
représenter, soit au siége de la Com- 
paguie, à Bruxelles, rue du Commerce, 
n° 1; soit à la ue de Flandre, à 
Gand; soit chez de Blouay et 


Boissonnas, banquiers, à P rue de 
Provence, n° 58, où des bles 
pouvoirs seront délivrés. 

Li icur sera donné un récéphssé de 
ces titres ot une carie d'admission à 
l'assemblée, 

Indépendamment des questions à 
l'ordre du jour de sa séance annuelle, 
l'assemblée générale aura à délibérer, 
comme assemblée extraordinaire, sur 
un projet de modification aux statuts, 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 
DE 


LAUSANNE ; FRIBOURG 


Et à ln frontière bernoise. 
———— 
ARJUDICATION DK TRAVAUX. 

A —— 

Le oomité de direction de la Com- 
pagnie à l'honneur d'informer MM, les 
entrepreneurs de travaux publics qu'un 
concours est ouvert pour l'uljudication 





des travaux ci-après désignés 
Estimation. 
De Puidoux à Oron, sur Fr, 
19,315 mètres ............ 1,423,000 
D'Oron à Vauderens, sur 
Do Prez À Romont, sur 


7,558 mhtrES. ............ 225,000 
De Villars-Saiot-Pierre à 


Noyruz, sur 0,024 mètres, 364,000 
Neyruz à Matran, sur 
7701 mÈtres .,,,....... . 635,000 
De Matran au Creux-du- 
Loup, sur 2,971 mètres... 263,000 
Du Croux-du-Loup 4 la Sa- 
rine, sur 4,731 mètres... 883,000 


Les ontreprencurs qui désireront 
concourir à ces travaux pourront, à 
partir du 19 de ce mois, prendre can- 
naissance des plans et devis, ainsi que 
dés séries de prix et cahier des ea: a 
soit à Lausanue, pour les deux pme. pt 
lots ; soit à Fribourg, aux bureaux des 
deuxième et troisitane sections, pour 
les lots qui les concernent ; soit en- 
fin, ad tous les bots, aux bureaux 
de l'ingénieur en chet directeur, à 
Fribourg, où les soumissions seront 
rèçues jusqu'au 5 avril. 

Fribourg, le 12 mars 1860, 

Au nom du comité de direction. 


Le président, 
Jul. Scnaises. 





CHEMIN DE FER 


FERDINAND DE FLO- 
RENCE AUX ÉTATS 
ROMAINS PAR AREZZO 


L'assemblée générale extraordinaire, 
convoquée pour le 15 mars 1860, 
n'ayant Pince un nombre d'ac- 
tions su t pour délibérer valable. 
ment, MM. les actionnaires sout iufor- 
més que, conformément à l'article 34 
des siatuts sociaux, une nouvelle as 
semblée générale extraordinaire aura 
licu le 25 avril prochaio, à dix heures 
du matin, au siège social, à Florence, 
palais Pucci, rue des Pucci, 

MM. les actionnaires qui n'ont pas 
encorc déposé leurs titres, pourront eu 
opérer le dépit jusqu'au 10 avril pro- 


c + 
A Florence, au siége social ; 


A Genève, à la Banque générale 
suisse ; 

À Paris, à l' de la Banque 
générale suisse (85, rue Taitbout}; 
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A Londres, à l'agence de Ia Banque 
générale suisse (2, Royal Exchange 
Buidings) . 

Les cartes d'admission délivrées 
pour La première assemblée seront va- 
lables pour la seconde, 


COMPAGYIE DU CHEMIN DE FER 


MONTBLANCH A REUS 


. les actionnaires de cette Com 
pagnie sont prévenus que, par décision 
du conseil d'administration, il a été 
fait an appel de 50 fr, par action, qui 
devront être versés du 4° au 10 avril 
prochain, sous déduction de 7 fr, 50, 
montant du coupon d'intérét du se- 
méstre échéant le 17 avril : 

A Madrid, À la caisse de la Compa- 
guie gfuérale de Créditen Espagne, 6, 
calle del Turco ; 

A Paris, à la caisse de la succursale 
— cette Compagnie, rue de Provence, 








COMPAGNIE DES 


SERVICES MARITIMES 
DES MESSAGERIES 
IMPÉRIALES 


Le conseil d'administration a l'hon- 
veur de prévenir les porteurs d'obliga- 
uocs de la Compagnie que le semestre 
d'intérêts échéant le 1° avril prochain, 
coupon n° 7, sera payé, à dater du 
tuedi 2 du même mois : 

A Paris, au siége de la Compagnie, 
rue Notre-Dame-des. Victoires, 28 : 

A Marseille, à la caisse de la direc- 
tion, quai de la Joliette, 2 : 

A Lyon, chez MM. P. Galline et C*, 
banquiers, rue Impériale, 13, 

La retenue à opérer sur Les obliga- 
tioos au porteur est de © fr. #5 c, par 
coupon. 


CRÉDIT FONCIER DE 
FRANCE. 


Le 7* tirage semestriel des obliga- 
tions foncières 5 0/0 à eu Leu le 22 
mars. 

2:0 numéros ont été appelés au 
remboursement au pair. 

Le 20 tirage trimestriel des obliga- 
tions foncières 4 et 3 0/0 à eu lieu ke 
mème jour. 

700 numéros ont été extraits de Ja 
roue. 

Le n° 23,190, sorti le premicr, gagne 





un lot de. . . . . . . . 100,000 fr. 
Le n° 70,649, sorti le 

second, gagne un lot de, 50,000 
Le n° 174,350, sorti le 

troisibme, gagne on lot 

sn oerses . 20,000 


Les numéros sortis ensuite seront 
remboursés : les 4 0/0, au pair; et 
les 3 0/0, avec une prime de 20 0/0, 

Le remboursement des obligations 
5, 4 et 3 0/0, sorties aux tirages el- 
dessus, sera effectué, contre la remise 
des titres, À partir du 1° mai 1800, 

La liste complète des numéros sora 
airessée, franco, à toute personne ha- 
bitant les départements qui en fera 
la demande par lettre affranchie. 


PONTS DE BEAUCAIRE 


——— 
AVIS AUX ACTIONNAIRES, 
02 — 


Le conseil d'administration des Ponts 
de Beaucaire à l'honncur d'informer 


MM. les porteurs d'actions que les 
coupons de dividende échus Le 1* mars 
3860 sont payables : 

Pour bes titres aominatifs, en 18 fr, 8û 
Pour les titres au porteur, en 18 fr. 50 

Ces soinmes seront payées, à partir 
de ce jour, de dix heures du matin à 
deux heures derelevée, dans les bureanx 
de MM. ve RormscuiLo rnknes, 21, rue 
Lafitte, 

Le conseil d'administration prévient 
en outre les porteurs d'actions de la 
Société que de nouvelles feuilles de 
coupon leur seront également délivrées 
sur la présentation des talons prove 
nant des anciennes actions dépourvues 
dé coupon. 

Paris, le 20 mars 1860, 


SOCIÊTÉ DES HOUILLÈRES DE 


COMMENTRY ET DES 
FORGES :r FONDERIES 


e Fourchambaud, Mont- 
luçon et Imphy. 

MM, les actionnaires sont prévenus 
que l'assemblée générale annucile, 
prescrite par l'art, 24 des statuts, 
aura lieu le mardi 10 avril 1860, à trois 
keures, salle Herz, ruë de la Victoire, 
48, à Paris. 

MM. les actionnaires, porteurs de 
cinquante actions nu moins, soit en 
titres au porteur, sait en certificats 
d'actions nominatives, soit comme fon- 
dés de pouvoir, qui désireront assister 
à cette assemblée générale, devront 
déposer leurs titres au porteur et leurs 
procurations, où présenter leurs ocrti- 
ficats d'actions nominatives, à partir 
du 20 murs jusqu'au 4% avril pro- 
chain : 

À Paris, au siége de la Socidté, place 
Vendome, 16 ; 

Et à Lyon, chez MM, Galine et C*, 
ét V* Morin, Pons et Morin. 

I leur sera remis une carte d'ademis- 
sion ; cette carte est nominatire et pere 


BANQUE 
GÉNÉRALE SUISSE 


De Crédit international mo- 
biller et foncier, 

Le constil d'administration informe 
MM. les actionnaires que le coupon 
n° 5 venant d'être payé en janvier der. 
nier, Le palement du coupon n° 6 est 
renvoyé à une époque postérieure au 
2° avril, Un avis ultérieur fera connai- 
tre La date précise du paiement de ce 


LIBRAIRIE 
HACHETTE ET C*° 


14, rue Plerre-Sarraxin, 








ŒUVRES 
be 
LOUIS FIGUIER. 


re 

L'Année sclentifique et În- 
dustrielle, où Frpord annuel des 
travaux scientifiques, des inventions 
et des principales applications de La 
science à l'industrie et aux arts, qui 
ont altiré l'attention publique en 
France el à l'étranger, 1° année 
(1850), 4 vol,; 2° année (1857), # vol; 
3" année (1858), 2 vol.; 4° année 1859), 
1 vol, Prix de chaque volume : 3 fr, 
50 €, 

Les Applications nouvelles 


de La science à l'industrie et 
noux arts, en 1855, pour seroir 
d'introduction à l'Annéeseientifique, 
2° édition, 1 vol, Prix: 8 fr, 50e, 
Cet ouvrage, consacré à ln déscrip 
tion des appareils et inventions scien- 
ufiques qui ont figuré à l'exposition 
universelle de 1855, sert d'introduction 
à l'Année scientifique et industrielle, 
11 complète la série de cette pablica- 


on, 

l'Alchimie et les nalchi- 
mistes, essai hisforique ef critique 
sur la philosophie hermétique, 3° édi- 
tion. 1 vol. Prix: 3 fr. 50 €, 

Lesgrandesinventiomaneien- 
tifiques et industrielles chez 
les anciens et les modernes ; 
ouvrage destiné à servir de livrede lec- 
ture dans les éeoles primaires et dans 
les classes d'adultes, 1 vol., avec 86 
figures dans le texte, Prix: fr. 50 €. 

Lan Photographie nu salon 
de 1859, 1 vol. Prix:1 fr, 

Histoire dumerveilleux dans 
les temps modernes, { volumes. 

Tome 1: Le merveilleux dans l'an- 
tiquivé et le moyen âge. — Los diables 
de Loudun., — Les convulsionnaires 
jansénistes, 

Tome H : Les prophètes protestants, 
— La baguette diviuatoire. 

Tounes III et IV : Histoire du magné- 
tisine animal, des tables partantes et 
des esprits frappeurs, sous presse. 

Prix de chaque volume : 3 fr. 50 c. 





COMPAGNIE DES 
SERVICES MARITIMES 
DES MESSAGERIES IMPÉRIALES 


LIGNE DU BRÉSIL 


SERVICE POSTAL FRANÇAIS. 
Loi du 17 juin 1857. 
Inauguration du service. 


Le paquebot à vapeur à roues de 

500 chevaux 

La Guienne, 
Capit, Enocr, lieutenant de vaisseau 
de la marine impériale, partira de 
Bonpeaux pour Rto-Janeino touchant à 
Lissonne, St-Vincent (iles du cap Vert}, 
Pennauseco et Dana, 
Le 94 mai prochain. 

Les départs suivants auront lieu de 
Bonnraux le 25 de chaque mois, et 
seront eflectnés par les paquebots À 
vapeur à roues de 500 chevaux : 

Navarre, capit, Vedel, lieut, de 
vaisseau de la mar, imp. 

Esraamancne, capit. Trollier, livut. 
de vaisseau de la mar. imp. 

Béanx, capit, Aubry de la Not, lieut, 
ce vaisseau de ln mar, imp. 

Un avis ultérieur fers connaitre In 
date de l'ouverture du service annexe 
entre Rio-Janemo, Moxtevinso et 
Buenos-AYnes. 


Pour passage, fret et renseigne- 
ments, s'adresser : 

A Pants,aux Messageries Impériales, 
28, rue Noëre-Damnv-des- Victoires ; 

Marseille, au bureau d'inscription, 
4, place Royale 

Hoadeaux, au bureau d'Inscription, 
131, quai des Chartroos t 

Lyon, à MM. Causse, place des Ter- 








Taux ; 
Loudres, MM. Puddick, New Coventry 
street, 4, Piccadily W3; - 
Liverpool, MM.G.-H, Flotcher et C*, 
11, Covent-Garden. 


COMPAGNIE DES 


SERVICES MARITIMES 
DES MESSAGERIES 
IMPÉRIALES 


L'administration a l'honneur d'in- 
former Le public qu'à dater du 28 mars 
courant, l'escale de Valence (Espagne) 
sera substituée sur Ja ligne d'Oran à 
la relâche d'Alicante. 

Les départs de Marseille pour Oran 
continueront à avoir lieu le mercredi 
a somaine, à quatre heures du 
soir, 


FAQ AIS TRANSPORT DES 
N J. VOYAGEURS EF 
LES MARCHANDISES, 

ITALIE : 3 départs par semaine, 

e directe 1: Départ pour Civita- 
Vecchin et Naples (directement), lo 
lundi, à 10 heures du soir, 

Ligne réglementaire : Départ pour 
Genes, Livourne, Civita-Vecchia, Na+ 
pis Messine et Malte, le jeudi à 
m . 





Ligne supplémentaire : Service di- 
rect sur Livourne, touchant à Gênes au 
retour. Départ de Marseille le samedi 
à 9 heures du matin. 

GRÊCE «tr TURQUIE et La MER 
NOIRE, — Un départ par semaine pour 
Constantinople, tous les samedis à 
h heures du soir, par Messine le 
Pirée et Dardanelles. Coïncidence à 
Dardanelles avec le paquebot allant à 
Salonique, Correspondance au Pirée 

Syro, Smyrne, Mételin, Darda- 
velles et Gaillipoli, toutes les deux 
semaines, le samedi, à partir du 7 
avril 1860, 

EGYPTE. — Malte et Alexandrie, 
Départs toutes les deux semaines, le 
dimanche à dater du 1% avril, 

SYRIE.—Rhodes, Mersina, Alexan- 
drie , Lattnquié, Tripoli, Beyrouth, 
Jaffa. — Voie d'Alexandrie ( sans 
transbordement}chaque deux semaines 
le dimanche à dater du 4% avril, — 
Voie de Smyrne : chaque deux s6- 
maines, le dimanche, à dater du $ 
avril 1860, 

MER NOIRE et DANUBE —Pour Var- 
na, Sulina, Tulscha, Galatz et Ibraïla. 
Ce service, suspendu péndant La saison 
d'hiver, à repris son cours, 

Trébisonde par Incboli, 
Samsonn et Kerassunde, 

Départs de Constantinople tous Les 
lsdh. 

La Compagnie s6 charge du trans- 

rt des marchandises à destination 

rincipaux ports de l'Adriatique, 
des Îles ioniennes et d'Oxdessa. 

ALGEn. — Départs tous 
les mardi et samedi à midi 

onAN par Valence, Départs 
de Marseille le mercredi 
dechaque semaine, Corres- 
ndance à Valence avec 
es chemins de fer espa- 
gnols de Madrid à Valence, 

STORA, BONE ET TUNIS, — 
ee tous les vendrecli 


le 


Sivope, 


ALGERIE 


Pour fret, passage et renseignements 
s'adresser au bureau de l'inscription: 

À Paris, ruse Netre-Dame-des-V ic 
toires, 28. 

A Marsuille, place Royale, 

A Lyou, plece des Terreunx, 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


La rente no s'est éloignée depuis huit 
Jours du prix de 68 fr. on hausse ct du prix 
de 67 fr. 75 €. en baisse. 1] semble que l'on ne 
puisse has sortir de ces limiles qui existent 
depuis plus d'un mois sur la rente. Ce ne 
sont pas Led oner les événements qui ont 
manqué à la spéculation, car le public a été 
constamment tenu en haleine par les élections 
de l'Italie centrale et de la Toscane, par la 
cession de la Savoie à la France, at par les dé- 
bats auxquels ceite dernière question a donné 
lieu dans le Parlement auglais.. Mais il n'y a 

us de spéculation, c'est à peine si chaque 
our on parvient à négocier quelques primes 

des écarts de plus en plus détendus. Et pour- 
tant, la tendance de la rente est toujours ex- 
cellente. Les vendeurs à découvert se lassent 
peu à peu de tenir leur porition, et malntien- 
nent les prix par leurs rachats: mais ce qui 
donne surtout une grande fermeté à la rente, 
c'est l'abondance extraordinaire des c#pitaux 

ui recherchent les inscriptions et qui main- 
tiennent sans cesse les prix du comptant au- 
dessus du prix de la spéculation. 

C'est ainsi qu'à la Bourse d'hier le 3 00 
est resté au comptant à 68, tandis qu'il n'était 
qu'à 67 90 pour fin courant. L'avis publié le 
matin au Moniteur concervant les bons du 
Trésor a peut-être contribué à ces nouvelles 
demandes d'inscriptions, Les bons du Trésor 
ne dr “ph plus que 2 jo à six mois et 2 
4,2 0/0 à un an, les capitalistes sont naturelle- 
ment disposés à rechercher la rente 3 0/0 qui, 
à son prix actuel de 68, rapporte #4 40 0/0, et 
les valeurs de chemins de fer qui donnent un 
reveau de 5 à 6 1/2 0/0, On a remarqué que 
cette mesure de réduction du taux d'intérêt des 
bons du Trésor était prise au moment même 
où l'on commence à payer le coupon setmes- 
triel de la rente 4 4/2 v/0, ce qui prouve que 
le Trésor a des ressources suflisantes pour pa- 
rer à toutes les dépenses prévues. 

Ce qu'il faut maintenant à la place pour uti- 
liser ces énormes capitaux disponibles, ce sont 
surtout des valeurs présentant la plus grande 
sécurité, 11 faut que le petit capitaliste qui 
achète une valeur et surtout qui souscrit à 
une valeur nouvelle ait la certitude de con- 
server son capital intact, Toutes les entre- 
prises qui seront organisées sur ces bases 
sont sûres de trouver le plus grand appui dans 
le public. 

Les transactions n'ont pas eu plus d'impor- 
tance sur le marché des actions que sur celui 
de la rente, La spéculation est d'ailleurs ur- 
rêtée pour la plupart des chemins de fer par 
la difficulté de tronver des titres, attendu que 
les actions émises sont classées depuis long 
temps et qu'il n'en existe pas de flottantes sur 
le marché, 

Le Nord est ensuite la ligne qui a présenté 
le plus de fermeté, mais les achats ont porté 
de préférence sur les actions anciennes, sans 
doute parce que les acheteurs escomptent le 
dividende dont les actions nouvelles seront en- 
core privées. Un tiers de ces dernières vient 
d'être tiré au sort et aura droit à la mol- 
tié du dividende de l'exercice courant, 

Les autres chemins sont fermes et même un 
peu en voie de hausse, mais il y a très-peu 
d'opérations engagées sur ces valeurs. 

Les actions dé Saragosse ont été recher- 
chées et semblent disposées à sortir de leurs 
bas cours actuels pour se rapprocher du pair, 

Voici quelles ont été les variations des prin- 





cipales valeurs depuis la Bourse du 45 jusqu'à 
celle du 22 mars : 

La rente 3 0/0 a fléchi au comptant de 68 05 
à 67 75; elle est restée à 68. Elle à varié à 
terme de 68 05 à 67 70; elle est restée à 67 90. 

Le 4 472 0/0 a monté de 95 50 à 96. 

Les actions de la Banque ont fléchi de 2,805 
à 2,780 : elles sont restées À 2,800. 

Le Crédit foncier a monté de 745 à 750. 

Le Crédit mobilier a fléchi de 745 à 737 50; 
il a fermé à 743 76. 

Les actions d'Orléans ont fléchi de 4,395 à 
1,590 ; elles sont remontées à 1,400, et elles 
sont restées k 1,305. 

Le Nord ancien a monté de 995 à 932 59; il 
est resté à 951 25. Le Nord nouveau a varié de 
830 à 837 60 

L'Est a monté de 641 25 à 645, 

Le Lyon-Méditerranée a fléchi de 895 à 890; 
il est resté à 895, 
se Midi a fléchi de 500 à 496; il est revenu à 
L'Ouest a monté de 582 50 à 587 50. 

Le Genève a varié de |472 50 à 465; il est 
resté à 470. 

Le Dauphiné a fléchi de 598 75 à 592 50, il 
est resté à E95. 

Les Autrichiens ont varié de 497 50 à 505; ils 
sont restés à 500. 

Les Lombards ont fléchi à 532 50, et ont re- 
pris à 53% 

Les Saragosse se sont tenus de 465 à 472 50; 
ils sont restés à 467 60. 

Les Romains ont varié de 350 à 362 60; les 
Séville à Cadix, de 483 à 497 50; le Nord de 
l'Espagne, de 438 75 à 440, 

Samedi, — Les cours qui se soutenaient avec 
beaucoup de fermeté au début de la Bourse, 
étaient très-offerts à la clôture, Les chemins 
étaient plus fermes que la rente. Le 3 0/0 a 
varié au comptant de 68 À 67 80, et à terme 
de 67 95 à 67 80, Le 4 4/2 0/0 a monté de 
26 à 95 73. La Banque s'est tenue à,2,805; le 
Crédit foncier, à 745. Le Mobilier a varié de 
746 25 à 7h41 25: l'Orléans, de 4,395 à 1,391 
25; le Nord ancien, de 926 25 à 923 75; le 
Nord nouveau, de 843 75 à 835. L'Est a monté 
de 1 25 à 642 50, Le Lyon a varié de 893 à 
891 25; le Genève, de 470 à 463 75; l'Ouest, 
de 583 75 à 582 #0; le Midi, de 497 50 à 500. 
Le Dauphiné a fait 597 60, le Béziers, de 470 
à 167 50; les Autrichiens, de 500 à 408 75; 
les Lombards, de 537 50 à 533 75; les Sara- 


gosse, de 474 25 à 467 50; le Victor-Emma- 


nuel, de 400 à 397 50; les Romains, à 360; les 
Séville à Xerbs, de A8G 25 à 490. 

Lunvti, — Bourse tout à fait sans affaires et 
cours faibles sur la rente; chemins de fer de. 
mandés. La rénte 3 0/0 a varié au comptant 
de 67 75 à 67 80, et à terme de 67 70 à 67 
80; le $ 4/2 0/0, de 95 75 à 96. La Banque a 
fléchi de 5 à 2,800. Le Crédit foncier a monté 
de 2? 50 à 747 60. Le Mobilier a fléchi de 4 25 
à 740, L'Orléans s'est tenu à 1,391 25; le Lyon, 
à 890; le Nord ancien, à 923 75; l'Est, à 640; 
le Midi, à 495; le Genève à 470; l'Ouest, à 582 
50; le Dauphiné, à 592 50; le Féziers, de 480 
à 1457 50; les Autrichiens, de 502 50 à 498 78; 
Le Saragosse, de 468 75 à 466 25; les Lom- 
bards, de 532 50 à 535; le Victor. Emmanurl, 
à 401 25; les Romains, de 352 60 à 348 75; 
les Russes non libérés, de 490 à 482 50 ; les 
Séville à Xérès, de 485 à 487 50. 

Mardi, — La rente, d'abord offerte et sans 
affaires, a repris assez vite pour la clôture. 


Les chemins de fer étaient en hausse et très- 
recherchés, La rente 3 0/0 a varié au comp- 
tant de 67 80 à 67 95, et à terme de 67 75 à 
67 90; le 4 4/2 0/0, de 05 90 à 96. La Banque 
a fléchi de 26 à 2,780, Le Crédit foncier s'est 
tenu à 747 50. Le Mobilier a varié de 738 75 à 
743 75: l'Orléans, de 1,492 50 à 4,397 50; le 
Nord, de 925 à 927 50; le Nord nouveau, de 
833 75 à 835; l'Est, de 643 75 à 642 50; le 
Lyon, de 890 à 895; le Midi, de 496 25 à 497 
50; l'Ouest, à 583 75; Genève, de 470 à 472 
50; le Béziers, de 460 à 464 25; les Autri- 
chiens, de 498 75 à 500; le Victor-Emmanuel, 
de 397 50 à 400; le Saragosse, de 466 25 à 
470; les Autrichiens, de 533 75 à 536 25; les 
Romains, de 350 à 351 2%; les séville à Xerès, 
dé 487 50 à 496; le Nord de l'Espagne, à 410. 

Mercredi. — La rente, très-ferme et même un 
peu en bausse jusqu'à deux heures, à rétro- 
gradé tout 4 coup sur le bruit de la négociation 
d'un emprunt russe, La rente 3 0J0 à fait 68, 
et a fléchi au comptant à 67 85. Elle a varié 
de 68 0b à 67 81, Le & 4/2 0/0 a varié de 96 à 
à 95 95. La Banque a monté de 20 à 2,800; le 
Crédit foncier, de 2 #0 à 730, Le Crédit mo- 
bilier a varié de 747 50 à 741 25; l'Orléans, 
de 4,400 à 4,493 75; le Nord ancien, de 
920 à 925: le Nord nouveau, de 830 à 836 25; 
l'Est, de 645 à 643 75; le Lyon-Méditérranée, 
de #97 LO à 802 50; le Midi, de 498 75 à 497 0; 
l'Ouest, de 587 50 à 582 650: le Genève, de 475 
à 467 50; le Dauphiné, de 592 50 à 595; les 
Autrichiens, de 605 à 502 50; les Lombards, de 
537 50 à 533; les Victor-Emmanuel, de 400 à 
497 ho; les Saragosse, de 471 25 à 467 50; les 
Séville à Xérès, de 492 50 à 498 75. 

Jeudi. — Les documents insérés au Moniteur, 
et la réduction du taux d'intérêt des bons du 
Trésor ont rendu de la fermeté à la rente. 
Toutes les valeurs étaient bien tenues avec fort 
peu d'affaires, La rente 3 0/o a varié au comp- 
tant de 67 40 à 68, et à terme de GS à 67 9ù; 
le & 4/2 0/0, de 95 80 à 96. La Banque s'est 
tenue à 2,800; le Crédit foncier, à 750. Le 
Crédit mobilier a varlé de 738 75 à 743 75; 
l'Orléans, de 4,392 50 à 4,395 ; le Lyon-Médi- 
térranée, de 893 75 à 895; le Nord ancien, de 
930 à 931 25. Le Nord nouveau s fait 837 50. 
L'Est s'est tenu à 645; le Midi, à 500; l'Ouest, 
à 587 50, Le Genève a varié de 467 50 à 470; 
les Autrichiens, de 512 60 à 500; les Lom- 
bards, du 536 95 à 35; les Saragosse, de 470 
à 467 50; les Romains, de 350 à 352 50; les 
Séville à Xérès, de 495 à 407 50 ; le Nord de 
l'Espagne, de 438 75 à 440. 

Vendredi, — La Bourse, calme et sans affaires 
jusqu'à une heure et demie, a éprouvé ensuite 
un mouvement rapide de hausse, et toutes les 
valeurs ont été vivement recherchées, La rente 
3 0/0 a varié au comptant de 67 93 à 68 30, 
et à terme de 67 85 à 68 30 ; le 4 1/2 0,0. de 
95 50 à 95 35. La Banque s'est tenue À 2,800 ; 
le Crédit foncier, à 750, Le Crédit mobilier a 
varié de 742 50 à 750; l'Orléans, de 1,306 25 à 
1,410; le Lyon-Méditerrante, de 895 à 906 25; 
le Nord ancien, de 931 25 à 950; le Nord nou- 
veau, de 840 à 855; l'Est, de 645 75 à 657 50; 
le Midi, de 498 75 à 502 60; l'Ouest, de BST 50 
4595; le Genève, de 470 à 475; le Dauphiné, 
de 595 à 600: les Autrichiens, de 502 50 à 507 50; 
les Lombards, de 635 à 540; le Victor-Emma- 
nuel, de 400 à 412 50, Les Saragosse er 
varié du cours de 470. Les Romains ont fait 
952 50, 
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des Sociétés dont ils sont Actionpuires, 








CHEMIN DE FER 
DE 


PAMPELUNE A SARAGOSSE. 


Émission de 30,000 actions de 500 fr. 





CAPITAL GARANTI. 


Les directeurs de la Caisse générale 
des Chemins de fer, convaincus que 
les actionnaires doivent avoir d’autres 
garanties que les appréciations des fon- 
datcurs des entreprises industrielles, 
veulent joindre la pratique à la théorie, 
en substituant la responsabilité maté- 
rielle à la responsabilité morale des 
fondateurs, 

En conséquence, après avoir étudié 
le chemin de Pampelune à Saragosse, 
ils s'engagent, tant en leur nom person- 
nel que comme directeurs-gérants de 
la Caisse générale des Chemins de fer, 
à rembourser les actions à 500 fr., 
si, un an après l'exploitation, c’est-à- 
dire au 1° janvier 1862, les actions 
tombaïent au-dessous de ce prix. Ce 
remboursement s'opérerait dans le mois 
suivant, soit du 1° au 31 janvier 1862, 
à moins d'une fusion ou d’un rachat 
qui attribuerait aux actions une valeur 


supérieure, comme par exemple dans 
le projet de traité qui avait élé préparé 
entre les représentants des deux Com- 
pagnies de Pampelune à Saragosse et 
de Saragosse à Madrid, et qui se ré- 
sumait ainsi : 

Concession de l'exploitation au che- 
min de Saragosse à Madrid, pendant 
cinquante ans, moyennant 40 à 50 0/0 
de frais d'exploitation, selon l'impor- 
tance des recettes, 

Faculté de rachat accordée à la So- 
ciété de Saragosse à Madrid, après une 
certaine période d'exploitation entière 
de la frontière de France à Madrid, 
mais à un chiffre qui ne pourrait être 
inférieur à 47,000 fr, net par kilomè- 
tre, avec capitalisation à 6 0/0, ce qui 
représenterait un minimum de 725 fr, 
par action. 

Ainsi les actions de Pampelune à 
Saragosse jouissent des avantages sui- 
vants : 

Intérêts fixes à 6 0/0, payables par 
semestre à Paris et à Madrid ; 

Garantie contre la baisse des actions, 
qui ne peuvent descendre au-dessous 
de 500 fr.; 

Probabilité d'accroissement de capi- 
tal d'environ 45 0/0, 


RÉPARTITION DES ACTIONS, 
Le capital de la Société est de 55,000 


actions, qui se trouvent ainsi répar 
ties : 





Actions, 
À M. J. ne Saramanca.. 11,000 
À la CAISSE GÉNÉRALE DES 

CHEMINS DE FER et à divers 

intéressés ......,........ 44,000 
Souscription ouverte pour. 30,000 
Montant égal au capital 

BOUIR es scssusés sous 55,000 





CONDITIONS DE LA SOUSCRIPTION, 


Les actions sont de 500 fr. ontière- 
ment libérées ; 

Elles produisent un intérêt de 6 0/0, 
jouissance du 4* janvier 1860. 


Le paiement des intérêts et divi- 
dendes s'opère par semestre, les 
4x juillet et 1” janvier de chaque 
année : 

A Paris, chez MM, J. Mirès et C°; 

A Madrid, chez M. J, de Salamanca. 


La souscription pour 30,000 actions 
est ouverte à partir du lundi 26 
mars, 

Le versement en souscrivant est de 
200 fr, par action. 

Le complément, soit 300 fr. par 
action, devra être opéré dans les dix 
jours qui suivront l'avis de la répar- 
tition. 


DE FER” 
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On souscrit : | 

À Paris, chez MM, J, Mirès et C:, rue 
Richeliou, 99 : 

À Madrid, chez M. J. de Salamanca. 

Dans les villes où la Banque de 
France a des succursales, on peut 
verser au crédit de MM. J, Mirès et C”. 





Les directeurs de la Caisse générale des 
chemins de fer, en ouvrant dans des condi- 
tions nouvelles la souscription aux actions 
du chemin de Pampelune à Saragosse, c'est- 
à-dire, en ajoutant aux avantages de l'en- 
treprise la garantie du capital, ne se dissi- 
mulent pas l'importance de cet acte; ils en 
acceplent toute la responsabilité, parce 
qu'elle est la meilleure preuve de la certi- 
tude de leurs études sur la valeur et l'ave- 
nir de l’entreprise. 

Cependant, cette responsabilité ne les dis- 
pense pas de faire connaître tout ce qui se 
rattache à celte Société, de fournir tous les 
éléments qui peuvent servir à faire appré- 
cier, comme ils l'ont fait eux-mêmes, Ja 
valeur du chemin de Pampelune à Saragosse, 
section la plus importante de la ligne de 
France à Madrid. 


Situation du chemin. 


Le chemin de Pampelune à Saragosse 
s’embranche près de la frontière de France 
sur la ligne du Nord de l'Espagne, concédée 
au Crédit mobilier espagnol et cédée à une 
société de capitalistes composée de MM. E. 
et I. Pereire, B, Fould, Seillière, duc de 
Galliera, Urribaren et Ce, E. Delessert, Bies- 
ta, Grieninger, d'Eichtal, Salvador, à la So- 
ciété générale de Belgique, elc., etc. 

Le chemin de Pampelune se relie en outre 
à Saragosse au chemin de Saragosse à Ma- 
drid, dont les travaux sont confiés à la So- 
ciété de crédit commercial fondée à Madrid 
par M. de Rothschild, et dont la concession a 
été transportée postérieurement à MM. de 
Rothschild, et aux administrateurs du Grand- 
Central français. 

Le chemin de Pampelune à 187 kilomètres, 
et forme la tête de ligne entre la France et 
l'Espagne. 

Il dessert les pays les plus riches, les mieux 
cultivés et les plus populeux de l'Espagne : 
la Navarre et l'Aragon. 

Il forme une section importante de la li- 
gne de jonction, de la Méditerranée à l’O- 
céan par Barcelone, Saragosse, Alfaro (1) et 
Bilbao. 

(1) Alfaro est une station du 


luut à Saragosse. y li 
torrande emprunte 
pelund, 





chemin de Pampe- 
de l'Océan à la Médi- 
mètres à la ligno de Pam- 


On sait que les communications entre la 
France et l'Espagne se concentrent presque 
exclusivement sur les lignes qui, partant de 
la frontière de France, par Bayonne, se di- 
rigent l'une, celle du Nord da l'Espagne, 
vers Madrid et les ports de l'Océan, l'autre, 
celle de Pampelune et de Saragosse, vers 
Madrid et les ports de la Méditerranée, Or, 
d'après les plans des ingénieurs espagnols, 
la différence de parcours entre les deux che- 
mins est d'environ 80 kilomètres en faveur 
du chemin de Pampelune, 


Constitution légale de la Société, 


Par décret royal de la reine d'Espagne, en 
date du 14 décembre 1859, les statuts de la 
Société ont été approuvés en Société ano- 
nyme et sa conslilution a été autorisée. 


Conseil d'administration. 


MM. le général FEnxanxnez pe Consona, 
marquis de MexniGOntA, ancien président du 
conseil des ministres; le général Ros px 
OLANO, CONDE DE LA ALMINA, ancien minis- 
tre, directeur de l'infanterie ; A. LLonewre, 
ancien ministre des finances ; Rnopa, ancien 
ministre de Fomento (travaux publics) ; Ac. 
VAREZ, ancien conseiller royal ; J. bE Zana- 
GozA, ancien conseiller royal ; M. B. pe Cas- 
Tao, ministre plénipotentaire d'Espagne à 
Turin, ancien conseiller royal; Cannioumu, 


Revenus probables. 


Le trafñc probable de la ligne de Pampe- 
une à Saragosse, d'après la circulation des 
voyageurs et marchandises puisée aux 
sources les plus authentiques, telles que les 
registres des droits communaux et les Por- 
lazgos, donnera un revenu brut d'enviror. 
34,000 fr. par kilomètre, ou de 6,350,000 fr. 
pour la ligne entière. 

Dans les termes du traité qui avait été pro- 
jeté avec la Compagnie du chemin de fer 
de Daregoese à Madrid, l'exploitation aurait 
lieu à 40 0/0, et donnerait un revenu net de 
3,810,000 fr. qui, déduction faite du service 
des obligations, laisserait une somme dispo- 
nible de 3 millions, ou environ 57 fr. par 
action. Si un trailé analogue à celui projeté 
avec la Société de Saragosse à Madrid se réa- 
lisait, le rachat se ferait, dans ce cas, sur 
une capitalisation à 6 0/0, et le prix de cha- 
que action serait alors de 950 fr. 

11 faut, en outre, remarquer que cette éva- 
luation est relative aux probabilités de reve- 
nus calculés d'après la circulation actuelle ; 
mais si l'on ajoute les produits de la ligne 
de l'Océan à la Méditerranée et si l'on consi- 
dère que le chemin de Pampelune à Sara- 
gosse est une téte de ligne comme les che- 
mins de Paris à Orléans, de Paris à Amiens, 
de Paris à Lyon ou de Paris à Rouen, on 
comprendra tout l'avenir de cette eutre- 


banquier à Madrid: DE LA Gaxnana, géné- prise 


ral de brigade ; José DE SALAMANCA, ancien 
mioistre; le général pe Lensuns, ancien 
ministre, député; le comle px Cuasseeor, 
membre du conseil général de la Somme ; 
Juzes Mmës, banquier ; Féuix SoLan, ban- 
quier ; le vicomte ne RictemoxT ; JuLES Can- 
vaLuo, ingénieur des ponts et chaussées ; 
Louis Rayxnouanp ; AbOLPRE Cocueny , 
CuanLes BoCHEn, 


Capital social. 
Le capital social est composé comme 
suit : 
55,000 actions de 500 fr. 
Obhgations.. . . . . . 19,500,000 


Ensemble. , . . 40,000,000 fr. 


Aux termes de l'article 6 des statuts, M, J. 
de Salamanca s'oblige envers la Société à li- 
vrer le chemin entièrement achevé, pendant 
l'année courante 1860, avec son matériel fixe 
et roulant, les gares, ateliers, terrains, té- 
légraphe électrique et autres accessoires, le 
tout en état d'être mis en pleine exploitation, 
de Pampelune à Saragosse. 

Le prix du chemin, fixé à forfait par les 


statuts et le traité de construction, est de 
200,000 fr. par kilomètre, 


27,500,000 fr. 


RÉSUMÉ, 


1° Garantie du capital; 

2+ Intérêt à 6 0/0; 

3 Probabilité d'accroissement de capital ; 
h° Garantie contre l'exagération des dé- 


penses par un traité de construction à for- 
fait de 200,000 fr. par kilomètre ; 


5° Le chemin de Pampelune forme la sec- 
tion la plus productive de la ligne qui, par- 
tant de la frontière de France, va à Madrid ; 

6° Il réduit, relativement, de 80 kilomètres 
la distance de la frontière de France à Ma- 
drid ; 

7° ll forme une section importante du 
chemin de jonction de la Méditerranée à 
l'Océan, par Barcelone, Saragosse, Alfaro el 
Bilbao ; 

8* Enfo, nulle charge, nul embranche- 
ment ne grève son exploitation, 


J. MIRÈS, FÉLIX SOLAR, 





CAISSE GÉNÉRALE DES CHEMINS DE FEB. 
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SOCIÉTÉ DES JOURNAUX RÉUMIS. 


MM. 3. Mirès et C* recevant journellement | Le Constitutionnel et le Pays, Journal 


des demandes d'actions du chemin de fer de 
Pampelune à Saragosse auxquelles ne sont 
pas joints les 200 fr. exigés pour le verse- 






de l'Empire, 
Les actionnaires de la Société des 


mentimmédiat, croient devoir rappeler, pour |journauæ réunis sont informés que l'as- 


éviter toute réclamation ultérieure, que ces 
demandes ne pourront être admises dans la 
répartilion. 





SOCIÉTÉ SÉNÉRALE 
CHEMINS DE FER ROMAINS, 

MM. les actionnaires de la Société 
générale des Chemins de fer Romains 
sont prévenus que le coupon n- 6, 
échéant le 4er avril prochain, est paya- 
ble, à partir de ce jour, à raison de 
12 fr. 50 c. par coupon : 

A Rome, à la Banque des États Pon- 
tificaux ; | 

À Paris, à la Caisse générale des 
Chemins de fer ; 

A Marseille, rue de Grignan, 49 ; 

A Lyon, Bordeaux, Toulouse, à la 
Caisse syndicale des agents de change. 





SOCIÈTÉ DE L'ÉCLAIRAGE AU GAZ , DES HAUTS- 
FOURNEAUX ET FONDERIES DE MARSEILLE. 


Les actionnaires de la Société de 
l'éclairage au gaz ct des hauts four- 
ncaux et fonderies de Marseille sont in- 
formés que l'assemblée générale an- 
nuelle se réunira à Paris, au siége de la 
Société, 99, rue Richelieu (hôtel de la 
Caisse générale des chemins de fer), 
le 28 avril prochain, à huit heures du 
soir. 

Pour avoir droit d'assister à l’assem- 
blée, les porteurs de dix actions doi- 
vent déposer leurs titres au siége de la 
Société, 99, rue Richelieu, cinq jours 
au mojns avant celui de la réunion. 

Fest remis à chaque déposant une 
carte nominalive et personnelle. 

Nul ne peut représenter un action- 
naire, sil n’est lui-même membre 
de l'assemblée générale. Les pouvoirs 
doivent être déposés au siége de Ja So- 
ciété cinq jours ayant l'époque de Ja 
réunion. 

Ces dépôts seront reçus dans les 
bureaux, rue Richelicu, 99, lous les 
jours non fériés, de 10 à 3 heures, 















actions est membre de l'assemblée gé- 
nérale. Nul ne peut être porteur de 
pouvoirs d'actionnaire s'il n'est action- 
naire lui-même. 


pouvoirs doivent, pour avoir droit d'as- 
sister à l'assemblée, déposer leurstitres 
et leurs procurations huit jours au 
moins avant celui de la réunion. Il 
est remis à chaque déposant une earte 
nominative et personnelle. 


bureaux, rue Richelieu, A9, tous les 
jours non fériés, de 40 à 3 heures, 


sembléc générale annuelle se réunira à 
Paris, ruc Richelieu, 99 (hôtel de la 
Caisse générale des chemins de fer), 
le 27 avril prochain, à 8 heures du 
soir, 


Tout propriétaire ou porteur de dix 


Les actionnaires ou leurs fondés de 


Ces dépôts seront reçus dans les 
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BULLETIN DE LA SEMAINE. 


Le mouvement de hausse qui s'est produit 
cle semaine est la conséquence naturelle 
de la situation de la place. Depuis quelque 
temps les incertitudes de la politique géné- 


rale, les observations aigres-douces de la de 
Prusse sur l'annexion de k Savoie, les pro- 


teslations de la Suisse contre cet événement, 
cependant si logique, enfin les interminables 
et irrilantes discussions du parlement anglais 
avaient encouragé la spéculation à Ja baisse 
qui avait pris dans ces derniers temps de gran- 













qu'inacüifs, appartiennent pour 
la spéculation, et que s'ils ne paraissent pas 
sur le marché c’est uniquement faute d'af- 


comme fra 
est rentré résolûment dans les valeurs ; les 
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des proportions. D'un autre côté les capitaux 


sérieux, ceux qui sont le fruit du travail et 


de l'épargne achetaient du 3 0/0 aux prix de 


67 à 68 fr., et absorbaient ainsi toutes les 


rentes disponibles. Enfin ce qui contribuait 


à tromper les baissiers sur les dispositions 


générales, c'était l'abondance des capilaux 


disponibles agglomérés à la Banque de 


France sans produire d'intérêts, ou déposés, 


dans les autres caisses publiques, au taux de 


2 à 8 pour cent. La spéculation à la baisse 
n'avait réfléchi que ces capitaux, bien 


plupart à 


faires nouvelles et de titres flottants. Cette 


Situation, contrairement à l'opinion que pa- 


raissaient s'en faire les baissiers, ne prouvait 


pas le moins du monde qu'il y eût défiance 
dans les esprits, mais seulement une hési- 


tation Loute naturelle dans l'emploi à donner 


aux capitaux disponibles, 


Mais tout à coup la scène à changé : des 


ordres d'achat au comptant sont arrivés de 


toutes les parties de Ja France, et l'argent, 
ppé d'un mouvement électrique, 


réserves de capitaux sans emploi se sont 
montrées, en même lemps que le paiement 
du coupon de la rente du 22 mars jetat 
sur la place de nouvelles ressources et de 
nouveaux éléments de spéculation, auxquels 
sont venus bientôt s'ajouter le produit des cou- 
pons des actions de chemins de fer, 

Les conséquences d'un mouvement aussi 
rapide et aussi énergique ne se sont pas fait 
attendre : toutes les primes vendues depuis 
le?commencement du mois se sont trouvées 
entamées par le cours de 69, et bientôt dépas- 
sées par le mouvement ascendant de la rente, 
| a franchi résolument le cours de 70 fr. 
1 a donc fallu se décider immédiatement à 
racheter, sinon à courir le risque de ne se 
couvrir que dans les très-hauts cours, En 
cffet, la fermeté du comptant démontre assez 
que les titres sont rares et que, par consé- 
quent, les rachats ne se feront pas sans un 
nouyel entrainement de hausse. 

Ï y a donc lieu de penser que le mouve- 
ment énergique que nous conslatons se con- 
linucra, et qu'il deviendra le signal d'une 
reprise sérieuse à laquelle le gouverne- 
ment nc refusera pas l'aide de quelques sa- 
Lisfactions, depuis si longt réclamées 
par le public financier, et qui profiteraient 
surtout aux immenses intérêts industriels 
que le traité de commerce avec l'Angleterre 
oblige à des efforts considérables et à des 
sacrifices momentanés, 

P.S, — Notre bulletin était rédigé lors- 
que dans la journée d'aujourd'hui vendredi, 
une panique inattendue a produit une réac- 
1 fr, 45c. sur les plus hauts cours. Cette 
ique est le résultat de bruits divers qui 
ont circulé dans la Bourse, et dont rien ne 

randit l'authenticité, Nous avons donc tout 
ieu d'espérer que Jes fonds publics se relève- 
ront d'autant plus vigoureusement que la sur- 
prise a été plus soudaine. 
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Une depèche té 
ei la Banque d'Augleterre a élevé le 
taux de son escompte de 4 à 4 1/2 0/0. 


Le 3 0/0, qui avait fermé samedi à 68 20, 
ferme à 69 30. 


Le 4 1/2, qui avait fermé samedi à 96 15, 
ferme à 96 25. 


L'emprunt est coté 69 70, 


phique annonce ce 


Voici le mouvement des recelles sur les 


divers chemins de fer : 
AUGMENTATION KILOMÉTRIQUE 





SANAGOSSE uns 
Min.......,..., 
Davrainé..,, 
AUTRICHLENS . 
VICTOR-EMMANVEL, , , nus sure * 
Lron-Genkve....,,.,.., . 
NORD. .sessososeu sus. 4 
QUESF rc ssoso ue sr 0 0 8 4 se 2.40 0/0 
Paris-Lyon-Mépirennant (Paris-Marseille) 2.25 00 
ORLÉANS. ss osccovonse vossse  DoÈB 0/0 
Over? suIRSs. ns ssousoouees % 35 0)0 
DIMINUTION KILOMÉTRIQUE 
ABDENNES msn sussosrse 2.06 0/0 
EG... ummronsssss CETETET TE 2.55 0j0 
Union Suisse. 4... 2.68 0 
BesSËGES À ALAIS,. . 4 succes 10.07 0/0 
Réseau pu Seb px L'AUTnicRe.,,... 48.47 070 
J.-G. Bonvor. 





VARIATIONS DU COURS DES DIVERSES VALEURS 





jeudi, 29 mars, à la salle Herz, sous la pré- 
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COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 
DE L'OUEST. 


Assemblée générale du 29 mars. 


Les actionnaires de la Compagnie des che- 
mins de fer de l'Ouest se sont réunis hier 


sidence de M. Rivet, un des membres du 
Conseil d'administration. 

Etaient présents 379 actionnaires représen- 
tant 25,243 actions et 871 voix. 

L'ordre du jour était : 

1° Constitution du bureau: 

2e Lecture du rapport du Conseil d'admi- 
nistration ; bites 4 £ 

3° Approbation du rapport et des comptes 
de l'année 1859; : gi 

le Fixation du dividende ; 

5° Nomination d'un administrateur en rem- 
placement de M. William Chaplin, décédé. 

L'assemblée et le bureau étant constitués, 
M. Coindard, secrétaire général de la Com- 

ie, a donné lecture du rapport. 

document, que nous sommes heureux 
de pouvoir mettre dès aujourd'hui sous les 
yeux de nos lecteurs, malgré le pe de temps 
qui s'est écoulé entre l'assemblée tenue hier 
et la publication de notre journal, est remar- 
quable à plus d'un Uitre. On y reconnaît l'es- 
Fr pralique et la haute expérience de 

. Jullien, directeur de la Compagnie des 
chemins de fer de l'Ouest. 

Nous n'analyserons pas aujourd'hui cet im- 
portant rapport qu'il faut lire en entier, et 
qui donne, sur la répartition faite entre les 
trois réseaux des d de l'exercice 1859, 
conformément à la loi du 11 juin 1859, les 
éclaircissements les plus nets et les plus satis- 
faisants. 

Nous consiaterons seulement les résultats 
définitifs des recettes et des dépenses de 
l'exploitation pendant l'année 1859. 

Les comptes de l'exploitation de l'ancien 
réseau, entièrement livré aujourd'hui à la 
circulation et au trafic, se résument ainsi : 


ner EE Fr 45,300,529 

Dépenses et charges 'ex- 

ploitation à déduire. ......... 34,050,529 
Bénéfice net........ v.. 11,250,000 


Qui se répartissent de la manière suivante : 
Intérêts à 3 1/2 
0/0, soit 171. 50 c. 


ar action D 
{octobre 1859. 5,250,000 

Dividende de 20 £. 
6,000,000 


par action......, 
Total égal..... 11,250,000 11,250,000 


. dividende de l'exercice 1858 était de 
8 fr 


Celui de 1859 est de 37 fr. 50 c. 

Soit de 4 f, 50 c. supérieur à celui de l'exer- 
cice précédent. 5 

Après celte lecture, un actionnaire a 
pris la parole demander l'envoi du 
rapport aux aclionnaires au moins vi 


quatre heures avant l'assemblée sévécsle. 























Malgré les observations judicieuses présentées 
per M. le président, œtte proposilion, sur 
a demande d’un nombre considérable d’ac- 
lionnaires, a éLé mise aux voix par assis et 
levé. Le bureau ayant déclaré l'épreuve 
douteuse, le vote au scrutin a été demandé, 
et c'était là évidemment la seule forme ré- 

lière à adopter pour convaître l'opinion 

l'assemblée, les voix ne se comptant pas 
par personne mais par vingt actions; le vote 
au scrulin a été alors repoussé et il n'a pas 
été donné suite à la p ition. 

Nous croyons cependant devoir revenir 
sur cet incident qui se produit ulière- 
ment dans toutes les grandes assemblées de- 
puis quelque temps. Outre qu'une semblable 
proposition est contraire aux slaluts qui, 
pour la Compagnie de l'Ouest par exemple, 
disposent (art, 16) que le Conseil d'adminis- 
tration présente ses comptes à l'assemblée 
générale et non à chacun des actionnaires 
individuellement, et antérieurement à leur 
réunion, elle présente des inconvénients plus 
graves ; c'est d'être comme une mise en sus- 
picion des Conseils d'administration, qui ne 
nous paraissent pouvoir admettre à aucun 
prix et dans aucune circonstance une silua- 
tion contraire à leur dignité. Tout ce que 
les Rage peuvent _ c'est de ne 

voter les tions qui leur sont sou- 
ris C'est hero est-ce leur intérôt ? 
C'est là la question. Nous croyons qu'ainsi 
posée, elle se trouverait réduite à sa plus sim- 


le ex on, et que M. le président de l'as- 
kemblée générale ps la Com ie de l'Ouest 
avait le droit de la poser dans ces termes, 
au lieu de laisser voter sur une motion qui 
n'était pas à l'ordre du jour et qui était en 
opposition avec les statuts. 

oi qu'il en soit, l'assemblée a approuvé 

le rapport et les comptes de l'année 1859, 
ainsi que la fixation du dividende proposé 
dans ce rapport ; enfin, elle a nommé, con- 
formément aux propositions du Conseil, 
M. W. Chaplin fils, en remplacement de 
M. Chaplin père, décédé, 
1.-G. Bonvor, 





CHEMIN DE FER D'ORLÉANS. 


Assemblée générale ordinaire et extraordi. 
naire du 30 mars. 


L'assemblée générale ordinaire et extraor- 
dinaire des actionnaires du chemin de fer 
d'Orléans a eu lieu aujourd'hui à deux heures 
et demie, dans l'une des salles de l'hôtel de 
la Compagnie, sous Ja présidence de M. Bar- 
tholony, président du Conseil d'administra- 
tion. 


Nous ne pouvons donner aujourd'hui qu'un 
résumé très-succinct de cette séance. Nous 
y reviendrons en À pq les rapports im- 
portants qui ont été lus aux actionnaires, 

Le rapport, présenté d'abord au nom de la 
commission chargée de la vérilication des 
comptes del’exercice 1858, et lu par M. Blon- 
del, imecheer ginérel des finances, a été ap- 
prouvé à l'unanimité, et les membres com- 
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posant celte commission, rééligibles chaque 
année, ont été confirmés dans leur mandat 
par acclamation, 

Il a été ensuite donné lecture par M. Péro- 
deaud, secrétaire du Conseil, et par M. Paul 
de Richemont, un des administrateurs, du 
rapport présenté au nom du Conseil d'admi- 
uistralion. 


Il résulte de ce rapport que la somme à 
distribuer aux actionnaires 
s'élève à...,., cusssesse 29,182,h41 42 


Sur laquelle il a été payé, au 1*% octobre 
1859, un à-compte de 30 fr, par action, 


soit de 9,000,000 » 


Le conseil pro 
fixer le solde à 67 fr. 
action, soit 


20,100,000 » 





Ce qui emploiera une 
somme de . . . . « . . 
Faisant avec un solde de 
32,441 42 à reporter au 
compte de 1860. . . . . 


La somme égale de . . 


29,100,000 + 


32,441 42 
29,132,441 42 


L'assemblée à approuvé les comptes qui 
lui étaient présentés et la fixation du divi- 


Elle a approuvé la convention du 18 juil- 
let 1858, avec les modifications qui y ont 
pu être introduites par la loi du 11 juin 1859. 

Elle a donné tous pouvoirs au Conseil 
d'administration pour procurer à la Compa- 
gaie par voie d'emprunt, et au fur et à me- 
sure des besoins, la somme de 200 millions 
de francs, au mieux des intérêts dela Com- 
paguie. 

Enfin, elle a réélu les administrateurs 
sortants. De plus, elle a voté à l'unanimité 
des remerciments à son Conseil d'adminis- 
tration et aux membres de la commission 
des comptes. 

1.-G. Bonvor, 


A —— 


COMPAGNIE PARISIENNE D'ÉCLAIRAGE ET 
DE CHAUFFAGE PAR LE GAZ. 


Assemblée générale annuelle du 30 mars 
1860. 


La réunion générale annuelle des action- 
naires de la Compagnie parisienne d'éclairage 
et de chauffage par le gaz a eu lieu aujour- 
d'hui, à la salle Herz, sous la présidence de 
M. Vincent Dubochet, président du Conseil 
d'administration, assisté des deux plus forts 
nn présents en qualité de scrula- 

urs. 


* M. Cuzon, chef du contentieux, a donné 
lecture du rapport présenté aux actionnaires 
par le Conseil d'administration, Ce docu- 
ment que nous ne pouvons apprécier après 


une simple lecture, pee des résul- 
tats remarquables au double point de vue 
du développement des affaires de la Compa- 
gnie et des bénéfices progressifs de l'exploi- 
tation. L'assemblée l'a accucilli avec des mar- 
ques unanimes de satisfaction, 


Le bilan arrêté au 31 décembre 1859 se 
solde par un bénéfice de 6,983,462 fr, 75 c. 
qui donne un dividende de 60 fr, par action, 
prélèvement fait pour le compte de ré- 
serve des sommes À ms par les statuts. 
Un à-compte de fr. oyant été payé au 
mois d'octobre dernier, il reste donc à tou- 
cher 35 fr. par action, ce qui donne un 
produit net de 12 0 0. 


Par les temps de crise et de mécomptes 
om) serge sur les affaires industrielles en 
général, on est heureux de signaler de pa- 
reils résultats à l’altention des actionnaires 
qui se laissent aller trop souvent à des décou- 
ragements irréfléchis, . 


M. Preschez, l'an des membres de la véri- 
fication des comptes, connu par les action- 
paires pour son zèle et son dévouement aux 
affaires de Ja Compagnie, a reçu une marque 
sympathique de l'estime de l'assemblée, qui 
l'a nommé par acclamation membre du Con- 
seil d'administration, en remplacement de 
M. Gosselin, décédé 


M. Morisot, référendaire à la Cour des 
comptes, a été nommé membre de la com- 
mission de vérification des comptes, en 
remplacement de M. Preschez. 


MM. Maiguel, de Heckeeren et Eugène Pe- 
reire, membres sortants par la voie du sort, 
ont élé réélus à l'unanimité. 


F. Garmaun, 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER DU 
SUD DE L'AUTRICHE, LOMBARDS-VÉNI- 
TIENS ET DE L'ITALIE CENTRALE. 


Beaucoup de personnes sont fra 
la diminution considérable qu'a p tée le 
bulletin des recettes de la Compagnie des 
chemins Lombards pendant ces dernières se- 
maines, 

Nous croyons devoir rappeler à nos lec- 
teurs que les brillantes {recettes de l'année 
dernière étaient produites en partie par les 
immenses transports militaires qu’occasion- 
naient les mouvements de la guerre d'Italie. 

La diminution relative qui se produit au- 
jourd'hui n'a donc rien qui doive alarmer ; 
elle sera, d'ailleurs, atténuée plus tard et 
peut-être même compensée tant par Ja re- 
prise des alfaires commerciales, que par les 
économies obtenues sur les frais d'exploila- 
ton. 


de 


F, Gniwaun, 


RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1° JANVIER 
JUSQU'AU %4 MARS 1860 (1) 


DÉSIGNATION 


des kebions su 
DES COMPAGNIES, Lilamétriques, 


24 mars 


| Paris-Méditerranée ..,...113.036 95 
FRERE 13.557 es 
Orléans. ..,,...,.,,,:,.] 8.841 40 
Ouest... sesrsssnsossr| 8.560 11 
Bosségos......,sess.rs..| 7.030 03 
Est. sesssssussensssnsse] 7.028 07 
re 5.668 73 
Gene. ss... ] 4.092 41 
| 400 »» 
Lampes 3.725 63 | 600 we 
Autrichiens .., .....,11,2.763 191 605 nn 
Lomburds-Vénitiens-Sud. 0.01 FA arte 75 
Victor-Emmanuel......,. 600 ns 
Madrid à Alicante. ...... 167 50 


905 »» 
942 50 
1407 50 
592 50 
430 ms 
646 25 
502 50 ! 
375 vs 





5 137 49 








{1} Nous avons classé les chemins d'après l'impor- 
tance de leurs recet <a séparant seulement Les 
chemins de fer français des chemins de fer étrangers. 


F. Grimaun, 





CHRONIQUE DES CHEMINS DE FER. 

dr des informations qu’on a le droit de 
considérer comme exactes, le chemin de fer de 
Boulogne à Calais sera très-prochainementcom- 
mencé, et il devra être terminé à la fin de 
1862. 11 s'embrancherait à Pont-de-Briques 
(Pas de-Calais). 

— Une lettre adressée à un journal de Lyon 
examine et discute les tracés qui ont été pro- 
posés pour le prolongement de la ligne de 
Bourgoin à Saint-Rambert. Grenoble appuie le 
e court; la Compagnie demande le plus 
ong, avec l'arrière-pensée d'en faire une tête 
de chemin de Lyon en Italie. L'auteur de cette 
lettre pense qu'il serait désirable que l'ancien 
projet de chemin direct de Lyon en Italie par 
Saint-Genis d'Aoste fût repris. 

On ne peut contester, dit l'auteur de cette 
lettre, que la ligne naturelle de France en 
Italie est le mont Cenis; jusqu'à ce jour la 
seule objection sérieuse faite contre cette route 
était que le passage sa trouvait à l'étranger ; 
l'annexion opérée, l'objection tombe, et si le 
Piémont seul a entre le percement du mont 
Cenis, il n'est pas toux que la France, y 
ayant intérêt, Ce travail ne se fasse très-rapi- 
dement, 

Tout milite en faveur de l'ancien tracé. 

Au ag de vue militaire, il est certaine 
ment le plus court de Lyon en Italie, de Lyon, 
ville de guerre de premier ordre, où 
constamment une armée. 

Au point de vue des frais d'établissement, il 
sera le moins coûteux à établir, parce qu'il est 
le plus court, et parce qu'il n'y a pas un seul 
travail d'art exécuter de 


un peu important à 
Lyon à Saint-Ceuls d'Aoste, 


séjourne 
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dans le droit commun, mais dans l'usage an- 
clen consacré par la jurisprudence et reconnu 
par les Parlements. 





Au point de vue commercial, il est aussi le 
pe avantageux, parce qu'il traverse les val- 
ées les plus riches et les plus peuplées de 
cette partle du Dauphiné ; sur son parcours, 
il trouverait les minerais de Saint-Marcel, les 
chaux et les ciments de Saint-Hilaire, les ma- 
gifiques carrières de Trept et Venerieu, Ces 
vallées sont, en outre, arrosées par de nom- 
breux cours d'eau, aujourd'hui sans emploi, 
mais que l'industrie saura bien utiliser. 

Le tracé par la Bourbre, ajoute le corres- 
pondant du journal de Lyon, constitue un de 
ces malheureux moyens termes que l'on re- 
grette toujours quand ils sont adoptés; pour 
Grenoble, il allonge le parcours de 15 kilomè- 
tres au moins; de Lyon en Italie, il l'allonge 
de 5 à 6 kilomètres ; Il serait, en outre. d'une 
exécution beaucoup plus coûteuse que le tracé 
direct par Saint-Genis, et 1] aurait enfin moins 
de transports à effectuer, 


confusion de mots, le privitége qui devait être 
la sauvegarde dé la propriété arriva à la mé- 
connaître, et l'arrêt qui ne voulait sans doute 
frapper que le monopole concessionnaire du 
droit frappa le droit lui-mème. 

Cet abus de pouvoir ne s'accomplit pas sans 
protestation. Des voix éloquentes s'élevtrent 
en faveur du droit méconnu. Une requête fut 
adressée au roi, Elle était signée de l'avocat 
Cochut et appuyée de deux consultations : l'une 
dus avocats du Parlement, en date du 23 dt- 
cembre 1777; l'autre, des avocats du conseil, 
en date du 9 janvier 1778. Linguet, dans nn 
violent appel à l'opinion publique, l'abbé Plu- 
quet, dans trois tres à tn ami, réfutèrent 
victorieusement la doctrine de l'arrêt de 4777. 

La requête au roi, les plaintes adressées à 
l'opinion publique n'ayant pas abouti, la ques- 
tion fut soumise au parlement én 4779, et l'a- 
vocat général Antoine-Louis Séguier fut chargé 
de présenter un compte rendu qui oecapa trois 
shances et qui est assurément la pièce la plus 
importante qui ait paru au xvine siècle, sur la 
matière qui nous occupe, On y trouve l'histoire 
de l'imprimerie et des lois qui l'ont régie de- 
puis son origine, l'analyse des anciens et des 
nouveaux règlements, l'exposé des pur de 
la librairie, des vues très-justes sur les privilé- 
ges, et un résumé impartial des arguments 
favorables ou contraires à la propriété Ntté- 
raire. 

On pent s'étonner que la révolution, qui 
s'était donné pour mission de redresser tous 
les abus, n'ait pas reconnu la propriété lit- 
téraire; mais il ne faut pas oublier que depuis 
1777, cette propriété portait le cachet du pri- 
vilége ; le préjugé fut plus fort que les aspi- 
rations libérales du rapport qui fut adressé, 
eu 4793, à la Convention nationale. La loi re- 
connut donc à l'écrivain un droit exclusif pen- 
dant sa vie; le même droit étant accordé pour 
dix ans après la mort de l'auteur à ses héritiers 
ou cessionnaires. 
























































































1.-G. Donvor. 





AVIS AUX ACTIONNAIRES ‘ 
ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


31 mars. — Chemin de fer de Mességes à 
Alats.— Réunion de l'assemblée générale ordinaire, 
salle Lemardelay, rne Richalieu, 100, à 2 heures pré- 





En .— Compagnie houillère dé In 
Monclie. — Réuoion d'une assemblée générale ordi- 
nuire et extraordinaire, à Paris, salle Letnardelay, rue 
Richelieu, 100, à ? heures de relevée, Dépôt de 20 ac- 
tions À Paris, chez MM, Ch. Noël et C', banquiers, 
faubourg Poissonnière, 9. 

St mars. — Comp le générale des om- 
nibes de Paris. — Réunion de l'assemblée géné- 
rale annuelle, salle Herz, rue de la Victoire, 48, à 
3 heures de relerée. Dépôt de G actions au moins 
savant le 28 mars, à la caisse de la Société générale 
de Crédit mobilier, place Vendôme, 13, 

9 avril Cempagnie des mines de hontile 
et de schistes bitumineux de la Conde- 
mine (Allier). — Réunion d'une assemblée péné- 
rale ordinaire et extraordinaire, au siège social, chez 
MM. Ch. Noël et C*, banquiers, faubourg Poisson 
nibre, 9. Dépôt de 20 actions. 

à avril — Union flunneière et indus 
trielle, — Réunion d'une assemblée générale ordi- 
paire et extraordinaire, au siôge social, rue Saint- 
Arnaud, 8, à 3 heures de relevée, 

& avril, — Crédit mobilier autrichien. — 
Convocation de l'assemblée générale, Le lieu sara 
ultérieurement indiqué, Dépôt de 20 actions au mois 
à Vienne, au siége social, et à Paris, chez MM. de 
Rothschild frères. 

40 avril— Nociété des houilières de Com- 
mentey et des forges et fonderie de Four- 
chhmbault, Montluçon et Emphy. — léu- 
nion de l'assemblée générale annuelle, rue dé Ta Vic- 
toire, 18, salle Merz. Dépôt de 50 aettons au sidge s0- 
cial, place Vendome, 16. 

4 avril. — Compagnie houlllère de 1a 
Mosclle, — Deuxième convocation de l'assermblie 

érale anouelle, salle Lemardelay, rue de Riche- 
jeu, 100, à 2 heures. Délibérations valables, Um 
que soit le nombre d'actions déposées ét d'actionnaires 


F. Griwaun, 





| BIBLIOGRAPHIE. 
La Propriété littéraire au 18" sièele (1). 


#“ Je crois que l'œuvre intellectuelle est une 
propriété comme une terre, comme une mai- 
son; qu'elle doit jouir des mêmes droits ; 
ne pouvoir être allénée que pour cause d'uti- 
lité publique. » 

Ces paroles, qui ont été prononcées par 
l'Empereur Napoléon 11, constatent un fait 
qui peut paraître exorbitant, à savoir, qu'en 
4860 ce qu'on est convenu d'appeler la pro- 
priété littéraire n'est pas une propriété. 1l 
existe mème une association pour la défense 
de la propriëté Jittéraire et artistique, dont la 
mission ést de prouver par la discussion que 
le droit des auteurs est un droit absolu et non 
un privilège, Cette association à nommé un 
comité composé de MM. Alloury, rédacteur du 
Journal des Débats, et Blanc, avocat à la Cour 
impériale de Paris, rédacteur en chef de la 
Propriété industrielle ; Aug, Bohm, artiste pein- 
tre; Colomber, éditeur de musique; Georges 
Guiffrey, avocat à la Cour impériale de Paris ; 
L. Hachette, hbraire-éditeur; Ed. Laboulaye, 
membre de l'Institut; X.-B. Saintine, homme 
de lettres; Jules Simon; Auguste Vitu, vice- 
président dé la Société des gens de lettres. 

Ce comité, auquel M. L. Hachette prête le 
uissant concours dé sa maison, vient de pu- 
lier, sous ce titre: la Propriété lit{éraire au 

xvmnt siécle, un recneil de pièces et de docu- 
ments, avec ue introduction et des notices, 
à soule fin d'établir, pièces en mains, que le 
droit des auteurs sur lo fruit de leur travail 
est un droit natorel ét qui a de tout temps 
existé, jusqu'à ce qne, par un renversement de 
la tradition, un arrêt du Conseil de 1977 fit du 
droit d'auteur an privilége royal, dont l'adrmi- 
nistraiion put ‘disposer à son gré, après une 
première concession faite À l'auteur, 

« Sa Majesté a pensé, dit cet arrût, qu'un 
règlement qui restreindrait le droit exclusif du 
libraire au temps qui sera porté dans le pri- 
vilége, fcrait leur avantage, parcë qu'une jouis- 
sance limitée, mais certaine, est préférable & une 
jouissance indéfinie, mais illusoire. + 

Assurément personne aujourd'hui n'oséerait 
soutenir que le droit d'an weteur sar le früit 
de son travail est wne grâce royale, et il est 
certain que l'administration, en voulant régle- 
menter le droit du libraire, s'est laissé ‘chtraf- 
ner à fausser le principe. Par une déplorable 


_——.— ego p ni enienn ee 
{13 2 vol. grand in-8*, chez L Hachette ét CS, bi- 
“braires-éditeurs, rue Picrre-Sarräzir, 14. 


En résumé, l'introduction que nous venons 
d'analyser Re pe prouve, pièces à la 
main, que 1377 la propriété littéraire 
n'a jamais été discutée, et que ce n'est qu'à 
cette époque que cette possession légitime fut 
déniée et regardée comme une faveur. Ce n'est 

ue depuis cette époque que, par un préjugé 
ont nous avons signalé l'origine, la propriété 
littéraire ne fut plus considérée comme la 
rap age d'un droit, mais comme un privi- 
ége. En résumant dans un volume toutes les 
pièces de ce grand procès, depuis le règlement 
sur la librairie et l'imprimerie, en 1723, jus- 
qu'au décret de la Convention nationale, en 
1793, mémoires, requêtes, arrûts du conseil 
d'Etat, procès-verbaux des séances du Parle- 
ment, etc., le comité de l'association pour la 
défense de la propriété littéraire et artistique 
met en lumière un fait que personne n'avait 
soupçonné, c'est qué le droit perpétuel des 
auteurs ou de lenrs représentants avait été re- 
connu et pratiqué pendant tout le xvne et la 
plus grande partie du xvinre siècle, et que ce 
n'est pas seulement de nos jours que la pro- 
priété littéraire à été réclaméoe comme un 
déoit dont la perpétuité donnait aux propriétés 
une valeur beaucoup plus grande qu'on ne le 
suppose communément. 

Cette découverte, car Il faut appeler les 
choses par leurs noms, nous paraît de nature 
à iufirmer bien des arrêts et à rallier beau- 
coup de convictions jusqu'alors hésltantes ou 
mal éclairées, au principe de la perpétuité, 
qui trouve ainsi sa sanction non-seulement 


atés, 

16 avril, — Chemin de fer Haïnant et 
Flaudres, — Convocation d'une assemblée géné- 
rale ordinaire et extraordinaire, à Bruxelles, rus du 
Parchemin, 8. à 4 heure de relevée, Dépôt de 15 ac- 
tons a moins dix jours avant la réunion : à Bruxelles, 
au siége social, rue du Commerce, 1 ; à Gand, à la 
Banque de Flandre, et à Paris, ches MM. de Blonay 
et Boissonnas, banquiers, ruc de Provence, 58, 

16 avril. — Compagnie des houillères et 

des schistes blitnmiweux de In Contemtne, 
— Deuxième convocation de l'assemblée générale an- 
nuelle, chez M. Nanbs, passage Sanlnier, 7, À Paris, 
à 2 heures de relevée. Délibérations valables quel 
que soit le nombre d'actions déposdes et d'action- 
naires représentés. 
16 avril, — Compagnie l'Union des gaz. 
— Deuxième convocation d'une assemblée générale 
extraordinaire, salle E rue de la Victoire, 48, à 
9 heures, Délibérations valables quel que 40ft 1e nom- 
bre d'actions déposées et d'actionnaires représetités. 

47 avril, — Chemin do fer de Lichiervelde 
à Faraes.— Deuxit ne convocation de l'assemblée 
générale aunuelle, à Gand, hôtel de Ta Poste, à 2 heu- 
rs de relevée, Délibérations valables quel Ge soit 
le nombre d'actions déposées et d'actiginaires repré- 
sentés, 

17 avril Compagnie impériale des voi- 
tures de Paris, — EE _ EE one 
à la salle Horz, 48, rue a Victoi 3 R 

ni  EWortété cxbagnole Wicresntile 
et induxtrielle à Madrid. — Convocation de 





{2) Voir notre naméro du 24 mars 1800. 
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l'assemblée ordinaire, su siôge social, À Ma- 
drid, à midi. des titres à Madrid, et chez MM. de 
Rothschild frères, à Paris, 

24 avril. — Chemins de fer du Midi. — 
Réunion de l'assemblée générale annuelle, au siége 
social, place Vendôme, 15,4 4 beures du soir. Dépôt 
de 40 actions quinze jours avant la miunion. 

25 avril. — Chemin de fer du Dauphiné, 
— Réunion d'une assemblée générale ordinaire et ex- 
traordinaire, salle Herz, rus de la Victoire, 48, à 
trois heures ot demie, Dépôt de 20 actions trois jours 
avant la réunion, au siége social, square Clary, 5, et 
place Vendome, 15, (Voir aux annonces du 24 mars, 

25 avril, — Chemin de fer Ferdinand, de 
Florence aux Etats-Romnins par Arezzo. 
— Deuxième convocation d'une assemblée générale 
extraordinaire, à Florence, palais Pucci, rue de Puecl, 
Délibérations valables quel que soit le nombre d'ac- 
tions déposées et d'actionnaires représentés. Dépôt 
LT pres 10 mr pr au shége s0- 
ci aris, à l'agence uS suisse, rue 
Taitbont, #5. 

%5 avril. — Cor pagnie générale maritime, 
— Réunion de l'assemblée générale anauelle, à 4 heures 
du soir, à l'hôtel de la Société générale de crédit mo 
bélier, place Vendôme, 15, Dépôt de 20 actions quinze 
jours avant la réunion. 

26 avril — Chemin de fer de Faris à Lyon 
et à In Méditerranée, — Réunion de l'assem- 
blée générale annuelle, salle Herz, rue de la Vietoire, 
#8, à trois heures de relevée. Dépôt de 40 actions du 
— wars aa 14 avril au siége social, rue de La Chumsate- 

'Antin, 7. 

27 avril, — Chemin de fer da Nord. — Hiu- 
nion de l'assemblée générale annuelle, salle Herz, rue 
de la Victoire, 48, A 3 heures da soir. IMpôt de 
40 actions au moins du 1% au 14 avril au siégo s0- 
cial, placo Roubaix, %4, 
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27 arril, — Moclété des Journaux rénnis. 
— Héunion de l'assemblée générale annuelle, à l'hôtel 
de la Caisse générale des chemins de fer, rue Hiche- 
lieu, 09, à 8 heures du soir. Dépot de 40 actions huit 
jours avant la réunion. (Voir l'avis placé en 18e du 
jouruei). 

27 avril, — Mociété mouvelle des forges et 
chantiers de 1…1n Méditerranée, — Réunion de 
l'assombléo générale annuelle, au siéev social, rue 
Notre-Damce-des-Victoires, 28, à 2 heures et demie. 
Dépôt de 20 actions avant le 17 avril 


28 avril — Société de l'éclairage au gaz, 


)| deu hautadourneaux et fondertes de Mar- 


seille et des mines de Portes et Ménéchas. 
— Réunion de l'assemblée générale annuelle, au siége 
social, rue Richcliou, 09, à 8 heures du soir. Ditpôt 
de 10 actions cinq jours avaut la réunion, {Voir l'avis 
publié en 1ète du journal.) 

28 avril — Chemin de fer de Eyon à Ge- 
mère, — Réunion de l'assemblée générale annuelle, 
salle Herz, ruc de la Victoire, 48, à 3 bourcs et demie, 
Dépôt de 20 actions huit jours avant la réunion au 
siôge de la Compagnie, rue Laflitte, 47, à Paris. (Voie 
aux annonces du 24 mars,) 

28 avril, — Chemin de fer des Ardennes. 
— fiéunion de l'assemblée générale annuelle, salle 
Herz, rue de la Victoire, 48, à midi. Dépôt de 20 ac- 
tions an siège social, rue de Provence, 68, 

30 avril — Chemin de fer de L'Est. — Réu- 
nion de l'assemblée générale annuelle, salle Merz, run 
de la Vietoire, 48, à 3 houres. Dxipôt de 40 actions au 
siége social, du 2 au 44 avril 

00 avril, = Compagnie des chemins de fer 
de sud de l’Astriche, Lombarde-Wéni- 
items et de l'italte centrale, — Convocation 
d'une sssenblie générale ordinaire ct extraordinaire, 
à Vicunc, au elége social, Walner Stnasse, 274, À 
9 heures du matin. Dépôt de 40 actions au siôge s0- 
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DES SEMAINES, 





clal, et à Paris, cles MM, de Rothschild frères. (Voir 
aux annonoës,) 

30 avril. — Chemin de fer cemirnl suisse. 
— Réunion de l'assemblée générale ordinaire, à Bäle 
{Suisse}, salle du Casino, à © heures du matin. 

30 avril. — Mociité générale de crédit 
mobliler. — Convocation de l'assemblée générale 
annuelle, au siége de la Société, place Vendôme, 45, 
à & heures précises. Conformément aux statuts, l'as- 
semblés est composée des deux cents plus forts action- 
paires inscrits sur Les rogistres de la Société. 

30 avril — Société anonyme des mines et 
fonderies de rime de La Vieille-Bontagne. 
— Réunion de l'assemblée générate annuelle, à An- 
glear, station de Chénée, près Lédge (Belgique). (Voir 
l'avis publié à nos anuunces de es jour.) 

30 avril.— Compagnie des does rt entre- 
pôts de Marseille, — Réunion d'une ussemblée 

énérale ordiaaire ot extraordinaire. à Paris, rue 
DEN 17, à 3 heures de roluwée, Dépôt de 20 ac- 

ns, 

30 avril — Société anonyme des nu-pro- 
priéiuires.— Réunion de l'assenblée ginérais or- 
dinalre et annuelle, salle Lemardelay, rue de Riche 
licu, 100, à Paris, À 2 Leures et demie précises, Dé- 
pôt de 10 actions quinze jours avant la réunion, au 
siég+ social, rue Louis-lo-Grand, 35, à l’aris. 

30 avril — Compagnie royale de ln <ama- 
livation de l'Rbre,— Réunion de l'assemblée 
générale ordinaire, au sitge social, à Madrid, calle 
de la Sarten, 10, à midi. Dxpôt de 40 scuèous, placo 
Vendue, 13. 

1" mai.— Compagnie générale des Enux. 
…— fitunion de l'assemblée ginécalo auouolle, salle 
Herz, rue de ba Victoire, 45, À 8 loures de reborée, 
Dépôt de 40 actions au sidgesocial, ru Saint-Aruaud, 
8, quinze jours avant la réunion. 
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tiens et de l'Italie centrale, — Paiement du j sortis su tirage public du 22 mars 1600, et dont le ré- 


3 mai, — Société mmonyme des mines et 
fonderies de cuivre du Rhin, — Deuxième 
convocation d'une assemblée générale ordinaire et ex- 
tnordinaire, à Cologne, chez M. Eglinger, notaire, À 
dix heures du matin, (Voir l'avis publié à nos annon- 
ces de ce jour.) 

15 mai.— Société générale de Crédit mo- 
bilier espagnol. — Réunion de l'assemblée géné 
rale annuelle, au siégo social, À Madrid, calle Fuen- 
Carral, 2, où doivent être déposés les titres vingt 
jours avant la réunion, et À Paris, place Vendôme, 15, 

16 mai, — Compagnie des chemins de fer 
du nord de l'Espagne. — Réunion de l'assem- 
blée générale annuelle, à Madrid, au siége social , 
calle Fuencarral, 2, où doivent être déposés les titres 


vingt jours avant la réunion, et à Paris, placc Ven- 
déme, 15. 


22 mai. — Chemin de fer de Cordoue à 
Wérville. — Réunion de l'assemblée générale an- 
nuclle, au sidge social à Madrid, calle Fuencarral, 2, 
Iépôt de 25 actions quinze jours avant la réunion, au 
siége social, et à Paris, place Vendôme, 15, 

51 mai, — Chemin de fer de Madrid à 
Saragosse et à Alicante, — féonion de l'as- 
somblée générale annuelle, au siége de ln Société, à 
Madrid, station d'Atocha, à midi, Dépôt do 50 actions 
Su moins ayant lo 30 avril au siége social, et À Paris 
chez MM, de Rothschild frères, 


H mai. Compagnie mérale de erédit 
en Espagne, — Réunion de l'assemblée gérérale 
annuelle, au siége social, à Madrid, calle del Turco, 
6, À 1 heure de relevée, Dépôt de 50 actions avant lo 
30 avril au siége soelal ct à Paris, à la succursale, 
rue de Provence, 50. 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 
Service des Actions. 
(uvrénèrs.) 

1! avril, — Mociété générale des chemins 
de fer Romains, — Paiement du cou d'intérêt 
n° 6, soit 12 fr, 50 par action, à la ve a générale 
des chemins de fer, rue Richelieu, 90, 

2% avril Chemin de fer de Montblanch à 
Meus.— Paiement des intérêts semestriels, soit 7 50 
à déduire de l'appel de 50 fr, (Voir aux annobecs, } 


(ntvineNvEs. ) 

20 mars. — Pont de Beaucaire, — Paiement 
du dividende pour 1850, savoir 18 fr. 80 c, pour les 
titres nominatifs, et 18 fr, 50 c. pour les titres au por 
teur, choz MM. de Rothschild frères, à Paris, 

20 murs, — Chemin de fer central suisse, 
— Paiement anticipation du dividende de l'exer- 
cice 1859, soit 22 fr. 50 c. par action, à Paris, chez 
MM. Marcuard ot C*, rue Bergère, 18, 

4 avril — Chemins de fer de l'Ouest, — 
Paiement du solde du dividende (exerelos 1859), soit 
20 fr. par action nominaive, et 49 fr, 61 par action au 
sorteur, à la caisse de la Compagnie. 

1 avril — Mociété Cnil et C*, — Paiement 
du solde du dividende de l'exercicu 1858-1854, soit 
32 fr, 50 c. par action de 500 fr., au siége social, quai 
de Billy, 48, 

2 avril — Chemin de fer d'Orléans, — 
Paiement du solde du dividende de l'exercice 1959 
soit 67 fr, par action [16° coupon des actions), à la 
caisse centrale de la Compagnie, rue de la Chaussée- 
d'Antin, 11, 

16 avril. — Mimes de In Loire, — Paioment 
4e G fr. 00 c. par action (impôt déduit} : à Paris, place 
ver gg 15, et à Lyon, ches MM, Morin, Pouer et 

a, 


16 avril, — Mouillères de Montrambert et 
de 1n Bérandière, — Paiement de 5 fr, par nc= 
tion formant le solde du dividende de 1859, (Voir aux 
nononces), 

16 avril. — Houtllères de Mire-de-Gler, — 
Paiement de 40 fr, par action formant le solde du 
dividende de 1859, (Voir aux annonces). 

16 avril — Houillères de Saint-Etlenne, 
— Paiement de 8 fr, 50 par action formant le solde 
du dividende de 1859. (Voir aux annonces}, 

1 mal.— Compagnie des chemins de fer 
du sud de l’Autriche, Lombards-Véni- 


solde des intérêts et dividende de l'exercice 1859, (Voir 
aux annonces.) 


Service des Obligations. 

19 avril — Chemins de fer de Paris à 
Lyon et à In Méditerranée (section Nord). 
— Paiement des intérôts sur les obligntions de l'an- 
cienne Compagnie de Paris à Lyon (emprunts 1852- 
1655), (Voir l'avis publié à nos annonces du 24 mars) 


1® avril — Chemin de fer de Paris à 
Lyon et à 1n Méditerranée (section sud), — 
lütérèts sur les obligations 5 0/0 de l'ancienne Com- 
Le mes de Lyon à la Méditérrande : 14 fr. 50 €. par 
obligation nominative, et 12 f. 17 c. par obligation su 
porteur (impôt prélevé) : à Paris, Lyon et Marseille, 
dans les burenux de la Compagnie, (Voir aux annon- 
cts du 24 mars.) 

17 avril, — Chemins de fer de l'Est, — 
Paiement des intérêts sur les obligations de l'ancienne 
Compagnie de Strasbourg à Bale (emprunt 4843), soît 
25 fr. pour les titres nominatifs, ot 24 fr. 36 c. pour 
les titres au portour, à la caisse do la Compagnie. 

1" avril, — Chemin de fer de Besréges à 
Alanis, — Paiement de 7 fr. 50 c. sur les obilzations 
de la Compagnie, pour les titres nominatifs, ut de 
7fr, 31, pour les titres au porteur, à Paris, rue Ber- 
gère, 12, 

1% avril. — Chemins do fer da nord de 
l'Espagne. — Paiement du coupon semestriel sur 
les obligations, soit 7 fr. 50 €. par obligation : à Ma- 
drid, au siège social, calle Fuencarral, 2; à Paris, à 
In caisse du Crédit mobilier, place Vendôme, 15, 

17 avril, — Compagnie des services mari- 
times des messageries impériales. — Paie- 
ment du coupon semestriel n° 7 sur les obligations 
de la Compaguie, à Paris, Lyon et Marseille, dans les 
burcaux do ln Compagnie. 


1° avril — Chemin de fer de Tarragone 
à Reus,— Paiement du coupon somestriol sur les 
obligations, soit 7 fr. 50. (Voir aux annonces du 17 
ars) 


17 avril.— Chemin de fer de Montblanch 
à eus, — Paiement du cou semestriel sur les 
1 soit 7 fr. 50 c, (Voir aux annonces du 17 

Hiars 


APPELS DE FONDS 


1% ou 10 avril. — Chemin de for de Mont- 
blanch à Heus,— Appel dé 50 fr, par action, sous 
déduction de 7 fr. 50 c. montant du semestre d'inté- 
rèts échéant le 1% avril. (Voir aux annonces.) 


1® mai.— Compagnie des chemins de fer 
du sud de l'Autriche, Lombards-Véni- 
tiens et de l’Etalle centrale, — Appel de 50 fr. 
par action, sous déduction du solde des intérèts et 
du dividende de 1850, qui seront fixés à l'assemblée 
générale du 30 avril. (Voir aux annonces.) 

Jusqu'au 1° juin, — Chemin de fer Franco- 
Saitase, — Faculté de libérer Îles actions par le 
dernier versement de 50 fr. avec bonification d'inté- 
rûts à & 0/0 l'an. 


VERSEMENTS ANTICIPÉS. 


1® mai, — Compagnie des chemins de fer 
du sud de l'Autriche, Lombards-Wéni- 
tiens et de l'Italie centrale, — Faculté aux 
aclioanaires de libérer leurs actions avec bonification 
de l'intérêt de 5 0/0 l'an. (Voir aux annonces.) 


MBOURSE REMENTS D'OBLIGATIONS, 

1® avril — Chemin de fer de Paris à 
Lyon et à ln Méditerranée (section Nord). 
— Remboursement des obligations de l'ancienne Com- 
pagaie du chemin de fer de Paris à Lyon, sorties au 
tirage du 15 mars, ot dont on trouvera la liste offi- 
cielle à nos annonces du 47 mars. 

1° avril, — Chemins de fer de Paris à 
Lyon et à la Méditerranée (section sud}, — 
Remboursement à 625 fr. chacune des obligations s0r- 
ties au tirage du 23 mars, et dont le résultat officiel 
communiqué par la Compagnie se trouve à n08 ane 
ponces de ce jour, 

1" mai, — Crédit foncier de France, — 
Remboursement des obligations @t paiement des lots 


sultat officiel communiqué par la Société du Crédit 
foncier s0 trouve dans nôtre numéro de ce jour, p. 232, 


F. G. 





NOMINATIONS. 


Par décret impérial en date du 14 mars, 
M. Verlaque, ingénieur de la Compagaie des 
forges et chantiers de la Méditerranée, à la 
Seyne, a été nommé chevalier de la Légion 
d'honneur pour services importants rendus à 
la marine impériale et au commerce mari- 
time. 





NOUVEL EMPRUNT D'AUTRICHE : 200 MIL- 
LIONS 5 0/0 AVEC PRIMES. 


Le gouvernement I. R. ayant chargé noire 
maison de Bruxelles de recevoir les souscrip- 
tions au nouvel emprunt, nous nous char- 
geons, sans commission, de lui transmettre 
les ordres des personnes qui désireraient y 

rticiper. S’adresser à nos bureaux, rue de 
a Chaussée-d'Antin, 26. 


BisCHOFFsHEIM, GOLDSCHMIDT el Ce, 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE DE CRÉDIT INDUS- 
TRIEL ET COMMERCIAL. 


La Société, en vue de développer l'usage 
des paiements par chéques, ouvre des comp- 
tes de dépôls pour tout versement qui ne 
sera pas inférieur à {rois mille francs, 


Fonds exigibles à volonté .. 2 1/2 0/0; 
—_ à 90 jours.. 3 0/0. 
Le président, 


Marquis G. D'AUDIFFRET. 





CHEMINS DE FER DE L'OUEST. 


KRAPPORT 
DU CONSEIL D'ADMINISTRATION 


A l'assemblée générale des actionnaires du 20 mars 
1 


Messieurs, 


Nous venons, aux termes des statuts de la Compa- 
gnie, vous exposer la situation de notre entreprise, 
soumettre nos comptes à votre approbation, et vous 
présenter les résaliats de l'exploitation des lignes de 
l'Ouest pendant l'année écoulée de 1850, 


Mais, avant d'entrer en matitre, il nous né- 
cessaire de vous rappuler la nouvelle situation qu'ont 
créée, er notre Compagnie, la loi du 11 Juin 1850, 
et le décret impérial du même jour, qui a approuvé 
les conventions passées les 20 juillet 1853 et 41 juin 
1859 entre S. Exc. le ministre do l'agriculture, du 
commerces et des travaux publics, d’une part, et la 
Compagnie des chemins de fer de l'Ouest, do l'autre. 

Toutes les lignes, dépendant de la concession des 
chemins de fer de l'Ouest, ont été divisées, par cette 
loi et par les conventions qui y sout annexes, en trois 
réseaux distincts, qui sout soumis, au point de vue #- 
nancier, chacun à des conditions de construction et 
d'exploitation spéciales, différant essentiellement les 
unes des autres, conditions qu'il importe, avant tout, 
de rappeler à vos souvenirs, et de recommander à 
votre atention, 


SUPPLÉMENT 


Le premier, on l'ancien résean, sc compose : 
1" Des lignes de la banticue de Paris, comprenant : 


la ligne de Saint-Germain, avec embranchements sur 


Argenteail et Auteuil, ot les deux lignce de Versailles, 
rive gauche et rive droite, d'une longueur ensemble, 
de kilo.  6ÿ 

2 De la ligoc de Paris au Havre, avec em- 
branchements sur Dieppe et sur Fécamp, d’une 
longucar ensemble de 

ÿ 7h ligne de Mantes à Caen, d'ans lon. 

ur 

4" De la ligne do Paris à Rennes, d'une lon- 

Eucur de 


300 
182 
374 


925 


Ensemble, 

Et, en déduisant les parties commancs à la 
baulieuc et aux grandes lignes, qui forment en- 
subie 25 

Il restera pour la longuour totale réelle de J'an- 
ce réseun Lilo, 900 

Ce seau est aujourd'hui terminé, sauf les travaux 
d'agrandissement ot d'amélioration dans les gares, et 
les augmentations, dans le matériel roulant, que le dé- 
veloppement du trafic pourrait nécessiter, 

LL est livré à l'exploitation dans toute son étonduc, 

Le douxibme nscau, que ous avons appelé réseau 
mixte, se compose des Lignes suivantes : 

1° De Caen à Cherbourg, avoc embranche- 
méot sur Saint-L4, d'une longueur ensemble 
de . kilom, 

2 Du Mans 4 Mézidon, avec embranche- 
ment sur Falaise (non compris les deux pati- 
tes sections de, crsemble, 4 kil. 4 que cette 
ligne emprunte, à ses deux extrémités, aux 
lignées de l'ancien réseau, pour aboutir à la 
gare du Mans, d'en côté, et in gare de Méxi- 
don, de l'autre), d'une longueur ensemble, de 


149 5 


155 5 
299 » 





Ensemble 





Ce réseau, pour être entièrement terminé, nécessi= 
tern encore quelques travaux complémentaires dans 
les gares, et d'achèvement et de consolidation sur La 
ligne, notamecot dans ls traveriée des marais de 
—— et d'Amfrerille, sur la Higne de Caen à Cher- 

UrE. 

I est, comme l'ancien réseau, livré entièrement à 
l'exploitation, sauf toutefois l'embranchement deSaint- 
Ls, de 15 kilomètres de longueur, qui ne sers ouvert 
que dans le courant du mois prochain, on au 1° mai, 
su plus tard. 


Le troisitine réseau, qui est lo nouveau réseau, 
n'est ouvert que sur la premibre section de l'esbran- 
chement de Lisieux à Honfleur, entre Lisieux et Pont- 
l'Evéque, “ur une longueur de kilo, 18 » 

Toutes les autres ligoos dépendant de co réseau 
sont où en Construction, où en projet souloment ; 
nous donneroms ici leur nomenclature, nous réservant 
d'entrer, plas tard, dans quelques détails sur la situa- 
tion p ère de chacune d'elles ; 

Ce sont : 

4° L'embranchement do Serquigny à Rouen, 
(non compris la section de Tourvills à Rouen 
que lou emprunters à La ligne de Pagis aa 
Havre}, kilom, 

% La seconde section de l'embranchement 
de Hondeur, eatre PontHl'Evèqueet Honfleur, 
d'une longueur de 

3° La lignée de Saint-Cyr à Surdon, par 
Dreux 


25 » 


160 » 

4° La ligne d'Argeutan à Granville, par 

Vire, 133 » 
5° La ligue de Renges à Drest, dont la 

coustraction s'opère dans les conditious de 

la loi de 1842 (modifiée cependant en ec qui 

concerne les stations}, c'est-à-dire, par l'Etat 

pour les acquisitions de terrains ot pour los 

terrassemenms ct les ouvrages d'art, et par In 

Compagnie pour les stations, les voics, et le 


matinel rvulant. 252 » 
©" La ligne de fiennes à Nodon. As 
7° La ligne de Renues à Saint-Malo, 71» 
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8* La ligne du Maus à Angers, 97 n 


Ÿ* En ligne de Rouen à Awiens, pour un 
tiérs, les doux autres tiérs étant à payer 
par ln Compagnie du Nord, 

46 La ligne d'Argenteuil à Gisors et de 
Gisors à Dieppe, non compris les sections 
d'Argenteuil à Ermont, de 8 kilomëtres, à 
construire en commen par les deux Compa- | 
pagnies du Nord et de l'Ouest, ct d'Ermont 
à Pontoise, de 16 kliomètres, à empruntèr 
à une partie, déja en exploitation, de Ia 
Byme du Nord («}, 
11° L'embranchement de Pont-l'Evèque à 


in 


140 





Trouville, 11 » 
12 L'embranchement de Laigle à ou près 

Conelies, Dh 
Total des lignes du nouveau réseau, en 

projet où en construction, 1,094 
Si l'on ajoute à ce chiffre la longueur do 

Ja section ca exploitation de Lisivus à Pont. 

l'Evèque, de 18» 


On aura, pour le développement total du 
nouveau réscau, Kilow, 1,112 » 


Les lignes concédécs À notre Compagnie 
offrent ainsi un développement total de kilom. 
Dont : 


2,307 


Sur l'ancien réscau, 000 
Sur le réseau miate, 295 
Sur lo nouveau résnu, 1,112 2,307 





Sur ces lignes, celles qui sont on cxploita- 


üon offrent un développement de 1,195 





Savoir : 
Sur l'ancien réseau, 90 
Sur le réscau mixte, 277 
Sur le nouveau niseau, 18 1,105 





Celles qui sont en construction, on en projet, pri- 

senteot une lougucur cosemble de kibom. 1,132 
Savoir : 

Sur l'ancien réseau (aucune). CE 

Sur le résonu mixte (embran- 
chement de Saint-Lô}... , .« . . Æ.:- 

Sur le nourçan réseau. . . , 1,094 kilom. 1,112 

La composition exacte de chacun de nos trois ré- 
seaux étant ainsi nettement déterminée, nous allons 
rappeler les conditions, au point de vus financier, 
auxquelles sont soumises la construction et l'exploi- 
tation de chacun de os réseaux, 

Et d'abord, les lignes qui composent aujourd'hui ls 
réseau mixte dépéndaient, avant la convention du 
11 juin derninr, de l'ancien réseau ; elles en ont été 
détachées, par cotio convention, pour être réunies 
aux lignes formant le nonveuu risènu, mais à titre 
temporaire seulement, c'est-à-dire jusqu'au 1% jan- 
vier 1865, époque où Je développement prohable du 
trafic aura rendu ces lignes sufisamment productives 
pour couvrir leurs charges et donner mème, il y a licu 
de l'espérer, des bénéfices réels. 

A partir du 1% janvier 1865, elles sortiront du nou- 
veau réseau pour rentrer définitivement dans l'an- 
cien réseau, 





{a} La longneur totale de La nourelle ligne de Paris 
à Dicppe, par Argenteuil, Pontoise et Neufcbà- 
tel, sera ainsi de kilom, 4172 








Savoir : 
De Paris à Argenteuil, sur la ligne de l'Oucst, 8 
D'Argenteuil à Ermont, À construire en 
commen par les Compagnies de l'Ouest et du 
Nord, C] 
D'Ermont à Pontoise, rive droite de l'Oise, 


sur la ligne du Nord, 10 

De Pontoise À Dieppe, à construire par la 
Compagnie de l'Ouest, 350 
Total, comme ci-dessus, 172 





—— 





Ainsi, les conditions que nous nl 
qui ont été admises pour la construck 
tation du nouveau résenu, seront Ap] 
gues du réseau gnlite, jusqu'au 1° janvirm 
À partir de certe époque, ces lignes du réstau inèxié 
seront, au cootraire, confondues avec celles de l'an. 
cien réseau, et jouiront des avantages accordés com- 
me elles participeront aux charges imposées à ces 
dernières. 

Cette translation tesmporaire des lignes du réseau 
mixte dans le nouveau résenn, dtant ainsi entendue, 
nous n'avons plus À indiquer les conditions de cons= 
truction et d'exploitalion que pour les deux réscaux 
ancien O4 ROAVEAU . 

L'ancien résoan est construit et caplolté, Jusqu'au 
4€ janvier 1865, comme l'étaient tous les chemins 
de ler à l'origine de leurs concessions, c'est-à-dire, 
par les soins et aux frais, risques et périls de la Con:- 
pagnie concessionnaire, avec les Charges cxislantes, 
mais sans charges additionnelles autres que celles 
qui peuvent résulter de travaux nouveaux on d'aug- 
mentations dans te matériel roulant, nécessités par le 
développement du trañc. 

La nouveau réseau, au contraire, sera construit et 
exploité, jusqu'au 1° janvier 1863, toujours par les 
soins de ln agule, mails aux frais, risques et 
péeila du fonds do construction, lequel est garanti 
par l'Etat (sans toutefois pouvoir excéder ane somme 
totale de 307,500,000 fr.}, poudant nue période de 50 
ans, jusqu'à concurtenco de 4 65 6/0 Intérêts et amor- 
tissement compris, c'est-h-dire que les intérèts ot l'a- 
mortissement des obligations créées pour couvrir Les 
dépenses de premier établissement du nouveau ri- 
sen, scront portés, chaquo année, jusqu'au 1° jan 
vier 1865, su compte de la construction, ét l'on por- 
tora, en retour, on déduction de cv compte, les ro- 
ccttes nettes anouelles que l'exploitation aura pa 
produire, 

On peut donc considérer, jusqu'au 1° janvier 1865, 
les deux réseaux, anclen et nouveau, comme formant 
rour ujasi dire doux entreprises différentes, apparte- 
nant à une mûme Compagnie, admilalatrées par an 
seul et même conseil, dirigées par les mêmes chefs 
de sorrice, mais restant cependant complétensent dis- 
tiuctes et séparées l'une de l'autre, au point de vno 
floancier, 

Jusqu'à cette époque, 1% janvier 1863, Îles résultats 
de l'exploitation de l'ancien réseau importéront seuls, 
d'anc manière directe et immédiate, aux intérêts des 
actionnaires; ceux da l'exploitation du nouveau ni 
seau ne présnterout, pour Les actionnaires, qu'un 
intérêt d'avenir, qu'une indication approximative des 
chanows, plus où Imoits avantageuses, réscrrées à 
leurs capitaux. Ê 

À partir da 1% janvier 1865, la situation changera; 
les deux réseaux fonctionnoront simultanément, ct 
les résultats do lcur eapluitation viendront exercer, 
chacun de leur côté, uno iufluence directe sur les 
bénéfices réels de l'entreprise, 

Sur les lignes de l'Ouest comme sur los lines de 
toutes les autres grandes Compagoics, l'exploitation 
de l'ancien résrau vieodra, au moyen de s0s prodaits 
nets, en aide à l'exploitation du nouveau résenu. 

La Compagnie aura d'abord à parfaire, sur les 
produits nets de l'anclou réseau, l'intérit et l'amor- 
tissement des obligations créées pour la construction 
du nouveau réseau, et dont l'Etat no s'est chargé da 
garantir l'intérût et l'amortissement que jusqu'à con- 
currenco de 4.65 0f0. 

De plus, la Compagnie aura à prendre, chaque an- 
aée, sur les mines phoduits nets de cet ancien ré 
seau, ot À verser au Trésor, en déduction aur la ga 
rantie d'intérêt accomdée par l'Etat, toute la portion 


de ces daits mets qui excédera un revenu net 
moyen 27,000 fr. par kilomètre de chemin ex- 
ploité, 


Nous aurions voulu pouvoir, pour votre satisfaction, 
traduire en chiffres les résultats que produira, sur les 
béuéfioes de la Compagnie, l'application des diverses 
conditions que nous veuons de rappeler, mais il fau- 
drait, pour s'engager dans do pareils calculs, partir 
d'hypothèses plus ou moins basnrdées sur les produi 
futurs des lignes du nouveau réseau. : 

Or, c'est là uno appréciation délicate que nous 
n'avons pas 086 aborder, craignant, par des évalua- 
tions exagérécs des produits ligues nouvelles, de 
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vous donner des espérances qui ne se réaliseraient 
pas, Où, par des estimations insufMisantes de ces mé 
tes uits, de vous inspirer des craintes qui se- 
raient sans fondement, j 

D'ailleurs, cioq années restant encore À courir 
jasqu'au 14 janvier 1865, de nouvelles circonstances, 
de nouveaux faits no viondront.ils , dans cet inter- 
valle de temps, modifier les couditions de votre con. 
cession, et y apporter des améliorations ? 

D'ici au 1*° janvier 1865, l'avenir n'est pas enve- 
loppé des mêmes incertitudes : les lignes qui compo- 
sont notre ancien réseau et qui, seules, participeront, 
chaque année, À la formation de nos produits nets, 
Bous sont connues, et, nous n'hésitons pas à déclarer 

u'elles nous paraissent susceptibles d'une Augnenta- 

ion de produits bruts à peu près cortainé, provenant, 
d’une part, du développement naturel cu trallc, sur 
ces lignes elles-mêmes, et, de l'autse, des tributs eu 
voyageurs ct marchandises que viendront leur verser 
nécessairement les lignes du nouveau réseau, au fur 
et à mesure de leur achèvement, 


, à cxigé des augmentations dans le matériel rou- 
ant et des annexes aux aménogements des gares, 

Les travaux, #insi exécutés sur l'ancien réseau 
pendant l'année 1859, sont : 

1° La continuation du renouvellement de la voice 
de laris an Havre, travail indispensable à Ia sécu- 
rtf publique, commencé sur la fin do l'année 1857 
ét continué en 1828 et 1850, 

On espère terminer complétement cette opération 
dans le courant de la présente année, 

2° Des aménagements muveaux à la gare de Saint 
Lazare, ayant pour objet l'agrandissement des vesti- 
bubcs des ligres de Normandie, et une meilleure dis- 

ition des salles ot des quais de chargement des 
Bagages des voyageurs ; 

3° L'agrandissement de la gare des marchandises 
des olles, comprensut la construction d'on 
nouveau hangar, l'établissement de voies nonvelles 
de garage et do service pour la composition et la dé- 
composition des trains de ‘marchand appartenant 
su chemiu de Ceinture et 4 nos lignes de Normandie, 
l'acquisition de terrains supplémentaires et les tra- 
vaux additionnels de clôtures et de bâtiments, pour 
le servit de l'octroi, devenus nécessaires par suite de 
l'agrandissement de Paris: 

4° Le commencement des travaux relatifs à l'éta- 
blissemeut d'une gare à charbons nux Matignolles, 
pour y recevoir les houllles anglaises, et la transia- 
tion à Asnières des approvisionnements de la voie qui 
occupaient l'emplacement actuel de cette gare 4 
charbons; 

5° La reconstraction du promier viadue de Chatou, 
sur la Seine (ligne de Saint-Germain !; 

On à conservé les piles ot les culées en maçonnerie 
de l'ancien viaduc, et remplacé la charpente dos ar- 
ches, qui était en très-mauvais état par suite de vé- 
tusté, par des arcs en tôle, portant des petites voûtes 
en briques; 

6° Divers travaux d'agrandissement aux gares de 
Friel, Guillon, Meulan, Soteville, Bolbec-Nointot, et 
surtout à la gare de Saint-Sever, À Rouen, qui était 
depuis longtemps reconque insuffisante pour le scr- 
vicc auquel elle ct destinées 

7* La pose de voies de servie h Dieppe et à Caen 

ur mettre LOS gares en communication facile avec 
les quais des ports de ces doux villes, 

8" Divers travaux de ballastage et de consolidation 
de nos tranchées ot dé nos rrimblais sur la ligne de 
Mantes à Caen ; revètement du souterrain de la Motte, 
sur une longeur de 300 m.; voies de garage et tra- 
versées de voics à Buell, Beaumont-le-Roger et Ber- 
may « abris pour les voyageurs, nécinmés par Le es -4 
et par l'administration, aux gares de Bréral, Bueil 
Boisset-Pacy, Evreux, la Bonneville, Couches, Benu- 
mont-le-Roger et Romilly ; 

9" Agrandissement des gares de Lisieux et de Mé- 
aidon, par suite de l'extension du trañc due à l'arri- 


1° Sur les dépenses de construction faites sur les 
lignes de chacon de nos trois riscaux : 

2° Sur les recettes brutes de l'exploitation de nos 
trois réseaux ; 

3° Sur les dépenses et les produits nets de cette ex- 
Ploitation ; 

4° Sur la situation financière de la Compagnie. 


DES DÉPENSES DE CONSTRUCTION 
faites sur les lignes de chacun de nos trois réseaux. 


La loi du 14 juin 1859 nous a obligés à D pr 
à a modifications dans ln classification de nos 
épouses dé construction, 


Jusqu'à cette époque nous avions bien réparti toutes 
les dépenses susceptibles d'être spécialisées entre 
les différentes lignes auxquelles clics s'appliquaiont, 
mais nous n'avions pas procédé de méme à la ré- 
pariition exacte, entre ces différentes lignes, des dé- 
penses générales relatives au matériel roulant, aux 
approvisionnements pour Ja vole, aux gares cummu - 
nes à deux ou plusieurs risenux, ete, etc, 

Les conditions nouvelles, particulières à chaque 
réseau, dans lesquelles La loi du 11 juin 1859 a placé 
les lignes de l'Ouest, ont exigé que cette répartition 
des dépenses de toute nature, spéciales et générales, 
ft faite avec toute le actitude possible, et c'est le 
résultat do co travail que nous avons anis suus vos 
Jeus dans le compte d'établissement anpexé au pré- 
seat rapport. 

Vous verrez, dans ect état, que les dépenses payées 
sur les lignes de l'Ouest, par la Compagnie fusioniée, 
s'élevaient au 31 décembre 1858, à. 280,066,370 99 
dont nous avons eu à déduire, dans 
l'année 1859, par suite de In vente 
de vicilles matières et de rentrées di- 
verses provenant de la fusion, .,., 141,323 38 

——————— 













































et aux amégogements des gares, et il serait difiicile 
dé prévoir, avec quelque exactitude, le chiffre des 
p ts nets que l'avenir doit nous réserver, 

Tout ce que nous pouvons vous certifer, c'est que 
vôtre Conseil d'administration vrillera, avee la us 
“rupuleuse sollicitude, à ce que ces dépenses nou 


les restreigaant trop, il courrait le risque d'arrêter 
l'essor du trafic, et de nuire, ainsi, en définitive, aux 
Yéritables intérèts de la Compagnie. 

Qu'il nous soit permis do vous soumettre ici une 
courte observation au sujet de la publication de nos 
recettes brutes, qui à lieu, chaque semaine, par Ja 
voie des journaux, 

il résulte, comme nous venons de le dire, des con- 
ditions d'existence que nous a faites la loi du 11 juin 
dernier, LS la recette totale des ligaes de l'Ouest, 
telle qu'elle est donnée, toutes les somaines par Îles 
journaux, compresant À Ja fois la recette afférente au 
nouveau réseau et celle afférente à l'ancien réseau, 
n'est, pour vous, que d'un intérèt secondaire, et qu'il 
Dm à vous nt mpinp 

eux espèces dé recettes, car celle de 
l'ancien réseau doit devenir la bass du produit net que 
nous aurons à vous distribner à Ja fin de l'année, tan- 


Quémeut donner lieu à un produit net destiné à venir 
ea déduction sur les dépenses de construction de cœ 
nouveau résontL 


IL eût donc été, nous le reconnaissans, plus satis- 
faisant pour vous de recevoir séparément, où en 
même temps, mais diinetes l'une de l'autre, les re- 
cettes des deux réseaux. 


Reste pour le compte général de 
la fusion au 34 décembre 1850... .. 270,885,056 61 
Les déponses faites sur toutes nos 
lignes pendant Les quatre années de 
1835, 1856, 1857 et 1858, so sont 
ÉTEVÉRS À... ss sans neresss.  200,797,C27 43 
et celles, faites en 1859, également 
sur toutes ces lignes, montent, dé- 
duction faite des produits nets de 
l'exploitation des réseaux mixte et | 
nouveau, pedaut l'exercice 1859, à. 34,505,483 01 
ms 
Total des dépenses faitos sur les 
lignes de l'Ouest, au 31 décembre 
1859, 


Ce tal, d'après la répartition 
I p dépenses, tant spéciales 
que générales, se distribue ainsi 
qu'il suit entre nos trois réseaux : 


524,247,516 75 


Mais, d'un côté, notre nouveau résenn n'a été con- vée. ces doux points, des embranchements de 
ü ir à : Ancien réseau, 410,524,704 74 | Ye, sur , rimes 
26 Fabnts SUR es Lt nr S para porsibie de | Réseau miste : on Le 


10" Travaux divers d' ndissement dans les gares 
de la ligne de Paris à Rennes, uotamwment à Vau- 
irand, où l'octroi de Paris a exigé, comme aux 
atignolles, des bâtiments et des clôtures supplémen- 
taires } 
11° Enfin, augmentation dans le matérir] roulant, 
machines, voitures ot wagons employés à l'exploita- 
tion de l'ancien réseau, 


Tous les travaux dont nous venons de parter, relatifs 
à l'ancien réseau, en partie terminés, en partie en 
cours d'exécution, ont donné lieu, pendant l'année 
1859, à une dépense totale de 15,660,973 fr, 3 ec. 


Malgré l'étendue et l'importance de ces travaux, il 
bous restera encoro d'autres dépenses à faire en 1860, 
pour satisfaire aux besoins indispensables de l'exploi- 
tation de notre ancien réseau. 


1° Nous aurons probablement à augmenter, dans des 
proportions sensibles, le matériel roulant dont nous 
disposons aujourd'hui, et dont l'insuffisance pourrait 
devenir nuisible au service de l'exploitation; le com- 
merce demande qu'il soit donné, sans retard, 
faction à s0s besoins, et aucune concurrence ne serait 
de nature à ie À nos intérêts un préjudice plus 
grave que l'impuissance où nous pourrions nous 


chocger, au mois de Juillet, la forme dans laquelle 
nos recettes avaient été publides, depuis le commen 
coment de l'année, et pendant le cours de toutes les 
anuéesprécédentes, 


Après déduction des 
recettes nettes de 
l'exploitation, 52,504,047 78 
Nouveau résonne, 
Pendant les années 
1858 et 1859, 31,329,674 26 


113,022,722 O4 113,099,722 04 


D'on autre côté, la répartition de nos recettes 
entre nos divers réseaux, dont les lignes sont mélées 
et enchevétrées les unes dans les autres, exige un tra- 
vail long et minutieux qu'il ne serait vraiment pas 
nécessaire et raisonnable de faire faire toutes les se- 
mainces, et mème tous les mois, 


Nous nous proposons donc de maintenir, comme 
par le passé, la publication hebdomadaire de nos re- 
cettes totales, groupées en un seul chiffre, applicable 
à la réunion de tous les réseaux, sauf à vous donner 
tous les trois mois, comme le ministère des travaux 
publies nous l'a demandé pour son propre compte, 
une note spéciale indiquant la répartition exacte de 
ces recettes entre les différents réscaux auxquels 
elles appartiennent, 


Après vous avoir ninsi exposé les considérations 
qui précèdent, sur la situation générale de notre en- 
treprise, nous vous présenterons les documents de 
détails qui nous raraiment de nature à vous Inté- 
rosser, 











Totsi général pareil, 124,247,910 75 





Ces chiffres établis, vous allons vous donner quel- 
ques détails sur les travaux exécutés pendant l'an 
née écoulée de 1859, sur les trois réseaux, et quel. 
ques indications sur les travaux probables À faire, 
pendant la présente année 1860, sur ces mêmes ré 
seaux. 


LES DÉPENSES DE CONSTRUCTION DE L'ANCIEN RÉSEAU, 


Toutes les dépenses faites en 1850 sur l'ancien 
réseau ont été impérieusement commandées, soit par 
la sécurité publique, soit pur les besoins de l'exploi- 
tation qui, au fur et à mesure qu'elle s'est dévelop- 


trouver de faire, avec l'exactitude désirable, les trans- 


ports qui nous sont coufiés, 


2" Nous aurons à établie une sceonde voie sur l'em- 


branchement de Dieppe, d'une part, et sur la section 
de Lisieux à Caen, de l'autre : le nombre des 


1] 
des parties de notre ancien réseau, 
circuler 
unique qui les dessert actucllement. 

3° Nous aurons enfin à éiablir des aménagements 
nouveaux dans un certain nombre de gares devenues 
tout à fait insuffisantes pour losertice auquel elles sont 
appelées, notamment dans Les gurcs du Mas, de Li- 
sieux, de Mézidon et de Mantes. 


De pouvant plus 


DES DÉPENSES DE CONSTRUCTION DU RÉSEAU MIXTE. 


Nons avons poursuivi, dans le courant do l'année 
1859, les travaux des lignes de Caea à Cherbourg, 
avec embranchement sur Saint-Lô, ét du Mans À Mé- 
zidon, avec embranchemont sur Falaist, qui compo- 
sent le riscau mixte. 

Toutes ces lignes sont aujourd'hui ouvertes à l'ex- 

on, sauf l'en ent de Saint-Ld, de 15 

itoruètres de longueur, dont l'achèvement à été re- 

tardé par le mauvais temps qui a régné constamment 
pendant l'hiver dernier, 

Ainsi que nous vous lo disions au commencement 
de ce rapport, nous espérons cependant pouvoir 
ouvrir cet embranchement de Saint-LA dans le con- 
Faut d'avril, ou, au plus tard, au 1% mai prochain. 

La section d'Argentan À Mésidon a été livrée à 
l'exploitation le 1°* février 1859, ct l'embranchement 
de Falaise {de 7 kilowitres seulement de longueur} le 
1°" vovembre dernier, 


Les déponses faites, ou plutôt salées sur ce réseau 
mixte, pendant l'année 1850, monient, y compris des 
Les à payer sur la construction, à 11,058,102 fr. 

[A 


1 n'est pas iauiile de rappeler ici que, sur ce ré- 
seau mixte, l'Etat nous a accordé une subvention to- 
tale de 32,000,000 fr,, dout 18,000,000 fr. sur la li 
gne de Caen à Cherbourg, et 1,000,000 fr. sur la Ji- 
gné du Mans à Méridon. 

l'y aura encore, dans le courant de l'année ac- 
tuelle, à exécuter sur <e réseau Quelques travaux 
d'une certaine importance, pour la consolidation des 
terrasstibepts, notamment À ass les marais d'Armfre- 
ville et de Careutan, et pour l'achèvement des gares, 
encore incomplètes, qui ont été établies sur ce ré- 
seau, 


DES DÉPENSES LE CONSTRUCTION DU NOUVEAU RÉSEAU, 


Les ligues du nouveau réseau, au nombre de douze, 
dont nous vous avons donné la nomenclature au com: 
éncement de C6 rapport, peuvent sc diviser en deux 

catégories, celles qui ont éti en construc- 


tiou pendaat l’année 1859, et celles qui, pendant la PP 


même aunée, n'ont été qu'en projet où en Ctudes. 
Les premières; les lignes en construction, ne sont 
qu'au nombre de quatre : 
1° Rennes à Hrest; 
T Rennes à Sajut-Malo ; 
3° Lisieux À Honfleur; 
4° Rennes à Redon. 


Sur la ligne de Rennes à Brest, dont la constrnc- 
tion, aux terres de la loi du 11 Lars 1859, à été re 
prie par l'Etat, on n'a fait que liquidor Jos comptes 
des entreprises, et des acquisitions de terrains com- 
meéncées par la Compagnie, , 

Sur la somme totale montant, d'après la loi préci- 
tée, à 6,850,000 fr., que la Compagnie doit payer à 
J'Etat pour la coostruction de cette ligne, soie en tra- 
Yaux et en térrains, soit en espèces, nous n'avons pa 

en terrassements, en ouvrages d'art et cn ac- 
quisitions de terraias qu'une valeur non encore com- 
plétement réglée d'environ 2,800,000 fe.; le surplus 
sera à payer par la Compagnie à l'Etat, en c 
sur l'exercice courant, es partis sur les 
térieurs. 


Sur la ligne de Rennes à Saiat-Malo, nous n'avons 
poursuivi nos travaux que lentement ot dans Le but 


de ne pas abandonner complétement les ouvrages 
commencés par n0s Cntreprercurs, 


exerelezs ul- 




















trains 
nous sommes obligés de faire aujourd'hui sur ces | d 


ct se croiser couvenablement sur la voie 
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Les travaux des lignes de Lisieux à Honfleur ot de 
Rennes à Redon, ont seuls été continués avec uaë 
certaine activité, de manibre à ponvoir être terminés 
vers la fin de l'année 1861. 

L'établissement de la ligue de Lisicux à Honfleur, 
ais La partie aujourd'hui en construction entre 
Pont-l'Evêque et Honfleur, sur uve longueur de 25 
kilomètres. présente de véritables diMicultés : le sou- 
terrain d'Hébertot, de 3,000 mbires de longueur, sera 
un ouvrage considérable ; de plus, les grands terras- 
“ments cn déblais ct en rombluis, que nécrssitera 
l'établissement de cctio ligne, au miliou de terrains 
pass de la plus mauvaisc qualité, donveront lieu 
de fortes dépenses. 

La ligne de Heanes à Nedon, de 71 kilomètres, sans 
être précisément ce qu'on appel'e une ligne difficile, 
prisonte cependant quelques travaux d'une certaine 
importance. 

Les dépenses faites sur co nouveau réseau, en 1850, 
moment, ÿ compris les jutérèts des fonds affectés à 
lu construction, À 8,457,061 05 

Les dépenses faites sur le rscau 
mixte, pendant cétie même année 
de 1850, montent, y compris toujours 
les intérêts des fonds employés à la ; 
construction, à 11,034,102 26 


19,511,103 3i 





Ensemble, 
Déduisant les produits nets de l'ex- 
ploitation sur les deux réseaux réunis, 
pendant l'année 1859, de 


I rostèra 
Construction 
et nouveau, 

Ajoutant 
dant la même 
“au, do 


006,703 23 





Pr les déponses do 
LS deux réseaux mixte 
ndant l'année 1859, 

s dépenses faites porn 
aude, sur l'aucien ré- 


18,906,450 08 


15,660,973 03 





On aura Fe la dépense totale du 
service de la eonstruction, en 1859, 
déduction faite des rucettes nettes dé 
l'exploitation sur les réseaux mixte ot 
nouveau, 54,565,433 01 

Les huit lignes dépendant du noureau réseau, en 
Core én études ou en projet, peuvent se subdiviser 
également en deux catégories, les lignes dont la con 
siruction va être entreprise pendant l'année courante, 
d'après les désirs exprimés par l'administration su- 
périvure, et les ligues qui ne pourront être commen 
ces que l'année prochaine. 

Les premières sont les lignes : 

De Saint-Cyr à Surdou, 

Du Mans à Angers, 
‘ «| Paris à Dieppe, sur la soction de Paris à Argen- 
euil, 
De Serquigny à Mouen, 
Rouen à Amiens, à fairo par la Compagnie da 


Les dernières, on les lignes pour lesquelles l'ou- 
vérture des travaux est retardée, sont celles : 
D'Argentan à Grauville, 
Poat-l'Evêque à Trouville, 
Et de Laigte à ou près Conches, 


DES RECETTES DRUTES DE L'EXPLOITATION DES T#OIS 
RESEAUX, 


Nous commencerons par donuer quelques détails sur 
le service de l'exploitation de Ja banlieue de Paris, qui 
comprend, comme nous l'avons dit plus haut, la ligne 
de Paris à Saint-Germain, avec cbranchemeuts sur 
Argenteuil et Auteuil,rt les deux lignes de Versailles, 
rive gauche, et rive druite, d'une longueur ensemble 
de 62 kilomètres, 

Le nombre des voyageurs transportés sur ces lignes, 
peodant l'année écoulée de 185%, a été de 10,483,845 
voyageurs, sol, en moyéone, de 28,722 voyageurs par 
jour, qui ont produit ensemble pour l'année, unt r78- 
cette brute totale, déduction faite de l'impôt du 
dixième, de 5,515,041 50 

Ce qui riduit la recette moyenne par voyageur, au 
chiffre de 0,53 ce. 

Ces 10,183,845 voyageurs, et La recutto brute qu'ils 
out produite, se sont répartis ainsi qu’il suit : 
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Nombre Recettes Prix 
de  duesaux moyen par 
voyagcurs voyagèurs Voyageur 
Ligne deSt-Germalu, 2,085,230 1,780,790 20 0 67 
Embranchem. d'Ar- 


genteuil, 653,100 303,102 05 0 46 
Embranchem, d'Au- 

teuil, 2,072,072 734,332 90 0 25 
Ligue de Versailles 

(rive droite). 2,509,606 1,684,737 10 © 67 
Ligne de Versailles 

{rive ganche), 1,663,687 1,004,019 35 0 60 





10,483,845 5,515,041 50 0 35 


La rocotie brute due aux voyngeurs sur la banlieue 
étant de Hu 5,515,041 50 

Et les bagages et les articles de mos- 
génies, chevaux et animaux qui ont été 
transportés avec les voyageurs, ayant 
produit une ssinme de 


La recette brute totale de Inbaplieus 
: trouvera ainsi pour l'année 1859, 


L 
459,960 87 





5,675,802 37 





Elle avait ét6 en 1858, de 5,502,308 10 
L'augmentation d'une année sur 

l'autre a donc été de 173.404 27 
Soit de 3 15 p, 010. É 


Sur les grandes lignes entrant dans fa composition 
de nos trois réscaux, l'exploitation a présenté 1cs ré 
suliats suivants : 

Lo nombre des voyageurs transportés a été de 
h,555,078,qui ont produit ensemble une recetts brate 
totale, déduction faite de l'impôt du dixième, 

17,834,819 18 

Soit une recette moyenne par voya- 
geurs de 3 01, 

Notre tarif moyen par voyageur et 
par kilomètre, étant, d'après les calculs 
de notre statistique, 0 05 735, il 
s'ensuit que le parcours moyen d'un 
voyageur sur nes lignes de l'Ouvst, 
abstraction faite de la Laulioue, a dté 
en 1859 de 68 kilomètres, 


Les escélauts de bagages, repré- 
sentant 6,749,000 kilogramues, 

Les chiens au nombre de 29,480, 

Les articles de messageries com- : 
prenant 31,013 tonnes, 

Les finances représentant uno va- 
leur de 35%,000,000, 

voitures au nombre de 1,087, 

Les chevaux au nombre de 25,579, 

Et les autres animaux représentant 
2,406 têtes. 


Ont donné ensemble, sur la de 
vitesse, toujours déduction faite da 
l'iwpôt du dixième, et on ajoutant la 
subvention que la poste nous accorde 
caucore sur une portion de nos ligues 
de l'ancien résenu, 


Et la recette (otale de la grande vi- 
tesse a dié de 


La recette de la potite vitesse 
s'est dorée, savoir : 

Pour les marchan- 
dises, représentant 
un tonnage do 
1,820,440 tonnes, à 

Pour les voitures, 
aa nombre de1,054, 
cs chevaux au nou 
bre de 34,836, et les 
béstiaux ” de toute 
cspèce, ntant 
573,233 à 

Et pour Les droits 
de magasinage, à 


Total de la petite 
vitesse 


3,535,707 02 





21,400,586 20 


20,291 ,722 11 


2,181,230 70 
184,695 25 


22,657,148 07 = 22,657,148 07 
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Total de la gramme et de la petite 
vitesses réunies, déduction faite de 
l'impôt du dixième, 

Si nous ajoutons à celle rccotte 
brute totale des grandes pes la 
recette indiquée ci-dessus, aférente à 


DES DÉPENSES ET DES PRODUITS NETS DE 
L'EXPLOITATION, 
La division preserite par le loi du 41 Juin 1859 des 


lignes de l'Ouest en trois résonux distincts et séparés, 
a introduit forcément des changements notables dire 


&4,057,734 27 




















la banlieue, de 5,675,602 37 — rs : classer nos dépenses d'exploitation. Au 
ne | réunir, comme par lo passé, ces dépenses en 

ge trouvons que la recette lrute un seul chiffre total, subdivisé en un potit nombre de 
ne de l'isipét de diem, chiffres secondaires, il a fallu distinguer et séparer 
a été de 49,733,536 04 ira _ les dépenses de l'ancien et cclles du nouveau 


Déduisant, de cette recette, les dé- 
taxes et Les subventions aux services 
extérieurs, montant ensemble à 


Nous arrivons à une recette totale 
récllo de 


Pour nous conformer à l'usage consacré par les Com- 
pagnies qui exploitent déja, depuis quelques années, 
deux réseaux distincts ct séparés l'un de l'autre, nous 
n'avons mis sous +os yeux que Îe compte de l'exploi- 
tation de l’ancien réseau, le seul qui ait pour vous, 
comme nous l'avons expliqué pins haut, nn intérêt 
direct et immédint. 


1,804,253 05 





47,030,283 50 





Laquelle 80 répartit ainsi : Quant nux néstaux imixtés et nouvent, cnoire en 
Ancien réseau d'une longuour de construction sur une gramdo pertie de Jeur longueur, 
060 kilomètres. 44,699,148 96 nous ne vous présenterons leurs comptes que d'une 


manière sommaire, afnsi que le font los autres Com- 


Réseau mixte en exploitation pen- pagnies, sauf à étendre et 4 développer plus tard ces 


_ Leg Pi D A conpes, dès que l'expioitation des réseaux auxquels 
ppartiennent aura néquis un certain développe 
euveau réseau en ment, et présentera des résultats dignes de fixer votre 
pa mé mu ue 3,200,134 63 | attention et de nature à vous donner une idée un pêu 
+ og ui 201,290 46 exacte de l'avenir réservé à ces lignes nouvelles. 
u , Examinant, d'abord, bes comptes de l'ancien réseau, 





dont le tableau vous a été communiqué, vous varrez 
que les dépenses de l'exploitation 83 résument en 
quatre chapitres distincts : 

1° Administration centrale et scr- 
vices généraux, 

2 Exploïtation proprement dite, 
comprenant le mouvement, c'est-h- 
dire le servioc des trains et des gares: 
le service commercial, le contrôle et 
la statistique, personnel ct matériel, 

3° Service du matériel et de la trac- 
tion, personnel, locomotion, entretien 
des machines, des voitures ct des wa 
gons, 

4° Entrotien ct surycillance de la 
ligne, 


Total des dépenses do l'exploita- 
tion, pour l'ancien résenu, pendant 


Total pareil 47,029,283 60 





Si l'on compare, après les avoir classées de la même 
manbère, les recettes de l'année 5858 avec celles de 
l'année 1859, où arrivera aux rsaltats suivants : 

L'ancien réseau, exploité sur une mème longueur 
de 000 kilomètres, pendant les deux années, à donné, 
en 1859, une recette brute totale, déduction faite de 
l'impôt du dixième, des détaxes et des subventions 
de h4,639,148 96 


39,675,017 12 


1,360,095 50 


7,306,701 44 
Et, en 1858, de 


Augmentation pour l'année (b), 4,90%.131 24 7,534,747 55 





Sur les réseaux mixte et nouveau, la longueur 2,870,039 78 
moyenne exploitée en 1858 n'était que de 162 kilo- 


mètres; elle a été portée, en 1859, à 2835 kilomètres. 








La recctte brute, en 4859, a été do  3,200,134 63 l'année 1659 19,080,584 27 
Et, on 1858, de 1,506,765 4181 À cette dépense de l'exploitation 
: proprement dite, il à fallu ajouter, en 
ps ou augmentation de 1659 1,283,360 15 |% faites sur les exorcices clos, 
sur 0] , dont nous parlerons tout à l'heure, 535,007 58 
ï Et mettre en réserve pour la Jiqui- 
Les lignes de ces deux réseaux n'ont point encore | dation de comptes divers, en cours ‘ 
reçu le de trafic que l'on est en droît | de règlement, 595,412 40 


d'espérer pour elles, Sans vouloir les comparer à nos 
grandes lignes, il convient de rappeler que les lignes, 
mème les plus riches ct les plus productives, ont mis 
oo certain nombre d'années à atteindre les chiffres de 
recettes auxquels elles sont arrivées aujourd'hui. 





Et le total de notre dépense s'est 
élevé ainsi à 20,231,00ÿ 25 


Les excédants des dépenses sur les recettes des 
exercices clos, montant, comme il est dit ci-dessus, à 
555,007 fr, 58 c., se composent principalement d'in- 
demaltés que la De. map a ou à payer par suite de 
divers accidents arrivés à des voyageurs, dans le 
courant de l'année 1858, notamment au Vésinet, et de 
frais judiciaires et d'indemnités pour pertes et ararics 
occasionnés, sur la flu de l’a 1558, par l'encom- 
bremenut de nos gares, notamment de la gare des Ha- 
tignolles, encou ent survenu à In suite d'une 
sflluence exceptionnelle de marchandises, dans les 
derniers mois de cette année 1858. 

Quant à la somme mise on réserve pe la liqui- 
dation des comptes divers en cours de règlement, 
elle s'appliquera surtout à atténuer une part notable 
des sacrifious que la Compagnie avait dû faire, avant 
la fusion, en vue de l'organisation de services mari- 
times, agant pour but la conservation ot Je dévelop 
pement de son propre trafic. 


Les recettes brates de l'exploitation 
de l'ancien réseau, déduction faite de 
l'impôt du dixième des taxes ot des 
subventions aux services extérieurs, 
montant coscmble, comme il est dit 





{b). L'emploi de cette différence entre les recettes 
brutes de l'ancien réseau, pendant les deux années 
de 1859 et de 1858, peut s'expliquer ainsi : 

Dépense supplémentaire de l'exploitation due au 
D mr trañc, et correspondante à l'aug- 
mentation de 4,064,131 fr, 24 €. isée sur la recette 
brute, environ di 0/0 de cette augmentation, 
soit 


2,036,281 » 

Déponses des exercices clos et ré- 
serve pour liquidation des comptes en 
cours de règlement, 

Augmentation des charges de l'an- 
cien réseau, de 1899 sur 1858, 

Augmentation dans le dividende 
donné aux actionnaires de & fr, 50 par 
action, soit pour les 300,000 actions 


1,150,420 » 
154,037 » 


1,950,000 » 





Total à près pareil à l'augmen- 
tation du” produit brut signalée ci- 
dessus, 1,980,738 n 
EE ———— 


c'desus, À 
et les dépenses de l'exploitation de ce 
mien réseau, étant de 


Le produit net total dû à l'exploita- 
ton de oct ancien réseau (abstraction 
faite des recottes diverses}, est de 


44,639,148 96 
19,080,584 27 





25,558,504 69 








Ces produits, bruts et nets, ainsi que les dépenses 
de l'exploitation, peuvent se répartir, ainsi qu'il suit, 
entre la banlieue d'une part, et les grandes lignes 
de l'ancien réseau, de l'auvre : 


Grandeslignes Totaux de 
de l'ancien l'ancien ré- 
Baulieuc. réseau seau. 
Recettes 
brutes de 
l'explai = 
tation, 5,146,849 27 99,102,200 60 44,639,148 96 
IKpeu - 
ss de 
l'expioi- 
tation, 
Recettes 
nettes 
ducs à 
l'exploi- 
tation 
seule, 2,614,504 40 22,944,060 20 25,558,564 69 
A Un ——_———….…——— 


2,832,344 78 16,248,2390 49 19,080,584 27 


On déduirs des chiffres de ce tableau, les rapports 
de la dépense à la recetts brute de l'exploitation, et 
qui sont, savoir : 

Pour les lignes de La ru de 52 oo. 
Pour les grandes ligues de l'ancien riseau, de 41,45 0/0. 
Et pour | lignes réunies de l'ancien ré- 

seau, de {c) 42,74 0/0, 

Le chiffre des roocties brutes de 
l'exploitation de l’ancien réseau, donné 
ee haut, monte, déduction faite de 
l'impôt du dixième, des détaxes et 
des subventions aux services exté- 
rleurs, À 14,639,148 06 

A quoi il faut ajouter, pour rocettes 
diverses, savoir : 

Produit du domaive, 220,474 49 

Produit du chemin de 

292,080 23 


Crinture, : 
Recettes et intérêts di- 
235,683 53 
2,662 80 


vers, 
Solde de l'exercice 1858 


“Total des roccties di- 
verses, 601,350 14 





691,380 14 





Et nous avons, pour ls recette brut 
totale de l'ancien réseau, pour l'excr- 
cice 1859, 

Le chiffre des dé- 
penses de l'exploita- 
tion de l'ancien réstau, 
dans cetle même an- 
née 1839, s'élevant à 19,080,584 27 

Et la dépense des 


clos, et de 
a réserve montantà  1,15,410 98 
———…mmt 
Soit, ensemble, à 20,231,04 25 20,234,004 25 
ss 


45,300,529 40 





Il reste, pour le produit net de notre 
ancien ee À ve perdent l'année 185%, 25,069,524 85 
dont ik faut retrancher les charges 
incombant à cet ancion réseau, et . 
montant, au 31 décembre 1859, à 13,819,524 65 








{c) Si l'on voulait comparerles chiffres de ces pour- 
ce avec ceux des autres Compagnies, il ÿ au- 
rait lieu de s'assurer d'ebord que les recettes et les 
dépenses sont clussées dans les comptes rendus des 
autres Compagnies de In mème manière que dans la 
nôtre, 
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Savoir : C'est également à l'aide des subventions de l'Etat 
Pour les intirôts et remboursement venant à échéance dans le courant de l'exercice 1850, CHEMIN DE FER FRANCO-SUISSE. 
des emprunts, 13,534,900 01 et par l'émission d'obligations nouvelles que nous 


Des Verrières à Neufchdtel et à la Thielb avec 


Et pour l'abonne- embranchement sur Vawmarcus-Yverdon. 


ment au timbre pour 
setions et obligs- 


er soldé les travaux et dépenses du dernier exer- 
cice, 


Vous vous rappellerez sans doute que, dans votre 


tions, 281,618 &i dernière assemblée générale, nous vous rep an- RAPPORT 
6 HN H19 508 85 noncë que la Banque de France était autor: ou 
Total pareil, 13,819,524 85 vi aux Com à Er chemins de (ea réunies en À L'ASSRMBLÉE GÉNÉRALE DU 5 Mans 1800, 
Et il viendra pour le bénéfice à ayndieat, ua premier crédit de 300 millions, destin Suite (1) 
réparti à pourvoir sux dépenses de construction du premier 
nnhsmesentes .11:290.000 » semestre 1859. La Bar était chargée, en même TA 
Soit, pour 3,000 actions, 37 fr. 50 par action, temps, de négocier les obligations que les Compagnies 


Sur les réscau mixte et nouveau réunis, les recettes | ** ent À luf remettre, tant pour la couvrir ds ses 

brutes de l'exploitation se sont élevées, toujours dé- 

duetion faite de l'impôt du dixième, des détaxes et 

des subventions aux services extérieurs, pendant l'an. 

née 1850, à la somme de, 3,290,133 63 
Les recettes diverses, pour ces deux 

mêmes réseaux, ont été, ensemble, de 25,251 40 


Le total des recettes brutes, pour 
ces deux +" réunis, est donc, 
pour 1859, 15,375 02 

La dépense ‘de l'exploitation a été, si 
pendant cette mème année de 1859, 


COMPTES bD 1° MAT AU 31 DÉCEMBRE 1850, 


Notre entreprise ayant commencé aroc l'année 
1860 à entrer définitivement dans la période d'exploi- 
tation, nous avons clos nos écritures au 31 décembre 
1859, de telle sorte que nos comptes comprennent 
désormais l'exercice plein d'une seule et même an- 
née, du 1% janvier au 31 décembre, 


Nous avons donc l'honneur de vous soumettre au- 
Jourd'hui : 


1° Le compile des recettes et dépenses de la Compa- 
guie du 1° mai au 31 décembre 1859; 


avancés, que pour fourair le surplus dus ressources 
nécessaires aux travaux de l'année entibre, 

Conformément aux conventions intervenues à ce 
sujet, nous avons remis à la Banque de France un 
nombre d'obligations sufisant pour représenter Ja 
coder de In part Lt: mp gd que nous avions 

recovoir, dans le crédit ouvert nux Compagnies, et 
faire face, ultérieurement, au complément de nos dé- 
penses, dont le chiffre À réaliser en obligations, avait 
dt fixé, dans notre bulget, à 40 millions, 


Dans le cours du premier semestre, la Banque de 





France a mis succossivement à notre disposition, au | 2* Le bilan général de nos livres arrûté au 31 dé- 
e, 649,437 62 : : 
À quo at ajous P ee | 
ter pour les exercices acq pe Ces deux plèces sont annexes au rapport, 
clos, 50,234 77 Ce n'est que dans le cours du second semestre 


Compte d'exploitation, 

Le compta d'exploitation des sept somaines do 
l'exercice 1859 n'a pu être Jiquidé, À raison princi. 
palement des redevances dues par la Compagnie du 
Jura industriel, en vertu de notre traité avec cette 
Compagnie, en date du 9 octobre 1858, et qui doivent 
Ctre établies sur la base des dépenses des travaux de 
construction dont le règlement n'était point arrété et 
ne Le sera qu'après le complet achivement de ces 
travaux, Le résultat de cette courte période d'exploi- 
tation, du 7 norembre au 31 décembre 1859, fgurera 
plus naturellement d'ailleurs dans le compte d'exploi- 
tation qui vous sera présenté pour l'exercice de l'an- 
née 1860, ot qui fournira des éléments d'appréciation 
dont on ne saurait trouver un aperçu, mèêene le plus 
superficiel, dans une exploitation de sept semaines. 

Nos écritures reproduisent donc simplement l'état 
| rss oder ed brutes Peer et 

dponses avan a pagaie LSrh sa2f 
Méditerranée, chargée, commo vous le savez, de l'ex- 
ploitation de notre réseau. 

En résumé, il ressort dos comptes que nous vous 
soumettons, que, du 1° mai nu 31 décembre 1859, 
les recettes ont été de, savoir : 


Compte du 1° malau 31 décembre 1859, 


Solde du compte au 
30 avril 1859, fr. 3,120,961 87 
Versements sur RC 


2 a cemtoeucé la négociation de nos titres; et 
u 497 juillét au 1° octobre 1859, elle a opéré le pla- 
cement de 144,000 obligations qui, vendues à un prix 
moyen de 282 fr. 45.8 par obligation, jouissance du 
1% juillet 1859, ont produit uae somme brute de 
40,630,863 fr. 10 €, 


De concert avec les Compagnies pres “ous 
rauivons en ce moment, auprès la Banque de 


A 
Eusemble, 2,708,672 59 2,703,672 59 
Il reste donc, pour le produit net de 
ces deux réseaux, pendant l'année 
5859, À porter en déduction sur Île 
compte de construction, conformément 
aux prescriptions de la loi du 11 juin pou 
1059, 606,703 93! Eeance, des négociations qui ont pour but de déter- 
miugr Îe erédit qui pourra nous ètre ouvert en 1860, 
SITUATION FINANCIÈRE DE LA COMPAGNIE. 


a gra la ge ru cette are nus 
: x , soldons les dépenses d'établissement preniers 
à tes avant de contre, ele one [moi de l'année courante, an moyen de l'excédant 
votre exploitation, il nous reste à mettre sous vos | disponible sur les réalisations de 1859. 
yeux le résumé des dépenses et des recettes totales 
du compte de l'établissement, et à vous faire con- 
naltre les voies et moyens à l'aide desquels nous avons 
fait face À la partie de vos dépenses qui, dans ce 
compte, se réfère à l'exercice 1859, 

Les dépenses de l'établissement de vos trois réseaux 
s'élèvent au 31 décembre 1850, à 524.247,516 65 


Les recettes de votre capital s'élbvent, à la même 
époque, à 565,041,075 89 
A savoir : 
Capital des actions 150,000,060 v 
Subventions fixées par la Joi du 
41 juin 1854, composées, reçues, ré- 


FIXATION DU WIVIDENDE, 


Les recettes dé toutes natures do 

l'exploitation de votre ancien réseau 

s'étant élevées À 15,300,520 10 
Et les dépenses, réserves et charges 

réanies de l'exploitation du mümxe ré- 

scau, à 34,030,529 10 

Le bénéfices net est de 11.250,000 » 

qui se répartissent ainsi qu'il suit : 

lutérèts à 3 1/2 0/0, soît 17 fr, 50 €, 


par action 5 250,000 » 
Dividende de 20 fr, par action 6,000,000 » 





a "3 52,727,049 06 ape ER Das ? 
À < + , L'intérêt de 147 fr, 50c. a dé payé le 1% octobre " 
À ccm : Obligations des an- dernier. Si vous approuvez la distribution du solde idée prodaits 527230 » 
me Obligations one) 4 du dividende, soit 20 fr, par action, le paiement en | ion. 107,187 50 
; # ” H 
vrées ‘en échange d'obligations . . àla ee de la Compagnie, à dater du lundi, fecettes de l'exploita- 


anciennes où émises pour iravaux 
nouveaux depuis la fusion, et solde 
des obligations 4 0/0 et & 0/6 restant 
à er, ensemble 202,314,020 83 


Somme égale 065,091,075 80 
Si l'on déduit da cette somme le 

montant des dépenses des trois ré- 

seaux, au 51 décembre 1859, soit, 524,247,536 65 


On trouve un excédant de capi- 
tal de 10,704,159 14 


Qui se décompose ainsi qu'il sait : 


thon du 7 novembre 
au 31 décembre 
1859, 60,073 78 


Nous avons le t de vous annoncer la perte que 
nous avons faite dans la personne de M. We Cha- 
plin, l'un des membres de votre Conseil d'administra- 
tion, et l'un des fondatenrs des anciennes Compagnies 
de Rouen, du Havre, de Cherbourg et de l'Ouest. 
M. Wæ Chaplin, soit par son concours personnel, 
soit par son influence en Angleterre, avait puissam- 
ment contribué à la formation do ces Compagnies, qui, 
ainsi que vous le savez, ont trouvé dans les capitaux 
_— une notable partie de luurs moyens d'exécu- 

n. 


Dans l'organisation actuelle de votre administration 
M. Chaplin était resté le dernier lien entre votre 


915 
Compte courant Paris-Lyon-Méditer- Pre 
rando, 61,577 83 


PR RAR 
Total, 4,056,582 98 
Durant le mème exercice, les dé 
nses se sont élevées, savoir : 
provriations, frais 
£énéraux, etc, fr, 346,643 19 
Intérêts des actions 








Subventions réglées en bons da Conseil et les intérèts afférents à votre entreprise qui | et obligations, 1,002,002 42 
Trésor non échus, 10,026,198 ru | se trouvent encore représentés en Angleterre, Service la cons- 
Subrentions à recevair, 13,414,628 15] Nous vous proposes de le remplacer par M. Wæ| truction, 3,007,937 87 
Obligations 4 0/0 et 5 0/0 à négo- Chaplin, son fils, placé aujourd'hui 4 la tête dus grands 
cer, : 376,400 »» | établissements de transport anglais, créés par son 4,950,582 98 
En caisse et domaine privé, 16,976,932 99 | père, et qui, personnellement, jou de la juste con- 











sidération s'attachait à son nom. 
Somme égale, 40,796,159 14 Los 
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LI LA , 
SITUATION FINANCIÈRE, = PROPOSITION D'EMPAUXT, 


Afia de nous rendre exactement compte de la i- 
tuatlon financière de In Compagnie et de l'emploi des 
ressources que nous vous demandons de mettre à no- 
tre disposition, au moyen d'une nouvelle émission 
d'obligations, nous svons dressé le budzct ou état 
général de toutes les dépenses de construction du 
chemin de fer Franco-Snisse et des ressources dosti- 

à y pourvoir, depais fa constitution de notre 
Société jusques et y compris les prévisions des rc- 
celtes ét des dépenses de che 1860, 


Les éléments qui ont servi de bases aux évaluations 
de ce budget ral ont ua caractère de certitude 
et de fixité qui no laisse place À aucune appréhension 
d'une modification possible dans la situation finan- 
cière que ce budget constate. 

Les travaux de construction proprement dits sont 
terminés et le montant ‘des dépenses nous en est 
connu, le règlement du Lallastage restant À Gnir et de 
quelques menus travaux ne saurait différer, d'uve 

sensible, de l'appréciation que nous en 
aujourd’hui, Les autres éléments de dépenses 
sont cractement déterminables: ce sont des intiétrius 
et des frais Üxes qu'il suflit d'additionner, Ainsi, rien 
n'est hypothétique dans les chiffres de dépenses que 
nous avons arhitris ; ils résument, d'une manière 
positive, le coût tel et Invariable de l'entreprise, 
telle qu'elle est définie par l'acte de concession. 

Dans lo chapitre des dépenses, qui Mage gen 
l'exercice plein de l'année 1860, nous avons fait en- 
trer le paiement, jusqu'en décembre 1860, de l'intérét 
à & 0/0 des versements effectués sur les actions. N 
nous à paru que l'article 18 de nos statuts ne pou- 
vait pas être interprété avec une rigueur telle, que 
le paiement de l'intérit des versements dût cosser à 
l'heure précise de la mise en exploitation de tout le 
réseau, ct nous estimons qu'en fait, la période de 
construction ne sera réellement close qu'A la fin de 
1860, Vous approuverez sans doute, Messieurs, cetié 
mesure hp pe qui réportera sur l'avenir une part, 
bien faible du resté, des charges présentes, 


Au même chapitre des dépenses figure uaturelle- 
ment aussi le montant des frais et des intérits du 
nouvel emprunt, dont nous vous pro ns d'anto- 
pr l'émission, et dont il nous reste à déterminer le 

re. d 


En faisant abstraction, pour un moment, des deux 
chefs de dépenses dont nous venons de parler, à 
savoir: lé paiement de l'intérét des actions et des 
fntérèts ot frais du nouvel emprunt, pendant l'année 
1860, il ressort de l'état général des dépenses, que le 
chiffre de 20 millions dé francs, qu'on s'était habitu“ 
à comme be capital normal de l'entre- 
e est dépassé de In somme de 2,748,712 fr, 

c. 

Assurément, Messieurs, il est permis de ne point 
s'étonner que des prévisions, qui datent do 1855, du 
coût de construction d'un chemin de fer s'élevant À 
20 millions dé francs, ne se soient pas réalisées avec 
une précision mathématique, ot il est pou d'entre 
prises de cette im nee qui n'aient été l'objet de 
mécomptes plus sérieux. L'accrolssement de 10 1/4 
0/0 de notre capital de construction représente à poine 
le renchérissement du prix de toutes choses, et par 
conséquent de la main d'œuvre, pendant les quatre 
années qui viennent de s'écouler, 

Ce renchérissement, cegendant, n'a pas en l'in- 
nr seralc tenté de lui attribuer : il à été 
contrebalancé par le soin minutieux apporté aux 
études et les économies obtenues dans les travaux 
de construction, L'excédant des my s’esplique 
par d'autres causes que nous avons facilement recon- 
nues, 

Reportons-nous, par la pensée, at commencement 
de l'année 1836, À cette époque, ou pe d'uue part, 
À la valeur de la ropriété foncière, d'autre part, aux 
conditions ordinaires de déplacement des capitaux 
dans le canton de Neufchätel, 1 est bien évident qu'en 
portant à 20 millions le coût des deux lignes du che. 
min de fer Franco Suisse, on n'estimait pas que le 
montant des exproprialions et acquisitions de terrains, 
des intérèts des capitaux engagés, actions et obliga- 
tions, dût atteindre, ni surtout dépasser ensemble 3 
millions de francs: de sorte que, dans cette éraluntion 


de 20 millions, Fa part afférente aux études et travaux 
u'était pas moindre de 47 millions de francs, Cette 
appréciation du coût des travaux de construction 
Grait d'ailleurs teés-rationnelle : elle admettait une 
dépense de 240,000 francs par kilomètre, qui était 
certainement modérée pour un chemin de fer cons- 
trait À double voie, dans les régions diMiciles et es- 
carpées que vous connaisser, 

Du chef des travaux, les prévisions de 1856 se sont 
trouvées justes : les frais d'études, torrassements ot 
ouvrages d'art, matiricl, étc., en un not, toutes les 
dépenses du service do la construction ascondeut, en 
effet, À 17 millions 400,000 francs, soit à 248,570 fr, 
par kilombtre, le chemin étant construit à double voie 
dans toute sa longueur, La souane de 460,006 fr. en 
sus des 47 millions représente une partie du coût de 
certains travaux supplémentaires dont nous parlons 
ci-après, 

Co résultat favorable doit être attribué à l'unani- 
mité constante des vues de votre Conseil d'adminis- 
tration et à la bonne direction imprimée aux études 
et aux travaux par les ingénieurs dont la Compagnie 
de Paris Lyon, notre associde, a mis l'expérience et 
Le dévouement au servico de notre entreprise, Quel. 
ques indications sufront pour faire apprécier avec 
quelle savante dronomie les travaux ont été dirigés : 

Le viaduc de la PriseMylord, de quatre arches de 
19 mètres d'ouverture ct de 25%,:0 dehauteur maxima, 
acoûté 225,000 fr, 


Le viaduc de Couvet, do six arches de 15 mètres 
d'ouverture et de 25,50 de hauteur masima, 
250,000 fr, 


Le viaduc de l'Huguenaz, de quatre arches de 
45 mètres d'ouverturo et de 20 mbtres de hauteur 
waxios, 350,000 fr. 


Lo coût da viaduc de Serribres, de trois arches de 
20 mètres d'ouverture et de 30 mètres de hauteur 
maxiens, est de 150,000 fr, 


Le remarquable viaduc de Bondey, établi pour ln 
traversée de l'Arouse (dix arches de 45 mètres d'on- 
verture ct une arche de 20 mètres, long de 220 mbtres 
et d'une hauteur de 38 mètres}, n'a coûté que 670,000 
francs, 

Enfin, la section de La traversée des gorges do 
l'Areuse, sur 12 kilomètres de longucur (du ravin de 
Cormondriche à Noiraigus), qui comprend huit sou- 
terrains, d'énormes travaux de déviation et deux 
Ponts importants sur l'Arvuse, revint à 3 millions 
800,000 fr., soit à 316,000 fr. par kilomètre, 

Ce n'est donc point à, nous l'avons dit, que se 
trouvent les causes de l'excédant signalé eue les pré- 
bem Ces causes se révèlent d'elles mèmes; les 
volci : 


1° Exproprialions, — Le coût des exproprlations 
s'élève au chiffre de »,800,000 fr. Au devis prienitif, 
la dépense de ce chef figurait pour un peu moins de 
1 million! 

Que cette évaluation premitre soit considérée 
comme invraisemblable, en 1430, cela se conçoit. 
L'expérience de toutes les Compaguies de chemins 
de fer a montré comment la valeur de la propriété 
croissait merveilleusement sous les pas des ingé - 
nicurs, ct tout lo monde sait a: jourd'hui de combien 
elle augmente (d'un tiers en moycane!, par les allo- 
cations d'indomnités accessoires, sous les d'nomniaa= 
tions varides et fructuerses de morcellement, défor. 
mation, détour d'issne, aggravation de frais de eul- 
ture, ete, ete. Mais, en 1856, on igaorait tout cela; 
où n'a tenu compte que de la valeur vraie de la pro- 
prié, et 1 est adrena qu'on était rosé de deux 
tiers caviron au-dessous de la raliut : cctis réalité, 
empressons-nous do le dire, à l'honneur des experts 
de 1856, n'a duré quo le teups de l'expropriation, 
et la Compagnie n'a pas fardé à reconnaitre, lors 
de Ja vente de ses excédants, la justesse positive des 
appréciations du devis primitif. 


Toutefois, le mécompte constaté, il importe de 
remarquer, d'unc part, que Îles expropriations des 
terrains les plus précieux, ceux de la ligne du Litio- 
ral, ont dû être faites dans une année exception 
nelle d'abondance et de supériorité de produits, pour 
la vigne notainment, et que le prix de ces terres on 
avait atteint des chiffres inaccoutumés : d'autre part, 
que, en définitive, le coût des expropriations sur les 
deux lignes, qui s'élève à 40,000 fr. par kilomètre, 


est sensiblement le mème que sur les chemins de (ee 
du Central-Suisse et du Nord-Est, ct de beaucoup 
inférieur au prix payé par l'Ourst-Suisse. 

Quoi qu'il en soit, et si l'on présume que l'écalun- 
tiou de 18560 ait dt trop superficielle, la Compagnie 
possède des éléments d'évaluation au-dlesans de tonte 
critique, dans les expertises auxquelles elle à fait 
procéder avant chaque opération, les homares 
les plus compétents, expertises parfaitement sincères 
et destinées à fournir aux agents de la Compagnie des 
bases certaines d'appréciation: or, en moyenne, les 
prix allows ont atteint plus du double des Cvaluna- 
tions consignées dans cos expertises, J| n'est per 
sonne, du reste, dans le canton, qui ne rcconnaisse 
que l'exagération dans les prix des immeubles ex- 
propriés et iademnités afférentes, n'ait atteint au 
moins octte proportion. 


Les prévisions du devis primilif ont donc été sur- 
passes, du chef des cetpropriations, d'au moins 
1,400,000 fr, La pensée quo la plus grosse somme de 
notre excédant ‘ere sur colle de nos dépenses qui 

fita Le plus directement au pays, est seule propre 
atténuer nos regrets. 


2° Frais et différence sur le cours d'éraission 
des emprunts. — 1 est de notoriété publique que, 
ily aquatre ans, les placements des capitaux, dans 
le canton dé Neufchätel, se faisaient toujours au pair 
etle plus souvent à un taux d'intérèt rarement supé- 
ricur à 4 0/0, I n'y avait donc nulle témérité à esti- 
mer que les obligations du chemin de fer Franco- 
Suisse trouveraient, facilement mème, des preneurs 
à 5 0/0, au pair, Felle a été l'opinion des auteurs du 
devis primitif de noue entreprise, Cette prévision, 
toute légitime qu’elle parût et qu'elle fût alors, à été 
déçue, Les chemins de fer, dans le canton, ont été 
l'occasion de luttes vives et prolongtes, qui, À partir 
d'une certaine époque du moins, n'ont été fécondes 
qu'en obstacles et en difficultés pour l’une et l'autre 
entreprise; l'Élément le plus sndihle des affatres 
industrielles, leur crédit, n eu nécessairement à en 
souffrir, En second lieu, les sommes énormes qui ont 
été domandées et absorbées par deux entreprises 
aussi imiportantes, exécutées en même temps, pres- 
que sur le mème point, s forcément haussé le prix 
du capital. Enfin, les conditions offertes par les au- 
tres compagnies suisses @t étrangères ont fait Ja loi 
à notro Cornpagnie, qui a dû consentir des avantages 
pareils, Fr oltenir les capitaux, sollicités de tous 
ctés À la fois, et qui avaient le choix du meilleur 
placement, 

Tous cos faits, imprivus en 1856, nous ont con- 
traints d'inscrire à nos dépenses un chiffre supplémen. 
taire, non compris au devis primitif, de 550,000 fr., 
représentant, en nombre rond, les frais exceptionnels 
et la différence sur le cours d'émission des obligations 
de notre emprunt de # millions de francs. 


Nous n'avons pas besoin de vous rappeler, du reste, 
le suects de cet emprunt et les conditions relative. 
ment favorables auxquelles il a é1é négocié, 


3" Retard de la mise en exploitation. — Les sonls 
obstacles sérieux que notre entreprise ait eu à sur- 
monter lui sont venus des dificultés et des lonteurs 
qu'ont ea à subir les questions de raccordmment de 
notre nsenu avec les chemins de fur suisses ot avec 
les chemins de fer français, 

I ya six ou sept mois à peine que les nombreuses 
formalités par lesquelles ont dû passer les projets do 
la Compagnie de Paris-Lyon-Méditrrrande sont necom- 
nlies, et que les travaux ont pu être entropris entre 
Pontarlier et Mouchard. La construction du tronçon 
des Verrières à Pontarlier, qui va Ctre ouvert à la 
cireulation en mime temps que notre ligne Neufehâtel- 
Verrières, avait été dt cnitireiimerst retardée 
par suite de l'opposition que le raecordement de notre 
ligne avec le riscau français avait suscitée, D'un au 
tre coûi, la ligne des Verrières était également subor- 
donnée à l'achèvement de la ligne du Littoral, dont 
nous avons ei longtemps sollicité et attendu le raccor- 
dement avec les chemins suisses. 

1 était évidemment d'une bonne ndministration de 
mesurer l'avancement dés travaux et l'engagement des 
capitaux sur la marche des travaux des lignes abou- 
tissantes, sans lesquelles la miss en exploitation de 
notre réseau était radicalement impossible. 

Vous savez, Messieurs, les demandes on concession 
multipliées et les démarches incessantes au moyen 
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Sesquelles nous avons tant de fois voulu prévenir le 


“Onmage que tout retard dans l'exécution des Higacs 
Yoisiaes devait nocs causer, Nos efforts ont fai par 
‘tro courognés de succès, en grande partie du mains, 
mais un pou tard, et nous avons eu à subir un ché- 
mage de capitaux équivalent, ea moyenne, à une 
année d'intérèts sur la moitlé des versements d'ac- 
tions ; le devis primitif s'est trouvé ninsi dépassé, de 
ce chef, d'une somme de 380,000 fr. 

# Travaur supplémentaires. — Raccordement 
avec Le Jura industriel. — Port et gare du Lande 
ron, — Notre traité du 9 octobre 1858 avec la Compa- 
gnie du Jura industriel a mis À la charge de notre 
Compagnie les frais de raccordement de ln ligne Lo- 

ax-de-Fonds-Noufchâtel avec La gare du Sablon, 
ttnous ao de donner plus d'extension à In gare 
de Neufebâtel ainsi qu'aux bâtiments dont l'usage a été 
concédé au Jura industriel. Ces divers travaux, y 
compris la double voie de la bifareation, aux Parcs, 
jusqu'à la gare de Neufchätol, ont occasionné des dé- 
penses qui atteignent déjà 260,000 fr, 

Hätons-nous d'ajouter que cette dépense ne doit 

rer que pour ordre, l'intérèt des sommes débour- 
oous étant payé par le Jura industrkel. 

Nous vous avons entretenu dijà de l'installation 
dispendieuse de la gare et du purt du Landeron, au 
moyen de laquelle nous nous sommes eflorcés de ra. 

ler, le mieux possible, aux graves inconvénients 
résultant de l'interruption des voles fernées entre In 
Neuveville ct Bienne. Ces travaux, bien imprévus 
certes, ont nécessité une dépense effective de 140,000 F. 

Cette somme n'est point immobilisée tout entière 
dans les travaux du ,et une partie sera rvcou- 
vrée on nature ot utilisée ailleurs, Jorsque, lé raccor. 
dement opéré avec Bienne, la station du Landeron ne 
sera plus qu'anc stat'on de passage; mais il n'en na 
pas moins fallu provisoirement débourser la somme 
de 140,000 fr. 


Mécapitulant ces cinq sources d'aggravation des 
charges de notre cutreprise, nous trouvons que es 
prévisions du devis primitif ont dé dépassées : 
1° Da chef des expropriations, fr, 1,400,000 
2° Du chef des frais ct de la différence 

sur le cours d'émission do l'emprunt 

de 8 millions, : 
3" Du chef du retard dans la mise on 

exploitation, ét pour intérêts sur les 

versements d'action, 
4° Du chef des travaux supplémentaires 


550,000 


380,000 


pour compte du Jura industriel, 269,000 
5 Du chef des travaux supplémentaires 
pour la gare ete port du Landeron, 140,000 





Total, 2,730,000 
soit, à quelques mille francs près, l'oxcédant que nous 
avons constaté être de 2,748,712 fr, 50 €, 

En outre de cet excédant, notre budget général des 
dépenses, arrété au 31 décembre 1860, comprend les 
imtérèts des versements sur actions et les frais et inté- 
rêts du nouvel emprunt pendant l'exercice 1860, dis 
minués du produit net des recettes de l'explottation 
du mème exercice : do sorte que le total des dépenses 
depuis la constitution de la Société jusqu'h la fin de 
l'exercice 1860 sn résume comme suit : 

Intérèts des actions, fr, 1,392,000 » 
luttrèts, frais d'em- 


pronts et diffé- 
rence sur be cours 
des émissions, 1,821,212 50 
Frais généraux, 4,300 » 
Espropriations, 2,800,009 » 
Construction, 17,400,000 » 
Total, 23,452,712 50 
A déduire : 
1" Produit du do- 
maino, des ventes 
d'excédants , ré 


celtes divérars, in 

térêéts généraux 

{valeurs réali- 

sécs), 100,000 
2% Produit 

net des 

recelies 

de l'ex- 


ploitation 
sur l'excr- 
cice 1800, 
de quator- 
2e mois de 
la lignedu 
Littoral ot 
de 6 mois 
de la ligne 
des Ver 
rières (1), 
évalué au 
rmiviraum 
.à 500,000 010,000 » 


Total des dépenses au 31 décem- 
bre 1460, 





22.952.712 





Nous vous demandons en conséquence, Messieurs, 
l'autorisation dé faire une nouvelle émission, jusqu'a 
concurrence dé 10,000 obligations, qui, dans les con- 
ditions du premiers emprunt, et au cours do 385 fr., 
produiraient not 3,850,000 fr., somme do 900,090 fr. 
supérieure au découvert de notre bu arrèté au 
31 décembre 1860. Les ressources qui seront ainsi 
mises À notre disposition pourront éventuellement 
être utilisées au mieux dos intérêts de la Compagnie, 
et sans qu'il en résulte une aggravation réelle de nos 
charges, comme, par exemple, si un accroissement 
de trafic venait à nous imposer la nécessité désiratlo 
de posor la double voie sur certains points, où sil s0 
présentait quelque combinaison avantageuse à notre 
exploitation qu'il import à notre Compaguie de faci- 
lier où d'assurer par une avancn de fonds opportune, 
D'un autre côté, les versements sur actions, portés 
à notre budgst des recettes pour leur montant inté- 
gral, présoitent, en réalité, par Je fait des actionnai- 
res du Fotand, uno différence dé 500,020 fr, remar- 
nent faible pour un versement effectué de plus 

le 10 amillions de franes, mais que nous hésiterions à 
faire rentrer par unç exécution trop précipitée des 
réturdataires, tout fu moins tant quo nos actions ne 
sont pas cotécs à Ja bourse de Paris, 


I réssort, en résumé, de cet exposé, d'ane part que 
le compte général de toutes les dépenses au 31 dé. 
combre 1860, établi sue les éléments los plus positifs, 
et à l'abri de touto chance po:sibie de mécompte ou 
d'erreur, ne saurait en aucun cas dépasser 24 millions 
de francs, et, d'autre part, que nous avons les chan- 
ces Les plus probables de réduire le chiffre de es cn- 
pital au moyen des recettes de l'exercice 1860. 

Nous ue céderons pas, Messieurs, à la tentation 
d'établir, par des prévisions de rendement, péuible- 
ment Culculées, que notre entreprise reste avec tous 
ses éléments de succis, 


On à tellement abusë de la bonne volonté des chif- 
frus à se laissor grouper, selon la fantaisie des eal- 
culateurs, que les évaluations de co genre ne sont plus 

lies qu'avec une défiance trés-légitione, 

Toutefois, notre résonn sa relie à des chemins de 
fer en exploitation dont il est permis, au mains, d'in 
voquer les précédents et la situation présente, 


. C'est ainsi que nous pouyons constator que notre 
ligne du Littoral, ouverte à la circulation au moment 
de la période décroissante et des rocuutes les plus 
basses pour tous les chemins de fer suisses, et privée 
eacore de la 7 dt partie du trallc des marchan- 
dises, à réalisé, dans les quatre premicrs mois écoulés, 
une recotte kilométrique supérirare à celle que per 
dat les quatre premibres années de son exploitation 
l'Oces-Snisse à obtenue, pour les mümes mois, sur 
ses lignes. Notre chomin. profite naturellement, de 
suite, du trafic conquis & la longue par la lignc do 
l'Ouest, dont il est lo prolongement. 

En 1859, le produit moyen, par kilomètre et par 
an, de l'Ouest-Suisse, s'en élesé à 10,524 fr, ; des 
précisément le rendement brat qui nous donnerait, 
pour l'exercice de 1860 le produit net de 500,000 fr. 
soit de 8,571 fr. he, net par kilomètre (2), prévu 


— 0 © 

(Q) Produit net de vingt mois d'exploitation de 
35 kilomètres, équivalant à un rerenn not de 8,500 fr., 
où 19,500 fr. de produit brut par kilomètre et par an, 

{2} Exploitation de quatorze mois de la ligne du 
Littoral et de six mois de la ligne des Verrières, soit 
ro mois de 35 kilomètres ou dix mois de 70 kilo- 
mètres, 


dans notre budget et que nous avons cru devoir adop-‘ 
ter pour co motif, 

Est-ce la limite du rendement possible des chemins 
de fer suisses? Nous croyons fermement que ce n'en 
est que lo point de départ, et que nos voies forrdes 
sont Join encore de procurer au public et aux action. 
naires les avantages qu'on est en droit d'en attendre, 

L'infériorité da produit des chemins de fer suisses, 
quoi qu'on ait pu dire, n'a tenu jusqn'à ce jour véri- 
tablement qu'à une seule cause : le morcellement des 
ligaes en tronçons épars, non reliés entre eux, duquel 
résulte l'absence de tarifs communs, et, comme con- 
pig l'insiguifance des transports de marchan- 

ses. 


Les rapports de toutes les compagnies de chemins 
de fer suisses en font fai: leur traflc est presque 
exclusivement local, et le produit des transports de 
marchandises qui, sur les autres voies ferrées, entre 
ordinairement dans le rendement total au moins 
pour une part double et triple, ne constitue sur 
presque tous les chemins de for suisses qu'un élé- 
ment trés-sécondaire ét ncccssoire de ce rendement 
total. 


C'est à cette cause d'infériorité que la situation 
partieulièms de notre réseau nous commandait de 
chercher un remède. Les relations que nous avors 
établies sur le picd du plus parfait accord avue les 
Compagnies do l'Ouest, du Central et du Nord-Est, 
bous permettent d'entrevoir déjà le moment très- 
prochain où le but sera atigint. À vrai dire, la mise 
on exploitation de la ligne d'Yverdon au Landeron a 
ouvert sous ce rapport une êre nouvelle aux chemins 
de fer suisses; la lacune si regrettable qui subsiste 
encore entre ls Neuveville et Bienne n'empêche pas 
que les lignes, rapprochéos et presque reliées, puis- 
seut dijà commencer, au grand avantage du com- 
merco, à retenir et concentrer, par ub@ circulation 
régalièro et rapide et sous le bénéfice dé tarifs com- 
binés et réduits pour les grands parcours, la mar. 
chandise jusqu'à présent éparpillée ot grevée, À cha- 
cune des étapes habilement organisées sur sa route, 
de taxes frustraioires, 


Le raccordement de la Nouverille à Bienne déci- 
dera le mouvement : il inaugurera, pour la li de 
Genève à Bâle, comme pour notre ligne de Neufchäie] 
à Pontarlier, un développement de trac analogue à 
celui que la Compagnie du Central a constaté sur 
sou résonu, imrédiatement après le tmént du 
Hauenstein et la jonction de sas lignes, mais appli- 
qué à un trafic de transit d'une touts autro impor- 
tance. 


pose rs que à moe _s" Sr 
ne saurait être rot ongtemps, soit , 
notre niseau 8e trouvant au bénélice du trafic des 
voies ferrées qui l'avoisinent et de l'accroissement 
régulièrement progressif de ce trafié, il n'y a aucune 
témérité à admeture que les recettes, qui sont aujour. 
d'hui sur l'Ouest et Le Central, de 20,000 à 23,000 fr, 
par kilombtre et par an, en moyenne, y compris par 
conséquent les ombranchements ot los lignes secon- 
daires, s'éléveronts aisément, surtout sous l'impul- 
sioa nouvelle qui va être donnée au transport des 
marchandises, au delh de 23,000 fr, et que le ren- 
dément de notre réseau compos de deux sections 
de lignes principales, atteludra ce chiffre dans un 
avenir peu éloigné, Or, Messieurs, avec 23,000 fr, 
de recette brute par kilombtee, le service de l'inté. 
rt À 5 0,0 serait assuré pour on capital de 23 mil 
lions, chiffre maximum que nous avons la certitude 
démontrée de ne point dépasser, 


L'ex sinebre et complet que nous vous avons 
fait do la situation foancière définitive de notre en- 
treprise, vous fora partager, sans doute, Méssiours, 
notre conviction que le capital qui y est engagé, loin 
d'être en disproportion avec La puissance productire 
de cette entreprise, est assuré d'y trouver une rému- 
nération toujours au mains satisfaisante ot que l'a 
venir ne peut que rendre plus certaine et plus avan 
tageuse, 

Au moment, Messieurs, où notre entre arrive 
ainsi à bonne fin, nous avons à, déplorer la perte de 
notre honorable vice-président, M. Auguste Leube, 
qui fat l'un de ses fondateurs Les plus dévouds, et 
n'a pu avoir la satisfaction d'assister au suecbs dé- 
finitif de l'œuvre à laquelle il a si puissamorent con 
tribad, Vous vous associcrez, Messiours, aux regrets 
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par son poids et son apparence calérieure, ne conte 
nait Lien que 1,000 francs; 

Attendu que le siour ..... a reconnu Jui-méme la 
fausse déclaration qui avait été faite lors de la remisé 
du sac à la Compagnie d'Orléans ; 

Qu'il a pris les fait et cause des sieurs .... et C', 
qui toutefois ne démentent pas les faits articulés con- 
tre eux en ce qui concerne le sac en question, mais 
exposent que cette déclaration facheuse n'avait pu 
être convenue qu'entre le commis chargé de l'envoi 
dés fonds et le sieur ....., destinataire, à la charge 
duquel seul incombalent Les frais do transport ; 

Considérant que la fraude dont se plaint la Com- 
pagnis d'Orléans résulte de In fausse déclaration faite 
k ls gare au nom de la maison ,.... et C*; 

Qu'ainsi l'intervention du sieur ..,... no saurait 
enlever à ladite Compagañe le droit qui lui appartient 
d'attaquer Les sieurs ...., et C* en réparation du 
dommage qui lui a été causé ; 

Considérant aussi qu'en outre du sac dont il a été 
dressé procbs-verbai, ia Com ie du chemio de ler 
d'Orléans demande que les sieurs ..... €t C* soient 
tenus de produire leurs livres devant le tribunal, où 
Lien qu'un expert soit nommé pour examiuer toutes 
les déclarations de remises d'argent par ..... 0t C* 
audit chemin de fer d'Orléans, et établir lours rap- 
ports avec le débit porté au comp-e des destinataires, 
pour pouvoir justilior In faussoté de Lesucoup d'au- 
tres déclarations dont la Cowpagnie d'Orléans sus- 
pecte la bonue fui; 

Eo ce qui concerne le sieur ..... sur ce clef : 

Considérant que les envois d'argent à lui faits par 
snve et C* ont été déclarés pour une somme de 
78,500 francs, et que ,.... déclare que le montant 
réel de ces envois s'est élevé à 240,800 francs, pour 
qnoi il offre à la Compagnie d'Orléans de payer l'ex- 
cédant dé transport non pero, déclaraut encore s'en 
rapporter à droit pour justifier par ses livres l'exac- 
titude de cette déclaration, que be tribunal admot sans 
autre justification ; 

En es qui concerne l'examen des livres de... et C* 
pour onvois d'argent à toutes autres personnes : 

Considérant que cet examen ne se relié point au 
fait principal constaté À Mer dans le ressort de La ju- 
ridietion commerciale de Blois; 

Qu'il n'existe aucuue portinonce dans les faits dont 
l'énonclation ést vague et Indéterminée ; 

Que les sieurs .... ot C*sont domiciliés à Orléans; 




























profonds que cette e me laissés au sci 
du Conseil d'aimintstr on. su 


L'assemblée générale, composée dé ssixante-dix- 
neuf actionnaires, représentant 7,473 actions, a 
adopté, à l'unanimité, résolutions que nous avons 
publiées dans notre dernier numéro, et voté des re- 
merciments au Conseil d'administration, 





JURISPRUDENCE. 


Chemin de fer. — Transport de finances, — 
Fausse déclaration, 


Les chemins de fer sont quelquefois victimes 
de fausses déclarations faites par les expédi- 
teurs, soit sur la valeur, soit sur la nature des 
colis dont le transport leur est confié; ces 
fausses déclarations ont pour conséquence de 
frustrer les Compagnies d'une partie des taxes 
que leurs tarifs les autorisent à percevoir et 
qui leur sont légitimement dues. 


La Compagnie du chemin de fer d'Orléans 
demandait au tribunal de commerce de Blois 
la réparation du dommage que lui avait causé 
une fraude de cette nature commise et décou- 
verte dans les circonstances suivantes : 

Le 4e juillet 1459, un sieur .-..., d'Or- 
léans, déposait à la gare de cette ville un sac 
d'argent adressé à son correspondant à Mer 
{Loir-et-Cher}, et déclaré contenir 4,000 francs. 


Sur la réquisition de la Compagnie, M, le 
cominissaire de surveillance administrative, au 
moment de la remise au destinataire, procéda 
à l'ouverture de ce sac, et constata qu'il ren 
fermait 12,000 francs, 


Procès-verbal des faits a été dressé, et la 
Compagnie d'Orléans à assigné l'expéditeur en 
paiement du supplément du prix de transport, 
et de dommages-intérèts à donner par état. 
Elle concluait en conséquence à ce qu'il fût 
tenu de produire ses registres, afin de vérifier 
la sincérité de ses déclarations pour des expé- 
ditions de valeurs par lui faites antéricurement 
au même destinataire. 


Le tribunal de commerce de Blois (audience 
du 28 novembre 14859}, en présence de l'aveu 
du défendeur, qui a reconnu que depuis le 
95 janvier 4856 les expéditions par lui faites 
et déclarées 78,500 francs s'étaient élevées à 
250,800 francs, à jugé inutile la production des 
livres, et a condamné le défendeur à payer à 
la Compagnie demanderesse la somme de 
2 francs 75 centimes pour supplément du prix 
de transport de l'expédition, objet de Ja fausse 
déclaration, et en outre 67 francs 40 centimes 
pour prix de transport non perçus sur des ex- 
péditions antérieurement fultes, ct 100 francs 
de dommages-intérêts. 

Le destinataire, qui étalt intervenu au pro 
cès, à été condawné à garantir l'expéditeur 
des condamnations prononcées contre lui. 


Le jugement est ainsi conçu : 


Le tribunal, 

Considérant que le 4° juillet 1859, les sieurs ,,.,, 
et CG! ont fait déposer au buresu central du chemin 
de fer d'Orléans, un sné d'argent à l'adresse du siour 
ous à Mer, ledit sac déclaré contenir 1,000 francs; 

Attendu que par suite d'un procès-verbal, dressé le 
22 du même mois par M. le conunissaire de surveil- 
lance administrative d'Orléans, ce dernier, en présence 
du sieur ....., destinataire, a reconnu que ledit sac 
conteoait 12,000 francs, en différentes espbeos arran- 
æées avec upe certaine méthode qui pût faire penser 
à la Compagnie chargée du transport que ledit sac, 


de demande; 

Considérant enfin que si la loyauté dans les rela- 
tions commerciales cat une garantie du commerce 
luismbme, il est fâcheux de voir des maisons impor- 
tantes, pour complaire à des correspondants, faire 
usage de déclarations mensongères n'ayant d'autre 
but que de tromper les intérêts d'autrui, et que ce 
yo peut être justement adressé à la maison... 
et C'; 


Par ces motifs, condamne les sieurs ,.... ot C* à 
payer à la Compagnie d'Orléans : 


Premièrement, la somme de © francs 75 centimes 
pour supplément de prix de transport de la somme de 
12,000 francs dont procès-vorbal à été dressé ; 


Deuxièmement, la somme de 57 francs 40 centimes 
pour supplément de prix de transport de 240,800 fr. 
éooncés ci-dessus ; 


Troisibmement, et en 100 francs de dommages-in- 
térèts au profit de la Compagnie du chemin de fer 
d'Orléans ; 

Et on outre en tous les dépens, 

Et statuant sur l'intervention du sieur ....., dé- 
clarant prendre les fait et cause de ...., et C*, 

Le tribunal condamne ledit .,... à garantir et in- 
demniser lesdits ..... et C° des condampations qui 
vieunont d'être proucncées contre eux, 















Le tribunal dit qu'il n'y à pas à statuer sur co cluf 


ACTES OFFICIELS. 


RAPPORT À L'EMPEREUR. 
Suite (1}, 
La Sivro niortaise, navigable depuis Niort jusqu'à 


la mer, à déjà reçu d'importantes améliorations, mais 
il reste encore à exécutrr des ouvrages considérables 
pour établir une navigation régulière, et surtout pour 
procurer aux éaux un écoulement sallisant pendant 
les erues, Des travaux de même nature devront Cire 
enurepris sur les affluents principaux de la Sèvre, la 
Vendée, les deux Antises et le Mignon, 


Dans le bassin du Rhône, les soules rivières qui 


exigeut des travaux extraordinaires sont lé Rhône 


lai-mème et ln Suône. Ces rivières, ainsi que je l'ai 


déjà indiqué, forment depuis la mer jusqu'au-dessus 
de Gray une ligoc de navigation non interrompue, 


qui pénètre jusqu'au cœur de la France, et qui cou 
munique, par des canaux à poiur de Leg. ms avec les 
quatre bassins de la Garonne, de la Loire, de la Seine 
et du Rhin. Les résultuts de l'expérience ont désor- 
ais démontré, d'une manitre euncluante, que l'on 
pouvait obteuir sur le Rhône ot la Saûne une amélio- 
ation efficace de la navigation, ca fermaut les bras 
parasites, ct cu resserraut lo lit dés basses eaux. La 
nasigation de ces rivières, longtemps florissante, trou- 
vera dans La prompie exécution dé ces travaux une 
preuve de la sllicitude du gouvernement et un puis 
sant encouragement, 


L'isére mérite également de fixer l'attention de 
l'aduuinistration, mais principalement au point de 
vue de la défense de lu riche vallée de Graisivaudan, 
qu'arrose cette rivière, L'inondation de 1836 et sur- 
tout la crue, plus considérable encore, qui s'est pro- 
duite inopinément vers la fln de l'année 1859, ont 
montré toute l'insuflisance des ouvrages exéeutés 
jusqu'à ce jour pour la protection de la vallée, Les 
études qui s'achèvent en ce moment permettront de 
déterminer Le système de travaux qui devra êure déti- 
nitiverment adopté, 

Ent, dans le nord de la France ot dans le bassin 
du Rhin, plasieurs rivières sont importantes soit par 
le rôle qu'elles jouent dans le systbme général de la 
navigation, soit par leur utilité locale. Tels sont 
l'Escout, qui fais partie de la grande ligne de com- 
munication de la Belgique avec Paris, l'An, la Lys, la 
Lawe, qui, par l'intermédiaire de divers canaux, re- 
leur cette grande ligue avec les ports do Dunkerque, 
Gravelines ot Calais; la Scarpe, qui met Arras et 
Dousi eu communication avec tout be réseau de la 
navigation du Nord. Ces diverses rivières, qui sont 
le siége d'une circulation très-active, exigent quel- 
ques perfectionnements qui seront accueillis avec re- 
connaissance par La batellerie. 


La Meuse supérieure, entre Verdun ct Sedan, n'offre 
qu'une navigation pénible, lente et coûteuse, surtout 
à la remonte. La construction d'écluses en remplace- 
ment des sept pertuis qui y sont établis, ét l'ouver- 
ture de chenaux daus les hsuts-fonds les plus in- 
commodes sufiront pour réaliser une importante 
amélioration, Entre Sedan et la Belgique, la Monse 
forme la tte de la grande ligne navigable qui metles 
bassins de Liége où de Charleroi en communication 
avec la Champagne et l'Alsace. Des travaux consi- 
dérables ont déja du entrepris sur cette partie du 
cours de la rivière, copeudaut il existe encore sur 
re dage points des lucunes qu'il impurle de com- 

La Moselle, par la construction de l'écluse du 
Frouard, est devenue €n quelque sorte un embran- 
chement du canal de la Marne au Hhin, Cette rivière, 
qui, par l'internwdiaire de la Sarre, l'un de ses 
affluents, est en communication avec le bassin houilier 
de Saarbruck, offre un haut intérêt pour les dépar. 
teens de Ja Moselle et de La Meurthe, Déja, 
le premier de ces départements, on à obtenu, par la 
coistruction de di subimersibles, par ta défense 
des rives et l'établissement de chemins de halage, des 
résultats très-satisfaisants. Le méme système de tra- 





{1} Voir le Journal des Chemins de fér, du 3 
mars 1860 


. 
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vaux sera appliqué, et sans doute avec le même suc- [à Roue, de la haute Seine, de Mons à Condé, des 


cès, dans la partio sapérieure de son cours, entre 


Frouard et la limite inférieure du département de lu 
Meurthe, 
Enba, la rivière d'il, dont le cours, dans la tra- 


versée de Strasbou , établit la Jonction entre la ca- 
nai du Mbône au Hhinet celui de la Marne au Rhin, 
Présente À la navigation des obstacles qu'il convient 
de faire disparaitre, 


Les travaux que je viens de mentionner et quel. 
mes autres auxliorations sur des cours d'eau secon- 
aires offrent vne utilité qui a été constatée par 
l'examen attentif du conseil général des ponts et 
chausstes, L'évaluation peut en être fixée à 100 mil- 
lions environ, Je ps dd d'y affecter sur les ressources 
de l'emprunt une allocation de 32 millions de francs, 
à Le er en trois aunces. Cette allocation extraore 
divaire, jointe au crédit habituel qui figare À la 


deuxième section du budget, permettra d'exécuter | alors 


promptement la partie la plus urgente des travaux 
projetés, sauf à consacrer uliéricurement de nouvelles 
ressources à leur entier achèrement. 


CANAUX. 


Les premiers essais de canalisation en France ne 
paraissent pas remonter au delà du avi siècle, Les 
écluses À sans qui forment la base essentielle de ln 
construction des canaux ont été iuventées, cumme on 
le sait, vers le commencement du sv siècle à Viterbe 
par deux frères, ingénieurs, dont le nom n'a pas été 
conservé. Cette invention, introduite en France dans 
le siècle suivant, par Léonard de Vinci, fut appliquée 
pour la première fois, par François 1°, sur La Vilaine 
entre Rennes et Redon, et par Henri IV, sur la Baise, 
entre Nérac et la Garoone. Mais ce n'est que de 1605 
à 1642 qu'a dté construit le premier canal à point de 
partage : le canal de Briare qui unit la Loire à la 
Seine par la rivière du Loiog, De 1666 à 1688, le ca- 
pal du Midi est ouvert an commerce ; quelques an 
nées a le eanalde Grave, entre Caite et Mont 

lier, ct de 1679 à 1694, le canal d'Orléans, qui na 
a même destination et à pou près la même étendue 
que celui de Briare, sont livrés à la navigation, Tous 
_ pis avaient été l'objet de concessions perpé- 
v 


A ces voies lruportantes il faut ajouter, sur le lit- 
toral de la Méditerranée, les canaux de Ceite et de 
la Radelle; dans ko Nord, ceux de ln Colme, de la 
haute Deule, de Dunkerque à Furne, do Bergue à 
Dunkerque, do la Deule à In Bassée, de Calais; dans 
l'Est, le canal de la Bruche, construit dans un inté- 
rèt militaire par Vauban. 

Les travaux des canaux, pendant le xvun siècle, 
occupérent une graude place daus les préoccupations 
du vernement et des Etats provinciaux. Au nord, 
Paris est mis en communication avec la Somme par 
le canal Crozat : les canaux de Neuf-Fossés, de Mar- 
dick, d'Ardres, de Bourbourg, sont terminés. Au cen- 
tre, les canaux du Loing, de Givors, du Céntre sont 
livrés au commerce, Le canal du Rhône vst ouvert 
eutre Dôle et la Saône, Au midi, le canal du Lungue- 
doc eat relié à l'Aude pur le canal de Narbonne, Les 
cauaux des Etangs, de Lunel, sont créés sur le litio- 
ral de la Méditerranée, On commence ceux de Bour- 
gogne, du Niternais, de Saint-Quentin ct de Ja 
ns … _ arrête Le : ntrectien 

canaux de Bretsgne, du , de l'Ourey, de 
Marans à la Rochelle, _. k 

On ne peut évaluer à moins de 3,000 kilomètres Ja 
longueur totale des canaux dont fl faut faire remonter 
la pensée à une date antérieure au xvit siècle. A la 
fin de ce siècle, la longueur livrée à la navigation 
était de 1,067 kilouwètres, 

La révolution arrûta presque entièrement le cours 
de ces entreprises : mais Le premier Consul ne tarda 
pas à témoigner l'intérét qu'il y attachait, 

En 1801, le canaï de Beaucaire est concédé tempo- 
rairement, L'année suivante, l'exécution du canal de 
l'Ourcq et des canaux Saint-Denis el Saint-Martin est 
décrétée, Bientôt une Joi générale autorise l'itablis- 
sement sur les rivières ot les canaux d'un droit de na 
vigauion dont le produit est affecté à la continuation 
de ces voies de communication, Tous les canaux, dont 
l'exécution était arrètée en principe. avant La révolu- 
tion, sont décrétés et comsmencés. D'autres lignes 
sout également entreprises : ce sont les canaux d'Arles 


Salives de l'Est, de Saiut-Maur près Paris. 

Ce vaste programme ne put être réalisé pendant 
la durée de l'Empire, Une longueur de 205 kilomè- 
tres seulement fut njoutbe aux canaux exécutés, m: 
au nombre des nouvelles lignes figurait une partie du 
canal de Bourgogne et le canal de Saint-Quentin, qui 
dablissait une communication de la plus haute im- 
portauce entre Paris et la Belgique. 

La longuëur totale des lignes terminées élait en 


1814 de 1,272 kilomètres, Pendant plusieurs années, | PTE 


les embarras floanciers du pays ne permirent pas de 
continuer des travaux en cours d'exécution, Mais en 
1820, le gouvernement, préoccupé do la nécessité de 
donner une nouvelle impulsion à des entreprises si 
utiles à la prospérité publique, expasa daus une stu- 
tistique préparée par les soins de l'administration 
des ponts et chaussées l'ensemble des travaux jugés 
nécessaires compléter le système de a 
navigation intérieure de la France, Premtôt les Lois 
d'emprunt des 5 août 1821 et 14 août 1822 vinrent 
ender les ressources destinées à la réalisation de ces 
jets, Les lignes mentionnées dans ces lois, et qui 
urent plus tard désigiées sous le nom de canaux de 
1821 et 1822, avaicot ensemble une hongueur de 
2,242 kilomètres, Ces canaux, sauf quelques excep- 
tons, n'étaient autres que ceux qui avaient été dé- 
crétés et commencés par l'Empire : les lignes nouvel- 
lemout créées, et dont la longuerr était de 515 kilo- 
mètres, étalent les canaux des Ardennes, lntéral à Ja 
Loire, latéral à l'Oise et de l'Olse canalisée, La dé- 
pense totale, évaluée à 126,000,000, était couverte par 
des emprunts que souruissionnaient diverses Compa- 
guies dé capitalistes. 

Tout a été dir sur les graves inconvénients attachés 
aux combinaisons financières qui prévalurent à cette 
époque. Les lois de 1821 e1 1822, en accordant aux 
Compagnies soumissionnaires, outre l'intérêt et l'a 
mortisement de leurs capitaux, une part dans les 
bénéfices de l'exploitation des çcunuux, avasent alid- 
né le droit le plus précieux pour l'Etat, celui de ré- 
gler les tarifs suivant l'intérêt public, at elles avaient 
par Jà enlevé à ces voies de communication leur 
principal avantage, celui d'assurer l'abalssemont pro- 
gressif des prix de transport. Quoi qu'il cu soit, 
malgré l'imperfection de cs combinaisons, malgré les 
déceptions inévitables produites par l'insuflisance 
des évoluations, les lois de 1821 et 1822 n'en sont 
pas moins restées le point de départ d'une voie fé- 
conde pour la richesse publique, et qui, depuis lors, 
n'a pus cest d'être suivie avec persévérance, 

A Ja fin de la Kicstauration, une longueur de 920 
kilomètres avait été ajoutée au réseau de la naviga- 
tion aruficielle, qui comprenait dès lors un dévelop 
pement total de 2,102 kilomètres. 


En 1830, comme on le voit, l'œuvre entreprise en 
1821 et 1822 était loin d'être achevée, Les emprunts 
étaient presque entièrement épuisés, et les prévisions 
de dépenses notablement dépassées. Après avoir con 
sacré à la continuation des travaux une somme de 
43 millions de francs prélerée sur le badgrt ordinaire, 
le gouvernement pourvut à leur achèvewent à l'aide 
de resources spéciales, qui s'élerèreat à la somme 
totale de 61,000,000 fr. Au moyen de ces crédits, 
tous es canaux entrepris sous l'Empire et la Restau- 
ration furont continués avec activé, et livrés À la 
navigation dès 1542; une longucar de 1,442 kilomè- 
tres fut ainsi ajoutée à l'ensemble de nûs voies gavi- 
gables, 

Une période de vingt années avait Gonc ÉLé néces- 
suire pour terminer les 2,242 kilomètres de canaux 
catrepris où continués en, vertu des lois de 1521 et 
1822. En présence de cette lenteur d'exécution, jus- 
tifée par l'insuflisance des crédits annucls, en pré- 
sence surtout des demandes successives d'allocations 
supplémentaires dons ils étaient l'objet, ces canaux 
étaient tombés dans une sorte de diserédit. L'opi- 
nion s'était répandue, et subeisté probablement en- 
core dans quelques esprits, que celle entreprise avait 
entrainé des dépenses excessives et était dévenue en 
quelque sorte une ruine pour Le Trésor, 


Aujourd'hui que l'expérience dos grands travaux 
publics eat plus répandue et qu'on sait mieux se ron- 
dre compte des conditions leur exécution, il est 
facile de montrer combien cette opinion est mal fon- 
déc, Parmi les canaux dont il çst question, la plu- 
part, como je l'ai dit, avaient été commencés avant 
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la Révolution et sous l'Empire. Les dé faites à 
cette époque, et dont une grande à est devenue 
inutile par suite du long abandon travaux, #2 SON 


ébevées ensemble à 53 millions; les emprunts ont 


ais | fourni 126 millions, auxquels ont été ajoutés depuis 


1830, tant sur le budget ordiuaire que sur les rés 
sources spéciales, une allocation totale de 107,600,000 
fe, La dépense totale est donc de 287 millions pour 
une longueur de 2,242 kilomètres, et n'atteint pas, par 
conséquent, 130,000 fr, pur kilomètre. Si l'on com- 
cette dépense à celle des travaux de même na- 
ture exécutés depuis cette époque, et surtout au prix 
d'établissement des chemins de fer, qui a dépassé jus- 
qu'ici en moyenne 400,000 fr. par kilomètre, on sera 
surpris que ouvrages construits dans des condi- 
tious aussi défavorables, abandonnés et repris à des 
époques souvent éloignées, continuellement soumis à 
l'incertitude des voies et muyens d'exécution, aicnt 
pu être terminés avec une dépense aussi modérée. 


L'achèveinent des canaux commencés avant 1830 
était un grand bienfait pour lé pays; mais le gouver- 
nement ne s'en tint pas là: en 1838 ct 4850 il entre- 
prit plusieurs ouvrages imnortants, destinés à com 
péter notre système de aviguion antifikielle, Ce 
sont, d'une part, le canal de la Marne au Rhin,entre 
Vitry et Strasbourg ; le canal latéral à la Garonne, 
entre Toulouse et Castets, et celui de l'Aisne À Ja 
Marne, entre Berry-nu-Bac et Condé; d'autre part, 
le canal de la haute Seine, de Troyes à Marcilly, 
“bandogné sous la Restauration: le canal latéral à 
l'Aisne, et les deux canaux Intéranx à in Marne, de 
Vitry à Dixy et de Meaux à Chalifert, Ces dernières 
lignes, ct quelques canaux secondaires concédés à 
titre temporaire, furent achevés avant 1848. Quant 
aux canaux de la Marne nu Rhin, latéral à la Garonne 
et de l'Aisne à la Marne, bien que les travaux en 
eussent été poussés avec une grande activité, Ïbs n'é- 
taicnt pas encore terminés sur fonte leur étendue, 
En somme, la longueur totale de canaux livrés au 
commerce s'élevait, en 1848, À 4,200 kilomètres, 

La dernitre période déconnale ne devait pas mo- 
difer d'une manière très-notable l'étendue du réseau 
navigable, L'attention publique semblait présque ux- 
clusivement dirigée vers la création des chemins do 
fer, et de gouvernement devait se préoccuper avant 
tour d'imprimer une vive impulsion à des travaux 
dont le retard devenait une véritable calamité pour 
le commeree et l'industrie de la France, Aussi, à l'ex- 
ception de quelques ouvrages entrepris en 1848, fous 
ke coup de nécessités publiques, s'est-on borné à con- 
dnuer la construction des canaux en cours d'extcu- 
tion. Le canal de la Marne au Rhin fut ouvert en 
1853, et le canal latéral à ln Garonne eu 1855; celui 
de l'Aisne à la Marne, interrompu pendant plusieurs 
sanées, a été terminé à La fin de 1859, 

L'achévermnent de os diverses lignes porte à 1,709 
kilomètres Ia longueur des canaux actuellement en 
exploitation. Sur cetto longueur, 781 kilomètres sont 
concédés à perpétuité, et 55% sont l'objet de conces- 
sions tem +es, Ce dernier chiffre comprend le ca- 
nal latéral à la Guroune, concédé récemment à la 
Compagnie des chemins de fer du Midi. 


Si dans ces dernières années le réseau a peu gagné 
on tendue, la situation, sous un autre rapport, à 
reçu une modification des plus heureuses, Parmi les 
canaux exécutés sur les fonds du Trisor et npparte- 
nant à l'Etat, moins de 600 kilomètres étaient soumis 
À la libre disposition de l'administration, quant à la 
fixation des droits de péage, Le surplus était placé 
sous l'empire des clauses stipulées par les lois dé 
+821 et 1822. Une loi du 25 mai 1845 uvait, il est 
vrai, autorisé en principe le rachat des actions do 
jouissance des canaux soumissionnés ; mais cette loi, 
après quelques essais infructucux, était restée sans 
exécution. 

Votre Majesté, reconnaissant la nécessité de mettre 
un terme à un état de choses aussi préjudicishie À 
l'intérèt général, a rendu, le 21 Janvier 1852, un dé- 
cret qui prescrit Le rachat des droits résultant pour 
les compagnies financières des lois d'emprunt de 1821 
et 1822, et qui fixe le mode de remboursement, de 
manière à libérer l'Etat en trente nonuités, Les ca- 
naux de Bourgogne, du Rhône au Rhin, du Niver- 
nais, du Berry, de Bretagno et latéral & la Loire, 
comprenant une étendue de p-ès de 2,000 kilorcütres, 
sont rentrés, par l'application de ce décret, entre Les 
mains de l'État, D'un autre côté, les concessions des 
canaux de Saint-Quentin, des Etungs et dé la Deule 
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étant expirés en 1849, 4854 ot 1834, l'alministration 
s'est trouvée désormais ta possession d'une longueur 
de plas de 2,900 kilombtres de canaux. 


Cette nouvelle situntion, malgré ses avantages nicls, 
ne répond cependant pas encore aux exigences de 
Y'intérèt public. Une longucar de 450 kilomètres de 
Caoaux auxquels où n'a pas cru devoir, en 1852, ap- 
pliquer le rachat des actions de jouissance, reste on- 
core sous le r'giine des lobs de 1821 et 1822, Plu- 
sleurs autres Canaux concédé, soit à perpitulté, 
soit temporairement, ct formant partie intégrante 
des lignes principales de navigation, paralysent, par 
l'éxagération de leurs tarifs, l'effet des abaissements 
de taxes consentis par l'Etat, L'administration a 
déja priparé, conformément sux intentions de Votre 
Majesté, le rachat de quelques-unes de ces contes 
sions ; clle étudie les dispositions À prendre pour 
donocr plus d'extension à une mesure nussi utile, 

Depuis longtemps déjà, l'amélioration des canaux 
livrés à l'exploitation est signalée comme un objet de 
première urgence, L'utilité de ces travaux est incon- 
testable en effet, et l'administration n'a cosst d'en 
poursuivre l'exécution à l'aide des faibles ressources 
dont clle disposait. Cependant je dois dire que l'état 
d'imperfection de nos canaux à été singulièrement 
exagéré, et que, depuis plusieurs années déjh, cc 
voies de communication offrent des conditions de 
navigabilité bien sopérieures À celles des rivibros 
dans lesquelles elles débouchent, 

Au reste, l'évaluation des travaux immédiatement 
nécessaires pour assurer ne bonne navigation ne dé- 

pas 12 millions pour une longueur de 3,358 
iloumbtres. Ce chiffre suit pour donner uoc idée 
exacte de l'état réel de nos canaux, 


Les travaux les plus urgents sont ceux qui ant pour 
objet de compléter l'alimentation, Des ouvrages de 
cette nature sont nécésssainés sur les canaux des Ar- 
denues, du Centre, d'Ile et Rance, de Nantes à Drest, 
du Nivernais. Quelques étanchements sufliront sur 
le canal de Bourgogne pour maiatenir be tirant d'eau 
normal, Sur quelques SF sur le cuual de la 
Deule, par exemple, où 1 est nécessaire d'obtenir 
un moulli de deux mètres, égal à celui de Ja 
grande ligne de Mons à Paris, et sur Île canal de 
Nantes À Brest, qui est loin d'offrir sur toute son 
étendue le tirant d'eau normal de 1%, 60, où aura 
rocours À l'approfondissement des biefs, Sur d'un 
tres points, on devra régulariser les chemins de 
halage, élargir des passages trop étroits, adoucir des 
—— Wop brusques, renforcer les digues do dé. 
unse. 


L'utilité de ces divérses améliorations à été cons- 
tatée par une commission choisie dans le sein du 
conseil général des ponts et chaussées. 


La création de nouveaux canaux, en présenec du 
développement toujours croissant des réseaux de cho 
mins de fer, semble aujourd'hui une sorte d'anachro- 
nisme. 

Cependant il est certaines circonsinnccs spôciales 
où l'établissement d'un nouveau canal ec trouve jus- 
tifié par les moifs les plus séricus. 


Tel est le eanat des bouilltres do Ja Sarre, qui doit 
mettre de bassin de Saarbruck en communication «li- 
rvcte avec le canal de La Marne au Hbin, et par suite 
avoc l'Alsace çt la Champagne, et qui fournira Ia 
houille aa plus bas prix possible à ces contrées ma- 
nufacterières, 

Tel est aussi l'embrancloment dirigé de Colmar sur 
le canal du Rhôns au Rhin, projet qui se lie à l'éta- 
blissement du canal des hotuilières, Les industriels 
de l'Alsace ont offert une avancé de 11,800,000 fr, 
pour assurer la prompte exécution de ocs voics navi- 
gables, ot leur proposition cst actucllement soumise 
au Corps légisiauf. Une offre analogue à été faite ré- 
cemmont an gouvernement en vue d'obtenir l'achève 
ment du canal des Salines de l'Est, commencé en 
veriu du décret du 45 avril 1806, et qui doit former 
ua véritable embrauchement du canal des honillères 
de la Sarre. Cette offre à paru digne de fer l'atten 
tion de l'administration, et l'étude de ce projet se 
poursuit en ce moment, 


Le canal de Marans à la Rochelle, commencé en 
vertu du décret du 17 juillet 1805, à servi pendant 
longtemps d'atelier à un dépôt de condamnés militai- 
res établi à Bellecrois, En 1844 cvs condamnés ont 
été transférés on Algérie, ct le canal, continué lonte- 


ment au moyen d'an enddit annuel insoflisaot, n'est 
pas encore terminé, I! semble qu'on no peut ajourner 
plus longtemps l'achèvement de cetts entreprise. 


I conviendra nussi de renremdre l'exécution du 
canal de la haute Seine entre Troyes et Bar-sur-Scine, 
ouvrage outrepris en 1848 pour donner du travail aux 
ouvriers inoceupés et abandonné depuis éstte époque. 


Le canal de Roubaix, destiné à opérer la jonction 
do ln Doule à l'Escaut, a été concédé en 1837 pour 
la partio comprise entre la Doule. près de Lille, et 
la frontière de Belgique. Quant au prolongement js- 
qu'a l'Escaur, ll s té l'objet, en 1839, d'une conven- 
üou futernationnle, en vertu de laquelle cetté partie 
complémentaire à été concédée et plus tard livrée à 
la navigation. En France, le canal, destiné surtout 
au transport des houilles, eat ouvert depuis la fron- 
tière jusqu'à Foubaix, et, sur le versant de la Deule, 
il est également terminé dans la vallée de la Marcq. 
Mais il reste à percer le souterrsin qui doit relier les 
doux versants. La ville de Roubais, qui n racheté La 
concession du canal, ué put, avec ses seules ressour- 
ces, entreprendre un travail aussi difficile, et sollicite 
nvec instance l'intervention de l'Etat. Cote interven- 
tion paralt en effet justifiée par l'importance des in- 
térits manufacturiers auxquels il s'agit de donner sa- 
tisfaction, et je pense qu'il y a lieu de classer co tra- 
vail au nombre de ceux qui doivent être prochaine- 
ment entrepris. 


Eufin, parmi les canaux dont l'exéeutlon n été 
autorlsée, figure le “anal de Saint-Martory à Tou- 
louse, qui est compris dans la loi du 31 mai 1846. 
Ce canal, qui devait servir À La fois à Ja navigation et 
à l'icrigation, à #16 immédiatement commencé ; mais 
bientôt les Gvénements de 1849 ont interrompu les 
travaux, Aujourd'hui que la ligne da chemin de fer 
de Toulouse à Bayonne est en pleine vois d'exécution, 
on ne pourrait songer à établir ano ligne de naviga- 
tion artifigjelle contigue à un cheniu de fer en cons- 
truction., 


Les seuls intérèts auquels Je canal projeté puisse 
désormais satisfaire sont coux de l'arrosage, et c'est 
en «2 plaçant à ce point de vue que l'admiaistration 
a preserit l'étude d'un canal d'irrigation qui ntpon- 
dra pleinement aux besoins du pays, Les voies et 
ue d'exécution de ec projet sont pleinement as- 
surés, 

L'évaluation des travaux de canalisation à eanti- 
nuer où à cutreprendre s'élève à 24 millions de francs. 
L'amélioration des anciens canaux est d'ailleurs esti- 
mée à 42 millions de francs, La dépense totale s'élt- 
versit donc à 36 millions de francs. 

Mais l'avance faite par les industriels de l'Alsace 
réduira ce chiffre à 24 millious de francs, que je pro- 
pose de couvrir Jusqu'à concurrence de 10 mailious 
par las fonds de l'emprunt, 

L'amélioration des voies navigables, énergiquement 
poursuivie, constatera l'importance du rôle que le 
gouvernement entend réserver à la navigation dans 
le mouvement comm-relal de la Freunce. Mais octte 
amélioration ne sulirait pas seule pour établir, sui- 
vaut Les intentions de Votre Majesté, une juste con- 
currenec entre les canaux et les chemins de fer, » Los 
tarifs des canaux, qui ont déjà subi à une date récente 
de uotables réductions, devront être l'objet, de con- 
cert avec l'administration des Gnances, d'une révision 
nouvelle, Quant aux tarifs des chemins de fer, ils 
viennent de subir une modifliention importante au 
point de vue des iotérèts de la batellarie, Les tarifs, 
dits d'abonnement, fubordonnaient les réductions de 
prix qu'ils offraient au commerce à l'engagement pris 
par l'expéditeur de livrer tuntes ses marchandises au 
chemin de fer, à l'exclusion de toute autre voie de 
transport. Ces tarifs, à la suite d'ane instruction ap- 

rofondie, dans laquelle Les chambres de commerce et 
les divers intéressés so sont fait entendre, ont été re- 
connus contraires aux dispositions du nouveau ca- 
hier des charges, ct sont supprimés à partir du 4% 
avril 1800, 

La libre concurrence reste douc ouverte à la na- 
vigation, Le gouvernement s'efforcora de perfection- 
ner les voies de communication qui lui sont ouvertes 
et s'attachera à établir dans les turifs ane juste pon- 
dération, La batellorie, de son côté, devra améliorer 
ses procédés, modifier dos habitudes ancionnes qui 
ne sont plus en rapport avec les besoins acturls du 


commerce, et développer tous les éléments d'activité | pa 


qu'elle possède, Lo tonnage total des voies navigables 


dtait, en 1850, de 1,720,000,000 de tonnes transportées 
Aun kilosnètre ; il dépassait, on 1857, 2 milliards de 
tonnes à un kilomitre, chiffre Égal au tonnage total 
dos chemins de fer à ortte époque. Une telle iudustrie 
né pout manquer de conserver sa place dans le s5s- 
er g'néral transports du commerces et de l'ugri- 
culture, 


PORTS MARITIMES ET PHARES. 


La dénomination générale de ports comprend tous 
les points du lhitoral et des parties maritimes des 
fleuves où les bâtiments de mer peuvent aborder et 
stationner, L'administration des ponts et chaussées 
a réuni, en 1839, tous les documents propros à éta- 
blir, aussi exactement que possible, la D are 
de tous les ports maritimes de France, La statisti- 
que publiée à cette époque en porte le nombre total 
à 106, dont 86 sont situés dans la Manche, 234 sur 
les côtes de l'océan Atlantique , et 83 dans la Méditer- 
rande, En les considérant au point de vue de leur 
situalion topographique, 09 trouve que 145 ports sont 
placés sur les bords mûres de la mer, 39 sur le lit- 
toral des les, ét 176 dans les parties maritimes des 
fleuves, 

On s'explique facilement qu'un aussi grand nombre 
de ports ne sauralent avoir le caractère commercial, 
Près de la moitié me constitue que de simples postes 
ou des stations de pêcheurs, mouvecent de La 
pavigation n'est constaté par l'administration des 
Bonnces que dans 230 ports environ, et 200 soule- 
ment vont part aux fonds annuels d'entretien ou 
d'amélioration. : 


L'importance nautique dos divers ports se moaure 
par Le chiffre du tounage total des navires entrés et 
sortis, chargés ou sur lost, C'est IA ce qui représente 
réctlement ie mouvement de la navigation, dont l'ad- 
minlstwration des travaux publics doit surtout se 
préoccuper. 

Co mourement s'accrolt chaque année par une pro- 
grossion presque constante. En 1856, le tonnage total 
pour le cuborage et la grande navigation était de 
10,800,000 tonnes; en 1828, la dernière année dont 
les résullats sont publiés, il s'est élevé à 15,800,000 
touncs, 


Ce tonnage 8e répartit d'ailleurs très-inégalement 
cuire les divers ports de l'Empire, 

Marseille y figure pour 3,100,000 tonnes, le Havre 
pour 2,100,000 tonnes, Bordenanx pour 1,150,000 tan- 
nes, Les ports qui suivent dans l'ordre d'importance, 
Nantes, Honen, Duukerque, Cette, Calais, Dieppe, 
Boulogne, Toulon, Caen, Honfleur, Arles, Brest, 
ont des tonnagos qui varient de 700,000 à 200,000 
tonnes, 


Doutre ports ont de 200,000 à 100,000 tonnes, es 
sont : Cherbourg, la Rochelle, Saint-Malo, KHochefort, 
Tonnay-Charente, Haye, Balnt-Naraire, Grandville, 
Lorient, Bastia, Houc er Bayonne. 

Douxe autres ont de 100,000 à 50,000 tonnes ; le 
surplus est inférieur à ce dernier chiffre. Mals il faut 
ajouter que ces petits ports, sans ‘importance sous le 
rapport commercial, présentent souvent on haut inté 
rêt comme ports de refuge, et qne dans tous les cas 
ils servent d'asile à une nombreuse population de pè- 
choeurs, énergique, habliuée à la mer, et qui forme 
le principal aliment de notre flotte militaire, 

Des allocations considérables ont été affectées depuis 
vingt-eig ans À l'amélioration dés ports maritimes, 
et des travaux importantsout été entrepris, nonæculc 
mnt dans les grands ports de commerce, mais encore 
dans plusieurs ports de refuge où de pèche. Quelques- 
unes de ces entreprises be sont pas encore entière- 
ment terminées : un crédit de mains de 10,000,610h1 de 
francs safira pour leur achèvement, HN reste notam- 
ment à construire à Bastia, avec le concours de la 
ville, un nouveau port dans l'anse Saint-Nicolas, à 
terminer le nouveau bassin À flot de la Rochelle, à 
compléter les travaux d'amélioration de Dieppe, da 
Tréport, de Saint-Valory-cn-Caux, de Hontieur, de 
Port-en-Hlossin, do Saint-Vaast, de Lorient, de Redon, 
des Sables-d'Olonne, de Tonnay-Charentw, de la 
Poiate de Grave, dé Bandol, et à terminer le canal 
maritiar qui doit mettre le port de Bouc en commu 
uication avec l'étang de Berre, 

Do nouveaux travaux ont, en outre, té autorisés 
r des décrets impériaux rendus dans l& cours des 
trois dernières années, 
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Je citerai en premier liou la création du aouveau 
pe Napoléon à Marseille, ouvrage qui doit ajouter 

ce graud établissement maritime une surface d'eau 
presque égale à celle dont dispose aujourd'hui le com- 
Mmercé, 

Au Havre, on construit entre l'avant-port et lo bas- 
sin de l'Houre, la rando écluse des transatlantiques 
et, en outre, une forme de raioub propre à recevoir 
les navires des plis grandes dimensions, 

Le port de Boulogne sera doté d'un bassin À flot 
qui donnera une nouvelle impulsion à son commerce 

A Brest, on construit dans la rade, près de l'entrée 
du port militaire, le nouveau ve apoléon, qui, se 
reliant avec le chomin de fer de Bretagne, permettra 
à la ville de Brest de s'élever au rang d'une de nos 
premières cités commerciales, 

Le mouvement toujours croissant du commerce de 
Cote à rendu nécéssaire l'établissement d'un nouveau 
canal maritime qui doit communiquer directement 
avec la gare deschemins de fer du Midi et do la Médi- 


Ua bassin à flot, en communication directe avec le 
chemin de fer d'Orlians, est en cours d'exécution à 
Hochefort; la ville caucourt à la dépense de cet utile 
travail 

A Bayonne, la barre de l’Adour oppose à la naviga- 
tion un obstacle souvent insurmontable et toujours 
dangereux, Jusqu'à co jour, l'art a dé impuissant à 
faire og ar cet obstacle. Votra Majesté a voulu 
qu'une expérience fût tentée, Un système de 

à claire-voie Én dans es but, cat on cons 
truction à l'embouchure de l'Adour, et bientôt les 
effets de cet ouvrage pourront être ésactément nappré- 

Le canal maritime de Caen à ls mer est aujourd'hui 
livré à la navigation, mais il reste à exécuter quel- 
ques travaux pour en assurer l'alimentation. 

A Saint-Malo, Votre Majesté à reconnu la nicessité 
d'apporter aux travaux en cours d'exécution une 
importante modillcation, Dos quais spacieux emprun- 
tés au bassin à flot, dont les dimonsions sont plus que 
suffisantes, pormettront à la ville de prendre une 
extension qui, dans l'état actuel des choses, dirait im - 
possible pour elle, Le projer modifié conformément 
sus vues de Votre Majesté est acturllement soumis 
à l'examen du conseil d'Etat, 

A Fécamp, une nouvelle écluse doit être constrüite 

r faciliter l'accts du bassin à flots; à Carentan, à 

oirmoutiers, on améliore le chenal; à Port-Vendres, 

on achève la reconstruction du môle détruit on partie 
par la mer. 

L'ensemble de ces travaux est évalué à Ja somme 
de 50 millions environ. 

Mais là ne se bornent pas les améliorations que 
réclament nos ports de commerce. 

La création du bassin Napoléon, à Marseille, devra 
ctriainement être suivie, dans un avenir prochain, 
d'un nouvel agran nent, 

Au Havre, on a déja constaté l'urgente nécessité 
d'élargir de nouveau le chenal et d'agrandir l'avant 
port, qui, dans son état actucl, serait presque jnac- 
cessible aus transatlantiques. Des études stricuses 50 
poursuivent à ce sujet, 

À Bordeaux, on prépare le projet de construction 
de nouveaux quais, 

Les bassins à flot de Dankorque et de Saint-Nazaire 
sont à peine terminés, et déjh cos bi sont de- 
venus insuflisants pour répondre aux besoins du com 
merce. Do nouveaux projets d'agrandissement sont 
sujeurd'hui à l'étude, 

Je n'indiquerai pas ici les divers travaux d'anélio- 
ration qui pourront être successivement reconnus né - 
cessaires dans l'intérèt de quelques ports de second 
ordre, Mais pe dois mentionner les projets importants 
étudiés, conformément aux ordres de Votre Majesté, 
pour La création de PE de refuge sur le littoral si 
dangereux du golfe Gascogne. Trois points seun- 
bent se préter à cette création : le bassin d'Arcachon, 
le cap Breton, l'ause de Saint-Jonn-de-Luz, 


Le havre du ee door présente une condition nau- 
tique tout exceptionnelle; c'est l'existonce, près de 
ls cote, d'une vallée sous-marine connue sousle nom 
de Fosse du cap Breton, où la mer présente, mème 


dans les plus temps, un caline relatif. Cette cir- 
constance avait depuis longtemps fuit naître l'idée 
d'établir sur cotte partie do la côte uu abri pour les 
navires, Un projet avait été déjà étudié à ce sujet, 
lorsqu'en 1858, Votre Majesté frappée, à la suite do 
l'exmunen des licux, de l'utilité da cette entreprise. 
pers l'exécution immédiate des premierstravaux, 

titre d'essai, Ces travaux tendent à fixer l'embou- 
chure du chenal où se déversont les caux prorenant 
des lg littoral; ce premier résultat, en rendant 
l'action courants plus directe, produira dans le 
chonst un approfondissement qui porsettra aux cabo- 
tears d'y chercher un abri, Plus tard, si cot essai réas- 
sit comtne on doit l'espérer, on eutrepreudra las ou- 
vruges nécessaires pour créer sur ce poiüt un vérita- 
bie port de refuge. 

uant à l'amélioration de l'entrée da bassin d'Ar- 

cachon et à la défense de Ja rade de Saint-Jean-de- 
Luz, ces projets, qui offeaient à résoudre les questions 
nautiques les plus diMiciles, ont été l'objet d'études 
approhbndies de la part des ingénieurs éLont subi avec 
succès l'épreuve des enquètes; l'instruction adminis- 
trative sera prochainement terminée, et Votre Ma- 
jesté sera à même de choisir le moment opportun 
pour en commeocer l'exécution. 
ŒSi l'on ajoute]à ces grandes entreprises les dépenses 
Que pourra exigrr dans un avénir plus ou moins éloi- 
go l'amélioration des ports de second ordre, ou vst 
conduit à évaluer à près de 80 millions on sus des 
allocations déjà décrètées les sommes qui devront 
être cousacrées ultérieurement à nos ports maritimes 
de commerce. 


PHARES ET BALISES, 


Je dois compléter l'exposé de la situation du ser. 
vice das ports maritimes en disant quelques mots de 
l'éclairage et du balisage des côtes qui s'y rattachent 
intimecnent, 


Les dispoait'ons générales de l'éclairage du littoral 
do France ont été arrêtées par La feumumission des 
pharrs en 1895. A cette époque, nous ne possidions 
que 15 phares, êt la commission on proposait 83. 
Mais ce dernicr chiffre na été bientôt reconna insufli- 
sant, ot le nombre de nosfoux s'élève aujourd'hui à 
228. La navigatear ne peut approcher de nuit de no. 
tre littoral sans ayair en vue au moins un phare, qui, 
4 son aspect, fui indique nettement sa position : et 

éntôt après Îl trouve les fanaux dé moindre portée 
qui le dirigent jusque dans le port. Cette règle subit 
cependant encoro deux exceptions ; la première sur 
les côtes du golfe de Gascogne, littoral inhospitalier 


et dont les navigateurs évitent: de s'approcher; la se- | P 


coade sur la côte orientale de la Corse, Quatre plha= 
res de premier ordre devront être construits pour 
combler ces lncunes. 

Un phare semblable sera établi sur l'extrémité 0e 
cidentule de l'ile d'Ouéssant, qui forme le cap le plus 
avancé des côtes de France, et l'un des points d'at- 
terrage les plus importants de notre littoral. 

ludépendamement de ces gronds feux dont la portée 
varie de 18 à 27 milles marins, c'est-h-dire dé 93 à 
60 kilomètres, 51 sera nécessaire d'établir dix phares 
de troisième ordre, d'une portée variable de 15 h 
18 milles, destiods à signaler des dcueils redoutables, 
et 31 fanaux ou feu de port. 

L'ensemble de ces travaux est évalué à 3 millions 
de francs, 

L'organisaudon du service des phares et le système 
d'éclairage maritime sont aujourd'hui parvenus en 
France à un degré de perfection qui est universelle 
ment reconnu, Mais le balisage des côtes, auxiliaires 
et complément nécessaire de l'éclairage, n'a pas fait 
d'aussi rapides . La majeure partie des res- 
sources disponibles à été consnerée à la construction 
des phares, ot l'établissement des boutes et helises 
est resté dans on état fâcheux d'infériorité, Prioccu- 
pée de cette situation, la commission des phares a 
étudié et adapté en principe, en 1855, un projrt géné. 
ral de bal à déjà reçu un commencement 
d'exécution. 1l en cé moment sur les côtes de 
France 727 balisés, 307 amors et 256 boudes, Una 
allocation spéciale de 4 million de francs suflit au- 
jourd'hui pour réalisr duns son ensemble le pro- 

rampe arrèté en 1855, et compléter ainsi notre ba- 
Le maritime, 


Une dépense totale de 4 millions de francs pormet- 


tra donc d'assurer, autant qu'il est ou pouvoir de 
l'Etat, la sécurité de nos côtes, Aucune allocation ne 
pourrait rocevois une destination mieux justilide ; 
car lei l'utiliut publique da l'entreprise est dominée 
par uuë question d'humanité. 


Jo pense qu'il y a lieu de fxer à 35 millions de 
francs la part qui sera réservée au service des ports 
et des phares dans l'allocation extraordinaire da 
100 millions, 


AMÉLIORATIONS AGRICOLES, 


L'exposé quo j'ai l'honneur do vous soumétire, 
Sire, serait incomplet, sk je n'y comprenais les tra- 
vaux d'utilité agricole, qui sont appelés à dre, 
sous l'impulsion de Votre Majesté, un rapide déve- 
loppement, 

I serait à peine nécessaire de signaler l'utilité de 
ces travaux, si de bons esprits n'avalent contesté 
l'opportunité d'une intervention de l'Etat dans les 
entreprises de cotte nature, On a dit que le mobile 
de l'intérèt privé était assez puissant pour déve. 
lopper tous Îes éléments de ricl agricoles, que 
la tutelle administrative encourageait l'inertie 
cultivateurs, 64 : = lé gouvernement, ea habitunnt 
les propridtaires du sol à compter sur son concours, 
paralysait ot arrétnit leurs efforts personnels, 

Assurément, si le gonvornement cherchait réclle- 
ment à subatituer son action à celle des particuliers, 
cette éritique serait parfaitement fondée. Mais tel n'ost 
pas le but qu'il se propose. Loin de là; il ne cesse 

e provoquer, autant qu'il est en lui, l'action directe 
des gro étaires, et d'encourager laurs entreprises, 
Par la création du Crédit foncier, il a fourni À l'agris 
culiure les mioyens d'étoindre graduellement sa dette 
hypothéeaire, et lui à offert les ressources nécessaires 
pour eutreprendre l'amélioration du sol, Par l'affecta- 
tion d'un capital de 400 millions aux emprunts desti- 
nés nu drainage, par l'étude grataite den projets, sur 
la simple de des propriétaires, il a mis à la 
portée de tons un moyen puissant d'assainissement et 
de fertilisation dés terres, 


L'initiative personnelle peut donc s'exercer en toute 
Uberté, avec l'appui purement facultatif pour les in- 
téressés ct toujours bienvoillant du gouvernement, 
chaque fois que le cultivateur veut appliquer à ses 
propridiés las améliorations que commandent Jes pro- 
grès de l'agrienlture, 

Mais en dehors de ces travaux d'amélioration d'un 
intérèt purement individuel, il en est d'autres, les plus 
importants peut-être pour le développement de la 
rospérité agricole, qui, sans offrir ke caractère absolu 
d'utilité publique, présentent t une utilité 
collective qui ne permet pas d'en faire l’objet d'en- 
troprises isolles, 

Les améliorations de celte nature rencontrent dans 
le morcellement de la propriété, suifo inévitable des 
dispositions libérales de notre législation, dans l'ab- 
sonce presque complète de l'esprit d'association, sou- 
vent aussi dans l'insnMisance Capitaux, des obsta- 
cles à peu près lasurmontables. 

Ainsi, l'agriculture à souffert pendant des sivclos 
de l'état déplorable des communieations vicinales, 
sans faire aucun effort pour changer une situation 
évidemment ruineuse pour ses intérèts. 1 a fallu que 
la loi de 1836 interviot pour rendry obligatoire un 
travail qui aurait dû tré volontaire, et qu'elle ap- 

etat aux cultivateurs, au prix d'un léger sucrilice, 

'imenense blenfait d'ane bonne viabilité, 

12 curagé des petits cours d'eau, indisponsable ce- 
pendant pour l'amélioration des prairics, ne s'o 
qu'à l'aide des prescriptions réglementaires dont l'ad- 
ministration locale assure l'exécution, 

Le desséchement des marais, l'assainissement des 
terres humides, qui pourraient devenir pour les pro- 
priétaires une source de richesso, sont restés, sauf de 
rares exceptions, à l'état de projet, malgré toutes les 
tentatives du gouvernement. 

L'irrigation qui peut tripler, quadrupler la valeur 
des terres, n'est pratiquée qu'exceptionnollement, et 
dans quelques contrées iculières, tellea que le 
Roussillon, la Provence, Vaucluse, Uue énorme quan 
tité d'eau couraute se perd ainsi chaque année, sans 
profit r l'agriculture, et souvent €ù cotralnant 
avec elle une partie du sol cultivable, 


De vastes terrains, à l'état de landes incultes, ne- 
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cusent la longéec inaction de leurs propriétaires, 
communes où particuliers. 


Toutes ces améliorations, il faut bien le reconnaitre, 
ne peuvent être réalisées que par l'intervention nc- 
sive de l'Etat. DMjh Ja loi du 19 juin 1457, dont In 
si est chaque jour mieux appréciée par les popu- 
lations, assure la transformation des landes de Gas- 
logae ; lo projet de lol récemmant soumis an consail 
d'Etat permettra de réaliser la même amélioration 
pour les inarais et terraius Inculles appartémant aux 
communes, 


Mais La question des desséchements, des assainis- 
sements, des irrigations, considérée à un point de 
vue général, attend encoré un: solution. 


Cette solution, Sire, & n'ai pas la pensée de la 
proposer en ce moment à Votre Majesté, Des questions 
sussi difficiles, aussi complexes, ne sauraient être 
abordées d'une maitre incidente. Elles devront ètre 
ultérieurement l'objet d'un oxamen attentif et de pro- 
positions spéciales, Je dois mo borner ici à parler des 
améliorations agricoles actuellement entreprises dans 
diverses contrées de la France, et qui, malgré leur 
caractère d'utilité locale, n'ea offrent pas smvins ane 
haute importance. 


Parmi ces améliorations, l'une des premières qui 
ait fixé l'attention du gouvernement eat la fixation des 
dunes qui bordent le littoral de la Gascogne. Ces duncs 
composées de sables d'une extrôme ténuité, que la 
mer refonte sur Ja plage, forment des monticules qui, 
sous l'action du vent, s'avancent vers l'intérieur des 
terres avec ane cfrayante régularité, C'est niosi que 
le bourg de Biais et son église ont disparu sous les 
sables ; c'est alasi également que Le bourg de Mimizan 
a vu son port comblé, ses maisons envahies ; le port 
de Vieux-Soulac, le grand boisde La Canau ont éprouvé 
lemme sort, 


Dès le milieu du xviui siècle on proposa d'arrôter 
la marche des sables par des semis et des plantations, 
Mais c'est seulement en 1787 que Brémontier, Ingé . 
nicur des ponts et chausates, démontra Le premier, 
par des expériences décisives, qu'au moyen de semis 
de pins maritimes on pouvait définitivement fixer Les 
dunes du golfe de Gascogne. La reconnaissance pu- 
blique a consacré le souvenir de ce bicafait en êle- 
vant un monument à Brémontier au miicu des dunes 
mêmes qu'il avait fixées. 


Ces travaux, interrompus et répris à diverses 
époques, ont été régularisés par un décrt de 1810, 
en vertu duquel les plantations s’exécutent par les 
soins de l'administration et À l'aide des avances du 
Trésor, C'est ce mèmo principe qui a été appliqué 

ar la loi da 19 juin 4857 à la mise en culture des 
andes do Gascogne et qui sert de base au projet de 
loi sur les marais communaux, L'étendue totale des 
dunes de Gascogne est d'environ 60,000 hectares; 
16,500 sont aujourd'hui fxés et transformés en belles 
forûts. La plantation du surplus exige encore 
2,200,000 fr. 

Il existe, en outre, une surface d'environ 14,000 
hectares de dunss répartis dans les départements de 
la Chareme-Inférieure, de la Vendée, du Morbihan, 
de la Loire-Inférieure, du Finistère et de l'Hérault, 
Sur cette surface, 6,000 hectares environ sont plantés 
et 4,000 restent à ser. La dépense eut évaluée à 
1,600,040 fr, 

L'ensemble des travaux de fixation des dunes ne de- 
mande donc plus qu'une dépense de 3,800,000 fr, 

Les landes de Gascogne ne forment pas la seule 
contrée de la France dont Ja situation agricole murite 
de fixer l'attention spéciale du gouvernement, Il existe 
trois autres réglons dont Les noms ont survécu aux 
anciennes déoominations territoriales, et qui ne rap- 
gré que des idées de stérilité et de dépopulation. 

sont la Solognn, d'une étendue de 450,000 hee- 
tares, re ans les départements du Cher, du 
Loiret et de Loir-et-Cher ; ln Dombes, formant une 
surface de 160,000 hectares, dans le département de 
l'Ain ; et la Brenne, comprenant une Le is à pou 
près égale, dans le département de l'Indre, 

Ces trois couvrées, bien qu'éloignées les unes des 
autres, présentent à peu près la mème physionomie ; 
les causes d'insalubrité et de stérilité y sont les mé. 
mes. Le #0 est formé d'un terrain argilo<siliceux 
png rater J en Sologne, d'une couche sablon- 
neuse, Ce terrain, généralement pts retient 

ont 


à la surface les eaux pluviales, la staguation 


forme une première canse d'insalubrité, Mais cette 
cause naturelle n'est la seule qui exerce son in- 
fluenee sur +28 com désolées ; la main de l'homme 
ya ajouté un élément d'insalubrité lien autrement 

issant. Pour tirer plus facilement parti d'un sol 
ngrat, on imagina de fermer tous les vallons par des 
digues artificielles, et de les transformer niosi en 
étangs qui étaient successivement mis on eau où li- 
vris à ln culture; on obenuit ainsi alternativement 
le produit de ls pêche et une récolte sans engrais, 
Ces premiers essals paraissent remonter au xv* sibele. 
Le succès encouragea les imitateurs, et bientôt la 
plupart des plis de terrain furent barrés par dos 
Chaussées, Dans les xvit et xvn° siècles, notamment, 
les étangs se multiplitrent outre mesure, ét avec eux 
se développèrent les influences malfaisantes qui de- 
puis lors n'ont cessé de décimer la population, 


L'assainissement et ]a mise en valeur dé ces mal. 
heureuses contes, iautilement tentés à diverses 
époques, sont l'une des cotreprises de haute utilité 
tn que Votre Majesté à résolu d'accomplir, 

‘origine même da mal indique le remède qu'il est 
nécessaire d'y appliquer, 


La stagnation naturelle des eaux est, avons-nons 
dit, le premivr élément d'insalubrité du pays ; on le 
fura disparaltre par le curage des cours d'eau, et par 
l'amélioration de leurs voies d'écoulement, Les étangs 
n'ont été établis et ne sont maintenus que parce qu'ils 
donnent des produits supérieurs à ceux de ln terre. 
Rendre la culture profitable, ce sèra supprimer bear 
raison d'être; or, le seul moyen de fertiliser le sol, 
c'est de lui fournir l'élément calcaire qui lui manque. 

Telle est la série d'idées sar laquelle est basé le 
systéme d'amélioration suivi par Le gouvernement, 


Dans la Dombes, tous les cours d'enu ont été en- 
rés et régularisés: un réseau de routes agricoles, ac- 
tucllement en cours d'exécution, répandra daus le 
pays les engrais et surtout les amendements calcaires 
qu'on réncontre eu gisements considérables sur le 
pourtour de la contrée. Le s0l, ainsi amélioré et as- 
saini, se convertira facilement en terrains agricoles, 
Mais ces mesures, quelque eficnees qu'elles puissent 
ûtre, ne sauraient suffire pour assurer uno prompie 
amélioration de la contrée, La santé publique, la vis 
des citoyens, vous ont paru, Sire, exiger une inter. 
veation plus active, Un projet de loi, préparé par vos 
ordres et actuellement soumis su | législatif, 
prescrit la suppression des étangs situés dans Le dés 
parterment de l'Ain, qui, après enquête et le cousril 
général du département entendu, séront déclarés in 
suubres par un décret rendu dans la forme des ré- 
gloments d'administration publique, Mais à côté du 
droit de contralute, le projet de loi place les moyrns 
d'aider et d'encourager ; une somme de 2,500,000 fr. 
eat affectée en effet à des primes destinées à faciliter 
et accélérer l'assainissement et la mise en culture du 
sol occupé par les étangs, Cette mesure, toute de 
bienveillance, en allégoant le sacrifice des proprié- 
taires, les déterminera sans doute à prendre l'initia- 
tive d’ane transformation qui ne saurait être plus 
longtemps ajournée, 


En Sologne, comme en Dombes, le curage des 
cours d'eau est la première amélioration dont on ait 
poursuivi l'exéeution ; mais il est nécessaire en même 
temps de réglementer, sur les cours d'eau, lez nsines 
dont les dispositions vicisures contribuent à produire 
l'état maricageux et insalubre de la plupart des 
vallées du pays, Quant à la fertilisation du sol, l'em- 
pioi des amendements calcaires peut senl la réatiser, 
et tous les efforts de l'administration tendent en effet 
hles faire pénétrer daus toutes les parties de la So- 
logne. C'est dans ce but qu'a été entrepris, dès 1848 
le canal dhivé de la Sauldre. Ce canal, qui prend 
son origine à Blancafort, où se trouvent d'importants 
gisements de marnes, est aujourd'hui term sur 
30 kilomètres jusqu'à Coudray, situé à peu de distance 
de La Motte-Beuvron, Les transports de inarnes ont 
commencé récemment à suivre cette voie ; mais déjà, 
dès 1853, uoe mesure plus efficace avait dt4 prise par 
ir Majesté pour faciliter l'emploi de la marne en 

oUane, 


Au moyen d'un accord passé avec la Compagnie 
d'Orléans et moyennant l'intervention d'un entrepre- 
veur Qui roçoit une subrention de l'Etat, les marnes 
provenant des gisements considérables qui existent 
près d'Orléans sont fournies aux cultivateurs au prix 
de 2 fr. 50 c. le mètre cube. Onxs dépôts sont établis 


le long du chemin de fer sur 47 kilamètres, entre ka 

Ferté et Theillay. Ce service, qui a commencé à fonc- 

tionner en octobre 1853, à fourni à l'agriculture, de- 

puis cette époque, environ 110,000 mètres cubes de 

marne, qui représeatent, à raison de 35 mètres cubes 

Dore hoctare, le marnage de plus de 3,000 
ares, 


Toutefois, quelle que soit l'importance de ces pre- 
miers résultats, on doit reconnaitre que le problème 
de l'amélioration de la Sologne n'a pas encore reçu 
de solution complète. Comment ces essais 
d'assainissement ot de mise en valeur du sol seroat- 
ils poursuivis ? Entreprendra-t-on un vaste sysème 
de canalisation * on se bornera-t-on à exécuter quel. 
ques canaux secondaires ? Devra-t-on préférer la eréa. 
üon d'un réseau de routes agricoles ? Conviendrastl 
d'adopter des mesures analogues à celles qu'on pro- 
pose d'appliquer à la Dombes, pour hâter la supprose 
sion des étangs? Toutes ces questions sont en cs 
moment à l'étude, et le conseil d'Etat sera très-pro- 
chainemeut saisi de leur examen, Dès ‘qu'il aura 
donné sou avis, je m'empresserai de soumettre à Votre 
Majesté des propositions définitives. 

Les mesures à prendre pour l'assainissement et l'a- 
mélioration agricole de In Hrenne sont les mècmes que 
pour la Dom et la Sologne. L« curage des cours 
d'eau est aujourd’hui presque entièrement terminé; 
mais I reste à entreprendre le réseau de routes agri- 
eules nécessaire ponr répandre dans ls contrée les en- 
grais er Les amendements calcaires, Le projet de es 
résau vheat d'être approuvé par le conseil d'Etat, I! 
réstéra, en Ottre, à rechercher les moyens les plus 
propres à bâter la suppression des étangs insalubres. 


Entn, je dols encore mentionner les travaux entre- 

is pour l'assainissement de la | ange orientale de 
ie Ag Ceue plaine, dont l'étendue est de près de 
100,000 hectares, était autrefois renommée pour sa 
richesse et sa fertilité, C'est Là qu'avaient été fon- 
dées par les Romains les villes de Mariana et d'Aleris, 
Aujourd'hui, la plaine est iaculte et presque déserte, 
les étangs qui longont Ia côte répandent au loin des 
imiasmes pestileutiels qui rendeut inhabitable toute 
cette contrée, Un p * crédit, inserit au budget 
de 1855, x permis de commencer les travaux néces- 
saires pour combatine un lel fléau. Déjà les marais 
de la Casinca, sur la rive droite du Golo et le marals 
d'Erbajolo, dans la plaine du Taravo, sont desséchés 
et livrés à la culture, On a commencé, en 1859, l'as- 
sainissement des abords de l'étang de Biguglia, dont 
Je dangereux voisinage décime les populations de plu- 
sieurs communes, On a également entrepris le dessé- 
chement du marais de Capo di Palude, qui, par ses 
émanations, oblige chaque année la petite ville de 
Porto-Vecchio À émigrer au retour des chaleurs, Ces 
travaux suront terminés en 1860, L'assainissement de 
la plainé d'Aleria et Le desséchement de plusieurs 
marais rocomiaires ont été étud.és dans la dernière 
campagne et seront prochainement entrepris. L'adeni- 
nistration poursuivra résolümeut l'accomplissement 
d'une œuvre qui, plus que toute autre, doit contribuer 
efficacement 4 développer les germes de prospérité 
agricole que renferme l'Ile de Corse. 

Je n'essaiorai pas, quand à présent, de préciser 
les chiffres des crédits nécessaires e l'exécution 
des travaux d'utilité agricole, Trop d'incertitude règne 
encore sur la nature et l'importance des ouvrages à 
entreprendre, Je ma borne à p er d'affecter à ce 
service une allocation extraordinaire de 8 millions, 
qui recevra un très-utile emploi, 


RÉSUMÉ. 


Eu résumé, Sire, j'ai l'honneur de proposer à 
Votre Majesté de répartir ainsi qu'il suit, entro ks 
divers services dos ponts et chaussées, l'allocation 
extraordinaire do 100 millions de francs, qui a &ti 
réservée aux travaux publics sur le reliquat du der- 
nier emprunt : ds 





Foures et ponts, 15,000,000 
Navigation intérieure (rivières et ca- 

naux}, #2,009,000 

Ports et phares, 35,000,000 

Travaux agricoles, 8,000,000 

Total pareil, 109,000,000 

—————ss 


Ceue allocation serait divisée en trois exercices" 
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pendant lesquels l'administration aurait, en outre, à 
sa dispæition le crédit annuel iuserit au badget pour 
les travaux extraordinaires, Ce dernier crédit, qui 
s'élève habituellement À 20 millions environ, repré 
sonterait pour trois années uno allocation de 60 mil- 
lions ; en sorte que, dans cette période de temps, les 
fonds applicables aux travaux publics extraordinai- 
res les chemins de fer excepiés, s'élèveraieut à 100 
millions, 

En ce qui concerne l'exercice 1860, dont il importe 
de déterminer dès à présent los ressources, je propose 
de fixer à 29 millions le crédit supplémentaire qui 
sora ajouté au budget de la deuxième section, Cetre 
somme serait répartic ainsi qu'il suit entre les di- 
vers chapitres du budget : 


ROUTES IMPÉRIALES ET PONTS. 


Chap. 32. Lacunes, 1,500,000 
— 34. Rectilications, 2,500,000 
— 34. Moutes de Corse, 200,000 
— 35, Ponts, 600,000 


Routes ct ponts,  5,000,000 
NAVIGATION INTÉSIETRE , 


Chap. 37. Rivières, 7,000,000 
— 358. Canaux, 3,000,009 
Navigation intérieure, 10,000,000 


NAYICATION MARITIME, 


Chap. 39. Ports et phares, 11,000,000 
TRAYAUX AGRICOLES, 
Chap. 40. 3,000,000 
Si l'on ajoute à ces allocations supplémentaires Les 


crédits actuellement inscrits au budget de l'exercice 
1860, La situation de chacun des chapitres mention- 
nés ci-dessus devient La suivante : 


Chap. 32,  2,200,000 
— 33,  5,000,000 
— Si. 500,000 
— 35  2,600,000 
— 37 11,700,000 
— 33  4,000,000 
— 9  17,800,000 
— 40.  h,550,000 

—————— 
Totsl,  45,350,000 


Le surplus de l'allocation générale de 100 millions 
. 3 ultérieurement entre les exercices 1861 
et k 


Les résultats qu'on pourrs obtenir à l'aide de ces 
ressources ex inaires seront d'une grande impor- 
tance. 

La construction des principales lacunes des routes 
mpériales, la rectification des parties de routes les 
plus défectueuses, l'amélioration des traverses de 
plusieurs grandes villes, l'exécation presque complète 
des routes de la Corse, l'achèvement des grands ponts 
de Paris, La construction de plusieurs ouvrages sem 
blables dans les départements, telles seront, pour le 
service des routes, les conséquences dé la mesure pro- 

Les travaux de navigation serout poursuivis avec 
activité. La canalisation de la Marne, celle de 
l'Yonne et de la haute Seine, seront vivement pous- 
ses et dirigées de telle sorte que les travaux qui 
seront successivement terminés deviennent immé- 
diatement profiiabies ponr la navigation. L'amélio- 
ration de la Moselle, de la Meuse, do ln Charente, du 
Tarn sera entreprise; sur la basse Seine et sur la 
Garoune maritime, on cxécutera les travaux dé 
mentasres dont la nécessité a été reconnue; on don- 
nera plus d'activité aux travaux du Rhône, de la 
Saône, do la Loire, de Is”Mayenne et de In Sarthe. 
Ou exéeutera sur les canaux les améliorations les 
plus urgentes; on construira be canal des houilières 
de La Sarre et l'embranchement sur Colmar; enfin 
l'on commencera, dans la limite des crédits disponi- 
bles, où l'on préparera l'exéeution des divers travaux 
que j'ai mentionnés plus haut. 


En ce qui concerne la navigation maritime, les 
grands ouvrages des ports de et du Havre 


seront terminés ou trés-uvancés : ceux de Boulo- 
ue, de Brest, de Cette, de Saiat-Malo, de Caen, 
acront poussés vivement. À Dunkerque, à Saint- 
Nazaire, les travaux complémentaires seront com- 
mencés, l'éclairage et le balisage des cites seront 
complétés, Uuë part dans les allocatiogs extraor- 
dinaires sera réservée aux améliorations qui se- 
uv. reconnues urgentes daäus des ports de second 
ordre. 

Enfin, les travaux agricoles, ralentis jusqu'iel par 
l'insuflisance des crédits annuels, recev-ont une im- 
pulsion en rapport avec leur utilité. 

L'accomplissement de co programme, Sire, impo- 
sera uno tâche difficile à l'administration des ponts 
ot chaussées; mais elle saura s'associer aux pensées 
de bien public qui out inspiré Votre Majesté, et, par 
son zèle et son dévoucment, elle s'efforcera de méri- 
ter sa haute approbation, 

J'ai l'honneur d'être, avec le plus profond respect, 
Sire, de Votre Majesté, le trishumble et tris-obéis- 
sant rervitour et fidèle sujes, 

E. Rocues, 
Reuroyé an conscil d'Etat : 


NAPOLÉON. 





RAPPORT A L'EMPEREUR. 


Paris, le 25 février 1800, 
Sure, 


Au moment où vous donnez à tous les travaux pu 
blics én France une nouvelle impulsion, vous ne 
pouviez oublier que, de l'autre côté do la Méditerra- 
née, 1 y à aussi une autre France qui grandit au prix 
d'incessants efforts et met en vous toutes s0s espé- 
rancrs. 


Vous n'avez donc pas voulu que l'Algérie restit 
étrangère au grand mouvement et aux progris qui se 
préparent, et vous m'avez prescrit de vous désigner 
les travaux qui pourraient être compris dans ua bud- 
get catraordinaire. 


A ne consulter que les besoins, Siro, ces travaux 
sont nombreux, car dans un pays où bien des siècles 
n'ont passé que pour détruire et où nos colons sont 
disséminés sur une vaste étendue de territoire, il fau. 
drait pouvoir réunir par des routes tous ces centres 
épars de population, qui, créés à la suite de la con- 
quête, semblent comme des es avanes de la ci- 
vilisation ; il faudrait gl ren des ponts sur les 
torrents a séparent, dessécher les marais dont 
l'insalubrité les désole, fonder Les églises, les hospices, 
les écoles qui leur manquent ; il faudrait éclairer des 
côtes trop souvent inhospi res ©t Construire sur 
ces rivages des ports  " leur a refusés la nature, si 
prodigue envers eux do ses autres bienfaits; enfin et 
avant Lout, pout-être, il faudrait étaldir ces chemins 
de ler qui, pour l'Algérie, ne sont pas destinés seule- 
ment Aoffrir des moyens perfectonnés de circulation, 
mais qui, dans l'état actuel du pays, seront les plus 
puissants instruments dé la colonisation, 

Mais, s'il n'appartient qu'au temps de donner une 
aussi complite satisfaction à tous ces intérêts, on peut 
du moins entreprendre et oxpépilés la tâche, et c'est 
ce que Votre Majesté à voulu. 

Je viens donc lui faire Les trs quel devrait être, 
selon moi, l'emploi des ts que, dans sa havie 
sollicitude pour l'Algérie, elle n fait comprendre danse 
le projet de budget extraordinaire. Comme ces cré- 
dits ne s'appliquent vd à la construction des voies 
ferrées, pour lesquolles un projet de loi spécial est 
soumis en co moment au Corps législatif, c'est sur 
les autres travaux que j'appellerai l'auention de l'Em- 
pereur. 

PORTS. L 

Alger, Oran, Philippeville sont les trois têtes de 
lignes des chemins de fer qui doivent être prochai- 
nement entrepris. 

Ce sont les ports indispensables des trois pro- 
rinces, 

Le port d'Alger, auquel de ettables hésitations 
n'ont pas permis de donner toute l'étendue qu'il aurait 
da avoir, se trouve pourtant dans des conditions assez 

tes, Pour que le calme y fût complet, nn 


brise-lanve serait nécessaire ; ls couronnement des je- 
tées n'est pas encore exécuté, Mais, avant d'entrepren- 
dre Le premier de ces travaux et d'achever les twrre 
pleies, j'ai cru devoir proposer à Votre Mujesté, qui 
a bien voulu l'approuver, la construction d'un bassin 
de radoub prévu dans les premiers projets, et sans 
lequel les bitimvuts de l'Etat et du commerce ne suu- 

ent trouver sur la côte d'Afrique aucun moyen sé- 
rieux de réparations, 


Le bassin de radoub scra terminé avec l'année 
18641, et c'est après seulement que serait entrepris Le 
brisc-lame, 


Oran, qui déjà ne peut plus rester enfermé dans 
son enceinte fortifiée, possède un petit port fait en 
quelque sorte À titre provisoire. Ce port ne répond 
nullement aux besoins actuels, qui chaque jour vont 
d'ailleurs grandissant C'est un des points les plus 
rapprochés de la côte d'Espagne ; des services Le 
liers de bateaux à vapeur y sont établis; les chemins 
de fer dela Péninsule, placts presque en regard, 
viendront bientôt en augmenter encore l'importance, 
Des projets préparés depuis longtemps ont su con- 
server ot uliliser ce qui existe déjn. Enfin ce port 
sera complété par l'excellent mouillage de Mers-el- 
Kébir, où Les navires pourront attérrir et trouver une 
entitre sécurité lorsque bo mauvais tomps les cmpi- 
chera d'atteindre Oran. Co sera un ensemble des =. .# 
satisfaisants, 

Philippeville n'existe que Le a quelques années, 
et déjà cette ville compte plus de dix mille âmes ; son 
mouvement commercial est considérable ; la provinces 
de Constantine } verra aboutir le chemin fer le 
plus nécessaire de l'Algérie, 

Mais IA tout est À faire, et de nombreux sinis- 
tres (+) disent combien il est urgent de commencer la 
construcilon d'un port quo les intérèts de l'hu- 
manilé réclament aussi vivement que les intérèts du 
commeror, 

Ainsi les ports d'Alger, d'Oran et de Philipperille 
devraieut recevoir des allocations extraondinaires (2}. 
Les travaux de ces deux derniers sont conçus de telle 
sorte qu'entrepris au moyen de ressources relative 
ment assez faibles, ils présenteront pourtaut des résul- 
tats avantageux à mesure que l'exécution en avancera, 
et, quelle que soit l'allocation qu'ils puissent recevoir 
à l'avenir, rien d'ivutile n'aura été [ais, 


ROUTES. 


Le premier besoin de la colonisation est l'établis- 
sement de routes qui permettent, aux moindres frais 
possibles, les transports en toutes saisons, c'est, en 
mème temps, le plus puissant auxiliaire de notre do- 
mination et de la sécurité, C'est rtant, il faut le 
dire, ce qui aujourd'hui répond le moins aux néces- 
sités actuelles et aux espérances de l'avenir, Bien des 
colons auxquels des terres ont été concédées sont dans 
l'impossibitlié d'en tirer tout le parti que leurs 1n- 
beurs devraient leur faire espérer, Beaucoup reculent 
devant les dificultés d'arriver aux champs dent la 
fertilité les avait séduits. 

Cependant de nombreuses voies de communication 
ont été ouvertes. Mais les distances à parcourir sont 
considérables, et, soit dans les plaines marécageuses 
qu'il faut traverser, sole les contre-forts do 
l'Adias qu'il fant couper, es difficultés de construction 
sont grandes. 

L'Etat ne saurait éridemment se charger de tous 
les travaux de routes ; mais, en Algérie commé en 
France, il est juste que les artères principales soient 
créées par la puissance du gouvernement, et que tout 
co qui serait d'une moins grande importance soit 
Inissé aux soins des provinces et des communes. 

Déjà les routes d'Alger à Laghouat, d'Oran à Tlem- 
ceu, de Stora à Biskra, toutes trois pérpendiculaires 
à la mer, ont été ouvertes à peu près sur In totalité 
de leur longueur ; mais on no saurait les laisser ina- 
chevées, et elles réclament des crédits extraordinaires 





(1) Les pertes éprouvées annuellement sur le mouil- 
Jage de Stora sont évaluées à plus de 1,500,000 fr. 
Dans un soul coup d3 vent, en 1854, vingt-huit na 
vires ont été jotés à la côte. 

(2) Le port de Bone rceerrait sur le badgot ordi- 
naire des allocations suflisautes pour être terminé en 
quelques aundcs. 


230 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 





pour être mises promptement en état de rondro les 
services qu'on doit en attendre. 

Si on à sagement fait de commencer par ces trois 
routes qui, partant du rivage où était établie ln base 
de notre domination, nous permettaient de pénétrer 
dans l'intériour du pays, il faut reconnaitre cepen- 
dant qu'on n'aura jamais rien que d'incomplet tant 
que ces routes ne seront pas reliées entre ciles par 
une ligne parallèle au rivage, et qui scule offrira en 
tout temps des moyens faciles de communication entre 
les trois provinces, 

C'est pour atteindre 66 but, aussi désirable dans 
l'intérêt de notre autorité que dans l'intérét de la 
Colonisation, que je viens demander à Votre Majesté 
de vouloir bien décider qu'un ertdit extraordinaire 
.. affecté à la route d'Alger à Constantine par 

tif. 

Cette route, dans la pensée que je viens d'indiquer, 
est certainement la première à construire. Déjà ébau- 
chée entre Constantine e4 SGuf, il est indispensable de 
l'acherer sur ce parcours €4 de la prolonger jusqu'à 
Alger ; elle enceindra la Kabylie, traversera de fartiles 
contrées, enfiu réunira les chefs-dieux entre lesquels 
Ï y a aucune communication directe possible au 
joard'hui. 

Pour achever promptement la grande ligne qui de- 
vrait s'étendre sur bes trois provinces, au moins de 
Constantine à Oran (3), sans doute il aurait fallu 
pouvoir affecter aussi des crédits extraordinaires à Ja 
route d'Alger à Oran; muis, dans l'état actuel des 
choses, où rencontre moins d'obstacles sur ce par- 
cours, La vallée du Chélif ost d'ailleurs destinée à 
voir, daos un avenir plus prochain, un chemin de fer 
s'établir duos les conditions favorables qu'elle peut lui 
offiir. EuGn, les ressources ordinaires permettront de 
continuer l'ouverture de cette route. 

C'est donc à terminer les routes d'Alger à La- 
ghouat, de Siora À Biskra, d'Oran à Tlemcen ct d'Al- 
ger à Constantine qu'il en x ce nécessaire de con- 
sacrer les remources extraordinaires que Votre Majesté 

* veut bien affecter à cette nature de travaux. 

lci encore, chaque dépense cffectuie produira 
ses fruits, car chaque kilombtre exécuté sera déja un 
bienfait, 

Comme com de ces travaus, il faut ajouter 
le pont sr le ravin de Constantine (pont d’El-Kantars), 
indispensable pour réunir la ville avec le seul pla. 
teau sur lequel le chemin de fer puisse placer 
sa gare, Ca pont doit remplacer, sur le l, un 
ancien pont romain, monument des plus remarqua- 
bles, qui s'est écroulé depuis quelques aandes seu- 


+ 


DESSÉCHEMENTS. — IRRIGATIONS, 


Dessécher les marais, c'est arracher les colons aux 
flèvres qui les dévoreut et livrer à La culture le sol Je 
plus fertile, 

Retenir les enux des les diriger, les 
répandre avec intelligence, c'est pler 1s fertilité 
des terres, c'est on conquérir de nouvelles, Sous le 
ciel d'Afrique, l'irrigation est le plus puissant agent 
de production, 


Mais le desséchement complet des grands marais 
exigerait des sacrifices considérables s'il devait être 
enuèrement opéré par l'Etat, I on serait de mème de 
l'exécution des travaux au moyen uels on pour 
rait obtenir une heureuse et féconde distribution des 
eaux. 

C'est donc par la concession des terrains à desst- 
chor où à arroser, et par des subventions accordées 
aux Compagnies qui en cotrepremiraient la mise en 
valeur, quelquefois aussi par ccrtains travaux faits 
au compte de l'Etat, qu'il est possible, tout ea mü- 

les intérèts du Trésor, d'obtenir des résul- 
tats considéraldes, Un crédit relativement assez faible 
peut ausi permettre d'atteindre prochainement le but 
qu'on se propose. 


FORAGES. 
Mais à ché du travail qui sait utiliser les eaux 


(3) Ceuc ligne devra être un jour prolongée dans 
la provrinc de Constantine jusqu'à la frontière de 
> ot dans la province d'Oran jusqu'à lu frontière 

u Maroc. 


que la nature à spontanément offertes à l'homee, il 
ÿ a un art qi crée en quelque sorte cé pricieux 
élément de la fertilité, enr fl va le chercher dans les 
profondeurs de la terre et le forci à venir se répandre 
sur un sol aride qu'il pou seul féconder. 

Déjà depuis 1856 la pensée d'essayer les forages a 
dté réulisdo. Lo succès à été complet et, dans quel- 
ques contrées, les résultats ont dépassé Les espéran- 
ces, Ainsi, dans le sud do la province de Constan- 
tine, une vingtaine de puits artésieus ont du établis à 
des profondeurs qui varient de GO à 160 mètres, et 
offrent aujourd'hai plus de 50,000 litres à la 
minute, 


Grâce à ces eaux, de nouvelles oasis ont dté enédes : 
d'autres, qui avaient vu leurs anciens puits comblés, 
perdus par les sables, s0 sout repéuplées, et la vie 
roparalt où naguère était le désert, Les Arabes du 
sud, obtepant ainsi de suffisantes récoltes, ne seront 
peut-être plus obligés, come autrefois, de venir dans 
le Tell chercher pour leurs troupeaux des pâturages 
qu'ils trouvoraient chaque jour plus difficilement, eur, 
à mesuro que la colonisation s'avance et qu'en même 
temps se press la culture indigène, les espaces 
abandonnés jadis au parcours du bétail se restrei- 
gnent de plus eu plus, 

Déjà, Sire, de Batna & Temacin, les paits artésiens 
ont jalouné la route, et ec n'est pas un des moins 
curieux spoctackes de notre conquête que celui des 
Arabes venant admirer ces merrvoillouses fontaines 
que font jaillir aa milien du désert do petites es- 
coudes de soldats, si vite formés au travail du 
sondeur, et dont l'intelligence et le dévouement sem 
blent encore grandis par l'œuvre qu'ils sont chargés 
de poursuivre, 

Ce qui a si bien réuss dans la province de Cons- 
tantine, nous Je tentous dans Jes deux autres 
vinces ; tout nous fait croire au succès, Les études de 
nos ingénieurs nous donnent l'espoir que dans des 
contrées livrées à la colonisation il sera possible 
d'obtenir des résultats d'autant plus désirables qu'ils 
nous permettront les cultures indusiriclles les plus 
précieuses, 


C'est pour donner un nouvel et plus puissant essor 
À ces utiles travaux de forage, que prie Votre 
g d'y appliquer quelques crédits extraordi- 


PHARES, 


Ce n'est pas seulement dans l'intérét de l'Algérie 
que la France devait éclairer les côtes de ses pos- 
sessions d'Afrique : c'est dans l'intérèt de toute sa 
marine, dans l'intérêt de l'humanité, 

L ue toutes les nations civilistes rivalisent 
on _. par le one res des phares destinés 
sigaaler les parages gcreux, ii n'était 
sible de laisser notre œuvre inachevéo À à T'un 
des doux rivages que nous possédons dans In Médi- 

terrante, 

Un système général d'éclairage des côtes de l'Algérie 
avait donc été arrêté par la commission des phares en 
1546; mais un petit nombre de feux alors indiqués 
a pu gr jusqu'à ce jour ; l'insuffisance des res 
sources ordinaires n'a permis de poursuivre 
qui avait été comment j 

Ce travail si utile, st impatiemment atenda, Votre 
Majesté m'a prescrit de le reprendre. Pour me con- 
former à ses bicufaisantes intentions, je lui demande 
de vouloir bien autoriser de nouvelles constructions 
désignées comme les plus urgentes, 

Quelques phares de plus, Sire, ce seront bien des 
maufrages de moins et Lien des bénédictions pour la 
généreuse sollititude de l'Empereur. 


BATIMENTS CIVILS, 


Parmi Les bätiments civils Lens à l'Algérie 
et qui doivent ètre construits par l'Etat, ln cathédrale, 
le grand séminaire ont été commencés çt sc pouraui- 
vent au emoyen d'allocations spéciales, 

Un palais de justice, une douane, un lycée que ré- 
clament des besoins réels, n'ont pu étre entrepris 
jusqu'à préseut, Daus l'impossibilité d'affecter aujour- 
LL so pm = ressources suffisantes, 
c'est la douane minsi que le lycée d'A! ue j'ai cru 
devoir placer en première ligne. RÉ 


La douane, qui n’a été établie qu'à titre provisoire, 





no répond plus aux besoins du commerce et ne san 
rait rester longtemps dans les limites rosserrics da 
local qu'elle occupe, sans compromettre tous les in- 
térèts, sans paralysér tous les progrès. Quant aux bà- 
timents du lycée, ils sont tout À fait insuffisants et 
dans un tel état que les réparations équivaudraient à 
une reconstruction complète, Nou-soulement toute €x- 
tension est impossible, mais une grande partie de ce 
qui existe est frappée par un aligeement nouvena né- 
cessaire aux projets d'embellissement de la ville, et 
doit être démolie, 

Sous ces rapports déjà, 1 me paraiirait que de tous 
les monuments civils à construire par l'Etat, le lycée 
d'Alger devrait occuper un des premiers rangs ; mais 
il est encore d’autres motifs qui mc semblent devoir 
le lui faire assigner. 

Cet établissement d'instruction publique à parfaite 
ment rinssi: nonseulemenut de nombreux enfants 
d'Enropéens y ont été placés, mais plus d'une fois des 
chefs indigèves ont voulu y mettre leurs fils. Sans 
doute nn collége urabo-français a dû être fondé spé- 
cialemoat pour les enfants arabes, mais il est facile 
de prévoir que Le jour viendra où, tout en conservant 
encore l'instruction spéciale désirée par les parents, 
ou pourra faire de l'école arube une anvexe du lycée. 

C'est au collège que le rapprochement, que la fu- 
sion se Fait vite. Dans ouelques jeux en comman, 
l'enfance abat plus de préjugés que ne peuvent en 
détruire parmi les hommes bien des lois, bien des 
règlements, bien des intérèts et beaucoup de temps, 

Je proposeral donc d'employer d'abord à la cous- 
truction de la douane et du lycée d'Alger les fonds 
extraordinaires qui devaient être allouts pour le ser- 
vice des bâtiments civils. 

En résumé, Sire, consacrer bes ciod millions de 


PRE crédits qui seraient compris pour l'Algérie dans le 


budget extraordinaire de 1860 : 

4° Aux travaux des ports d'Alger, d'Oran et de Phi- 
NL d d'Alger à Laghou 

æ A l'achèvement des routes at, 
de Stora à Biskra, d'Ornn à Tlomcen et d'Alger à 
Constantine; 

3" A de grands travaux de desséchements, à de 
nouveaux forages, à l'établissement de phares, enfin à 
la construction de la douane et du lycée d'Alger ; 

Telles sont Les Eee que J'ai l'honveur de 
soumettre à Votre Majesté. 

Réunis aux ressources du hadget ordinaire, ces cré- 
dits donneront aux travaux d'utilité publique en Algé- 
rie gne impulsion qui seule peut permettre À ce ma- 
gniliquo pays de réaliser les progres auxquels il pout 
légitimement prétendre, 

Après l'brc glorieuse de la conquête, Votre Majesté 
a voulu l'ère non moins glorieuse de la pacification ce 
de la colonisation, Ce n'est pas seulement l'Algérie, 
c'est la civilisation qui en gardera une éternelle recon- 
naissance à l'Empereur, 


COLONIES. 


Mais ce n'est pas seulement sur les possessions 
sen ape du nord de l'Afrique que Votre Majesté a 
Jet les yeux lorsqu'il s'est agi des travaux de la paix, 
c'est sur tous les points où flotte dans le monde le 
drapean de la France qu'elle à porté sa luenveillante 
sollicitude. 

Il me reste done, Sire, pour répondre à vos demeins, 
À vous faire connaître quels sont les travaux les plus 
urgents que réclament les colonies, et que je dois prier 
Votre Majesté de comprendre dans le budget extraor- 
dioaire du département qu'elle à bien voulu me 
confier. 

Aucun port des Antilles françaises ne posside de 
bassin qui puisse offeir aux bâtiments de l'Etat et du 
commerce des moyens de réparation, qu'il leur faut 
dès lors aller solliciter dans des ports étrangers. Cc 
sont d'énormes dépouses in & notre marine, des 
pertes de temps cousidéralles, euflu une inférlorié 
iutol 


La Martinique, préoccupé à juste titre d'un tel état 
de closes, s'est imposé des sacrifices pour l'établisse- 
ment d'un bassin de radoub à Fert-de-France, où il 
se trouvera dans des conditions favorables. Grâce à 
ces sacrifices, déjà une somme de 700,000 francs a 
été réunie pour ce travail, dot la dépense s'élèvera à 
2 millions de francs, 

Je demande donc à Votre Majesui de comprendre 
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dans les crédits extraordinaires une subvention d'un 
million à la colonie qui resterait chargée de construire 
le bassin, Cotte subvention serait répartie en trois 
exercices, Votre Majesti sait que Fort-de-France est 
- ke point de concentration de nos stations navales dans 
la mer des Antilles, 

La Guadeloupe, à la sulte du tremblement de torre 
de 4843, à vu s’obstruer la passe de la magnifique 
baie de la Pointe-h-Pitre, ainsi quo la darse où les 
Davires pouvaient venir auprès mûme du quai opérer 
leurs chargements. 

Pour faire exécuter ces importants travaux da cu- 
ps ue. ep somme de pris de 700,000 . 
a nie une imposition spéciale et fournira | 4° Ÿ : fe Ë 
un fonds de plus de 509,000 francs" "" fi, où of, 1Un coescEe à menées en lies 
Une subvention de 170,000 francs, partie en deux rdi j ” d il le bét 
excrcices, la mettra à mêmo de compléter une opé-|°Fdinaires au moyen du pilonage, lo béton 
ration indispensable, C'est un concours qu'à els, trop mou glisse sous le choc du pilon : il ne 
points de vue le budget extraordinaire ne saurait lui |s@ serre pas, il se déplace, et bientôt l'eau en 
refuser, excès sa sépare de ce béton; elle hr pr tous 

Enfin il est oucore une dépense instamment réclamé | les vides, elle surnage le béton, de telle sorte 
depuis pe eg À LS D Cr à que le pilon n'agir plus que sur une masse li- 
bte 4 de me pa re à té tout spécialement appe- quide er og de telle sorte _ = 
lée psr la marine ; c'est celle qui à pour objet l'éciai- | MAÇONNET nai o0tenues au moyen e, 7 
rage du phare constrait sur La pointé de Ja Caravelle, [tOnS trop mous et chargés d'un excès d'eau 
où vout atterrir tous les navires qui se rendent à la | ne présentent plus, lorsque cette eau est éva- 
Martinique. La tour du ghare est construite; il ne faut | porée, qu'un béton léger, poreux, spongieux, 
plas que 25,000 fraues pour l'appareil. L'insuflisauce labsorbant, gélif et friable, soit parce que la 
des crédits n'a pas permis jasqu'à présent de terminer | présence d'un excès d'eau à empêché la prise 
de la chaux, soit parce que cet excès d’eau, en 


cet important rar ail, qu'il faudrait encore ajourner 

ue faisait, pour 1860, l'objet d'ane aliocation spé- s'évaporant, a laissé une quantité considérable 
Ce serait donc pour les travaux civils des Antilles | de vides donnant accès facile À toutes les cau- 

une subvention totale de 1,105,000 fr, sur laquelle Je [ses de destruction. 

proposerai, pour 1800, une allocation de 409,000 fr C'est en vain que le constructeur fait appel 
Jo dois d'autant moins hésiter à demander à Votre |aux matériaux de la meilleure qualité, c'est en 

vain qu'il augmente la quantité de chaux em- 


Majesté de comprendre ces travaux parmi ceux aux- 
ployée, en vain qu'il a recours à la sclence 


quels des crédits extraordinaires seraient affectés, 
goiis rentrent dans la catégorie des dépenses miss à | D ioue Je résultat est toujours lo même. 
Tout béton coulé et exposé à l'air est nn 


la charge de la m le par Le aq mp de 
1854, et cette , Indispensable - : 

pe à 8 mi : béton spongieux et gélif, voué à une prompte 
destruction. 


des entreprises auxquelles elle s'applique, 

sera un puissant encouragement h l'excellent esprit 

qui anime nos colonies et leur fait faire les plassérienx | Mais si, au lieu de couler les bétons, on les 
obtient à l'état de pâte pulvérulente assez 
ferme pour que le “ pilonné ne fule plus 


<forts pour l'exécution de grands travaux publics, 
sous le choc du pilon : alors, par l'agglomé- 


Sans doute, Sire, nos colonies ont encore d'autres 

ne Ainsi ve Ponge dont _ ppm bo 
construction d'un port ont été sccon ar , 

En subvention d'en mill'ou donnée par la métrepuie, ration obtentie par le choc répété d'un corps 

dur ct pesant, les molécules de ce béton se 

tassent, se serrent, ec feutrent, de manière à 

occuper un volume beaucoup moins considé- 


réclame aussi des bassins de réparation que notre 
commerce est obligé d'aller chercher à Maurice au 
rable; lés molécules de la chaux se <a 
chent, la prise est beaucoup plus rapide et 


l'agzloméralion, du béton dur comme de bon- 
nes pierres, en me jours, souvent en 
quelques heures; à ce point que, en cas de 
besoin, et lorsque la saison menace, je puis à 
volonté obtenir de la maçonnerie qui, en vingt 
Jquatre heures, est assez dease et dure pour 
brarcr les plus fortes gelées ; j'ai fait, cette 
année, les expériences les plus concluantes à 
cet égard, 

Après cet exposé de la théorie qui a guidé 
mes travaux, je vais vous entretenir des appli 
cations pratiques que j'ai faites avec succis 
de ce mode de bâtir. 

Déjà, il y a deux ans, je vous ai parlé de 
la maison du chef de la station de Suresnes 
{chemin de fer de Versailles). Cette maison 
m'avait été commandée par M. E. Flachat, 
votre collègue, si justement renommé, qui, le 
premier, a reconou la justesse de la théorie 
de l'agglomération appliquée à l'emploi des 
bétons à base de chaux, et en à fait l'expéri- 
mentation en grand, Cette maison, toutentitre 
construlte en béton aggloméré, constitue un 
tout monolithe du fufte À la base : cave, voûte, 
dallages, murs, planchers, toiture en forme de 
dôme, corniches, moulures, sont en béton ag- 
gloméré, sans adjonctions d'aucuns autres ma- 
tériaux. 

L'extérieur de cette maison a toute l'appa- 
rence de la pierre de taille ; mais, ce cui rend 
cette construction remarquable, c'est que les 
planchers sont en béton, et forment un mono- 
tithe avec la maison, en même temps que Ja 
toiture est aussi un dôme en béton aggloméré, 
se présentant sans aucun abri, sans enduits 
d'aucune sorte, à toutes les intempéries, qu'il 
brave depuis quatre ans, sans aucun symptôme 
de détérioration; les chéneaux eux-mêmes sont 
en béton. 

Cette maison est le premier spécimen de ce 
gente qui ait jamais été construit, et, à ce 
LE elle mérite toute l'attention des hommes 

‘art, 

Depuis deux ans, j'ai construit une foule de 
dallages et de trottoirs ayant une résistance 
bien supérieure à celle de l'asphalte : j'ai cons- 
trait aussi des citernes, des maisons, et, entre 
autres, à Saint-Denis, route des Poissonniers, 
une maison analogue à celle de Suresnes, c'est- 
à-dire avec planchers et dômes en béton, mais 
sur une plus graude dimension. Le dôme qui 
recouvre cette maison à 44 mètres de lon- 
gueur sur 8 de largeur. Lépohweur des parois 
de c2 dôme est de u,40 à la base, sur 0,25 
àla clef, Trois hivers n'ont amené aucune dé- 
térioration. 

J'ai également poursuivi avec ardeur Fap- 
plication des bétons agglomérés à la construc- 
tion des toitures en terrasse, et j'ai enfin ob- 
tenu le succès le plus complet et le plus décisif. 
: J'ai pu, cette même année, construire une 
toiture en terrasse ayant 0®,30 d'épaisseur, et 
couvrant un bâtiment de 22 mètres de lon- 
gueur sur 15 mètres de largeur, soit une sur- 
face totale de 330 mètres carrés, Cette toiture, 
cette dalle de #30 mètres, n'est supportée, dans 
son milieu, que par un seul mur de refend 
daus le sens longitudinal, de telie sorte que, 
dans l'œuvre, cette dalle a une partie de 7 mt- 
tres sur 22 sans point d'appui et sans voûtes, 
la surface de cette toiture en terrasse étant 
horizontale par-dessus çt par-dessous, Ce toit 
. terrasse sort lui-même de séchoir à l'air 

re. 
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Présidence de M, Faune. 


















Mais ce qui est plus grave encore, l'excès 


prix de es de temps et do dépenses énortnes, 

Mais je ne suis pas sans espoir de voir des entrepri- 
ses particulières se former pour la création d’un dta- 
blissement qui, en donnant satisfaction aux intérèts 
maritimes, concourra puissaumont à la prospérité de 
la colonie et témoignera du dévouement des hommes 
qui y attacheront leur nom, 

Je ne saurais pon plus passer sous silence un port 
à créer sur la côte occidentale d'Afrique, et qu'on 
devra prochainement entreprendre pour répondre aux 
besoins e à se font sentir chaque jour avec d'autant 
plus de force que notre commerce dans ces parages 
progresse avec plas de rapidiié, Gorée où Bnkar est le 
point de relâche imposé aux services français du 
Brésil et de la Plata, et ilsera nécessaire de construire 
sur le point qui sera définitivement choisi un établis. 
sement sans lequel ces services snbventionnés par 
l'Etat ne sauraient réaliser tous les avantages qu'on 
doit en attendre, 

Mais tous ces travaux, Sire, je ne les mentionne 
aujourd'hui que parce que Je ne puis oublier que, 
dsas sû bienvoillante sollicitude, Votre Majesté étend 
son regard sur tous les points de l'Empire, et qu'il 
n'en est pas un pour lequel l'Exnpereur te prépare un 
progrès, ne réserve un bienfait. 

Je prie Votre Majesté de vouloir bien approuver le 
renvoi au conscil d'Etat des divers projets relatifs aux 
travaux que je viens d'avoir l'honneur de lui indiquer, 

de suis avec un profond respect, Sire, de Votre 
Majesté, lo très humble et très-obéissant serviteur ct 


sujet. 
Le ministre secrétaire d'Elat au 
Lo a lg de l'Algérie et ces 


beaucoup plus intense, et finalement l'on ob- 
tient des bétons lourds, comprets, denses, 
re rpg et capables de résister à bref 
délai à toutes les intempéries, même aux plus 
rudes gelées. 

Ce résultat est d'autant plus important qu'il 
est obtenu en même temps que l'on réalise 
une plus grande économie : car, pour que 
l'agsiomération devienne possible, il est néces- 
saire de réduire la quantité de chaux à un 
strict minimum, la présence d'un excès de 
chaux donnant au béton une mobilité, une 
mollesse qui le fait glisser sous le pilon et em- 
pêche l'agalomération. 

En dant ainsi que je viens de l'indi- 
quer, fi pu obtenir à trèsbas prix, avec tous 
les sables, toutes les chaux, des bétons, des 
pâtes de pierre, auxquels j'ai pu donner 
toutes les formes imaginables, et qui présen- 
tent toutes les conditions possibles, la résis- 
tance à toutes les causes de destruction. 

L'effet de LE prog est tel, que telle 
chaux qui, par les procédés crdinaires, ne don 
nerait que du béton de médiocre qualité, exi- 
gcant pour arriver à une prise passable, des 


semaines et des mois, donnera, par le fait de Hosouix bu NnéviLur, 


(La suite prochainement.) 





2 P.'ve CaassrL0GP-LAGDAT, 
Approuré le renvoi au conscil d'Etat, 


{) Voir lo Journal des chenins de fer du 10 
NAPOLÉON, 


mars 1800, 
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CRÉDIT FONCIER DE FRANCE. 
Obligations cinq pour cent. — 7" tirage semestriel 


Le joudi 22 mars 4860, à deux heures, 
il a été procédé publiquement, au siége de la 
Soclété, rue Neuve-des-Capucines, 49, au 7° 
tirage semestriel des obligations foncières de 
500 fr. 5 00. 

240 numéros ont té appelés au rembourse- 
ment au pair, savoir : 


Le ne 1,132 et suivants, jusqu'à 1,163 inclus. 


— 11,13 _ st, = 
— 241,132 _ 91,50 — 
— 21,164 — 1,165 — 
— 31,286 _ 31,307 — 
_— 41,132 _ BUG66 — 
— 1,432 _ 61,165 — 
— 61152 — 61,163  — 
_— 71,132 _ TS — 


Le 8* tirage aura lieu le 22septembre 4860. 


La souscription aux obligations foncières de 
500 fr. & 0/0 est ouverte à Paris, au siêge de 
la Société, et dans les départements, chez 
MM. les recereurs généraux et particuliers 
des finances et chez MM, les notaires, 





Obligations avec lots 3 et 4 0/0. — 29 tirage. 
Aer tramestre de 4860. 


Le jeudi 22 mars 1860, à deux heures et 
demie, il a tué procédé publiquement, au siège 
de la Société, rune Nouve-des-Capusines, 419, 
au 7° tirage trimestriel pour 1860 des obliga- 
tions foncières de l'emprunt de 200 millions. 

Uo tirage préalable, applicable seulement à 
la catègorie des coupures de 100 fr. 3 0/0 
qui out droit aux lots entiers, a désigné la 
dixième coupure comme ayant ce droit, Gette 
désignation ne concerne nullement Jes obli. 
gations de 100 fr. ayant droit au dixième du lot, 

11 a été ensuite ex rait de la roue 700 nu- 
un: les 3 premiers ont droit aux lots sul- 
vants : 


Ordre Numéros Mont not 
do sortie, sortis, des lots, 
1 23,190 100,000 

s 70,649 50,00 

3 474,350 20,000 


Les autres numéros appelés au rembourse- 
ment, les 4 0/0 au pair et les 3 0/0 avec une 
prime de 20 0/0, sont les suivants : 


12 073 15179 22110 28461 

85 5200 15610 22272 2850 
594 5340 15899 22737 28576 
187 5410 16591 22752 28744 
703 5493 16703 22878 20228 
7 6638 16867 21972 20336 
1002 use 16800 23015 29495 
1003 7063 17136 23243 29873 
1214 7403 17760 23256 30160 
1204 8284 17820 238607 30242 
1509 8516 18101 23687 50310 
2006 8723 18513 23853 soc 
2097 v215 18411 24076 30307 
2130 9317 18556 21321 30428 
2271 9785 15591 294514 30523 
2758 10025 19033 23023 41042 
2805 10718 19041 25084 1507 
2881 11554 19049 25088 31559 
H24 12523 19961 25045 31788 
3258 12972 20271 20270 CET | 
3324 15063 20730 204611 2041 
3068 13076 20809 27018 33226 
ist 15222 20939 27106 33242 
4779 15308 21280 27010 35310 
4850 14041 21445 28227 24525 


34541 
54020 
sas42 
30421 
25662 
35664 
35099 
26517 
3713 
37300 
37415 
36097 
36100 
38261 
3870h 
sest1 
30177 
30227 
50278 
39416 
30552 
30613 
3Y745 
39777 
3018 
39052 
0171 
10222 
10523 
10535 
100656 
LATE T 
10947 
10957 
aogst 
h1581 
h2120 
42206 
422957 
304% 
43605 
LR ET 
1034 
#10 
h4782 
45279 
45311 
45525 
h5737 
15908 
h5067 
16409 
&ü90û 
h7143 
h7630 
7800 
a8465 
18591 
18672 
19153 
19217 
19670 
49846 
sogtf 
50478 
50483 
61476 
51540 
51588 
52714 
52706 
52036 
53039 
sait 
53166 
63608 
5410 
54801 
54495 
54882 
55277 
55346 
55974 
55378 
55718 
53479 
50074 
50138 
56338 


56903 
57154 
7206 
5733 
57584 
57601 
57620 
7801 
53379 
58435 
58733 
50000 
59505 
5950 
59022 
59083 
00140 
60630 
61050 
mt 
62725 
62442 
62715 
62801 
63045 
63102 
63411 
63148 
63327 
63334 
63402 
03759 
61589 
63210 
65329 
6545 
05500 
65833 
60050 
66207 
60288 
c6824 
66852 
67534 
67602 
67400 
68119 
68183 
08760 
6700 
7006 
70197 
70h 
70451 
70544 
70417 
70829 
71578 
71773 
71830 
72011 
72408 
72540 
72585 
72705 
7310$ 
734112 
73210 
73502 
73008 
73970 
74524 
74340 
74714 
75025 
16608 
76745 
76708 
vus 
775127 
77605 
77915 
78006 
78283 
78:84 
78530 
78615 
78636 
78638 


78682 
78072 
79454 
80125 
80236 
80384 
su391 
81693 
81802 
61400 
81040 
89145 
52250 
62697 
82979 
83975 
sous 
54436 
84706 
s4860 
86919 
EGO8S 
86338 
50597 
BUGL4 
80707 
87131 
87590 
88022 
88293 
Fius8 
CIE TES 
59064 
90302 
91209 
91138 
91517 
Q2057 
93143 
03275 
13308 
03555 
53802 
L'ELPEI 
53084 
94006 
04231 
04301 
0319 
05427 
96472 
94182 
5228 
05291 
05306 
93615 
96091 
06161 
26426 
96018 
0008 
6060 
07105 
97430 
97672 
97967 
98097 
98041 
Lu 
00032 
op121 
10674 
90680 
09020 
100335 
100458 
101092 
1ot2nt 
101252 
102095 
102234 
102364 
103118 
103306 
103574 
103595 
103786 
104429 
10%027 


105120 
105376 
105402 
105492 
105686 
105754 
105888 
105909 
106005 
106254 
106512 
1066 0 
107034 
107708 
107772 
107861 
108041 
108153 
108605 
108517 
108033 
109207 
109728 
110787 
111021 
151082 
111301 
11158 
11016 
111708 
111006 
112235 
112500 
113091 
113054 
1134937 
113703 
113777 
114108 
114182 
114099 
114821 
115974 
116155 
116407 
116717 
116728 
116735 
118166 
1184606 
120127 
121799 
121938 
122954 
122429 
922457 
124078 
123623 
124203 
124517 
125288 
125335 
12545 
1206174 
126715 
126948 
127083 
127418 
127425 
127026 
128410 
128830 
128015 
1280357 
129121 
129320 
129304 
129390 
129457 
129619 
129708 
130033 
130101 
130709 
130052 
131068 
131102 
191535 
192688 


132856 
132801 
133760 
135006 
135040 
155869 
156693 
157349 
1382560 
158692 
138872 
131050 
139061 
139084 
130103 
139164 
110218 
140221 
160374 
140726 
141983 
tûtait 
141503 
142411 
142404 
142735 
112808 
142039 
143005 
113306 
113846 
143048 
164170 
154396 
144404 
144165 
144506 
144061 
144021 
145202 
145204 
145321 
146383 
146601 
146635 
148042 
11800% 
148215 
148313 
148751 
149058 
140057 
150285 
150506 
150028 
151102 
151004 
151763 
152583 
152733 
152878 
152888 
153070 
153805 
151533 
155534 
154608 
154069 
150246 
156272 
157008 
157509 
158207 
158507 
158042 
158658 
158482 
158016 
158084 
159293 
159478 
159577 
159050 
159743 
160487 
160878 
16130 
101673 
161725 


161958 | 170771 | 170692 | 183607 | 192674 
162042 | 470951 | 477427 | 185206 | 193056 
162047 | 471431 | 277517 | 184542 | 193158 
162281 | 161449 | 138012 | 184009 | 193289 
162284 | 171682 | 178430 | 185025 | 193304 
163298 | 171723 | 178673 | 195383 | 103446 
162018 | 172015 | 178054 | 185437 | 1904239 
164413 | 172120 | 170450 | 145004 | 194431 
165382 | 172907 | 170968 | 146272 | 191988 
160268 | 172498 | 180115 | 186299 | 195003 
160353 | 173002 | 280252 | 146523 | 195032 
166779 | 179043 | 1808351 | 187011 193132 
166834 | 173066 | 180871 | 187059 | 105813 
267186 | 173327 | 1H0907 | 189027 | 196039 
107726 | 173604 | 180957 | 188418 | 197310 
167881 | 173603 | 161381 | 189709 | 197445 
108005 | 174028 | 181517 | 489742 | 197451 
168266 | 174101 | 191526 | 180880 | 197736 
108006 | 174204 | 1417014 | 189970 | 195092 
169314 | 174325 | 181830 | 100111 | 108113 
170077 | 174484 | 182398 | 100310 | 198695 
170002 | 174748 | 342158 | 100401 | 108894 
470q10 | 474870 | 182649 | 190401 199091 
170449 | 175459 | 192738 | 100546 

1705130 | 175522 | 183063 | 100794 

170673 ! 175843 ! 183424 * 102109 


Le 80 tirage aura lieu le 22 juin 1860. 


Les demandes d'achat au cours de la Bourse 
des obligations 3 et $ 0/0 sont reçues dans les 
départements chez MM. les receveurs généraux 
ri ce ais des finances et chez MM. les no- 
taires. 


Les porteurs des titres dont les numéros 
sont sortis au tirage du 22 mars 1860 sont 
invités à se faire connaître à l'administra- 
tion du Crédit foncier de France, rue Neu- 
ve-des-Capucines, 19, avant le 4* mai pro- 
chain, époque à partir de laquelle le rembour- 
sement des obligations et le paiement des lots 
seront effectués contre la remise des titres, 

La liste compiète des numéros sortis à chaque 
tirage est adressée franco, sous bande, dans la 
huitaine du tirage, à toute personne habitant 
les départements qui en fait la demande par 
lettre affranchie. Pour recevoir les listes de 
tous les tirages d'une année, il suffit d'en faire 
la demande an mois de janvier, Gette demande 
doit être renouvelée tous les ans. 


Paris, le 22 mars 1860. 
Le conseiller d'Etat, gouverneur du Crédit 
foncier de France, 
L. Faéuy. 





FORGES. 
Marchés étrangers. 


FERS ET CHARBONS EN ANGLETERRE, 


Glascow, 15 mars : 

Les prix des fontes ont pen varié: Gartsherrie 
n° 4, 74 fr. C5: Calder n° 1, 75 60; Glongarnock 
n° 4, 75 fr; Blair, Eglington et autres bonnes 
marques n° 1, 74 25 À 72 80; à bord à Glascow, 
paiement comptant, 

Fers en barres, 180 à 4195 fr.; cornibres, 200 à 
206 25; fers à clous, 205 ; cercles, 230, 

rurt,— Rouen, 14 85: Havre, 14 35 À 15; Dun- 
kerque, Calais, Cherbourg, Nantes, 13 75. 


Glascow, 20 mars : 


Warrants, bonnos marques, 71 fr, 85 à 72 fr.; 
Gartsherie n° 4, 73 fr, 75 ; Calder n° 1,78 fr.; Glen- 
garnock n° 1, 73 fr. 50, à bord à Glascow, paiement 


comptant sans 
(L'Ancre de Saint-Disier.) 


ELLES 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


EST. 
F- + Longueur exploite 1 _ Vnomètres, 


12" année, — 12* semaine. 
Da 18 au 24 mars 1860. 


120.216 VOÿAgeutS ...ssusussssus 907.176 48 
Bagages, Marchardises, ete.,...,.., 758.563 62 
Total........., 1.005.740 10 


Recettes antérieures........ 11.600.321 80 

Total. .ssssss.. 12.720.001 90 

122 ROMAIN dE 1860, nn srenecenes  LeU6Be 100 10 
Semaine correspondante de 1859... 1.053.305 65 
Différence. .....,. 12.434 45 

Recettes depuis le 4* janvier 1860.. 12.726.061 9 
1859, 12.014.305 31 
Différence. .…...... 911.796 65 
un 


————— 
ORLÉANS ET PROLONGEMENTS. 
ART ES 


CDN LE ges Le 
Da 18 au 24 mars 1860, 





77.457 Voyageurs . ....,........, 372.003 50 
Bagages, Marchandises, ressssses 623.490 31 
Total.,....,.... 1.105.502 87 

Semaine cirrespondante de 1859..,. 1.189.750 wn 
Différence. ......, 5.152 87 

= 


rares depuis le 1° janvier 4800. 13.027,351 33 
1859, 13.942.787 06 


Différence. ...,.. 415.496 63 
a 
CORCESSIONS MOUVELLES. — COMPTES DE l ETABLISSEMENT 
Février 1860. 
Voir le numéro du 10 mars, 
EE | 


PARIS A LYON ET A LA MEDITERRANÉE, 


LIGRES DE L'ANCIEN RÉSEAU. — PARIS À MARSEILLE, 
ee: Loegueur exploitée : Le Kibesètres. 
Da 18 au 24 mars 1860, 
139.197 VOYAGOUTS. ….sssssnpsnnse 
archandises 


Bagages et M 





506.417 »» 
1.263.184 72 
Totale ses... 1.760.601 72 

Semaine correspondante de 4850.... 1.677.085 50 


Différence. ....... 91.916 22 

= 

Recettes ris le 1° janvier 1860,. 19.595.217 33 
1850., 10.372.602 08 


COLEEELILILZ 


Différenco.....,.. 222.614 65 
= 
uenes nogveuses, { food 2300, | aounsomnais. 


Da 16 au 24 mars 1809. 

37.565 Voyagears .,, roses 
Dogages et Marcliandises ,,.,,,,.., 
Total... 

cmaine correspondante de 1850... 
Différence... .,.., 

Recettes Le gs le 1** janrier 1860.. 
1859. 
Différence... 


92.264 05 
207.592 0 
359,876 45 
278.218 40 

51.058 05 

a 
3.002.748 2 
3.220.850 55 

381.897 70 
ES 


<<< 


. 
Du 18 au 24 mars 1860, 


109,308 VOYAGEUFS 4 4, messrsonsus 319.699 35 
Marchandises, etc. — Grande vitesse 52.257 65 
_— — Petite vitesse, 471.061 87 
Total.........s 843.018 17 

Semaine eorrespondante en 1859,..,  B18.478 64 
Différence... .,... 24.540 13 


= 
nat depuis le 1% janvier 1860 10.024.980 87 
1850 0.346.520 79 


Différence, ....... 078.09 08 
ii 








NORD, 
à Lengueur exploitée 3 ) milomètres. 
Da 18 nu 24 mars 1860. 


117.013 Voyagours ... ss 201.501 60 
Bagages, Marchandises, ete......... 787.454 18 
Total.......s.. 1.078.845 98 

Semaine correspondante de 1859,... 080,740 80 
Différence... ...., 18.105 18 


Recettes depuis le 4er Janvier 1860,. 13.073.009 18 
1859... 12.103.674 00 


Différence. ....... 060.417 83 





l 








MDI. 
Chemin de fer. — De Bordeaux à Bayonne et à la 
Teste et de Bordeaux à Celle, 
Canal latéral.— Castets 


Du 18 au 25 mars 1800 
CHEMIN DE FER, 











35.068 VOYAOUrS , ....ssssvsurosse 121.060 56 
Bagages, Marchandises, ete......... 313,610 49 
Total... hiô.686 où | L0 
Canal latéral ot canal du Midi...….., 48.641 47 
Total... 403.927 51 
La 
12 nos sue Chemin de fer... 355.624 90 
Cannl......s.s.s 41.135 99 
Total....sss.se 306.758 80 
ere ce à 
ee 7e de fer, diférenco sur 1850... 89.061 14 
anal, … 7.527 aë 
PNR 96.588 62 
LCR En à | 

Chemin et canal latéral 
Recettes depuis lé 49 janvier 1860,. 5.025.305 27 
— 1850, 4.515,776 74 
Différence, , 0. 509.528 53 
= 

— 

LYON A GENEVE. 


Sections de Lyon et Mdcon à Seyssel. 
1800. Longueur exploitée : EU kilomètres. 
160. _ 19 _ 

Du 18 au 24 mars 1860 


12,768 Voyageurs ,,,..,sssssssse 30.335 47 


Bogages et Marchandises, ,,,,,,.,,. 63,038 19 
Total.ssssse 99,953 00 

Semalne correspondante de 1859... 20.405 90 
Recettes dopais le 4% Janvier 4860.. 1.083.403 05 
= 1859,, 1.003.226 24 

Lane —<t à 








SECTIONS D! Rome à Mérières Charievdlie et Sedan, 
Méritrer, Charleville à 

Le ur exploitée : fol Votre. 
Du 18 2 24 mars 1860. 








10.168 VOYRROUTS ..….sssonnsnse 15.453 52 
Bagages, Marchandises, EGrssssssss 45.580 75 
Totalsssssssse 61.034 27 
Semaine correspondante de 1850... 58,806 50 
Différence, ....,.. 2.107 77 
—— 
Recettes ns le 147 janvier 1800.. 729.182 37 
_ 1559.. 651.331 2 
Différence... ...,. 77.831 03 
nn 

Es 


DAUPHINE, 
Première section des chemins du Dauphiné, 
1R09. Longuesr exploitée : (M kilomètres. 


Da 18 au 94 mars 1860 


0.006 Voyageurs... soso 19.512 0% 
Bagages, Marchandisos nsc 29.887 95 
Total. sssssssss 19.400 ne 

Semaine correspondante de 1859,... 43.578 65 
Différence. ....... 5.8M 35 

Recettes Los le 1°" janvier 1860.. 00,145 41 
_ 1850. 156,275 54 


Différence... ++ 43.907 47 
EE 





BESSEGES À ALAIS 
400. Longoeur exploitèe : #} kiloinitres, 
Du 18 au 24 mars 1860. 


(OL 5: PETEEETLESTEL TES LILI EL 1.878 05 
Fagages, Marchandises, ete.....,,., 19 558 20 
Total... 21.436 25 

Semaine correspondante de 1859... 23.836 05 
Différence. .…-.. 2.400 7 

Recettes en lo 4e Lou 1860,, 261.691 95 
1859.. 286 730 20 


CHEMINS DE FER DU SUD DE L'AUTRICHE, 
LOMBARD-VÉNITIENS ET DE L'ITALIE CENTRALE 


Du 11 au 17 mars 1800. 
RÉSEAU SUD-AUTHICHIEN — Longueur itée 4860, 42 AN. 
pri _—…. 16! SG LAS 


25.007 25 
= 





52.981 VOYAROUPS.. 4,4. 148.209 83 
Bagages et Marchandises......,,..., 531.720 65 
Transports militaires. .,.....,..... 30.105 57 

Total... so. 710,185 45 
Semaine correspondante de 1850..., 1.218.837 92 


ne ve ques 
Différence, ss. 508.692 27 
EE 

RÉSRAU | LOMBARD, — Longueur exploitée : #4), ZM Al 


EEE 

34. 043 Voyageurs. TEETETCLTEETLE 54.688 15 
Bagages et Mar-handises. ,.... PTTE 27.890 50 
Transports militaires. s.....ssssss 5.397 m» 
Pl. csv vess 88.075 65 

Semaine correspondante de 4859.... 149.588 27 
Différence. ....... 50.612 02 

EAU 


Recettes des 2 réseaux réunis pendant la semaine, 

Bngue pate: 4, A3 
En 1800 .,..,ssssussuromvmmntutine 799,161 10 
En 1859, ..ssouuuse 1.367.425 90 


Diférence........ __ 503.204 60 

> 

Recelles des 2 réseaux réunis KL, ..R le 1° janvier 
Longueur Capholtés : 1H, 


8.476.774 03 
8.101.108 81 


314.333 88 
—> 


En 1800 ..,,..sssussesenenesrene 
En 1859... 


DPETEEEIESLELLIILTL LL 


Différence, ,,.,..« 
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AUTRICHIENS. 
Ligne de Bohéme, de Hongrie et de Vienne à Raai 
(a. ynaucur explollèe : LES kilomètres. 
Du 18 au 24 mars 1860 
32.545 Voyageurs ....,..,{£n florins 86.839 »» 
875,570 nu quintaux Marchandises 240.602 »x 


Total,....... 927,601 s+ 
Somaine correspondante de 1850... 280,918 0» 


Différence... ..... 38.173 mo 

LE 

Recrttes depuls le 4% Jauvior 1860.. 3.637.643 »« 
1800.,. 3,153,216 ve 
Différence. ....... 500.407 =» 
—_____ 


MADRID À SARACOSSE ET A ALICANTE. 
Da 11 au 17 mars 1860, 
Ligue d'Alicante. 
FF: rh _ Longorur exploitée î 2 khomètres. 


10, — «#2 

9,706 V'OYAGOUFS. à ses ummn en 60,715 52 
Bagages, Marchand, vitesse) 12.300 33 
_ (pete vitesse) 200.631 Eû 

Total de la semaine... 277.666 71 


Ligne de Saragosse, 
Section de Madrid à Guadalajara. 
vai — Longuvur exploitée. 153 kilomitres, 


5.975 voyageurs..,... 9,412 74 
Bagages, March. (gr.vit) 1.724 82 
Marchandises/petite vi.) 3.290 23 


Total des deux lignes réunies... 
Pecettes antérieures depuis le 4® jan- 
vien 1860. ...vmsmrensesenesmnss 2.352.061 30 


Totah,......... 1.031.130 6% 
oo 


UNION DES CHEMINS SUISSES 


langeeur exphoitée : 275 kBosdtres 
[LAR — Ê _ 
Du 18 au 24 mars 1800. 


14.441 83 


202.098 5ù 





23.506 Voyageurs. .ssssssesrenns 24.075 51 
pe Dep Sn evons ee 24.702 55 
Total. se sssose 48.868 O6 

Période correspondante de 1859... 18.493 99 
Différence. ....... 471 07 

Rocettes depuis le 1* janvier 1860.. 630,042 v1 
_ — 1850... 403.231 81 
Différence, ….... — 46.211 10 

ES 


VICTOR-EMMANUEL. 
4 _ Longueur eaphoiée, jt kilomèares. 
Du 12 au 18 mars 1809. 


41.002 Voyageurs. ; .sssssescucsune 51,039 90 

lugages, Marchandises, 01c.....,,., 44.792 18 

Recettes diverses ses ssssssssuss 132 
l'art aférente à la Compagnie Victor- 
Emmanuel dans l'exploitation des 
lignes de Suse, Irrée, Bielie, Casaie 

et entretien du MontÆCenis.....,, 24.756 24 

Total, 000000 121.720 2 

Recettes correspondantes de 4859... 105.613 75 


Différence... 16 0:6 #7 


Le "x 
fiscertes depuis le 1*7 janvier 1800.. 1.127.460 74 
— — 1899... 943.035 92 


Différence..." 183.641 43 
Le re dé" à 








OUEST SUISSE. 
Coppet-Morges-Leusanne-Yverdon-Vaumareus. 
1640. Lantoeur exploite : D kiinm:tres 
Du 16 au 22 mars 1860, 

13.083 Voyageurs... sus 17.417 95 

archandises, 

















Togages, M |" AARAREER 15.370 70 
Total. ose 32.827 
Semaine correspondante de 1850,... 26.06E 14 
Différence. ,.,,.. 5.850 20 
Recettes depuis le 1% janvier 1840... 319.382 07 
— — 1859... 203.596 25 
Différence, ,...,,. 55.705 #2 
———— 

TARRAGONE À REUS 
1°* quinxaine de mars 1860..,,,..,. 5.893 23 
— — 1859....,..,, 6.619 21 
Différence... ,,... 724 98 

—— 

COMPAGNIE DES 


ET CHEMIN DE FER DE CARMAUX. 
Recettes des Mines, 

Mois de février 1860, .,....,.,.., 

a" antérieures dépuis le 4% jan 


Matt onnnnnnnsnnnnnsss 


140,493 M4 


143,201 30 


EL. Le 2 
Tora:.. 283.607 GI 
REZ 


ss. 


Recettes du chemin de fer. 
(Déduction faite de l'impôt du dixième.) 
180. Longueur exploitée : 15 kflsmètres. 
2.935 Voyageurs... 
Total, ss. 
Recettes antérieures... ,..,. 
Total... 


1.828 65 
13.950 15 
15.778 60 
17.012 35 


32.70t 45 
= 








USINE A GAZ DE MARSEILLE. 











RECHTTES AUGMENTATION 
EE  — 
Fé- 1860 1859 

vrier| 129.407 Gal 116,071 31 

21 

mois | 298.068 252.328 45.739 7118.12 
L'UNION DES GAZ 

Bocs éclairés on février 1860., .,... 61-036 

Bécs éclairés en février 2859,,.,.., 67.121 





Augmentatinn février 1860 ........ 3.015 becs 


270.103 94 
232.350 40 


46.753 54 
pa 


Recettes du gaz. — Février 1860.... 
Recettes du gue, — Février 1850... 


Augmentation en férrier 1860 ...... 
Rcoottes de l'exercios 1850-00 (8 mois) 1.854.129 01 
1 640.072 00 
2u4.u56 11 


Augmentation pour l'excrcice onurant 


COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 
CHAUFFAGE PAR LE GAZ 








COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


inclasiremeont, dans les bureaux de 1 


tifs, de la remise des certificats d'ins- | de quarante actions au moins, Les 
cri 


cg titres et, s'il y à lieu, les procurations 
D'ORLÉANS aris, le 0 mars 1860, doivent être posés, du 1“ au tt avril 
Le directeur, pin Mocbett, 28, où & Londes 
ace Rou , où 
GC. DmiON. | MM NM. Rohschlid ot fils 


(ACTIONS). 


Le ätrecteur a l'honneur d'informer 
MM. les actionnaires de la Compagole 
que le solde da dividende de l'oxor- 
cice 1850 (16* coupon des actions}, 


fixé par l'assemblée générale du 30 mars, 


scra payé à la caisse centrale à partir 
du 2 avril prochain sous déduction, 
pour les titres au portéar, de l'impôt 
qui est fixé comme suit : 


0,88 c. pour les actions entières, 
0,58 ©, pour les actions de dividende. 


Comme d'ordinaire, les coupons d'ac- 
tions au porteur et les certificats d'ins- 
cription d'actions nominatives seront 
reçus dès lo 15 mars courant, de dix 
heures à deux beures, dans les bu- 
reaux du service central, ruc de la 
Chausste-d'Antin, 14. 

N'én sera délivré aux déposants un 
récépissé indiquant le jour du paie- 
ment, ct, s'il s'agit do titres nomina- 





CHEMIN DE FER 


MM. les actionnaires de la Compa- 
CNE DO CuemEn pt ren nu Nonp sont 
prévenus que l'assemblée générale, 
prescrite par l'article 34 des statuts, 
est convoquée pour le vendredi 27 
avril 4860, à trois heures de relerée, 
salle Herz, rue de la Victoire, 48, à 
l'effet : 

1° D’entendre le rapport du conseil 
d'administration, et de statuer sur les 
comptes annuels de La Société ; 

2° De statuer sur l'application de la 
décision prise dans l'ansembléo géné 
role du 30 avril 4857, relativement à la 
Lo des actions nouvelles au 


Conformément à l'article 36 des sta 
tats, il rl pend avoir droit d'assister 
à l'assemblée générale, dire possesseur 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE PARIS A LYON ET 
LA MÉDITERRANÉE 


Le conseil d'administration a l'hon- 
nour de prévenir MM. les actionnaires 
Que l'assemblée générale annuelle, 
prescrite par l'art. 49 des statuts, aura 
liou le 26 avril 1860, à trois heures de 
Ph truc de la Victoire, 48, 
s Herz. 
biée, MN Len Partionnak : 

, MM. ac res, possesseurs 
de quarante actions au moins, doivent 
déposer leurs titres au porteur et leurs 
certificats d'actions nominatives, ou 
les pièces constatant le dépôt d'actions 
de la Compagnie, à la Banque de 
France ou au Sous-Comptoir des che- 
mins de fer. 

Les titres seront reçus, à du 
lundi 26 mars jusqu'au 14 avril 


Com section nord, rue de la 
Ch Antin, 7, ée dix heures à 
deux hétres, 


Une carte nominatire et personnelle 
scra romise À tous les actionnaires 
ayant droit d'assister à l'assemblée 
générale, Des modèles de pouvoirs se- 
ront délivrés dans les bureaux de la 
Compagoie, 

Nol ne peut être porteur de 
d'actionnaires, s'il n'est actionnaire 
lui-même. 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE PARIS A LYON ET 
A LA MÉDITERRANÉE 


SECTION SUD DU RÉSEAU, 
Lyon à la Méditerranée, 
ruc Lallitte, 17, 
Liste des obligations sorties au Lirage 
du 23 mars 1800. 
Obligations 5 0/0 de l'emprunt de 
00 willions de l'ancienne Compagnie 
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da chernin de fer de Lyon à la Médi- 
terranée. 


5° tirage. — 378 obligations, 
N® 18,301 à 18,400 100 obligations, 
33,901 à 34,000 100 —_ 
19.901 à 20,000 100 
28,401 à 25,549 49 
28,472 À 28,500 29 





Total... 478 obligations. 








Obligations crites en représentation 
dés actions de l'ancienne Compagnie 
du chemia de fer d'Avignon à Mar- 
seille, 

5° tirage, — 39 obligations. 
N°* 11,857 à 11,805 39 obligations. 


Les obligations dont les numéros 
précèdent seront à raison 
de 625 fr. chacune, à partir du 4*' avril 
prochain, dans les caisses dé la Com- 
pagnie, à Paris, à Lyon et À Marseille. 








COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE L'EST 


Rue et place de Strasbourg. 
Assemblée générale des actionnaires, 


Le conseil d'adeministration de la 
Compagnie des chemins de fer de l'Est 
al'honneur d'informer MM. les action- 
maires qu'ils sont convoqnés en assom- 
blée générale ordinaire le 30 avril pro- 
chain, à trois heures précises, salle 
Herz, rue de la Victoire, 8. 

Pour assister à l'assemblée, les por- 
teurs d'au moins quarante actions de 
la Compagnie devront, conformément 
à l'article 37 des statuts, re présenter 
aa siége do la Société, du 2 au 14 
avril, dé onxe heures À trois heures, 
pour faire le dépôt de leurs titres, soit 
en actions au porteur, soit en certifi- 
cats de dépôt, à la Banque de France, 
nn Comptoir d'escompte, nu Crédit 
mobilier, et retirer leurs cartes d'ad- 

i . Les cartes seront aussi déli- 
vrées sur la présentation des certificats 
d'inscriptions nominatives, 

L'assemblée aura à délibérer : 

1° Sur l' bation des commes de 
l'exercice 1850; 

2% Sur la fixation du dividende. 





CHEMINS DE FER 


DE L'OUEST 


Paiement de dividende, 


Le conseil d'administration a l'hon- 
peur de nir MM. les actionnaires 
que le dixième coupon des actions de 
la Com e, échéant le 4% avril 1860 
(solde du dividende de l'exercice 1859}, 
fé par l'assemblée générale à 20 fr. 
par action, sera payé, à dater du 2 
avril prochain, au siége de la Compa- 
gnie, rue 124 (bureau des 
ütres), de dix boures du matin à trois 
heures de l'après-midi. 

Le paiement de ce diridende mura 
lieu, pour Les actions qu porteur, sous 
la déduetion de l'impê 
Jo du 23 juin 1857, co qui le réduit 


A19fr. 61e. par action. 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FEI | 


DES ARDENNES 


MM. les actionnaires de la Compa- 
Énie des chemins de fer des Ardennes 
sont prévenus que l'assemblée générale, 


prescrite par l'art. 43 des statuts, est ; 


t établi par In 


convoquée pour le samedi *8 avril 1860, 
en rue de la Victoire, 4B, salle 


MM. les nctionnaires porteurs de 
vingt actions au moins, sait en titres 
au porteur, soit en certiflents d'actions 
nominatives, soit comme fomdés de 
pouvoirs, qui désireront assister À cétte 
assemblée £inérale, devront déposer 
leurs tivres au porteur où leurs proeu- 
rations, ou présenter leurs oert ficats 
d'actions nominatives mvant le 13 
avril prochain, de onzs heures à trois 
heures, tous les jours, dimanches et 
fetes exc au siége de l'adminis- 
tion, rue de Provence, 68, 

J leur sera remis anc carte d'admis- 
sion. Cette carte est nominative et 

nelle . 

Des modiles de pouvoirs sont déli- 

vrés au siège de la guie. 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE MADRID 
À SARAGOSSE ET À 
ALICANTE 


Le conseil d'administration, confor- 
mément anx prévisions de l'article 35 
des statuts, a décidé que l'assemblée 
générale dra actionnaires pour l'année 
courante aura Tieu au siôge de la Com 
pagnie, station d’Atocha, à Madrid, ke 
H1 mai prochain, À midi. 

En exécation des prescriptions de 
l'art. 32 des mg ladite assemblée 
se composer cent cinquante nc 
tionnaires qui réuniront le plus grand 
nombre d'octions, pourvu que ce nom- 
bre ne soit pas inférieur à cinquante 
pour chacun. 

Ceux qui s6 trouvent dans o0 cas, 
et qui voudraient faire partie de l’as- 
semblée devront déposer, à Madrid, 
dans la caisse de la nie, où à 
Paris, dans celle de MM. de Rothschild 
frères, un mois avant la réunion, les 
actions qui leur donnent droit d'y 


assister, 

A la remise de leurs actions, MM. les 
actionnaires recevront un récépissé n0- 
minatif, qui constatern le jour €t 
l'heure auxquels ils auront déposé leurs 
actions dans l'une des caisses ci-dessus 


S11 y avait des actionnaires porteurs 
da même nombre d'actions, on préfé- 
rera colui qui aura fait le premier le 
dépot de ses titres. 

Conformément à l'art. 46 des statuts, 
l'assemblée générale sera appelée à 
Bser, sur În proposition du conseil 
d'adininistralion, lo chiffre du divi- 
dende à répartir. 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 
LL] 


MONTBLANCH A REUS 


MM. les actionoaires de cette Com- 
age sont prévenus que, par décision 
Ur] sil d'administration, 11 æ été 
fait un appel de 50 fr. par action, qui 
dévront tro versés du 1% au 10 nvril 
prochain, sous déduction de 7 fr. 50, 
montant du coupon d'intérét du se 
mestre échéant be 19 avril : 

à pra” A gLe- ag on Compa- 
gaie générale de ften ague, 6, 
calle dei Turco ; ” 

A Paris, à la caisse de la éuccursale 
—- cette Compagnie, ras de Provence, 


COMPAGNIE L ET R, P. 
DES CHEMINS DE FER DU 


SUD DE L'AUTRICHE, 
LOMBARDS-VÉNITIENS 


L'ITALIE CENTRALE 


Mis à MM. les actionnaires. 


Le Conseil d'administration a l'hon- 
neur de porter À La connaissance de 
MM. les acthonnaires qu'ils sont convo- 
qués en assemblée générale ordinaire 
et ertraordinaire, à Vienne, le 30 avril 
prochain, au siége de la Société, Wall- 
ner Strnsse, 273, à neuf heures du ma- 
tir, pour, comme assemblée ordinaire, 
entendre le rapport du Conseil d'ad- 
ministration, approuver, s'ily a lion, 
to cutnptes de l'exercice 1850 et Grer 
le dividende; et, comme assembléo 
extraordinaire, conférer au Conseil 
d'administration tous pouvoirs, à l'effut 
de poursuivre et conclure toute négo- 
ciation rendue nécessaire par les cir- 
constantes, ét de pourvoir À toutes go 
difilcations des statuts et des cahiers 
des charges qui en seront la consé- 


quence, 

L'assemblée générale ordinaire et 
extraordinaire se composera de tous 
les actionnaires propriétaires d'au 
moins 40 actions, qui devront être de- 

au plus tard quatorze jours avant 
a réunion dans l'un des x ci- 


après : 

A Vienne, aa siége de Ia Compagnie; 

A Poris, chez MM, de Ro id 
frères ; 

A Londres, €hez MM. de Rothschild 
et fils: 

A Milao, chez M. CF. Brot; 

À Genève, chez MM, Lombard, Odier 


et C*, 

Ea échange des titres déposés, Îl sera 
délivré des certificats de dépôt, qui 
ct droit d'admission à l'assem- 

6e. 

Les actionnaires, appelés à prendre 
per mu Lean gr os l'assembite 
générale, peuvent s'y faire représenter 
par des dtégués munis de pouvoirs 
écrits, mais ayant eux-mêmes Je droit 
d'y assister, 

Les pouvoirs devront être conçus 
dans la forme indiquée ci-dessous (} 
Ils seront inscrits sur le verso du certi- 
Beat de dépôt et devront être présentés 
_ ge À l'administration S à 

enne, ner Strasso, 275, au plus 
tard le 25 avril 1860, ; 

1) d'autoriser M... Nue représenter à 
assemblés gé lo es chenvins de ler du 
sud de l'Autriche, Eomburds-Vémitiens et 
de l'Italie centrale, qui dobt avoir lieu à 
Vicune le #0 avril 4860. 





‘COMPAGNIE 1, ET A. P, 
DES CHEMINS DÉ FER DÙ 


SUD DE L'AUTRICHE, 


LOMBARDS-VÉNITIENS 


ET DE 


L'ITALIE CENTRALE 


Avis à MM, les actionnaires, 


MM. les actionnaires sont informés 

ue l'assemblée générale qui frcra Je 

ividende de l'année 1859 étant ton- 
voquée pour le 30 avril, le deuxième 
coupon des nétions de l'année 1859, 
Ra der le solde des intérêts ét 1e 
dividende de ladite année, scrn 6, 
à dater du 1*"mai prochain, aux 
rentes caisses de la Compagnie. 


L'échéance des coupons des actions 
eat ainsi définitivement Axe au °° mai 
ot au 1 novembre de chaque année. 


COMPAGNIE L ET R. P, 
DES CHEMINS DE FER DU 


SUD DE L’AUTRICHE, 
LOMBARDS-VÉNITIENS 


L'ITALIE CENTRALE 


Avis à MM, les actionnaires. 


MM. les actionnaires sont informés 
qu'it est fait sur chaque action‘ un 
“ de 50 frames ou 2 livres sterling, 
à dater de 1° mai in. 

Le deuxième coupon des actions de 
l'année 1850, comprouant le sokle des 
intérôts ot le dividende de ladite année, 
sorn déduit comme à-compte sur co 
versement, 

Ceux de MM. les actionnaires qui 
effecturaient + versement postérien 
rement au 15 mai, seront passilles des 
intérèts à 5 0/0, à ir du 1° mai, 

y versements devront être Mix 
t 5 

À Londres, en livres sterling; 

À Vienne, Triesto et Venise, en 
monnaie autrichienue, d'après le cours 
authentique sur Londres, du jour du 
versement 4 

À Paris, Milan, Livourne, Florence, 
Genbro ot Francfort-sur-le-Moin, en 
francs. 

Les vorsements seront reçus : 

A Vienne, à la Banque de crédit; 

A Paris, chez MM, de Rothschild 
frères : 
sn chez MM. dé Rothschild 


et flls; 
A Trieste, chez MM. Morpurgo et 
Parente; 
A Venise, chez MM, JL Lévi et fs; 
A Milan, chez M. C.-F, Brot ; 
Au Livourne, chez MM, A. Bastogi et 
Ü 
A Florence, chez M. L. Fenai ot C*; 
À Francfort-«ur-le-Mein, chez M. A. 
de Rothschild et fils; 
A Genève, chez MM. Lombard, 
Odier et C°, 





COMPAGNIE Ï, ET NH. P. 
DES CHEMINS DE FER DU 


SUD DE L'AUTRICHE, 
LOMBARDS-VÉRITIENS 


L'ITALIE CENTRALE 


Avis à MM. les actionnaires. 


Sur la demande d'un grand nombre 
d'actionnaires, le d'adminis - 
tration à décidé que les actions pour- 
ront être entivroment libérées, 

Ceux de MM. les actionnaires qui 
voudront profiter de cotte faculté hu- 
ront à verser apres pt pre 
restant oncore r appel 
de 50 francs fait L ourd'hui, in rss 
dire 200 franes ou 8 1, st, dont l'inté- 
rêt courra, à raison de 5 0/0, à partir 
du jour du versement, ét sera [inyé 
aux môûtnes échéances quels coupons 
des actions. 

à _ actionts An a “os nl 
mbre estampllile portant 1 mention 
de libération. 

Les versements seront reçus, À da- 
ter du 1% mai prochain, aux caisses 
de la Compagnie et aux conditions 
susmentionnécs, 





236 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 





CHEMIN DE FER 


CENTRAL-SUISSE 


Le conseil d'administralion a l'hon- 
peur de prévenir MM, les actionnaires 
que l'assemblée générale ordi- 
maire aura lieu le lundi 30 avril 1860, 
à veuf heures du matin, dans la salle 
du Casino, à Bâle, 

La remise des cartes d'admission 
aura lieu contre le dépôt des titres, à 
rad du 0 jusqu'au 21 avril pro- 

DE 


A Bale, au siége de l'admbistra. 


A Paris, chez MM. Ad. Marenard 
et C*, rue Bergère, 18, où MM. les 
actionnaires recerront en mème temps 
communication de l'ordre du jour, 

Bâle, le 27 mars 1860. 


Le président du conseil 
administration. 


Gricr. 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


LAUSANNE ; FRIBOURG 


Et à la frontière hernoîse, 
in —— 
ADJUDICATION DE TRAVAUX, 
— 


Le comité de direction de la Com- 
pagaie a l'honneur d'informer MM. les 
Cutrepreneurs de traraux publics qu'un 








concours eat ouvert pour l'adjudication 
des travaux ci-après désignés : 
Estimation. 

De Puidoux à Oron, sur er, 

12,915 mètres ..,.,:::..., 1,423,000 
D'Oron à Vauderens, sur 

5,360 mètres. ..,.....,... 307,000 
De Prez à Romont, sur 

7,658 mètres. ..........,, 225,000 


De Villars-Saint-Pierre à 


Neyruz, sur 0,024 mètres. 364,000 
e Neyruz à Matran, sur 
7761 müêtres ,..,.,....... 55,000 
De Matran au Creux-du- 
Loup, sur 2,071 mètres... 263,000 
Du Croux-du-Loupà la Sa 
rine, sur 4,731 mètres... 881,000 


Les entrepreneurs qui désireroat 
concourir à ces travaux pourront, à 
partir du 19 de ce mois, prendre con- 
naissance des plans ot devis, ainsi que 
qd shpcleng vom nes ; 

taLa pour ux premiers 
lots ; NS Fier. aux bureaux des 
deuxième et troisième sections, pour 
les lots qui les concernent ; soit on- 
fo, PE tous les lots, aux bureaux 
de l'ingénicur on chef directeur, À 
Fribourg, où les soumissions seront 
reçues jusqu'au 5 avril. 

Fribourg, le 12 mars 1860. 

Au nom du comité de direction. 


Le président, 
Jul. Scnaizen. 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FEN 


DU CENTRE 


ÉCAUSSINNES À ERQUELINES. 

Le conseil d'administration à l'hon- 
neur d'informer MM. les actionnaires 
que l'assemblée générale, prescrite par 
l'article 46 des statuts, aura lieu, à 
Bruxelles, Le lundi 30 avril prochain, 
À onxe heures du matin, au siége de 
la Société, rue de l'Evêque, 24, 


Ordre du jour : 
Rapport de l'administration sur les 
affaires de La Compagnie ; 





Approbation des comptes ct bilan 
arrètés au 31 décembre 16507 9» 
Réélection de doux membres du con- 
seil dont le mandat expire le 3 sep- 
tembre prochain. 
Conformément 4 l'article 60 des 
statuts, le bilan de la Société, avec les 
èces à l'appui, sera déposé, pendant 
huit jours qui pré nt et les 
huit jours qui suivront la réunion de 
l'assemblée générale, au siége de la 
Société où les actionnaires, justifiant 
de cette qualité, pourront en prendre 
ction sans déplacement, 
ur avoir droit d'assister à l'as- 
semblée générale, les actionnaires por- 
teurs de dix actions ou plus doivent, 
nr avoir droit d'asxistér à lasser 
ée général, déposer au siége de la 
Société, trois jours au moins avant 
celui de lu réumion, les titres dont ils 
sont propriétaires, où qui leur auraient 
été remis avec mandat d'autres 
actionnaires, et il est délivré h chacun 
d'eux une carte d'admission à l'assemn 


Cette carte, qui est nominative et 
personnelle, indique le nombre des 
actions dé 

Les certificnts do dépôt mentionnés 
À l'art. 9 donnent droit, pour les dépôts 
de dix actions ou pius, 4 la remise des 
cartes d'admission à l'assemblée géré 


rale. 

Les actionnaires, porteurs des cer 
tifcats de dépôt, ont In faculté de se 
faire représenter aux assemblées 
rales des actionnaires munis de 
pouvoirs, dant la forme est déterminée 
par le Conseil d'administration. 

Les fondés de pouvoirs doivent dé- 

, trols jours au moins avant celui 
= la réanion de l'assemblée générale, 
leurs urations ot los certificats de 
dépôt qui leur ont été remis, 

He actions peuvent &tre déposées, 


savoir : 

A l'hôtel de l'Union du ertdit, rue 
du Peuplier, 12, à Bruxelles: 

Chez + Ch, Noël et C*, ban- 
quicrs, rue du Faubourg-Poissonnière, 
9 à Paris; 

Au Crédit mobilier, place Vendome, 
15, à Paris; 

Et au siége de la Société, 

Bruxelles, 27 mars 1860, 
L'administrateur faisant fonctions 
de teur, 

G. WAaNDERP&PEN, 





SOCIÉTÉ ANONYME 


DES HOUILLÈRES DE 
SAINT-ÉTIENNE 


MM. les actionnaires sont ioformés 

. Le ge Lier sang mg ET _ 

r. 50€. par ac a répartition 

à faire sur le deuxième semestre de 
l'exercice 1859, 

Une retenue de 10 centimes sora 
faite sur chaque action au ar 
pour la part afférente au mêane se 
mestre de l'impôt payé à L'Etat (loi du 
23 juin 1857), 

Ce dividende semestriel sera payé be 
16 avril prochain : 

A Lyon. au sidge social, 34, ruc 


Ü 

À Paris, chez MM, Seguin frères, 
40, rue de la Villel'Evéque ; 

A Saint-Etienne, dans les bureaux 
de la direction ; 

. Genève, chez MM. Lombard, Odier 
et C°, 

Le visa des transferts et conversions 


sera du:du 6 an 16 avril, et le 
eupoa détaché après la Dourse du 6. 


SOCIÉTÉ ANONYME 


DES HOUILLÈRES DE 
RIVE-DE-GIER 


MM, les actionnaires sont prévenus 
que le dividende du second semestre 
1450, fxé par l'assemblée générale du 
23 mars dernier À 10 fr. par action, 
sers payé, à partir du 16 courant, sur 
la présentation et aux porteurs des 
certificats nominatifs et des coupons 
d'actions au porteur, savoir + d 

A Lyon, au siége social, place de la 
Miséricorde, 1: 

A Paris, chez MM. Seguin frères, rue 
dela Ville l'Evèque, 40 ; 

À Genève, chez MM, Lombard, Odier 
et C*, banquiers ; 

À Saint-Etienne, chez MM, Dalay 
frères et C*, banquiers. 

Uné réteaue de 16 centimes sera 
faite sur Chaque ncjion au porteur, 
pour l'impôt payé à l'Etat pendant ke: 
deuxième semestre 1859, d'après 1 Joi 
du 23 juin 1857. 

Les transferts çL conversions seront 
suspendus du 6 au 16 avril, et le cou- 
pou détaché après la Bourse du 6. 


SOCIÉTÉ ANONYME 


DES HOUILLÈRES DE 
MONTRAMBERT 
ET LA BÉRAUDIÈRE 


MM. les actionnaires sont informés 
qe dés le 16 avril 1860, Le dividende 

e 5 fr.'par action pour le 2*semestre 
1859, sera payé à Lyon, dans les bu- 
réaux de la Socidté, rue Lafont, 2; ù 
Saint-Etienne, dans les bureaux de la 
direction ; à Paris, chez MM. Seguin 
frères, rue de la Ville-l'Evèque, 40: et 
à Genève, chez MM. Lombard, Odier 
et C*, Une retenue de © fr, 10 €, sera 
faite sur chaque action au porteur pour 
la part afférente au deuxitine semestre 
1859 de l'impôt anauel uel ces 
actions sont soumises par la loi du 23 
juin 1857. 

Le visa dés transferts ét conversions 
sera nda, comme à l'ordinaire, 
du 6 au 16 avril, et ke coupon détaché 
après la Bourse du 6. 


SOCIÉTÉ ANONYME DES 


MINES ET FONDERIES 
DE ZINC DE LA 
VIEILLE-MONTAGNE 


MM. les actionnaires sont prérenus 
ue l'assemblée générale annuelle aura 
eu le lundi 36 avril prochain, à dix 

heures précises du matin, À y 
Po ci Chèuéo, près Liége (| 

ue). 

. Pour avoir droit d'assister à cette 
assemblée, il faut posséder au moins 
cinquante dixièmes d'actions, 

M, les actionnaires qui désirent y 
ssistér, sont "invités à faire le dépôt 
de leurs titres, soit À la caisse de la 
Socitté, à Angleur, soit à celle de Paris, 
ruc Bicher, 19. 

11 leur sora délivré un récépissé de 
dépot de ces titres, qui leur servira dé 
carte d'admission. 

L'assemblée générale entendra la 
communication des comptes de l'exer- 
cice 1859, la fixation du dividende et 
la proposition du conscil d'adiministre- 
tion, relative à la majoration du fonds 





social, par voie d'émission d'actions, 
conformément à l'article 6 des statuts. 
Par ordre du conseil d'administra- 


tion, 
Le directeur général, 
Sainr-Pauz pe SixCçAr, 


COMPAGNIE 


L'UNION DES GAZ 


MM, les actionnaires sont prévenus 
que les actions déposées au siége social 
ne représentant pas le quart des actions 
émises, ainsi que con à été constaté 

ar Le conseil de surveillance, l'astem- 
Êlle générale qui dorait avoir lea Le 
26 do ce mois s trouve forcément 
ajournée. 

Elle aura lieu le lundi 46 avril LE 
chain, à deux heures de relevée, 
la salle Herz, rue de la Victoire, 48. 
Ml. les actionnaires sont prévenus 
qu'aux termes de l'article 39 des sta- 
tui4, les délibérations de cette seconde 
a urmbléo snront valables quel que soit 
L nombre des actionnaires présents ct 
des actions représentées. 

Les cartes délivrées pour l'assemblée 
du 26 courant seront valables pour 
celle du 16 avril. 


SOCIÉTÉ NOUVELLE DES 


FORGES ET CHANTIERS 
DE LA MÉDITERRANÉE 


Le conseil d'administration à l'hon- 
nour de prévenie MM. les actionnaires 
qe l'assemblée géaérale anauelle, 
pserité par l'article 32 des statuts, 
aura diva le vendredi 27 avril prochain, 
à deux heures et demie précises de 
l'après-midi, au sitge de In Socidté, 
28, rue Notre-Dame-des-Victoires. 

Les propriétaires de vingt actions où 
| ge au porteur, qui désireront assister 

cote assemblée, devront déposer 
leurs titres avant le 17 dudit mois 
d'avril, soit : 

A Paris, au siège de la Sockété ; 

À Marscille, 51, rue Salot-Ferréol, 
entre les mains du directeur de l'ex- 
ploitation + 

A Lyon, chez MAL P. Galline ot C*, 
13, rue Impériale. 

l'scra remis 4 chacun d'eux uno 
carte d'admission, 

En cé qui concemme les titres nomi- 
natifs, les propriétaires de vingt actions 
où plus trouveront leurs cartes prépa- 
rées au siége de La Société. 

Des modèles de on seront 
dé aux lieux ci-dessus indiqués, 

fondés de pouvoirs doivent être 
«À eux-mêmes membres de l'assem- 








COMPAGNIE GÉNÉRALE 


DES EAUX 


Rue Saint-Arnaud, n° 8, 


Le conseil d'administration a l'on 
neur dé prévenir MM. les actionnaires 
que, conformément à l'article 39 des 
statuts, l'assemblée générale annuelle 
aura lieu le mardi 1° mai 1860, à trois 
heures de l'a, midi, rue de la Vic- 
toire, 48, salle Herz, 

MM, les actionnaires propriciaires 
de quarante actions au moins, notnl- 
natives ou au porteur, qui désireront 
assister à cotte assemblio générale, 
devront déposer leurs titres au siége de 
la Société, rue Saint-Arnaud, 8,quinse 
Jours avant ke 1° mal, 1 leur sora dé- 
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livré une earte d'admission nominatire 
et personnelle (art. 37). 

Chaque actionnaire ayant droit d'as- 
sister à l'assemblée générale, en vertu 
do l'article 37, peut s'y faire représen- 
ter par un wondataire membre lui- 
mime de l'assemblée (art. 38). 

Paris, le 26 mars 1860. 





COMPAGNIE 


HOUILLÈRE ET DES 
SCHISTESBITUMINEUX 
DE LA CONDEMINE 


AVIS. 


MM. les actionnaires sont informés 
que le nombre d'actions déposées 
n'ayant pas atteint le nombre exigé 
par les statuts, l'assemblée générale 
qui devait avoir lieu le 2 avril pro- 
chain, est remise au lundi 40 avril, à 
deux bonnes précisés de l'après-midi, 
chez M. Nous, 7, passage Saulnier, à 
Paris. Les dékisions seront valables, 
quelque soit le nombre d'actions re- 
présentées, 

Les cartes d'admission à l'assemblée 
sont délivrées contre le dépôt des 
titres : 

A Paris, chez MM. Ch. Noël e«tC°, 
banquiers, 9, faubourg Polssonnière ; 

A Bar-le-Duc, chez M, Varin-Bernier; 

cc chez MM. Ch. Hirsch 
æac*, 





COMPAGNIE 


HOUILLÈRE DE LA 
- MOSELLE 


AVIS. 

MM. les actionnaires sont informés 
que le nombre d'actions déposées 
n'ayant pas atteint le nombre exi 
par les statuts, l'assemblée génér: 
qui devait avoir lieu ke 31 mars pro- 
Chain, est remise au samedi 14 avril, 
à deux heures précises de aprem 
dans l'un des salons de M. Lemar- 
delay, 100, rue de Richelieu. 

Les décisions seront valables, quel- 
que soit le nombre d'actions représen- 
tées, 

Les cartes d'admission à l’asembléo 
seront délivrées contre le dépôt des 
titres : 


A Paris, chez MM. Ch. Noël et C*, 
Faubourg-Polssonnière, n°9: 

ABar-lo-Due, chez M. Varin-Bernior; 

A Nancy, chez MM. Wolf et C* ; 

À Metz, chez M, A. Purnot; 

A Valenciennes, chez MM. E. Lofeb- 
vro et C'; 

À Cambrai, chez M. Alp. Lalller ; 

Lille, chez MM, Verley, Decroix 
ac; 

r ont ches MM, Ch. Hirsch 
et C' 





SOCIÉTÉ ANONYME DES 


MINES ET FONDERIES 
DE CUIVRE DU RHIN 


Assemblée générale ordinaire et 
extraordinaire. 








Le conseil d'administration de la 
Société anonyme des mines et fonde- 
vies de cuivre du Rhin a l'honneur de 
prévenir MM. les actionnaires que 
l'assemblée générale annuelle ordi- 


nairc s6 réunira de jeudi 3 mai, 
à dix houres du matin, chez M, Eglin- 
ger, notaire à Cologne. 

Au mime jour et après la réunion 
prémentionnée, uoc assombliée générale 
crtraordinsire aura lieu, ensuite d'une 
décision prise dans l'assemblée générale 
d'aujourd'hui, et aura pour objet de 
délibérer sur une nouvelle mise de 
fonds et éventuellement sur des chan- 
gements aux statuts de Ia Société 
Len du rayon des opérations 

e la Société, réduction du capital des 
actions, et création de nouvelles aëétions 
de priorité, articles 4 à 6, et toutes 
les modifications y cohérentes), ou <e 
prendre misolution sur la liquidation 
de la Soclété, article 43 des statuts, 

L'assemblée générale d'aujourd'hui 
n'ayant pas réani le nombre nécessaire 
d'actions, on prie MM. les actionnaires 
de vouloir assister nn 60 faire repré- 
senter dsss la réunion prochaine, 
comme uno majorité considérable peut 
seulement rendre possible l'exécution 
des propositions qui lcur serout sou 
mises, 

Cologne, le 20 mars 1860, 

Le conseil d'administration. 


SOCIÉTÉ CAIL ET C° 


MM. les actionnaires sont prévenus 
que be solde du dividende de l'exercice 
1858-1859, soit 32 fr. 50 par action, 
est payé, à partir du 1° avril, à la 
caisse do la Société, 48, quai de Billy, 








COMPAGNIE GENÉRALE DE 


CRÉDIT EN ESPAGNE 


MM. les actionnaires de cette Com- 
pagnie sont prévenus que, par décision 
du conseil d'administration, l'assem 
blée générale annuelle des actionnaires 
est convoquée pour le 34 mai prochain, 
à une heure du soir, an siége de la 
Compagnie, à Madrid, calle del Turco, 


n" 6. 

L'assemblée se composera des cent 
cinquante actionnaires ; réuniront 
le plus grand nombre d'actions, Les 
porteurs d'au moins cinquante actions 
qui, d'après l'art, 26 des statuts, ont 
seuls le droit d'en faire partie, de- 
vront bus déposer, au moins trente 
jours avant celui fixé pour la réunion 
de l'assemblée : 

À Madrid, au sidge do la Compagnies 

À Paris, à la succursale, 50, rue de 


BANQUE 
ÉNÉRALE SUISSE 


De Crédit International mo- 
biller et foncier. 


Le conseil d'administration informe 
MM, les nctionnaires que lo coupon 
n° & venant d'être payé en janvier der. 
nier, le paiement du coupon n° 6 est 
renvoyé à une époque postérieure an 
1 avril. Un avis ultérieur fera connal- 
tre la date précise du paiement de ce 


coupon. 
À VENDRE 


Matériel de chemin de fer 
Consistant : 

En un choix d'essieus, do wagons 
montés sur roues à rayons en fer ot 
bandages en fonte, munis de leurs 
boites à graisse ; convenaut csscatiel- 








lement pour travaux de terrassement 
et de construction de chemin de fer, 

L'écartement des roues, qui ont 
0 m. 76 centimètres au contact, est 
celui de la voie française, 

Le tout d'une solidité éprouvée ut 
dans le meilleur état, Réduction de 
40 0/0 sur le prix ordinaire d'essieux 
do ce genre, 

Pour traiter, s'adresser ! 

A M. S. Lehmann fils, négociant à 
Belfort (Haut-Rhin) : 

Et à larls, chez M. Ad. Bouchon, 
h?, rue Notre-Dame-des- Victoires, 


TROIS MILLIONS 


DE FRANCS 


à placer en six parties, 





Hypothèque en lerres. 





S'ADRESSER FRANCO À M. DELVAUE, À 
TIALEMONT (BELGIQUE). 





COMPAGNIE DES 
SERVICES MARITIMES 
DES MESSAGERIE IMPÉRIALES 


LIGNE DU BRÉSIL 


SERVICE POSTAL FRANÇAIS, 
Loi du 17 juin 1857. 
Inauguration du service, 


Le paquebot à vapeur à roues de 

500 chevaux 
La Guienne, 

Capit, Enocr, lieutenant de valsseau 

la marine impériale, parira de 
Bonbraux pour Rio-Janenmo touchant à 
Lissonne, St-Vincent (lles du cap Vert}, 
Pennameoco et arr, 

Le 24 mai prochain. 

Les départs suivants auront lieu de 
Bonvraux Je 25 de chaque mois, et 
seront eflectués par les paquebots à 
vapeur à roues de 500 chevaux : 

AvARRE, cCapit. Vedel, lieut, de 
vaisseau de la mar. imp. 

Estnawavons, capit, Trollicr, lieut. 
de vaisseau de la mar, imp. 

Béann, capit, Aubry de la Noë, lieur, 
oc vaisseau de la mar. imp. 

Un avis ultérieur fers connaitre la 
date de l'ouverture du service annexe 
entre Fio-Janmno, Monrevinno et 
Burnos-Aynes, 

Pour passage , fret et renseigne- 
ments, s'adresser t 

À Pants,aux Messagories Impériales, 
28, rue Notre-Dame-des-Victoirés + 

Marscille, au buroau d'inscription, 
1, place Royale ; 

Losdeaux, au bureau d'Inscription, 
131, quai des Chartrons ; 

Lyon, à MM, Causse, place des Ter- 
FAUX ; 

Londres, MM. Paddick, New Coventry 
street, 1, Piceadily W: 

Liverpool, MM.G,-H, Fletcher ot C°, 
11, Covenut-Garden, 











COMPAGNIE DES 


SERVICES MARITIMES 
DES MESSAGERIES 
IMPÉRIALES 


L'administration #« l'honnour d'in- 


former le publie qu'à dater du 28 mars 
courant, l'escale de Valence (Espagne) 
sera subatituée sur la ligoc d'Oran à 
la relâche d'Alicante. 

Les départs de Marseille pour Oran 
cobtinucront à avoir lieu le mercredi 
: chaque semaine, à quatre heures du 
soir, 


0 | TRANSPORT DES 
FRAN À S. VOYAGEURS ET 
DES MARCHANDISES, 

ITALIE : 3 départs par semaine, 

on in directe : Düpart pour Civita- 
Vecchla et Naples (directement), le 
lundi, à = Ponte d u . 

Ligne rég taire : Départ pour 
Gènes, Lirourne, Cirita-Vecchia, Na- 
pions Messiné et Malte, le jeudi à 
midi. 

Ligne supplémentaire : Service di- 
rect sur Livourne, touchant à Gèncs au 
retour. Départ de Marseille le samedi 
4 9 houres du matin. 

GRECE er TURQUIE ot La MER 
NOIRE,—Un départ par semaine pour 
Constantinople, tous les samedis à 
t heures du soir, par Mesaine le 
Pirée ct Dardanelles. Colncidence à 
Dordanelles avec le paquebot allant à 
Salonique, Correspondance au Pirée 
pour Syrs, 4 he Mételin, Darda- 
nelles et Gaïlipoli, toutes les deux 
semaines, le samedi, à partir du ? 
avril 1660. 

EGYPTE, — Malte et Alexandrie, 
Départs toutes les deux semaines, le 
dimanche à dater du 1° avril, 

SYRIE,— Rhodes, Mersina, Alexan- 
drie , Lattnquié, Tripoli, Beyrouth, 
Jaffa. — Voile d'Alexandrie ( sans 
trausbordement)chaque deux semaines 
le dimanche à dater du 1% avril, — 
Voie de a ou deux s0- 
maines, le dimanche, à dater du 8 
avril 1860, 

MER NOIRE ot DANUBE—Pour Var- 
na, Sulina, Tulscha, Galatz ot Ibraïla, 
Co service, suspendu pendant la saison 
d'hiver, à repris s0n cours, 

Tréblzonde par Incboli, 
Samsonn et Kernssunde. 

Départs de Constantinople tous les 
lundis. 

La Compagnie se charge du trans- 
port des eh : rpg 
des principaux ports L que, 
des Îcs ioniennes et d'Odessa. 

ALGEx, — Départs tous 
les mardi et samedi à enidi 
onax par Valence, Départs 
de Marsoille le mercrodi 
dechaque semaine. Corres- 

à Valenc avuc 
es chemins de fer cspa- 
gnols de Madrid à Valence. 
BA mon, BONE Fa TUNIS. = 

parts tous les veudred 
audi, 





Sinopo, 


ALGERIE 


Pour fret, passage et renseignements 
s'adresser au bureau de l'inscription: 
À Paris,rue Nctro-Dame-des-V k- 


toires, 38. 
À Marseille, place Royale, 
A Lyon, place des Terreaux, 


LE SOUS - COMPTOIR 
DES CHEMINS DE FER 


fait des avances sur dépôt d'actions et 
obligations au porteur et nominatives, 
Ouvre des crédits en compte cou 
rant 
Et s0 charge d'effectuer, sur dépôt 
des mêmes valeurs, tous les versement s 
appelés par les Compagnies, 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


La lotte qui depuis si longtemps s'était éta-| mais il y a eu peu de variations sur les actions 
blie entre les capitaux et la spéculation vient | de l'Ouëst, dont la hausse a toujours été ar- 
de se terminer ainsi qu'il était facile de le!rètée à 690. L'Est a repris de 45 à 660. 
prévoir par le triomphe complet de l'argent. La! Voici quelles ont été les variations des prin- 
spéculation qui survcillait les incidents poli- | cipales valeurs depuls la Bourse du 22 jusqu'à 
tiques de chaque jour et qui vendait sans |celle du 29 mars : 
cesse de la rente à découvert à chaque discours | La rente 3 0/0 a monté au comptant de 68 à 
violent d'un des membres du parlement an- |70 40; et à terme de 67 90 à 70 35. 
glais, en avait vendu des quantités considé-| Lo 4 4/2 0/0 a monté de 96 à 96 50 au comp- 
rables, surtout à primes, tandis que chaque | tant, et de 95 75 à 96 25 à terme. 
jour les inscriptions recherchées au comptant| Les actions de la Banque ont varié de 2,785 
disparaissaient du marché, et que la masse des |A 
capitaux disponibles devenait chaque jour plus 
considérable. 

Les baissiers ont valuement cherché eatte 
semaine à lutter, non-seulement le publie en- 
voyait sans cesse des ordres d'achats de titres, 
mais il y avait d'importants achats de rentes 
à effectuer pour le compte des caisses publi- 
ques. Aussi, le mouvement de hausse a fait à 
Chaque bourse de nouveaux progrès, et ce mou- 
vement a pris surtout hier uncallure énergique, 
L'approche de la liquidation ne laissait plus 
tucun espoir aux baissiers, Ils avaient vendu 
5 ou 6 millions de rentes à primes au-dessous 
de 69 50, et comme la rente se rapprochait de 
ce cours, ils n'avaient plus d'autre alternative 
que de s'exécuter en achetant de la rente à 
tout prix; aussi le mouvement ascénsionnel 
n'a plus rencontré aucune résistance, 

Samedi dernier, le 3 0/0 restait à 68 20. 

Lundi on montait à 68 60. 

Mardi à 68 80. 

Mercredi à 68 95. 

Jeudi on atteignait le cours de 70 35. 

On cite un agent de change qui a acheté en 
quelques jours plus de ? millions de rentes, et 
l'on prétend que toutes ces rentes doivent être 
levées en liquidation. S'il en était ainsi, on ne 
sait pas jusqu'où la hausse pourrait aller, 
car il sera fort difficile aux vendeurs de se 
procurer une pareille masse d'inscriptions 
dans un moment où les Inscriptions flottantes 
ont presque entièrement disparu du marché, 

Ce mouvement a paru d'autant plus signi- 
ficatif qu'il s'est produit pendant que les con- 
solidés tendaient à la baisse et que les fonds 
anglais ont fléchi de 4/2 0/0 depuis huit jours. 
Hi n'est pas étonnant que la rente française 
tende à se relever à des prix plus en rapport 
avec la situation prospère du Crédit public 
de la France, tandis que les consoli-lés, qui ont 
maintenant pour concurrence les fonds indiens, 
ont béaucoun de peine à se maintenir à leurs 
cours élevés de 94 4/2 à 05. 

Le Mobilier qui, depuis longlemps n'avait 
plus que des variations de peu d'importance 
et qui avait monté lentement de 745 à 760, 
s'est élevé brusquement à la Bourse d'hier à 


800. 

On a été obligé de faire à chaque Bourse des 
escomptes sur les actions d'Orléans, qu'il était 
M an de se procurer au comptant{ cette 
valeur n'a monté néanmoins quefde 36 fr. depuis 
huit jours à 1430. 

Les actions du Lyon ont eu uo mouvement 
analogue de 895 à 927 50, et quoique le 
uorwbre des actions de cette Compagnie soit 
considérable, elles commencent aussi à man- 
quer sur la place, 

Les actions du Nord se sont élevées rapide- 
ment, les anciennes à 965 et les nouvelles à 
870, 

Le Midi a profité aussi des dispositions favo- 
rables de la place et s'est élevé à 518 fr. 75 C., 
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comptant de 30 ©. à 68 86, et à terme de 
30 c. à 68 80. Le 44/2 0/0 s'est tenu sans 
changement à 96 25. La Banque a repris de 
45 à 2,800. Le Crédit Mobilier a monté de 
7 50 à 757 50: l'Orléans, de B à 4,120; le 
Nord ancien, de 7 50 à 057 50; le Nord nou- 
veau, de 7 50 à 866 25; l'Est, de 2 60 à 
632 50; le Lyon, de 6 95 à 946 2%; le Midi, 
de 8 75 à 512 50. L'Ouest s'est tenu à 597 60; 
le Genève, à 472 50; le Dauphiné, à 600. 
Les Autrichiens ont monté de 4 25 à 510; les 
Lombards, de 2 50 à 543 75; les Saragosse, de 
5 à 476. Les Romains se sont tenus à 350; les 
Séville à Xerès, à 505, 


Mercredi, — Le mouvement de hausse à con- 
tinué, mais il a surtout fait des progrès sur la 
rente Les autres valeurs, quoique demandées, 
ont à peine pris part à la hausse. La rente 3 0/0 
a monté au comptant de 20 ©. à 69 06, et à 
terme de 15 0. à 68 95. Le 4 1/2 0/0 a Béchi de 
26 c. à 96. La Banque s'est tenue à 2,800. Le 
Crédit mobilier a monté de 2 50 à 760. L'Or- 
léans a fléchi de 4 25 à 4,418 75; le Nord an- 
cien, de 4 25 à 956 25, le Nord nouveau, de 
5 à 861 25; l'Ouest, de ? 50 à 595: le Genève, 
de 10 à 402 80. L'Est a monté de 7 50 à 660 ; 
le Midi, de % 50 à 615. Le Lyon-Méditerranée 
est resté, comme la voille, à 916 25; les Au- 
trichiens, à 510, Les Lombards ont fléchi de 
4 26 à b42 50, Le Victor-Emmanuel a fait 416; 
les Romains, 350; les Saragosse, 472 50; les 
Séville à Xérès, 505; le Nord de l'Espagne, 440. 


Jeudi, — La hausse a fait des progrès consi- 
dérables sur la rente. Les chemins, quoique 
bien tenus, ont eu un mouvement plus mo- 
déré, La rente 3 0/0 a monté au comptant de 
1 55 à 70 60, et à terme de 4 40 à 70 35; le 
& 4/2 0/0, de 26 ce. à 96 50, La Banque s'est 
tenue à 2,800. Le Crédit mobilier a varié da 
165 à 800; l'Orléans, de 4,420 à 1,430; le Lyon- 
Méditerranée, de 918 75 à 927 60; le Nord an- 
cien, de 958 75 à 963 75; le Nord nouveau, de 
865 à 870, l'Est, de 662 50 à 660 ; le Midi, de 
518 75 À 518 75; l'Ouest, de 600 à 697 50 ; le 
Genève, de 470 à 467 60; les Autrichiens, de 
510 à 529 0; les Lombards, de 5492 50 à A7 50; 
les Saragosso, de 472 60 à 477 50; les Ro- 
mains, de 851 50 à 360; le Victor-Emmanuel, 
. 417 50 à 445; les Séville à Xérès, de 502 50 

510. 


Vendredi. — La Bourse a été extraordinaire- 
ment agitée. Les premiers cours étaient encore 
gu hausse; mals une baisse violente a com- 
mencé presque au début et a continué jusqu'à 
la clôture, La rente 3 0/0 à fait au com t 
70 65, et a baissé à 69 40, Elle a varié à terme 
de 70 75 à 69 08: elle est restée à 69 30, Le 
à 1/2 0/0 a varié de 96 30 à 96 10. La Banque 
s'est tenue à 2,800 ; le Crédit foncier, à 765. 
Le Crédit mobilier à varié de 820 à 765; l'Or- 
léans, de 1,440 à 4,410; le Lyon-Méditerranée, 
de 936 à 910; le Nord ancien, de 972 50 à 
947 0: l'Est, de 662 50 à 665: le Midi, de 620 
à 60%: l'Ouest, de 600 à 697 50; le Genève, de 
470 à 460; les Autrichiens, de 527 #0 à b0; les 
Lombards, de 661 25 à 540; le Vietor-Emma- 
nuel, de 420 à 410; les Saragosse, de 480 à 475. 


Ÿ. Grivaun, 





















































Le Crédit mobilier a monté de 743 75 à 800. 

Les actions d'Orléans ont monté de 4,595 à 
1,446; elles sont restées à 1,430. 

Le Nord ancien à monté do U34 9% à 965 ; Il 
- resté à 963 75; le Nord nouveau, de 837 80 

0. 

L'Est a monié de 645 à 660. 

Le Lyon-Méditerranée à monté de 805 à 930; 
Il est resté à 927 60, 

Le Midi a monté de 500 à 518 73. 

Ouest a monté de 587 50 à 600; il est resté 
À 597 60. 

Le Genève à monté de 470 à 477 60; il est 
resté à 467 60. 

Le Dauphiné a varié de 595 à 600. 

Les Autrichiens ont monté de 500 à 522 50 ; 
ils sont restés à 522 50, 

Les Lombards ont monté de 585 à 547 50; ls 
sont restés à 547 50, 

Les Saragosse ont monté de 467 50 à 480; ils 
sont restés à 477 50. 

Les Romains ont monté de 353 50 à 460, 

Les Séville à Xérès et Cadix ont monté de 
496 à 607 60, Le Nord de l'Espagne s'est tenu 
de 438 75 à 44. Les actions de Pampelune s0 
sont négociées avec 20 fr. de prime, 

Samedi, — La hausse à fait des progrès ra- 
pides au début de la Bourse; mais les offres 
ont reparu à partir de 2? heures 1/?, et les 
derniers cours étaient faibles. La rente 4 0/0 
a varié au comptant et à terme de 68 E0 à 
68 20; le 4 4/2 0/0, de 96 à 96 45; la Banque, 
de 2,800 à 2,780; le Crédit Mobilier, de 767 #0 
à 746 25; l'Orléans, de 4,447 60 à 1,405; le 
Nord ancien, de 955 à 942 50; le Nord nou- 
veau, de 862 50 à 855; l'Est, de 650 à 646 25; 
le Lyon, de 914 26 à 905; le Midi, de E06 à 
502 50; l'Ouest, de 600 à 592 60; le Genève, 
de 480 à 475; les Autrichiens, de 612 60 à 
505: les Lombards, de 645 à 5ht 95; les Sa- 
rä , de 475 à 470; les fomains, de 350 à 
352 50: les Séville à Xerès, de 496 25 à 505. 

Lunti.…— Les cours d'abord faibles ont rapris 
faveur, et toutes les valeurs sont restées on 
nouvelle hauss?. La rente 3 0/0 a monté au 
comptant de 85 ©. à 68 55, et à terme de 
80 c. à 68 #0; le 4& 4/2 0/0, de 40 0. à 96 A6; 
la Banque de 5 fr, à 2,785; le Crédit foncier 
de 3 75 à 750; l'Orléans, de 10 à 1,446; le Nord 
ancien, de 7 50 à 950; le Nord nouveau, de 
3 75 à 858 764 l'Est, de 3 75 à 630; le Lyon, 
de 5 à 940; le Midi, de 4 25 à 508 75; l'Ouest, 
de 5 à 597 80. Le Genève a fléchi de 2 50 à 
472 50, La Dauphiné s'est tenu à 600. Les Au- 
trichlens ont monté de 3 75 à E08 75. Les 
Lombards se sont tenus à 5451 25; les Sara- 
gosse, à 470; les Romains, à 352 50; les 5ér 
ville à Xerès, à 505. 

Mardi. — Malgré une baisse de 4/4 à 3/8 sur 
les fonds anglals, le mouvement ascensionnel 
a continué sur la rente française et a pris une 
allure irrésistible, Toutes les autres valeurs 
ont été entraînées. La rente 3 0/0 a monté au 
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CHEMIN DE FER 


DE 


PAMPELUNE A SARAGOSSE. 


MM. J. Mirès et C*, en rappelant 
que la clôture de la souscription ou- 
verte pour les actions du chemin de fer 
de Pampelune à Saragosse est fixée au 
samedi 7 avril, préviennent les sous- 
cripleurs que toute demande non ac- 
compagnée du premier versement de 
200 fr. par aclion sera considérée 
comme nulle et non avenue, 


Pour éviter l'encombrement, il sera 
ouvert vendredi et samedi un guichet 
spécial pour recevoir les souscriptions 
qui seront faites en mandals rouges sur 
la Banque de France par les banquiers 
et agents de change. 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 


CHEMINS DE FER ROMAINS. 


MM. les actionnaires de la Société 
générale des Chemins de fer Romains 
sont prévenus que le coupon n° 6, 
échu le 4er avril courant est paya- 
ble, à partir de ce jour, à raison de 
42 fr. 50 c.par coupon : 

A Rome, à la Banque des États Pon- 
tificaux ; 

A Paris, à la Caisse générale des 
Chemins de fer ; 

A Marseille, rue de Grignan, 49 ; 

A Lyon, Bordeaux, Toulouse, à la 
Caisse syndicale des agents de change. 





SOCIÉTÉ ANONYME DES PORTS DE MARSEILLE. 


Les actionnaires de la Société ano- 
nyme des Ports de Marseille sont con- 
voqués en assemblée générale annuelle 
pour le lundi 30 avril présent mois, 
huit heures du soir, rue de Richelieu, 
n° 99, en conformité des articles 24 ct 
29 des statuts, 

Pour avoir le droit d'assister à l'as- 
semblée, les porteurs de cinq actions 
doivent déposer leurs litres au siége de 
la Société, 99, rue de Richelieu, cinq 
jours au moins avant celui fixé pour la 
réunion, 

Nul ne peut représenter un action- 
naire s'il ne fait pas lui-même partie de 


l'assemblée, Il est remis à chaque dé- 
posant une carte nominative et person- 
nelle, 

Les titres sont reçus dans les bu- 
reaux rue Richelieu, 99, tous les jours 
non fériés, de dix heures à trois heures. 





SOCIÉTÉ DE L'ÉCLAIRAGE AU GAZ, DES HAUTS- 
FOURNEAUX ET FONDERIES DE MARSEILLE. 


Les actionnaires de la Société de 
l'éclairage au gaz et des hauts-four- 
neaux et fonderies de Marseille sont in- 
formés que l'assemblée générale an- 
nuelle se réunira À Paris, au siége de la 
Société, 99, rue Richelieu (hôtel de la 
Caisse générale des chemins de fer), 
le 28 avril prochain, à huit heures du 
soir. 

Pour avoir droit d'assister à l'assem- 
blée, les porteurs de dix actions doi- 
vent déposer leurs titres au siége de la 
Société, 99, rue Richelieu, cinq jours 
au moins avant celui de la réunion. 

Il cest remis à chaque déposant uuc 
carte nominative et personnelle. 


Nul ne peut représenter un action- 
naire, s'il n'est lui-même membre 
de l’assemblée générale. Les pouvoirs 
doivent être déposés au siége de la So- 
ciété cinq jours avant l'époque de la 
réunion. 

Ces dépôts sont reçus dans les 


bureaux, rue Richelieu, 99, tous les 
jours non fériés, de 40 à 3 heures. 
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rieux, et que nous espérions qu'une fois les 


























SOCIÈTÉ DES JOURMAUX RÉUNIS. esprits rassurés, le mouvement reprendrait 
son essor. 
Le Constitutionnel et le Pays, Journal Nos prévisions se sont complétement réa- 
de l'Empire. bi lisées, et la rente, qui Fours por un DIMIMUTION KILOMÉTRIQUE 
instant aux environs de 69 fr., est mainte- me ds 
Les actionnaires de la Société des |nant remontée à 70 fr. Dose 


journauæ réunis sont informés que l'as- 
semblée générale annuelle se réunira à 
Paris, rue Richelieu, 99 (hôtel de la 
Caisse générale des chemins de fer), 
le 27 avril prochain, à 8 heures du 
soir, 

Tout propriétaire ou porteur de dix 
actions est membre de l'assemblée gé- 
nérale. Nul ne peut être porteur de 
pouvoirs d’actionnaire s'il n’est action- 
naire lui-même, 

Les actionnaires ou leurs fondés de 
pouvoirs doivent, pour avoir droit d'as- 
sister à l'assemblée, déposer leurs titres 


ct leurs procurations huit jours au 
c'est dans l'activité du marché des fonds 


moins avant celui de la réunion. I] publics, activité qui engendre Teen à 
: y rit d'as- 
cst remis à chaque déposant une carte sociation et d'entreprise ', que le gou. pee 
nominative et personnelle. Deer re re qu'il doit} [|"?éans........, 1 Fa mi »- 
raisOnnäblement demander à l'industrie pri- | || Nord... … br 

Ces dépôts seront reçus dans les vée pour accomplir plus rapidement les beaux | su 60] 750) ww» 
bureaux, rue Richelieu, 99, tous les trerex qu Mer re et qui, en NE TO »n sn] 22 50 

; fordant la plus belle gloire de l'Empire, assu- 
ours non fériés, de 40 à 3 heures. reot en mème temps à M. le préfet DL 
Seine la reconnaissance de la postérité. 

Mal les conditions encore assez peu 
favorables aux affaires nouvelles, Le EP RÉRAE 
l'effet produit au premier moment di es 
remiers avis, naturellement exagérés, de 
“entreprise insensée du général Ortega, 
l'émission des actions de Pampelune à Sara- 
gosse a poursuivi sa marche régulière, et Je 
triomphe du système de garantie est mainte- 
depui + Cp sn ee L 14 rer nant assuré. ne nb des 9 
1661, 245.— Chronique des chemins de fer, Le principe de la responsabilité des fon- 
3u0.— Ai nos actionnaires, 6, Bueun de |daleurs est admis par le public, la inéorie 
recettes de Ia semaine, 247. — Les grandes] @st sanctionnée par la pratique, et désormais 
guise de, France. 28. — Réclamation, 248. — | nulle affaire ne peut plus espérer le concours | || Saragosse... NADINE 
pagsle parisienne d'éclairage ee 2e eaumee mur | des capitaux sans leur assurer une sécurité 
Lis. Rapport, 258.— Union fnaocière et indus. | absolue, 
trielle Saint-Paul et C'. rt, 160. — Société 
des ingénieurs pop 04 pr çE ne “d 
pagnie général on ,— 
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Si l'on considère les tendances actuelles|  Besséces à Atais, 
de loutes les puissances de l'Europe à faire Ouesr sous. 
De dans la Le mie les difficul- ere 

qui peuvent naître des changements pro- 
fonds survenus en Italie, on peut aire. “res 
sans grande témérité, que les chances de 
guerre sont dissipées, et que tout le monde 
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DERNIER COURS. 


à une paix solide et durable, L'argent est 
d'ailleurs très-abondant et ne trouve à se 
placer qu'à un intérêt très-minime. 
Il y a donc lieu de penser que le réveil 
des affaires est peu éloigné, et, à ce point de 
vue, il nous sera permis de regretter que les 
négociations engagées entre M. le préfet de la 
Seine et la Compagnie des agents de change 
de Paris n'aient pu aboutir, Nous ne saurions 
reprocher aux agents de change leur résis- | || Rente 3 ojo... 
tance à accepler une charge que rien ne 
ne Nous sommes convaincus que Ja 
ute intelligence de M. le préfet de la 
Seine ne peut longtemps méconnaitre que 
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Le 3 0/0, qui avait fermé samedi à 69 15, 
à 69 95. 


ferme CHEMIN DE FER DE PAMPELUNE 


nique de la Bourse, 270,— Tableau des valeurs Le & 1/2, qui avait fermé samedi à 06 » A SARAGOSSE. 
ind debat bis ferme à 96° », | La rs ouverte pour les actions 
du chemin de Pampelune à Saragosse a 





L'emprunt est coté 70. fr, complétement réussi ; mais elle a réussi dans 
Voici le mouvement des receltes sur les | d'autres conditions et d’une autre manière 
divers i fer : que les entreprises qui ont pour base la spé- 
culation, Pour celles-ci, les fondateurs ont 
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Vendredi dernier une baisse rapide avait 


tout à coup arrêté le mouvement de hausse AUGMENTATION KILOMÉTRIQUE l'habitude d'émettre les actions avec un faible 
qui s'était si vivement dessiné dans les jours |  Sanacosse ........,.,. creresssse 77.07 0/0 | Versement, afin d'attirer un plus grand nom- 
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ment intégral des actions, au contraire, a 
pour résultat de placer le capital dès le début, 
puisque chacun ne souscrit que dans la me- 
sure exacte de ses ressources disponibles. 

Si nous sommes bien informés, le capital 
de la Société du chemin de Pampelune est 
réparti en un si grand nombre de souscrip- 
teurs que la moyenne atteint à peine dix 
actions. 

Pour juger du mérite de ce système, il 
suflit de rappeler ce qui s'est passé pour 
l'emprunt espagnol émis, en 1857, par la 
Caisse générale des chemins de fer. Cet em- 
prunt, hvré au public en titres 3 0/0 exté- 
rieurs de la dette espagnole, au prix de 
38 fr. 56 c., est tellement divisé, par suite 
de la souscription publique qui fut faite. que 
si l'on voulait en acheter quelques milliers 
de piastres, le cours dé it certainement 
48 à 50 fr., soit une différence de plus de 
30 0/0. 

Nous espérons que les souscripteurs du 
chemin de Pampelune à Saragosse obtien- 
dront avant qu'il soit longtemps des avan- 
tages beaucoup plus considérables, Il suffit, 

se rendre compte de ce très-prochain 
avenir, de considérer que le chemin de fer 
de Saragosse à Madrid et à Alicante a réa- 
lisé pour 1859 une recette de 30,000 fr. par 
kilomètre, el l'on prévoit que sa recette 
pour 1860 atteindra 35,000 fr. Or, le che- 
min de Pampelune à Saragosse est, sous le 
rapport des populations agglomérées sur 
son parcours, dans des conditions qui 
sont bien supérieures, et il jouit, en outre, 
des produits de la grande ligne de l'Océan 
à la Méditerranée, qui lui emprunte 84 ki- 
lomètres de parcours. Par conséquent, on 
peut évaluer à 40,000 fr, par kilomètre la 
recelle des premières années de l'exploita- 
tion. Par conséquent encore, le revenu pro- 
bable de la ligne assuré aux actions un di- 
vidende d'environ 75 à 80 fr. Ce chiffre, nous 
le connaissions ; mais nous ne l'avons pas 
publié avant la souscription, afin de n'être 
Le accusés d'exagérer les avantages de la 
igne pour altirer les souscripteurs, 

Mais aujourd'hui que la souscription est 
complète, nous ne voyons plus d'inconvénient 
à faire connaitre la vérité tout entière sur 
cetle entreprise déjà si bien appréciée par 
la masse du public. 

F, Guiwavo. 





LE CHEMIN DE LYON 


Lu 
LES CHEMINS DE FER DE GENÈVE 
ET DU DAUPHINÉ. 


La baisse persistante des actions du Lyon 
à Genève contribue à la lourdeur des actions 
du Dauphiné. Les conditions analogues des 
traités de fusion de ces deux Compagnies avec 
celle du Paris-Lyon-Méditerranée, font rejail- 
lir sur l'une, en partie, la défaveur dont 
l'autre est frappée. Nous croyons devoir ra- 


mener les esprits à une plus saine apprécia- 
tion de la situation respective des deux af- 
faires en faisant ressortir quelques-uns des 
points sur lesquels elles se séparent radi- 
calement, quant aux résullals à en attendre. 


La cause déterminante de la baisse du Ge- 
nève provient seulement d'un accroissement 
de dépenses de construction qui, de 
45,500,000 fr., chiffre prévu au début de 
l'entreprise, se sont élevées, par des augmen- 
talions successives d'année en année, à 
98,000,000, avec une erreur en plus de 
52,000,000 fr., soit environ 120 0/0, dont 
l'intérêt seul représente un déficit de plus de 
35 fr. sur le revenu de l'action, 


Quant aux recettes, l'évaluation faite par 
la Compagnie sur les relevés statistiques les 
portaient à 23,783 fr. par kilomètre, Elle 
sera non-seulement alléinte, mais encore 
dépassée. D'après les recettes de 1859, et en 
défalquant le produit exceptionnel occa- 
sionné par les transports militaires, on peut 
les évaluer à 25,500 fr. pour 1860, ce qui 
suppose pour les trois trimestres restant à 
courir, une recelte moyenne par semaine de 
110,740 fr. pour le deuxième trimestre, 
133,532 fr. pour letroisième, et 117,265 fr. 
pour le quatrième, proportionnellement aux 
recettes de 1858, et dont le lecteur pourra 
faire chaque jour la comparaison avec les re- 
celtes qui seront publiées. 


Il y a donc eu augmentation sur les re- 
celtes prévues par la Compagnie ; et, sans 
l'énormité des dépenses, loutes les espé- 
rances conçues auraient été réalisées dans la 
fusion, grâce à laquelle les actionnaires du 
Genève devront encore recevoir un prix que 
peut-être ils n'obliendraient pas de l'exploi- 
tation isolée du chemin. 

L'entreprise du Dauphiné diffère essen- 
tiellement de la précédente en ce que, profi- 
tant également des avantages considérables 
faits aux deux entreprises par les traités 
de fusion, elle n'a pas éprouvé les décep- 
tions du Genève. Le réseau du Dauphiné, 
dont il ne reste à construire qu'une lacune 
d'environ 50 kilomètres, aura coûlé à la 
Compagnie, d'après son dernier rapport, 
50,000,000 fr., soit par kilomètre environ 
272,500 fr. 

Celui de Genève coûle 124,242 fr. 


Autant le pays parcouru par la ligne de 
Genève est pauvre et peu peuplé, autant 
celui traversé par le réseau du Dauphiné, 
particulièrement sur la section non ferminée 
de Lyon à Grenoble, est riche, industriel et 
populeux. Aussi, loin d'avoir à dépasser les 
évaluations de la Compagnie comme sur le 
Genève, sans même les atteindre à beau- 
coup près, on arrive à trouver un prix de 
rachat très-élevé pour ses actions. 

Malgré la lacune qui existe sur la section 
la plus productive de Lyon à Grenoble, la 
recelte kilométrique du Dauphiné a été d'en- 
viron 20,200 fr. en 1859, et débute pour 
1860 avec 13 à 14 0/0 d'augmentation 
moyeone sur le premier trimestre, Il reste à 


y ajouter l'accroissement inévitable des an- 
nées 1861, 1862, 1863, tandis qu'il est 
douteux que la Compagnie du Genève puisse 
obtenir de prolonger le délai de sa fusion au 
delà de l'année actuelle. 


Mais le plus grand avantage pour la Com- 
pagnie du Dauphiné provient de la compo- 
sion de son capital, qui a totalement trans- 
formé les bases de l'affaire. Au lieu de 100,000 
actions, c'est seulement 35,000 actions qui 
partageront le bénéfice, singulièrement aug- 
menté pour chacune d'elles par cette com- 
binaison. Ainsi, en tenant te descharges 
et de la conslitution financière des deux 
Compagnies, les revenus sur lesquels leurs 
actions seraient achelées dans la fusion se- 
raient : 

À 29,000 fr. par kilomètre, 
Sur le Dauphiné, 28 fr, 20 
Sur le Genève, 6 75 
A 1,000 fr. par kilomètre en sus, 
Sur le Dauphiné, 4 fr. 26 
Sur le Genève, 2 34 

La seule recette de 25,500 fr. déterminée 
pour le Genève en 1860 produirait en revenu 
dans la fusion : 

Sur le Dauphiné, 51 fr, 63 
Sur le Genève, 18 20 


Le Dauphiné, nous le répétons, est inachevé 
et a quatre années d'accroissement de recet- 
tes à attendre. 

Avec 30,000fr.de recette kilométrique,chif- 
fre plus que probable dela recette du Dauphiné 
en 1863, année de sa fusion avec le Lyon, le 
revenu pour les actions du Dauphiné res- 
sortirait à 70 fr, 80; el si l'on considère que 
les chemins du Dauphiné parcourent un des 

ays les plus populeux et les plus riches de 
a France, on peut raisonnablement sup- 
poser que les receltes pourraient aeindre 
35,000 fr. par kilomètre en 1863, ce qui 
éleverait le revenu de comparaison pour les 
actions du Dauphiné à plus de 90 fr. par 
chaque action, qui serait échangée dans ce 
cas contre une action et demie du Lyon. 

Quant au Genève, nous avons raisonné en 
supposant que la dépense d'établissement ne 
dépassera pas 98,000,000 fr., ce qui n'est 
pas encore certain. 

Ces rapprochements suffisent pour édifier 
nos abonnés sur les fausses analogies qu'à 
défaut d'examen on a pu vouloir établir entre 
les actions des deux Compagnies, et pour dé- 
montrer que le mauvais tat du Genève 
provient d'un accroissement de dépenses d'é- 
tablissement. 


F, Gnimacn, 





CHEMIN DE FER DE BESSÉGES A ALAIS. 
Assemblée générale du 81 mars. 


L'assemblée générale annuelle du chemin 
de fer de Bességes à Alais a eu lieu samedi 
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81 mars, à Paris, sous la présidence de M. de 
Robiac, président du Conseil d’administra- 
qion. 

Nous n'avons pas encore reçu la commu- 
nication du rapport qui a été lu à l'assemblée, 
et nous renvoyons à un autre numéro l’a- 
nalyse de ce document, 

Nous nous bornons pour aujourd'hui à 
donner le texte des quatre résolutions votées 
par l'assemblée. 


L'assemblée approuve le rapport du Con-| réparti 


seil d'administration et les comptes de l'exer- 
cice 1859. 
il 
L'assemblée décide le prélèvement de la 
somme de 55,829 fr, 86 c. sur le reste dis- 
ponible du fonds social, pour compléter l’in- 
térêt de & 0/0 à servir aux actions en 1860, 


L'assemblée nomme M. Bouchet, ancien 
directeur de fonderies, et M. Bétoulle, avo- 
cat, membres du Conseil d'administration; le 
premier en remplacement de M. Terret, dé- 
cédé, et le deuxième en remplacement de 
M. Parron, démissionnaire. 


IV 
L'assemblée nomme une Commission de 
trois membres, composée de 


MM, Doyat, inspecteur général des ponts et 
Brocard, banquier ; 


Leligois, rentier, 
à l'effet de vérifier les comptes et de présen- 
av her rapport à la prochaine lée gé- 
e. 


F. Gnimaun, 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 
DE L'EST. 


On annonce que le second dividende de la 
Compagnie de l'Est est de 18 fr. 70, qui, 
ajoutés aux 20 fr. payés en novembre der- 
nier, forment un dividende total de 38 fr, 
70 c. par action, pour l’exercice 1859, 

F, Gaimaup. 





ENTREPRISE GÉNÉRALE DES OMNIBUS 
DE PARIS. 


Assemblée générale annuelle du 81 mars. 


Samedi 31 mars a eu lieu, à la salle Herz, 
la réunion générale annuelle des actionnaires 
de la Compagnie rale des Omnibus de 
Paris, sous la présidence de M. Moreau-Chas- 
ar Lang du Gr mn . 

a constitution régulière du bureau, 
. Cénissiou, secrétaire général de la Com- 


pagnie, a donné lecture du rapport présenté 
au nom du Conseil d'administration. 

Les comptes dressés par la Compagnie se 
résument par les chiftres suivants : 


Recettes totales de l'exer- 

cice 1859,..,,..,., so ovas 14,877,190 Oh 
Dépenses totales de l'exer- 

cice 1859........,..... . 12,239,967 70 
D'où il résulte un bénéfice 

ss ssocssussusssscuces  3,087,022 BE 


i comme suit : 
1° Au fonds de réserve... 
29 Au fonds d'amortisse- 
ment pour remboursement 
de 676 obligations et de 
160 actions ..,.......... 
3° Aux 33,394 actions non 
amorties en circulation au 
31 décembre 1859, pour un 
à-compte de 25 fr. sur le 
dividende ........... sas 834,850 » 
ko A 34,000 actions pour 
solde du dividende, 86 fr, 


149,798 94 


h18,000 » 


par action.....,......... 1,224,000 » 
5e Appoint à ajouler au 
fonds de réserve ...,...,, 11,278 40 


Total...  2,637,922 34 
Nous publions plus loin le bilan de la 
Se 97e au 21 décembre 1859, et le ré- 
s des recelles, dépenses et bénéfices de 
l'exploitation. Ces deux tableaux témoignent 
s mment de la bonne situation des af- 
faires de l'entreprise, et si l'on considère le 
développement considérable qui se produit 
chaque année dans la circulation des voya- 
geurs, qui ont augmenté en 1859 d'environ 5 
millions, on peut s'attendre à des résultats 
plus importants encore par le mouvement 
qu'entrainera nécessairement l'annexion de la 
banlieue à Paris. Les bénéfices de l'exercice 
1859 donnent un dividende de 61 fr, 
action, c'est-à-dire 12 et 175e 0/0. Il n'en fale 
lait pas davantage pour ranimer l’enthousias- 
me des actionnaires qui ont accueilli le rap- 
port du Conseil d'administration par des ap- 
plaudissements unanimes. Par le temps de 
défiance et d’ingratitude qui court, il n'est 
pas indifférent d'avoir à signaler une as- 
semblée chaleureuse témoignant sa recon- 
naissance aux hommes qu'elle a chargés de 
la difficile mission de diriger ses affaires. 
Voici le texte des résolutions qui ont été 
successivement volées à l'unanimité. 


PREMIÈRE RÉSOLUTION. 


L'assemblée générale, 


Vu l'art. 41 des statuts, 

Après avoir entendu le rapport du Consell 
d'administration et celui de la commission 
chargée de la vérification des comptes, ap- 
prouve les termes desdits rapports, ainsi que 
lesdits comptes arrêtés au 31 décembre 41859, 

Fixe à 36 fr, par action, payables à mil 
du 4% juillet 4860, dans les bureaux de la So- 
ciété générale do Crédit mobilier, le solde du 
dividende pour l'exercice 1859. 


DEUXIÈME RÉSOLUTION. 


L'assemblée générale, 
Sur la proposition du Conseil d'administra- 
tion développée dans son rapport ; 
Vu l'art. #4 des statuts, 
Décide que l'appoint de 41,273 fr. 40 c., ex 
cédant le solde du dividende de 1859, sera 
versé au fonds de réserve. 


TROISIÈME RÉSOLUTION. 


Sur la proposition du Conseil d'administra- 
tion, développée dans son rapport ; 
Vu les art. 18, 27 et #4 des statuts; 


MM. DalLcy, > 
Dugur DE SalNt-PauL, 
Aëministrateurs sortants, sont réélus 
pour six ans. 
QUATRIÈME RÉSOLUTION. 
L'assemblée générale, 
Sur la proposition du Conseil d'administra- 
tion, de qe da dans son rapport; 
Vu l'art. des statuts, 


Nomme MM, Lavorrée (Charles), 
le baron Feveux, 


Bentrimen, »% 
Administrateurs de l'entreprise générale des 
Omoibus, en remplacement de MM, Bucher, 
Loubat et Delessert, démissionnaires. 
F. Guiwaup, 





RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1° JANVIER 
JUSQU'AU 31 MARS 1860 (1) 

















cours | 

DÉSIGNATION RECETTES | 

: des Lelions sa 

DES COMPAGNIES, Lilisétriques. : { 

| 

Paris-Méditerranée ..,.,.115.237 82 912 50 | 
Nord. nessvssesronsonre 14-088 en | 947 50 : 
| 

Read sossses 0.051 88 | 1416 25 | 
Quest... ssssssssonss | 0.107 51 | 500 ne 
| DESSÉES . sus 8.584 56 | 440 »» 
[een 8 276 18 | 650 »n 
Midi. socvossssasneussss 6.207 63 50? 50 
Genève... * 1 5.154 41 450 ve 
pe css 4.820 24 | 460 vw 
Dauphiné... “| 4.116 18 | 600 x» 

Autrichiens .... ..,..,.[1.8.008 101 2512 50 , 

Au 24 mars. 

Lombards-Vénitiens-Sud.| 6.097 56 , 541 25 

Victor-Emmanuel,.. . 5.860 21 | 412 50 | 
| Madrid à Alicante ss. +.| 5 802 53 470 où 











{1} Nous avons classé les chemins d'après l'impor- 

lance de leurs recettes, en séparant seulement les 

chemios de fer français des chemins . cd étrangers, 
. Guimaun, 
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LE BUDGET DE 1861. 


Le Corps législatif a reçu communication, 
dans sa séance du 3 avril, du projet de loi 


portant fixation générale des dépenses et|la 


des recettes de l'année 1861. 

Nous analyserons rapidement ce document 
en nous réservant de revenir en détail sur 
les parties du budget qui se rattachent plus 
pertotiressen aux intérêts que représente 

e Journal des Chemins de fer. 

L'exposé des motifs du projet de loi cons- 
late la bonne situation du Trésor. 

Celte situation ressort de la 
diminution des découverts qui 
s'élevaient en 1855 à la somme 

NT TR US 886,000,000 
Et qui sont descendus au- 
jourd'hui à, 660,000,000 


L'amélioration est par con- 
séquent de deux cent vingt-six 
millions. . . . . 226,000,000 


Et ce découvert continuera à s'atlénuer 
chaque année, au moyen du remboursement 
fait à la Banque de 5 millions par année sur 
l'avance qui avait été faite par cet établisse- 
ment à l'Etat. 

Celte diminution a eu pour conséquence 
naturelle de permettre au Trésor de res- 
treindre également les ressources à l'aide 
desquelles il pourvoit aux besoins de la dette 
flottante. 

Les bons du Trésor, qui en 1858 altei- 
guaient le chiffre de 345 millions, et qui 
au 1“ janvier 1859 s'élevaient encore à 195 
millions, s'étaient abaissés à la fin du mois de 
janvier dernier à 435 millions ; tandis que 
l'encaisse du ‘Trésor, en numéraire, de 
400 millions environ il y a un an, alteignait 
tout récemment le chiffre énorme de 251 
millions. 

La situation du budget des exercices cou- 
ranls n'est pas moins favorable. 

Celui de l'année 1857 se solde, d'après le 
réglement proposé au Corps législatif, par un 
excédant de recettes de près de 39 millions. 
Ilest vrai que c'est le reliquat des emprunts 
contractés pendant la guerre de Crimée. 

La loi des comptes pour l'exercice 1858, 
qui doit être prochainement présentée, cons- 
tatera un excédant de recettes supérieur à 
12 millions, sans y comprendre aucune autre 
ressource ordinaire que la somme de 
4,150,286 fr. remboursée par les compa- 
gnies de chemins de fer de l'Etat, 

Cet excédant de 12 millions que présente 
l'exercice 1858, s'ajoutant au reliquat de 
39 millions que l'exercice précédent a laissé 
disponible, forme une somme de 51 millions, 
sur laquelle la loi du 28 mai 1858 a affecté 
20 millions aux travaux destinés à protéger 
les villes contre le fléau des inondations. 

Il reste ainsi un Capital de 31 millions 
applicable aux dépenses de 41859, et qui 
sufira sans doute à maintenir l'équilibre 
entre les recettes et les dépenses de cette 
année, bien que le produit des impôts et re- 


++ + 


venus indirects se soient ressentis du ralen- 
tissement des affaires commerciales. 

+ su passons maintenant au budget de 
Le budget de 1861 s'élève en dépenses à 
somme de 1,844,188,685 fr. 

I présente sur le budget de 1859 une 
augmentation de 19,230,907 fr... 

Mais comme il convient de déduire immé- 
diatement de celte somme 4,954,000fr., ap- 
plicable, au service départemental du minis- 
tère de l'intérieur et portés seulement pour 
ordre au budget. ‘ 

L'augmenation réelle n’est donc que de 
14,276,907 fr. 

Dans cette augmentation se trouvent com- 
prises : 

Les dépenses nouvelles résultant de dis- 
positions législatives déjà votées ou d'enga- 
gements pris par le gouvernement avec le 
concours du Corps législatif, telles que la 
première annuité s'élevant à 1,564,021 fr. 
des créditsdestinés àl'augmentation des traite- 
ments de la magistrature, et l'amélioration ou 
l'organisation de divers services résultant de 
l'extension de la ville de Paris. 

Parmi les autres dépenses nouvelles figu- 
rent : au ministère de la guerre un crédit de 
2,767,935 fr., alin d'élever le prix de la ra- 
tion du pain et du fourrage à un prix plus 
vrai que celui qui sert depuis longtemps de 
base aux prévisions du budget, et de 
2,550,580 fr. sur le service de l'habillement 
et du campement. 

Au ministère des travaux publics, un ac- 
croissement de crédit de 300,000 fr. sur les 
annuités à payer aux Compagnies de chemins 
de fer en vertu de conventions anciennes, 

Ces différeutes sommes réunies s'élèvent à 
9,531,758 fr., qui retranchés des 14,472,737 
francs ci-dessus, réduisent à 4,910,979 fr, 
les charges véritablement nouvelles du bud- 
get de 1861. 

Voici d'ailleurs la répartition de ces 
k,940,979 fr. entre les divers ministères : 


Ministère d'Etat . . . . , . . 170,000 
— de la justice, , . . . 10,000 
— des affaires étrangères. 71,250 
—- de l'intérieur . , . , 245,793 
— de la guerre. . . . . 592,956 
— dela marine . . . . 891,440 
…— de l'instruction publi- 
e et des cultes, . 596,200 

— del'agriculture,ducom- 

merce et des travaux 
publics. . . . . . 654,750 

— de l'Algérie et des co- 
loRIeS > "7, + 1,708,590 
L,940,979 


Malgré la diminution notable des ressources 
du budget par suite de la suppression pro- 
posée de Lout droit de douane sur le coton, 
la laine, elc., la réduction considérable sur 
les tarifs des sucres, cafés, cacaos, thés, etc, , 
le projet de budget évalue les recettes pour 
1861 à la somme de 1 milliard 845,733,670 
francs, er agir de de 19,879,291 fr. aux éva- 
luations du budget de 1860. 


Cette augmentation dans les recettes pré- 
sumées porte principalement : 

Sur les contributions directes inscrites au 
budget un produit de 479,077,343 fr., 
c'est-à-dire supérieur de 9,141,695 fr. aux 
évaluations de 1860. | 

Sur les produits des domaines évalués à 
21,575,896 fr. soit 575,896 fr. de plus qu'en 
860 


Sur les produits des coupes de bois et la lo- 
cation de la pêche, évalués à 37,815,500 fr.; 
60,000 fr. de plus qu'en 1860. | 

Sur les droits d'enregistrement et de pee 
inscrits au budget pour 28h,541,000 M 
bien qu'ils n'aient produit en 1859 que 
272,094,000 fr. 

L'impôt des boissons, porté en recettes 
pour 198,954,000 fr. , et qui n'était que de 
174,954,009 fr, Cette augmentation provient 
de l'élévation des droits sur l'alcool de 50 à 
80 fr. qui est proposée au Corps législauf. 

Enfin le rapport propose de maintenir le 
second décime de guerre pour 1861. 

En résumé les réductions de taxe s'élè- 
vent : 

Sur la laine et le coton, à 25,409,000 » 
Sur le café, à 6,4h2,000 » 
Sur les sucres, à 53,243,000 » 
Surles droits denavigation,à  3,500,000 » 


Total, 88,594,000 » 
Mais cette diminution du revenu est ra- 
menée à celle de 40,119,000 fr. par les 
augmentations ci-après : 
Causes ordinaires #t nor- 
males, 
Droits de douane, par suite 
du traité de commerce, 
Elévation de l'impôt sur 


l'alcool, 


PS 


17,702,000 » 
6,773,000 » 


24,000,000 n 


Total, 48,475,000 » 


Enfin le rapport propose de porter en re- 
cette la totalité des ressources de l'amortisse- 
ment, soit 137,512,015. En présence des 
mesures économiques qui doivent accroître 
le bien-être des masses et la prospérité 
générale du pays, mais qui entrainent une 
diminution immédiate de plus de 40 mil- 
lions sur les impôts et revenus indirects, la 
suspension momentanée de l'action de l'amor- 
tissement, dit le rapport, est une consé- 
quence naturelle et forcée, et en restituant au 
Trésor une ressource disponible de 40 mil- 
lions, on ne fera que compenser la perte 
qui lui sera imposée. 

Le gouvernement a d’ailleurs la conviction 
que le revenu public s'accroitra par l'effet 
même de la réforme commerciale, et iv 
l'amortissement pourra bientôt repren 
son fonctionnement régulier, 

En résumé, après un remaniement si pro- 
fond de plusieurs de nos impôts indirects, 
le budget de 1861 présente encore un excé- 
dant de recettes de 1,544,000 fr., sans qu'il 
ait été besoin de faire appel au crédit ou 
d’avoir recours à de nouveaux impôts. 

1€, Bonvor, 
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Plusieurs maîtres dé forges, marchands de 
bois et industriels de l'arrondissement de Dôle, 
ayant demandé l'établissement d'une station 
destinée au service des voyageurs et des mar- 
chandises dans la forêt domaniale de Chaux, 
sur la ligne de Dôle à Salins, au lieu dit le 
Grand-Contour, cette demande a été accueillie 
favorablement, et $, Exc. M. le ministre des 
travaux publics vient d'iuviter la Compagnie 
du chemin de fer de Lyon à lui soumettre des 
propositions ayant pour objet d'établir une sta- 
tion pour les voyageurs et les marchandises au 
lieu dit le Grand-Contour, sauf à n'affecter pro- 
visoirement au service des voyageurs qu'un bâ- 
timent restreint. 


— On parle également de la construction de 
cinq embranchements ferrés pour relier entre 
elles les houlllères du Pas-de-Calais. 


— Le percement en galerie du tunnel de 
Vierzy (Aisne) à été achevé le mardi 27 
mars, C'est là un premier et précieux ré- 
sultat, Les travaux de maçonnerie de ce tunnel 
commenceront dans six semaines ou deux mois, 
au plus tard. 


— Les travaux du chemin de fer de Rennes 
à Brest vont être poussés avec la plus grande 
célérité. 

Sur tout le parcours de la section comprise 
entre Montfort et Brest, des études prépara- 
toires ou définitives ont eu lieu ; des enquêtes 
se font, et plusieurs tronçons de la ligne ont 
été adjugés On a même commencé les tra- 
vaux sur plusieurs points, 

F. Grimaun, 





CRÉDIT FONCIER DE FRANCE. 


MM. les actionnaires sont convoqués pour 
le mercredi, 148 avril, à une heure, à l'effet 
d'entendre le rapport du gouverneur sur la 
siluation des affaires sociales, et de slatuer 
sur le compte de l'exercice 1859 et la fixation 
du dividende. 

Des lettres de convocation sont directe- 
ment adressées aux deux cents plus forts ac- 
tionnaires qui, aux termes de l'art. 44 des 
staluts, composent l'assemblée. 

Les cartes d'admission à l'assemblée géné- 
rale seront délivrées au siége de la Société à 
partir du 10 courant, de dix à deux heures. 





ACTES OFFICIELS. 


Le Moniteur du 3 avril publie trois décrets 
ordonnant de procéder à l'exéculion des tra- 
vaux nécessaires : pour compléter la défense 
du bourg de Mornas contre les inondations 
du Rhône; — pour l'achèvement du bassin à 
flot en construction dans l'anse qui sépare 
les villes de Saint-Malo et de Saint-Servan ; 
pour achever l'amélioration de la Marne 
entre Dizy et la Seine. 
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ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 
14 avril, — Compagnie houillère de In 
Moselle, — Deoxiéme convocation de l'assemblée 


générale annuelle, salle Lemardelay, rue de Hiche- 
lieu, 400, à 2 heures. Délibérations valables, Er 
que soit le nombre d'actions déposées et d'actionnaires 
représentés. 

16 avril, — Chemin de fer Malnnnt et 
Flandres, — Convocation d'une assemblée péné- 
rale ordinaire et extraordinaire, à Bruxelles, rus du 
Parchemin, 8, à 1 heure de relerée, Dépôt de 15 nc- 
thons «1 moins dix jours avant Ja réunion : à Bruxelles, 
au siége social, rue da Commerces, 1; à Gand, à 1a 
Banque de Flandre, et à Paris, chez MM, de Blonay 
et Boissonnas, banquiers, rue de Provence, 58, 

16 avril, — Compagnie des houillères et 
des schistes blinmineux de ln Condemine, 
— Douxibme convocation de l'assemblée générale an- 
nuelle, chez M. Nunès, passage Saulnier, 7, À Paris. 
à 2 houres de relevée. Délibérations valables quel 
que soit le nombre d'actions déposées et d'action- 
naires représentés, 

16 avril, — Compagnie l'Union des gaz. 
— Douxibme convocation d'une assemblée générale 
extraordinaire, salle Herz, rue de la Victoire, 48, à 
2 heures, Délibérations valables quel que soit ko nom 
bro d'actions déposées et d'actionnaires représentis, 

17 avril, — Chemin de fer de Lichtervelde 
à Furmes.— Deuxième convocation de l'assemblée 
générale annuelle, à Gand, hôtel de la Poste, à 2 heu- 
res de relevée, Délibérations valables quel que soit 
le suis d'actions déposées et d'actionnaires repré- 
sent 

17 avril— Compagnie Impériale des voi- 
tures de Paris. — Assemblée ginéraks annuelle 
À In salle Herz, 48, rue da la Victoire, à 3 heures, 

18 avril. — Crédit foncier de France. — 
Réunion de l'assemblée générale ordinaire, au siége 
social, rue Neuve-des-Capucines, 19, 

19 avril. — Mociété générale de crédit 
Industriel et commercial, — Réunion de la 
premibre assemblée générale, à l'hôtel de ln Société, 
ruc de la Chau 'Antin, 66, à 3 heures précises, 

21 avril, — Compagnie immobilière de 
Paris, — Réunion de l'assemblée générale annurlle, 
hôtel du Louvre, rue de Hivoli, 164, à ? heures et 
demie précises, Dépôt de 100 actions avant be 18 avri, 
A la caisse de la Sociéul ginéralo de crédit mobilier 

22 avril. — Mociété espagnole mercantile, 
et industrielle à Madrid. — Convocation de 
l'assemblée pénérale ordivaire, au siége social, à Ma- 
drid, à midi. Dépôt des titres à Madrid, et chez MM, de 
Rothschild frères, à Paris, 

94 avril, — Chemins de fer du Midi. — 
Hiéunion de l'assemblée générale annuelle, au sicge 
social, place Vendôme, 15, à 4 beures du soir, Dépôt 
de 40 actions quinze jours avant La réunion. 

25 avril, — Chemin de fer du Dauphiné. 
— féuuion d'une assemblée générale ontinaire et ex- 
traordinuire, salle Herz, ru de la Victoire, 48, à 
trois heures et demie. Dépôt de 20 actions trois jours 
avant la réunion, au shége social, square Clary, 5, at 
place Vendôme, 15, (Voir aux annonces de ce jour.) 

25 avril, — Chemin de fer Ferdinand, de 
Florence aux Etats-Homnins par Arezzo. 
— Deuxitme convocation d'une assemblée générale 
extraordinaire, à Florence, palais Pucci, ruë de Pucei. 
Délibérations valables quel que soit le nombre d'ac- 
tions déposées et d'actionnaires représentés, Dépôt 
des titres jusqu'au 10 nveil à Florence, au siége s0- 
cial, k Paris, à l'agence de la Banque suisse, rue 
Taitbout, 45, 

25 avrl.— Compagnie générale maritime, 
— Réunion de l'assemblée générale annuelle, à & heures 
du soir, à l'hôtel de la Societé générale de crédit mo 
bilier, placo Vendôme, 15. Dépôt de 20 acsions quinze 
jours avant la réunion. 


26 avril. — Chemin de fer de Paris à Lyon 





11} Voir notre numéro du 31 mars 1860. 





et à In Méditerranée, — Réunion de l'assem- 
blée générale annuelle, salle Herz, ruo de la Victoire, 
46, À trois heures de relevée. Dépôt de 40 actions du 
26 mars au 14 avril au siége social, rue de la Chaussée 
d'Antin, 7, 

27 avril. — Chemin de fer da Nord.— Riu- 
nion de l'assemblée générale annuelle, salle Herz, rue 
de 11 Victoire, 48, à 3 heures du soir, Dépôt de 
40 actions au moins du 1% au 14 avril au siège s0- 
cial, place Roubaix, 24. 

27 avril, — Noclété des journanx réunis. 
— Réunion de l'assemblée minérale annuelle, à l'hôtel 
de la Caisse pénérale des chemins de fer, rué Riche 
lieu, 09, à 8 heures du soir, Dépôt de 10 actions huit 
jours avant 18 réunion, (Voir l'avis placé en tite du 
journal). : 

97 avril. — Société nouvelle des forges et 
chantiers de ln Méditerranée. — Réunion de 
l'assemblée générale annuelle, au siége social, rue 
Notre-Dnme-des-Victoires, 25, à 2 beures et demie, 
Dépot de 20 actions avant le 17 avril. 

28 avril — Wociété de l'écinirage au gaz, 
des hauts-fournenaux et fondertes de Mar. 
seille et des mines de Fortes et Ménéchun. 
— Héunion de l'assemblée générale annuelle, au siége 
social, rue Richelieu, 09, à 8 heures du soir, Dépôt 
de 10 actions china Jours avant la réunion. (Voir l'avis 
publié en tète du journal.) 

28 avril. — Chemin de fer de Lyon à Ge- 
mère. — Réunion de l'assemblée générale annuelle, 
salle Herr, rue de la Victoire, 48, à 3 heures et demie. 
Dépot de 20 actions huit jours avant la rtunion au 
sitgs de la Compagnie, rue Laffitie, 27, à Paris, {Voir 
aux annonces de ce jour] 

28 avril, — Chemin de fer des Ardennes. 
— Réonion de l'assemblée générale annuelle, salle 
Herz, rue de la Victoire, 46, à midi. Dépôt de 20 ac- 
tions au siége social, ruë Ce Provence, 68. 

30 avril, — Société anonyme des Forts de 
Marseille. — Réunion de l'assemblée générale an- 
nuelle, rue de Richelieu, 09, à 8 heures da soir, Dé. 
pôt de 5 actions. (Voir l'avis placé en tête du journal.) 

30 avril—Chemins de fer de l'Est, — Héu- 
nion de l'assemblée générale annuelle, salle Herz, run 
de la Victoire, 48, à 3 houres, Dépôt de 40 actions au 
siége social, da 2 nu 14 avril, 

50 avril, — Compagnie des chemins de fer 
du sud de l'Autriche, Lombards-Vémi- 
tiens et de l’'Etalle centrale, — Convocation 
d'une assemblée générale ordinaire et extraordinaire, 
À Vienne, au siége social, Walner Strasse, 273, à 
9 heures du matin. Dépôt de 49 actions au siêge 50 - 
clal, et à Paris, chez MM, de Rothschild frères. 

10 avril, — Chemin de far central suisse, 
— Réunion de l'assemblée générale ordinaire, à Bäle 
(Suisse), salle du Casino, à 0 heures du matin. 

30 avril. — Noclété générale de crédit 
mobilier, — Convocation de l'assemblée générale 
annuelle, au siége de la Socidté, place Vendôme, 15, 
à & heures précises, Conformément aux statuts, l'as- 
semble est composée des deux cents plus forts action- 
naires inscrits sur les registres de ln Socitté, 

30 avril. — Nociété anonyme des mines et 
fonderies de zine de 1n Vieille-Montagne, 
— Réanion de l'assemblée générale annuelle, à An- 
gleur, station de Chénée, près Liége (Belgique). 

30 avril, — Compagnie des docks et entre 
pôts de Marseille. — Réunion d'une assemblée 

inérale ordinaire et catraordinaire, à Paris, rue 
AfGtte, 17, à 3 heures de relevée, Dépôt de 20 sc- 

ms, 

1 mai.— Compagnie générale des Eaux, 
— héunion de l'assemblée ginérale annuelle , salle 
Herz, rue de la Victoire, 48, à 3 heures de relevée, 
Dépôt de 40 actions au siége social, rue Saint-Arnaud, 
8, quinse jours avans la réunion. 

3 mai. — Mociété anonyme des mines et 
fonderies de enivre du Bin, — Deuxième 
convocation d'une assemblée générale ordinaire rt ex- 
traordinaire, à Cologne, chez M. Eglinger, notaire, à 
dix boures du matin. 

5 mai, — Mociété des mises et fonderies 
de zine de la Nilésie, — Assemblée générale 
annuelle à Broslan, {Voir aux annonces). 

15 mal— Société générale de Crédit mo- 
biller expangnol. — Réanion de l'assemblée géné- 
ralé annuelle, au siège sochal, à Madrid, calle Fuen- 
carral, 2, où doivent être déposés les titres vingt 
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jours avaut la réunion, et à Paris, place Vendôme, 45. 


15 mai. — l'ompagnlie universelle du cn- 
mal maritime de Muez. — Convocation d'une 
assemblée générale, salle Herz, rue de la Victoire, 
48, à 3 heures de relevée, Dépot de 25 actions cinq 
jours avant la réunion au siége de la Compagnie, 
place Vendôme, 12. 

16 mai, — Compagnie des chemins de fer 
du nord de l'Espagne, — Réunion de l'assem- 
blée générale annuelle, à Madrid, au slége social, 
calle Fuencarral, 2, où doivent être sés les titres 
vingt jours avant la réunion, et à place Ven- 
déme, 15. 


22 mai. — Chemia de fer de Cordoue à 
Séville, — Réunion de l'assemblée générale an- 
nuelle, au siége social à Madrid, ealle Fuencarral, 2. 
Dépôt de 25 actions quinre jours avant la réunion, au 
siége social, et à Paris, place Vendôme, 15. 

31 mai, — Chemin de fer de Madrid à 
Saragosse et à Alicante, — Réunion de l'as 
semblée générale annuelle, au s de la Société, à 
Madrid, station d'Atocha, à midi. Dépôt de 50 actions 
au moins avant lo 40 avril au shége social, €t à Paris 
chez MM. de Rothschild frères. 

M mai.— Compagnie nérale de crédit 
en Espagne, — Héunion do l'assemblée gérérale 
annuelle, au siége social, à Madrid, calle del Turco, 
6, à 1 heure de relevée, Dépôt do 56 actions avant le 
30 avril au siége social et à Paris, à la succursale, 
rue de Provence, 50, 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 
Service des Actions. 
(rvrénèrs.) 
1% avril. — Société générale des chemins 
de fer Homains, — Paiement du coupon d'intérèt 





n° 6, soit 12 fr. 50 par action, à la caisse générale 
des chemins de fer, rue Richelieu, 90. 

1e avrilChemin de fer de Montblanchà 
Reus.— Paiement des intérêts semestricls, soit 7 50 
à déduire de l'appel de 50 fr, (Voir aux annonces.) 


(nirvIDENDES. ) 


20 mars, — Font de Beaucaire, — Paiement 
du dividende 1850, savoir 18 fr. 80 c. pour les 
titrés nominatifs, et 18 fr, 40 €. pour les titres au por- 
teur, chez MM. de Rothschild frères, à Paris. 

26 mars, — Chemin de fer central suisse, 
— Palemeut par anticipation da dividende de l'exer- 
cice 1859, soit 22 fr, 60 ce, par action, à Paris, chez 
MM. Marcuard et C', ruc Bergère, 18. 

1 avril, — Chemins de fer de l'Ouest. — 
Paiement dd soke du dividende (exercice 1859), soit 
20 fr. par action nominative, et 40 fr, 614 par ë au 
sorteur, à la caisse de la Compagnie, 

A avril, — oolété Call et C*°, — Paiement 
du solde du dividende de l'exercice 1858-1854, soit 
32 fr, 50 c. par action de 500 fr., au shôge social, quai 
de Billy, 48. 

2 avril — Chemin de fer d'Orléans, — 
Paiement du solde du dividende de l'exercice 1459 
soit 67 fr, par action (16° coupon des actions), à la 
caisse centrale de la Compagnie, rue de la Chaussée 
d'Autin, 11. 

16 avril. — Mines de la Loire, — Paiement 
%e 6 fr. 90 €, par action (mpôt déduit) : À Paris, place 
Vendôme, 15, et à Lyon, MM. Morin, Pouer et 
Morin. 

16 avril. — Montllères de Montrambert et 
de la Héraudière, — Paiement de 5 fr. par nc 
tion formant k solde du dividende de 1859, (Voir aux 
annonces). 


16 avril. — Mouilières de Mivre-de-Gier, — 


BULLETIN DES RECETTES DE LA SEMAINE 








Païement de 40 fr. par action formant le solde du 
dividende de 1859. (Voir aux annonces), 

16 avril, — Mouillères de Mnaint-Etienne. 
— Paiement de 5 fr. 50 par acthon formant le solde 
da dividende de 1859, (Voir aux annonces). 

1 mai. — Compagnie des chemins de fer 
du «ud de l'Autriche, Lombards-Véni- 
lens et de l'Etalle centrale, — Paioment du 
solde des intérêts et dividende de l'exercice 1450, après 
fixation par l'assemblée géaérala du 30 avril courant. 


Service des Obligations. 
4e avril. — Chemins de fer de Paris à 
Lyon et à la Méditerrante {section Nord). 
— Paiement des intéréts sur les obligations de l'an- 
cienre Compagnie de Paris à Lyon (emprunts 1852- 
1855), (Voir l'avis publié à nos annonces du 24 mars) 


1 avril — Chemin de fer de Paris à 
Lyon et à 1n Méditerranée (selon sud), — 
Intérêts sur les obligations 5 0/0 de l'ancienne Com- 
pagnie de Lyon à la Méditerranée : 12 fr. 50€. par 
obligation nominative, et 12 f. 17 c. par obligation au 
porteur (impôt prélevé) : à Paris, Lyon et Marseille, 
dans les bureaux de la Compagnie, {Voir aux annon- 
ces du 24 mars.) 

4% avril, — Chemins de fer de l'Est, — 
Paiement des intérèts sur Les obligations de l'ancienne 
Compagnie de Strasbourg à Bale [emprunt 1843), soit 
25 fr. pour les titres nominatifs, et 24 fr. 36 €. pour 
les titres au porteur, à la caisse de la Compagaie. 

a avril. — Chemin de fer de Mesriges à 
Alats,— Paiement de 7 fr, 50 c. sur les ob1.gntions 
de la Compagnie, = les titrés nominatifs, et de 
Tr. 31<, pour les au portôur, à Paris, rue Dor- 

an avril — Chemins de fer du nord de 


gères 12. 
l'Espagne. — Paiement du coupon semestriel sur 
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les obligations, soit 7 fr. 50 c. par obligation : à Ma- 
drid, au siège social, calle Fuencarral, 2: à Paris, à 
la cuisse du Crédit mnbliier, place Vendôme, 15. 

1% avril, — Compagnie des sertices mari- 
times des messageries impérinles. — Pais- 
ment da coupon semestriel n° 7 sur les obligations 
de la eve à Paris, Lyon et Marseille, dans les 
bureaux de la Compagnie. 

1® avril — Chemin de fer de Tarragone 
à Reus.— Paiemont du coupon semestriel sur les 
obligations, soit 7 fr, 50. (Voir aux annonces.) 

1" avril, — Chemin de fer de Monthlinnch 
à Reus, — Paiement du coupon semestricl sur les 
obligations, soit 7 fr, 50 ce, «spl annonces.) 


APPELS DE FONDS 


1° nn 10 avril. — Chemin de fer de Mont- 
blanchs à Beus,— Appel de 50 fr, par action, sous 
déduction de 7 fr. 50 c. montant du semestre d'intié- 
rêts échéant le 1% avril. (Voir aux annonces.) 

1 mai, — Compagnie des chemins de fer 
du sud de l'Autriche, Lombhards-Véni- 
tiens et de l’Etnlle centrale. — Appel de 50 fr. 
par action, sous déduct'on du solde des intérêts et 
du dividende de 1620, qui seront fixés à l'assemblée 


générale du 30 avril. ‘ 

Jusqu'au 1% juin, — Chemin de fer Franco- 
Suisse, — Faculté de libérer les actions par le 
dernier versemen: de 50 fr, arec bonification d'inté- 
rûts à 4 0/0 lan. 


VERSEMENTS ANTICIPÉ. 


1" mal. — Compagnie des chemins de fer 
du sud de l'Autriche, Lombards-Véni- 
tiens et de l'Itnlle centrale, — Faculté aux 
actionnaires de libérer leurs actions avec bonification 
de l'intérèt de 5 0/0 l'an. 


REMBOURSEMENTS D'OBLIGATIONS. 

19 mai, — Crédit foncier de France. — 
Remboursement des obligations et paiement des lots 
sortis au tirage public du 72 murs 1460, ct dont le ré- 
sultat offic'el communiqué par la Société du Crédit 
foncior se trouve dans notre numéro du 31 mars, page 


232. 
F. G. 





MM. A. L, de Forges et C*, banquiers à Or- 
léans (Caisse d'escompte), nous communiquent 
un avis pour annoncer que la condamnation 
prononcée pour fausse déclaration de valeurs 
transportées par le chemin de fer d'Orléans, 
contre M... et C*, à Orléans, ainsi que l'ont 
rapporté différents journaux, ne s'applique à 
eux en aucune manière, 





LES 


GRANDES USINES DE FRANCE 
Tailesn de l'Industres frençaisa au XIK° siècls 


Au moment où le travail national se prépare 
à soutenir une lutte énergique contre la concur- 
rence étrangère, Il est du plus grand intérèt 
de connaitre l'état actuel de nos diverses in- 
dustries. En décrivant l'une des usines w 
peuvent servir de type à chacune de ces in: 
dustries, le livre de M. Torcan (Grandes 
Usines de France, lableau de l'industrie 
française au dix-neuviéme siécle) Le donner 
sur ce sujet de précieuses indications. 

Les Grandes usines de Francs paraissent deux 
fois par mois, en livraisons de 46 pages 
grand in-8”, ornées de belles gravures et de 
dessins explicatifs. Neuf livraisons ont déjà 
paru, contenant quarante-six gravures. 

En envoyant 42 fr. au directeur de la Li- 
brairie-Nouvelle, boulvard des Italiens, 15, on 
re cevra franco les vingt livraisons composant 
lo premier volume, 





CHEMIN DE FER D'ORLÉANS. 


Assemblée générale ordinaire et extraordi- 
naire du 30 mars. 


RAPPORT 
PRÉSENTÉ A L'ASSEMBLÉE GÉNÉRALE DES ACTIONNAIRES 
FAR LE CONSEIL D'ADMINISTRATION DE LA COMPAGNIE, 


Messieurs, 


Depuis plus de vingt ans qu'ont lieu ces réunions 
odiques des actionnaires de la Compagüie, nous 
nous sommes fait une loi de distriboer un ca 
dre constamment le méae les diverses matières dont 
nons avions à vous entretenir; — d'abord ce qui con 
cerne la situation financière et ceux de nos travaux 
qui sogt à la charge du compie de premier dtablisse- 
ment; — puis les détails relatifs à notre exploitation; 
— enfin les questions d'administration générale, les 
négociations entamées ou accomplies soit avec lo gou- 
vérniment, soit avec des tiers, les explications desti- 
nées à vous éclairer sur ln situation de l’entreprise, 
Cet arrangement de nos rapports pré 
sente des avantages qu'apprécient tous ceux qui sui- 
vent avec sollicitude les affaires de La Compagnie, 
Vous nous permettrez donc de n'y rien changer et de 
diviser, comme d'habitude, les co que 
nous avons à vous faire en trois chapitres distinets, 
où Les faits, les chiffres et Les consldérnuions se dérou- 
leront devant vous dans l'ordre le plus propre à les 
faire bien saisir. 


CHAPITRE [#, 


MITCATION FINANCIÈRE, — COMPTÉ DE PREMIER 
« ÉTAULISSEMENT. 


Ainsi que dans notre précédent rapport, ce compte 
aura deux paragraphes, le premier comprenant les 
rolatives à l'ancien réseau d'Orléans, le 

second consacré au nouveau riscau. 

Nous vous anaoncions l'année dernière qu'au ro 
de l'imputation à l'ancien résean des 170,000 obliga- 
tious fobmant la quatrième série des emprunts, cc ré 
seau pourrait subvenir à ses dépenses daus be courant 
de l'année 1859; c'est ce que justido le solde de 
1,819,055 fr. 10 €. que présentent les rocéttes compa- 
rativemcot aux dépenses, 

Nous vous disions en même temps que le reliquat 
des580,000 obligations de la cinquième série femputé 
au nouveau réseau serait insullisaut pour subvenir aux 
dépenses effectuées dans be courant de l'aunée, et 
qu'un supplément de ressources serait nécessaire; 
nous avons trouvé ces ressources dans l'émission d'u 
partie des 310,000 obligations de la sixième série que 
nous étions autorisés à créer. S'I nous reste, comme 
le constatent plas loin les comptes, un soide de près 
de 21 millions, c'est qu'à raison de la guerre qui a 
éclaté peu de temps après votre réunion, les travaux 
de premier établissement se s011 nécessairement ra- 
lentis sur divers points. 

Avant de passer aux chiffres qui représentent les 
recettes et di de l'ancien réseau, il convient 
d'expliquer la cause d’une modification assez impor. 
tante que vous remarquerez dans ces chiffres. 

T1 s'agit d'un virement d'écritures, au moyen du- 
quel une somme de 55,604,802 fr. 92 ©., qui figurait 
en receile 
l'année dernière, n été transportée au chapitre des 
dépenses, mais sous forme d'atténuation, Lette sou 
me représente : 

1° Les subventions reçues des départements et des 
villes de la section de Poitiers à la Rochelle et Ro- 
chefort ; 

2° Le produit des obligations qui nous out été ro- 
mises les Compagnies da Bourbonnais et du 
Gra tralen paiement des sections que nous leur 
avons rétrocdées ; 

3* De menues recettes prorenant de sources di- 
verses. 

L'ancienne éeriture avait l'inconvénient de faire 
apparaitre les chiffres du compte d'établissement de 
l'aucien réseau plas gros qu'ils no le sont en réalité, 
Ci nous avons ponsé qu'il serait plus conforme aux 
principes d'une bonne comptabilité de porter ces pro- 


dans le compte arrêté au 28 février de | mgdi 


duits en déduction des d'établissement, 
puisqu'ils ont pour effet de uuer le coût des di- 
verses lignes composant aujourd'hui l'ancien résenu. 

Par suite de ce virement, les chiffres de In recotte 
comme de la dépense se trouvent ramenés à l'état 
vrai, et s'élèvent, au 28 février 1859, pour la recelte, 
à 396,923,750 fr., montant du capital social et des 
emprunts, au lieu de 402,088,552 fr. 02 c., qui figu- 
ralent dans le compte de l'anaée dernière, et, pour la 
dépense, à 341,606,032fr, 32c., au lieu de 307,161,439 
Fr, 24 c, 

Ceci entendu, nos comptes s'étublissent désormais 
de la manibre suivante : 


1° COMPTE DE L'ANCIEN RÉSEAU, 


RECETTES. 


1° Montant du fonds social, 


450,000,000 » 
2 Réalisation du capital du 4""em- 





Es 9,099,000 » 
3 Réalisation du capital du 2° em- 
prunt, 9,909,750 » 
4° Réalisation du capital de 3° em- 
prunt 
( Savoir : 
1° série, 51.000,000 
2° série, 35,750,000 
3" série, &3,500,000 
4° série, 46,175,000 176,425,000 » 
346,423,750 (1) 
panne ccmmnemn es à 
DÉPENSES. 
Les dépenses s'élevaient au 28 fé- 
vrier 1850, à 307,161,485 24 
A dédaire : 


Les rocottes suivantes portées en 
atténuation des dépenses, savoir : 

1° Subrention reçues À compte des 
& millions dus par les départements 
et les villes de la section de Poitiers 
à la Rochelle et Roche- 
fort, 3,507,600 


2° Produit de 140,203 
Faq nd ues de 
a Compaguie du Bour- 
bonnais 


, 

À A ne de #7 22 
ol ns reçues de Ju 
Compagnie du Grand- 
Central, 12,811,000 » 

A° Recettes diverses, 104,202 02 55,064,802 92 


Reste, ainsi qu'il a été dit, pour les 
dépenses au 28 février 1859, 

1l a été dépensé depuis Le 28 février 
1850 jusqu'au 28 
vrier 1860 
dont il convient de dé- 
duire les recettes qui 
ont été réalisées depuis 
le 28 février 1850, sa- 
voir : 

1° Lo solde reçu de 
la Compagnie de ne 


30,092,009 » 





341,490,052 32 


6,382,637 82 


cienne Société du Bour- 
bonnais, 2,543,055 24 
2° Lesolde 

des sub 

ventious de , 
h,000,000 

francs qui 

dtaicas dus 

pour Jes 

sections de 

Poitiers à 





{1} Cette somme de 346,423,700 fr. jointe aux 
55,604,802 fr. 92e. qui ont été retranchés des re- 
céttes forme bien celle de 402,088,552 fr. 92 c. indi- 
quéc daus le compte arrûté au 24 février 1859, 


SUPPLÉMENT 





la Rochel- 
le et Ro- 
chefort, 


Feste à porter en 
dépense, 3,107,182 58  3,107,182 58 


Ce qui éiève lo total des dépen- 
ses à 


432,00 »  3,275,495 24 














344,603,814 00 
Les recettes de l'ancien réseau s'é- 





levant à 546,423,750 » 
Les dépenses à 344,603,814 00 
L'excédant des recottes sur les dé- 

penses est de 1,819,935 10 


= — 
COMPTE DE NOUVEAU RÉSEAU. 
RECETTES, 
$ 1". 

1° Obligations du ge og à la chargo de la 
Com d'après le décret du 19 
juin fr 58,070,340 20 

+ Obligations d'Orsay, 1° emprunt 2,793,000 » 

3° Obligaons d'Orsay, 5* emprunt, 41,200,000 » 

4" Valeur de 303,666 obligations 2/3 
(provenant de la cinquième série de 
580,000) attribuées d'a les conven- 
tions jointes au décret du 19 juin 1857, 
à l'échange des actions du Grand- 
Central et d'Orsay, 

5* Réalisation de 276,34 obliga- 
tions formant le solde de 580,000 obll- 
gations de La cinquième série, 

6" Réalisation de 164,000 obliga- 
tions de la sixième serie, 


Total, 


83,887,014 82 


74,280,918 74 


46,253,238 96 





267,003,421 70 
$ 2. — Mines et usine d'Aubin. 


4* Valeur de 44,200 obligations représentant le prix 
de l'usine d'Aubin, 12,393,680 » 
T Valeur de 16,950 obl 
présentant le fonds de rou 


Total, 


DÉPENSES. 
$ 17%. — Ancien Grand-Central, 
Pris du rachat des lignes composant l'ancien che- 
min Grand-Ceotral, 147,664,395 06 
Dépenses faites au 26 février 1850,  44,900,556 80 


Dépenses faites depuis le 28 février 
1859 Jusqu'au 29 février 1800, 


re- 
ts 4,754,001 36 
17,147,771 96 








30,029,518 29 
223,564,270 15 





À déduire : 
Subventions reçues de l'Etat, 


Reste, 
S2. — Chemin de Paris à Orsay. 


Valeur des obligations représentant 
le pris du rachat au 


16,222,292 18 
207,902,047 07 














1e octobre 1857, 5,374,250 » 
S —. de- 
p3 
session | 1% pr con 
1857) jusqu'au 28 fé- 
vrier 1859, 1,254,606 03 
Dépenses faites de- 
is le 28 février 1859 
usqu'au 20 février 
1860, 274,866 » 
Total, 6,003,772 03  6,903,772 02 
$ 3. 


Subvention payée à l'Etat pour le 
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réseau 
conven 
1857, 


, aux termes de la 
du 11 avril 
3,000,000 » 3,000,000 » 








$S4. 


Service des intérèts concernant le 
noaveau réseau depuis la prise de pos- 
session, 1#0,736,080 51 

A déduire : 

Résultat de l'exploi- 
tation des sections de 
Coutras à Périgueux, 
de Montauban à Saint- 


C , de Moulins 

à Montlogon et de Far 

ris à Orsay, 979,185 37 
Reste, 29,757,804 14 


= 
Total général des dépenses du nou- 
veau u, 


Les recottes s'ébevant à 
Les dépenses à 


L'excédant des recettes sur les dé- 
penses est de 





20,757,804 14 





247,023,624 14 


267,903,421 70 
247,023,624 14 


20,870,797 56 


$ 56, — Mines ef usine d'Aubin, 


1° Montant da prix d'acquisition (aux termes de 
l'article 5 de la convention du 3 juillet 
12,303,680 » 


1857), 
2" Fonds de roulement, 4,754,001 56 


3° Intérêt et dépenses diverses d'é- 
tablissement, 


3,208,350 42 
Total, 20,350,111 78 

À déduire : Montant des produits 
réalisés, 692,811 47 
Reste, 10,663,310 31 


Soit un excédant de 2,615,538 95 sur la rocotte 
constatée ci-contre. 


RÉSUMÉ GÉNÉRAL. 
L'ancien réseau prisente un soldo 
créditeur de 


Le nouveau réseau présente un 
solde créditeur de 


Ensemble 


Les mines et usine d'Aubin présen- 
tent un solde débiteur de 


L'excédant définitif de La recette sur 
la dépense est donc de 

Le solde créditeur des comptes di- 
vers s'élève À 


1,810,035 10 


20,979,707 56 





22,799,752 66 


2,615,538 95 





20,186,193 71 
27,003,822 42 
D'où ressort un solde créditeur de 48,088,016 13 
Ce solde, d'accord avec la balance 


générale des écritures au 29 février 
1860, était représenté de La manière 





suivante : 
Espèces en caisse, 1,298,331 21 
Valeursen portefeullle, 46,780,684 92 
Somme égale 48,088,016 13 


À co tableau de notre situation financière doit 
être rattaché le compte réndu de nos travaux de 
premier établissement pendant le cours de l'exercice, 
Ïl ne suffit pas, on effet, que vous connaissiez l'en- 
semble des ressources qui ont été & notre disposition 
et le montant des dépenses que nous avons faites, Il 
faut que rous sachioz l'emploi que cs ressources ont 
reçu et l'objet de ces dépenses, L'énumération suc- 
cinete des p s exécutés ou entrepris par nos in- 
génicurs complétera donc utilement ce premier cha- 
Pitre ; et, pour éviter toute confuxion, nous conss- 
re < gr les méme Mugen & 0 la —. 

nancibre, deux paragraphes sép ce con- 
cerne l’ancien et le nouveau réseau, 









Nos dépenses sur les sections et 
prennent uoe étendue de 1,475 kiloïnb 
plus en plus à 0 réduire aux travads. q 
tent l'entretien et lo renouvellement des voies ot ba- 
timents. 

Cependant, nous avons dû, dans le courant de 
1859, occuper à [rry ls plus grande partie des nu- 
perficies acquises en 1858, et les remblayer, pour les 
comprendre dans ls périmètre de notre gare. 

_. _ dû vo age pres manière pe 
p nstallations du dépôt d'Angoulême, deve- 
nues insuffisantes, 

Nous avons, en outre, acquis les terrains mécossaires 
à l'établissement, entre Luxé et Vars, d'une station 
nouvelle près Saint-Amand de Boixe, 

Le renouvellement de la vole se poursuit réguliè- 
roment de manière à maintenir dans de bonnes con- 
ditions la circulation des trains. Et dès maintenant 
nous pouvons dire qu'avant la fin de l'année 1860, 
vous aurons achevé sur l'ensemble du réseau, à 30 
kilomètres près, la transformation ou la consolidation 
des voles que l'expérience sigualait comme trop 
faibles. 

À Bordeaux se continuent activement les travaux 
du raccordement avec le chemin da Midi, 

Le pont sur la Garonne a cinq de ses travées acho- 
a très-avancées, deux restent À terminer où à 
(1 

Quant aux travaux des abords, retardés par la dif- 
ficulté de concilier les divers intérèts en pi , ls 
n'ont pu être atlaqués que successirement, et c’est le 
16 janvier dernier seulement que les Compagnies ont 
obtenu l'approbation du projet à exécuter pour le 
EE entre le pont et la gare du chemin du 

On peut maintenant considérer les travaux comme 
en bonne voie d'exécution dans toutes leurs es, 
et rien ne sera par les deux Com - 
cessionnaires pour ner le plus tôt possible aux 
voyageurs et au commerce les facilités qu'ils atten- 
dent de la jonction des deux lignes. 

Les chemins bretons doivent faire partie de l'ancien 
réseau. Ici se place donc l'exposé de ce qui à été fait 
pour l'établissement de ces chemins. 

Pendant le cours de l'année dernibre, les travaux 
ont été adjugés depuis Sarenay jusqu'à Hennebont, 
sur une longueur de 145 kilom., dans toute la partie 
dont les projets avaient été définitirement approuvés 
par l'administration supérieure. 

Les ateliers ont été sur toute la ligne 
avec une grande activité. On y compte aujourd’hui 
plus de 3,000 ouvriers. Les principales tranchées sont 
attaquées ; où perce la galerie du souterrain de Pont- 
château, et on vient de commencer les fondations du 
pont sur la Vilaine à Redon, et les viaducs d'Auray 
et d'Hennebont, 

Le projet des abords de Lorient avait été envoyé à 
l'administration dès le 17 février 1850 ; mais les for 
malités qu'il faut subir pour tout ce qui concerne 
les abords des places fortes sont tellement nombreu- 
ss, que nous n'avons pu obtenir encore l'approba- 
tion qui nous est nécessaire pour faire commencer led 
traraux. ge re du pont sur leBcortff,que Pg 
pod ce projet, exigera ne een un temps assez 

cause de la profondeur fondations, et il est vive_ 
mont à désirer que la Compagnie puisse être mise à 
mime de faire entreprandre prochainement cet ou- 
vrage, afin que le chemin soit ouvert le même jour 
à la cireulatlon depuis Nantes jusqu'à Lorient. 

Le projet de Lorient à Quimper vient d'être en- 
Le au ministère des travaux publics, et la Compa- 

so trouve avoir fourni aujourd'hui les projets dé 
Riues, pour une longueur totale de 220 kilom. 

Il nous reste à terminer les études de Quimper à 
Châteaulin, c'est-à-dire à la rade de Brest, et ce 
projet sera également envoyé dans lo cours de cette 
année. 

La Compagnie pourra done achever les chemins 
bretons pour la En de 1864, et compléter ainsi, dans 
les délais voulus, l'ensemble de l'ancien réseau, 


NOUVEAU RÉSEAU, 
y s lieu dès aujourd’hui d'établir une distinc- 
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tion, mème au point de vue des travaux, entre les 
parties du nouvean résenu qui sont déja livrées à l'ex- 
ploitatiou et celles qui sont encore dans la période 
ds construction, 

Sur les sections exploité s, nous nous sommes ap- 
liqués à ne faire que les nse# res pour 
es besoins révélés par l'expérience, 

Entre Périgueux et Coutras nous avons eu À éta- 

À, à Saint-Médard, un quai et un abri de marchan- 


Nous devans, en 1860, ouvrir une station nouvelle 
À Soable, et commencer l'exécution des bâtiments 
définitifs des voyageurs à Coutras ot à Périgueux. 

Sur Ja section du Lot, il à fallu donner au com. 
mere des quais et abris de marchandises à Négre- 
plisse, Montricoux, la Guépie, Najac, Aubin et Cran- 
sac, et améliorer les installations du service des voya- 
geurs à Panchot, Viviers, Cransac et Aubin. 

Sur la ligne de Moulins à Montluçon, les travaux 
s'achèvent selon les études primitives, ou se complè - 
tent dans les points où le trafic dépasse les prévisions 
qui araient servi de base aux projets. 


Passons maintenant aux ligacs eu construction, 


Ligne de Limoges à Agen, 


Les travaux de la section de Li à Périgueux 
sont poussés avec une grande activité, 

Le souterrain de Thiviers est presque terminé, Ce 
lui de Limoges sera bientôt voûlé dans toute sa lon- 
guour. La galerie d'un troisième tunpel, près du Tu- 
quet, est percée. 

A la fin de la campagne, la voie sera posée de Pé- 

ueux jusqu'à La timite du département de la Hauto- 

né, sur 60 kilom., et probablement de Limoges à 
la Briance, «ur une disaine de kilomètres, L'ouvor- 
ture de la section entière dans le cours de l'année 
1861 est nssurée. l 

Le projet définitif du tracé entre et la 
limite du département de Lot-et-Garonne vient d'être 
approuvé. Celui du surplus du tracé jusqu'à Agen est 
enire les mains de l'a tion supérieure, qui 
no tardors pas, sans doute, À staluer, 

Les travaux des souterrains de Ia Trape et de la 
Roque ont été mis en adjudication ot se poursuivent 
avec une activité convenable. : 


Ligne de Périgueux au Lot, 


Retardée divers incidents administratifs, l'ou- 
verture de section de Périgueux À Brives, sur 
76 kilomètres d'éteudue, aura lieu dans le courant du 
mois d'août ou de septembre prochain. La pose de În 
voie sers terminée au commencement du mois de 
juin, et les stations doivent être livrées par l'entre - 
preneur dans le courant de juillet. 

Le tracé définitif de Brives au Lot est approuvé, On 
travaille activement aux souterrains de Mont-Plaisir, 
Figeac et Capdenac, et l'on se met en mesure d'adju- 
gr promptement Les autres travaux. 


Section de Saint=-Christophe à Rodez. 


La section de Saint-Christophe à Rodez est pres- 
que terminée; on s'occups de poser la voie et d'orga- 
niser les stations. L'exploitation pourra s'ouvrir au 
mois de septembre prochain, 

L'embranchement à traction de chevaux de Mon- 
dalarac, destiné à conduire à la station de Salles-la- 
Source les minerais employés par l'usine d'Aubia, 
sera prèt à La même époque, 


Section d'Arvant à Massiae. 


La plate-forme sera presque terminée dans ceite 
campagne, Il ne restéra plus pour la campagne pro- 
chaine que des parachèvements, la pose de la vole et 
l'organisation des stations. 


Ligne de Bourges à Montiuçon. 

Le tracé définitif est approuvé, On commence à 
acquérir les terrains et À ndjuger les traraux, qui 
sont peu considérables, et pourront être terminés dans 
le cours de l'année 1864, 

En défiuitive, nous avons aujourd'hui, sur le non- 
veau résoau, 357 kilomètres on exploitation, savoir : 








Paris à Orsay. 3 kilom. 
Coutras à Périgueux, 76 
Montauban à Saint-Christophe et em- 
branchement de Decazeville, 170 
Montluçon à Moulins et embranchoment 
de Besenet, 
Total, 357 
———— 
Nous ouvrirons en 1860 : 
Saint-Christophe à Rodez, 33 kilom. 
Périgueux à Brives, 73 
Ensemble, 106 kilom, 
= 
En 1861 : 
Limoges à Périgueux, 98 kilom. 
Arvant à Massise, Fr 
Ensemble, 122 kilom, 
a 
En 1862 : 
Brives au Lot. 95 kilom, 
Bourges à Montluçon, 99 
Ensemble, 194 kilo. 
——— 
Enfin en 1863 : 
Périgueux à Agen, 142 kilom, 
es | 


À ce moment toutes les parties du réseau exploitées 
seront reliées Les unes aux autres, et formeront un 
ensemble de 921 kilomètres, 

Les estimations basées sur les projets définitifs, et 
confirmées en partie aujourd'hui par le résultat des 
adjudications, sont inféricures aux éraluations con- 
tenues dans be décret du 11 juin 1459, La diffé- 
rence est assez grande pour donner lieu de penser 
que, quelles que soient les augmentations de dépenses 
provenant de circonstances imprévues, les évaluations 
officielles ne seront pas dépasses, 

A La demande de l'administration supérieure, nous 
avons entrepris les études des lignes de Montluçon à 
Limoges es d'Alby à Toulouse, appelée l'une et l'autre 
à desservir des intérèts houillers d'une ps impor. 
tance, Nous pensons être en mesure remettre à 
l'administral le projet complet de la première de 
ces lignes au commencement du mois de mai pro- 
chain, et, deux mois après, celui de la seconde, 

Relativement aux établissements compasant 1n régie 
d'Aubin, nous vous avons annoncé, l'année dernière, 
que nous nous occupions des travaux nécessaires 
pour mettre nos mines de houille dans une situation 
normale, 

Ce résultat est aujourd'hui un fait acquis. Les 
mines peuvent désormais, sans qa‘on soit exposé à les 
compromettre par une exploitation trop active, sa- 
tisfaire aux besoins de notre usine d'Aubin, à ceux 
du service de l'embranciement de Saint-Christophe à 
Montauban, et fournir, en outre, une certaine quantité 
de houills pour la vente. 

Nous les mettrons d'ailleurs en mesure de suffire à 
l'angmentation de débouchés qu'elles trouveront lors 
de Ia jonction de la ligne de tauban avec celle de 
Limoges, 


L'usine d'Aubin est consacrée excusirement à la 
fabrication des rails, soit pour l'établissement du nou- 
veau réseau, soit pour l'entretien de l'ancien. 

Des progrès satisfaisants ont été obtenus cette anpée 
au double point de vue de la qualité ot du prix de 
revient des produits. Nous avons la certitude d’une 
nouvelle et importante amélioration dans les condi- 
tions économiques de la fabrication pour l'époque 
trèsprochaine, ainsi que nous le disions il n'y a qu'un 
jastant, où sera acheré l'embranchement à petite 
section qui doit rattacher nos mines de fer de Monda- 
lazac à la station de Salles-la-Source, 


L'usine d'Aubin et les mines de houille et de fer 
ui concourent à son alimentation seront douce, à la 
de 1860, dans une situation définitive, Jusqu'ici, 
les intérèts du prix d'acquisition ont slû ètre tés 
au capital, parce qu'on était encore dans la période 
de premier établiss ment, Mais cette période va être 
clos, et si l'exploitation se trouve vlors grevée d'un 
poids considérable, d'un autre côté la Com, ie 
aurs, dans la possession de ce groupe, de nota 
dédommagements. Il n'est pas, en edet, sans intérêt 


pour elle d'avoir sous la main son approvisionnement 
anouel de rails, ainsi qu'une partie de sa consomma- 
don en charbon. De plus, où fabriquant des rails 
exclusivement et en quantité égale, en demandant 
aux mines une somme constante de produits, l'éta- 
blissenent d'Aubin sers dans la meilleure condition 
pour biea faire. La fabrication du fer, notamement, 
pe ètre À assure à un très-remarquable degré. 
quallté des rails est une chose tellement capitale, 
que, pour l'obtenir, la Compagnie ne devrait pas hésiter 
à l'aire un sacrifice, mème considérable, Or ce sacrifice 
ut s'atténuer beaucoup pee elle; car nous avons 
“espoir que, s'il est possible de saisir une occasion 
favorable pour vendre les annexes qui n'ont aucun 
rapport avec Aubin, et pour réduire ainsi les 
résultant de la cession, nos mines, mises en 
sion de tous leurs débouchés naturels, et notre usine, 
pourvue des meilleurs moyens de fabrication, nous 
donneront des produits assez importants pour couvrir, 
sinon la totaliié, tout au moins une grande partie de 
l'intérèt et de l'amortissement du capital employé dans 
l'établissement qui restera. 


CHAPITRE l. 


$ 19. — nÉSOLTAT DE L'EXERCICE 1859. 


Les recettes de toute nature s'élèvent à la somme 
73,622,483 37 

Les dépensrs, # compris Les char- 
ges d'emprunt, selle A 10,720,199 61 


D'où il suit que l’excédant des re- 
cettes sur les dépenses est de 
RECETTES. 


La soemuve de 73,622,483 fr. 57, formant le montant 
des recettes, se répartit ainsi qu'il suit : 


32,002,223 76 
= 


Reliquat de l'exercice 1858, 113,743 39 
4f® partie. — Domaine. 
Produit du domaine, 410,103 67 
La io. — Finances et 
portefeuille. 
1° Intérêts de placements temporai- 
res de fonds, 856,295 16 
tres 
tions des 
u Bourbounais " du 
Grand-Ceacral, 57,846 87 
3 Produit du che- 
mia de fer du Bour- 
bonnais, 1,100,000 » 2,014,142 03 
3 partie, — Exploitation. 
Voy: (nombre, u 
5,287, (poids tané 22,833,712 46 
M9 00 M), 609,175 10 
Chiens ( nombre, 
33,823}, 18,330 72 
{ nombre, 
42,187}, 651,179 58 
i (nombre , 
852,792), 4,19},922 21 
Service des 
(2,920 voitures), 215,000 » 
Voitures de 
{nombre, 1,744), 154,252 73 
Finances {somme , 
460,616,009 Fr. 14}, 500,446 91 
Denrées Lu , 
24,085,698 kil.), 1,708,689 41 
ce qi ds 
ï 
Er A 98 VU amis, 62 
Marchandises trans- 
portées à petite vitesse 
(poids, 1,866,697 onn.) 31,502,582 88 


Subveutivas de l'ad- 


ministration des pos- 
tes pour l'entrepôt des 
dépècheset recettes di- aus 
verses, 
Omnibus, factage et : 
camioanage, _11088,007 53 66,606,531 73 
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4° partie. — Receites d'ordre, .. 2,228,400 » 
Recettes, pour le compte du Trésor, L 
des impôts sur les pat der à grande Pa 
vitesse, 3,423,570 57 | de 314 
5° partie, — 1 . obliga- 
Pape des euer me 157,000 » 
Recettes diverses provenant de |” \ 
cice À P ASUS 88 Timbre, 37,140 »  2,422,540 » 
Produit du chemin S'emprunt{s* sérbel. 


de fer du Bourbonnais 
{solde de l'exercics 1858) 620,000 » 


Total général des recettes, 
DÉPENSES, 





tant les charges U 
se répartit ainsi À Apr gg ras 


1° partio.— Administration de la Compagnie. 
Frais généraux de l'administration : 
du he _ ba- 
TCauz, +732 n 
Service de santé, 60,105 3ù  1,014,897 3h 
2° partie, — Domaine. 
Loyers, impôts et assurances, 
3" partis. — Service des emprunts, 
1°" emprunt, 
1. Intérèts de 7,548 


à 50 fr. 
377,50 » 





342,642 56 


l'uve, 
2.À- 
rtis- 


151,250 » 528,400 » 


2 emprunt, 
1. Intérèts de 13,120 
gadons 


F ma Ê. 50 fr. 
u 6,000 
+ rs 
mortis- 





31,250 » 


3'emprunt (1'*séris). 
1.1ntérûts do 148,560 
obligations à 15 fr. l'u- 
ne, 2,228,400 » 
2, A- 
mortis- 


sement 
de 314 
obliga- 
tions, 
8. 
Timbre 
(abon- 


néméent 
annuel, 





157,000 » 


97,140 » 2,422,540 » 


3° emprunt(2* série), 
1. Intérêts de128,752 
obligations à 15 fr. l'u- 
ne, 1,031,280 n 





moriis- 
sement 
de 272 


tous, 136,000 » 
Timbre 32188 » 
3'emprunt{3"série) 


1.Intérèts de 148,560 
obligations à 15 fr, l'u- 


2,009,168 » 








1,054,051 95 
73,621,483 37 
————— 


La somme de 40,720,159 fr. 61 ©. formant le mon- 


«| sinie 











1.Intérèts de 108,089 
obligations à 15 fr. l'u- 
ne, 2,534,835 » 

2.A- 
mortis- 
sement 
de 358 
obliga- 
tioas, 179,000 » 

3. 

Timbre, 42,247 28 2,756,082 28 10,016,280 28 
dé tnt 
fi" partie, — £Erploitation, 


1° Charges imposées par l'adminis. 
tration publique, 278,846 02 

7 Subventions aux 
omnibus et voitures en 
correspondance avec le 
chomin de fer, indem- 
nités diverses, faciage 
et camionnage, 

3° Indemnités et 
avgries, pertes ot 
dents, détaxes ot non- 
valeurs, 

t° Dépenses généra- 
les de Plespioltation 
(parsonnel et matériel) 

5 Traction, savoir : 


1,721,168 98 


105,249 17 


6,060,097 d4 


verses , 6,002,6c8 °3 


es 
verser, 1,748,858 68 8,051,555 61 17,476,917 22 





£° io. — Service des 
Pinpénienrs. 


Dépenses du service central des in- 
rs, 268,704 56 
Surveillance, entro- 
tien et renouvellement 
do la voie, des bati- 
ments et du matériel, 
savoir : 
Surveillance de la 
voic et des bâti- 
BE 1,009,433 08 
tretien 
de la 
voie, 
Re- 
nouvel- 
lement 
de la 
voie, 
Fe- 
nouvel. 
lement 


du ma- 
tériel, 


2,022,640 86 


2,276,931 57 


410,929 &û 5,735,351 05  6,004,058 51 








6" partie. — Service du 
matériel. 


Dépens s du service central du ma- 






tériel, 54h14 88 
Grosses pins 
et modifications du 
matériel roulant, 1,094,670 71  1,149,085 59 





7' parie, — Dépenses d'ordre. 
Remboursement au Trésor des im- 
pôts sur les transports à grande vi- 





esse, 3,423,570 57 
8* partie — Dépenses des exer- 
cices clos. : 
Dépenses diverses concernant l'exer- 
cice 1458, 392,760 54 
Total géuéral des dépenses, 40,720,159 Gi 
+. 
Les recettes totales étant de, 73,622,483 37 
Les dépenses totales de 60,720,159 61 





Le produit net, comme nous le 
disions au début de ce chapitre, est de 312,002,323 76 


> 

Cette somme, rieure, de 4,424,973 fr. 03 c. à 
colle qui résultait de 1858, co d, 
ainsi que vous l'aves vu, l'indemnité stipulée À titre 
de provision, jusqu'à l'arbitrage qui doit avoir liou 
pa tard, pour la rétrocession que nous avons faiie À 

Compagnie de Lyon-Méditerranée de notre part 
dans la propriété du Bourbonnals, 

L'année dernière, nous avions sursis À la distribu. 
tion d'une partie de cette indemnité, parce que nous 
n'avions aucun compté qui nous mit ea mesure de 
comparer les charges résultant des dépenses da pre- 
mier établissement de la ligor entière du Bourbon 
pais avec la marche des rectites, Aujourd'hui que 
nous pouvons apprécier, avec une approximation 
suflisante, d'une part, le mobtant du capital nûces - 
saire pour la construction, et d'autre part, lo mou- 
vement des recettes, soit sur la ligne de Lyon et 
Saint-Etienne À Nevers, soit sur notre propre par- 
cours qui prolonge cette ligne de Novers à Paris, solt 
enfin sur la ligne directe de Paris à Lyon par In 
Bourgogne, dont nous partageons les produits confor. 
mément aux Conventions, nous arons la confiance que 
l'annuité stipulée n'est qu'un minimum très-modéré, 
Et d'ailleurs s'il arrivait que notre appréciation fà 
plus tard contredité des faits impossibles à pré- 
voir, les arbitres auront à fixer l'annuité ue 
tive pour toute la durée de fa concession ont reçu du 
traité de 1857 les pouvoirs nécessaires pour régler 
œtte annuité de manière À tenir compte aux parties 
de toutes les différences, Il n’y à donc aucun motif 
pour ne pas sitribuer à chaque exercice un produit 
qui fait partie des revenus annaels au même titre 
que + œux dont la nomenclature vous à 6t4 pré. 
sentés. i 

Si, de ce chef, l'exercice 1859 porte en recette uné 
somme plus forte que celle qui était inscrite en 1858, 
d’on satre côté, il dote plus largement divers chapi- 
très de dépense. 

Ainsi, la réfection de la voie figure, au débit de 
l'exploitation, A une somme de 2,276,531 fr, 57c. 
C'est de 900,000 fr. de plus que dans Je budget 

t, qui, + ae avait consacré à ce même 
emploi 4,412,817 fr. 
En outre, pour maiatenir le matériel roulant à ce 
niveau de bon entretien qui ne laisso rien à désirer, 
il est porté en dépense une somme de plus d'un mit- 
lon, et cette dépense n'avait pesé qu'à un bien muin- 
dre degré sur les exercices antérieurs. 

Enfin, une autre charge, touts nouvelle, et assuré 
ment trés-importante, résulte de Ja décision prise par 
le Conseil en ce qui touwcho ln réserse, 

Aux termes de l'article 51 de nos statuts, après 
l'achèvement des travaux, 1 doit ètre formé une 
réserve qui ne peut être inférieure à 3 0/0 du produit 
net. À quelle les travaux doivent-ils être con- 
sidérés comme ac F At la ce qui se 
posait en présence d'un texte, il faut le un pou 
vague, Votre Conseil a era devoir la résoudre selon 
l'esprit de prudence et de qu'il tiont à 
houveur d' dans tous nés actes, La dernière 
révision de nos statuts date de 1855, [1 nous à donc 
paru que l'article 51, en parlant de l'achèvement 
des travaux, avait dù avoir en vue les travaux con- 
cédés à cette époque, et non ceux qui, depuis, son 
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venus, par suite de la création des grands réseaux, 
s'ajouter, pour bien des années encore, k l'ancienne 
tâche de la Compagnie. 

Or, ces travaux concédés en 1855 #ont maintenant 
achevés. La ligne de Tours au Mans, qui peut en 
être ée comme le dernier développement, est 
livrée à l'exploitation depuis le semestre de 
1858. Nous faisons, en conséquence, remonter à cette 
dernière date la création de la réserve, et c'est ainsi 
que figure, au compte de l'exercice 1859, un article 
qui ne s'élève pas à moins de 1,410,817 fr. 

Vous le voyez, Messiours, le dividende que nous 
aurons à vous proposer tout à l'heure ne laisse 

lus nos divers services en souffrance, qu'il n'o 

faire Ja part aux évontualités de toute nature. 

Si des chiffres de recette et de dépense énoncés ci- 
dessus, on retranche tout œ qui n'a rien de commun 
avec l'exploitation proprement dite, savoir : 

Pa chiffre de meme en 9 Le domaine et 

acement tem perçu pour 
ke , les recettes des exercices clos et le du 
compte général des subventions pour factage, camion- 
sage, omnibus et voltures en 5 

Et da chiffre des dépenses : les dépenses du do- 
maine, les charges d'emprunt, l'impôt versé au Tré- 
sor, les dépenses des exereicles clos, et les frais de re- 
nouvellement de la voie et du matériel roulant, 

On arrive au résultat suivant : 

Recettes propres de l'exploitation, 6%,885,362 75 

Dépensés propres, 20,780,440 80 


Produit net de l'exploitation, h4,104,921 05 


Et le rapport de la dépense à la recette est de 32,03 
0,0. 

Ce rapport était, on 1858, de 33.90 0/0. 

Si on veut considérer comme un supplément de tral- 
tement le prélèvement de 15 0/0 fait en fareur des 
gg Ar 2d les bénéfices, et faire figurer cet élément 
dans Îes dépenses de l'exploitation, le rapport de la 
dépense à la recette s'élèrern à 35.25 0/0, 

Si, enfin, on ajoute encore aux charges de l’exploi- 
tation la somme de 3,279,486 fr. 71 c. affoctée au ro- 
nouvellement de la vole et du matériel roulant, on ar: 
rivera À uno proportion de 40.30 0/0 (1). 

Quel que soit le chiffre auquel on s'arrête, il at- 
teste un progrès marqué dans l'ensemble de nos ser- 
vices, 

Comme les années précédentes, c'est exclusivement 
lo transport des marchandises à petite vitesse qui s'est 
effectué dans des conditions d'économie réelle ; car 
le parcours des trains de voyageurs, qui sont surtout 
combinés on vus de donner satisfaci aux conre- 
nances du publie, à augmenté de 12 0/0, quand le dé- 
veloppement de notre ligne no s'est accru que de 
3 1/2 0/0. 

Les recettes d'exploitation, en 1859, présentent sur 
celles de 1858 un excédant de 6,768,591 fr. 09 c. ré- 
parti comme suit : 














Voyageurs, 1,817,353 28 
y le et autres acCes= 

saires rares 2 ee 989,051 63 
Voitures, 4,302 08 
Chevaux, 200,818 65 
Marchandises de petite vitesse, 3,024,202 78 
Bestiaux, 642,002 14 
Total égal, 6,768,301 09 
Toutes les ressources de nos rocottes ont donc pré- 

senté une mmélioration satisfaisante. 


Nous avons transporté 413,835 vo rs de plus 
qu'en 1858, dont 35,578 seulement de 1°* et 2e clnsse, 





(0 Lasomme de 3,270,486 fr. 71 €. com d Ja dé- 
préciation qui a été constatée dans la valeur du mu- 
téricl, par suite d’une ex, contradictoire à ln- 
quelle il a dû être après la mort de M. Po- 
loncsau, de la traction. Cette opération, 
exteutée avec le plus grand soin sur toutes les parties 
du matériel qui, aux termes du traité, doivent être 
inventoriées, a fait ressortir un chiffre de 505,743 fr. 
54 €. déduction faite de la part incombant au régis- 
soeur, 










ments de troupes elfe 
d'Itolie. En poussant plus Join les 

trouve, en effet, que la recette du voyageur 
h un kilombtre, qui s'est maintenue pour 
à 0,087, et pour ln 2° à 0,065, s'est rédulte pour la 
3" classe de 0,045 à 0,059. 


ue considérables qu'aient été ces mouvements 

l'administration de la guerre d'une 
manière si inopinée, ils ne nous ont pas pris au dé- 
pourvu. Non-seulement nous les avons assurés sur 
nos lignes, dans les délais 
vons eu rien à clian, 


orfonn 










finauces et valeurs n'a 

que ce transport avait été 

effet, l'accroissement qui est de 106,000 £. par rapport 

à 1858, n'est que de 100,000 fr, sur In rocotte cor- 

ta de 1857, La valeur totale des finances 

: Loan de prix transportés dans l'année est de 465 
ons, 


C'est à la guerre d'Italie 
croisement de 18,883 dans lo nombre des chevaux 
car ces chevaux ont tous été expédiés de 

pour aux régiments de cava- 
lerie ou des dépôts de remonte. comme Bordeaux, Li- 
bourne, Niort, Saint-Maixent, Limoges, etc. 


L'amélioration remarquable que nous avions signa- 
lée l'an dernier dans os transports de bestiaux s'est 
soutenue, Le nombre total des ttes de bétail, en 
7 le chiffre de 852,702, s’est accru de 158,348, 

î 


mins de fer se prêtent aux nécessités d'un 
pe: peodant la paix, ils sont le plus adm 
ostrument de circulation pour les homemrs ét pour 
les produits du travail ; pendant Ja ges sans 
ser de remplir leur mission principale, ils ajouten 
puissance des armées par une rapidité de transla- 
tion jusqu'à présent inconnue, et, en ainsi 
la durée des luttes et des crises, ils 
un service éminent à la sochété. 


L'augmentation de recette sur les bagages, messa- 
gerie et autres accessoires de la grande vitesse se 
subdivise ainsi : 


aj 


Dagages, 32,000 nm» 
Messagerie, 534,551 5û 
Denrées, 221,000 »» 
Finances, 196 000 ma 
Chicos, 5,100 »» 088,051 54 








L'augmentation de recette sur les bagages et chiens 
s'explique naturellement par l'angmentation de la 
cireulation des voyageurs, 


L'augmentation de recette de la messagerie corres- 
pond 4 une augmentation de tonnage de 3,940 tonnes, 

ui se répartit À peu près uniformément sur toute 
étendue du réseau. L'ouverture de la ligne de Paris 
À Saint-Etienne à amené, au départ du Guétin, un 
accroissement de 772 tonnes dans les expéditions de 
marchandises à grande vitesse. Le tonnage total de 
la messagerie n dté de 20,687 tonnes transportées à 
toute distance, qui ont produit en moyeuné, comme 
les années précédentes, 12 fr. 60 c. par 100 kilo- 
grauunes, soit 125 fr, par tonne. 


Sur les denries, nous avons eu un accroissement 
de tonnage de 3,145 tonnes qui porte exclusivement 
sur les denrées destinées à l’a imentation de Paris, ot 
se décompose ainsi : 


Légumes de toute espèce, 964 tonnes. 
Œufs, 570 » 
Volaille, 503 » 
Viande abattue, 1 » 
Beurre, 199 » 
Gibier, 198 » 





L'augmentation de recette sur les 


las 


et 408,257 de 3° classe, Cette proportion inusitée dans 
notre circulation s'explique par les grands mouve- 
à l'occasion de la guerre 


prescrits, mais nous n’a- 
r à nos ca be ordinaires de 
vo rs et de marchandises, ct nous avons même 
pu disposer en faveur d'autres Co 


ces- 
tà 


t encore 


u'il faut attribuer l'ac- 
























Bœufs, 
Veaux, 


Moutons, 


Sur les 32,187 bœufs La 





138,348 » 


= 


en plus, 24,762 


étaient destinés aux marchés de Sceaux et de Poissy, 


et provénaiont : 


9,302 du Limousin, de la Marche et du Berry: 
14,370 du Périgord, de la Saintonge et de la Gas- 
cogne. 


23,762, 


—_—— 


Le surplus(8,425 têtes) 


desbææufs mai 


représente 
en dans les pâturages de In Vendée et de la Nor- 
mé 


par les contrées da Midi qui 
comme animaux de travail, et qui n 


ragos nécessaires dr les 
des tarifs à prix réduit pour favoriser ces trans, 
et nous constatons avec plaisir qu'ils n'ont pas 


sans utilité pour l'agricul 


constatée 
de Paris, Ils proviennent de 1 


a 
vres et de la Sarthe, grâce à des tarifs différentiels 
mis en vigueur l'an dernier, et qui, en graduant les 


prix suivant les distancss, ont étendu la 


visionnement de la capitale. 


Sur les 30,578 signalés en a 
15,500 étaient expédiés à Bordraux; 
disséminé dans des directions diverses. 


ugmentation, 
le reste s'est 


Paris a pris plus des deux tiers des 63,561 moutons 
qui sont venus nocroltre la masse du bétail trans- 


porté. 


Nos recettes de potite vitesse d 
tion la plus saillante. Le toan 


r 1a- 


s'est de 


1,686,000 tonnes à 1,866,000, soit 10.70 0/0 en plus, 
et ln recctte est arrivée de 28,560,202 fr. 78 ©. à 
31,108,005 fr. 56 c., soit 10.50 0/0 ea Si l'on se 


reporte au chiffre du parcours 


la tonne de 


marchamlises, qui est de 230 kil tres pour 1850, au 

tieu de 219 kilomètres pour 1858, on voit que le 

moyen, par tonne eo kilomètre, a v dans une 
a 


proportion inverse; 
0,072. 


baissé, en ofot, de 0,077 à 


Les marchandises qui ont donné les plus fortes 


augmentations de tonnage sont : 
Les fers et fontes, pour 
Vins 


Houilles 

Farines 

Pierres, chaux, minerais, castines 
Ardoises 

Charbons de bois 

Sucres bruts 

Bois de construction 


Par contre nous svons eu une diminution : 


Sur Les engrais, de 
Et sur les céréales, de 


11,700 tonnes 


L'augmentation de tonnage signalée sur les fers ct 
fontés doit correspondre à une augmentation de pro 
duetion des forges du centre; car le tonnage des 
produits métallurgiques du Nord ex de la Champa- 


expédiés de Paris sur lo réseau, 


,2t0 tonnes, 


a diminué de 


L'excédant du tonnage des vins provient : 


Da bassin de la Charente, pour 
De Bordelais, pour 

De l'Auvergne, pour 

De la basse Loire, pour 


20,000 tonnes 
8,000 
8,000 
4,000 L 


La récolte n'ayant pas été abondante dans le Cher 
et la Loire, nous avons constaté un déficit de 17,000 
tounes sur les expéditions de vins de la soction d'Or- 


léaus à Tours, 


Le tonnage total des houilles et cokes, on s'élerant 
À 176,000 tonnes, a augmenté de 35,000 tonnes. Ce 
trafic nouveau vient des houillères du centre; car le 
tonnage des charbons belges et des charbons du 
Nord entrant sur notre réseau par la gare d'Ivry, a 
diminué de 26,600, et celui des charbons anglais qui 
nous sont remis à Saint-Nazaire, Nantes, la 


et Bordeaux n'a pas augmenté, 


{ vr 
M ®, 
DV A 4 | 
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Les farines trans, en augmentation (27,000 
tonnes) représentent des expéditions locales et à pe- 
tite distance, L'exportation par les ports de Nantes 
et Saint-Nazaire n été très-peu active, et a même 
donné une diminution sur notre tralic des céréales, 
L'accroissement sur Jos transports de sucre brut 
(6,200 pe ri _ les Fe ge y ir + 
vors Paris cen aux et 
Fe , Par ports 
La diminution dans le rt des engrais s'a 
plique exclusivement, comme l'an dernier, aux ha 
nés envoi par le gouvernement en Sologne. Le 
tonnage de ces marnes, qui dtair de 32,476 tonnes en 
1857, est tombé à 27,277 tounes en 1858, et à 15,649 
tonnes en 1859, 


Les renseignements statistiqnes qui précédent ne 
comprennent que le trafic de 1" A résvau, Nous 
avons Inissé tout à fuit en dehors celui du nouveau ré- 
seau, dont les sections de Coutras à Périgueux, de 
Montatubnn au Lot, et de Moulins à Montluçon sont 
déjà en exploitation, mais 00 pouvent donner encore 
des résultats d'une grande importance, 

Quelques mots cupendant sur ces résultats : 

La recelte de la section de Coutras à Pér eux, 
qui était do 543,527 fr 58 c. en 1858, s'est élevée À 
025,785 fr. 26 c. en 1859, Cette pi se main- 

, t nous ne doutons que le traflc de cette 
branche ne devieune satisfaisant dès qu'elle sera rat- 
tachée d'un côté à Limoges et de l'autre côté au bas- 
sia houiller de l'Aveyron. 

La section de Montauban au Lot, À Saint-Christo- 

e et à Decaserille a produit, en 1859, un million 

0,657 fr. 12 c. Comme elle n'a été mise en exploi- 
tation qu'au mais d'août 1858, nous n'avons pas de 
terme de comparaison ; mais nous pou.ons vous dire 
que les recettes des premiers mois de l'année cou- 
rante, comparées à celles des premiers mois de 1859, 
indiquent un développement trés-riel. 

Quant à Ia scecilon de Moulins À Montluçon, l'ou- 
verture on est encore trop récente pour qu'on pulsse 


que r avec exactitude les uits qu'il est permis 
en attendre. Por 


Cet exposé des faits de potre expl itation nous 
conduit à vous parler des principes ns la dirigent. 
Pulsque la question des tarifs se débat un peu par- 
toat, personne ne sara surpris que, dans cetlé réu- 
nion, on s'en occupe aussi. Vous êtes, plus que d'au- 

pe pl ss de mr m nous l'en- 
quel est l'esprit qui, chez nous, ide à 
l'application des taxes, quel usage nous ns des 
droits que nous donne le cahier des charges. Et comme 
des vues erronées ou de fausses doctrines peuvent 
avoir en une telle matière les conséquences les plus 
graves, il est à peivo nécessaire que nous nous excu- 
sions, devant cette nasvablée, d'appeler son attention 
sur un sojet où l'on aurait tort de voir une simple 
digression, x 

Le cahier des charges divise les marchandises on 
trois classes, et autorise la Compagnie à percevoir : 

Pour la 1°* classe, 0,16 c, toune et par kilom, 

Pour la 2° clnsse, 0,14 ur d _ is 

Pour la 3° classe, 0,10 _ 


La première classe comprend les objets manufi 
turis, les denrées coloniales et les ue de l'agrk. 
et à ; ant le plus de valeur, comme les spiritueux 
et les ho 


La deuxième classe comprend les métaux, lo coton, 
le coke, les produits inaires de l'agricu 


comme les blés, les légumes, les bois espèce, 
les vins, ete, _— \ 


Eofin, on a rangé dans la froisième classe toutes 
les grosses marchandises de peu dé valeur qui n'ont 
roçu aurune préparation de l'industrie, telles que la 
hoville, les pierres, les minera's, les famiers et amen- 
dements,etc., ete, 

La classification des premiers tarifs de la Com 
gi se rapprochait de beaucoup de celle du euh 

Mais Praha à à ee ue l'activité 

s'est son intérèt entendu 
l'a amenée à gl soi à ce mouvement et à le se. 
conder de toutos ses , €n ne demandant aux 
marchandises que ce qu'elles pouraient payer, Elle à 
pre ralogopas l'initiative de la révision de ln 
€ du cahier des charges, ét elle y à ap- 
porté successirement dés modifications profoniies. 


Ainsi, elle a réduit de la deuxième À la troisième 
classe : 


Le coke et le coton; 


Les métaux bruts d'un usage général, tels que le 
fer, le cuivre, l'étain et le plomb ; | 

Les prodaits de l'agriculture qui servent à la sub- 
sistance des classes pauvres, er comm de terre, 
orge, mais, millet, légumes, miel, salé, pom- 
mes et poires dites à la pelle, cidres, poirés, ete; 

Les produits de l'agriculture qui sont des matitres 
anses Le pen cg rt " chanvres, in 

constrict tieraves, ourrages, 
nes okéagineuses, fourragères et tiuctoriales, laines en 
suint, etc.; 

Enfin, les vins qui sont un des produits Les plus 
importants de l'agriculture des contrées que nous 
desservons, et qui peuvent s'échanger à de grandes 
distances. 

La Compagnie à rangé aussi dans la seconde class 
plusiours marchandises de première clssse, Elle à 
même té amende à faire descendre de la premibre 
clnsse à la troisième plusieurs catégories importantes 
de marchandises, parmi lesquelles nous citerons : 

Les matières qui, bien que déjh manufacturées, sont 
employées comme éléments de travail par d'autres 
industries {1}; 

Les spiritueux ; 

Les essences de térébenthine et les huiles de graine 
ét de poisson ; 

Les produits chimiques dont l'emploi est général 
dans les arts et le commerce (2) 

Enfin, les denrées coloniales qui jouent Je plus 
rôle dans l'alimentation publique, les sucres 
et raffinés, les cafés et les cacaos, : 

Outre ces déclassements im ts, ln Co nie 
a fait encore des diminutions sm ben mg y 0 
a du tarif du cahier des ch pour favoriser 

transports à grande distance, Ainsi, au lieu de 
roovoir 0.10 c., 0.14 €. et 0,10 € par toane et par 
ilomètre, suivant la classe de la marchandise trans- 
portée, «lle ne perçoit encre Paris et Bordeaux que 
0.125, 0.119 et 0.03, et entre Paris et Nantes que 
0.11, 0.10 ot 0,07. 


Au point de vue des transports, les marchandises 
peuvent être divisées en deux catégories bien distine- 
tes : les marchandises répondant au besoin de la con- 
sommatlon de détail, qui alimentaient autrefois le rou- 
lage, et les marchandises correspondant à la produc- 
tion et À La consowmmationen gros du commerce et de 
l'industrie, , 

Les transports de la première catégorie, compotés 
des éléments Les plus divers, sont régis par les tarifs 

éraux : nous venons de voir les concessions dont 
ont été l'objet de la part de la Compagnie. 

Les transports do La deuxibme catégorie sout com- 
posés, au contraire, d'éléments assez limités pour chine 
que réseau de chemin de fer, Comme, de plus, ils ont 
un tonnageintiniment plus considérable et 7: ouent 
un rôle capital dans l'économie commerciale et indus- 
trielle du pays, ils doivent être traités d'une manière 
toute particulitre, Leur tariécation est donc l'objet 
des tarifs spéciaux. 

Nous allons indiquer bribvement comeent la Com- 
pagnie d'Orléans a compris sa tâche en ce qui les 
concerne . 


Disons d'abord un mot des transports à petite dis- 
tance, 


L'expérience n démontré que les chemins de fer 
Jolgnsient à In plus grande célérité la plus grande 
économie, sous une condition cependant : c'est que 
le parcours ait une certaine importance. Pour les 
transports à de petites distances, de 10, 20 et méme 
de 30 kilomètres, leur infériorité sur la navigation, 
quelquefois mème sur le roulage est manifeste, Le 
temps perdu par les moteurs et par les véhicules, 
qui représentent un capital considérable, rendent Le 





11} Telles que les papiers, le minium, les couleurs, 
les câbles ar condages, Les toiles à voile et d'emballage, 
la ferronnerie, les cuirs tannés, les bouteilles ot verres 
à vitre, les poteries et faience, lc. 

(2) Comme les aluos, les sels de soude et de po- 
tasse, los couperoses ex les acides, 


prix de rerient relativement tris-dlevé, Les tarifs 
concédés par les cahier des charges sont insuMisants 


co cas pour couvrir les frais. Aussi les Compa- 
goies de chemins de fer voient-elles sans né cos 
transports lour échapper, Elles ne les rech nt pas, 


Si, dans certaines circonstances particulières, elles 
leur accordent des prix réduits, c'est dans l'intérêt ex« 
clusif de quelque industrie qui ne peut pas employer 
d'autre voie, et dont les conditions d'existence com- 
mandent ce ce, 

Les chemins de fer sont donc impuissants À faire à 
bas prix les transports à petite distance. Mais lorsque 
le parcours atteint on dépasse 40 où 50 kilomètres, 
ils rachètont largement cette imperfection, comme on 
va le voir en étudiant les rapports du chemin d'Or- 
léans avec les industries qu'il doit desservir, 

Prenons pour exemple l'agriculture, l'industrie mé- 
welmgient et les ardoisières de l'Anjou. 

L'agriculture emploie, comme matières premibres, 
les marues, les pierres, les chaux, les plâtres, Les fu- 
miers et engrais de diverses natures, 

Ses principaux produits sont les bestiaux, Les cérén- 
les, les vins et les eaux-de-vie, 


Les matières premitres qu'elle emploie sont toutes 
rangées dans La troisième classe da tarif, et par con- 
séquent ls Compagnie pourrait les taxer à raison di 
0,10 par tonne et par kilomdtre. Elle rs transporte 
tous, d'une mani érale, moyennant 0.06, à la 
condition qua les expéditions aient lieu par wagons 
complets, et que la distance de trauspart soit de 14 
kilomètres, au minimem, ou comptée pour 50 kilo- 
mètres. C'est une première réduction de 40 0/0, qui 
s'augmente jusqu'à 50, 60 et 80 0j0 lorsque les trans- 
parts se font sur une grande échelle et d'une manibre 

11 


ts | suivie. 


Ainsi, les chaux de Saumur et de Chalannes, trans- 
portées dans la [rctagne pour amendements, ne sont 
taxes qu'à 0 05 ot 0.04, bien que le parcnurs ne dé- 
passe pas 100 kilom, 

Les pierres culeaires et de coustruction, au départ 
des carrières d'Angoulème, Poitiers, Chätollerault, 
Savounières, Saumur et Chabenet, sont turifées d'une 
manière générale à 0.05, 0.04 et à 0.03 lorsque les 
parcours soit considérables {1). 

Les marnes qui sont envoyées en grando quantité 
d'Orléans ot Viorzon on Solagne, ne paient que 0,04, 
bien que le parcours moyen ne dépasse pas 235 kilo 


Paris possède, comme on sait, les plus puissantes 
carrières de plâtre de la France ; de plus, la ville four- 
niten abondance des engrais naturels ct artificiels de 
toute nature. I imp t d'assurer la distribution do 
ces matières Jusque sur les points les plus éloignés du 
territoire, Dans ce bat, la Compagnie a fait un tarif 
dont les prix décroissent à 5, 4,3 et 2 centimes, À 
mesure que La distance augmente, Honleaux reçoit 
ainsi ces matières À 12 fr, la toune, c'est-à-dire à un 
prix qui en permet l'emploi général et sur une grande 
échelle (2). 

Passons à In tarification des produits que l'agri- 
culture expédie. 

Les bœufs, au tarif du cahier des charges, sont 
tax's 0,10 par téte et par kilomètre. La Compagnie a 
réduit cette taie d'une manière générale à 0,07, en 
limitant l'importance de l'expédition au chargement 
complet d'un wagon et la distance de parcours à 30 
kilomètres, De plus, en vue d'un latérôt public d'une 





{1} Picrres: Paris, 0 0% 
» Bordeaux, 0 034 
» Limoges, 0 029 


{») Voici les porceptions kilométriques pour les 


localités Les plus importnntes : 


Plätres: Orléans, 0 05 
» Vierzon, 0 ün2 
* Nevers, 0 03 
0 Limogs, 0 0% 
” Tours, 0 036 
0 Angers, 0 031 
. Nantes, 0 025 
0] Poitiers, 0 038 
”  LaRockelle, © 03 
» Roch : 0 03 
»  Angoulime, © 027 
» Bordeaux, 0 01 
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nde im ce, elle l'a riduit à 0.05 pour les 
mr tiaux és à l'approrisionnement de La capi- 
LL 


De même, la taxe du tarif du cahier des charges a 
été réduite de 50 et 75 0/0 d'une manière générale 
pour le transport des veaux, porcs et moutons, et 
ceue réduction s'élève à 85 0/0 lorsqu'il s'agit d'as- 
perd l'approvisionnement des marchés des grandes 
* 

On a vu que la Compagnie avait nbalssé les spiri- 
tucux de la première à Ja troisième classe malgré le 
haut prix des caux-dé-vie récoltées dans les contrées 
qu'elle dessert, ce qui semblait rendre toute réduction 
su we: car, lorsqu'un produit est recherché à ce 
point par la consommation, il peut trés-bien suppor- 
ter un certain prix dé transport. 

Les vins ont été aussi abalssés d'une manière gé- 
nérule de La deuxitene à La troisième classe, En outre, 
lorsque la distance devient considérable, ls taxe de 
0,10 est ramenée à 0,06 et À 0,05 pour les parcours 
de Bordeaux à Paris et à Nevers, de Nantes à Pa- 
ris, etc, ete. 

Les céréales, rangées dans la deuxième classe du 
tarif, pouvaient être Laxées à 0,14 : la Compagnie les 
a réduites à 0,08 d'une manibre générale, et mème à 
0,05 sur quelques sections de son réseau, Tels sont 
les prix appliqués pour le transport des céréales des 
lieux de production aux marchés où elles sont ven- 
dues habituellement, et pour les relntions de marché 
à marché dans an rayon restreint, 

Mais il arrive souvent que, dans la mème année, 
la production n'est pas également favorisée dans les 
diverses contrées de |s France : tantôt la récolte du 
Midi, par exemple, a fait défaut, quand, au contraire, 
selle du Nord est abondante: d'autres fols, c'est la 
récolte du Cenire qui est en déficit, et celle de l'Ouest 
qui donne des excédants : ces ruptures d'équilibre, 
qui sont très-fréquentes, créent des conrants commer. 
ciaux qu'il im, beaucoup de favoriser au point 
de vue ds l'alimentatios publique, La Compagnie « 
compris cet intérêt, et elle l'a largement servi en 
faisaut 3 - de gr gt ou entre les points ex- 
trèmes de sa ligne, evers, Limoges, Nantes, 
le Mans et Bordeaux, et ce prix commande ceux de 
tous les grands parcours int: res, 

L'industrie métallurgique est, sans contredit, colle 
qui, après l'agriculture, occupe le plus de bras sur 
les diverses portions du territoire desservies par le 
réseau d'Orléans. 


Les matières premières qu'elle emploie, sont : 
La losil 

Le minerai, 

Les briques et terres réfractaires. 


Et ses produits se counposent : 
De fers bruts, 
De fontes brutes et moulées, 


Les matières premières dant il s'agit sont rangées 
dans la troisième classe du tarif du cahier des charges 
dont la base est 0,10 c. Elles sont transportées d'une 
manibre générale à 0,06, sous l'unique condition d'un 
chargement complet de wagon et d'un parcours mi- 
nim de 950 kilombtres, Les minerais ont été 
nbaissés à 0,05 sur la section da Vierzon à Nevers, la 
seule, d'ailleurs, où ces transports aient de l'impor- 
tance. 

Les briques réfractaires sont tirées do Langeais ; 
olles s00t mg gr A raison de 0,04 aux fo du 
Berry, de la Nièvre, de ln Basse-Loire ot du M 

Quant à la houille, il est utile d'entrer dans quel. 
ques détails, parce que cette matière intéresse À un 
haut degré presque toutes les industries. 

Le chemin de fer d'Orléans n'est un chemin houil- 
ler proprement dit dans aucune de ses parties, Le 
tonnage total des houilles qu'il transporte annuclle- 
ment pour le commerce n'a pas dépassé jusqu'ici 
100,009 tonues, et cette marchandise ne se présente 
en nssex grande quantité sur aucuue section pour 
donner lieu à des trains complets, 11 importe ds ne 
pas de vue cette circonstance dans l'apprécia- 
tion des tarifs de la Compagnie. 

Le réseau d'Orléans reçoit de la bouille à toutes 
ses extrémités, Limoges et le Mans exceptés : — à 
Paris, Les houilles et des charbonnages du 
Nord; — à Nantes, t-Nazaire, la Rochelle et 


Rochefort, les houllles anglaises ; — à Bordeaux, los | 


bouilles anglaises et celles des basxins de l'Aw 
et du Tarn; — au Guëtin et À Vierzon, les osuus 
des bassins dn la Loire, de Brassac et de Montlu- 
çon, 

Cette diversité de sources rend forcément très- 
faibles les distances de rt. En 1858, be par- 
cours de cette marchandise n'a été que de 106 kilo- 
mètres. Malgré cette circonstance, t très- 
défavorable, ot bien que les transports de hoaille 
n'aient aucune suite, aucune régularité, la Compa- 

nie en à réduit le prix à 0.06, sous la condition 

ituelle d'un parcours minimum de 50 kilombtres. 

Ce prix dimique notablement lorsque la longueur du 
Parcours augmente (1). 

Dans la lutte qui s° renouvelle chaque jour sur 
les puiats de consommation éntro les charbons étran- 
gers et les charbous français, la Compagnie à dû 
manifester sa pour ces derniers : tandis 

u'elle n'abaisse pas au-dessous de 0.03 les prix of- 
erts aux houllles étrangères au départ de Paris, 
Nantes et 13 Rochelle, elle réduit à 0,03 ot à 0.025 
les prix, au départ du Gugtin ot de Vierzon, des char- 
bons du centre de la France. Le mème prix de 0,025, 
fait au départ de Bordéaus, permet aux charbons 
de l'Aveyron d'alimenter, au moins en partie, les be- 
soins des arsenaux de Brest et de Rochefort. 


Les fers bruts ot les fontes moulées, rangées dan- 
le tarif de deuxième classe, c'est-à-dire de 0,14, ont 
dé abnissés, comme nous l'avons déja dit, d'une mas 
nibre générale à 0,10. Mais co prix lui-même ne s'ap- 
plique qu'à quelques lransports spéciaux, et il n'es. 
gutre que vomioal La Compagnie l'a réduit consi- 
dérablement lorsqu'il s'est agi de faciliter et de dét 


vélopper des courants conupercinux d'une certaine | de 


importance, par exemple l'écoulemmnt des produits 
des usines sur les marchés qu'elles alimentent, Ainsi 
les produits dés forges de la Nièvro ne paient que 
0.05 pour Paris, Tours, Poitiers, la Rochelle et Ko- 
chefort, et 0,04 seulement pour Angers, Nantes, 
Saint-Nazaire et Bordeaux, 

Une population mérés de plusiours milliers 
d'habitants tire exclusivement ses moyens d'existence 


de l'exploitation des ardolsières d'Angers. L'ardoise a | 


très-peu de valeur par elle-même, par conséquent le 
prix de transport influe notablement sur son prix de 
vente, et règle pour ainsi dire les débouchés, La 
Compagnie avait un intérêt évident à activer la pro- 
d et, de son propre mourement, elle a réduit 
son tarif à 0.05, 0.04 et 0.03, suivant les distances 
à parcourir. Grâce à cette tariflention libérale, les 
exportations par chemin de fer des ardoises d'Angers 
+2 sont rapidement élerées de 15,006 tonnes à 44,000 
tonnes, 

En analysant successivement tous nos tarifs spé- 
ciaux, nous verrions que la Compagnie à observé 
envers toutes les industries le même système de con- 
duite, Elle s'empresse de répondre aux besoins de 
chacune d'elles, et avec d'autant plus de sollicitude 
que son intérèr le À 04 immédiat l'y invite, Comment 
comprendre, en t, un chemin de fer prospire 
quand les industries qui constituent sa clientèle se 
raient en souffrance ? Comment un chamin de fer 
pourrait-il êure délaissé, lorsque les industries voi- 
sines, dont il est le lieu, seraient en prospérité ? 11 
a là une solidarité des plus étroites qui ne 
échapper à personne, 

Les législateurs qui ont fondé en France le 
de construction et d'exploitation de chemins de fer 
par los Compagnies avaiont pensé avec raison que 
coute solidarité était uno garantie absolue pour rine 
térûèt public, Loin de rodouter la liberté d'action des 
Compagnies dans les limites tracées par leurs cahiers 
des charges, ils l'ont ferite dans lu loi d'une manière 
express, bien porsuadés que l'intérêt propre des 
Compagnies stimulerait leur initiative, et corrigerait 





4) A Uitre d'exemple, on peutencore citer les taxes 
vantes pour Les houilles de la Loire, de l’Auver- 
gne et du Montluçon, 


Houilles : Pour Vierzon 0.048 
“ Limog»s 9.043 
“ Orléans 0,04 
» Paris 0,036 
x Tours 0,032 
» Le Mans 0.095 
» Augers 0.051 
» Nantes 0,025 


su besoin des erreurs qui ne sauraient durer, car 
coux qui les auraient commises seraient les premiers 
hen souffrir. Une expérience déja ancienne a conir- 
mé Leurs prévisions, et, à cette Istivude jusqu'ici 
. las Compagnies, tout en rendant leur ex- 
ploitation fructueuse, sont parvenues à diminuer les 
prix de transport par chemin de fer dans des pro- 
portions inespérées, puisqu'ils sont, sur tous les 
points, inférieurs aux prix perçus en Acgleterre (1), 
La liberté dans le droit, elles ne demandent rien 
de plus r achaver cette révolution économique, 
à laquelle il faut que tout le monde trouve son 
compte ; oui, tout le monde, ÿ compris les Compa- 
ies elle: , car où ne doit pas oublier que 
es chemins de fer sont, eux aussi, une industrie 
créée à l'aide de milliards, @t que ces millimids, re- 
présentés par des titres, devenus aujourd'hui le pa- 
trimaine d'on grand nombre de familles, font partie 
inulgrante de la fortune publique, 


$ 2 — nÉPARTITION DE PRODUIT NET, 

Alasi que nous l'avons établi, les recettes présen- 
tent sur les dépenses un excédant de 32,902,323 76 

Dont il convient de déduire le mon- 
tant du fonds de réserve, s'élavant à 
ct composé coment suit : 

3 0/0 pour six mois de l'exercice 
1838 sur la somme de 28,477,346 fr. 
83 c., produit net de cet exer- 
cice, : 427,160 20 

30/0 sur le produit 
net de 
1854, 


1,810,817 61 


32,902,323 70 
déduc- 
tion 
faite 
du re- 
liquat 
de 


1858, 
sur le- 
uel ce 
prélè - 
vement 


a déja 
cu lieu 113,743 30 


Reste, 39,789,580 37 





983,657 41 
1,110,817 61 








Resto à répartir, 31,691,506 15 

—_——_—_—_—————s 

D'après les statuts et les décisions de l'assemblée 

générale, cette somme doit ètre répartie de la ma- 
bière suivante, savoir : 





4° A l'amortissement, 254,925 » 
2° À M. Leconte, 52,000 » 
3° Aux employés (2}, 2,004,130 73 
&* Aux pen mie Le 29,132,401 42 

Total égal, 31,401,506 45 





{1} La différence n'est pas trhsforte sur certains 
uits, tels que la houille, le fer, les minerais, les 
scores, les cendres, les engrais, 
Muis elle est trés-aotable pour tout le reste. 


(*) Produit net, 31,491,506 45 
Dont il convient de déduire d'abord 
la somme de 1,777,846 87 
qui se cunpose de là de la Com- 


nie dans le produit du ehbemin du 
Botrbonnais ot de l'intérêt des obll- 
gations reçues en paiement des sections 


cüdées, savoir : 
Reliquat del'annuité 

de 1858, 620,000 » 
Annuité de 1859, 1,100,000 » 
Intérêts d'obligations, 57,846 87 





1,772,846 87 
RE 
Reste, 





29,713,659 38 
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Sur la somme de 
Îl à déjà été payé en octobre dernier 
30 fr, action, tant une an- 
née d'intérêt de 15 fr. ét un à-compte 
de 15 fr. sur le dividende, 9,000,000 » 


Reste à répartir, 20,152,441 42 


mn me +—— ] 
ce qui donne 67 fr, par action et laissa un reliquat 
de 32,461 fr, 42 €., qui seront inscriis au compte de 
l'exercice 1860 comme premiur article de recette. 


Ce résultat à été porté À votre connaissance, Mes- 
sieurs, par les journaux du 10 mars, c'est-à-dire le 
Jour même où lo règlement des écritures a permis au 
conseil de l'arrêter, 

Si vous admettez la proposition que nous avons 
l'honneur de vous faire, vous aurez Éxé & 07 fr. le 
révenu de chaque action pour 1859, 

C'est une augmentation de 10 fr. comparativement 
À l'aunée précédente, ° 

Le solde du dividende, soit 67 fr., sera payé à partir 
da 2 avril prochain à la caisse du service central, 
sous déduciion, les titres au porteur, de l'im- 
pôt établi par la loi d'u 23 juin 1857, 

Vocs cour sans peine, Messicurs, que La 
cloture définitive d'un exercice n'ayant lieu qu'à la 
Gin de février suivant, c'est-b-dire un mois à peine 
avant le jour fixé par les statuts pour l'assemblée: gé. 
nérale, il soit matériellement impossible de publier À 
l'avance des comptes tels que ceux dont lu résumé, 
déjà trop lang lui-même, vous-a été présenté. Nous 
sommes donc obligés de nous borner À la distribution 
du relevé sommaire qui vous est remis À l'entrée de 
cette salle. Mais veuillez remarquer qu'en es qui 
touche l'examen des comptes, vous possédez une pré. 
rogative et une garantie bien autrement efficaces que 
né le serait uné communication anticipée, nécessni. 
rement dépourvue des détails que comporte wwe im- 
mense comptabilité, et qui, cependant, sent indispen- 
sables pour un contrôle sérieux. Cette vérification 
des comptes, qui est votre droit, mais qui, comme 
tous les droits, à besoin d'être exercée en ploine ma- 
turité, elle se fait chaque année d'une manière ap- 
profuudie par des délégués pris dans votre sein, 
choisis ct nommés directument par vous-mèmes, in- 
vestis dé Loute votre conliunce €t fidèles au devoir, 
vous l'avez vu tout à l'heure, de vous initier, 
des rapports clairs et précis, aux maultats d'un exn- 
men qui, bien Join d'être improvisé, coûte des mois 
entiers de travail. 

Cecl, Messieurs, croyez-le bien, vaut mieux qu'une 
pablicité prématurés, qui ne pourrait donger aucune 
satisfaction réelle à vos intérêts, 


29,132,441 42 








A déduire encore avant le prélèro- 
ment de la participation, savoir : 


1° Reliquat d2 l'exercice  précé- 


; 113,743 39 

2 Amortissement du 
capital social, 254,025 » 
3° Pension Leconte, 12,000 » 


4" O0 fr, par action 
ou 8 0/0 du capital s0- 
cial, 12,000,000 » 12,380,668 30 

—— en, 
Reste, 

Sur cetto somme de 17,312,900 fr, 49 €, le prélè- 
vement en faveur des employés doit étre ex aux 
termes des statuts, dé la manière suivante : 


1° 15 0/0 sur la somme de 10,588,235 fr, 20 ec. né- 





csssaire pour parfaire un dividende de 70 fr. par 
action avec la somme de 42,000,000 f, 

ci-dessus, 1,588,235 20 
2° 10 0/0 sur la somme de francs 
3,833,333 33 c. nécessaire pour a’. 
10 fr, de plus, soit un divi- 

dende de 80 fr., 353,553 33 
&* 5 0/0 sur la somme de 3,419,492 
fr, 27 €, formant le reliquat des 

17,332,000 fe, 89 €. 170,574 11 

2 

Total égal, 2,002,139 73 

ER — 


CHAPITRE IL. 
QUESTIONS GÉNÉRALES, 


La question dont nous ayons à vous en 
tretenir dans cette partie du rapport se rattache à la 
constitution délinitive de notre entreprise. 

Cette question n'est pas nouvelle pour vous : elle 
date de 1457, époque où le gouvernement résolut de 
concentrer 00 six grands réseaux toutes Îles lignes 
déja concédées où projetées, C'est donc pour La qua- 
trièane fois qu'elle se présente à vous sous les formes 
diverses qu'elle a revétues successivement, et, chaque 
wie, votre concours nous à aidés À préparer Les 
solutions intersenucs, 

Au moment de votre récente réunion, la convention 
qui est devenue définitive par le décret impérial da 
11 juin 1859, était encore soumise aux délibérations 
du Corps législatif, et œtte circonstance nous impo- 
sait une cire tion facile à comprendre. Aussi 
nous bornämes-nous alors, tout en demandant votre 
approbation, à vous indiquer l'esprit et La portée gé- 
nérale de l'acte qui devait bientôt consacrer, duns 
ses modifications dernières, là constitution de ia Com- 
pes sien (ll us permis _. dans 

es explications plus préc et bien que la plupart 
d'entre vous connaissent le texte do Ja eh rs 
vention, nous croyons qu'il n'est pas sans intéros de 
chercher à fixer vos idées sur les principales dispo- 
sitions qu'elle contient. Ce sers un moyen de recti- 
fier diversés erreurs qui s4 sont répandues dans le 
publie, et une occasion naturelle de vous sigualer 

nelques stipulations spéciales qui ont éié introduites 
des la rédaction primitive, postériourement à l'as- 
semblée générale du 30 mars 1859. 

Vous vous rappelez quels étaient l'objét et le ca- 
ractère de la première convention avec l'Etat, celle de 
1457. Elle détérminait Les lignes qui, soit à titre dé- 
flaitif, soit 4 titre éventuel, devaieot former notre ré 
seau complet; mais cllé laissait à la Compagnie tous 
les risques de l'exécution. L'unique tempérament 
alors accordé consistait on ce que Les nouvelles con- 
cessions devaient, pendant un délai de onze ans, res- 
ter séparées des concessions anciennes, tant pour les 
dépeases que pour les ults, C'était là sans doute 
un avantage, puisque chargus des nouvelles lignes 
ne devaient peser sur l'entreprise que le jour, par- 
vonues à leur période productive, ces nouvelles lignes 


PAT lssraicnt elles-mêmes en état de contribuer à . l'ac- 


croissement général du trafle, Néanmoins, cette si- 
luation transitoire n'exclut aucune des mauüsaises 
chances qui pouvaient, à l'expiration des onxe ans, 
rester inhérentes à l’exploitatlon des concessions nou- 
velles, e4 nulle limite n'était assignée à la diminution 
du revenu des actionnaires, pour le jour où la fusion 
des deux réseuux 50 trouverait accomplie, 


C'est surtout celte perspective d'un avenir Jivré À 
toutes Les incertitudes qui inquiétait les esprits, Il 
importait de rassurer promptement les porteurs de 
titres, sous peine de compromettre, en même temps 
que le crédit des Compagnies, l'anivre si considéra- 
ble dont elles venaient d'ètre rap ET De là cette 
convention nouvelie qui, négociée dès 1858, sañction- 
née par les grands pouvoirs de l'Etat et promulguée 
en 1859, a suivi de ni près celle qui avait pour ot 
Jet de marquer les frontières et d'établir la configura- 
tion de notre résena, | 

Quel changemens cette convention nouvelle intro- 
duit-elle dans les conditions d'existence de la Com- 
pagnie ? 

Una changement trèsnotable, non sous le ral 
des travaux à exdeutor, car ces travaux hu 
mêmes que dans la convention antérisure, mais sous 
le rapport des nties offertes aux actionnaires qui 
en ont accepté l'obligation, 

En effet, la séparation des concessions anelennes et 
des concessions nouvelles n'est plus restreinte seule- 
ment à onze ans : elle demeure complète pendant 
cinquante années, à partir du 1% janvier 1865, 

Et pendant toute cette pis de cinquante uunées, 
l'Etat garantit lintérèt à 4 0/0 et l'amortissement, 
calculé au même taux, du capital affecté, soit au 
rachat, soit à ln construction des lignes composant 
le nouveau résenu, 

HU n'y a done plus à craindre de voir co nonvean 
réseau venir, au bout de peu de temps, vivre, pour 
ainsi dire, aux dépens de l'ancien, et réduire, de toute 






son jasuffsance, la portion de rereau légitimement 
acquise à celui-ci, Cette évontualité si redoutée après 
la convention de 1437 fait place à La certitude que, 
s'il n'y à pas équilibre oatre Les produits et les charges 
sur les lignes p= noyveau réseau, l'Etat, qui n'avait 
pu vouloir puuir de leur concours les capitaux enga- 
&és dans l'uncien, preadra à son comple une partie 
du déficit constaté. 

C'est por ce trait carnétéristique que la convention 
de 1859 se distingue surtout de la précédente La con 
veution de 1457, c'était l'Etat traçant, du haut de sa 
puissance souveraine, la circonscription des territoires 
où devrait s'exercer l'activité de chaque Compagnie, 
mais à peu près désintéressé dans Les conséquences 
dé leur développement, La convention de 1859, c'est 
l'Etat neceptant la solidarité des Compagnies, se 
faisant Jour associé, en présence de l'avenir inconnu 
qu'il s'agit d'aborder, 

Après avoir exactement défini le principe du nou- 
vead contrat qui régit l'industrie des chemins de fer, 
examinons-en le mode d'application en ce qui con- 
cérne la Compagnie d'Orléans. 

Les art. 1 et 2 de la convention de 1850 classont 
l'ensemble de nos lignes dans l'ancien et dans le 
nouveau réseau, 

Ce classement no diffère qu'en un seal paint de 
colui qui avait dté fait par la convention précédente, 
On à compris dans l'ancren réseuu le chemin de cein- 
ture de Paris, pour la part afférente à la Compagnie 
d'Orléans, 

L'art, 3 formule l'engagement de l'Etat, en ce qui 
touche la garantie d'intérét accordée à chacune 
ligues du nouveau réseau, pour une somme toialu de 
815 millions, dont 601 millions licables aux lignes 
concédées à titre définitif, 64 215 millions aux ligaes 
concédées à litre éventuel, 

Quelle est la portée da cet engagement ? 

Selon la pensée qui à inspiré la convention de 1859, 
l'Etat ne pouvait, à lui seul, courir tous les risques 
de la création du nouveau réseau, S'il était juste que 
le capital engagé dans l’ancien ne fût pas esposé à 
pérdre le bémilice de ln situation déjà faite, grâce à 
des efforts parsévérants, c'oût dé peut-être dépasser 
la mesure que de Le lasser absolument en debors des 
chances futures, alors surtout que, par La création du 
douvéeau réseau, bé réseau ancien obtenait des affluents 
et des débouchés destinés à porter plus loin le Re 
nement de son influence, — Lo vrai caractère la 
combinaison, c'est en effet une association entre l'Etat 
ét les Compagnies, non la substitution de celui-là à 
cellesci.— En s'engageant donc, en vue des éven- 
tuaités les plus défavorables, À supporter une partie 
considérable du fardeau, l'Etat a voulu que les Com 
pagnics fussent, elles aussi, dans ce cas, appélécs à 
faire un certain sacrifice. 

Tel est l'objet de l'article 4 de la convention, lequel 
stipule « qu'à partir du 4% janvier qui suivra l'achie 
» vement complet de l'ensemble dos lignes comprises 
» soit dans l'ancien, soit dans le nouveau rüseuu, 
» toute la portion des produits nets de l'ancien ré 
»- seau qui excédera un revenu moyen de 27,400 fr. 
» par kilomètre sera appliquée, concurremment avec 
» les produits pe s du nouveau réseau, à couvrir l'in- 
#_terét ot l'amortissement garantis pur l'Etat, » 

If faut, pour préveair toute erreur, priciser ce que 
signifie cette expression dé produits nets duns le texte 
de l'article 4. On entend par là les produits qui res- 
tent après déduction des dépenses d'exploitation, des 
frais de renouvellement du montant de la résorve 
opérée conformément à l'article 51 des statuts, et de 


da participation des employés, mais sur lesquels il y 


a cocorc à pourvoir aux charges d'emnprunt. 

L'ancien réseau, quand il sera terminé, aura une 
étendue de 4,775 kilomètres, et le chiffre de 27,400 fr. 
indiqué plus haut comme uit net kilométrique, 
correspond à un total d'environ 48 millions 1/2, C'est 
là ce qui constitue La part eu quelque sorte norwale 
des actionnaires. 

Au-dessus de cotte espèce de niveau régulateur, les 
produits de l'ancien réseau doivent se déverser sur 
lo réseau nouvenu, afin d'accroltre d'autant 1e rende 
mont de celui-ci, Si cotte addition sufisait pour que 
lo nouveau réseau püt faire face, non-seulement à 
ses frais d'exploitation, mais encore à ses charges 
spèciales d'em 1, la garantie de l'Etat n'aurait pas 
à iutorvenir, Si, au contraire, il y a , 16 
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Trésor y pourvaira jusqu'à concurrence de 1.65 0/0. 
Si enfin on veut admettre la pire des hypothèsas, 
c'est-à-dire La capol que les produits nets du nou- 
veau réssau, joluts aux produits reversés par l'ancien 
réseau et au montant total de la tie promise 
par l'E ne parviennent pas à couvrir compléte- 
ment les charges d'emprunt, 11 y aurait un dernier 
prélèvement à subir sur la portion réservée dont Îl est 

ci-dessus, pour combler la différence, Mails 
ce évement ne peut jamais dépasser le montant 
de l'écart entre le taux de la garantie de l'Etat et le 
taux moyes des emprunts de la Compagnis. 

Alnsi, dans l'économie de l'artiche 4, la perte sur 
le revenu, d'indéfinie qu'elle pouvait ètre, devient 
limitée, même pour les cas les plus extrèmes. La 
combinaison nte donc cest avau qu'a coté 
du mal possible, elle place d'avance le remède qui 
doit l'attéauer. C'est un élément de fixité qui se 
trouve désormais introduit dans le domaine des va- 
ps po) et er er cause de sé- 

pour les qui consoli leurs épargnes 

en actions des chemins 
La convention de 1859, nie dans des circonstances 
difficiles, à dû surtout s8 préoccuper des moyons de 
prévenir le découragement, et nous-mêmes, jusqu'ici, 
nous n'avons gubre envisagé Ia question que sous son 
aspect le plus désarantageux, Mais il convient aussi 
ed pt moment Cr | de vue opposé, Si 
done H arrivait que, par suite de l'amélioration du 
marché, ou par de nouvelles combinaisons de érédit, 
pos pussent être contractés à des conditions 
meilleures, par eg rl taux de la garantie pro- 


mise par l'Etat ; ou , #i les produits du nouveau 
nisenu dépassalent, ainsi À ed cela s'est vu plus d'une 
fois, Les ns longtemps à l'avance, 


ui lui seraient propres, 

sceroisscenents que bu 
noureau réseau, son tributaire obligé, lui apporterait 
par toutes ses branches. 

La convention de 1859 admet, elle aussi, Messi 
qu'à cet égard la défiance publique puisse être Lou 
reusement trompée, car elle prévoit expressément le 
cas où l'Etat, en compensation du concours qu'il ac- 
corde, pourrait être appelé re le 
produit net. Aux termes de l'article 6, ce 
s'exercerait à ir de 4872, et, pour qu'il 
réaliser, il rait ces deux conditions, non pas 
lées nl successives, mails simultanées : — d'une part, 
que l'ancien réseau donnât un rerenu moyen 
32,600 fr. par kilomètre :— d'autre part, que le nou- 
veau réseau produisit un intérêt de 6 0/6 sur la tota- 
lité du capital consacré à l'établir. Dans ces condi- 
ions auxquelles il Lt difficile d'atteindre, la 
op devrai 

regretter, on devrait s" d'avoir uu 
excédant À partager avec rep gas 


Tel est, Messieurs, sans exagération d'aueune 
cris mg ps reg pme - 
approu L a ses es- 
sentielles, Comme nous vous l'avons fait observer, au 
moment où celte convention ‘allait devenir définitive 
par le décret du 11 juin 1859, l'administration a de- 
maudé à la Compagnie l'insertion de ues clau- 
ses qui ne modifient pas le fond du et qui n'é- 
taient pas de nature À suspendre notre adhésion. Il 
vous en a déjà été signalé une, celle qui, ajoutée à 
l'article 2, a pour objes de comprendre dans l'ancien 
réseau le chemin de Ceinture, pour la part affitrente 
à la Compagnie d'Orléans, L'article 5 a également été 
retouché, en cs sens qu'il étend au RS DER 


serré par l'article 37 du cahier des le droit, 
pour | , de compenser ls créance qu'il pourrait 
avoir à raison de pes, GR "à due concur- 
rence, avec la somme qu'il au: payer pour la 


reprise du matériel. 

Ces doux clauses avaient pour objet plutôt de ré- 
parer des omissions que d'ajouter des stipalations 
nouvelles à la con [LA 

Eofin il à été dit, par une disposition spéciale 
devient l'article 10, que la somme de 120 fr. À à 
lomètre, 0 y les frais de contrôle de l’exploita- 
tion, pourra, à partir du 1° janvier 1872, ètre élo- 
vée, par décret impérial délibéré en conseil d'Etat, et 
ln Compagnie préalablement entendue, à on chiffre 
qui, dans œucun cas, ne pourra excéder 460 fr. 


C'est à ces trois points secondaires que s6 réduisent 


eurs, | connaître le plan financier 


res seralt tellement belle que, | de 


les modifications introduites dans la convention de- 
puis la dernière assemblée générale, et nous vous de- 
mandons de les ratifer aujourd'hui pour mettre le 
sceau défluitif au contrat qui devra régir votre entro- 
prise à dater de 1865. 

Quant à indiquer à l'avance quels seront les effets 
du nouveau régime sur le taux dividendes, nous 
ue pourrions l'essayer sans nous départir des règles 
que nous nous sommes toujours fait un devoir d'ob- 
crvér. Depuis que nous avons l'honneur d'être vos 
représentants, autant nous nous nous sommes Corcés 
de tirer du présent le meilleur parti possible pour vos 
intérêts, autant nous avons voulu nous abstenir d'é- 
valuations prématurées et purement conjecturales, 
Pourquoi changerions-nous de principes aujourd'hui? 
Remarquez que le régime nouveau ne commencera à 
être en vigueur que dans plusieurs années, D'ici là trop 
de causes combinées peuvent faire scatirleur influence, 
pour qu'il soit permis d'établir À distance une ap- 
préciation sérieuse, Quand nous serons sous l'empire 
de la convention, il y aura du plus où du moins, sul- 
vant le chiffre du capital qui aura été dépensé sur 
le réseau ancien et sur le voaveau, suivant le 
taux auquel les emprunts auront été me 
vant les conditions dans les l'ensemble de no” 
tre exploitation se trouvera établi, suivant, enfin que 
l'état dus affaires politiques ou financières d'alors se 
prètéra aux dével ts du commerce et de l'in 
dustrie. Le plus sage est donc de ne pas s'aventurer 
dans des el de fantaisie, et cette sagrase, Mes- 
sieurs, nous ost facile à tous, puisque le champ des 
variations possibles a maintenunt ses limites 
et que la part de l'imprévu s6 trouve À peu près faite 
d'avance, pour tous les cas, 


Abordons maintenant une question qui se Île tout 
naturullement à celle-ci: nous voulons parler des 
voies ot nécessaires pour l'exécution succes 
sive des travaux concédés. 

Dans notre rapport de 1858, nous vous avons fait 
nous complions sut 
vre, Au lieu de vous dem: Fr une aul lon ab. 
solue pour emprunter des capitaux qui n'ont besoin 
d'être réalisés que d'année en année, et dans un dé- 
lai meez long, nous pensions qu'Ü scralt préférable 


dé pourvoir d'abord aux nécessités les plus proehai- | Te8t 


ues, sauf à revenir devant vous et À solliciter de 
nouveaux pouvoirs. C'est ainsi que nous nous sommes 
bornés à vous À pe l'ouverture d'un crédit de 100 
millions, À l° de ce ertdit, nous avons exécuté les 
travaux de 1858, de 1850 et du commencement de 
1860, I] nous reste encore un solde disponible de 
146,000 obligations, mais ce solde serait insuflisant 
eue permeture d'attendre l'assemblée générale 

1861. 


Nous venons, en conséquence, aujourd'hui, con- 
formément à nos déclarations d'il y a deux ans, vous 

rier de vous ouvrir un nouveau erédit à valoir sur 
le capital nécessaire à l'exécution de travaux du pre- 
mier établissement que In Compagnie a pris à sa 
charge. Ce crédit, nous vous demandons de le fixer 
à 200 millions, d'avoir des ressources assurées 
pour une assez étendue, Il serait, comme le 
précédent, réalisable par voie d'emprunt, €t pur por- 
tions sucocssives, au fur et à mesure des besoins, 

Vous savez, du reste, que le montant de nos em- 
prants est, chaque année, déterminé aa le gcuver- 
ment, qui lui-même subordonae à Îa situstion du 

é les autorisations qu'il accorde aux Compa- 
nées, Vous pe donc être certains qu'il ne sera 
emploi pouvoirs que vous nous aurez confé 
ris qu'avec tous les ménagements conseillés par le 
soin de vos intérêts, aujourd'hui si étroitement liés 
à l'intérêt public. 

Le syndicat formé à la fin de 1857 pour empêcher 
que les Compagnies, en jetant à l'envi leurs titres 
sur le marché, ne portassant un grave préjudice à 
leur ar 294 crédit, et par suite au crédit de l'Etat, 
: _ eat À vu Au vai a lui qui domeure 

'ap er le moment le plus opportun pour 
l'émission des obligations de 1800, comme aussi d'en 
fixer L: mode, Ilsera d'autant plus libre dans celte 
mission, que la Banque de France vient de lui accor- 
der ua prêt de 100 millions, remboursables sur les 
produits de l'émission quand elle aura lieu. 

Depuis le jour où, dans le désir de à une 
œuvre nationale eu mème tomps qu'en vue de dûve- 


lopper notre 
vous la q 
ne vous a rien été dit sur 
di peint | 1e Compagnie vy pouvait Ur engagée 
été té: la n'y pouvait CI 
directoment ; mais vos administrateurs s'étaient per- 
sonnellement chargés de vous le recommander, et, 
s'il vous convenait d'y concourir, vous assurés 
de pouvoir le faire jusqu'à concurrence des trois 
cinquièmes da capital à tuer, 

Dans l'intervalle qui n suivi, les circonstances po- 
litiques, financières, commerciales et maritimes ont 
fait reconnaître que des modifications importantes 
dans les conditions du cahier des charges étaient né- 
ctssaires au succès de l'entroprise. Ces modifications 
ont été demandées au nom de la société provisoire, 
dans une note remise au pt par feu 
M. Ed. Thayer, dent de cette société. Mais, 
ayant été mis en demeure de verser une partie du 
cautionnement avant qu'elles oussent été obtenues, 
nous avons préféré rester à l'éeurt. 

Cette affaire peut donc être considérée comme ter- 
minée en co qui nous concerné, Mais vous n'en ferez 
pas moins avec nous des vœux sincères pour l'ac- 
complissement d'un projet qui importe à la grandeur 
da pays, et qui les contrées du nouroau 
moade en rapport direct avec les nombreuses branches 
de notre réseau. 


Nous voila arrivés, Messieurs, au terme dos com- 
munications indiquées par l'ordre du jour. Et, main- 
tenant que nous vous avons entretenus de vos affaires 
générales, notre se reporte doulourousement 
sur ceux qui, après avoir contribué aux bons résul- 
tats obtenus, ne sont plus Là pour en jouir. 


M. Polonceau dirigeait la régie do traction depuis 
plus de dix ans. Sa mort imprévue a privé la Com- 
pagaie d'un agent habile, qui rendait des services 
hautement appréckés de trut le Conseil. Il nous serait 
d'autant us possible d'oublier ces services, qu'ils 
lui survivent bonorablement dans l'excellente organi- 
sation créée par ses soins. 


Nous n'avons pas cru devoir renouveler avec d'au- 
tres le traité frappé de résiliation une cause si 
ettable, Mais ce qui subsistera, c'est l'impulsion 
imprimée dés l’origine à l'administration d'un immense 
matériel, c'est l'influence dés bonnes traditions sous 
l'empire desquelles d'importantes améliorations ont 
pu se réaliser, c'est l'esprit que M. Polonceau avait 
su faire pénétrer dans tous les rangs de son personnel. 
En rattachant directement ce personnel à notre ex- 

loitation, sous l'autorité de M, Forquenot, un de nos 
Fagénicurs les plus distingués, ot qui, depuis doure 
ans, a fait ses preuves SOS Of yeux, Nous avons pu 
facilement conserver la couflance qu'il n'y aurait de 
changé ne la forme, et qu'au fond la Compaguie 
trouverait toujours là, comme ailleurs, un dévouement 
égal à la sollicitude dont elle aime à entourer cœœux 
qui s'efforcent de la bien servir. 


Ilne nous reste plus qu'à vous indiquer les noms des 
administrateurs dont les pouvoirs expirent cette 
sanée : ï 

Ce sont MM. LavaiLée. 

Banrotont, 
pe Wanv, 

ve Bousquet, 
et Foucuen, 


L'article 10 des statuts dispose que les adminis- 
traiteurs sortants peuvent être rhtlus. 





RÉSOLUTIONS DE L'ASSEMBLÉE GÉNÉRALE. 


Après la lecture du qui précide, les diver- 
ses propositions à l'ordre L jour sont successivement 
mises aux voix et adoptées par l'assembléa drule 
composée de 1,260 actionnaires, ntant 
81,796 actions, donnant droit à 2,447 voix. 


RÉSOLUTION 


Relative à ropproisis de la convention des 
40 juillet 1858 el 44 jdn 4859. 


Sur la proposition du Conseil, développée dans le 
r 





La convention passée les 10 juillet 1858 et 11 juin 
1859 entre 8. Exec. M. le ministre de l'agriculture, du 
commerces et des travaux publics et la Compagnie, et 
insérée au Bulletin des Lais du 44 juillet 1839, n° 709, 
est et demeure approuvée dans toutes ses clauses ot 
dispositions, 


RÉSOLUTION 


Relalive aux pouroirs à conférer au Conseil à l'effet 


de curer à la Compagnie les sommes qui lui 
st nécessaires. té ” 


L'assemblée générale, 


Sur la proposition du Conseil d'administration, 
développée dans le rapport, 


Donne et délègue tous pouvoirs au Conseil d'admi- 
nistration à l’eflet de procurer à la Compagnie, par 
voie d'empront et au fur et à mesure de svs besoins, 
la somme de 200 millions aux époques, dans la forme 
et aux conditions que le Conseil jugera convenable 
de déterminor pour le micux des intérêts de la Com- 


RÉSOLUTION 
Relative à la fixation du dividende de 1859, 


Conformément à La proposition du Conseil d'admi- 
nistration, développée dans lo rapport, Le reveau de 
l'exercice de 1854 est fixé à 07 fr, par action, 

En conséquence, et attendu qu'une somme de 30 fr. 
par action a déjà été payée, à titre d'intént et d'a- 
_ rs le dividende, le solde restant à payer est 

x! r. 


RÉSOLUTION 


Relative à la nomination d'une commission de cinq 
actionnaires, pour l'examen des comples de 
l'exercice 1850. 


Conformément à la proposition du Conseil d'admi- 
nistration, les comptes des recettes et dépenses, tant 
de premier établisscment que d'exploitation, pendant 
l'exercice 1850 seront soumis à une commission d'ac- 


tionnaires chargée d'en faire son rapport à l'assem- 
. Lang sa réualon ordinaire de l'an pro- 
chain. 


Sont élus membres de cette commission, 


MM. Blondel, conselller référendaire honoraire à la 
Cour des comptes ; 

Esquirol, conseiller maltre à la Cour des comp- 
Les ; 

Le comte de la Panouse, propriétaire, membre 
de plusieurs conseils d'administration de s0- 
ciétés anonymes; 

Le vicomte Edmond de Saint-Aignan , ancien 
consoiller d'Etat; 

Halloy, conseiller référendaire à la Cour des 
comptes, 


RÉSOLUTION 


Relative à lu nomination de cing administrateurs, 
par suite d'expiralion de mandat. 


Sont réèlus administrateurs pour cinq années : 


MM, LavaLér. 
BanTROLONT, 
De Wanu, 
De Bousqver, 
Foucuen, 


Avant de se séparer, l'assemblée, sur La proposition 
d'un de ses mem . à voté, à l'unanimité, des re- 
merclments au Conseil d'administration. 
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COMPAGNIE PARISIENNE D'ÉCLAIRAGE ET 
DE CHAUFFAGE PAR LE GAZ. 


RAPPORT 


Présenté par le Conseil d'administration à l'as- 
semblée générale ordinaire el extraordinaire du 
90 mûrs 1860, 


Messieurs, 
Nous venons vous rendre compte des résulta's de no- 


tre entreprise pendant l'année qui vient de s'écouler, et 
vous exposer la situation de la Cour pagnie au 31 dé- 
cesmbre 1859, 


La prospérité progressive, constatée les années pré- 
cédentes, s'est maintenue pendant celle-i. 

En 1858, nous avons livré à la consommation 
57,919,800 mètres cubes de gaz, 

En 1859, l'émission s'est élevée à 63,014,774 mètres 
cubes, 

Nos recettes, du chef du gaz, qui, 
en 1858, avelent été de 13,722,063 17 
se sont élevées en 1859 à 15,09%6,577 07 

Ces chiffres constatent une augmentation d'une 
année à l'autre, 

De 8 fr, 80 0/0 sur la consommation, 

De 10 fr, 0/0 sur les recettes. 

Les résultats de l'exploitation en janvier, février 
et mars 1800 indiquent que le progrès continue, 


Charbons. 
Le prix mo des charbons est d'environ 2 0/0 
intéeiPur à celai de l'année 1858, 
Cakes, 


Un sérvice spécial pour la vente du coke a été or 
ganisé, Les résultats obtenus ont été satisfaisants, 
Non-seulement touts la production de l'année à été 
vendue, mais les quantités de coke provenant de nos 
usines qui, au 1°" janvier1850, étaient de 41,120,000 h. 
n'étaient plus, au 1" janvier 1860, quede 320,000 h. 

Ce stock à diminué encore pendant les trois pre- 
miers mois de l'année courante; il est aujourd'hui 
de moins de 175,000 heet. 

La réduction des tarifs de transport par les voies 
de fer vous à permis d'agrandir le rayon de notre 
marché, et nos expéditions en province commencent 
à preodre une certaine importance. Nous avons Pes- 
poir d'éviter dorénavant ces encombrements de coke 
qui rendaient la suporficie de nos usines insuffisante, 
nécessitaient des transports coûteux dans les dépôts, 
des frais de remaniement et de reprise qui absorbaient 
une partie notatle du prix de vente. 

Cette accumulation avait en outre l'inconvénient 
de donner lieu à des déchets importauts et, enfin, 
do déprécier la valeur d'un combustible dout les avan- 
tages commencent à être jastement appréciés des con 
sonumateurs. 

La Compagnie a, du reste, fait fabriquer des appa- 
reils pour ge. le coke un chauffage écono- 
mique, facile et ubre. Elle n'a pas cherché un 
bénéfice dans eetio fabrication, elle n'a eu d'autre 
but que de propager l'emploi du coke pour les usages 
domestiques. A cet effet, ces appareils sont vendus 
au prix de revient. 

Produits chimiques. 

Le traitement des eaux nmmoniacales, résultant de 
la distillation des charbons, «€ fait en régle intéres- 
sée, comme vous le savez, Cette fabrication a prodult, 
en 1859, an bénéfice pour la Compagnie de 125,663 fr, 
m9 c. | 
RÉSUMÉ DES COMPTES D'EXPLOITATION. 


DÉPENSES, 


Les quantités dé houilles distillées 
ous été de 2,071,493 bectolitres, qui fr. € 
out coûté, 6,065,150 45 
Le gas en magasin, reporté de l'an- 
nés 1858, représensait une valeur de 4,937 » 


Le nel, les frais accossoires de 
disdilation et frais généraux se 





ratiachant 
vés à 


L'entretion des usines, des fours et 
coraues, des conduites et du matériel, 


La personnel de l'administration 
centrale, 

Les charges municipales se sont éle- 
vées savoir : 

4° Droit sur le gaz, 200,100 6v 

2* Location da sous- 


sux uslue:, se sont éle- 
"  1,206,514 21 


084,303 07 


642,983 10 


sol, 200,000 » 
# Le perconnel affecté 
au service de l'éclairage 
municipal et à l'entre- 
tien des appareils. défal- 
cation faite de l'indem- 
aité allowée par le cahier 
des charges 74,060 82 1.264170 51 
Charrois, 2,017 78 
lempasitions, 20,523 06 
Frais généraux, 332,444 49 
lutérèts dé fonds, y compris ceux 
des emprunts, 821,790 97 
Service du chauffage, 19,391 45 
Subvention à la Caisse de pré- 
voyance, 11,888 07 
Subvention À La Csisse des retraites, 20,265 » 
Total des dépenses : 12,103,185 11 
Paortire , 


Le it des 63,014,774 mètres 
cubes de gaz lirré à la consommation 


fr. € 
s'est élevé à (1) 15,098,377 07 


Les uits en coke de toute na- 

ture, défaleation l'aire des cousomma- 

tions de chauffage des fours et cor- 

nues, sont de 2,723,488 » 
Les produits en goudron, da 290,464 37 
Le en magasin, au 31 décem- 

bre 1850, k 6,180 » 
Les indemnités pour le service et 

l'entretien de robinuts ont excédé Les 

dépenses de 94,942, 70 
Les escomptes et latérèts ont pro- 

dut, 151,088 46 
Les locations de Branchements et 

Compteurs, 376,045 80 
Recouvrement sur les abonnés re- 

tardatairés, 5,602 27 
Les bénéfices sur les briqneteries et 

travaux divers, 215,505 61 
Les bénéfices sur les produits chimi- 

ques, 125,663 40 


Total des prodults : 19,086,017 80 
A SSs 


L'excédant des produits sur les dé- 
penses est donc de 

Sur cette somme, nous arons payé, 
le 6 octobre dernier, un premier divi- 
dende de 235 fr. par 
action, 2,750,000 
EL nous avons confor- 
mément aux statuts, 
porté à la réserve, 


6,983,462 75 


144,730 84 
Ensewble, 


L'excédant des produits au 31 dé- 
cembre est donc dé 

Nous vous s de fixer le di- 
vidende de l'exercice de 1859, à 69 fr, 
par action, soit, 6,600,000 » 

Déduisant la partie 
déja payéo, 


Le dividende eom- 


{1} L' 
tro dans ce 





2,604,736 84 





4,083,725 91 


2,750,000 » 





des lanternes d'éclairage public en- 


pour 046,467 fr, 41 €, 





re à répartir 
6 avril prochain, 
serait de 35 fr. par ac 
üen, 3,850,000 » 
Et la somme à por 
ter au fonds de ré- 
serve, de 202,031 57  4,052,631 57 
Le solde restant de, 36,094 ©4 
serait reporté sur l'exercice de 1860, 
et la réservn totale pour l'année 1859 
s'éleverait à 
qui, ajouté sux riserves antérieures, 
portera ce fouds à 





347,308 42 


1,130,631 79 


a ————— 


DÉPENSES DE PREMIER ÉTABLISSEMENT, 


Les privei d 
mir abiteneos Pendest Tennis 1008 sent d'a. 
bord : 


La construction d'un nouvenu re de 
10,000 mètres cubes de capacité à l'usine de Passy et 
de tous Les accessoires qu'entralne un travail de cette 
importance ; 

Ensuite la de 33,000 mètres de conduites, de- 
mandées par l'Administra:ion municipale sur lesvoies. 
ou nécessittes par l'obligation de donner satisfaction à 
des demandes d'éclairage dans les rues non encore 
canaliséos. 


Avant d'accorder les dépenses do canalisation à 
ceute dernière catégorie qui, jusqu'à un certain degré, 
sont facultatives, la Com ie à soin de s'assurer 
Que la dépense sera convenal t productive. 

Ea dehors des constructions dont nous venons d'in- 
diquer les plus importantes, nous avons acquis des 
terrains destinés au t de nos usines: 


sur le cours de Vincennes, nous avons achets | née 


24,000 mèures de terrain qui nous permettront de 
créer sur ce point de puissants moyens de produc- 
ho gaz pour alimenter le quartier de l'est d 

Nous avons dgalemont acheté à Clichy Lu terrain 
de 6.000 mètres de superficie. Une cm À érablie en 
cet endroit pourrait ‘tre sllmentée de charbons par 
la navigation et par les chemins de fer ; elle enverrait 
facilement son ps s'il y avait lieu, dans les quartiers 
du nord-ouest de Paris. 


Notre actif immobilisé s'élève au 31 
décembre 1850, à 
représentés comme suit : 

Compte d'établissement comprenant 
les apports sociaux ot les es 
immobilisées : 


74,127,080 24 


1° Apports sociaux, 40,975,000 » 


Dépenses lmmo-  1,492,679 06 
bilisées, “a 
4 a — 
con- 
Sutios de la So- 
ciéié, 3,683,081 21 
5° Constructions 
Vilitue de Praeye 
le 
de Vaugirard et 
d'? 12,180,356 09 
&* Canalisation, 3,444,040 87 
6" Branchements e 
compteurs en lo:a- 
, 2,879,769 25 
6° Matériel et outil- 
F 341,080 70 
T° Matériel des char- 
” une. 


Total des dépenses de premier éta- 


blissement, 74,127,080 24 
Notre capital est de : 





1° Ea actions, 55,000,000 » - 
2* Eu obligations, 10,373,000 » 65,373,000 » 
Excédant des dépenses, 8,754,080 4 


Cese snmentation anauelle de notre capital de 
premier établiss-ment est une conséquence de la pros- 
périté de notre entreprise. - 
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Nous vous le répitons, nous ne créons de nouveaux 
moyens de fabrication de gaz, nous ne posons de 
nouvelles conduites, nous ne remplacons enfin Les 
conduites existantes par des tuyaux de plus grand 
diamètre, que parce que la consommation de gaz va 
toujours croissant, Chaque augmentation est une 
nouvelle source de bôu ‘floes r nous ; Les résultats 
de plus en plus satisfaisants de notre exploitation en 
fournissent une preuve irri . : 

D'ailleurs, nous ne sommes pas libres d'en ngir au- 
trement ; nous ne pouvons pas limiter notre fabrica- 
tion, nôtre contrat nous imposant l'obligation de four. 
nir tout le gaz nécessaire aux consommations publi- 
ques et particulitrus. 

Depuis1856, ces consommations ont eulvi une mar- 
ag Fu Comparée à celle de 1856, l'augmen- 
tation a été : 


En 1857, de 18 0/0. 
Eo 1858, de 32 — 
En 14350, de 43 — 


I n'est pas douteux que la progression continuera, 
et, par conséquent, que les dépenses À faircen pre- 
mier établiss-meut s'atcroltront encore, 

Vous vous souvenez, Messieurs, des motifs qui 
nous déterminèrent, il y an un an, À ne vous deman- 
der, pour les dé de premier établissement exct- 
daut le capital, qu'un cridit limité aux besoins du 
moment, Nous avions en pe: tive l'oxtonsion des 
limites de Paris, Ag décret impérial vonait de fixer 
su 4% janvier 1860, Nous pensions qu'avant cette 
époque Ï intervicadrait entre la Ville et In Compa- 
guie une convention pour la fourniture de gaz dans la 
zone anneade, et que cette convention nécessiterait 

L de nouvelles combinaisons financitres. 
n présence de ces éventualités, toute autre proposi- 
tion relmive aux voies et moyens devait être ajour- 


Après une étude approfondie des conditions aux- 
quelles il serait possible d' le service du 
gas dans cetle nouvelle zone et des facilités que 

jent apporter à ce services les ressources de La 
nie, nous n'avoas pas tardé à communiquer 
ces conditions à l'administration municipale, en lui 


offrant, les apprécier, tous 
trôle et Les Jouifcntlons qu'elle jugerait nécessaires. 
Mais, par suite de circonstances indé 
la Compagnie, l'administration dut sjourner l'examen 
de onto question. ; 
Néanmoins, elle réclama notre concours pour une 
mesure qui ne pouvait être différés, La grande voie 
blique , formant la nouvelle enceinte de 
Paris, n'était ni éclairée ni caualisée, et corame l'octroi 
ait y être établi à pardr du 3° janvier, il était 
ndispensable, en atue tle d'y installer, avant 
cette qu éclairage à l° Dans ce cas 
d'urgence, mpagilé, pour sa re AUX conve- 
admiaistration 


nances do !' et aux nécossités d'un 
service public, n'a pas hésité à se ch: , pour le 
compte de la Ville, et de l'installation appareils 


et du serrios mème de l'éclairage sur toute cette 
enceinte, dont le développement est de 33 kilombtres. 


D'un autre cûté, les traitée, en vertu desquels nous 
fournissions le gaz dans quelques portions de La rome 
annexée, se rrouvant, en vertu d'une clause spéciale, 
annulés, à La fn de 1859, par le fait de l'annexion, 
nous avons consenti, sur la demande de l'adminis- 
tration municipale, et pour éviter toute interruption 
du service, à proroger ces traités jusqu'au 30 sep- 
tembre 1800 ; mais sans necepter toutefois de ce 
traité les conditions onéreuses que ne justifiait plus 
une exécution de fait de quelques mois seulement, 

Mais cet état transitoire ne pourrait longtemps se 

nger. Du côté de In Ville comme du côté de la 
Em de puissants motifs en réclament le terme 
et nous avons lieu de penser que ce terme n'est pas 
éloigné. En effet, dans ces derniers temps, Messiertrs 
les ligues de la Commission municipale ont étudié 
avec nous les propositions de la Compagnie, et con- 
staté l'exactitude des chiffres sur lesquels ce4 propo- 
sitions sont 

Il ne nous a pas été difficile de démontrer la vérité 
des faits et la justesse de nos ap 4 notre 


tenait la preuve, et cette comp- 
tabil pr gen le savez, aux vérifications ai 
scrupuleuses de vos commissaires, à été livrée sans 





réserve à l'examen de Messieurs les délégués de l'ad- 
ministration, 


La Commission municipale est maintenant saisie 
dé leur rapport, et le moment est venu de vous de- 
mander l'autorssation de conclure, s'il y a lieu, la 
convention projetée. 

Dans les propositions que nous avons débattues avec 
Messiours les délégués de la Commission municipale, 
nous avons cru devoir faire de prime abord, à la 
Ville de Paris, toutes les concessions possibles en ce 
qui touche Ia zone annexée, Nous avons roulu que, 
par leur modéraiion même, nos conditions fussent à 
l'abri de toute ohjcetion. 

Mais cote preuve donnée à la Vilie d'un concours 
dévoué de 1a Compagoie, nous entendons, quant à 
l'ancien périmètre de Paris, assurer expressément le 
maintien au principe sur lequel ge le traité en 
cours d'exécution, et ln sauvegard : intérèts dont 
it est la garantie. 


Tel est le sens dans lequel ont été combinées nos 
propositions. 

Maintenant, que nous ayons à pourvoir au ser- 
vice de la sono annexéo ou seulemont aux ac- 
croisseimonts de consommation de l'ancien Paris, il 
sera indispensable d'augmenter, dans l'une ou l'autre 
hypothèse, les ressources de ln Compagnie, et nous 
aurons à vous en proposer les moyens cn assemblée 
générale extraordinaire aussitôt que la question se 
rattachant à ln nouvelle zone aura été résolue, 

En attendant, pour couvrir Les dépenses de premier 
établissement excédant le capital, lesquelles #8 sont 
augmentées en 1859 de 3,031,385 fr. 44 €, il importe 
que, dés à présent, un crédit de 3,600,000 sait mis à 
la di tion de la Compagnie, et nous vous deman- 
dons de donner, à cet t, au Conseil d'administre- 
tion les pouvoirs nécessaires, 


Compagnies de gaz de l'Est el du Nord. 


Vous nous avez autorisés, l'année dernière, à traiter 
avec les Compagnies de gaz de l'Est ot da Nord pour 
l'éclairage de lcur périmètre respectif. 

Nous avons traité avec la Compagnie de l'Est seu 
lement. Nous avons achoté toutes les actions qui for 
majent son fonds social, avec la foulssance du 
1" juillet dernier, Toutefois, l'exploitation de cette 
entreprise n'a point été incorporée à La nôtre; la Corn- 

e de l'Est demeure dsas les conditions d'indé- 
pendance qu'elle tient de ses statuts et de sos traités, 

Nous n'avons pu faire arec la Compagnie du Nord 
un traité analogue, Nous ne doutons pas que sa dispo- 
sition ne soit en harmonie avec la nôtre quant à la 
cession de son entreprise ; mais par le fait de l'exten 
sion des limites de Pärie, cotte transaction ne peut 
avoir lieu qu'avec le concours de l'administration mu- 
nicipale, et cile s0 trouve conséquemment liée À la 
question générale relative à la zone annexée. 


Immeubles, 


. De nos immeubles dans Paris, nous n'avons encore 
vendu qu'une maison, sise rue dé Ia Tour-d'Auvergne, 
un“ 30 et 32, moyennant un prix de 189,200 francs. 
Les projets des rues et boulevards qui doivent traverser 
aus terrains me sont pas définitivement arrûtés. 

Ce retard ne sera pas préjudiciable aux intérèts de 
la Compagaie, La valcur des immeubles peu dloigaés 
du centre de Paris s'accroit incessamment, et les ter. 
rains de la Compagnie qui sont précisément dans 
cute position, trouveront dans cette augmentation du 
prix une compausation, et au delh, de l'ajournement 
dans la vente. 

Au surplus, nos propriétés ne restent pas impro- 
ductives, et nous les louons en partie jusqu'à ce que 
nous syons pu en réaliser la veute à des prix avan- 


tagcux, 
Caisse de prévoyance, 


La caisse de prévoyance, alimentée par une retenue 
d'un centième de tous les traitements et salaires, et 
par une subvention de Ja Compagnio égale à ceute 
reteouc, na fonctionné régulièrement pendant touté 
l'année 1859. L'expérience n démontré que 488 res 
sources Ctaicnt sufbsantes, Vous vous souvenez, Mes 
sieurs, que l'objes de cntte caisse est de donner aux 
employés et ouvriers malades tous les secours médicaux 
et pharmaceutiques dont ils ont besoin, de bear payer 
la moitié de leur traitement ou salaire pendant la 


durée de la maladie, et enfin de donner des secours 
aux veuves et de pourvoir aux frais funéraires. 


Caisse des retraites. 


La caisse des retraites, dont vous avez approuvé 
l'année dernière l'institution et la dotation, ne doit 
commencer à fonctionner régulièrement que dans 
viugtetun ans. Ce n'est que par exceptionqu'elle pour 
fruit tre appelée, d'après ses statuts, à donner des 
secours À quelques agents avant cette époque, Cette 
circonstance ne s'est pas encore présentée, 

Vous vous , Messieurs, qu'en dehors de la 
dotation an le de 25,500 fr, que vous avez accordée 
à cette caisse, un don de 100 obligations de notre 
Compagnie lui avait été fait dans be but de contribuer 
à sa fondution. 

Grâce à une autre initiative, ls dotation de la 
Caisse des retraites se trouve augmentée d'une somme 
+7 éventuellement s'élever de 14,000 fr, à 

\ À 


Renouvellement partiel du Conseil d'admi- 
nistralion., 


Aux termes de l'article 45 des statuts de notre So- 
cité, le Conseil d'administration doit être renouvelé 
par ue année. Les membres sortants 
sont désignés par le sort et ensuite par ordre d'an- 
cienneté, 

ls poarent toujours être réélus, 

Les membres sortants désignés par Le sort sont : 

MM. Mayniel, 

de Heeckeren, 
Hippolyte Payn, 
Eugène Pervire, 


Vous avez, Messieurs, à pourroir à leur rempla- 
une où L'her séteoden, 


Depais notre dernibre réunion nous avons eu le 
regret de perdre notre collègue, M. Ch, Gosselin, qui 
participait nssidüinent à nos travaux, 


Vous avez douc à pourvoir à cinq vacances dans le 
sin da Conseil, 
En résumé, nous vous proposons d'adopter les ré- 
solutions suivantes : | 
Première résolution. 
Les comples et inventaires de l'exercice 1859 sont 
approuvés, 
Deuxième résolution. 
Le di r l'exercien 1859, eat fixé à 60 fr. 


vidende, 
par action, dont 25 fr, ont été en octobre der- 
nier, et 45 fr. à répartir au 6 x n. 


Troisième résolution, 


Le Conseil d'administration est autorisé À traiter 
avec La ville de Paris do la fourniture de gaz dans lu 


zoné Lara rte s'il y a lieu, los anciennes n 


conventions, par l'assemblée géné 


ralé des actionnaires. 
Quatrième résolution. 


Le Conseil d'administration est autorisé à se faire 
ouvrir un crédit dans la mesure des besoins, et ce jus- 
qu'à concurrence de trois millions. 


gemoureliement partiel dn Conseil d'administre- 
Nomination d'un administrateur, en t 
_ in : . , en remplacemen 
Nomiastion de la commission de vérificadon des 
comptes, 


Toutes les résolutions portées au ra 
cède ont été vdoptées par re ed né 
Les membres sortants du Conseil d'administra 
ont été réélus, 
+ M. Preschez à été nommé membre du Conseil, en 
remplacement de M. Ch. Gosselin, 
M. Morisot, consoiller référendaire à la Cour des 
comptes, a éud élu membre de la Commission de vé- 
ro des comptes, on remplacement de M, Pres- 
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UNION FINANCIÈRE ET INDUSTRIELLE 
SAINT-PAUL ET C’, 


RAPPORT 
À l'assemblée générale du mercredi & avril 1860. 


Messieurs, 


Notre Société s'est constituée le 15 mai 1856. 
Elle devait durer vingt-cin4 années, 


Son capital primitif de 25 millions pouvait, avre les 
Le des affaires, s'élever à un chifre considé- 


Son but était, en groupant ensemble des forces 10- 
lées, de pouvoir proudre part aux grandes affaires dès 
leur origne. 

Nous avions ét4 précédés dans cette voie, et les 
succès éclatants de nos devanciers pouvaient, tout en 
faisant à leur habileté La part qui lui appartient, nous 
présager une réussite 

Vous m'avies investi d'une grande confiance, donné 
toute l'autorité nécessaire. J'avais solidarisé à certe 
haute direction et ma fortune et toutes mes préce- 
cupations : J'ai marché entouré de difficultés, souvent 
de périls, sans jamais désespérer du lendemain, sans 
jumais mo décourager, et cependant avant quatre 
années révolues, depuis notre fondation, je suis amené 
à vous p d'abandonner nos projets, nos espi- 
rances, et d'agir comme de sages 
renoucer aux séductions de la spéculation et de rene 
Pay ges = pe op gp Le D trouve à 

a fois sécu certitude d'un revenu 
et prousbiité de dividcadons 

Jo cède, croyez-le bien, à une énergique conviction, 
ot subis les exigences d'une consciences impéiieuse, 

Les valeurs qui composent votre illu me 
donnent la conviction que votre capital est réellement 
intact! Scrais-je ps à de le préserver de toute at- 
teinte et de lui faire produire un revenu suffisant pour 


parer aux frais raux ot à l'intérèt que vous ètes 
en droit d'a ? Sans hésitation, je dis : Je ne 
le ervis pas, 


Des années meilleures peuvent venir; mais si elles 
ne venaient pas, vous Contentcriez-vous longtemps 
d'un imérét minime ? Ne me reprocheriez-rous pas 
d'abuser du droit de continuer In Société encore de 
longues années ? 

Quelques mots suféront pour expliquer la situati 
et, je l'espère, pour mériter Le 7 — 

Notro Société n'a pour ainsi dire fuit qu'une grande 
opération financière : l'emprunt de 50 
département de la Selue, gite sn 


* ut fut soumissionné par nous en janvier 
Le capital de 50 millions fut divisé en 254,682 obli- 
gations, 


bé eban.ruqed rapportant un “ter annuel deg f., 

re rsables en trente années au 

ep prix de 225 fr., nous 
Aujourd'hui elles ont con 


uis le de À 
dépassant ainsi de 5 fr, le me het 


x d'amortissement, 


Le résultat à justifié et nos 64 la conflance 
que le ernement avait bien voulu mettre dans 
une malkon qui n'avait encore eu l'occasion de 


douner la mesure de ses 


En outre de l'emprunt, les seules nffaires 
tantes qui se soient faites d puis la cntudes ds 
notre maison, sout l'emprant espagnol, les chemins 
de fer en Espagne, les chemins Romains et Les services 
des bateaux transathuntiquis. 

Nous aurions tro sumé de nos fortes si 
avions osé aborder Loue affaires aux pan 
tions où elles ont été soutmissionnées. 

La dernière, celle des bateaux transatlant 
pour New-York, ‘avait, COMME nous vous rene ait 
ca son temps, aliré notre attention: nous avions (uit 
us accopiables, bien qu'elles coutins- 


sont de grandes modifications au - 
sonté par le uvérpement ; mais Î ie pal ova 


une compagnie hardie, patroonéo par des hommes 


pères de famille, de | cortaines 





très-considérables, qui s accepté purement et simple- 
ment les conditions du programme, 
Cette Compagnie est devenue facilement à ce prix 
concessionnaire de Ja 1 des bateaux transatlanti- 
ues sur New-York. Mieux éclairée, elle demande, 
t-on, à revenir aux bases que nous avions propo= 


Il serait trop long de vous énumérer toutes les af 
faires d'an ordre moins considérable auxquelles nous 
avons 

Nous devons à cette prudence la situation excep- 
tionnelle dans laquelle nous nous trouvons. 


Pourquoi nous félicitons-nous de n'avoir pas fait 
d'affaires ? 

C'est paree que, si nous avlons suivi la loi de no- 
tre constitution, nous aurions contribué à la fonda- 
ton du d'affaires qui s'est fait, nous aurions 
souscrit cs cn une part importante, 
relativement à vos taux disponibles, avec l'espoir 
de revendre au public, sait la totalité, soit la plus 
grande le avec un bénéfice, et que nous serious, 
comme les autres inaisons qui ont té plus confiantes 
dans le crédit, coudsmnés à garder eu portefouille 
des valeurs quant à présent invendables, @&t pour la 
plupart à des appels de fonds. 

D'où vient que les fondateurs sont fatalement, mo- 
mentanément peut-être, condamnés à garder, sans 
pouvoir Les vendre, les valeurs qu'ils n'avaient co. 
pendant créées qu'en vue de les placer? D'où vient 
cette atonke dans les affaires, et il fant le dire, cette 
impulssance des plus forts ? À rela doux causes: des 
rivalités entre les fondateurs des grandes affaires, 
mesures prises par le gouvernemout. 

On ne s'est pas contenté de se disputer la préé- 
minence en France, on s'est suivi avec ardeur et an- 
tagonisme, en Autriche, en Italie, en : à, 
à l'eavi les uus des autres, on s'est dispuié les créa 
tions de crédits mobiliers, les ons et fusions 
de réseaux de chemin de fer, consultant plutôt ses 
instincts de prépondérance que les convenancæes et 
les possibilités du public. 

A le suite de l'impulsion ainsi donnée, se sont 
créés une foule de erédits mobiliers et d'autres 
grandes entreprises. 

Cependant, en France, les travaux des chemins de 
fer continuaient leur emtarche progressive et absor- 
baient, sous la forme d'obligations, ls plus grande 
partie des économies annuelles de notre pays. 

Les capitaux de 1a France ne pouvaient donc suf- 
fire à tant d'entreprises simultanées. 

Ces capitaux d'ailleurs étaient pou jaloux d'aller 
se € dans des entreprises industrielles à l'é- 
tranger: l'appét et la certitude d'un magnifique re- 
venu auraient pu seuls les teuter, 

Ea effet, les exigences des capitaux doivent être en 
raison du crédit des fonds blics; ainsi, par 
exemple, en France, la rente naut un revenn 
d'uu peu plus de 4 1/2 0/0, les actions de chemins 
de fer donnent 6 0j0: # avoir la parité dans un 
pays où les fonds publics donnent un revenu de plus 
de 6 1/2 0/0, il faudrait que le prix des actions do 
chemins de fer se capital sur uu reveou de près 
de 9 0/0. 

Ainsi, pondant quo les caisses des fondateurs d'en 
val remplissaicot de titres, l'argent s8 raré- 


De ce défant d'équilibre entre l'offre ot la demande 
est née, pour lo public, la difficulté de sortir des af- 
faires dans lesquelles il était entré: par suite, la 
crainte de s'engager dans de nouvelles affaires, la 
plupart à l'état de création : de là l'encombrement 
de certaines maisons, Llimpossibilité pour elles, 
n'ayant plus libres Les mûmes capitaux, de faire sur 
le marché, ces inouvements, ces évolutions qui, 
comme dés tourbillons, atriraient à elles Je public. 

Le public est derena déflant: on devrait plutôt 
dire qu'il est devenu prudent. 


Il a abandonné les créateurs d'affaires à leurs pro- 
pres forces, 

Le découragement à gagné les deux camps, 

Lo gouvernement, de son côté, n'avait pas été 
simple spectateur do ces luttes, de cet élan ex Ü 
il avait voulu sans doute les modérer : n'a-t-1l pas 
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de donner à leur association la formo et les conditions 
d'existence d'une Société en commandite par actions; 
un acte fut en eo uencé M! Fremyn, 
notaire : l'adaunistration de la Société fut confiée à 
M. de Grimaldi: le capital social fut fixé à la somme 
de 12,600,000 fr, dans lesquels le fonds de roule- 
ment figure pour 1,246,000 fr. 

Plus tard, le capital fut porté à 13,500,000 fr. et 
représenté par vingt-sept mille actions de 500 fr. 

11 résulte des justifications données que coite som- 
me de 13,500,000 fr. est bien celle effectivement dé- 
pare pour les acquisitions faites du gouvernement, 
a mise en état des établissements et le fonds de rou- 




















dépassé le bat et contribué pour sa part au discrédit 
actuel ? 


Nous n'entrerons pas ici dans la critique des actes 
du gouvernement, nous n'apprécierons pas l'influence 
qu'a pu exercer sur les affaires la loi sur les Sociétés 
en commandite, la suppression du marché libre à ln 
Bourse, le remaniement des cahiers de ch et 
des conditions d'existence des Compagnies de in 
ET 8 Emmy pr de pq 3 Rqh 

t pour tous, que ance a ans tous 
les un, et que, pour un se loi moins long, 
aucune affaire nouvelle ne semble plus possible. 


Que peut faire une Co nie fondée pour concou- 


rir à la création des es affaires et placer au | lement. 
public bgerqu sf souscrites, quand pour un| Cette Société eut en 1854 le projet de se transformer 


en Société anonyme avec le patronage de la Société 
générale de Crédit mobilier et la participation de 
quelques-uns des membres de cette Société à son 


Des traités faits avec le Crédit mobilier, il résultait 
que l'apport de la Société des Salines de l'Est serait 
représenté par treise mille actions de 500 fr. cha- 
eune, et dix mille obligations de 500 fr. effectifs. 

Les actions ne devaient être émises qu'au prix mi- 
nienum de 625 fr. 

Ce qui portait à un peu plus de treize millions la 
valeur capitale de la Socidté des Salines. 

Un autre élément d'apprétiation et le plus impor 
tant, c'était le revenu: 

De1842 à 1843, les salines continuirent à jouir de 
la situation que le monopole leur avait faite : les 
concurrences que le gouvernement sraient autorisées 
en mesure de prendre une part impor- 


consommation ; la fabrique de produits 
des bénélices 


: il las ni sockétés à 
fonde mi pablie à espérett 


Notre pensée no pouvait hésiter qu'entre une liqui- 
dation où une transformation, ju # 

Nous étions dans eette disposition d'esprit lorsque 
le gouvernement se décida à fonder la Société a00- 
ayme du Crédit commercial et industriel, 

Nous avions pensé que si l'on donnait à l'organisa- 
tion de cette %es bases de confiance que le 
public est en droit d'exiger, en peu de temps, le 
gouversement lui-même, de d 
ces, rendrait à cette grande institution la liberté 
d'action qui lui serait 

Daus cette double conflance, nous avions souscrit 
la moitié du capital émis par cette Société, 

Nous vous avons ex] que l" isation de la 
Société s'était faits on des auxquelles 
pous s notre concours. 

Le procès par nous intenté à cette Société, en nullité 
de notre souscription, 2 ea de suites. 
avons obtenu à l'amiable 
sommes par nous versées. 

La seule concession que nous ayons faite, c'est 
celle de ne pas exiger les intérêts Que nos eapltaux 


tante de la 
chimiques de Dieuse réalisai 
cousidérables, 

Nous n'avons pas dû tenir compte de cette période 
avec laquelle la situation actuelle a peu de points de 
comparaison, 


avaient pu produire pendant les six mois que la So-| Le bénéfice net moyen des six années qui se sout 
ciété de Crédit commercial ct industriel les avait con- | écoulées, de 1848 à 1833 luclus, a été de 700,400 fr. 


Celui des cinq dernières, 1858 compris, de 683,000 f. 

Les comptes de 1859, que nous ayons connus 
depuis l'acquisition, établissent un bénéfice net de 
650,000 fr, 

Après avoir constaté les chiffres, il fallait leur don- 
ner toute leur sigaification, en remontant aux causes 
de cette de bénéfices. 

Il faut de suite dire que les efforts des administra- 
teurs de la Société se sont concentrés de préférence sur 
tes salines de la Franche-Comté. Elles ont été toutes 
trois mises en bonnes conditions tre “msg et 
deux d'entre elles ont été dotées de voie ferréu parla 
chemin de fer de Dole à Salins. 

La troisième, celle de Montmorot, arant deux ans 
d'ici, sera desservie sur la Suisse, sur le Midi et le 

le chemin de ferde Monchard 
Compagnie du chemin de fer de 


Méditerarnée. 
trois salines ont donc parfaitement maintenu 
leur situation industrielle et sont à la reille de pren- 
dre un nouvel essor. 

Dieux et les salines de Vic, M 
avalent saules supporté le poids de 
currenco, 

Dans la région de la Lorraine, il y à trois groupes 
de salines : celui de Dieuse, qui d, en outre 
de Dieuse, Vic, Moyenric et Saléaux ; celui de 
Naocy, qui comprend salines concédées de Saint- 
Nicolas, Rozibres, liers et Arc-sur-Meurthe; 
et celles de la ue, comprennent les salines de 
Salzbron, Sarralbo et le Harns. 


Le chemin de l'Est pouvait, suivant le tracé qui 
serait adopté, donner la suprématie à tel ou tel 


groupe. 
Détoursé de sa Hgno directe pour desservir Luné- 
ville, le chemin de laissa Dieuse à 22 kilombtres 
Asa gauche, et traversa le groupe des salines qui 
avolsinent Nancy. 

La conséquence naturelle fut le développement im- 


Nous nous sommes donc trouvés disposant d'un 
capital encore considérable, et nous sentant la volonté 
et le pouvoir de réparer les pertes que nous vous 
ST cite simaie unique Gal 49 peurair, à on jus 
1859 ; notre unique pouv on jour 
prochain, vous rendre intacts les capitaux que Las 
nous aviez conliés. 

Nous cherchämes si, parmi les affaires en souffrance, 
il n'en était ne ui, à l'aide d'un capital de 
roulement su et d'une direction nouvelle, püt 
être relevée et ramenéo à sa valeur primitire, 

Des nombreuses affaires qui nous furent offertes, 
nous ne vous parlerons qne de celle qui a fixé notre 
attention, c'est-à-dire de la Société des anciennes Sa- 
lines nationales de l'Est. 

Cette affaire, passée en 1842 des mains de l'Etat 
dans celles d'une Société dont le principal intéressé 
était le due de pl mr er 
après années de grande pros avait vu 

décroltre sensiblement, sos actionnaires 


nvic ét Saléaux 
plus rude con- 


et toute la comptabilité, et 
men qui nous à amenés à faire l'acquisition, pour votre 
compte, des actions qui représentent celts grande et 
belle affaire, 


L'avoir de estte Société consiste dans : 
Les mines de sel saline et fabrique de 
duits chimiques de Dicuxe ; nd 
vie, et le bail de la sa- 


Les salines de Vic et M 
line de Saléaux, dans le rtement de la Meurthe ; 


La saline d'Arc-Senans, dans le Doubs ; 

Et les salines de Salins et Montmorot, dans le Jura, 
Jusqu'en 1848, la propriété de ces établissements | ,,édint des salines do Saint-Nicolas, de Rozi 
resta soumise aux règles d'une Société en participa- QU de MTS CU ORE à caves cms 
too. de Sommervilliers 


et cello à reoir encore d'Arc-sur- 
Le 12 octobre 1848, les coïntéressés prirent le parti | Meurthe, 
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C'est su détriment de Dicure que ce groupe de 


salines s'est créé et s'est dévoloppé, 


Ces salines n'ont les soucis des transports par 
terre: le ehemin de fer leur apporte la houille et 
remporta leurs produits fabriqués, tandis que Dieuze 
est resté tributaire des voies de th m4 l'arrivage 
de ss matières premières et l'expédi de ses sels 
et produits chimiques, 

De 1h une grande cause d'infériorité au regard de 
ses concurrents les plus 

Mais ee qui est vrai relativement à ln production 
et à la vente du sel, l'est bien plus encore en ce qui 
concerne la fabrication des produits chimiques qui 
doit s'approvisionner au Join de ue tous ses dlé- 
ments de fabrication : houills, chaux, souire, nitrate, 
manganèse, cc. 

Les fabriques de produits chimiques de Marselile, 
Chauny, Lille, Rouen et Paris, qui, en 1841, étaient 
las concurrents de Dicuzc, ont toutes été pourvues 
do voies ferrées : Dieuse, seul, de tous ces grands 
établissements, à été abandonné à lui-même; et il 
faut ajouter, en outre, que, soit négligence, salt dé- 
couragement, les administrateurs de la Société n'ont 
ren fait pour améliorer les conditions d'exploitation 
qui devenaient chaque jour de plus en plus onéreuses. 
M 

niàln en : les apparoi uits 
miques, à une soule exception près, n'ont pas 
de modification : le rendement de la fabrication out 
resté stationcairé; la consommation du combustible 
est restée la mène. 

Et cependant tous les autres établissements s'é- 
talent transformés : la consommation de la houille 
avait diminué, le rendement des produits avait été 
plus élevé, par suite le prix de revient avait baissé 
notamment ; aussi, malgré la diminution des prix de 
vente, grâce aux apportées dans le prix 
de ent, chaque établissement avait pu maintenir 
son état de prospérité. 

Après un examen attentif sur les lieux, nous avons 
reconnu qu'il fallait demander au gouvernement de 
voaloir bien mettre Dieuse en communication avec Los 
Ps _ er gg” de la mise = _ canal des 

nes et d'uné jonction avec le can des 
Houilières. di 

Nous nous sommes assuré botre demande s0- 
rait accueillie our fret 

Ainsi, persuadé que, pour Les sallnes de la Franche 
Comté, le chemin de fer de Mouchard à Bourg, qui 
est en cours d'exécution, viendrait apporter de nou 
velles sources de pri] adé qu'avec le ea- 
nai desservant directement te, celle usine ro 
prendrait une partie de ses avantages; persusdé que 
pa ares nous ont laissé à faire de grandes 

lorations au double point de vue de l'industrie 
et du commerce, nous n'avons ner à conclure 
l'acquisition des actions de La té des anciennes 
Salines nationales de l'Est qui nous étaient offertes. 
Voici à quelles conditions : 
À Coute Société à, par délibération prise à l’ananimité, 
le 34 janvier 1860, décidé que le nombre des actions, 
qui était de 27,000, serait ramené au nombre de 
15,000, au moyen de l'annulation de 12,000 actions, 
cootre six mille obligations remboursables en cin- 
quante-quaire ans à 625 francs par voie de tirages 
au sort, ét produisant un intérèt annuel de 25 francs. 

Elie a nommé votre gérant administrateur de la 
Société, et commissaires de surveillance MM. Benat, 
Burton, marquis de Chantérae, Outhenin-Chalandre 
et comte de Yaulchier, 

L'administration et la surveillance de la Sochété ont 
ainsi été mises entre vos mans, | 

Les quinze mille sctions nous ont été délivrées. 

Il reste à faire l'échange des six mille obligations 
eontre les douze mille actions qui seront simultané 
ment annulées. 

Ces six mille obligations absorberont une annuité 
de 150,000 francs ca 1800 et 41861, et une annuité de 
170,000 francs pour les cinquante-deux années sui- 
vantes, 

Les quinse mille actions se 1 le surplus 
Ar partageron rpl 


Cetto année 1860 va être pour nous une année de 
réorganisation, de modifications considérables dans le 
personnel et les moyens de production et de vente. 





doute; nous amélisrerons les conditions de fabrica- 
tion des produits chimiques : le tout sans rien inno- 
ver, mais en appliquant à Dicuze les progrés que lo 
temps et l'expérience ont consacrés dans les établisse- 
ments similaires en France et À l'étranger, 

Nous devrons au canal de Dieuxe, au chemis de 
fer du Jura, d'énormes économies, de grandes facill- 
tés de transport, 


Ce canal toutefois n'est pas encorc décrété:; mais il 
va être soumis au vote du Corps législatif dans quel- 
ques jours, avec l'appui de la commission nommée 
pour examiner le projet du gourernement Nous 
avons donc lieu d'es que dans deux ans, trois 
ans au plus, nous tirerons profit de ce canal. 

Pour vous en faire apprécier touie l'importan 
voici sur un seul ap, = rar mena ps: 4 il 
bn de dire le priocipal, l'économie que nous ob- 


Nous con+ommons actuellement 25,0:0 tonnes de 
bouille : cette houille, qui vous coûte sur le carreau 
de In mine 10 à 11 francs la tonne, nous revient, 
rendue à Dieuxe, tous frais d'entrée, de transport, de 
transbordement et de commission compris, À 24 
francs environ. 


Lorsqu'elle nous arrivera directement par le canal, 
nous crvyons ns) les frais supplémentaires, qui s'é- 
lèvent à près de 13 francs, seront réduits moitié 
su moins : la différence serait donc de G fr, 50 €. 
par tonne, soit sur 25,000 tonnes, de 160,000 francs 
environ. 

Lorsque, par le bienfait du canal, tous nos appro- 
visionnements ct nos produits fabriqués seront trans- 


portés à bien meilleur marché, notre rayon de cou- | jui, 


sommalion s'éténdra, notre fabrication augmentera, 
et l'éconoun'e sur la houille sera d'autant plus grande 
Lo consommation sera devenue plus considié- 


Sur routes les autres matières tran: 
même bienfalt se fera sptir dans ls mesure de 
importance, 

Le chemin de fer du Jura est en vois d'exécution ; 
il atteiudra notre saline de Montmorot avant deux 
ans : à compter de ce moment, cetie saline, la plus 
considérable de celles que nous possédons, construite 
en vuc de profitor du vaste rayon de consommation 

Pre gi il, prendrs son bd et réa- 
a, à notre profit, les espérances qu'avaient con 
ques ses fondateurs. de 

Pour compléter ect ordre d'idées, co serait faire un 
oubli que de ne pas tenir grand compte des avantages 
= doiveut apporter à notre industrie l'achèvement 

voies de transports, l'amélioration de leurs condi- 
tions d'exploitation e1 l'abaissement des tarifs promis 
par le gouvernement, 

Voilà de grands éléments de confiance qui nous 
Pérmettront, nous l'espérons du moins, de nous dé- 
fundre avec avantage contre la concurrence française 
et étran 


le 


+ 


Aussi, malgré la réserve que nous commande un 
ns sujet, aous croirions manquer à notre devoir 

‘honuète bone, si nous no vous meitions pas à 
même d'apprécier nos légitimes 

Toutes ces considérations mous ont engagé à main- 
tenir sur notre bilan aux actions des salines leur va- 
leur nominale de 500 francs, bien que nous ne bes 
ayons achetées que 260 francs, ot bg ajoutant un 
million de fonds de roulement de plus, elles no nous 
coûtent réellement que 333 fr, 33 c. 

Notre conviction sur l'excellence de l'affaire ne fat 
pas un moment douteuse: mais, nous devons le dire, 
nous fûmes éfrayé, dès l'aberd, des dificultés que 

terait la réorganisation des usines de Dieuxe, 
est à créer : personnel, fabrication, commerce, 
système de transport. 

Les salines du Jura, bien que dans de bonnes con- 
ditions, si on les compnre à Dicuze, demandeut une 
grande surveillance et attendent des réfurwes utiles 
et urgeutes pour La fabrication et le commerce. 

A qui confivrait-on le travail des usines, le soin de 
remanier les conditions de fabrication, sans se Fais- 
ser aller à des dépenses qu'ou regreuerait plus tard 
Un seul homme suMfirait-il à l'administration de ces 
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usines si importantes ot À si grande distance les anes 
des autres ? 

I ne fallait pas faire d'essais ; il fallait arriver an 
but à coup sûr, 

Je sentais la tâche au-dessus de mes forces, et je 
n'aurais jamais songé À prendre seu] en maios uns 
pareille responsabilité ; et cependant 1 fallait que Les 
chefs d'une pareille entreprise fussent fortement inté- 
ressés au succès, 

M, Outlenin-Chalandre, lun de nos 
coactionnatres, manufacturie: en Franch: k 
bile dans toutes les questions de fabrication, transports 
et ventes, dont j'avais réclamé la coopération et les 
conseils pour visiter les usines et apprécier le présent 
et l'avenir de laSociéué des Salines, me fait espérer 
qu'il pourra contiurer À me secondur et à me rendre 
possible tout ce travail de réorganisation, 

J'ai la confiance qu'avee sa coopération nous 
triompherons de toutes les difficultés ot ambne- 
rons la Société des Sulines à un état normal; 
alors il sera ide de songer à convertir notre s0- 
ciété en société anonyme, et d'en confier la direction 
sous les ordres d'un Conseil d'administration, à un 
employé dont nous aurons pu apprécier les qualités 
supérieures. 

En résumé, Messieurs, nous croyons que le temps 
est passé des réunions de capitaux en vue d'organiser 
des soci pour revendre ensuite À bénéfice les ac- 
tions s0 ses, 

Nous avons dû céder aux circonstances et À notre 
vif désir do suivre la ligne de conduite que vos inté- 
rôts nous prescrivent, 

Et en même temps, avant de nous retirer, nous 
avons voulu tirer parti de notre capital considérable 
encore et réparer la brèche faite à notre fonds s0- 


ncipaux 


Aujourd'hui, nous nous présentons à vous avec la 
confiance absolue que ceux d'entre ous qui nous 
laisseront le temps d'organiser la Sociéti des Salines, 
de meture en valeur Les usines, rentreront facilement 
en principal et intérêts dans les fonds par eux versés 
dans notre Société. 


Notre espérance même va plus loin. 


Nous venons donc vous proposer do nous mettre en | Par 


tiquidation, conformément aux articles 36, 4h et 47 
des statuts de notre Société, de vous partager l'actif, 
et de charger la Société des Salines d'opérer à forfait 
notre liquidation. 

Pour rendre plus facile la ré des quinse 
mille actions de la Société des Salines, nous avons, 
au moyen de l'acquisition de quinze cent quatre-vin 
dix-neuf actions, ramené au chiffre de trente mille, 
celui de nos actions en cireulation, qui, lors de la 
dernière assemblée générale, était de trente et un 
mille cinq cont quatre-vingt-dix-neuf, 

On pourra donc répartir une action de la Société 
des anciennes salines nationales de l'Est, en échange 
de deux actions de la Société l'Union financière et 
industrielle, 


Nous avons souris à l'examen approfondi de In 
n de surveillance tous les éléments actifs 
et passifs qui constituent notre bilan. 
U se résume ainsi : 
BILAN AU 31 MARS 1660. 
enr. 
Caisse, 12,319 29 
Banque, 139,557 d4 
Effets à recevoir, 382,524 70 
Actions des Saliwes, 7,2%00,000 » 
Valours diverses, 1,257,842 48 
Compte de commandite, i ie : 
Compies de reports, 
Comptes courants, 1,200,800 55 
Matériel et mobilier, 12,078 » 
Debiteurs divers, 312,498 75 
Débiteurs douteux, 71,227 53 
__12,902,170 29 
Capi È 7,500,000 » 
Êr r payer, 1,344;300 08 
Comptes créditeurs, 3,201,824 25 
Coupons restaut à payor, 6,873 10 
Prots ei perles, 750,160 96 





12,902,179 29 
EE 


- 


Nous pourons donc, ai c'est votre avis, 
ainsi que nous vous l'indiquions il y a quelques ius- 
tauts, deux actions de la Société l'Union financière et 
ivdustrielle, libérées de 250 francs, contre une action 
de la Société des anciennes Salines nationales de l'Est, 
entibrement libérée de 500 francs, recevoir le coupon 
d'intérêts déchu en janvier dernier, et alandonner à 
forfait, à la Société des Salines, Le soin de notre liqui- 
dation, à la condition de nous payer le 1* octo 
1861, pour dividende flual, une somme de 12 fr, 50 ©. 

ar action, dans les termes de répartition fixés par 
article 41 des statuts, 

Vous comprendrez, Messieurs, qu'en vous t 
de donner ce délai pour la répartition du Eriiende, 
nous avons voulu laisser à la Société des Salines tout 
le temps nécessaire pour terminer la liquidation et ne 
pas la constituer en avances, 

Si vous approuviez ce mode de liquidation, con- 
forme, du reste, aux articles 40, 41, 44 et 47 des sta- 
tuts, on 0; niasis 

Lors de Laye a des titres qui pourrait s'effectuer 
le 15 mai prochain, la Compagnie des Salinos paye- 
rait le coupon de janvier et détivrorait un bon de 
dividende de 12 fr. 50 c. par action de l'Union finan- 
cière et ladustrielle. 

Nous laissons la parole à la commission de-surveil. 
lance, et nous vous prierons ensuite de nous adresser 
toutes les questions que vous su a votre juste 
désir de vous approprier les réflexions et les résultats 
que nous renons de soumettre à votre jugement. 

Puis, nous procéderons à la discussion et au vote 
de chacun des articles de l'ordre du jour qui vous a 
été délivré en entrant eu séance en méme temps qu'on 
exemplaire de ce rapport. 

Après la lecture de ce rapport, il est donné com- 
muaication à l'assemblée du rapport de la commis. 
sion de surveillance qui rend compte de ia véritica- 
tion faite par elle des livres, de la caisse, du porte. 
mr» _ valeurs — Ve Société, constate la 

ulari a comptabilité, et conclut on proposant 
l'approbation des comptes arrêtés À La daie du 31 mars 
1660, ainsi que des nouvelles mesures proposées 
le gérant, qui lui paraissent favorables aux iotérèts 
bien compris des actionnaires, Après La réponse faite 
le gérant aux diverses questions qui lui sont 
adressées +. lusieurs actionnaires, l'assemblée à 
voté les as suivantes : 

1° L'assemblée déclare approuver les comptes pré- 
pr par le gérant et arrêtés au 1% avril présent 
mois; 

2 L'assemblée, sur la proposition du gérant, et 
appréclant les considérations par lui exposées en s00 
rapport, déclare dissoute La Société l'Union financière 
et industrielle, conformément aux termes de l'art. 47 
des statuts. 

Décide que es actions de la Société des anciennes 
Salines nationales de l'Est acquises par La Société s0— 
ront réparties entre tous les actionnaires de la So 
ciété l'Union financière et industrielle, à raison de 
une action des Salines contre deux actions de l'Union 
financière et industrielle, libérées de 250 fr. chacune; 

Que Ja délivrance des actions des Salines aura 
leu contre l'échange et la remise des actions de La 
Société l'Union financière et industriclle garules de 
leurs coupons, y compris celui de janvier 1860; 

Qu'une somme de 187,500 [r, sera prélerée sur 
l'argent libre pour payer le coupon échu le 1*' jan. 
vier 1860; 

4 nue hp social, 1 ge Le 
ception ni réserve, transporté à la Compagnie 
des anciennes Salines nationales de l'Est, à ln charge 
par celle-ci de faire face aux et obli 
tions de toute nature de la l'Union fl 
et industrielle, et de payer sans intérét, à titre ce 
dividende, le %? novembre 1861, une somme de 
412,500 fr. pour être répartie conformémvat aux ter- 
mes de l'art. 51 des statuts, 

En conséquence, lors de l'échange des titres qui 
aura Jicu le 45 mai prochain, chaque porteur de 
deux actions de la Société l'Union Bnnuncière et in- 
dustrielle, en remettant ses titres entre les mains du 

rant de la Socidté des anciennes Salines nationabes 

l'Est, récevra : 

1° Une action de cette Société ; 


2” Une somme de 6 fr, 25, sous la défalcation de 
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l'impôt dû à l'Etat pour chacune de ses actions de 
l'Union finsncière et industrielle, ladite somme re- 
or le coupon d'intérèt échu le 1% janvier 


M. Coignet donne des détails étendus sur ces 
essais, sur les rances qu'ils permettent de 
concevoir, en mème temps qu'il offre à la 5o- 
ciété un exemplaire du rapport adressé à l'Em- 
pereur à la suite des travaux d'expérimenta- 
Uon entrepris à Saint-Jean-de-Lux sur la digue 
du Socoa. Ces essais ont eu pour but de 
reconnaître si des bétons à base de chaux, 
non résistants à la mer lorsqu'ils sont obtenus 
par les procédés ordinaires, ne pourraient pas 
recevoir d'un nouveau mode de préparation, 
de composition, et surtout par l'agglomération, 
la propriété de résister à l'action dissolvante 
de l'eau de mer. 

Il fait connaître ensuite les essais qu'il a pu 
entreprendre et qu'il poursuit en ce moment 
à l'Ecole des ponts et chaussées, dans sa suc- 
cursale du quai de Billy, avec le concours 
bienveillant et sous les auspices de M. Herré- 
Mangon. M. Coignet indique les dimensions et 
les détoils essentiels de ces intéressants tra- 
vaux, qui consistent en : 

4° Un réservoir ou tour monolithe, dont la 
hauteur 5 mètres, avéc un diamètre 
intérieur de 4,25, sur un épaisseur de praroi 
de 0=,375; 

2° Une arche de pont de 15 mètres d'ouver- 
ture, avec flèche au dixiéme, et une épaisseur 
à la clef de ve,80 ; 

3% Un aqueduc avec section intérieure de 
0,40 et des parois de 0®,20; 

h° Un dallage pour passage de voitures et 
une bordure de trottoir. 

Euôn M. Coignet présente des échantillons 
de pavés hexagones qui ont été soumis à une 
compression des plus éncrgiques au moyen 
d'une presse hydraulique; il a obtenu ainsi upe 
réduetion du huitième environ sur le volume 
lorsqu'on le compare à celui obtenu par les 
moyens ordinaires, 















3° Un bon au porteur d'une somme de 12 fr 50 par 
Chaque action de l'Union financière et industrielle, 
par lui remise, payable sans intérêt à ln caisse de la 
Société des anciennes Salines nationales de l'Est, le 
2 novembre 1861 : 

4" L'assembée autorise au besoin le gérant, avant 
de procéder À la répartition des acrjons de la Société 
des saciennes Salines nationales de l'Est, à prondre 

à toute délibération des actionnaires cette 
dé, et à faire aux statuts de cette Société tous 
les changements et modifications nécessaires : 

5° L'assemblée décide surabondamment que l'é- 
Change des titres emportera adhésion formelles à 
toutes tes délibérations des deux Sociétés, 

é& En c es des décisions qui précèdent, 
l'assemblée déclare donner à M. Adrien-Charles Cal. 
ley de Saint-Paul, gérant de La Socitté, un quitus 
entier et définitif, approuver les comptes par lui pré- 
sentés et tous les actes de sa gestion, 
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Séance du 20 mai 1859, 
(surre) (1) 


Présidence de M. Faune, 





Chaque jour je construis des terrasses nou- 
velles qui sont parfaitement imperméables, et 
résistent à merveille à toutes les intempéries. 
Il en est de même des planchers, d'après le 
même système, qui établissent le monolithis- 
me. l'unité dans un bitiment tout entier, en 
même temps qu'ils assurent l'incombustibilité 
A la gg de ces Liege uo Re t 
connu, M. Bassompierre, ayant à donner l’é- 
tanchéité au lac du bois de Vincennes, pensa} M. le président demande que M, Colgnet 

ue les bétons agglomérés d'après mes procé- | veuille bien insister sur les effets d'aggloméra- 
pouvaient donner un résultat parfait, tout | on. 

en présentant une économie sur! Ils sont obtenus, dit M. Colgnet, par une 

les és ordinaires série de tours de main auxquels il a été con- 

Cet ingénieur obtint de 8, M. l'Empereur | duit par l'expérience, et ils dépendent de l'é- 
l'autorisation de faire cet essai, et le succès a | tat pulvérulent des matériaux, de leur mélange 
répondu à son espoir : la partie qui a été gar- intime et préalable, de proportions exactrs, 
nie de béton aggloméré est devenue absotu- | d'une réserve extrême dans les quantités d'eau 
ment étanche, et à résisté à merveille aux ge. | employées, et surtout de petits chocs réitérés 
lées, en même temps que son prix de revient | °Péréssur de petites masses additionnées suc- 
est demeuré très-inférieur. cessivement. © 

À la suite de cette expérience, examinée | Sur une question touchant l'état intérieur 
par S. M. l'Empereur, il fut ordonné qu'une | des blocs préparés par M. Coignet, comparé à 
maison de garde serait construite, sur les mè- 
mes lieux, en béton aggloméré, J'ai construit 
cette maison en me conformant aux plans et 
devis qui m'ont été donnés. Cette maison est 
tout entière en béton aggloméré, murs, caves, 
planchers et toitures Les toitures sont en ter- 
rasse, et sont recouvertes de fleurs, Le tout 
a parfaitement résisté anx latempéries. La 
construction de cette maison à Vincennes 
éveilla l'attention de S. M., qui, de sa personne, 
est montée jusque sur les toits, et a examiné 
tcut dans le plus grand détail 

C'est à la suite de cet examen ques, M. l'Em- 


M. Coignet répond que la dureté s'accrolt et 


au centre de la masse, 

M. Faure, frappé des considérations qui 
viennent d'être exposées touchant l'influence 
des proportions d'eau employées dans la pré- 
paration des bétons, ep qu'il peut être utlle, 
pour confirmer les falts et les principes énon- 
cés par M. Coignet, de faire connaitre en sube- 
tance à la Société un procédé de moulage du 
plâtre exposé à la Société d'encouragement, il 
y à deux ans environ, par un architecte Îta- 


d cites Res kg rppiEnen ie ge Int de vue, que l'eau en 
1 _ peus excès dans la préparation du plâtre est l'obs- 


tacie à son durcissement inüme, M. Abbate 
s'est proposé de n'admettre dans cette prépa- 
ralon que la proportion d'eau nécessaire à 
l'hydratisation de cette substance. Four par- 
venir à ce résultat, il emploie du plâtre anhy- 
dre et pulvérulent, qu'il place dans un appa- 


Ua crédit m'a été ouvert, des essais ont été 
entrepris à Saint-Jean-de-Luz, où ils n'atten- 
dent plus que la consécration du temps. 


(1) Voir le Journal des chemins de fer du 31 
mars 1800. 





la dureté évidente des surfaces extéricures, |q 


se propage avec le temps de la circouférence | q 





reil à force centri en le soumettant à 
l'action d'un courant de vapeur. La vapeur 
d'eau pénètre la masse intimement, sans lui 
faire perdre son état de pulrérulence; la 
quantité de vapeur injectée est d'ailleurs cal- 
culée et réglée r ne pas l'équi- 
valent d'eau qui répond À l'hydratisation de 
la quantité de plâtre employée, Ainsi pénétrée 
de la quantité d'eau nécessaire et suflisante 
introduite à l'état naissant, la matière, pulvé- 
rente encore, est soumise à l'action d'une 
true hydraulique, et le bloc moulé prend 
‘apparence du marbre. M. Abbate avait pré- 
senté quelques échantillons vraiment remar- 
qua 

M Ccignet s'empresse de reconnaître l'ana- 
logle très-réelle signalée par M. Faure entre 
l'idée première ou le principe des essais de 
M. Abbate et ses propres travaux sur l'agglo- 
mération. 11 sait que ce dernier poursuit ses 
expériences et ses remarquables essais, 


M. le président invite M. Colgnet à signaler 
les différences qui poureut exister entre l'ac- 
tion du biphosphate de chaux et celle du si- 
licate de potasse ou verre soluble, afin que la 
Société puisse apprécier les différences entre 
l'emploi du premier, propre à M. Coignet, et 
les remarquables travaux de M, Kulmann sur 
la silicatisation. 


M. Coignet donne, à cet égard, des explica- 
tions théoriques assez étendues. 1] en paraît 
résulter que les procédés de silicatisation em- 
ployés par M. Kulmann produiraient seulement 
un durcissement superficiel: au contraire, 
l'emploi du biphosphate de chaux donne lieu 
a un durcissement intime, qui doit se propa- 
ger de la circonférence au centre de la masse. 
Toutefois Il faut reconnaltre que l'action du 
biphosphate de chaux donne lieu dans les 
premiers temps à une teinte brune, en favo- 
risant le développement des conferves ; mais 
cette teinte disparaît au bout d'un certain 
temps. 

M, le président remercie M, Coïgnet de sa 
très-intéressante communication, en le priant 
de faire conualtre ultérieurement à la Suciété 
les résultats des expériences qui se poursui- 
vent en ce moment sur le quai de Billy. 


M. le présidnt donne ensuite lecture de la 
note suivante, qui a été adressée à la Société 
par un de ses membres, empêché d'assister à 
la séance : 

Les rapports administratifs, comme celui 
ue M, le préfet de la Seine a livré à la pu- 
blicité, et qui traitent de questions dans les- 
uelles de très-vastes intérêts sont engagés, 
sont généralen.ent écrits dans un langage em- 
preiat d'infiniment de pradence et de réserve, 
comme Îl convient à une grande ndministra- 
tion. Cela donne sans doute 4 la discussion 
beaucoup de calme et d'impartialité, mais cela 
ne devrait pas aller jusqu'à afaiblir l'argu- 
mentation, en couvrant par des ménagements 
timides les faits qui révèlent l'Intérèt général, 
mi + impérieux de la solution proposte, 

méuagements, qui ont détourné l'admi- 
nistration d'exposer les graves inconvéoients, 
nous pourrions presque dire Les souffrances de 
la population parisienne, résultant du manque 
d'eau et de la très-mauvaise qualité de celle 
dont on dispose (celles de l'Ourcq, de la Selne 
et des puits) ; ces ménagements, devant les- 
uels on en est venu à ranger l'alimentation 

e Paris en eau potable, fraiche, pure et sa- 
lubre, dans l'ordre des questions à trancher 
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par l'économie relative des solutions diverses, 
ces ménagements, disons-nous, sont bien plus 
fécheux encore quand il s'agit des égouts, 

lr'our faire comprendre l'intérêt qui s'atta- 
che à cette derni uestion, il eût fallu d'a- 
bord exposer à la population les dangers qu'elle 
court par l'état actuel des travaux d'assainis- 
sement ; travaux qui d'ailleurs, n'impliquent 
la sabilité de personne dans la triste 50- 
lution à laquelle ils aboutissent, 

Le sol de la ville de Paris a une configura- 
tion telle, que pour se débarrasser rapidement 
des eaux d'égout, on les jetait dans le fleuve 
par des canaux ou uts transversaux À sa 
direction. On a ainsi empoisonné le lit du 
fleuve et ses eaux j e dans l'enceinte de la 
ville, J1 était im ble de vérer dans 
cette voie ; on s'est alors décidé à faire cou- 
ler les eaux d'égouts parallèlement au fleuve, 
jusqu'à l'extrémité en aval des murs de Paris; 
mais alors, la pente manquant, ces eaux ont 
coulé lentement. 

Veut-on savoir les effets de la lenteur d'é- 
coulement de l'eau dans les égouts ? 

Paris, bien ou mal pavé, laisse inflltrer les 
eaux pluviales duns sou sol. On ne dépave pas 
une rue sans trouver jusqu'à un mètre de pro- 
fondeur un mélange de sable visqueux et de 
vase durcie, coloré en noir et d t une 
odeur insupportable d'hydrogène sulfuré, 

Aussi, lorsque l'air redemande le matin à la 
terre l'humidité qu'elle a condeusée la nuit, les 
rues se chargent de vapeurs fétides, 

L'été, lorsqu'après des pluies froides, la cha- 
leur de la terre vaporise une partie de l'eau 
que celle-ci a reçue, l'air devient plus fétide 
eucore, En un mot, toutes les fois que l'air 
sec emprunte de l'humidité à la terre, 
produit cette humidité en vapeur et en gaz 
nuisibles. 

Les eaux d'édilité, c'est-à-dire d'arrosage, 
tombent donc dans les égouts déjà chargés de 
matières putrescibles, 

Ces miasmes, qui se dégagent de la rue, ne 
peuvent être reprochés aux égouts, mais le 
rôle de ceux-ci est plus nuisible encore, Les 

us reçoivent et conduisent des eaux char- 
d'immondices, dont la décomposition s'o- 
père dans l'égout même à la faveur de la len- 
teur de l'écoulement, de la température élevée 
des égouts et du mélauge intime de tous les 
éléments qui provoquent, entretiennent et ac- 
tivent la putréfaction. Les résidus des ména- 
incomplétement enlevés, mélangés avec 
les eaux pluviales et avec les caux d' : 
mélangées elles-mêmes avec les vases putri 
des ruisseaux, entrent dans l'égout en rapide 
décomposition. Par tous les états de l'atmos- 
phère, les bouches et regards d'égout, qui 
s'ouvrent dans les rues à de très-faibles dis- 
tances, deviennent des soupiraux de putridité, 
On a voulu se préserver de la vue et du contact 
du fléau, on y a réussi; mais on le respire à 
pleins poumons On distingue, le matin, la l!- 
goe du grand égout d'Asnières à des colonnes 
de vapeur blanchâtre qui s'échappe par ses re- 
et ses bouches, 

Si cet état de choses continué, les maisons 
situées devant les bouches et regards d'égout 
serv t dépréciées, parce qu'elles seront mal- 
saines. 

Ce n'est pas tout, Les égouts constituent sous 
les rues de véritables murailles imperméables 
arrètaut la marche des eaux d'infiltration dans 
le sous-sol. Les eaux pluviales s'amassent sous 
le sol des cours. Elles l'impreignent et ne se 
perdent plus infiltration. caves de- 
viennent bu ; l'air y est souvent si viclé 


qu'une lumière y brûle avec difficulté. Si les 
caves ouvrent sur l'escalier de service des mal- 
sons, elles sont souvent em es par l'air 
qui s'en dégage: ainsi -les égouts forment des 
barrages qui accumulent l'humidité dans le 
sous-sol des maisons, et cette humidité ne 
tarde pas à devenir pestilentielle, 

Si la population sienne n'était pas sobre: 
si elle n'était pas vêtue; propre, autant 
que le manque d'eau le permet ; si elle n'a- 
vait pas des notions et des habitudes hygiéni- 
ques plus avancées qu'aucune autre, Paris se- 
rait la ville la plus malsaine du monde, parce 
que c'est celle qui produit, dans le plus petit 
espace, la plus grande quantité de résidus de 
tout genre, 

Cependant, malgré les qualités de sa popu- 
lation, Paris souffre continuellement d'épidé- 
us miasmes qui rer de sol z de 
ses égouts y entretiennent des prédispositions 
qui étendent et généralisent non-seulement les 
maladies de saison, mais encore celles qui ont 
le caractère épidémique. 

Ce qui, jusqu'à cc jour, a couronné l'œuvre, 
ce qui achève l'histoire des idées fausses qui 
ont créé, développé et réglé comme une œu- 
vre d'art notre système d'assainissement, c'est 
le transport au fleuve de toutes les immondi- 
er pa gen les eaux d'égout servent de vé- 

e. 

1 y à, dans cet empoisonnement des eaux 
ct du lit d'un beau fleuve, un des actes les 
plus barbares dont une administration putsse 
avoir le regret, et dont nos neveux seront à 
-- sûr honteux pour notre génération. 

S'il y a dans la nature un bien à conserver 
à l'humanité, c'est la limpidité, la fraicheur, 


Paris|la pureté des eaux d'un fleuve destiné à ali- 


menter Iles nombreuses populations dissémi- 
nées sur ses rives : on prétend, au contraire, 
pouvoir, sans danger, infecter un fleuve par 
des eaux d'égout, en faisant un calcul propor- 
tionoel entre ce qu'on y jette et ce qu'il débite, 
Triste abus des chiffres : l'influence des égouts 
de Paris se reconnait aujourd'hui facilement 
dans la Seine jusqu'à Rouen. Le sable du lit 
du fleuve, qui, il y a quinze ans encre, était 
blanc, a pris aujourd'hui la teinte du fond des 
égouts parisiens. 

On ve peut plus se promener sur las bords 
du fleuve pendant l'été : l'air y est infect. La 
Seine est désormais un égout. Si on cessait 
demain d'y déverser les immondices de la 
grande ville, il faudrait encore des siècles 
pour que les tristes conséquences de ce sys- 
tème contre nature disparaissent, Que sera-ce 
si le système continue ? 

Voilà le mal. 11 ne peut être évité que par 
un changement complet dans les moyens d'as- 
sainissement de la ville. 

Les conditions nouvelles seront : de sous- 
traire la ville aux dégagements d'hydrogène 
sulfuré et aux ématations pernicieuses prove- 
nant de la décomposition des résidus dans les 
égouts, en rendant le pavé imperméable, et en 
donnant aux eaux d'égout une de 
vitesse d'écoulement; de laisser les eaux d'in- 
fitration suivre leur cours dans le sous-sol, 
eu supprimant les barrages que constituent les 
murs des grands égouts; d'empêcher que 
ceux-ci ne deviennent des foyers d'infection 
permanents, sans quoiils vont devenir les ar- 
tères des maladies épidémiques. 

Les conditions seront encore, pour rempla- 
cer tout lu système de lent écoulement des 
eaux d'égouts résultant de la pente insuflisante 
du sol par des dispositions PO à donner 
aux eaux une très-grande rapidité d'écoule- 


ment, d'employer des machines élévatoires ou 
refoulantes, substituant, par des conduites en 
fonte, par la charge des eaux, où l'impul - 
sion mi ique, des pentes très-fortes à des 
pentes presque nulles. Il faudra, en outre, 
simplifier toute cette question d'écoulement 
des résidus, en les séparant des eaux pluviales 
et d'arrosage, exactement comme cela a été 
effectué avec tant de succès pour le dépotoir 
et la conduite de Bondy, 

Dans ces conditions, le fleuve ne recerrait 
plus que les eaux pluviales ou d'arrosage, 

Les résidus ont, comme toutes les matières 
que la décomposition restitue à la vie organi- 
que par ler lois de la reproduction, cette sin- 
per et providentielle faculté que, rendues 

la terre, Îls cessent immédiatement de don- 
ner lieu à des émavuatlons délétères Grande et 
admirable loi, Qui doit devenir la base scien- 
tifique de tout système d'assainissement des 
villes, car elle est l'expression providentielle 
et simple de la marche de la nature. 


Husquix pa linévisir, 
(La suite prochainement.) 





FORGES. 


Saint-Dirior, 31 mars : 

Un marché de fonts à fer, à livrer jusqu'en juin, 
a été traité à 415 fr. 

La fonte pour 2° fusion est offerte à 142 50 ot 145 fr. 
m1, à t-Dixier, 

Les fers laminés sont cotés, suirant les usines, de 
265 à 275 fr., franco gares do l'Est, 

Les fers battus vicnnent de baisser de 30 [r.; les 
barres marchandes sont à 290 fr,; les essieux ordi- 
naires, à 440 fr., à Saint-Dirier. 

La machine vaut 270 fr. le n° 21 ct 280 lo n° 20, 
franco Paris, 





Marchés étrangers. 


FERS ET CHARBONS EN ANGLETERRE. 


Glascow, 27 mars : 

Les prix am d'Ecosse ont légèrement 
baissé ; mais les affaires, surtout en warrants (fontes 
on magasin), ont été considérables, 

Volel la cote de ce jour : 

Warrants, numéros mélangés, 70 fr. 0 à 71 25; 
Gartsberrie n° 1, 73 10; Caider n° 4, 73 75; Glen- 
garnock n° 4, *3 10; autres bonnes marques n° 1, 
71 25,h bord à Glascow, paiement comptant sans 
escompte. 

Les fers sont sans changement. 

Les cours du fret n'ont pas varié. 





FERS ET CHARBONS EN BELGIQUE. 


Charloroi, 26 mars : 

méraizunore.— Affionge, fr, 8 25; mou n° 5, 
92540" 4,0 75; n° 3,10 25; n° 2, 10 75; n° 1, 
41.— Plusieurs forges au bois cherchant à se débar- 
rasser de leur stock ont fait des concessions; où oblien- 
drait des marchés à fr, 14 50 les 100 kil, mème à 
fr. 44 25 pour prendre des de 80 à 100,000 
kilog.— Fonte au coke pour fer à grains, fr. 10, 

Lamivés sans variation à fr. 16 50,18 50, 20 50. 
— Tôles, fr. 29, 27 et 1. 

mienais.— Prix mayen à Fraire, 36 fr.; Florenne, 
42; Morialmé, 45; Saint-Amand, 40. 


{L'Ancre de Sasnt-Distier .} 





JOURNAL DES CHEMINS DE FER 265 





COMPAGNIE GÉNÉRALE DES OMNIBUS DE PARIS. 


Exerelce 1859, 








Bilan au 31 décembre 1859. 





ACTIF. ‘ PASSIF, 


Droits provenant des titres de la concession de l'exploitation exclusive des | Actions, apport des actionnaires représenté par 24,000 ac 
omnibus dans Paris ,,,.,.,4.4.... ssvesssnesssns ns Mémoire. LONS sos sonssosssorsnener + PIC CIPOLEITTE Mémoire. || 
27,931 07 | Capital, — Montant de l'apport en matériel des | 


nnnsnnannbans trs hatésntnnssess 


Caisse 
L Crédit mobilier. ..,,..,,.,....,4,,.,4 













1-639,571 10 fusionnégs ss... 3.208.971 20 1 
4,500 fr. de rente 3 0/0, à 68 fr. 88, prix de rovient. 112: 403.251 25 — Produit des 6,000 actions de la 4° | 
4,500 fr. de rente & 1/2 0/0, à 06 fr, 93, prix de revient. .…. 96,930 &5 ÉTSMION, + «eu sersmemmneneues M+700,010 15 
Bons du Trésor .....,. dont en npnnentennmeénméns ss 10,000 » — 2" émission d'actions, montant au 
Bons de la Caisse des Traraux de Paris Lécvesatrounosed 090.000 » pair de 4,000 actions....,.., 2.000.000 » | 
Services de Hanlieue ,,,,,,.,.,..s.ssrserenenrersnenes 105.000 » — Prime obtenue sur 3,615 actions 
Matériel, von vtutuvuménsnsoons snnstseumones 8.073,17 GO vendues au 31 décembre 1850. 1.397.250 62 41.415.291 97 
Immeubles 44, sssssesencseseesereuesesonese 3.301.649 50 
Constructions aux atelicrs et dans divers dépôts. us 791.431 17 | Obligations. ,..,.,,,,.,,,,.,. ses seussusurussusesses 3077000 » 


Lo payés d'avantg. ss ssussssemsenemnmenssanse 166.028 98 bademniés nues par esproprations. "222212211111 111 185.000 » 
Vales forrées. “usuvers 1.076.302 09 | Cautlionnements,, ,.,,,..,,4,.e.ssssssesssmnssess 






OT sms sonnénsasensunaséeefe 


uns et marchandises pale. sance cuuésenvonvéonces 935,981 47 | Divers créditeurs.... 0. sosssoresrovevase À | 
Divers débiteurs ........,...csessesenssesetesensse 94.181 10 | Dividendes restant à payer nu 31 décembre. .,..,,...:,., . - | 
Actions à émettre, 385 éraluées provisoir ment à leur valeur Amortissement d'actions, — Solde de 1858 ...... saoe0++ 2.000 » 
nominale dé 500 fr. .....ssssessnsceseenemmnanerins 192.500 » 109 à 500 fr. en 1859,,.,... 80.000 » 
Nue-propriété de 515 fe. de rüntD O0 sens nercnccacee 12,007 75 Amortissement d'obligations. — Solde de 1858.....,..,., 2,500 n 
| 676 À 500 fr. en 1899... 335.000 » 


Bénéfices disponibles: :22 sn rsrcenenceuccuccacecece secs 2.070.123 40 


| D de Momie: 1555 a en ns rade ont nvi se 
| 10.326.201 49 19.326.261 49 





Résumé des recettes, dépenses ct bénéfices de l'exploitation, du I‘ janvier au 31 décembre 1859. 






































OMNINUS DANS PARIS, SERVICES DE BANLIEUE, ENSEMBLE . 
Re... …. I SC 
1559 Por journée Par journée Par journée 
a a a 
Sommes. de de Sommes. de de Sommes. de de 
voitur, [cheval voitur, {cheval voitur,| cheval 
PRODUITS BRUTS. fr. €. fr. €.l fr. c. fr. c. | fr. cl fr. c. fr. c. fr. elfe. sl 
Recettes des voltures..,..,.,..,.,.......sueues 12.680.513 10 | 66 28] 7 28 1.049.553 05 | 53 1] 5 31! 14.330.007 33 78 07 des 
| Pamiers. ..ssssssressonenomcentonsetsnonées 234.255 O1 1 56] » 13 41.755 51 135| + 13 276.010 52 152] » 13 
AMCHAGE . sors crsenesesmenees DUO 
Cachets d'abonnement, ....,.,..,., 4.930 » 
Recettes diverses. ,..,,.,.,.,.,.,.. 10,104 74 
Intérèts des fonds disponibles .,,... 23.281 61 
Receties d'ordre : Latérèts des som- 209.082 19 | 430] » 12 61.129 98 | 197 » 20] 271.112 17 | 15 | » 13 


| 5 

| mes employées : 

| 4° Dans les ateliers de carrosserie, 55.713 0 
20 Dans l’atelier d'habillement. . 627 63 
3° Dans les achats de propriétés... 145.084 05 


| Location de voitures......,........ 25.071 10 








Total des produits bruts........,....) 13,124.750 60 | 87 23!-+ 7 58| 1.732.430 a4 | 56 53] 6 Gt] 1.877.100 04 | 81 | 7 2! 








DÉPENSES, CHARGES ET BÉNÉFICES. 
| Dépenses de l'exploitation proprement dite ,..,......, 0.474.501 12 | 62 97) 5 44 1.570.802 306 | 50 68] 506! 11,045.453 48 | 60 87) 5 38 
| rs mg de l'entreprise à ajouter aux dépenses de l'ex- 
ploitation proprement dite ...,,:.,4.,.4..4u. 1.117.790 96 | 7 43) » 64 76.083 26 245) » 24 1.103.814 22 | 668! « 58 


Total des dépousos de toute nature. -] 10.592.292 08 | 70 40! 6 08 1.040.075 62 | 53 13] 5 30! 12.230.267 70 | 67 45] 5 06 
Les produits bruts étant de,..,..... 


13.124.750 60 | 97 23} 7 5%] 1.752.439 44 | 56 53) 5 Gal 14.877.190 Où | 81 O0! 7 24 


LES BÉNÉFICES pour l'année 1859 sont de ......| 2.532.458 52 |16 83] 1 45 105.463 87 | 3 40! » 34] 2.637.922 34 | 1 
Bénéfices de 1898... cssscssnssssmssesrsel 2.278.295 50 | 45 G1| 1 37 100.913 55 | 3 38] 0 35] 2.388.150 05 | 1 


254.3 02 | 122» 08 » » 02 » 240.563 29 | 1 16] » 07 
u » ” 4.649 73 » » 01 » 0] » 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


EST. 
me. Longueur exploitée : 


te année, — 13° semalee. 

Dn 25 au 51 mars 1660. 
134,075 Voyageurs ....sssssomssese 
Bagages, Marchandises, ete... 


1880 Khomètres. 
1668 


315 215 26 
772.614 51 


1.087.830 09 
Recettes antérieures. ,...,.. 12.726.064 96 
Total.,.,..,... 13.813.602 0 

13° semaine de 1860,.,..,,.,,,,... 1.147.810 09 











hi 






Semaine correspondante de 1850... 1.083.693 59 
Différence. ....,., 4.220 59 
ga 


Rerettes ee le 1* janvier 1860,, 13.813.802 0$ 
1850., 13.097.008 81 


Différence. .....,, 315.983 2 











ORLÉANS ET PROLONGEMENTS. 
tps pis fete posent | LU] sens 
Lamgorur mvier 


moyenne éxploibée deyress de Le 
Tes ABUS E A7S AA ee Un (RU, € 1.475 an, 


Du 25 au 931 mars 1860. 

78.535 VOFAGUUrS . s.s.ssenessrs 
Bagages, Marchandises, etc. ...,.,.., 
Totsl.,..,...,.. 

Semaine cyrrespondante de 1859.... 1.220 868 30 
Différence. .,..,. 33.90% 01 

> 

Recettes depals le 1° janvier 1860. 14.222 814 72 
1859, 14.572.156 26 
Différence... ...., 449.341 5% 
D er | 


378.735 26 
816.798 13 


71.195463 30 


CONCESSIONS ROBVELLES, — COMPTES DE (97 ETABLISSEMENT 
Février 1800. 
Voir le numéro du 10 mars. 


PARIS À LYON ET À LA MEDITERRANÉE, 


LIGNES DE L'ANCIEN RÉSEAU, — PARIS A MARSEILLE. 
184%. Longeeur exploitée : 4401 kilumbires, 
[LT _ Em — 
Do 25 au 31 mars 4600. 
140.720 VOFAROUFS, sssremsannns 
Bagages et Marchandises. ..,,,.,.,, 1,287.192 77 
Total.,,....... 1.829,00 37 
Semaine correspondante de 1859..., 1.723.134 02 


Différence... 105.802 75 

ss 

Focettes Loin le 1° janvier 1860...21 424.304 10 
1859,, 21.005.790 70 
Différence. ...,,,, 328.507 40 
a 





561.908 un 





UGnes NOUVELLE, | one à A0 4, | soureonnuts. 

‘2 Losqueur exploitée : ge Konitres 

Du 25 au 31 mars 1860. 

28,604 Voyageurs... ,ssssssssses ss 
Bgages et Marc!.andises ....,,.,,, 
Total,......... 
emaine correspondante de 1859,,., 
Différence. ......, 


Docettes depuis Lo 1% Janvice 4830., 
1850. 


Différence... 


83.010 75 
265,162 55 
354.073 30 
273.201 03 
60.472 25 
ee 
3.996.821 63 
3.404.051 60 
462.769 5 
= — © 











OUEST. 
rl Losgreur expioiite : . kilomètres 
Du 25 au 31 mars 1660. 


186.691 Voyageurs ,....,,..,....,... 219,303 7% 
Marchandises, ete, — Grande vitesse 58 «22 85 
_— — Petite vitesse, 480.549 13 


Total.......... 858.477 73 
Semaine correspondante en 1850..., 856,895 0 


Différence, ....,., 1.652 70 


BACRIIEENS ROIS 2" JRtiEr 30EE 10.885.407 60 
1850 10.203.345 #2 


Différence... ..... 680,121 78 











10. Longueur exploitée : 964 ciiomètres. 
1, _ 9 — 


Du 25 au 31 mars 1F60, 
109.409 Voyageurn . ,susssssssesss 
Bagages, Marchandises, ete. ....,... 
Semaine correspondante de 1859.,.. 
Différence... ,,... 


Recettes Les. lo 1** janvier 1860.. 14.160.025 70 
1850., 13.119.749 34 


Différence. ....... 1.040 276 45 
—— 


315.11 12 
771.762 19 


1.086.933 31 
1.616.074 74 
70.858 57 

















MIDI, 
Chemin de fer. — De Bordeaux à payeuse et à la 
Teste et de Bordeaux à Ce 
Canal latéral.— Castets à Montaubun “ à Toulouse 
CHEMIN DE FER. 
+ Longueur exploitée : Lemitres. 
Des Pen: de ne. 
Da 25 au 31 mars 1860 
CHEMIN DE FEn, 


36.351 Voyageurs... ssssss 112,903 31 
Bagages, hier verse 316,356 20 
lo vousosss 427.349 60 
Canal latéral où canal dé Midi...…,,, 60.069 07 
daté 
TO nues ve 487.418 67 

— 
13° semaine unes Chemin de fer... 355.384 54 
_ Cannl..s..sveren 50.351 81 
Total...sssses h05 960 35 

EE 
Chemin de (er, différence sar 1850... 71.761 00 
Canal, — V.717 20 
Total. .so0.050 0 #1.478 32 

7 —— 

Chemin et canal latéral 

Recettes Les so le 4° Janvier 1800., 5.512.793 04 
_ 1850.. 4.921,717 OÙ 
Différence. ......, 591.006 85 

= 

ae 
LYON A GENEVE, 


Sections de Lyon ct Mdcon à Seyesel. 
ee Longueur exploitée è na kilomètres, 


Do 25 nu 31 mars 1860 








12.097 Voyagturs ..... ss osssss 47.240 4é 
Bagages et Marchandises, .....,,,.. u9,579 54 

Total... 106,810 we 
Semaine correspondante de 1850. .... 05.588 25 


= —© 

Recettes depuis le 147 janvier 1800. 1.190.303 05 
1850.. 1.008.814 40 
een, 2" 








pins à Laon. 
SECTIONS DEL Reims à Méribres, Charleville et Sedes, 
Mécrères, Charleedtle 4 Nouson, 
m= ueur F exploitée : 3 144 Milaemtres 


“Du 125 au 31 mars 1860. 


10.067 VOPAGEUrS ....sssscnssse 16.318 57 
Bagages, Marchandises, ete... ..,,.. 15,964 68 
Totalisssossose 61.383 55 

Semaine correspondante de 1459... 63.317 10 
Différence. ....,., 1.953 55 

Receutes depuis le 447 janvier 1860. 700 565 2 
—_ 1850.. 714.648 39 


Différence. ....... 75.917 53 
RE } 





DAUPAIRE. 
Première section des chonuns du Dauphine. 
F.S Longueur esphoitée : M Liomètres- 


Du 25 au 51 mars 1860 














10,781 VOÿagours.....ossossosssse 21.430 10 
Bagages, Marchandis2s, etc... ..,... 30.004 80 
TotAl.sssssnese 52.33) 00 
Semniné correspondante de 1850... ___ 43 073 »» 
Différence. ...,.. 9.261 90 
Recettes Lu gs le 4er janvier 1860,, 552.978 51 
= 1. Mn 
Différence., ; ... 53.229 77 
À ALAIS 
Be. Longurur enpéailée : #5 kilométres 
Du 25 au 31 mars 18060. 
VOFAREUPS sms ssmsnmnenmmntsnss 2.083 35 
Hagages, Marchandises, @tc,.....,., 19 507 60 
Total... 21.592 05 
Semaine correspondante de 1859... 22,769 70 
Différence. ....... 1.170 75 
== 
Recettes sh le 1e janvier 1800.. 283.284 V0 
_ 1859. 309 552 90 
Différence... ..... 26.268 ve 





CHEMINS DE FER DU SUD DE L'AUTRICHE, 
LOMBARD-VÉRITIENS ET DE L'ITALIE CENTRALE 


Du 18 au . mars 1860. 
… 40, 410 hi. 
RÉSEAU SUD-AUTRICHIEN — Longueur exploitée | “ol si 


01.700 Voyagturs...,,.,.,..s.s...s 167.844 67 
Bagages et M ns sssssse 505.412 33 
Transports militaires. .,..,.,.,...., 34.034 77 





Total. se... 700,201 n2 
Semaine correspondante de 1859.,,, 1.065.284 nv 


Différence, ,.,,., 359.502 18 
—————————sSSSSs 

RÉSEAU 1 LOMBARD. — Longueer exploités : jus. fs. 24 a 
35.511 VOYRGQUFS. « « «» « ««« snssusen sa. 198 »v 
Bagages et Mar:handises. ,....,,,,, 30.170 40 
Transports militaires. ..,..,.,.,,,., 7.340 »o 
Total... 95.717 40 
Semaine correspondante de 1859,,., 194.735 08 
Différence. ..,.,. 39.034 58 
Lee comen aus mt à 


Recetles des 2 réseaux réunis pendant lu semaine. 
Longueur rapoltée : 800, 4938 RH. 
— CURUTETR 

En 19600 ,.,,.,,:,.,+ 2ototorénsosn 


En 1859... ssseusun susvsesse 1.200.430 08 
Différence, .…....., ns. 76 

| 

Recelles des 2 Dose re révris s depuis le 1° janvier 


_ * (0: 1107 Mu 
En A an ve. 9.278.788 75 


En 1899... us romessmmnnure 0.001.548 70 
Différence. ..,,,.. 712.768 Gû 
a + 


802.909 22 
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AE QU 


sh nas AUTRICHIENS. 
ver de pans, € Br 6 Tiane à Do 
‘Du 25 au 31 mars 1800 


30.516 Voyageurs ........E@n florins 80.544 se 
862,784 »+ quintaux Marchandises 243.590 ns 


Total... 394,134 ve 
Somaine correspondante de 1659.... 280,353 ne 


Différence. ....... 37.781 »» 


EE 
Recettes depuis le 1 Janvier 1860,, 3.981.817 n° 
1850.. 3,430.569 vs 


DiIMÉrENCR, musee 502.248 wo 
Den Cu 
UNION DES CHEMINS SUISSES 
Lt Leaguenr es ploitée ; pl Liomeires 
Du 25 au 31 mars 1660. 














29.125 VOFRROUTS + es ssmsononnnne 24.806 0€ 
Marchandises et PEL ET ET 27.500 15 
Total. .sooscoes 52.306 21 
Période correspondante de 1850... 47.473 74 
Différence. ....... 5.022 47 
Recsttes depuis le 1* janvier 1860.. 591.839 12 
— _ 1850, 540.705 55 
Différence... .,..4 51.133 # 
Er g = rpe ee 

OUEST SUISSE. 


Coppet-Morges-Lausanne- Yverdon-Faumareus. 
1660 Longueur exploitée : 97 kilomitres 
Du 23 au 29 mars 1800. 


MADRID A SARAGOSSE ET A ALICANTE. 
Da 18 au 9% mars 1860, 
Ligne d'Alicante. 
ren. — Lesgaeur eapioiée 2 QRtRemre, 


D, er. : 
13.600 VOYAGEUFS.. . ,sssnssssmunre 68.927 03 
Bagages, Marchand, (grande vitesse) 13.816 72 
— (petite vitessn) 238.300 14 
Total de ln semaine... 320,452 93 


Ligne de Saragosse. 


Section de Madrid à Guadalalara. 
A0 — Longurur esphontée, 47 kilomètres, 


6,847 + UFBesvres 12.019 72 
Bagages, March. (gr.vit) 2.084 33 16.850 52 
Marchandiséspetite vi.) 2.752 47 

Total des deux lignes réunies... 337.309 45 
Recettes antérieures depuis le 1° jan- 


vien 4860. ,,,4vsscssmmssnsssse 


Total... 


2.631.190 84 
2.971.464 29 
= 


———————— 
VICTOR-EMMANUEL, 

160. — Longueur exploitée, 214 kilomèrres 

1852. — au _ 


Du 19 au 25 mars 1860. 

19.634 Voyageurs. ,, 0.0, . 58.803 55 
Hagages, Marchandises, ete... 61.746 88 
Recettes diverses ..ssssssssssunnse 189 05 
Part aférente 4 la Com ie Victor= 
Emmanuel dans l'exploitation des 
lignes de Suse, 1vrée, Bielle, Casale 
et entretien du Mont-Cenis....... 





25.812 18 
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SÉVILLE — XÉRÈS — CADIX. 
Longoeur exploitée : 104 kilomètres. 
4" année, — 2° semaine. 
Du 11 au 17 mars 1600, 
VOFAREUTS. ..,.,sssrssrmenessins Fr, 22.101 45 


Nota, == Ces recettes ne seat que le produit du transpoet des 
verageurs Lo serrice des merchandinns p'esi pas encore Ga Nért : LL 
le sors dans Les pecmiers jours d'avril, 








USINE À GAZ DE MARSEILLE. 













BRCETTES 
_ 
Fé- |. 
vrier| 129.407 61] 116.071 31 11.645 
2 | Lg 






208.068 19! 252.328 88] 43.739 71]18.12 


COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 
CHAUFFAGE PAR LE GAZ 


AUGMENTATION 








ere 
RECETTES 






Fé ALLER 
vrier.! 1,783,516 18 1,627,001 69! 156,454 49! 9,61 
qu 
mois, | 4,780,234 55] 3,507,343 131 922,891 42] 6.27 


L'UNION DES GAZ 











Bres éclairés en février 1860.. ,.,.. 61.016 

Becs éclairés en février 1859 ....,... 97.121 
Augmentation février 1860 ........ _3.915 becs 

Recettes du gaz, — Février 1800..,. 279.103 94 

Recettes du gaz, — Février 1859.... 232,350 40 

Augmentation en février 1860 ...... 46.753 64 


EE, 
Recettes de l'exercice 1859-60 (8 mois) 1.815.129 01 
1858-59 1.040.072 00 


es 
Augmentation pour l'exercice courant 108.056 11 


11.083 VOÿAGEUTS .sssssssunennnr es 17.070 15 Total. sm.vsse 120.641 où 
Dsgages, Marchandises, etc,,......, 14.700 02 | Recettes correspondantes de 1850... 119.360 37 
| Total... 51,785 17 Différence... 16 281 29 
Semaine correspondante de 1859... ___17-942 69 | necertes depuis le 1° Janvier 1860... 1.254.111 40 
Diflérence, ...,,++ 3.842 08 _ — 1859,, 1.054.206 29 
Recettes depuis Le 4% janvier 1860... 351.167 24 Différence... 109.819 11 
= = 1m. MMN = 
Différence, ,...... __ 59,638 30 
a 











COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


D'ORLÉANS 


(ACTIONS). 

Le directeur de la Compagnie a 
l'honneur d'informer MM. es action- 
naires que le sizième cou des 
actions, échéant Le 2° avril 1860 (solde 
du revenu de l'exercice 1859, fxé par 
l'assemblée générale à 67 fr. par nc- 
tion), est pags depuis le 2 avril cou- 
rant, dans bureaux du service 
central, ruë de La 'Antin, 
n° 11. 

Le ge de ce solde est effectué, 
pour actions an portéur, sous a 
déduction de l'impôt établi par la loi 
du 23 juin 1857, ce qui lé rédait à 
66fr. 12 c. pour les actions entières, 
et h 66 fr, Nc. pour les actions de 


jouissance. 
COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE L'EST 


Rue et place de Strasbourg. 
Assemblée généraledes actionnaires, 


Le conseil d'administration de la 
Compagnie des chemins de fer de l'Est 
a l'honneur d'informer MM, les action- 
naires qu'ils sont convoqués en assem- 
blée générale ordinaire le 30 avril cou- 
rant, à trois heures précises, salle 
Herz, rue de la Victoire, 48. 

Pour assister à l'assemblée, les por- 
teurs d'au moins quarante actions de 
la Compagnie doivent, conformément 





à l'article 37 des statuts, se présenter 
au siége de la Société, du 2? au 1% 
avril, de onze heures à trois heures, 
pour faire le dépôt de leurs titres, soit 
en actions au . soit en certiti- 
cats de dépôt, à la Hanque de France, 
au Comptoir d'escompte, au Crédit 
mobilier, et retirer leurs cartes d'ad- 
mission. Les cartes sont aussi déli- 
vibes sur La présentation des certificats 
d'inscriptiors nominatives, 

L'assemblée aura à délibérer : 

1° Sur l'approbation des comptes de 
l'exercice 1859 ; 

2° Sur la fixation du dividende, 


—— 0 
COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE PARIS A LYON ET 
A LA MÉDITERRANE 


Le conseil d'administration a l'hon- 
neur de prévenir MM. les actionnaires 
que l'assemblée générale annuelle, 

rescrite par l'art. 49 desstatuts, aura 
ieu Le 26 avril 1860, À trois heures de 
l'après-midi, rue de la Victoire, 48, 
salle Herz. 

Pour faire partio de cette assem- 
blée, MM. les netionnaires, possesseurs 
de quarante actions au moins, doivent 
déposer leurs titres au porteur et leurs 
certificats d'actions nominatives, on 
les pièces constatant le dépôt d'actions 
dé la Compagnie, à la Banque de 
France où ax enptoir des che- 
mins de fer. 

Les titres sont reçus, depuis le lun 
di 26 mars jusqu'au samedi 14 avril 
inclasirement, les bureaux de la 


Compagnie, sæetlon nord, rue de la 
Chausséed'Antin, 7, de dix heures à 
déux henres, 

Une carte nominative et personnelle 
est remiso à tous les actionnaires 
ayant droit d'assistre à l'assemblée 
générale, Des modèles de pouvoirs 
sont délivrés dans les bureaux de la 
Er de porn 

ul no peut tre porteur 
d'actionnaires, s'il n'est schonmaire 
lui-méme, 


CHEMINS DE FER 


DE L'OUEST 


Paiement de dividende. 

Le conseil d'administration n l'hon- 
neur de prévenir MM. les actionnaires 
que le dixième coupon des actions de 
la ge ag mr échu le 1% avril 1860 

solde du dividende de l'exercice 1859), 

xé par l'assemblée générale à 20 fr. 
par action, est payé, depuis le 2 avril 
courant, au siége dela Compagnie, rue 
Saint-Lazare, 124 (bureau des titres), 
de dix heures du matin à trois beures 
de l'après-midi . 

Lo paiement de ce dividende a lieu, 
pour des actions au porteur, sous 
la déduction de l'impôt établi par la 
loi du 23 juin 1857, ce qui le niduit 
At0fr. 61€, par action. 


a 
COMPAGNIE DES CHEMINS DE FEN 


DES ARDENNES 


MM. les actionnaires de la Compa- 





gnie des chemins de fer des Ardennes 
sont prévenus que l'assemblée générale, 
présérite par l'art. 43 des statuts, est 
convoquée pour lo samedi 28 avril 1860, 
à midi, rue de la Victoire, 48, salle 


Hors. 

MM. les actionnaires porteurs de 
vingt actions su moins, soit en titres 
au porteur, soit en certificats d'actions 
nominatives, soit comme fondés de 
pouvoirs, qui désirent assister à cotte 
assemblée gécérale, doivent déposer 
leurs titres ao porteur où leurs procu- 
rations, où présenter leurs cert ficats 
d'actions nominatives nvant le 13 
avril courant, de onze heures à trois 
heures, tous les jours, dimanches et 
fètes ex au skége de l'adminis- 
tion, ruo de Prorence, 68, 

1 leur sera remis une carte d'admis- 
sion. Cette carte est nominative ét 
personnelle. 

Des modèles de pouvoirs sont déli- 
vrés au siége de la Compagnie. 


CHEMIN DE FER 
DE LYON A GENÈVE 
Assemblée générale ordinaire, 


MA. les actionnaires du chomin de 
fer de Lyon à Genère sont invités, 
aux termes de l'article 32 des statuts 
de la Compagnie, âse réunir en assem- 
blée générale ordinaire, le samedi 28 
avril, à trois heures et demie, salle 
Herz, rue de la Victoire, n° 48, pour 
entendre le rapport du Consait d'ud- 
ministration, et, s'il y a lieu, approu- 
ver les comptes de l'exercice 1859. 
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Les actionnaires porteurs d'au moins 
vingt actions, qui désireront assister 
À cetto assemblée, devront déposer 
leurs titres huit jours au moins avant 
Eu — flxée pour ri pl s 

A Paris, au siége de la pagnie, 
rue Laffite, n° 17, de dix à deux 
heures; ‘ 

A ter rue Impériale, n° 33: 

À ève, chez MM. Christian 
Koahler et C°, uiers, 

* Aux termes des statuts, nul ne peut 
être ur de pouvoirs d'actionnai- 
res s'il n'est actionnaire lui-même, 

Des modèles dé pouvoirs seront dé- 
livrés dans les bureaux de la Compa- 
gaie, et une carte d'admission nomi- 
Dativo et personnelle sera remise à 
chaque déposant, 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DU DAUPHINÉ 


MM. les actionnaires sont convoqués 
en assemblés générale annuelle et er- 
{raordinaire pour Le mercredi 25 avril 
courant, à trois heures et demie, salle 
Hors, rue de la Victoire, 48. 

actionnaires porieurs de vingt 
actions au moins, soit on titres au 
porteur, soit en certificats d'inscription 
nominuatire, mire seuls, aux tertnes 
des statuts, faire 6 de l'assemblée, 

Pour y être ils doivent dé- 
poser, frois jours au moins avant 
celui de la convocation, soit leurs 
actions au porteur, soit leurs certificats 
d'inseription nominative, soit égale 
pôts d'acsions de la Compsenie iles à 

'actions a pagnie faits, 
Diese due que ce soit, à la Banque 
= France, au Sous-Comjtoir des 
mins de fer ou au Crédit mobilier, 

Ces titres ou pièces pourront être 
déposés, à partir du 10 avril, à la caisse 
de la Société géatrale de Crédit mobi- 
lier, place Vendôme, 15, où des cartes 
personnelles d'admission seront re- 
mises à MM, les actionnaires ou À 
leurs fondés de pouvoirs. Ceux-ci, qui 
doivent eux-mêmes être netionnaires 
de la Compagnie, devront déposer, en 
mème temps que leurs titres ou pièces, 
une procuration spéciale dont le mo- 
déle est, dès À présent, délivré dans les 
bureaux de la Compagnie, ruc Nouve- 
dés-Mathurins, 46, square Clary, 5. 

Il sera soumis, dans cette réunion, à 
MM. les actionnaires une proposition 
à l'effet de réalisor les voies et moyens 
pour l'exécution de la section de Bour- 
goin à la ligne de Grenoble, 


CHEMIN DE FER 


FRANCO-SUISSE 


AVIS AUX ACTIONNAIRES . 

Par décision, en date du 5 mars 
1860, le conseil d'administration à au- 
torisé, conformément à l'article 7 des 
Statuts, le paiement anticipé du der- 
nier versement de 50 fr. sur les actions 
du chemin de fer Franco-Suisse, 
nant une bonification d'intérotsà Le] 
de 4 0/0 par an. 

Les versements anticipés ne seront 
reçus que jusqu'au 1° Juin 1860, ot à 
partir du 22 mars a à l'admi- 
nistration des de fer de Paris 
à Lyon et à la Méditerranée, 7, ruc 
dé la Chaussée-d'Antin. 





rt 
COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


HAINAUT zr FLANDRES 


Assemblée générale des actionnaires, 
MM. les actionnaires sont convoqués 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 


en assemblée générale ordinaire et 
Catraordinuire pour le lundi 146 avril 
Prochain, à une heure précise, en la 
salle de M. Kevers, rue du Parchemiu, 
n° 8, à Bruxelles, 
ur assister à l'assemblée, les por- 
rs d'au molus quinze actions & la 
Compagoiedevront, conformément aux 
articles 46 et 47 des statuts, avoir dé. 


posé, dix jours au moins avant la réu 


hion, leurs titres et les procurations 
qu'ils auraient données pour se faire 
représenter, soit au en à de la Com- 
pagnie, à Bruxelles, rue du Commerce, 
n°1; soit à la a de Flandre, à 
Gand; soit chez MM. de Blouay et 
Boissonnas, banquiers, À Paris, rue de 
Provence, n° 58, où des modéles de 
Pouvoirs seront délivrés, 

ILïeur est donné un nteépissé de 
ces titres et une carte d'admission À 
l'assemblée. 

Indépendamment des questions 4 
l'ordre du jour de sa séance annuelle, 
l'assemblée générale aura à délibérer, 
comme assemblée extraordinaire, sus 
un projet de modification aux statuts. 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


MONTBLANCH A REUS 


MM. les actionnaires de cette Com 
pagnie sont prévenus que, par décision 
du conseil d'aimioutalies, il a été 
fait un appel de 50 fr. par action, qui 
doivent être versés du 1°: au 10 avril 
courant, sous déduction de 7 fr, 50, 
montant du coupon d'intérêt du se- 
mestre écha le 4 avril : 


À Madrid, à la caisse de In Compa- 
gaie générale de Crédit en Espague, 0, 
calle del Turco ; 

A Paris, à la caisse de la succursale 
—— cette Compaguie, rue de Provence, 

0. 


— — 
COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


MONTBLANCH A REUS 


Les porteurs d'obligations de cette 
Compagnie sont prévenus que le cou- 
pon gr échu à 1 avril = 
rant, leur est pa uis cette Épo- 
que, de dix [Len du — à deux 
heures dn soir, à raison do 7 fr. 50: 


A pere la — og Compa- 
gnie géo ce Crédit en 6, 
Calle del Turco ; sebiié 

À Paris, à la caisse de la succursale 
de cette Compagnie, 50, ruo de Pro- 
vence, 





CHEMIN DE FER 


DE TARRAGONE A REUS 


MM. les porteurs d'actions ou d'o- 
bligations (premier cmpruat) du cho- 
mia de fer de Tarragone à Reus sont 
prévenus que le coupon d'intérèt 
échu le 1° avril courant, leur est payé, 
depuis cette époque, de dix heures 
du matin 4 deux heures du soir, à 
raison de 7 fr, 50 c. par action ou 
obligation : 


À Paris, à la caisse de la succursale 
de la Compagnie générale de Crédit en 
Espagne, 50, rue de Provence ; 

À Madrid, à la caisse de cette Com- 
pagaie, calle del Turco, 6. 


COMPAGNIE PARISIENNE 


D'ÉCLAIRAGE ET DE 
CHAUFFAGE van LE GAZ 


Le conseil d'administration de Ja 
Compagnie sa l'honneur de prévenir 
MM, les actionnaires que le complé- 
ment du dividemde de l'exercice 1859, 
soit 35 fr. par action, sera payé, à 

rtir du G avril courant, tous les 
jour non fériés, de dix heures à deux 

euros, à la caisse de la Société giné- 
rale de Crédit mobilier, place Veadé- 
me, 15, 

Ce paiement sera fait sous La dé 
duction, pour les titres au porteur, de 
l'impôt établi par l'article 6 de la loi 
da 25 Juin 1897, soit O fr, 5t ce. 


Paris, le 2 avril 1860, 





COMPAGNIE 


L'UNION DES GAZ 


MM. les actionnaires sont prévenus 
que les actions déposées au sitge social 
06 représentant pas le quart des actions 

, ainsi que céla a dté constaté 

4 le conseil de surveillance, l'asscen= 

de générale qui devait avoir diva le 

2 luars #0 trouve forcément 
ajournée, 

Elle aura lieu le lundi 16 avril cou- 
rans, à deux heures de relevée, dans 
la salle Herz, rue de ln Victoire, 48, 
MM. les actionnaires sont prévenus 
qu'aux termes de l'article 39 des sta- 
tuts, les délibérations de cette soconde 
assemblée seront valables quel que soit 
le nombre des actionnaires présents et 
des actions représentées. 

Les cartes délivrées pour l'ussombiée 
da 16 mars seront valables pour celle 
du 16 avril, 





COMPAGNIE 


L'UNION DES GAZ 


MM. les pm d'obligations de 
l'Union des sont pris de vouloir 
bien se trouver au siége de la Socitté, 
rue Bassedu-Rempart, 44 bis, aujour- 
d'hui samedi 7 avril, à trois heures de 
relevée, pour recevoir de la gérance 
une commugication qui les intéresse, 


CANAL MARITIME 
DE SUEZ 


MM. les actionnaires de la Compa- 
md universelle du Canal maritime de 
sont gg nc biée 
générale annuelle, ue par les stu- 
tuts de la Société, aura lieu be mardi 
15 mai 1860, à trois heures du soir, 
salle Herz, 48, rue de la Victoire. 

Les conditions @t les formalités à 
remplir pour assister ou se faire repré. 
senter à l'assemblée générale, sont int 
diquées par un avis inséré dans le 
Journal l'{sthme de Suez du 1°" mars, 
dans les journaux judiciaires la Ga- 
selle des Tribunaux, le Droit et dans 
les Petiles-Afiches du 3 mars dernier, 

MM. les actionnaires trouveront dans 
les bureaux de l'administration, 42, 
place Vendüme, tous les renscigne- 
ments qu'ils pourront désirer. 

Paris, le & mars 1800, 


Par ordre du conseil, 
Le secrélaire général de La 
Compagnie, 
P, Mennuav, 





COMPAGNIE 


IMMOBILIÈRE ve PARIS 


Le conseil d'administration a l'hon- 
neur de prévenir MM. les aetionnaires 
que, aux termes des statuts, lasser 
blée générale ordinaire est convoquée 
pour le samedi 21 avril courant, au 
grand hôtel du Louvre, 168, rue de 
Rivoli, à deux heures et demie très- 
précises, à l'effet de statuer sur les 
comptes, et d'entendre Le rapport du 
conseil d'administration, 

Pour assister à l'assemblée générale, 
1 faut être porteur de cent actions au 
moins, ct en avoir effectué le dépôt 
avant le 18 courant, à la cuisse de la 
Société générale de Crédit mobilier, 
place Vendôme, 15, de dix heures à 
trois boures. 


SOCIÊTÉ ANONYME 


DES HOUILLÉRES DE 
SAINT-ÉTIENNE 


MM. les actionnaires sont iaformés 
que le conseil d'administration à fixé 
à 5e, 60e. par action la répartition 
À faire sur le deuxitme semestre de 
l'exercice 1850, 

Une retenue de 10 centimes sora 
fuite sur chaque action au porteur 
pour la part aférente au même #0- 
mestre de l'impôt payé à l'Etat (loi da 
23 juin 1837). 

Ce dividende semestriel sera payé le 
16 avril courant : | 

A Lyon, au siêge social, 9%, rue 
ln riale ; 

À Paris, chez MM. Seguin frères, 
60, rue de la Villed'Evéque ; 

À Saint-Etienne, dans les bureaux 
de la direction ; 

A Genève, chez MM, Lombard, Odier 
et C° 


Le visa des transferts et conversions 
sera suspendu du G au 16 avril, et le 
coupon détaché après la Bourse du 6. 


SOCIÉTÉ ANONYME 


DES HOUILLÈRES DE 
RIVE-DE-GIER 


MM. les actionnaires sont prévenus 
que le dividende du second semestre 
1859, fixé par l'assemblée générale du 
23 rars dernier à 10 fr. par netion, 
Mera payé, à partie du 16 courant, sur 
la présentation et aux porteurs des 
certificats nominatifs et des coupons 
d'actions au porteur, savoir : 

A Lyon, au sidge social, place de la 
Miséricorde, 1 


A Paris, chez MM, Seguia frères, rue 
déla Villol'Evéque, 40 ; 

A Genève, chez MM. Lombard, Odier 
et C*, banquiers : 

À Saint-Etienne, chez MM, Dalny 
frères et C*, banquiers, 

Une retenue de 16 centimes sera 
faite sur chaque action au porteur, 
pour l'impôt payé 4 l'Etat pendant Le 
deuxième semestre 1830, d'après Ja Joi 
du 23 Juin 1457, 

Les transferts ot conversions seront 
suspendus du 6 au 16 avril, et le cou- 
pon détaché nprès la Bourse du G. 


SOCIÈTÉ ANONYME 


DES HOUILLÈRES DE 
MONTRAMBERT 
ET LA BÉRAUDIÈRE 


MM. les actionnaires sont informés 
que, dès le 16 avril 1809, Le dividende 
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de 5 fr. par action pour le 2°semestre 
1859, sera payé à Lyon, dans les bu- 
reaux de La Société, ruc Lafont, 2; à 
Saint-Etienne, dans les bureaux de la 
direction ; à Paris, chez MM. Seguin 
frères, rue de la Ville-l'Evèque, 40: et 
à Genève, chez MM, Lombard, Odier 
et C*, Une retenue de 0 fr. 10 c. sera 
faite sur chaque action au porteurpour 
la part afférente au deuxième semestre 
1859 de l'impôt annuel auquel ces 
actions sont soutnises par la loi du 23 
juin 1837. ‘ 

Le visa des transforts et conversions 
sera suspendu, comme à l'ordinaire, 
du 6 au 16 avril. et Lo coupon détaché 
après la Bourse du 6, 





COMPAGNIE DES 


DOCKS ET ENTREPOTS 
DE MARSEILLE 


MM. les actionnaires sont convoqués 
co assemblée générale ordinaire et ex- 
traordinaire, pour le lumii 39 avril 
1860, à trois heures, à Paris, ruo Laf- 
fitte, 17, à l'effet : 

1° D'entendre lo rapport du Conseil 
d'administration, recevoir les comptes 
ctles approuver, s'il y a lieu; 

2° D'uutoriser une ésmission d'obli- 


gations. 
Les actionnaires idtaires de 
vingt actions au moins, dont les titres, 


soit au porteur, soit vominatifs, auront 
été déposés avant lo 20 avril, font 
seuls partie de l'assemblée, 

Lo dépôt des titres sera reçu, AParis, 
au siége de la Société, rue Lallitte, 17, 
et à Marsoille, à la gare du chemin de 
fer, bureau des tiures. Des modèles de 
pouvoirs y seront tenus à la disposition 
des actionnaires. Nul ne peut être por- 
teur de procuration, s'il n'est action 
oaire lui-même. 





ADMINISTRATION DE 
RENTES BELGES 2 1/2 
PONMÉE 


Far la Société générale 


Lai 
Par MM. de Rothschild 
res, 


Pour favoriser l'industrie nationale 
à Bruxelles, 


L'administration a l'honneur d'in- 
former les porteurs de ses certificats de 
rentes belges 2 1/2 qu'à dater du 16 
avril courant, ils rront obtenir de 
nouvelles feuilles coupons, savoir : 

À Bruxelles, dans les bureaux de La 
=" générale (division du secréta- 
Fiat) ; 

A Paris, chez MM. de Rothschild 
frères, rue LafEitte, 21. 

Pour obtenir cos nouvelles feullles 

bn 1 sep Li + T1 
ront lesdéposer accompagnées d'un 
bordereau, dans l'un des bureaux ei- 

U dr cr d dépôt 1 

n le ce eur sera 
immédiatement délivré, 

Après an intervalle de huit jours et 
sur la n de ce récépissé 
dûment libéré, les déposants serons 
adwis à retirer leurs titres estampiilés, 
et accompagnés de leurs nouvelles 
feuilles de coupons : ils paleront un 
franc par certilicat de rente 2 1/2 0/0, 

Des formules de bordereaux de dé 
pôt sont, dès ce moment, à ]1a dispo- 
sition des intéressés dans les bureaux 
ci-dessus désignés, 


SOCIÉTÉ ANONYME DES 


MINES ET FONDERIES 
DE ZINC vx 14 SILÉSIE 


MM. les actionnaires de la Sueiété 
Anovyme des mines et fonderies de 
zinc de la Silésie sont prévenus que 
l'assemblée générale ordinaire annuelle 
aura lieu samedi 5 mai agen + ET 
midi, au siége de la Société, à Breslau, 
Tauvnzienstrasse, R5. 

Aux termes do l'article 34 des atn- 
tuts, l'assemblée générale se compose 
des actionnaires possesseurs de dix 
actions au moins. 

Les actions doivent tre déposées, 
quinse jours au moins avant lasse 
bide générale : 

A au, à la caisse de la Socitus 
ou chez MM, Ÿ. Lobbecke et C, 
Roffer et C*, banquiers de la Socitié ; 

À Paris, à la caisse de ln Société gé- 
nérale de Crédit mobilier : 

En Belgique, à la caisse de la So- 
cidté de la Vieille-Montagne, à Angleur, 
Bresleau, lo 28 mars 1860. 

Le conseil d'administration, 





A VENDRE, 


ABBAYE DE SAINT- 
WANDRILLE 


Sar le bord de la Seine, À vingt mi- 
nutes do Caudebec en Caux (Seine-In- 
féricure), comprenant une étendue de 
12 hectares, clos de murs, traversée 
par une rivière. 

Cette propriété peut être convertie 
ca maison de campagne, pensionnat 
ou maison ecclésiastique, où en un 
établissement industriel. Elle renferme 
une grande richesse arehéologique. 

S'aitresser À M MassELiIN €t GAMBET, 
notaires, à Rouen, 


ADJUDICATIO 


Par suite de liquidation, le mardi 
1°" mai 1860, À midi, 

De lUsine des ateliers bordelais, 
rue de Lormont, n° 5 et 7, avèc dé- 
barcadère sur les bords de la Garonne, 

Superficie... 17,200 mètres carris, 
de et immeubles : 232,285 fr. 

CE 

S'adresser sur les lieux ; 

Et à M. Naldant, liquidateur, quai 
des Chartrons, 25; 

Et à MM. Ney et Montard, commis- 
saires de la liquidation ; 

A M* Rambaud, notaire à Bordeaux, 
quai des Chartrons, 23. 

La vente nura lieu au siége de 


l'usine, 
LIBRAIRIE 
HACHETTE ET C° 


DICTIONNAIRE 
De la vie pratique à la ville et à la 
campagne. 

Réunir dans un dictionnaire tous 
les renseignements utiles dont on a 
journellement besoin, tel est le but du 
Dictionnaire de la vie pratique à la 


ville et à la campagne, que vlent de 
publier la Ubraiie de 











. Hachette 
et C* (vol. in-8°, broché : 24 fe.) 

On a souvent 4 rédiger des actes, à 
donuer des quittances, à faire coustater 
des délits, à se faire délivrer un passe- 
port, un permis de chasse, à déclarer 


Î 


une naissance, un décès: mais on 
ignore ln manitre de procëder dans 
cs diverses circonstances, S'agit-il 
d'un mariage, d'un engagement nili- 
taire, d'un placement de fonds ? nou 
velles formalités, — Vouton savoir 
quels sont les avantages, les inconvé- 
nients ét les conditions d'une profes 
sion ; quels sont les soins à donner 
aux enfants; quels moyens uvent 
rendre plus faciles l'ordre et l'écono= 
mie dans un ménage ; à quoi obligent 
les devoirs religieux, lea devoirs de 
société, les règles du snvoirvivres 
comment on doit diriger un fuire- 
valoir, un jardin, une basst-cour; 

uels sont les meilleurs procédés de 

tasse ot de pêche, les es d'un jeu 
de cartes, du trictrac, des échecs, du 
billard, cte.? Pour trouver une réponse 
ces questions et à tant d'autres sem- 
blables, il suffit d'ouvrir ke Dic'ion- 
aaire de la vie pratique. Roligon, 
droit, assurances, industrie, agricul- 
ture, horticulture et sylviculture; m6- 
decine domestique, hygiène 04 art vé- 
térinaire ; économie domestique et 
rurale ; cuisine et office; exercices du 
corps; Jens de toute sorte, etc.i cos 
diverses matibres ont dté traitées dans 
le Dictionnaire, au point de vue pra- 
tique, et de manière que Le livre fût 
également utile À la ville comme À la 
cam, Le Dictionnaire universel 
de la vie pralique forme un bena 
volume de près de quatre mille co- 
lonnes, 





COMPAGNIE DES 


SERVICES MARITIMES 


DES MESSAGERIES IXPÉRIALES 
LIGNE DU BRÉSIL 


SERVICE POSTAL FRANÇAIS. 
Loi du 17 juin 4857, 
Inauguration du service. 


Le paquebot À vapeur à roues de 

500 chovaux 

La Guienxe, 
Capit, Exovr, lieutenant de vaisseau 
de la marine impériale, partira de 
Bonbraux pour Rio-Janemo touchant à 
Lissonne, St-Vincent (Iles da cap Vert), 
Pranameuco et Bari, 
Le 24 mai prochain. 

Les départs suivants auront lieu de 
Bonveaux le 25 do chaque mois, et 
seront effectués par les paquebots & 
vapeur à roues de 500 chevaux : 

AvABn#, capit. Vedel, lleut, de 
vaisseau do la mar, imp. 

Estrawancnx, capit. Trollier, ligut. 
de vaisseau do la mar. imp. 

Béann,capit. Aubry de la Noë, lieut, 
oe vaisseau de la mar, imp. 

Un avis ultérieur fera connalure a 
date de l'ouverture du service annexe 
entre Fio-Jaxsino, Monteviveo et 
Busnos-Avnrs. 

Pour passage, (rot et renseigne. 
Er Messageries 1 

ANIS, AUX es Im 
28, rue Notre-Darmo-des-Vicioires ; 

Marseille, au barcau d'Inscription, 
41, place Royale ; 

Bordeaux, au bareau d'Inscription, 
131, quai des Chartrons ; 

Lyon, à MM, Causse, place des Ter- 
raux ; 

Londres, MM. Puddick, New Coventry 
D 7 1, gr W; s ” 

verpool. .G.-H, Fletcher et C°, 
11, Coveut-Garden 








un associé 


DEMAND commamdi. 
pou 


r une entreprise en pleins 


taire 
activité, forcée de s'agrandir, par le 
fait de l'annexion de ls banlieue à 
Paris. Benux bénéfices, jamais de par- 
adresse 


tes; apport 25,000 fr. — S" rh 
M, Lepage, rur Jeao-Robert, n° 5, à la 
Chapelle (Paris) 





SERVICES MARITIMES 
DES MESSAGERIES 
IMPÉRIALES. 


PAQUEBOTS —— POSTE 
FRAN AIS. VOYAGEURS ET 
DES MARCHANDISES, 

Digne rte pour Li 
vecchis et Naples Airecemet,, le 
Ligee répiementoire : Départ pour 
cs À dec Civita-Vocchin, Nar 
pes Messine et Male, le jeudi à 


Ligne supplémentaire : Service di- 
rect sur Livourne, touchant à Gênes au 
retour, Départ de Marseille ke samedi 
à © heures du matin, 

GRÉCE er TURQUIE et La MER 
NOIRE.—Un départ par semaine pour 
Lenny tous les samedis à 
& heures dn soir, par Messine le 
Pirée et Dardanelles. Colncidence à 
Dardanelles avec le paquebot allant à 
Salonique, Corres ce au Pirée 


pour Syro, 5m , Mételin, Darda- 
nell Gall toutes les deu 
mr Cu Tue et 
avril 1860, 


EGYPTE. — Malte et Alexandrie, 
Départs toutes les deux semaines, le 
dimanche à dater du 1 avril. 


le 

Foie de S : chaque deux se- 
maines, le anche, à dater du 8 
avril 1860, 

MER NOIRE ét DANUBE—Pour Var- 
na, Sulina, Tulscha, Galatz et Ibrails. 
Ce service, suspendu pendant la saison 
d'hiver, a repris s0a cours, 

Trébisonde par Inoboli, Sinope, 
Saumsson et Kerassunde, 

de Constantinople tous Les 


La Compagnie se da trans- 
port dos gen gg Tv 0 rang 
des principaux ports "Adriatique, 
des lasisnses et d'Odessa. 

aLces. — Départs tous 

les mardi et samedi À midi 

le mercredi 
dechaque somaine, Corres- 
ce À Valence nvex 
chemins de fer capa- 
gnols de Madrid à Valener, 

STORA, BONE MT TUNIS, — 
De tous les vendredi 


Pour fret, passage etrenseligoements 
s'adresser au bareau de l'inscription: 
A Paris,rue Nctre-Damo-des-V + 

2 


8, 
A Marsciile, Royale, 
À Lyon, = rc D 


ALGERIE 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


Les derniers jours de mars ont été signalés 
à la Bourse par de violentes oscillations qui 
avaient compromis toutes les positions prises 
sur la rente pour la liquidation. Le 3 0/0 s'é- 
talt élevé si rapidement au-dessus de 70 fr. 
rs les vendeurs de primes, complétement 

bordés, s'étaient décidés à s'exécuter dans 
la crainte que le mouvement de hausse ne fit 
encore de rapides progrès. On annonçait d'ail- 
leurs des demandes detitresconsidérables,etl'on 
avait affiché que la caisse des dépôts et consigna- 
tions et les calsses d'épargne feraient des achats 
de rentes jusqu'à la fin d'avril. La rente a été 
poussée ainsi irrésistiblement au début de la 
Bourse de vendredi dernier à 7080. Mais tout 
à coup de grosses ventes ont eu lieu. On di- 
sait que les vendeurs se préparaient à livrer 
leurs titres, et que les levées qui avaient été 
annoncées seraient largement compensées. La 
place a été prise alors d'une peur subite; cha- 
cun à voulu réaliser en même temps, et en 
moins d'une heure le 3 9/0 est tombé de 70 80 
à 69; on a même fait sur le marché des assus- 
seurs 68 50, Toutes les positions se trouvaient 
ainsi bouleversées, Bcaucoup de spéculateurs 
qui, après avoir réalisé leurs pertes à la baisse, 
s'étaient doublés à Ja hausse, se trouvaient 
surpris par ce mourement inattendu, qui au- 
rait pu avoir les plus graves conséquences s'il 
avaitcontinué. La réponse des primes du mois 
s'est faite à 68 95, et l'on a remonté pour la 
liquidation à 69 46 et 69 50. 

Le mouvement des titres s'est fait avec un 
solde en faveur de l'argent. Les inscriptions 
étaient rares sur le marché, et les vendeurs 
pe ont voulu continuer leurs opérations ont 

té obligés de subir des reports presque nuls, 
I n'a pas été possible de faire aucun place- 
ment de capitaux et reports, ot comme l'ar- 
gent abondait dé tous côtés, c'était un encou- 
ragement pour les acheteurs, Aussi depuis la 
liquidation, les cours se sont ralfermis, et se 
sont améliorés de jour en jour. La rente a at- 
teint de nouveau le prix de 70, on a même 
fait 70 15; mais la spéculation n'est pas en- 
core habliuée à ce prix qui a provoqué de 
nouvelles réalisations. Cependant comme les 
offres cessent à 40 ou 20 c. au dessous de 70 f., 
ily a Heu de croire que l'on ne tardera pas à 
franchir définitivement le cours de 70. L'a- 
bondance des capitaux est d'aflleurs apnuyée 
pe la situation politique qui tend chaque jour 

s'éclalroir; toutes les causes d'inquiétude qui 
depuis plusieurs mois maintenaient la rente 
dans des bas cours se sont dissipées, et les ca- 
pitalistes qui avaient vendu leurs titres et loura 
inscriptions cherchent maintenant à y rentrer. 

Le marché des chemins de fer, quoique 
moins animé que celui de la rente, a cepen- 
dant obéi aux diverses impulsions de chaque 
Lourse. Les actions d'Orléans se sont relevées 
facilement à 4,430, 11 est vral que l'on va dé- 
tachor le coupon de 67 fr, et les acheteurs 
espèrent que ca coupon sera facilement rega- 
gué, Le Lyon a également repris faveur, Il a 
remonté à 920 et 925. Les lignes du Nord et 
de l'Ouest ont eu également une très-grande 
fermeté, 

Les actions de Genève n'ont pas eu un 
meilleur sort ; elles ont encore baissé depuis 
huit jours de 470 à 420, par suite des 1 
ciations qui ont été faites sur les conditions 
auxquelles la fusion de cette Compagnie avec 
celle de Lyon-Méditerranée pourra étre faite. 

Voici quelles ont été les variations des prin- 









































Cipales valeurs depuis la Bourse du 29 mars 
jusqu'à celle du 5 avril : 

La rente 3 0/0 a monté au comptant de 70 46 
à 70 60: elle a rétrogradé à 68 90; elle a repris 
à 70, Elle a fait à terme 70 80, elle a reculé à 
68 80; elle a repris pour fin avril à 70 45, et 
elle est restée à 69 90. 

Le 4 1/2 0/0 a fléchi de 96 50 à 95 60. 

à Le ra de lx Banque ont varié de 2,800 
St. 

Le Crédit foncier a monté de 755 à 765. 

Le Crédit mobilier a monté de 800 à #20; il 
a rétrogradé à 765; il a repris à 787 50, 

Les actions d'Orléans ont fléchi de 4,430 à 
1,405; elles sont restées à 1,425. 

Le Nord ancien à fait #72 50; il a reculé à 
945: il est resté à 950. Lo Nord nouveau a fléchi 
de 870 à 857 50; il est resté à 867 50. 

L'Est a fait 660 ; Il a fléchi à 620; il est resté 
à 628 75. 

Le Lyon-Méditerranée a fait 936; il a fléchi à 
900; il est resté à 925. 

Le Midi a fait 505, et a repris à 522 60, 

k ra a varié de 600 à 687 60; il est resté 

595, 

Le Genève a fléchi de 467 50 à 415; il est 
resté à 425. 

Le Dauphiné à fléchi de 600 à 592 60, 

Les Autrichiens ont fléchi de 522 10 à 505; 
Hs ont repris à 530. 

Les Lombards ont fléchi de 654 25 à 535; Ils 
"Les Saragon nes el Séehi de à 470; ils 

e ont 471 50 ; 
ont repris à 483 75. 

Les Romains ont varié de 350 à 352 60. 

Le Victor-Emmanuel a féchi de 415 à 400; 
il est resté à 410. 


Samedi, — Le marché était très-agité et se 
ressentait des grandes oscillations de la veille, 
Cependant les cours ont été maintenus, La 
reprise des primes s'est faite sur le 3 0/0 à 
68 93. La rente 3 0/0 a varié au comptant de 
63 90 À 69 30, et à terme de 68 80 à 69 1%; 
le & 1/2 070, de 95 95 à 96; la Banque, de 
2,800 à 2,405; le Crédit mobilier, de 757 50 à 
767 50; l'Orléans, de 4,406 à 1,616 25; le 
Nord ancien, de 945 à 047 50; le Nord nou- 
veau, de 865 à 867 50; l'Est, de 655 à 650; 
le Lyon, de 905 à 942 50; le Midi, de 602 50 
À £07 50; l'Ouest, de 587 50 à 590; le Genève, 
de 460 à 450; les Autrichiens, de 505 à 512 
50; les Lomburds, de 535 à 540; les Saragosse, 
de 472 50 à 473 75; les Romains, de 350 à 352 
50; les Victor-Emmanuel, de 400 à 405;° les 
Séville à Xerès, de 507 #0 à 505, 


Lundi, — La A ion s'est faite plus fa- 
cilement que ne le fesaient supposer les via- 
lentes oscillations des derniers jours de mars. 
Les prix se sont blen tenus sur toutes les va- 
leurs. La rente 3 0j a varié au comptant de 
69 65 à 69 25, et à terme de 69 60 à 69 30; 
le 4 4/2 0/0, de 96 à 96 10; la Banque, de 
2,810 à 2,800; le Crédit mobilier, de 775 à 
767 60; l'Orléans, de 1,445 à 4,448 7%; le Nord 
ancien, de 947 50 à 950; l'Est, de 650 à 648 
75; le Lyon, de 917 50 à 912 50; le Midi, de 
507 50 à 606 25; le Genève, de 450 à 430; le 
Dauphiné, de 585 à 600; l'Ouest, de 590 à B8%; 
les Autrichieus, de 510 517 50; les Lombards, 
de 543 75 à 640; les Saragosse, de 472 60 à 
475; les Victor-Emmanue!, do 402 50 à 404 25; 
les Romains, de 352 60 à 350; le Séville à 
Xerès, de 505 à 510. 


Mardi. — Les cours tendent de nouveau à 
la hausse, Toutes les valeurs ont été très- 
fermes, et n'ont commencé à rétrograder 
qu'au moment même de la clôture, sur le 
bruit d'une insurrection à Tortosa, et de la 
proclamation de Chartes VI, La rente a monté 
au comptant de 35 à 69 60, et à terme de 15 
à 69 50; Le 4 1/2 0/0, de 140 €. à 96 10. La Ban- 
que s'est tenue à 2,800, Lo Crédit mobilier a 
monté de 7 50 à 775. L'Orléans à varié de 
1.422 50 à 4,425; le Nord ancien, de 960 à, 
956; Le Nord nouveau, de 860 à &65; l'Est, da 
650 4 648 75; le Lyon, de 923 75 à 917 50; 
Le Midi, de 608 75 à 51% 50; l'Ouest, de 590 
à 592 50; le Genève, de 440 à 432 50; les Au- 
trichiens, de 525 à 518 75; les Lomburds, da 
542 50 à 537 50; les Victor-Emmanuel, de 408 
75 à 405; les Saragosse, de 480 à 470; les Ro- 
mains, de 350 à 352 60, les Séville à Xerès, 
de 507 50 à 512 50, 

Mercredi. — La rente a ouvert en hausse, et 
après uue réaction qui s'est prolongée jusqu'à 
deux heures et demie, elle a repris pour la clè- 
ture. Les autres valeurs sont restées fermes, à 
l'exception de l'Est et du Genève. La rente 3 0j0 
a monté au comptant de 20 €. à 69 80, et à 
terme de 25 ©. à 69 75. Le & 1/2 0/0 a fléchi de 
40 c. à 96. La Banque a monté de 40 à 2,810; 
le Crédit mobilier, de 8 75 à 882 50; l'Orléans, 
de 7 50 à 4,430; le Nord ancien, de 5 à 958 75; 
le Nord nouveau, de 5 à 865; le Lyon-Méditer - 
ranée, de 3 75 à 922 50; le Midi, de 7 30 à 520; 
l'Ouest, de 2 50 à 595. L'Est a fléchi de 18 79 
à 630 ; le Dauphiné, de 7 50 à 592 50 ; le Ge- 
nève, de 7 50 4 425, Les Autrichiens ont monté 
de 3 75 à 522 60; les Lombards, de 3 75 à 
540; le Victor-Emmanuel, de 4 25 à 406 25; les 
Saragosse, de 10 à 480, Les Séville à Xérès ont 
fléchi de 5 à 507 50, 

Jeudi. — Le début de la Pourse était animé 
et en hausse, ct quoiqu'il soit survenu quel- 
ques réalisations à la clôture, les cours ont 
conservé une partie de leur amélioration. La 
rente 3 0/0 a varié au comptant de 70 10 à 70; 
et à terme de 70 45 à 69 99. Le & 4/2 0/0 a 
fléchi de 96 à 95 76. La Banque s'est tenue À 
2,810. Le Crédit foncier a monté de 5 à 765. 
Le Crédit mobilier a varié de 801 25 à 787 50; 
l'Orléans, de 4,445 75 à 4,425: le Lyon-Médi- 
terranée, de 930 à 925; le Nord ancien, de 965 
à 960; le Nord nouveau, de 872 60 à 867 60; 
l'Est, de 633 75 à 628 75 ; le Midi, de 527 50 
à 622 50 ; l'Ouest, de 600 à 595 ; le Genève, de 
20 à 425; les Autrichiens, de 533 75 à 530; 
les Lombards, de 543 75 à fh1 25; les Saragosse, 
de 485 à 482 50, 

Vendredi. — Les cours ont été bien tenus, 
mais avec peu d'affaires, La rente 3 0/0 à varié 
au comptant de 69 90 à 70, et à terme de 70 40 
à 69 95. Le 4 1/2 0/0 s'est tenu à 96. La Banque 
a monté de 40 à 2,820. Le Crédit mobilier a 
varké de à 797 60 à 790; l'Orléans, de 1,367 50 
à 1,362 50, coupon détaché (67 fr.) ; le Lyon- 
Méditerranée, de 927 60 à #22 50; le Nord 
ancien, de 962 50 à 960; le Nord nouveau, de 
868 75 À 867 50; l'Est, de 635 à 632 Bu; le Midi, 
de 52t 25 à 620; l'Ouest, de 570 à 571 25, cou- 

on détaché (20 fr.}; le Genève, de 495 à $32 50; 
es Autrichiens, de 636 25 à 532 50; les Lom- 
bards, de 546 à 542 50; les Saragosse, de 483 75 
à 490; les Romains, do 337 50 à 350. 


F, Griwaub, 
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ACTIONS INDUSTRIELLES 


| Caisse génér des chemins de fer 

hangee de 1 Aigèrie....Bongues 
| Omnium lyonnais... 
Comptoir VC Boemard et C— 
| Générale Assurances maritimes 








Phénix , .. …. . 

| Caisse Paternelle. . 4 — 

Générale ..... Arsurences gréte 

Omnibus Paris Prensports lerre 
— ét, de jouissags 


Omnibes de Lyon... 
l'Omaibus de Londres... 
Omaibus des ch. de fer. —— 
Gendoles parisiennes. .,,. 

| C'ump.des voitsres deParis—— 
4 Canaux act. de cmpitsl Canqur 
_ act. de jouiss—— 
Bourgogne, oct. de capuni—— 
_ ak. de jouies.— 
Artes àlloue, act. dre npitai—— 
3 ennwux, act. de capetal, 
Aire à ba Baumée,,.,.,, 4 sm 
Sambre à l'Oise... 


— 








Poet dù Nomem...,.1.:.,.—— 
Poëts réunis... 04. 
Souvéaus Ponts réanis.. 
Bazin, L.Gay et C*.Transp.ec 
Marc-Praissiget «ft C+,,, —— 
Messages limp.[(Serr.marit 
C* générale marilime,, ,,= 

Comp.gémée de Dar igatsese—— 
Comp de pargation mixte 
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CHEMIN DE FER 


PAMPELUNE À SARAGOSSE. 


MM. J. Mirès et Ce ont l'honneur de 
faire connaître aux souscripteurs des 
30,000 actions de 500 fr., entièrement 
libérées, du Chemin de Pampelune à 
Saragosse, que le chiffre total des ac- 
tions souscrites s'est élevé à 31,638, 
divisé comme suit : 

Souscripteurs, 
2,325 de 
627 de 
340 de 


4 à Sactions 
6 à 10 
41 à 20 
1495 de 21à 40 
78 de 41à 95 
30 de 100 à 600 


Ensemble 3,595 souscripteurs, 


La réduction proportionnelle à opérer 
sur les souscripüons est de 5 0/0; mais 
la difficulté d'opérer cette réduction sur 
les petites coupures a décidé MM, J. i- 
rès et C* à compléter ces souscriptions 
avec les actions que s'est réservées la 
Caisse générale des chemins de fer. 

Les titres définitifs du chemin de fer 
de Pampelune à Saragosse ne pouvant 
être disponibles qu'à partir du 20 avril, 
les souscripteurs sont prévenus que le 
versement complémentaire de 300 fr. 
par action aura lieu à partir du samedi 
21 avril. 

Les titres définitifs seront remis en 
échange de ce versement, 


[TITI 


SOCIÉTÉ ANONYME DES PORTS DE MARSEILLE. 


Les actionnaires de la Société ano- 
nyme des Ports de Marseille sont con 
voqués en assemblée générale annuelle 
pour le lundi 30 avril présent mois, 
huit heures du soir, rue de Richelieu, 
n° 99, en conformité des articles 2h et 
29 des statuts. 

Pour avoir le droit d'assister à l'as 
semblée, les porteurs de cinq actions 
doivent déposer leurs titres au siége de 
la Société, 99, rue de Richelieu, cinq 
jours au moins avant celui fixé pour la 
réunion. 

Nul ne peut représenter un action- 
naire s'il ne fait pas lui-même partie de 
l'assemblée. 11 est remis à chaque dé- 
posant une carte nominative et person- 
nelle, 

Les titres sont reçus dans les bu- 
reaux rue Richelieu, 99, tous les jours 
non fériés, de dix heures à trois heures, 





SOCIÉTÉ DE L'ÉCLAIRAGE AU GAZ, DES HAUTS- 
FOURNEAUX ET FONDERIES DE MARSEILLE, 


Les actionnaires de la Société de 
l'éclairage au gaz et des hauts- four- 
neaux et fonderies de Marseille sont in- 
formés que l'assemblée générale an- 
nuelle se réunira à Paris, au siége de la 
Société, 99, rue Richelieu (hôtel de la 
Caisse générale des chemins de fer), 
le 28 avril courant, à huit heures du 
soir. 


Pour avoir droit d'assister à l'assem- 
blée, les porteurs de dix actions doi- 
vent déposer leurs titres au siége de la 
Société, 99, rue Richelieu, cinq jours 
au moins avant celui de la réunion. 

Il est remis à chaque déposant une 
carte nominative et personnelle. 


Nul ne peut représenter un action- 
naire, s'il n'est lui-même membre 
de l'assemblée générale. Les pouvoirs 
doivent être déposés au siége de la So- 
ciété cinq jours avant l'époque de la 
réunion, 

Ces dépôts sont reçus dans les 
bureaux, rue Richelieu, 99, tous les 
jours non fériés, de 10 à 3 heures. 





SOCIÉTÉ DES JOURNAUX RÉUNIS. 


Le Constitutionnel et le Pays, Journa 
de l'Empire. . 

Les actionnaires de la Société des 
journaux réunis sont informés que l'as- 
semblée générale annuelle se réunira à 
Paris, rue Richelieu, 99 (hôtel de la 
Caisse générale des chemins de fer), 
le 27 avril courant, à 8 heures du 
soir. 

Tout propriétaire ou porteur de dix 
actions est membre de l'assemblée gé- 
nérale. Nul ne peut étre porteur de 
pouvoirs d’actionnaire s'il n'est action- 
naire lui-même. 

Les actionnaires ou leurs fondés de 
pouvoirs doivent, pour avoir droit d’as- 
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COURS DES DIVERSES VALEURS 


En présence de tels symptômes et dune | YARIATIORS DU COURS 
N CUURS. 


sister à l'assemblée, déposer leurs titres | n set 
et leurs procurations huit jours au [Pareille abondance de capitaux disponibles, 
moins avant celui de la réunion, J1/". n° faudrait sans doute au marché finan- | 


cier qu'un peu de liberté pour lui donner une 

est remis à chaque déposant une carle | impulsion léchive el pour 1e meltre à même 

nominative ct personnelle. de prêter aux affaires nouvelles le concours 

Ces dépôts seront reçus dans les Fr qu'il leur a donné dans d'autres 
bureaux, rue Richelieu, 99, tous les 

jours non fériés, de 10 à 3 heures. 
















Quoi qu'il en soit, les résultats de la se- 
maine sont très-salisfaisants, Le cours de 
70 fr., désormais acquis, a été dépassé de 
25 à 30 c. Les chemins de fer ont suivi ce 
mouvement, ce qui s'explique tout naturelle- 
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tuation de la place. Les dépêches télégraphi- 
ques qui annonçaient une ivsurrection à Naples 
et en Sicile n'ont pas fait varier la rente de 
40 c. L'élévation du taux de l'escompte que 
la Banque d'Angleterre vient de porter à 
5 0/0 n'a pas eu de contre-coup à la Boursc 
de Paris, et la spéculation s'est montrée fort 
indifférente à celle mesure qui s'explique à 
la fois par le besoin du commerce anglais et 
par les désastres fiuanciers de l'Inde, révélés 
par M. Wilson. 

L'argent est plus abondant que jamais. Les 
coupons de l'Ouest et de l'Orléans ont jeté 
sur la place plus de 20 millions disponibles. 
Les coupons du Nord, du Lyon et de l'Est 
vont bientôt amener un nouveau renfort de 
plus de 75 millions. 

Ce n'est donc pas l'argent qui manque ; ce 
n'est pas non plus la confiance. Dans le 
monde financier aussi bien que dans le monde 
politique, la solution par la voie diplomati- 
que des difficultés qui peuvent encore exis- 
ter est cousidérée comme assurée. L'abaisse- 
ment des droits sur les matières premières 
a déjà commencé à déterminer une reprise 
du mouvement commercial, el il y a lieu de 
penser que l'activité industrielle du pays 
va renaltre plus forte que jamais, 


DIMINUTION KILOMÉTRIQUE 
Union Suisse. consensus. 9 07 0/0 
ARDENNES .. , vs. 11.92 0 
DESSÊGES À ALAIS ,.,rssssvssunsss 29,27 00 
Réseau pu Svo bé L'AUtTriQur.,..,, do 26 0/0 


J.-G. Dosnor. 
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BILAN DE LA BANQUE DE FRANCE. 


Le bilan de la Banque de France, au 12 
avril, présente les résultats suivants, en 
nombres ronds : 

Diminution du portefeuille, 10 millions; 
de l’encaisse métallique, 9 millions ; des 
avances sur rentes, 1 million; des avances 
sur actions et obligations de chemins de fer, 


RÉSULTATS COMPARÉS DU BILAN DE LA BANQUE DE FRANCE. 


Esptces. | Porte 
sé feuille, 
Millions, | Millions. 
534 
540 
544 


publics. 


Au 12 Janvier 1860 534 
517 
439 


429 


| Au 9 Février... 
Au 8 Mars.....,, 
Au 42 Avril... 


Augmentation... 
Diminution..... 





Millions. | Millions. | Miitions. |Mitiions. |Mitiions. |Mittions. 
— ee | 


de fer. 
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{ million; du compte courant du Trésor, 54 
millions ; des comptes courants particuliers, 
G millions. La circulation des billets a aug- 
menté de 32 millions. 

Nous remarquons dans ce bilan que les 
avances sur lingots et monnaies, qui ne s'é- 
levaient qu'à 1,120,800 fr. le 8 mars, ont 
été portées pendant le courant du mois à 
2,237,600 fr., soit une augmentation de 
1,117,000 fr. environ. D'un autre côté, les 
récépissés payables à vue se sont accrus d'en- 
vrron 1,700,000 fr., et les billets à ordre 
également payables à vue, d'environ 
1.200,000 fr : les arrérages de valeurs trans- 
férées ou déposées se sont augmeatés de 
4,500,000 fr.; les escomptes et intérêts di- 
vers d'un peu plus de 2 millions. et les comp- 
tes divers de 1,700,000 fr.; c'est une aug- 
mentation totale de 8,100,000 fr. sur le 
passif de la Banque. 

Le mouvement d'un mois à l'autre peut 
donc se résumer ainsi : 

Remboursement au Trésor. . 

Aux particuliers... ....,..., 

Augmentalion des avances 
sur lingüis. ....,. sscosvose 1,100,000 


Ensemble de la sortie... 61,100,000 
Il y & été pourvu ainsi qu'il suit : 


54,000,000 
6,000,000 


Remboursement par le porte- 

feuille, .......,... sites 10,000,000 
Remboursement parles avan- 

CES Sur LILMES, ee sus susssure 2,000,00û 
Dimioution du numéraire,.,  9,000,000 
Augmentation de la circula- 

tion des bilets. . as . .. 32,000,000 
Augmentation du passif de la 

BANQUE. . ,.ssssosormosrose 8,100,000 

Somme égale.... 61,100,000 


Le remboursement fait au Trésor corres- 
pond au paiement du coupon du 4 1/2 0/0, 
qui s'est effectué à partir du 22 mars. 

Quant à la diminution, assez faible d’ail- 
leurs, qui s'est manifestée sur le portefeuille, 
elle est le résultat prévu de la stagnation 
momentanée qui se produit dans les affaires 
commerciales en attendant l'application des 
nouvelles mesures douanières. 

F, Gnrwaun, 





CHEMINS DE FER DE PARIS A LYON ET À 
LA MÉDITERRANÉE. 


La commission mixte de la Compagnie des 
chemins de fer de Paris à Lyon et à la Mé- 
diterranée a fixé, dans sa dernière séance , 
à 63 fr, 50 c. le dividende de l'exercice 1859, 
qui sera proposé, en même Lemps que les 
comptes de l'année, à la sanction de l'as- 
semblée générale du 26 avril prochain. 

Sur cette somme de 63 fr, 50 c., MM. les 
actionnaires ont reçu, au 1e novembre der- 
nier, sur la présentation du quatrième cou- 

n de leurs actions, un à-compte de 20 fr.; 
e solde du dividende (soit 43 fr. 50 c. d'a- 
près les propositions du Conseil d'adwinis- 
tration } leur sera payé à partir du 1 mai 
prochain, sur la présentation du cinquième 


coupon, et sous la déduction de l'impôt pour 
les titres au porteur (0 fr. 55e, par coupon.) 

MM. les actionnaires pourront, à partir du 
vendredi 20 courant, déposer leurs coupons 
dans les bureaux de la Compagnie, de dix 
heures à deux heures, à Peris, rue de la 
Chaussée-d'Antin, 7; à Lyon, rue Impériale, 
33; et à Marseille, à la Gare. 

F. Gniwaun. 





CHEMIN DE FER DU NORD. 


Le Conseil d'administration, dans sa séance 
du 11 de ce mois, a fixé à 65 fr. 50 €, par 
action le chiffre du dividende de l'exercice 
1859, qui sera proposé à la sanction de l'as- 
semblée générale le 27 avril courant. 

F. Gniwaub, 





CHEMIN DE FER DU NORD. 


MM. les actionnaires sont prévenus que le 
tirage au sort du tiers des actions nouvelles, 
qu doit avoir lieu conformément à l'art. 43 

es statuts, sera opéré le lundi 7 mai pro- 
Chain, à midi, dans la salle Herz, rue de Ja 
Victoire, 48, 





CHEMINS DE FER D'ORLÉANS. 


On a de nouveau répandu le bruit, cette 
semaine, d'une création d'actions par la Com- 
pagnie d'Orléans. 

D'après les renseignements que nous avons 
recueillis, ce bruit, renouvelé avec tant de 
persislance, n'a aucune espèce de fonde- 
ment, 

F, Grimaun. 





CHEMINS DE FER D'ORLÉANS, 


Erratum. — Dans notre dernier numéro , 
nous avons reproduit le rapport du Conseil 
d'administration de la Compagnie d'Orléans à 
l'assemblée générale des actionnaires, d'a- 
près une épreuve d'imprimerie qui n'était pas 
encore enlièrement correcte. 

Nous rétablissons aujourd’hui, tel qu'il doit 
être lu, le dixième paragraphe du chapi- 
tre 11, 3e colonne, page 255. 

F. Garacb, 


« L'ancien réseau, quand il sera terminé, aura uné 
» tondue de 1,775 kilombtres, et Je chiffre de 
# 27,400 fr, indiqué plus buut comme produit net 
» kilométrique, correspond à un total d'environ 
» 48 millions €t demi, C'est là co qui constitue la 
» part en quelque sorte normale des actionnuires, 

» Au-dessus dé cette espèces do nivean régulateur, 
» les produits de l'ancien niseau doivent se déverser 
» sur le réseau nouveau, afin d'acccoitre d'autant be 
» rucdement de celui-ci, Si cotto addition suflisait 
» pour que le nouvean résrau pôt faire face, non-sou- 
» lement à ses frais d'exploitation, mais encore à ses 
» charges spéciales d'empront, la garantio de l'Etat 
» n'aurait pas à intervenir, et la part des actionnaires, 
» dans le produit réservé de 27,400 fr, par kilomètre, 
» indiqué plus haut, ne serait mc diminuée. Si, au 
» contraire, il y « insuffisance, le Frésor y pourvorra 
» jusqu'à concurrence de 4 65 0/8 du capital employé, 
» ot la Compagnie devra couvrir le surplus de cette 
» iosaflisance par an prélèvement sur le Rage ré- 
» servé dont il ost question cdlessus. Mais ce prélb- 
» vement ne pout jamais dépasser le montant de l'é- 
» cart catre Jo taux de la garantie de l'Etat et le taux 
+ moyen des emprunts de le Compagnie, » 


BUDGET DES TRAYAUX PUBLICS 
POUR 1861. 


Nous avons analysé, dans notre dernier 
numéro, le budget général des dépenses et 
des recelles pour 1861, qui vient d’être 
distribué au Corps législatif, et nous en 
avons signalé les points principaux; il nous 
reste à faire le même travail pour le budget 
spécial du ministère de l'agriculture, du com- 
merce et des travaux publics, dont les ré- 
sultats touchent de plus près encore les inté- 
rèts que nous représentons. 


Le budget du ministère des travaux pu- 
blics est divisé en deux sections. 
La première comprend les dé du 
service ordinaire, s'élevant à fr.  72,314,850 
La deuxième section com- 
prend les dépenses des travaux 
extraordinaires ; £<on impor- 
lance est de ,.....,....1 ... 30,900,000 


Ensemble... 103,214,850 
Les deux sections figuraient 
ensemble au budget de l'exer- 
cice 1860, pour ............ 101,460,100 


C'est donc pour l'exercice 
1861, 1,754,750 fr. de plus 


que pour l'exercice précédent.  1,754,750 


a 

Mais comme il y a à défalquer de cette 
somme 58,900 fr. qui ne figurent au budget 
que comme dépenses d'ordre, l'augmentation 
réelle à la charge du trésor n'est que 
dO..ssonsnsusemeovatns fr. 1,695,850 


Deux chapitres intéressent particulière- 
ment l'industrie des chemins de fer. 

L'un, le chapitre xxH, est relatif au cou- 
trôle et à la surveillance des chemins de fer ; 

L'autre, le chapitre xu1, est consacré aux 
dépenses d'établissement des grandes lignes 
de chemins de fer, garantie d'intérêts, prêts 
à ms aux Compagnies de chemins 

e fer. 

Le crédit alloué pour le contrôle et la sur- 

veillance des chemins de fer en 1860 (chapi- 


tre xxn), élait de......... fr. 41,400,060 
Le crédit demandé pour 1861, 

Est de... .sssssssssssssuse. 1,130,000 
C'est en plus........... … 30,000 


Celle augmentation s'explique par l'ac- 
croissement notable du personnel employé 
au service de contrôle et de surveillance de 
l'exploitation, en raison de l'ouverture de li- 
gnes ou de sections nouvelles en 1860 et en 
1861. Eu effet, la mise en exploitation des 
chemins d'Ostricourt à Lillers, d'Epinal à 
Faverney, de Nouzon à la frontière -de Belgi- 

ue, de l'embranchement de Coulommiers, 

e Rennes à Redon, de Rennes à Montauban, 
de l'embranchement de Saint-Lô, de Saint- 
Christophe à Rodez, de Moret à Moutargis 
et de Bourgoin à Beaumont, formant eusem- 
ble une longueur de plus de 450 kilomètres, 
ont naturellement rendu nécessaire un déve- 
loppement des diverses parties du service de 
la surveillance. On doit d'ailleurs faire re- 
marquer qu'il ne s'agit ici que d'une dé- 
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pense d'ordre, les frais du service de sur- 
veillance des chemins de fer étant à la charge 
des Compagnies et devant être remboursés 


par elles à l'Etat. 

Le crédit alloué pour l'établissement des 
grandes lignes de chemins de fer, garantie 
d'intérêts, prêts et subventions aux Compa- 


guies (chapitre xut), s'élevait, 


en 1860,à................  6,000,000 
Le crédit demandé, pour 

1861, est de ......... s…...  6,800,000 
C'est donc en plus........ 800,000 


Cette augmentation a objet de faire 
face au CEE des intérêts et de l'amor- 
lissement des nouvelles obligations trente- 
naires à remettre aux Compagnies de che- 
mins de fer en 1861, pour travaux exécutés 
: Lg ou pour subvention à la charge de 

Les dépenses résultant de ce paiement 
sont évaluées à 900,000 fr.; mais elles sont 
compensées, jusqu’à concurrence de 100,000 


fr., par une réduction sur les prévisions re-| 4%} 


latives aux travaux de chemins de fer exé- 
cutés par l'Etat. 

La part contributive de l'Etat dans l’éta- 
blissement des grandes lignes de chemins de 
fer se trouve consignée au budget des dé- 
penses de l'exercice 1860, dans les trois 
ütres suivants : 

TRAVAUX EXÉCUTÉS PAR L'ÉTAT, 

Réseau de l'Est. — Sec- 
tion de Paris à Hommarting. 

Allocations 
ire es..  101,700,000 
approxima- 
tives au 31 
décembre 
1860 ..... 
Crédit 
restant à 
ouvrir au 
4e janvier 
1861..... 100,000 

Demandé, pour l'exercice 
1861, pour paiement de re- 
tenues de garantie. ....... 


Réseau d'Orléans.— Sec- 
tion de Châteauroux à Li- 


101,600,000 


ei 


50,000 


moges . ... 36,100,000 
Dépenses 
approxima- 
tives au 31 
décembre 
1860..... 35,200,000 
Crédit 
restant à 
ouvrir... 900,000 
Demandé, pour 1861, pour 
paiement des retenues de 
garantie, ...... cosmos 50,000 
Etudes. ........,,..... 40,000 
Total demandé pour les 
travaux exécutés par l'Elat. 140,000 
a —© 
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C'est pour cette section une différence en 


moins de 100,000 fr. sur le budget de 1860, !4861...,,... 


dans lequel ces travaux étaient compris pour 
240,000 fr. 


CHEMINS EXÉCUTÉS A FORFAIT PAR LES 
COMPAGNIES, 


Réseau de Paris à Lyon 
et à la Méditerranée. — Sec- 
tion de Marseille à Toulon : 


allocations 
générales . . 30,000,000 


Dépenses 

approxima- 

lives au 31 
déc. 1860... 30,000,000 
N. B. — Sur la somme totale 
de 30,000,000 de francs, il a été 
payé en 1855, 6,406,006 fr. Le 
sur montant à 23,533,394 fr, 
é payable à partir du 1*° jan- 
vier 1857, en douze termes égaux 
de 1,961,111 fr. chacun, plus les 
intérêts à 5 0/0 à partir du Jour 
a remise do chaque titre, Le 
les terme a été payé, Jos 


lus Les inté- 

réts, out été convertis en obliga- 
tions trentenaires. 

Réseau d'Orléans. 

Section de Saint-Germain- 


ons autres lermes, 





les-Fossés 
à Roanne. 19,000,000 
Dépenses 
approxima— 
tives. ..... 12,750,000 
Dépenses 
restant à 
faire au 1 
janv. 1861. 6,250,000 
Somme due sur l'exercice 
1861, à convertir en an- 
nuilés. ........... APE 1,250,000 
Intérêt... à 246,528 
N. B. — Travaux exécutés à 
forfait par la Compagnie d'Ortéans 
ennant 19,000,000 fr, sauf 


dus sont payables en doure termes 
égaux et annuels, dpartir du 1" 
janvier 4857. L'annuité est de 
1,250,000 fr. avec des intérêts, 
Les doux premiers tarmes ont été 
soldés en totalité; six autres 
termes montant ensemble à 
6,250,000 fr. plus les intérêts 
038,880 fr, soit on totalité 

88,889 fr., ont été convertis en 


a un à cette é e 

er sera 

converti en © Décret 

du 20 janvier 1855.) 
Réseau de l'Ouest. 


Section de Caen à Cher- 
bourg 18,000,000 


6,540,131 


_— 


Dépenses ap- 
proximalives.. 
Dépenses 
restant à faire 
au 4* janvier 
À reporter... 1,496,528 


Report. .…. 
11,459,869 
Somme due sur l'exercice 
1861 à couverür en annuités. 
Intérëts........... Sri 


N. NH, Travaux exécutés à for. 
fait par la Compagnie de l'Ouest; 
le montant du forfait est de 
18,000,000 fr., sauf déduction de 
la somme ar l'Etat, 1n- 
quelle est de 810,195 fr, Le sur- 
plus, montant à 17,180,805 fr. 
est payable en termes au- 
nucls ot h partir du 1* 
janvier 1857. L'annuité est do 
1,432,814 fr., plus les intérêts at- 
tachés à chaque titre, Les deux 
abrrana termes ont été payés 
ntégralement ; le uroisième et le 
quatrième termes, montant en- 
semble à 2,864,028 fr., plus les 
intérèts, montant à 246,278 fr., 
soit en totalité 3,110,006 fr., ont 
été ou seront convertis, en 1860, 
on obligations trentenaires. Le 
cinquitme terme est exigible le 
1® janvier 1801. 
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COMPAGNIES AVEC SUBVEN- 
TION. 
Héseau d'Orléans, — 
4° Section de Bretagne. 
Allocations 
générales...  25,000,000 
ses 
approximali - 
ves au 31 dé- 
cembre 1860. 8,333,333 
Dépenses 
restant à faire 
auÂ janvier 
1861....... 16,666,667 
Somme due sur l'exercice 
1861 à convertir en annuités. 
de Section du Grand-Cen- 
éral..... 72,000,000 
approxima- 
es ss cts 82,000,000 
Dépenses 
restant à 
faire au 4er 
janvier 4861. 40,000,000 


Somme due sur l'exercice 
1861 à convertir en an- 
nuilés ,..... nensénnss … 

N. B. Subvenion paysble 
sans in ea dix-huit termes 
semestriols 8,000,000 francs 
chacon à partir du 1% janvier 
1857. Ces termes sont convertis à 
leur échéance en tren- 
tenaires. 


Réseau de Paris à Lyon 
et à la Méditerranée. — Sec- 
tion du Grand-Central, Al- 


locations gé- 
nérales.... *  6,000,000 

Dépenses 
À reporter... 


1,496,528 


1,432,314 
173,470 


2,083,333 


8,000,000 


13,185,645 


+ 


ee — + 


2,666,667 


13,185,645 
approxima- 
tives 


Dépenses 
restant à 
faire au 17 
janvier 1861. 3,335,333 
Somme due sur l'exercice 
4861 à convertir en an- 
nuilés,,..... drvuse 26e A 


Total pour les travaux 
exécutés par la Compagnie. 


La somme de 13,852,312 
francs convertie en annuités 
trentenaires, exige, pour in- 
térêts et amortissement, à 
raison de 6 fr. 505 0/0, un 
intérêt annuel de......... 

Si l'on ajoute à ce der- 
nier chiffre celui des an- 
nuités dues par suile des 
conversions faites et à faire 
antérieurement à 1861, ci. . 


On obtient un total de. 
Qui, joint au chiffre de- 
mandé pour les travaux 
exécutés par l'Etat........ 


Donne un total général 
de dépense, égal à la som- 
me indiquée ci-dessus, pour 
l'exercice 1861, de........ 


“….. 


666,667 


13,852,312 


900,000 


5,760,000 
6,660,000 


140,000 


——_——_——— 


6,800,000 
1.-G. Bonvor, 





RÉFORME COMMERCIALE. 


L'orticle 13 du traité de commerce con- 
clu entre la France et l'Angleterre stipule 
2e convention supplémentaire établira les 

roits ad valorem applicables aux objets 
d'origine et de manufacture britanniques éou- 
mérés dans l'article 1 de ce traité, et les 
convertira en droits spécifiques avant le 
4er ces prochain. 

Il n'est pas besoin de faire ressortir l'im- 
portance de cette convention, dont le but est 
de fixer le de protection nécessaire 
aux objets de fabrication française, dans les 
limites du traité du 23 janvier 1860. 

Le gouvernement impérial, au lieu de con- 
clure, comme il l'aurait pu, la convention 
supplémentaire d'après les mêmes bases el 
dans la même forme que le traité de com- 
merce, a voulu donner satisfaction aux inté- 
rêts si nombreux qu'embrasse ce traité, en 
faisant précéder la rédactiun de la conven- 
tion supplémentaire d'une enquête loyale et 
consciencieuse. 

Conformément aux propositions du rap- 
port adressé à l'Empereur par Son Exc. M. le 
ministre. de l'agriculture, du commerce et 
des travaux publics, le conseil supérieur du 
commerce à été chargé par le gouvernement 
du soin d'accomplir cette enquête. 

Ce conseil, par suite des vacances qui s'y 
étaient produites et des nominations qui vien- 
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nent d'être faites par l'Empereur, se lrouve 
composé de : 
Son Exc. M. le ministre de l’agriculture, 


du commerce et des travaux publics, prési- | Di 


dent ; 

Son Exc. M. le président du conseil d Etat, 
vice-président ; 

Son Exc. M. le comte de Morny, président 
du Corps législatif ; 

MM. Dumas et Michel Chevalier, séna- 


teurs ; 

MM. Schneider et Reveil, vice-présidents 
du Corps législatif ; 

MM. de Parieu et de Vuillefroy, présidents 
de sections au conseil d'Etat ; 

M. Seydoux, manufacturier, membre du 
Corps Kgislatif; 

M. d'Eichtal, ancien membre de la com- 
mission municipale de la Seine ; 

Cette enquèle devant être poussée avec 
activité, il est créé auprès du conseil su- 
périeur un commissariat général confié à 
M. Herbet, ministre plénipotentiaire, ancien 


consul général de France à Londres, qui sera 


chargé de préparer, sous la direction du mi- 
nistre, le programme des travaux du conseil 


et de recueillir, tant en France qu'en Angle- 


terre, les renseignements indispensables. 
Enfin des délégués spéciaux pourront être 
= à discuter devant le conseil les in- 

rêts de telle branche particulière d'in- 
dustrie. 

Ainsi organisée, l'enquête donnera la plus 
complète satisfaction aux industries pour 
lesquelles l'établissement des droits ad valo- 
rem et leur conversion en droits spécifiques 
sont de la plus grande importance, 

Le gouvernement donne ainsi une nouvelle 
preuve de sa sollicitude pour les intérêts 
considérables qui se trouvent impliqués dans 
la grande réforme économique dont il a pris 
si résolüment l'initiative. 

1.-G. Bonver, 





SITUATION DE LA BA E DE FRANCE 
ET DE SES SU RSALES 
Au jeudi 42 avril 1860. 
ACTIF. 
Argent monnayé et lingots........ 178,004,736 01 
Numéraire pe succursales... 327,195,257 os 
Effets échus hier à recevoir ce jour 303,145 » 
Portefeuille de Paris dont 81,126,068 
fr. Th c. provenant des succursales 232,917,080 44 
Portefeuille des succursales, effets 
sur place, .... Sitenesenes case 246,214,765 » 
Avances sur lingots ét monnaies...  1,433,000 » 
Avances sur lingots et monnaies dans 
les succursal 


CARPE EREE EEE EEE 805,600 » 

Avances sur effets publics français,  26,864,200 « 
Avances sur effets publics français 

durs les s CS... “...  13,380,709 » 
Avances sur actions ot obligations 

chemins de fer......... sus. e 51,464,200 « 
Avances sur actions ét obligations 
ee ee sd “di 11,077,050 » 

vances sur u 

foncier, ..….sssssoossoussse 0e 737,900 » 
Avances sur obligations dans les 

succursales. ..,.. nnsnsesssss . 394,000 » 
Avances à l'Etat sur le traité du 

30 Juin 1848.....ussruesrsones 40,000,000 » 
Rentes de la réserve ,.,...,,+4.4 +  12,080,750 14 
Se sunssers  53,708,840 38 
KRentes immobl {loi du 9 juin 

1857). ,vo0evss cussasueésen +.  100,000,000 » 








Comptes courants de 
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Hôtel ot mobilier de la Banque...  4,000,000 » 
des succursales. ....... 6,575,001 » 
d'administration de la B 
que et des succursales.....,.,.., 1,255,366 20 
|) LT PREEPIETIL sus. sssssss + __3045,421 33 
1,363,160,372 59 
Ed 
apital de 1 pra 91,250,000 
C a Banque. ,.........4 … J » 
Capital rc mg suosssses tés es 91:250,000 » 
Bénéfices en addition au capital (art, 
8, loi du 9 juin 4837) .......... 4,510,527 05 
Réserve de la ue et succur- 
sales on en c….. euonsaues 12,980,750 14 
Réserve nouvele,.....,s.ssssses 0,125,009 » 
Réserve immobilière de la Banque.  4,000,000 » 
Bilicts porteur en cire 
et succu ossosone 701,681,875 + 
gilleu ordre payables à Paris et 
dans les nn 7,202,037 05 
Riécépissés payables à vue à Paris et 
dans Les Duseursales costasstusos 10,215,993 » 


CLELELLES 


Comptes courants dans les succur- 


COUT RRREPERE PPPETLIIILETELII LC + es : 
Dividendes à PAÿET...sssrsssess , 831,709 7 
Arrérages de valeurs transférées ou ' 

déposibes, ....ssssenenssnerenus 3,031,636 38 
Escompte et intérèts divers à Paris 

et dans les succursales..,.,...,., 6,957,043 64 
Réoscompte du dernier semestre à 

Paris ét dans les succursales... 1,465,758 17 
Excédant de rentrées sur les effetsen 

SOUPANCE 4 mmmnenmnssssenssus 19,069 22 


4 480,808 69 
1.363,100,372 50 


[ITS SPPRTETEEEE CET EELELELL EEE 


Certifié conforme aux écritures. 
Le gouverneur de la Hanque de France, 


Comte Cu. ne Genminr. 





RECETTES KILONÉTRIQUES DEPUIS LE 1° JANVIER 
JUSQU'AU 7 AVRIL 1860 (4) 









Paris-Méditerrante ......116.622 4 
NOTA, sssmssssnsnsssee 15.848 mn 
À Orléans... .ssssmses.e+|10.507 30 
D Ouest. ....sssssersusee.| 0.887 26 
Bessdges, sus. sos... | 0.156 30 
Estomossssessssononers.] 8.047 85 
Mid. sussmssorsureses..] 6.738 08 
GENÈSE. ssssneressesesss 


5.676 08 
5.187 0B 
4.692 30 


{1) Nous avons classé Les chemins d'après l'impor- 
tance de leurs recettes, en séparant seulement les 
Sao leunn À 7—oÿ 
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COMPAGNIE ROYALE 
ps 


CHEMINS DE FER PORTUGAIS. 





Capital social : Fr. 35,000,000 
divisé en 70,000 aclions de 500 fr, chacune, 





Souscription publique ouverte : 

Par la SOCIËTÉ GÉNÉRALE DE CRÉDIT N- 
DUSTRIEL ET COMMERCIAL (président : M, le 
marquis d'Aumrrrer), en vertu d'une aulo- 
risalion de Son Exc. le ministre des finances, 
conformément à l'article 5 des statuts, 


Elpar la maison Cn. Devaux et Ce, de Lon- 
8. 


CONSEIL D'ADMINISTRATION. 
(Sauf la sanction de la première assemblée générale.) 


Le maréchal duc de Saipanna, ancien pré- 
sident du conseil des ministres en Portugal; 

Le-vicomie de Parva, ministre de Portu- 
gal à la cour de France ; 

Fortunalo Guamico, banquier à Lisbonne; 

Ronan, banquier à Lisbonne ; 

José de SasamanGa, vice-président du con- 
seil d'admioistration du chemin de Madrid 
à Saragosse ; 

A. LLORENTE, administrateur du chemin de 
Madrid à Saragosse ; 

1. de ZanaGoza, administrateur du chemin 
de Madrid à Saragosse: 

De la Gannana, administrateur du chemin 
de Madrid à Saragosse ; 

José LaAFuENTE, ancien député ; 

Ch. Devaux, banquier à Londres ; 

E, Brouxr, banquier à Paris, administrateur 
du chemin de Madrid à Saragosse : 

Licnriun, vice-président de la Société géné- 
rale de Crédit industriel et commercial ; 

Joseph DE La MouILLERIE, administrateur 
de la Société générale de Crédit industriel 
et commercial ; 

Cuareuus , ingénieur en chef des mines, ad- 
ministrateur du chemin de Madrid à Sara- 


gosse ; 

Le vicomte Paul Daru ; 

Gustave DeLananre, administrateur du che- 
min de Madrid à Saragosse. 


ANBITRE ETATUTAIRE. 


Aux termes des statuts et avec l'appro- 
bation du gouvernement portugais, M. Pau- 
lin TaLasor est nommé arbitre chargé du rè- 
glement de toutes les questions ayant rapport 
au contrat pour l'exécution du réseau. 1l 
est chargé, en outre, de présider à la récep- 
tion définitive des travaux. 


I. 
Objet de la Sociélé, tracé, 


Le réseau portugais se compose : 
1e De la ligne de Lisbonne à la frontière 
d'Espagne, près Badajoz ; 
2% De la ligne de Lisbonne à Oporte. 
* La longueur totale de ces chemins est 
d'eaviron 480 kilomètres, divisés comme suit : 
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Partie commune aux deux 


lignes ........,.,: POTTE 110 kilomètres. 
Ligne de la frontière 

d'Espagne. ......... cuves 153 — 
Ligne d'Oporto,......., 217 — 


Ensemble..., 480 kilomètres. 
IL, 
Concession. 
La concession du chemin de fer a été faite 
à M. José de Salamanca, par acte du 44 sep 


tembre 1859, ratifié par les Cortès. Cette 
concession implique : 





6 0/0 d'intérêt, 

2 0/0 payéspar M. José de Salamanca 
pour redevance provenant 
de l'exploitation des tron- 
cons partiels, ainsi qu'il est 
dit ci dessus. 


Soit 8 0/0 jouissance du 1" janvier 1860. 
APRÈS L'ACHÈVEMENT DES TRAVAUX. 


Il sufirait d'une recette brute par kilomè- 
tre de 24,000 fr. pour assurer aux actionnai- 
res un produit de 50 fr, par action de 500 fr. 
Ce produit sera notablement dépassé, car les 
recelles du réseau portugais arriveront, sans 
aucun doute, dans quatre ans, aux chiffres 


4° Une jouissance de quatre-vingt-dix-neuf| déjà réalisés sur le chemin de fer de Madrid 


ans; 

2e Des tarifs calqués sur ceux des che- 
mins français ; 

3° Une subvention qui s'élève en moyenne 
à 125,653 fr. par kilomètre. 

M. José de Salamanca apporte ladite con- 
cession à la Compagnie royale des chemins 
portugais, sans aucune réserve, aux clauses 
et conditions suivantes : 

je Aux termes de l'art, 6 des statuts, le 
prix du chemin, en sus de la subvention ac- 
cordée par le gouvernement portugais, est 
fixé à forfait à 132,350 fr. par kilomètre, y 
compris le matériel fixe et roulant, les sta- 
tions, les ateliers et leur outillage, les ter- 
rains, télégraphes électriques et autres acces- 
soires. Le lout prêt à être livré à l'exploi- 
lation. 

Les intérêts à servir pendant les travaux 
et frais de constilution et d'administration 
de la Société restent à la charge de la Com- 
pagnie. 

20 M. José de Salamanca s'engage à ex- 
ploiler, à ses risques et périls, les tronçons 
livrés à l'exploitation pendant la période des 
travaux, à charge par lui de payer à forfait 
2 0/0 par an sur les versements effectués sur 
les actions. 

3° M. José de Salamanca s'oblige à livrer 
le Dr pe u'à la frontière d'Espagne dans 
le délai de deux ans et demi, et jusqu'à 
Oporto, dans le délai de trois ans. 


af. 
Forme de la Société, 


La Société est anonyme. Ses statuts ont 
été approuvés par décret royal en dale du 
22 décembre 1859. Indépendamment des 
70,000 actions formant le capital social de 
35,000,000 fr., la Société est dès à présent 
autorisée à émeltre le nombre d'obligations 
nécessaire pour pourvoir au complément des 
dépenses. 


IV, 
Produits probables. 
PENDANT LES TRAVAUX, 


Jusqu'à l'exploitation complète du réseau, 
les actionnaires toucheront semestriellement, 
à Paris, à Londres et à Lisbonne, savoir : 


à Alicante. Or, ces recelles brutes dépassent 
aujourd'hui le chiffre de 30,000 fr. par kilo- 
mètre. 

Il y a même lieu de penser qu'à raison 
de l'importance du port de Lisbonne et de 
sa situation spéciale par rapport aux contrées 
transallantiques, le trausit devra arriver à un 
trafic beaucoup plus élevé que celui qui vient 
d'étre cité. 

Cette opinion se justifie encore de la ma- 
nière suivante : 

Le chemin de Lisbonne à la frontière d'Es- 
pagne fait partie de la grande ligne qui tra- 
verse loute la péninsule Tbérique en reliant 
Lisbonne avec Santarem, Badajoz et la ligne 
de Madrid à Alicante, et par là, Madrid, 
Saragosse, Pampclune, Barcelone et le réseau 
français. Tous ces chemins sont concédés, et 
devront étre entièrement terminés au mo: 
ment où la ligne portugaise sera livrée à l'ex- 
ploitation, 

La ligne d'Oporto relie les bassins du Tage 
avec les provinces situées sur le Douro et 
tout le nord du Portugal. 

Cette ligne traverse Coïmbre et dessert 
les provinces les plus riches du Portugal. La 
population de ces provinces est, d'après les 
statistiques officielles, à un sixième près aussi 
concentrée que celle des trois déparlements 
les plus peuplés du nord de la France : soit 
les départements du Nord, de l'Aisne et du 
Pas-de-Calais. 

Le gouvernement portugais a propusé aux 
Cortès, en même temps, que la construction 
des chemins de fer, et pour arriver à don- 
ner à leur trafic tout son développement, 
un réseau de 1,600 kilomètres roules 
nouvelles; on doit tenir grand compte des 
affluents venant par ces voies et par le ré- 
seau espagnol. 

Conditions de la souscription. 

Les actions sont de 500 fr. 

La souscription est ouverte du lundi 16 
avril au lundi 23 avril inclusivement, y com- 

ris le dimanche, de dix heures à deux 
eures. 

Le versement en souserivant est de 100 fr, 
par action, 

Un autre versement de 100 fr. par action 
aura lieu après la répartition. 

Lez autres versements se feront au fur el 
à mesure de l'avancement des travaux, 
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La répartilion se fera au marc le franc 
de la totalité des demandes; les coupures 
de dix actions et au-dessous ne seront ré- 
duites que dans le cas où le montant des 
souscriplions de dix actions ou au-dessous 
dépasserait le capital social. 

On souscrit : 

A Paris, à la Caisse de la SOGIÈTÉ GÉNÉRALE 
DE CRÉDIT INDUSTINIEL ET COMMERCIAL, rue 
Taitbout, 57. 

À Londres, chez MM. Cu. Devaux et Ce. 

A Lisbonne, chez M, Rozpan et chez 
M, Cnamrço. 


A Madrid, chez M. JOsé ne SALAMAXCA. 





Nota. — Les statuts imprimés sont à la 
disposition du publie, ainsi que l'acte de 
concession, les rapports et pièces à l'appui, 
rue Taithout, 57. 





CHEMIN DE FER 
DE 
SÉVILLE - XÉRÈS - CADIX 


… 


Sonseription à 20,000 netions de 500 f. 


CAPITAL ET REVENU GARANTIS, 


Le principe de garantie récemment inau- 
guré par les fondateurs de la ligne ferrée de 
Saragosse à Pampelune ouvre à l'association 
des capitaux une voie nouvelle où doivent 
entrer lous ceux qui, promoteurs d'une en- 
treprise sérieuse, ne l'offrent à la souscrip- 
tion publique qu'après en avoir scrupuleuse- 
ment étudié les ressources et l'avenir. 

Les fondateurs du chemin de Séville-Xérès- 
Cadix se trouvant dans ces conditions, ont 
résolu de faire une nouvelle application de 
ce principe, aujourd'hui consacré par le 
succès. Ils n’ont même pas craint de le 
compléter et de l'élargir encore, par suile 
de cette considération : que l’entreprise qu'ils 
proposent a traversé la période d'achèvement 
pour entrer dans celle du produit, 

La Société da chemin de fer de Séville- 
Xérès-Cadix a été fondée par la Compagnie 
générale de crédit en Espagne, La construc- 
tion de ceue ligne a été menée à bonne fin 
sans l’aide d'aucune souscription publique. 

Elle est, depuis le 1% mars dernier, en 
exploitation sur la plus grande partie de son 


parcours. 

Les travaux élant à peu près achevés, on 
sait déjà d'une (açon certaine ce qu'elle aura 
coûté; son exploitation étant ouverte, on 
peut dès à présent déterminer par des don- 
nées précises ce qu'elle rapportera. 

C'est donc entourés et fortiliés par tous 
ces éléments de conviction positive que les 
fondateurs du chemin de Sévills-Xérès-Cadix 
mettent aujourd'hui à la disposition du public 
20,000 actions de cette ligne, en garantis- 
sant à la fois, pendant cinq ans el six mois, 
le capital qu'elles représentent et un miéni- 
mu de revenu de 7.45 0/0 en moyenne. 


Ces actions sont la te été de la Compa- 
gnie générale de Crédit en Espagne ; elles 
sont émises pour son compte par la maison 
Les FILS DE GUILHOU 1EUNE, ses banquiers, à 
Paris, 

Société du chemin de Séville-Xérès-Cadix 


Base légale. — Les statuts de la Société 
ont été approuvés, et sa conslitution en 
Société anonyme autorisée par décret de la 
reine d'Espagne, ea date du 4 mars 1857. 
Capital social, — Actions, 23.750,000 f, 

Obligations, 11,875,000 


Le chemin. 
Indications sommaires. 


Longueur. — 138 kilomètres, dont 104 
sont, dès à présent, exploités; les 24 kilo- 
mètres restant seront ouverts au mois de 
juillet prochain. 

Principaux centres desservis. — Séville, 
120,000 mes; Xérès, 65,000 ; San-Fernando, 
25,000 ; Cadix, 70,000. 

Parcours el voisinage immédint.-- 600,000 
âmes. , 


Bassin de rayonnement,— 2,200,000 âmes 


Tout le monde sait que, en France, les 
chemins de fer les plus productifs sont ceux 
qui constituent la grande ligne dont le point 
de départ est à Lille et le terme à Marseille : 
chemin du Nord, chemin de Paris à Lyon, 
chemin de Lyon à la Méditerranée. 

Sous l'influence des mêmes causes, la ligne 
analogue de l'Espagne part de Bayonne, abou- 
tit à Cadix. 

Cadix est le grand port de mer de l'Espa- 
gue. IL a la même importaace que Trieste 
pour l'Autriche et Marseille pour la France. 

Il résulte, en ellet, des documents officiels 
+ les droits d'importation s aux ports 

e Cadix et de Séville représentent le quart 
des recettes des douanes espagnoles. 

Le chemin de Séville à Cadix dessert cette 
belle province d'Andalousie, si renommée 
par la richesse de son sol et la variété de 
ses produits. 

I profite de tout le trafic accumulé dans le 
parcours des sections qui le précèdent. 

Enfin, il est appelé à recevoir une grande 
partie du trafic qui viendra de l'important 
émbranchement de Cordoue à Grenade et à 
Malaga, et la Lotalilé de celui que doit don- 
ner l'embranchement bien plus important 
encore de Séville à Mérida, à travers l'Es- 
tramadure, 

Le chemin de Séville-Xérès-Cadix peut 
donc compter sur un tralic local sans exemple 
en Espagne et assez rare dans les pays les 
plus riches de l'Europe. Ou peut s'en faire 
une idée par le produit du petit chemin de 
27 kilomètres qui fonctionne aujourd'hui de 
Xérès à Puerto-feal, se reliant d'une part à 
la section de Séville-Xérès, ct d'autre part, 
à la direction de Xérès, Puerlo-Real et Cadix. 

Ce chemin, prototype réduit de la grande 
ligne de Séville-Xérès-Gadix, tient, au point 
de vue des produits, la têle des lignes espa- 
gnoles. 


I résulte, en effet, de la dernière statisti- 
que (exercice 1858), qu'il a donné 40,940 fr., 
c'est-à-dire le double de la moyenne des che- 
mins de fer espagnols. 

Si l'on considère, en outre de ces ressour- 
ces detrañc local, les grands éléments de 
trafic général qu'assure au chemin de Séville 
à Cadix sa position de grand aboutissant de 
toute l'Espagne sur l'Océan, on ne s'étonnera 
pas que toutes les études faites jusqu'ici sur 
letralic de cette ligne s'accordent à en at- 
tendre un revenu de 13 à 14 0/0 dès les pre- 
mières années de l'exploitation, et de 20 à 
25 0/9 pour les années suivantes. 


Double garantie. 


La Compagnie générale de Crédit en Es- 
pagne, au capital de 35 millions de francs, 
agissant en qualité de Société anonyme € 
dans les termes de ses statuls ,......,,. . 
d'uue part ; 

Et MM. les fils de Guilhou jeune, banquiers 
à Paris, d'autre part; 

Garantissent aux souscripteurs des actions 
proposées: + 

1° Un minimum d'intérêt et dividende : 





Dernier sem. de 1860, de fr. 15, soit G 0/0 l'an 
Pour l'année 1861, 35, _ 
— 186?, 35, T — 
_ 1863, ho, 8 — 
_ 1864, 40, B — 
— 1865, h0, 8 — 
Les actionnaires auront 
donc touché au {janvier ‘ 
AB sn cscsaucse à fr. 205, moy. 7.45 0/0 


2 Le remboursement au pair de 500 fr, 
l'une, en janvier 1866, du montant des ac- 
tions garanties, dans le cas où la totalité des 
bénéfices réalisés par la Compagnie du che- 
min de fer n'aurait pas couvert les dividen- 
des ci-dessus énoncés. 

Le droit du porteur devra, sous peine de 
déchéance, s'exercer dans les trois premiers 
mois de 1866, terme de rigueur. 

Il résulte de cette disposilion qu'à celte 
époque le souscripteur, en outre de 205 fr. 
qu'il aura touchés au minimum ,se trouvera 
dans cette alternative : — ou de rentrer dans 
le capital qu'il aura fourni, — où de rester 
définilivement pourva d'un titre de premier 
ordre. 

Les revenus ci-dessus sont garantis comme 

minimum, sans préjudice des excédants, les- 

mes appartiendront en entier aux porteurs 
titres. 

Dans le cas où une fusion avec d'autres 
Compagnies de chemins de fer serait con- 
tractée par la Compagnie de Séville-Xérès- 
Cadix, les porteurs d'actions qui renonceraient 
à jouir des avantages de celle fusion, auraient 
également la faculté de réclamer des parties 
garantes le remboursement au pair de leurs 
actions ; ce droit devra s'exercer dans les 
trois mois, terme de rigueur, qui saivront la 
fusion devenue définitive. 

Résumé, 

1° Intérêt à 7 45 0/0 l'an, en moyenne, ga- 

ranti jusqu'au 1 janvier 1866 ; 
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2° Remboursement du capital garanti : 

3° Probabilité d'un revenu de 20 à 25 0/0 ; 

4° La situation du chemin de Séville-Xérès- 
Cadix est exceptionnelle ; il est appelé à 
devenir le Lyon-Méditerranée de l'Espagne ; 

5° En exploitation depuis le 4<° mars, il a 
traversé la période critique de la construc- 
lion ; son avenir repose sur des faits acquis 
et non sur des évaluations discutables. 


Conditions de la souscription. 


Les actions seront payables, savoir : 

200 fr. en souscrivant ; 

150 fr. le 15 mai ; 

450 fr, le 15 juin ; 

Sous déduction, au profit du porteur, de 
l'intérêt à 6 0/0 des versements effectués, 
depuis la date desdits versements jusqu’au 
1:° juillet prochain, époque où commence la 
jouissance des titres. 

La répartition aura lieu, au prorata des 
demandes, dans les dix jours qui suivront la 
clôture de la souscription. 

Toute demande non accompagnée du pre- 
mier versement de 200 francs sera considérée 
comme non avenue, 

7 souscriplion sera ouverte du 42 au 25 
avril. 

On souscrit : à Paris, chez MM. les fils de 
Guilhou jeune, banquiers, 50, rue de Pro- 
"à Madrid, an siége dela Compagnie géné 

À Madrid, au siége de la Compagnie : 
rale de Crédit en Espagne ; Fe 

Dans les villes où la Banque de France a 
des succursales, verser au crédit de MM. les 
fils de Guilhou jeune, 





COMPAGNIE 
bes 


CHEMINS DE FER DE LA LIGNE D'ITALIE 
PAR LE SIMPLON. 


Emprunt de fr. 45,000,000, 

Le conseil d'administration a décidé qu'en 
exécution de l’article 5 des statuts, le fonds 
social primitivement fixé à 25 millions, le- 
quel, aux termes dudit article, peut s'élever 
jusqu'à 60 millions par des appels successifs 
d'actions ou d'obligations, sans que pourtant 
le montant des emprunts puisse jamais être 
supérieur aux quatre dixièmes du capital 
social, est porté à 40 millions. 

Il est procédé à celle augmentation par 
l'émission de 62,500 eg eg au prix de 
240 fr. chacune donnant droit à un intérêt 
de 15 fr. par an, payables semestre, le 
1e* janvier et le 1° juillet de chaque année. 
pe Eeg a lieu, jouissance du 1* janvier 

Ces obligations qui font partie de l'em- 
prunt prévu par l'article précité et pouvant 
s'élever jusqu'à 24 millions effectifs, lequel 
emprunt est principalement destiné à satis- 
faire aux engagements contractés dans les 
conventions avec les Etats sardes et l'Etat de 
Genève par suite des concessions : 

4° Du chemin de fer de jonction entre le 
chemin de fer d'Arona sur le lac Majeur et 
le chemin de fer de la vallée du Rhône ; 
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2° Du chemin de fer du Chablais : 
. 3° Du chemin de fer de jonction entre la 
ligne du Chablais et celui de Lyon à Genève; 

Sont remboursables à 500 fr. chacune par 
voie de tirage au sort dans l’espace de qua- 
tre vingls ans, à partir du {°° jauvier 1867. 

La souscription est ouverte à partir du 45 
avril, dans les bureaux de la Compagnie, à 
Paris, 28, rue Lafite : 

A Lyon, dans les bureaux de la Compagnie 
ques des omnibus, 6, place de la Cha- 
r . 


À Orléans, chez M. C. Lefebvre, banquier ; 


A Nancy, chez MM. Lenglet et Ce, ban- | 4% 


Er ; 

A Châlons-sur-Marne, chez M. de Ponsort 
fils, banquier; 

À Londres, chez MM. Sheppards, Pelly et 
Allcard, 28, Threadneedle street: 

À Genève, dans les bureaux de la C°, 
maison Laya, quai du Rhône. 

Elle sera close le 7 mai 1860. 

Un premier versement de 400 francs par 
obligation est effectué en souscrivant. 

Dans les dix jours de la clôture de la sous- 

cription, chaque souscripteur sera informé 
du nombre d'obligations qui lui aura été at- 
tribué. 
Le 1er juillet 1860, sera fait l'appel du se- 
cond versement de 70 fr., et le 4+° janvier du 
troisième et dernier versement de pareille 
somme, déduction faite des coupons échéant 
à ces deux époques. 

Nota. Une première section de la li 
d'ltalie comprise entre le Bouveret et Mar- 
tigny est livrée à l'exploitation depuis le 
mois de juillet dernier, 

Une dernière section de Martigny à Sion 
sera ouverte le 10 mai prochain. 

Par suite de l'annexion de la Savoie à la 
France, le chemin de fer du Chablais com- 

ris dans la ligne d'Italie devient un chemin 
rançais. 





EMPRUNT DE LA VILLE DE LILLE 
Emission des titres provisoires au porteur. 


M. Léop. S. Konigswarter, banquier, a 
l'honneur de prévenir MM. les souscripteurs 

u'à dater du lundi 46 avril il tient à leur 

isposition les titres provisoires d'obligations 
au porteur, en échange des quittances de 
souscription qui leur ont été délivrées, 

À partir de la même époque, les souscrip- 
teurs auront la faculté d'anticiper, sous bo- 
nification d'escompte à raison de 8 0/0, les 
trois versements d'ensemble 71 fr. qui restent 
à échoir. 

Les échanges et les versements s'effectue- 
ront à Paris, rue de Provence, 88. 

Les quittances de souscription délivrées à 
la mairie de Lille seront échangées à Lille 
seulement. 

Les obligations de cet emprunt, entière- 
ment libérées, sont admises à la cote offhi- 
cielle à la Bourse de Paris, 





AVIS AUX ACTIONNAIRES 


18 avril. — Crédit fomeler de France. — 
Réunion de l'assemblée générale ordinaire, au siége 
social, rue Neuve-des-Capucines , 19, 

25 avril, — Chemin de fer du Dauphiné. 
— Réunion d'une assemblée générale ordinaire et ex- 
traordinaire, salle Herz, rue de la Victoire, 48, à 
trois heures et demie, Dépôt de 20 actions trois jours 
avant la réunion, au siége , square Clary, 5, et 
place Vendôme, 15, (Voir aux annonces de ce .) 

26 avril. Chemin de fer de Paris à Lyon 
et à ln Méditerranée, — Réunion de l'assem- 
biée générale annuelle, salle Herz, rue de la Victoire, 
à trois heures de relevée. t de 40 actions du 
20 mars aa 14 avril au siége social, rue de La Chausmie- 
d'Antin, 7, 

97 avril, — Chemin de fer da Nord.— Niu- 
nion de l'assemblée générale annuelle, salle Hérz, rue 
de la Victoire, 48, à 3 heures du soir, IMépôt de 
40 actions au moins du 1% au 14 avril au sitgo s0- 
cial, place Roubaix, 24. 

97 avril. — Nociété des Journaux réunis. 
— Miunion de l'assemblée le annuelle, à l'hôtel 
de ln Caisse générale des chemins de fer, rue Riche- 
lieu, 9b, à 8 heures du soir, Dépôt de 10 actions huit 
Jours avant la réunion. (Voir l'avis placé en tête du 

ournal)}. 

‘ 28 avril — Société de l'éclairage au gnx, 
des hauts-fourneaux et fonderies de Mar- 
seille et des mines de Portes et Ménéchas. 
— Réunion de l'assemblée générale annuelle, au siége 
social, rue Richelieu, 99, à 8 heures du soir. Dépôt 
de 10 actions cinq jours avant la réunion, (Voir l'avis 
publié en tête du journal. 

28 avril. — Chemin fer de EL, à Ge- 
nève, — Réunion de l'assemblée giné annuelle, 
salle Herz, rue de la Victoire, 48, à 3 heures et demie. 

de 20 actions huit jours avant la réunion au 
siége de la og p-p 7" Lafitte, 17, à Paris, (Voir 
aux annonces de ce . 
— Chemin de fer des Ardennes. 
— Héanion de l'assemblée générale annuelle, salle 
Herz, rue de la Victoire, 48, à midi. Dépôt de 20 ac- 
tions au siége social, rue de Provence, 68, 

80 avril. — Moelété anonyme des Ports d 
Marseille. — Réunion do l'assemblée générale an- 
nuelle, rue de Richelieu, 99, à 8 heures du soir, Dé- 
pôt de 5 actions. (Voir l'avis placé on tête du journal.) 

30 avril Chemins de fer de L'Est, — Féu- 

assemblée générale annuelle, salle Herz, ruë 
de la Victoire, 48, à 3 heures. Dépôt de 40 actions au 
siége social, du 2 au 14 avril 

a mai. — Chemin de fer Hainaut et 
Flavdres. — Deuxième convocation d'une assem- 
blés générale ordinaire et inaire, à Bruxelles, 
rue du Parchemin, 8. Délibérations valables quel que 
soit le nombre d'actions déposées et d'actionnaires re- 


PU — Becété aneeyme de a mans. 
facture des glaces d'Aix-la-Chapelle, — 
Réunion de l'assemblée générale annuelle, à Alx-la- 
Chapelle, rue de Communication, 81, à 11 heures. 
Dépôt de 40 actions quatorze jours avant la réunion. 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 
Service des Actions. 
(orvim 


28 avril 


20 fr. np prog cdd ol gg 
rteur «se de La Compagn: 

dr arnil. — Chemin de fer d'Orléans. — 

Paiement du solde du dividende de l'exercice 1459 

soit 67 fr, par action (46° coupon des actions), à la 

caisse centrale de la Compagnie Chausséo 


, rue de ln à 
d'Antin, 11. 

15 avril. Moclété des houillères de C'om- 
mentry et des forges et fonderies de Four- 
chambault, Montlucon et Emphy. — Paie- 
ment de la première moitié du dividende de l'exer- 
cice 1858-59, soit 6 fr. par action, au skége social, 
place Vendome, 16. 


1) y pepe renseignements, notre 
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16 avril — Houtllères de Montrambert et 
de 1n Béraudière. — Paiement de 5 fr. par ac= 
tion formant le solde du dividende de 1859, (Voir aux 
annouces du 7 avril). 

16 avril. — Mouillères de Hire-de-Gler. — 
Paiement de 10 fr. par action formant le solde du 
dividende de 1859. (Voir aux annonces du 7 avril). 

10 avril. — Moulllères de Maint-Etienne, 
— Paiement de 5 fr. 50 par action formant le solde 
du dividende de 1859, (Voir aux annonces du 7 avril) 

1" mai.— Compagnie des chemins de fer 
du sad de l'Autriche, Lombards-Véni- 
tiens et de l'Atalle centrale. — Paiement du 
solde des intérits et dividende de l'exercice 1850, après 
fixation par l'assemblée générale du 30 avril courant. 

Service des Obligations. 

te avril, — Chemins de fer de Paris à 
Lyon et à la Méditerranée (section Nord}, 
— Paiement des iniérèts sur les obligations de l'an- 
cienne Compagnies de Paris à Lyon (emprunts 1852- 
1855. (Voir l'avis publié à nos annonces du 24 mars) 


1 avril, — Chemin de fer de Paris à 
Lyou et à ln Méditerranée (section sud), — 
Intérêts sur Les obligations 5 0/0 de l’ancienne Com- 
mr de Lyon à la Méditerranée : 12 fr. 50 €, par 
obligation nominative, et 12 f, 17 c, par obligation au 
porteur (impôt prélevé) : à Paris, Lyon et Marsoille, 
dans les bureaux de La Compagnie. (Voir aux annon- 
ces du 24 mars.) 

1 avril, — Chemins de fer de l'Est. — 
Paiement des intérèts sur les obligations de l'ancienne 
Compagnie de Strasbourg à Bâle (emprunt 1843), soûit 
25 fr. pour es titres nominatifs, et 24 fr. 36 €. pour 
les titres au porteur, à la caisse de la Compagnie, 


17 avril, — Chemin de fer de Besréges à 











fr, 31 c. pour les titrès au porteur, à Paris, rue Bor. 
gère, 12. 

4e avril. = Chemins de fer du nord de 
l'Espagne, — Paiement du coupon semestriel sur 
les obligations, soit 7 fe. 50 €. par obligation : à Ma- 
drid, au sidge social, calle Fuencarral, 2; à Paris, à 
la caisse du Crédit mabilier, place Vesdüme, 15. 

1°" avril. — Compagnie des services mari- 
times des messageries impériales, — Paic- 
ment du coupon semestriel n° 7 sur les obligations 
de la Compaguie, À Paris, Lyon et Marseille, dans les 
bureaux de la Compagnie, 

1# mai, — l'hemin de fer Guillanume- 


ville - Xérès- Cadix, — Emission de 20,000 mc 
tions de 500 fr. (Voir l'avis relatif à cette émission, 
page 279.) 

Da 15 avril au 7 mai, — Chemins de fer de 
la ligme d'Atulie. — Emission de 62,500 oblign- 
tious à 240 fr, chacune, remboursables à 500 fr, par 
voie de tirage au sort, à partir du 1% janvier 1607. 
{Voir l'avis publié plus loin, page 280. 


VERSEMENTS ANTICIPÉ. 


A partir du 16 avril, — Emprunt de In ville 
de Lite. — Faculté aux souscripteurs de libérer 
leurs titres avec une bonification d'escompte à raison 
de 3 0/0 l'an : à Paris, rue de Provence, 58, et à 


Luxembourg. — Paiement du coupon semestriel Lille. 


sur les obligations émises en 1858, soit 7 fr, 50 c. 
par obligation. (Voir les détails aux annonces.) 


1® mai, — Crédit foncier de France, — 
Paiement des intérêts sur les obligations émises par 
la Société. Dépôt des coupons jusqu'au 25 avril. 


APPELS DE FONDS 

1" mai.— l'ompagnie des chemins de fer 
du snd de l'Autriche, Lombards-Vénmi- 
tiens et de l’Etalle centrale, — Appel de 50 fr. 
par action, sous déduction du solde des intérêts et 
du dividende de 1859, qui seront flaés à l'assemblée 
générale du 30 avril. 

Jusqu'au 1° juin, — Chemin de fer Franco- 
Suisse, — Faculté de libérer Îles actions par le 
dernier versement de 50 fr. avec bonifieation d'inté- 
rêts à à 0j0 l'an. 


ÉMISSIONS NOUVELLES. 
Du 16 au 23 avril.— Compagnie royale des 
chemins de fer portugnis, — Emission de 
70,000 actions de 500 fr. chacune, (Voir l'avis reltif 








4 mai. — Com te des chemins de fer 
du sud de l'Autriche, Lombards-Véni- 
tiecus et de l'Italle centrale. — Faculté aux 
nciionnaires de libérer leurs actions avec bonitication 
de l'intérés de 5 0/0 l'an, 


ÉCHANGE DE TITRES. 

A partir du 16 avril, — Emprunt de Ia ville 
de Lulle.— Echange des quittances de souscription 
contre des titros provisoires er ar au porteur : 
à Parts, rue de Provence, 58, et à Lille, 


TIRAGES D'OBLIGATIONS 

30 avril. — Chemin de fer d'Orléans, — 
Tirage au sort des obligations de la deuxième série de 
l'ancienne Compagnie du chemin de fer de Paris à 
Orsay, au siége de l'administration, rue de la Chaus- 
séc-d'Antin, 41, à 10 heures et demie, 

7 mai. — Chemins de fer du Nord, — 
Tirage au sors d'un tiers des actions nouvelles, à la 
salle Herz, rue de la Victoire, 48, à midi. 














Alais, — Palement de 7 fr, 50 €, sur les obuigations | à cette émission, page 278.) F. G 
de la Compagaie, pour les titres nominatifs, et de] Du 12 au 25 avril, — Chemin de fer de #é is 
1860 1859 DIFPÉNENCE 
DÉSIGNATION DATES PAR KILOMÈTRE | 
sur 1850 
DES CHEMINS. DES SEMAINES, Lilseètres : RECETTES Eilemètres RECETTES ra el 
exploités! snvres [van in XPloitéS) pures  lran xi2.|en plus. |w moins 
ans mme | mme 
| 
L] LL 1172 
EST (flusssssssssssss rss eus “sms. |Dui® au 7 avril.,...! 1060 1,128,607 19] 671 67| 1618 1,064,476 65] 657 89 2.09 CRE] 
OALÉAMS [4] ...... PRE TELTL vonsnntirens qu 7 =  ,,,1 1475 1,261,733 58! 855 42] 1475 1,195,770 23] 610 69! 5 52 . 
PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE (4).......,.... qu — 7 — | 1406 | 1,806,180 041,284 62] 41569 | 1721,827 10/1,%03 27] 41.09 » 
OUEST (1)........ CCE de. ééusneetétesnustrs au 7 — | 119 931,853 35] 779 75] 1188 668 579 60! 747 95! 4.13 L 
NORD |1)..... énssuse ve rensnssnsesuessusese A TT — 64 1,008,557 0211.134 vx 19 1,021.213 30/1,111 »-} 7 09 ” | 
MIDI fl smonerssssmmanmsune sosssassusese AE nn OT pes 793 420 878 17] 530 &5 793 540,213 px] 440 36! 20.54 » 
LYON À GENEVE [1)..... cssnspsnnsnns sense AT — 231 520,714 77] 522 57 220 100 220 30! 437 64! 16.25 . fl 
ll 
ARDENNES (fls.sssus monsssnnenumes vscngsss A 7 — 164 69,162 44] 30% sal 153 62,718 10] 407 6: s 11.12 
DAUPHIMÉ.. rss sis sencr urnes vs. A 7 — 134 50,401 35] 37612] 4134 64,652 22} 333 29] 11.40 # 
BESSÉOES A ALAIS [1}............, PEELTEL AT — 33 18,900 we} 972 ve nn] 26,090 99] 605 80 » 20.27 | 
300 DE L'AUTRICHE, LSR- 
| BARD-TÉMITIERS ET DE { 25 — GSimars ,.,.| 1326 855,039 42} ü£h 82! 1169 1,262,115 5711,070 65 » 10.26 
L'ITALIE CENTRALE 
AUTRICHIENS -........ 1 —  Tavril ,..] 1323 | 206,726 ne] 224 % 1323 |. 264,002 vn| 214 73] 4,45 w 
ImAoMID À SARAGOSSE { Madrid à Alicante. ..., 25 — J1mars ... 82 357,131 1} 740 93 482 205,840 66! 424 98) 74 82 » 
ET A ALICANTE Madrid à Guadslijars., 25 — H —  ,.. 57 11,833 15! 261 10 » 0 0 0] “ | 
UNION DES CHEMINS DE FER SUISSES... qu —  7avril ... 215 46,928 85] 170 65 205 50,042 05! 188 81] »,0» 9.67 
VICTOR-EMMANUEL : ssssisssssssisssuusce 26 mars 1" — 214 131,770 CG] 015 T7] 16 104,067 06| 486 29! 21.02 , 
OUEST SUISSE ...srsrsssosemessranmsenaauuun 30 — 56 — . 97 20,605 66! 410 36 80 27,009 35! 316 21| 18.50 » 
Il 
(1) Prélèrement fait de l'impôt sur la grande vitesse, F. Garmaur, 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


(ue Longueur BST: 1 Mlomières. 


ge année, — 44 somaine, 
Du 1 su 7 avril 1660, 





130.108 Voyageurs ..,.ssncscuscun 338 550 27 
Bagages, Marchandises, ete,.,,.,,., 700.856 86 
Total,......... 1.128.407 13 


Recettes antérieures. ...,., 13,813,602 05 
Total...,..,... 14,042.200 18 

14° semaine de 1860...,.sccss 1.129.407 13 
Semaine correspondante de 1859,.,, 1. 0ùs.470 05 


Différence. ..,.,., 63.031 08 

—— 

Recettes — le 1° janvier 1860,, 14.042.290 18 
1850., 14,562.584 86 
Différence. ....,,,  379.01n 32 
= 





. 


moyenne ex ploités depuis 1e le res Le fanrier à : 
Du 19 au 7 avril 1800 








81.252 VoÿAgurs . mu sssssssssrss 400.608 80 
Bagages, 808, ElC. sous. 855.320 78 
Total....,...., 1.201.735 54 

Semaine correspondante de 1890 ,.., 1,105,770 23 
Différence... 63.063 35 


_— depuis le 1° janvier 1860. 15.484.850 30 
1850. 15.767.996 40 


Différence. ...... 283,376 10 





CONCESSIONS MOUVELLES. — COMPTES DE V7 ÉTABLISSEMENT 
Mars 1860. 
Section de Coutras à rues. 














Longueur légale espluitée : 74 , 
11.452 VOYREEUPS à een emsnemennn a 25.616 35 
Bagages, Marchandises, etc,..,,..,, 27.410 95 
53.036 30 
50.052 69 
Différence... .,,,. 2.083 61 
Ah 
Recettes dr le 1° janvier 1800. 161.830 54 
_ 1859... 137.150 32 
Différence... ..... 24.571 26 


a ——————>— 
Ligne de Montauban à St-Christo siophe el De el Decaseville 
fs, — Longueur crphoitée 

















15.134 Voyageurs..,.,.,,.,...,.,. 32.637 56 
Marchandises, ett,.,,,.,,,.,...,.,, 322,584 13 
Total..,,...,,. 155.021 71 
Mois correspondant de 1850........, 111.107 74 
Différence... 43.803 97 
raies nos ira bomll, pari" 423.506 16 
— 1350,. 304.307 10 
Différence... ..... 110.109 06 
———— 
Ligne de Paris à Sceaux et à Orsay. 
Longueur exploitée : # kilomètres, 
52.824 Voyageurs,,,.,....,.,,..,, 30.840 55 
Bagages, Marchandises, ete... ,...., 1.302 25 
Total, 0000 32.142 80 
Mois correspondant de 1850,....,., 35.266 06 
Différence...,..., 3.224 16 
ee 
Recettes os depuis le 4 janvier 1860. 94.361 21 
1859, 98.856 96 
Différence, ..,,.., 495 15 
Ligne de Moulins à Montluçon, 
Lesgoeur lgale erpioitée : 88 kilomètres. 
10.641 Voyageurs. … sénssnsssnssss 23.087 86 
Bagages, Marchandises, ete... 61.613 73 


83.sut 59 
= 
207.310 55 
a 


Recettes depuis le 1°" janvier 1860,. 


PARIS À LYON ET À LA MEDITERRANÉE. 
LIGNES DE L'ANCIEN RÉSEAU, = PARIS à MARSEILLE, 
Longueur exploitée : 140 kilomètres, 
1e, _ fa — 

Du 1° au 7 avril 1800, 

142-0400 VOYARCUrS. ss sons 
Dagages et Marchandises... .,.,,,,,. 1.246.776 94 
Total.......... 1.800,180 04 
Semaine correspondante de 1850... 1,791,827 19 
Différence. ....... 84-353 84 
| 
Recettes Le pi le 1** Janvier 4800,. 23.230.085 04 
1850,. 22.817.613 80 
Différences, ....,.. 412.861 24 


559.401 70 





lé 


uenes nouveuues, | Voomne à Jon | sounnowaats, 


+ Longueur ezploltée : 7 woitre 
Da 1* au 7 avril 1860, 


31.411 Voyageues., , uso 


60.303 65 
Bagages et Marchandises .,.....,,, ‘24.703 40 
Totale 


305.101 75 
emaine correspondante de 1850... 290.510 65 
Différence..." 


5.561 10 
Recettes Le 2m le 1% janvier 1860., 4.261.023 30 
1859... 


3.703.509 25 
Différence, ..,... 


63,321 05 
nt 
oo 
OUEST, 
188, Longueer exploitée : 4185 kilomètres 
107. _ Hs — 
Du 1° au 7 avril 1860, 


227.708 Voyageurs...,....,.,,.,., 421.496 00 
Marchandises, ete, — Grande vitesse 03.243 95 
_ — Petite vitesse, h47.113 20 


Tasse 
Semaine correspondante en 1850... 888,570 Gé 


re 
Différence... .,..., 43.273 69 


ne 
Recette Lotale depuis le 1°" janvier 1860 11.515.320 05 
1850 11.001.025 48 


981.853 35 


Différence. ,...,.. 723.305 47 
| 
a 
NORD, 


Es Longueur exploibte : É ciiomètres. 
Du 1° au 7 avril 1860. 





120.220 Voyageurs ..,......,...., 341.570 98 
Bagages, Marchandises, etc, ,...,.., 750.986 Où 
Total.......... 1.009.507 02 

Semaine correspondante do 1859,... 1,021.943 M 
Différence... ..,.. 72.314 56 


Recettes pois le 19 janvier 1860,. 15,234.583 72 
1850,. 14.150.002 70 


Différence. ....... 1.112,501 02 





fi 








LYON À GENEVE. 
tions de Lyon et Mdeon à Seyssel. 

E-) Longueur exploitée ‘48. Ktlomiètres. 
Du 1° au 7 avril 1860 
13.373 Voyageurs . so ssscurune 
Bagages et Marchandises... 
Total. iisr 
Semaine correspondante de 1830, ,,,. 
Recettes amet le 1** janvier 1860... 
1850, 


40.727 89 
19.986 90 
120,315 77 
100,229 30 
= 
1.311.017 84 
1.190.034 70 
—— 





Chemin de fer, — De Berdeauz à Bayonne ef à la 
Tesie et de Bordeaux à Cette. 
Cunal latéral.— Castets à Montauban et à Toulouse 


CHEMIX DE FER. 
+4 Longer eaploitée : 743 kbomitres. 


Eunst RE : 20 Liomstres 
Da 1% au 7 avril 1860 
CHENIS DE PER, 


35.785 VOYAGEUFS , sens sssussss 119.147 19 
Bagages, es EGesscusns 805,720 98 
essssossse 7 20.878 17 
Canal intérel ot conal UE Midi... 49,010 18 
Total. ..000 160.884 35 
= — 
24" was #8. Chemio de fer... 349.213 ne 
Canal... 51.502 10 
Total..ssovsoca 400 715 19 
La ] 
Chemin de fer, difrencs sur 1850.. 71.041 17 
Canal, — 2.492 01 
Total.......... 09.169 16 
= 

Chemin et canal latéral 
Rocettes Losons le 1 janvier 1800. 5.082.608 29 
nd 1859,. 5.329,432 23 
Différence... 600.176 01 
ER 


- 








Reims à Lan 
SECTIONS DE! Meiss à Mézibres, fertediie ue 4 den, 
Mésièrer, Charlevsile à 
_ cer e exploitée : fi 
KI. — 


Du 1% au 7 avril 1800, — 











10.400 Voyageurs ss nsuns 17,672 50 
Dagages, Marchandises, ete... 42.483 9 
Total... 00.162 4û 
Semaine correspondante de 1859, ... 62,778 10 
Différence. ....,., 2.615 66 
Rocottes depuis le 127 jnnvier 1860.. 850 728 46 
_ — 1859.. 777.42 49 
Différence, ....... 73.901 97 
= 
——— 
DAUPHINE. 


Première section des chemins du Dauphine. 
LOTIR Longueur exploitée : 3 kiloméires, 


4" po 
Da 47 au 7 avril 1860 


11.838 Voyageurs... ssssssssss 23.035 50 
Bagages, Marchandis3s, ete... 26,405 85 
TOUR, 0.000. 50,401 33 

Semaine correspondante de 1859... 4h 652 22 
Différence... 5.959 43 

Riccottes depuis le 1°" janvier 1860.. 602,979 & 
— — 1850... 544.000 76 
Différence., . .., 54 078 90 








BESSEGES À 


wear exploitée : ÆF kiloinétres 
© Du 1% au 7 avril 1869. 





VOFABCUPS ssrseesronsnsss ses s + 0 1.833 20 
Bagages, Marchandises, et0,,.,,.... 17 Güé 80 
TOUA, os. 18.900 mu 

Semaine correspondante de 1859..,, 26.600 40 
Différence. ....,., 7:10 100 90 

Necottes depuis le 14 janvier 1860,, 302.180 td 
— 1850... 36 243 80 

Différence, ....... 4.05% 00 

Los -_ ——_— | 
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CHEMINS DE FER DU SUD DE L'AUTRICHE, MADRID À SARAGOSSE ET 
CENTRALE 


LOMBARD-YÉNITIENS ET DE L'ITALIE 
Du 25 au 31 mars 18600, 
RÉSEAU SUD-AUTRICHEN — Longueur exploitée es ! un sa . 






50,730 Voyagturs...,susssusssvans 164.834 05 
Bagages et Marchandises... ,....,.,. 094,198 05 
Transports militaires, ,.,..4«, . 45.573 07 

Total... .. 764.607 97 
Semaine correspondante de 1850.:.: 1.118.014 72 


Différonct. sue 351.407 15 

RÉSEAU LOMBARD, — Loogueur exploltée : £ FA x. 
34.683 VOÿageurs.......ssessssesne 56.041 05 
Bagages et Marchandises. .........+ 28.497 10 
Trausports militaires. ....,.,....... 5.762 »» 
Total..ssmsssss 00.411 85 
Semaine correspondante de 1850.... 164.100 85 
Différence. ....... 53.009 m» 
ESS 


Receltes des 2 réseaux réunis pendant la semaine. 


Leg tés : 1860, EM Kil. 
cest ARS, (40 KO. 


En 4860 ....sssssmmnssnessemmntens 
En 1999. ce rucumeeeseseesenersrss 1.202.115 57 


PRE WT 15 
Différence, . 107.070 48 


Recettes des 2 D nt JM depuis Je 1" janvier 


1, HE 
En D nié nsa coment sages ... 10.193.823 55 
En 189 uesessnssmemconmnesesns 19.293.004 7 


Différence, ....,., 9.119.840 79 
ea 


855.030 42 








AUTRICHIENS. 


Ligne de Bohême, de Hongrie et de Vienne à Raal 
Le Lovgurur eaphoëtée : ee Lilorbtres, 


Du 49 au 7 avril 1860 


33.205 Voyageurs ........En florins 88.478 
745.064 vw quintaux Marchandises 208.247 sn 
Total........ 7 206,725 .n 

Somaine correspondante de 1850... 284.002 sw 
Différence... 12.63 = 


TES 
N.278.542 me 


Rocettes sat le 4° janvier 1800.. 
— 4859.. 3.723.601 ne 
Différence... 534.681 su 
ee 








UNION DES CHEMINS SUISSES 


Fe Luagueur € espholtée : E Lilumütres 
© Da 19 au 7 avril 1860. 











A ALICANTE, 
Du 25 au 31 mars 1860, 


Ligne d'Alicante. 
— Longueur esploitée : 2 romtires. 


11.310 en 88.595 18 


Bagages, Marchand, vitesse) 19,011 08 
— te vitesse) 249,505 15 
Total de la semaine... 367,131 41 


Ligne de Saragosse. 
Section de Madrid à Guadalaisre. 
AS40 — Longorur esplaitée. HT 
5.655 voyageurs....., 9. 730 77 77 


fa , March, (gr.vit.) 1.707 48 14.883 45 
andisrs! te vi.) 3.325 90 
Total des deux ligues réunies... 372.014 56 


Recettes actérieures depuis le 1* jun- 
ver 1000... sononosséreusouse 


Total,......... 


2.971.046 20 
3.315.483 85 








VICTOR-EMMANUEL. 


— Longueur exploitée, ai kilomètres. 


Ets 
Du 26 mars au 1° avril 1800. 
31.2A3 Voyageurs........ssssses 58.601 55 
Tlagages, Marchandises, etc,.,,.,,., 45.253 35 
flecettes diverses ss susssssesssuss 200 50 
Part afférente à la Com ie Victor= 
Emmanuel dans l'exploitation des . 
lignes de Suse, km Bielle, Casale 
et entretien du Moni-Cenis. . 27,599 26 
Total, sos. 131,776 06 
Recettes correspondantes de 4850.,. 104.067 06 
Différence... 27 501 60 
Încettes dopais le 14 janvier 1860. 1.385.838 06 
— 18550.. _1162,017 19 
Différence... 213.870 87 
En 








SSE, 


CENTRAL SU 
ee. Longueur exploitée : 235 kilomètres. 
“Du 19 au 7 avril 1860 


27. mise ere nb 45.570 85 
Bagages, Marchan ANPPRECETE 44.730 03 
Total soon. 00.310 73 

Semaine correspondante de 1850..,,. 89.016 20 
Différence... 1.500 58 

Recettes Losn le 19 janvier 1860.. 1,100.004 88 
_ 1850.. 1.012.516 09 


Différence... 117.487 69 
——— 








OUEST SUISSE. 
Coppet-Morges- - Lausanne Yrerden-Voumarcus. 
eaphoitée : 97 kilamitres 
“Du 30 mars au 5 avril 4860. 


15.532 Voyageurs ....,,,.ss.rse 22,448 10 
Drgages, Marchandises, etc.....,... 17.387 56 
Total,......,. 29.805 66 
Semaine correspondante de 1859... 27.609 55 
Différence. ....... 12.206 11 
Recettes dopais 1e 1" jonvier 1860... 390,972 90 
— 1859... 319.229 20 
Différence, ..…,... 71.344 61 
RE — 

——— 

TARRAGONE A REUS 
M NES 1860 ,,,,....0 6.208 80 
1850 ,,,0.mv 7.168 07 
869 27 


Différence... ,,,.: 
a 


HAINAUT ET FLAND 
Section d'Audenerds rx 


nEubur #4 

















Mars 1860. 4380 897 # Sue nie 1860 41,804 ve 
Mars 1859, 13.087 47 id. 1850 40,158 10 
Différence... 89 62 7 4,645 6 
a — 
ANYERS A GAND. 

Mars 1800., 59,083 37 3 1°" mois {860 180,108 17 
Mars 1859.. 58,372 71 id. 4159 167.564 75 
Différence, 1.110 66 7. 17.606 42 








COMPAGNIE PARISIENNE He ET DE 
CHAUFFAGE PAR LE GA 









 ADEMERTATION 
en 1860. | 0/0. 


Mars] 1,073,00: 48] 1,320,033 153,021 82/11,59 
3 | Lu 


mois. | 5,253,280 03! 4,877,366 70 


L'UNION DES GAZ 


375,913 24} 7.70 








23.141 ee 2 org CE 24.611 53 Bocs éclairés en mars 1860 ,, ..,.., 62.008 
Marchandises et Bagages. .......... 21.317 32 SÉVILLE — XÉRÈS — CADIX. Becs éclairés en mars 1859. ....... 57.231 
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raut, re 


bareaux du service 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


sortis aura lieu, à partir da 1% juillet 


D'ORLÉANS 


(ACTIONS). 


Le directeur de la Compagnie à 
T'honneur d'informer MM. les action 
naires que Le seixième coupon des 
actions, échéant le 4** avril 1860 (soldo 
du revenu de l'exercice 1859, fixé par 
l'assemblée générale à 67fr. par ac- 


central, ruc de Ja Chaussée-d'Antin, 
n° 11. 


Le t de ce solde est effectué, 
pour les actions au porteur, sous Ja 
déduction de l'impôt établi par la _. 
da 23 juin 1857, ce qui le réduit 4 
66 fr. 12 c. pour kes aclions entières, 
et à GG fr. 42 c. pour les actions de 
jouissance, 


D'ORLÉANS 


Le 30 avril cogrant, à dix heures 
et demie du matin, il sera procédé 
apr rame oggees une des salles de 

‘administration, rue de la Chausste- 
d'Antin, 11, A ti au sort des 
obligations, 2° série (remboursables à 
1,250 fr.), de l'aucienne Compagnie 
du chemin de fer de Paris à Orsay, 
qui doivent être amortics on 1860. 


prochain, à In caisse de In Co ie. 
ruo de! Ia Chaussdo-d' Antin, Tdi : 
Le directeur, 
C. Dinios. 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE PARIS A LYON ET 
A LA | MÉDITERRANÉE 


conseil d'administration à l'hot- 
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neur de prévenir MM. les actionnaires 
Que l'assemblée générale annuelle, 
prescrite par l'art. 49 desstatuts, aura 
eu le 26 avril 4860, à trois heures de 
l'après-midi, rue dé la Victoire, 48, 
salle Herr. 

Pour faire partie de cctte assem- 
blée, MM. les nctionnaires, possesseurs 
de quarante actions au moins, doivent 
déposer leurs titres au porteur et leurs 
certificats d'actions nominatives, où 
les ee constatant le dépôt d'actions 
de la Compaynie, à la Banque de 
France où au Sous-Comptoir des che 
mins de fer. 

Les titres sont reçus, depuls le lan 
di 26 mars jusqu'au samedi 14 avril 
inclusivement, dans los bureaux de la 
Compagnie, section nord, rue de la 
Chausséed'Antin, 7, de dix heures à 
deux heures, 

Une carte nominatire et personnelle 
est remise à tous les actionnaires 
syant droit d'assister à l'assemblée 
générale, Des modèles de pouvoirs 
sont délivrés dans les burenux de la 
Compagaie. 


Nulne peut tre eur de pouvoirs 
aires, vil n'est actionnaire 
lui-mêene, 





CHEMINS DE FER 


DE L'OUEST 


Paiement de dividende. 

Le conseil d'administration a l'hon- 
neur de prévenir MM. les actionnaires 
que le dixième coupou des actions de 
la Com échu le 1% avril 1800 
solde du div de l'exercice 1859), 

xé par l'assemblée générale à 20 fr. 
par action, to L Ve ke 2 avril 
courant, au a Compagnie, rue 
Saint-Lazare, 124 (bureau des titres), 
de dix heures du matin à trois heures 
de l'après-midi. 

Le paiement de ce diridende «a lieu, 
PE les actions an porteur, sous 

déduetion de l'impôt établi par la 
loi du 23 juin 1857, œ qui le réduit 
419 (r, O1 c. par action, 





CHEMIN DE FER 
DE LYON A GENÈVE 
Assemblée générale ordinaire, 


MM, les actionnaires du chemin de 
fer de Lyon à Genève sont invités, 
er termes de É 4 eme 32 des statuts 

e la Compagnie, se réunir en assem- 
blée générale ordinaire, le samedi 28 
avril, à trois beures et demie, salle 
Herz, ruë de la Victoire, n° 48, pour 
entendre le du Conseil d'ad- 
ministration ct, s'il y à lieu, approu- 
ver les comptes de l'exercice 1859, 

Les actionnaires porteurs d'au moins 
vingt aetions, qui désireront assister 
à cette assemblée, devront 
leurs titres buit jours au inoios avant 
l'époque fixée pour la réunion : 

À Paris, au . gs 2 nie, 
rue Laffite, n° 17, x eux 
heures 


Ü 

A Lyon, rue Impérinle, n°33; 

A ve, chez MM. 
Kobler et C°, 

Aux termes des statuts, nul ne peut 
être porteur de pouvoirs d'actionnai- 
res s'il n'est aire lui-même, 

Des modèles de pouvoirs seront dé- 
livrés dans les bureaux de ln Compa- 
gaie, et une carte d'admission nomi- 
native et personnelle sera remise à 
chaque déposant, 
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COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DES ARDENNES 


MM. les nctionnaires de la Compas. 
guic des chemins de fer des Ardennes 
sont prévenus que l'assemblée générale, 
prescrite par l'art. 03 des statuts, est 
sg me pour lesamedi 28 avril 1860, 
2e é, rue de la Victoire, 48, salle 

èrz 


MM, les actionnaires porteurs de 
vingt actions au moins, soit en titres 
au porteur, soit en certificats d'actions 
nominatives, soit comme fondés de 
pouvoirs, qui désirent acaistor à cette 
assemblée générale, doivent avoir dé- 
posé leurs tivres au porteur où leurs 
procurations, ou présenter leurs cer. 
tÉcats d'actions nominatives avant 
le 13 avril courant, au siége de l'sd- 
ministration, rue de Provence, 68. 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DU DAUPHINÉ 


MM. Les actionnaires sont convoqués 
en assemblés géacrale annuelle el ex- 
tracrdinaire pour le mercredi 25 avril 
courant, à trols heures et dérmie, salle 
Herz, ruc de la Victoire, 48. 

Les actionnaires porteurs de tiigé 
actions an moins, soit en titres au 
porteur, soit en certiticats d'inscription 
nominati.e, peuvent souls, aux termes 
des statuts, faire partie de l'assemblée, 

Pour y être admis, ils doivent dé. 
poser, érois jours au moins avant 
relui de la convocation, soit leurs 
actions au porteur, soit leurs certificats 
d'inscription nominative, soit égale- 
ment toutes pièces constatant des dé- 
pôts d'actions de In Compagnie faits, à 
quelque titre que ce soit, à Ja nn 
de France, au Sous-Comptoir des ç 
mins de fer où au Crédit mobilier. 

Ces titres ou Er pourront Cure 
déposts,à partir du 10 avril, à la caisse 
de la Société générale de Crédit mobi- 
lier, place Vendôme, 15, où des cartes 
personnelles d'admission seront re- 
mises à MM, Les actionnaires ou à 
leurs fondés de pouvoirs. Ceux-ci, qui 
doivent eux-mêmes être actionnaires 
de la Compagnie, devront déposer, en 
mème temps que leurs titres ou pièces, 
une procuration spéciale dont le mo- 
dble est, dès À présent, délivré dans Les 
bureaux de la Compagnie, rue Neuve- 
des-Mathurins, 46, square Clary, 3. 

Il sera soumis, dans cette réunion, à 
MM. les actionoaires une proposition 
à l'effet de réaliser les voies et moyens 
pour l'exécation de la section de Bour- 
goin à la ligne de Grenoble. 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE MADRID 
À SARAGOSSE ET A 
ALICANTE 


Le conseil d'administration, confor- 
mément anx prévisions de l'artiche 35 
des statuts, a décidé que l'assemblée 
géaérals des actionnaires pour l'année 
courante aura lieu au siége de la Coa- 
pagoie, station d'Atocha, à Madrid, le 
81 mai prochain, à midi, - 

En exécution des prescriptions de 
l'art, 32 des statuts, ladito assemblée 
se composera des cent cinquante nc- 
tiouuaires qui réunirqnt le plus grand 
nombre d'actions, pourvu que ce nom 
bre ne soit pas inférieur à cinquante 
pour chacun. 

Ceux qui s0 trouvent dans ce cas, 





et qui voudraleat faire partio de l'as- ! 


semblée devront déposer, à Madrid, 
dans la caisse de la Co ie, où à 
Paris, dans celle de MM.de Rothschild 
frères, un mois avant Ja réunion, Les 
actions qui leur donpent droit d'y 
assister, 

A La remise de leurs actions, MAL les 
actionnaires recevront un récépissé moe 
minatif, qui constatera le jour et 
l'heure auxquels ils auront déposé leurs 
actions dans l'uné des caisses ci-dessus 
désignées. 

S'il y avait des actionnaires porteurs 
du mème nombee d'actions, on préfé. 
réra celui qui aura fait Le proaler k 
dépôt de ses titres. 

Conformément à l'art. 46 des statuts, 
l'assemblée générale sera appelée à 
fixer, sur la proposition du conseil 
d'administration, le chiffre du divi- 
dende à répartir. 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE MADRID 
A SARAGOSSE ET À 
ALICANTE 


Sur la demande d'un grand nombre 
d'actionnaires, et notamment sur le 
désir exprimé dans l'assemblée géné- 
rale, tenue à Madrid, lo conseil d'ad- 
ministration a décidé que les actions 
pourront être entibrement libérées. 

Ceux des actionnaires qui voudront 
prollter de cette faculté auront à ver- 
ser le montant de la somme rustant à 
payer, c'est-à-dire count francs, dont 
l'intérêt courra à raison de 6 0/0 l'an 
à partir du jour du versemeut. Les 
actions seront frappées d'un timbre 
os portant la mention de libé- 


Le conseil d'adoduistration informe 
en conséquence MM. les actionnaires 
que les versements sont reçus tous les 
jours : 

A Paris, à Ia caisse de MM. de 
Rothschild frères, 21, rue Lailitte ; 

A Lyon et à Marseille, à La caisse 
syndicale des agents de change ç 

A Bordeaux, chez M. Rodrigues fils; 

ot chez MM. de Rothschild 
et fils; 

A Genbve, chez MM. P.-F. Bonna 


% Lsdrid, à la caisse de la Sociité, 
COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 
HAINAUT sr FLANDRES 
Assemblée générale des actionnaires, 

MM. les actionnaires sant 


le nombre d'actions déposées en 
… de l'assemblée générale fixée au 








46 avril, uw” t pas atteint celul dé- 
terminé par les statuts pour la consti- 
tution ibre de la réunion, ils sont 
convoqués à une nouvollé assemblés 


générale qui aura lieu le mardi 22 mai 
prochain, à une heure précise, dans la 
salle de M. Kevers,rue du Parchermin, 
n° 8, à Bruxelles. 

Pour assister à l'assemblée, les pe 
teurs d'au moins quinze actions de la 
Compagaie devront, conformément aux 

es 46 et 47 des statuts, dé- 
poser, dix jours au moins avaot la réu- 
nlon, leurs 1itres ot les procurations 
qu'ils auraient données pour se faire 
représenter, soit nu siége de la Com- 
pagaie, à Bruxelles, rue du Commerce, 
n° 1; soit à Ia Banque de Flandre, à 
Gand; soit chez de Blonay et 


Boissonnas, banquiers, à Paris, rue de 
Provence, n° 58, où des modèles de 
pouvoirs seront délivnts. 

U icur sera donné un récépissé de 
ces titres et uno carte d'admission à 
l'assemblée, 

indépendamment des questions à 
l'ordre du jour de sa séance annuelle, 
l'assemblée générale aura à délibérer, 
comme assomblée extraordinaire, sur 
un projet de modification aux statuts. 

Les délibérations de l'assemblée gé- 
nérale seront valables quel que soit le 
nombre des actionnaires présents et 
des actions roprésentées. 


CHEMINS DE FER 


sus al 


Le Conseil d'administration a l'hon- 
eur de prévenir MM, les porteurs 
d'obligadons de l'emprunt du 1% no - 
sombre 1858, que le paiement da cou- 
pon échéant Le 1% mai, aura lieu, à 
raison de 7 fr. 50 l'un, à dater du 
1°" mai prochain : 
1° À Paris, chez MM, Bischofsheim, 

Goldschmide et C*, banqui rs, 
26, rue de la Chaussée-d'Antin ; 
2° A Lyon, chez MM. V* Morin, Pons 
et Morin ; 
3° À Luxembourg, chez M, F. Kre- 


h* À Bruxelles, chez M. M. de Hirch; 
5° À Nancy, chox MM. Lengiet et C°. 


CRÉDIT FONCIER DE 
FRANCE 


MM. les porteurs d'obligations fon- 
citres qui veulent toucher à Paris les 
fuiérèts échéant le 1% mai prochain, 
sans avoir à subir des retards, sont in- 
vités Aeffectuer, à partir du 46 avril, 
le dépôt de leurs coupons au siége de 
la Société, 19, rue Neure-des-Capuci- 
nes, dé dix heures à deux heures, 

Les avant le 25 
avril seront payés le 1° Lui. 


SOCIÉTÉ ANONYME DES 


MINES ET FONDERIES 
DE ZINC DE LA 
VIEILLE-MONTAGNE 


MM. les actionnaires sont prérenus 
que l'assemblée générale annuelle aura 
lieu Je lundi 36 avril courant, à dix 
heures précisés du matin, à Angleur, 
station de Chènée, près Liége (Lelgi- 


que). ; 

Pour avoir droit d'assister h cette 
assemblée, il faut possider au moins 
cinquante dixièines d'actions. 

. les nctionuaires s désirent y 
sssistor, sont invités à faire le dépit 
de lours titres, soit à la caise de la 
Socidié, à Angleur, soit À celle de Paris, 
rue Richer, 19. 

I leur aëra délivré un récépissé de 
dépôt de ces titres, qui leur servira de 
carte d'admission, 

le entendra la 


L'assemblée 
con ion comptes de l'excr= 
cice 1859, la fixation du dividende et 
la proposition du constil d'administrs- 
tion, relative à la majoration du fonds 
sociul, par voie d'émission d'actions, 
conforméaeut à l'article 6 des statuts, 

Par ordre du conseil d'administra- 


tion. 
Le directeur général, 
SAINT-PAUL DE SINÇAY, 
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BAINS D'ÉVIAN 


SOURCE CACHAT, 
sn LES BORDS DU LAC LÉMAN, 


Saison de 1800; ouverture Le 1% mai, 
À 16 heures de Paris, 7 de Lyon. 


Les nombreux travaux que la So- 
ciété à l'ait exécuter depuls La dernière 
saison pour augmenter et améliorer 
tout ce qui tient au service des bains 
et douches ; la construction d'un not 
vel el magnilique hôtel offrant toutes 
les ressources désirables, rendront le 
séjour d'Erian d'autant plus recherché 
pour les baigneurs et les étrangers qui 
fréquentent chaque année en plus 
grand nombre cette charmante rési- 
dence, 

Les HAUX MINÉRALES ALCALINES D'É- 
VIAN, SOURCE CACHAT, Ont acquis une 
réputation justement méritfe contre 
la goutte, les maladies de l'estomne, 
du foie et de la rate ; et elles sont 
connues surtout par leurs qualités effi- 
caces dans toutes les affections de la 
vessie et des voies urinaires. 

Exrévrrion pes EAUX à domicile sur 
demande adressés (franco) à M. Île 
| ae pal des Bains, source Cachat, à 

vian, 


SOCIÉTÉ DES HOUILLÈRES DE 


COMMENTRY ET DES 
FORGES ET FONDERIES 


Fourchambault, 
Montluçon et Iimphy. 

L'assemblée générale des action- 
paires du 10 avril 1860 a fixé le divi- 
dende de l'exercice 1858-59 À 12 fr, 
par action, payables : 

6 fr., le 15 avril courant; 

6 fr., be 15 octobre prochain ; 

A Paris, au siége de La Société, place 
Vendome, 16 ; 

A Fourchambault (Nitvre), à Com- 
mentry et à Mont'uçon (Allier); 

Et à Lyon, chez MM, P, Galline 
et C*, er V* Morin, Pons et Morin, 

Il sera fait sur les actions au por- 
teur une retenue d'impôt de © fr, 22 c, 
MM les actionnaires de la Société 

= nnglo-française des Manurac- 
Tunes D'AUSUSSON ET bE FELLETIN (Sal- 
landroure de Lamornaix et C*}, sant 
convoqués en assemblée générale pour 
le samedi 28 avril 1860, à quatre 
heures, rue du Sentier, 10, au dépôt 
général des manufactures de la 
ciété. 

L'assemblée a pour objet le compte 
réndu des opérations de l'année, la 
présentation et l'approbation des comp 
tes de l'exercice, et la communication 
de diverses mesures d'intérêt général. 

Les propridtaires de vingt-cinq ac- 
tions devront, pour être admis à l'as- 
semblée, déposer leurs titres au siége 
social, 23, boulevard Poissonnière, jus. 
qu'au lundi 23 avril au plus tard. 

Le burena est ouvert de 10 à 4 h. 











SOCIÉTÉ ANONYME 


DE LA MANUFACTURE 
DE GLACES 
D'AIX-LA-CHAPELLE 


(Prusse Mhénane.) 

Le conseil d'administration à l'hon- 
nour de prévenir MM. les actionnaires, 
en exécution de l'article 88 des statuts, 

ue l'assemblée générale aura lien à 
-laChapelle, aux bureaux de la 
, ruc de Communication, 81, le 


mercredi 30 mai prochain, à onze 
beures du matin. 

L'assemblée so compose des action 
naires qui sant porteurs do dix actions 
au moins. Les actions doivent Otre dé 
posées, au plus tard, quatorze jours 
avant celui de l’a-semblée générale, 
soit à Paris, aux bureaux de la So- 
ciété, rue Neuve-des-Petits-Champs, 
82 ; soit à Aix-la-Chapelle, chez le di- 
recteur général, où l'on remettra en 
échange un récépissé et uno carte 
d'admission. 

L'actionnaire ayant droit d'assister 
h l'assemblée peut, en vertu d'un 
mandat spécial, s'y faire représenter 
par un autre actionnaire syantle mème 
droit. 

Aix-la- Chapelle, le 5 avril 1860, 

Pour le conseil d'administration. 

Le directeur général, 
Von Kosrenrrz, 


A VENDRE 


Matériel de chemin de fer 
Consistant : 

En un choix d'essieux, de wagons 
montés sur roues à rayons en fer et 
bandages en fonte, munis de leurs 
boites à graisse ; convenant essentiel - 
lement pour traraux de terrassement 
et de construction de chemin de fer. 

L'écartement des roues, qui ont 
O0 m. 76 centimètres au contact, est 
celui de ls voie française, 

Le tout d'une solidité éprouvée et 
dans le meilleur état. Réduc.ion de 
40 0/0 sur le prix ordinaire d'essieux 
de ce genre. 

Pour traiter, s'adresser : 

A M. S. Lehmann fils, négociant à 
Belfort (Haut-Rhia) ; 

Et à Paris, chez M. Ad. Bouchon, 
4?, rue Noure-Dame-des-Victoires, 


A VENDRE. 


ABBAYE DE SAINT- 
WANDRILLE 


Sur le bord de la Seine, à vingt mi- 
putes de Caudebec en Caux (Seine-In- 
férieure), comprenant une étendue de 
12 hectares, clos de murs, traversée 
par une rivière, 

Cette propriété peut être convertie 
cn maison de campagne, pensionnat 
ou maison ecclésiastique, où en un 
établissement industriel, Elle renferme 
une grande richesse archéologique. 

S'adresser à M°*MassELin et GAMBET, 
notaires, à Rouen, 


ADJUDICATION 


Par suite de liquidation, le mardi 
1" mal 1860, à midi, 
De l'Usine des ateliers bordelais, 
rue de Lormont, n° 5 et 7, avec dé- 
barcadtre aur les bords de la Garonne. 
Superficie... 17,200 mètres carrés. 
à Matériels et immeubles : 232,285 fr, 
5 c. 
S'adresser sur les lieux ; 
Et à M. Naldant, liquidateur, quai 
des Chartrons, 253 
Et à MM. Ney et Montard, commis: 
saires de la liquidation ; 
A M* Rambaud, notaire à Bordeaux, 
quai des Chartrons, 23. 
La vente aura lieu au siége de 
l'usine, à Bordeaux. 


TROIS. MILLIONS 


Hypolhèque en terres. 


S'ADRESSER FRANCO À M. DELWAUX, 4 
TIRLEMONT (BELGIQUE). 


I 


LIBRAIRIE 
HACHETTE ET C° 


DICTIONNAIRE 
De la vie pratique à La ville et à la 
campagne. 


Réunir dans un dictionnaire tous 
les rensvigoements utiles dont on à 
jourpellement besoin, tel cst le but du 
Dictionnaire de la vie pratique à la 
ville et à la campagne, que vient de 
publier la librairie de L. Hachette 
et C® (vol, iv-8*, broché : 21 fr.) 

On a souvent à rédiger des actes, à 
donner des quittances, à faire constater 
des délits, à se faire délivrer un passe 
port, un permis de chasse, à déclarer 
une naissance, un décès; munis on 
ignore ln manière de procécer dans 
ces diverses cireonstances. S'agit-il 
d'un mariage, d'un engagement mili= 
taire, d'un placement de fonds ? nou- 
velles formalités, — Veut-on savoir 
quels sont les avantages, les inconvé- 
nients et les conditions d'une profes- 
sion ; quels sont les soins à donner 
aux enfants; quels moyens peuvent 
rendre plus faciles l'ordre et l'écono- 
rie dans un ménage ; À quoi obligent 
les devoirs religieux, les devoirs de 
socitté, les règles du savoir-vivre; 
comment on doit diriger un faire- 
valoir, un jardin, une basse-cour; 
quels sont les meilleurs procédés de 
chasse et de pêche, les règles d'an jeu 
de cartes, du trictrac, des échecs, du 
billard, ctc.? Pour troaver une réponse 
hces questions ét À tant d'autres sein 
blables, il suft d'ouvrir le Diction- 
naire de la vie pratique. Religion, 
droit, assurances, industrie, agricul- 
ture, horticulture et sylviculture; mé 
decine domestique, hygiène et art vé- 
térinaire ; économie domestique et 
rurale ; cuisine et office; exercices du 
corps: jeux de toute sorte, elc.; cen 
diverses matibres ont été traitées dans 
le Dictionnaire, au point de vuë pra- 
tique, et de manibre que le Livre füt 
également utile à la ville comme à la 
capes Le Dictionnaire universel 
de la vis pratique forme un besu 
volume de près 
lonres. 





quatre mille co- 





COMPAGNIE DES 
SERVICES MARITIMES 
DES MESSAGERIES IMPÉRIALES 


LIGNE DU BRÉSIL 


SERVICE POSTAL FRANÇAIS. 
Loi du 17 juin 1857, 








Inauguration du service, 


Le paquebot À rapeur à roues de 

500 chevaux 

La GUIEnNNE, 
Capit. Enoct, lieutenant de vaisseau 
de la marine impériale, partira de 
Bonpeaux pour Fuc-Janeino touchant à 
Lissomne, St- Vincent (Iles du cap Vert}, 
Pennamsoco et Bamta, 
Le 2h mai prochain. 

Les départs saivants auront lieu do 
Bonneavx le 25 de chaque mois, et 
seront effectués par les paquebots à 
vapeur à roues de 500 chevaux : 

AVARRE, Capit, Vedel, lieut. de 
vaisseau de la mar. imp. 

Esrnawanunx, capit. Trollier, lient. 
de vaisseau de la mar, imp, 


Béann, eapit. Aubry de la Noë, lieut 
oc vaisseau de La mar, imp. 

Un avis ultérieur fers connaltre la 
date de l'ouverture du service annexe 
entre Rio-Janemo, Monrevineo € 
Dornos-AYRUS. 

Pour passage, fret ot renseigne- 
ments, s'adresser : . : 

A Pan:s,aux M es Impériales, 
26, rue Notre-Dam Victoires 

Marscille, au bureau d'inscription, 
41, places Royale ; 

eaux, au bureau d'Inscription, 
431, quai des Chartrons : 
Lyon, à MM. Causse, place des Ter- 


Faux à 
Londres, MM. Puddick, New Corentry 
street, 1, Piccadily W; 
Liverpool, MM. G.-H, Fletcher et C*, 
11, Covent-Garden. 


PAQUEBOTS — POSTE 
FRANÇAIS. VOYAGEURS ET 


DES MARCHANDISES, 

ITALIE : 3 départs par semaine, 

Ligne directe : Départ pour Civita- 
v a et Naples (directement), le 
+ lementaire TDyet 

Ligne r et pour 
Gênes, Livourne, Civita-Vecchis, Nas 
Car Messine ét Malte, le jeudi à 

di. 
Ligne supplémentaire : Serrict di- 
rect sur Livourne, touchant à Gênes au 
retour. Départ de Marseille le samedi 
à 9 heures du matin. 

GRECE er TURQUIE et La MER 
NOIRE.— Un départ par semaine pour 
Constantinople, tous les samedis à 
k heures du soir, par Messine le 
Pirée et Dardanelles. Coïncidence à 
Dardanelles avec le paquebot allant à 
Salonique, Correspondance au Pirée 
pour Syrs, Smyrne, Mételio, Darda- 
nelles 6t Gallipoli, toutes les deux 
semaines, le samedi , à partir du 7 
avril 1800, 

EGYPTE, — Malte et Alexandrie, 
Départs toutes Les deux semaines, le 
dimanche à dater du 1 avril. 

A Leg À ur à 

e , Lattaquié, , Beyrouth, 
Jafa, — “Voie d'Alexandrie ( sans 
transbordement)chaque deux semaines 
le dimanche à dater du Ce 
Voie de Smyrne : chaque A #6 
maintes, 1e dimanche, à dater du 8 
avril 1860, 

NER NOIRE et DANUBE —Pour Var- 
ns, Sulina, Tulscha, Galatz et Ibraïla. 
Ce service, suspendu pendant la saison 
d'hiver, a repris #0û Cours. 

Trébisonde par Incholi, Sinope, 
Samsonn et Kerassunde. 

Départs de Constantinople tous les 
lundis. 

La Compagnie se charge du trans- 
port des marchandises à destination 
des principaux ports de l'Adriatique, 
des Îles ionisnnes et d'Odessa, 

aAucEn, — Départs tous 
les mardi et samedi à midi 

onan par Valence. Départs 
de Marscille le mercredi 
dechaque semaine, Corres- 

mdance à Valence avec 
Le chemins de fer espa- 
gaols de Madrid à Valence, 

STORA, BONE ET TUNIS, — 
Dose tous les vendredi 

Pour fret, passage et renseignements 
s'adresser au bureau de l'inscription: 

À Paris, rue Notre-Dame-des-V ice 


toires, 29, 
À Marsallle,placs Royale, 
À Lyon, place des Terrenux. 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


Le marché est resté fort paisible pendant les 
premiers jours de cetle semaine. J1 y avait peu 
d'affaires ct peu de vendeurs, mais le public 
s'habitualt peu à peu au cours de 70 fr. sur la 
rente 3 0/0, Ce prix rencontrait encore, il est 
vrai de la résistance: mais d'après les achats 
continuels qui avaient lieu chaque fois que la 
rente revenait à 69 90 et 69 85, il était facile 
de prévoir que le moment n'était pas loin où le 
cours de 70 fr, serait définitivement franchi. 
Le vide se faisait chaque jour au comptant par 
suite des achats d'inscriptions pour les caisses 
publiques, et c'était un motif de confiance 
pour les acheteurs où spéculateurs. Les diMicul- 
tés politiques qui, depuis quatre mois, avaient 
été le principal obstacle à la hausse, avaient été 
pe qe aprèsles autres, etno pouvalent 
plus servir de prétexte pour peser sur les cours. 
Aussi à la Bourse de i dernier on a 
mouté facilement à 70 20, et à la Bourse d'hier 
jeudi, les dispositions du marché étaient plus 
que jamais à la hausse, et la rente avait déjà 
monté à 70 45 lorsque l'on à appris de Londres 
que la Banque d'Angleterre venait d'élever le 
taux de son cscompte à & 0/1, Cette nouvelle 
a un peu refroidi notre marché et a fait ré- 
trograder notre 3 0'0 à 70 26. 

On ne croit pas pourtant que la Banque de 
France suive l'exemple de la ont d'Angle- 
terre, à molns que la différence de 4 41/2 0/0, 
qui existe maintenant dans le taux d'escompte 
des deux places, ne donne lieu à des verse- 
ments qui forcent notre Banque à protéger son 
encaissé en remettant l'escompte à 4 0/0. 
Daus tous les cas, on ne paraît pas disposé à se 
préoccuper beaucoup de cette éventualité. Le 
point important pour les spéculateurs à la 
hausse, c'est que le 30/0 ait franchi le cours de 
30 fr., et qu'il se m:intienne au-dessus de ce 
cours. 

La rente est pour le moment la valeur favo- 
rite de la spéculation. Le marché des actions 
a conservé une très-grande fermeté, mais n'a 
suivi que lentement les mouvements du 3 0/0 
Aiusi, le Mobilier est parvenu péniblement à 
800 ; mais il a été lourd au-dessus de ce prix. 

Les actions d'Orléans ont peu varié depuis 
que le coupon de 67 a été détaché. La spécula- 
tion semble se porter de préférence sur les 
actions du Lyon, qui ont été fort recherchées 
ces jours-ci, sur la nouvelle que le dividende 
de 1859 seralt de 63 50, et sur les actions du 
Nord dont le produit estde 65 59, 

Les actions de l'Est, qui avaient éprouvé une 
baisse subite au moment où l'on a conuu le 
dividende fixé à 38 70, sont revenues à leurs 
anciens cours. 1l existé sur ce chemin un dé- 
couvert considérable qui nécessite chaque 
jour de nouveaux ecomptes. D'ailleurs au prix 
actuel, cotte valeur rapporte encore un intérèt 
de 6 0/0. 

Les actions du Midi se tiennent dificilement 
de 620 à 525. 

Parmi les chemins de fer étrangers, les af- 
faires ont eu surtout de l'activité sur les Sa- 
ragosse, qui sont revenus au pair. Les Autri- 
chiens ont eu des velléités hausse; mais 
chaque Yois que les cours s'amélioraient de 5 à 
7 50, de nouvelles offres les faisaient rétro- 
grader. 1l en a été de même pour les actions 
des chemins de fer Lombards, qui se tiennent 
difficilement de 542 80 à 545, quoique l'on ait 
annoncé un revenu de 30 fr. sur cette ligne, 
dont 7 fr, 50 ont déjà été payés. 

Voici quelles ont été les variations des prin- 


Cipales valeurs depuis la Bourse du 5 avril 
jusqu'à celle du 42 avril : 

La rente 3 0/0 a fait 70 et 69 80 au comptant; 
elle a repris à 70 30; elle est restée À 70 20. 
Elle a varié à terme de 69 80 à 70 46; elle est 
restée à 70 25. 

La rente 4 4/2 0/0 a monté de 95 75 à 97; 
elle est restée à 30. 

Le Crédit foncier a monté de 765 à 790. 

Le Crédit mobilier-a monté de 787 50 à 805: 
il est resté à 797 50. 

Les actions d'Orléans, qui étaient il y a hult 
jours, à 4,425, ont fait, après le détachement 
du coupon, de 4,367 60 à 1,957 60 ; elles sont 
restées à 1,360. 

Le Nord ancien a monté de 960 à 970; flest 
resté . “067 50; le Nord nouveau, de 867 50 à 
872 50. 

: L'Est a monté de 628 75 à 648 75; Il est resté 

645 


Le Lyon-Méditerranée a monté de 925 À 
936 25; il est resté à 943 75. 

Le Midi a monté de 622 50 à 527 50 ; il est 
resté à 520. 

L'Ouest, qui était à 595 jeudi dernier, à fait 
570 et 580, coupon détaché ; ilest resté à 575, 
* EL Genève a monté de 425 à 455; il est resté 

5. : 

Le Dauphiné à repris de 692 50 à 602 60; il 
a fermé à GO0. 

Les Autrichiens ont monté de 530 à 536 26; 
ils sont revenus à 530, 

Les Lombards ont monté de 644 25 à 546 25; 
ils sont restés À 543 75. 

Les Sa ont monté de 482 50 à EO0; Îls 
sont restés à 498 75. 

Les Romains ont varié de 340 à 345, coupon 
détaché ; le Victor-Emmanuel, de 410 à 415; 
le Nord de l'Espagne, de 442 50 à 470. 

Samedi, — Les premiers cours de toutes les 
valeurs étaient très-fermes; mais uno réaction 
a eu lieu à la fin de la Bourse, sur les bruits 
relatifs à l'insurrection de Sicile, La rente 
3 0/0 a varié au comptant de 70 à 69 80, et 
à terme de 70 à 69 65; le 4 1/2 0/0, de 95 95 
à 96. La Banque a fléchi de 5 à 2,85. Le 
Crédit mobilier a varié de 795 à 783 75; l'Or- 
léans, de 1,365 à 1,357 50 ; le Nord, de 960 
à 957 50, l'Est, de 636 25 à 632 50; le Lyon, 
de 925 à 922 50; le Midi, de 517 50 à 615; 
l'Ouest, de 572 50 à 570; le Genève, de 433 75 
à 427 60; le Dauphiné, de 600 à 595; les Au- 
trichiens, de 535 à 527 650; les Lomburds, de 
545 à 54 26; les Saragosse, de 490 à 488 75; 
les Romains, de 340 à 342 60; les Séville à 
Xerès, de 510 à 508 75; le Nord de l'Espagne, 
de 447 50 à 445. 

Lundi, — Les cours se sont raffermis ; mais 
il y avait très-peu d'affaires tant sur la rente 
que sur les chemins. La rente 3 0/0 a monté 
au comptant de 10 ç. à 69 90, et à terme de 
25 c. à 69 90. Le 4 4/2 0/0 a fléchi de 40 c. 
à 95 90. La Banque a varié de 2,810 à 2,815. 
Le Crédit mobilier a monté de 6 2% à 790; 
le Nord ancien, de 5 à 962 50. Le Nord nou- 
veau a varié de 866 25 à 867 50. L'Orléans a 
monté de 5 à 4,357 50; l'Est, de 3 75 à 636 25; 
le Lyon, de 8 75 à 926 %5; le Midi, de 7 50 
à 622 60; l'Ouest, de ? 50 à 572 60; le Genève, 
de 6 25 à 433 75; le Dauphiné, de 3 76 à 
598 95; les Autrichiens, de 2 50 à 530; les 
Lombards, de 1 126 à 542 50; les Sa F 
de 2 60 à 494 26. Les Séville à Xerès ont 
varié de 505 à 508 75; le Nord de l'Espagne, 
de 445 à 455. 


Mardi, — La-spéculation est à peu près 
nulle. Les cours 8 maintiennent sur la rente 
autour de 70 fr. Les chemins sont fermes. 
La rente a varié au comptant de 70 à 69 90, 
et à terme de 70 10 à 69 90. Le 4 172 OJ0 s'est 
tenu à 96; la Banque, à 2,815; le Crédit mobi- 
lier, de 797 50 à 791 25; l'Orléans, de 4,365 
à 1.362 50; le Nord ancien, de 967 50 à 966; 
le Nord nouveau, de 870 à #74 25: l'Est, da 
610 à 637 50; le s— de 930 à 927 50: le 
Midi, de 525 à 520; l'Ouest, de 577 50 À 575; 
le Genève, de 460 à 437 650; le Dauphiné, de 
600 à 597 50; les Autrichiens, de 533 75 à 
520; les Lombards, de 545 à 543 75; les Sara- 
gosse, de 495 à 493 75; les Séville à Xerès, 
de 605 à 506 25; le Nord de l'Espagne de 455 
à 457 60; les Romains, à 340; les lusses non 
libérés, à 480. 


Mercredi. — La Bourse a fait quelques pro- 
grès sur la rente, mais le mouvement était peu 
sensible sur les autres valeurs. La rente 3 0y0 
a monté au comptant de 25 €. à 70 45, et à 
terme de 30 c. à 70 20; le 4 1/2 0/0, de 50 €, à 
96 50. La Banque s'est tenue à 2,815; le Crédit 
foncier, à 785. Le Crédit mobilier a monté de 
8 75 à 800; l'Orléans, de 4 25 à 1,863 75; le 
Nord ancien, de 4 26 à 966 25 ; le Lyon-Médi- 
terranée, de 4 25 à 928 75; l'Ouest, de 2 50 à 
577 50; l'Est, de 7 50 à 645 ; le Genève, de 6 
à 442 50: les Autrichiens, de 5 à 535; les Sara- 
gosse, de 5 à 498 75, Les Russes se sont tenus 
à 480; les Romains, à 337 60 ; les Séville à 
Xérès, à 505. Le Nord de l'Espagne a varié de 
457 50 à 460. 


Jeudi. — Le début de la Bourse était très- 
animé. Les cours ont ensuite reculé sur la nou- 
velle que la Banque d'Angleterre avait élevé 
le taux de l'escompte à 6 (0, La rente 3 0/0 
a varié au comptant de 70 30 à 70 20, et à 
terme de 70 46 à 70 25; le 4 4/2 0/0, de 97 
à 96 30, La Tanque s'est tenue à 2,815. Le 
Crédit foncier a monté de 5 à 790. Le Crédit 
mobilier à varié de 805 à 797 50; l'Orléans, de 
4,367 50 à 1,860; le Lyon-Méditerranée, de 
936 25 à 933 75; le Nord, de 970 à 967 #0; 
l'Est, de 648 76 à 645 ; le Midi, de 525 à 620; 
l'Ouest, de 677 80 à 575: le Genève, de 445 à 
455; les Autrichiens, de 536 25 à 539 ; les Lom- 
bards, de 546 *5 à 543 75; les Saragosse, de 500 
à 498 75. Les Romains ont fait 340; les Russes, 
480; le Victor-Emmanuel, 415. Le Nord de l'Es- 
pagne a varié de 460 à 470. 


Vendredi. — La Bourse a été presque nulle. 
Les cours s'étaient bien tenus ns trois 
heures molos un quart; mais il y avait des 
offres à la clôture, La rente 3 0/0 a fléchi au 
comptant de 5 ce. à 70 15,et à terme de 5 €. à 
70 20; le #& 4/2 0'0, de 5 c. à 96 25. La Banque 
s'est tenue à 2,815, Le Crédit foncier a monté 
de 40 à 800. Le Crédit mobilier a varié à terme 
de 800 à 793 75; l'Orléans, de 1,362 50 à 
1,352 60 ; le Lyon-Méditerranée, de 937 60 à 
933 75%; le Nord ancien, de 970 à 966 25; l'Est, 
det45.à 640; le Midi, de 622 50 85417 60; l'Ouest, 
de 576 25 à 57%; le Genève, de 467 50 à 455; 
les Autrichiens, de 530 à 528 75; les Lombards, 
de 545 à 663 75; les Saragosse, de 500 à 497 SU; 
les Romains, de 850 à 345; le Nord de l'Espa- 
gne, de 463 75 à 462 50, les Séville à Xérès, 
de 507 50 à 50. 


F, Guivaun. 


——— 
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de les éclairer sur là marche ot la direction des affaires dans lesquelles Ils sont engagés, — L'Admiuistration se nu 4 
des actions, des versements À faire, des intérèts et dividendes à recevoir, et do toute négociation do titres de chemins de 


Assemblées des Saciétés dont Îls sont Actiounaires, 


aussi de l'achat et de la vente 
fer. 
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PAMPELUNE À SARAGOSSE. 


MM. J. Mirès et Ce ont l'honneur de 
faire connaîlre aux souscripteurs des 
30,000 actions de 500 fr., entièrement 
libérées, du Chemin de Pampelune à 
Saragosse, que le chiffre total des ac- 
tions souscriles s'est élevé à 31,638, 
divisé comme suit : 

Souseripteurs. 
2,325 de 
627 de 
340 de 1 
195 de 
78 de 95 
30 de 100 à 600 


Ensemble 3,595 souscripteurs. 


La réduction proportionnelle à opérer 
sur les souscriplions est de 5 0/0; mais 
la difficulté d'opérer cette réduction sur 
les petites coupures a décidé MM. d, Mi- 
rès et C* à compléter ces souscriptions 
avec les actions que s'est réservées la 
Caisse générale des chemins de fer, 

Les titres définitifs du chemin de fer 
de Pampelune à Saragosse ne pouvant 
être disponibles qu'à partir du 20 avril, 
les souscripteurs sont prévenus que le 
versement complémentaire de 300 fr. 
pur action aura licu à partir du samedi 
21 avril. 

Les titres définitifs seront remis en 
échange de ce versement, 
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SOCIÉTÉ ANONYME DES PORTS DE MARSEILLE. 


Les actionnaires de la Société ano- 
nyme des Ports de Marseille sont con- 
voqués en assemblée générale annuelle 
pour le lundi 30 avril présent mois, 
huit heures du soir, rue de Richelieu, 
n° 99, en conformité des articles 2h et 
29 des statuts. 

Pour avoir le droit d'assister à l'as- 
semblée, les porteurs de cinq actions 
doivent déposer leurs titres au siége de 
la Société, 99, rue de Richelieu, cinq 
jours au moins avant celui fixé pour la 
réunion. 

Nul ne peut représenter un action- 
naire s'il ne fait pas lui-même partie de 
l'assemblée, Il est remis à chaque dé- 
posant une carte nominative et person- 
nelle. : 

Les titres sont reçus dans les bu- 
reaux rue Richelieu, 99, tous,les jours 
non fériés, de dix heures à trois heures. 





SOCIÉTÉ DE L'ÉCLAIRAGE AU GAZ, DES HAUTS- 
FOURNEAUX ET FOMDERIES DE MARSEILLE. 


Les actionnaires de la Société de 
l'éclairage au gaz et des hauts-four- 
neaux et fonderies de Marseille sont in- 
formés que l'assemblée générale an- 
nuëlle se réunira à Paris, au siége de la 
Société, 99, rue Richelieu {hôtel de la 
Caisse générale des chemins de fer), 
le 28 avril courant, à huit heures du 
soir, 


Pour avoir droit d'assister à l’assem- 
blée, les porteurs de dix actions doi- 
vent déposer leurs titres au siége de la 
Société, 99, rue Richelieu, cinq jours 
au moins avant celui de la réunion. 

Il est remis à chaque déposant une 
carte nominative et personnelle. 


Nul ne peut représenter un action- 
naire, s'il n'est lui-même membre 
de l'assemtlée générale. Les pouvoirs 
doivent être déposés au siége de la So- 
ciété cinq jours avant l'époque de la 
réunion. | 

Ces dépôts sont reçus dans les 
bureaux, rue Richelieu, 99, tous les 
jours non fériés, de 10 à 3 heures. 





SOCIÉTÉ DES JOURNAUX RÉUNIS. 


Le Constitutionnel et le Pays, Journal 
de l'Empire. 


Les actionnaires de la Société des 


journaux -réunis sont informés que l'as- 


semblée générale annuelle se réunira à 
Paris, rue Richelieu, 99 (hôtel de la 
Caisse générale des chemins de fer), 
le 27 avril courant, à 8 heures du 
soir. 

Tout propriétaire ou porteur de dix 
actions est membre de l'assemblée gé- 
nérale. Nul ne peut être porteur de 
pouvoirs d'actionnaire s'il n’est action- 
nuire lui-même, 

Les actionnaires ou leurs fondés de 
pouvoirs doivent, pour avoir droit d'as- 
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sister à l'assemblée, déposer leurs titres] à la dotalion de Ja Caisse générale des re- 


et leurs procurations huit jours au 
moins avant celui de la réunion, ]I 
est remis à chaque déposant une carte 
nominative et personnelle. 


Ces dépôts seront reçus dans les 
bureaux, rue Richelieu, 99, tous les 
jours non fériés, de 10 à 3 heures, 
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BULLETIN DE LA SEMAINE. 


Le marché financier s'est effrayé bien à 
tort cette semaine de l'apparition d'une bro- 
chure anonyme intitulée la Coalition, qui a 
été, dit le Moniteur de jeudi dernier, 
« le prétexte de manœuvres de Bourse et 
d'efforts pour entretenir l'inquiétude dans 
les esprits, » Le journal officiel annonçait en 
même temps que les manœuvres qui avaient 
eu lieu à l'occasion de la brochure la Coali- 
tion élaient déférées à la justice, et qu'une 
nn judiciaire allait s'ouvrir à ce 
sujet. 

Déjà, la veille, le Constitutionnel s'était 
dit autorisé à déclarer que cette brochure, 
œuvre lout individuelle, ne correspondait à 
aucune inspiration, soit directe soil indirecte, 
de la politique du gouvernement. 

Au reste, les cours de la rente et des di- 
verses valeurs ne se sont pas ressentis bien 
vivement de l'effet qui paraît avoir été pro- 
duit par cette brochure. Le seul résultat 
un peu sensible qu'on ait pu constater dans 
ce sens, c'est que le cours de 70 fr. qui pa- 
raissait définitivement acquis pour le 3 6/0, 
a été de nouveau disculé, et que la rente 
est plusieurs fois descendue au-dessous de ce 
cours. Mais celle faiblesse n'a pas été de 
longue durée, et les quelques centimes qui 
avaient élé perdus sont regagnés mainte- 
nant, 

Le comptant est toujours très-ferme et l'em- 
ploi en rentes 3 0/0 des 5 millions affectés 


trailes ecclésiastiques, qui vient d'être auto- 
risé par décret impérial inséré cette semaine 
au Bulletin des lois, est de nature à confirmer 
encore celte fermeté, puisque le décret dont 
il s'agit amène un nouvel acheteur sur le mar- 
ché des fonds publics. 

Les nouvelles financières de l'Angleterre 
n'inspirent plus aucune crainte, si elles en ont 
jamais inspiré, 

L'élévation du taux de l’escompte n'a pas 
été considérée comme un fait menaçant même 
eu Angleterre, puisque les consolidés n'ont 
pas baissé ces jours derniers el sont mème 
un peu en hausse depuis mardi. 11 résulte 
d'ailleurs du tableau du mouvement des mé- 
aux précieux pendant le mois de mars et 
rte le premier trimestre de 1860 que 

entrée de l'or et de l'argent réunis du mois 

de janvier au mois d'avril, a dépassé la sor- 
tie de 54,509,860 fr, Pour Je mois de mars 
seul, cet excédant est de 16,771,180 fr. Notre 
richesse métallique n'a donc pas cessé d'aug- 
menter, et le taux de l'escompte en Angle- 
terre n'a rien qui puisse nous préoccuper. De 
même, dans la situation présente, l'élévation 
du taux de l'escompte de Ia Banque de France, 
si elle avait lieu, ne devrait être considérée 
que comme une mesure de prévoyance des- 
linée à protéger l'encaisse ere pe très- 
considérable en ce moment contre les arbi- 
trages de l'étranger, 

o résumé, nous ne pouvons que répéter 
en terminant ce que nous n'avons cessé de 
dire depuis deux mois : l'argent est abon- 
dant, les dividendes et les intérêts distri- 
bués augmentent chaque jour les capitaux 
disponibles, les dispositions générales sont 
bonnes, et la réserve est bien supérieure aux 
besoins des quelques appels faits aux capi- 
taux depuis le commencement du mois. 
Quant au public, il a prouvé récemment que, 
si l'expérience du passé l'a instruit et l'a 
rendu défiant, il n'a pas pour cela renoncé 
aux placements industriels, mais qu'il exige, 
avec raison, toute sécurité pour l'épargne ou 
el le capital qu'il y engage. Le succès de 
“application du principe de la garantie à 
l'émission des actions du chemin de Pam- 
pelune l'a prouvé d'une manière éclatante, 

Voila bien des éléments divers qu'on 
pourrait facilement utiliser el développer. 
Nous n'avons sans doule pas besoia d'ajouter 
ce qu'il suflirait de faire pour cela : nous 
l'avons dit trop souvent pour qu'il y ait lieu 
de le répéter, 


Le 3 0/0, 
ferme à 70 05. 


Le 4 1/2, qui avait fermé samedi à 06 30, 
ferme à 96 10, 


L'emprunt est coté 70 15. 


1 avait fermé samedi à 70 25, 


Voici le mouvement des receltes sur les 


divers chemins de fer : 
AUGMENTATION KILOMÉTRIQUE 


SARAGOSSE ,....sseseseneusennsee 0.87 0/0 
ViGrOn-EMMANUEL, . s ssssssnssuess 89,00 0/0 





27.62 0/0 
20.78 0J0 

19.63 ojo 

15.83 0/0 

… 14.06 0/0 

OUEST sure ssseseenenvensiss 40-05 0/0 
NORD. ssnsssnssessssesnssrmsure 5 87 0/0 
ONLÉANS. ss sssonresones pousse D:04 0/0 
ARDENNES... su moncee sosnssusens ».58 0/0 
Pans-Lrox-Méorrennant (Paris-Marsaille)  n,26 0/0 

DIMINUTION KILOMÉTRIQUE 
Este..so.n.s Sntenu dd Creridiees 2.82 00 
AUTRICHIENS. «sue sussvsssss ss 8.23 0/0 
BessÈGES À ALAIS,. ss .. 16.54 0/0 
Réseau où Sun be L'AUTRICUE...... 46.24 0/0 
1.-G. Bonvor, 





VARIATIONS DU COURS DES DIVERSES VALEURS 


DERNIER COURS. 


Rente 3 0/0 
Rente & 1/2 0/0.! 686 30! 96 10 
Banque dé France|2815 »v[2825 » 
Consolidés ...,.,] 94 5/8] 94 7/8 
Crédit foncier...| 790 0»! 797 50 
Crédit mobilier, .| 703 75] 781 2 
Comptoir d'Esc"| 640 uv! 638 75 
Orléans,....,..,11352 60/1357 50 
Nord ...,.,,..,.] 900 25! 978 75 
Nord nouveau, ..| 872 60) 

1 640 n» 
33 75 
517 50 
573 
455 
600 nu» 
157 50 
460 mu 
470 be, 
528 75 
415 ve 
489 ww 


Ardennes ancien, 
Ardennes nouveau 
Ch. Autrichiens, . 
Victor- Emmanuel] 
Fomains...,,,,.| 345 ww 
Sad-duirich.Lambards) 543 75 
Saragosse. .,....| 497 50 





CHEMIN DE FER DE LYON A GENÈVE. 


La commission arbitrale, à laquelle avait 
été déféré le jugement du débat entre les 
Compagnies de Paris à Lyon et à la Méditer- 
ranée et de Lyon à Genève, vient de faire 
connaître sa décision, Elle consiste à prendre 
pour base de la fusion la moyenne des pro- 
duits des deux lignes pendant les exercices 
1860 et 1861. 


F, Gauaun, 
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COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE |sessac seront donc très-prochainement sou-] Enfin le rapport s'occupe de la réalisation 
GRAISSESSAC A BÈZIERS. mis à l'approbation de la Chambre. des Sr _ statuts dont = Les 

Le Corps législatif avait été saisi, le 2 1.-G. Donvor, question dans la dernière assemblée, des 
mai Po rs projet de loi relatif à ® — nouveaux prêts à faire arx départements, 


i i i ati dicales ; 
Compagnie du chemin de fer de Graissessac, CRÉDIT FONCIER DE FRANCE. aux COMMUNES, AUX Ass0ciations SYn ; 
et qui approuvait la convention passée en-| Assemblée générale du 18 avrit 1860. | d'un lraité d T: le PE nes de 
tre cette Compagnie et M, le ministre de| L'assemblée générale annuel'e des action- Eat fes 4 Ma amer l'Algérie, et de la 
l'agriculture , du commerce et des travaux | naires du Crédit foncier de France a eu lieu à Ja ge _ Ar éciel - de Crédit 
re bé EU COS Male mercredi dernier 18 avril, à l'hôtel de la ER. cho 

; ; 
du 28 mai 1859, le projet de loi et la conven- re assay) ï bé " de Yael 
tion qui avaient été distribués à cette épo-|” Le rapport lu par M. le gouverneur à l'as- Serre sp ” À LUCE à 95 . 
que au Corps législatif, et nous en avons pu- | semblée, ct que nous publie ‘ons in ertenso y ide em rt Less (850: elle a décidé 
blié le texte dans notre numéro du 4 juin | ans notre prochain numéro, expose de la mi as de 304,635 ri 86 c. serait 
suivanL. : rs uanière la plus claire la situation de la So- portée au fonds de réserve. 

Nous ne croyons pas nécessaire de revenir | cjét£. Nous citerons dès anjourd'hai quelques | Il sélu administrateurs pour 
aujourd'hui sur l'économie générale de ce |chifres qui sont de nature à donner une idée |; ps SNL fie. de Roinn ‘ill Dit 

rojet et de cette convention auxquels nos |de l'extension progressive des opérations du | jar0 gahers oodrermpne Bd 
ecteurs peuvent se reporter; nous rappellerons | Crédit ren ogre Firino, et censeur pour trois ans M. Co- 
seulement que le gouvernement repoussant | Le nombre des prêts à long terme, qui en cg 3.-G. Bonvor. 
une partie des demandes de la Compagnie, | 1858 n'avait été que 227, s’est élevé à 558 
en ce qui concernait la pee d'un mini-| pendant l'année 1859, 
rmum d'intérêt de 3 Oj0 aux actions avant le L'importance des prêts, qui était pour 1858 | COMPAGNIE IMPÉRIALE DES VOITURES 
remboursemert des sommes avancées par|de 30 011.200 fr., a été pour 1859 de DE PARIS. 
l'Etat, avait adopté le pancipe de la garantie | 34, 047 300 fe. | : ale du 17 avril 1860 
d'intérêt des emprunts, conformément à ce] Enän, le nombre des prêts à long terme Assemblée générale du 17 avri . 
qui avait eu lieu pour la construction du nou- | ,5alisés" depuis la fondation de la Société] Nous publions aujourd'hui le rapport pré- 
Veau réseau des diverses Compagnies de che-| était au 31 décembre 1859, de 2.075 pour | senté à l'assemblée générale des actionnaires 
mins de fer, jusqu'à concurrence de 18 mil-| jne somme totale de 139.923.630 fr. de la Compagnie impériale des voitures de 
lions de francs en capital. où annuellement | |} &ait de 113,500 ,000 fr. l'année dernivre | Paris, par M. Ducoux, directeur-gérant. 
de la somme de 1,040,000 fr. La durée de |; j même époque. ! : On verra par les chiffres suivants l'amélio- 
celte garantie était fixée à douze années. Les prêts à court terme, qui ne s'étaient [ration considérable qui s'est produite dans la 

La Chambre n'a pas été appelée à délibérer | Gjevés qu'à 360,000 fr. pour l'exercice pré- | Situation de cette entreprise : 

sur ce projet de loi das la session de 1859, céent, ont atteint le chitfre de 7,911 lg L'exercice 1858 laissait un déficit de 
etun décret impérial, en date du 14 avril 1860, | Enfin, vingt-deux demandes pour travaux | 400,563 fr. 
a modifié, conformémert au projet délibéré | 4, drainage ont été accueillies. Elles repré- L'exercice 1859 donne un bénéfice de 
en conseil d'Etat le 42 du méme mois, le pro-| sentent seutement une somme un veu supé- 647,547 fr., soit une différence de 
jet de loi relatif à l'approbation des articles! éeure à 200.000 fr P 2,048,110 fr. en faveur de 1859. De plus, 
1,2 et 3 de la convention provisoire passée! La bilan de l'exercice 1859 résente un [la Comparaison des recettes et des dépenses 
entre le ministre de l'agriculture, du com-| cédant de recettes de 0 hs 16 86 | pour le premier trimestre de 1860 présente 
merce et des travaux publics et la Compagnie ir SE EE sur le trimestre de 1859 une différence de 
du chemin de fer de Graissescac à Béziers. 

Les modifications essentielles qui résultent 
de ce nouveau projet se résument ainsi : 

L'époque à compter de laquelle devait 
commencer l'application du principe de la 
| enr époque qui n'était pas indiquée 

ans le premier projel, est fixée par le se- 
cond au 1* janvier 1860. 

Les dispositions du titre IV du nouveau 
cahier de charges, relatives aux taxes et con- 
ditions de transport des voyageurs et des 
marchandises, qui, d'après le projet primitif, 
devaient recevoir leur exécution à partir du 
1° janvier 1860, ne seraient appliquées, aux 
termes du projet nouveau, qu'à partir du 
1°" janvier 1861. 

Enfin, des modifications importantes ont 
été apportées à quelques tarifs de cette ca- 
tégorie, notamment au tarif des transports 
de la houille et des marchandises de même 
classe, qui a été réduit à {0 c. par tonne el 
par kilomètre. 



































































Sur lesquels il a été précé- 
demment distribué aux ac- 
tionnaires 5 0/0 d'intérêts 
provisoires......,.,....,. 748,237 50 


Il reste donc..... 1,973,179 36 


519,989 fr, en faveur de 1860. 


F. Gnimaon, 





COMPAGNIE L'UNION DES GAZ. 


Une assemblée générale extraordinaire des 
actionnaires de cette Société a eu lieu le 
6 avril à la salle Herz. 

Voici le résumé du rapport qui a été pré- 
senté par la gérance et qui nous esl commu 
niqué par la Compagnie : 

Sur le rapport de la gérance les résolutions 
suivantes ont été adoptées à la presque una- 
nimité. 

Pour faire disparaître les pertes des an- 
ciennes gérances s'élevant à 3 millions, le ca- 

ital actuel actions a été réduit de 5 millions 

2 millions, = 

Le capital social a 16 Gxé à 44 millions 
représentés par 28,000 actions de 500 francs 


F. Gnimaue, 





que le rapport proposait d'employer de la 
manière suivante : 
1° Au fonds de la réserve statutaire 20 0/0, 
maximum autorisé par les 
slatuts....,......,....... 394,635 86 
2 À la liquidation de toutes 
les créances litigicuses des 
services antérieurs ,,,..... 80,000 » 
3e Au paiement d’un divi- 
dende de 12 fr. 50 c., qui, 
avec les 12 fr. 50 c. déjà 
payés, représentent un re- 
venu de 23 fr., ou 40 0/0 par 
action. ..... PPT PERS 749.687 50 
&e Enfin le surplus, soit 
748,856, ou 5 0/0 sur le ca- 
Au reste, dans la séance du 19 avril du|Pital réalisé, à dégager la 
Corps législatif, M. le comte Le Hon a déposé le | Partie du capital social im- 
rapport sur le projet de loi dont il s'agit. Les| mobilisé dans les hôtels de 
ot EE et 3 de la Éécus pen la Gompagnie..…........... _ 748,856 *| Le Conseil d'administration de la Compa- 
entre M. le ministre des travaux publics et Somme égale. .... 1,973,179 36 | nie des chemins de fer de l'Est a fixé à 
la Compagnie du chemin de ft de Grais- és == | 538 fr. 70 c. le dividende de l'exercice 1859, 
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qui sera pro , en même temps 
comptes de l'année, à l'approbation 
semblée générale du 30 avril courant, 

Sur celle somme de 38 fr. 70 c., MM. les 
actionnaires ont reçu en novembre dernier 
un à-comple de 20 fr, Le sulde du dividende, 
soit 18 fr. 70 c, par action, sera payé à partir 
du {+ mai prochain, sous déduction, pour les 
litres au porteur, de Lh c. par coupon. 

MM. les actionnaires pourront, à partir du 
mercredi, 25 courant, déposer leurs coupons 
dans les bureaux de la Compagnie, de dix à 
deux heures, rue et place de Strasbourg. 

Le coupon à détacher des titres au por- 
teur est len* 5, 

Les cerlificals nominatifs sont dispensés 
du dépôt lable; ils seront payés à pré- 
sentation à partir du 4% mai. 





RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1° JANVIER 
JUSQU'AU 14 AVRIL 1860 (1) 





| Orhéans. .ssoosssossurse 11.530 35 
| Ouest. ss ssscsss se 110.674 01 


Mid. oooo00000s0000 0 
N GONÈTE. sonssssronesus nn 


7.258 72 
6.182 30 


Autrichiens LULRLRELLL/721 





COMPAGNIE ROYALE 
DES 


CHEMINS DE FER PORTUGAIS. 





Capital social : Mr, 35,000,000 
divisé en 70,000 aclions de 500 fr. chacune, 





Souscription ouverte : 
Par la SOCIÉTÉ GÉNÉRALE DE CRÉDIT IN- 
DUSTRIEL ET COMMERCIAL (président ; M, le 


‘ 


rase [isa 


uis d'Aunrner), en vertu d'une aulo- 

risation de Son Exc. le ministre des finances, 

conformément à l'article 5 des statuts, 
Etpar la maison Cu. Devaux et Ce, de Lon- 

CONSEIL D'ADMINISTRATION., 

{Sauf la sanction de la première assemblée générale.) 

Le maréchal duc de Sarpanna, ancien pré- 
sident du conseil des ministres eu Portugal; 

Le vicomte de Parva, ministre de Portu- 
gal à la cour de France ; 

Fortunalo Cnamiço, banquier à Lisbonne; 

RoLpax, banquier à Lisbonne ; 

José de SaLamanca, vice-président du con- 


seil d'administration du chemin de Madrid | P 


à Saragosse ; 

A. LLORENTE, administrateur du chemin de 
Madrid à Saragosse ; 

J. de Zanacoza, administrateur du chemin 
de Madrid à Saragosse; 

De la GanpbaRA, administrateur du chemin 
de Madrid à Saragosse ; 

José LaruentE, anrien député ; 

Ch. Devaux, bar quier à Londres ; 

E. BLouwr, banquier à Paris, administrateur 
du chemin de Madrid à Saragosse ; 

lacarux, vice-président de la Société géné- 
rale de Crédit industriel et commercial ; 

Joseph DE LA BounLemE, administrateur 
de la Société de Crédit industriel et com- 
mercial ; 

CwarteLus , ingénieur en chef des mines, ad- 
ministrateur du chemin de Madrid à Sara- 


gosse ; 
Le vicomle Paul Danu ; 
Gustave DEéLaAHANTE, administrateur du che- 
min de Madrid à Saragosse. 
Buppicow (William Barber). 
ARBITRE STATUTAIRE, 


Aux termes des statuts et avec l'appro- 
bation du gouvernement portugais, M. Pau- 
lin TaLasor est nommé arbitre chargé du rè- 
glement de toutes les questions ayant rapport 
au contrat pour l'exécution du réseau. il 
est chargé, en outre, de présider à la récep- 
tion définitive des travaux. 

I. 
Objet de la Société, tracé, 

Le réseau portugais se compose : 

PE rie errors à la frontière 
e, pr jOz ; 

20 De la Îgoe de Lisbonne à Oporto. 

La longueur totale de ces chemins est 
d'environ 480 kilomètres, divisés comme suit : 

Partie commune aux deux 


. drSsanrees es 110 kilomètres. 
Ligne de Ja frontière 
d'Espagne. .,...,..se..+ 153 _ 
Ligne d'Oporto......... 217 — 


Ensemble... 480 kilomètres. 


ll. 
Concession. 
La concession du chemin de fer a été faite 
à M, José de Salamanca, par acte du 14 sep- 





tembre 1859, ratifié par les Cortès. Cette 
concession implique : 

4° Une jouissance de quatre-vingt-dix-neuf 
ans; 

2e Des tarifs calqués sur ceux des che- 
mins français ; 

3° Une subvention qui s'élève en moyenne 
à 123,653 fr. par kilomètre. 

M. José de Salamanca apporte ladite con- 
cession à la Compagnie royale des chemins 
portugais, sans aucune réserve, aux clauses 
et conditions suivantes : 

jo Aux termes de l'art. 6 des statuts, le 
rix du chemin, en sus de la subvention ac- 
cordée par le gouvernement portugais, est 
fixé à forfait à 132,350 fr. par kilomètre, y 
compris le matériel fixe et roulant, les sta- 
tions, les ateliers et leur outillage, les ter- 
rains, télégraphes électriques et autres acces- 
soires. Le tout prêt à être livré à l'exploi- 
lation, 

Les intérêts à servir pendant les travaux 
et frais de constitution et d'administration 
de la Société restent à la charge de la Com- 
pagaie. 

2e M. José de Salamanca s'engage à ex- 

loiter, à ses risques et périls, les tronçons 
ivrés à l'exploitauon pendant la période des 
travaux, à charge par lui de payer à forfait 
2 0/0 par an sur les versements effectués sur 
les actions. 

3e M, José de Salamanca s'oblige à livrer 
le chemin jusqu'à la frontière d'Espagne dans 
le délai de deux ans et demi, et jusqu'à 
Oporto, dans le délai de trois ans. 


IL, 
Forme de la Société. 


La Société est anonyme. Ses statuts ont 
été approuvés par décret royal en date du 
22 décembre 1859, Indépendamment des 
70,000 actions formant le capital social de 
35,000,000 fr., la Société est dès à présent 
autorisée à émettre le nombre d'obligations 
nécessaire pour pourvoir au complément des 
dépenses. 

IV. 
Produits probables. 
PENDANT LES TRAYAUX, 

Jusqu'à l'exploitation complète du réseau, 
les actionnaires toucheront semestriellement, 
à Paris, à Londres et à Lisbonne, savoir : 

6 00 d'intérét. 

2 0/0 payés par M. José de Salamanca 
our redevance provenant 
de l'exploitation des tron- 
ee partiels, ainsi qu'il est 

it ci dessus. 
Soit 8 0/0 jouissance du 1 janvier 1860, 

APRÈS L'ACHÈVEMENT DES TRAVAUX, 

I suflirait d'une recette brute par kilomë- 
tre de 24,000 fr. pour assurer aux actionnai- 
res un produit de 50 fr, par action de 500 fr. 
Ce produit sera notablement dépassé, car les 
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A Lisbonne, chez M. Rozpax et chez, Société anonyme aulorisée par décret de Ja 
M, Camicço. reine d'Espagne, en date du 4 mars 1857. 


À Madrid, chez M. José px SaLamanCA. | Capital social.— Aclions, 23,750,000 f, 


L SAPIN ENRRTS Obligations, 11,875,000 
portugais, Le chemin. 


JOsË DE SALAMANCA. Indications sommaires. 


Longueur. — 138 kilomètres, dont 104 
sont, dès à présent, exploités; les 34 kilo- 
mètres restant seront ouverts au mois de 
juillet prochain. 

Principaux centres desservis. — Séville, 
120,000 âmes; Xérès, 65,000 ; San-Fernando, 
25,000 ; Cadix, 70,000. 

Parcours et voisinage immédint.— 600,000 
âmes. 

Bassin de rayonnement.— 2,200,000 âmes 

Tout le monde sait que, en France, les 
chemins de fer les plus productifs sont ceux 

ui constituent la grande ligne dont le point 

e départ est à Lille et le terme à Marseille : 
chemin du Nord, chemin de Paris à Lyon, 
chemin de Lyon à la Méditerranée, 

Sous l'influence des mêmes causes, la ligne 
analogue de l'Espagne part de Bayonne, abou- 
tit à Cadix, 

Cadix est le grand port de mer de l'Espa- 
gne. Il a la même importance que Trieste 
pour l'Autriche et Marseille pour la Francs. 

Il résulte, en effet, des documents officiels 
que les droits d'importation perçus aux ports 








recelles du réseau portugais arriveront, sans 
aucun doute, dans quatre ans, aux chiffres 
déjà réalisés sur le chemin de fer de Madrid 
à Alicante. Or, ces recettes brutes dépassent 
aujourd'hui le chiffre de 30,000 fr. par kilo- 
mètre, 

Il y a même lieu de penser qu'à raison 
de So hp À : port de Lisbonne et de 
sa situation spéciale par rapport aux contrées| Nota. — Les statuts imprimés sont à la 
transatlantiques, le transit devra arriver à un disposition du publie, pen que l'acte de 
trafic beaucoup plus élevé que celui qui vient concession, les rapports et pièces à l'appui, 


d'être cité. 
Cette opinion se justifie encore de la ma- rue Taiibouf, 87. 


ee pee À 
chemin de Lisbonne à la frontière d'Es- 
pagne fait partie de la grande ligne qui tra- DONNER FER 
verse toute la péninsule Ibérique en reliant ee 
Lisbonne avec Santarem, Badajoz et la ligne SÉVILLE - XÉRÈS - CADIX 
de Madrid à Alicante, et par là, Madrid, 
Saragosse, Pampelune, Barcelone et le réseau 
français. Tous ces chemins sont concédés, et 
devront être entièrement terminés au mo- 
mar mé ligne portugaise sera livrée à l'ex Le principe de garantie récemment inau- 
La ligne d’Oporto relie les bassins du Tage | ré par les fondateurs de la ligne ferrée de 
avec les provinces situées sur le Douro et] Saragosse à Pampelune ouvre à l'association 
tout le nord du Portugal. des capitaux une voie nouvelle où doivent 
Cette ligne traverse Coïmbre et dessert | entrer lous ceux qui, promoteurs d'une en- 
les provinces les plus riches du Portugal. La | reprise sérieuse, ne l'offrent à la souscrip- 
population de ces provinces est, d'après les | tion publique qu'après en avoir scrupuleuse- 
statistiques officielles, à un sixième près aussi | ment éludié les ressources et l'avenir. 
concentrée que celle des trois départements |. L£s fondateurs du chemin de Séville-Xérès- 
les plus peuplés du nord de la France : soit Cadix se lrouvant dans ces conditions, ont 


les départements du Nord, de l'Aisne et du résolu de faire une nouvelle application de |de Cadix et de Séville représentent le quart 
Pas-de-Calais. 


ce principe, aujoard'hui consacré par le " mer ess Eur ps. " 
: s n'ont même pas craint de le € chemin de Séville à Cadix dessert ce 
relier 2e — rs eva compléter et de l'élargir ct par suite|belle province d'Andalousie, si renommée 
ds che de Le . ser arriver à don- | de celte considération : que l’entreprise qu'ils | par la richesse de son sol et la variété de 
ner à leur trafic tout son développement, | Proposent a traversé la période d'achèvement | ses produits. 
un réseau de 1,600 kilomètres «f routes | Pour entrer dons celle du produit. Le shop enlon-shonahe peer veu 
nouvelles; on doit tenir grand compte des. La Société du chemin de fer de Séville- | parcours des sections qui le précèdent. 
aflluents venant par ces voies et lle ré- | Xérès-Cadix a été fondée par la Compagale | Foie, il ent eppelé À receveir Que grands 
seau espagnol sl générale de crédit en Espagne. La construc- | partie du trafic  »j viendra de l'important 
; tion celle ligne à été menée à bonne fin re eg Bye à sn à à 
sans l'aide d'aucune souscription publique. aliga, et la e celui que on- 
Conditions de la souscription. Elle est, depuis le 1% tm ve 2ÿ en | ner l'embranchement bien plus important 
Les actions sont de 500 fr. SRE 9e pire grande partie Ga que ere De Pie AEN, À revers 
_ et pe er froekierion du lundi 16) PE travaux étant à peu près achevés, on] Le chemin de Séville-Xérès-Cadix peut 
bts ps din ” : FT Me Y M [sait déjà d'une (açon certaine ce qu'elle aura | donc compter sur un trafic local sans exemple 
hd imauche, de dix heures à deux coûté; son exploitation étant ouverte, on « Espagne Le —= salopes _. pas les 
| ; eut dès à présent déterminer par des don-| plus riches de l'Europe. Ou peut s'en faire 
Le os en souscrivant est de 100 fr, Ps 2e ce qu'elle onu a idée par le produit du petit chemin de 
PE gs p L de 400 f : C'est donc entourés et fortifiés par tous | 27 kilomètres qui fonctionne aujourd'hui de 
Le beregigsr on Te Par acton ee éléments de conviction positive que les | Xérès à Puerto-heal, se reliant d'une part à 
mn cl rpg fur er fondateurs du chemin de Séville- Xérès-Cadix | la s2ction de Séville-Xérès, et d'autre part, 
à _ peine si cront au far et tent aujourd'hui à la disposition du public | à la direction de Xérès, Puerto-Real et Cadix. 
+ NNONTS 0 l'AVRRCARENE Ces LrAVRUL, 20,000 actions de cette ligne, en garantis-] Ce chemin, prototype réduit de la grande 
: La répartition se fera au marc le franc sant à la fois, pendant cinq ans et six mois, | ligne de Séville-Xérès-Cadix, tient, au point 
de la totalité des demandes; les coupures|je capital qu'elles représentent et un mini-| de vue des produits, la tête des lignes espa- 
de dix achions et au-dessous ne seront ré- mum de revenu de 7.45 0/0 en moyenne. gnoles, 
duites que dans le cas où le montant des! Ces actions sont la ropriété de la Compa-| Il résulte, en effet, de la dernière stalisti- 
souscriptions de dix aclions ou au-dessous gnie généraïe de Crédit en Espagne ; elles | que (exercice 1858), Le donné 40,910 fr., 
dépasserait le capital social. sont émises pour son compte par la maison | c'est-à-dire le double de la moyenne des che- 
On souscrit : 
A Paris, à la Caisse de la SoctË ré GÉNÉRALE 
DE CRÉDIT INDUSTRIEL ET COMMERCIAL, rue 
Taitbout, 57. 


Les rizs pe GuiLuou sEuxE, ses banquiers, à| mins de fer espagnols. 
A Londres, chez MM. Cu. Devaux et Ce, 














































Souscription à 20,000 actions de 500 f. 


CAPITAL ET REVENU GARANTIS. 


Paris. Si l'on considère, en outre de ces ressour- 


ces de trafic local, les grands éléments de 
Société du chemin de Séville-Kérès-Cadix | {rafic général qu'assure Febemin de Séville 
Base légale. — Les statuts de la Société 


à Cadix sa position de d aboutissant de 
ont été approuvés, et sa constitution en | loute l'Espagne sur l' on ne s'étonuera 
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pes que toutes les études faites jusqu'ici sur 
etrafñc de cette ligne s'accordent à en at- 
tendre un revenu de 13 à 14 0/0 dès les pre- 
mières années de l'exploitation, et de 20 à 
25 0/0 pour les années suivantes. 


Double garantie. 


La Compagnie générale de Crédit en Es- 
pagne, au capital de 35 millions de francs, 
agissant en qualité de Société anonyme et 
dans les termes de ses statuls ....... 
d'uue part ; 

Et MM. les fils de Guilhou jeune, banquiers 
à Paris, d'autre part ; 

Garanlissent aux souscripteurs des actions 
proposées : 

1° Un minimum d'intérêt et dividende : 













et non sur des évaluations discutables. 
Conditions de la souscription. 


Les actions seront payables, savoir : 

200 fr. en souscrivant ; 

150 fr. ie 15 mai ; 

150 fr. le 15 juin ; 

Sous déduction, au profit du porteur, de 
l'intérêt à 6 0/0 des versements effectués; 
depuis la date desdits versements jusqu'au 
{er juillet prochain, époque où commence la 
jouissance des titres. 

La répartition aura lieu, au prorata des 
demandes, dans les dix jours qui suivront la 
clôture de la souscription, 

Touie demande non accompagnée du pre- 
mier versement de 200 francs sera considérée 


“ss. 


Dernier sem. de 1860, de fr. 15, soit 6 0/0 l'an | comme non avenué. 
Pour l'année Poe à 4 — La souscription sera ouverte du 12 au 25 
Le rs PH : > “On souserit : à Paris, chez MM. les fils de 
” 1865, U0, 8 — os jeune, banquiers, 50, rue de Pro- 
Les actionnaires auront À Madrid, au siége de la Compagnie géné- 
donc touché au 1 janvier rale de Crédit en Espagne ; 
1866.,.,.... …... fr. 205, mey. 7.45 0/0 Dans les villes où la Banque de France a 


des succursales, verser au crédit de MM. Jes 


2e Le remboursement au pair de 500 fr. 
fils de Guilhou jeune, 


l'une, en janvier 1866, du montant des ac- 
lions garanties, dans le cas où la totalité des 
bénéfices réalisés par la Compagnie du che- 
min de fer n'aurait pas couvert les dividen- 
des ci-dessus énoncés. 

Le droit du porteur devra, sous peine de 
déchéance, s'exercer dans les trois premiers 
mois de 1866, terme de rigueur. 

Il résulte de cette disposition qu'à cette 
époque le souscripteur, en outre de 205 fr. 

u'il aura touchés au minimum ,se lrouvera 

ans celte allernative : — ou de rentrer dans 
le capital qu'il aura fourni, — où de rester 
définitivement pourvu d'un titre de premier 
ordre. 

Les revenus ci-dessus sont garantis comme 
minimum, Sans préjudice des excédants, les- 

uels appartiendront en entier aux porteurs 
e titres. 

Dans le cas où une fusion avec d'autres 
Compagnies de chemins de fer serait con- 
tractée par Ja Compagnie de Séville-Xérès- 
Cadix, les porteurs d'actions qui renonceraient 
à jouir des avantages de cette fusion, auraient 
également la faculté de réclamer des parties 
garantes le remboursement au pair de leurs 
actions ; cé droit devra s'exercer dans les 
trois mois, terme de rigueur, qui suivront la 
fusion devenue définitive, 


Résumé, 


1° Intérêt à 7 45 0/0 l'an, en moyenne, ga- 
ranti jusqu'au 1" janvier 4866, payable à 
Paris et à Madrid ; 

2e Remboursement du capital garanti ; 

% Probabilité d'un revenu de 20 à 25 0/0; 

4° La situation du chemin de Séville-Xérès- 
Cadix est exceptionnelle ; il est appelé à 
devenir le Lyon-Méditerranée de l'Espagne ; 

5° En exploitation depuis le 1+* mars, il a 
traversé la période critique de la construc- 





COMPAGNIE 
pEs 


CHEMINS DE FER DE LA LIGNE D'ITALIE 
PAR LE SIMPLON. 


Emprunt de fr. 45,000,000. 


Le conseil d'administration a décidé qu'en 
exéculion de l'article 5 des statuts, le fonds 
social primitivement fixé à 25 millions, le- 
quel, aux termes dudit article, peut s'élever 
jusqu'à 60 millions par des appels successifs 
d'actions ou d'obligations, sans que pourtant 
le montant des emprunts puisse jamais être 
supérieur aux quatre dixièmes du capital 
social, est porté à 40 millions. 

Il est procédé à cette augmentation par 
l'émission €e 62,500 obligations au prix de 
240 fr. chacune donnant droit à un intérêt 
de 15 fr. par an, payables par semestre, le 
{er janvier et le {7 juillet de chaque année. 

L'émission a lieu, jouissance du 1*° janvier 
1860. 

Ces obligations qui font partie de l'em- 
prunt prévu par l'article précité et pouvant 
s'élever jusqu'à 24 millions effectifs, lequel 
emprunt est principalement destiné à satis- 
faire aux engagements contractés dans les 
conventions avec les Etats sardes et l'Etat de 
Genève par suite des concessions : 

1° Du chemin de fer de jonction entre le 
chemin de fer d'Arona sur le lac Majeur et 
le chemin de fer de la vallée du Rhône ; 

2° Du chemin de fer du Chablais ; 

$° Du chemin de fer de jonction entre la 
ligne du Chablais et celui de Lyon à Genève; 

Sont remboursables à 500 fr, chacune par 
voie de tirage au sort dans l'espace de qua- 
tre-vingts aus, à partir du 1e janvier 1867. 


Lion ; son avenir repose sur des faits acquis 


















La souscription est ouverte à partir du 45 
avril, dans les bureaux de la Compagnie, à 
Paris, 28, rue Laffite : 

A Lyon, dans les bureaux de la Compagnie 
À rpg des omnibus, 6, place de la Cha- 
rilé ; 

A Orléans, chez M. C. Lefebvre, banquier; 

À Nancy, chez MM. Lenglet et C*, ban- 
quier: 

A Chälons-sur-Marne, chez M. de Ponsort 
fils, benquier ; 

A Londres, chez MM. Sheppards, Pelly et 
Allcard, 28, Threadneedle street: 

A Genève, dans les bureaux de la Cr, 
maison Laya, quai du Rhône. 

Elle sera close le 7 mai 1860. 

Un premier versement de 100 francs par 
obligation est effectué en souscrivant. l 

Dans les dix jours de la clôture de la sous- 

cription, chaque souscripteur sera informé 
du nombre d'obligations qui lui aura été at- 
tribué, 
Le 1e juillet 1860, sera fait l'appel du se- 
cond versement de 70 fr., et je 1e janvier du 
troisième et dernier versement de pareille 
somme, déduction faite des coupons échéant 
à ces deux époques. 

Nota, Une première section de la ligne 
d'italie comprise entre le Bouveret et Mar- 
üigny est livrée à l'exploitation depuis le 
mois de juillet dernier. 

Une dernière section de Martigoy à Sion 
sera ouverte le 10 mai prochain. 

Par suite de l'annexion de la Savoie à la 
France, le chemin de fer du Chablais com- 

ris dans la ligne d'Italie devient un chemin 


rançais. 





AVIS AUX ACTIONNAIRES 
ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


24 avril, — Chemins de fer du Midi. — 
Réunion de l'assemblée générale annuelle, au sitge 
social, place Vendôme, 15,4 4 heures du soir, Dépôt 
de 40 actions quinze jours avant la réunion, 

25 avril, — Chemin de fer du Dauphiné. 
— Réunion d'une assemblée générale ontinaire et ex- 
traordinaire, salle Herz, rue de la Victoire, 48, à 
trois heures et demie, Dépôr de 20 actions trols jours 
avaot La réunion, au sige social, square Clary, 5, et 
place Vendôme, 15. (Voir aux annonces de ce jour.) 

25 avril. — Compagnie générale maritime, 
— léunion de l'assemblée générale anauelle, à à heures 
du soir, à l'hôtel de la Société générale de crédit mo 
bitier, place Vendôme, 15, Dépôt de 20 actions quinze 
jours avant ln réunion, 

26 avril, — Chemin de fer de Paris à Lyon 
et à In Méditerranée, — Réunion de l'assem- 
blée générale annuelle, salle Herz, rue de la Victoire, 
48, à trois heures de relevée, Dépôt de 40 actions du 
26 mars au 44 avril au siége social, ruc de la Chaussée 
d'Antin, 7. 

27 avril, — Chemin de fer du Nord.— Riu- 
nion de l'assemblée générale annuelle, salle Herz, ruc 
de 11 Victoire, 48, à 3 heures du sir, Dépôt de 
40 actions au moins du 1% au 14 avril au siégo s0- 
cial, place Roubaix, 24. 

27 avril, — Mociété des journaux réunis, 
— Réunion de l'assemblée génécale annuelle, à l'hôtel 
de la Caisse générale des chemins de fer, rue Hiche 


11) Voir, pour plus amples renseignements, notre 
numéro du 44 avril 1800, 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


295 


oo, 


lieu, 09, À 8 heures du soir, Dépôt de 10 actions huit 
urs avant la réunion, (Voir l'avis placé en tête du 
ournal). 

28 avril — Société de l'éclairage au gnz, 
des hauts-fournenux et fondertes de Mar- 
seille et des mines de Portes et Nénéchas, 
— féunion de l'assemblée générale annuelle, au shége 
social, rue Richelieu, 09, à 8 heures du soir, Dpt 
de 10 actions cinq jours avant la réuuion. {Voir l'avis 
publié en tite du journal} 

28 avril. — Chemin de fer de Eyon à Ge- 
mère, — Néanion de l'assemblée générale annuelle, 
salle Hérz, ruc de la Victoire, 48, à 3 heures ot demie. 
Dépôt de 20 nctions huit jours avant la réunion au 
siége de la Compagnie, rse Laflitte, 47, à Paris, (Voir 
aux annonces du 44 avril) 

28 avril, — Chemin de fer des Ardennes. 
— Réunion de l’asserublée générale annuelle, salle 
Herz, rue de la Victoire, 48, à midi, Dépôt de 20 ac- 
tions au siège social, rue de Provence, 68, 

8 avril, — Wociété anglo-française des 

nufactures d'Aubusson et de Felletin 
deep ra de Lamornaix et C'), — Réunion de 
‘assemblée générale, ruc du Sentier, 10, à & heures 
du soir. Dépôt de 25 actions Jusqu'au 23 avril, 

30 avril. — Mociété anonyme des Ports de 
Marseille, — Héanion de l'assemblée générale an- 
nuelle, rue de Richelieu, 09, à 8 heures du soir, Dé- 
pôt de 5 actions, (Voir l'avis placé en tête du journal.} 

30 avril—Chemins de fer de L'Est, — Néu- 
nion de l'assemblée générale annuelle, salle Here, run 
de la Victoire, 48, à 3 heures. Dépôt de 40 actions au 
skége social, du 2 au 14 avril. 


APPELS DE FONDS 
1 mai,— Compagnie des chemins de fer 


du sud de l'Autriche, Lombards-Véni- 
tiens et de l'Italie centrale. — Appel de 50 fr. 


par action, sous déduction du salde des intitrèts et 
du dividende de 1859, qui seront fivés À l'assemblée 
gtuérale du 30 avril. 

Jusqu'au 10 mai. — Chemin de fer de Bar- 
érlone à Maragonse, — Appel du 40° vorsement 
dé 5 0/0 sur les actions, {Voir l'avis publié aux an- 
nonces de ce jour.} 


ÉMISSIONS NOUVELLES. 


Du 16 au 23 avril.— Compagnie royale des 
chemins de fer portuguis, — Emission de 
70,000 actions de 500 fr, chacune. (Voir l'axis relatif 
à celte émission, pago 292.) 

Du 12 au 25 avril. — Chemin de fer de Sé- 
ville - Xérès- Cadix, — Emission dé 20,000 nc- 
tions de 500 fr, (Voir l'avis relatif à cette émission, 
page 203,) 

Da 45 avril au 7 rai, — Chermins de fer de 
la ligne d’Etulie, — Emission de 02,500 obliga- 
tions à 240 fr, chacune, remboursables à 500 fr. par 
voie de tirage au sort, À partir du 1% il 1807. 
{Voir l'avis publié plus loin, page 294. 


TIRAGES D'OBLIGATIONS 

30 avril, — Chemin de fer d'Orléans. — 
Ti 
l'ancienne Compagnie du chemin de fer de Paris à 
Orsay, au siôge de l'administration, rue de La Chaus- 
sée-d'Antin, 41, À 410 heures et demie, 

1% mai, — Chemin de fer de Gralswessnc 
à Béziers. — Tirage au sort des obligations de Ja 
ts ét 2° émission, rue Taitbout, 45, à 3 heures du 
soir, 

7 mai, — Chemins de fer du Nord, — 
Tirage au sort d'un tiers des actions nouvelles, à la 
salle Herz, ruc de la Victoire, 48, à midi. 


F, G, 


au sort des obligations de Ja deuxième série de | de 


COMPAGNIE IMPÉRIALE DES VOITURES 
DE PARIS. 


Assemblée générale du 17 avril 1860. 


De borcau est composé comme suit : 
Président : M. Canrener ; 

Scrutatenrs : MM, Hronrtex ct Moinpor ; 
Secrétaire : M, Grnann, 


RAPPORT 
De M, Docoux, directeur-gérant, 


Messieurs, 


En prenant aujourd'hui la parole devant vous, ma 
première pensée est de vous féliciter et de me féliciter 
avec vous du succts presque inespéré de notre en 
tréprise. La Compagnie Impériale, j'ai hâte de vous 
l'appreadre, est entin sortio victorieuse de la tour. 
meute qui semblait devoir l'ongloutée, 

Je no voux pas, Messieurs, vous retracer le tableau 
de nos déceptions, de nos misbres, de nos dangers ; 
notre Compagnie a eu le triste privilége d'occuper 
Urop largement l'attention publique, et rons connaissez 
trop bien les épreuves de tous genres qu'elle a dû 
subir, pour que jo songe à ramener vos esprite vers 
pénibles souvenirs, Devant l'assemblée qui me (ait 
l'honveur de m'entendre, j'ai une mission plus agréa- 
ble À remplir, c'est celle de lui rendre compte de 
notre situation nouvelle et lui dire ee p que j'ai 
fait des pouvoirs prosque dictatoriaux qui m'ont été 
confits. Suivant moi, l'importance des devoirs est en 
raison directe de l'importance des droits ; vous juge 
rez dans quelques instants si j'ai sa convenablement 
user des uns et remplir fidèlement les autres, 

Pour la clarté de ce rapport, il me semble utile de 
vous rappéler les principales résolutions vutées à lu 
Ranimité par la dernière assemblée. Je les éaumère 
ici duns l'ordre de leur présentation : 


BULLETIN DES RECETTES DE LA SEMAINE 
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Le 13 avril 1859, vous avez décidé que la Société 
serait administrée, t l'année qui vient de s'é- 
couler, par un seul administrateur-gérant, ét vous 
m'avez investi de ces fonctions. 

Vous m'avez invité à poursuivre, mème pur les 
voies judiciaires, le redressement de l'interprétation 
et de l'exécution données, par la ville de Paris, aux 
traités passés entre elle ét MM, les fondateurs de 
notre Compaguie, 


Vous m'avez armé des pouvoirs nécessaires pour PRET que 


préparer la liquidation de notre Société, ai elle deve- 
nait indispensable, 

Enfin, j'ai reçu de vous la confirmation et mtme 
l'extension dé vos autorisations précédentes, à l'effet 
de contrectér tout emprunt hypothécaire ou autre, 
sans autres limites que celles besoins de la Com- 
pagnie, limites dont vous m'avez laissé seul juge, 
sauf l'avis du Conseil de surveillance. 

Un pareil mandat m'imposuit une tâche d'autant 
plus effrayante qu'en succombant je courais le risque 
de rencontrer autant de malveillance que de commi- 
sération, 1 s'agissait d'une dernière démonstration : 
elle devait être décisive, La liquidation, c'était l'a- 
néautissement de bos sacrifices ot de nos espérances. 
11 fallait donc conjurer cette calamité désastreuse, 
Votre excès de confiance m’inspira un redoublement 
de zèle ; je aventourni d'auxiliaires intelligents et dé- 
voués, afin que chaque détail étant plus directement 
surveillé, l'ensemble füt mieux dirigé et le sucets 
moins incertain, Tant d'efforts ont réussi, et je viens 
Vous rendre avec joie les per pouvoirs que vous 
m'aviez donnés pour la liquidation. 


Conformément & votre résolution, J'ai engagé un 
procès contre la ville de Paris. Je suis informé que 
notre réclamation est soumise, on ce moment, à l'esa- 
men du conwil de préfecture, et que nous ne tar- 
derons pas à connaître sa décision. 

,Non-seulement je n'ai pas usé de votre autorisa- 
tion relative à des emprants, mais j'ai era devoir 
arrêter l'émission de 18,103 obligations non souscrites, 
ct Le représentent un capital de 1,148,240 f. à recevoir, 
et de 2,262,875 [. à rembourser, La situation actuelle de 
la Compagnie ne me semble plus autoriser des condi- 
tions d'emprunt aussi ontreuses; pendant, pour ne 
pas être surpris par des nécessités que peut créer une 
extension de notre service, je vous demande la con- 
tinuation de la conflance que vous m'avez témoignée 
au sujet des emprunts : le passé vous répoud de 
l'avenir, 

Quant à la gérance, vous allez voter sa constitu- 
tion, eu attendant la prochaine transformation de la 
Compagnie en Société anonyme, transformation qui 
est 8 l'esprit du nos statuts, que vous n'avez cessé 
de réclamer, @t qui sorait la conséquence presque im 
médinte d'une réorganisation dont j'aurai à vous en- 
tretenire tout à l'houre. 

Il me reste À vous indiquer succinctement les prio- 
cipaux actes administratifs accomplis depuis notre 
dernibre réunion, et à vous exposer en quelques mots 
la situation industrielle et financière de notre Com- 
pagnie. Le rapport da Conseil de surveillance com- 

étera les renseignements do comptabilité qu'il vous 

mporte de connaitre, 


SIÉGE SOCIAL. 

Une des premières économies n'alisées is Ja 
dernière assemblée, à dé l'affranchissemont du or 
de la rue de Rivoli. J'ai transporté dans un de nos 
meubles, situé avenue de Ségur, 2, le siége social et 
l'administration centrale de In Compagnie. Le prix 
du loyer de la rue de Rivoli est de 36,500 fr. Nous 
avons pu sous-Jouer avec bénéfice, La position ac- 
tuelle de nos bureaux est beaucoup mieux appropriée 
aus besoins de notre service et m'a permis d'opérer 
quelques réformes impossibles dans la ruc de Kivali. 
J'ai pu supprimer entre autres choses, un de nos deux 
fourgons de recette, et le service ue entier de 
l'économat,; c’est pour ces deux A sage économie 
unnuelle de 12,000 fr. environ. 

ATELIERS. 

La cour d'appel ayant confirmé le Jugement du tri- 
bunal_correcthonnel rendu contre l'entrepreneur de 
l'entretion et du renguvellement de nos be red) 
m'apprétais À poursuivre civilemenut l'annulation du 
marché passé en d'autres mains, 


Cette perspective décida les détenteurs à me proposer 


une nésiliation que je m'empressai d'accepter, La Com- 
pagnie est rentrée en possession de son matériel et de 
ses ateliers. Les questions litigicuses et les comptes à 
débattre entre ous et los entrepreneurs ont été con- 
fiés à l'examen et à la décision d'un tribunal arbitral 
chargé de prononcer en dernier resort, La semence 
définitive n'est pas encore rendue, mais ville pe peut 
modifier sensib'emont l'état actuel des choses. 11 me 
sufira de prononcer les noms do MM, les arbitres 
vous Jugiez avec quelle haute intelligence 
et quelle garantie morale tous les intérèes ont @té 
étudiés et protégés. Ces arbitres sont MM. Dufaure, 
Mathieu et Muller, avocats du barreau de Paris, 


Depuis le 17 septembre dernier, la Compagnie a 
repris la direction de ses ateliers. Par un travail mivux 
compris et plus approprié aux exigences spéciales de 
notre eaploitation, nous sommes, des à présent, as- 
surés d'obtenir une économie considérable en méene 
temps qu'une tenue plus soignée dé notre matériel, 
Da reste, vous pouvez, Messieurs, Ch juger par vous- 
mêmes: nôtre malérel d'été commence à circuler, les 
610 victorins et calèches affectées à ce service vont 
sortir successivement de nos ateliers; nus ne croyons 
pas pe la population de Paris ait jamais eu à sa dis 
position des voitures plus convenablement établies. 

Nos dépenses d'entretien et de grandes réparations 
Cquivalant à un rénouroilement ont Été en moyenne, 
depuis La reprise, de 2 fr, 60 € par voiture et par 
jour, lavage. éclairage ét cirage compris, Ce chiffre 
n'a eme pas Gé aslieiut Sur le cridit ouvert aux 
ateliers, une some de 120,259 fr, 0 c, n'a pas étd 
dipensés par suite des chémages nécessités par des 
inventaires ét qui ont rejeté, sur 1860, une partie des 
réparations incombant à l'exercice 1859. J'ai cru 
devoir conserver au débit de est exercice la somme 
susindiquée qui aurait en apparence grossi le chitfre 
des bénéfices de 1459 pour venir d'minuer d'autant 
cœux de 1860, En han ainsi, j'ai maintenu les 
faits dans leur vérité la plus réelle; vous m'approu- 
vorer, J'en suis convainca. 

L'économie réalisée dapnis la reprise par notre 
mode actuel de réparer et d'entretenir, a Gé de 4 fr, 
par jour et par voiture, Ce chiffre, füt-il réduit plus 
lard par des circonstances imprévués, co qui est 
improbable, notre économie annuelle #ralt encore 
considérable 


COMPTEUR, 


La question du ee page exigé par les ordonnances 
de M. le préfet de ce n'a pu, jusqu'à présent, re- 
cevair de solution définitive, Un jugement a prononcé 
l'aunulation du traité passé, en août 1857, entre la 
Compagnie et des fournisseurs ; ce Jugement est 
frappé d'un = #} sur lequel la Cour n'a pas encore 
statut. L'autorité prifectorale insistant pour l'exéeu- 
tion dé son ordonnance, j'ai choisi parmi les som- 
mités de la science mécanique une commission de 
trois ingénicers chargés d'examiner les divers instru 
meuts proposés. Les concurrents sont nombreux ; 
plusieurs se sont montrés habiles, 


Cependant le dernier procbs-verbal de la commis- 
sion constate que, vu la divershié des tarifs appliqués 
aux voitures de place et de nigie, la science pes 
nique ue peut fournir les indications exigées soit par 
la pr de police, soit par Ja Compagnie impé- 
riale, à moius dé recourir à l'intervention du cocher. 
Dans ce cas, le bat ne serait pas atteint : en effet, 
l'autorité désire la sincérité des feuilles de travail, et 
la Compagnie cherche la fidélité des recettes. Or, de 
pareils résultats impliquent nécessairement l'emploi 
d'un système cindépendant de Ia volonté des cochers, 
puisqu'il est destiné à les contrôler. Jusqu'à ce que la 
simplidcation des tarifs ou les découvertes do la science 
mécanique aient rendu possible la solution du pro- 
blème, le compteur restera donc à l'état de projet, 

L'administration prifectorale possède, du reste, un 
iostrument de contrôle infinirvent supérieur à tous 
ceux de la mécanique : c'est son nel de ln sur- 
veillance municipale : le jour où l'ordre sera donné à 
ces agents de poinçonner les feuilles des cochers, soit 
sur Les places de stationnemeat, soit on delors des 
places, quand ils vrouveront les voltures gardées, le 
problème aura reçu la meilleure des solutions. Dès ce 
moment, l'autorité pourra compter sur la sincérité des 
renseignements fournis par les feuilles de travail, et 
le public trouvera dans cette mesure, pour la protec- 
tion de ses intérits, une <a que l'inexactitude 
des feuilles actuelles rend bica souvent illusoire, 


CAYALERIE. 


La Compagnie possédait, au 1% janvier 1859, 
7,032 chevaux estimés 2,764,418 fr. 15 €. Ello a acheté 
pendant l'exercice 560 gros chevaux de place, 256 che- 
vaux dé remise et 1,157 petits chevaux, soit un nom- 
bre total de 1,073 chevaux qui ont coûté 867,930 f. 05e. 
Elle a réformé ou il est mort pendant le même exer- 
cice 1,893 chevaux, de toutes les catégories, qui ont 
occasionné une perte de 432,882 fr. 85 c., soit une 
moyenne de 0 fr, 52 €, par voiture et par jour de rou= 
lement, L'effectif de notre cavalerie, au 1% Janvier 
1860, était de 7,712 chevaux, soit de 80 chevaux su. 
périeur à celui de l'année précédente, Les prix moyens 
des achats eTectués pendant le dernier exercice ont 
été de 605 fr, 22 c. pour les gros chevaux de place, 
de 675 fr. 65 €. pour les chevaux de remise, et de 
307 fr, 65 c. pour les peuts clevaux, Les guerres de 
Crimée et d'Italie expliquent la persistance de la 
cherté des chevaux devenus plus rares sur les mar 
chés, Ces prix dépassent d'un quart environ Ja 
moyenne des achats opérés avant les événements 
miâtaires de ces dernières années. Je dois ajouter 
que cette élévation de prix doit être attribuée, en 
outre, au redoublement de sévérité que la Compagnie 
apporte dans ses acquisitions dé remonte, Acheter un 
peu plus cher à la condition qu'on exigera beaucoup 
meilleur est le plus souvent une économie, surtout 
quaud il s'ugit de chevaux destinés au rude métier des 
voitures de Paris. 

La santé de nos chevaux est anssl parfaite que pos- 
sible, Une maladie dont Le caraetère paraissait d'a- 
bord slarmant, et qui sévit dans les écuries de la ca 
pitale, s'est dûcinrée dernièrement dans un de nos 
dépôts de remises, La promptitude de nos précautions 
hygiéniques a sufi pour dissiper le mal ; quatre che- 
vaux seulement ont succombé, 

Nous avons procédé au dernier inventaire de notra 
cavalerie avec une rigueur d'appréciation qui nous 
dispensera désormais de recourir au même modo d'in- 
ventaire. Jusqu'à ce jour la situation périlleuse de la 
Compagnie semblait autoriser, pour cette opération, 
uue forme qu'au n'emploie d'ordinaire qu'en préri- 
sion d'une liquidation possible, Mais depuis lo 1% 
janvier 1860, nous suivons la in grandes 
entruprises qui, comme la nôtre, possèdent une nom- 
breuse cavalerie, Au lieu de mous hasarder dans une 
estimation qui, pour nous, pout varier de plusieurs 
centaines de mille francs, suivant la manière de pro- 
céder de MM, les experts, nous conserverons désor- 
mais aux cheraux leur prix d'achat tant qu'ils reste 
ront dans les rangs, Dans un service comme le nôtre, 
la plus-value industrielle couvre la dépréciation de 
l'usure Jusqu'au moment où le cheval sortant des écu- 
nes eat frappé d'une qui représenté l'écart en- 
tre le prix d'achat et le prix de sortie, Ce système 

révicut toutes les erreurs et déjoue tous les artifices, 
\ ne pouvait ètre inauguré qu'après un inventaire 
trés-sériuux et dans les conditions régulières d'une 
exploitation frucwmeuse. Aussi n'ai-je pas cru devoir 
l'appliquer avant la elôture du deraior exercice, 

J'ose capérer, Messieurs, que vous donverez voire 
approbation à cette manitre de procéder, qui. tout en 
simpliliant les écritures, sauvegarde les intérêts de 
notre Compagnie, Bien que la valeur industrielle et 
vénale de notre cavalerie actuelle soit inoo 
ment supérieure à celle du 31 décembre 1858, elle ne 
figure dans vos inventaires que pour une augmenta- 
tion de 225,520 fr, 85 c. 


FOURRAGES, 


La Compagoie a dépensé pour fourrages consoen- 
més peodant l'exercice 1859, 5,496,060 fr. 08 c, 
{l'octroi est compris dans ce chiffre pour la somme 
de 289,551 fr. 71 e.); c'est 28,216 fr. 06 c. de plus 
qu'en 1858, 

Cet excidant s'explique par l'augmentation de 80 
chovaux, par le prix des marchandises jusqu'au mois 
d'octobre, mais surtout par la différence du mode 
de nourriture, Pendant le cours de nos essais sur le 

ime alimentaire, la ration avait été sensiblement 

uite: l'expérience n prouvé que c'était là une 
économie qui allégeait le présent pour ruiner l'ave- 
ir, Nous y avons renoncé, I a fullu rofaire nos 
chevaux fatigués par cvs ossais et par l'usage de 
quelques fourrages mal choisis. Dès le mois d'août 
1858, j'ai porté mon attention d'une manière toute 
spéciale sur oc point important de notre exploitation, 
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et je crois difficile de faire mieux que co qui se pra- | sont en réalité pour la Compagnie impériale une ré- Passif. 

tique aujourd'hui pour les approvisionnements de | vélation consolanté, non plus seulement de ce qu'elle 

nos dépôts. ah espécer, mais de ce qu'elle peut raisonnablement Ps ven Lt » 
L'existence en magasin étalt, au 31 décembre 1858, | °btenir. : LA Ls 
uses une es +. 391,482 903] La Compagnie à le droit de faire circuler : Dette hypothécaire, 969,202 07 
Elle a été, au 31 décembre 1859, de 533,472 80! 2,082 voitures de place, DIVERS CRÉANCIERS ! 
En vue de l'annexion et pour éviter des frais] 1,189 voitures de régie, Cautionnements des assu- 

d'octroi, nos dépôts hors barrières avaient dé ap-| ‘278 voitures supplémentaires à numéros blancs, | rances des cochers, fonds de : 

provisionnés aussi largement que possible. divers comptes créditeurs, 2,182,341 00 


La total des dépenses du dernier exercices fait res- 
sortie la een dé la consommation par voiture e1 
par jour à 6 fr. 3 c.. celle du cheval a 1 fr. 88 c., 
octroi non compris, L'aunexion de la banlieue ue 
mentera nos frais d'octroi d'une somme annuelle 
107,000 fr. 

ia La dernière récolte, le prix des fourrages a 
sensiblement baissé, Les pluies abondantes de cette 
année présagent une récolte pins satisfaisante encore. 
En laissant ds côté ces espéfances, nous jouissons 
présentement d'une réduction qui constitue, sur Les 
prix moyens de 1850, au prolit de 1860, une dconomic 
très-importante. Cette économie serait augmentée de 
la diminution des prix que viendrait procurer l’abon- 
dance de la récolte aine En effet, les prix ac- 
tuels, bien qu'inféricurs à ceux des trois annûes pré- 
cédentes, dépassent encore de © fr. 53 c. par voiture 
la moyenne des prix payés par la Compagnie dite 
Générale, dans les cinq oi qui ont précédé la 
formation de notre Compagnie. De 1851 à 1855, cette 
moyenne a été de & fr. 92 c. par voiture et par jour, 
tandis qu'elle est aujourd'hui de 5 fr, 45 €. pe retour 
aux anciens prix nous procurerait une réduction nou- 
velle à ajouter À celle qui existe déja, 


EXPLOITATION. 


La Compagnie a fait rouler pendant l'exercice 1859, 
826,726 voitures, dont 681,294 du place, 137,501 de 
remise et 7,031 de grande remise, Les recettes de 
touté nature, y compris colle des famiers, qui est de 
238,202 fr. 50 c., ont dé, déduction faite du salaire 
des cochers, de 13,012,094 fr, 81 €, ce qui produit 
re vou générale par jour et par voiture, ds 

. 13 €. 


Les dépenses générales ont atteint le 
chiffre o 2 


12,364,945 08 
ce qui établit uno moyenne de dé- Éd 


penses par voiture et par jour de 14 95 
laquelle retranchée FA moyeane de . 

recettes indiquées 15 73 
fait ressortir le bénéfice par voiture 

et par jour à 0 78 





L'excédant des recettes de l'exercice 
est ainsi de 647,547 73 

Pour bien étudier cette partie intéressante de notre 
exploitation, il me parait utile de comparer À ces 
en de mr y M _ ions _ au- 
cicnnes compagn ueurs, mpeg L 
rale, dont la gestion était la plus régulière, ne 
1855, c'est-à-dire pendant son dernier exercice, et 
avec l'Ex ion universelle, une moyenne de re- 
cottes de 13 fr, 15 €.: sa dépense fat de 11 fr, 81 c., 
conséquemment son bénéfice moyen fut de 4 fr. 34 c., 
au licu d'être comme le nôtre de 0 fr, 78 €, 

Cette différence de dépenses s'explique, Messieurs, 
par la surcharge des droits de toute nature que la 
Compagnie supporte, €t que ne payaient pas Îles 
loueurs, 

Voici les principales aggravations qui nous sont 
échues : 


1° Supplément des droits d'octroi 0.17,33 
2 id. des droits do stationno- 
ment 0.09.86 
3° Loyers et contributions 0.17.38 
&° Renchérissoment des chevaux et de In 
main-d'œuvre d'entretien 0,12.44 


La suppression de ces causes de dépenses rétabli- 
rait, à notre avantagn, l'écart de O fr, 56 c. existant 
eatre les moyennes du bénéfice des deux com ies, 
pour les deux exercices comparés de 1855 et de 1850. 

Ces explications m'ont paru nécessaires pour l'in- 
tolligonce co e des derniers résultats de notre 
exploitation, que modestes en apparence, ils 


autorisies seulement pour les fêtes et diman- 
ches, 


Je ne parle pas des voitures de grande remise qui £e 
louent à la jourwée où au mois, sans tarifs fixes, et 
pour Lesuelles il ÿ à liberté absolue d'industrie. 


En dehors de la Compagaie, il ne reste entre les 
mains des loueurs que 64 numéros de place, mais il 
existe pris de 2,000 écussons de régie. Avant la for- 
mation de la Compagnie impériale, l'exploitation de 
ces voitures était libre, c'est ce ee = leur 
nombre de beaucoup supérieur aux ins du public 
spécial qui a l'habitude d'employer cette catégorie de 
voitures, 

Les rkglements interdisent à ces voitures de station- 
ner sur La voie publique, à moins d'ètre gardées, 
Elles doivent attendre le travail sous remise, ainsi 

ue leur nom l'indique, Malgré ces prescriptions, le 
it de maraude se tique avec une audace que 
chacun de vous connaît, À partir de quatre heures du 
soir, moment auquel les agents peu nombreux de ce 
service spécial quittent la surveillance des rues pour 
aller prendre colle des ministres et des théâtres, bes 
boulevards et les promenades les plus fréquentées de 
la capitale sont envahis par des équipages que vous 
avez pu apprécier, et qui jouissent du double privi- 
lége de né payer aucune redevance à la ville et d'a- 
voir droit au tarif le plus élevé. Cette contrebande 
scandaleuse est une des hontes de la capitale : c'est 
assez dire qu'elle ne peut tarder k disparaitre devant 
: vigilante sollicitude de l'administration munici- 
pals. 


Pour terminer ce qui regarde le service des voitures, 
je dis vous informer que depuis plusieurs mois la 
Compagnie s’est mise en mesure de faire face aux nou- 
veaux besoins de circulation qui pourraient naître de 
l'annexion de la banlieue, Depuis le 1% janvier jus- 
qu'au 31 mars 1800, elle à augmenté son effectif de 
285 chevaux. Indépendamament du matériel en roule- 
ment, nous possédons dans nos ateliers, en parfait 
état de service, une réserve do voitures et de harnais 
qui dépasse de beaucoup les besoins journaliers de re- 
change. 


J'ai pensé, en effet, Messieurs, que c'était remplir 
convenablement vos intentions et relever dignement 
notre Compagnie de l'état passager d'humiliation 
qu'elle à traversé que de la mettre à même d'oxécu- 
ter, dans tous les développements qu'il est susc 
tible de roceroir, le grand service d'intérêt public 
dont elle est chargée et qu'elle a ai profondément 








45,314,548 87 
——_—_—____— 


L'excédant du passif, qui était l'année dernière de 
5,206,089 fr. 45 c., est réduit cette année au chiffre 
de 784,561 fr. 58 c. 


Si ce bilan est sinebre, notre capital social est à 
peu près reconstitué. Examinons-en, Messicurs, les 
éléments constitutifs, et jugeons, sans idée pi ue, 
comme si, au lieu d'être intéressés dans La 2 , 
nous forwions no grand jury de l'opinion publique, 

Le premier et le plus gros chiffre inscrit à notre 
actif représente la valeur de nos 2,082 numéros de 

aco, telle qu'elle à été fixée par M. le préfet de po- 

ice en 1455. Nous avons compris, cette fois, dans ce 

chiffre spécial les 500 numéros conckdés, parcs que, 
en effet, bour valeur est exactement la mème que cells 
dés numéros achetés, et notre possession en est 
d'autant plus légitime, qu'indépendamment de la con- 
cession authentique qui nous en a été faite, la Com- 
pagnie à payé Jusqu'à ce jour à la ville uns rederance 
supplémentaire dont le total dépasse la valeur de La 
concession, 


Ce que nous venons de dire des numéros de placs 
s'applique aux voitures de régie. Depuis que la régle- 
mentation a remplacé pour cette industrie la liberté 
ancienne, les éeussons Co remise ant pris daus le com- 
merce une valeur qui varie de 1,200 à 4,500 fr, En at- 
tribuant à nos 1,189 écussons le chiffre de 1,200,000 fr, 
la Compagnies a platôt attéaué qu'exagéré cite partie 
de son actif. 

Nos immeubles figurent au bilan pour la somme de 
5,560,768 fr. 80 c.; c'est oxactément ce qu'ils ont coûté, 
Or, la Compagnie possède, dans plusieurs quartiers 
de l'enceinte de Paris, un nombre total dé 102,470 mè- 
tres de terrains, qui À eur org depuis leur nequisition 
uote plus valuë considérable, Vous en jugèrez par l'é- 
numération suivante : 

La Compagnie possède raa de La Pompe, entre Les 
areaues de l'Impératrice et de Neuilly, 6,305 mètres, 
pue acte on mains, 27 fr, 56 €. ; 10,975 mètres À 

tignolles , au centre le plus Lg mnt payés 
19 fr, 71 c.: 10,086 mètres, rue de Bellefond, entre 
la place Lafnyette et la rue des Martyrs, payés 
57 fr. 74 €. y; 15,400 mètres rue du Chemin-Vert, en- 


VE |'eadrés par le boulevard du Prince-Eugène et le canal 


Sulnt-Martin, couvert en boulevard, payés 41 fr. Un 
immeuble de 429 môtres, enclavé dans cette pro- 
priété et pouvant nuire à son lotissement futur, à 
été mis en vente à la criée du tribunal, pour cause 


BILAN, de licitation entre mineurs, et nous & été adjugé, le 

Le bilan de notre Compagnie achbvera de voas éclai. | vingt quatre décembre dernier, an prix de 53,350 fr., 

rer sur ses ressources : Je le recommande, Messieurs, | tous frais compris, Cette somme ports la valeur du 

à vos plus séricuses méditations, mètre de terruin, constructions comprises, à 126 fr, 

environ. Cette acquisition m'a indispensable aux 

Actif. intérêts de la Compagoie : elle recevra, Messieurs, 

J'en suis certain, votre entière approbation, Nous pos- 

Numéros de voitures, 44,079,200 + |sédons encore 6,770 mètres, rue des Amandiers- 

Ecussons de remise, 1,200,000 » | Popiacourt, payés 51 fr. 67 c. ; 12,501 mètres, place 

Immeubles, 8,560,768 80 | de Vauban et avenue de Séqrs payés 21 fr. She. ; 

Matériel roulant, 5,461,997 22110,173 mètres, boulerard d'Énfer et ruc Campagne- 

valerie, 2,987,045 vw | Première, payés 22 fr. 13 €. ; 3,229 mètres, barrière 

Matériel de grande remise et servi- du Maine, payés, avec constructions, Gh fr, 32. ; 

ces spéciaux, 206,406 4710,0901 mètres, rue de Chabrol, à La Chapelle, payés, 

Marchandises, 067,052 50 | avoc constructions, 50 fr. 07 c. ; 2,887 mètres, rue de 

Fourrages, 582,630 80 | Grenello-Saint-Germain, payés, avec constructions, 

Frais de premier établissement, 5,148,05û 27 | 49 fr. 56 0, ; enlln, 10,762 mètres, rue Stanislas, ro- 

VERSEMENTS DIVERS : venant à 34 fr, 13 c, 

n 2 L'énonciation seule de ces prix de revient vous dé- 

A a rs de montre que plusieurs de ces terrains ont plus que 
divers débits, 8,742,028 23 triplé de valeur. , 

La Compagnie posshde en outre, à titre de location, 

44,626,083 Y0 | mais avec fneulté d'achat, à prix déterminés et très- 

Excédant du passif, 784,501 58 | avant. x, dès à présent, trois ge dont un seul, 

celui l'ancienne barrière du bat, est d'une 


45,311,5%4 87 
EE 


contenance qui dépasse 20,000 mètres. La plupart de 
ces immeubles sont, il est vrai, indispensables à l'ex- 
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ploitation de notre ge mé la Co e ne 
pet en réaliser, dès à présent, la plus-valui ; mais 

en existe quelques-uns, celui du Chemin-Vert, entre 
autres, dont la Compagnie peut aliéner la majeure 
partie, et qui lui procureront, dans an moment op 
portuo, des ressources blen supérieures à l'importance 
du déficit inscrit an bilan, et qui atténueront le chif- 
fre des frais de premier établissement, 


J'ai cru devoir, Messieurs, insister sur ce chapitre 
des immeubles, parce qu'il est un de ceux qui doi- 
vent, suivant moi, consolider notre confiance dans 
l'avenir de la ru Il pouvait no pas Ôtre inu- 
tile de rappeler à . les actionnaires qu'ils ont 
là, on réserve, un fonds social, dont La valeur aug- 
meate chaque Jour, et qui constitue, pour leurs titres, 
un précieux ques de sécurité, * 

La valeur de notre matériel] roplant, de notre cava- 
lerio et de nos marchandises st inscrite pour 0,500,000 
francs environ. Ce chiffre n été fixé après une exper- 
lise contradictoire et vivement débattu, en ce qui 
regarde le matériel repris des mains des entrepre- 
neurs, Je ne parlerai pas des frais de premier éta- 
blissement et des autres articles qui, n'étant.que la 
reproduction de chiffres à peu près immuables, ne 
peuvent donner lieu à aucune confusion pose, 
Quant au f, le fonds social, la dette hypothé- 
Caire et les obligations souscrites en composent 
presque exclusivement le chiffre total. Son examen 
CU une observation satisfaisante : c'est que notre 
dette hypothécaire et notre dette flottante ont di- 
minou, depuis l'année dernière, de la somme de 
397,102 fr, 05 c. 


La Compagnie Impériale à done pn reconstituer son 
capital d'émission, et nous pensons que pen de s0cié- 
tés industrielles seraient à même, à des invan= 
taires débattus comme les nôtres, de donner la preuve 
d'ua pareil résultat. 


Avant do terminer ce rapport, Jetons ensemble, 
Messieurs, un nouveau coup d'œil sur les détails de 
notre dernier exercice, ét voyons si be bénéfice réalisé 
est simplement accidentel, ou s'il est de nature à 
se maintenir et à s’accroltre dans les exercices ulté- 
ricurs, 

L'exercice de 1858 s'est soïdé par une perte de 
1,400,563 fr, 86 c. 

L'exercice de 1859 se solde par un bénéfice de 
647,547 fr, 73 c. 

C'est nn écart de 2,048,141 fr. 59 c, an profit de 
1859; en analysant cette somme, on trouve u'elle 
+2 compose : 

1° D'un excédant de recettes de 

2" D'une réduction de dépense 
dans les ateliers 

3° idem, dans les dépôts 

4" D'une différence dans La déprécia- 
tion de la cavalerie de 

5° De réduction de dépenses admi- 
gg À et mo qui, care no) 

lé quelques dépenses particalit 
telles que frais Judiciaires, expertises 
et autres, représentent La somme de 


Total égal à la différence 


Or, Messieurs, aucune do ces réduetions ne peut 
nous faire défaut en 1860 ; l'élément be plus variable 
denos recettes est celul du trafic :be mouvement indus- 
triel et commercial de 1850 à d16 assez médioere pour 
qu'il ne nous semble pas témérairo d'espérer aussi 
bien en 1860, et vous allons tout à l'heure vous donner 
la preuve péremptoire que l'expérience est d'accord 
sur ce point avec nos prévisions, Les autres causes de 

de 1850 doivent non-seulement vérer, 
mais encore s'accroitre, En effet, la réduction réalisée 
sur les déponses d'ateliers, relatives à l'entretien et au 
renouvellement du matériel, a été obtenue sur 370,820 
roulements dé voitures de place «1 dé régie; 447,075 
ont roulé pemiant l'exercice au compte des entrepre- 
neurs. Le béaëfics obtenu en 1859 sera donc augmenté 
en 1860 de tont le surplas du roulement intégral des 
voitures. 

J'ai eu l'honneur de vous exposer que Les dépenses 
de fourrages en 1859 avaient dépassé cetles de 1858, et 
je vous ai prouvé comment les cours nctucls nous fai- 
snient jouir d'une réduction considérable, 


1.065.357.89 


370.820, » 
69.145.355 


334.884.02 


207.903.23 
2.048.111.59 

































Nos dépenses administratives ne peuvent que dimi- 
nuër! nous allons cette année jouir intégralement de 
no réductions de loyers: nous n'avons plus À solder 
des frais de procès et d'expertises onéreux, Vous le 
voyez donc, Messieurs, on péut, sans se faire illusion, 
attendre pour l'exercice courant un bénéfice triple en- 
viron de celui de 1859, 


Une dernière preuve fortifcera cette espérance; 
elle vous parsitra décisive, 


Nous venons de clore le premier trimestre de 
l'exercice 1860, En voici les résultats comparés à 
ceux du même trimestre 1859 : 


État comparatif des recettes et dépenses générales 
de 1859 ef 1860. : 











1859. 
Recettes, Dépenses, Perte, 
Janvier, 1,086,548 32 1,124,247 05 37,098 73 
Février 014,402 n 1,022,447 85 408,045 82 
Mars 1,075,857 80 1,100,907 27 25,100 47 
3,076,808 12 3,247,662 17 170,854 02 
1860. 
Recettes, Dépenses. Perte. 
Janvier, 1,125,546 63 011,193 87 214,352 78 
Février, 020,119 54 872,582 30 36,537 24 
Mars, 1,016,000 26 039,754 64 78,245 62 
3,072,660 45 2,723,530 81 349,135 04 











Différence au profit de 1860 : 519,989 fr. 66 c, 


Cotte différence s'explique exclusivement par la di- 
minution de nos dépenses, paisque la recette de 1860 
a été de 4,000 fr. inférieure à celle de 1859. Cette 
diminution ressort pe mois à 173,320 fr. RS c., com- 
paratirement aux dépenses de 1859, étaient déjà 
singulièrement amoindries, eu aux exercices 
précédents 


RÉSUMÉ. 


De ce qui précède, Il résultera pour vous, Mes- 
sieurs, la certitude que notre Compagnie est bien 
réellement entrée dans une voie nouvelle, relative- 
ment prospère, et qu'elle est assurée de vivre mine 
dans les conditions défectueuses de son organisation 
actuelle. Mais, une grande société comme la nôtre, 
qui est chargée d'un des services publics les plus 
importants dé la capitale, à besoin de compter sur 
uné existence plus large; l'intérêt général l'exige 
aussi bien que celui de la Compagnie, car, pour 
nous mettre à même de perfectionner le service, il 
faut nécessairement nous laisser In possibilité de 
Ésire des bénéfices ot conséquemment nous aËfranchie 
des embarras, des charges et des difficultés qui ont 
pour ePet de paralyser tout essor et d'empêcher tout 
progrès. 

L'administration de la Compagnie à done dû se 
préoccuper du soin de compléter l'œuvre de salut : 
elle s'est naturellement sdressée à l'autorité muni- 
cipale, sans le concours de laquelle nos efforts se. 
raient insuffisants. Ce serait ici, Messieurs, l'occasion 
de vous parler des résultats possibles de notre débat 
judiciaire avec la Ville; mais je suis heureux de 
vous dire que nous avons l'espérance d'arriver à 
des conclusions infiniment préférables à celles d'un 
procès, dussions-nous ke gagner, 

Nos demandes ont trouvé près de l'administration 
municipale un aceuell bleuveillant, La Compagnie m 
êté admise à formuler ses vœux et à lui soumettre 
des propositions destinées à réparer les erreurs et À 
prévenir les déceptions de lJ'orgenisation mctuelle, 
L'assemblée comprendra qu'il ne serait ni convenable 
ni opportun de lui révéler, dés à présent, la nature 
et les conditions de ces proposiions dont l'autorité 
municipale est saisie: 5 n'a jent À personne 
d'eu présager le résultat définitif, 

Nous nous bornerons à rous dire que Des regie 
projetée repose sur des bases qui constituo t notre 
























Société dans un état de solidité inébranlable, et qui 
feraient du service des voitures pabliques de ln ca 
tale, placé désormais sous bn haut patronage de l' 
dilité parisienne, le plus grand et le plus complet qui 
cxiste dans aucun pays. 

L'issue des négociations sera prochaine, nous l'es- 
pérons, Une nouvelle assemblée sera convoquée pour 
connaitre Ja solution de ces questions irrportantes, 
Vous seuls, en cflet, Messieurs, avez Le pourvoir de sta- 
tuer sur toute modification organique de notre So- 
cidté, D'ici là nous continuerons de vous représenter 
dans les conférences où 50 débattent vos plus chers 
intérèts, Dans np circonstance, j'ai dû, Mes- 
sieurs, réclamer l'assistance d'un des honorables mem 
bres de notre Conseil de surveillance, M. Malpas- 
Duché m'a prêté avec un empressement méritoire tout 
le concours que je pouvais attendre dé son capérience 
et de sa boue volomé. Ce concours ane sera néces- 
sairé jusqu'à la conclusion de l'affaire pendante. Je 
vous propose, Messieurs, de donner, par un vote si 
cial, à l'honorable M. Malpas-Duché une consécration 
qui, pour lui comme pour moi, facilitera près de l'au- 
torité municipale l'accomplissement d'un mission si 
heureusement commencée, 

Nous avons déja prévu, Messieurs, les nécessités 
que pourra faire naître In réorganisation de notre 
Compagnie. Nous sommes en mesure d'y faire face 
sans sogmentation de capital social. Vous savez que 
notre caisse renferme 22,250 actions nan émises, et 
que notre emprunt par obligations à été suspendu 
comme étant inutile, Nous trouverons là toutes les 
ressources suffisantes pour nos bosnins nouveaux, La 
prochaine assemblée recevra, du reste, des comemuni. 
cations précises, ct nous prendrons alors, en com 
phte connaissance de cause, les décisions qui nous 
paraltront les mieux indiquées par nos Intérèts com- 
muns. 


RÉSOLUTIONS : 


L'assemblée a voté À l'unanimité les résolutions 
salvantes : 


Approbation des comptes dé l'exercice do 1859 ei 


des rapports de la gérance ot du Conseil de surveil- 


Continuation de la gérance à M. Ducoux : 
Autorisation an directeur pour toute espèces d'apé 
rations financières : 
= “nus aux négociations éntamics hvec 
ville ; 
Réclection de MM, Malpas-Duché, Boncompagne et 


Barbier Sainte-Marie en qualité de membres du Con- 
seil de surveillance, 





LES 
GRANDES USINES DE FRANCE 
Tblosa de l'Industrs française au XIX* sibels 





La dixième livraison des Grandes usi- 
nes de France, TANLEAU DE L'INDUSTRIE 
FRANÇAISE AU XIX° SIÈCLE, vient de paraître 
à la Librairie-Nouvelle sous le titre de : 
Papeterie d'Essonne, {re partie, historique. 
— Commerce des chiffons, 


Les Grandes usines de France paraissent deux 
fois par mois, en livraisons de 16 pages 
grand in-8", ornées de belles gravures et de 
dessins explicatifs. Neuf livraisons ont déjà 
paru, contenant quarante-six gravures. 

En envoyant 42 fr. au directeur de la Li- 
brairie-Nouvelle, boulevard des ftaliens, 15, on 
recevra franco les vingt livraisons composant 
le premier volume. 


me nel 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


EST. 
Rene Longueur exploitée : Er Anemiires. 


ge année, — 15 “Semaine, 

Du 9 au 14 avril 1860, 

212.460 Voyageurs ,....sssssoscsus 
Bagages, Marchandises, ete... ...,,, 690.978 12 
Total. nssssses 1-118.942 06 
Recettes antérieures... 14.942.200 18 
Total... 16.060.042 14 
15* somaine de 4860... 1.119.942 06 
Semaine correspondante de 1850.... 1.108.449 75 

Différence... 


827 36h 84 


9,900 21 


Rocettes depuis le 4% janvier 1860,, 16.061.042 1% 
1859., 15.070.827 61 


Différence, ....... 349.614 53 
EE 














ORLÉANS ET PROLONGEMENTS, 


itée TE la sem 


“Bne x oités der + a En: 
DT RTE PS LE 


Du 8 au 14 avril 1080. 

85.780 Voyageurs . ...,,...ssss 

Bagages, Marchandises, etc. ,...,... 
Semaine correspondante de 1850.... 1.178.184 58 
Différence. ......, 25.820 72 

ss 

céiiars depuis le 1% janvier 1860. 16.608.555 60 
. 1850, 16.046.111 07 
DITÉFEDGS. rss 247.055 47 


106.108 80 
453.396 78 


74.216.005 30 


CONCESSIONS NOUVELLES, — COMPTES DE |" ÉTABLISSEMENT 
Mars 1800. 
Voir le numéro du 14 avril. 








PARIS A LYON ET À LA MEDITERRANÉE. 


LIGHES DE L'ANCIEN RÉSEAU, — PARIS À MARSEILLE, 
ee. Longueur exploitée : H-4 kilomètres, 

Du 8 au 14 avril 1860, 
102.108 VOYAGOUFS. ...mssssnussses 604.229 05 
Bagages et Marchandises.......,... 1.102.645 06 
Total.........s 1.7à0,867 11 
Semaine correspondante de 1859,.., 1.088.035 58 


Différence, .….,.,. 57.081 53 
—— > 


Recettes depuis le 1°" Janvier 1860. 24.977.352 15 | Canal 


1859.. 24.500.559 38 


Différence. ...,.. 470.742 77 
ER 


uénes nouveuues. { Aoonne à Lun, | soungounais, 
—— Longuesr exploitée : na Kikemètres 
Du 8 au 14 avril 1809. 








41.974 VOYAGEUrS .…..susssssuuvsnes 07.279 55 
Bugages et Marchandises .......... 216.938 10 
: Total... 314.217 65 
maine correspondante de 1859,... 270.105 50 
Différence. ....... 4.812 15 

ne 

Fecettes Le nd le 4° janvier 1880., 4.576.140 05 
_ 1850., 4.072.097 93 

Différence, ....... __ 509.143 20 








F 


LL 
16, Longueur exploitée : 4185 kilomètres 
[LITE _ 1m — 
Du 8 au 14 avril 1860, 
307.607 VOÿAgeurs . .,,.ssussssssse 


Pen etc. — Grande vitesse 
— Puite vitesse. 


Sonaine corremponéante où 188021. 898-101 86 

Différence.» "91.064 29 
Postietetols els lea" Jawrier ins 12.250.549 10 
1859 11.002.047 3û 
Différence. 1... 810.461 76 


475.910 30 
55.206 75 
110.111 10 


7 041,228 15 








un Losqueer exploitée & FA xilomètres. 

Du #4 au 14 avril 1860. 

161.026 VOYAGOUTS «ss sommnumnns 
Bagages, Marchandises, ete. ....,.,, 
Total... 

Semaine correspondante de 1459... 
Différence... ..... 


Recettes ti le {er Janvier 1860.. 16.347.520 56 
1859.. 13.174.246 60 


Différence. ...... 1.173.282 96 
Er 


100.164 66 
693,781 19 


1.093.045 85 
1.033.253 00 
Ga.691 05 
A 








MIDI, 
themin de fer. — De Bordeaux à Bayonne et à la 
Teste et de Bordeaux à Cette. 
Cunal latéral.— Castets à Montauban ef à Toulouse 
œnx bE ven. 
= Veagaur «1 iemstres. 
ogg Canal lutéral : 20 se mn 
Ésbal du X Midi : #40 
Du 8 au 14 avril 1860 


CHEMIN DK FE, 











45.740 VOYAGEUTS , sussssssusenesss 108.148 64 
Bagages, March gun 4 270.451 760 
sosvenssss 408.590 20 

Canal latéral él: Midi... 42.198 87 
Totalisss.sss.s : 490.788 77 


15° semaine 1859, Clemin de fer... 
_ Canal..s...ossss 


Total, ssesssss 
Chemin de fer, différence suf 1890… 


258,267 62 

36,309 83 

574.077 43 

70,322 56 

4 — 5.885 74 
Total........… « 


Chemin et canal latéral 
l'ecettes ss le 1* janvier 1860.. 
18590.. 


Différence. ......, 


———————— 


LYON A GENEVE. 
Sections de Lyon et Mdcon à Seyssel. 


46. Longueur exploitée : TM kilamétres, 
154. . En — 


Du 8 au 14 avril 1860 
17.300 Voyageurs... .ssssssssosus 
Bagages et M sonssssuses 
; Foahessseeuse 116,729 Gi 
cmaine correspondante de 1850,,,,. 101.454 48 


Recettes _ lé 1%7 janvier 1860.. 1.427.747 24 
1859,. 1.200.489 27 
pe À 





ie 
> 
18 


6.433.397 06 
5.697.000 73 


736.387 33 
oo 


51.971 89 
64.754 52 


ARDENNES. 


Fes 
SECTIONS me, à Mésières, Charleville et Sedan 
Masières, Cargia à Nouzon, 
La 0 Longueur r'exploitée : 4 Ailomètres 
LR, — 


Du 8 au Fa5 avril 1860. 


18.540 VOFAWOUrS . ss ssosossssse 29.337 05 
Bagages, Marchandises, ete. ..,,,.4 15,986 26 
Total. sessos 05328 21 

Semaine correspondante dé 1450..,, 60.985 77 
Différence... h.338 44 

Recettes depuis le 1% janvier 1860. 016.052 52 
4 +4 1859. 858.412 26 

Différence. ..,..,. 77,640 31 

—— 


= 


DAUPAINE. 
Première section des chemins du Dauphine. 
We: Longeur exploitée : FE. Wiomitres. 


rs 
Du 8 au 14 avril 1800 





14.894 Voyageurs... 31.868 25 
24.061 70 

56.820 95 

Semaloe nie de 1850... 47.501 84 
Différence. ..,..,. 0.328 11 

Recettes depuis le 1% janvier 1860. 650.809 61 
_ _ 1350.. 591.602 69 


Différence... ... 68.207 01 
pa 





SEGES À 
180. Des GES À Ro 
1500. 








u 8 au 14 av 
de 2,602 15 
Bagages, Elesssssnss 16 230 25 
Total. ss. 18.81 40 
Semaine correspondante de 1859,.,, 22.576 »n 
Différence. .....4. 3.734 60 
Recettes ant le 44 Janvier 1860.. 311.024 30 
_ 1859,. 358 819 80 
Différence, ..,,.,. 37.793 50 
ss 
CHEMINS DE FER DO SUD DE L'AUTRICRE, 
LOMBARD-VÉRITIENS ET DE L'ITALIE 
Du 1% au 7 avril 1860. 
RÉSEAU SUD-AUTHICILLEN — Longueur exploitée LS 1e - 


61.901 VOYAGEUFS... sors 210,975 60 
Bagages ot Marchandises... ,.,,,,.., 467.035 47 
Transports militaires. ,..,..,.,..44, 34.507 85 


Tolal.se sooses 116,178 42 
Semaine correspondante de 1859.,,, 1.143.615 22 
Différence... 129.456 80 
ER SN, 
RÉSEAU 1 LOMBARD. — Longueur exploitée : EF gi x. 
38.045 VOYEUR rene seseonsn ee 


58.371 65 
Bagages et Marchandises. ,..,.,,., 
Transports militaires. ,,.,...,.:.... 6.833 n» 


Total... 
Sémainté correspondante de 1859... 


Différence. ......, 40,006 13 
= 








Recelles des 2 réseaux réunis pensent la semaine. 


ploitée : 4 12 
a er “i 1%, it is. 


En TT PR NE NUIT 
En 1859. .sosssoseusssses voossosce 1:279.406 77 


Différence... ..... 470.302 03 
RSS 


Recettes des 2 réseaux réunis depuis | le 1“ janvier 
Losgueur exphoilée : H8û, 1328 Xi 
F0, 18) Ml. 
En 4800.,.,..sssssussssuessnseres 10.042.027 49 


En 1859, , ss ssserronsmomemssonnse 12:593191 14 
LDiférence,,,,.... 1:590.103 74 
0 


809,103 82 
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| AUTRICHIENS. 
Ligne de Fohéme, de Hongrie et de Vienne à Raal 
1F60. Longueur exploitée : LEZ kilsmètres, 


‘Du 8 au 14 avril 1860 
30.520 Voyageurs ....,,..£En florins 07.237 
668.880 w» quintaux Marchandises 176.684 »n 


Total... 274.121 wn 
Semaine correspondante de 1859..., 298,694 ww 


Différence, ,.,... 24.073 »» 


Recettes depuis le 19 janvier 1860... 4.552.063 »- 
1859,, 4.022,355 we 








YICTOR-EMMANUEL. 

18, — Longerur exploitée, 211 kilemères, 

139. _ a e 

Du 2 au 8 avril 1860. 

30.825 Voyageurs. , ,.sssssssrsusse 
Magages, Marchandises, etc...,,,.,, 
Recettes diverses .....sssssssssnsss 
Part afférente à la Compagnie Victor- 
Emmanuel dans l'exploitation des 
lignes de Suse, Ivrée, Bielle, Casale 


50.047 50 
43.152 86 
241 15 





Différence... 








MADRID À SARAGOSSE ET A ALICANTE. 


Da 1% au 7 avril 1800, 
Ligne d'Alicante. 
4860. — Longucer exploitée : 4#2 


M une 
13.678 Voyageurs. .sssosonsun se 
Bagages, Marchand. de vitesse) 
_ tite vitesse) 


Total de ln semaine... 






319.155 01 


530.908 0» 








Du S au 14 avril 1800. 





et entretien du Mont-Cenis.,.,.,, 26.383 04 
Total, 4, 128.829 15 

Recccttes correspondantes de 1850... 06.208 68 
Différence... 32.620 47 


| 


Recettes depuis le 1** janvier 1860., 1.516.717 2 
_ 1.258,225 87 





—_ 1850., 
Différence. ..,.,.. 7 258.401 34 
d 08,112 39 
Re UNION DES CHEMINS SUISSES 


à Lunguear exploitée : a kilomètres 


igr 
Sectioe rid à Cusdalal 34.017 VOFAGOUTS ...,, ses ss 37,195 55 
20 — en DR. #1 ar ral Marchandises et Bagages, .....,..,. 23,242 15 
6.701 er 9.701 6? Total 60.307 70 
ndienpatlie ve 2.943 38 | Période correspondante de 1450... 45.840 nn 
Total des doux lignes réunies... 933.163 52 Différence... __11.517 70 
Recettes antérieures depuis le 1® jan- Recettes dopuis le 1° janvier 4860.. 600,135 0? 
vior 1800.......sunsu x … 4.315.483 85 _— — 1859., 630.588 20 





Toial.....sssse 


3.676.647 37 
ES 


Différence, . ..,... 62.547 d? 





SÉVILLE — XÉRÈS — CADIX. 


Lasgueur exploitée : 1H kilomètres — Service des voyages (Î]. 


4" semaine, du 25 au 31 mars...., 24.585 20 
5° semaine, du 1* au 7 avril... 24,426 wa 
0* semaine, du 8 au 14 avril...,.., 32,025 vs 


H} Le service des marchandises commencera en mi. 


TARRAGONE A REUS 





2 quinzaine de mars AAGD , ussunss 6.206 80 
— — 1959 7.168 07 
Différence... ,,... E60 27 


Sssr d 
COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLATRAGE ET DE 
... CHAUFFAGE PAR LE GAZ 






RECETTES AUGMENTATION 
a 
en 1860, | 0/0. 


Mars | 1,073,045 48] 1,920,023 0] 153,0 8311.59 





3 er 

mois.| 1,213,280 03| 4,477,306 70) 375,913 24] 7.70 
L'UNION DES GAZ 

Bocs éclairés en mars 1860 ,, ,..... 62.008 

Becs éclairés en mars 1839,......, 57.231 


Augmentation en mars 1860 ..,.., 4.777 becs 


Recettes du gaz. — Mars 1860,,,,.. 231.455 61 
Recettes du gaz, — Mars 1850....., ° 211.377 64 


Augmentation en mars 1800...,..,, 20.077 07 


Recottes de l'exercice 1859-60 (8 mois),. 2-075.584 62 
_ 1858-50 — 1.851.450 54 


Augmentation pour l'exercice courant  2:4.134 08 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE PARIS A LYON ET 
A LA MÉDITERRANÉE 


Le conseil d'administration à l'hon- 
peur de prévenir MM. les actionnaires 
que l'assemblég trale annuelle, 

réscrite par l'art, 40 des statuts, aura 

ieu le 26 avril 1860, à trois heures de 
l'après-midi, rue de la Victoire, 48, 
salle Hors. 

Pour faire partie de cette assem- 
blée, MM. les actionnaires, possesseurs 
de re actions au moins, doivent 
avoir déposé, lg 14 avril au plus 
tard, leurs titres au porteur ct leurs 
certificats d'actions nominalires, ou 
les pièess constatant le dépôt d'actions 
de la Compagnie, à la Banque do 
France ou au Sous-Comptoir des cho- 
mins de fer. 

Une carte nominative et personnelle 
est remise à tous les actionnaires 
ayant droit d'assisur à l'assemblée 
générale. Des modèles de pouvoirs 
sont délivrés dans les bureaux de la 
Compagnie. 

Nul ne peut être porteur de pouvoirs 
A ve , s'il n'est actionnaire 
u 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FEI 


DES ARDENNES 


MM, les actionnaires de la Compa- 
gnice des chemins de ler des Ardennes 
sont prévenus e l'assemblée générale, 
prescrite par l'art, 43 des stututs, est 
convoquée pour lesamedi 28 avril 1860, 
A midi, rue de la Victoire, 48, salle 





rs. 

AIM. les actionnaires porteurs de 
vingt actions au moins, soit en titres 
au porteur, soit en certificats d'actions 
nominatives, soit eouine fondés de 
pouvoirs, qui désirent assister à cette 
assemblés générale, doivent avoir dé- 
posé leurs tivres au porteur où leurs 


procurations, où présenter leurs cer- | COMPAGNIE Dt! CHEMIN DE FER 


tificats d'actions nominatives avant 
le 13 avril courant, au siége do l'ad- 
ministration, rue dé Provence, G8. 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DU DAUPHINÉ 


MM. les actionnaires sont convoqués 
en assemblée générale annuelle et ex- 
tracrdinaire pour le mercredi 25 avril 
courant, à trois heures et demie, salle 
Herz, rue de la Victoire, 48. 

Les actionnaires porteurs de vingt 
actions au tmoins, soit en titres au 
porteur, soit en certifcats d'inscription 
pominatise, peuvent sculs, aux termes 
des statuts, faire partie de l'assemblée. 

Pour y être admis, ils doivent dé- 
poser, érois jours au moins avant 
relui de la convocation, soit leurs 
actions au porteur, soit leurs certificats 
d'inscription nominative, soit égale- 
ment toutes pièces constatant des dé- 
pôts d'actions de la Compagnie faits, à 

uelque titre que cs soit, à la Banque 
e France, au Sous-Comptoir des che 
mins de fer ou au Crédit mobilier, 

Ces titres ou pièces t être 
déposés, k partir du 10 avril, à La caisse 
de La Société de Crédit mobi- 
lier, place Vendome, 15, où des cartes 
personnelles d'admission seront re- 
mises à MM. les actionnaires où à 
leurs fondés de pouvoirs. Ceux-ei, qui 
doivent eux-mêmes être actionnaires 
de la Compagnie, devront déposer, en 
même temps que logrs titres ou pièces, 
nue procuration spéciale dont le mo- 
dèle est, dès à présent, délivré dans bus 
bureaux dé la Compagnie, rue Neuve- 
des-Mathurins, 46, square Clary, 5, 

11 sera soûmis, dans cette réunion, à 
MM. les actionnaires uno proposition 
à l'effet de réaliser les voies ct moyens 
pour l'exécution de la section de Hour- 
goin à la liguo de Grenoble. 


DE GRAISSESSAC 
A BEZIERS 


Le conseil d'administration a l'hon- 
neur de prévenir MM. les porteurs 
d'obligations que Le cou semestriel 
échéant le 1*7 mai us ed sera payé, 
à partir de cedit jour, depuis dix 
heures du matin jusqu'à deux heures 
de l'après-midi, au siège de la Compa- 
gaie, rue Taitbout, 45, 

Par ordre du conseil d'administra- 


tion. 
Le caissier, 
Esrua, 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


DE GRAISSESSAC 
A BÉZIERS 


MM. les porteurs d'obligations sont 
prévenus que le tirage au sort des nu- 
méros des obligations des 1° et 2 
émission à rembourser, à partir du 
1% octobre 1800, aura lieu publique- 
ment le mardi 4* mai prochain, à 
trois heures très-pricises, au siégo s0- 
cial, rue Taitbout, 45. 

Par ordre du conseil, 

Le caissier, 
Esrun, 


SOCIÊTÉ R. G. D. nes CHEMINS DE FER 


GUILLAUME-LUXEM- 


Assemblée générale des actionnaires . 


Le conseil d'administration de la 
Société lt, G. D, des chemios de fer 
Guillaume-Lusembourg à l'honneur 
d'informer MM. les actionnaires qu'ils 
sont convoqués en assemblée générale 
ordinaire, le #4 mal prochain, au siége 
de la succursale à Paris, boulevard de 
Strasbourg, 68, à trois heures fpré- 








Pour assister à cette assemblée, le 
porteurs d'au moins vingt actions de- 
vront, conformément à l'article 33 des 
statuts, se présenter, soit à Lusermn- 
bourg, au s de la Sociéié; soit À 
Paris, au siége de la succursale ci 
dessus indiqué, du 1% au 15 mai, de 
midi À trois heures, pour faire lé dépôt 
de leurs titres, et retirer leurs tartes 
d'adinission. 

Les titres dé seront rostituls, à 
partir du 1°" Le contre la remise des 
récôpissés délivrés au moment des dé- 


Aux termes des statuts, nul ne peut 
représenter un actionnaire, s'il n'ost 
actionnaire lui-même, Des modèles de 
pouvoirs seront délivrés dans les bu- 
reaux de la Société, 


COMPAGNIE DE 


L'OUEST DES CHEMINS 
DE FER SUISSES 


Le con-eil d'administration rappelle 
à MM. les actionnaires que le dernier 
versement complémentaire de 90 fr. 
sur les actions a été Gxé au 15 mai 
prochain. 

Lors du puiement, il sera tenu 
compte de l'intèrét sur les versements 
effectués, soit de 9 fr. au 15 mal, de 
10 fr. sur Les actions libérées : 

A Paris, à la Société générale de 
Crédit oséson- 

À Lsusanne, à la Banque cantonale 
vauduise ; 

A Geuève, au bureau de la Com- 
pagnie. 

MM. les actionnaires en retard de 
leur versement sont invités à se mettre 
en règle dans un bref délai, s'ils veu- 
lent éviter l'application de l'article 11 
des statuts. 


CHEMIN DE FEEF DE 


BARCELUNR À SARAGOSSE 


Le conscil d'administration prévient 
MM les actionnaires que les traraux s@ 
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poursuivant sur toute la ligne en exé- 

cution des traités avec les ontre- 
reneurs, il à été dé,conformément 
l'art. 8, des statuts, qu'il serait fai 

appel du 19" versement de cinq pour 


cent sur les actions de cette été, — 


En vertu de cette décision, MM, les 
actionnaires qui n'auraient pas ef- 
fectué ledit versement, voudront bien 
en opérer le paiement, à pare de ce 
jour jusqu'au 10 mai prochain: 
* À Bareclone, dans les bureaux 
de Ja Sociétés 

A Madrid, chez MM. Gironn 
et C*, banquiers ; 

À Parts, cher MM. Ad. Mar- 
cuard ct C', banquiers de la Com 
pagnie, 18, rue Bergère, 


SOCIÉTÉ ROYALE PRIYILÉGIÉE 


CHEMINS DE FER 
L'EST DE LA BAVIÈRE 


Quatrième versement. 





ii — 

Eu conformité du paragraphe 2 des 
statuts de la Société royale privilégiée 
des chemins de fer de l'Est de la Ba- 
vière, le quatrième versement sur les 
actions est fixé à cing pe cent du 
capital nominal, soit dix florius par 
action, et il devra être effectué du 1% 
au = Juiflet md ant . 

verui du paragraphe 2 des sta- 
tuts, aliséa 6, La faculté de libérer Les 
actions est accordée pendant la même 
époque : lors des versements, les inté= 
rêts échus au 1° juillet 1860 seront 
bonifiés aux porteurs des actions, 

MM. les actionnaires qui effectue- 
ront après le 8 juillet le' versement 

see Rod pour nr ag 
s nie-quinse pour cent pour libé- 
rer leurs titres, auront à bonilier à la 
Socidad Les intérèts, à raison de guafre 
et demi pour cent, depuis le 1% juillet 
Jusqu'au jour du paiement, 

Les versements devront être effce- 
tués sor Ja présentation des titres 
pendant l'époque da 1* au 8 jnillet, 
sous ape des préjudices mentionnés 
dans je paragraphe 2 des statuts : 

A Muxicu, au siêge de La Socidté ; 

A Parms, chez MM. de Rothschild 


frères. 
Le conseil d'administration. 
CHEMIN DE FER 


DE TUDELA 


PORT DE BILBAO 
Travaux 


DE CHEMIN DE FER EN ESPAGNE, 
—_ 


Le conseil d'administration de la 
Compagnie du chemin de fer de Tudela 
à Bilbao a l'honneur ce prévenir les 
Pres qui voudraient concourir à 
'exécutiou des travaux de ladite ligne, 
- je partir du 1° mai, les plans, pro 

, cahiers de charge de la section de 
cette ligne, comprise entre Miranda de 
Ebro, 1à où finit 1s partie déjà adjugée, 
et l'union avec la Ligne de Saragosse à 
Pampelune, au delà de Alfaro, et 
dont la Jongueur totale est d'environ 
445 kilombtres, seront déposés dans los 
bureaux de ladite Compagnie, cale de 
Bidebarrieta, n° 20, à Bilbao, et dans 








ceux de l'ingénkeur en chef, M. Cuan- 
Les VicnoLes, #1, Duke street West- 
tuinsler, 8, t, Londres, où l'on 

urra én prendre connaissance et où 
'on donnera, en outre, tous les reuse- 
gnements désirables. 

Les soumissions une seule des 
sections ou pour l'ensemble devront 
être présentées sous pli et cucheties, 
conformément aux conditions que l'on 
pourra consulter en même temps à cet 
égard. Elles seront reçues jusqu'au 
14 juin prochain à midi. 

La conseil d'administration se rb- 
serve expressément le droit d'accepter 
les propositions qui lui paraltraient les 
plus favorables, comme aussi de n'en 
accepter aueune dans le cas où elles 
ne lui paraltralent pas convenables aux 
intérêts dé Ja Compagnie. 

Les personnes qui présenteront des 
soumissions sont prévenues qu'elles 
auront à fournir un cautionnement 
pour ln garantie de l'exécution de leur 
contrat. 

Bilbao, 14 avril 1800. 


Le gérant, 
Cipriano Segundo Monresino, 


COMPAGNIE DES 


MINES ET CHEMIN DE 
FER DE CARMAUX 


MM. les actionnaires sont informés 
ue l'assemblée générale qui fixera le 
ividende do l'année 1850 sera con- 

voquée très-prochaimement, 
sole de ce dividende sera payé, 
A og lendemain de cette assom- 
A Paris, à la caisse de la Société de 
Crédit industriel et commercial ; 
- Londres, chez MM. Ch. Devaux 
«ct; 

A Toulouse et À Alby, dans les bu- 

reaux de la Compagnie. 








COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


DE GALVESTON 


Ge ne purs on gr = 
a Compagnie du che le fer de 
Galveston. # 


La commission nommée dans la 
réunion du 18mars 1860 à l'honneur de 
convoquer Les porteurs d'obligations à 
uve nouvelle assemblée fixée au lundi 
7 mai, à trois heures de l'après-midi, 
salle Lemardclaÿ, rue Richelieu, 100, 

Tous les porteurs qui voudront faire 
partie de l'assemblée, devront être 
munis d'une carte constatant le dépôt 
de leurs titres au bureau de la com- 
mission, rue de Hanovre, 6, 

Les dépôts seront reçus tous Îles 
Jours jusqu'au 5 mai, de dix heures à 
quatre heures, dimanches excéptés. 


SOCIÉTÉ ANONYME 


CHARBONNAGES DU 
NORD DE CHARLEROI 


Le conseil d'administration à l'hon- 
neur de prévenir MM. les actionnaires 
que l'assembléo générale annuelle, 

réserite par l'art, 20 des statuts, aura 

jeu à Bruxelles, à l'hôtel de la Socitié 

gras le lundi 21 mai 1860, à onze 
ures du matin, 

MM, les actionnaires porteurs de dix 
actions au moins, soit en titres, soit 
en certiticats de dépôt à la caisse de 
la Société générale à Bruxelles, où à la 


Banque de France, ont seuls le droit 
d'assister à l'assemblée générale. 

A partir du 9 mai 1860, les comptes 
et bilan, avec pièces à l'appui, #ront 
soumis, au siége de la Société, à l'ins- 
pection de tous les actionnaires. 


, 

BAINS D'ÉVIAN 
SOURCE CACHAT. 
SUR LES BONDS DU LAC LÉMAN, 
Saison de 1860 ; ouverture Le 1 mai. 
À 46 heures de Paris, 7 de Lyon. 

Les nombreux travaux que la So- 
ciêté a fait exécuter dopuis la dernière 
saison pour augmenter ct améliorer 
tout ce qui tient au service des bains 
et douches ; la construction d'un nou- 
vel et magnilique hitel offrant toutes 
les ressources désirables, rendront le 
séjour d'Evian d'autant plus recherché 
ro baigneurs et Les étrangers qui 
réquentent chaque année en plus 
grand nembre cette charmante rési- 
dence, 





Les EAUX MINÉMALES ALCALINES D'É- 
VIAN, SOURCE CAGNAT, ont acquis une 
réputation Justement méritée contre 
la goutte, les maladies de l'estomnc, 
da foie et de la rate; et elles sont 
connues surtout par leurs qualités effi- 
caces dans toutes les affections de la 
vessie et des voies urinaires. 

Expévrion pes taex à domicile sur 
demande adressée (franco) à M. le 
ur des Bains, source Cachat, à 

vian, 


ADJUDICATIO 


Par suite de liquidation, le mardi 
417 mai 1860, À midi, 

De l'Usine des ateliers bordelais, 
rue de Lormont, n° 4 et 7, avec dé- 
barcadbre sur les bords de la Garoare. 

Superficie, .. 17,200 mètres carrés. 

Matériels et immeubles : 232,285 fr, 
5 ec. 

S'adresser sur les lioux : 

Et à M. Nakdant, liquidateur, quai 
des Chartrons, 25; à 

Et à MM. Ney et Montard, conimis- 
saires de la liquidation ; 

A M* Rambaud, notaire à Bordeaux, 
quai des Chartrons, 23. 

La vente aura lieu au siège de 
l'usive, à Bordeaux. 


COMPAGNIE DES 
C 


SERVICES MARITIMES 
DES MESSAGERIES INPÉRIALES 


LIGNE DU BRÉSIL. 


SERVICE POSTAL FRANÇAIS. 
Loi du 17 juin 18357. 


Inauguration du service. 

Le paquebot à vapeur À routs de 
500 chevaux 

LA GUIENNE, 
Capit, Enour, lieutenant de vaisseau 
de la marine impériale, partira de 
Bonpeaux pour Rio-Janemo touchant à 
Lassowne, 8t-Vincent (Îles du cap Vert), 
Pennameuco et amis, 
Le 24 mai prochain. 

Les départs suivants auront lieu de 
Bonveaux lo 25 de chuque mois, et 
seront effectués par les paquebots à 
vapeur À roues de 500 chevaux : 

Navaune, capit, Vedel, liout. do 
vaisseau de In mar, imp. 

Estnamabuse, capit, Trollier, lieut. 
de vaisseau de la mar. imp. 

Déann, capit. Aubry de la Noë, lleut. 
ao vaisseau de lu mur, imp, 











Un avis ultérieur fera connalire la 
date de l'ouverture du service annexe 
entre Rio-Janeimo, Montrvibeo et 
Bcexos-AYnes. 

Pour passage, frot et renscigne- 
ments, s'adresser: 

À Paris,aux M es Impériales, 
28, rue Notre- Victoires ; 

Marseille, au bureau d'inscription, 
1, place Royale ; : 

Cosdeaux, au bureau d'Inseription, 
131, quai des Chartrons ; 

Lyon, à MM. Causse, place des Ter- 


FAUX 
Londres, MM, Puddick, New Coventry 
street, 1, y 4 W: 
Liverpool, MM.G.-H. Fletcher et C°, 
11, Covent-Garden. 


—_—_—ê— hr 
a+ AIS TRANSPORT DES 
Ç « VOYAGEURS ET 
LES MARCHANDISES, 
ITALIE : 3 départs par semaine, 
ne directe : Départ pour Civita- 
Vecchia et Naples (directement), le 
lundi, à K À Ron sDiput 
6 : pour 
Gênes, Livourne, Civita-Vecchia, Nn- 
Pise Messine et Malte, lo jeudi à 

Ligne supplémentaire : Service di- 
rect sur Livourne, touchant à Gênes au 
retour. Départ de Marseille le samedi 
à © heures du matin. 

GRÈCE »#r TURQUIE ot La MER 
NOIRE. — Un départ par semaine pour 
Constanticople, tous les as à 
& heures du soir, par Mossine le 
Pirée et Durdanelles. Colncidence à 
Dardanelles avec le allant à 
nn nn Pirée 
elles wi Gaitigoli toutes les deux 
semaines, le samedi , à partir 
avril 1860, 

EGYPTE. — Malte et Alexandrie, 
Départs toutes les deux semaines, le 
dimanche à dater du 4* avril. 
AMIE aute Tape Beyrouth, 

; Lattaquié, pol, uit, 
Jaffa, — Voie d'Alexandrie ( sas 
trausbordement}chaque deux semaines 
le dimanche à dater du 1% avril. — 
Voie de Smyrne : chaque deux se- 
maines, le anche, à dater du 8 
avril 1860, 

MER NOIRE et DANURE —Pour Var- 
na, Sulina, Tulschia, Galatz et Ibraïla, 
Ce service, Cat gen pendant la saison 

s sou 


d'hiver, à repr cours, 

Trébizonde par Incboli, Sinope, 
Samsoon et Kerassunde, 

Départs de Constantinople tous les 
lundis. 

La Compagnie se € du trans- 
port des get Re sg 
des x ports que, . 
des Îles ionieanes et d'Odessa. : 

aLoss. — Départs tous 
les mardi et samedi à midi 
omAn par Valence. 
À . ir Corres- 
ue semaine. 
AL6ERIE er ps à Valence avec 


es chemins de fer espa- 
gnols de Madrid à Valence, 

STORA, BONE ET TUNIS. = 
Départs tous les vendredi 


Pour passage et renseignements 
s'adresser au bureau de l'inscriptiont 

A Paris, rue Netre-Dame-des-V it- 
toires, 28. 

A Marseille, placa Royale, 

A Lyon, place des Tarreu1z, 
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RE 


CHRONIQUE DE LA BOURSE 


Les premiers jours de cette semaine ont été 


2,800; elle a repris à 2,825; elle est restée à 
0 


marqués par un ralentissement des affaires, et, | 4,82 


comme conséquence naturelle, par un alai- 
blissement momentané des cours de la rente 
et de toutes les valeurs de spéculation. A la 
suite du mouvement de hausse qui avait suivi 
la dernière liquidation, le découvert avait 
presque disparu ; la place s'était mise acheteur, 
et dès que la tendance ascensionnelle a paru 
s'arrêter, les réalisations ont commencé, et les 
cours ont rétrogradé, Cependant cette réaction 
n'avait rien de bien inquiétant. L'allure du 
comptant devait l'empêcher de faire des pro- 
grès, et les dispositions du marché conti- 
nusient à être favorables. Les nouvelles con- 
tradictoires de Naples et de la Sicile ont eu 
peu d'influence sur nos fonds, et l'on se mon- 
trait peu inquiet de l'espèce de crise factice 
produite sur le marché financier de Londres 
par la lutte engagée entre les établissements 
d'escompte et la Banque d'Angleterre. Ii était 
évident que les embarras du marché da Londres 
ne devaient point se faire sentir sur le marché 
de Paris. On a essayé, Il est vrai, d'intimider 
les acheteurs de notre Bourse pur une brochure 
sans nom d'auteur et sans consistance ; mais 
le désaveu formel publié par le Moniteur n'a 

tardé à éciairer le petit nombre de spécu- 
Loue qui avaient pu y attacher quelque im- 
portance. 

Quoi qu'il en soit, la rente qui, fl y a huit 

ours, était à 70 25, avait fléchi lentement 
usqu'à la Bourse de mercredi, Le cours de 
70 fr. avait même été décroché, et l'on avait 
fléchi à 69 85. Mais les acheteurs ont reparu 
de tous côlés à ce cours, et à la Bourse d'hier 
on a remonté avec la plus grande facilité de 
69 85 à 70 20, 

Les dividendes favorables annoncés par les 
Com ies de Lyon et du Nord ont appelé 
l'attention des capitalistes en même temps que 
de la spéculation sur ces deux valeurs. Les 
actions s'étaient élevées rapidement à 950; 
mais des réalisations sont survenues à ce 
cours; des ventes ont eu lieu sur les primes qui 
avaient été achetées dans les bas cours. On a 
ainsi reculé à 933 75; mais on est déjà revenu 
à 940, et il ne se présentait plus de vendeurs 
à ce cours à Ja fin de la Bourse d'hier. 

Les varlations ont été plus restreintes sur 
les actions du Nord. Mais si ie mouvement as- 
censionnel a été moins rapide que sur le Lyon, 
la réaction a été aussi moins sensible, On n'a 
pas rétrogradé au-dessous de 966, et l'on est 
revenu rapidement à 971 25. 

L'Orléans a été affecté pendant plusieurs 
jours par des arbitrages qui étaient entamés 
en faveur des actions de Lyon. Mais la baisse 
est déjà effacée, et l'on à repris de 4,345 à 
4,357 50. 

Les affaires ont eu de l'activité sur les ac- 
tions du Saragosse qui se sont relevées au pair 
et qui se sont maintenues de 497 50 à 500, 

Le Crédit mobilier a été lourd. Il n’a pas pu 
se soutenir à 800 et il est retombé à 785. 

Voici quelles ont été les variations des prin- 
cipales valeurs depuis la Bourse du 12 jusqu'à 
celle du 19 avril: 

La rente 3 0/0 a fléchi au comptant de 70 20 
à 69 90; elle est restée à 70 05. Elle a varié 
St de 70 25 à 69 85; celle est restée à 

0 


20. 

La rente 4 4/2 0/0 a fléchi de 06 90 à 96; 
elle est restée à 06 25. 

La Banque de France a fléchi de 2,815 à 


Le Crédit foncier a monté de 790 à 802 50; 
il est resté à 7983 75. 

Le Crédit mobilier a fléchi de 797 50 à 778 75; 
il est resté à 786 25. 

Les actions d'Orléans ont fléchi de’1,360 à 
1,547 50; elles sont restées à 4,357 50. 

Le Nord ancien a monté de 967 60 à 975; il 
a rétrogradé à 965; il est resté à 9714 25: le 
Nord nouveau, de 872 50 à 480; il a fléchi à 
872 50, et il est resté à 876 25. 

L'Est a fléchi de 645 à 640; il est resté À 
642 50. 

Le Lyon-Méditerranée a monté de 933 75 à 
+ il est revenu à 933 75, et il est resté à 

n, 

' Pt a fléchi de 520 à 512 50 ; il est resté 
LA 

L'Ouest a fléchi de 877 50 à 570, 

k Ar Genève a fléchi de 455 à 438 75; il est resté 
0. 

Le Dauphiné a fléchi de 600 à 587 50. 

Les Autrichiens ont fléchi de 530 à 520; ils 
sont restés à 527 60. 

Les Lombards ont varié de 543 75 à 540 ; ils 
sont restés à 542 60. 

Les Saragosse ont monté de 498 75 à F02 50; 
ils ont rétrogradé à 405; ils sont restés à 497 60, 

Les Romains ont varié de 350 à 345; le Victor- 
Emmanuel, de 415 à 412 50; le Nord de l'Es- 
pagne, de 460 à 455; les Séville à Xérès, de 
507 60 à 510. 

Samedi. — Les cours de la rente et des 
valeurs de spéculation étaient faibles et en 
baisse au début, mais ils se sont relevés pour 
la clôture avec uno facilité remarquable. Le 
8 0/0 a varié au comptant de 69 95 à 70 30, 
et à terme de 69 95 à 70 25; le 4 4/2 0/0, de 
06 à 96 25; le Crédit mobilier, de 783 75 à 
795; le Crédit foncier, de 790 à 802 50; l'Or- 
léans, de 1,347 50 à 4,257 50; le Nord an- 
cien, de 965 à 968 75; le Nord nouveau, de 
872 50 à 875; l'Est, de 660 à 645; le Lyon, de 
935 à 9h? 50; le Midi, de 517 50 à 520; l'Ouest, 
de 575 à #72 60; le Genève de 442 50 à 450; 
les Autrichiens, de 523 75 à 528 75; les Lom- 
bards, de 542 60 à 545; les Saragosse, de 495 
à 497 50; les Romains, de 350 à 347 50: les 
Séville à Xerès, de 506 à 506 25; le Nord de 
l'Espagne, de 462 50 à 460, 

Lundi, — Les premiers cours étaient ani- 
més et en hausse, mais les réalisations sont 
arrivées et ont produit un mouvement rétro- 
grade, Cependant les valeurs se sont main- 
tenues au-deseus des prix de la veille, La rente 
3 0/0 à varié au comptant de 70 35 à 70 25, 
et à terme de 70 40 à 70 25. Le 4 4/2 0/0 » 
fléchi de 25 c, à 96. La Banque a repris de 45 
à 2,815. Le Crédit foncier a fléchi de 2 50 à 
800, Le Crédit mobilier a varié de 797 50 à 
792 60; l'Orléans, de 1,360 à 1,358 75; le Nord 
ancien, de 972 50 à 971 25; l'Est, de 645 à 6h? 
50; le Lyon, de 950 à 943 75; le Midi, de #21 
25 à 618 75; l'Ouest, de 577 60 à 57b; le Ge- 
nève, de 450 à 447 50; le Dauphint, de 600 à 
598 75; les Autrichiens, de 590 à 528 75; les 
Lombards, de 645 à 543 76; les Saragosse, de 
501 25 à 498 75; le Victor-Emmanuel, de 442 
50 à 415: les Séville à Xerès, de 505 à 507 50; 
le Nord de l'Espagne, de 460 à 457 60; les Ro- 
mains, de 350 à 343. 

Mardi. — Le marché était lourd et toutes 
les valeurs ont fléchi' et sont restées à leur 
plus bas prix de la cote. La rente 3 0/0 a va- 


rié au comptant de 70 20 à 70 fr., et à terme 
de 70 25 à 70; le 4 4/2 0/0, de 96 25 à 96 40; la 
Banque, de 2,815 à 2,825; le Crédit foncier, 
de 800 à 795; le Crédit mobilier, de 792 50 à 
785; l'Orléans, de 1,357 50 à 1,350; le Nord 
ancien, de 975 à 968 75; le Nord nouveau, de 
880 à 375; l'Est, de 661 25 à G40; le Lyon, de 
945 à 937 50: le Midi, de 617 50 à 5165; l'Ouest, 
de 570 à 568 76; le Genève, de 448 75 à h4ï; 
le Dauphiné, de 597 50 à 392 50; les Autri- 
chiens, de 527 50 à 622 50; les Lombards, de 
543 74 à 544 25; les Saragosse, de 600 à 497 
50; les Séville à Xerès, de 508 75 à 512 60. 
Les Romains ont été cotés à 340: le Nord de 
l'Espagne, à 467 50, 


Mercredi. — La baisse a fait encore quelques 
ae nd mais les cours reprenaient faveur à 
a clôture. La rente 3 0/0 a varié au comptant 
de 70 à 69 90, et à terme de 69 85 à 69 95; 
le 4 4/2 0/0, de 96 25 à 96 10. La Banque a 
fléchi de 45 à 2,820; le Crédit foncier, de 5 à 
790; le Crédit mobilier, de 4 25 à 783 75. L'Or- 
léans a varié de 4,347 60 à 1,350; le Nord an- 
cien, de 965 à 966 25: le Nord nouveau, de 
870 à 872 50, le Lyon-Méditerranée, de 933 75 
à 937 50; l'Ouest, de 667 50 à 570 ; l'Est, de 
642 50 à 60 ; le Genève, de 442 50 à 445; le 
Midi, de 549 75 à 515; les Autrichiens, de 521 26 
à 523 75; les Saragosse. de 497 50 à 496 25; les 
Lombards, de 540 à 542 50; le Victor-Emma- 
nuel, de 415 à 412 50; les Romains, de 340 à 
345; les Séville à Xérès, de 512 50 à 510; le 
Nord de l'Espagne, de 455 à 453 75. 


Jeudi, — Le début était faible; mais une 
hausse de 4/4 0/0 sur les consolidés a encou- 
ragé les acheteurs, et la rente à repris vive- 
ment pour la clôture, Les chemins étaient plus 
fermes, La rente 3 0/0 à varié au comptant de 
69 05 à 70 10, et à terme de 09 85 à 70 20; 
le 4 4/2 0/0, de 96 05 à 96 25. La Banque s'est 
tenue à 2,820, Le Crédit foncier a varié de 
797 60 à 793 75; le Crédit mobilier, de 778 75 
à 786 25; l'Orléans, de 4,352 50 à 4,557 60: le 
Lyon-Méditerranée, de 937 50 à 940 ; le Nord 
ancien, de 967 50 à 971 25; le Nord nouveau, 
de 872 50 à 876 25; l'Est, de 640 à 642 50, Le 
Midi s'est tenu à 515; l'Ouest, à 570, Le Dau- 
phiné, de 690 à 587 60; le Genève, de 438 75 
à 440; les Autrichiens, de 525 à 527 60; les Lom- 
bards, de 541 25 à 5452 50; les Saragosse, de 
496 25 à 497 BO, Les Romains se tenaient à 345, 
_ ag à Xérès, à 510; le Nord de l'Espagne, 


Vendredi, — Le début de la Bourse était 
animé et les cours en voie de hausse; mais 
les consolidés étant venus en baie de 1/4, 
nos fonds ont rétrogradé pour la clôture. La 
La rente 3 0/0 a varié au comptant de 70 20 à 
70 05, et à terme de 70 25 à 70 05; le 4 4/2 O0, 
de 96 05 à 96. 1,a Banque a monté de 5 à 2,825, 
Le Crédit foncier a varié de 796 à 797 50; le 
Crédit mobilier, de 790 à 781 35; l'Orléans, de 
4,355 à 1,867 60; le Lyon-Méditerrante, de 
943 76 à 998 75; le Nord ancien, de 972 50 à 
973 75; l'Est, de 640 à 652 50; le Midi, de 515 
à 517 60; l'Ouest, de 570 à 5714 95; le Genbve, 
de 440 à 451 25; les Autrichiens, de 534 25 à 
528 75; les Lombards, de 543 75 à 542 50; les 
Saragosse, de 500 à 497 50. Le Victor-Emmanuel 
s’est tenu à 415; les Romains, à 445, 


F. Guimacp, : 
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COURS DES ACTIONS ET OBLIGATIONS INDUSTRIELLES 
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PARAISSANT LE SAMEDI 


BUREAUX ET ADMINISTRATION 
99, rue Hichelieceu 
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Publicité meurar,bavtes er Ce, lonclém 
Newspaper ot Advertising agents, sud 
Finch lan Cornhill . 





L'ADMINISTRATION sc charge ds veillor aux intérèts de ses Abonnés, de les représenter dans les Assemblées des Sociétés dont ils sont Actionnaires, 
de Les éclairer sur ia marche et La direction des affaires dans lesquelles ils sont engagés. — L'Administration so chargn aussi de l'achat ot de la vente 
des actions, des versements à faire, des intérèts et dividendes à recevoir, ot du toute négocistion de titres de chemins de fer, 
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PAMPELUNE À SARAGOSSE. 


MM. J. Mirès et Ce ont l'honneur de 
faire connaître aux souscripteurs des 
30,000 actions de 500 fr,, entièrement 
libérées, du Chemin de Pampelune à 
Saragosse, que le chiffre total des ac- 
tions souscrites s'est ‘élevé à 31,638, 
divisé comme suit : 


Souscripieurs, 

2,325 de 412% Sactions 
627 de 6à 10 — 
340 de A1à 20 — 
195. de. 91 à 40 — 

78 de H1à 95 — 
30 de 1004600 — 





Ensemble 3,595 souscripteurs, 


La réduction proportionnelle à opérer 
sur les souscriptions est de 5 0/0; mais 
la difficulté d'opérer cette réduction sur 
les petites coupures a décidé MM, J, Mi- 
rès et C° à compléter .ces souscriptions 
avec les actions que s'est réservées la 
Caisse générale des chemins de fer, 

MM. les souscripleurs sont prévenus 
que le versement complémentaire de 
300 fr. par action a lieu depuis le 
samedi 21 avril. 

Les titres définitifs leur sont remis 
en échange de ce versement, 


SOCIETÉ DE L'ÉCLAIRAGE AU GAZ, DES HAUTS- 
FOURNEAUX ET FONOERIES DE MARSEILLE ET 
DES MINES DE PORTES ET SÉNÉCHAS. 


MM. actionnaires de la Société de 


l'éclairage au gaz, des hauts-fourneaux 
g ÿ 


él fonderies de Marseille et des mines 
de Portes et Sénéchas sont informés 
que les dépôts de titres effectués pour 
l'assemblée générale annuelle du 28 
avril 1860 n'ayant pas atteint un chiffre 
représentant le dixième des actions 
prescrit par Îles statuts, une nouvelle 
convocation est faile pour le samedi 
26 mai 1860, à 8 heures du soir, au 
siége de la Société, à Paris, rue de Ri- 
chelieu, n° 99, 


Pour avoir droit d'assister à l'assom- 
blée, les porteurs de dix actions doi- 
vent déposer leurs titres au siége de la 
Société, rue Richelieu, 99, cinq jours 
au moins avant celui de la réunion. 

FH est remis à chaque déposant une 
carte nominative et personnelle, 


Nul ne peut représenter un action- 
naire, s'il n'est lui-même membre 
de l'assemblée générale. 


Les pouvoirs doivont être déposés au 
siége de la Société cinq jours avant 
l'époque de la réunion. 


Ces dépôts sont reçus dans les 
bureaux, rue Richelieu, 99, tous les 
jours non fériés, de 140 à 3 heures. 





SOCIÉTÉ ANONYME DES PORTS DE MARSEILLE. 


Les actionnaires de la Société ano- 


nyme des Ports de Marseille sant con- 
voqués en assemblée générale annuelle 
pour le lundi 80 avril présent moi-, 
huit heures du soir, rue de Richelieu, 
n° 99, en conformité des articles 24 et 
29 des statuts. 
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BULLETIN DE LA SEMAINE. 


Le peu d'animation du marché financier 
et l'absence de public à la Bourse offrent 
une grande facilité aux réactions. Nous avons 
eu encore cetle semaine un nouvel exemple 
de l'influence de la spéculation à la baisse ; 
il a suffi de quelques assertions hasardées 
et de la dépréciation momentanée d'une seule 
valeur, pour entrainer la rente dans la jour- 
née de mercredi, et la ramener au cours de 
70 fr. Ce résultat est dû évidemment aux 
efforts réunis des vendeurs à découvert ; 
mais, d'un autre côté, le découvert mme 
peut servir de contre-poids-à défaut de pu- 
blic, et les besoins de la liquidation l'em- 
porteront facilement, si le marché reste livré 
à ses propres impressions, sur les tentatives 
des baissiers, 

Or, l'influence des questions extérieures 
ne se (ait plus guère sentir ; les prétentions de 
la Suisse et l'altitude prise par les puissances 
européennes dans le confit ne sont pas de 
nature à émouvoir le marché financier ni à 
créer aucune inquiétude. Le vote presque 
unanime des populations de Nice et de 
la Savoie ne permet pas d'élever un doute sur 
la volonté bien ferme de ces populations de 
se réunirà la France, L'Italie elle-même 
paralt étre entrée dans une période plus calme, 
en même temps que la réception faite par- 
tout au roi Victor-Emmanuel dans ses nou- 
velles rovinces confirme l'accord qui existe 
entre les nationalités annexées et le souverain 
sr ont choisi, 

interpellateurs du ement anglais 
semblent réduits au Al oi et lord ae 
Russel, revenu à des sentiments plus équi- 
tables envers la France et son gouvernce- 
ment, leur à donné, en la personne de 
M. Horsman, une leçon qui leur proñtera 
sans doute, 
Les relations officielles entre la France et 
l'Autriche sont excellentes, et le gouverne- 
ment impérial paraît aujourd'hui d'accord 
ee toutes les grandes puissances de l'Eu- 

pe. 

Enfo, le Corps législatif est saisi des vastes 
projets qui doivent rendre au mouvement 
industriel une grande animation, et dont 
l'exécution va commercer immédiatement. 

Voila bien des conditions favorables ; tout 
se réunit donc pour assurer la bonne tenue 
des fonds publics et la fermeté de toutes les 
valeurs. La réaction subite qui a eu lieu ceite 
semaine tient uniquement, ainsi que nous le 
disions en commençant, à des efforts et à des 
intéréts individuels ou à des circonstances par- 
ticulières dont on a su tirer parti, plutôt qu'à 
des motifs sérieux et véritablement détermi- 
nanis au point de vue financier, 

On a pu voir d'ailleurs, par l'accueil fait 
aux souscriptions ouvertes cette semaine, que 
ce n'est ni l'argent ni la confiance qui man- 
quent au ic. Toutes les valeurs de che- 
mins de fer, actions et obligations, sont re- 
cherchées, et pour la plupart les titres sont 
deveous rares sur la place. 11 y a donc dans la 


siluation actuelle tous les élémeuts d'une re- 


prise industrielle commerciale et financière. CHEMINS DE FER DE PARIS À LYON ET À 


Le 3 0/0, 
ferme à 70 

Le 4 1/2, qui avait fermé samedi à C6 fr., 
ferme à 96 20. 

L'emprunt est coté 70 70. 

Voici le mouvement des recettes sur les 
divers chemins de fer : 

AUGMENTATION KILOMÉTRIQUE 


+ 49.54 0/0 
…. 25 71 0 


qui avait fermé samedi à 70 25, 
85. 





1.-G. Bonvor. 





YARIATIONS DU COURS DES DIVERSES VALEURS 


DERNIER COURS. 





LA MÉDITERRANÉE. 
Assemblée générale du 26 avril 1860. 


Les actionnaires de la Compagnie des che- 
mins de fer de Paris à Lyon et à la Méditer- 
ranée se sont réunis jeudi dernier 26 avril, 
salle Herz, en assemblée générale , sous la 
présidence de M. Dumon, président du Con- 
seil d'administration. 

L'assemblée était très-nombreuse. 

Après la constitution du bureau, il a été 
donné lecture du rapport présenté au nom 
du Conseil d'administration, que nous pu- 
blions plus loin in extenso. 


Voici les résultats du compte général 
d'exploitation. 


Recelles, 
Grande vitesse, y com- 
pris l'impôt du dixième... 
Petite vitesse. ..,.,... 


53,382,149 99 
52,236,791 41 





Recettes diverses....... 369,143 67 
105,988,885 07 
EE 

Dépenses. 


Administration centrale et 
services généraux ,..., 
Mouvement et service com- 
IDEFCIAI ..s.ssose vase 
Matériel et traction .,.... 
Surveillance et entretien de 
VOIE -ssmssussens ' 
Dépenses d'ordre ....,,.. 


2,332,765 37 


13,827,117 54 
15,266,366 18 


6,403,279 30 
6,865,756 57 





Lä,695,284 96 


En défalquant du 


RE —— 
uit 
total de l'exploitation... 105,988,385 07 


Les recettes et dépenses 

d'ordre, etc. .........  6,865,756 57 
nds 99,122,628 50 
D'où déduisant encore, pour 

dépenses d'exploitation et 

pour réserves extraordi- 

naires applicables aux ré- 

parations de la voie et du 

matériel roulant ....... 38,699,528 39 
Le produit net de l'exploita- 

tion est de........ “…..  60,423,100 11 


e les uits des pla- 
Sa ts A ronds et du che- 
min de Ceinture, montant 


ensemble à... 1,200,166 67 


CERELELE 


Elèvent à.....,.... ... 
Les charges de l'exercice, 


A reporter... 61,623,266 78 


61,623,266 78 
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élevé le produit net total de 7,351,755 fr. à 
10,478,817 fr, (augmentation, 42 54 0/0). 
Après la lecture du rapport qui expose 





Report... 61,623,266 78 


intérêts, amortissement et 
emprunts, élant de......, 16,195,857 24 






















COMPACNIE DES CHEMINS DE FER 
DU MIDI. 























Assemblée générale annuelle celte situation nouvelle, pe action- 

La somme restant libre du 24 avril 4860, che Gr re qu’ his rap- 

w “ com- 

a À 7 5] Lemenb éd ane a ai. Go a 

La réserve déduite, de. 1,362,822 28 |du Midi à du lieu le 24 avril à l'hôtel de la | onde avec beaucoup An raison que ce 80. 

Il reste ; hh,064,587 26 Société générale de Crédit mobilier, sous la! s'engager dans une mauvaise voie, et il 

i, avec le solde antérieur | présidence de M-Emile Pereire, président du |; fait ressortir en peu de mots tous les in- 

à. ; 114 37 [Conseil d'administration. convénients d'une pareille manière de pro- 
DRE AS Re Il résulle du ra rt que l'exercice 1859 céder, 


marque une nouvelle ère pour les chemins 
de fer du Midi. Jusqu'ici leur exploitation avait 
à peine couvert l'intérêt à 4 0/0 dû aux ac- 
tions; l'exercice 1859, au contraire, a donné 
un bénéfice sufisant pour payer non-seule- 
ment cet intérêt, mais encore un dividende 
de 7fr.,qui porte à 27 fr., soit 5,49 0/0, le 


Nous ne reviendrous pas sur celte ques- 
lion que nous avons souvent traitée ; il nous 
suffit de constater que l'immense majorilé des 
actionoaires de la Compagnie du Midi a par- 
tagé l'avis de M. Emile Pereire et repoussé la 
proposition. . 

Les comptes ont été approuvés à l'unani- 


Portent la somme dispo- 
nible à répartir à........, hh,064,701 63 
Le dividende de 63 fr. 50 
sur 693,000 actions étant 
Docssosscésoisestanées &&,005.500 » 


y aura à reporter à 
'exercice 


Û 1860 un solde de _59,201 65 |;évenu de chaque action. … |mité, 

L'assemblée a approuvé les comptes de] . Les receltes de toule nature de l’exploita- F. Canuun, 
1859 et a flxé, conformément à la proposi- PR Res un is 22,275,057 80 RER 
ee ee nn tion, les charges diverses COMPAGNIE |DES CHEMINS DE FER DU 


DAUPHINÉ. 
Assemblée générale du 25 avril, 


Les actionnaires de celle Compagnie se 
sont réunis en assemblée générale ordinaire 
et extraordinaire, mercredi 25 de ce mois, 
sous la présidence de M. le duc de Valmy, 


et le service des emprunts, 

déduction faite du produit 

des placements de fonds, à. 15,749,889 29 
Bénéficenet, fr...,.  6.525,168 58 


pour 1859, 
J.-G. Bonnor. 





CHEMINS DE FER OU NORD. 


Assemblée générale du 27 avril 4860, Ainsi réparti : 


Intérêt à 4 0/0, soit 20 fr. L 00 18 1 ( 

L'assemblée générale des actionnaires de la | Par action, sur 238,354 ac président da Conseil d'administration. 
Compagnie des chemins de fer du Nord à eu ons. . s_séssssnssuss ss... 1,766,680 00 Le rapport, lu par M. de La Comté, sé- 
lieu aujourd'hui, à trois heures, à la salle} Dividende de7 fr. par ac- crétaire général de la Compagnie, et que 
Herz, sous la présidence de M. de Rothschild. | ti0n.........,..... rose 1,668,338 01 | nous publions dans notre numéro de ce jour, 
Elle vient de se terminer au moment où] Ensemble par action. ... = 6,135,018 00 | rend compte des faits principaux qui se rat- 
nous mellons sous presse. Fonds de réserve... : 87,924 42 |tachent à l'exploitation et à la construction . 
I ne nous est pas possible de rendre de] Solde à répartir sur 1860. 2,226 16 | Cette dernière partie du service ne présente 
qu'un intérêt secondaire, un débat assez vif, 


celte assemblée un compte détaillé, ni d'a- 
nalyser le rapport qui a été lu par M. Dele- 
becque, vice-président, et que nous publierons 
dans notre prochain numéro. 


Voici les propositions qui ont été adoptées : 


entre la ville de Grenoble et la Compagnie, 
s'élant engagé sur la question du tracé dé- 
finiuf entre Bourgoin et le point de jonction 
de la section de Saint-Rambert à Rives, 

Ce fait est regrettable, car il retarde l'a- 


Total égal. ”6,525,168 58 
EE 


Les recelles ci-dessus ne comprennent 
que celles de l'ancien réseau et celle des 
canaux, savoir : 


1° Approbation définitive des comptes de |. Recettes brutes de l'ancien chèvement de la partie la plus productive du 
1858 après rapport de la c i des | réseau... .. ..... see, 21,480,749 00 és qui doit relier Lyon à Grenoble, et 
comptes; Comptes d'ordre à déduire. _1,597,416 00 simentes le trafic de la niche et industrieuse 
2e Approbation des mesures proposées par Recetle nette..... 19,883,3533 09! vallée de l'Isère. Heureusement M. Je duc 
le Conseil d'administration et indiquées au] Recette nelle des deux de Valmy a fait espérer une solution très- 
Canaux ........,.. +... 2,391.724 70 | prochaine de cette question de premier ordre 


rapport, sur le tirage au sort du premier tiers 
des actions nouvelles ; 

3° Approbation des comptes de 1859 el 
fixation du dividende à 65 50, sur lesquels 
25 fr. ont été payés antérieurement ; 

he Réélection de cinq administrateurs sor- 


pour les intérêts de la Compagnie. Le Con- 
seil d'État en est saisi. 

Tant que celte lacune ne sera pas combléo 
il ne faut pas compter que les recettes du 
chemin puissent suffire à ses frais de premier 
établissement et au service des intéréts. Le 
Conseil d'administration a donc jugé prudent, 
pour faire face aux éventualilés et pour pous- 
ser vigoureusement les travaux quand le mo- 
ment sera venu, de s'assurer loules les res- 
sources qui lui ont paru nécessaires. 

En conséquence, l'assemblée a été appe- 
lée à voter un emprunt de 12 millions de 
francs qui aura lieu par une émission d'o- 


Somme égale (1)... 22,275,057 70 


L'augmentation considérable obtenue par 
l'exercice 1859 lient à deux causes princi- 
pales : la progression croissante des recettes 
tants : MM. Pepin-Lehalleur, le baron Na- [du chemin de (er, qui est de 27 97 0/0 com- 


thaniel de Rothechi . Picard, parativement aux recetics brutes de 1858, et 
Morin, Déchease. Id, Ch. Picard, le général de 29 07 0/0 sur les recettes nettes ; et la dimi- 


5e Nomination de deux administrateurs à nulion des dépenses proportionnelles: ce qui 


1. sur le produit net, amène une plus-value to- 
pen rar med * MM. l{alu de 42 0/0. En effet, tendis que le revenu 


kilométri i n’étai , 
6° Réélection de la commission des comp- 1858, a à mt pe Tic Ton fe. 
tes. \ 


(augmentation, 27 45 0/0), la dépense kilo- 


escen 59 27 00; 2 
ue en 47 27 00; ce quia Voici, du reste, le texte de quatre 


(1) Sauf une erreur de 10 €. sitions qui ont été volées à l'unanimité: 
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Késolutions de l'assemblée générale des ac- 
tionnaires de la Compagnie des chemins 
de'fer du Dauphiné, » 

EC IT 70e fee 1.1 LS £e 

F Conformément aux conclusions de la com- 

mission de vérification des comptes, l'assem- 

blée générale approuve les comptes présen- 
tés par le Conseil d'administretion, pour 
l'exercice 1859, 1 | 


L'assemblée générale nomme une com- 
mission pour la vérification des comptes de 
l'exercice 1860. 

Cette commission est composée de MM. Bris- 
sac, de Monti et Grieninger. 

IL. 

L'assemblée générale : 

Sur la proposition du Conseil d'adminis- 
tration développée dans le rapport, 

Donne et délègue tous pouvoirs au Con- 
seil d'administration à l'effet de procurer à 
la Compagnie, par voie d'emprunt, et au fur 
et à mesure de ses besoins, la somme de 12 
millious, aux époques, dans la forme et aux 
conditions que le Conseil jugera convenable 
de déterminer pour le mieux des intérêts de 
la Compagnie, 

IV. 

Sont réélus administrateurs pour six an- 
nées, MM. le prince de Beauvau et Boui- 
nuls, 

Y. 

Sur la proposition du Conseil d'adminis- 
tration, l'allocation accordée ee jetons de 
présence est réduite dans la proportion 
du nombre des administrateurs démission- 
baires, 

F. Gurwaup, 





CHEMINS DE FER DU DAUPHINÉ. 


Le premier effet de l'annexion de la Sa- 
voie a été, dans la pensée de l'Empereur, la 
création de travaux d'utilité publique de na- 
ture à développer la prospérité dans ces 
contrées, On assure que la bn pe du 
Dauphiné a été invitée à préparer les études 
d'un projet destiné à relier la section de 
Lyon à Grenoble à la ville de Chambéry. 
Cetembranchement, d'environ 40 kilomètres, 
serait un nouvel élément de prospérité pour 
leschemins du Dauphiné, car le tracé de Lyon 
à Chambéry par la section de Bourgoin sur 
un point à peu près fixé déjà, réduirait le 
parcours d'environ 40 kilomètres pour le 

arcours limité à la ligne de Lyon à Cham- 

ry; mais l’économie du parcours est en- 
core plus importante au point de vue du 
mouvement commercial de Chambéry avec 
les ports de la Méditerranée et avec tout le 
midi de la France ; l'économie de parcours 
sur la section de Saint-Rambert serait d'en- 
viron 70 à 80 kilomètres. ‘ 
F, Gnimaup, 


a —— 


LES CHEMINS DE FER EN 1859. 


PREMIER ANTICLE, 


La nouvelle phase où sont entrés les che- 
mins de fer français, par suite des dernières 
conventions passées entre les Compagnies el 
le gouvernement, donne un intérêt particu- 
lier aux rapports annuels des Conseils d'ad- 
ministration. Nous commençons aujourd'hui 
l'analyse des documents publiés. C'est la 
meilleure base que nous puissions donner 
aux études que nous préparous. 


L 
Chemins de fer de l'Ouest. 


Les chemins de fer de l'Ouest tent 
une particularité au point de vue du classe- 
ment de son réseau ; ils sont soumis, comme 
les autres, à la division en réseau ancien et 
réseau nouveau; mais, par une faveur spé- 
ciale fondée sur des considérations d'équité, 
il leur a été accordé, aux termes d'un article 
additionnel aux conventions primitives, un 
délai qui court jusqu'au 1er janvier 1865, el 

endant lequel les chemins de Caen à Cher- 
Lou et du Mans à Mézidon continueront 
d'être exploités dans les mêmes conditions 
que le nouveau réseau, bien qu'ils soient 
classés dans l'ancien; en d'autres termes, 
les dépenses et les recelles de ces deux che- 
mios figureront jusqu'au 1* janvier 1865 
dans les om de premier établissement 
du nouveau u. La Compagnie y trouve 
cel avan de ne pas grever actuellement 
son exploitation des charges de ces deux 
chemins, qui sont encore dans la période du 
début, et dont les produits sont encore mé- 
diocres. Ces deux denios constituent ce que 
la Compagnie appelle le réseau mixte. 

Le réseau général de l'Ouest se trouve 
donc ainsi composé : 

Ancien réseau (banlieue, Havre, Dieppe, 
Fécamp, Mantes à Caen, Rennes), compléte- 
ment terminé. ....... kil. 900 

Réseau mixte (Caen à 
Cherboug, Saint-Lô, Mans 
à Mézidon eL Falaise), ter- 
miné, moins 18 kil. qui ne 
seront exploités qu'au 1° 
mai prochain............ 

Nouveau réseau { Serqui- 
gny, Honfleur, Surdon, Ar- 
geutan à Granville, Rennes 
à Brest, Redon et Suint- 
Malo, Mans à Angers, Rouen- 
Amiens, Argenteuil-Dieppe, 
Trouville et Laigle), exploi- 
té seulement sur 18 kil,... 

Total des réseaux de 
l'Ouest ....,.,...,.+ kil, 2,307 

Les dépenses de construction se répar- 
tissent ainsi : 

Ancien réseau. ..... fr. 410,324,794 71 

Réseau mixte, déduction 

A reporter... 


295 


794 71 


1,112 


Report. .. 410,324,79h4 71 

faite des recelles nettes de 
l'exploitation .....,,..... 82,594,047 78 
Nouveau 51.528.674 26 


Total général... fr. 524,247,516 75 


On voit par là que la dépense de l'an- 
cien réseau ressort à 455,916 fr. 98 c. par 
kilomètre. 

I n'est pas possible, avec les chiffres que 
nous avons sous les yeux, d'établir le coût 
du réseau mixte, car il y faudrait ajouter le 
montant des recettes nettes de l'exploitation, 
que nous ne Connaissons pas. Quant aux 31 
millions dépensés sur le nouveau réseau, ils 
s'appliquent d'une part aux 18 kil. déjà ex- 
ploités, de l'autre, à des sections en cons- 
truction, ce qui ne et ‘pas davanta 
d'en tirer une évaluation ue de 


d kilométrique, 
r 1859, le décompte 
seul 


LEP 


oici maintenant, 
de l'exploitation de l'ancien réseau, le 
qui ait un intérêt actuel au point de vue du 
revenu des actions : 

Les recettes brutes, déduclion faite de 
l'impôt du dixième, des détaxes, elc., se 
sont élevées à.......... 4h,639,448 96 

Et les dépenses de l'ex- 


ploitation, à....,.,.... 19,080,584 27 

Résidu net de l'exploi- 
tlation....... 25,558.564 69 
ER 


Ce qui établit une ve de 42 fr. 
74 0/0 de la dépense à la recette, sur l'en- 
semble des lignes. Prises à part, les lignes 
de banlieue ont occasionné une dépense de 
52 0/0, et les grandes lignes une dépense de 
HA 45 seulement. 
Nous avons dit que les recettes d'exploi- 
tation se sont élevées à.. 44,634,148 96 
Il faut y ajouter pour 
661,380 14 


recelles diverses, ..,... 
Total........ 45,500,529 10 


Aux dé- 
nses 

d'exploita- 
tion mon- 
tant à... 19,080,58k 27 
il faut 

ajouter 
celles des 
exercices 
clos, .. 1,150,419 98 


Reste pour le produit net 
de l’ancien réseau, ..,,.. 

A déduire : 

4° Les 


charges . 
d'emprunt 13,534,906 01 
2 Le 


20,231,004 25 


25,069,524 85 





timbre 

des titres 984,618 84 13,819,524 85 
Reste à partager aux ac- 

tions ...... voosenseoses  114,250,000 © 
Soit, par 300,000 actions, fr. 37 50 par 

action. 


On a vu que le produit net, avant la dé- 
falcation des charges d'emprunt, s'élevait à 
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25,069,524 25. C'est ce produit net qui sert 
de base aux comptes à établir entre la Com- 
grd et l'Etat, aux termes de l'article 8 de 
convention de 1859, Divisé par les 000 ki- 
lomètres qui composent l'ancien réseau, il 
représente un uit net de 27,865 02 par 
kilomètre. Or, comme l'article 8 de la con- 
vention fixe à 26,700 fr. par kilomètre la 
somme au delà de laquelle l'ancien réseau 
devra contribuer à couvrir les intérêts et 
l'amortissement garantis par l'Etat sur le 
nouveau réseau, il en résulte que, dès au- 
jourd'hui, l’ancien réseau de l'Ouest pré- 
sente, sur le minimum accordé aux action- 
naires, un excédant de produits de 1,165 fr. 
kilomètre, soit pour 900 kilomètres, 


048,500 fr. 
3.-G. Bonvor. 





CHEMINS DE FER BELGES, 
Raccordement avec la ligne des Ardennes. 


La chambre des représentants en à vient 

d'adopter un projet de loi qui concède à la 

Sociélé anonyme des chemins de fer de l'Est 

belges un chemin de fer partant de Moriaimé 

: aboulissant à la frontière française vers 
ivet, 

Ce chemin de fer formera le prolongement 
de la voie ferrée concédée de Chatelineau à 
Morialmé, qui est déjà en exploitation. !l se 
raccordera eu chemin de fer français des 
Ardennes (ligne du Rhin à la frontière belge 
par Mézières, Charleville er Givet}, qui, lui- 
même, se raccorde au chemin de fer de Paris 
à Strasbourg par Epernay, et à la ligne de 
Thionville-Metz, par Sedan. 

D'un autre côté, le gouvernement bel 
parait disposé à concéder un chemin de fer 
de Chatelineau et aboutissant à la ligne d'Etat 
à Luttre. Ce chemin de fer, qui est purement 
industriel et qui est vivement sollicité par 
les localités intéressées, serait exécuté par 
une importante maison financière. Cette 
tendance de l'industrie privée à se charger de 
la construction des lignes secondaires que 
les grandes Compagnies n'exécutent qu'à ru- 
gret, n'est pas nouvelle en Belgique, et on 
sait quels résultats elle a donnés au point de 
vue du développement commercial et indus- 
triel de ce pays. 


F, Garwauo, 





COMPAGNIE IMMOBILIÈRE DE PARIS, 
Assemblie générale annuelle 
du 24 avril 1860. 


Samedi, à l'hôtel du Louvre, a eu lieu 
l'assemblée générale des actionnaires de 
celte Compagnie. 


M. Emile Pereire, président du Conseil, [2 et 3 de la convention 


présidait la réunion. M. Brochon, secrétaire 
du Conseil d'administration, a donné lecture 
du rapport. Nous publions en entier ce docu- 
ment dans notre supplément de ce jour, el 
nos lecteurs y trouveront d'intéressants dé- 
tails sur les affaires de la Compagnie, 


Le solde de l'exercice 1859 présente un 
bénéfice de 429,720, la réserve statutaire 
prélevée; et en ajoutant à ce bénéfice une 
somme de 50,380 fr. prise sur la réserve 
extraordinaire, le Conseil d'administration a 
proposé de donner un dividende de 2 fr. par 
action, qui, ajouté aux intérêts déjà payés, 
élève le produit à 7 fr. par action de 
100 fr, 

L'assemblée a approuvé à l'unanimité les 
comptes de l'exercice 1859, le dividende 
proposé et la réélection comme administra- 
teurs de MM. Louis André, Salvador, Vavin 
et de Wolodkowicz, membres sorlants par la 
voie du sort. 

F. Gaiwace, 





RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1° JANVIER 
JUSQU'AU 21 AVRIL 1869 (4) 
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{1) Nous avons classé les chesnins d'après l'impor- 
tance de leurs recettes, en séparant seulement Los 
chemias de fer frauçuis des chemins de fur étrangers, 


CHEMIN DE FER DE GRAISSESSAC 
A BÉZIERS 


La discussion du projet de loi relatif à la 
Compagnie du chemin de fer de Graissessac 
à Bériers, en ce qui concerne les articles 1, 
rovisoire entre 
M. le ministre des travaux publics et la Com- 
pagnie, a commencé dans la séance du 24 
courant, au Curps législatif. Mais un doute 
s'est élevé sur la question de priorité entre 
l'Etat et les porteurs d'obligations, au point 
de vue de la garantie. . 


La question, en effet, n'est pas sans im- 
poriance. Elle peut se résumer ainsi : dans 
le cas où la: garantie de l'Etat deviendrait 
effective, c'est-à-dire où il serail tenu de 
payer 1,440,000 fr. par an pendant douze 
ans, aux porteurs d'obligations, c'est-à-dire 
une somme totale de 17,280,000 fr., pour- 
rait-il se payer par ses mains en s'emparant 
du chemin de fer, qui ne vaut guère plus de 
18,000,000 fr., et dans ce cas les porteurs 
d'obligations pourraient-ils lui opposer leur 
antériorité ? 

Celte question de droit, très complexe 
dans le cas dont il s'agit, puisqu'ici ce seraient 
précisément les porteurs d'obligations qui 
auraient profité des avances de l'Etat, à 
paru trop délicate et trop nouvelle pour 
être résolue sans. un examen approfondi. 
L'ajournement de la discussion a été pra- 
noncé sur la demande du gouvernement, d'ac- 
cord avec la commission du Corps législatif. 

1.-G. Bonvor, 





TABLEAUX DES REVENUS INDIRECTS 
ET DU COMMERCE EXTÉRIEUR. 


Le Moniteur a publié la semaine dernière 
les tableaux comparatifs des revenus publics 
pendant le premier trimestre de l'année 
1860, comparé aux trimestres correspon- 
dants de 1858 et de 1859. Il a publié égale- 
ment le tableau comparatif des principales 
marchandises exportées et imporlées pen- 
dant le mois de mars et pendant le premier 
trimestre des années 1860, 1859 et 1858. 

J1 résulte des états comparalifs des reve- 
auspublics qu'ils présentent une augmentalion 
de 5,056,000 fr. sur le premier trimestre de 
1858, et de 3,558,000 fr. sur celui de 1859. 

La supériorité du premier trimestre de 
celte année sur 1859, malgré le ralentisse- 
ment du commerce d'exportation, est pro- 
duite par l'accroissement des droits de muta- 
tion qui avaient subi une très-forte réduction 
l'an passé. 

Les principaux chapitres qui présentent 
de l'augmentation sur les trois premiers 
mois de l'année dernière, sont les droits 
d'enregistrement, qui se sont élevés à 
74,339,000 fr. pour 1860, contre soixante- 
buit millions 283,000 fr. pour 1859, les 
droits de timbre, les droits sur les sucres 
étrangers, les droits divers et recelles à di- 
vers litres, la vente des tabacs, le produit 
de la taxe des lettres en augmentalion de 
plus d'un million, le droit sur les valeurs 
déclarées et sur les valeurs cotées, les re- 
celtes diverses, 

La diminution porte sur les droits de 
douane à l'importation sur les céréales, les 
droits sur les marchandises diverses, les su- 
cres des colonies, les droits sur les boissous, 
taxe de consommation sur le sel, produit de 
la vente des poudres. 


Les recelles du 1° trimestre, divisées par 
mois, donnent pour : 
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Janvier...  84,839,000 fr. 
Février. ...,..,. 85,548,000 
Mars. .......... 92.782.000 


263,162,000 





Le mois de janvier avait donné, sur 189, 
une a ntation de 2,066,000 fr.. et celui 
de février, de 2,916,000 fr., mais il y a eu 
pour le mois de mers une diminution de 
1,424,000 fr. 

La situation des recouvrements de l'impôt 
direct pendant le 1e trimestre 1860, indique 

ue sur le montant des rôles s'élevant à 
76,278,000 fr., il avait été recouvré à la fin 
de mars 110,972,000 fr. 

Il reste encore à recouvrer 365,306,000 fr. 

Celte somme de 110,972,000 fr. représente 
deux douzièmes soixante-dix-neuf centièmes 
de douzième du montant des rôles, et dépasse 
de 31,592,000 fr. les deux douzièmes exigibles. 
A la même époque de 1859, les recouvrements 
ne s'élevaient qu'à deux douzièmes soixante 
et onze centièmes de douzième, el l'avancesur 
les termes échus n'était que de 27,822,000 
francs, 

Les frais de prursuites faits en 1860 sont, 
avec les recouvrements, dans la proportion 
de 0,43 c, par 1,000 fr. L'année dernière, 
celle proporlion étais de 0,52 c. par 1,000 
francs. 

Il reste encore à recouvrer sur l'année der- 
nière 3,110,000 fr. à 

Quant au tableau comparatif des princi- 

les marchandises exportées et importées, 
il convient de faire remarquer, avant de pré- 
senter les comparaisons habituelles, que l'en. 
semble du revenu des douanes, à l'impor- 
lation, a été momentanément affecté par 
l'inauguration Een du nouveau système 
commercial. En atiendant les dégrèvements 
annoncés, le commerce n'a fait entrer dans 
la consommalion que les quantités stricte- 
ment nécessaires pour l'alimentation quoti- 
dienne des marchés et des usines ; d'où cette 
double conséquence, que, d'une part, les 
quantités acquittées par le commerce spécial 
ont sensiblement diminué, surlout pendant le 
mois de mars, et, d'autre , que les mar- 
chandises se sont a os les en- 


LS. 
Les principaux chiffres accusés par la com- 
araison des deux dernières années avec 
année courante sont les suivants : 


Droits perçus ant le premier tri- 
mestre de a .… P°0,703,200 
— de1859.....,.,,..., 11,990,689 
— de1860............. 38,345,834 


C'est une diminution pour 1860 de 2 mil- 
lions 450,000 fr, sur 1858 et de 3 millions 
645,000 fr. sur 1859, Elle porte priucipale- 
ment sur les arachides, le cacao, le café, le 
coton, les laines, la fonte, dont la mise en 
consommalion s'est sensiblement ralentie 
dans l'attente du dégrèvement prochain. 
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Mars 1858 avait donné... 
— 1859,.........,.... 415,578,610 
— 1860 ne donne que... 411,497,h13 

C'est une diminution de 3 millions 500,000 

ire sur 1858 et de 4 millions passés sur 

C'est là évidemment une situation transi- 

loire; elle était parfaitement prévue; et, 
loin de s'en inquiéter, on doit s'applaudir au 
contraire qu'elle n'ait produit qu'une diminu- 
tion insignifiante des droils de douane, déjà 
effacée et comme perdue dans l'augmen- 
pe générale de nos autres revenus in- 
irects. 


14,951,043 


1.-G. Bonnor, 





PÉTITION DES MAITRES DE FORGES 
DE LA VALLÉE DE LA BLAISE, 


Les maîtres de forges de la vallée de la 
Blaise ont adressé une pétition à l'Empereur 
pour prier Sa Majesté d'ordonner qu'un 
chemin de fer soit élabli de Saint-Dizier à 
Bricon : 

« Sire, lorsque vous avez annoncé aux grands 
corps de l'Etat que vous veniez de signer un 
traité de commerce avec l'Angleterre, vous 
avez voulu calmer les vives inquiétudes de 
l'industrie nationale, en proclamant vous-même 
la nécessité d'ouvrir de nouvelles voiles de com- 
munication qui, par leur développement ra- 
pidée et bien combiné, nous mettraient à même 
de lutter contre la concurrence étrangère. 

» Nous avons accueilli les paroles de Votre 
Majesté avec un profond sentiment de recon- 
naissance ; elles nous ont soutenus dans notre 
découragement et ont été pour nous un gage 
de cette protection toute spéciale dont nous 
avons besoin pour traverser une période de 
transition toujours si critique et si laborieuse, 
Elles nous font espérer, Sire, que vous dai- 
gnerez nous permettre d'appeler votre bien- 
veillante sollicitude sur la position des nom- 
breuses usines que renferme la vallée de la 


» Cette vallée, qu'entourent de magnifiques 
forèts dont les futaies sont si recherchées dans 
le commerce et si précieuses pour la marine, 
est, en outre, le centre de gisements de mi- 
nerais de fer dont la richesse inépuisable serait 
frappée de stérilité si Che proue n'en était 
favorisée dl me moyens de transports appro- 
priés aux ins de notre époque. Elle compte, 
dans un parcours de 40 kilomètres, vingt-six 
bauts-fourneaux, deux forges et dix-huit bo- 
Cards. Çes usines, qui emploient tant de bras, 
fournissent aussi, à raison des transports 
qu'exige leur roulement, un appoint utile à 
l'agriculteur dans la saison d'hiver et aux ins- 
tants où les travaux des champs subissent une 
interruption forcée, 

» ll est vrai que notre vallée n'est séparée 
de la ligne de Gray que par une faible dis- 
tance ; mais en industrie, Sire, les distances 
les moins considérables deviennent infranchis- 
sables, à bon marché du moius ; les transports 
sur essieux sont rulneux pour nos usines, qui 
n'opèrent que sur des produits d'un grand 

oids et dont le tonnage atteint des chiffres 


Ce mouvement est encore mn marqué | irréfutable éloquence. 


lorsque l'on considère sé 
tats du mois de mars. 


» Sur une longueur de 650 kilomètres, la 
vallée de la Blaise, pour le seul service de ses 


usines et le transport des bois, est rue 
chaque jour par environ 14,800 colliers, soit 
mensuellement plus de 50,000 tonnes, qui, 
en majeure partie, viennent gagner le chemin 
de fer de Saint-Dizier et les usines de la Marne 
| rs sur ses flancs. En calculant sur une 
cononie de 2 francs par tonne, et nous res- 
tons certainement au-dessous de la vérité, nous 
trouverions dans l'établissement d'un chemin 
de fer une économie annuelle de 41,200,000 fr. 
Ce résultat, Sire, ne tarderait pas à être sen- 
siblement dépassé ; nous en avons un exemple 
frappant dans le ie gr qu'a pris l'in- 
dustrie métallurgique de la vallée de la Marne, 
depuis qu'elle est dotée d'un railway. 

» Nous venons donc supplier Votre 
d'ordonner qu’un chemin de fer soit établi 
de Saint-Dizier à Bricon (station du chemin de 
fer de Paris à Mulhouse, en tête de la ligne 
projetée de ce dernier point à Montbard, par 
Chétillon-sur-Seine). Cette nouvelle voie, qui 
se poursuivrait sur un s0l presque constam- 
ment uni, n'entraînerait que des dépenses re- 
lativement minimes, ainsi que cela résulte des 
études préparatoires qu'a fait faire la ville de 
Vassy. Elle nous permettrait d'écouler nos pro- 
duits dans toutes les directions, et mettrait à 
portée de nos usines les taillis de vastes forèts 
que leur distance rend aujourd'hui inaborda- 
bles pour _ ; elle ouvrirait un accès facile 
et économique sur notre groupe, par Mont- 
bard, aux houllles d'Epinac, de Blanry et de 
Saint-Etienne, et, par Saint-D zgier, à celles du 
Nord et de la Prusse. Elle favoriserait l'exploi- 
tation à bon marché dans toutes les parties de 
la Haute-Marne et dans les départements de Ja 
Marne, de la Meuse, de l'Aube, de la Côte-d'Or 
et autres, qui ne peuvent s'en procurer qu’à 
des conditions onéreuses, des quantités consi- 
dérables de minerais de fer, actuellement sans 
emploi, et qui ajouteraient aussi à la richesse 
générale du pays. Enfin elle donnerait satisfac- 
tion à un vœu que le conseil générsl de la 
Haute-Marna a renouvelé dans chacune de ses 
précédentes sessions. 

» Ce serait créer, Sire, une source perma- 
nente de travail pour nos classes ouvrières, 
dont le sort nous nréoccupe à si juste titre en 
eg ce des incertitudes commerciales de l'a- 
venir. 

* Le bienfait que nous attendons de la bonté 
paternelle de Votre Majesté serait aussi profi- 
table à l'industrie de l'Empire, envisagée dans 
sa généralité, qu'à la nôtre en particulier, 11 
ne saurait rencontrer d'objection sérieuse, car 
il rentre directement dans le cercle du magni- 
fique programme émané de l'Empereur lui- 
= À ; et s'il nous suscitait des envieux, nous 
nous ferions une égide de cette vérité passée 
aujourd'hui à l'état d'axiome et si communé- 
ment applicable dans la vallée de la Blaise, 
que : « Plus un pays est riche et prospère, 
» plus il contribue à la richesse et à la pros- 
» périté des autres. » 

» Nous le sollicitons, ce hienfait, avec d'au- 
tant plus de confiance que Votre Majesté n'a 
pas oublié les preuves de dévouement que 
notre pays a données à la dynastie impériale, 
alors que son fmmortel fondateur luttait avec 
une poignée de braves contre l'Europe coalisée, 
et qu'elle sait aussi avec quel enthousiasme il 
a acclamé le rétablissement de l'Empire. » 


Pour extrait : 
F. Gaoavn, 
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COMPAGNIE 


DES 
CHEMINS DE FER DE LA LIGNE D'ITALIE 
PAR LE SIMPLON, 
Emprunt de fr. 45,000,000. 

Le conseil d'administration a décidé qu'en 
exéculion de l'article 5 des statuts, le fouds 
social primitivement fixé à 25 millions, le- 
quel, aux termes dudit article, peut s'élever 
jusqu'à 60 millions par des appels successifs 
d'actions ou d'obligations, sans que pourtant 
le montant des emprunts puisse jamais être 
supérieur aux quatre dixièmes du capital 
Er est rh ra millions. 

est procé celte augmentation par 
l'émission de 62,500 obli = au prix de 
240 fr. chacune donnant droit à un intérêt 
de 15 fr. par an, payables par semestre, le 
4e" janvier et le 1°* juillet de chaque année. 
ea ion a lieu, jouissance du 1** janvier 

Ces obligations qui font partie de l'em- 
prunt prévu par l'article précité et pouvant 
s'élever jusqu'à 24 millions effectifs, lequel 
emprunt est principalement destiné à satis- 
faire aux engagements contraclés dans les 
conventions avec les Elats sardes et l'Etat de 
Genève par suite des concessions : 

4° Du chemin de fer de jonction entre le 
chemin de fer d'Arona sur le lac Majeur et 
le chemin de fer de la vallée du Rhône ; 

2° Du chemin de fer du Chablais ; 

8° Du chemin de fer de jonction entre la 
ligne du Chablais et celui de Lyon à Genève: 

Sont remboursables à 500 fr. chacune par 
voie de tirage au sort dans l’espace de qua- 
tre-vingls ans, à partir du 1e janvier 4867. 

La souscription est ouverte à partir du 15 
avril, dans les bureaux de la Compagnie, à 
Paris, 28, rue Laffite : 

A Lyon, dans les bureaux de la Compagnie 
lyonnaise des omnibus, 6, place de la Cha- 
rilé ; 

A Orléans, chez M. C. Lefebvre, banquier; 

À Nancy, chez MM. Lenglet et C*, ban- 
quier; 

À Châlons-sur-Marne, chez M. de Ponsort 
fils, banquier; 

A Londres, chez MM. Sheppards, Pelly et 
Allcard, 28, Threadneedle street; ° 

A Genève, dans les bureaux de la Ce, 
maison Laya, quai du Rhône. 


Elle sera close le 7 mai 1860. 


Un premier versement de 400 francs par 
obligation est effectué en souscrivant. 


Dans les dix jours de la clôture de la sous- 
cription, chaque souscripteur sera informé 
du nombre d'obligations qui lui aura été at- 

Le er juillet 1860, sera fait l'appel du se- 
cond versement de 70 fr., et ie 4** janvier du 
troisième et dernier versement de pareille 
somme, déduction faite des coupons échéant 
à ces deux . 


Nota. Une première section de la ligne 
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d'Italie comprise entre le Bouveret et Mar- 
uigny est livrée à l'exploitation depuis le 
mois de juillet dernier, 

Une deuxième section de Martigny à Sion 
sera ouverte le 40 mai prochain. 

Par suite de l'annexion de la Savoie à la 
France, le chemin de fer du Chablais com- 
pris dans la ligne d'Italie devient un chemin 
français. 





CRÉDIT FONCIER DE FRANCE. 


L'assemblée générale des actionnaires du 
18 courant à approuvé les comptes qui lui 
ont élé présentés, et elle a Gxé à 25 fr, le 
dividende de l'exercice 1859, soit 40 0/0 du 
capital versé, 


En conséquence, MM. les actionnaires sont 
prévenus qu'en outre des 12 fr. 50 qui leur 
ont déjà été payés le 1" juillet 1859 et le 
ler janvier 1860, il leur sera distribué un 
suppléineut de 12 fr. 50 par action. 


Le paiement en aura lieu, à Paris, au siége 
de la Société, et dans les départements, chez 
= les receveurs des finances, à partir du 

er mai. 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 
DE CRÉDIT 
INDUSTRIEL ET COMMERCIAL. . 


L'assemblée générale des actionnaires du 
19 courant a fixé à 2 fr. 50 le dividende 
échu le 31 décembre 1859. Ce dividende 
sera payable, à partir du 1 mai 1860, au 
siége social, rue Taitbout, 57. 





LE TOUR DU MONDE, 
JOURKAL HENDOMADAIRE ({} 


Celle intéressante publication, dont la dix- 
septième livraison paraît aujourd'hui, est 
consacrée à la relation des voyages contempo- 
rains. On comprend tout l'intérêt et toute la 
variété que présentera un pareil journal, 
rempli de renseignements utiles, curieux et 
instructifs, d'aventures dramatiques et cepen- 
dant réelles, et dirigé par un écrivain dont le 
nom est une garantie de scrupuleuse exacti- 
lude et de sévère moralité. Rien d’ailleurs 
n'est négligé pour augmenter la valeur de ce 
recueil. IL est imprimé sur un très-beau pa- 
pier, avec autant de soin que les ouvrages 
deluxe le plus justement renommés et illus- 
tré par MM. Français, Bida, Daubigny, Gus- 
lave Doré, Jules Noël, Thérond, etc, Quel 
prix aura un jour cette collection où l'on 
trouvera dessinés par des artistes aussi émi- 
ments tous les grands siles, tous les monu- 
ments célèbres, tous les costumes et tous les 
types du monde entier! 





{1} Paris, chez MM, Hachette ot C*, 14, rue Pierre- 
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AVIS AUX ACTIONNAIRES 1" 


ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


30 avril. — Société anonyme des FPerts de 
Marseille, — Réunion de l'assemblée générale an- 
nuelle, rue de Richelieu, 90, à 8 heuros da soir, Dé- 
pôt de 5 actions. (Voir l'avis placé en tête du journal.) 

30 avril—Chemins de fer de l'Est, — Réu- 
nion de l'assemblée générale annuelle, salle Herz, rev 
de la Victoire, 48, à 3 heures, Dépôt de 40 actions au 
siége social, da 2 nu 14 avril. 

30 avril — Compagnie des chemins de fer 
du sud de l'Autriche, Lombards-Véni- 
tiens et de l'Italie centrale. — Convocation 
d'une assemblée générale ordinaire et extraordinaire 
À Vienne, au siége social, Walner Strasse, 273, à 
9 heures du matin. 

30 avril, — Mocièté générale de crédit 
mobilier. — Convocation de l'assemblée générale 
annuelle, an siige dé In Société, place Vendome, 15, 
à & heures précises. Conformément aux statuts, l'as- 
semblée est composée des deux cents nlus forts action- 
naires inscrits sur les registres de la Société. 

30 avril. — fociété anonyme des mines et 
fonderies de zimé de 1n Vieille-Montagne, 
— Réunion de l'assemblée générale annuelle, à An- 
gleur, station de Chéae, ve Liége (Belgique). 

30 avril. Compagnie des docks et entre- 
pôts de Marseille, — Réunion d'une assemblée 

énérale ordinaire ot extraordinaire, à Paris, rug 

aMitte, 17, à 3 houres de relevée, 

1% mai.— Compagnie générale des Ennx, 
— Réunion de l'assemblée ginérale annuelle, salle 
Herz, rue de la Victoire, 48, à 2 heures de relevée. 

3 mai. — Société anonyme des mines et 
fonderies de cuivre du Hhin. — Deuxième 
convocation d'une assemblée générale ordinaire et ex- 
traordinaire, à Cologno, chez M. Eglinger, notaire, à 
dix heures da matin, 

5 mai, — Mociété des mines et fonderles 
de zine de Ia Milésie, — Assemblées générale 
annuelle à Breslan, 

15 mai.— Société pe de Crédit mo- 
biller espagnol. — Réunion de l'assemblée géant 
rale sonuelle, au sitge social, à Madrid, calle Fuen- 
carral, 4, où doivent étre déposés les titres vingt 
jours avaut la réunion, ét à Paris, place Vendôme, 15, 

15 mai. — Compagnie universelle du cn= 
nal maritime de Suez, — Convocation d'une 
assemblée générale, salle Herz, rue de la Victoire, 
48, à 3 heures de relevée, t de 25 actions cinq 
jours avant la réunion au si de la Compagnie, 
place Vendôme, 12 

19 mai, — Société anonyme des mines 
et chemin de fer de Carmaux,— Assemilée 
générale annuelle, salle Lamardelay, rue Richelieu, 
100, à 3 houres. (Voir aux annonces.) 

22 mai. — Chemin de fer de Cordoue à 
Wéville. — Réunion de l'assemblée générale an- 
anelle, au siége social à Madrid, calle Fuencarral, 9, 
Dépôt de 25 actions quinze jours avant a réunion, au 
siége social, et à Paris, place Vendôme, 15. 

92 mal, — Chemin de fer Mninant ct 
Flaudres. — Deuxième convocation d'une nsc 
blée générale ordinaire et extraordinaire, à Bruxelles, 
rue du Parchemin, 8. Délibérations valables quel que 
soit Le nombre d'actions ditposées et d'actionnaires re- 
présentés. 

23 mai. — Noclété autrichienne I BR, P, 
des chemins de fer de l'Etat,— Réunion de 
l'assemblée générale anauelle, à Vienne, Minoriten 
Plate, 42, à 9 houres du matin. Dépôc de 40 actions 
à Vienne, au siége social, et à Paris, p Vendôme, 15. 

24 mai. — Compagale du chemin de fer 
de Séville-Xérès-Cadix, — Assemblée générale 
annuelle, au siége social, à Madrid, 

26 mai, — Wociété de l'éclairage au gaz, 
des hauts-fourneaux et fondertes de Mur- 
seille et des mines de Portes et Ménéchus, 
— 1% Convocation de l'assemblée générale annuelle, 
au siége social, rue Richelieu, 99, à 8 heures du 
soir. {Voir l'avis placé on tête dn journal.) 


1) Voi ur plus amples ronscignements, nos 
BR de 7, AA 21 avril ' 
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31 mai. — Chemin de fer de Madrid à{. 


Saragosse et à Alicante, — Réunion de l'as 
semblée générale annuelle, au si de la Société, à 
Madrid, station d'Atocha, à midi, t de 56 actions 
au moins avant le 50 avril au siége social, et à Paris 
chez MM, de Rothschild frères, 

31 mai. — Mociété HE, G, D, des chemins 
de fer Guillaume-Luxembourg. — Révoion 
de l'assemblée générale annuelle, au siôge de la suc 
cursale de la Compagnie, boulevard de Strasbourg, 
68. (Voir aux aunonces,} 

31 mai. — Compagnie des services mnri- 
times des Messageries impérinles. — Néu- 
ion de l'assemblée générale annuelle, saïle Hers, ne 
de la Victoire, 48, à 3 heures Dépôt de 20 actions 
au siége de la Compagnie, rue Notre-Dame-des-Vic- 
toires, 28, 

M mai.— Compagnie érale de crédit 
en Espagne. — Réunion de l'assemblée gérérale 
anpurle, au siége social, à Madrid, calle del Turco, 
6, à 1 heure de relevée, ST de 56 actions avant be 
30 avril au siége social et à Paris, À la succursale, 
rue de Provence, 50, 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 
Service des Actions. 


(orvIbENDES, ) 


1 mai.— Compagnie des chemins de fer 
du aud de l'Autriche, Lombards-Wémi- 
tieus et de l'Etalte centrale, — Paicrocnt du 
solde des intérêts ot dividende de l'exercios 41459, après 
fixation par l'assemblée générale du 30 avril courant. 

19 mal, — Crédit foncier de France, — 
Paiement de 12 fr, 50 c. par action formant un sup- 
plément du dividende déjà payé sur l'exercice 1859, 
au siége de la Société, ruc Neuve-des-Cspuelnes, 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


Service des Obligations. 

1® mai, — Chemin de fer de Gralssessae 
à Béziers, — Paiement du coupon scmestriel sur 
les obligations, au siégo de la Compagnie, rue Tait- 
Lout, 45. 

4" mal. — Chemin de fer Guilinume- 
Luxembourg, — Paiement du coupon semestriel 
sur les obligations émises en 1458, soit 7 fr, 50 €. 
par obligation, (Voir les détails aux annonces.) 

1® mail. — Crédit foncier de France. — 
Paiement des intérèts sur les obligations éenises par 
la Société, Dépôt des coupons jusqu'au 25 avril, 


APPELS DE FONDS 


1® mai.— Compagnie des chemine de fer 
du sud de l'Autriche, Lombards-%ént- 
tiens et de l'Atalle centrale, — Appel de 50 fr, 
par action, sous dédaction du soble des intérêts et 
du dividende de 1859, qui seront fliés à l'ussemblée 
générale du 30 avril, 

Jusqu'au 410 mai, — Chemin de fer de Bar- 
evlone à Sinragonse, — Appel da 19 versemant 
de 5 0/0 sur los nctions, (Voir l'avis publié aux an- 
nonces du 21 avril.) 


Du 5 au 15 mai. — Chemin de fer da mord 
de l'Espagne, — Appel de 50 fr. par action, On 
verse à Madrid, au siége social, et à Paris, place Ven- 
dôme, 15, 

Jusqu'au 15 mai. — C'ompugnie de l'Ouest 
des chemins de fer suisses, — Appel du der- 
nier versement de 50 fr, par action, On verse à Paris, 
À la cuisse du Crédit mobilier; à Lausanne, à la 
Banque cantonale, ot à Genève, dans les bureaux do 
la Compagnie, 

Æiusqu'au 15 mai.— Chemins de fer de Lnu- 
sanune à Fribourg et à La frontière ber- 





noise, el de Genève à Versoix, — Dernier 
délai pour lé quatrième versement en cours d'esé- 
cutiou depuis le 9 janvier 1950. (Voir nos annonces 
des 4 et 14 février dernies où de où Jour.) 

19 an 8 juillet, — Neclété HE, P, des che. 
mins de fer de l'Est de Huvière, — Appel 
du quatrième versement, soit 10 florius par scale « 
ag à ce sujet l'avis publié à nos annonces de cs 


our.) 
ÉMISSIONS NOUVELLES. 


Du 15 avril au 7 eai, — l'hewlus de fer de 
la ligne d'Hiulie. — Emission de 61,500 obliga= 
tions à 290 fr. chacune, remboursables à 500 fr. par 
voie de tirage au sort, à partir da TE Ib 1807, 
{Voir l'avis publié plus loin, paze 411. 


VERSEMENTS ANTICIPÉS. 


Jusqu'au 1° juin, — Chemin de fer Franco- 
Suisse. — Faculté de libérer les actions par Le 
deruier versement de 50 fr. avec bonification d'inté- 
rèts À & 00 l'an. 


TIRAGES D'OBLIGATIONS 


30 avril. — Chemin de fer d'Orléans, — 
Tirage au sort dés obligations de la druxième série de 
l'ancienne Compagnie du chemin de fer de Paris à 
Orsay, au sitge de l'adininistration, rue de la Chaus- 
sée-d'Antin, 41, à 10 heures et démie. 

4 mal. — Chemin de fer de Gralnsessne 
à Béziers, — Tirage au sort des obligations de la 
1e et 2" émission, rue Taitbout, 45, à 3 heures du 
soir. 

7 mai. — Chemins de fer du Nord. — 
Tirage au sort d'un tiers des actions nouvelles, à la 
salle Merz, rue de La Victoire, 48, à midi. 

F. G. 


BULLETIN DES RECETTES DE LA SEMAINE 


DÉSIGNATION 
DES CHEMINS. 
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SUPPLÉMENT 


CHEMINS DE FER DE PARIS À LYON ET A 
LA MÉDITERRANÉE. 


RAPPORT 
DU CONSEIL D'ADMINISTRATION, 


Assemblée générale du 26 avril 1860. 


Messieurs, 

Nous venons, conformément aux statuts de la 
Com ie, vous exposer la situation générale de notre 
entreprise et soumettre à votre approbation les comptes 
de l'exercice 1859. 


Nous conserrérons autant que possible, dans notre 
rapport, la marche et les divisions adoptées dans nos 
rapports précédents, Ainsi nous présenterons séparé 
ment tous les faits qui 50 rapportent à chacun des 
deux réseaux entre lesquels ont été réparties les 
diverses lignes dont se compose notre concession, 
Vous savez, en effet, que l'ancien et le nouveau ré - 
seau sont soumis À des différents, ét doivent 
être l'objet d'une comptabliité distincte, Cette situn- 
tion eréée par la convention du 11 avril 4857 à été 
confirmée par la convention du 22 juillet 1858 et par 
la loi du 11 juin 1859, qui a approuvé cetto dernière 


convention, 
Chapitre KE, 
TRAVAUX EXÉCUTÉS ET DÉPENSES FAÎTES EN 
1859, 


SI". — ANCIEN RÉSEAU, 
Ligne principale de Paris d Lyon ef à Marseille, 


Des travaux asstz importants ont dté exécutés en 
ml la ligne principale de Paris à Lyon et à 
arseille. 


À la gare de Paris, où a agrandi les bureaux du 
mouvement, du contrôle et de l'Économat, ainsi que 
les écuries du camion L'annexion à la ville de 
Paris de In zone com entre l'ancien mur d'octroi 
ot les fortifications, à fait entrer dans le rayon de 
l'octroi notre gare de Bercy, ot nous na imposé des dé- 

nses ases considérables pour murs de clôture et 

d'octroi, 

A la gare de V on a construit des estacades et 
des magasins à e, et l'on a ajouté des voies de 
garage. 

À Marseille, la gare de marchandi es supérieure à 
dû être die comme surface, comme hangars ct 
comme voies de service. La gare maritime à été ache- 
rés et pourvue des nts pour y 

le service des douanes, 

On s établi une nouvelle gare pour voyageurs et 
marchandises à Cé:y,et agrandi les gares de mar- 
chandises sur divers points, principalement en vue de 
l'expédition des vins, des céréales et des cimments, 


Enfin, on a payé une somme de 200,000 fr. qui 
restait due pour 1e pant sur la Saône à he = 
n'avait pu être remise aux ayants droit, à ralson 
difcultés survenues après la faillite de MM, Fox 
Henderson et C°, 


Ligne de Marseille à Toulon. 


La scetion d'Aubagne à Toulon a été ouverte aux 
transports militaires le 24 avril 1859, et aux trans- 
ports commerciaux le 28 mal suivant. Les sommes 
payées en 1459 sur cette li soldent les dépenses 
de construction, sauf le règl nt définitif de quel 
ques comptes d'entreprenour, et l'exécution de divers 
travaux d'amenagement de peu d'importance. 

Ea vertu d'un traité passé avec l'administration de 
la marine, la Compagnie s'est chargée de la construc- 
tion à forfait d'un embranchement destiné à desse: vir 
l'arsenal de Toulon. Dans l'impossibilité d'établir par 
un tracé convenable Le polnt de départ de cet embran- 
chement à la gare de Toulon, on a pris le parti de 
relier l'arsenal à notre ligne par la gare de la Soyne, 
située à 5 kilomètres de celle de Toulon. L'embran- 
chement établi pour le compte de l'administration de 
la marine et qui demeurera sa propriété, aura 
3,700 mètres de eur ; Îl sera 
être livré à la ci 
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Lignes de la rive droile du Rhône, 


L'énorme accroissement qu'éprouvent d'année en 
année les expéditions de vins à entralné des travaux 
assez considérables dans diverses gares, Les agrandis- 
sements en cours d'exécution à Nimes, à Montpellier 
et à Alais ont été terminés. Deux nouvelles gares 
d'expédition ont été créées À Manduel et à Aigues- 
ph: qe re ape intermédiaires ont 

eu à quelques travaux dc goes À «tt, 
sur plusieurs points, de nouvelles voies de service ont 
dut établies. Sur les invitations réitérées de l'adminis- 
tration, la Com ie a dû se décider à reconstruire 
le pont établi sur le torrent de la Mosson par l'an- 
cienne concessionnaire de la ligne de 
Montpellier te. Le débouché de t avait 
paru insuffisant lors des dernières inondations, et fl 
— _ résulté de vives réclamations de la part des 
riverains, 


Dijon à Belfort et embranchement. 


On a continué en 1859 Les travaux d'assaiuissemont 
et de consolidation des tranchées argileuses, ainsi que 


ange et le muraillement des 


et 

Enfin, le lement des deux entreprises à forfait 
des lignes de 4 Salios et de à Bel- 
fort, a terminé au moyen de deux tragos, 


Raccordement à Lyon entre les lignes de la 
Méditerranée et de Genève. 


Ce raccordement, livré à l'exploitation au mois de 
décembre 1858, à dté terminé cette année, Il ne reste 
plus à construire que les bâtiments nücessaires pour 


établir la correspondance des rs au point où 
be dc là 9 Médi- 


le raccordement so détac de 

terranée. 

Lignes de Chalon à Déle ef de Bourg à Besançon, 
Le tracé de la ligne de Bourg à Besançon a été ap- 


rouvé par l'administration supérieure entre Lons- |! 


nier et Mouchard, dans le courant de 1859. 
Les formalités relatives à l'expropriation ont été rem- 
Pu2 les travaux ont été commencé vers la fin de 
‘années, Ils sérout poussés activement pendant la 
campagne actuelle, 

Le tracé des autres sections de Eng 
encore été soumis À l'approbation nistrative ; 
mais les projets sont arrêtés, et ils seront remis à l'ad- 
ministration dans le courant de 1860, 

Il en sera de même du projet de la ligne de Chalon 
& Dole, dont le tracé a été longuement étudié par 
nos ingéaieurs. 


n'a pas 


Matériel roulant. 


6,700,000 fr, ont été payés en 1850 pour fourniture 
de matériel roulant : cette dépense à eu pour objet le 
solde des commandes faites antérieurement au 1% 
janvier 1859, et dont Les livraisons n'ont été complé- 
tées que dans le courant de cutte annés, et princina- 
lement le palement d'a-compte sur de nouvelles 
commandes faites dans le courant de 1859, et qui 
2e seront entièrement terminées qu'en 18611, savoir : 

2 machines à marchandises avec leurs tenders ; 


12 machinestenders pour manœuvrer dans les 
gars; 

40 voitures à voyageurs ; 

4,050 wagons à marchandises de divers modèles. 

Ces commandes ont été nécessitées par le dévelop- 
pement du trafic en 1850. À mesure que nous ouvri- 
rons de nouvesux cenbranchements, nous devons nous 
attendre à des nes proportionnelles dans 
notre matériel roulant. 

Nous aurons À payer, en 1860, une somme d'envi- 
ron 5,500,000 fr. le mème objet, tant pour le 
solde des com faites en 1859 que pour tronte 
nouvelles machines locomotives et 500 on à 
bouille, dont vous avons cru nécessaire de faire la 
commande au commencement de cette année. 


Dépenses de 1859, 


a ñ 
ation vers le 1% juin ele Les dépenses faites, -peudant l'année 1859, sur les 


lignes de l'ancien réseau, s'élèvent à 
26,975,827 fr. 55 €, savoir : 
Frais de l'administration centrale, 
Ligoe principale de Paris à Mar- 


Je, 
Ligues de la rive droite du Rhône, 
Ernbranchement d'Auxerre, 
Dijon à Belfort, et 
de Gray et de Salins, 
Raccordemen 


Chaïon à Dôle et Bourg à Besançon, 
Matériel roulant, 


‘Total comme ci-dessus, 


effectués au 31 décembre 1858 sont 
ans notre rapport de l'année dernière pour 
528,181,258 71 





26,375,827 55 


Lé 
rt 
Lonù somme de 

Pour com, re, dans ce chiffre, 
l'ensemble du capital engagé dans 


vertes | l'exécution de notre œuvre, il convient 


d'y ajouter les dé des lignes ra- 
chetées par l'escleses | Compagnie de 
Lyon à la Méditerranée, lesquelles re- 
présentent, au prix du rachat effectué 
en 1852, un capital (1} de 

Mais, d'un autre côté, il y a Lieu 
d'en retrancher: 

1* La subvention de 0,700,000 fr, 
mess > la Méditerranée. 
gn er , pour 
er du chemin de 
Marseille à Toulon, rt sera COM- 
pensée par une pareille somme dé- 
duite de la subvention de 30 millions, 
par l'Etat, ci, 7:700,000 » 

2° Les frais d'acqui- 
sition de l'hôtel, rue 
de la Chaussée-d'An- 
tin, n° 7, pour en faire 
" d'an compte 
spécial, Ces frais d'ac- 
quisition  représen- 
taient, su 31 décem- 
+ 1858, une somme 


102,156,110 00 


2,360,721 21 


Le montant des dépenses de l'ancien 
réseau, au 31 décembre 1858, 86 trouve 
ainsi ramené à 
Ajoutant les dépenses de 1850, dont 

étail précède, 


On aura pour le montant total des 
dépenses de l'ancien réseau, au 31 dé- 
cembre 1859, 


12,069,721 21 





618,267,647 50 


le 24,375,827 55 





642,643,675 05 





Travaux à faire en 1860, 


Les dépenses à faire, en 1800, sur les lignes de 
l'ancien réseau, sont évaluées à 16 millions, Elles au- 
ront pour objet : 1° l'exécution de la ligne de Bourg à 
Lesançon enrre Lons-le-Saulnier et Mouchard ; 2° ba 


solde des or pe d'établissement de la de Mar- 
seilleà Toulon ; & l'extension de la gare de Bercy et 
la construction de nouveaux hangars €t de nouvelles 


voies dans cette gare, afin de la mettre en état de 
recevoir, dans un avenir prochain, le trafic de la ligne 
du Bourbonnais ; 4° divers travaux d'agrandissement 
des gares de marchandises sur la ligne principale et 
les cmbranchements, motivés par l'acercissement du 
trafe ; 5° enfin, le paioment du matériel roulant, ma- 
chines et wagons, commandé en 1859 et a commence- 
ment de 1860. 





{1) Ce capltal se divise comme suit : 

Marseille à Avignon, 47,584,821 58 
Lignes de la rive droite du Rhône,  39,636,217 4h 
Rachat des éventualités, 4,582,008 34 
Matériel des lignes rachetées, 10,352,076 60 





Total comme el-dessus, 102,196,110 00 
= 
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d d-Central, l'achèrement des écrêtements de pannée, nous pourrons probablement ouvrir uns se- 
$S 2. — NOUVEAU RÉSEAU. 7 tm rot D Vicde-Comte et Issoire, etc. | conde section de Sollits-Pont aux Arcs, 
LICKE DU HOUADONNAIS. 


Saint-Étienne au Puy. Saivant toute probabilité, l'ouverture ds 
Parmi les lignes concidies à Ja Compagnie de Pa- 


Ja li 
entière, jusqu'au Var, aura lieu dans les étrohes 
_ ue ge ne sr] > gere mois de 1801 
au Puy, celle de Saint-Etienne rininy, 5 ki- 
où Len ot à la Méditerranée, par le décree da 19 | En dun: ol longueur, à G16 miss en eapicitation de. Autres lignes contédées éventuellement. 
juin 4837,et qui font partie du nouveau réseau, is le 30 mai 1850. 
Ja plus importante est celle de Paris à Lyon par Je | PY : Parmi les autres lignes concédées frentuellement 
Bourbonnais, Cette ligne s0 divise en Quatre sections | Cite section fort im portante au ge de vue du par la convention du 41 avril 1937, la Compagnie s'est 
—— re vessie Le mr dns | ee mure dabeir I crc déve do 
premitre section, de Moret et da Corbeil À Ne- | h ‘embranchement FE, OUR !SAFOUUON, 
vers, est en exécution sur toute l'étendue comprise pol De D TR NT Fine le Lvement désirée par les populations intéressées, nous 
entre Moret et Nevers, De Moret à Montargis, sur 51 M ne ne mesure de Soumatsre procl “A paralt biea motivée sa point de vue du trafic qu'il est 
kilomètres de longueur, il ne reste plan qu'à poser | one à l'approbation de M. le ministre des travaux | POrOs d'en espérer, 
la voie et à construire les stations. Il en est de mére publics, le projet d'une seconde section de 20 kilo. | Le tracé, qui à subi les formalités d'enquite, esten 
de la petite section do Pougues à Nevers, de 14 kilo- mètres de longneur partant de Firminy pour aboutir | ce moment soumis à l'approbation de J'administra- 
inètres, Entre Montargis et Pougues, sur 132 kilo- au pont du Lones ‘où la route impériale n°88 peut | tionsu ure, et il est à présumer que la concession 
mètres, les quatre chiquièmes des terrains sont nc ütre mhe ans à en communication avec le che- |n® era pas à être décrétée, 
quis, et les travaux sont atinqués sur tous Jes points | Lin de fer, Les ingénieurs préparent les projets de détails et 
importants. Les terrassements et les ouvrages d'art se mettent en mesure de commencer l'exécution dès 
seront bien avancés À la fin de cette année, que la concession aura été régularisée, 


Nous comptons ouvrir, vers le 1° juillet prochain 
la partie de Moret à Montargis, et nous rons qué de Tes “rm perl ga lignes con- 


pagabe. Les 
toute la ligne de Moret à Nevers tro livrée à cés, généralement assez difficilzs, sont l'objet Fu 


la circulation dans le courant de l'année 1861, examen, 1 l'on cherche en môme temps à ap- 
Lo raccordement de Corbeil à Montargis à été J'ob. _…… avec exactitude les éléments de trafic que ces 
jet de nombreuses études et de longues discussions lignes prouvent nous faire espérer, Nous en remettrons 


locales. Le tracé n'en est pas encore approuvé. Nous uccessivement les ets à l'administration supé- 
poursuivons toujours, auprès de ot a ri su- Heure. Si 


périeure, la solution qui nous parait concilier Le mieux 
tous les Fntérêts, 

La seconde section, de Nevers à KMonnne, de 167 
kilomètres de longueur, est aujourd'hui complétement 
terminée. Nous avons eu cctts année à lir, dans 
la Loire, unc prise d'eau pour la gare de Nevers, 
dans laquelle seront établis des ateliers et un dépôt 
considérables ; à compléter le ballast entre Saint-Ger- 
main-l'Espinasse et Honnne et à abattre, entre Ar- 
feuilles et Saint-Martin-d'Estrenux, des rochers por- 
phyriques messçants pour la sécurité. 

La troisième section de Rounne à Lyon par Saint- 
Etienne, ordinairement désignée sous le nom de section 
de Rhôné-et-Loire, présente une longucor de 150 kito- 
mètres, sans y comprendre divers embranchements 
de mives qui n'en sont que des accessoires, Cette li. 
£ne reconstruite sur presque toute sa lon ur, est 
terminéo, en cs qui concerne les travaux do la voie 
proprement dits, depuis la flu de 1858, 11 reste encore à 
y diverses constructions dans les Gares, et il 
CI fait Le cet objet, en 1850, des dépenses assez 
considérables. On les términern, en 1860, en même 
temps qu'on achèvera le revètement du tunnel de la 
Mulauère et la consolidation du tunnel de Terrenoire. 

La quairième section, de Roanne à Lyon par 
Tarare, a été l'objet de nombreuses reconnalasances 
u : ge de nos pinieuss. L'étude de La partie 

a plus importante sous le rapport du tralle, celle 

ui joint le ville de Tararo à la ] de Paris à 

yon par ja Bou e, est aujourd'hui fort avan- 































Düle à la frontière suisse. 


Les travaux de cette ligne, fort avancés entre Pen- 
tartier et la frontière suisse aux Verribres, sur 44 ki- 
lombtres, sont à poine commencés entre Mouchard et 
Pontarlier, sur 60 kilomètres de longueur. Ils seront 

ursuivis activement t la campague de 1860, 

ous espérons pouvoir livrer à la circulation ln sec- 
tion de Pontarlier aux Verrières au mois de juin 
ren époque à laquelle s'ouvrira la ligne des 

errières à Neufchâtel, La ligne entière, de Muuchard 
aux Verrières, sera probablement achevée vers la fin 
de 1861, ou au commencement de 18692, 


Moulins à Chayny. 


Nous avons commencé les travaux de la première 
section de cette ligue, entre Chagny et les mines de 
Monteau. Cette section, rl mettra le bassin bouiller 
de Blanzy et la riche vallée do ln Dhenne en commu- 
nication avec les lignes de notre réseau, sera Ouverte 
à la circulation avant la fin de 1861, 


Concessions éventuelles. 


Par un déeret en date du 3 août 1859, la Compa- 
gnie a obtenu la concession définitive de l'embranche- 
ment de Privas et du chemin de fer de Toulon à Nice, 
compris tous deux parmi les lignes concédées éven- 
tuellement par la coavention du 11 avril 1857, Ces 
deux lignes sont d'un grand intérêt pour la Compa- 
gaie, et loutes nos mesures sout prises Pour en ac- 
ver l'exécution. 


Embranchement de Privas. 


Sur l'embranchement de Privas, les projets défini- 
tifs sont approuvés, les acquisitions sont à peu de 
chose pris términées, et les travaux sont dès à pri- 
sent en pleine voie d'exécution, 

Ces travaux sont poussés avec activité, de manière 
à mettre l'embranchement en état d'exploitation dans 
les deraiers mois de 1861. 


Matériel roulant, 


dépenses faites en 1839 ponr le matériel roulant 
Per réseau #0 sont élorées à &,402,000 fr. 
environ, dont 1,312,000 fr, pour solde de fournitures 
déjà commencées en 1858, es 3,092,010 fr. pe à 
compte payés sur de nouvelles commandes faites 
1859, dans la prévision de l'ouvertura prochaine 
la section de Moret à Nevers, savoir : 

5 machines mixtes à quatre roues couplées pour 
VOYAWOUTS ; 

55 machines à marchandises à six roues couplées ; 

400 wagons à marchandises de divers modèles ; 

000 wagons à houille ; 

15 wagons-citernes pour le transport du goudron ; 

200 wagons à ballast, 

Le paiement des commandes qui ti ra 
Pa en 1860, et il y aura eu y ajouter des 
commandes nouvelles pour voitures à voyageurs et 
wagons de marchandises, 


Dépenses de 1839, 


dépenses faites, pendant l'année 1859, sur les 
Par nouveau pr «4 s'élèvent à 41,843,947 04, 
savoir : 
Paris à Lyon par le Bourbonnais, 25,156,000 28 
St-Cermain-des-Fossés à Brioude, 2,50%,505 83 


cée, et le tracé à été disposé d ière À desse St-Etienne à Firminy, 5,212,190 90 

le mieux possible les villages et les ne Ligne de Toulon à Nice, Dale à la frontière aime, nr ® 
F Y [2 û 

groupés dans les vallées de la Turdine et de l'Azergue, Les projots définitifs sont vés pour deux #00 Touke à Mine as, 200.007 58 

Saint-Germain-des-Fossés à Brioude, tions : ra de ze à _ A de kilo- | Etudes diverses à répartie ulté- … 

ment DA à eeeri Frans, on des Arcs, | ieurement, 114,019 

Pr RE gd LA aur [{u*qu'à la limite du territoire de Cannes, sur 61 ki Matériel roulant, 4,402,709 80 

l'Allier. Une décision du conseil de préfecture de la res de longueur, Subreation pour le résena pyré- RU 
Seine a mis à la charge de l'Etat les frais do cet] Les soquisitions de terrains sont commencées dans | néen, 2,000, 


ces deux sections, 


Plusieurs lots de travaux sont ndjugés, notamment 
celui qui comprend la traversée de la chalne porplhy- 
rique de l'Esterel, entre Fréjus et Cannes, où les 
chantiers sont déjà en grande activité, et où l'on à 
conmencé le 1 des souterrains et l'ouver- 
ture de. grandes trauchées que comporte l'étublisso- 
a du chemin de fer sur cette partie difficile du 


reconstruction évalués à forfait à 1,500,000 fr. 3 mais 
M. le ministre des travaux publics s'étant pourvu om 
consoil d'Etat contre cette décision, nous n'avons pas 
encore pu obtenir le remboursement de nos avances, 





Total, y compris une somme de 
14,976,758 51 pour intérèts servis aux 
obligations é pd les ligoes da 
nouveau ré-eau, soit en construction 
soit en pp ion faite 
uits nets ns Ex. 
pi A 11,843,947 01 
k ibre, les 
D'après le compte rendn de l'année dern 
dépose faites au 31 décembre 1838, pour les lignes 
du nouveau réseau, s'élevoient à Ja 
somme de 530,26%,150 54 
Les dépenses de 1859 s'élèvent à  41,843,947 01 


Les d du nouveau réseau 

dr en totalité, au 31 dé- 
cembre 1859 à la somme de 372,108,097 55 
> 


omérés. 
Nous utiliserons ninsi très-avantageusement les char 
bons menus de Brassac, dont la valeur sur le carreau 


de la mine est d'autant plus faible que ces charbons | Les projets définiifs du tracé, sur les autres soc- 


tions do la ligne, seront très-prochainement soumis à 
l'approbation de M. le ministre des travaux publics, 
en sorte que, d'ici à pen de mols, la construction du 
chemin sera eu pleine activité sur tous les points. 
Nous espérons être en mesure de mrttre en exploi- 
tation, dans les premiers mois de 186%, la section de 
Toulon à Solllës-Pont, formant prolongement de la 
ligue de Marseille à Toulon, Sur la fin de la même 


activité, et il pourra produire aisément cont tonnes 
par jour de charbons agglumérés, 

Enfin nous arons sold, dans le courant do 1659, 

es e la construction du pont 

de Longues sur l'Allier, les frais du déplacement de 

la gare de Clerment, opéré par l'Etat À ]a demande 
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Le chiffre ci-dessus da 25,45%,600 28 dos dépenses 1 Nous avions pensé que l'année 1860 serait celle dont Savoir : 
faites en 1859 sur la ligne du Bonrbonnais comprend | les produits sérviraient à établir les revenus respec- Grande vitesse 
wo somme de 2,980,650 fr correspondant à 9,099 1/2 | tifs de La ligne de Genbve et de la nôtre, et à régler - 
obligations, qui ont été remises à La Compagnie d'Or. |les conditions dééipitives de notre fusion, La Crinpa- Voyageurs, 39,343,101 71 
las, pour solde du racliat du ia section du Nevers à | gnie de Genère pensait, au cuntraine, que l'année 1Küt Exchdant de bagages 
Roue. devait être l'aance-type de notre double exploitation, | a chierss, 1,300,578 57 
Travaux à faire en 1860. Nous avons dû soumettre cette difliculté à la Com- Messagerie, finances, 


nission arbitrale instituée par l'article 12 du traité 
passé entra les deux Compagnies. Les arbitres, usant 
de leur drot d'amiables compositeurs, ont écarté 
comme ainéc-lype l'année 1862, ainsi quo l'année 


: volures,cheraut,ete,, 12,738,683 71 53,382,440 90 
En résumé, pendant l'annie 1860, nous poursui- ——_— 


vons activement l'exécution des lignées commeucées, 


savoir : Pelile vitesse, 


A 2 ë à les résul- 
La ligne de Paris à Lyon par le Bourbanuais, cpiles | 140, ct ils ont adopté nue moyeu entre les Marchandises et 
du Des eu F4u00 : Chogay su Manteau, l'em- “= de ces deux exercices. Cette décision, e rat houill:s, 50,087,691 34 
branchement de Privas, celui de Carpentras et la | 1°: Par un sucrilce mutuel, les prétentions s ep Voitures, chevaux et 
ligne de Toulon à Nice, Les fonds à consacrer aux Pro 2 ed u, pour toutes les deux, l'avantage + bestinut, 073,608 86 
travaux de ces diverses lignes s'élèvent, d'après le argir la e du caleul de leurs revenus respectifs, Magusinages, 325,401 21 52,290,701 &1 


et de Je mettre plus 4 l'abri des événements fortuits 
qui piurruient en altérer l'exactitude, 

Alasi que ecla avait eu lieu en 1454, notre Come 
paguie a concouru de nonveun, en 1859, à In formn- 
tion du syndient changé de centraliser l'émission des 
obligations, et de prévenir par à les effets d'une con- 
currencé préjudiciable aux jutérèts commons des 





budget approuvé, pour 1869, par M. lé ministre des 
travaux publics, à la somine de 46 millions. 

La section de Moret à Nevers, dont l'ouverture cat 
si importante pour le développement de notre trañc. 
figure daus cétie some pour plus de moitié, 

Les commandes de matériel roulant afféront aux 


Becetles diverses, 


Produits divers, 69,508 b4 
Produits du domaint, 279,575 23 369,143 67 


105,888,385 07 








ligres du nouveau réscau, ot spÜcialement à celle du Compagnies. Combivée avec le erédit da cent cin- En dédulsant : 
Bourbynnais, entre pour six millions environ dans le | Quant enililons ouvert par la Banque de France, cette | Lo montant de l'im- 
budgot de 1840, bonne entente des Compagnies leur à permis de choi- pôt du dixième 5,710,829,22 
sér, pour leurs émissions collectives, les circonstances rs Et: 
Chapitre EF, les moins défavorahtes, C'est non a partir du deg md 
1 Juillet, et en moins de quatre mois, Ja Hennque de 
SITUATION FINANCIÈRE. RÉ re à pu douter 881,102 oMigalone soirs |lerant à à  A1A48,9028 25 6,865,756 57 








un capital de 250,313,128 fr, De plus, le prix moyen 
des ventes, qui avait td, on 1858, de 276 fr, 15 par 
vblisation, s'est élevé, en 1850, À 286 fr. 60. 

Un nouveau traité, conclu avec la Banque de Franco, 
assure aux Compagnies syndiquées, pour 1860, l'on- 
venure d'un crédit de cout millions: scnkement l’é- 
poqua et le mode d'émission des obligations ne sont 
pas Cnoore diérminés, Quelle que soit la résolution 
“hérieure prise à oct égard, suit que les Compaguirs 
aient recours à une souscription publique, soit que la 
Banque de France continue à être chargée du place 
ment des obligations, la faveur soutenue qui attire 
les capitaux vers les placements à intérêts fixes, et la 
solidité chaque jour mieux appnicide du crédit des Cours 
pagales, nous permettent de compter sur une réali- 
MON ATANAGEUSO. 


Sur l'emprunt de 480 millions que vous avez au- 
torisé dans votre derniére réunion, nous avons réalisé 
47,8%4.000 fr, au moyen d'uon fmnission de 139,312 
obligations 3 0/9. Le crédit disponible est donc en- 
cure de 142,106,000 fr. 

Voici le comme détaillé des obligations émises par 
nôtre Coutpagnie depuis sa constitution définitive en 
1457 : 

Obligations remises aux actionnaires da Grand- 
Central, 224,000 

Obligations remises À la Compagnie d'Or. 
léans, pour JL rachat do la ligue de Nuvers 


SETUATLON AU 31 bécrwens 1859, 
Ancien réseau. 


Noms avons trouvé, pour les dépenses de toute na- 

ture, imputaldes sur l'ancien réseau, 

au 31 décembre 1899, 6%2,043,475 05 
Les ressources réalisées par En Com- 

pagaie À la mème époque, pour l'exé- 

Culion des lignes de l'ancien réseau, 

s'élèvent, d'après l'état détaillé sn- 

ne au présent rapport {aguuxe n° 3}, 

à la some de 652,000,681 20 


11 reste pour les recettes brutes ef. 
fectuées, 90,122,628 50 

En comparant ce relevé à celui contenu dans Le 
rapport de l'année dernière, on remarque dans les 
recettes diverses l'absence de deux articles relatifs 
aux produits du factage ct du camionage et à ceux 
du chemin de Ceinture, Cela tient à ce que nous 
avons porté cétle ane dans nos Comptes les racitrs 
des services éxtdricurs, en déduction dos dépenses de 
cs services, Quant aux recsttes du chemin de Coin- 
ture, qui n'ont réellement aucun rapport avee celles 
de nôtre exploitation, et qui représentent la niniurnd- 
ration du capital immobilisé dans ce chemin, elles 
ont été distraites des comptes d'exploitation, et por- 
tes, avec les intérêts des placements de fouds, en 
atténuation des charges des emprunts, 


Le chiffre total des déponses s'élère à 44,093,184 06 


Savoir : 
Administration cen- 
trale et services géné- 





L'excédant des ressources sur les 
déperses au 31 décembre 1859, est 
ajosi de 10,297,206 54 


Nouveau réseats, 


Pour les lignes dont se compose lo noureau résean, 
la situation des dépenses et des ressources s'établit 
comme Îl suit à 

Dépenses de toute nature, au 31 
décembre 1859, airs qu'il n été dit 
plus haut, 372,108,007 55 

Ressources réalisées à La méme 
date suivant l'état détaillé (annexe 
n° 3), 372,432,070 51 


raux 2.432,705 37 
Exploltation 33,827,117 54 
Matériel et traction 15,260,306 18 
Surreillince et en- 

tretien de Ia ligne 6,503,279 30 
Dépenses d'ordre 

(impôts et sabrontions)  6,805,756 57 








Excédant des ressources sur les dé à Romne, 6,228 + Lauots un Les 
penses au 31 décembre 1859, 321,072 96| Obligations négoclées pour le compte de En déduisant les dépenses d'ordre 
= —— la Compagnie du Lyon à Genère, 82,548 | comme ci-dessus 6,865,750 57 


Indépendamment des obligations émises pour les 
besoins du nouveau réseau, nous avons négocié, en 
1858 et 1859, 82,548 obligations pour Lo compte de La 
Cowpagrie du chemin dé fer du Lyon à Genive, con 
formément à la convention fahte avec cetto Com 
pagnie ea 1857. Ces obligations out produit eu Capi= 
tal, | #2,-56,502 05 

Or, suivant le compte arrûté avec la Compagnie de 
Genève, les avances que nous lui ayons falses Sounu'à 
co jour se sont élevées, en 1858, à 11,920,248 6% 


Et co 1859, à 10,004,462 08 
nn nas — 
Total,  22,854,600 72 


Obligations émises en 1858 et 1859 par 
l'interantdiaire de la Banque de France, 361,536 


——— 


———— 
Il reste pour les dépenses efMfoctives 37,820,528 39 
Soit 38 fr, 16 0/0 des roreutes brutes effectives. 
Come nôtre matériel & ca à faire l'asoée durnitre 

un service forcé à cause do l'axtrème sélivité que da 

guerre d'hlalié 4 fcnprimée aux transports militaires, 
et cotuemne, d'autre paré, «sur plusieurs sections:de hutté 
réseau les voies entraient dans la périods des miau- 
vellenents, nous pensons Qu'il.eut prudent do prélo 
vér sar les produits de 1860 uns réserre parlicnlitre 
destinée à pourvoir aux réparations extrogrdinaires 

qué pourront exiger le matériel et les voies cu 1860, 

Cette riserve, dent nous croyons devoir fixer le chiffrée 

& 470,000 fr, born portée provissiroment au crédit 

d'un compte spécial, et il en scrn fait usage dans In 

mesure des besoins exceptionnels quÿ nous senons 


Total des obligations éinises au 
Si décembre 1859, 732,312 


Dont 600,000 obligations, entdit de 1837, et 
132,912 imputalies sur Le crédit de 180 millions 
cuvort par l'assemblée générale de 1459, 


732,412 Total comme ci-dessus, 


Les émissions de 1800 seront imputables sur le 
mêae crédit, 








Ce chiffre concorde, à très-peu près, avec le pi 


duit des obligations que nous avons émise our ll Chapitre aux. d'indi u 
compie de la Contpagnie de Genbre, et notre rs : ; na Na : 
y : ss du 51 décembre dernier, se réduisait EXPLOITATIOX. Les rocettes so sont élevées à 90,122,628 59 
Br ; au 5 2,528 39 
Nous avons encore À pourvoir, on 4800 et cn 1861,! Les produits brats de l'exploitation de l'ancien ré- NUL + 
aux besoins de la Compagnie de Genève, pour je | seau se sont élevés en 1859 à 105,088,985 07 | our Ja réserve spéciale 


complet achèvement de son entreprise, Ce est, 
effet, qu'à la fla de 1561 que te prendrons pi 
sion du réseau concédé à otre Compagnie. 


Et, déduction faite de l'impôt du 
disième et dés subrontions aux servi- 
ces extéricurs, à 09,122,028 50 


dont nous veuous de 
parler 670,000 00 38,000,528 30 


—_—_—_— 
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Le produit net disponible est donc de 60,623,100 41 
En 1858, le produit net avait éié de 48,060,381 47 


L'augmentation à été par conséquent, 
en 1859, de 12,356,718 6% 

Si on compare les produits bruts des deux exercices 
on ne comprenant duns les déponses d'ordre, comme 
nous l'avons fait cette année, que l'impôt du dixième 
et les subventions aux services extérieurs, et eu laks- 
sant do côté les produits du chemin de Ceinture, on 
trouve que l'augmentation des recettes brutes cn 1859 
sn été de 19,722,950 on 

Cette augmentation se répartit comme il 
les branches principales du trafic : vaelraE 


Augmentation, Diminution. 





Voyageurs, 5,865,317 86 » 
Dogages, messagerie ct 

nn transports à À 
tesse 26,191 08 
Marchandises. houilles — è 

et autres transports à po- 

tite vitesse, 6,583,50 023 » 
Produits divers, » 52,050 16 

19,722,050 01 

Les transports de troupes occasionnés par la guerre 


d'halio entrent naturellement pour une large part 
dans les augmentations que présentent les recettes de 
voyageurs. Mais si par suite de cette circonstance lea 
produits des transports militaires effectués par tarifs 
très-édults se sont trouvés considérablement augmen- 
tés, ceux des 1oyageurs civils ont, Comme on devait 
s'y auemire, éprouvé une diminution qu'il faut autri- 
La principalement à l'interruption des voyages en 
(Pa 


Les mèmes observations s'al uent aux 
récoltes de la grande vitesse, st ES 

Les relevés statistiques relatifs À cette partio du 
tralic ne présentent qu'un intérét médiocre, par suite 
des circonstances res cenqe qui ont ainsi mo- 
difié, d'une manière radicale, les proportions relatives 
des diverses natures de transport, et il ne serait pas 
possible d'établir des rnpprochements entre leurs ré- 
mer et œux obtenus dans les exercices précé- 
à h Coste il 2e est pas de même, 

ndu que les trarsports de tre n en 

dans tous les cas, qu'un rôle PA dan F2 À mm 
ment au mouvement gévéral. 


Le tonn trans] en 1850 
h age porté s'est 
1 avait été en 1858 de 


Augmentation en 185 
Soit 20 0/0. » 


3,936,000 t. 

3,260,000 
676,000 t. 

————— 


itions à été lo même 
lombtres, 


kilomètre, qui 





Le parcours moyen des ex 
que l'aunée dernibre, soit 201 

Le tarif moyen par tonne et 
était de 6 c. 09 en 1858, s'est ssé à 6 c. &t en 
1850, ce sy pp une diminution de 4 0/0. Ce 
résultar t à ce que brs accroisements de tonnage 
de l'année dernière ont pes er og sur les 
houilles et les vins, qui sont tarifés à des prix de 
beaucoup inférieurs à la moyenne. 

La question des tarifs des chemins de fer a de nou. 
vesu préoccupé le public cette année ; seulement elle 
s'est déplacée, 

Jusqu'à ces derniers temps, c'étaient les tarifs diffé- 
renticls qu'on avait pris à partie, Nous vous avons 
entretenus, lors de votre précédente réun de l'agi- 
tation factice dont ces tarifs avaient été l'objet où 
plutôt Le prétexte, Des considérations que nous vous 
avons présentées à cet égard, et de celles qui ont été 
développées dans diverses publications où la question 
a été traitée à fond, il est rtsulsé clairement que les 
réclamations contre les tarifs diférentiels, dégagées 
des obscurités et des inexnetitudes dont leurs auteurs 
les avaient compliquées à dessein, aboutisssient in- 
variablement à cette conclusion : les tarifs des che- 
mins de fer sont trop bas, et il y a lieu de les relever 
pour prévenir la ruine de La batellerie intérieure ot 
pour assurer le maintien des industries intermédiaires 


de commission et d'entrepôt. Aujourd'hui c'est une 
thèse absolument contraire qui tend à prévaloir, 


On s'élève contre Lo haut prix des transports et l'on 
prend texte de certaines uctions exceptionnelles, 
consenties dans des circonstances toutes particulières, 
poar conclure qu'il y a lieu d'apporter de nouvelles 
et de plus larges diminutions dans les tarifs, Ces fluc- 
tuations de l'opinion gen re jusqu'à un certain 
point, par la diversité des imérôts engagés dans la 
Set event coule Lie on Imptré à means, 
port avnient seul ou a que, 
et, dès lors, be relèvement des tarifs devnit tro et 
était en effet le but plus où moins avoué de leurs ef- 
forts. Aujourd'hui c’est au nom du public, des pro- 
ducteurs et des consommateurs que l'on demande, 
sans trop se préoccuper des moyens d'exécution, le 
bou marché des transports. Ce ne sant là, il est vrai, 
que des aspirations vagues et mal définies, le public 
ne se rendant pas un compté exact de ce qui a 
déjà été fait et de ce qu'il est encore possible de faire 
dans la voie des réductions, Mais, par cela mème que 
la question est peu étudiée et peu comprise, elle donne 
lieu à des malentendus et à des illusions sur lesquels 
ilest très-important d'éclairer l'opinion. 

Nos tarifs sont très-mal connus, ce qui tient à leur 
complication, fâclieuse sans doute, inévitable. 


Comment, en cflet, serait-il ble de pourvoir, 
par des formules simples, à des ins aussi variés ct 
aussi complexes que coux qui s uisent sur n0$ 
grands réseaux? Personne n'admeîtra que les bases 
des prix soient los mêmes sur les sections parallèles à 
des voies navigables que sur celles où il n'existe au- 
cune concurrence ; sur Les ligues à grand trafic que 
sur les parcours où le transport des marchandises ne 
joue qu'un rôle secondaire. Ne pas tenir compte de 
ces circonstances, serait servir aussi mal les intérèts 
du public que les vôtres, Du reste, ces diversités 10- 

que la formation des grands réseaux n accusées 
plus fortement, avaient toujours té prévues et jugées 
nécessaires. Ainsi lorsque les concessions des grandes 
lignes ont été discutées devant les pouvoirs publics, 
on à mdmis, suivant les conditions propres à chaque 
rtion du réseau, des hypothèses très-dif'érentss sur 
les porceptions, et on a teuu compte surtout des con- 
currences auxquelles certaines lignes seraient oxpo- 
ses, et, dans chaque cas, le concours de l'Etat a été 
réglé en conséquence. A une époque besucoup plus 
rapprochée lorsque le gouvernement s jugé convenable 
de constituer les x, les arrangements 
fuanciers entre l'Etat et les Co les intéressées ont 
êté basts sur les revenus de ces dernières, et ces re- 
venus eux-mêmes out été calculés d'après les tarifs 
variés alors en cours de peresption. Ainsi ce n'est pas 
per gp qu'il est reconnu et accepté que Les 
des chemins de fer doivent être complexes 
comme les conditions topographiques et commerciales 
auxquelles ils s'appliquent, 

Mais si, par suite de ces complications inévitables, 
il n'est pas possible de résumer l'ensemble de nos 
tarifs en quelques mots, il nous sera au moins très- 
pm de vous ea faire apprécier les dispositions prin- 


Et d'abord, pormettez-nous d'aborder la discussion 
par son point de vue le général, En prenant nos 
transports de marcha dans leur ensemble, on 
trouve que, pendant les cinq dernières années, les ta- 
rifs moyens perçus par tonne et par kijomètre ont été 
bles suivants : 


1855, 7.5. 
1856, 6.88, 
1857, 6.03. 
1858, 6.60. 
1859, 6.48. 


I! y a loin de ces tarifs à ceux des cahiers des char- 
ses qui, vous le savez, sont de 18c.,14c. et10c, 
suivant les classes, et dont la moyenne, ea égard aux 
proportions relatives des diverses natures mar- 
chandises, serait, daus l'application, de 12 centimes 
environ. Ainsi, en fait, l'usage que nous avons fait 
de la latitude qui nous était laissée par notre cahier 
des charges, s'est traduit par une réduction de 50 @/0 
en moyenue sur les prix que tous aurions eu le droit 
de percevoir. Îl est certain que nous ne pouvions 
agir autrement, sous peine de voir le trafle rester sta- 
uounaire où nous écli en grande parte, Mais, 
tonjours est-5l, et c'est LA ce que nous tenions à cons. 
tatèr, que les abaissements de tarifs s'imposent d'eux- 


mêmes et d'une manibre irrésistible, tant qu'il y a des 
trausportis à développer. 

A ce point de vue, l'intérêt des Com les s'i- 
denuifis complétement avec celui du pi , et c'est 
dans cette écroite solidarité qu'on trouve et qu'on 
trouvera toujours la garantie la mieux assurée d'une 
bonne exploitation des chemins de fer, 

Il ne faut pas d'ailleurs se faire d'illusion : on de- 
mande de nouveaux abalssements et l'on en attend 
des résultats considérables per le commerce et pour 
l'iudusirie, Mais quelque que l'on se fasse du 
prix de revient des trañsportis sur Les chemins de fer, 
on ne peut pas admettre que des tarifs qui dépassent 
à peine 6 centimes en moyenne laissent une 
bien étendue, Les abaissements que comportent les 
prix déjà si réduits ne sauraient donc être qu'insi- 

ifants, et il n'ya pas l'élément d'une rénovation 
ndustrielle et commerciale. 

On objecters peut-être que nous raisonnons sur des 
moyennes générales, lesquelles sont, sans doute, très. 
modérées, ce qui n'empêche pas que certains trans 
ports soient tnxés à des prix relativement élevés et 
qui diffèrent peu, dans certains cas, des maxima des 
cabiers des Pour les tran À petite dis- 
tance, le fai est exact et, hâtons-nous de le dire, il 
ne constitue pas une exception spéciale à tel où tel 
chemin de fer, 1 s6 reproduit sur lous en France et 
à l'étranger avec les nuances que comporte Ia diversité 
des conditions locales, et cela, par cette raison bien 
simple que les transports à faible parcours coûtent 
proportionnellement beaucoup plus cher que ceux à 

ande distance. Sans vouloir entrer à cet égard dans 
a explications détaillées, ce qui nous entralnerait 
beaucoup trop loin, nous indiquerons en quelques 
mots les causes, faciles à er du reste, d: cette 
cherté comparative. 

Les frais de g re comprenant ls personnel dirigrant, 
ceux des bureaux et des manutentions, les in s 
et les chevaux employés aux manœuvres, l'entretien 
des bâtiments, le chauffage et l'éclairage, etc. res- 
uels que soient les trajets efcctués 
par les m rehandises; ainsi, ne tonne de marchan- 
dises, qu'elle sit à parcourir 30 kilomètres où 300, 
coûte la mème somme à enregistrer, à charger et à 
décharger; ell: entre aussi pour la même ou 
peu s'en faut, dans les frais généraux du se com 
mercial, les indemnités relatives aux erreurs, 
aux retards, aux pertes et aux nvaries; dans les sub 


ventious aux services extérieurs, etc; en un mot, 
de l'exploitation 


dans presque toutes les eg sg 
p at dite. De même les chx résullant du 


capital immobilisé dans la construction des gares de 
marchandises pèsent d'une manikre égale sur toutes 
les tonnes transporiées, quel que soit leur parcours, 
puisque pour recwvoir et manier un: quantité donnée 
de marchandises, qu'elle vienne de près on de loin, il 
faut le même espace de quais, de rs, de 
cours, etc, D'un autre côté, quel que soit le trajet ac 
compli par un wagon, il faut le même emps pour le 
manœuvrer, le décharger ou le recharger; et comme 
l'expérience indique que la duréo du séjour du 
matériel dans les gares est beauco :p plus grande que 
celle des trajets, il en résulte qu'au point de rue de 
l'emploi du mmériel, les courts trajets sont beaucoup 
plus onéroux que les longs urs, Enfu, pour les 
transports do cette cime, le frais de traction 
s'accroissent dans ee er très-considérable. 
Cela tieut à ce que, que, avec des expéditions 
à grand on peut former des trains marchant 
constamment à pleine charge, les convois desservant 
les transports à peiit parcours restent, 8: contraire, 
forcément incomplets pendant uue partie Flus où 
moins she leur trajet, soit que, partis complets, 
ils dissémivent leur chargenvent sur la route, soit 
qu'on ne los expédis sp unt partie d' leur 
charge, afin d'y réserver ln place pour les besoins du 
trafic intermédiaire, 

Ces causes réunies aggravent considéra'lement, 
vous le voyez, les dépenses F- les charjes dre 
nature des trajets À courie distance, et, en s'aidan 
de hr ins journalière pour pis Br be les effets, 
on arrive À cette conclusion que, pour celle nature 
de transports, les tarifs maxima des cahiers des 
charges sont dans la plupart des cas à peine rému- 
nératcurs. 


Des nbaissements de sur ces transports 86 résou- 
draient donc eu par des pertes réelles et, par 
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conséquent, si ces abaissements devaient angmenterg La houille, les minerais de fer et la fonte brute sont de vue des intérêts si nombreux engagés dans les che 
les quantités transportées, il en résultorait poar les | tarifés au même taux. Les pris kilométriques ne dé- mins de fer, C'est qu'on suppose apparemment quo 
chemins do fer non pas une compensation, mais bien | passent pas ea général ti c. pour les distances de plus de | le trausport des combustibles destinés à In métallur- 
une aggravation de charges. 100 kilomètres, et ils s'abaissent même le plus ordi-|gie joue un rôle prédominant dans l'ensemble du 
Mais, du reste, et c'est sur co point surtout que nous | Pnirement à 5 c. à artir de 100 kilomètres. Îls di- | trafic des houilles sur les chemins de fer. C'est 1, au 
tenons À insister, cotle question qui a une grande ie | minuent ensuite rapidement paur les «parcours, | moins en. ce qui concerne notre réseau, une erreur 
portanee pour nous en à réellement fort peu pour le | de telle sarte que houilles de Salat-Etienue, par | grave, et, pour le démontrer, il nous suffira d'indi- 
grue Par cela mème qu'il s'agit de petits parcours exemple, sont tavées aux prix suivants pour les points | quer cn quelques chiffres comment les choses s0 
a quotité des tarifs perçus n'a qu'une très-feible in2 | extrèmes de noure réseau : Paris, 3€. 5, Belfort, 3 c. 6, | sent, sous © rapport, dans le bassin houiller le plus 
fluence sur la valcur p objets transportés ; et des Marsuille, & c. Un tarif commun concerté avec la [important de France, celui de Saint Etienne et de 
réductions de taxes, dont les effets seraient trbs-son- | Compagnie d'Orléans méduit ce prix Jusqu'à 3 e, pour | Rive-de-Gier. 
sibles rour les chemins de fer, ne procuretaient pas en | les onvois dirigés vers Nantes. De plus, un tarif] “En 1859, les expéditions par chemins de for des 
| “as glass onu pentes gr rare d'exportation assure des réductions ex onuelles | combustibles do co bassin se sont élevées à plus de 
s'en voulons pas d'autre preuve que le dévelop- | aux houilles dirigées sur les ports de la M iterranée, | 5,950,000 tonnes Sur ce tonnage, les consommations 
pement si considérable des transports intermédiaires | Indépendamment de cts réductions, la Compaznie | de la métallurgie no figurent que pour un dixième, 
Que noas avons signalé daus nos précédents rapports. | exonère de frais de garo les expéditions 10 houilles, | soit 120,000 tonnes, qui sc répartissent comme Îl 
Maintenant, si, sortant des généralités de la ques= de minerais de fer et de fante, ét autorise les expédi- [suit : 
tion et toutes réserves faites quant au prix des trans- | feUFS Gt destinataires à faire les masutentions à leurs | Erablissements situés sur le bassin, entre Saint- 
ports À Larpd sans. nous entrons dans le détail des nues UE - représentent au moins 1 fr. |Etienne et lyon, 66,000 t. 
taxes appliquées aux marchandises ot aux matières qui | P#F TusE Etablissements éloi nche-Com 
pong principal aliment de notre trafic de petite Les pierres de taille, pierres à chaux et moellons | Creusot, Ardèche), avis té, 56,000 t, 
vitesse, Qué verrons-nous ? né rar compris les frnis de manutention, que Il n'y a pas lieu de s'occuper de cotte dernière ca 
tendu q 


. au delà de 100 kilomètres, et 3 €. 1/2 au delà de uégorie l'e transports, attendu qu'elle est AE à Len 

Des conditions lus avnatagenses encore sant faites prix déjà 1rs-réduits, et qui n'attcignent pas 5 €. par 
aux expéditions = pierres À plâtre et de plâtre qui 
Le 100 des chargements pour le reiour du ma- 


Le tarif des bois à brûler et des charpentes s'abaisse 
aussi à 3 c. 1/2 pour lrs grands parcours. 

Nous pourrions prolonger encore cette énumération; 
mais nous en avons dis assez, nous l'espérons, pour 
montrer à tous les eux que la question des transports 
à bon marché est largement nisolue par nos tarifs. Ce 
n'est pas à dire pour cela que nous nous croyions ar- 
rivés à la doruitre limite qu'il uous soit possible d'at- 
teindre sans noire aux intérêts que représente notre 
Compagnie. Notre intention est certainement do conli- 
nuer À faire tous nos efforts pour donner, par des 
te à bon marché, la plus large satisfaction 

ible aux besoins moitv. aux qui # produisent tous 
Les jours. Seulement, nous ne pensons pas que ce but 
puisse être attoint par des mesures générales ou hà- 
tives, qui ne profiteraient, dans la plupart des cas, 

‘A des lntérôts tout autres que ceux qu'il s'agit de 

voriser, Nous sommes convaincus que pour réaliser 
les les plus rapides et les plus efficaces, il 
y alieu, au contraire, de procéder, comme nous l'a- 
vons fait jusqu'ici, par voie de mosures partielles et 
raisonnées, et nous ne doutous pas qu'une étude ap- 
profondie de la question ne fasse pénétrer notre con- 
viction dans tous les esprits. 


Il nous reste maintenant, pour terminer cette di- 
gression déjà bion longue, à traiter en quelques mats 
un point qui intéresse particulièrement Jes lignes 
houilières. 

On a beaucoup dit dans ces derniers temps que les 
Compagnies des chemins de fer ne pourraient pcs refu- 
ser à l'industrie métallurgique des réductions considé- 
rables dans le prix de transport des houilles, comme 
compensation aux efforts des diminutions D irons 
dus de taux des droits protecteurs, Le publie s'en 
est ému en sens divers, et Ces craintes assez vives ont 
été exprimées sur les conséquences dé semblables ré- 
ductions pour des lignes qui, comme les nôtres, trou- 
sent dans les combustibles minéraux un des aliments 
principaux de leur trafic. Il nous sera heureusement 
très-fucile de démontrer que ces appréhensions ne re- 
posent sut sueun fondement sérieux. 


On est autorisé d'abord à so demander pourquoi les 
actionnaires des chemins de fer seraient chargés d'in- 
demoiser, même cu retour de compensations plus ou 
moins érentuellos, les étublissements métallurgiques 
da préjudice encore incertain que pourta leur causer 
la réforme commerciale, 

il ; a quelque chose de choquant pour le sentiment 
publie qui nous dispense d'insiater sur le côté moral 
de la question; mais nous n'en ferons pas argumrnt 
pour éluder la discussion sur le torrain économique, 
et nous nous félicions d'y trouver l'occasion d'expli- 
quer une situation qui n'est mal appréciés que parce 
qu'elle est généralement mal connue, 

On s'autorise, d'une part, des conditions nouvelles 
où va se trouver placée l'hdustrie métallurglique, (nd 
réclamer un abaissement général du tarif des houilles; 
d'autre part, on s'inquiète de ces réductions au point 































































































En laissant de côté les marchandises de grande 
valeur et les objets de luxe pour lesquels les questions 
de tarifs sont tout à fait secondaires, et en ne tenant 
pas compte de quelques ns. rt sans importance, 
On troure que les ma ises proprement dites, 
telles que les denrées coloniales, les sucres raffinés, 
les cotons, les huiles, les savons, les cuirs, les vins en 
bouteilles, les fruits necs, les produitschimiques, indus- 
triels, etc, pour lesquelles les cahiers des ch 
Indiquent des maxima de 16 à 14 c., sont tra 
surnotre réseau à des prix qui varient entre 10 et6c., 
suivant les directions où les distances, Ainsi, par 
exemple, tous les articles que nous venons d'énumérer, 
aurquels il convient d'ajouter tous coax qui jouent un 
rôle de quelque importance dans le commerce d'impor- 
tation, sont transportés de Marseille à Lyon ot à Pa- 
ris, à environ 6 à 7 c, par tonne et par kilombtre. 

Pour les produits qui forment la base 
principale de l'alimentation publiquect que Les cahiers 
des charges tasent À 14 ©, les réductions sont beau 
coup plus considérables, ainsi que vous pouvez en 
5 À par les indications suivantes : 

céréales, les pommes de terre et les légumes secs, 
les farins et mème les farinoux alimentaires sont 
rs à 5e. sur les parcours de plus de 50 kilo- 


tonne et par kilomètre, 


Restent les €6,000 tonges consommées par les usines 
à fer slludes entre Saint-Etienne et Lyon; elles one 
effettué unp recours moyen de 19 kilonètres et donné, 
au tarif de 10 c., une recette brule de 120,500 fr. 


Tel est, en définitive, le tribut que paie aux chemins 
de fer pour ses transports de combustibles, l'industrie 
métallurgique si considérable et si netive des dépar- 
tements de la Loire et du Rhône, 

Les choses étant ainsi, comment s5 pose la question 
des abaissements de tarifs? Les houilles qui pareou- 
rent be réseau de Rbône-et-Loire, dans un rayon de 
do kilomètres et au-dessous, sont soumises au tarif 
de 10 c. Ce tarif est-il exagéré? Nous répondons, sans 
hésiter, non, Ce tarif est, au contraire, à pens rému- 
nérateur au polat de vue du capital engagé sur un ré 
seau qui, soit à raison du prix d'achat, soit à raison 
des d de réfection, no nous coûte pas moins 
de 1,250,000 fr. Le kilomètre, C'est ici d'ailleurs quo 
trouvent lvur application le- impossibilités d'abaisses 
ment que nous signalions tout à l'houre, et qui ne 
permetient pas de réduire au-dosso:s d'un cortain 
laux nssez élevé lui-mème, bles transports do petits 
parcours, À quels titres dès lors nous demanderait- 
on l'abaissement do ce tarif? Si cot anbaissement 
est général, il s'appliquers non-seulement aux 
66,000 tonnes de l'industrie métallurgique locale, 
mals encore aux 1,100,000 tonnes destinées à dos in- 
dustries qui re el ce atteintes par la réforme 
douanière, et dont quelques-unes doivent au contraire 
tirer profit de cette réforme; si l'abaissement est spé 
cial à l'industrie métallurgique, ft lui procurera une 
économie de 65,000 fr, Dans le premier cas, la me 
sure serait injuste et ruineuse; dans le second, elle 
serait injuste et sans portée. 


Tel est Le dilemme qui #6 pose inévitablement lors- 
qu'il s'agit de le trouble dans notre trafic houil- 
lers car cequi préchde ne s'applique pas seulement 
au bassin dé Saint-Etienne, mais à tous les autres bas- 
sins desservis par notre réseau. Partout les combus - 
tibles destinés aux forges n'entrent que pour une 
part bien faible dans le tonnago et surtout dans les 
recettes du trafic, ce qui s'explique par ce fait bien 
naturel, que, sauf quelques exceptions, les usines 
métallurgiques s$ sont établies sur les exploitations 
houillères elles1nèmes, où dans un rayon peu étendu 
de ces exploitations. 

En abordant cetts discussion, ct en ÿ insistant, peut- 
être au delà d'une justo mesure, nous avons cru ré 
poudre aux précecupations du publie, ét surtout aux 
vôtres, Nos intérêts ont tout à gagner à ce que la lu- 
mière so fasse sur la manière dont les questions de 
transport sont envisagées et résolues par l'exploita= 
tion grands réseaux et, À co titre, nous né sat 
rions trop multiplier les notions vraies sur les résle 
ke acquis et sur les tendances libérales do nos ta- 

3. 


Les vins de la Bourgogne dirigés vors Paris où sur 
l'Alsace, sont taxés à 7 €. au delà de 100 kilomètres. 
Les prix s'abaissent mème pour le parcours entier, à 
gl pig bas €. pour les expéditions du Mäcon- 


Les vins du Midi sont tarifés À 7 €. de 100 à 206 ki- 
lombtres, et À 5 au delà de 200 kilomètres. 


En outre, tous les mem de vins, les frais 
de manutention sont compris dans les taxes kilouxi- 
triques, ce qui représente une réduction Pre de 
A fr. 5 c. par tonne sar tous les parcours 


Nous vous avons déjà entretenus, l'annéo dernière, 
des effets qu'a produits l'application de ces tarifs. Les 
vins du Languedoc, qui autrefois ne trouvaient au 
dehors qu'un débouché très-restreint, étaient pour La 
plus grande partie distillés sur place, Les chemins 
de fer leur ont ouvert un marché nouveau et im- 
mense qui s'étend Jusqu'au nord de l'Allemagne, et 
toute la production trouvant à s'écouler en nature, à 
des conditions très-avantageuses, la fabwication des 
esprits a presque complétement cessé. 

Si nous passons maintenant aux fers et aux pro- 
duits métallurgiques en général, nous trouverons que 
les réductions ont été au moins aussi larges. 

En effet, pour ces articles tarifés par le cahier des 
Charges à 14 c., Je tarif appliqué est de # à 10 €, 

our les petites distances, de 6 1/1 à 5 de 100 à 200 

lomètres, et il S'abaisse à pou uniformément 
à 5 au delà de cette limite; parfois mème il la fran- 
chit pour arriver h 41/2 ec. 

En outre, Les produits destinés à l'exportation 
Jouissent du bénéfice d'un tarif spécial, dont les prix 
sont établis à raison de 5 €. par lonne et par kilo- 
mètre pour les psrcours de 100 à 300 kilomètres, et 
de à c. pour les distances plus grandes. 

En cé qui concerne les matières promibreés et les 
matériaux, voici les conditions de prix auxquels les 
transports s'effectuent sur nos lignes : 


Chapitre AV. 
LIQUIDATION DE L'EXERCICE 1859, 
Le produit net de l'exploitation s'est élevé, dédue- 


J18 JOURNAL DES CHEMINS DE FER 
Uon faite de la réserve spéciale dont nous vous avons 
entretenu ci-dessus, à 60,423,100 11 


Le solde du compte 
placements de fonds 
est de 


Et le produit du 
chemin de Ceinture 


1850, 


On trouve ci-dessus pour le solde 
À reporier en 1860, 


11h 37 
























50,201 63 





1,074,972 51 
125,794 16 
1,200,166 67 
PE Eh ha 


1 convient de remarquer que ln diminution qu'ont 
éprouvie Les charges en 14836, n'est qu'apparcnte :; 
tlle résulte de ce que nos avons compris crtte an- 
née dans Les dépenses de l'exploitation proprement 
dites, les frais génitraux d'administration et l'alloca- 





Ce qui donne pour total général des ton à lu caisse des retraites qui u'ici avait G- 
produits disponible de l'exercice 61,023,266 78 | guré à tort duns les charges, 1si Jus 
D'autre part les : Si le dividende que nous vunons da proposer est 


charges allérentes à 
l'exercice 1839, s'élb- 
vent àla somme de 


Pr ar vous, le solde de ce dividende, qui est de 
45 fr, 50, cu égard à l'a-compte de 20 fr, distrinué en 
vovembre dernier, sera payé à partir du 1* mai 


16,195,857 24 
on aux caisses de la Compagnie à Paris, à Lyon ct à 


Savoir : Marseille, ct par toutes les succursales de la Banque 
lntérèts des de France. 
prunts 14,527,761 23 
Acis -ccaent dos ri —— 
emprunts 1,292,752 06 
Lmpôt du timbre 575,343 09 COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 





DU DAUPHINÉ. 
RAPPORT 


16,195,857 24 





La différence est do 65,427,409 04 


A porter à la réserve statutaire PRÉSENTÉ AU NOM DU CONSEIL D'ADMINISTRATION 
30/0 de cette somme 1,362,822 28 
: ——— {à l'assemblée générale des actionnaires des chemins 
Reste disponible, &4,064,587 26 de fer du Dauphins, du 25 avril 1860. 


Solde de l'exercice précédent 114 87 


Total à distribuer aux actions, &4,064,701 63 


Cette somme représente à trbs-peu près 63 fr. 50 c, 
par action pour 693,000 actions émises, et nous vous 
proposors en conséquence de fixer à ce chiffre Le di- 
videude de 1859, 

11 restera à reporter à l'exercice 1800 un reliquat 
de 50,201 fr, 63, indépendamment de la réserve spé 
ciale de 870,000 fr., formée pour pourvoir aux ré- 
parations extraordinaires de la voie et du matériel 
daos Le cours de cet exercice. 

La comparaison entre les comptes de liquidation 
des deux années 1858 et 1850 peut se résumer en 
quelques chiffres de la manière suivante : 

Les produits nets de l'exploitation ont présenté en 
1855 une au tation de 12,360,718 6h 

A quoi Îl faut ajouter les produits 
du chemin de Ceinture qui n'ont pas 
été compris cette année dans ceux de 
D 7 lation et qui l'étaient l’année 


Messieurs, 

Vous êtes réunis en assemblée ordinsire et extrnor. 
dinaire, aux termes des art, 31 et 34 de vos statuts, 
pour délibérer sur les comptes de l'exercice 1859, et 
pour autoriser un emprunts nécessaire à l'achhrement 
de votre réseau, 

La première partie de ee rapport traitera les ques- 
tions relatives aux travaux de construction, au svr- 
vice de l'exploitation, aux dépenses et aux mecttes 
de l'exercice 1850. La seconde pe vous expliquera 
les motifs de l'emprunt propisé et les cireonstances 
dans lesquelles il peut se réuliser, Nous aurons enfin 
à vous proposer l'application des dispositions statu- 
taires concernant le Conseil d'administration, 


PREMIÈRE PARTIE. 
TRAVAUX EXÉCUTÉS EN 1859, 
Les travaux exécutés ee 1859 sont do peu d'im- 


ep Ds out consisté dans l'achèrement de la 
ligne de Lyon à Bourgoin et de celle de Saint-Ram- 





hitre, 123,799 16 | bert à Grenoblo. Dans la première, nous n'avons à 
——— | signaler que des travaux insignifiants pour l'établis- 
Augmentation totale, 12,682,512 80 sement d'une station provisowrc que réclamant les 


populations comprises entre les stations de Saint- 
Priest et d'Heyrieux, 

Nous avons pourvu toutes les autres stations des 
moyens d'exploitation que la circulation des voya- 
geurs et des marchandises pouvait nécessiter, 


bn sogmentalion so trouve atté- 
nuée : 
Par la diminution des produits de 
placements de fonds, de 2,054,012 79 
Par l'augmentation 








portionaelle da pré- Dans la ligue de Saint-Rambert à Grenoble, nous 
lèrement, pour la rd- avious À terminer la gare de cette dernière ville, dont 
de" de 307,870 85 le service 24 faisait dans des bâtiments provisoires 
Par la différence en- construits en bois ; aujourd'hui les travaux de cette 
tre les soldes portés à gare sont presque entitrement achevés; le bâtiment 
nouveau au compte des voyageurs, construit en pierre, est livré à l'exploi- 
bénéfices à l'ouverture tation depuis Le 4° janvier; les holles de marchan- 
de chacun des exerci- : dises, celle du dépurt et celle de l'arrivée, sont éjsale 
ces, de 192,403 66 ment ouvertes au trafle et présentent des dispasitions 
si utilement combinées, que Les transports militaires 

3.455.287 30 | nécessités par la guerre d'Italie ont PS étre opérés, 

F dans ces gares, avec toute la promptitude que le gou- 

Ce qui réduit à 9,027,226 50 | vornement avait désirée. 1l ne reste plus que quel- 


Par contre, il y a lieu d'y ajouter 
la diminution qu'ont éprouvée les 
charges, qui est de 


L'augmentation du bénéfice net ac- 
Quis aux achons est donc de 

Cette augmentation représente pour 
693,000 actions émises, 14 fr. par 
action, soit 


ques travaux À faire à la remise des locomotives, à 
celle des wagons vt au petit atelier de la traction. 
L'exécotion de cette partie des traraux de la ligne 
de Saint-Rambert, confiée exclusivement aux agents 
do notre Compagnie, sera complétement terminée 
avant que l'entrepreneur n'uit mis La dernière main 


733,861 76 





9,:61,087 26 


vrés inachevés, 


9,702,000 » : E 
Les travaux de la section à construire entre Bour- 


Avec un reliquat de 59,087 26 | soin et Ja ligné de Grenoble ne sout pas encore com- 
En ajoutant à ce reliquat celui re- mencis, l'approbation du tracé de cette section étant 
porté de l'exercice 1858 à l'exercice encore soumise à In décision du conseil d'Etat ; 



























aux travaux du reste do la ligne qu'il nous avait li-| q 


mais toutes les mesures préparatoires ont été prises 
À la Compagnie jour ne pas en différer l'exécution, 

plans sont achevés, les devis sont préparés, les 
calirs des charges devant servir à Îa soumission 
des entrépreneurs sont rédigés, et l'adjudiration 
pourra avoir Jieg aussitôt que le décret d'autorisation 
aura été rendu ; nous avons même pris d'avaice 
Quelques meurs pour hier la cession des terrains 
et prévenir les retards que nécessite ordinairement 
cette opération, 


1! serait uès-important pour le trafic de notre Com- 
pagnie que la première pariie de otte séction nou- 
vellé, qui s'étend de Hourgoin à ls Toar-du-Pin, (üt 
cadcutée avant ba fin de l'anate ; mais cs bu: ne peut 
ètre atteint que si le dééret d'autorisation st pro 
chisinement rendu. Nous ne m'gligeons rien pour ob 
tenir ceute décision depuis si longtemps sollicitée par 
nous, 

11 serait dificibe d'établir aujourd'hui d'une manière 
précise le chiffre des dépenses d'é ablissement de cts 
secuon, ce chiffre ne pouvant résulter que du taux 
des mljudications, qui ne sont pas encore faites. ‘tout 
ce que nous pouvons aflirmer dès À présent, c'est que 
nous sommes résolus à apporter la plus grande éco- 
noie dans les travaux, tout en accomplissant les 
conditions que nous impose le cahier des chargrs. 

Les travaux à exécuter et les terralus à acquérir 
dans le cours de cutta année sont évalués à environ 
6 millions, et comprendront, non-seulement [a sec 
tion que nous espérons terminer, mais eucore la mise 
on œuvre destravaux d'art les plus importants de La 
arte comprise entre Bourgolu et La 1 de Gre- 
uoble, 


II. 
EXPLOITATION, 
$ 2. 


Nous avons peu de changements À signaler cette 
année dans notre exploitation. Sous le rapport de 
l'étendue kilométrique, elle est restée ce qu'elle était 
pendant Je second ssmestre du dernivr exercice, M n'a 
pas dépendu de mous, ainsi que mous venons de le 
rappeler, de hâtor l'approbation du tracé qui pouvait 
nous permettre de comylèter notre exploitation, et 
de réaliser plus promptesment la fasson. Des exigences 
dont on à peu d'useuples dans l'histoire des chemins 
de fer, ont vrompé nos héigitinres espérances et 
long d'une annee notre esploitalion partielle, dont 
les résultats, nalgré un développement coutinu, ne 
peuvent jamais se trouver en rapport avec des frais 
généraux e1 des dépenses d'établisseuent qui cmbras- 
sent tout Île réseau. 

Quoi qu'il en soit, nous pouvons, sans nous aban- 
donner à une conflance trop cxagérée, nous féliciter 
du progrés du nos recettes poadant le deruier eaurcice, 
Nous avons, en cfet, obteou une augmentation kilo 
métrique de 23,70 0/0 sur l'année précédente. 

Si on calcule la part qu'ont pu avoir dans cette 
augmentation Les transports de la guerre, c'est-à-dire 
la part qu'il strait sage de retran de nos futures 
prévisions, on trouve que le mouvement rgulier de 
la ciréulation se réduirait pour l'exercice 4859 à une 
progréssion de 22,46 0/0; mais, d'un autre eûté, il y 
a licu de considérer que les iaondations de l'Isère et 
la stagnation générale des affaires Indusirielles sont 
vetués interrompre be cours normal de la cireulation ; 
que, d'ailleurs, les transports extraordinaires risul- 
Lutt de la guerre d'Iralio ont été payés au quart du 
tarif seulement, tandis que aous avons perdu, pur 
suite de la mise en réquisition du elemin da fer de 
la Méditerrante, des transports assvz ipuriants qui 
auraient été payés au tant plein, et que ces circon 
stances défavorables sont venues atténuer estraordi- 
nairement nos recettes, et compenser ls part que nous 
devions faire aux circonstances favorables, Nous 
croyons donc rester dans la twesure d'une apprécia- 
tion exacte en évaluant cette année l'augevcntation 
kilométrique. à 23 0/0 en chiffre roud, 

L'exploitation de l'année courante a débaté sous 
es auspices moins favorables; le premier timeaure a 
présenté une augmentation kilométrique moyenne de 
10,61 0/0 seulement sur l'année 1850 déjà accrue de 
23 0/0 sur l'année 1858, ainsi que vous avez pu le 
constater dans les publications hebdomadaires ; nous 
Vous engageons toutefois à ne pas vous arrèter à des 
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comparaisons de résultats 
vent à des circonstances n remarque 
en effet que les dernitres réductions ont été motivées 
par l'inicnsité de la mauvaise saison et par l'incerti- 
tude qui a plant sur le sort de ln Savoie, Les prore- 
pances de ce pays sont restées stationnaires en mt 

tendant la suppression des lignes des douanes, Il y a 
Vieu d'espérer que cette suppression ne sera pas long- 
temps différée, et qu'elle rétablira et développera 
l'activité du trafic de la Savoie. 


Si nous considérons les résuliats généraux de l'ex- 
ploitation da dernier exercice, nous trourons qu'il s0 
Présente comme il suit : 

Becattes brutes des deux lignes 
(impots déduits}, 


Les dépenses ayant été de 
Le produit net est de 501,048 14 
ee ner 


Si on voulait comparer ces résultats à ceux de 
l'exercice 1858, il conviendrait de ne pas tenir compte 
premier semestre, pendant loquel la section 
in n'a pas été ouverte, et da comparer seule- 
ment les seconds semésires de 1850 ot de 1858, et 
trourerait à l'avantage du douxibme semestre de 1850 
une augmentation dé 22,43 0/0 qui, à peu de chose 
près, s'accorde avec l'augmentation kilométrique 
constatée plus haut, 
Nous n'avons pas la prétention do réaliser une 
progression annuelle constante de 23 0/0 dans nos re 
ceties kilomdriques jusqu'à l'époque de la fusion, 
Mais nous devons vous faire observer L 4 cette pro- 
gression a été réalisée en 1859 malgré la lacune qui 
ne ligne de Lyon à Bourgoin ds celle de Gie- 
noble, 

Nous pe pourons vous parler d'exploitation sans 
aborder la question des tarifs des chemins de fer qui 
a été mise à l'ordre du jour, par les résolutions ré- 
eentes adopuos"en vus de développer l'actirité in- 
dustrielle et commerciale da pays. 

Le rôle de note Compagnie dans co grand mou- 
vement d'affaires, est relativement pou important. 
Cependant il nous puralt nécessaire de dire ici quel. 
ques mots de l'application que nous avons faite de 
nos tarifs, pour développer le commerce et l'indus- 
trie des contrées que nos lignés sont appelées À des- 
ernir, 


D y a entre les Compagnies da chemins de fer et 
l'industrie nationale, ane solidarité que les industries 
or Pnie n'ont pas toujours comprise, mais que 

s Compagnies m'ont jamais perdue de vue. 11 st 
évident que ln té d'une voie de fer est 
étroitenent liée à celle de la contrée qu'elle parcourt 
et à celle des industries dont elle peut répandre les 
produits, 


partiels qui ones 


fr. 2,95,588 09 


1,903,050 83 





fr. 


Ceue conviction n’a pas cessé de présider aux ma- 
sures Que nous avons prises successivement depuis 
l'origine de notre exploitation. C'est ainsi que nous 
nous sommes appliqués à accorder des abaissements 
de tarifs aux industries du Dauphiné qui nous ont 
paru susceptibles de développement, afin d'étendre de 
pue loin possible l'écoulement de leurs produits, que 
a difficulté et le haut prix des transports avait reg- 
fus jusqu'ici dans une zone très-liaritée, 

Notre attention à été nppelée particulitrement sur 
les plätres, les ciments et les chaux qui sont d'une 
ge “té très-supérieure dans le Dauphiné, et qui, à 

rs de prix, doivent être préférés sur tous les mar- 
chés où ils s6 présentent eu concurrence avec des 
produits similaires. 

Ces efforts constants €t maltipliés de notre part ne 
Péavent se traduire, dès à présent, en augmentations 
de racette ; car, dans une première période d'abaisse- 
ment de tarifs l'augmentuion du 1onnage compense 
à puis la réduction des prix de transports, Mais Î y 
: Lee hr +4 que pe ira _— croissant 

endra © une com ion à nos pre- 
miers sacritices, SE F 

Les papeteries de l'Isère sont en pleine prospérité, 
et le traité commercial avec l'Angleterre va augmen- 
ter encore leur activité, Le dévelnppement do £ pro- 
duction da ciment est À son début, mais nous nous 
efforçons de lui ouvrir des débouchés nouveaux dans 
le département de la Loire, et même sur des points 
plus Boignés, 


Le mouvement des métaux, des pierres ot des bols 


sou} s'est ralenti sous l'influence de la 


stagnation générale 
des affaires, mais le traité de commerce doit leur don- 
nér ane activité nouvelle, et les constructions d'édi- 
ces publics qui s8 préparent à Grenvble promettent 
un développement notable aux transports des maté- 
riaux de Pierrelatte, qui reviennent à un prix infé- 
rieur à celui des matériuux do la localité. 


Déjà nous avons obtenu : 


Sur le cimont nne augmentation de tonnage de 40 0/0 
Sur le papier de 24 0,0 
Sur des chfons, 24 070 
Sur les platres, 25 00 
Sur les chaux, 40 fo 


Sur les terres réfractaires, 32 jo 

Parmi ces augmentations, les unes représentent les 
conquêtes sur le roulagr, les autres les nceroisse- 
ments de produit dus principalement à l'établissement 
de la voie ferrée, 

Nous devons d'ailleurs vous faire observer que nos 
lignes, jusqu'à présent, n'ont pu avoir une existence 
indépendante en ce qui concerne la tarification des 
org Grenoble étant séparé de son point d'at- 
tracilon principale, c'est-à-dire de Lyon, soit par une 
solution de continuité de la voie fernte, soit par un 
prolongement dépendant d'une autre ligne, nous n'a- 
vons jamais pu établir un tarif sans nous concerter 
avec Compagnies voisines, dont les intérits ne 
commandaient pas tou l'adoption des mesures 
que nous aurions faire prévaloir, 

Le jour où Grenoble sera relié directement aves 
Lyon par Bourgoin, ce jour-là seulement votre Com- 
pagnie pourra régler ses tarifs conformément à sec 
véritables intéris, ct servir en même temps, avec 


une entière liberté, ceux du département de l'Isère | soi 


et des départements voisins, 


L'importance de notre liberté d'action à cet égard 
ressort ile la proportion entre notre trafic local et notre 
wrafñc général pour la petite vitesse Le premier ne 
représente, en effet que 15,05 0/0 du mourement total: 
le reste se répartit du la manière suivante : 23,80 0/0 
avec Lyon et ke Nord, 1,65 0/0 avec Vienne ot Les gares 
environnantes, 25,15 0/0 avec la Loire, 28,15 0/0 avec 
la Méditerranée, su sud de Saiut-Hambert. On voit 
par là que l'industrie de l'Isère à déjà rendu une 
partie de La France tributaire de se produits; nous ne 
négligerons rien pour favoriser les développpements 
dont ils sont susceptibles et généraliser l'emploi des 
papiers de Rives, des tissus de Vizille, des gants de 
Grenoble, des ciments et des plâtres dont les carrières 
sont inépuisables aux environs de cette ville, afin 
d'assurer aux populations du Dauphiné une plus grande 
as et à notre trafic une moisson plus abou- 

te. 


sut. 
COMPTES DE L'ÉTABLISSEMENT AC 31 nécewnne 1850, 


Les dépenses do toute nature faites ot soldées au 
31 décembre 1858, s'élevalent à 42,178,644 fr, 20 €. 
suivant le compte que nous avons soumis à voire der- 
üière assemblée générale, 


Les comptes que nous vous soumeitons aujourd'hui 
s'élèvent à la somme de 5,576,683 fr. 66 c.. ot com- 
prennent les dépenses de toute nature effectuées du 
31 décembre 4858 au 31 décembre 1959. Le détail de 
ces dépenses à &ré soumis à l'examen de votre Com- 
mission des copies, qui vous présentera son rapport 
particulier, Nous devans, en attendant, vous doauer 
Quelques exprications sur les dépenses, 


Le chapitre 1° s'élerant à la somme de 42,170,660 fr. 
23 c., comprend les déponses antérieures à l'exercice 
courant, 

Le itre II, s'élevant à la somme do 
241,405 fr, 02 c., compreud les dépenses de l'admi- 
vistrasion centrale qui sout en générel fixes ét pério- 
diques: une augmentation y Bgure cette aunés, c'est 
celle que nécrssitait la transintion à Paris de In di- 
rection des travaux ot de l'exploitation. Cette mesure 
a été prise pour donner à lu direction supérieure du 
Couseil d'administration uoe action plus prompte et 
plus immédiate, 


Le chapitre III rend compte du service du capital, 


5 com les commissions de banque, et, déduction 
aito des its de l'exploitation pendant le dernier 
exercice, Îl s'élève à 1 572fr. 76e, 


Le chapitre IV donne le chiffre de 1,660,821 fr, 31 €, 


montant des dépenses effectuées sur la ligne de Snint- 
Rombert, Ces dépenses auraient pa être considérées 
comme le solde de cette section, si nous n'avions pas 
subi Le sort commun de toutes les Compaguies, c'est- 
h-dire, si notre entropreneur n'avait pas élevé des 
prétentions oxagérées, dont nous poursuivons judi- 
ciairement le règlement, 

Les dépenses du chapitre V, relatives à la ligne de 
Bourgoin, ont eu pour objet le parachèvemeont de cette 
section qui est aujourd'hui complet; ces dépenses 
s'ébévent à 890,011 fr. 25e, 

Le chapitre VI s0 rapporte au matériel fixo et rou- 
laut ninsi qu'aux frais de mise en exploitarion, dant 
les dépenses s'Ébrent, pour 1850, À 1,305,073 fr. 89 c, 

Le chapitre VIT présente l'ensemble des ressouroes 
réstant disponibles dans la caisse de la Compaguie au 
31 décembre sur les rrceues antérieures, soit 
6,0%2,800 fr, 20 €, 1 ya lieu de faire observer qu'il 
faut retrancher de cette somme de 6,022 840 20 

Celle de 1,201,008 43 


due pour arnitrages d'intérôts, ce qui 
réduit la somme disponible à 5,821,431 77 

Passant au chapitre des recettes générales do la 
Compagnie, vous trouverez qu'elles s'élovaient en- 
semble au 31 décembre 1850 à 52,508,730 fr, 60 €., 
et so composaient da produit de : 

1° 35,000 actions libérées do 500 fr, 17,500,000 

2° De 108 obligations émises d'après 
vos a nes précédentes et ayant 
produit 


3* Enfin, de la subrention de l'Etat, 
[1 


38,068,759 60 


7,000,009 » 





Total égal, 52.568,759 69 
———_— 
Si nons retranchons de ces recnttes la subvention 
de l'Etat de 7 millions, nous trouvons que le passif 
do la Com ie, au 31 décembre 1859, s'élevait à 
15,568,759 fr. 69 €, sur losquels Le reliquat disponibla 
à la fin de l'exercice était d'environ 4,800,000 fr., ainsi 
que nous venons de le rappeler. Cette somme serait 
insuñisante pour couvrir bes dépenses de tou € nature 
imputables à l'exorcice courant, que nous éraluons à 
environ 10 millions, y compris les 6 millions prévus 
pour les travaux, Nous sommes donc amenis à vous 
demander l'autorisation de faire une nouvelle émission 
d'obligations doat nous allons rous indiquer lo mode 
et l'umportance, 


DEUXIÈME PARTIE, 
$1 


ÉMISSION D'OBLIGATIONS, 


Vous savez que depuis deux ans les Compagnies #8 
sont réunies en syndicat, pour effectuer ces émissions 
sans #0 (aire concurrence, at sans nuire, par consé- 
quent, à an bon placement de ces valeurs; les 0 
rations fuites en 1858 et 1859 ont pleinement justitié 
ceite association, et le cours des obligations placées 
avac lo concours do la Banque, soit par vole de sous 
cription générale, sait À pot vole de souscriptions par- 
ticulières, s'est relevé succmsivemmnt depuis deux 
ans, du taux de 260 fr. À celui de 300 fr, Le syndicat 
dont nous n'avons cessé de faire partie vient d'ob- 
enir certe année dela Banque de France un nouréau 
concours, à des ronditions qui duirent encore relever 
le cours des obligations, si des circonstances ginirales 
né viennént pas apporter un trouble inattendu dans 
nos opérations, La Banque de France accorde, en 
effet, aux Cormpaguiés syndiquées, un crédit da 
100,000,000 fr, qui est destiné à pourvoir à leurs dé- 
penses les plus urgentes, et qui leur permettra de 
choisie Le moment Le plus favorable à l'émission de 
leurs obligations, 

C'est duns ces circonstances que nous venons vous 
demander une autorisation d'éinetire des obligations 
nouvelles jusqu'à concurrcace de 40,000, reprsen- 
taut, au cours actuel des obligations, environ 42 mil- 
lions de francs, Les dépenses de l'exercice courant, 
ainsi que nous l'avous expliqué, sont loin de néces- 
siter l'emploi do cette somme; en vous demandant 
une au ion d'emprunter jusqu'h concurrence de 
12 millions, nous faisons entrer d'avance dans nos 
prévisions, nou-seulement l'émission iudispensable 
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COMPTE GÉNÉRAL DE L'ÉTABLISSEMENT JUSQU'AU 31 DÉCENBRE 1859. 


DÉPENSES. 
CHAPITRE PREMIER. 
Exereices antérieurs. 


Total des dépenses de l'établissement, depuis l'origine jusqu'au 31 dé- 
cembre 2008, . sos 


CHAPITRE NH, 
Administration centrale. 


140,400 84 
74,701 08 


_….... 


42,170,644 26 


Personnel, jetons dé présence, loyer, assurances, 
Timbre, cnrogiaremant publicité, ‘ertation des 

actions et ol ions, frais de voyages, etc... 
lustallation de la direction à Paris, depuis bo mois 


d'août 1859; dé en 1, frais de 
penses en personnel 


. Mobilier, déplacements. . . . . , . ‘26,200 10 241,405 02 


CHAPITRE 11. 
Service du capital. 
Intérûts sur les actions et obligations; intérêts et com- 
missions de banque (déduction faite des intérêts produits 
par be capital et des produits nets de l'exploitation), . . . 
CHAPITRE IF. 
Ligne de Saïnt-Bambert à Grenoble. 
d'établissement de la fin de 1858, et de 1850, 
nnel, acquisitions de terrains, travaux, ballastage, 
matériaux et pose de la voie, constructions accessoires, etc, 1,675,737 38 
CHAPITRE Y. 
Ligne de Lyon à Bourgoin. 
Dépenses d'établissement, Personnel et dépenses diverses, 


acquisitions dé terrains, travaux, ballastage, matériaux et 
pose de la voie, constructions nccessoires, QE, . . . « « 


CHAPITRE VI, 
Matériei de l'exploitation. 


Matériel fxe et matériel roulant , déponses d'installation et 
de mise en exploitaion,, . , . 4 4 4 4 « « « « «  « « 1:,404,079 94 5,576,683 66 


ToraL des dépenses d'établissement au 34 décembre 1850, . . , , « . «+ 47,747,327 02 


CHAPITRE VI, 
Comptes débiteurs. 
Société générale de Crédit Mobilier . . . . , , , « « . « » 


Valeurs en caisse et en portefeuille, crédits ouverts 
l'exécution des travaux et débiteurs divers. seu 


1,309,056 67 


894,911 25 


3,934,222 77 
2,086,617 43  6,022,840 20 


ss... 


53,770,108 12 


RECETTES. 


00 Ses ph ln Banque de 
# ol ons {4° ue de 
+ # “SUR ÉCRAN D ACL 

L a le de it mobilier, , . . d*. 
Sabvention de l'État v 


nn + 


ss. + 


Torau ac 31 décembre 4859. . , . . 
Arrérages dus sur les actions et obligations et comptes divers . . . . , , 


Total égal aux déponses,,...,.,., 653,770,108 12 





oo 


roc 
1861. En autorisant, dès à présent, ceie émi-sion 
éventuelle, vous nous penwettrez de participer aux 
opérations du syndicat, dans le courant de l'année 
prochaine, sans qu'il soit nécessaire de vous réunir 
en asscrmblée génér: le extraordinaire, 11 nous serait 
difficile de dire aujourd'hui d'une manière positive si 
cette somme de 12 millions sèra suflisante pour ame- 
ner Afin notre entreprise; c'est Le développement de 
notre exploitation et de nos recettes qui pourra seul 
répondre à cctte question. Nous ne croyons pas ce- 
pendant augurer trop favorablement de ce dévelop- 
pement en vous exprimant ici l'espoir qu'il nous 
US de demander de nouvelles ouvertures de 

ie. 


Les émissions précédentes ayant atteint le chiffre 
de 108,000 titres d'obli us, À 40,000 
titres nouxeaux po t l'ensemble des obligations 
émises par la Compagnie au chiffre total de 148,000 
obligations, Après de longues et dificiles transforme 
tions, ta Compaguie est eufia parvenue à une situa- 
tion définitive et normales qui n fxé sou capital 
actions, at permet à son capital obligations de s'é- 
tendre dans la mesure nécessaire pour mener à bonne 
fa l'entreprise commencée. C'est donc avec con- 
fiance que nous soumrtions cette mesure à votre ap- 
probation. 

Nous ne terminerons pas cet exposé sans insister 
sur les trois grands falts qui se sont produits depuis 
votre dernière assemblée rale, et que nous de- 
vous vous signaler au point de vue et 

al, afin que vous puissiez en a er les 
conséquences pour l'avenir de votre Société. La Lom- 
bardie et rs provinces de l'Italie centrale ont été 
annexées au Piémont, et les barrières de douanes qui 
uels PRE 
provinces, ont disparu ; L 
redevient française, et les lignes de douanes qui nous 
séparaient des départements dont étaient formés cette 
ancienne province et le comté de Nice, vont être 
reportées au sommet des Alpes ; enfin, un traité de 
commerce à été conclu avéc première nation 
commerçante et industrielle du monde, et, en exé— 
cution du programme de l'Empereur, une loi à été 
soumise au Corps Kgislatif, pour affranchir de tons 
droits d'entrée les matières premières nécessaires à 
l'industrie, 

A quelque point de vue qu'on se place, on ne peut 
méconbaltre que ce sont S grands événements qui 
doivent avoir une influence considérable sur le mou- 
vement commercial et industriel de notre pays. Pour 
l'entre. des chemins de fer du Dauphiné, l'intérêt 
s et direct est évident, incontestable. La plus 
pa md Lions An re premi tres de Italie de 

] nt SES En u 
Pord et de l'allée centrale, et ce grand centre de 
produetion n'a plus, comme Îl y a trente ans, ses 
métiers excl 1 concentrés dans La ville et 
dans ses fau ; cette industrie, après s'être suc- 
ne p' : grd rl départements formés 
le l'ancien mn + À ra t apporter aux pol 
lations sobres et laborieuses de la Savoie les nou 
commandes que NE du traité de commerce 
avec l'Angicterre ça itablement proroquer. 

Vous voyez, Messieurs, combien ces faits s'en- 
chainent et combien ils doivent tous coucourir à dé- 
velopper Les échanges entre ces diverses contrées, et, 
par suite, accroltre dans de grandes pi le 
trafic de vos lignes, 

Ces rare sont per pes ns 
pour votre pagnie que les progrès circulation 
que nous devons raisonnablement en attendre pour- 
ront se développer avant l'époque fixée pour l'incor- 

de votre réseau dans Erreurs L — 
ranée, et que nous serons appokis à jouir capi- 
talisation revenus que ces grandes Mesures nous 
aurons 


Vous savez en effet, Messieurs, qu'aux termes du 
traité du 22 juillet 1858, notre Com le doit être 
fusiounée en 1864 avec celle de Lyon- terranéde, 
sur la base des produits respectifs des deux réseaux 
réalisés dans l'exercice 1863, Les recettes brutes des 
lignes du Dauphiné, pendant cette année-type, de- 
vront être augmentécs de 36 V8 et de ce produit 
brut, ainsi majoré, 1 sera ua quantum ÎxQ 
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de comparaison avec les produits nets cfloctifs 
des lignes de Lyon-Méditerrs 
exercice, 

De sorte que pour se rendre compte de La situation 
de la Compagnie du Dauphiné et de la valeur pour 
laquelle les actions sorout admises dans Ie fusion, 
… les bases sont ph mg à ne 

1 pas se préoccuper des dépanses exploitation, 
puisqu'elles so0t arrètées À un chiffre invariable de 
40 0/0 du produit brat, quel que soit le montant réel 
de ces dépenses; il suffit de her à supputer le 
Chiffre des recettes brutes de l'année-type, ét de ré- 
partir le produit qui ea nisultera entre Îes obliga- 
tions et Les actions qu'il aura dé nécessaire de créer 
pour l'établisseinent du réseau. 


Nous ne vous présenterons pas ici des calculs ayant 
pour de déterminer La valeur éventuelle gs 
actions À l'époque flaée pour La fusion de notre Com 
paguie avec celle de Paris à Lyon et à la Müditer- 
ranée, Toutefois, si les prévisions de dépensés indi- 
quévs dans le cours de ct rapport ne sont sonsi- 
blement dépassées, comme ous en avons la convic- 
tion, les augmentations de recotte kilométrique dont 
nous pouvons espérer la réalisation, dans une période 


de quatre années, nous assureront un résultat très- 
satisfaisant. 
S 2. 
STATUTS, 


Les modifications statutaires que nous arons récla. 
mées, d'après votre autorisation, ont été approuvées 
ar l'administration supérieure, de telle sorte que les 
Bases sur lesquelles repose notre Société se 
trouvent définitivement arrêtées dans tous leurs dé- 
tails, Nous devons aujourd'hui même vous appeler à 
faire l'application de celle de ces clauses qui concerne 
le renouvellement du Conseil d'administration. 


L'article 21 dispose que le Conseil primitivement | fourni 


désigné ne sera soumis à aucun renouvellement et 
restera en fonctions jusqu'à l'assemblée générale 
de 1860, mais qu'à cette ue 11 derra être renou- 
velé, conformément à |" le 19. Il résulte de cet 
article, que les administrateurs sont nommés pour 
six ans et que le renouvellement s'opère dass la pro- 
portion de deux administrateurs pour la ère 
année et de trois administrateurs pour cinq 
a suivant l'ordre fixé par le tirage au 


Ce tirage a eu lieu et a désigné deux sdministra- 
leurs que vous deves remplacer ot qui sont rééligi- 
bles, aux tsrmes des statuts, 

Nous devons aussi vous informer que trois sdmi- 
nistrateurs ont offert leur démission, et que cette 
démission a été accepiée par le Conseil. Le nombre 
des adininistrateurs, qui était de dix-sept, se trouve 
ainsi réduit À quatorze, et nous pourrions, aux termes 


des statuts, vous proposer de pourvoir à leur rempla- | biac, de 


cement. 


Toutefois, considérant, d'ane part, nous 
chons du terme fixé pour 1e dites de ooue 
Compagnie ; d'autre part, que les statuts ne se sont 
précecupés de remplacer les Le mes 
Pour une cause quelconque, de faire partie du Con- 
seil, que lorsque le nombre en descend au-dessous 
de dix, nous croyons devoir nous abstenir de vous 
Inviter à remplacer les administrateurs démission. 
naires. Nous vous p sulement dé réduire 
l'allocation fixée pour les de présence dans La 
proportion de la réduction du nombre des adminis- 





CHEMIN DE FER DE BESSÉGES A ALAIS. 
Assemblée générale ordinaire du 31 mars 1860. 


RAPPORT 
DU CONSEIL D'ADMINISTRATION, 


Messieurs, 
Le Conseil d'administration vient, de même que 
les années précédentes, vous rendre compte des ré- 


“0 0 ur les frais d'exploitation, et c'est le y sultats de l'exploitation du chemin de fer de Bessèges 
nus opération qui servira de |A Alais pendant l'exercice 1850, 


Comme vous le verrez par les tableaux que le 


pendant le même | Conseil a fait dresser, les recettes de l'année 1859 


ont été de beaucoup supérieures aux produits de 
l'exercice précédent. sans cependant répondre à no- 
tre attente. 

En effet, dans le rapport présenté à l'assemblée 
générale l'an dernier, nous constations, pour le pre- 
inier trimestre, une augmentation approximative de 
100,000 fr. sur le trimestre t de 1858; 
mous étions donc fondés h espérer que chacun des 
trois autres trimestres donnerait La mème augmenta- 
tion, ce qui aurait permis de distribuer aux actions, 
en intérêts et dividende, une somme d'environ 30 fr, 
I n'en s malheureusement pas été ainsi; au lieu do 
200,000 tonnes de houilles, fers et fontes nécessaires 
pour arrivur à ce résullat, notre chemin n'en a 
trans que 242,945 tonnes, soit un déficit de 
58,055 tonnes, qui auraient produit uné recette brute 
d'environ 230,000 fr, 


Pour nous rendre un compte exact des causes 
d'augmentation où de diminution des its de 
l'exercice 1859, il à fallu décomposer diverses 
natures de transports qui consistent : 

1° En houilles, fers et fontes tee 0 des So- 
ciétés de Robiac et Bességes, de Torrenoire, d'Alais 
et de Bannes et Gagalbres; 

2% En marchandises et voyageurs, 

1° Houilles, fers et féntes. 


Sur la somme totale des houilles, fers et fontes, la 














Compagnie de Robiac et Bess s 
ourni, sus x 153,907 tonnes. 
Elle avait fourni en 1868, 422,52  — 
Augmentation, 30,786 tonnes. 
Un 
La Compagnie de Terrenoire à 
M 43,428 tonnes. 
Elle avait fourai en 1858, 30,107 — 
Augmentation, 13,281 tonnes, 
a — 
La Compagnie des fonderies et 
forges d'Alais, pour la houlllère 
de Trélys, a fourn 12,002 tonnes, 
Elle avait fourni en 1858, 31,035 — 
Augmentation, 51,957 tonnes, 
Bannes et Gagnibres ont foural 2,218 tonnes. 
Eu 1858, 11660 — 
Dimination, 1,948 tounes. 
En 
En résumé, l'augmentation a été : 
1° Pour ls de Ro- 
me Compagnie : 20,706 
2 Pour la Compagnie Ter- 
_ e 13281 — 
3° Pour la Compagnie 
(houillère de Trélys}, de 11,057 — 





ter role Noms uns aug- 


mentation de 55,076 tonnes, 


La diminatlon de Bannes et Gagnières est tro 
peu importante pour nous donner des inquiétades ; 
est À 'elle sera promptement effacée, 
l'une des houillères situées dans la vallée de Ga- 
gnières se mottant en mesure de commencer une ex- 
ploitation pour laquelle elle fait de grandes dépenses, 
want aux autres Sociétés, nous nous s0mmMOs ns 

“. qu'elles sout loin d'avoir atteint la Limite de 
leur production, 

Ainsi, la houillère de Robinc et Bességes nugmen- 
téra en 1860 sou exploitation, sans que cependant on 
puisse en préciser le chiffre. 


Les forges et la houillbre de Lalle sont en mesure 
de livrer 68,000 tonnes de produits divers. 


Pour la houillère de Trélys, a t à ls 
Compagnie des fonderies et forges d'Alais, nonobs- 
tant les chiffres cités plus haut, l'augmentation na été 
insigoiflante, ntteudu que l'embranchement qui des- 
sert cette houillère n'a été ouvert que vers le milieu 
du mois de mars 1858, ét que, par conséquent, les 
produits de l'exercice 1858 sont le résultat de l'ex 
ang de moins de dis mois, tandis que les pro- 

uits de l'exercice 1850 sont le résultat de l'annie 
entière. 


Au surplus, cette concession, qui n'a fourni en 
1850 que 42,092 tonnes, est cependant ca mesure 
d'ea livrer dbs à présent 150,000, 

Vous vous étonnerez sans doute, el avec raismn, 
qu'une houillère aussi riche ne livre au commerce 
que 4,000 tonnes environ, alors surtout qu'elle ap- 
Partient à ane Compagnie dirigée par des personna- 
ges aussi habiles, aussi importants que MM. les ad- 
ministrateurs des fonderies et forges d'Alnis, Nous 
avons ap votre étonbement et nous avons, dès 
lors, découvrir les causes d'un résultat plus 
préjudiciable encore aux actionnaires de la Com 
4 des fonderies et forges d'Alais qu'à notre 


Par la destination donnée aux houilles provenant 
de la concession de Trélys, nous avons vu qu'elles 
étaient adressées soit à l'usine d'Alais, soit aux 


mème arrondissement, Nous avons pris les rensei- 

emonts les plus circonstanciés et Les plus précis, es 

nous à été démontré que Is Compagnie d'Alsis 
n'était interdit de vendre elle-même les charbons de 
Trélys eu accordant ce droit à la Société destina- 
taire des charbons expédiés de cette houillère, Nous 
avons fait auprès de MM. les directeurs des fonde- 
res et forges d'Alais, pour obtenir la résiliation 
d'an traité qui nous cause un dommage si considéra- 
ble, des effurts et des démarches qui n'ont pas en- 
core abouti, et nous avons lieu d'espérer que nous 
trouverons de puissants auxiliaires parmi les setion- 
paires des fonderies et forges d' , €t même dans 
les adininistrateurs de cstte Compagnie, 


Au surplus, les conditions de co traité sont telle- 

ment notoires dans la localité, qu'il est presque lm- 

que l'administration supérieure n'en soit pas 

formée à une époque où le gouvernement s'occupe 

sans relâche et avec une vive sollicitude à trouver les 

mo de réduire le prix de toutes les matières pro- 
mi et surtout du combustible, 

Lg À mr sssurés qu'aucune démarche, au- 
cune diligence ne seront pour obtenir un 
si précieux résullat, 

En résumé, si co traité n'avait pas existé, les 
transports en houilles, fers et fontes, qui ea 1859 
n'ont été que d'environ 250,000 tonnes, se seraient 
facilement élevés à plus de 300,000 tonnes, et nos 
recettes brutes n'auraient pas été au-dessous de qua 
torse à quinze cent mille francs, donnant un reredu 
de 6 à 7 0/0 par action, 


En toute hypothèse, la production normale des 
usines et des houillères qui alimentent nôtre chemin 
devrait ire au minimum, savoir : 





. Pour la houlllère de Robiac, 170,000 tonnes, 
Houillère de Trélys, 20,000 — 
Howuillère eu forges de Lalle, 00,000 — 

Total, 350,000 tonnes. 
— 





S'il est facile, comme nous l'arons démontré, de 
produire une telle quantité de charbon, ne pourra-t- 
oa pas objecter la dificalté du placenent ? 

À ce sujet, nous ferons observer que les demandes 
de charbon en roche n'ont jamais pu être satisfaites, 
à tel point que, bes charbons du Midi ne sufisant 
pas à la consommation, le commerce et l'industrie 
se sont trouvés dans ln nécessité de recourir aux 
charbons ais, dont il était consommé des quan- 
tités consi à Marseille, À Toulon et sur notre 
Littoral. Il y a peu de tomps encore l'importation 
des charbons anglais s'élevait chaque année à 120,000 
tonnes, Depuis l'ouverture de notre chemin, ce chif- 
fre a baissé sensiblement; cspendant, pour l'année 
1859, ii a été encore de 89,000 tonnes, bien que l6 
prix soit toujours supérisur À celui des houilles fran- 
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pe La concurrence faite aux charbons anglais à 
telle que, pour maintenir leur vente, les prix ont 
dû Cire réduits, en moyenne, de 50 À 35 fr. 


S'il est toujours facile de placer les charbons en 
roche, les charbans menus sont au contraire ui des 
plus grands obstacles au dévelopnement des exploi- 
tations, Les houillères seraient bientôt encombnies 

les meous, si l'on ne trouvait pas le moyen de 

transformer en briquettes ou agglomänés, Aunsi 
ces Sociétés houllleres s'occupent aves activité d'or- 
ganiser des moyens de transformation. Les briquet 
tes où agglamérés, fabriqués avec des charbons préa- 
lablrment lavés et criblés, sont de mrilleure qualité, 
et par suite d'une vente plus facile, que les charbons 
: Lg , bien qu'étaut généralement d'un prix plus 

evé. 

Si, comme on nous en donne l'assurance, la fabri- 
cation doit commencer dans un bref délai, il est à 
présuuner que les charbons anglais seraient entière 
ment remplacés par les honuilles françaises, ce qui 
assurerait le placement de 80,000 tonnes de plus pro- 
venant du bassin d'Alais, 

Depuis l'an dernier, la Cosmpagnie de la Méditer. 
nr dans Lg her mr ds . orage 
pour le arsaille, x dt rt 
hat destinés à La navigation et à l'asperissien. 
Cetio faveur n'avait pas été accordée aux ports de 
Toulon et de Cette; nous avons été informés récemn- 
on que le port de ue gr sur le pes Ecyrd 

e l'avantage réservé jusqu'à présent au seul port de 
Murscille. ” 

Il est un dernier point que les circonstances pri 
sentés né pouvaient nous permettre do passer sous 
silence : nous voulons parler de la situation toute 
nouvelle que fait aux industries des charbons et des 


tion de Saint-Julien: ces mines sont depuis nombre 
d'anmérs en exploitation. 

Passant à d'antres voies de communication qui, bien 
que mins importantes, ne doivent pas moius avoir 
por effet d'augmenter Le nombre des voyageurs ét la 
quantité des marchandises, nous devons vous signaler : 

1° La route départementale du Gard n° 21, entre 
Bességes et Villéfort ; éutte route, en pleine voie d'exé- 
cuthon, rrçoit depuis nombre d'années des sommes 
considérables. On esptre qu'elle pourra être ouverte 
dans le courant de l’année 1564 ; 

2 Un chemin vicinnl de grandé communication du 
département du Gard n° 17, de Genolhac À Bességes. 

Le ecoesil général du Gard a affecté l'an dernier 
120,000 fr. pour La construction de ce chemin. Une al- 
locæion bien moins forte sufira r que les travaux 
soient terminés dans Je cours de la présente année. 

Enfin, pour un avenir plus éloigné mais non moins 
certaln, des travaux exécutés à Montalet et aux Areias 
préparent de nouveaux transports. 

À Montalet, sur la ligne du chemin de fer entre 

Baint-Ambroix et Bessèges, on à traversé par un sôn- 
dage plusieurs couches de houilles, Ces avérés 
ustifient pleinement les prévisions et les calculs des 
ngdnieurs qui considèrent à pe toute la contrée, à l'est 
du chemin de fer, renferme de nombreuses ot puissantes 
couches de charbons. 

Une Sochété distincte de celle du sondage de Mon- 
taler, confiante dans ces prévisions, s'est formée et 
creuse sans hésiter un puits de grande dimension aux 
Avelas, sur laroute impériale n° 104, À égule distance 
de Saint-Ambreoix et des Vans. 

Avec de tels éléments, avec ln perspectiré aeunrée 
de nouvelles voies ferrées devant se relier à La nôtre, 





























seule année de récoltes satisfaisantes verrait augmen- 
ter sensiblement cette branche de notre revenu. 


Une mesure tonte mcente provoquée par votre Con- 
seit, d'après les vives réclamations de presque tons 
les maires des communes desservies par notre che- 
min, est de nature à faroriser l'accroissement du 
nombre des voyageurs, Les heures de départ ds trains 
partant d'Alais et dé Bessiges viennent d'être chan- 
gées pour le service d'été, et d'tre mises plus en 
rapport avec les besoins des localités desservies. Nous * 
avons tout eu d'attendre de bons résulims de ces 
modifications, 

Anx diverses causes qui ont eu une fâcheuse in 
fluence sur les produits du chemin et que noux venons 
d'énurmérer, nous devons ajouter les pertes survenues 
par saite dé circonstances qui, nous avons lieu de le 
croire, ne s0 reproduiront pus, 

Le départ de L'armée pour l'Italie, et le rêtour accé- 
léré d'une partis de cette armée pour la te du 15 
août, ont motivé l'interdiction absolue, sur la rive 
gaucle da Rhône, notre plus important débouché, de 
tout transport peudant plus de trois semaincs. 

Une inondation estraordinaire survenue le 14 oc- 
tobre dernier à enlevé une partie du pont de Lalle, 
et par suite a in'trrompu les transports de celto cou- 
cession pendant dix à jours. 


Enbu le manque de wagons s'est fait sentir à di- 


vorses reprises durs les mois de novembre et de dé- 
cembre, 
























SITUATION FINANCIÈRE. 


Voici, Messieurs, le résultat des 
comptes dé l'exploitation : 





fers le traité récemment conclu avoc l'Angleterre. En | en prisence des prompies améliorations des voies de | Les recettes se sont élevées au chiffre 

cé qui concrne les hoailles, be prix protecteur pour | terre attirant bes populations vors Bességes, peut-on de 1,115,420 85 
le littoral de la Méditerranée n'a pas chaneé ; nous | concevoir de séricuses loquiétudes ? A déduire l'impôt da dixième 15,633 05 
durs Leu, mnIe le Méénetien LS doi d'onmis 

fers e1 fontes, mal a réduction d-8 ts d'ont Reste à répartir entre la Compagnie 

de 120 à 70 fr. par tooue, les usines de Bessiges et RACE UE TOTAGEE, Loi 7 
d’Alais sont dans des conditions de fabrication si fa- a ne. pré slxs 


Nous venons de vous exposer, comme ésmplément 
des résulrats obtenus s ir le transport des homlles , eo- 
kes, les et fontes, les laits sur lasquels nous basons 
nos espérances pour l'avenir, nous reste à vous en- 
tretenir des marcirandises diverses et des voyageurs 


A ce produit il faut ajouter : 
1° Le compliment des frais d'er- 
ploitaton de l'embrauchement de 
Trélys qui mon à 14,865 55 


vorables, qu'elles n'ont à ersindre de lu concurrence 
des lors qu'une réduction de leurs béuétices On en a 
vu la preuve, 1 y a peu de Eee Drame plusieurs 
Socidués métallurgiques ont soumissionné les fourni- 
turrs de rails, coussinets, ete, des chieemiius de fes 


: qui ont parcouru notre ligne, 2" La garantie d'intérét à 7 0/0 sur 
D ui nb Aermqien cr Rod qui étaient de- D'abord les marchandises divorses : le montaut de ces embranchement, 10,000 » 


n, 
IL manque à nos usines des commandes ; vous savrt | , Elles out produit, pendant l'année 1859, une somme De re 


° de 146,812 Er, | P , "M" 
D emo aeites de pan de clos, [SG à pe de chou pre le mène DU ve [at Et le produit de plcaments 
Les grandes Compagnies de chemias de fer ont ralenti, | chiffre qu'on 1858, qui arait atteint, 145,582 fr. oi 38,002 85 


sinon arrêté, leurs travaux, et des constructions nou-| Si les recettes sur Les marchandises diverses n'ont 
velles n'ayant pas été entreprises, les usines mécal- | donné en 4859 qu'une augmentation insignitbante, 
lurgiques se sont trouvées privées d'écoulement, nous Le mp eoger Ce -gpemse qu'au manque 
j , | corp ë récoltes qui, cette année-ci encore, a 
a on Fee na Le dose [Éraéls déparament cils douar ar te 
ition dans laquelle elles se trouvent depuis si in, ob qui a complétemens à eo 
transactions commerciales, 
ngtemps. 
k Û notre cheml De plus, malgrs nos vives instances, nous n'avons 
NU De nr nous Le pa obtenir, qu'à partir du mois de mars de cute 
exposer une série de faits d’une appréciation facile, peus 4 de Eh ne eu "1 À ps mg , tn ee de 
Nous devons vous parler d'abord dé trais ligses de | cu'une ae € quantité à ment, prenant 
chemins de fer dont il est question ea ce moment | 54. préférence la voie de terre, Îl en résultait pour 
et qui se rateacheraient au nôtre, L'une est déjà dé- | noue chemin de fer une perte assez considérable. 
crétée, les deux autres sont virement sollicitées par un 


$ N Enfin, quelques modifications de tarifs mppliquées 
département es des compagnies considérables, depuis peu nous ont assuré pour l'année 4460 certains 


Total de la recette brate, 1,197,038 70 
D'où nous avons à déduire : 


1° Les frais d'expluitation, l'entre- 
ee matériel et le loyer de la gare 


F 508,700 #1 
2 L'intérêt des em- 

prunts (Obligations), 33,150 
ë&" Somme annuvile 

pour l'amortissement 

des obligations, 10,808 14 
4° Soeune annucllé 

pour l'amortissement 

des actions, 6,000 » 


L'exécotion prompt d’une des trois suffirait pour | transports importants qui nous échappaient, et sur |. 5° Frais généraux de 

assurer tla prospérité de notre che- | lesquels nous pouvons compter dorénavant. la Socidté, 40,120 11 

min, Les voyageurs qui avaient produit en ta Rad en or 
La premibre de ces lignes est la concession éven- | 1858, 432,200 fr. ur 102,008 60 ei 3.012.868 58 





n'ont donné en 1859 que, 110,068 
Soit de diminution, 14,182 fr. 


RE  —— 


Cette diminution est facile à expliquer : elle a pour 
cause les faits articulés plus haut du manque de ré 
coltes et de La stagnation des affaires qui en à é*é Ja 
conséquence ; In giue des habitants augrente en 
raison de ln ongation de cet état de closes qui 
dure depuis einq ans. Le département de l'Ardèche, 
qui est appelé à fournir le plus grand nombre de 
voyageurs à notre ligne, n'en à donné qu'un nombre 
trés-restreint, et il est rationnel d'espérer qu'une 


tuelle de Brioude à Alais, donnée à Li Compagnie de 
la Méditerrante, 


La deuxième, en projet, et dont l'étude a été or- 
dannée par l'admiaistration, partirait du Puy (Haute- 
Loire), passerait par Privas et Aubenas, et devrait se 
relier à notre résenn. 


La troisième, en projet aussi, est demandée par des 
Compagnies métallurgiques, eclle de Terrenoire entre 
autres, et proposée par MM, les ingénleurs de l'Etat. 


ILest aussi question de relier par un embrancho- 
meut industriel les mines de Saint-Jean de Valérisole, 
propriété de la Sociôté de la Grand'-Cormbe, à la ata- 





Reste net à distribuer aux actions, 184,170 14 
re | 


Quoique cette somme de 184,470 fr. 44 €, ne soit pas 
suflissnte pour servir un intérée dé à 0/0 aux netions, 
il eau est pas moins opportun dé faire ressortir dans 
Le proportion elle dépasse les bénéfices de l'année 
1858, 


A cet effet nous allons déduire des revenus de 1858 
toutes les recettes autres que celles du trafic apparie- 
vaut à l'exercice mème, 


En 4858 avions sat 
sa ajouté recettes da trafe 
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1° Une somme de 31,554 21 
movtant des produits de l'exploitation 
du mols de décembre 1857, 

2 Une somme de 54,272 99 


montaut du produit net de l'exploita- 
tion provisoire qui a eu lieu à l'ou- 
verture de la ligne, 





Total, 45,827 14 
ee 
Déduction faite de eus 85,827 fr. 44 c., los produits 
nets de l'exploitation pendant l'exercice 1854 ont été 
de 18,616 Gu 
soit environ & fr, par action. 
Si l'on déduit des bénéfices de 
l'esercice 185% la sunume de 33,032 fr, 
55 c., montant des placements de 





tières ières aux plus bas prix possibles sur les 
licux de cousommation. si 

S'IL était pris une mesure générale dans ée but, 
notre chemin, dont les transports se composent 
presque entièrement de houilles et cokes, aurait à 
souffrir plus que wut autre, 

Peut-tre at-on conçu des inquiétudes à ce sujet? 
Hätons-nous de les faire disparaltre, En effet, bien 
qu'on puisse s'attendre à ce qu'une demande salt faite 
par l'administration, nous sommws parfaitement en 
mesure de conserver notre position intacte. S'il con- 
vient aux Cr ag de consentir à la gps ls 
pourront obtenir une ample compensation avan- 
tages dont ils feraient Paie 

Ce qui fait notre force dans la circonstance, c'est 
que, entre toutes les Compaguins de chemins de fer, 
la nôtre seule n'a obtenu du gouvernement ni ga- 


fonds, il reste un excédant de 151,137 069 li ention, mi ‘aucune 
soit 20 fr. 50 €. par action. L Der caca Lai st 
Cetie somme de 151,137 fr. 59 c. Dès lors, si le sacrifice d'une partie de nos revenus 
présente sur Les bénifices de l'an- nous était demandé par l'Etat, pourrait-il se refuser à 
née 1858 (48,610 fr. 60 c.) uno aug- sous accorder enfin quelques-uns des syantagee 
Ÿ . 
mentation de 1006 DT Re En ne Cr 


Soit 8 fr. 50 c. par action ou 200 0/0 de plas qu'en 
1858. 


Comparé aux autres lignes, le chemin de 
a cu, par ce fait, un accroissement de revenu rare- 
ment atteint par les grands réseaux à La deuxième 
année de leur exploitation, 


Ces considérs=tions, qui constatent la vitalité de no- 
tre entreprise, sont d'ane progression rassurante, sur. 
tour en face des difficultés sans nombre que moits avons 
rencontrées jusqu'à cu jour, et dont les principales 
vous ont été développées daus la première parte de 
ce rapport, 

Notre exploitation nous revient, en 1859, à 51 fr. 
40 c, 0/0 du revenu brut, et lé chiffre mes de 184,170 
fr, 4û c. nous donne 15 fr, 35 c, À sad action, soit un 
peu plus de 3 0/0 du capital social. 

Le Conseil a peusé que, surla partie du fonds s0 . 
cial non employée, +t qui est disponible, il serait pos- 
sible, saus nuire à 108 services, de distraire la soamr 
nécessaire pour complètes be paiement de 20 fr, par 
actions, soit à fr. 65 €, en sus du produit rdel, ce qui, 
pour les 12.000 actions, formerait un prélèvement 10- 
tal de 35,829 fr. 80 c. 

Mais, comme il s'agit d'une somme qui ne fait pas 
parte des bénélices 6e l'exploitation, le Conseil, pé- 
nétré de respect pour ses staluls, qui né lui permettent 
de pourvoir au paiement des intérèts des actions avec 
le capital social que pendant la durée des travaux 
qu'on doit considérer aujourd'hui camme terminés, ne 
peus que vous soumettre une proposition qu'il dépen- 
üra de l'assemblée des actionnaires d'adop- 
ter ou de rejeter, et qui, si elle est ndoptée vous, 
constituera une véritable restitution du ro- 
liquat du fonds social, reliquat dont 1 Jnper ones dé. 
passe nos besoins prévus. Vous ullez donc être ap- 
pelés à prendre une décision sur ce point. 


L'assembléo générale do l'année dernière avait 
noromé une commission formée de MM. Pérodeaud, 
Trudon et Murtin, à l'effet de : 


« Vérifier les comptes de l'exercice courant, et de 
» présenter son rapport à l'assemblée générale an- 
» nulle de 1850. » 

Des trois membres de cette commission, lo socond, 
l'honorable M, Trudon, est décédé; M, Martin à 
dunué sa démission, Festait M. Pérodeaud, qui à bien 
voulu se rendre avec empressésnent à l'invitaion qui 
hui avait déé faite par voire Consil d'administration. 
Se trouvant seul, M, Perodeaud nous à déclaré qu'il 
ne croyait pas devuir remplir le mandat qui avait été 
confié à la commission, et qu'il luissait entière la 
question de vérilication des comptes. 

Nous vous proposons, Mossièurs, de nommer une 
nouvelle commission composée de trois membres, qui 
aura à vous soumettre l'aonte prochaine un rapport 
analogue à celui que vous aviez demaudé pour cette 
année, 

Vous vous rappelez sans doute, Messieurs, que dans 
sa lettre du 7 janvier dernier, adressée au miaistre 
d'État, l'Empereur insistait sur la nécessité d'abalsser 
les varifs des chemins de fer, aûn d'amener lés ma- 


Quoi qu'il puisse ndvenir, si l'existence actuelle de 
notre chemin n'est nullement atteinte, nos efforts io- 
crssants téndront à en faire augmenter le produit, à 
assurer sa prospérité, 

Si, au contraire, des propositions de fusion étaient 
faites, les actionnaires qui, seuls, ont droit de tran- 
cher cette grande Question, trouvernient èn nous le 
dévourement ke plus absolu pour préparer les voies à 
ue solution satisfaisante. 


RÉSOLUTIONS DE L'ASSEMBLÉE GÉNÉRALE. 


L'assemblée générale : ; 

1* Approuve le rapport du Conseil d'administration 
et les comptes de l'exercice 1850 ; 

æ Décide le prélèvement de la somme de 55,829 fr. 
&6 €, sur le rest: disponible du fonds social, pour 
compléter l'intérèt de & 0/0 À servir aux actions 
en 1860; 

3 Nomme M. Boschet, ancien directeur de fonde- 
ries, et M. Bétoulle, avocat, membres du Conseil 
d'administration, en remplacement de MM. Terret et 

L) 


Parran, démissionnairus ; 


4 Nommé une commission de trois membres, com-| ie 
posée de 


MM. Dors, | inspecteur général des ponts et chaus- 


3 
Broéard, banquiers 
Leligois, bear comptablé de la liste étvile, 
A l'effet de vérifier les comptes ét de présenter un 
rapport à la prochaine assemblée générale, 





CRÉDIT FONCIER DE FRANCE. 


Assemblée générale du 18 avril 1860. 


COMPTE RENDU 
AU NOM DU CONSEIL D'ADMINISTRATION 


Par M, L. Faéwr, conseiller d'État en serticé extraor- 
dinaire, gouverneur, 


Et Rapport de MM, les censeurs. 
EXERCICE 1850. 


Messieurs les actionnaires, 

Vous avez remarqué, dans le compte rendu qui 
vous à été présenté l'année dernière, les résultats 0b- 
tenès par votre Société péndant l’exércice 1858. 

Deux points surtout ont attiré votre attention : les 
conditions ecilleures auxquelles nous avions pu faire 
be) migr. et, comme conséquence, t du 

re de 00 opérations, 

L'exercice 1859, dont nous allons mettre l'exposé 


sous vos yeux, vous oUrira des résultats non moins 
satisfasaats 


Notre crédit s'est encore étend et affermi, et, bien 
que et exercièn n'ait été signnlé par aucune de ces 
grandes affaires dont nous avons eu l'occasion de vous 
parler à votre avant-dernière assemblée, vous restar- 
querez dans les principales branches de nos opérations 
une notable augmentation. 

Ainsi, le nombre des prêts, qui en 1858 n'avait été 
que de 277, n été de 358 pendant l'année 1850. 

Le montant des prôts à court terme à nleint le 
chiffre de 7,831,000 fr, 

La moyenne des sommes dépogtes en vertu de l'ar- 
ticlea 9 des statuts qui avait été, en 
1854, de 53,838.128 fr, 57 €. 
a été, en 1859, de 67,035,247 51 

Les avances sur obfl ns foncières, pes impor- 
tantes éncore, eu au chiffre des émissions, ont 
pris plus de dévelonpement ; et enfin, le mouvement 
fénéral de notre caisse qui, en 1858, n'avait pas dé- 
passé 442 millions, s'est élevé, en 1859, au ch fre de 
4 miltiard 197 millions. 

Un pareil succès obtenu pendant une snnée da vi- 
clssitudes politiques, est remarquable à plus d'un 
titre. Il témoigne des relations dues que notre 
institution s'est citées, de l'importance des intérêts 
mer ad s'est rattachés et de la confiance qu'elle teur 

napire. 

Si la nature de ses opérations offre toujours des 
difficultés qu'il tal importe de vaincre, elle n'est plus 
au temps où it lui fallait, à chaque pus, se défendre 
contre d'injustes préventions, 

On ne conteste plus les arantages des éngagements 
À long terme depuis la réducrion à 1/2 0j0 de l'in- 
demuité due pour les remboursements anticipés, et on 
comprend inbeux la combivaison des prêts en obliga- 
tions foncières, malotenant que be taut des annultés 
J baissé par suite de l'élévation du cours de css va- 

urs, 

Cette situation justifie l'excellente tenue de vos 
actions sur Le marché: mais si elle n'est pas indiffé- 
reute pour vos bénéfices, elle ne l'est Le non plus 
pour les intérêts des emprunteurs si intimement liés 
nux vôtres, En élargissant la ba de votre crédit, 
elle vous met en mesure de multiplier vos services. 


Nous envrons dans le détail de nos opérations, 


DES PRÊTS, 


Les préts réalisés dans l'annde 1839 ont atteint le 
de fr. 84,217,900 » 





Savoir : 
343 prèts à long terme, 
15 prés à court terme, 7.4631,000 +» 
358 Total égal, 34,217,800 » 
$ 177. — paèrs À LONG TERME, 


Les prûts à long terme ont été réalisés, savolr : 
277 préts pour fr. 20,204,390 » 
tions 4 0/0 avec lots. 


en 
66 prêts pour 6,092,000 » 


en obligations 5 0/0, 
343 prèts pour 
Ces prêts se répartissent ninsi : 
1° Pour lu département de La Selnë + 


233 prèts 20,415,600 
2" Pour les autres 


départements, 
110 prêts 5970,900 » 26,383,080 » 


En 1858, Le nombre des prèts avait été de 227 se0- 
lement pour une somme de 30,041,200 » 
Augmentation du nombre de prèts on 1859, 116 
Dimination de la somme prètée, 3,654,900 » 


Mais si l'on déduit du montant des prèts réalisés 
eù 1858, le prêt exceptionnel de 41 ions accordé 
à un seul emprunteur : la Contpagnie immobilière 
de Paris, on trouve que la somme prètée en 1859 
# aussi dépassé de 7,%42,100 [r. celle prètée en 4858, 

Le nombre des prêts à long terme réalisés dupais 


26,386,300 » 








20,380,300 » 
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fonds était de fr, 55,758,450 65 
dont en compte courant, 54,683,050 6$ 






























la fondation de votre Société était, au 31 décembre 
1859, de 2,075, pour une somme de fr. 139,923,030 » 































Sur ces demandes, 
2 avaient été réalisées pour une 








Sur cotte somme, la Société a recouvré: somme de fr. 36,000 » en bons de baisse, 1,975,400 9 
Û 12 autorisées par votre Conseil F 
Par!  n so de me some ds , pou 178,290 17 Total égal, 55,758,459 65 
Cie 5 rejetées 24,600 » 
À à RE D ago 111 26 12,635,603 05 | 2 retirées, 30,000 -| Le solde maximum, pendant l'année 1639, à été 


16 restaient à l'étude, 140,000 » 


45 Total égal, 408,609 47 


de 88,143,723 fr, 02 €. 

Le solde minimum, de 40,547,132 fr. 05 €. 

Le nombre des titulaires de compte, au 31 décem- 
bre, était de 4,220, 

Nous vous avons fait remarquer, l'année dernière, 
l'importance de ct survics, La modification que nous 
vous proposions d'introduire dans vos statuts, et a 
devait nous donner plus de laticude pour l'emploi des 
fonds déposés, à été approuvés par le gouverne 
ment, et nous en arons déjà recueilli les bons eflets; 
nous y reviendrons tout à l'heure. 


AYANCES SUR TITRES. 


{+ AVANCES SUR OBLIGATIONS FONCIÈRES, 
Le montant des avances +ur obligations funcières, 
pendant l'année 1859, n été de 10,210,283 fr, 39, 


Le solde de ces arances, au 31 dé- 
cmbre, était de 5,064,105 61 


il n'était, au 31 décombre 1858, que 
do 


Le nombre des prèts accordés en 1859 dans les dé. 
partements s été encore inférieur à celui des prêts 
accordés à Paris. On en fait souvent un rep à 
votre Société, comme s'it dépendait d'elle qu'il en 
fût autrement, Mais ce reproche n'est pas mérité, Si 
vos prèts sont plus nombreux dans le département 
de la Seine, c'est que les demandes qu'il vous sdresse 
sont plus nombreuses. L'habitude et la science des 
affaires, en effet, y est plus répandue : les proprié- 
taires sont toujours plus au courant des perfection 
nements du entdit, e4 disposés à en profiter. Ce n'est 
pas pour votre Société seulement que ce fait s'est 
présenté : i] en à été de mûme pour toutes Les Îns- 
titutions eb pour la Banque de Francs elle-même, 

Au reste, le nombre des prèts consentis dans les 
dé ais a été, cette année, benucoup plus con- 
sidérable que les années précédentes, et l'état actuel 
de nos relations nous falt espérer qu'il ls deviendra 
encore darantage, 


ANNUITÉS DES PRÊTS, 
Annuilés recouvrées, 


Pendant l'exercice 1859, la Société avait à recouvrer 
pour semestres d'annuités Fr. 6,336,686 6% 


Elle à reçu 6,209,603 24 











Les prûts sur travaux de drainage n'ont pas pris be 
développement sur lequel on avait cru pouvoir 
compter. 


ÉMISSION D'OBLIGATIONS, 


Le nombre des titres émis pendant l'année 1850 est 
de 41,020, pour une somme de 24,303,400 francs. 
Savoir : 
Obligations 3 et & 0/0 (emprunt de 
200 millions), 19,854 tit, pour uus somme de 13,782,400 
Obligations 
5 0/0, 21,160 — = 10,583,000 





Total, 41,020 24,365,400 

Le montant des oo out figurant, au 31 décom- 

bre, au passif, s'élève fr. 120,065,400 » 
Si l'on déduit les titres en dépôt 


chez les correspondants, pour une 
somme de - 184,000 n 


2,053,816 93 





Augmentation, au 31 décembre 1859,  3,030,348 68 
Le montant de ces avances, consenties par la Ban 
que de France pendant la müme année, à ét de 
5,046,800 fr. 
Le solde, en décembre 1859, était de 4,0:4,000 fr. 





Reste pour la circulation, au 31 dé- 
cembre 1859, 129,480,600 + 
Les titres en circulation se classent ainsi : 


Oblig. 3 et 4 6/0, 370,829 litres pour fr. 97.097,400 
Obligations 5 0/0, 65,138 _— 32,568,000 


Bestes à recouvrer, 127,103 40 
Annuités en retard. 
Au 31 décembre 1859, le chiffre des annuités en 


2° AVANCES SUN VALEURS DIVERSES, 


ne moe —————— Pendant l'année 1850, lu montant des avances sur 
455,956 Tot, au 31 déc. 129,005,400 











bligations de chemins de fer à été de 10,087,823 95 

ard é . 151,809 60 ’ 
pan eue du ” " a vous comparens lo chiffre des prêts À longierme | 52° valeurs diverses, de ou um et 

t, {1 ta 20 et à court terme, soit, fr. 134,241,966 95 
Re _— d ae 4 précédents, up D 0 ( chiffre des obligations en cireul ’ Total, 10,927,706 25 
| — the gp — re gr “ +7 Le solde de ces avances, au 31 décembre 1850, n'é- 
4 les COrrés ants, et des h 
Total égal, 151,000 60 | Es libérés partiellement suit, 906,800 à | tait que de 211,882 fr, 30. 
20m C'est, vous le ar premibre annés que nous 
Corte somme de 351,609 60 | vous trouvons que le montant des sommes autorisés à lus opérations de ce genre. 
par suite de divers paiements, #0 trouve prèts, au 31 décembre, excédait lo 


réduits aujourd'hui à 101,760 60 sant des obligations ea circulation RÉPARTITION DES BÉNÉFICES DE L'ANNÉE 1850 
Les produits bruts de l'exercice 1859 
#3 sont élevés à 8,926,884 29 


Les dépenses se montent à 6,205,467 43 





6,025,166 95 
Si nous faisons le mème rapprochement, en distin- 
guant d'après le taux de l'intérêt, on srouve : 


Prèts à l'intérêt de 5 0/0, pour uno 
somme de 33,384,007 68 


Annuilés payées par avancé. 


Les nonuités payées par avancé au 4* janvier 
1860 (l'échéance n'est fixés qu'au 31 du même mois) 


natal 
s'élevaient au chiffre de fr. 206,410 80 Reste pet, 2,721,416 66 








En dehors de cette somme, votre So- Obligations à l'intérêt de 5 0/0, pour Il a été distribué aux actionnaires 
ciété a reçu pour le semestre échéant une somme de 32,480,000 » _. 1 50 
le 34 Juillet prochain, G4,120 55 | Soie Eimnicies poarholses, ee 4 
Excédant des prêts, 904,067 68 Reste, 1,073,179 39 


Ce qui porte à 270,540 35 


à l'intérèt de 5 0/0 sur les obligations au mème in- 
le mourant des annulés ainsi payées par avance, 


térêt. 

Le resie des eat représenté par des obligations 
appartenant à l'emprunt de 200 millions, à on intérêt 
inférieur ou égal à 4.54 0/0. 

Le chiffre de nos obligations en circulation, en 
1850, s'est développé parallèlement nu chiffre de nos 


réts ; ainsi le commande la marche normale de votre 
nsthtution, 


Quant aux cours, après aroir subi pendant La guerre 
uog baisss inévitable, moindre cependant que cœlle 
dés autres valeurs, ils n'ont pas tardé à se relever, et 
ils n'ont pas dté moins fermes en 1650 qu'en 1858. 


Voici le tableau da cours moyen de nos valeurs 
pendant Les vois de décembre 1857, 1858, 1839 : 


que nous vous proposons d'employer de la manière 
suivante : 
4 Au fonds de ln réserre statutaire, 20 0/0, mnxl 
mum autorisé par les statuts, à 304,635 86 
# À la liquidation de toutes les créances litigieu- 
ses des exercices antérieurs, 80,009 » 


Ces créances s'étbrent à la somme de 128,040 fr. 
sur lnquelle nous avons la certitude de recouvrer nu 
moins 35 0/0, En affectant à cette liquidation un8 
somme de 80,000 fr. nous aurions pourvu à toutes 
les éventualités et couvert à l'avance le déficit qui 
pourrait surrenir, 


3* Au paiement d'un dividende de 12 fr. 50, qui 
formerait, avec lus 12 fr. 50 déjà payés, un rereuu de 


$ 2. — raèrs 4 COURT TERME, 


Les prèts à court terme, au 54 décembre dernber, 
étaient nu nombre de 16, pour ue somme de franes 
7,941,000. 

Tous ces prèts, à l'exception d'un seul qui s'élève 
À 360,000 fr., ont été réalisés pendant l'année 1659, 

Vous voyer que ce genre d'opérations a pris dès la 
première és certaine importance, Nous avons pu 
ainsi contribuer eflicacemeant à la mise en valeur de 
twrrains sans produit, et ea mème temps que nous 
trouvivos un emploi utile de votre capital social, 
nous vous préparions pour l'avenir des prêts à long 
terme. 


95 fr. représeutant 10 0/0 sur les 250 fr, versés par 
N y a déjà, en efet, un de ces prêts à court terme A, 749,087 50 
Les Verne. UN Va. ne — Su 01% et se |. Quant aux 740,856 fr. qui constituent le reliquat et 


ui représentent encore 5 0/0 sur le capital versé, 

MS, A190 65 AU6.15 87.38 | Vous l'emploierions à dégager la partie de votre capi- 

MU 47840 0722 451.46 00.51 | Pi social immobilisde dans les hôtels de la Compa- 
DÉPOTS DE FONDS. 


gaie. 
Au 34 décembre 1859, le solde de nos dépôts de 


PRÊTS POUR TRAVAUX DR DRAIMAGE, 


Aa 31 décembre dernier, {li vous n été transmis 
45 demandes pour travaux de drainage, formant en- 


Vous savez, Messiours, que rotre capital social est 
semble une somme de 408,009 fr, 47 c, 


hla fois un fonds de garantie €: un moyen de faire 
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facs aux besoins imprévus, et dbs lors, il doit 
toujours être liquide et disponible à tout instant, 


Ce capital, qui s'élève à 13 millions, se compose 
aciuellement de 12,4:8,509 fr, 58 en numéraire ou 
en valeurs réalisables pour ainsi dire à vue, et de 
2,571,090 fr, 43 on immeubles. Ces immeubles repré- 
me sg ter _ valeur au moins égale à 
prix d'acquisition et ropriation ; mais on ne peut 
s0 dissimuler que, mods de cet emploi, la Société 
n'a plus en caisse la totalité de son fonds social, et 




























MODIFICATIONS AUX STATUTS. 


Vous nous avez conféré les pouvoirs nécessaires 
ponr introduire dans ns À. concert avec le 
gouvernement, différentes modifications dunt l'expé- 
riencs vous avait démontré l'utilité, 

Nous demandions qu'il nous füt permis : 

1° D'étendre le bénéfice de l'amortissemen 
dont la durée est inférieure à dix années; 

2° D'employer, dans de certaines limites, À une au- 


t sux prèts 


ser suivant ses be- 


qu'elle ne pourrait plus en di 

soins. Cette situation, sans être libre, n'est peut- | tre destination | celle fixée par l'article 2 de vos 

_e tout à fait en rapport avec la scrupul anciens statuts, les capitaux que vouséties autorisés à 
tude et la rigoureuse es qui caractéri- | recevoir en dépôt; 

sent tous les actes de votre administration. Aussi, en 3 De prèter plas d'un million à un même emprun- 

vous proposant une mesure qui aurait pour effet de | teur, 

rendre à voire ee disponibilité, nous ma he En. 00 qui la he p üoo, l' 

me cher sux précédenrs | cle 4°" de vos nouvosux statuts s'exprime ainsi: 


depuis notre origine et nous conformer aux précédents 
que vous avez admis, 


En voit guidés 
par QT grd mt mo ph votre 


- La Société....,..., à pour objet de prêter sur 
a hypothèque aux propriétaires d'immeubles des som 
» mes remboursables soit à long terme par annuités, 
» soit à court terme arec où sans amortissement, m 


réserve statutaire le maximum autorisé par vos sta- 
tuts ? N'avez-vous pas, on outre, dès l'origine de vo-| La deuxième se troure dans l'article 2, $ 2, qui 
ei de un ms 1 de Le 4 à est ainsi conçu : 
où auqu ve exercice s fourni sa con 
ation? En 1858, après avoir limité le dividende à |, RE Les conne: Aer 
9 0/0 du capital émis, n’avez-vous pas doté co fonds de |, {j4 de leur montant et pour un terme qui n'excb- 


prévoyance de la somme considérable de 649,686 fr. 
‘1 plus récemment encore, lorsque vous vous décidiez 


à étendre votre action sur le territoire de l'Algérie, 
p'aves-vous pas voulu que la plus grande Le » avances sur les obligations émises par la Société, 


provenant. do ces tions fussent eonss- |" °U tous autres Litres qui seraient ri à la 


- Banque de comme garanties d'avances. 
bliga- |» soit pr ie y Le du Trésor. » ÿ 


is à: devancer enr normal des 0 

” Re Enfin, la troisième a été consacrée par la suppres- 
og pacs de l'article 57 des anciens statuts 
q 


» dera pas 90 jours, soit à faire, suivant des condi- 
» tions délibérées en adeinistration, des 


Eo pratiquant, comme vous l'avez fait Jusqu'à ce 
. © système de prudence et d'épargne, vous n'a- âun million le maximum du prêt consenti 
à un même emprunteur, 


Le oo) nd but sim naar game gs 
taux ‘assurer à l'avenir des avan t i 
. Ces modifications auront une tris-grande influence 
ee pa qupourdhui sous attribuer le ftls-! sur votre situntion ; l'excrcice 1859 en a déjà recueilli 
__ Fi avez y le 8 Ds quelques avantagrs, ct elles produiront dans l'avenir, 
ricz le dé Due érations. necélé- aq PER RE 

Il ne vous a pas écha en effet, que votre force 
éuant dan vote ee eee ana | PRÊTS AUX DÉPARTEMENTS, AUX COMMUNES, 
meot la confiance du public, et plus promptement 
aussi vous attéiudrez les jours de prospérité, et que le 
moyen le plus sûr de gagner cette confiance, d'obtenir 
ce crédit, c'est de vous montrer avant tout jaloux de 
na D gro ms _— ri g entouré . 
garanties autions, qui lo t 
répondre à toutes les érentualités, et pre sans 
inquiétudes, même les circonstances contre lesquelles 
la plus stricte prudence pourrait se dispenser de se 
mettre en garde. 

Jusqu'ici le paiement des dividendes de vos actions 
a cu lion trois fois par an; conformément à l'article 
89 des statuts, un premier dividende provisoire est 


AUX ASSOCIATIONS SYNDICALES. 


1859, nous avons sollicité l'autorisation de prêter, 
méme sans affectation h , des sommes rem 
boursables, sait à long terme, soit À court terme, aux 
d ebts, AUX communes et aux ASSOCIATIONS syn= 
dicales, Notre demande a été favorablement arcueil- 
lie par le gouvernement, et nous pourrions aujour- 
d'hui même vous annoncer la conclusion de cette naf- 
faire, ni, pour accomplir l'une des conditions essen- 
tielles de votre acquiescement, il n'était pas nécessaire 

de recourir À l'autorité législative, 
Vous avez pensé avec bons que nos obligations, 
affectées réalisation des prêts hy- 


distribué le 1* juillet de chaque année, un c'euxème | spécialement à ln 
le 1°* jauvier l'année courante, et le dividende | pothécaires, ne devraient pas être hls 
campl taire après votre assemblée générale, ke | réalisation des prêts départmentaux et communaux, 


et vous avez d'cidé en uence qu'il y aurait 
licu de créer pour cette nouvelle catégorie d'opéra- 
tions des titres spéciaux et distincts qui 0e seraient 
pas confondus avec nos lettres de gage. 


Cette résolution ne nous à pas été inspirée par la 


1** mai. Ce mode de paiement a l'inconvénient de 
vous causer des déplacements et en même teunps de 
multiplier nos écritures et nos frais. En conséquence, 
votre Conseil a été d'avis qu'à l'avenir le paiement 
des dividendes n'eût plus leu que deux fols par an: 


un dividende provisoire unique de 5 0/0 sur la somme | cesiuts de diminaer la garantie sur laquelle reposent 
versée, soit 12 fr, 50 par ac'ion, serait payé à la fin 
de l'exercice, et le dlvidende complémentaire sorait | rettémemtal où communal vous parait au contraire, 


comme À nous, présenter la rité la plus com- 
plète ; mais vous avez voulu, én établissant cetie 
tineilon, conserver intact le placement hypothécaire 
Le À simple qui est entré a profondément dans les 


tudes de la France et qui, jusqu'ici, a été si re- 


adopté par ls Banque 
Toutefois, pour ne porter attéinte à aucune conro- 
nance, la mesure dont nous parlons no recevrait son 
exécution qu'à partir de l'année prochaioc. Ainsi, | chorché par les capitaux des départements, 
vous alex toucher le 4% mai le dividende complémen- | O4, pour que cette distinction soit réelle et cfficaco, 
taire pour l'exercice 1659, le 1° juillet, comm par | j] be suffit pas de l'introduire dans la forme et dans la 
le passé, vous toucherez on premier dividende provi-| jésomination des titres, il faut encore qu'elle soit 
soire pour 1860, et un socond le 1° janvier 1861; | consacrée par la loi. Il faut que la loi, dérogeant aux 
EmaiS VOUS 10 toucheriez le dividende complémentaire | sineipes généraux qui régissent les associations com- 
pour 1860 que le 1 Jjaillet 1861. merciales, décide u'excrptinnnellement et pour la 
circonstance dont il s'agit, il y aura pour ainsi dire 
deux noclélés en une seule; que vous aurez, d'un 
côté, des prèteurs hypothécaires auxquels, par privi 


| seront aflectés thécaires, et, d' 
MS 0, de er douriinmens of come 


Nous allons vous entretenir maintenant de diverses 
questions sur la plupart d Îles nous avons déjà 
appelé votre atteutios l’année dernières 


Conformément à votre délibération du 27 avril] pas 





maux qui jouiront aussi d'un même privilége sur les 
garanties affectées à ces dernitres 0) 

PR mie Rues eue veu RÉEL en que 
rem votre Li etque 
sen Dogg «nd de maintenir dans son Lee 
lement le titre hypothécaire, à tonti de nous détour. 
ner de la d'un nouveau titre; mais en pré- 
sence de votre décision, et après une délibération 
De nous avons pensé qu'il y avait lieu 


* 


Nous ue cette affaire sera terminés dans 
le pt munies sctuelle, 
TRAITÉ AVEC LE SOUS-COMPTOIR DES 
ENTREPRENEURS. 


Nous ne reviendrons pas sur le projot de trakté avec 
le Sous-Comptoir des preneurs Que VOUS DOUn 
avez autorisés à conclure ; NOUS vous en avons ex poid 
l'aunée dernière les dispositions principales, 

L'une de ces dispositions stipule que la garantie de 
2 millions 1/2 accordée au rs par l'Etat, 
sera maintenue en faveur du Crédit foncier, 


Cette disposition, = touche aux intérèts du Tré- 
sor, rend nécessaire l'intervention du pouvoir légis- 


lutif. 
de loi conforme, délibéré en conseil 
soumis en ce moment à la sanction du 


Un 
d'Etat, est : 
penser qu‘ 
Le pi 


Corps législatif, et nous avons lieu de 
sers adopté dans le cours de la présente 


EXTENSION A L'ALGÉRIE DES OPÉRATIONS DU 
CRÉDIT FONCIER DE FRANCE. 

Nous vous avons convoqués en assemblée générale 
extraordinaire le 25 vier dernier, à l'effet de sou- 
mettre à votre ap ua projet d'extension, au 
territoire de l'Algérie, des opérations du Crédit fon- 
cier. Nous vous avons fait connaltre les conditions que 
nous avions stipulées et les limites dans lesquelles 
nous avions cru devoir renfermer notre concours ; 
vous avez approuvé nos propositions. 

Un décret du gouvernement, en date da 10 mars, à 

ulgué et rendu exéeutoires en Algérie les actes 
Kégialautts qui ont organisé votre Institution et qui, 
souls, pouvaient lui permettre de fonctionner aux 
mêmes conditions qu'en France, Nous ne tarderous 
h ètre L- mesure rh er es opérations, 
et nous espérons que hutre intervention, avantageuse 
pour vos intérêts, exereera une salutaire influence sur 
l'état du crédit en Algérie. 


CRÉDIT AGRICOLE. 


Eu vous entretenant l'année dernière de la forma- 
tion d'une Société de crédit nous vous avons 
fait connaître l'origine, le but, l'organisation et les 
moyens d'action de cette Société, Nous nous sommes 
efforcts ensuite de bien établir que cette nouvelle 
affaire ne serait pas confondue avec le Crédit foncier, 
qu'elle resterait en dehors de nos intérêts actuels, ot 
que, tout en nous empruntant notre administration, 
À nous memes spas! res lité finan- 
Si ce projet n'a pu encore arriver à sa réalisation, 
co n'est pas parce que nous l'avons abandonné : nous 
sommes. au contraire, convaincus comme - 
ment qu'il y à lieu de le mettre à a. 

Aussi pendant le temps qui s'est écoulé depuis notre 

bre communication, nous nous sommes livrés à 
le nouvelles études qui nous ont permis d'introduire 


dis-| dans les statuts d'utiles modifications, ot nous avons 


entamé avec le gouvernement une négociation dont 
vous apprécierez les heureux résultats. 

Voici la plus importante des modifications que nous 
avons adoptée. Aux termes do notre projet primitif, la 
Société devait se borner à escompter elle-intme où à 
faciliter par sa signature l'escompte à la Banque des 
billets revètus de deux signatures, Cet escompte était 
néctssairement soumis aux conditions imposées par la 
Banque de France, et, entre autres, à la condition du 
délai, qui, vous le savez, ne dépasse pas 90 jours, 
Or, l'agriculture ne peut se renfermer dans cetto 
étroite limite, et dès lors le crédit qu'on se propose do 
lui ouvrir ne sera plus qu'une illusion. 11 en sera do 
même à plus forte raison quand Il s'agira de l'indus- 
trie sg hole. Quel est l'industriel qui entreprendra 
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dessus tout à son objet essentiel, et de velller avec 


Fe constroctions, achètera des machines au Les prèts à court terme enmmençaient seolement 
he ter a dont lo rembour-ement sera exigible au | en 1458 ; {1 n'en avait été réalisé que pour 860,000 | sain à co qu'un désir légitime et honorable de In 
re cts bre A ne Lhhge A!fr. Ils se sont élevés pour 1839 à 6,6°4,000 fr, rendre de pe es à nous re mux 
À IS! Les émissians d'obligations se sant élovées dans une | autres ne l'expose jamais À s'écarter qui cons- 
Eh a éempmetnT n un pour le pi proportion analogue ; la circulation de vos titres s'est | Utve son utilité spéciate. 
di ficulte mous te ins re Pt ag she augmentée en 1859 de 24,365,000 fr. C'est dans cot esprit qu'ont êté examinées et ré. 
Statuts la faculté de faire des prèts à plus longue À Côté de ce développement des opérations qui |s9lues par le Consril d'administration les questions 
échéance que ceux do la Banque de France, sans | Constituent l'objet essentiel de votre institution, ls | rlatives aux modifications de statuts et aux exten- 
toutefois pouvoir excéder trois an-, et de créer, pour | Caisse de service qui vient à leur aide, qui sert tour | “ions d'opérations que M. le ENVErnOUr vient de 
faire face À ces besoins. des bons de caisse ou abti- | à 1a fois lintérèt de vos oo og pag 
5 délai ioibhili ’ leurs, qu'elle a pour but de facilit r le placement , « 
nu — d'exigibilité n'oseéderalt pas 4 d'améliorer la condition de vas titres, S'esntined ei cr gs ge gpl rs 
prendre un uccroissement qui témoigne de la con- nier par ln suite, certa 
PA pme À sang ap roue Leur le gouvernement, | fansa quo Lo publie accorde À votre a error au principe de notre œuvre, qui eat en même temps 
aus ects < prdrgrnctler à Trésor un concours | et que les modifications introduites dans vos statuts sa force, ent le incilleur moyen d'assurer pour l'ave- 
= _. + - din Pr rent Poe doivent empêcher de devenir incommodes soit à lab nir les bénéfices qu elle peut vous procurer et les 
ee Dump pos 2 |, at an rar pts 
dons, non pas une banque de spécu ation, mais une |, LS versements, qui en 1858 avaient été de | Quoiqu'il soit aussi incommade pour LL rr 
institution destinée à rendre au pays de véritsbles | 111,956,973 fr. 78 c., laissant au 31 décembre un | lent que pour ceux qui écautent de dire et d'entendre 
services. Nos efforts pour atteindre ce but n'ont pas | “2149 en caisse de 38,937,454 fr. 64 c., se sont élevés | t>ujoursles mêmes choses, nous serions fachés de n'avoir 
été inutiles, et nous sommes autorisés À vous déclarer | 0 1359 à 274,382.561 fr. 83 c., et ont laissé en caisse, pes à vous rendre tons Les 008 2e mène dnelgengs du 
que nos espérances seront bientôt réalistes au 31 décembre, 55,758,031 fr, 41 c, rats ordi -p Le Modes sante 
1 ne nous reste (plus qu'à vous offrir de prendre | , LES avances sur dépôts d'obligations, qui avaient daube, du Le rit, du” able êt de l'intelligence 
art à cette nouvelle affaire. Nous vous arons annoncé | été de 7,594,514 fr. 38 e. en 1854. ont été ea 1839 de | eu président à l'expédition de vos affaires duns tous 
‘année dernière qua. sur les 20,000 actions à émettre | 18-492,174 fr. 71 c., justifiant aiosi de plus en plus, | ii Président à l'expé degrés de certe grande sdmi- 
les services rendus aux porteurs de vos titres, | pes en, dont chaque année augmente le travail et 


actuellement, i] vous en serait réservé 15,000, soit une el : 
de La Soi j institution de la caisse, qui est en mème temps une ji 
Société nouvelle pour quatre de la Société du de bénéf a) [A Compris. ps les titres à votre reconnaissance, 


Crédit foncier, 
Enfin, Messieurs, vous aurez été fra de ces 
pagode ouverte, chiffres dans le ne de M. le incl le 
PL ue ré dans raie gris, VOUS! mouvement général de votre crise, qui, de 1857 à 
. Mere poque et conditions de cette 1858, s'était élevé d'un total do recrites de fr, 
uscripi 73,294,053 26 €, au chiffre de 241,853,504 fr 24 e.. 
Vous avez pis Messieurs, apprécier par cet exposé | s'est élevé en 1859 de ce dernier chiffre à celui de 
le nombre et l'importance tes opérations dont le Crédit 1,197,000,000, 
foncier est actuellement chaigé, 
Pour des travaux d'une nature gi variée, fl faut 
que votre administration trouve dans son personnel 
autant de sèle que de capacité. 


Or, dans le cours de cette année, ces qualités si né- 
ne nous oùt pas fuit défaut. Nous saisissons 
donc arec empressemeut l'occasion de rendro à nos 
collaborateurs la justieg qu'ils méritent, et nous 
rons que, grâce à leur dévouement et à leur intolli- 
gence, il nous #ra permis désormais, comme par le 
passé, de donner satisfaction à tous les intérêts qui 
nous sout confés. 
Aux termes des articles 24 ot 27 des statuts, le re. 
ph er nine de votre premier Con- 
ra s commencé À partir de la 
sixième année sociale. 





















































COMPAGNIE IMMOBILIÈRE DE PARIS. 


Assemblée générale des Actionnaires 
du 21 avril 1860. 


Présidence de M. Em. Prnsinx, 


RAPPORT 
PRÉSENTÉ PAR LE CONSEIL D'ADMINISTRATION, 


Messieurs, 

Dans le courant de l'année 1859, à laquelle appar- 
tiennent Les résultats que nous allons vous présenter, 
nos opà ations ont été renformées dans les mêmes li- 
mites que colles de l'année précédente ; tous nos ef- 
forts ont dù se borner à améliorer le sort de nos en- 
troprises en plein rapport et à activer l'achèvement 
do celles qui sont transitoirement improductives par 
suite des travaux qui s'effectuent pour les metre en 


En présence de cnrs chiffres, vérifiés avec soin, et 
dont les résultats se présentent à nous avec tous les 
caractrres de la certitude, la sévérité habituelle de 
vos censeurs n'a point d'objection, poirt de doute à 
Glover contre la répartition de bénéfices qui vous est 
proposée, et dont le chiffre dépasse encore une fois 
À 1 0/0 sur le capital versé celui de l'année pré- 

lente, 


Quelques personnes pourralent même s0 demander 
si Les résultats obtenus ne permettraient pas de l'ange 
monter encore davantage, Mais nous nous associons 
sur ce point de toute notre conviction aux sages ré- 
serves du Conseil d'administration et aux considéra- 
tions si bien exposées dans le rupport de M, ke 
gouverneur : nous ne saurions exprimer en meilleurs 
termes des idées plus justes, plus salutaires, plus 
conformes aux véritables intérèts de la Société, Outre 
les nécessités spéciales à notre genre d'opérations, 
qui commandent, comme vous le savez, de réserver 


MM. Hailig, valeur. 
nneville sur le produit des premières années des provisions : 
Daily, . nn en rep) grd gg) dés obligations pendant Immeubles de la rue de Rivoli. 
rx À erni — outre la convenance, et on peut 
nd même dire le devoir qui nous est imposé de Les reveous locatifs de ces immeubles tendent à 


augmenter. Le renouvellement des baux, surtout pour 
les boutiques, se fait à des conditions meilleures que 
la location primitive. se 

uit de ces maisons s'ent élevé, nt 
nd mr à 525,087 50 fr., déduction faite des 
non-valeurs qui ont nécessairement suivi l'expiration 
des baux que nous svrons renouvelés, 


Grand hôtel du Louvre. 


La valeur locntive des boutiques du grand 
meaning sugmente dans uns proportion sar- 
q 
En 1857, nos estimations La portaient à 281,600 fr.; 
en 1858, les locations réalisées arteignaient 201,100 fr.; 
elles sont sujaura'hui de 302,100 fr., et ce derniar 
chiffre sern certainement dépassé au fur et à mesure 
des renouvellements des baux actuels. VE 

Les recettes brutes de l'hôtel même avaient 14, en 
1853, de 2,168,210 fr. 30 c.; elles ont donné, cette 
année, 2,202,695 fr. 24 c. Les produits nets ont suivi 
ln même progression ; de 017,253 fr. en 1856, ils »6 
sont élevés en 1859 à 941,301 41, ce qui donne ans 
sugmentauion de 24,088 fr, 16 €. 

L'année 1860 promet des résultats non moins fs- 
vorables : les reca tes brutes au 19 avril courant dé- 
passent déjà de 60,467 fr. celles réalisées en 1659 

la période correspondante, 


pendant 


L'ordre d'ancienneté désigne M, Cotelle comme cen- 
seur sortant en 1860, 


Les membres sortants peuvent toujours être réélus, 


sutant qu'il est en nous un capital social, qui n'est 
au fond, comme vient de le rappeler M, le gouverneur, 
qu'un capital de garantie, vous n'ignorez pas com- 
bien un système de réserve largemeat appliqué con- 
tribue À la puissance et au crédit d'une institution 
comme la vôtre. 


Si, ce qu'à Dieu ne plaise, de mauvais jours arri- 
vent, vous vous estimerez heureux d'avoir é'é pru- 
dents ; si la prospérité coutinue, ecomme tout nous 
autorise à l'espérer, les réserves que vous aurez fai- 
tes (at qui en seront elles-mêsnes un élément) pourront 


À er res paur 
assurer où accroltre les moyens d'action de la Socidté, 
profiter directement aux actionnaires par sapplément 
aux répartitions annvelles ou par une libération par- 
delle de ce qui resterait à verser sur les actions. 


Une œuvre qui se fande aussi solidement et qui 

| char aussi vite que la nôtre, résisté difficilement nu 
in qu'elle énrouve elle-même de s'étendre, ou aux 
sollicitations qui lui viennent du dehors pour faire 
profiter d'autres entreprises, dignes d'intérêt, de la 
puissance dont elle dispose, Nous nous bâtons de dire 
+ mon ne doit pas y résister toujours, ni se refuser 
‘une manière us soit aux services qu'on sitend 
d'elle, soit aux avantages qu'elle peut retirer d'une 
re raisonnable CA naturellu des opérations 
q sont propres. s vous nous approuveres, 
nous Ca sommes convaincus, de nous attacher par. 





OBSERVATIONS 


Préseniées au nom de Messieurs les Censeurs, 
Par M. Panaver, l'un d'eux, 


Messieurs, 


D'importantes mesures, d'importants résultats sl. 
es encore l'esercice dont les comptes vous sont 


Le pr aissez “gps end . rénttats. Ils 
+0 résumer en quelques chiffres qu'il suffit de 
er et qu'il est intéressant parer 
de Fannéo dirais. so 
Les prèts réalisés à terme 50 sont élorés 
4859, au nombre de mn une somme totals : 
26.386,300 fr. Ils avaient été, en 1858, au nombre de 
227, pour un total de 30.041.200 fr, M. le Souverneur 
vous à expliqué que cotte diminution dans le mon- 
tant des prôts tient à l'importance exceptionnelle d'un 
prêt fait à un seul emprunteur, Le progrès de vos 
pe LL constate par l'acercissement du nombre 
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ur grand hôtel du Louvre à prodult, en 


Location des boutiques, 205,075 
Exploitation, 941,301 
1,230,976 


soit 8 87 0/0 du capital employé, 

Il faut ajouter qu'en outre do ces sommes, qui f- 

ee seules au crédit du conpte de profits et pertes, 
"hôtel a produit environ 50,000 fr., employés en aug- 
mentation du mobilier, en modification et amélioration 
de certaines es de l'immeuble, qui ont été 

en frais raux, comme d ses ordinaires d'en- 
tretien, malgré la plus-value incontestable qu'ils don- 
nent à l'immeuble. 

Ces résultats ne sont pas dus, Messieurs, À un mou- 
remeni de prospérité exceptionnelle ; les années 1858 
et 1859 n'ont pas été favorables à l'industrie de 
l'hôtel du Louvre, Le renchérissement des marchan- 
dises de consommation à coïincidé avec une grande 
dimination dans le nombre des voyageurs. Les résul- 
tats que nous avons obtenus et que promettait la vi- 
talité de l'affaire elle-môme sont dus, en grande partie, 
à la bonne sdministration de l'hôtel, Formée par les 
difficultés mêmes qu'elle à heureusement surmontées, 
elle voit son succès sc comsaolider et elle est are 
à résister à de nouvelles épreuves, aussi qu'à 

ter, dans la plus large mesure, des 
reuses que lul offrira l'ère de prospérité ouverte 


par la paix et du retour des affaires sur lesquelles le 
traité de commerce récemment conclu exercera la plus 
heureuse influence. 


Depuis mg mois, l'établissement dans une 
des boutiques de l'hôtel du Louvre, d'un bureau de 
télégraphie privée fonctionnant jour et nuit, ajoute 
encore aux éléments de prospérité de l'établissement. 
Cette innovation met notre hôtel dans des conditions 
favorablement exceptionnelles. Los voyageurs qui 
descendent nt récevoir de la provinces et de } 
tranger les dépèches qui leur sont adressées, et rô- 
pondre sans #8 déplaser et sans perdre une minute; 
cet avantage à été eg D per et du reste, le 
bureau de télégraphie de | est rapidement 
veau un des plus importants de Paris. 

La création de l'hôtel du Louvre n'avalt pas eu de 

précédent, du moins en Europe ; son plein succès lui 
a donné et lui donne des imitateurs dans les grandes 
villes de France, La formation d'établissements nou- 
veaux qui se modèlent Le plus possible sur l'hôtel du 
Louvre est un fait que nous regardons comme tris- 
favorable. Sans parler des rapports qui peuvent lier 
cos établissements et l'hôtel da Louvre dans un inté- 
rêt commun, bes rh pe fréquentant ces hôtels, 
habitués ua confortuble qu'ils auraient 
autrefois vainement clwrché, formeront pour l'hôtel 
du Louvre une cli-atèle nombreuse et assurie, 


Irameubles du boulevard des Cayrucines. 


Nous vous avons fait connaître l'an dernier le‘dé- 
crét impérial qui, en supprimant la rue Basso-du- 
Resmpart, à nitivement fxé le sort des terrains 
provenant de l'hôtel d'Osmont. 

Les travaux que nous avons entrepris pour élever 
des constructions sur cet emplacement ont été retardés 
d'abord à cause de ln démolition de l'hôtel rue Basse, 
n° 6, démnlliion qui, par suite de l'en d'un 
locataire, n'a pu avoir lieu que ant les derniers 
jours de juillet et le mois d'août, ét, plus tard, à 
cause des riguours d'un hiver long, froid et humide; 
cependant ces constructions ont été poussées avec une 
rapidité que vous avez pu mg mp. elles sont au- 
pes très-avancées, peu do mois sufiront pour 

achever complétement. 

Ces constructions comprennent : 

1" Une maison d'une superficie de 1,100 rmètres, 
ayant 30 mètres de façade sur le boulevard ; 

2° Deux maisons, ayant chacune 500 mètres de su- 
net avec 17 mètres en façade sur la rue de La- 

ayette prolongée, 

Ces trois constructions sont, comme nous venons de 
vous le dire, très-arancées, 

2° Une maison ayant 800 mètres de superficie avec 
17 embtres de façnde sur La ruc Lafayette, et 16 mètres 
sur le boulevard. 

Ce dernier immeuble, qui 66 construit sur le même 
alignement que l'ancien et avec la même ordonnance 


architecturale, pourrait, au besoin, être divisé en deux, 
Ve donnant sur Le boulerard, l'autre sur ls rue La- 
ayerte, 

Reste enfin, à l'extrémité du jardin de l’ancien hôtel 
d'Osmond, un terrain de 510 mètres de superfcieavec 
20 mètres de façade sur Ia rue de Lafayette, sur lequel 
les travaux de on ne pourront être commen 
cés que lorsque la place du nouvel Opéra sera ou- 
verte. 


Ces terrains figurent dans nos laventaires pour une 
somme de 2,500,000 fr., prix d'achat, soit 265 fr. le 
mètre. La faiblesse de prix, par rapport à leur valeur 
actuelle, tient, d'une , à ce que la principale ac- 
quisition à été faite avant la grande hausse des 
terrains ct à des conditions vraiment ex es; 
et, d'autre pré à ce que la Suciété s'est absionue, 
comme elle l'a fait pour ses autres opérations, de por- 
ter au compte de cet arr en sogmentation du 
prix de revient, aucune portion des intérêts “considé. 
rables perdus pendant le temps que lesdits terrains 
sont restés improductifs. 

Vous apprécierez, Messieurs, nous le pensons, la 

de cette manière de procéder. elle a eu 

ur résultat de diminuer vos dividendes, elle assure 

'arenir de cette bolle opération, et donne la certitude 

que notre capital est représenté par des valeurs bien 

supérieures aux sommes pour lesquelles elles figurent 
dans nos inventaires, 

Il ne nous est pas possible de vous donner, cette 
année, le chiffre exact du prix de revient des cons- 
tructions ; El est probable qu'il se chera beau- 
coup, par mètre superficiel, de celui de la rue de 
Rivoli, et que, s'il y à une différence, elle sera sans 
importance, 

Nous avons consenti la location d'une dés grandes 
boutiques en construction, moyennant un loyer an- 
nuel de 00,000 fr., location qui comprend le rez-do- 
chaussée, l'entre-sol et le sous-sol, ct quoique catte lo- 
cation puisse servir de base au calcal du produit lo- 
catif du surplus de l'immeuble, il n'est pas non plus 

ible d'apprécier d'une manière exacte quel en sera 
revenu total. 

Nous nous hornerons à ces indications générales ; 
vous comprendrez notre réserve à cet égard. 

Des décisions administratives qui ont prescrit la 
suppression de Ja rue Base-du-Rempart, ont arrèté 
que l'alignement des constructions à élever sur son 
emplacement serait celui du boulevard des l'aiens. 

L'enquête, récemment ouverte À la mairie de la rue 
Drouot, les complète; elle fait connaltre les projets 
définitifs de la ville de Paris, relativement à l'établis- 
sement du nouvel Opéra, sur l'emplacement des mai- 
sons n° 10,12, 14 et 16 rue Basse-du-Rempazt, et de 
la décoration architecturale des consiructions à éle- 
ver sur les ruos avoisinantes. 

La facade qui nous à été prescrite pour nos cons- 
tuctions sur le boulevard sera imposée h celles qui 
seront élevées, depuis le passage Sandrié jusqu'à la 
rue de la Chaussée-d'Antin, sur le boulevard, lus rues 
Lafayette et de Fouen, sur la place pro) et sur Les 
deux rues d'isolement, à droite et à gauche de l'O- 


Outre les terrains dont nous avons indiquié l'affecta. 
Won, notre Sang mm e sur le boulevard des 
+ al deux immeubles acquis pendant l'exercice 
1859, 


Ces deux acquisitions ont eu lieu par voie d'échange 
et de soulre; l'une, colle n° 32 de l'ancienne rue 
Basse-du-Rempart, au prix priucipal de 560,000 fr.; 
l'autre, lo n° 40, de la mème rue, au prix de 675,000 fr. 
Nous avons donné en échange deux terrains aux 
Champs-Elysées, une maison avenue Montaigne et une 
soulte cn argent, 

L'uulisation de ces deux propriétés dépend moins 
des combinaisons que nous pourrions p que 
des mesures prises par pond nos compléier et hâter 
la suppression de la rue u-Rempart. Vous cam- 
prendrez que, ‘ans cette situation, nous nous bor- 
nions à vous faire connaitre ces deux acquisitions avec 
les conditions auxquelles nous les avons faites, ot que 
nous n'anticipions pas sur des faits qui ne se rap 
tent pas directement aux opérations réalisées pasdant 
l'exercice 1859, 


Terrains des Champs-Élysées, 
Les circonstances politiques qui ont marqué le 


cours de l’année dernière ont eu une influence consi- 
dérable sur notre opération des Camps lines Les 
transactions sur cette nature d'immeubles se sont ar- 
rütées; depuis quelque temrs, og rip Îl y à sous 
ce rapport une se marquée. ventes que nous 
avions antérieurement réalisées et qui remontent aux 

miers jours de l'année dernière, ant eu une grande 
mportance: elles ont porté sur 5,745 mètres, et ont 
donné un bénéfice de 601,076 fr., qui figurent dans les 
comptes de cette année, 

Ce temps de suspension des transactions n'a pas co 
peudant perl perdu. Les constructions entreprises par 
nos acquéreurs Où par hous-Mèmes 2e sont élevées ; 
elles bordent toute la facade sur l'avenue des { 

Élysées et la presque totalité du côté droit de la rue 
de Marignan (nom qu'a Le la voie ouverte sur l'em- 
placement dé l'ancien Jardin-d'Hiver); le surplus des 
terrains non bâtis à is une plu:=value incon- 
testable et, sans la fâcheuse prolongation de Ja 
mauvaise saison, qui à nui d'une manière toute pare 
ticulière aux Champs finies, nul doute qu'ils n'eas- 
sent déjà trouvé des arquéreurs. Notre 

pour éviter les pertes d'intérèt et accélérer le mou- 
vement que nous venons de vous signaler, à récem- 
mont encore entrepris de nouveaux travaux, 

L'ensemble des constructions qu'elle élève sur cs 
point comprend aujourd’hui : 

1° Deux grandes maisons oceupant deux lots de 
1,614 mètres de surface; 

2° Un hôtel élevé sur un terrain de 509 mètres; 

Ces trois immeubles seront achevés dans lé courant 
du moi de mai; 

3° Deux grandes malsons élevées sur des terrains 
de 1,571 mètres ; 

£° Un petit hôtel sur un lot de 370 mètres. 

H ne mp A ef nor de vous donner une 
évaluation du revenu locauif que ces immeubles s- 
ront suscrptibles de produire ; néanmoins nous sommes 
convaincus, d'après les résultats obtenus dans los 
rues voisines, que le produit de ces immeubles sera 
largement rémunérateur des capitaux employés à leur 
construction. 

Notre opération des terrains du Jardin-d'Hiver 
présente aujourd'hui la situation suivante + 

Nos acquisitions amiables où par voie d'expropria- 
tion, comprenaient 22,653 m. 61 de terrain. 

2.240 m. ont été abandonnés pour l'établissement 
de la rue de Marignen. 

14,783 m, sont couverts de construction, élevées 
pour notre compte ou celui de nos entreprenturs, 

5,638 m. non bâtis restent à vendre. 

Veuillez vous souvenir, Messieurs, que la rue de 
Marignan à été ouverte il y a quinze mois seulement; 
qu'à peine commencée, notre opéralion à été frappée 
par les événements qui ont pesé sur toutes les affaires 
et les ont, un moment, sus cs, Et VOUS rECON- 
Daltrez qu'il y à lieu de so féliciter de la marche ra- 
pide qu'elle à suivie. 


Immeubles de la rue du Caire. 


L'acquisition des terrains du boulevard de Sébas- 
topol et le percement de la rue du Caire se sont 
liquidés comme l'indiquait notre dernier rapport. 

Notre Com le, après avoir réalisé un bénéfice 
de 250,000 fr., reste propriétaire d'une maison À 
l'angle des rues Saint-Denis et du Caire, s ible 
d'ou produit de 35,000 fr., moyennant un prix de 
revient de 350,000 fr, 

Les locations réalisées dans cette maison s'élèvent 
À D fr.; une partie importante n'est pas encore 


Emprunts au Crédit foncier. 


Les emprunts de notre Compagnio au Crédit lon- 
cier de France s'élevaient, au 31 décembre 1858, à 
11.000.009 ; pendant le courant de l'année 1859 nous 
avons contracté un nouvel emprunt de 3,600,000 fr., 
à des conditions identiques aux premitres. 

Remboursement en 45 annuités, 

Jotérés et commission, 4,91 p. 0/0, 

Amortissement, 0,066 p. 0/0, 

L'éltvation du cours des obligations foncières nous 
a permis de négocier, en 1859, celles que nous avions 
en portefeuille st celles qui nous out été remises par 
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suite du second emprunt, à des conditions meilleures 
Que pendant l'exercice 1858, et cœlles que nous avions 
en portefouille au 31 décembre ont même été réali- 
sées au pair. 

La différence totale entre ke produit de la vente 
des obligations empruntées et lo capital nominal des 
éemprants, fait ressortir le taux réol de l'intérêt des 
sommes cmpruntées à 5.33 au lieu de 5.40 qui ré- 
sultait de nos premières négociations d'obligations, 

Eoñn, au tirage du 22 décembre dernier, l'une de 
nos obligations non encore vendues à gagné la prime 
de 160,000 fr, que vous voyez Égurer au it du 
compte profits et portes, : 

Pour bien apprécier les avantages qu'offrent à no 
tre Com ie les emprunts contractés au Crédit 
foncier, il est nécessaire de se rendre compte de la 
combinaison financière à l'aide de laquelle nons opé- 
rous le remboursement des sommes que nous avons 
ompruutées dans le but d'imprimer une plus grande 
activité à nos travaux et de mettre en valeur nos 
terrains improductifs, 


Permettesnous d'arrêter un moment votre atten- 
diun sur cette combi 


Vous savez déjà, Messieurs, que nos emprunts sont 
remboursables moyennant des aunuités de 5,57 0/0 
du capital emprunté, 

L'anvuité s0 décompose comme il suit, savoir : 


Pour intérêt et commission 4,91 0/0 
Pour amortissement 0,66 » 
La lon de l'annuité afférente à l'intérêt et à la 


coumission, soit 4,91, st prilevée chuque année sur 
les revenus de nos immeubles, 11 est naturel, en effet. 
que le produit de ces immeubles supporte l'intérêt vus 
sommes = nous avons Gmpruntées pour leur cons- 
truetion, C'est une simple délégation a la portion de 
revenu Alférente à ces emprunts, 

Quant à la partie de l’annuité affectée À l'amortis. 
sement de ces mémus emprunts, nous la mettons à la 


charge du compte de la réserve; cet amortissement, 
en ageant successivement les immeubles grevés, 
doit en rendre la propriété 


ge libre et aug- 
mente ainsi incessamment l” de la Compagnie, 

Or, notre réserve statutaire se trouve déjà dotée, au 
31 décembre dernier, d'une somme de 1,019,000 fr, qui 
doit s'accrolire chaque année de 240,000 fr. conformé- 
ment aux prescriptions de l'article 52 des statuts, et 
il résulte de calculs que chacun de vous peut contré- 
ler, que les intérêts à 5 1/10 p. 0/0 sur Les sommes 
su vement accumulées à notre réserve statutaire 
produiront une somme suffisante pour payer la partie 
de l'annuité (soit 0,66 0/0) afférente à l'amortissement 
= 1%,600,00 fr que nous avous empruntés au Crédit 

er, 

Ainsi donc, sans toucher aux capitaux de notre ré- 
serve statutaire et en affectant seulemeut l'intérêt de 
Ces capitaux à l'amortissement de notre dette, nous 
libérons complétement nos immeubles de l'hyl ue 
consentie au Crédit foncier, et aprbs la période de 
45 ans, pendant laquelle nous devons rembourser le 
Crédit foncier, l'actif de notre Société se trouvera aug- 
menté, bouifié : 

1° De la réserve annuelle de 240,000 fr, prescrite 
par l'article 52 de nos statuts, soit de.. 10,800,000 fr. 

2° De la libération de l'emprunt con- 
tructé au Crédit foncier, soit de..,... 44.600,000 fr. 


Soit ensemble... 25,400,000 fr” 

De sorte que, comme résultat ot par le fuit seul de 
cette accumulation, sans tenir compte des bénéfices 
que nous pourrons réaliser sur la revente de nos ter- 
rains ni de la plus-value de nos immeubles, l'actif de no- 
tre Sochié, fondé au capital de 24,000,000 fr., se trou- 
vera porté à 50,000,000 fr,, sans que les actionnaires 
aient ou à ré à aucon appel de fonds, et même 
_ + ue tété privés de leurs intérèts et divi- 


En résumé, les premières opérations de notre 
Compagnie se maintiennent dans une voie d’am.- 
lioration par l'augmentation des revenus qu'elles 
donnent 

Des constructions s'élèvent rapidement sur nos 
terrains du boulevard ; un leurs produits, _ 
nous pouvons apprécier l'importance par une loca- 
tion déjà réalisée, s'ajouteront à nos bénéfices annuels 





et sernnt la compensation des longs sacrifices que cette 
affaire nous à coûtés, 

L'opération des terrains du boulevard de Sébasto- 
pol eat liquidée; celle des Champs-Elysées marché à 
son terme, Nul doute qu'elle n'y für arrivée sas ln 
crise de l'année dernibre et la prolongation de la sai- 
sou rigoureuse, 

Les conditions auxquelles nous avons contracté nas 
emprunts se soût améliurées par l'élévation du cours 
des obligations foncières, et le développement à don- 
ner à nos affaires engagées assure un fructueux emploi 
de nos capitaux. 

Au 31 décembre, notre situation fnancière s'éta- 
blissait ainsi qu'il suit : 


Actif. 
Grand hôtel du Louvre. Terrains et 


constructions, 
Dito Ameublement, 
Immeubles de la rue de Rivoli. Ter- 


11,196,328 80 
2,447,2 88 


rains et constructions, 6,592,785 20 
Immeubles du boulevard des Capu- 
ee RO per Elyséos 2060819 73 
mieu sam M 950, 
Immeubles de la rue du Cairr, 353,854 25 
Société générale de Crédit mobilier ; 

sje courant, 3,140,962 86 
Divers débiteurs, | 6,870,822 55 
Loyers à recevoir, 297,749 25 
Compte de premier établissement, 801,601 O1 
Différence sur la réalisation des obli- 

gatlons foncières À amortir en qua- 

rantésix aus, 1.130,028 42 
Valeurs en portefeuille, 2,660,103 40 
Caisse, 375 78 


*23,530,020 83 
Passif. 


Capital social, 24,000,000 » 
Réserve statutaire, 1,019,151 36 
Réserve extraordinaire, 519,720 91 
Esnprunts réalisés, 15,388,220 » 
Divers entrepreneurs, 5,051 68 
Restant à payer aux époques fixées 
par les contrats, 997,397 23 
Intéreis à payer, 932,918 35 
rs reçus par anticipation, 158,170 » 
Solde du compte pro- 
flts et pertes, 429,720 01 
Prélèvement sur ka ré 
sèrve extraordinaire, 50,270 00 480,000 » 
43,530,020 53 
Le compte de profits ot pertes était ainsi composé : 
Crédit, 
Produit des locations, 839,290 » 
Hôtel du Louvre. Exploitation, 941,301 43 
er ge Pr de à 601,076 10 
u au sort 
tions foncières, 100,000 » 
Prélèvement sur la réserve extraordi 
naire, 50,279 09 


2,591,946 62 


Débit, 
Balance des intérêts sur comptes courants et intérêts 


au Crédit sn . y #5 
Frais aux et allocation #17 12 
rt, om Ls ä5" de 1 pari ht ’ 

les obligations foncières, 23,920 » 
Divers, 10,282 65 
Répartition des bénéfices de 1859. 

Intérêts aux actions, 41,200,000 
210,000 
Compte de premier éta- 

blissement, 20,000 
Dividende de l'exer- 

cice 1859, 480,000 1,940,000 » 

2,531,046 02 


Nous avons eu, pendant tout le cours de 1859, 
des capitaux très-considérables engagés dans les tra- 
vaux de construction que leur peu d'avancement a 
rendus improduetifs, Nous aurions pu, comme c'est La 
règle logique en matière de construction, porter ces 


intéréts au compte du prix de revient de la construc- 
tion: nous avons préféré, ainsi que cela a été dit 
précédem les déduire da revenu de notre ex- 
pong c'est ainsi que nous avons toujours pro 
é. 


Cette situation se prolongera en 1860 et même on 
1861. Ce n'est qu'en 1862 que nous aurons en entier 
Les revenus locatifs de nos immeubles du boulerard 
dés Capucines et des Char ps-Elysées, revenus dont le 
total ne sera guère inférieur à 1,009,000 fr. 

Dans cette situation et pour traverser sans #cousse 
la période transitoire dans laquelle ls développement 
de nos grandes constructions nous fait entrer, nous 
croyons devoir persévérer dans la voie que nous avons 
Jusqu'ici suivie, 

Le soide du compte profits et pertes, après prélè. 
vement des 240,000 fr, pour la réserve et de 43,920 
francs portés à l'amortissement des comptes de pre- 
mier établissement et de différence sur la réalisation 
des obligations foncières, s’élère À 429,720 fr. Nous 
vous p s de distribuer, à ture de dividende, 
480,000 Pr., soit 2 fr. par action, ce qui élèvera à 7 
francs la somme reçue pour chaque action de 100 fr, 
pour l'exercice 1850; pour cels nous devrons prélever 
50,180 fr, sur la réserve extraordinaire, qui se trou- 
vera réduite à 540,720 fr. 

La réserve statutaire suffit à nos besoins d'avenir 
la résorve extraordinaire nous permettra, quoi qu'il 
arrive et en attendant la mise en valeur de nos im- 
meubles en cours de construction, de compléter, pour 
les aundes 1800 et 1861, ua div de au moins égal 
pu que nous vous proposous d'adopter pour 
1850, 


C'est ainsi que, saus nous départir des règles de 
prudence que nous nous sommes a rar 1 nous 
pourrons, tout en distribuant des dividendes conre- 
en à PS OU de l'époque à la- 

elle nos en n rapl nous permets 
cn d'élever le revenu de nos pr: A par suite du 
développement de nos travaux, développement qui 
doit avoir inévitablement pour effet d'agmenter à la 
2 masse de nos produits ct la valeur de notre ac- 
tif, 

Tels sont, Messieurs, les résultats que nous avons 
l'honneur de vous présenter. Nous avons la confiance 
que vous les crouverez d'autant plus favorables qu'ils 
ont pour base des valeurs immobilières de premier or. 
dre,des constructions dont la supériorité u'cst pas 
contestée, et que, par les considérations que nous ve- 
nons de vous exposer, l'avenir ne peut qu'améliorer 
encore d'une manière notable le sort de la Société. 

Les années précédentes, nous vous avons demandé 
de vous contenter d’un revenu modeste ; vous nvez eu 
la sagesse d'y consentir. La Soriété va commencer À 
recueillir le fruit de cette modération qui fonde le 
succès des solides et grandes entreprises, 

Si vous adoptez la proposition que nous avons eu 
l'honneur de vous faire, vous aurez, Messivurs, à re- 
cevoir, le 1% juillet prochain, à fr. 50 €. par action, 
savoir : 

2 fr., dividende de l'année 1859 ; 

2 fr. 50 c., intérèts du 1° semestre 1860. 


L'exécution de l'article 22 de nos statuts vous np- 
pelle à nommer quatre membres du Conseil d'admi- 
nistration en remplacement de MM, : 


Locis Anbaé, 
SaLvanon, 
Vawim 
Da WoLookowicz ’ 
que le sort a désignés pour cesser leurs fonctions, 
Nous devons vous rappeler qu'aux termes des statuts, 
les urs sortants sont toujours rééligibles. 


Après la lecture de co rapport, l'assemblée générale 
statuant à l'unanimité approuve les comptes de l'exer- 
cice 1850, et fixe à 7 francs, intérêts compris , le di- 
vidende afférent à ect exercice, 

Le coupon du 1° juillet prochain sers payé à raison 
de & fr, 50 par fe savoir : 2 fr., pd es. de 1859, 
1 fr. 50, intérèts du premier semestre 1860. 


Les quatre administrateurs sortants sont réélus à 
l'unanimité. 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


EST. 
1840, Losquesr *ploitéé : Le Miomèlres. 
12 année. _— 16 semaine, 
Du 45 au 21 avril 1860. 

162.005 Voyageurs ....,.,ossvoes 
Bagages, Marchandises, ete... ,.,.,, 703.299 97 
Total........., 1.560.099 75 
Recettes antérivures..,...., 16.060.002 14 
Total...,..,... 17.200.681 89 
16" semaine de 1860...,..,...... 1.149.039 75 
Semaine correspondante de 1859.... 1.087.597 80 
Différence... 61. ET 95 
flecettes depals le 42 janvier 1860.. 17.209.081 89 
1859.. 16.726.425 41 
Différence. ....,,, 451.256 48 


405 80ù 38 








É 





A 
1 
1 








ORLÉANS ET PROLONGEMENTS. 
HR te, PAS LU Ua td HUE El. 


Longurer mogeane 22 tée depuis Le 4 Sauver : 
Eu 1800, 4435 Etape Lt 2 


Du 15 au 21 avril 1860, 
107.073 VoÿAgeurs . ssssssssseunse 
Bagages, Marchandises, etc....,.... 
Total...,....., 
Bemains correspondante de 1859.... 1.194.833 76 
Différence. ....... 09."24 07 
nn —_—_—— 
Recettes depuis le 1% janvier 1860. 17.002 413 h3 
1859, 18.140.944 89 
Différence. .s4,.. 178.831 40 


465.332 40 
798.523 45 


CONCESSIONS MNOUVELLES, — COMPTES DE LT ETABLISSENERT 
Mars 1860. 
Voir le numéro du 14 avril. 








PARIS A LYON ET À LA MEDITERRANÉE. 


LIGNES DE L'ANCIEN RÉSCAU, — PARIS À MARSEILLE. 
156 Longueur exploitée : 14106 kilomètres, 
14, _ 123 _ 
Du 15 au 21 avril 1860. 


160,100 VOYAGOUrS. ses sommes 
Bagages et Marchandises. ,.,,.,,... 1.200.886 82 
TOlal. serve. 1.871.308 37 

Semaine correspondante de 1859.,.. 1.694.333 57 
Différence. ...,... 171.974 80 


670.421 55 


Recettes depuis le 4° janvier 1800,. 26.448.660 n2 
1859.. 94.905,50 05 





Différence. ......, 642.767 57 
uenes nouveuues { Roonne à 90m, | sounsonnais, 


Là Lengueur esploibés C +4 Lliomètres 
Du 15 au 21 avril 1869, 





38.320 Voyageurs... ss ssssenus e 93.025 20 
Dugages et Marc:andises ..... 227.514 05 

Total... 320.537 25 
Semaine correspondante de 1850.,.. 254.071 85 


Différence. ...,.., 655.505 40 
LR 


fecettes depuis le E janvier 18d0., 
1850... 


ne. 


4-Bud.07:8 2û | 
45 227.409 60 


TT BUS. 1.508 où 50 | 


OUEST, 


1%x, Longuesr éxpioitée : 4106 kiomblres 
ELSYR _ dues 
Du 15 au 21 avril 1860, 


241.040 VOYAGOUTS , se sosseore se 424.538 90 
Marchandises, etc, — Grande vitesse 61.738 75 
_ — Petite vitesse, 435.104 00 
Total.......... 021,081 05 

Semaine correspondants en 1859... 869.611 53 
Différence... ,...,, 51.470 42 


Récettetotale depuis le 1% janvier 1860 13.077.631 03 
1850 12.811.608 87 


Diférance. ...,.... 845.032 18 


_ 








Er Lon poser sxpioén : ps: shomètres. 

Du 15 au 21 avril 1860, 
129.008 VOYASEUrR , se srsssossscnns 
Bagages, Marchandises, elc, su. 
Total... 
Semaine correspondante de 1860..., 


Différence... .,... 


Recettes depals le 19 janvier 1860.. 17.410.153 U4 
1859., 14.185.624 80 


Différence. ...... 1.233.593 24 


145.343 20 
683,285 19 


1.071.618 44 

1.611.978 20 

64.250 28 
CE 








MDI. 
Chemin de fer. — De Bordeaux à Bayonne et à la 
Tesle et de Bordeaux à Ceite. 
Canal latéral,— Castets à Montaubun et à Toulouse 
CHEMIN DE FER, 
Le: Longaeur esploitée : ee Lesmèires., 
© Canal tatéeal : ga Lioétres” 
Canal du Mit : 440 
Du 15 au 21 avril 1809 


CHEMIN DE FER, 


51.266 Voyageurs ,,....sssssssvuse 177.008 67 

Bagages, sans) r _225.250 24 
connsnvsce — 402.966 V1 

Cauel latéral ot canal de! Mid. 22112: 45,597 3! 


Total. 00004 häï.Buz 30 
PL. sn. 


us 1859, Chemin de fer,,, 251.968 37 
—  Cangl.ssssssssse 58,668 71 
Totalosssosssse 370.957 08 

om à —— "à 

Chemin de fer, dires sur 1459... 70.998 5x 
Cana), _ 3.071 32 


Total... 


Chemin et canal latéral 
one ie le 1" janvier 1800.. 
1859., 
Différence, ...,.., 


67.925 22 
> 


6.881.259 36 
6.010.046 81 


"80.812 55 
Jo 








LYON 4 GENEVE. 
Sections de Lyon et Mdcon à Seyssel. 
(un Longueur exploitée : sl kismmttres, 


Du 15 au 21 avril 1860 


16.005 Voyageurs... 51,490 43 
: Bagages et Marchandises, ,,,,,,,.., _74. 787 15 

Total... 126.277 38 
, Semaine correspondante dé 1850. ,.,. 101.408 we 


“1.554 où on 
1.401.057 27 
ps 


| Recettes depais le 1* janvier 1860.. 
1459.. 





Paims à La 
SECTIONS DE eims à Ménres [harleille et Gode 
Méssèree, Chartsrille 4 Noussn. 
= ongseur exploite : EL. küombres. 


“Du 15 au 21 avril 860. 


10.453 voyageurs... ss sssvosuss 31.054 41 

Bagages, Marchandises, ete... ,,,,,, 36.616 37 

u Total... 67 670 59 

Semaine correspondante de 1859,.., 59,978 85 

Différence, ...,,,. 7.694 1 

Recoites depuis le 1° janvier 1860,. 983 793 56 

— _ 1850.. 898.399 11 

Diféreuce...….... 835.354 435 
= 


DAUPAINE, 
Première section des chemins du Dauphiné, 
+00 Lengueur exploitée : Er CRE miss 


De 15 au 21 avril 1860 


12.001 Voyageurs... osseuse 24.700 52 
Bagages, Marchandiszs, étc......,,, 25.105 37 
Total... 47.092 89 

Semaine correspondante de 1859,,., 63,085 73 
Différence... 13.062 062 E4 

Recettes depuis le 4% janvier 1860.. 707.802 "50 


1859, 
Diférence., : ... 


BESSEGES À ALAIS 


1666, Longueur exploitée : 31 kilomètres 
Du 45 su 21 avril 1860, 


054,553 33 
53 244 17 
Eee R 





VOYAGEURS ss ssnncennus sntisss 2.680 :0 
Hagages, Marchandises, ete... 21 034 55 
Total. sssssssss 24. 724 2 2 

Semaine correspondante de 1859,... 24.132 60 
Différonce. .…... 468 35 

Recettes depuls Le 19 janvier 4800., 345.750 53 
… —  » 1859. 582 932 40 


CHEMINS DE FER DO SUD DE L'AUTRICHE, 


38.201 85 
= 


|LONBARD-VÉNITIENS ÊT DE L'ITALIE CENTRALE 


Du #4 au 14 avril 1869. 


| RÉSEAU SUD- “AUTRICRIEN — Longorur exploitée 459), 410 Lu. 


, 5 kil 
79.406 Voyageurs... ss sssssssuse sp 687 75 
Uagages ot Marchandises... .,,,,..., u5,+91 02 
Transports militaires... ,,....4..., 26,527 10 


575,505 87 
1.271.415 17 


Total... musee 
Semaine correspondante de 1859.,,, 


Différence..." 695. si2 3) 
RÉSEAU LOMBARD, — 1808, 24 kit, 

E A! MRARD, — Longueur ee exphaltie : 4 3 il 
30.049 VOA ben cncunecc se 62.549 65 
Bagages et Mar:handises,.,.,,,..,, 27.%91 60 
Transports militaires. ,,.,.,..,..,,. 5,425 v» 

Total. rss. V7.006 45 
Semaine corréspondante de 1850.... 151,693 60 


Différence... ...., 53.720 #5 
LE 
Recelles des 2 réseaux réunis pendant la semaine. 


Longueur exploitée : 1808, 4226 LA. 
L Ve, dis Lil, 
MR iranien 


En 1830, 0 vs0000000000+ vomnooses 
Différence. ....... 


673.472 52 

1.423,114 07 

749.641 75 

= ZT 

Récelles des 9 réseaux réunis depuis Le 1" jauvier 
Lomguror csplaltée : PA, 1424 


46, 1302 kil. 
En PCT PR RENE se “… 11.616.300 73 


EN 1850. ss voor svesnsmanessnre 19,036.23$ 22 
Différence. ,..,,. 2.330.845 49 
EE —_—————— 
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AUTRICHIENS. 
Ligne de Pohême, de Hongrie et de Vienne à Raai 
Loegwur exploitée : 5 Kiburétres, 


Du 45 au 91 avril 1860 
33.599 Voyageurs .,.,....Ën florins 101.080 ss 
775.561 »+ quiotaux Marchandises 211.580 ne 


Total........ 313.360 ne 
Semaine correspondante de 1850,,,, 311.702 vs 


Différence... 


1859,, 4.334.057 » 
Différence, ss... 531.966 se 
ee, 


= 


HADRID À SARAGOSSE ET A ALICANTE. 
Du 8 au 14 avril 1860. 
Ligne d'Alicante. 


is — Longueur exploitée : küomètres, 
17.588 VOYAGOUTS.. . nensenccsess.s 08.107 01 
Bagages, Marchand. de vitesse) 13.104 90 
_ petite vitesse) 185.241 33 
Total de la semaine, ..,, 297.152 71 
Ligne de Saragosse. 
Secthon de Madrid à Guadslaiara. 
AWD — Longueur exploite, ST kicmétres, 
8.704 voyageurs..,... 14.807 37 
Bagages, March. (gr.vit.) 1.844 63 18.188 90 
Marchandises/petite vi.) 2.476 06 
Total drs deux llgnes réunies... 5.1 67 
Recettes antérieures depuis le 1* Jun- 
vier 1860... soussmommsnseses 3.670.647 37 


Total.......,., 3.901.089 04 
nn 








UNION DES CHEMINS SUISSES 
18m. Lungueur exploitée : Es kiüoméires 


139 _ 


Du 45 au 91 avril 1860. 


26.601 Voyageurs... ,,.....sssssse 29.140 90 
Marchandises et 


Bagages... 24.580 06 
Total.......... 53,720 06 

Période correspondante de 1859..., 47.875 90 
Différence... ...., 5.845 09 

Recettes depuis le 1 Janvier 1860,. 752.856 63 
_ _ 1850, 664.464 10 


Différence, ,,,,... 68.302 53 


YICTOR- ; 

16, — Longueur exploitée, 214 kilmires. 

LE _ . 8 — 
Du 9 au 15 avril 1860. 


30.050 Voyageurs... sonne 55.797 80 

Magages, Marchandises, e1c..,,,,,,, 38.558 55 

Récnties diverses .,,,...ssssss.ssen 243 60 
Part afférente à la Compagnie Victor- 
Emmanuel dans l'exploitation des 
lignes de Suse, Ivréo, Bielle, Casale 

et entretien du Mont-Cenis,.... . 26.230 10 

Total. sos 120.830 11 

Receties correspondantes de 1859... 95,314 70 

Différence... 25.505 32 

EEE 

Recettes depuis le 1% jauvier 1860.. 1.637.547 82 

—_ _ 18359,. 1.353.550 68 


Différence. …..... 243.906 06 
EE 





CENTRAL SUISSE, 
ee. Long: ur | exploitée . Efamètres 
Du 15 au 21 avril 1860 


29,142 VOYAGEUrS ss eomrosss 48.938 25 
Bagages, Marchandises. ,,,,,.,4.., 57,529 43 
Total... 104.167 dB 

Semaine correspondante de 1869, ,... 81.831 01 
Différence, ..,..., 24.316 07 


Recettes depuis le 1" janvier 1860... 1.362.051 01 


_ 1850,. 1.144.129 65 
Différence. ....,., 178.828 86 





ES 
OUEST SUISSE. 
Coppet-Morges- Lausanne. Y verdon-Vaumarcus, 
1660. Langurwur esploitèe : 85 kéomitres 
Du 13 au 19 avril 1800, 


14.746 Voyageurs ......sssssssuses 21.306 85 
Begages, Marchandises, eic..,,,,... 15,443 40 
Total... 36.755 25 

Semains correspondante de 1859... 25.6°2 8] 
Diférence...,..,, 10.862 4? 

Recettes depuis le 1% Janvier 1860,,, 465,292 24 


371.638 0j 


1850... 
Différence. .....,. 95.414 20 
UE 


F axpioubens : 406 Rilometres, — Service des voyageurs [| 


Longuau 
7° semaines, du 15 au 21 avril....,. 4ù.726 se 
18) Le service des carchandises commetcern en mai. 


COMPAGNIE DES 
ET CHEMIN DE FER DE CARMAUX. 
Recettes des Minca. 


Moks de mars 1800...,,.....,.,,,., 210,755 60 
Recettes antérieures depuis le 4% jan- 
vier 1860,,.,.,.essenvsonveus 283.607 61 


Tata, 404.453 21 
——— 


Recettes du chemin de fer, 
(Déduction faite de l'impôt du dixième.) 
th, Longueur exploitée : 15 kilombtres. 








3.245 Voyageurs...,....sssssssoss 1.981 25 
Bagages, Marchandises, ete....,,,,.: 57.622 % 
Total.sss.sssss 19,603 55 
Recettes antérieures, ....... 32.791 15 
Total,,....,,,. 52.394 70 
—— 
EE 
USINE À GAZ DE MARSEILLE, 
RECETTES AUGMENTATION 














1660 1859 
_…. 116.072 55] 103.783 82] 12,288 73/11.84 
+ 0e | 
mois] 414.141 141 356,119 7 59.028 4416.20 





COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 
CHAUFFAGE PAR LE CAT 


RECETTES AUGMENTATION 


en 1860. |opo. 
153,021 82/11.59 









Mars | 1,673,045 48| 1,320,023 66 





3 47 

mois,! 5,255,280 03| 4.877,366 70! 375,013 24| 7,70 
L'UNION DES GAZ 

Becs éclairés en mars 1869 ., .,.,., 62.008 

Becs éclairés en mars 1859 .....,,, 97.231 


Augmentation en mars 1860 ..,.,, 4.777 becs 


Recettes du gaz, — Mars 1860,,.... 131.453 01 
Recettes du gas. — Mars 1850...... 211.377 64 


Augmentation en mars 1860,..,..,. 20.077 97 


Re "À 
Recettes de l'exereice 1859-00 (8 mobs) 2.075.548 02 
ce 1858-50 OO 1.151.450 54 


Augmentation pour l'exercice courant  1:4.134 08 





SOCIÊTÉ ANONYME DES 


MINES ET CHEMIN DE 
FER DE CARMAUX 


MM. les actionnaires de ln Société 
des mines et chemin de fer de Can. 
Maux sont conroqués en assemblie 
| pr À le 19 mai prochain, salle 

ï ay, rue de Richelieu, 100, à 
trois heures précises de l'après-midi, 

Cette assemblée est convoquée, aux 
termes de l'articie 6 des nouveaux sta- 
tuts de la Société anonyme, approuvée 
par décret impérial du 24 avril 1860. 

Pour faire partie de cette assemblée, 
Îl est nécessaire de posséder au moins 
dix nctions de In Société anonyme 
(soit cinquante actions anciennes}. 

Nul ne pent représenter un action- 
naire, s'il n'est lui-mtme membre de 
l'assemblée générale. 

Le dépôt des actions donnant droit 
d'assister à l'assemblée générale devra 
êvre fait cinq jours avant In réunion, 
Tri 28 ip di, 36 

, AU « 16, place 
Vendôme ; 

A Toulouse et à Aïtbi, dans les bu- 

rénux de la Société ; 


: Londres, chez M, Ch, Devaux 
et Ce, 

Le solde du dividende de l'exercice 
1850 sera à dater du lendemain 
de l'assemblée : 

À Paris, à la caisse de ln Société de 
Crédit industriel et commercial : 

À Toulouse et à Albi, dans les bu- 
reaux de la Société ; 

À chez MM. Ch. Devaux 
et C°, 

COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE MADRID 
À SARAGOSSE ET A 
ALICANTE 


Le conseil d'administration, confor. 
mément anx prévisions de l'article 35 
des statuts, à décidé que l'assemblée 
générale des actionnaires pour l'année 
courante aura lieu au sidge de La Cou 
pagoio, stmion d'Atochia, à Madrid, lo 
31 mai prochain, à midi. 

En exécution des prescriptions de 
l'art, 32 des statuts, ladite assemblée 
sé a sai des cent cinquante ac- 
tioun qui réuairont le plus grand 
nombre d'actions, pourvu que Ce nom 


bré ne soit pas inférieur à cinquante 
pour chacun, 

Ceux qui se trouvent dans ce cas, 
et qui voudraient faire partis de l'as- 
somblée devront déposer, à Madrid, 
dans ls caisse de la Co: nie, ou à 
Paris, dans celle de MM.de Rothschild 
frères, un mois avant la miuniou, les 
actions qui leur donnent droit d'y 
assister. 

À la remise de leurs actions, MM. les 
actionnaires recevront un récépissé nos 
minatif, qui constatera le jour et 
l'heure auxquels ls aurontdéposé leurs 
pra dans l'une des caisses ci-dessus 


jpnées. 
S'il y avait des actionnaires porteurs 
du même nombre d'actions, on préfé- 
rera celui qui aura fait le prenier le 
dépôt de ses titres. 

formément à l'art. 46 des statats, 
l'assemblée géuérale sers appelée À 
fixer, sur la proposition du conseil 
d'administration, le chiffre du divi- 
dende à répartir, 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


MONTBLANCH À REUS 
MM. les actionnaires de estte Com- 


pagnie sont prévenus que l'assemblée 
générale annuelle aura lieu, le 27 mai 
prochain, au siége social, h Madrid, 
calle de las Infantas, 19 et 21, à une 
heure du soir. 

MM. les actionnaires, porteurs d'au 
moins 30 actions, qui seuls, aux termes 
des statuts, peuvent faire partie de 
l'assemblée, devront, pour y être nd- 
mis, déposer leurs actions quioss 
Lt au moins avant celui de la réu- 
nion : 

À Madrid, à la caisse do la Compa- 


CH 

A Paris, à la suceursale de la Com- 
paguie générale de Crédit en Espagne, 
rue de Provence, 50, 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


DE SÉVILLE-XÉRÉS- 
CADIX 


MM, les actionnaires sont prévenus 
que l'assemblée générale annuelle aura 
Heu le 34 mai prochain, au siége s0- 
cial, à Madrid, calte del Tureo, 6, à 
uae heure du soir, 

MM. los actionnaires, porteurs de 
trente actions, qui, seuls, aux termes 
des statuts, peuvent faire partie de 
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l'assemblée, devront, pour y Être admis, 
déposer leurs actions quinze jours 
avant celui de la réunion : 

: Madrid, à la cai-se de ln Compa- 

e 4 

A Paris, À ls caisse de la succursale 
de la Compagnie gévérale de Crédit en 
Espagne, 60, rue de Provence. 





SOCIÊTÉ ROYALE PRIVILÉGIÉE 
CHEMINS DE FER 
L'EST DE LA BAVIÈRE 


 ——— 
Quatrième versement. 
ee —— 


En conformité du paragraphe 2 des 
statuts de la Société royale privilégiée 
des chemins de fer de l'Est de la Ba- 
vière, le quatrième versement sur les 
actions est fixé à cing Fa cent du 
capital nominal, soit dir florins par 
action, et il devra être effectué du 1° 
au 8 juillet 1860 inclusivement . 

En vertu du paragraphe 2 des sta 
tuts, alinéa 6, la faculté de libérer Len 
actions est accordée pendant la même 
époque t lors des versements, les inté- 
réts échus au 1° juillet 1860 seront 
bonifiés aux porteurs des actions, 

MM, les actionnaires qui effectue 
ront après le 8 juillet le versement 
partiel de cinq pour cent où ecelai de 
soixante-quinze pour cent pour libé- 
rer leurs titres, auront à bonifier à la 
Société les intérèts, à raison de quatre 
et demi pour cent, depuis le 1° juillet 
Jusqu'au jour du paiement, 

Les versements devront être effec- 
tués sur la présentation des titres 
pendant l'époque du 4 au 8 jnillet, 
sous peine des préjudices mentionnés 
dans E paragraphe 2 des statuts: 

de la Société ; 

A Panis, chez MM. de Rothschild 

{rères. 


Le conseil d'administration. 


A Muxicn, au sié 





CHEMIN DE FER 


1. R. P. IMPÉRATRICE 
ELISABETH. 


MM, les actionnaires qui n'auraient 
pas encore libéré leurs actions, sont 
de nouveau et pour la dernière fois 
invités à en effectuer la libération Jus- 
qu'au 30 juin prochain au plus tard, 
sinon, conformément au $ 17 des sta 
tuts, ils seraient déchus de leurs 
droits, leurs actions seraient déclarées 
nulles et non avenues, et les sommes 
déjà versées seraient acquises À la 
sociôté comme lui appartenant, 

Les versements sont reçus : 

A Vienne, au siége de la Société 
I. R. P.ïde Crédit pour le commerce 
et l'industrie ; 

À Paris, chez MM. de Rothschild 
frères, 21, rue Lafitte. 

Les feuilles de coupons attribuées 
aux actions entièrement libérées, sont 
délivrées à la caisse centrale de La 
Sociéié à Vieune, contre présentation 
des titres, 

Vienne, le 20 avril 1860. 

Le Conseil D'AMPNISTRATION, 





CHEMINS DE FER DE 


LAUSANNE ; FRIBOURG 


ET À LA FRONTIÈRE BERNOISE 
ET DE GENÊVE À VERSOIX. 
Les porteurs des 3,350 actions, n° 

8,963 à 10,562 et 10,630 à 13,579, qui 


n'ont pas donné suite À la mise en 
demeure publie dans le présent jour 
pal, à la date du 4 ot 11 février der- 
aber, sont prévenus que, faute par eux 
d'avoir effuctué le quatrième verse- 
ment d'ici au 45 mai prochain, lesdites 
actions seront vendues sur duplicatn 
à la Bourse de Genève, aux risques et 
périls des détenteurs actuels, confor- 
mément à l'article 15 des statuts, 

La Compagnie se réserve de procé- 
der à la vente par séries déterminées 
et aux époques qu'il lui plaira de 
fiser, 

Fribourg, le 16 avril 1860, 


Par ordre du Conseil d'adminis- 
tration : 


Le Secrélaire, 
Aus. Cuonwr, 


COMPAGNIE ROYALE DES 


CHEMINS DE FER 
PORTUGAIS. 


MM. les actionnaires sont prévenus 
que ka première assemblée générale 
aura lieu rue de Richelleu, n° 100, à 
Paris, salons Lemardelay, Le 11 mai, à 
deux heures. 

Conformément à l'art, 32 des statuts, 
l'assemblée se composera des cinquante 
actioncaires qui réuniront le plus 
grand nombre d'actions, pourvu que 
ce nombre ne soit pas inférieur à cin- 
quante pour chneun; ceux des action- 
naires portéars d'un nombre suffisant 
d'actions qui voudront assister où se 
faire représenter à cette assemblée, 
devront, avant la réunion, déposer à 
Lisbonne, dans la caisse de la Com- 
peus à Madrid, dans la caisse de 

n José de Salarmanca ; À Paris, dans 
la caisse do la Société générale du Cré- 
dit industriel et commercial, rue Tait- 
bout, 57, ét à Londres, chez MM. Ch. 
Devaux ot C!, les actions qui leur don- 
nont droit d'y assister, ou les récépis- 
sés provisoires représentant ces ac- 


[LA 

Ce dépôt sera fait on échange d'un 
reçu qui constatera le jour et l'heure 
auxquels ii a été effectué. S'il y avait 
des actionnaires porteurs d'un même 
nombre d'actions, on préférera celui 
qui le premier aura fait le dépôt de 
ses titres. L'approbation de la dési- 
goation du conseil d'administration 
sera soumise à cette assemblée con- 
formément aux articles 10 et 20 des 
statuts, 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


HAINAUT sr FLANDRES 


a 
Assemblée générale des actionnaires, 


MM, les actionnaires sont prévenus 
que le nombre d'actions dépostes en 
vuo de l'assemblée générale fixée au 
16 avril, n'ayant pas atteint celui dé- 
términé par Les statuts pour la consti- 
tution régulière de la réunion, ils sont 
convoqués à une nouvelle assemblée 
générale qui aura lieu le murdi 22 mai 
prochain, à une heure précise, dans la 
salle de M, Kevers, rue du Parchemio, 
n° #8, h Druxelles, 





Pour assister à l'assemblée, les À. «A 
teurs d'au moins quinze actions de la 
Compaguie devront, conformément aux 
artichos 46 et 47 des statuts, d6- 
poser, dix jours au moins avaot la réu- 
nion, leurs titres et les procurations 
qu'ils auraient données pour se faire 
ropréseuter, soit au siége dé Ja Com- 


pagoie, à Bruxelles, rue du Commerce, 
n°1; soit à la Banque de Flandre, à 
Gand; soit chez MM, de Blonay et 
Boissonnas, banquiers, à Paris, ruë de 
Provence, n° 58, où des modèles de 
pouvoirs seront délivnte. 

1 leur sera donné un récépissé de 
cts titres et une carte d'admission à 
l'assemblée. 

Indépendamment des questions à 
l'ordre du jour de sa séance annuelle, 
l'assemblée générale aura à délibérer, 
comme assemblée extraordinaire, sur 
un projet de modification aux statuts. 

Les délibérations de l'assemblée gé- 
nérale seront valables quel que soit le 
nombre des actionnaires présents et 
des actioos représentées. 


CHEMINS DE FER 


GUILLAUME-LUXEM- 
BOU 


Le conseil d'administration à l'hon- 
neur de prévenir MM. les porteurs 
d'obligations de l'emprunt du 1% no- 
vembre 1858, que le paiement du cou- 
pon échéant Le 1% mai, aura lieu, à 
raiswo de 7 fr. 50 l'un, à daer du 
497 mai prochain : 
4° À Paris, chez MM. Bischoffsheim, 

Goldschmidt et C*, banqui rs, 
26, rue de la Chaussée-d'Antin; 
2° À Lyon, chez MM. V* Morin, Pons 
et Morin ; 
3° A Luxembourg, chez M. F. Kre- 
winckel ; 
&” À Bruxelles, chez M, M, de Hirch; 
5* À Nancy, chez MM, Lengiet et C*, 


SOCIÉTÉ A. G. D. ous Creme DE PER 


GUILLAUME-LUXEM- 
BOURG 


Assemblée générale des actionnaires . 


Le conseil d'administration de la 
Société 11, G. D, des chemins de fer 
Guillanme-Luxembourg a l'honneur 
d'informer MM. les actionnaires qu'ils 
sont convoqués en assemblée générale 
ordinaire, le 34 mai prochain, au si 
de ls succursale À Paris, boulevard 
Strasbourg, 68, à trois heures pré- 
cises. 

Pour assister à cette assemblée, les 
porteurs d'au moins vingt actions de- 
vront, conformément à l'article 33 des 
statuts, se présenter, soit à Luxem- 
bourg, au siége de la Société; soit à 
Paris, au siége de la succursale ci- 
dessus ivdiqué, du 1% au 15 mai, de 
midi à trois beures, pour faire le dépot 
de leurs titres, et retirer leurs cartes 
d'adinission, 

Les titres déposés seront rostitués, à 
partir du 4° juin, contre la remise des 
récépisais délivrés au moment des dé- 


Aux termes des statuts, nul ne peut 
représenter un actionnaire, s'il n'est 
actionnaire lui-même. Des modèles de 
pouroirs seront délivrés dans les bu- 
reaux de la Société, 








COMPAGNIE DES 


SERVICES MARITIMES 
DES MESSAGERIES 
IMPÉRIALES 


Le conseil d'admiaistration a l'hon- 
neur de prévenir MM. les actionnaires 
ps l'assemblée annuelle pour la red 

ition des comptes de l'exercice 1859 


est convoquée r le jeudi 31 mai 
prochain, à trois heures, dons la salle 
Herz, rue de la Victoire, 48. 

Pour avoir droit d'assister à l'assem- 
blée générale, il faut être titulaire de 
vingt actions au moins. 

Les porteurs de vingt actions ou 
plus doivent, pour avoir droit d'as- 
sister à l'assemblée générale, présen- 
ter leurs titres (tant au porteur que 
nominatifs}, et dé leurs procu- 
rations, s'il y a lieu, au siéce de la 
Société, rue Notre-Dame-des-Victoires, 
n° 28 (bureau des aclions), dix jours 
avant l'époque fixée pour la réunion de 
l'assemblée, et il est remis & chacun 
d'eux une carte d'admission, Ceite 
carte est nominative et personnelle. 
Les titres peuvent aussi être présentés 
et les procurations déposées, à Mar- 
soille, au directeur de l'exploitation, 
quai de ta Joliette, 2 ; à Bordeaux, à 
l'agence générale de la Compagnie, 
quai des Chartrons, 131; à Lyon, chez 
MM. P. Galline et C*, banquiers, ruo 
lupériale, 13. 

Nul ne peut représenter un action 
paire ayant droit de faire partie ‘de 
l'assemblée générale, s'il n'est lui-même 
un” de l'assemblée (art, 27 des sta- 
tuts). 

Des formules de procuration sont 
tenues, à l'adwinistration (bureau des 
actions), à Marseille, à Dordeaux et à 
Lyon, à la disposition de MM, les ac- 
tionnaires, 





COMPAGNIE GÉNÉRALE 


DES VERRERIES DE LA 
LOIRE ET DU RHONE 


CHARLES RAABE ET C* 
A Mive-de-Gier (Loire). 

MM. les actionnaires de la Compa- 
gaie sont prévenus qu'en verta d'une 
délibération du Conseil de surveillance, 
on date du 11 avril 1860, et conforme 
À l'article 30 des statuts, il sera dis- 
tribué, à partir du 31 mal prochain, 
un à-compte de dix francs par action 
sur Le dividende de l'exercice 1850- 
1860, 

Les actions au porteur auront à su- 
bir une retenue de fr, 0,15 chacune 

ur droits de timbre avancés pur la 

compagnie. 

Le paiement de cet à-compte se fera 
sur le présentation des titres au por- 
teur ou des certificats nominatifs : 

A Saint-Etienne, chez MM, Balay 
frères et C*, banquiers ; 

À Lyon, chez MM, Droche, Robin 
et C*, banquiers ; 

Et à Hivo-de-Gier, au siége social. 

Kive-de-Gier, 25 avril 1860. 

Ca, Ruass et C°, 


LA UNION, 


COMPAGNIE GÉNÉRALE ESPAGNOLE 
D'ASSCRANCES, 

MM. les actionnaires de cette Com- 
pagaie sont prévenus que l'assemblée 
générale annuelle aura lieu le 1h mai 
prochain, à une heure du soir, au 
siége social, à Madrid, calle San Gero- 
nimo, 34. 


nn 
COMPAGNIE GÊNÉRALE DES 


MINES EN ESPAGNE 


MM. les actionnaires de cetus Com= 
pagaie sont prévenus que l'assemblée 
générale annuelle aura lieu le 14 mai 
prochain, à uns heure du soir, au 
siége social, à Madrid, calle del 
Turco, 6, 
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SOCIÈTÉ ANONYME DES 


MINES ET FONDERIES 

DE PLOMB ET DE ZINC 

DE STOLBERG ET DE 
WESTPHALIE. 


MM. les actionnaires sont prérenus 
que l'assemblée générale ordinaire de 
la Société est perreqnts pour le jeudi 
31 mai prochain, à dix heures du ma- 
tin, dans la grande salle du théâtre, à 
Aix-la-Chapelle, 

Ils justient de la propriété de leurs 
actions en les déposant, conformément 
À l'article 35 des statuts, quinze jours 
avant celui de la réunion de l’assem- 
blée générale : 

A Aix-la-Chapelle, au siége de la 
Sochté, rue Haute, 11; 

À Paris, au bureau de la Société, 
rue des Doux-Portes-Saint-Jean, 1 ; 

A Bruxelles, chez MM, Brugmann 


ls; 
=, Liége, chez MM. Nagolmackers et 
À Verviers, chez M. Armand Collet; 

A Cologne, à la Société de ls Banque 
À. Schaalflinusen ; 

A Boriio, chez MM. Mendelssohn 
et C*, où il leur sera délivré aa nom 
de la dircetion un récépissé de ce dé- 
pôt, €t uno carte d'entrée person- 


nel 
Aix-la-Chapelle, le 26 avril 1860, 
Le directeur général, 
Wis. von Den Hevor, 





SOCIÉTÉ 


DES VERRERIES DE 
STOLBERG 


MM, les actionnaires sont prévenus 
que la première assemblée générale 
ordinaire aura lieu à Stolberg le mardi 
45 mai prochain, à onzs heures du 
matin, en la demeure du gérant, 

Stolberg, 23 avril 1800, 

E, Raane ot C*, 





SOCIÉTÉ ANONYME 
DE LA 


NOUVELLE-MONTAGNE 


Dans la dernière assemblée générale 
tenue à Engis le 16 avril courant, il a 
été décidé quele dividende pour l'exer- 
cice 1859 serait de soixante-quinse 
francs par action entière, payables : 


50 fr. le 1® Juillet prochain, à titre 
de premier dividende, sar ln 
présentation du coupon n° 8, 
qui, frappé d'une estampille 
indiquant co paiement, sera 
remis aux porteurs pour tou- 
cher ; 

25 fr, le 31 décembre même année, 
comme socond dividende, et 
de quince francs par cinquit- 
me d'action, payables : 

40 fr. le 1* juillet prochain, en échan- 
ge du coupon portant cette 

éance 


échi ; 

5 fr. le 31 décembre prochain, en 
échange du coupon portant 
cotte échéance, 

Le tirage au sort des soixante-six 
obligations, à rembourser le 1° juillet 
prochain, à donné les numéros sui- 
vants : 


T 495 313 600 521 670 


41 107 923 4h09 530 677 
36 202 330 417 553 690 
50 211 351 429 579 695 


336 455 597 707 

09 2335 337 456 617 724 
121 242 68 468 GI 737 
122 256 359 436 633 740 


140 277 J40 488 669 751 
162 304 383 511 663 760 
178 309 387 517 669 79% 


Les paiements des dividendes, ainsi 
que des obligations sorties et des cou- 
pons d'intérêt des obligations à échoir, 
so feront : 

A Verviers, au sidge da la Société : 

A Londres, chez M. Devaux et C°; 

À Paris, chez M. Hougemont ds 
Lowenberg : 

À Bruxelles, chez MM. J.-P, Ma- 
thieu et fs ; 

a Liége, chez MM. Nagclmakers et 


Is. 
Verviers, le 20 avril 1860. 


Le directeur général de la 
Soctdié, 


Victor Siwox, 





SOCIÉTÉ 


GÉNÉRALE ESPAGNOLE 
D'ESCOMPTE 


MM. les actionnaires de cette Com- 
pagnie sont prévenus que l'assemblée 
générale auauelle aura lieu le 21 mai 
prochain, au sidge social, à Madrid, 
calle do los Infantas, 19 et 21, à une 
heure du soir, 


ADJUDICATION 


Par suite de liquidation, le mardi 

17 mai 1860, à midl, 
De l'Usine des ateliers bordelais, 
rues de Lormont, n° 5 et 7, avec dé- 
barcadère sur les bords do la Garonne, 
Superficie, .. 17,200 mètres carrés. 
Matériels et immeubles : 292,285 fr, 
(4 





&5e. 
S'adresser sur les lieux : 
Et à M. Naldant, liquidateur, quai 
des Clrartrons, 23; 

Et à MM. Ney ot Montard, commis- 
saires de la liquidation : 

À M° Rambaud, notaire À Bordeaux, 
quai des Chartrons, 23. 

La vente nura lieu au siége de 
l'usine, à Bordeaux, 





LIBRAIRIE . 


GUILLAUMIN ET C° 


Les éditeurs :(GUILLAUMIN et C* 
vienveut de mettre en vente la 11* 
livraison du Dictionnaire universel 
du commerce et de la navigation, 
Cette livraison renferme presque tous 
les mots de La lettre L, Nous signalo- 
rons parmi les plus importants : La 
Vadette (Malte), Leyde, par Nar. Rox- 
DOT. — Légumes frais, légumes secs, 
M, Vicron Done, — Lefires de voi- 
ture, livres de cormerce, M. ALAv- 
ter. — Leipzig, Lemberg, Lisbonne, 
Liverpool, Livourne, Lubeck, M. Ca. 
Voczs et M, C.Taoncuor, — Liberté 
du commerce, M, Bauoniteant,— Lé= 
drairie, M. Fonratwe DE Mrsereg, — 
Lichen, liége, Lin, M. Anta. Manoin. 
— Liége (ville), Louvain, M,E, be 
FRownenc.— Lille, M. Ünn. Lérniunnr, 
Lima, M, L, of Linessant.— Lin 
(As de), M. A.-P. Lecenri. — L. 
Lloyd, M, Vouez.— Londres, M. Ar, 
Lecoyt. — Lyon, M. KaurrMannx, 


Voici en quels termes le New Quar- 
lerly Review termine, dans son der- 
nier ourméro (avril 1860},un article sur 
cet ouvrage: 

« Ce Dictionnaire sera non-seulement 
supérieur à tous les autres dicuon- 
naires de commerce, mals il sern un 
des ouvrages les plus remarquables 
qui aient été imprimés dans aucune 
langue, La quantité de renseignements 
qu'il renferme sur le commerce est 
réellement prodigieuse, et les rensoi- 
gnements y sont présentés au lecteur 
sous la forme la plus lucide possible, » 

Prix de cette livraison : 3 fr, L'ou- 
vrage entier (2 vol. gr. in-8° de 1,500 
pus et à deux colonnes chacun), 

Fr. 


LIBRAIRIE HACHETTE ET C* 
14, rue Fierre-Marraxin, à Paris 
El chez les principaux Libraires, 


LE TOUR DU MONDE 


NOUVEAU JOURNAL DES VOYAGES 
pablé sun La directs de 
M. ÉDOUARD CHARTON 
atloer dus Tojagers anciens et mméernes 
ET HLLUSTRÉ 


Par les plas Célèbres Artistes 








Chaque numéro contient 16 pages 
de texte, une couverture imprimée et 
dé magnifiques gravures, — Il paraît 
un numéro tous les samedis. 

La 17° livraison paralt aujourd'hui, 





Prix du maméro : 56 centimes 
ABONNEMENTS (Paris et Départements) : 


UN ANissu.. 20 FRANCS 
SIL MOIS...,,, 14 » 








Les 52 numéros formeront deux ma- 
gnifiques volumes pour l'année, 

Les abonnements ne sont reçus que 

r un an où six mois, et À partir 

du 1* janvier ou du 1% juillet de cha- 
que année. 

La publication a commencé en jan- 
vier 1860, 





COMPAGNIE DES 


SERVICES MARITIMES 
DES MESSAGERIES IMPÉRIALES 


LIGNE DU BRÉSIL 


SERVICE POSTAL FRANÇAIS. 
Loi du 17 juin 1857. 


Inauguration du service. 

Le paquebot À vapeur à roues de 
500 chevaux 

La Gurenne, 
Caplt, Enocr, lieutenant de vaisseau 
de In marine impériale, partira de 
Bonnmaux Roo-Janemo touchant À 
Lassonwne, St-Vincent (iles du cap Vert}, 
Pennamsoco et Bari, 
Le 24 mai prochain. 

Les départs suivants auront lieu de 
Bonoravux le 23 de chaque mois, et 
seront effectués par les paquobots à 
vapeur à roues de 500 chevaux : 

Navannr. capit, Vedel, lieut. de 
vaisseau de La mar, imp. 

Esrnamanuns, capit. Trollier, liout, 
de valsseau de la mar, imp. 

Déanx, caplt, Aubry de la Noë, lieut, 
ac vaisseau do la mar. imp. 








Un avis ultérieur fers connaltre !s 
date de l'ouverture du service annexe 
entre Rio-Jaxeimo , Moxrevineo et 
Bconxos-Arnes. 

Pour passage , fret et renseigne- 
ments, s'adresser : 

A Panis,aux Messageries Impériales, 
28, rue Notre-Damo-des-Victoires : 

Marseille, au bureau d'Inscription, 
1, place Royale ; 

Bordeaux, au bureau d'inscription, 
131, quai des Chartronus ; 

Lyon, à MM. Causse, place des Ter- 
Faux ; 

Londres, MM. Puddick, New Coventry 
street, 1, Piccadily Wi 

Liverpool, MM. G,.-H. Fletcher et C°, 
11, Covent-Garden. 


PAQUEBOTS.— POSTE 
FRANÇAI « VOYAGEURS ET 
DES MARCHANDISES, 
ITALIE : 3 départs par semaine, 
ne directe : Départ pour Civits- 
Vecchia et Naples (directement), le 
mr dd à “D art pour 
Gênes, Livourne, Civita- Veechi Ad 
pions Messine et Malte, le jeudi à 





Ligne supplémentaire : Service di- 
rect sur Livourne, touchant à Gênes au 
retour. Départ de Marseille le sunedi 
à 9 heures du matin. 

GRECE er TURQUIE et 14 MER 
NOIRE. — Un départ par semaltie pour 
Constantinople, tous les samedis à 
4 heurus du soir, par Messine ln 
Pirée et Dardanelles. Coincidence à 
Dardanelles avec le paquebot allant à 
Salonique. Correspondance au Pirée 
pour Syrs, Smyrne, Mételin, Darda- 
nelles et Gsilipoli, toutes les deux 
semaines, le samedi, à partir du 5 
mai 1860, 

EGYPTE, — Malte et Alexandrie, 
Départs toutes les deux semaines, le 
dimanche à dater du 29 avril. 

SYRIE.-—Rhodes, Mersiou, Aletan- 
drie , Latinquié, rt Beyroutk., 
Jaffa, — Voie d'Alexandrie ( sans 
trausbordement}chaque deux semaines 
le dimanche à dater du 29 avril, — 


Vole de Sm : chaque deux se- 
maines, le dimanche, à dater du & 
mai 1800 


NER NOIRE et DANUBE—Pour Var. 
na, Sulina, Tulscha, Galatz et Ibraila, 
Co service, suspendu pendant la saison 
d'hiver, à repris son cours. 

Trébisonde par Inoboli, 
Samsonn et Kerassunde. 

de Constantinople tous les 


Sinope, 


lun 
La Compagnie st charge du trans- 
rt des marchandises à destination 
rincipaux ports de l'Adriatique, 
des les iouiennes ot d'Odessa. 


aALaun, — Départs tous 
les mardi st samedi à midi 
on4x par Valence, Départs 
de Marseille le mercredi 
dechaque semaine. Corres- 
auce À Valence avec 
chemins de fer espa- 
gnols de Madrid à Valence. 
STORA, BONE ET TUNIS. = 
Départs tous les rendredi 
midi. 
Pour frot, passage et renseignements 
s'adresser au bureau de l'inscription: 


À Paris,rue Netre-Dame-des-V ic- 
toires, 28, 

À Maracille,place Royale, 

A Lyou, place des Terreaux, 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


La rente est encore restée pendant les pre- 
miers jours de cette semaine à des prix sta- 
tionnaires. Mais on pouvait s'apercevoir au 
milieu de la stagnation des affaires que les 
prix conservalent une fermeté de mauvais au- 
gure pour les spéculateurs à la baisse. La pé- 
aurie des titres au comptant forçait d'escompter 
quelques vendeurs à terme, et toutes les fois 
que l'on était parvenu à ramener la rente de 
70 20 à 70, il suffisait de quelques achats pour 
relever les cours et eTacer le mouvement de 
baisse, La Bourse a été vivement impressionnée 
par la baisse rapide qui a eu lieu pendant plu- 
sieurs jours sur le Crédit mobilier. Mais la 
baisse a encore été arrètée à 70 sur la rente, 
les cours ont commencé, depuis la Bourse 
de mercredi, à reprendre avec vigueur, et l'on 
a monté hier à 7u 60 au parquet. 


La situation de la place se présente pour la 
rente à peu près dans les mêmes conditions 
qu'à la fin de mars. Il y a de même une masse 
considérable de primes vendues, dans les prix 
de 70 25 à 70 50; et dès à présent la majorité 
de ces primes se trouvant débordées, il y a 
beaucoup de rentes à racheter pour la Hqui- 
dation. Tout semble d'ailleurs se réunir en ce 
moment contre les baissiers. Les questions ne 
litiques qui ont, depuis le mois de décembre 
dernier, inquiété la capitale sont résolues ou 
n'offrent plus aucun danger; tout est rentré 
dans le calme. et il paraït même que les ré- 
clamations de la Suisse seront soumises à une 
conférence. Le report do la rente est insigni- 
fiant pour fin mai, et ne suffit pas pour les 
placements de fonds. Enfin la renté va se 
trouver le mois prochain sous l'influence plus 
immédiate du coupon que l'on détache le 
7 juin, et l'on sait que peu de détenteurs de 
titres sont disposés à les vendre à l'approche 
du coupon, 

Nous avons dit que l'événement de la se- 
maine a été la baisse du Mobilier. Cette Société 
ayant persisté à tenir secret le chiffre de son 
dividende, toutes sortes de rumeurs ont été 
mises en cireulation. Les détenteurs du Mo- 
bilier inquiets ou iacertains ont vendu leurs 
actions à tout prix, où ont cherché à liquider 
leurs opérations. Cette valeur qui était encore 
samedi dernier au début de la Bourse à 785, 
est tombée le même jour à 760, et le mercredi 
suivant, on ne faisait plus que 730 au commen- 
cement de la Bourse, La spéculation ne se 
contentait pas de défaire ses opérations à la 
hausse; elle opérait des ventes considérables 
à découvert, mais la baisse s'est arrêtée à la 
fin de la Bourse de mercredi. On annonçait que 
le dividende serait de 42 50, soit avec les 25fr. 
déjà payés en janvier, un revenu de 37 50. 
Les cours ont repris alors assez vivement, et leur 
mouvement a été d'ailleurs aidé par celui de 
la rente, Le découvert a fait de nombreux ra- 
chats, qui ont ramené la valeur à 765. 


Le marché des chemins de fer a été lourd, 
mais a résisté assez bien à la faiblesse des 
cours de la rente, et {l étalten voie de hausse 
à la Bourse d'hier par suite du mouvement 
qui se produisait sur le 3 0/0. De nombreuses 
opérations ont été entamées sur les actions de 
Lyon, et les réalisations qui se présentaient 
chaque fois qu'on revenait à 945 faisaient tou- 
jours rétrograder à 938 75 et 937 60. Le prix ac- 
tuel ne représente d'ailleurs que 900coupon dé- 
tacké, et ce cours est assez modéré pour tenter 
de nouveau les capitalistes qui ont des place- 


ments à faire. Le Nord n’a pas été moins ferme 
de 975 à 980, et l'Orléans de 4.355 à 4,360. 

Voici quelles ont été les variations des prin- 
cipales valeurs depuis la Bourse du 49 jusqu'à 
celle du 26 avril: 

La rente 3 0/0 a fléchi de 70 46 à 70 au comp 
tant et à terme; elle est restée à 70 50. 

La rente 4 4/2 0/0 a fléchi de 96 25 à 96; 
elle est restée à 98 40, 

La Banque de France a monté de 2,890 à 
2,840; elle est restée À 2,825. 

Le Crédit foncier a varié de 797 50 à 795, 

Le Crédit mobilier a fléchi de 786 25 à 730; fl 
est resté à 765. 

Les actions d'Orléans ont fléchi de 4,357 50 
à 1,252 50; elles sont restées à 1,364 25. 

Le Nord ancien a monté de 973 75 À 980; le 
Nord nouveau, de 880 à 890, 

L'Est a féchl de 642 50 à 627 50; il est 
resté à 632 50. 

Le Lyon-Méditerranée a fléchi de 938 75 à 
937 60; il a repris à 945, et il est resté à 943 75, 

Le Midi a varié de 515 à 522 50; Il est resté 
à 5921 25. 

L'Ouest a fléchl de 571 25 à 568 75!; Il est 
resté à 575. 

Le Genève a monté de 451 25 à 460 : il est 
resté à 452 50. 

Le Béziers a fléchi de 455 à 145. 

Les Autrichiens ont monté de 628 75 k 635; 
ils sont restés à 533 75, 

Les Lombards ont varié de 645 à 540; ils ont 
fermé à 543 75. 

. Saragosse ont fait (00; ils sont restés à 
496 25. 

Les Romains ont varié de 360 à 346; le Victor- 
Emmanuel, de 415 à 412 60; les Russes non 
libérés, de 481 25 À 480. 

Samedi, — Le marché est resté calme et les 
cours bien tenus sur toutes les valeurs, ex- 
cepté sur les actions du Crédit mobilier qui 
ont éprouvé tout à coup une baisse de 25 fr. 
La rente 3 0/0 a varié de 70 20 à 70 945 au 
comptant et à terme. Le 4 1/2 0J0 s'est tenu 
4 96. La Banque a monté de 45 à 2,840, Le 
Crédit foncier a fléchi de 2 50 à 796, Le Crédit 
mobilier est tombé de 785 à 760 et est resté 
à 765, L'Orléans a varié de 1,352 60 à 4,857 
50; le Nord ancien, de 973 75 à 975; le Nord 
nouveau, de 880 à 878 75; l'Est, de 643 75 à 
640; le Lyon, de 940 à 943 75; le Midi, de 520 
à 517 60; l'Ouest, de 572 50 à 570; le Genève, 
de 467 60 à 460; le Dauphiné, de 585 à 542 
50; le Béziers, de 457 60 à 450; les Autrl- 
chiens, de 528 75 à 530; les Lombards, de 5n2? 
50 à 543 75, les Saragosse, de 495 à 497 60; 
le Nord de l'Espagne, de 458 75 à 448 76. Les 
Romains se sont négociés à 342 60; les Sé. 
ville à Xérès, de 510 à 518. 

Lundi, — Les cours, d'abord un peu faibles, 
se sont relevés pour la clôture, et les derniers 
cours étaient demandés sur toutes les va- 
leurs. La rente a varié au comptant de 70 20 
à 70 35, et à terme de 70 48 à 70 30; le 4 1/2, 
de 96 10 à 96 45. La Banque s'est tenue à 
2,810. Le Crédit mobilier a varié de 757 50 à 
766 25; l'Orléans, de 4,355 à 4,357 50; le Nord 
ancien, de 972 50 à 976 25; le Nord nouveau, 
de 880 à 882 50; l'Est, de 640 à 636 25; le 
Lyon, de 945 à y42 80; le Midi, de 520 à 517 
80; l'Ouest, de 675 à 573 75; le Genève, de 
465 à 462 50; le Dauphiné, de 580 à 575; les 
Autrichiens, de 530 à 535; les Lombards, de 
542 50 à 543 75; les Saragosse, de 498 75 à 
407 60; les Séville à Xérès, de 510 4 515. Les 


Romains ont monté de 34? 50 à 350. Le Vic- 
tor-Emmanuel a varié de 415 à 412 50, 

Mardi. — La première partie de la Bourse 
a été calme, mais toutes les valeurs et surtout 
le Mobilior ont été entraînées pour la clôture. 
La rente 3 0/0 a fMéchl au comptant de 48 à 
70 20, et à terme de 25 à 70 05; le 4 4/2 0/0, 
de 10 c. à 96; la Banque, de 10 à 2,830; le 
Crédit foncier, de 1 25 À 795; le Mobilier, de 
26 2% à 740. L'Orléans s’est soutenu à 41,357 
50. Le Nord ancien a fléchi de 4 25 à 975. 
Le Nord nouveau a monté de 2 50 à 885. 
L'Est a fléchi de 8 75 à 627 50; le Lyon, de 
2 50 à 940: le Midi, de 2 50 à 616; l'Ouest, de 
3 75 à 670; le Genève, de 2 50 à 460; les Au- 
trichiens, de 7 50 à 527 50; les Lombards, de 
2 50 à 544 26. Les Saragosse sont restés sans 
changement à 497 60; les Romains, à 350; les 
Séville à Xérès, à 545. 

Mercredi, — Les cours, faibles pendant toute 
la Bourse, se sont relevés vers la fin et sont 
restés en vole de hausse. La rente 3 0/0 a varié 
au comptant de 70 à 70 20, et à terme de 70 
à 70 46; le & 41/2 0/0, de 96 à 96 20; la 
Banque, de 2,830 à 2,825; lo Crédit mobilier, 
de 730 à 740; l'Orléans, de 4,355 à 4,356 25; le 
Nord ancien, de 977 50 à 975; le Nord nou- 
veau, de 887 50 à 885; l'Est, de 627 50 à 
631 925; le Lyon-Méditerranée, de 937 50 à 
938 75; le Midi, de 545 à 517 50; l'Ouest, de 
568 75 à 70; le Genève, de 460 à 455; le 
Dauphiné, de 577 60 à 575; les Autrichiens, 
de 522 50 à 530; les Lombards, de 5414 25 à 
542 50; les Saragosse, de 497 50 À 495; les 
Victor-Emmanuel, de 415 à 410. Les Romains 
ont été cotés à 345; les Séville à Xérès, à 
542 50; les chemins russes, à 481 25. 

Jeudi, — Les cours ont été très-fermes, et il 
y avait surtout de nombreuses demandes à la 
clôture sur toutes les valeurs. La rente 3 0/0 
a monté au comptant de 30 c, à 70 50, et à 
terme de 35 c. à 70 60. Le 4 1/2 0/0 a féchl 
de 410 c. à 96 40, La Banque s'est tenue à 
2,825. Le Crédit mobilier a monté de 15 à 755; 
l'Orléans, de 5 à 4,561 25; le Nord ancien, de 
5 à 980; le Nord nouveau, de 5 à 890; l'Est, de 
+ 25 à 632 50; le Lyon-Méditérranée, de 5 à 
043 75; le Midi, de 8 75 à 521 25; l'Ouest, 
des à 575. Le Genève a fléchi de 2 50 à 
h52 50. Les Autrichiens ont monté de 3 75 à 
à 533 75; les Saragosse, de 4 25 à 496 25. Le 
Dauphiné a fléchi de 5 à 570. Les Béziers ont 
varié de 4 60 à 440; les Lombards, de 542 50 
& 648 75; les Victor-Emmanuel, de 410 à 
42 50. 

Vendredi, — Le début était en hausse sur 
la rente, mais il y avalt de la lourdeur sur 
les autres valeurs. Une réaction rapide a eu 
lieu sur le 3 0/0 à partir de deux heures et 
demie, La rente 3 0/0 a varié au comptant de 
70 70 à 70 40, et à terme de 70 10 à 70 35; le 
h 1/2 0/0, de 96 à 96 10, La Banque s'est tenue 
à 2,826; le Crédit foncier, à 795, Le Crédit 
mobilier a varié de 760 à 740; l'Orléans, de 
1,362 50 à 4,357 50; le Nord ancien, de 983 75 
à 980; le Nord nouveau, de 890 à 887 50; l'Est, 
de 635 à 650; le Lyon-Méditerranée, de 943 75 
à 936 25; le Midi, de 522 50 à 517 50; l'Ouest, 
de 575 à 573 75; le Genève, de 455 à 460; le 
Dauphiné, de 565 à 550 ; les Autrichiens, de 
533 75 à 530; les Lombards, de 546 à 541 25; 
les Saragosse, de 498 76 à 497 50; les Victor- 
Emmauuel, de 415 à 412 50. Les Romains ont 
été cotés à 347 50; les Séville à Xérès, à 
517 50. 

F, Gurmaub, 
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ae ADMINISTRATION se charge de veiller aux intértts de ses Abonnés, de les roprésenter dans les Assemblées dos Sociétés dont ils sont Actionnaires, 
airer des 


sur la marche at la direction 


des actions, des versements à faire, das intérôts et dividendes à 


affaires dans lesquelles ils sont engagés. 
2 et de toute négociation de titres de chemins de fer. 


L'Administration se ch 


aussi de l'achat et de la venta 








SOCIÉTÉ DES JOURNAUX BÉUNIS. 


Le Constitutionnel et le Pays, Journal 
de l'Empire. 


MM. les actionnaires de la Compa- 
gnie des Journaux réunis sont prévenus 
que, depuis le samedi 28 avril, le cou- 
pon du dividende, fixé par l'assemblée 
générale à 20 fr. par action, est payé à 
bureaux ouverts, de 40 h. à 3 h., dans 
les bureaux de-la Caisse générale des 
chemins de fer, rue Richelieu, n° 99. 





SOCIÉTÉ ANONYME DES PORTS DE MARSEILLE. 


MM. les actionnaires de la Société 
anonyme des Ports de Marseille sont 
prévenus que, depuis le mardi 4“ mai, 
le coupun du dividende, fixé par l'as- 
semblée générale à 40 fr. par action, 
est payé à bureaux ouverts, de 40 h. 
à 38 h., dans les bureaux de la Caisse 
générale des chemins de fer, rue Riche- 
lieu, n° 99, 





BUCIÉTÉ DE L'ÉOLAIRAGE AU GAZ, DES HAUTS- 
FOURNEAUX ET FONDERIES DE MARSEILLE ET 
DES MINES DE PORTES ET SÉNÉCHAS, 


MM. les actionnaires de la Société de 
l'éclairage au gaz, des hauts-fourneaux 
el fonderies de Marseille el des mines 
de Portes et Sénéchas sont informés 
que les dépôts de titres effectués pour 
l'assemblée générale annuelle du 28 
avril 1860 n'ayant pas atteint un chiffre 
représentant le dixième des actions 
prescrit par les statuts, une nouvelle 
convocation est faite pour le samedi 
26 mai 1860, à 8 heures du soir, au 
siège de la Société, à Paris, rue de Ri- 
chelieu, n° 99, 


Pour avoir droit d'assister à l'assem- 
blée, les porteurs de dix actions doi- 
vent déposer lenrs titres au siége de la 
Société, rue Richelieu, 99, cinq jours 
au moins avant celui de la réunion. 


Il est remis à chaque déposant une 
carte nominative et personnelle. 


Nul ne peut représenter un action- 
naire, s'il n'est lui-même membre 
de l'assemtlée générale. 

Les pouvoirs doivent être déposés au 


siége de la Société cinq jours avant 
l'époque de la réunion. 


Ces dépôts sont reçus dans les 
bureaux, rue Richelieu, 99, tous les 


jours non fériés, de 40 à 3 heures. 
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BULLETIN DE LA SEMAINE. 


Ainsi que nous le prévoyions dans notre 
dernier bulletin, le découvert et les rachats 
des vendeurs ont amené, en liquidation, une 
nouvelle hausse de la rente, Le 3 0/0, qui 
n'était, vendredi dernier, qu'à 70 35, s'est 
élevé successivement eee lundi, malgré 
quelques intervalles de réaction, à 71 25. 


Le marché financier, libre d'inquiétudes, 
est tout prèt à entrer dans une période 
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d'activité nouvelle. Aujourd'hui que la s0- 











Vicron-EMMANUEL......,.,,...,.. * 16» V0 jles, l'assemblée a été déclarée valablement 
lution de toutes les questions graves qi Mie oo, Lconstituée. 
agitaient ope ét qui inspiraient de . Les deux plus forté a À mp 
gitimes afions aux intérêts, est dé- ds nes “210% FMM. Paul Binet et Létiarié, off appelés 
Sormais aSsüréé, les capitaux n'attendent que| A Mere emeseee serres 1.08 0/0 au bureau en qualité dé sérutatéuts. 
l'occasion favorable pour rentrer dans le diénuhol KL omÉTRIQUÉ Il a été ensuite donné lecturé du rapport 





mouvement général des affaires, 
L'adoption par le Corps législatif dans sa 
séance d'hier du projet de loi portant mo- 


du Conseil d'administration. On trouvera 

plus loin le texte de ce document. Le fait 

printipal li {trouve si est la ratifi- 
j dés 











dification, à partir du 7 courant, du tarif des Tu . y bd Cation définitive par {# Société 
laines et coton et autres matières premières, Pans-Lron-Mésrrenan ai ESS) 22° oo |et geo de Marseille de la vente condi- 
paraît devoir être le point de d part d'une!  Lron-Genkve............. te... 26.35 00 |tionnelle des terrains qui lui avait été faite 
aclivité éxtraordinaire qui exigera les efforts Davrmuné,...... ass es ses 87:35 0/0 par laSbciété des Ports, : 
combinés de l'industrie privé, du gouverne-| Mésear où Sen pe L'Aursicus...:: 52.30 9/0 Les ventes effectuées s'élèvent donc auiour- 




































ment et le concours des capitaux, ]l est d'aîl- 
leurs certain 2 la question de la suppres- 
sion du droit d'entrée à la Bourse vient d'en- 
trer dans une phase nouvelle, Une commis- 


a aurait été chargée par.M, le préfet 
ine d'examiner les moyens de ren- 
dre libre l'accès de la Bourse au public, 
sans faire perdre au budget de la ville de 
Paris le revenu de 700,000 fr. environ que 
produit le droit d'entrée, 

Quant aux mesures qui auraient été pro- 
posées par cette commission pour parer au 
déficit causé parle retrait du droit actuel, 
nous ne ns pas qu'il y ait encore rien 
de décidé à cet égard, et nous espérons que 
la commission ne proposera pas de substituer 
à un obstacle depuis longtemps condamné en 
principe, de nouvelles charges pour la for- 
tune mobilière, qui paralyseraient, sous une 
autre forme, l'essor du Mouvement indus- 
triel et financier que tout le monde altend. 

Le marché des chemins de fer a été 
moins bien tenu cette semaine, C'est le ré- 
sultat des commentaires et des opinions 
diverses qui s’agitent et se croisent toujours 
pendant et après les assemblées. 

L'excellente situation de toutes jes com- 
pagaies nous paraît répondre suffisamment 
pour elles: L'Orléans dounant 97 fr. de 
revenu par action de 500 fr., le Nord, 65 50, 
le Lyon, 63 50, l'Est, 38 70, l'Ouest, 37 50, 
et le Midi, 27; voilà certes des résultats 
satisfaisants, alors surtout que les recettes 
de la plupart des chemins n'ont pas atteint 
leur maximum, 

Quant aux valeurs industrielles, elles don- 
nent loujours lieu à peu d’affaires et sont 

our la plupart cotées bien au-dessous de 
eur valeur réelle. Cette situation, toute 
transitoire, changerait bien vite et nous 
verrions toutes les valeurs monter rapide- 
ment, si une grande et véritable impulsion 
d'activité remplaçait l'incertitude qui para- 
lyse encore les dispositions excellentes des 
capi 

Le 3 0/0, : avait fermé samedi à 70 55, 
ferme à 71 35. 

Le 4 1/2, palin fermé samedi À 96 15, 
ferme à 96 60. 

L'emprunt est coté 71 95. 

Voici le mouvement des recettes sur es 
divers chemins de fer: | 

AUGMENTATION KILOMÉTRIQUE 
RSR LERLELEZEETETTIT TT 34.43 00 


d'hui 470,000 mètres, pour une sommé d'en- 
viron 8,000,000 de francs. 

Après quelques explications demandées 
par un actionnaire, et auxqueltes it 4 été ré- 
pondu par un membre du Conseil d'edrni- 
aistration d'une manière satisfaisante pour 
le présent et l'avenir de la Société, l'assem”- 
blée à approuvé les comptes et la répartition 
d'un dividende de 20 fr. par action, dont la 
moitié, soit 10 fr., a déjà été payée, et dont 
l'autre moitié est payable à = 17 mai. 

+ GaIMAUD, 





LE RAPFORT 00 CRÉDIT MOBILIER. 


Nous lions plus loin le rapport pré- 
senté PR Conseil d'administration 4 la 
Société générale du Crédit mobilier, à l'as- 
semblée générale du 30 avril. Ce pa een 
très-remarquable par le talent et Ja luci- 
dité de l'exposition, passe en revue les di- 
verses affaires auxquelles le Crédit ns 
a prêté successivement som Concours; ji 
constate, avec un légitime ofgueil, l'appui 
donné par celte Société à un grand nombre 
mdr d'utilité publique sur tous les 


Nous ajouterons que l'on doit à cette So- 
ciété l'adoption par tous les Etats de l'Europe 
de notre système métrique, pour la cons- 
truction et l'exploitation cheminsde fer. 
Ce n'est pas un médiocre progrès, car ce 
commencement d'unité pour les chemins s'é- 
tendra, plus tard, par la force des choses, 
aux monpaies ; et nous ne déses 
de voir s'accomplir de nos jours à cet égard 
une transformation générale. Déja les mon- 


sont même préférées à toute autre, 

Ce n'est pas seulement sous ce point de 
vue que le Crédit mobilier a rendu des ser- 
vices : labaissement du prix du gaz à Paris, 
un service plus étendu des omnibus, et éntin 
les belles constructions de la rue de Rivoli et 
ds Tr pet attestent que cette So- 
ciété a cherché son développement dans les 
grands travaux d'utilité publique. : 

Mais si nous lui rendons pleine justice pour 
les choses utiles qu'elle a accomplies, nous 
devons signaler sans faiblesse les questions 
à l'égard desquelles elle ne nous parait pas 
avoir aussi bien compris sa mission, 


Ainsi, le passage du rapport où il s'agit 





SOCIÉTÉ ANONYME DES PÔRTS DE 
MARSEILLE. 


Assemblée générale du 30 avril 1860. 


L'assemblée générale des actionnaires de 
la Société anonyme des Ports de Marseille a 


eu lieu le 30 avril au siége social, rue Riche- 

lieu, 99, sous la ie is le vi- 

comte de Richemont, ; , 
Après la constatation des formalités léga- 
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des affaires engagées en Espagne et où [lon 
signale que des causes qui contri- 
buent à l'affaiblissement des actions des che- 
mins defer espagnols, n'est certainement pas 
complet. Les administrateurs du Crédit mo- 
bilier ont négligé la principale de ces causes, 
qui n’est autre que la division et lantago- 
nisme des principales influences financières, 
Citons-en quelques exemples. 

il existe un chemin de fer de Cordoue à 
Séville, un chemin de Séville à Xérès et un 


chemin de Xérès à Cadix, Or, ces lrois che- |Pu, 


mins ne forment en réalité qu'une ligne 
unique d'environ 800 kilomètres. La rai- 
son, le bon sens indiquaient la nécessité 
d'une entente entre ces trais sections, et 
nous savons que des propositions ont été 
faites au Crédit mobilier pour lui céder soil 
comme propriété, soit comme exploitation, 


la ligne de Séville à Xérès. Le Crédit mobi- | C8 


lier a tout refusé. Espérait-ik obtenir ces li- 
gnes à de meilleures conditions? Etrange illu- 
sion ! comme si la ruine d'une seule entre- 
prise n'eùl pas compromis le crédit de 
toutes les autres Compagnies de chemins de 
fer espagnols ! 

Le chemin du Nord de l'Espagne 50 Tac- 
curdé avec la ligne de Pampelune à Sara- 
cn qui, à son tour, se relle avec celle de 

ragossse à Madrid et Alicante. Il a pour 
banquier le Crédit mobilier ; celui de Pam- 
pelune, MM. Mirès et C* ; le troisième est re- 
présenté par MM. de Rothschild frères. Une 
entente complète aurait permis de réunir 
toutes ces lignes sous le litre de : Compa- 
gnie générale des chemins de fer espagnols. 
Une commission, composée des hommes les 
plus compétents, aurait évalué chaque ligne, 
en admettant en principe un prix minimum 
de 500 fr. par action. La prospérité de cette 
re mis aurait été d'autant plus grande 
qu'elle aurait eu le concours et l'appui de 
toutes les influences financières qui se neu- 
tralisent depuis si longtemps au préjudice de 
la fortune publique. Eh bien ! le Crédit mo- 
bilier n'a voulu se prêter à aucune combi- 
naison avec le chemin de Pampelune, En 
pût faciliter ce résultat. Il est vrai que des 
difficultés se. sont également rencontrées 
dans les négociations avec M. de Rothschild; 
mais si le Nord de l' e s'élait emparé 
du chemin de Pampelune, il éL été maicre de 
la tête de ligne du chemin de Saragosse à Ma- 
drid, il aurait ainsi facilement amené la fusion 
complète et contribué à élever le cours de 
toutes ces actions, dont la valeur réelle est 
bien supérieure à leur cours, ainsi que nous 
le démontrerons dans un prochain numéro, 

Le rapport du Crédit mobilier, après avoir 
exposé avec détail et ision la plupart 
des affaires fondées par cette Société, arrive 
à l'examen de son inventaire. Ici nous ae 
pouvons mieux faire que de le citer tex- 
tuellement : 

« Nous ne saurions admettre que des va- 
leurs telles que celles des chemins de fer du 
Nord de l'Espagne et de Séville à Cordoue, des 
chemins russes, des chemins suisses ot du 
Mobilier espagnol, sur uelles porte la plus 


grande e de cette dépréclation, soient 
aujourd'hui à leur cours normal, à 


» Nouseroyons, su contraire, que cette dé- 
précialion est due à des causes momentanées 
êt indépendantes de la valeur imirinsèque. de 
ces affaires, et qu'on doit s'attendre à l'ag- 
crolssement du prix de ces actions, qui, aux 
cours actuels, praduisent d'ailleurs des, intérèts 
très-élevés, » 

Ce langage ne- dit pas assez positivement 
si ke portefeuille a été estimé d'après le cours 
de la Bourse ou sur le pair des actions; 
nous pensons que. le Crédit mobilier aurait 
sans indiquer les valeurs Ph possède, 
me qd plus clairement sur la base qu'il 
a pour dresser ses, inventaires, 

Du reste, le principal intérêt de ce rap- 
port est, pour nous, dans un paragraphe qui 
renferme toute une révolution financière, ré- 
volution inévitable mais que nous n'avions 
pes prévue si promple. Voici en quels termes 

à esl Conçu : 

«LU ya lieu de signaler l'insuffisance des 
moyens actuels de négociation des valeurs sur 
lesquelles la spéculation n'existe point, et la né- 
cessité d'y suppléer, si cette lacune n'est 
comblée, en recourant, à l'imitation de la 
ciété générale pour l'encouragement de l'in- 
dustrie nationale en Belgique, à l'ouverture de 
souscriptions pour celles des res Que nous 
aurions particulièrement saivies et que nous 
croirions pouvoir reco à la confiance 
de nos actionnaires, » 

Ce peu de lignes renferme plusieurs ques- 
tions graves, posées, il est vrai, avec une ti- 
midité que nous ne comprenons pas chez les 
esprits supérieurs qui dirigent le Crédit mo- 
bilier. D'abord, 
moyens de négociation, il nous semble que 
l'autorité financière dont les directeurs du 
Crédit mobilier jouissent à juste titre, leur 
imposait le devoir de dire et de signaler hau- 
tement les causes qui ont amené celte insuf- 
fisance. Ces causes sont connues. 

Quant à la possibilité de suppléer à cette 
lacune dans les moyens de négociation, 
le DE so ajoute que le Crédit mobilier 
sera la nécessité d'imiter la Société 
générale belge, par l'ouverture de sous- 
criptions publiques. Pour apprécier la portée 
que peut avoir cette déclaration, il faut sa- 
voir que la Société générale belge ne s'est 

as bornée à ouvrir des souscriptions pu- 

liques, mais qu'au début de sa constitution 
et pendant sa période de plus grande activité, 
elle a en outre garaoti, sur son capital, un 
revenu aux affaires qu'elle créait ou patron- 
nait, C'est ce que semble rappeler, dans ses 
dernières lignes, l'extrait qu'on vient de lire 
du rapport du Crédit mobilier. 

A cet égard, nous n'avons qu'une critique 
à faire : c'est la forme par trop réservée 
de ces déclaratiôns, Nous croyons qu’en ma- 
lüière de crédit, il faut des allures plus déci- 
dées, des convictions plus nettement formu- 
lées. Pour créer la confiance chez les autres, 
il faut en être pénétré soi-même. L'hésita- 
tion qui se remarque dans les lignes que nous 
avons citées, peut faire craindre qu'il ne se 
per des défaillances lorsqu'il faudra af- 

ronter la critique et livrer à la discussion tout 
un système qui, s'il n'est 


complétement 
neuf, n'en aura pas moins Dus 


les caractères 













quant à l'insuflisance des | d'ordre, 


de In nouveauté quand, il sera appliqué, par 


l i ilier. 
e Crédit mobilier Si 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 
DE L'EST. 


Assemblée générale du 30 avril. 


L' lée générale annuelle des action- 
naires de La C ie des chemins de fer 
de l'Est a eu Leu ke 30 avril, salle, Herz, sous 

idence de M. Perdonset, membre du 
Conseil d'administration, en Kabsence de 
M. le.comte de Ségur, empêché. 
la vérification de la constitution ré- 
gulière de l'assemblée et la formation du bu- 
rétaire général, a 
donné lecture du rapport du Conseil. 
Nous renvoyons nos lecteurs à ce rapport 
ue nous reproduisons plus loin, pour les 
ils de l'exploitation qui y sont traités 
d'une manière très-lcideettrès-intéressante, 
particulièrement au point de vue des résultats 
de la division de cette exploitation en ancien 
et nouveau réseau. 

Nous résumerons seulement ici, selon 
notre habitude, les chiffres priacipaux qui 
sont de nature à faire ressortir les résultats 
généraux de l'exercice. . 


Le total des recettes de l’ancien réseau 
s'est élevé, défalcation faite des tres 
h1,028,815 88 


27,391,736 36 


conséquent, de..... .. 125,637,079 5% 
Prébremet fait des in- 
térêts d'obligations etamor- 
tissement d'actions et d'o- 


bed sonate ru 
at comptes à liquider, s' 
vant : En 2,705,270 04 


Il est resté net......... 20,871,809 48 

ER — 
Qui 56 répartissent ainsi qu'il suit : 
Réserve statutaire 5 0/0 


sur 20,874,809 fr. 48 c... 
Prélèvement pour la ré- 


1,043,590 47 


fection des voies. ........ 500,080 » 
Premier dividende de 20 
francs par action payé en 
novembre 1859.......... 9,907,940 » 
- À distribuer pour solde 
du dividende, à raison de 
18 fr. 79 c. par action...  9,350,000 ” 
A reporter à compte nou- 
veau pour 1860......... +0,279 04 
Totalégal........... 20,874,800 48 
mel 


Voict comment s'établit la liquidation des 
comptes d'exploitation du nouveau u : 


340 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


Recette brute..,,,.... 17,654,705 44 

Dépenses d'ordre dédui- 
tes, soit. ....,..,.,,... 264,036 70 

Il reste en produits effec- 

Misoneé one Ris éd e 17,390,668 

Le total des dépenses | je 
étant de... ... ...,., .….  9,573,046 71 
Resle,..,,:...,.. ‘7,817,621 73 
EE———_——— 


Les charges annuelles pour intérêts et 
amortissement à la charge du nouveau ré- 
seau étaient, déduction faite des intérêts sur 


capitaux improductifs, de.  16,915,909 41 
L'allocsties à le Gén 770 8 
des retraites, de........ 32,420 50 

Ensemble .,..:...,, 16,948,229 91 
Etl'excédant des recettes s 
établi ci-dessus n'étant que 
saone en io des 7,817.621 73 


I y à lieu de reporter 
au comple de premier éta- 
blissement du nouveau ré- 
seau Ja différence en moins, 5 
SOI esse PET 9,130,608 18 
EE 

. Après la lecture du rapport de la commis- 
sion de vérification des comptes, qui a suivi 
celle du rapport du Conseil d'administration, 
un aclionnaire a demandé la parole et s'est ef- 
forcé de faire ressortir, dans un discours évi- 
demment préparé, 08 le rapport de la dépense 
à la recette était plus élevé sur le réseau du 
chemin de fer de l'Est que sur le réseau du 
chemin de fer d'Orléans. 

Nous ne croyons pas que personne, et en- 
core moins l'administration de la Compagnie 
de l'Est, ait jamais songé à discuter un fait 
qui existe, que tout le monde connait et que 
les hommes spéciaux expliquent tout naturel- 
lement par les conditions et la nature du tra- 
fic, et par la situation évidemment transitoire 
faite à l'exploitation actuelle par les néces- 
sités commerciales des deux réseaux. Mais 
c'est là une question très-sérieuse, trés-ardue, 
exigeant beaucoup d'explications techniques 
et beaucoup de chiffres, et qu'il est bien dif- 
ficile, sinon impossible, d'expliquer à une as- 
semblée générale, surtout quand elle s'aban- 
donne à ses premières impressions, et qu'elle 
en arrive à conclure de ce que les conditions 
d'administration sont plus coûteuses ici que 
là, qu'elles sont mauvaises. 

Nous comprenons mieux que personne les 
entraînements des actionnaires réunis en as- 
semblée générale, pour avoir assisté depuis 
longtemps à ces assemblées ; mais ceque nois 
pe pouvons nous habituer à voir sans élonne- 
ment, c'est qu'un certain nombre d'action 
neires adoptent avec une sortede passion une 
opinion individuelle dont le promoteur lui 
est le plus souvent complétement inconnu, 
et se refuse ensuite, avec une sorle de vio- 
lence, à entendre, pour juger en connaissance 
de cause, les explicaions des membres de 
l'administration dont la compétence ne peut 


cependant être niée par personne, 


C'est ce qui est arrivé à l'assemblée de 
l'Est. M. le président a eu beau faire remar- 
quer, et personne ne pouvait d'ailleurs traiter 
un pareil sujet avec plus d'autorité que M.Per- 
donnet, qu'il n'y avait pas de comparaison 
à établir entre le réseau d'Orléans et celui 
de l'Est, parce que les conditions matérielles 
de ces deux réseaux étaient complétement 
différentes au point de vue technique, que 
par conséquent la base du rapprochement 
fait par l'actionnaire élant fausse, les dé- 
ductions ne pouvaient en être justes ; l'as- 
semblée, troublée par des manifestations 
bruyantes, n'a pu entendre les explica- 
tions qui lui étaient données, et au sein de 
cette agilation, de parti pris, toute discus- 
sion est demeurée impossible, 

Mais eufin, il a bien fallu arriver à un 
Vole ; ici la masse sensée des actionnaires a 
repris le dessus sur Ja minorité tumullueuse ; 
et l'approbation des comptes a été volée à 
une très-forte majorité. 

On à procédé ensuite, par un vote séparé, 
sur la demande faite par l’un des administra- 
teurs sortant, au vote pour la nomination de 
cinq administrateurs, 

Cos cinq administrateurs ont été réélus 

une immense majorité; ce sont MM. Du- 
bochet, Georges, Baude, Davilliers et le baron 
Renouard de Bussière. 

Les membres de la commission des comp- 
tes ont été également réélus. 

F, Garmavb, 





CHEMIN DE FER DE LYON A GENÈVE. 
Assemblée générale du 28 avril. 


L'assemblée générale annuelle des action- 
naires du chemin de fer de Lyon à Genève, 
a eu lieu, le 28 avril, sous la présidence de 
M. F, Bartholomy, président du Conseil d'ad- 
ministration. 

Il y avait 132 actionnaires présents; le 
nombre des actions représentées élait de 
10,891, donnant droit à 379 voix, 


Un intérêt particulier s'attachait à cette 
assemblée, à raison des inquiétudes générale- 
ment répandues sur la situation de la Com- 

gaie de Lyon à Genève et sur l'avenir qui 
ui est réservé. Le gr du Conseil d'ad- 
ministration a abordé de front toutes les 
questions qui préoccupaient à si juste titre 
les actionnaires ; ct nous devons dire que, 
s'il n'a pas dissipé toutes les appréhensions 
légitimes, il a du moins fourni des explica- 
tions et des aveux empreints de franchise et 
de loyauté. 


Nous considérons comme un devoir de 
ne pas aggraver les embarras d'une entre- 
prise utile, en intervenant dans la discussion 
d'une situation qui est en ce moment déférée 
à l'altentive sollicitude du gouversement de 
l'Empereur. Nous nous donc à 


analyser aujourd'hui les faits et les considé- 
rations principales contenus dans le rapport. 
Quant au rapport lui-même, nous le publie- 
der intégralement dans notre prochain nu- 
m . 


L'exploitation a donné, pour 1869, un 
produit brut de.........,, 6,503,735 34 
La dépense s'est élevée à 4,012,697 87 


soit à 61 0/0, Reste... 2,491,037 47 
qui, sous diverses déductions, 
se réduisent à 2,323,987 55 


nest * 


Les charges d'emprunt et 


d'amortissement sont de.... 92,742,129 34 


. L'intérêt à 4 0/0 aux ac- 
tions est de.........., ... 1,600,000 » 
Tolal..ssssssouve h,342,129 34 

Le produit net n'étant que 
de..... Sarre eee …. 2,323,987 55 

il y a de ce chef une insuf- 
fisance de,..,.,.,. doss es 2,018,141 79 


Le s'élève, avecun déficit provenant d'autres 
chapitres, à 2,288,824 fr. 31 c., qui ont dû 
ètre portés au comple de premier établisse- 
ment. 


Mais le réseau entier ayant été livré à 
l'exploitation dans le courant de 1859, Ju 
période de construction est terminée; et, 
aux termes de son cahier des charges, la 
Compagnie ne peut D distribuer aux ac- 
tions que la portion libre des produits nets. 

Or, les produits nets ont été insuffisants en 
1859 pour acquitter en totalité la charge des 
emprunts. C'est donc une question de savoir 
si les actions pourront recevoir un intérêt en 
1860. Dans tous les cas, eette répartition, si 
elle devenait possible, n'aurait lieu qu'au 
mois de novembre prochain. 


Comme on vient de le voir, les recettes et 
les dépenses de D sa ont été celles- 
là trop faibles et celles-ci trop fortes pour 
donner un résullat avantageux. 


Le rapport attribue ce double effet : 4° aux 
transports militaires qui ont coûté des sommes 
bien supérieures aux frais ordinaires d’ex- 
ploitation, car si de l'ensemble des recettes 
et des dépenses on défalquait ce qui s'ap- 
plique à cette nature de transports, les frais 
d'exploitation qui, sur l'ensemble, s'élèvent, 
comine on l'a vu, à 61 p. 0/0, descendraient 
à 47 p. 0/0; 


2e Au service compliqué et très-mal rému- 
néré par les Compagnies suisses, qui est im- 
ne à la Compaguie par les décisions de 
‘administration supérieure ; 


3° A la nécessité de multiplier les trains, 
sans considéralion d'économie, pour satis- 
faireau triple mouvement sur Paris, Genève et 
Turis ; 


he A l'interruption imposée aux trains de 
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marchandises et de voyageurs dans les mois 
d'avril et de mai, par les besoins de la guerre, 
tant sur le chemin de Lyon à Genève que sur 
le chemin Victor-Emmanuel ; 


5e A l'interruption survenue dans le ser- 
vice en octobre et novembre sur ces mêmes 
chemins, par suile d'inondatiuns terribles; 
de sorte que pendant la plus grande partie 
de l'année 1859 le commerce a dû chercher 
d'autres voies de transports. 


C'est principalement en augmentation de 
dépenses kilométriques que se sont traduits 
ces divers empéchements, car la recette brute 

ui n'était en 1858 que de 21,028 fr. s'est 
evé en 1859 à 27,632 fr. 


Mais la partie principale du rapport s'ap- 
plique à la question primordiale des dépenses 
d'établissement. Au point de départ, il s'a- 
. gissait d'une dépense totale de 62,250,000 f. 
Aujourd'hui le chiffre des dépenses, qui est 
loin d'être définitif, atteint la somme de 
eur y fr., c'est-à-dire à peu près le 

ouble. 


Le rapport ronstato que l'estimation de 62 
suaittiions, dont les erreurs sont aujourd'hui 
évidentes, n'est pas du fait des fondateurs 
de la Compagnie mais du fait des ingénieurs 
de l'Etat, et qu'elles avaient « l'autorité de 
+ nombreuses et longues études faites par des 
» ingénieurs éprouvés, et contrôlées par 
» l'administration supérieure, » 


Si considérables cependant qu'aient été 
ces erreurs, elles ne s'élèvent pas du simple 
au double. Mais les conditions premières 
de la construction ont été modifiées pour 
déférer aux exigences de l'Etat : le Genève 
devait d'abord être construit à une seule 
voie, avec des pentes et rampes de 0,015, 
et des courbes de 300 mètres de rayon; 
mais la première condition de la fusion a été 
qu'il serait désormais constrnit el exploité 
dans les conditions adoptées pour la ligne 
de Lyon à la Méditerranée. 


En un mot, d'après le rapport, le chemin 
qui a été exécuté est autre que celui qui avait 
été primitivement éludié; ce ne sont pas les 
estimations du gouvernement de 1854, mais 
‘celles de la Compagnie de 1857, qui doivent 
être mises en comparaison avec les dépenses 
définitives. Or, les estimations de 1857 mon- 
taient à 105,000,000 fr., et les calculs aux- 
quels se livre le rapport prouvent que cette 
estimation, pour les chapitres auxquels elle 
s'applique, n'est dépassée aujourd'hui que de 
la somine insignifiunte de 435,000 fr, 

De l’ensemble de ce rapport, on comprend 
que, dans l'opinion du Conseil d'administra- 
tion, tous ces mécomptes lui sont survenus, 
tant par suite des erreurs commises par les 

ingénieurs de l'Elat, que par suile des sacri- 
on ui ont été la condition sine qué non 
a fusion, 


La conséquence naturelle de cette manière 
de voir, c'est que l'Etat est tenu, dans un 
strict esprit de justice, de panser les bles- 


sures qu'il a faites. Aussi le conseil at-il 
annoncé qu'il avait demandé au gouverne- 
ment d'accorder à la Compagnie de Genève, 
dans la forme qu'il jugera convenable, l'in- 
demnité à laquelle elle croit avoir droit. 


M. Bartholony, président du Conseil d'ad- 
ministration, a complété les explications du 
rapport, en déclarant qu'il y avait solidarité 
complète entre les actionnaires et les fonda- 
teurs de l'entreprise, el que ceux-ci lutte- 
raicnt jusqu'au bout pour sauvegarder les in- 
térèls qui se sont confiés à eux. 


Ces déclarations ont été accueillies avec 
faveur, et les comptes de 1859 ont été ap- 
prouvés à l'unanimité. 

F. Gnimavn. 


a 


d'accord avec la ville de Sedan, un proje 
qui transporlait la gare à 4 ou 500 mètres 
plus loin que le projet primitif. Ce projet 
n'avait donné lieu À aucune réclamation, 
déjà il avait reçu l'approbation du Conseil 
général du département, du Conseil munici- 
pal de Sedan et de la Chambre des arts et 
manufactures de celte ville. _ 
Mais tandis qu'on attendait la décision 
ministérielle sur ce tracé, un nouveau projet 
fut mis tout à coup en avant pour faire 
entrer le chemin dans l'enceinte de la ville. 
Repoussé par la Compagnie, qui offrait en 
compensation de faire entrer un pelit em- 
branchement dans l'enceinte de la ville, ce 
projet fut remplacé par un autre encore plus 
coûleux pour la Compagnie, plus dangereux 
pour l’exploitation , plus préjudiciable, par 
conséquent, aux intérêts de tous, La Com- 
pagnie s'y oppose par tous les tjr qui 


-[sont en son pouvoir, et le Conseil espère 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER DES 
ARDENNES 


Assemblée générale ordinaire du 28 avril, 


La Compagnie des Ardennes a eu son 
assemblée ordinaire le 28 du mois dernier. 
Nous allons analyser somméirement les 
communications qu'elle a faite à ses action- 
näires sur la situation présente de son entre- 

rise. 

F Le rapport annuel du Conseil d'adminis- 
tration rappelle d'abord les avantages que 
doit assurer à la Compagnie la convention 
passée avec l'Élat, et convertie en loi le 
{1 juin 4859. Puis il constate que le Conseil 
d'État, par un décret du 24 mai 1859, a 
autorisé la Compagnie à substituer aux 
42,000 actions restant à émettre pour com- 
pléter son capital social, des obligationspour 
une valeur correspondante, 

. Cette combinaison ne peut avoir qu'une 
influence des plus favorables sur la liquida- 
tion de l'entreprise, puisqu’en réduisant le 
nombre des actions, elle élève la part de 
chacune dans le revenu du chemin, et par- 
tant le prix auquel elle sera échangée avec 
la Compagnie de l'Est, 

Les travaux de construction ont été ré- 
parlis celle année sur toutes les lignes du 
réseau qui restent à construire. 

Les lignes en exploitation n'ont donné 
lieu qu'à quelques travaux de parachéve- 
ment. La section de Charleville à Thionville 
a eu à souffrir quelques éboulements, mais 
qui, grâce à la prévoyance de la Compagnie 
qui avait sur ce point élabli la seconde voie, 
n'ont amené aucune interruption dans la 
circulation. 

Le Conseil d'administration a dû signaler 
aux actionnaires, à propos de celte section, 
les embarras nouveaux qui lui out été sus- 
cités dans la question de la gare de Sedan. 

A la suite de la transformation qu'a subie 
la Compagnie, quand elle obtint la conces- 
sion du Be ent du réseau de Sedan à 
Thionville et gwy, le Cons eil proposa, 


que le gouvernement adoptera ses proposi- 
uons. 

Nous ne saurions trop regretter les con- 
flits qu'engendrent les prétentions locales ; 
non-seulement elles ajournent pour les villes 
qui se préoccupent exclusivement de leur 
intérêt, tous les avantages de la voie nou- 
velle dont elles doivent étre dotées, mais le 
bienfait qui peut en résulter pour toute la 
contrée. 

Malgré les obstacles que cette question lui 
a suscités, la Compagnie n'a pas cessé de 
travailler au delà de Sedan sur la ligne de 
Thionville, Elle espère pouvoir, à la fin de 
l'année où au commencement de 1861, ou- 
vrir une seclion de 40 kilomètres environ, 
entre n el Monunédy, 

Mais la Cire du réseau qui attire particu- 
lièrement l'attention de la Compagnie est celle 
située entre Charleville à Give. Les travaux 
sur celle section sont très-considérables et 
consistent en ouvrages d'art d'une grande 
importance. Îls sont poussés avec la plus 
grande activité, et seront terminés de ma- 
nière à ce que l'exploitation puisse commen- 
cer à la fin de 1861. Nous concevons l'énergie 
que déploie la Compagnie pour obtenir le 
plus tôt ible la jouissance de celte sec- 
lion, qui la mettra en communication, par 
ses raccordements à Vireux et à Givet avec 
les bassins houillers de Liège et de Namur, 
et, par conséquent, exercera une si grande 
influence sur le dévelo ent de son trafic. 

Sur la section de Reims à Soissons, qui 
ne présente aucune difficullé sérieuse, les 
travaux sont entrepris sur tous les points et 
seront achevés dans l'été de 1861. 

Dans l'exposé de la situation financière, 
la Compagnie fait ressortir le soin qu'elle a 
pris de ménager les actionnaires en ajoure 
nant les appels de fonds jusqu’au moment 
où l'entreprise, par ses développements et 
ses progrès, aura confirmé les justes espé- 
rances que le public peut y rattacher. Ea 
conséquence, toutes les dépenses de l'exer- 
cice 1859 ont été payées au moyen d'obli- 


gations. 
Le budget pour l'exercice actuel s'élève à 
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trente millions, somme qui prouve que tous 
les services ont été largement dotés et que 
les travaux recevront dans la présente cam- 
Les en une vive impulsion. Il sera pourvu à 
ce budget encore cette foîs par l'émisssion 
d'obligations. 

Les lignes mises en exploitation jusqu’à 
présent ne présentent qu'un parcours de 
164 kilomètres. Mais le résultat obtenu con- 
firme les prévisions de la Compagnie. Ainsi 
elle avait évalué, dans son rapport de l'an- 
nén dernière, le revena kilométrique de 20 à 
22,000 f.; ila étéde 21,000f. La recette totale 
qi selon son estimation à celte époque, 

evait être de 3,100,000 à 3,400,000 f., a été 
de 3,307,000 f, 

De ces faits il ressort que la Compagnie 
marche, sans erreut ni mécompte, vers la, 
réalisation des espérances qu'elle a conçues 
et fait partager à ses actionnaires, 


Késolution. 


L'assemblée générale, conformément à la 
proposition du Conseil d'administration, -dé- 
veloppée dans de rapport, approuve le rap- 
port du Conseil d'administration et les 
comptes ide l'exercice de 1869. 

F.'Gatwaun, 


Ce document expose avec de grands détails 
la marche des affaires de la Compagnie. fl n'est 
pas possible de donner, sur une simple au- 
dition, un résumé complet d'un travail de 
cetle importance. Quand le rapport nous 
aura été communiqué, nous l'apprécierons 
dans son ensemble, et, comme l'année der- 
nière, nous le publierons en entier: nous 
vous bornerons aujourd'hui à constater qu'il 
justifie toutes les espérances données par 
cette Société, qui prendra bientôt l'impor- 
lance d’une institution d'utilité publique. 

L'assemblée a voté une émission de 17,778 
obligations, jugée nécessaire par le Conseil 
d'administration pour accélérer la marche 
des travaux. 

Toutes les propositions à l'ordre du jour 
ont également été volées à l'unanimité. 

F. Guimauo. 


te ———— 
CHEMINS DE FER DE L'OUEST. 


L'ouverture du service des voyageurs et 
des marchandises sur la section de Lison à 
Saint-Lô dans les gares d'Airel, Pont-Hébert 
et Saint-Lô, a eu lieu le 1 de ce mois. Le 
service de la gare de la Meauffe ne commen- 
cera que dans quelques jours, et la Compa- 
gaie fera connaître ultérieurement l'ouverture 
de celle gare par un avis spécial. 

F. Gnimaun, 




















COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER DU SUD 
DE L'AUTRICHE, LOMBARD-VÉNITIENS 
ET DE L'ITALIE CENTRALE, 


Assemblée annuelle du 30 avril. 


Le 30 ‘avril a eu dieu à Vierme Ja réunion 
générale annuelle des actionnaires ‘de cette 
“Len à répa 1 

ividende rtir r l'exer- 
cice 1859 va été arrêté à 80 fr. par æc- 
tion libérée de 250 fr. Sur cette ‘some il 
a été'payé un à-compte de 7 50 à titre d'in- 
térêts en octobre dernier : il reste ‘donc à 
distribuer 22 fr, ‘50 quiseront ‘pris en dé- 
duction ‘du versement de 50fr, en cours 
d'exécution depuis le 44" ‘mai. | 

Noës commençons ‘aujourd'hui la publica- 
tion-du rapport ;nous-donnerons samedi pro- 
chain le Aéxte Ües ‘propositions qui ont été 
soumises &l'assémblée:et qui toutes-ont reçu 
sonéfprobätion. 





RECETTES DES CHEMINS DE FER. 


Le bulletin des recettes des Chemins de 
fer pour la semaine du 22 au 28 avril pré- 
sente des diminutions assez importantes sur 
ei toutes les grandes lignes de chemins 

e fer, au point de vue du produit kilomé- 
trique. Cette diminution est pour le Lyon- 
Méditerranée de 23 23 0/0; de 10 40 pour 
l'Ouest ; de 8 77 pour l'Orléans ; de 4 88 
pour l'Est, de 2 82 pour le Nord. 

1ln'y a cependant dans ce fait rien que 
de très-nalurel. L'avantage en faveur de 
1859 s'expliqüe par les mouvements de trou- 
pes et de matériel qui ont eu lieu, à cette 
époque, et qui ne sauraient constituer une 
recette normale. On se rappelle, en effet, 


Lyon-Méditerranée, mais surtoutes les grandes 
lignes de chemins de fer que furent trans- 


TG | Dortés avec une incroyable rapidité d'un bout 

00 de la France à l'autre, les hommes, les che- 

: ; vaux ét les Immenses approvisionnements de 
COMPACNPE "DES ‘bOCKS “ET “ENTHÉPOTS | toute sorte destinés à l'armée d'Italie. 

DE'MARSEILLE. Si on tient compte de cette circonstance 


exceptionnelle, on verra qu'en définitive les 


Assemibtée générale anwuelle ‘du 780 abñil. | celtes normales des chemins dè fer, loin de 


Les actionnaires deila Compagnie des docks 
et entrepôls-de Merseille se sont réunis en 
assemblée générale ordinaire le 40 avril, 
17, rue -Lalitle, sousila présidence “de M, 
Dumon, président du Conseil d'administra- 
tion. 

M.‘Rèy de Foresta, lun dés ndniinistra- 
teurs, a donné lecture du rapport présenté 
au-somtdu Conseil d'administration, 


‘ment progressif. 

PP "F, Grimatp, 
—— 2 — 
OHRONIQUE DES CHEMINS DE FER. 

— On vicut de'méttre à l'eau aréc'un plein 
sucrès, sur la rire badoise, l'énorme caisson 


destiné'à recevoir le ‘béton qui servira de fon- 
dément à la eulée de cette rive. pour Je pont 


que ce n’est pas seulement sur la ligne de 


oo, 


fixe sur le Rhin. Ce caisson a 46 mètres de 
longueur sur 12 de largeur et 10 de hauteur. 
Il recevra un second étage de 5 mètres, da 
manière que la hauteur totale de cette caisse 
sera de 16 mètres, équivalant à la profondeur 
qui a été pratiquée au moyen des puissantes 
machines à draguer, 

Ce sera le dernier grand travall hydraulique 
que nécessite la construction du pont fixe. Le 
travail | mt sur la rive française, approche 
dé sa fin; dans quinze jours, la culée de ce 
côté du fleuve aura son fondement complété, 
et l'on pourra immédiatement commencer les 
travaux de maçonnerie. La culée de la rive ba- 
doise sera terminée dans deux mois. On s'oc- 
cupo maintenant à achever le couronnement 
des piles; d'énormes morceaux de granit tail- 
lés dans les carrières sont déjà sur place et at- 
tendent leur emploi. 

Les pièces de fer qui doivent servir au treil- 
lis et aux deux ponts tournants sont très-avan- 
cées : elles seront complétement acherées 
pour l'époque où la maçonnerie sera terminée. 
En tout cas on peut compter que le pont et 
tous les autres travaux de raccordement entre 
les chemins français et badois pourront être 
livrés à l'exploitation pour l'automne prochain. 


F. GRIMAUD. 





RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1° JANVIER 
JUSQU'AU 28 AVRIL 4860 (1) 






DÉSIGNATION” 






Liloméiriques. 





DES COMPAGNIES, 





28 avril » 








| paris-Méditerranée 20.337 79 
AL EPEEECEEEECEEEEEEE 19.498 en 
| Oriéans.… 
Quest. . soon... 142.207 06 
Bességes.. serve... 111.133 23 
Bat. cssoossssssooseosne 10.970 95 










12.085 07 


ELEETEPETILS 














Midi. ..sscssocsosossess] 8.272 89 
Genbre. sons 


Ardennes... soso... 







7.283 01 
6.403 97 










Dauphiné. .….........| 5003-82 | 510 m | 
Autrichiens sesss sous. (8014 20) 330 »v4 
Au 21 avril. 






Lombards-Vénitions-Sud. | ‘9.978 40 
Madrid à Alicante, .....,| 8.421 56 
Victor Emmanuel... .,..1|"8,105"25 ats wu ll 


543 #6 
497 50, 















{1)'Nous srons classé des éhemins d'après l'impor- 


diminuer, ont suivi, au contraire, un mouve- | tance de ‘leurs recettes, en séparant seulement les 


chemias de fer français des chemios de fer étrangers, 
F, Gsimau, 





AVIS AUX ACTIONNAIRES 
ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


fé mai, — Jun Union | Compagnie yénénale 
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le d'assurances). — Assemblée générale nu- 
.huelle, au siége social, à Madrid. 

16 mai.— Société générale de Crédit mo- 
bilier espagnol. — Kéunion de l'assemblée géné- 
rale annuelle, au siége social, à Madrid, calle Fuen- 
carral, 2, où doivent Gre déposés les titres vliogt 
jours avant la réunion, êt à Paris, place Vendôme, 15, 

15 mai. — Compagnie universelle du en 
nal maritime de Suez. — Convocation d'une 
nssemblée générale, salle Herz, rue de La Victoire, 
48, à 3 beures de relevée. Dépôt de 25 actions cinq 
Jours avant la réunion au siêge de la Compagnie, 
place Vendôme, 12 

16 mai. — Compagnie des chemins de fer 
du nord de l'Espagne. — Réunion de l'assem- 
blée générale anpuelle, à Madrid, au siége social, 
calle Fuencarral, 2, où doivent être déposés les titres 
vingt jours avaot la réunion, et à Paris, place Ven- 
dome, 15, 


48 mai.— Compagule générale des mines 
œ re ague. — Assemblée générale annuelle, au 
ûge social, à Madrid. 

19 mail. — #Mociété anonyme des mines 
et chemin de fer de Carmaux,— Assemblées 
générale annuelle, sallè Lamardelay, rue Richelieu, 
100, à 3 heures, (Voir aux annonces.) 

21 mni. — Mociéié générale espagnole 
l'escompte, — Assemblée générale atnuelle, à 
Madrid, au siége social. 

22 mai, — Chemin de fer de Cordoue à 

Méville. — Räunion de l'assemhléo ginéralo an- 
nuelle, au siéger social à Madrid, calle Fuëncarral, 2 
AMpot de 45 actions quinze jours avaët La réunion, au 
siége social, et à Paris, place Vendôme, 15. 

22 mai. — Chemin de fer Mainaut et 
Flandres. — Deuxième convocation d'une assem- 
blée générale ordinaire et extraordinaire, à Bruxelles, 
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(4) Prélèvement fait de l'impôt sur la grande vittese. 
ution uniforme sur Les grandes ligues de la semaine de 1860, n'a d' 


rub da-Parchemin, 8. Délibérations valables quel que 
soit le nombre d'actions déposées et d'actionnaires re- 
présentés. 

22 mai, — Union des chemins de fer 
suisses, — Réunion d'une assemblée générale an- 
nuclle et extraordinaire, à Saint-Gall. (Voir aux an- 
nonces.) 

23 mai, — Moctété autrichienne E, &. P. 
des chemins de fer de L'Etat.— Réubion de 
l'assemblée ginérale annuelle, à Vienne, Minoriten- 
Plats, 42. à 9 heures du matin, Dépôt de 40 actions 
à Vienne, au siége social, et à Paris, place Vendôme, 15, 

26 mai, — Compagnie du chemin de fer 
de Séville-Xérèsdadix. — Assemblée générale 
annuelle, au siège social, à Madrid. 

26 mai. — Société de l'éclairage au ge 
des hauts-fourneaux et fonderies de Mar- 
seille et des mines de Portes et Ménéchas. 
— 2 Convocation de l'issemtilée générale annuelle, 
au siége social, rue Richelieu, 99, à 8 heures du 
soir. (Voir l'avis placé en tête du journal.) 

27 mai. Chemin de fer de Montblanch 
à Beus.— Réunion de l'essemblée générale, à Ma- 
drid, au siége social. 

29 mai. — Chemin de fer du Centre — 
Réunion de l'assemblée générale ajournée faute d'un 
nombre suffisant d'actions déposées, (3° convocation.) 
Voir aux annonces.) 

49 mal, — Compaguie générale des eaux. 
— hjournement de la réunion à cette date (29 mai}, 
salle Herz, à 5 houres, Dépôt de 40 actions. 

31 mal, — Woctété nnonyme des mines et 
fonderies de plomb et de zine de Mtol- 
berg et de Westphalie.— Assemblée générale 
annuelle à Ais-la- Chapelle, 

31 mai. — Chemin de fer de Madrid à 
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Sara et à Alicante, — Réunion de l'as 
semblée générale anmueîle, mn ni de ln Société, h 
Madrid, station d'Atocha, à midi, Dépôt de 50 actions 
au moins avant le 30 avril au siége social, et à Paris 
chez MM. de Rothschild frères. 

M mai. — #Mociété EH, G. D. des chemins 
de for Guillaume-Luxembourg. — Réunion 
de l'assemblée générale annuelle, au siégo dé In auc- 
eursale de la Compagnie, boulerard de Strasbourg, 
68. 

41 mai. — Compagnie des services mari- 
times des Mexangeries impériales. — Réu- 
nion de l'assemblée générale annuelle, salé Hers, rut 
de la Victoire, 48, À 3 heures Dépôt de 20 actions 
âu siége de la Compagnie, rus Notre-Dame-des- Vic 
toires, 26, 

1 mai.— Compagnie générale de crédit 
en Fspagne. - Réunion de l'assemblée gérérale 
annuelle, au siége social, à Madrid, calle dei Furco, 
6, à 4 heure de relevée. Dépôt de 50 actions avant 16 
30 avril an siége social et à Paris, À la succursale, 
rue de Provence, 60, 

at mal. — Compagnie des mines de soute 
d'Espagne. — Réunion de lasseinblés générale 
annuelle au siége social, à Paris, ruë Laïitte, 17. 
Dépot do cluq actions, cinq jours avant là réunion. 

43 juin, — Grande Société des chemins de 
fer russes. — Convocation de l'assemblée générale 
annuelle, à Saint-Pétershourg. Dépôt de 40 actions 
avant le 28 mai, à la Caisse dela Société, à Paris et 
À Saint-Pétersbourg. 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET MINADENDES 
Service des Actions. 
(nrénérs.) 
av mai. — Mocitté anonyme des ports de 
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autre cause que les transports militaires de la semaine correspondante 


F, Gaimaup, 
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Marseille, — Paiement de 10 fr, par action pour y de Lille, — Faculté aux souscripteurs de libérer! CLOTURE de ln souscription aux 
la répartition du deuxibme semestre de l'exercice | leurs titres avec une bonification d'escompte à raison | ohifgations de la COMPAGNIE DES 
ou la Caisse générale des chemins de fer, 29,rus de 3 0/0 l'an : à Paris, rue de Provence, 58, et à CHEMINS DEF FER DE LA LIGYE 

ff eu, Lille, D'ITALIE, les bureaux de cette 
Compagnie, 28, rue LaMitte, seront 
ouverts de dix heurzs à quatre 
heures. 











































1°" mai, — Compagnie des chemins de fer 
du sud de l'Autriche, Lombards-Véni- 
tiens et de l'italle centrale. — Faculié aux 
actionnaires de libérer leurs actions avec bonification 
de l'intérèt de 5 0/0 l'an, 


Jusqu'au 1* juin, — Chemin de fer Franco- 
Suisse, — Faculté de libérer les actions par le 
deroier versement de 50 fr, avec bonification d'inté- 
rèts à 4 0/0 l'an. 


TIRAGES D'OBLIGATIONS 
7 mal. — Chemins de fer du Nord, — 
Tirage au sort d'un tiers des actions nouvelles, à la 
salle Herz, rue de la Victoire, 48, à midi, 


REMBOURSEMENTS D'OBLIGATIONS 
2°! juillet — Chemin de fer d'Orléans, — 
Remboursement à 1,250 fr, des obligations sorties au 
tirage du 30 avril. (Ancienne Compagnie des chemins 
de fer de Paris à Orsay.) (Voir la liste officielle à nos 
annonces.) 


(orvmenves.) 


Depuis le 30 avril, — Moctété des journaux 
réunis, — Paiement de 20 fr. par action, formant 
le solde du dividende de l'exercice 1854, à la Caisse 
générale des chemins de fer, 99, rue Richelieu, 

1 mai.— Compagnie des chemins de fer 
du sud de l'Autriche, Lombards-Véni- 
fens et de l'Atalle centrale, — Paioment du 
solde des intérêts ot dividende de l'exercice 1850, soit 
22 fr. 50 par action libérée de 250 fr., à Paris, 17, 
rue Laffitte, 

Depuis le 1* mai. — Mociété générale de 
Crédit mobilier. — Paiement de 12 fr. 50 c. 
gr action, formant le dividende de l'exercice 1859, 

la Caisse de la Société, ; 

1 mai, — Crédit foncier de France, — 
Paiement de 12 fr. 50 €, par action formant un sup- 
plément du dividende déjà payé sur l'exercice 1859, 
au siége de la Société, rue Neuve-des-Capucines, 





LES 
GRANDES USINES DE FRANCE 
Tablsz de l'Indestrie françause an XIX° siècle 





La onzième livraison des Grandes ust- 
nes de France, TABLEAU DE L'INDUSTRIE 
FRANÇAISE AU XIXe SIÈCLE, vient de paraitre 
à la Librairie-Nouvelle sous le titre de : 
Papeterie d'Essonne, 2e partie, — blanchi- 


31 mai. — Compagnie générale des ver- F, G. " 
ar de la Loire et du Hhôue,— Paiement ment, — lessivage, — (riage. 
do 2050-00. pie de 40 fr, par action sur le dividende er : pe __ usines r- France paraissent deux 
Ois par mois, en livraisons de 16 pages 
Service des Obligations. COMPAGNIE grand in-8-, ornées de belles gravures et de 
1% mal, — Chemin de fer de Graissesenc nes dessins explicatifs. Dix livraisons ont déjà paru, 


contenant quarante-six gravures. 

En envoyant 12 fr. au directeur de la Li- 
brairie-Nouvelle, boulevard des {taliens, 15, on 
recevra franco les vingt livraisons composant 
le premier volume. 


CHEMINS DE FER DE LA LIGNE D'ITALIE 
PAR LE SIMPLON. 


à Béziers, — Paiement du coupon semestriel sur 
les obligations, au siége de la Compagnie, ruc Tait- 
bout, 45. 

1® mal, — Chemin de fer Guillanume- 
Luxembourg. — Paiement du coupon semestriel 
sur les obligations émises en 1858, soit 7 fr. 50 c. 
par obligation. (Voir les détails aux annonces du 28 
avril.) 

1* mai, — Crédit foncier de France, — 
Paiement des intérèts sur les obligations émises par 
la Société, Dépôt des coupons jusqu'au 25 avril. 


APPELS DE FONDS 


1* mai.— Compagnie des chemins de fer 
du sud de l'Autriche, Lombards-Vémi- 
tlens et de l’Atalie centrale. — Appol de 50 fr. 
que action, sous déduction du solde des intérêts et 

u dividende de 4859, soit de 22 fr. 50. 

Jusqu'au 10 mai. — Chemin de fer de Bar- 
celone à Maragose, — Appel da 19° versement 
de 5 0/0 sur les actions, (Voir l'avis publié aux an- 
ponces du 1 avril.) 


Du 5 au 15 mal. — Chemin de fer du nord 
de l'Espagne. — Appel de 50 fr. par action. On 
verse À Madrid, au siége socinl, et à Paris, place Ven- 
dôme, 15, 

Jusqu'au 45 mai, — Compagnie de l’Ouest 
des chemins de fer auivses, — Appel du der- 
nier versement de 50 fr, par action. On verse À Paris, 
À la caisse du Crédit mobilier; à Lausanne, à la 
Banque cantonale, et à Genève, dans les bureaux de 
la Compagnie, 

Jusqu'au 15 mai — Chemins de fer de Lau- 
saune à Fribourg et à la frontière ber- 
noise , et de Genève à Versoix., — Dernier 
délai pour le quatrième versement en cours d'oxé- 
cution depuis le 1** janvier 1859. (Voir nos annonces 
des & et 11 février dernier et du 28 avril.) 

1 au 8 juillet. — Mociété M, P, des che- 
mins de fer de l'Est de Muvière, — Appel 
du quatrième versement, soit 10 florins par action, 
Voir À ce sujet l'avis publié à nos annonces de ce 


our.) 
ÉMISSIONS NOUVELLES. 


Du 15 avril au 7 mal, — Chemins de fer de 
la ligne d’Atulie. — Emission de 62,500 obliga- 
tions à 240 fr. chacune, remboursables à 500 fr, par 
voie de tirage au sort, à partir du 1° janvier 1867. 
(Voir l'avis publié plus loin, page ci-contre, même 


VERSEMENTS ANTICIPÉS. 
Depuis le 16 avril, — Emprunt de 1a ville 





Emission de 62.500 obligations à 240 fr., 
produisant uu intérêt annuel de 45 francs. 
— Joulusance du 4° janvier 18680, 


Remboursables à 500 francs. 





SOCIÉTÉ ANONYME 
DES PORTS DE MARSEILLE. 


ASSEMBLÉE GÉNÉRALE bu 30 Avaiz 1860, 





La souscription ouverte : 


À Paris, 28, rue Laffille ; 

À Lyon, dans les bureaux de la Compagnie 
lyonnaise des omnibus, 6, place de la Cba- 
rité ; 

À Orléans, chez M, C. Lefebvre, banquier ; 

A Nancy, chez MM. Lenglet et C*°, ban- 
quiers ; 

À Chälons-sur-Marne, chez M. de Ponsort 
fils, banquier: 

A Londres, chez MM. Sheppards, Pelly et 
Allcard, 28, Threadneedle street; 

À Genève, dans les bureaux de la Ce, 
maison Laysa, quai du Rhône ; 


Sera close le 7 mai courant. 


Nota. Une première section de la ligne 
d'ialie comprise entre le Bouveret et Mar- 
tigny est livrée à l'exploitation depuis le 
mois de juillet dernier. 

Une deuxième section de Martigny à Sion 
sera ouverte le 10 mai courant. 

Par suite de l'annexion de la Savoie à Ja 
France, le chemin de fer du Chablais com- 
pris dans la ligne d'italie devient ua chemin 
français. 

Très-prochainement, de l'autre côté de la 
ligne, on ouvrira le tronçon du Bouveret à 
Saint-Giogolph, devenu frontière française 
par suile de l'annexion du Chablais à la 
France. 


RAPPORT. 


Messieurs, 


La courte période qui s'est écoulée depuis 
votre dernière assemblée a été remplie par 
des faits nouveaux dont nous venons vous en- 
tretenir : 

4" La ratification de la vente consentie à la 
Société des docks et entrepôts de Marseille ; 

2° L'admission de notre pourvoi par la Cour 
de cassation, contre l'administration de l'en- 
registrement ; 

3° Les livraisons de terrains offerts par l'au- 
torité municipale de Marseille; 

h° Le transfert de la caserne du quartier de 
la Joliette au quartier de la Belle-de-Mai ; 

&e Le transfert de la manufacture des tabacs 
du quartier de la Joliotte à la gare du chemin 
de Toulon; 

6 Les changements dans les constructions 
projetées sur les quais. 


Ratification par la Société des docks et entrepôts 


Vous savez, Messieurs, que, par acte du 
8 août 1859, nous avons vendu à M, Talabot, 
pour compte de la Société des docks-entrepôts 
de Marseille, une partie de tarrains soumise à 
une ratification; par une communication ré- 
cents, cette Compagnie vient de nous faire 
connaître qu'elle ratiflait cette vente comme 
définitive, ce qui élève l'importance des ventes 
effectuées à 70,000 mètres, au prix moyen 
d'environ 4146 fr, le mètre, soit pour une 
somme d'environ $ millions de francs. 





Demain dimanche, veille de la 


PREMIER SUPPLÉMENT 


Procès avec l'enregistrement. 


Vous savez, Messieurs, que l'administration 
de l'enregistrement avait voulu considérer les 
terrains conquis sur la mer comme une pro- 
priété communale, et frapper alosi notre 
Société d'un droit de 5 fr. 50 €, 0/0, au lieu du 
droit de 2 0/0 dû pour les ventes de propriétés 
domaniales. Nous ne pouvons mieux faire, 
pour vous mettre à même d'apprécier la na- 
ture de nos droits, que de reproduire un extrait 
du mémoire que nous avons présenté à la Cour 
de cassation, et qui a eu un plein succès. . 


. “ “ « * . 0 . . CS h 


“ La question qui s'agits entre l'administra- 
»s tion de l'enreglstrement et la Société des 
« Ports de Marseille est celle de savoir à quel 
»“ droit est soumis l'acte par lequel cette So- 
« ciété a acquis les terrains qui ui appartien- 
» nent aujourd'hui. Est-ce au droit de 2 0/0 
“ établi pour la transmission des biens doma- 
« niaux ou de l'État? — C'est la prétention de 
» la Société des Ports, — Est-ce au droit de 
n 5 4/2 O0? — C'est le système de la régie, 
« adopté par le jugement attaqué, 

» Le débat est d'une immense portée, d'une 
“ gravité extrême, 

+ La régie réclame un supplément de droit 
… de 1,127,682 fr. 69 c., à ajouler au passif 
“ d'une société d'utilité véritablement natio- 
“ pale, au début mème de ses opérations, alors 
« qu'épuisée par le concours qu'elle a donné à 
» l'Etat, elle a besoin à la fois et de toutes 
- ses forces et de toutes ses ressources: car ni 
+ l'Etat ni ia vile n'ont jamais porté à leur 
+ budget une somme quelconque pour les tra- 
* vaux dés nouveaux ports en consiruction : 
+ cest avec les funds fournis par notre Société, 
+ pendant la gestion de M, Mirès, que ces 
» travaux sont poursuivis depuis bientôt quatre 
“ans, Aux termes du Contrat de vente, la 
+ sommedueactuellementserait de5,250,000 f.; 
» cependant les sommes affectées aux travaux 
“et versées par M, Mirès s'élèvent à ce jour 
wi 48,300,000fr. . . . . . . , . 


. + + + . + . * . . à le + à n 





» Que s'est-il pissé entre l'Etat et la ville 
+ au sujet des terrains actuellement au débat? 

- Quelle qualité la ville a-t-elle reçue de 
« l'Etat? 

» La réponse nette, catégorique, est donnée 
s par celui qui, mieux que personne, doit 
connaître cette qualité, par le maire de 
Marseille, 
» Au début et au terme de cette grande 
affaire, avant el après Ja loi de 4854, les deux 
maires successifs de Marsoille ont déclaré 
que la ville n'avait reçu, pour effectuer la 
vente des terrains, d'autre qualité que celle 
de mandataire. 
» En 4854, M. de Chantérac, alors maire de 
Marseille en exercice, et rapporteur de la 
loi du 40 juin, dit au Corps législatif: 
= Votre commission pense que /« soin laissé 
à la ville de Marseille dé procéder aux ventes 
et de liquider, comme le ferait un mandataire, 
cetie opération DE rem exonérerait l'Etat des 
sollicitudes de l'affaire, et permettrait de tirer 
un bon parti des terrains, 
» En 3856, M, Honnorat, successeur de 
M. de Chantérac, écrit, le 47 novembre, à 
M. Wirès: 
« Le rôle de la ville dans ceite affaire, à con- 
sisté uniquement à réaliser la valeur des ter- 
rains, pour en uffecter le produit à des {travaux 
» déterminés, dont l'exécution cet réservée à l'Etat 
» Îui-méme, » 
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» Voilà la vérité, exprimée deux fois par le 
» représentant de lg ville de Marseille, chargé 
» d'expliquer la pensée de la loi, interprète 
° également autorisé et des Intentions de la 
»“ ville et du celles du législateur, » 

Le mémoire, après avoir discuté tous les 
poluts de droit et rappelé l'opinion émise par 
les deux imaires de Marseille, invoque en outre 
en notre faveur : 

{4° La délibération du conseil municipal, en 
date du 24 avril 4856, qui s'exprime ainsi : 

« Depuis plus d'un au la préoccupation in- 
» cessunte de la ville était de se procurer, par 
+ la vente des terrains dont elle s'était char- 
» ge, les ressources nécessaires pour exécu- 
» ter les grands travaux sur les terrains do la 
«“ Joliette. » Le conseil municipal reconnaissait 
done, en 1836, qu'il n'avait pas acheté ses 
terrains, mais qu'il s'était seulement chargé 
d'en opérer la vente pour le compte de 
l'Etat, 

2 La décision du ministre des finances, en 
date du à janvier 1858, en faveur des entre- 
preneurs chargés des travaux de déblais. Cette 
décision est basée : 

« Sur ce que ces travaux font partie de ceux 
» de déblai et de mise en état des terrains, 
» dent Le prix est payé indirectement par le 
» Trésor publie, attendu qu'il y a lieu de l'im- 
»* puter en entier sur les sommes provenant 
»“ de l1 vente des terrains que l'Etat a cédis à 
» la ville de Marseille par la loi du 24 juin 
» 4854. » 

3" Sur l'opinion formulée par le ministre des 
travaux publics, En effet, le 7 mars 4859, à 
l'occasion de l'emploi des fonds prorenant de 
cette vente, le ministre des travaux publics 
s'exprime aiusi : 

« Examinant lu question de la propriété des 
magasins ménagés sous l'esplanade, vous re- 
connaissez que l'emplacement qu'ils occu- 
peut reotre dans la catégorie des terrains 
cédés à la ville, non pour rester sa pro- 
priété, mais pour le prix en être employé 
ainsi qu'il est dit dans la loi du 20 juin 
1854. 

» Les magasins no peuvent donc rester la 
propriété de la ville : ils doivent appartenir 
à l'Etat comme toutes les autres valeurs 
nées de la combinaison que ces loi a 
créée. 

» A la vérité, la ville était chargée de la 
gestion de l'affaire et de la réalisation des 
» ressources, mais elle ne pouvait s'écarter de 
» la destination de l'opération. » 

Comme vous le remarquerez, Messieurs, no- 
tre droit était appuyé par des autorités trop 
compétentes pour succomber ; aussi la Cour 
de cassation, adoptant les conclusions de notre 
mémoire, a-t-elle admis les deux moyens de 
cassation que nous avions présentés. Nous es- 
pérons pouvoir, à notre prochaine assemblée, 
vous annoncer la solution définitive de cette 
alaire. 


Livraisons de terrains dre par la ville 
de Marserile. 


Les entreprises de la nature et de l'impor- 
tance de la vôtre ont ce caractère particulier 
qu'elles so rattachent, par leur utilité, à tous 
les intérêts du pays; aussi doit-il arriver fré- 
quemment que votre Conseil d'administration, 
pour la défense de vos droits, n'interprète 
pas les contrats comme le ferait l'autorité lo- 
cale; de là une dis<idence d'opinion, comme 


Less 


celle qui vient de se produirg® 
l'offre que nous à faite la ville @& 
nous livrer une certaine parti 
offre que nous avons cru devol 
qu'à notre avis Ces terrains 
en état. Nous croyons devoir vor 
de cette différence d'opinion, afin Ts 
socier à notre résistance, qui n'a d'autre but 
que de protéger efficacement vos intérèts 

Aux termes de l'acte passé avec la ville de 
Marseille, és-noms, nous ne devons recevoir 
les terrains qu'après leur mise en élat. — Que 
doit-on entendre par ces mots : Âfise en état? 
Est-ce purement et simplement le nivellement 
des terrains, l'ouverture, l'empierrement des 
rues sur ces mêmes terrains, la pose des trot- 
toirs, les conduits des égouts, comme le pré 
tend la vlile de Marseille, où la mise on état 
doit-elle s'entendre dans un sens plus large, 
c'est-à-dire la possibilité de mettre les terrains 
ea valeur? 

Evidemment, Messieurs, vous penséret 
comme nous que les terrains, pour pouvoir 
être considérés comme en état, doivent être 
dans des conditions qui les rendent utilisables 
pour les besoins maritimes des nouveaux ports: 
or, tant que les ports nesont pas achevés, que 
les quais ne sont pas faits, ces terrains ne 
peuvent êcre utilisés, donc la mise en état 
n'est pas complète. Cette opinion a déjà été 
exprimée par la Société des docks et eutra- 
pôts do Marsei'le, et nous ne faisons que ro- 
nouveler une objection déjà présentée. 

indépendamment de ces considérations, ily 
a encore l'ouverture et le raccordement des 
voies nouvelles avec les autres quartiers; en- 
fin il y a par dessus tout une question qui 
doit se juger d'après les simples règles do l'é- 
quité, et dont nous devons vous entretenir 
parce que vous avez le droit de tout con- 
nailre, | 

Aux termes des actes passés avec le maire 
de Marseille, nous devons verser à la ville une 
aonuité de 4,500,000 fr. jusqu'à concurrence 
de 6,56,000 fr. Cette somme est la seule qui 
ne soit pas productive d intérêt. 

11 ne s'est encore écoulé que trois ans et 
demi, et par conséquent les aunuités dues s'é- 
lèvent à 5,2%0,000 fr. 

Si nous nous en étions tenus aux enpagé- 
ments résultunt des actes, nos versements au- 
raient été limités à cette somme, at la ville 
aurait pu se trouver depuis longtemps dans la 
nécessité de suspendre les travaux qu'elle a 
mission d'accomplir. 

Pour éviter une extrémité fâcheuse pour 
l'intérêt public, votre Société, Messieurs, à fait 
à la ville des avances et versements divers qui 
s'élèvent à ce jour à environ 48 millions. — 
L'est grace à ce concours que les travaux ont 
pu être poussés avec activité, et pour que 
vous jugiez, au point de vue de l'intérët pu- 
blic, la nature du concours que votre Société 
a donné à l'Etat, nous ferons ce simple rap- 
prochement : 

Le port de ja Joliette, d'une surface d'eau 
de 214,000 mètres, a été commencé en 1857 ; 
ouvert à la navigation en 1853, il a fallu seize 
années pour accomplir ce travail. De nos 
jours, grâce à notre concours financier, le port 
Napoléon, qui a une surface d'eau de 400,000 
mètres passés, commencé en 4857, sera livré à 
la navigation en 1861; quatre anates environ 
auront sufli pour effectuer une des plus belles 
cotreprises de notre époque. 

Est-ce trop de demander, en échange de ce 
concours, une interprétation large, équitable 
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des actes passés avec l'autorité ? C'est là notre 
seule prétention, nous n'en avons pas d'autre. 


Vous conviendrez, Messieurs, que si nous 
avions pu penser que les paiements que nous 
faisions par anticipation auraient pour résul- 
tat de grever notre Société de charges impro- 
ductives, nous n'aurions jamais consenti à de 
semblables avances, car nous détruisions ainsi 
le caractère spécial de cette affaire, dont l'é- 
conomie principale consiste à profiter de la 
plus-value des terrains sans subir la charge 
des intérêts correspondant à leur valeur, Nous 

rdrions blen vite le bénéfice de cette com- 

inaison, si la ville avait le droit de nous livrer 
des terrains avant qu'ils pusent être utilisés 
par le commerce maritime. 


Permettez-nous, Messieurs, de ne pas nous 
étendre davantage sur ce sujet, et croyez qne 
nous saurons défendre vos droits avec énergie. 
Nous espérons, du reste, que. l'administration 
supérieure, dans sa haute sagesse, reconnaltra 
la justesse de nos observations. 


Transfert de la caserne. 


D'après les projets primitifs, le gouverne- 
ment avait eu la pensée d'établir une caserne 
dans les nouveaux quartiers de la Joliette, et 
s'était réservé, dans ce but, un lot d'une su- 
perficie de 18,000 mètres, Mais on s'est promp- 
tement aperçu qu'une caserne, placée au cen- 
tre du mouvement commercial et maritime du 
premier rad de France, présentait de sérieux 
inconvénients à tous les points de vue, En 
outre, le génie militaire reconnut l'insuflisance 
des 18,000 mètres réservés, pour une instalia- 
tion militaire digne d'une ville appelée à un si 
grand avenir. 

Par cette considération, les pures qui ont 
successivement commandé Marseille ont 
songé àtransférer sur un emplacement plus 
vaste la caserne projette. 

Après des études muitipliées, l'administra- 
tion choisit un emplacement situé au quartier 
dit de la Belle-de-Mai, à proximité de la gare 
du chemin de fer, et d'une étendue d'environ 
60,000 mètres, Mais, dès le premier jour, l'ad- 
ministration éprouva des: difficultés sérieuses, 
parce que ses projets n'étant pas revètus d'une 
sanction qui permit de faire immédiatement 
les acquisitions nécessaires, on pouvait crain- 
dre queles propriétaires n'eussent des préten- 
tions exagérées, lorsqu'ils connaitraient les 
projets du gouvernement, — Dans cette cir- 
constance, M, Mirès, dévoué à vos intérêts 
comme à coux de Marseille, offrit a’acquérir 
et de payer tous les terrains nécessaires pour 
les conserver à la disposition du gouvernement 
et lul être cédés sans augmentation de prix, 
Ces offres ont été acceptées, et uns partie im- 

ortante des terrains achetés à environ 6 à 
PT. le mètre, a été rétrocédée à l'Etat, sans 
aucun avantage pour M. Mirès, que d'avoir fa- 
cilité au profit de l'Etat et de notre Société 
uue transaction. 


Transfert de la manufacture des tabacs. 


La manufacture des tabacs devait être éta- 
blie sur les terrains de Ja Joliette, et pour cet 
objet une surface d'environ 48,000 mètres avait 
été réservée ; mais on s'aperçut bientôt que 
l'espace était insuffisant pour établir en même 
temps la manufacture et les magasins des ta- 


M. lo directeur des douanes, dans la prévi- 
sion des besoins réels de son service, a cherché 
et trouvé, à la proximité de la gare du chemin 
de Toulon, un emplacement de 25,000 mètres, 
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et, grâce à l'intervention de M. Mirès, qui a 
consent à payer les 25,000 mètres de terrain 
vendus à l'administration des tabacs, l'échange 
ad les terrains de la Joliette est devenu pos- 
e. - - 

Cette opération, comme celle de la caserne, 
a été faite par M. Mirès pour donner le temps 
à notre Société d'obtenir de vous et du gou- 
vernement, conformément à vos statuts, les 
autorisations nécessaires pour régulariser ces 
nouvelles affaires qui seront un nouvel élé- 
ment de bénéfice, 


Constructions à élever. 


La question des constructions à élever dans 
le quartier de la Joliette, si utiles pour accé- 
lérer la plus-value de nos terrains, à été l'objet 
de nos préoccupations. ’ 

Vous savez qu'une somme de trois millions 
est déposée en ce moment à la caisse munici- 
pale de Marseille, pour être employée à ces 
constructions, D'après les engagements pris 
avec la ville, elles devaient être édifiées sur 
le plan monumental des constructions élevées 
par la Société, en façade sur les quais de la 
Joliette. 

Votre Conseil d'administration a pensé qu'un 
emploi plus lucratif pouvait être donné à ces 
trois millions, en substituant aux constructions 
monumentales dont nous venons de parier, 
des constructions plus modestes et d'une lo- 
cation plus facile, habilement disséminées sur 
les terrains de la Société, 

Comme le traité intervenu avec la ville de 
Marseille, relativement aux obligations, portait 
l'engagement par la Société d'élever avec les 
trois millions des constructions conformes à 
celles existantes, le consentement de l'autorité 
municipale au changement proposé était néces- 
saire ; une demande a été adressée, à ce sujet, 
au conseil municipal, en décembre dernier ; 
mais, vers cette époque, de grands change- 
ments ont eu lieu à Marseille; l'ancien conseil 
municipal a été dissous, et une commission de 
nouveaux membres complétement étrangers à 
la première administration a pris la direction 
des affaires. 

Cette circonstance a retardé jusqu'à ce jour 
la solution de la question, mais nous espérons 
que dans un bref délai cette solution sera 
obtenue, 


Avant d'aborder l'examen de notre bilan, |; 


nous croyons devoir vous rappeler en peu de 
mots le Caractère de notre Société, Ce carac- 
tère est celui d'être une Société purement im- 
mobilière ; or, pour apprécier le présent et 
l'avenir de ces sortes de sociétés, la raison 
commande de se placer à un autre point de 
vue que lorsqu'il s'agit d'une Société indus- 
trielle ou financière. Pour celles-ci, il y a des 
chances heureuses ou malheureuses qui élè- 
vent où abaissent plus ou moins rapidement 
leur valeur ou leur crédit, selon que la pros- 
périté commerciale ou industrielle est plus ou 
moins grande, 

Mais pour une Société dont tout l'actif se 
compose de propriétés immobilières, la pros- 
périté est lente à sa développer, on ne peut 
espérer de brillants résultats daus une courte 
période, surtout lorsque les valeurs immobi- 
lières sont représen par des terrains dont 
la mise en valeur, ou la vente, ne peut être 
opérée que lorsque de grands travaux comme 
des ports et des quais seront préalablement 
construits. Or, m toute l'activité Impri- 
mée aux travaux, malgré nos efforts et notre 





concours si dévoués, nous ne pouvons pas 
compter que les quais et les ports seront ache. 
vés avant l'année 1861, Or, d'ici à nous ne 
pouvons vous promettre des résultats en har- 
monie avec les légitimes espérances que vous 
avez le droit de fonder sur l'avenir de notre 
Société, Mais si les sociétés immobilières pré- 
sentent de tels inconvénients, elles ne sont pas 
exposées à éprouver une déception quelconque 
quant au résultat définitif; car, au contraire, 
chaque jour la plus-value se fait avec une ra. 
pidité qui n’est entravée que par le non-achè- 
vement des travaux. Vous comprenez, Mes- 
sieurs, que lorsque l'activité sera apportée 
dans les nouveaux quartiers par l'achèvement 
des ports et des quais, par le fonctionnement 
des docks qui se construisent rapidement, par 
le mouvement des marchandises que l'ouver- 
ture dela gare maritime va attirer, vous com- 
prenez, disons nous, que la plus-value rece- 
YrA une progression que VOUS pouvez presque 
mesurer par les ventes que nous avons déjà 
opérées, 

Ces ventes s'élèvent à ce jour à plus de 
70,000 mètres pour un prix qui dépasse 8 
millions, soit une moyenne de 146 fr, le mèé- 
tre, Vous considérerez, Messieurs, que tuus 
les terrains vendus sont sur le port Napoléon, 
qui forme l'extrémité des nourcaux quartiers, 
Or, ces prix obtenus avant que les ports 
soient terminés, avant même que les terrains 
solent conquis sur la mer, avant que la vie 
commerciale et maritime ait apparu dans les 
nouveaux quartiers, et pendant que les wa- 
gons de déblals sillonnent encore les voies 
nouvelles ; ces prix, disons-nous, prouvent que 
l'on n'a pas exagéré la valeur de nos terrains 
en les estimant de 1420 à 150 fr. le mètre, ce 
qui permet de supposer que nos actions at- 
teindront un jour uue valeur de 4,000 4 
1,509 fr. 

Mais nous vous le répétons, cette espérance, 
quelque certaine qu'elle soit, est toujours su- 
bordonnée au temps nécessaire pour créer Ja 
plus-value qui sera plus ou moins rapide se- 
lon que l'État achèvera ou ralentira les tra- 
vaux, 

BILAN. 


Eœamen de la situation financière. 


Le premier article de notre bilan se 
compose des versements effectués à la ville, 
et qui s'élevaient, au 31 décembre dernier, 

de alu LU à 16,450,339 » 
Depuis cette époque, nous 
avons versé et délégué une 
somme due par la Société des 
docks, qui s'élève à. + . .  2,000,000 » 


Ensemble. +. . 48,450,339 » 


Indépendamment de ces sommes montant 
à {8 millions, nous avons encore à recevoir de 
la Société des docks, pour les terraius vendus, 
une somme totale de 5 millions, en sus des 
3 millio 8 déjà payés, soit en compensation avec 
les versements appelés sur les 6,600 actions 
que nous ons, soit en palements effectués 
ou à effectuer à la ville, 

Eofin, Messieurs, nous avons encore à notre 
actif les 6,600 actions des Docks dont la valeur 
ue se développera que lorsque le fonctionne- 
ment des Docks et Eutrepôts permettra d'ap- 
précier tous les éléments de prospérité que 
renferme votre belle entreprise. 

Ces ressources réunies représentent un Ca- 
pital d'environ 27 millions avec lequel nous 
devons satisfaire aux charges suivantes * 
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Paiement à la ville, pour une 
superficie d'environ 340,900 mè- 


ÊTES asus ss snssmesvesres 17,000,000 
Dépenses de constructions à 
élever ,..,......sssssssssss  8,000,000 





Ensemble... ...,. 20,000,000 


Vous remarquerez, Messicurs, que ces appré- 
ciations ne constituent qu'un examen sommaire 
et général, qui embrasse des opérations qui 
sont postérieures au 31 décembre 1859, Voici. 
du reste, le bilan à cette dernière date : 


7 INVENTAIRE AU 31 DÉCEMBRE 1859. 


ACTIF. 
4° Ville de Marseille : 


Etat des sommes versées à lu caisse municipale 
de Murseille, 
1° Annuités, 


5,500,000 » 
2 Compte de 
cautionnement, 2,218,5933 37 


3° Compte abli- 16,450,339 24 


getions, 7,175,000 + 
#* Pour Jes 
constructions à 
élever, 2,536,80% 87 
2° Terrains provenant d'é. 
change, 152,622 » 


3° Constructions, 
do Société des Docks de Mar- 
seille, — Solde de vente à eux 


1,824,655 95 


faite, 4,427,994 40 
&* Actions des Docks, 3,300,000 « 
6* Mobilier, 1,647 » 
7° Comptes divers, 92,748 43 





Total de l'actif,  26,249,987 07 


PASSIF, 


Capital social. — Actions,  40,009,000 » 


Capital. — Obligations, 10,000,000 « 
Vente de terrains, 5,025,753 A0 
J. Mirès et Ce, 642,233 67 
Borde (compte de cautionne- 

ment), 15,000 » 





Total du passif, 26,219,987 07 


Voies et moyens. — Proposition. 

Afin de continuer sans interruption le paie- 
ment des intérêts jusqu'au jour prochain où 
nous pourrons commencer l'amortissement 
des actions par un remboursement partiel, 
ainsi que l'ont prévu nos statuts, nous avons 
ouvert un compte spécial que nous débitons 
du produit de nos ventes, et nous prélevons 
sur Ce compte les sommes nécessaires pour les 
intérêts des actions; quant aux obligations, 
l'intérêt est payé en totalité par le produit des 
sommes Yersées 4 la ville, et qui sont produc- 
tives d’un intérêt qui s'élèvera, pour l'année 
4860, à une some d'environ 600,000 fr. pour 
Dr. des sommes versies jusqu'à ce 
our, 

En conséquence, Messieurs, nous vous pro- 
posons de voter pour l'année un dividende de 
20 fr, par action, sur lesquels 10 fr. ont déjà 
été payés au mois d'octobie dernier ; la solde, 
s'élevant par couséquent à 40 fr, par action, 
sera payé à partir du 1° mai. 


RE 


CHEMINS DE FER DU NORD. 
Assemblée générale ordinaire du #7 avril 1860. 


Présidence de M. le baron James de Pornscmie, 
président du Conseil d'administration, 


RAPPORT 
PRÉSENTÉ AG NOM DU CONSEIL D'ADMINISTRATION 
par M. Deesecque, vice-président, 
Messieurs, 
L'exercice de 1859, dont nous allons vous rendre 


comple, fait voir que le chemin de fer du Nord n'est | core 


pas urrivé au terme des accroissements de produits 
que nous avons eu À vous signaler dans tous nos 
rapports annuels, Nous éroyons ce terme encore loin 
de nous; et il n'y a rien, dans la situation présente, 
qui doive nous en faire pressentir le rspsrochement, 
Nous venons d'entrer dans ls période triennale pen 
dant laquelle nos vingt-cinq mille actions nouvelles 
rent, en exécution de nos statuts, admises succes- 
sivement et par tiers au partage du dividende : les 
faits qui seront ci-après placés sous Vos yeux, vous 
démontrent que la valeur et le revenu de nos nc- 
tions das leur ensemble, n'ont rien À craindre de 
cel'e épreuve décisive, 

Pour mettre Les divers établissements de nos lignes 
exploitées au niveau des du service, nous 
avons fait exécuter quelques travaux d'agrandissement 
et d'appropristion dont les principaux doivent vous 
être indiqués : 

À Paris, nous avons où à'faire des remaniements 
de quais et de locaux pour salles d'attente de la ban- 
lieue, pour réception et distribution des bagages à 
l'arrivée, pour visite de douane : tout cela était de- 
vou, par l'augmentation du trafic, d'une nécessité 
si urgence, qu'il y aurait eu préjudies à attendre 
même la prochaine construction de la gare nouvelle, 
Une remise provisoire a dû également être installée 
d'urgence afin de grd le matériel roulant, sur- 
tout les voitures À voyageurs, de la détérioration si 
dispendieuse que les intrinpéries produisent. 

A la Chapelle, un vaste hangar à ét£ construit 
dans le même bat, pour remiser les nombreux camions 
et voitures des services d'omaibus et de factagi: des 
bureaux d'octroi ont dû être établis à cause de l'agran- 
disement de l'enceinte de Paris ; enfin, nous avons 
commencé le remplacement des ponts existant au- 
dessus du chemin de fer, entre l'ancien mur d'octroi 
et la garc des marchaïdises, et qui étaient trop 
étroits pour le nombre de voies indpemaies dans 
cette partie la plus active de toutes nos lignes ; le pre- 
mivr des nouveaux ponts est achevé, le montage des 
autres aura lieu durant cette campagne, 

Nous avons entrepris La construction des bâtiments 
définitifs pour les stations de Tergnler, Busigny et 
Jeomont; des pavilluns en face pour les voyageurs 
ont été établis à Saint-Denis, Bohain, Pérencliies, 
Strazele et Steenworck ; des améliorations ont êté 
introduites dans la distribation intérieure des bâti- 
rweots principaux des stations à Saint-Denis, à l'Ise. 
Adam, ete, 


Les halles à marchandises ont été agrandies À 
Saint-Denis, à Saint-Just, à Carvin, à Landrecies, 
et surtout à Roubaix, où le trafic reçoit chaque an- 
née de nouveaux développements. 

I a fallu donner plas d'extension aux dépôts de 
machines à Creil et A Dunkerque, et construire de 
nouveaux bâtiments pour le même service à Busigny, 
à Maubeuge et À Felgaies, 

Des installations ont été faites dans un assez grand 
nombre de stations, pour substituer au 
l'eau à bras d'hommes, l'alimeutation des réservoirs 
au moyen de petites machines à vapeur, co qui rén- 
_ uac économie notable sur les dépenses de ce ser- 
vice, 


L'éclairage à l'huile à été remplacé par l'éclai 
au goz dans les gares et stations de Saint-D 
Benuvais, Chauny, Tergnier, Hauunont ot Mau- 
bruge. 

L'établissement de la ligne de Saint-Denis à Creil a 


été complété, de manière à n'exiger de longtemps au- 
cune rs] nouvelle. 


Enfin, nous avons entamt le renouvellement des 
voies de la ligne d'Amiens à Boulagne : cette opéra 
tion était devenue nécessaire, vu l'état très-défoc 
tueux des traverses, et la faiblesse des rails pesant 
seulement 30 kilogrammes par mètre courant: des 
rails delissés de 37 kilos. sont nécessaires pour l'aug- 
méntation qui se produit incesamment dans les 
transports sur cette partie du réseau, 

Les travaux de l'embranchement de Pontoise ont 
été retardés à cause des demandes faites par l'auto- 
rité locale pour les modifications dans la construc- 
tion du pont, qui ést l'ouvrage d'art le plus considé- 
rable de ce tronçon. Le nouveau projet n'a reçn que 
depuis peu de jours l'approbation ministérielle, 

La pen ligne d' teuil à Ermont n'a pas en- 

entamée; la Compagnie de l'Ouest, qui doit 
concourir aux travaux nvoc la Compagnie du Nord, 
fait l'étude de Ja traversée de In Seine, qui comman- 
dera nécessairement tout le reste du tracé, 

Les projets du chemin de Chantilly À Senlis sont 
approuvés, l'enquête sur l'emplacement des stations 
est terminée, les plans parcellaires de toute Ia ligae 
tiennent d'être adressés au gouvernement pour su- 
bir Les enquêtes d'expropriation. 

Les travaux du chemin de fer des houillbres du 
Pas-de-Calais n’ont pu être poussés, en 1859, aussi 
activement que nous l'aurions désiré, La lenteur des 
formalités inistratives nous a entravés, ainsi que 
la difficulté d'entrer en possession des torrains néces. 
saires, Lorsque, par l'impossibilité des acquisitions 
amiables, il faut recourir gs rm pour cause 
d'utilité publique, d'assez longs délais sont toujours 
inévitables, Au surplus, le gouvernement, en vuc de 
facilitée nos travaux, vient de rer dre un décret d'ur. 
Kence, en vertu duquel nous avons déjà pris posses- 
sion de la majeure partie des Lerrains dont nous avons 
besoin, ce qui va nous permettre d'accélérer In misa 
én exploitation des diverses sections dont ceîte ligne 
se compos, Déjà nous avons la certitude que l'em- 
branchement d'Ostricourt à Lens sera exploité avant 
l'hiver prochain, Nous espérons que la partie de la 
lgoe principale entre Réthune et Hazebroack rra 
recevoir les transports de charbon à la flo de La pré- 
sente campagne. 

Nous comptons livrer à la circulation, dans le cou- 
rant de mai prochain, la partie de la ligne dé Paris 
À Soissons qui s'étend du point de bifurcation entre 
Paris et Saint-Denis, kilom, 3, à la station de Sevran. 
Livry, kilom, 18, Ce premier tronçon, qui, tracé dans 
un pays plat et facile, n'aura pas coûté benucoup 
comme où, comporte deux stations, celle de 
Bourget et celle de Sevran, dès aujourd'hui établies 
l'uue et l'autre dans des bâtiments définitifs, Elles sg. 
ront exploitées cet été, comme banlieue de Paris, ot 
la dernière surtout, touchant aux coteaux boisés de 
Livry et de Vaujours, promet de donner, dès le com- 
mencement, un produit de quelque importance, 

Nous pensons que nous pourrons ouvrir, au mois 
de mai 1801, la partie comprise entre Sevran, ki- 
lom. 18, et Villera-Cotterets, kilom. 78, soit 60 kilom. 
Tous les projets dé térrassrments et d'ouvrages d'art, 
correspondant à cette deuxième section, sont dès à 

résent approuvés par M. le ministre des travaux pa- 

ics, l'exécution est commencée sur tous les points ; 
elle est divisée en plasieurs lots d'entreprise d'im- 
portance relativement faible (1,000,000 de francs en 
viron) ; la dépense ne parait pas devoir dépasser la 
moyenne prévue, 250,000 fr, par kilomètre. 

De Villers-Cotterets À Soissons, il reste 25 kilo- 
mètres d'une exécution plus difficile, et partant plus 
lente. C'est sur ce parcours que se trouve, entre au- 
tres travaux d'art, le souterrain de Vierzy, d'une lan- 
gucur de plus de 1,400 mètres, Il n'est pas à présu- 
mer que celte dernière partie de la ligne puisse être 
livrée à la cireulation avant le printemps de 1862, 


de | bien que l'administration supérieure en ait déjà ap- 


prouvé les projets, et que l'on ait attaqué les térras- 
“ments et les ouvrages d'art sur presque tous les 
points. 

Les projets de cetta ligne ont été envoyés depuis 
plusieurs mois à l'administration supérieure, après 
avoir subi l'épreuve des enquêtes Nous attendons la 
décision de M le ministre pour faire les installations 

au commencement dés travaux. 


Il en est de même de la ligne de Boulogne à Calais, 


dont nous avons té au gouvernement le p: 
d'ensemble, modifié en ce PA mg mp 
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ustriel dont Marquise est lo centre, et cela dans nn 

és favorable aux intérêts bien entendus des localités 
et de La Compagnie, 
r Nous avons aussi à mentionner quelques amétiora- 
tions effectuées sur les lignes quela Compagnie exploite 
ca Belgique : uno usins à gaz a été établie pour lé. 
chairago des ateliers de Saint-Martin. Quarante Joge- 
ments ont été construits pour être donnés en location 
4 un nambre égal de faunilles d'ouvriers attachés à ces 
nteliors. 

La ligne de Mans à Hautmont & été dotée des éta- 
blisswments indispensables pour le petit entretien du 
matériel ; elle a aussi reçu les compléments de voies 
et de garage qu'esigent ba composition et la décom- 
position des trains ; des travaux ont été exécutés 

Fe subatituer, aux approches des établissements 
ouillers, La traction par machine locomotive à la 
traction par chevaux. Sur la ligne de Namur à Liége, 
nous avons dû concentrer à Liége tout Je service de 
réparation des machines, qui était divisé entre cette 
ville et Huy : à cet effet, les anciens aménagements 
qui existaiont à Liége ont été développés dans une 
proportion assez large. ; 

Ges différents travaux exécutés pendant la dernière 
campagne sur l'ensemble de nos lignes, ont tous été 
conçus dans ua but d'économie, et pour répondre à 
des nécessints évidentes de service. 

Vous remarquerez, dans nos comples de 1859, un 
commencement d'exécution de la convention passée 
le 24 juillet 1858, entre M. le ministre des travaux 
publics €t notre Compagnie. Aux termes de crite 
convention, que vous avez approuvée dans votre as 
scinblée générale du 28 avril 1859, l'ensemble de nos 
concessions doit être divisé en doux parthes distinctes, 
l'ancien et Le nouveau réseau ; deux compies séparés 
doivent être établis, présentant, l'an, les frais de pre- 
mier établissement et le montant du capital social 
qui y corresporuk, ainsi que les roduits e: Les dépon- 
ses d'exploitation de l'ancien au : l'autre, les frais 
de premier établissement et les ressources dé capital ÿ 
afférentes, ainsi que Les produits et les dépenses d'ex- 
ploitation du nouvean réseau, Vous avez entre les 
mains les deux comptes, dressés séparément on con- 
formité à ces dispositions ; vous aurez à en approuver 
la forme ct à statuer sur les résultats qu ils pré 
sentent. 

Nous avons aussi établi, sur les mêmes bases, un 
compte spécial pour les lignes nord-belges. | 

Nos écritures divisent ainsi notre eutreprise ca trois 
groupes parfaitement disthwets. 

49 L'ancien réseau, dont la y roductive peut 
apprécier par unt expèrience de qu aunces, sur 
hs) ï = plus à faire que peu de dépenses de 
premier établissement, pour quelques bâtiments défi 
nitifs dans des stations qui n'avaient primitivement 
recu qu'une installation provisoire, ou pour de nou- 
velles halles de marchan là où le traflc dépasse 
les prévisions ; 

q Le nouveau résean auquet s'applique la garantie 
d'intéret définie par la convention du 24 juillet, mais 
qui n’en aura sans doute jamais besoin, i ras des 

ts dont il se composé presque exclusivement, 
mn: que la ligne de Paris à Soissons, la ligne des 
houllières du Pas-de-Calais, In Ligne d'Amiens à 
Houen, etc., auxquelles il est impossible de ne pas 
assigner un favorable avenir. Les documents statisti- 
ques que nous avons recueillis nous inspirent, 4 cet 
égard, une confiance que Les faits ne tarderont pas à 
jusuifier; | 

3" Le résenn nord-belge, adjoint comme auxiliaire 
éminemment utile à notre entreprise, mais dont les 
résultats spéciaux, laissés en dehors des comptes des 
ligues françaises, 1e doivent, en aucun cas, affecter 
celles-ci dans les produits de leur exploitation, 

comptes de premier établissement introduisent 
Hg eve ds Les dispositions qui avaient été 
adoptées en 1857, pour l'esécution des lignes concé- 
dées à cette époque à La Compagnie, et dont les plus 
importantes font aujourd'hui, comme nous venons de 
le dire, partie du nouveau niseau, Le capital à réali- 
ser par l'émission de nos actions nouvelles était af- 
fecté À ces concessions, Pour rentrer dans l'esprit de 
ln convention, qui fait de l'ancien réseau l'objot es 
sentiellement social de notre entreprise, nous avons 
dû classer parmi les ressources propres de ce réseau 
les 37,500,000 fraucs provenant versements ef 
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fectnés jusqu'à présent sur lesdites actions, et les 
34.375,000 fr, qui doivent provenir des versements 
ultérieurs; total 71,875,000 fr., qui seront remplacés 
au p.ofit du nouveau mscau, par une somme égale 
en obligations créées où à créer dans la limite des 
crédits ouverts par vas précédentes délibérations. 
Ainsi, le capital de l'ancien réswen montant à 
403 352,880 fr, se compose d'actions et d'obligations, 
dans La proportion de 231,875,000 fr, pour les pre- 
mières, ot de 172,009,000 fr, eu chiffres ronds pour 
les sceondes, 6 qui établit une sorte d'équilibre nor- 
mal entre ces doux éléments, Le nouveau réseau, 
dont le capital ne comprend que des obligations pour 
uo chiffre de 60,053,641 francs, se troure constitué 
comme une annexe auprès do l'ancien, au moyen 
d'emprunts, dont les intérêts ct l'amortissement se- 
ront aishoent couverts par ses revenus intrinsiques, 
indépendamment de l'utile contingent qu'il ajoutera 
aux recettes des anciennes lignes, 


Par simple mesure d'ordre, le capital des lignes 
nord-belgres à été balancé dans nos écritures par une 
série d'obligations du Nord, dont le pra a été 
employé tant en travaux qu'en matériel, 


Le deuxième paragraphe de l'art. 43 des statuts qui 
nous régissent, est conçu dans las termes suivants : 
« Un tiers des cent vingt-cinq mille actions nouvelles, 
» désigaies par la voie du sort, sure admis au partage 
" du dividende, à partir du second semestre de l'aonde 
# 1800 ; il sera procédé de mème à l'égard du second 
* tiers pour l'année 1861, et À l" du troisième 
» tiers pour l'année 1862, » 

Vous voyez que, d'après les termes de cet article, 
c'est au dividende de l'exercice courant, qui ne sera 
Bxé qu'après l'approbation des comptes, en avril 1861, 
que lo premier tiers de nos actions nouvelles doit 
prendre part à datér du second semestre, c'est-à-dire 
pour la moitié de l'année, Nos statuts n'admettent pas 
uu dividende afférent au premier et un dividende 
afférent au second semestre, Nous n'avons, par exer- 
cice, qu'ane seule assemblée gnérale ordinaire, ayant 
mission pour régler ce qui doit être distribué aux 
sctionnaires, c'est-à-dire la somme qui ressort en 
bénéfice net après l'acquittement de toutes les charges 
légales, c'est-à-dire encore la sonme qui représente 
le résultat final de toute l'année, en un mot, le divi- 
denda, Les actions nouvelles, classées par le sort duns 
le premier tiérs, recevront donc pour la première fois 
un demi-dividende, correspondant à une demi-année, 
soit moitié de ce qui sera distribué au même titre 
entre les actions anciennes. Il étais impossible à votre 
Conseil d'administration d'entendre autrement la dis- 
position statutaire que nous avozs à exécuter; per- 
wettes-nous d'ajouter Fe n'y aurait eu jatérét pour 
persenne à l'adoption d'un autre système. 

ILest possible d'abord qu'il n'y ait pas d inégalité 
de revenus entre les deux semestres, où que l'inégalité 
soit aussi bien en faveur du premier qu'en faveur du 
second, Mais en adimettant mème cette inégalité, telle 
qu'ule s'est produite en 1859, il n'y aurait, ca égard 
aux nouvelles parties pores du second semestre, 
qu'unc différeuca tout à fait insignifiante entre la part 
rerenant à chaque action nouvelle, dans l'an où l'au- 
tre système, 


Il avais été question de différer le tirage au sort 
jusqu'à la fin de l'année courante, et 1ème jusqu'à 
la prochaine assemblée générale ordinaire : c'était 
un moyen de rapprocher l'assimilation des actions 
nouvelles aux aucicanes, de l'époque où élles doivent 
entrer en jouissance de tous les avantages de cette as- 
similation, C'était aussi un moyen de restrcindre à un 
très-court espaoo de temps l'existence d'une classe 
spéciale de titres, n'appartenant plus aux actions nou- 
velles, n'appartenant pas encore aux actions ancien- 
_ et devant être cotées à part dans les négocia- 
tions, 


Nous ne nous sommes pas dissimulé les inconvé- 
nients temporaires de cette situation; mais vous 
croires, comme nous, qu'il auruit été bien plus grave, 
qu'il aurait même été injuste d'antantir pour un 
temps les avantages que Le sort doit procurer aux 
porteurs du premier tiers dés actions nouvelles. Il } 
a là un droit qui a son jour de naissance indiqué ; 
ne dépend pas de nous de Le retarder, ni d'en suspen- 
dre les conséquences, Nous sommes donc d'avis de 
procèder au tirage au sort aussitôt que possible, Il 
ne peut copendant avoir Jien dés demain, en môme 
temps que le tirage des obligations : des observations 





nous ont été adressées par la chambre syndicale des 
agents de change, pour établir qu'en raison des négo- 
ciations à terme, il convient de remettre ce tirage ag 
sort jusqu'après Le 5 mai, jour de la prochaine liqui- 
dation. Nous vous posons de le fixer au surlende- 
waio 7 mal, à anidi; il y sera procédé dans le local 
mème où nots sotents en ce moment réunis. 


Le tirage par titres isolés étant impossible, À cause 
du temps qu'il exigerait, les 125,000 numéros d'ac- 
Uons nouvelles seront divisés en 1,250 numéros de 
série comprenant chacune 100 actions, selon ce qui se 
pratique anouellement pour le tirage des obligations, 

Les nctions nouvelles sorties de la roue devront 
être Hbrées, pour le 4° juillet prochain, des sommes 
restant à verser; le versement desdites sommes pourra 
avoir lieu à partir du 1° juin 1860. 

Un appel de fonds de 75 fr, action sera fait 
sur Ja totalité des actions BE 3 du 49 au 15 juin 
1860. Les coupons d'actions #t obligations échéant le 
1® juillet seront reçus en paiement ou en déduction 
de cer appel de fo La somus nécessaire pour La 
libération de chacuoe des actions nouvelles, faisant 
partie du premier tiers, restera ainsi fixée à 200 fr; 
les actionnaires qui n'auraient pas fait ce versent 
complémentaire le 1% juillet 1800, bonilieront à la 
Couipagnie, 4 partir dudit jour, les intérèts de retard 
au taux de 4 0/0 l'an, La dernier délai pour la libé- 
ration complète expirecs be 31 décembre 1860, 

C'est uniquement pour éviter toute confusion et 
wute méprise, que nous croyons utile de ler ici, 
quant au versement dé 75 fr, dont il vient d'être ques- 
tion, que 1e actionnains de La ares ro qui ne 
l'auraieut pas opéré dans le délai indiqué, devront 

yer à la Compaguie, À partir du 15 Juin 1869, les 
niérèts de retard à raison de 5 0/0 par an, conformé- 
ment à l'urt, 15 des statuts, 


Les titres des actions nouvelles libérées seront 
échangés contre des titres d'actions anciennes, en tout 
semblables à ceux qui existeut aujourd'hui, sauf pour 
les coupous à échoir be 1* janvier et le 1% juil- 
let 186E : ces deux coupons, pour les causes qui 
vont étre énoncées, seront différenciés par la forme 
et la couleur, 

Au 1% janvier 1801, les actions nouvelles libé- 
rées recevront un someéstre d'intérèt de 8 (r. comme 
les ancicanes, plus un à-compte sur leur part de di- 
vidende ; le montant de ces sera fixé par 
le Consoil d'administration, en vertu de l'article 51 
des statuts, et annoncé par la voie des journaux, en 
décemire 1800. 


Les actions anciennes recevront, à la mème époque, 
outre Les 8 fr., d'intérêt un à-compte double de celui 
auquel auront droit les actions nouvelles libérées. 


Au 4* juillet 1861, il sera distribué aux ac- 
tions anciennes ct aux actions nouvelles libérées, 
outre l'intérèt de 8 fr, le soide de ce qui leur re- 
viendra sur le dividende, le tout caleulé de telle sorte 
que ke dividende distribué aux actious nouvelles Li- 
bérées soit égal à la moitié du dividende distribué 
aux actions anciennes. 

Nous n'avons pas besoin, sans doute, d'ajouter que 
l'année saivante, œ premier tiers d'actions nouvelles 
libérées sera, en tout ét pour tout, assimilé aux an- 
ciennes actions, sans qu'il subsiste entre les unes et 
lea aatres aucune différence quelconque de forme ou 
de revenu. 

Le système d'assimilation graduelle des actions nou- 
velles aux ancivanes, que nous allons ainsi pratiquer 
pour la première fois, a été adopté pour éviter les 
brusques changements qu'aurait pu subir le reveau 
des dires que vous avez dans les rnins, par l'inter- 
vention de nouvelles parties prenantes dans le dot 
du dividende. Ia paru prudent de répartir l'opéra 
tion entre plusieurs années, ot de n'augmenter la 
charge qu'elle doit entrainer qu'au fur €: à mesure 
d'une augmentation ndante de produits ré- 
sultant des nouvelles lignes qui out donné lieu à l'ac- 
croissement de notre fonds social, La coïncidence pré- 
vue va se réaliser, puisqu’une grande partie de notre 
nouveau réseau sera mise eu exploitation en 1860, 
1801 er 1862. 11 y à évidemmear pour vous, dans 
cœite combinaison, des motifs dé sécurité que vous 
apprécierez, et qui seront pleinement conlirmés, nous 
n'ea doutons pas, par ce qui nous resté à vous dire, 
pour compléter les informations qui vous sont dues 
sur cette question. 


. 
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Nous avons mentionné, dans notre rapport de l'an-} à 


née dernière, les facilités de situation, que La Com- 
ie trouvait dans l'état de ses approvisionnements, 
uels renfermaient non-seulement des matériaux 
neufs pour construction et réparation de voies, Mais 
encore des matériaux vieux, provenant du renouvelle- 
ment normal que l'u incessant et toujours erois- 
sant de nos lignes rend nécessaire, que l'on appelle 
entretien, et auquel il est pourvu sur les recoties de 
l'exploitation. Cot amus d'objets hurs d'emploi ne 
peut tarder à devenir considérable dans une entreprise 
aussi étendue que la nôtre, Nos écritures devaient, 
par prudence, réduire de beaucoup la valeur estima- 
tive des existences de cette nature, qui étuient com- 
prises dans nos inventaires; le prix en an pourtant 
été relevé par des circonstances favorables, telles que 
le graud nombre des embranchements qui se construi- 
sent pour relier des usines aux es voies ferrées, 
et la diminution de l'écart entre le prix des rails neufs 
et le prix des rails avariés pour ne plus pouvoir ser- 
vir que de matière première à La fabrication, C'est 
ainsi que de fortes quantités de matériaux, fnutilisa- 
bles pour le service, ont pu être écoulées à de bonnes 
conditions, Le placement de ce qui nous reste est, en 
outre, assuré par des m de transformation, 
avec des fournisseu:s de matériaux neufs, Le 
élice a'écritures s'est donc développé : et, ce qui 
est plos, il est passé à l'état du bénétice réel, 11 s'é- 
lève à In somme de 2,206 300 fr, 18, 

Nous nvous prélevé là-dessus 640,000 fr, au profit 
de notre fonds de réserve statutaire, qui, en 1857, a 
été élevé de deux à trois millions, et qui, devants se 
compléter au moyen d'une retenue de 1 0/0 sur Les 
bénéfices nets de l'exploitation, avait été porté jus- 
qu'ici à 2,360,000 fr. Les bénélices annuels de l'en- 
traprise se trouvent anal définitivement exonérés d'un 
prélèvement de 130,000 à 200,000 fr. 
rait encore pesé sur les trois plus prochains exercices. 


Le surplus, joint au solde de 1859, formera une 
réserve spéciale de 4,734,396 fr, 82 €, qui sera ré- 
partie, par portions égules, entre les trois excrcices 
de 1860, 1861 et 1462, 

L'effet que l'augmentation du nombre des uctions 
aurait pu produire sur le dividende, sera utilement 
combattu par ce supplément opportun de ressouvee; 
enfin, les intérèts dus aux actions rouvelles ne devant 
plus, après l'assimilation, être que de 16 fr., comme 
pour les actions anciennes, le taux de 5 0/0 se trou 
vera réduit à 23/4 sur le prix d'émission de 575 fr., 
co qui produira un dégrèvement également fuvorable 
aux futurs dividendes, Il serait sans doute superdu 


d'insister re sur ce que coue situation offre 
de satisfaisant et de rassurant pour l'intérèt des ac 
tionnaires. 


SITUATION FINANCIÈRE, 


Si, aux des travaux de premier établisse- 
ment qui ont été ci-dessus menti :8, nous ajoutons 
quelques autres dépenses de même nature pour aup= 
imentation de matériel ot pour paiements faits à 
l'État, nous arrivons à un totul de 21,562,830 fr, 41 €. 
employés en 2850, tant sur l'ancien que sur le nou- 
veau résvau, 11 à été pourvu à cet ensemble de dé- 

en ic sur les oncaisses, en partie par 
Fempioi de matériaux neufs approvisionnés, enflu et 
surtout par le placement de 67,104 obligations qui 
ont été négocites en moyeane au prix de 20% fr. 90 €. 
et qui ont produit une somme de 16,926,209 fr, 20, 

Pour ls dépenses analogues de l'exercice courat, 
la Counpagnie dispostra: 

4° Du produit do l'appel de 75 fr, par action sur 
l'ensemble des actions nouvelles, soit 9,375,000 

2 Du produit des versements À 


effectuer pour la libération du premier 

tiers ités actions, Ce qui, à raisot) 

de 200 fr. par titre, sur 41,667 titres, 

donnera 8,333,400 
Total, 17,708,400 


- 

Quant aux suppléments qu'il sera nécessaire d'a- 
ter À ces ressources, surtout pour imprimer toute 
activité désirablé aux travaux des lignes en cons- 
trucuon et en voie d'achbrement, voire conseil d'ad- 
ministration y ra sur les crédits qua vous avez 
mis à sa disposition, 11 n'usera de la faculté de négo+ 
cier des obligations nouvelles que dans Ha limité 
étroite des , ©tarec tous les ménagements 
propres à maintenir la valeur de ces titres, comme 


ar an, qui au- | 


consolider de plus en plus ls crédit de la Com- 
ie. 


La situation fnaneibre au 31 décembre 1859 se dé- 
fluit comme suit : 


Ancien réseau. 
Fonds versés par les actionnaires sur les netions 


anciennes, 160,000,000 » 

Dito sur les aciions nouvelles, 37,500,000 n 
Hachat des artions de Boulogne: 

Emprunt de la 1"s-6rie, 37,510,000 

— 2° strie, 24,7:0,000 n 

o ge sûrte, 22,099.646 90 

—— 4e sûrie, 22.429,51 43 


19,590,503 64 


5" série (partic}, 

Obligations de la Compagnie de 
Boulogne, 

Acquisition du chemin de Mons à 
Hantmont (partie française), 

Voies et moyens pour la réfection 
de la vois, 

Restant dû à l'Etat 

Dû à divers éntreprencurs, fournis 
seurs et autres créanciers, 

Dû pour intirèts et dividendes, 

Dû au compte réserve, 


Total, 
Fonds restant à verser mer les ac- 
tionnaires sur les actions nonvelles, 


Total général, 


1,181,558 09 
8,000,000 » 


6,432,768 G0 
12,038,024 38 


5.076,580 42 
27,099,250 69 
19,530,115 08 





405,020,827 03 
31,375,000 » 





139,195,827 93 
Voici l'emploi de ces sommes: 
Dépenses faites par l'Etat : 
En consuuction de la ligne princi- 
54,785,288 07 
3,073,k03 98 


87,858,758 » 

Hestant à payer. 1,230,448 48 

Higlement des intérêts dus à l'Etat, 10,804,575 90 

Construction d s ligues ea exploi- 
tation, 

Dépenses de réfection de la voie, 

Construction du chemin de cein- 
ture, 

Jlmmeubles dans Paris, 

Matériel, locomotives, voitures €t 


Wagon, 
Mobilier d'exploitaion, outillage, 

matitres et approvisionnements, 
Fonds en comes courants, etc, 


Espèces en valeurs, 
Somme égale,  430,305,827 05 
———— 


Nouveau réseau, 


Solde de l'emprunt de la 5° série, 

Emprunt de la 6° série, 

Euprunt autorisi en 1857, 8* série, 
Id. id. 0° série, 

Dü pour intérèts et amortissement, 


Total, 


ae, 
Eu matéricl, 





234,705,847 75 
12,479,088 58 


1,350,000 n 
097,207 35 


62,104,459 00 
13,036,740 11 


7,861,8û1 00 
6,795,030 17 





_-1,960.553 63 
21,6850,877 45 
22,209,006 n 
14.547,304 35 
1,584,062 50 


62,237,703 83 


Voici l'emploi : 

Lignes en construction, 
Locomotives, voitures ct wagons, 
Approvisionnements, 

Esptccs et valeurs, 


14,385,375 58 
2,031,05% 53 
3,249,133 57 
7,504,140 15 





Total, 
Versement restant à effectuer sur 
les actions nouvelles représentant le 
prèt fait à l'ancien réseau, 


Somme égale, 


Rs — | 

Les ressonrecs dont la Compagnie a disposé pendant 

l'exercice 1859, s'élèvent à 21,066,526 fr, 10 €., ninsi 
qu'il résulte des chiffres ci-après : 

Valeurs disponibles 
au 31 décembre 1858, 
Dout à déduire : 

Valours disponibles 
au 31 décembre 1859, 19,195,579 40 4.036,24 21 


27,862,703 83 


31,373,000 » 
62,297,703 83 





22,832,200 70 





Vorsements effectués sur la 1°° série 





des nouveaux emprunts, 2,378,004 65 
Versements eMectués sur la 2° série 
des nouveaux emprunts, 14,547,30% 55 
Total, 21,562,830 41 
Pour excédant, en 1859, des sommes 
repré-entant les produits nets de l'ex 
ploitation et des soldes dus sur Les si 





mêmes comptes on 1858, . 
Somme employée eu 1859,  21,906,520 10 
———Ss 


Voici le détail de l'emploi de ces ressOUrCeS : 
Fraraux sue les lignes en cxploita- 





tion, 6,505,558 52 
velles conces- 
Be partie 6,370,586 08 
Matériet d'exploitation (ancien ré- F 
seau), bat ac 2,209,672 5 
: tation (aouv - 
hdi js 2,631,054 55 
Matibres, outillages et approvision- FREE 
uerments, 150,630 
Paicments faits à l'Etat en 1559, 2,000,00 » 
Somme égale, 21,960,526 10 
des lignes exploitérs en 1859 
| Lé longueur morenne des Lines ep Ein, 
Elle avait été, en 1858, de sg — 
L'estension du réseau pendant le ü 


dernier exereiee représente ré due de 
À sul de l'ouverture du chemin de 
sous à Creil, par Chantilly, à partie du 1° juin, 
et de ce que l'eubranchement de Busigny à Sonain, 
ar Cambrai, à été compris dans l'exploitation ponr 
tout l'exercice, tandis qu'il n'en araît fait partie que 
pour six mois on 1858, , 
L'ensemble des produits, déduction faite do l'im- 
pôt du dixième sar les billets de voyageurs et sur es 
articles de grande vitesse ainsi que des détuxes, sub 





ventions, etc, s'élève à RES 56,754 ,000 
Les recétles Ccorrespon 
1858 avaient été de 54,236,000 
L'augmentatiou est donc dé 2,518,000 
| 
Soit 4,64 0/0. 


Les diverses branches du trafic ont participé au 
produit total dans les praportiuis suivantes : 
Graude vitesse : 
19,531,485 74 ou 34 ” 0/0 


Man, 5,469,491 86 où 9 50 0/0 
ne 
Total, 24,990,977 50 où &3 50 0/0 
Petite vitesse : 
Marchandises ordi- 


thestinux, 22,820,040 22 où 39 50 0/0 
S*Houilles, cokes, 0921441 10 où 18 0/0 


reel à 
Total 22041284 34 ou 55 62 0/0 
Pro luits divers, "#12061 98 où 0 88 0/0 


La proportion du produit des voyageurs et de la 
nr er figure pis 10/0 pa 2-4 4e plus dans 
l'ensemble qu'on 1858. Cette amélioration a attoint 
le chiftre de 921,302 fr., tandis que l'année précédente 
elle n'avait été que de 196,107 Fr, : 

La circulation des voyageurs, qui arait été raïentie 
en 1858 por la erise commerciale, & repris depuis son 
développement progressif, auquel des déplacements de 
troupes, plus qu'urdinaires, sont venus en a:de l'été 
dernier. Mals les rela ions internationales, peu favo- 
riséea pendant ces deux dernières années par les cir- 
constauces, n'ont pas concouru, CN 1850, à co résultat, 
La cessation des causes exceptionnelles de ce ralentis- 
sement nous pormet d'espérer, dans cntlt partie de nos 
produits, ua mouveRieut plus général d'amélicra- 
tions 


n transports à petite vitesse onldonné un cacédant 
dome ee 640,288 fr, 29 c., ou de 2.04 0/0, qui s8 


décompose ainsi : 
Marchandises ordinaires, bestiaux, 548,441 20 
01,637 » 


Houille et coke, 
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Le nombre total des tonnes transportées 
à SU O00e s'est élevé 
Ce chiffre présente sur celui de 1858 nne sugments- 
tiou de 327,898 tonnes, Un fait satisfaisant À re 
ter, C'est l'aceroissement du tonnage des trains s'éloi- 
gnant de Paris. Le rapport entre le chargement de cvs 
trains et celui des trains en sens rm qui était, 
en 1858, comme 24 est à 76, ressort, en 1859, dans Ja 
Proportion de 26 à 74. L'écart est, comme vous le 
voyez, encore considérable; tous nos efforts téendront À 
rapprocher de ee en plus nos transports dans les deux 
pe . ed. 2 rm sus plus important à obtenir, 

utiliser toujou presq 
de nos forces de traction, RE ds 


Deux faits récents, qui ont l’un et l'autre - 
Portance, les changements introduits dans . Les 
de douanes et l'existence d'un Douveau centre de 
production houillère dans le Pas-de-Calais, pourront 
modilier d'une manière plus où moins notable bes 
Proportions entre les différentes provenances de no- 
ed Er k pu - rh gr <értain, c'est que ces 

G] E i 
ions é nature à réduire les 


Nous avons perçu en moyenne, sur les transports 
de bouille, les plus petites distances étant compri- 
ses dans l'eusmble, le prix de 0,03 €, 97 m. par 
tonne et par kilomètre : 11 se trouve que nous avons 
ainsi devancé les réductions qui, dans une haute 
pensée de bienveillance pour l'industrie hationale, 
ont été signalées comme un but à atteindre; il est 
difficile e «= l'on demande, sous ce rapport, à la Com- 
paguie plus qu'elle n'a déjà l'ait, Elle a, dès l'origine, 
adopté la pratique des prix réduits, notamment pour 
les matières pondéreuses et de première nécessité, ot 
elle à cherché dans l'accroissement des quantités La 
juste rémunération de ses efforts, Elle n'a pas eu jus. 





Qu'à présent à se ropentir d'être entrée dans cette 

ni Va est tout naturel qu'elle y persiste spontané- 
Les dépenses de l'exploitation, qui avaient été, en 

1858, de 20,620,000 
Se sont élevées en 1859, à 21,297,000 
Différence en plus 

ou 31/4 0/0. plu, pd 


Sor les 673,000 fr, d' 
rh À r. d'augmentation dans les dé- 


333,000 fr, résultent de la différence en p! 
cours kilométrique, qui s'est accru de 0e Lite 
mètres ; | 
152,000 fr. doivent être attribuésaux nouvelles 
iont été ouvertes pour le service de la Hi 
hantilly, et aux dépenses, pendant douxe mois, des 
rer A2 2 Busigny A Somain et de Noyelles 
. Hd penses Qui n'avaient duré que six 
188,000 fr, proviennent da supplément de person- 
nel rendu nécessaire, par le développement L'use 
dans un certain nombre de gares anciennes, telles qu 
celles de Paris, la Chapelle, Dunkerque, Hautmont, 
Fives, Terguier, Laon, Houbaix, ete. etc. 


de 


En définitive, l'accroissement des dépenses rédait 

nn) recettes : Mi péemtd fr, .. cette somme 
exactement, sauf un solde, à }" CTeuTl 

tion de dividende dont il va être quertien. ” 


La proportion de la dépense à 1 
37 1/10/0 ; elle était en 1858, de 38 00. le: 
Les produits de l'exploitation de nos li bel 
d'Erquelines à Charleroi et de Namur à , eu, 
. y : Re progressivement élevés de 
.000, 300, r., Ont subi 
d'arnit; ils sont de 4,280,000 fr. nondahse à 


Une crise industrielle, causée la guerre, à sévi 
dans le bassin de Liôge, et a nduit considérablement 
le tralic : il en est nisulté un retard dacs l'amortis- 
sement du découvert des exercices antérieurs, lequel 
s'élèse à 688,000 fr. Mais la disinution des prouuits 
étant due à une cause exceptionnelle et passsgtre, 
nu avons tout Jicu Les __ que les recettes de ces 

emnins vont reprendre la marche ascensio: 
les a doublées - Quatre ans, a uéé. 6; 


Le montant des rocuttes de l'exploitation étant, 
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comme nous l'arons vu, de 
Et le montant des dépenses de 


56,753,967 06 
21,207,224 72 





L'excédant disponible s'élkve À 35,156,742 3û 
Cet excédant n reçu les affectations suivantes : 
Intérès des actions à 








& 0/0, 6,400,000 
A déduire, placements 
de Fonds, 458,617 
5,041,382 62 
Intérêts et amortissements des em- 
prunts, 9,096,106 » 
Amortissement du capital 232,206 79 
Réserve pour intirèts dus à l'Etat, 66,913 45 
Fonds de dotation de la caisse de 
retraite, 221,930 64 
Solde de l'exercios 1859, 78,047 84 
A-compte de 17 fr, par action, dis- 
tribué en janvier, 6,800,000 
Solde du dividende de 1859, à raison 
de 52 fr. 50 par action, à distribuer 
en juillet, 13,000,000 » 
Somme égale à l'excédant dispo- 
aille, 35,456,742 34 


Le compte d'exploitation se solde par un bénéfice 
de 19,800,000 fr., soit 49 fr, 50 c. par action, à fr, 
50 c. de plus qu'en 1858. 


Il aété payé en janvier pour six mois d'intérèts, 
Sfr., et comme à-compte sur Le dividende, 17 fe. ; 
total : 25 fr. par action, 


Si vous fixex, comme nous vous le proposons, le di. 
vidende à 49 fr. 50 €., Îl restera à payer au 1° juillet 
prochain, pour six enois d'intérèts, 8 fre, et pour 
complément de dividende, 42 fr, 50 €. ; total par ac- 
tion: 40 fr. 50 c., et pour l'année, 65 fr. 50€, 

C'est Le revenu le plus élevé que les actions du Nord 
aient obtenu depuis l'origine de l'entreprise. Le main 
then de ce revenu nous serait garanti au besoin par le 
progrès de nos recettes : elles pré-entent pour les seize 
prumibres semaines de l'excrcice courant, un excé- 
dant de 1,233,533 fr, 24. c, sur les semaines corres- 
pondantes de 1859, 

Ceux de MM. les actionnaires qui le désireraient 
pourront, à partie du 4% mai courant, toucher à la 
caisse de lu en qe id les 40 fr, 50 €. par actions, 
sous les conditions d'escompte de la Banque de France. 


Le renouvellement partiel du Conseil d'administrn- 
tion comprend, celte aunét, 


MM, Prptx LEHALLEUR, 
le baron Nathaniel pe Roritscurco, 
Ch, Picann, 
le général Monrx, 
Decramrs. 


Nous vous proposons de renouveler le mandat de 
nos collègues sortants, qui, aux termes des statuts de 
la Compagnie, sont rééligibles. 


Vous avez, on outre, à pourvoir à deux places de= 
venues vacantes dans le Consæil, par le décès de M. 
Lebobe, et de M. Chaplin, administrateur anglais. 
Nous avons l'honneur de vous proposer, pour leur suc- 


* 
MM. Louis Hazreen, 
pe Saint-Pisane, 


I ÿ aura lica aussi de prendre une décision pour 
le renouvellement de la Commission des comptes, 
dont Les membres sont rééligibles, come l'expérience 
le prouve suraboudanment, 


CHEMINS DE FÊR DE L'EST. 
Assemblée générale du 50 avril 4860. 


RAPPORT 
DU CONSEIL D'ADMINISTRATION, 
Messieurs, 


L'origine de notre entreprise date déjà de quinze 
années, et c'est la vingiième fois que nous arons 
l'honneur de vous réunir en assemblée gé le, 

Les phases diverses que nous avons eu À traverser, 
les modifications profondes apportées à la situation 
première, l'augmentation successive de nos conces 
sions et notre capital plus que quintuplé, tous ces faits 
nous ont mis presque chaque année dans l'obligation 
de vous soumettre des questions nouvelles et de vous 
appeler à prendre des décisions d'une grande impor. 
tance, 

Parmi cos faits, Les deux plos considérables soat 
la constitution du résrau de l'Est et la division de 
ce grand ensemble en deux réscaux distincts, 

Aujourd'hui, la tâche acécptée par la Compagnie 
touche à son accomplissement, 

L'ancien réseau, qui comprend la ligne principale 
de Paris à Strasbourg et ses cmbranchements sur 
Reims, sur le éamp de Chälons, sur la Prusse et sur 
le grand-duché de Luxembourg: les lignes de Wis- 
sembourg à Strasbourg, de Strasbourg à Bâle, et le 
chemin de Vin-ennes; ct ancien résenu est achevé 
et livré à l'exploitation, sauf le petit eiubranclwment 
de Thann à Wesserling, qui n'a que quelques kilo- 
mètres détendue, 

Ce premier réseau, dont le développement est plus 
grand que celui du second, ést aussi celui dont le 
Capiial est le moins élevé, mon pas que Les travaux 
aient pu être faits d'une marbre plus économique, 
roais parce que la ligne principale de Paris 4 Siras- 
bourg a été construite selon la loi de 1812. Ce réseau 
tout à la fois moins coûteux et plus étendu, pré 
sente, on raison de l'ancienneté de ses lignes, une 
circulation considérable; son exploitution est dis 
tinctes les produirs qui en résultent lai appartien- 
nent en propre: et comme son capital est représenté 
pour la plus grande partie par les artions, c'est de 
cette exploitation de l'ancien réscau que proviennent 
les dividendes. 

Le nouvean réstau est composé de Ja ligne de Pa- 
His À Mulhouse avec ses embranchements, de la ligne 
de Blesme à Gras de Ha ligne de Nancy à Vesoul et 
de Gray à Vesoul. 

La ligne de Paris à Mulhouse est entièrement cons- 
truite, et la double voie est posde sur les trois cin- 
quièmes de soa parcours, La circulation n'y rencontre 
aucune solution de continuité. 

11 on est de même de la ligne de Blesme à Gray, 
reliée d'un eûté avec le résrau du Nord et de l'autre 
avec Je réseau de Lyon, par l'embranchement d'Au- 
xonne, 

Rien ne s'oppose done au progrès de la circulation 
sur ces doux grandes lignes, et c'est co progrès qui, 
en commençunt à se developper, à produit, on 1859, 
uue augmentation de plus de 5,010 ,600 fr. 

La ligoe de Nancy à Vesoul est achevée, moins 14 
section d'Épinal à Aillevillers, de 40 kilomètres d’é- 
tendue. 

Cette lacune une fois comblée, la circulation en 
tréra ca progrès sur cette ligne comme sur toutes les 
autres; dune part, elle mettra en communication 
directe Les contrées du sud-est avec les provinces de 
l'est et du word de la France; de l’autre, elle com- 
piétera la ligne internationale qui unira la mer Hal- 
tique à la Méditerranée, 

Les autres sections qui res'ent À constrairé ne 
sont, pour ainsi dire, que des compléments : c'est 
l'embranchement de Troyes à Bar-sur Seine, de 30 ki- 
lomèures, qui sera exécuté dans des conditions fa- 
ciles et dout les produits seront rémunérarcurs, mais 
dont l'absence n'apporte aucun dommage à l'explui= 
tation du nouveau riseau ; c'est La section de Ve-oul 
à Gray, de 52 kilomèires, dont on étudie en ce mo- 
ment les projets et dont le défaut d'exécution n'en- 
trave on quoi que ce soit la cireulation des ligues 
déjà construites du nouveau réseau; 





Enfo, c'est l'embragchement de Coulommiers, près 
de Paris, dont les travaux reçoivent en ce moment 
une vive impulsion, C'est, en réalité, un chemin de 
grande banlieue qui aura son trafic propre et qui, 
pour le nouveau réseau, sera un affluent utile et non 
pas indispensable, 

Vous le voyez, Messieurs, les ‘ignes actuellement 
en exploitation dans le nouveau réseau présentent 
déjà un ensemble dont toutes les parties sont reliées 
les unes aux autees, 


Nous sommes fondés à espérer quo, dans le cours 
de cette année, le trafic se maintiendra dans une voie 
de progression ascendante, et nous n'hésitons pas à 
affirewr que, l'aanée dernibre, le progrès qui s'est 
manifesté sur le nouveau réseau aurait été plus mer- 
qué, si les circonstances générales n'avaient apporté 
un ralentissement notable daus toutes les transac- 
tions et, par suite, dans l'importance des transports, 

Les doux réseaux réunis présentent, en ca moment, 
1,080 kilomtres livrés à l'exploitation, 

Le développement de la circulation et 13 diminution 
des dépenses sont l'objet de notre constante sollicitude. 

Ea matière d'exploitation, la question qui domine 
toutes les autres est celle des tarifs. Cette question à 
produit quelque émotion parmi les porteurs de titres 
de chemins de fer, par suite du bruit qui s'est ré- 
panda que Les chemins de fer seraient forcés de ré- 
duire considérablement les frais de transport actuels 
et, par conséquent, du mettre en péril les intérèts des 
actionnaires. 

Les tarifs sont la condition essentielle des conces- 
sions de ekemins de fer ; ils sont la propriété des ac- 
tionnaires et la garantie des revenus; sans cette ga- 
rantie, aucune action n'eût été souscrité, aucune 
obligation n'eût pu être émise, 

Le cahier des charges fixe des tarifs marée : mais 
il donne aux Compagnies ke aroit de modifier les tarifs 
eu elles le jugent utile où convenable , sous la con- 

ition de ne les relever qu'au bout de trois mois, s'il 
s'agit d un tarif de voyageurs, @t qu'au bout d'une 
auuce, s'il s'agit d'un tarif de marchandises. Saus 
cette Liberté d'action, l'exploitation des chemins de 
fer serait entravée ou impossible, C'est avec raison 
ro le législateur à donné sux Compagnies, et aux 

mpaguies seules, l'initiative des changements de 
tarifs, 

La prospérité des chemins de fer est essentielle- 
ment liée à ln prospérité du commerce et de l'indus- 
trie. L'intérêt est le mvécne pour tous, et ln solidarité 
est évidente, Les Compagnies, placées sans cesse en 
face des négociants et des industriels, s0 trouvent 
plus aptés à apprécier les modilications à apporter 
. dans un jutérèt commun de dévelopyement 

euir. 


Le) liberté DU et ce droit que les Compa- 
gaies tiennent de La loi n'ont 
pont Er n'ont pas été méconnus et 


Les réductions ont ét4 faites par les Com ies 
elles-mêmes, lorsque, éclairées par ee vos, ir 
tique, elles ont recounu qu'il y avait convenance ou 
Gpportunité à modifier certains tarifs dans l'intérét 
du développement des relations commerciales, et nussi 
_ Les iutérût propres où trausports devant so 

er, pour certains objets, en raison direct 
l'abaissement des prix. s _ 


C'est surtont en ce qui concerne les matières pne- 
mibres, telles que la houille, les minerais, les ac 
nd op que des sbaïssements de prix ont eu 


Le tarif Wgal pour Le transport des houilles est de 
10 centimes par tonne et pur kilomütre, La plus fort 
tarif que nous ayons prélevé, pour de petits pareours 
rd Laon T4 rares pe y aété de 8 centimes et, 

+ discances, à end progres 
qu'à 4 centimes. ! , dansé 

Sur les minerais, le tarif Kgal est de 10 j 5 
le tarif appliqué descend à Pgo -À rs 

Sur les plâtres, si nécessaires aux constructions @t 
à! agriculture, be tarif Higal, qui est très-dleré, a dté 
a proportionnellement aux distances, jusqu'a 
3 centimes en retour, 


Vous voyez, par cet écart, entre les tarifs légaux 
ét les tarifs appliqués, à quelle limite nous avons 
abaissé les prix do transport des matières premières, 
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Nous avons fait par avance ce qu'on aurait attendu 
de nous dans les circonstances actuelles, 

Les chemins de fer n'ont dance rien à redoutez di 
système nouveau qui s'inaugure, Ils ont fait leur part, 
et ils ont tout lieu d'espérer qu'il résultora de l'ap- 
plication de ce système une augmentation durs la 
quautité des transports, 


PONT DU RHIN. 


Nous vous avons informés l'année dernière que les 
dispositions générales du pont sur be Hhin avaient dté 
déterminées par la convention internationale du 16 
novembre 1857, homologuéc par décret du 40 juin 
1858, 

Aussitôt après l'approbation des projets par les 
administrations supéricures française et badoise, nous 
avons commencé, le 16 septembre 1858, les travaux 
préparatoires qui ronsistaiont à établir un pont de 
service provisoire en charpente, destiné au transport 
des matériaux et des échafaudages autour de chaque 
pile. 

Les obstacles à vaincre pour la fondation des piles 
étaient d'une nature exceptionnelle, Le fond du Rhin 
est un gravier d'une épaisseur considérable. Onare- 
conou que, pour avoir la certitude d'établir des fon- 
dations résistantes, 11 fallait leur donnér 20 mètres de 
profondeur au minimum, 

On voit, d'après cette condition, quelles difficultés 
nos ingénieurs avaient à surmonter, Ces difficultés 
éiaient telles qu'il paraissait impossible d'adopter au- 
cun des systèmes employés jusqu'ici pour l'établis- 
sement de piles en rivière, 

C'est à M. Flour-Saint-Denis, ing'aieur principal 
de notre Compagnie, qu'appartient l'idée du système 
tout nouvenu auquel on n eu recours ct qu'il à mis à 
exécution, sous la direction de M, Vuigner, ingbnieur 
en chef de la Compagnie, 

La réussite na été complète. 

La première pile, voisine de la rive française, a été 
commencée le 22 mars de l'année dernière. Elle à 
été terminée lo 28 mai suivaot, après 68 jours de 
travail, 

La seconde pile, voisine do la rire badoise, n été 
commencée Le 9 août et Guise le 13 septembre. Elle a 
du terminée en 55 jours 

La troisième pile, intermédiaire entre les deux pre- 
mières, commencée le 17 octobre, a été finie le 15 
novembre, Durée, 29 jours. 

Enfin, la quatritme et dérnitre pile, commencée le 
25 vovembre, a été terminée le 24 décembre. Durée, 
26 jours, 

Les fondations des quatre piles ont donc été termi- 
nées en 9 mois. : 

Aujourd'hui, on travaitle activement à l'établisse- 
ment des culées dont le mode d'exécution n'offre rien 
de particulier. Celle de Ja rive gauche est très-avancée 
l'uuvre est enbonne voie; elles seront termindes toutes 
deux mu mois dé juin prochain. 

A la mème époque, l'aiministration badoise sera 
prête à poser Les fermes en treillis ot le tablier métal- 
lique établis, sur le chantier mème, avec des fers du 
Creusot par un entrepreneur du grand-duché de 


On travaille aussi nrec activité au pont tournant 
dont l'exécution, par suite d’une mtjndieation pu- 
blique, à été contiée à l'usine do Graffeustaden, près 
de Strasbourg. 

Il parait certain, qu'à moins d'événements impré- 
vus, le pont pourra être livré à la circulation à la fln 
du mois d'octobre prochain. 

La construction de cet immvuse travail n'aura duré 
que deux années. 

La dépense totale pout ètre évaluée À 7 millions 
qui se décomposent comma suit en nombres ronds : 


Tabticr métallique et pont touruant, 2,00n,000 
Culées et ee 1,500,000 
Fondations des quatre piles, 2,000,000 
Corps des piles, 290,000 
Pont de service, 800,000 
Terrassements, dragages, enroche- 

ments €? installations diverses, 500,000 


Conformément au traité international, cette dépense 
est partagés entre notre Compaguie et le grand- 
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duc de Bade; elle est donc pour notre part de 
3,500,000 fr. 
Par l'article 4 de la convention relative a pont du 


Rhin, nous sommes +utorisés à percevoir pour le pas- 
sage sor la partie françalse, et en sus du ang 


d'un kilomètre par chaque somme 
%00,000 fr. employée à Ja construction de celle par- 
tie du pant, sans que dans aucun cas le nombre de 
kilomètres, auquel s'appliquera cette tas supyié 
montaire, puisse être supérieur à cinq. 

Nous userons de ce droit. 

Les travaux du raccordement de Strasbourg À Kall 
ont été poursuivis avre la plus grande activité. Tout 
nous fait espérer qu'ils seront achevés en même temps 
que le pont du Rhin, et qu'à la fin du mois d'octobre 
Je réscau français de l'Est sera relié par Kebl avec 
les réseaux des chemins de fer allemands. 

Ces réseaux étrangers, dont l'extcution 6 pour- 
suit avec persévérance, forment un ensemble consi- 
dérable, DXjà, depuis plusieurs années, Paris #8 
trouve relié sans solution de continuité avec France 
fort, Hambourg, Luipxig, Dresde, Derlia, Stattgard, 
Muaich, Breslau et Varsovie. 

Do toutes ces lignes étrangires, colle qui nous in- 
téresse de plus est la ligue directe de Strasbourg À 
Vienoe, Au moment où nous parlons, elle est entière 
ment construite, sauf deux lacunes. 

La première, de la pare de Strasbourg À Kehl et 
qui n'a que #1 kilomètres de développement, sera 
comblée au mois d'octobre prochain. 

La seconde, de Traunstoin à Feaokenmarkt, et 
d'un développement de 83 kilomètres, s6ra comblée 
vers l'automne, 

Avant la fin - _ année, 
complète entre Strasbourg € Yiemne 
meer d'attiror dans cotte direction le trafis de 
voyageurs et de marchandises à grande vitesst qui 
s'éectue en ce moment par Dresde et par Cologne. 

En effet, la lignenouvelle dont nous parlons, et qui est 
d'une hmgueur totale de 1,397 kilomètres, présenté 
un vaccourcissemen de 44h et do 25 kilombtees sur 
les lignes actuellement suivies, I en résulte une dif- 
férence de 25 0/0 sur les prix actuels et sur la durée 
du trajet. Cette différence est trop grande pour Être 
combattoe par une combinaison de tarifs, et le traliu 
entre la France et l'Autriche est assuré au nseau 
français de l'Est. 

Indépendamment de l'avantage de la diminution 
de parcours, la ligne nouvelle présente sur les an- 
ciennes voies cotte condition favorable de ne traver- 
ser qu'un trés-pout nombre d'Etats : l'Autriche, la Das 
vière, Je Wartemburg et Île grand-duché de Lade, 
L'organisation de services rapides rencontrera par 
suite moins de difficultés que n'en à rencontré celle 
des transports à effectuer sur Les exploitations mors 
celées du nord de l'Allemagne, difficultés qui ne pou- 
vaient que diminuer encors le nombre des voyageurs 
et celui des expéditions. : 

Outre les deux directions par voies do fer qui exis- 
tent actuellement entre Paris et Vionne, la première 

Cologne et Hanorre, d'une longueur totale de 
1,810 kilomberes, 1a seconde dé 1,819 kilomètres d'é- 
tcndue, par Cologne et Cassel, les échanges entra 
Paris et Vienve pouvent suivre trois autros voies qui 
empruntent la rivière où la mer, LA 

La première le haut Danube jusqu" nau- 
ht à part de ce point, les chemins de fer du 
Wurtemberg ét du gran uelié de Bade ; - 

La seconde par Hambourg et le Havre; 

La troisitme par Tricsté et Marseille, 

{ La ligne du haut Danube, à la remonts surtout, 
pe pourra pas lutter contre la nouvelle voie de fer 
continue par Linz et Munich. Le maintien des direc- 
tions par Hambourg €t Marseille est subordonné 
non-seulement à celui du système des taxes différen- 
tielles établies à l'entrée par navires français ou 
étrangers pour une certaine catégorie da marchat- 
dises, mais encore aux variations que subit Le prix 
du fret au départ des poris de la mer du Nord ou 
de l'Adriatique. Dans tous les cas On peut espérer 
que la régalarité offerte par ta ligne de Liaz affaiblira 
les courants qui empruntent les voies mixtes que nous 
venons d'indiquer. 

Le tralic aciuel entre Paris et Vienne ne comprend 
qu'une petite quantité d'objets magufacturés , de 


réel, La taxe 


la ligne forréa sora 
Vienne. Elle ne pout 
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tissus, d'articles de Paris, de meubles, et il ny a pas 


Le produit kilométrique moyen, tonjours déduction 


eu jusqu'à ce Jour échange de marchandises ou de |faite de l'impôt da dixième, s'est 


denrées de faille valeur, Les céréales de la Hongrie 
et des contrées da bas Dantbe n'ont eu pour arriver 
sur les grands marchés de l'Occident que les voles de 
la mer Noire, de Hambourg, dé Dantzig on de Trivste, 
Le chemin de Linz chabzera cet état de choses, gt 
dans les années de cherté des grains, les provinces di 
l'est et du centre de la France pourront recevoir de 
la Hongrie un compliment utile, 

Depuis un grand nombre d'années, les pracipantés 
danubieanes! ont demandé à la France des quantités 
considérables d'objets manufa turés, Ces mar han- 
dises qui avaient d'abord emprunté ia voie du. Danube, 
ont dû renoncer t'eette direetion à causeiles incer- 
titudes et “es imperfections qu'elle présente, et la 
presque totalité des expéditions à pris la route de 
Marsville et de Constantinople, Des tentatives ont été 
faites les deux années pnicédentes pour ramener cû 
talic à la voio de terre, et des prix directs ont été 
offerts au commerce de Paris, à Jnssy et à Bucharest. 
L'ouverture du chemin de Linz secondera puissans- 
ment ces tentatives, ot tout co traûc sera dans peu 
d'années acquis À la ligne nouvelle, 

EnGn, lu question des relations d'Angleterre et de 
la France avec Constantinople reçoit de l'ouverture 
de la ligne directe de Linz une solution toute nou- 
volle et très-importante ; il sûra facibe de franchir 

r des services réguliers et de correspondance suivie 

intervalle eotre Pas et Constantinople en ciny ou 
six jours ; les dépèches, les voyageurs, Les marchan- 
dises de valeur prendront dans un très-court délai 
cette direction. 


De toutes parts, an delk des frontières, on étudie 
de nouveaux projers de lignes ferrées, des travaux 
considérables s'exéoutent où #’achèvent. Dans un 
avenir prochain, tous les chemins de fer du continent, 
reliés les uns aux autres, formeront uu grand réseau 
européen. 

Des faits que nous venons de vous exposer et de la 
situation qui ea résulte, nous ne voulims pas tirer 

conséquences exagéré, mais Loujours ést-il qu'ils 
présentent les éléenents d'un surcrolt de trac ut, 
coaune par sa position géographique, le réseau de 
l'Est est appelé à en profiter plis qu'aucun autre 
réseau français, ée surcroit de trafic, quel qu'il soit, 
aura toujours une heureuse influence sur notre ex- 
ploitation. 

En vous rendant compte des principaux n'sultats 
de l'exploitation, nous croyons devoir vous présenter 
cute année plus de détails que nous ne l'avons fait 
jusqu'à ce jour, de 

L'année 1859 termine une premitre période de dix 
années d'exploitation, période pendant laquelle la 
composition du réseau à subi successivement de 
notables modifications, Elle est en outre la première 
année d'exploitation du réseau uo complet, et 
présente par cela même pour l'avenir un polnt de 
départ sérieux dont tous les éléments méritent d'être 
étudiés. 

Pour vous mettra à mème de faire cette étude, 
nous avons résumé les divers résultats de l'exploita- 
tion dans dix tnbleaux qui seront imprimés à la suite 
de ca rapport, et bien que chacun de ces tableaux 
doive étre accompagné de notes explicatives, il nous 
parait utile d'appeler plus parciculièrement votre 
auention sur quelques points principaux, 

Ka 1859, la longueur nelle exploités au 31 décom- 
bre était de 1,631 kilomètres, 

Pendant l'année, la longueur moyenne exploitée a 
été de 1.629 kilomètres, C'est à ce chiffre moyen que 
se rapporiunt tous les rouseignéments ramnçués à 
l'unité kilométrique. 

L'ensemble des produits de l'exploitation de tout 
le réseau s'est élevé, déduction fnite de l'impôt, à la 


some de 50,354,v20 01 
En 185%, ils'est élové à 


54,208,438 86 
Différence ea plus pour 1830 5,146,481 45 


Cote différence en plus se répartit de la manière 


en 1,248,626 1 
" 2 
Bagages, finances, articles de mes- : 
sagerie, 851,108 3û 
Marchandises à petite vitesse, 8,062,696 20 
Total égal, SRG A8 15 


élevé en 1850 à 
l'était en 1858 de 


36,530 41 
34,924 11 





Diféronce en plus pour 1859, 1,508 30 

So t 4,31 0/0. 

Cette augmentation ue se répartit pas également 
sur chaque nature de transport, et les chiffres qui 
viennent d'être iudiqués, ramenés à l'unité kitomi- 
tique, donnent les résultats suivants : 

Voyageurs, augmentation, 

Graude vitesse, 16,68 070 

Petite vitesse, 4,51 0jo 

Dans le cours des trois années qui viennent de s'é- 
couler, les produits kilométriques moyens de chaque 
réseau ont ét comme suit, impôt mon déduit : 


Ancien résean, 


1,52 0/0 


1857. 1858. 1859. 
52,162 487 18,971 48 h7,431 09 
Nouvean réseau. 

13,971 14 19,764 21 26,085 11 


Le produit kilométrique moyen de l'ancien réseau 
a féchi de plus de 19 0/0, Ce nrésulint était vu : 
l'ouverture de la ligné de Mulhouse ne pouvait man- 
quer de reprendre tout le trullc direct qui, avant son 
diabli-sument, cmpruntait los lignes de Paris à Suras- 
bourget de Sirasbuurg à Bâle. 

Le produit kilométrique inoyen du nouveau réseau, 
loin de dimiouer, a presque doublé. 

Pendant Les trois derniers mois de 1859, nous avons 
pu constater que les receites de l'ancien réseau re- 
prenaient ané marche ascendante. Co progrès s'est 
maintenu pendant Îles trois pramiers mois de cette 
année, qui ont donné ue augmentation dé 304,707 
francs, ét mous pensons qu'il nous est permis de con- 
clurs que l'affaiblissement de l'ancien réseau est ar- 
rivé à son terme. 

Le trafic des marchandises continue à se dévelop. 
per d'une mauière notable, 

Le nombre de tonnes transportées en 1859 a été 
de 2,638,215, soit par jour 7,228 tonnes, dont le par- 
cours moyen a été de 154 kilomètres, 


Voici le tonnage des principales marchandises 


trans en 1859 : 
. de, 316,925 tonnes, 
2 Viaset boissons fermentées, 154,014 — 
3'Sucres et mélasses, 28,500 — 
4" Cotons bruts en balles, 36,917 — 
5° Sels, * 64,431 — 
Gs Picrres de taille, briques, plà- 

tre, tu meules, e1c,, 353,915 — 
3" Bois Chaulfage et de cou- 

struction, 104,727 — 
8" Pailles et foins, 26,306 — 
90 Minerais de fer. QU121 — 
10+ Produits métallurgiques, fontes, 

fer on barre, ferronnerie, quiacail- 

lkerie,etc., 204,188 — 


L'importance de ce eg = constate le dévelop- 
pement extraordinaire de l'industrie métailurgique 
dans Les contrées de l'Est. 

11° Houilles et cokes, 645,214 tonnes, 


12° Enfin, les bestiaux ont donné un transport de 
391,038 têtes. Ce chiffre présenté une augmentation 
de 206 0/0 sur celui de 1858, 

Vous savez, Messiours, par combien de points l'ex- 
ploitation d'un grand résenu comme le nôtre est en 
contact avec le public et avec le commerce ; nous 
avons, l'année dernière, transporté 6,666,000 gr 
gturs ét 2,050,000 tonnes ds marchandises ; ces der- 
mibees représentent, avec les bagages dés voyageurs, 
un nombre de pris do & millions d'expéditions ct, 
par suite, d'enregistrement L'objet constaut de nos 
préoccupatiuns à été de faciliter ces relations, et nous 
croyons devoir vous faire connaitre une partie des 
nwsures que nous avons prises dans ce but, 

Nous avons concentré dans les mains d'un seul 
chef de service l'exploitation pes dite et le 
service commercial; avec La infinie qui se 


entre les deux services devient chaque jour plos dif. 
ficile, et nous avons pensé que leur réunion amèoerait 
une simplification urile. 

La centralisathon complète de toutes les affaires à 
Paris, possible lorsque Le réséun ne comprenait qu'une 
seule ligne avec quelques cmbranchements, nous & 
paru présenter de graves inconvénients aujourd'hui 
que notre réseau comprend, outre deux lignes prin- 
cipales, deux, et prochainement trois voies tranversales 
d'ane grande importance ; nous avons ét ainsi gme- 
nés à créer dans les principales villes de notre réseau 
des agences principales, où chacun de nos chefs de 
service à ses représentants, Qui se concertént et s'en 
tendent pour la prompte oxécution des affaires, 

Nous avons en même temps donné à chacun des 
chefs de nos gares et de nos stalions des pouvoirs 
suffisauts pour régler immédiatement la plus grande 
partie des di ficultés inhérentes à un mouvement 
comprenant chaque jour plus de 10,000 expéditions. 
Nous avons, en outre, obtenu des Compagnies qui 
prolongent notre réseau de tous côtés, un ensemble 
de mesures destinées à faciliter be règloment des affaires 
communes, en diminuant ainsi, en supprimant même 
dans beaucoup de cas la correspondance que le publie 
était obligé, pour la moindre affaire, d'entretenir avec 
nos bureaux de Paris, 

Enfin, pour augmenter encore les facilités offertes 
au public, nous avons augmenté le nombre des bu 
maux à l'iovériour des villes, de façon à éviwr au 
commérée un déplacement onéreux pour se rendre 
aux pures souvent fort éloignées. Cette organisation, 
qui se poursuit dans nos grandes villes, est déjà com- 
plète à Mulhouse et & Paris, Dans cute dernière ville, 
cinq bureaux situés : 


Boulevard de Sébastopol (rive droite}: 
Hue du Bouloi; 

Hue du Bac: 

Piace Saint-Sulpice : 

Place de la Bastille, 


sont ouverts au publie et reçoivent, soit les colis eux- 
mêmes, grande ou petite vitesse, soit les ordres d'expé- 
dition ; ces ordres sont exécutés le jour même, chaque 
bureau ayant des moyens d'action proportionnés à 
l'importance de son trafic et combinés avec notre 
grond service de camionnage de la Villette, 

Après vous avoir fait connaltre Îles résultats de 
l'exploitation de notre réseau, la situation générale de 
noure trafic, et l'ensemble dus mesures prises pour 
assurer, avec la clientèle immense qui se forme autour 
de nous, des rapports journaliers et continus, il nous 
resté à vous entretenir de la question des tarifs, 

mestion capitale pour l'avenir des chemins de fer, et 
ont nous ne vous avons dit que quelques mots au 
commeucement de ce raj port, 

L'artiche 42 du dernier cahier des charges joint à 
la convention du 24 Juillet 1858 divise les marchan- 
dises en trois classes, pour chacune desquelles la 
Compagnie est autorisée à percevoir par tonne et par 
kilomètre : 


Eu 1'* classe, 0.10 
En 2° classe, 0.14 
En 3° classe, 0.10 


La première classe comprend, d'ane manibtre géné” 
rale, les objets manufacturés, les denrées coloniales 
ou indigènes d'une grande valeur, les spiritueux et les 
huiles, 

La seconde classe curmprend les céréales, les vins et 
autres boissons fermentées, les Ininés‘ot les cotons, les 
feré, fontes et métaux ouvrés, le coke. 


La troisièone classe comprend les houilles, les ma 
tériaux de const uction, les minerais, les fontes brutes, 
le sel, les engruis. 

L'esprit dans lequel cette classification à dté établie 
est facile à saisir : au premier rang, les objets ma- 
nufacturis ou les produits usturels d'une grande va- 
leur; au second rang, les objets ayant subi un pre- 
nier travail, mais qui ne sont pas encore terminés, les 
produits naturels d'une valeur moindre, comme les 
vius et les céréales, ou qui attendent de l'industrie 
uae transformation, comme les laines et les cotons ; 
enfin, au troisième rang, les matières encombrantes 
d'une valeur très-faible et d'un emploi immédiat. 


produit daus les expéditions, la distinction à faire] Après avoir d'abord étudié une classification géné- 
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quelles il fut soumis par l'administration supérieure 
justifièrent toutes les objections quo nous avionsélo- 
vées contre lui. Il exigeait une augmentation de dé- 
penses de 1,200,000 à 1,500,000 fr., que nous étions 
parfaitement en droit de nous refuser à payer,et que 
la ville ne pouvait prendre à sa charge. 


C'est dans celte situation que M. l4 ministre des 
travaux publics, nous ayant fait connaître que le 
muaicipal de Sedan revenait À l'idée d'avoir 
une gare intérieure, conformément à l'exécution du 
projet de 1856, alors que Sedan était le point {ermti- 
nus de notre lgne, nous eng, À consentir à l'éta- 
blissement d'un petit embrau t qui se détache- 
rait de la ligne principale ot s'arrterait dans Le 
faubourg de Torcy, après un parcours d'environ 
800 mètres, Nous y consentimes, et cet Lu + Ro 
pris, nous devions penser que tout était terminé, 

Eh bien ! notre attente est encore trompée. Un nou- 
veau projet cst mis en avant par la ville, ayant tou- 
jours pour but de faire traverser le faubourg de Torcy 
par le chemin de fer, mais, cette fois, entralnant, 
comme conséquence, l'abandon d'une partie da che- 
mia de fer en exploitation. Ce projet nous parait tout 
aussi imprati et tout aussi coûteux que les pré- 
cédents, et, de plus, dangereux pour le service de 
l'exp'o tation. Coûteux : car ce tracé nécessite l'acqui- 
sition d'immeubles de grand prix dans le faubourg de 
Torcy, l'exécution d'ouvrages considérables pour la 
traversée des fortifications, à l'entrée et à la sortit, 
et enfin une dérivation de Ja rivière de la Meuse ; 
dangereux : car ce tricé donne À La gsre peu de lon- 

, et la place entre les deux passages à niveau, 
CI — lo et sur un im entouré de rem- 
vés, qui ne permet nt pas d’apercevoir 
Des à leur Pr À re À leur sortie, Réneles, 
on veut le soumettre à des dtudes, Nous ne nous on 
prioccuperions pas, si elles n'étaient une nouvelle 
cause de retard aussi préjudiciable à la ville de Seitan, 
dont elle ajourne ainsi la jouissance de notre prolon- 
gement vers Thionville, 4uc contraire aux intérêts do 
notre entreprise. 
. Nous réclamons donc avec gere À de l'administra- 
tion supérieure une prompts on, Elle qui se 
pe à bon droit d'assurer au éhtsanes et à 
l'industrie des transports à bon marché, sait que cette 
condition ne peut être remplie qu'en évitant toute 
+ inutile dans La construction des chemins 
er. 

Dans la condition de ville forte, qui ost celle de 
Sedan, un tracé qui longe l'enceinte fortifiée de la 
ville et place la gare à quelques mètres des portes de 
cette enceinte, et à 1,400 môtres de la placo de Tu- 
reant, remplit toutes les conditions ien par 
notre cahier des charges et donne action aux 
intérûts généraux du pays d'une manière complète, et 
aux intérèts de la ville de Sedan, autant que lo permet 
la position re pre que Jui font les ouvrages 
militaires dont elle est entourée. 


Nous conserrous donc l'espoir qu'enfin le gouverne 
ment, mettant un terme à cette trop longue conteste. 
tion, accepters nos pi itions, Du reste, fermement 
convaincus de notre n droit, nous regarderions 
comme un devoir impérieax de repousser par tous les 
moyens que le décret de concession met en aotre pou- 
voir, tout projet qui, dans des vucs parement locales 
et contestanles même, augmenterait indirectement nos 
dépenses où compromettrait le rôle que notre chemin 
est appelé à remplir dans le mouvement commercial 
et industriel du pays. 


Ligne de Charleville à Givet (section de 
Charleville à Nowzon), 


Dans le mois d'octobre de l'année dernière, nous avons fer À 


hop à l'exploitation une ière section de la 
de Charleville à Givet. Cette section n'a que 
7 kilomètres, mais elle renferme des ouvrages consi- 
dérables, entre autres un t sur la Meuse et une 
loangue dérivation de cette rivière, 

A son extrémité, où se trouve placée La gare desti- 
née à desservir la petite ville de Nouzon, nous avons 
fait établir une voie de raccordement avec la rivière, 
Cette voie, d'abord affectée au chargement et au déchar- 
gement dés matériaux à employer dans Les ouvrages 
d'art du chemin de fer, sert aujourd'hui au transbor- 
dement des marchandises qui, après avoir pris la voie 
ferrée, sont obligées d'emprunter celle de la naviga- 
tion, ou vice versa. 


Dans cette section, comme dans loutes les autres 
sections en construction, tons les bâtiments des ga- 
res sont exécutés d'une manière définitive. C'est une 
règle que nous ayons adoptée et dont nous sommes 
daos l'intention de ne pas nous départir désormais. 


LIGNES EN CONSTRUCTION, 


Lignes de Charleville à Thionville (section de 
Sedan à Thionville}. 


Les difficultés dont nous vous avons entretenus 
concernant la traversée du territoire de Sedan por- 
tent principalement sur l'emplacement de la gare. 


En prenant l'en ent de construire l'embran- 
chement psg qui pénétrera dans l'enceinte du 
ra To pes spi pu obtenir oasis 
sat poursuivre, à nos ues €4 périls, tra 
vaux au delà de Sedan. 

Nous n'avons pas hésité à user de celte autorisa- 
tion, car nous avons un grand intérêt À prolonger 
notre exploitation vers cette partie de notre résau 
qui doit toucher à plusieurs usines métallurgiques 
considérables par leurs produits et par leur consom- 
mation de houille et de coke, 

Les entreprencars avec uels nous avions passé 
des marchés ont donc reçu, dans le mois de juillet 
de l'année dernière, l'ordre de commencer les travaux 
et de los pousser avec activité sur une longueur 
d'environ 40 kilomètres, à partir de Sedan. 

Cette partie de la ligne de Sodan à Thionville ne 
comprend qu'un petit nombre d'ouvrages excemtion- 
nels, tels qu'un pont sur la Meuse, un souterrain de 
807 mètres de longueur sous la montagne de Mont- 
médy, et un viaduc à plusieurs archos pour la tra- 

du vallon de Thonne-les-Prés. 


Les piles et une des culées du pont sur la Meuse 
ont fondées dans les mois d'août, septembre et 
octobre 1850. 

Le souterrain de Montmédy a été également atta- 
qué par les deux têtes et PE deux puits; la galerie 
d'attaque offre aujourd'hui une longueur de 530 mè- 
tres, 


Les fondations de plusieurs piles du viadue de 
Thonne-les-Prés ont été faites, Il en est de même 
de deux ponts à trois arches sur la rivière de ln 
Chiers. 

Les autres travaux exécutés consistent en 200,000 
mètres cubes environ de remblais. Cinquante-sopt 
ponceaux et aqueducs pour l'écoulemont des caux ou 
viadues pour la travorsie des routes et chemins ont 
été fondés, 

Si l'hiver avait été farorable, nons aurions certai- 
nement terminé ces travaux vers l'automne prochain, 
du moins jusqu'au souterrain de Montmédy; mais 
les gelées et Les pluies qui se succèdent sans inter- 
ruption depuis plus de quatre mois doivent nous 
faire craindre de ne pouvoir y parvenir. 

Ce sera alors dans les premiers mois do 1861 que 
ces 40 kilomètres seront livrés à l'exploitation, 


Nous avons récemment passé un nouveau marché 
pour les terrassements et les ouvrages d'art d'une 
nouvelle section de cette ligne qui s'étend dans le 
département de ls Moselle jusqu'à Pierrepont, 

Les travaux viennent d'en être entrepris: et bien 
+ md cette section a ay doux souterrains, dont 

un à une longueur de 600 mètres, nous cotbptons 
que — campagnes sufliront pour les mener à 


De Pierrepont jusqu'à la de l'Est près Thion- 

ville, il reste environ 39 kilomètres de chemin de 
re, 
Les projets en ont été présentés à l'administration 
supérieure dans le mois de novembre dernier, et 
l'instruction à laquelle ils ont donné lieu est, jusqu'à 
présens, farorable à n08 propositions. 

Dès à rires décision définitive aura été priso par 
M. le ministre des travaux pablics, nous passerons 
ua marché pour l'exécution des terrassementa et des 
ouvrages d'art, et nous remplirons les formalités né- 
cessaires pour la prise de possession des térrains. 

Ce ne sera, toutefois, que dans les premiers inols 
de l'aande prochaine que les travaux de cetié partie 
extrême de notre résenu pourront recevoir une forte 
impulsion, 


Embranchementide Longuyon à Longrry. 


Les projets du tracé et des terrassements dgéce 
ombranchement sont aujourd'hui approuvés pa 
mivistration supérieure; mais il reste à déteÿtm 
par une convention internationale à passer dûre 
gouvernement français et le vernement 
point de raccordement de ce chemin avec le Eueutix 
de fer belge, qui se détachers à Arlon du che 
Naour à Luxembourg, pour se diriger vers Lol 

Nous croyons devoir attendre que cette question Sd 5); 
définitivement résolue pour passer des marchés rela- 
tifs à la construction de cet embranchement. 


Ligne de Charleville à Givet (section comprise 
entre Nouzon et Givef). 


Cette ligue, nous avons déjà eu l'occasion de vous 
le dire, est celle qui renferme les ouvrages les plus 
considérables et qui nécessite par conséquent le plus 
de dépenses, 

C'est aussi celle qu'il importe le plus aux intérèts 
de la Compagnie de voir promptement livrer à l'ex= 
ploitation. 

Aussi c'est do co côté que nos efforts se sont prin- 
cipalement dirigés. 

Des chantiers ont été ouverts sur toute la longueur 
au fur et à mesure de l'approbation de nos projets par 
l'administration supérieure. 

Voici quelle est la situation des travaux : 


Sur 3,200,000 mètres cubes do déblais à effectuer 
Lodge anche roche, il y en a près de 1,000,000 

aits. 

Six souterrains, dont Ja longueur varie do: 360 à 
800 mètres, et qui donuent ensemble une longueur de 
3,146 mètres, sont attaqués, et ily a près de 1,00 mètres 
couranis de galeries percées, 

Quatre ponts sur la Meuse sont en partie fondés, et 
les inatériaux sont approvisionnés pour commencer 
les fondations du cinquième, dès que Les eaux de la 
Meuse seront rentrées daus leur lit. 


Sur soixante-cinq poncéaux où aquoducs destinés à 
l'écoulement des eaux, vingt-cinq sont en grande par- 
tie achevés. 

Ilen est de même de huit viadues destinés à 
la traversée des ch-mins et routes, lo nombre des ou 
vrages de cette espèce étant de dix-huit, 

Dos marchés sont passés avec des entrepreneurs, 
dont nous avons lieu, jusqu'à présent, d'être très- 
satisfaits, pour tous les ouvrages à exécuter où les 
fournitures à faire. 

Chaeun d'eux a reçu des ordres pour les travaux qui 
dépendent de son marché, et des fonds sont affectés à 
chaque lot d'entreprise sur le budget de 1860. 


Aussi regardons-tous comme assuré, pour la fin de 
l'année 4861, l'achèvement de toute ectte ligne et sa 
mise en exploitation jusqu’à la frontière belge. 


Ligne de Reims à Soissons, 


Si laligne de Charleville à Givet doit, pour les 
frais de premier établissement, dépasser la dépense 
Er so kilométrique du réseau entier, la ligne da 
fielms à Soissons restera dans une proportion au 
moins aussi grande au-dessous de cette moyenne. 

Tous les projets du tracéet des terrassements de 
celle ligne sont uvés, et les travaux sont entre 
pris sur tous les points, Elle ne contient ancua ouvrage 
d'art qui, par son importance, mérite d'être cité. 

Le cube des terrassements ne dépassera pas 
800,000 mètres. 

l'our diminuer les dépenses d'établissement d'une 
gare à Soissons, nous sommes en voie de passer avec 
la Compagaie du Nord un traité par lequel on réunira 
dans les mêmes bâtiments et dans les mains des 
mêmes agents, le service de la grande et do la petite 
vitesse, moyennant le paiement d'uue redevance an- 
nuelle, soît pour l'usage de ces bâtiments, soit pour 
le remboursement d’une partie des frais du per- 
sonne). - 

Quant à l’achivement de cette ligne, il est assuré 
pour l'été de 1361. 


Matériel roulant. 


Nous com ces renseignements sur la cons- 
erustion des éiftrentes Ugnes de rimnue, par l'état du 
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matériel roulant 


ue nous avons acquis et qui est. ipenses. core libérées. Nous avons voulu, avant d'appeler le 
affecté à leur exploitation, m concours de nos actionnaires, laisser le temps à notre 
Be titre vous verrez figurer dans le compte 






























































Ca matériel so compose de : Sn de se rap, bien persuadés que cha- 
30 machines locomotives avec leurs tendérs : ï cun de ses progrès viendrait fortifer leur confiance. 
44 machines locomotives à marchandises avec leurs Nous comptons employer cette année, pour l'émis- 


1° Versement au Sous-Comptoir et à la Conférence 
touders ; js sion de nos obl un mode semblable à eeluf 


des chemins de fer, 38,761 30 


15 voitures de 1°* classe pour voyageurs : 2 v i des années pi tes. De concert avec ls Compa- 
. volieres mixtes de 1°° et de 2° classe pour voya- | chemin de fer de Ds nu 500,000 » A ne Lu ttes due Ua ee he 
hs voitures de 3* classe pour voyageurs ; : Ensemble, 536,761 30 quel nous serons assurés des fonds dont mous avons 
genre r 900 pour le service des tralos de voys-| 3e Construction des lignes a AOBt7S 27 | one eee ses Déclaie d mes uenen DS 
60 fourgons à messageries ; 4° Service des intérêts et adminis- 
100 wagons couverts pour bestiaux et marchan- | tration centrale, 5,128,810 18 TROISIÈME PARTIE, 
dises. 5* Débiteurs divers, 658,588 46 


EXPLOITATION. 
Nous avons maintenant À vous rendre compte des 
résultats de l'exploitation pendant l'année 1859, 


En 1858, la + ous enne des sections caploi- 
tées a dté de 85 kil. sb 


Fe wagons fermés pour le service des marchan. 
ises ; 
750 wagons à houille ; 

T6 wagons plats à bois ; 

30 trucks à maringottes; 


Ensemble des dépenses, 70,814,344 31 





Si nous mettons en regard les deux parties de ce 


6 wagons pour le tr des pl tour nie. ilen résulte que les recettes s'étant élovées 


nantes ; 74,982,616 16! Le produit kilométrique a été do 49,168 w 
150 wagons à ballast ; Et les dépenses À 70,816,844 31 | et le produit brut de toutes les sections 
30 wagonnets, ———— | a été de 1,714,026 22 


L'excédant des recettes sur les dé- Ea 1859, la longueur moyenne des sections explai- 


Si l'on compare cet dat à celui du matériel que vies né Je 130 Li 
a À 


nous possédions l'année dernière, on verra que nous ere | 3,768,273 85 


solde qui restait en enisso et en traites ét remises en 


avons acquis en 1859 : Le prodait kilométrique a été de 20,930 » 
portefeuille au 31 décembre 1850, : , 
20 voitures mixtes À voyageurs ; P . 1 €t le produit brut de toutes les sections 
10 voitures de 3 classes à Nous avons soldé toutes les dépenses da dernier |, sé do 3,307,034 66 


exercice au moyen d'obligations. 

Vous vous rappelez sans doute que, dans votre der- 
nitro assemblée, nous vous avons éntrétenns du traité 
fait avec la Banque de France pour le placement des 
obligations des re mie dé chemins de fer cons- 
Utuées en syndicat. craité, fait en 1859, s'est 
contiaué en 1859, La Banque de France est restée 
chargée de l'émission des obligations des Compagnies, 
et jusqu'au moment jngt favorable à cette opération, 
elle a consenti à leur faire des avances pour l'exé 
cution de leurs travaux, Cette combinaison a eu tous 
les bons effets que nous en tions ; clle a élevé le 
cours des obligations et per là atténué les causes de 
dépréciation qui affectaient les autres valeurs, 

En vertu de cette convention, nous avons remis À 
la Banque de France un nombre d'obligations sufli- 
sant pour garantir notre part proportionnelle sur le 
crédit ouvert aux Compagnies. Duns le cours du pre- 
mier semestre, cet établissement à mis successivement 
à notre disposition, au taux d'intérôt de son es- 
compte, les sornmes nécessaires à l'acquittement de 
nos dépenses, 

Dans le second semestre, il a émis les obligations 
qui lui avaient été remises. — Les nôtres se sont 
placées avec la plus de facilité, car quoiqu'elles 
s'élevassent au chi de 02,000, cette opération 


Gwagous pour le service des trains de voya- 
EEurS & 

16 fourgons À marchandises ; 

400 wagons à houille ; 
Fu wagons fermés pour lo service des marchan- 
ABUS $ 

60 wagons À ballast, 

Nous avonsreçu en outre, ainsi que nous vous l'avons 
annoncé dans notre rapport de l'an dernier, 10 ma- 
chines locomotives ; mais, sur la demande qui nous 
en à Cu faite, lors de la guerre d'Italie, nous avons 
autorisé notre fournisseur À les reprendre et à les li 
vrer à la Compagnie des chemins Lombards, pour le 
transport da matériel de notre armée, Nous n'en 
avions pas encore l'emploi utile chez nous. 

Ces dix machines seront remplacées dans les pre- 
miers jours de mai par des machines établies daus 
les mêmes conditions et sur le même modèle, 


DEUXIÈME PARTIE, 
HITUATION FINANCIÈRE AU 31 DÉCEMBRE 4850, 


Vous trouverez annexé au présent ra, le com 
ga ‘ral de la Compagoie, arrêté au H Snmmire ere 
nier. Nous croyons devoir en extraire les articles 
Principaux pour que vous saisissiez tout d'abord les 


€ Dans notre dernitre rtunion nous avions annoncé, 
pour cette année 1859, une rocotto kilométrique de 
20 à 22,000 fr. et une recette totale de 3,100,000 fr. 
à 3,400,000 fr. 

Ainsi l'augmentation des recettes de 1859 sur les 
recettes de 1858 est telle que nous l'avions prévue, 

Nous marchons donc vers les résultats que nous 
vous avons annoncés, et c'est déjà très-rassurant pour 
l'avenir de n'avoir À signaler, quand un tiers de nos 
lignes est en exploitation depuis bientôt dovx ans, 
al méceupts, ni erreur, 

Cette première observation faite, il no sera 
sans intérèt d'entrer dans quelques détails sur - 
cune des lignes en exploitation, car c'est surtout dans 
lés faits accomplis que nous cherchons les éléments 
de nos appréciations sur le résultat final de notre en- 
trepriso. 

Or, si l'on fait la part qui revieut à chaque see- 
tion dans les produits de l'exploitation pendant les 
années 1857,1858 et 1859, on trouve : 

Que la ligne de Reims à Laon n’a donné, dans les 
quatre premiers mois de Fo np Ag) eh 
Qu'un produit correspondant à une recette kilomé- 
trique annuelle de 10,571 fr, @1 c. 


déments dont il se compose, et puissiez spprécier commencie k 6 juillet était terminée le 10 septembre a de Rens pe on est its 4 
ultats obtenus à cette époque, on Et en 1859 à une recette d'environ 30,500 fr. 


Le prix moyen obtenu à dé de 274 87 et à .pro- 
duit 25,288,008 fr. 35 c. 

Depuls, le cours de nos obligations n'a pas cossé de 
s'améliorer, et, ainsi que nous arons eu l'honneur de 
vous be faire observer, Î à, par des successifs, 
atteint celui des grandes Compagnies, 


Maintenant nous deyons ous indiquer sur quelles 


Recelles. 


Les versements opôrés jusqu'au 31 décem 
se répartissent de la manière ouivante î cé 
1° 27,534 actions de 500 fr. entibrement libé- 
nées, 13,607,000 » 


Que la section de Reïms à Charleville, ouverte 
d'abord jusqu'à Rethel, s commencé par donner, 
dans Le premier mois, un produit correspondant À 
une recelte de 11,938 fr. 

Que ce produit s'est accru surtout À partir du mo- 


A déduire Pour verse- ment où l'exploitation à été poussée jusqu'à Charle- 


ments non effectués, 192,550 n | rrssources nous comptons pour mener, dans la cum- ps et a donné, en 1858, une __ y y 
a À page actuelle, nos travaux de construction avec : 
Reste, 13,474,650 » toute l'activité ésirable, Et en 1859, grâce à l'ouverture de l'embranche- 


56,666 actions de 500 fr, Libé 
rées de 950 fr.. 14,160,500 » 
—_—— 


ment de Sodan et du tronçon de Nouxon, une re- 
cœetie moyenne de 17,500 fr. 


D'où il résulte que, pour ces deux lignes, la re- 
cette kilométrique moyenne atteint déjà — 22,000 fr. 


Mais on trouve en même temps que, sur l'em- 
branchement de Sedan, les produits obtenus en 1859 
se sont successivement élevés de manibre à corres- 
si d'abord à une recette kilométrique _ . 

r. 


Notre budget pour l'année 1860 est établi pour une 
dépense de 30 millions, Nous l'avons communiqué à 
M. le ministre des travaux publics, et nous lui avons 

, comme voies et moyens, de nous autoriser 
à émettre, dans le courant do la présente année, une 
somme de 28,500,000 fr. en obligations. 


A la date du 30 décembre dernier, M, Je ministre 
des travaux publics nous a donné cette autorisation. 


Tel, 84,000 actions qui ont produit 
au 31 décembre 1859, 27,040,050 » 
2° Emissions, en vertu des autori- 
sations ministérielles, de 


159,000 obligations qui ont produit _42,337,643 45 
Pise. 





SI nous ajoutons à cette sonune de 28,500,000 
Re Les pers. op sur le muse à cle œe ras avons touchée le 15 fé- 2 Et enfin à une recette de 10,230 fr. 
vrior dernier comme premier terme ÿ recette s' 
3° Recettes effectudcs pour le compte Eh échu de notre subveailee, soit 1,500,000 | y Le » pote ssciion de Toutes, In n ra à 
de la construction, 116,230 90 ne NS 
4° Créanciers divers, 2,680,760 64 | . Nous avons, ensemble 30,000,000 | à 5,300 fr. 
5° Intérêts sur actions et obligations c'est-à-dire toutes les ressources nécessaires pour as-| Les produits de ces deux sections n'ont pas sufl, il 
restant, à payer 1,807,29% 90 | SUrer nos services dans le présent exercice. faut le reconnaitre, à couvrir les dépenses de l'ex 


ploitation. 


+ Mais faut-il en conclure que les 1 de Clarie- 
ville à Givet et de Charloville à ville, aux- 


Nous avons adopté, vous le voyez, un système de 
voies et moyens qui nous dispensé encore cette année 


Ensemble des recettes, 74,582,618 1 
eee de faire des appels de fonds sur nos actions moi en- 
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quelles appartiennent ces tronçons, no rapporteront 
pesce que nous leur avons attribué dans le calcul 
des produits de notre réseau ? 

Nullement ; vous savez en effet comme nous que 
tout embranchement qui se termine à une impasse 
ne peut donner qu'une faible recette, et que le jour 
où, à son extrémité, il trouve une issue, c'est-à-dire 
un autre chemin de fer en exploitation, il cesse d'être 
un simple embranchement au polat de vue du tra- 
fic, pour devenir une.section dé traasit d'one pro- 
since à l'autre, et qu'on y voit la circulation se dou- 
bler au se tripler presque instantanément. 

C'est ainsi que l'embranchement d'E, à 
Reims, qui ne donnait d'abord que des recettes kilo- 
métriques de 18 à 20,000 fr, les a vues s'élever après 
Co Sr ia de nos lignes des Ardennes jusqu'à 45,000 
r, (1). 

Les dépenses de l'exploitation dans l’année 1859, 
se sont élevées par kilomètre à 12,850 fr. 

Et en totalité à 2,031,507 fr, 70 €. 

C'est-h-dire à 61,44 0/0 de la recette qui est 
de 3,307,034 fr, 66 €. 

Dans l'aunée précédente, les dépenses de l'exploi- 
tation se sont élevées à 62,3 0/0 de la recette. 

I y à donc amélioration, mais une amélioration 
encore pou sensible, puisqu'elle dépasse À peine 
4 0j0, 

Il en sera ainsi, il faut bien s'y attendre, tant 
nous aurons à ouvrir des sections nouvelles dont 
récelies, dans les premiers mois d'exploitation, ne 
couvrent jamais les dépenses. 

Mais notre attention se porte d'une manière toute 
particulière sur cette partie du service, En mème 
temps que nous nous eforçons de circonscrire 204 
dépenses de construction dans les limites de la plus 
stricte économie, nous travaillons avec une pe vé- 
rance énerg à réduire autant que possible nos 
frais d'exploitation. Rien ne sera négligé, soyezen 
convaincus, pour que les espérances que vous attuchez 
si légitimement à notre entreprise solent compléte- 
ment résalisées, 


RÉSOLUTION DE L'ASSEMBLÉE GÉNÉRALE, 


Ja lecture du rapport qui précède, la proposi- 
tion à l'ordre du jour est mise aux voix @t ot 8 
par l'assemblée générale, composée de 68 actionnaires, 
représentant 15,825 actions, donnant droit à 394 
voix, 


Résolwliont, 


L'assemblée générale, conformément À la proposi- 
tion du Con d'administration dévelo: dans le 
rapport, approuve le rapport du Conseil d'administra- 
tion et les comptes de l'exercice 1859, 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 
DE CRÉDIT MOBILIER, 


RAPPORT 
PAÉSENTÉ PAR LE CONSEIL D'ADMINISTRATION 
l'assemblée générale ordinaire 
ee du 30 avril 1860.27 


Présidence de M. EL. Penernr, 


Messieurs, 

Notre dernière réunion s'était ouverte au milieu 
des circonstances Les plus graves qui se fussent encore 
présentées depuis l'existence de notre Société, 

La guerre d'Italie venait d'éclater, ot il était alors 
Gussi impossible d'en calculer la durée que d'en pré- 
voir les conséquences. 

Toutes les valeurs avaient subi une ation 
énorme, et les sources ordinaires du t menn- 
çaient de #e tarir, 

Système général suivi durant l'exercice. 


Nous vous disions alors qu'en de parcilles conjectures 
*habileté devait consister, avaut tout, dans que grunde 


ven «evo mai 
{1} Voir le rapport de la Compagnie de l'Est du 
mois d'avril 1859. 


résorvé ; que ces moments n'étaient pas ceux où les 

gens s recherchaient les bénéfices: qu'il fallait 

alors s'attacher exclusivement à consolider ses res- 

sources ot à les consorrer disponibles, Telle est la 
que nous avons suivie. 

Aussi cette période, qui a vu de nombreuses forta- 
nes disparaitre, n'a été, r nous, qu'on tomps d'ar- 
rèt pendant lequel nous avons pu donner des sains 
plus minutieux à l'administration des affaires précé- 
demment engagées. 

Néanmoins, mal cette abstention art 
d'opérations nouvelles, les résultats da dernier exer- 
cice ont été plus favorables que nous n'aurlons osé 
l'espérer, 

Cette dernière épreuve a dimontré, une fois de 
Le ar notre institution ne reposait pas sur des 

phémères. 

Ce n'est point, du resta, la itre circonstance 
dans laquelle le Crédit US an en ses preuves 
de solidité ; it a déjà traversé heureusement plus d'a 
crise commerciale ou financière, 

Et cependant, Messieurs, pendant les temps ai agités 
rm ont marqué les sept années d'existence de notre 

iété, bien des travaux ont été accomplis par nous; 
et, tout en restant dans les limites de la ence, 
nous avous pu nous associer à de grands efforts tant 
en France que dans les principaux Etats de l'Europe, 
en Espagne, en Russie, en Autriche, en Suisse, où, 
soit par notre initiative, soit par notre concours, une 
vive impulsion à été donnée à l'exécution de grands 
travaux publics, 


Situation ciale des affaires en rapport avec 
spé le Crédit mobilier. 


Malgré les difficultés que eéréaient autour de nous 
les derniers événements, non-seulement nucune des 
affaires dans lesquelles nous nous trou 
n'est restée on souFrance, ainsi que vous pourrez en 
juger par les détails dans lesquels nous allons entrer, 
mais Lous avons pu prendre, comme par le passi, 
une très-large part aux opérations financières du gou- 
vernement. 


Souscription à l'emprunt. 


Notre souscription à Dr star de 509 millions émis 
en Francé, au mois de sa été de 50 millions de 


Les efforts que nous avons faits à l'étranger nous 
ont toujours laissés libres ai prèts à seconder Les opé- 
rations financières du gouvernement et les entrepri- 
ses nationales, et cependant ces efforts ont éti pour- 
suivis avec nine grande intensité et sur un vaste champ, 
ainsi que vous pourrez vous en convaincre d'après 
l'exposé que nous allons en faire, 


Affaires en Espagne. 


Vous conaaissez, Messieurs, la part que, 
Quatre ans, nous avons prise au mouvement foancier 
ét industriel de l'Espagne, Nous avons eu conflance 
dans l'avenir de ce pays qui s'ignore lui-même et ne 
soupeonne peut-être encore les richesses que fera 
surgir de son sein l'achèvement de son réseau de 
chemins de fer, . 
Cette confiance ne s'est pas démentie ; elle est res 
téé entière, car nous avons conservé presque intacts 
les intérêts que nous avions pris dans les affaires e4- 
pagnoles ; elle a dû résister cependant à one épreuve 
 - aurait peut-être ébranlé d'autrés courages, à celle 
l'indifférence des capitaux du pays, qui, malgré 
l'exemple donné par quelques provinces, 


ne 
mélés se sont 


dans une faible proportion aux grandes 


ent es que nous y avons fomiées. Mais ce n'est, 
à nos que qu'une question de temps, et nous s0m- 
mes, d'ailleurs, certains d'être largement récompen. 


sés de notre attente. 

Cette indécision quo nous rencontrons en Espagne, 
nous l'avons obserrée en France À une époque où 
l'industrie des chemins de fer cnmmençait à s'ÿ fs. 
tallor, saus avoir pu encore révéler ln poissance fé. 
conve qu'elle à depuis ruwritrée d'une a si écla- 
tante pour tout lo monde, producteurs, consommateurs 
et actionnaires. 

Les temps sont si changés qu'on à quelque peine 
aujourd'hui à concevoir ph la remière on 
pagaie da chemin de Rouen et da Havre, par les 


vions engagts | } 


plateaux, à pu se laisser dé , au point de re 
noncer à une affaire qui plas tard à successivement 
enrichi et ceux qui l'ont reprise et ceux qui l'ont con. 
tieuée où développés. . 

On s'étonne en songeañt qu'il fut un temps où la 
France, qui a su trouver en elle-même des ressources 
suflsantes pour subrente aux besoins de son immense 
réseau et participer lergemeut à des travaux de même 
nature dans toute l'Europe, n'a pa fournir tous les 
capitaux nécessaires À la formation de la seconde 
Compagnie qui s'organisa pour exécuter le eliemin 
de Rouen, d'une importance relativement si minime 
aujourd'hai ; en sorte qu'il fallut rechercher l'appui 
des capitalistes anglais, qui, instruits dès lors par de 
premiers essais, savaient tour ce qu'ils pouvaient es- 
pérer de l'industrie nouvelle, et ont pu ainsi profiter 
de leur expérience. 

L'une de nos plus anciennes Compagnies, celle dont 
la prospérité est la plus grande, fut également à l'ori- 
gine menacée dans son existence par un pareil décou- 
ragement ; les actions du chemin d'Orléans tombèrent 
au-dessous du pair, à 400 francs, etilne fallut rien 
moins que l'énergie de ses fondateurs et l'attrait d'une 
garantie de l'Etat, pour déterminer les capitalistes à 
continuer uhe œuvre dont la sulte a démontré les 
grands avantages. 

Le pr qu'obtinrent plus Rte ces mêmes Com- 

agaies suffit cependant pour changer complétement 
[n disposition des esprits en France, et douner aux 
capitaux une direction qui leur a été si profitable, en 
même temps que par eux 2 pays s'est trouvé doté 
d'un des plus grands éléments de civilisation ot de 
progrès. 

Il en sera de même en Espagne. 

Il est vrai que l'appui da gouvernement français 
n'a fait défaut à aucune de nos ples grandes entre- 
visés, Partout et constamment il s'est montré plein 
de sollicitude et d'encouragement pour elles, et ja- 
mais il ne s'est lassé de reprendre sou œuvre pour la 
compléter et y iatroduire tontés les conditions mé- 
cesaires à l'achèvement de travaux qu'il considérait 
avec raison comme étant au premier rang dé nos 
intérèts pationaux. - 

Nous avons aussi à nous féliciter de nos rapports 
avec Je gouvernement espagnol, dont les dispositions 
bienveillantes se sont: manifestées par la protection 
dont nos wavanx ont été l'objet constant. 

L'indifférence que nous constatons chez le public 
espagnol, et qui prend aussi $a sourco dans le cours 
trop peu élevé des pen eRDEN. en 
aux Finants dé stabili 
ferme, et dans la coneurrance que, par suite, les 
placements de cette nature fout aux placements in- 
dustriels, cette indifférence avait énincidé à la fois 
avec la crise financière qui suspendait virtuellement 
toute possibilité d'émettre en France de nouvelles 
actions, el avec les mesures restrictives avaient 
été prises par le gouvernement français à des 
Compagnies étrangères. A ce 

Anssi, tant r le chemin Cordoue ille 
que pour la SPclélé générale du Cnidit mobilior es 
nu aucune souscription publique n'a pu avoir 

[EPS 


Ces deux affaires ont dù être réalisdes à l'aide de 
nos p ressouroës 6t de vos adminisira- 
teurs, de nos amis ei do notre clientèle particulière. 


Chemins de fer du Nord de l'Espagne. 


Pour les chemins de fer du Nord de l'Espagne, 
dont les statuts n'ont pu êtro approuvés qu'à la fin de 
1658, il avait été ouvert une souscription au com- 
mencement de janvier 1859; mais cette souscription 
ayant eu lieu au moment où se manifestaient les pre- 
mivrs symptômes de la mésintelligence qui éclata en 
tre la ee et l'Autriche, elle n6 put avoir naturel- 
lement le succès qui l'auraient accucillie en d'autres 
circonstances. 

Heureasement la Compagnie du Nord était es 
née par des fondateurs puissants, an nombre 
se trouvent quatre grands établissements de crédit : la 
Sacidté générale de Belg'que, là Danque de Belgique, 
et les Socidrés de Crédit motitier espagnol ot fiañçais. 


et de prospérité ue 


Ausei les travaux des chemins du Nord, dont le 


développement est de 7 3 kilometres, n'ous éprouvé 
qu'un très-faible ratrntissenent, suDisamment ustifé 
par les événements qui so déroulalent derant nous. 





Acjourd'hui, la plas grande activité est déployée 


sur toute la ligne. 


Voici, an surplus, les ressources 
réalisées pour l'exécution de cette entreprise. 


La somme nécessaire à la construction des chemins 
du Nord de l'Esjiagne est évaluée aenviron 204,000,000, 


auxquels il à dié pourvu de la manière 
suivante : 


liaéiéconstitué un capital de 100,000,000 
divisés en 200,000 actions de 
500 fr. chacune, 
Il a été créé 200,000 obli- 
gations de 500 fr, chacune, 
ant, comme les obligations 
rançaises, 3 0/0 d'intérét, ct 
devant produire environ 50,000,000 
Enfa, la subrention aceor- 
déc par le gouvernement es- 
pagool est de 54,000,000 


Total égal, 204,000.000 
Sur les 200,000 actions, il à été appelé Ja moitié du 

capital, soit 50 millions de francs, à raison de 250 fr, 

pe action; 40 millions sont déjà versés, et 10 millions 
seront dans quelques jours. 

Sar les 200,000 obligations, 134,060 se tronvent 
placées, et le complément ne tardera pas à l'être. Ces 
134,060 obligations ont été vendues où attribuées en 
paiement de commandes de matériel an prix moyen 
de 26ù fr, 86 c., ot ont produit 34,970,89M fr, 60 €, 

En outre, il à été où il va être touché prochaine- 
ar 45 pq sur ln subvention de : millions de 

r. accordée par le gouvernement espagnol, ce-qni porte 
à 7.070.801 fr. 60 c. la somme lotale réunie dans une 
période de seize mais, 


Grâce à ces ressouress les ‘traraux marchent rapi- 
demeat, e1 près do la moitié de ce chemin, 310 kilo- 
mètres, sus on totul de 723 kilomltres, desservant les 
points de San-Chidrian, Valladolid, Alnr et larges, 
aurait pu déjà étre livréo k l'exploitation, sans les dif- 
ficuliés du transport du matériel fixe et roulant dans 
un pays où les routes sont trés-inpurfaites, difficultés 
pe eucore par ln rigueur d'un hiver pro- 


La réalisation d'un parvil résuleat 
tardée que de quelques mois. 

De nouvelles Sections, d'une étendue de 150 kilo- 
mètres, de Madrid à l'éseurial, où se ratrachant à 
celles qui vont être mises en activité, seront nchevées 
dans lo courant de Vanne prochaine, 

Enfin, tous les grands tr:vaux sont atiaqués dans 
les provirces basques et dans l'Alaya, et sont mis cn 
adjudicatton, 

On pot done prévoir, sauf quelques Ouvrages ju 
ortants, le terme peu éloigné de l'achèvement 
e cette artère du Nord de l'Espagne, dont les ealculs 

lus récents et les plus modérés Log nt le reveuu 
minimum à 10 0/0, dès que la Jonction de toutes les 
sections sera opérée. | 


n'aura été re- 


Chemin de fer de Cordoue à Séville, 


Le chemin de Cordoue à Séville, d'une longueur 
de 130 kilomètres, n été entibrement livré à l'exploi- 
tation dés le mois de juin de l'année dernière, 

Le capital actions de cette ligne est de 48 millions 
de , di ea 36,000 de 500 francs 
chacune, et. le capital obligations est de 9 millions 
de francs, 


Cette entreprise a été dotée, enfin, par les provin- 
ces qu'elle traverse et par le gourernement espagnol, 
d'une sabvention anonelle de 620,000 francs pendant 
vingt ans. : 


Les titres de cette Compagnie, actions ot obligations, 
ont été pris et pl sans qu'aucun appel ait pu étre 
fait au public, par motifs que vous venons d'in- 
diquer, 

Les risultats de l'exploitation répondent dé à 
notre attente, Ils ont produit, pendant les pi hs 
mois, avec ls subrention, ua intérêt de plus de 5 oo 
pour les actiofs, indépendauunent du service des 
emprunts, Si lu prochaine récolte de l'Andalousle est 

leure que celle de l'année deribre, comme tout 
semble l'annoncer, les résultats de l'exercice présout 










qui ont été déjà 
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marché et de la persévérance de nos efforts, 


miers temps, d'un pays riche et fécond où présisé- 
ment la vis est trop acile, et où les arts modernes 
n'avaient pas oncore réveillé l'esprit d'industrie. 

La l'aiblesse des cours des actions de cette entreprise 
ne tieut done pas à sa position qui, au contraire, est 
fort bonne, Elle provient uniquement des besoins de 
réalisation que peuvent naturellement éproaver quel- 
ques porteurs, engagés depuis plusiours années dans 
une affaire en faveur de laquelle l'attention publique 
n'a jamais été sollicitée, par suite d'une réserve qu'ex- 
pliquent les circonstances peu favorables de ces der- 
niers temps. 


Société générale de Crédit mobilier espagnol, 


La Sociité générale de Crédit mobilier espagnol 
est dans Ja situation la plus satisfaisante. 

Sur un capital de soixante millions de francs, 
Il n'en a dé appelé que les deux cinquièmes, soit 
viagt-quatre millions de francs, à rakson de 200 francs 
par action sur 120,000 actions. 

Encore sur les 200 franes appelés y a-1-i1 95 francs 
provenant de la répartition extraordinaire de bénéfices 
qui avaient été mis eu réserve, 

Le capital réalisé est représenté, soit par d'excel- 
lentes valeurs, soit par l'entreprise de l’éclai lt} 
gaz de la ville de Madrid, qui, sous l'influence d'une 
sage administration, doune de bons résultats, et enflu 
par des houilères situées dans Le rayon du chemin du 
Nord et qui n'attendent que l'ouverture des premit- 
res sections de cette ligne pour prendre un grand dé- 
veloppement, 

Dirigés avec une estrème prudence, cette Sacitté 
se trouve parfaitement maltresse de se mouvements 
et en mesure do profiter des circonstances favorables 
qui no peuvent manquer de se produire, 

Après vous avoir entretenus de nos aflaires d'Espa- 
gue, nous vous devons quelques renseignements sur la 
situation des chemins russes dans lesquels nous avons 
sonseulement conscrvé mais augmenté l'intérit que 
nous avions à l'origine, les actions de cette eutreprise, 
nisumant à nos jeux le doubie cura=tère d'obligation 
et d'aetlon, puisque l'intérét de leur capitol à 5 0/0 
est garanti par le gouvernement russe, et qu'elles a4- 
ront de plus les protits que l'on pent raisonnablement 
mtendre de l'exploitation de ces lignes importantes. 

Par ces exemples de fidélité aux affaires À la fon- 
dation desquelles nous avons concour et auxquelles 
nous be pouvons donner de moilleurc preuve de notre 
confiance, vous voyiz que nous n° nous laissons pas 
décourager par la dé ation qui atteint souvent à 
tort les titres des entreprises do Jongue haleine, et 
Que nous savons faire entrer dans nos caleuls les effets 
da temps et du travail. 


Grande Société des chemins de fer russes, 


La grande Société des chemins ruxses embrasse 
un réseau dont es diverses parties présentent une 
longueur de plus de 4,000 kilomberes. 

Ce réseau est divisé on quatre lignes principales, 
auxquelles le gnuvernement russe à necordé une ga 
rmitie spéciale et distinete de 5 0/0 d'intérét, 

Au momeut où se terminait eetle affaire, la plus 
considérable peut-être du siècle, c'est-à-dire vers La 
fin dé 1856, la crise financière et commerciale qui a 
sévi daus Je monde cotier commençait à se mani- 
fester, 

L'œuvre n'en éprouva cependant aucune attéinte, 
bieu que les circonstances cusseut rendu sa réalise 
tion plus difficite, et qu'on pât craindre qu'ello ne 
proeurât pas iminédiatement aux fondateurs le dé. 
dommagement légitime sur lequel ils” avaient dû 
compter, 

Deux lignes ont d'abord été entreprises, celle de 
Saint-Pétersbourg à Varsovie, et celle de Moscou à 
Nijai-Nowogorod ; les nat ont dé poussés avec 
une selle activité, que leur achèvement pourra avoir 
lieu vers la fin l'année 1861, — 1,231 kilomètres 
srout déja livrés à l'exploitation dans le courant de 
1860, 

En mime temps qu'éclatait la crise générale dont 
nous veaons de parler, la Russie éprouvait un ma- 


soront de beaucoup dépassés, et nous pourrons être 
ainsi largement dédommagés de la fermeté de notre 













Nous n'espérions pas obtenir davantage, dans les pre- 
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laise financier qui tient à l'état de sa circulation et n@ 
peut ètre quetemporaire, mals qui n'en a pas moins 
retardé l'essor de nos actions. 

Oa peut être toutefois sans inquiétudes sur l'ara- 
nir de cette grande entreprise. Le gouvernement russe 
est trop éclairé pour ne pas lui accorder tous les en 
couragements qui svraiont jugés nécessaires. 

La marche des travaux des deux premières lignes 
ést assurée par la réalisation de sommes de beaucoup 
supérieures à celles qui, dans dans ja mème période, 
ont pu être réunies pour les plus grandes entreprises 
en Europe : 

600,000 actions de 500 fr. ont été émises, — et 
sur ce nombre : 

248,405 actions sculement ne sont libéréus que 
du premier versement appelé de 


150 fr, par action, soit,  37,209,750 
351,535 actions ont été volontal- 
tement el entièrement 
libérées, et ont prüe 
d'uit,à raison de 500 fr, 
chacune, 175,707,500 
Enfin, 70,000obigations de 2,000 fr., 
. portant & 1/2 0/0 d'in- 
Lérèt, souscrites au pair 
ont produit, 140,000,000 
Ensemble, 353,037,250 
Sar cette somme : 
Il a été dépensé environ, 246,000,000 
Il reste par conséquent disponible 
pour les travaux en activité, k 107,037,250 


La ligne du Sud, qui n'est pas encore entroprise, est 
surtout d'uue importance considérable, Cette ligne qui 
péaétrant dans l'intérieur de la Russie, traverse cet 
empire dans toute s8 longueur, améliorera constdéra- 
bloment les moyens d'approvisionnement de ln capi- 
taie et des provinces du Nord; elle dounera en outre 
à des produits dont l'écoulement est en tout temps as- 
suréen Europe une valeur qu'ils n'ont pas aujourd'hui, 
et par la création d'une nouvelle et incaleulable ri- 
chesse, facilivera la grande mosurs d'émancipation à 
laquelle l'empereur de Russie à voué de si généreux 


Le pt achèromont du résran rusac a, surtout 
daus les circonstances présentes, un double carac- 
tère d'utilité générale et d'opportunité. La réforme 
douanière pour le développement de laqueite l'Acgle- 
terre ct la France visnnent de s'associer si énergique 
ment, va ouvrir de larges débouchés aux matières pres 
mibres et aux objets de consommation de premières 
nécessité, qui forment la production surnbondante de 
la Russie, et contribuera puissamment À relever lo 
change, à rétablir ainsi indirectement l'équilibre de 
la cireulation. L'amélioration du signe monétaire ose 
donc étroitement liée à la rapido exécution des voies 
de fer qui facilitcront co moarement, 

Ces résultats sont parfaitoment bien iés par 
le publie en Russie; aussi devons-nous pee 
rh l'inverse de ce qui s'est passé en Espagne, la 

nie a trouvé en Russie mème, et chez les ca 


italistes intelligents de ce grand de fermes 
er et de larges ressources, si k Sd 


Société des chemins de fer autrichiens, 


Nous avons eu particulitroment à a ndér, au 
commencement du dernier exerciée, les effets" des 
événements dont l'ialie a dt Le théâtre, bien qu'au 
moment où les hostilit's furent déclartes, nous «uses 
sions, dans des vues do haute convenance que vo: 
comprendrez, réalisé une vartie des actions que nous 
possidions dans la Société des chemins Atérichiens, 

Néanmoins cette affaire n'a éprouvé di 
auc.a dommage de la guérre d'Ralier ireclément 


Les résultats qui seront annoncis À l'assem # 
nérale prochaine sont non-seuleuient d'une pd . 
tisfaisante, inais les recettes, conne Vous pouvez le 
constater er me ee mevgueess hebdomada'res, se 
sont encore aimélior 'ano ianidre sciisible | 
: creer scisible durant 

Ils eussent été meilleurs si l'état du cl « 
triche, depuis la guerre, n'oût impord 8 la Sons 
des sacritio s pour le paiement À l'étranger de l'intse 
rêt des emprunts et du dividende dus actions, : 


366 


_La ps doit avoir pour résultat de modifier cette 
situation. 


Le servie financier de la Compagnie est parfaite. 
ment assuré, et sauf les dépenses que pourr-it né- 
cessiter la réalisation des embranchements destinés à 
relier la ligne de Hongrie à celles de Bohtme et de 
Haab à Vienne, qui appartiennent à la Société et na 
forineralent plus ainsi qu'un tout homogène, sans aix 
cune solution de continuité, 5 n'y aura plus d'oblige- 
tions à émettre, après l'épuisement d'un petit solde 
eg à négocier sur les crédits auciennement 
vo 


Chemins de fer du Dauphiné. 


Parmi les chemins de fer français au ditveloppe- 
ment desquels notre Société s'est nssociée dans une 
large proportion, figurent en premibre ligne les che- 
mins du Dauphiné et du Midi, 

Le sort du chemin du Dauphiné est aujourd'hui 
règlé, et depuis le moment où nous nous en sommes 
occupés, pui n'a à regretter la participation qu'il a prise 
À celte affaire, qui, nous pouvons le dire, aurait çu 
des moments très-difficiles sans notre intervention. 


Chemins de fer du Midi. 


Les chemins de fer du Midi ont enfin commencé 


À prendre le développement que nous avions espéré. 


Les recettes de l'exploitation ont justifié, pour l'exer- 
cice 1850, les prévisions do la Compagnie, et cet nc- 


croissement continue d'ant manière progressive, tan- 
dis que les dépenses ont éprouvé uue réduction 
notable, 

Cette Compagnie, d'accord avec l'administration, a 
résolu, par voie d'association et de conciliation, le 
probleme de l'opposition des intérèts entre les voies 
navigables et les chemins de fer, Là où deux grandes 
entreprises rivales n'auraicnt pu subsister sans ruine 
pour leurs propriétaires, on a introduit une division 
du travail commun et l'attribution à chaque voie 4: 
la nature du tralic qui lui est propre; on à ainsi donné 
aux besoins légitimes du commerce une satisfaction 
qui ne doit jamais être exclusive de la rémunération 


des capitaux 4 l'aide desquels ont été créés ces moyens 


économiques de transport, 
Entreprises municipales, 


Les affaires municipales que nous avons patronnées 

rs des lions nom- 
on la plus prospère, 
à l'esprit d'économie et à l'ac- 


et ausqueiles nous rattachent tou 
breux, sé trouvent dans la site 

grâce au prior 
tive persévérance de leurs administrateurs. 


Compagnie générale des Omnibus. 


La Compagnie des Omnibus de Paris a immédia- 
tement justifié toutes nas espérances, et Je dévelop 
pement régulier de ses services a montré que cette en- 
troprise ne négligeait rien pour satisfaire aux besoins 


de la circulation la plus active, 


Compagnie parisienne d'éclairage et de chauffage 


par le gaz. 
Nous 


chauffage par le gas, et nul 


et qui, d'abord mal com 


tarif qui ont été acce c 
la part d'anciens actionnaires 


pris, avaient suscité 
de vives oppositions. 


Nos convictions n'en ont pas été ébranlées, et les 
anciennes Compagnies ont été mises en mesure de 


proier des avantages des combinuisons d'une fusion 
qui aura été profitable à tout le monde, 

Le développement dela consommation du gaz, qui, 
dans l'oxercies 1859, à été de 63 millions de mètres 
cabes, près du double de la consommation qui exis- 
tait au moment de la fusion, est loin d'étre arrivé à 
son terme t toutefois celui qui résultera de l'annexion 
dé la banlicue ne pourra être immédiatement produc- 
tif; des années se passeront avant que les grands 
espaces qu'il s'agit de canalis r et d'éclairer puissent 
fournir un ombre de cousommateurs particuliers en 
rapport avec Les dépenses que nécessitent toujours, 
dans les premiers temps, de semblables entreprises, 
Dans ces circonstances, le présent est en quelque sorte 
solidaire de l'avenir, et si la Compaguic comprend 
qu'il y a devoir pour elle à accepter un service que 
seule elle peut effectuer, elle à lieu d'espérer que le 
conseil muicipal, qui étendra ainsi au nouveau 


Paris les bienfaits de l'éclairage et du chaufage à bon 
marché, saura reconnaitre les dispositions de la Com- 
pagnie à entrer dans se vues, et l'indemnisera des 
sacrifices temporaires qu'elle pourra avoir à faire pour 
y répondre, 

































vons rendre le même témoignage des pro- 
giès de la Compagnie parisienne d'éclairage et de 
homme sérieux ne sera 
tenté désormais de se plaindre des nbaissements de 
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L'intérè que nous avons actuellement dans cette 


affaire y est plus considérable que celui que nous 


avions pris à l'origine. 
Compagnie immobilière de Paris. 


Îi en est de mème de la Compagnie immobilière 
de Paris dont nous silons vous parier. 


Ce fait doone la mesure de notre confisnce dans 
l'avenir de ces sociétés ; mais nous ajouterons que les 
entreprises analogues à celles du gaz et des immeubles 
de Paris, qui repésent sur une base solide et répon- 
dent à des besoins sérieux ot croissants, ne doivent 
pas se préter à des idées de spéculation immédiate, 
Ce sont des placements à long terme qu'il faut faire 
sur les actions de ces Compagnies, et c'est ce que 
nous avons toujours en vue, pour les affaires de cette 
nature, dans la conviction où nous sommes que de pa- 
réilles valeurs, dont le revenu et le capital éprouvent 
uno amélioration prozressive et régulière, seraient 
l'un des meilleurs fonds de garantie que nous puis- 
sions offrir aux porteurs dé nos obligations, lorsque 
nous serons dans De cas d'émuitre celles que nous 
sommes autorisés à créer, 

Alors, seulement alors, nous pourrons, apris la 
phast commanditaire, après la période de création 
d'outreprises industrielles ou de travaux publics, en 
trer dans la période de consoldtation, de classement 


si malheureusement retardée par une méprise, par une 
érreut d'appréciation du caractère définiuif de notre 
riode 
à la 
foudation d+ wotre Société, comme elle a été la base 


institutions nous entrérons alors dans cette 
qui nous rapprochera de la pensée qui a prisi 


du Crédit funcier et de la Compagnie immobilière, 


dans la réalisation, en an mot, de cet onmuimm rêvi 


par tous les financiers, par tous les hommes pratiques, 


de cet oinniam formé de valeurs diverses se garantis. 
l'autre, et qui, avec la garantie aupplé- 
e notre fonds social, deviendrait la contre- 


sant l'une 
mentaire 
partie de l'émission de nos obligations, 


Dans ces conditions qui résumernient tous les 


avantages de la mutualité, nos obligations seraient 
lacement facile, et l'un des principaux biné- 
u Crédit mobilier ressortirit dé la différence 


d'an 
ces 
cotre be taux d'intérêt des funds que nous nous pro- 


choix. 


veaux, et revenons à la Compagnie bnmobilière. 


projets d'agrandissement dé In capitale. 


Crédit fancier, de manière à développer son action 
réalise le Crédit foncier lui-même, 


Ainsi de même que 1e bénéfice da Crédit foncier ré 
placements d'o- 


sulte dé la différence du taux de ses 
bligations avec celui des avances qu'il fait à Ja pro- 
pridié, de mème l'une des sources des bénéfices de 
la Compagnie immobilitre consiste dans ln différence 
entre Le taux auquel elle emprunte au Crédit foncier 
et celui auquel elle effectue ses placements, 

Les deux entreprises peuvent ainsi se compléter 
l'ange par l'autre, et, en étendant leurs opérations, 
elles se fortifient mutuellement, car les bénéfices ac= 
Qquis par ces placements reposent sur des revenus an- 
nuels et permanents, 

Jusqu'ici ces placements se sont faits d'une manière 
fort avan use, et la différence qu'ils ont présentée 
sur le taux empronts a été, par conséquent, d'une 
nature très-satisfaisante . 

Ainsi que l'indique le ra, de la Compagnie Em 
mobilière le dividende Pros 1850 a été de 
7 0/0, indépendamment des fortes réserves, sans t0- 
nir compte, soit de la plus-value dés immeubles qui 
tous ont été acquis dans d'excellentes conditions, soit 


des intérôts perdus sur Les soumes employées en ter- 
ralas et dans des constructions non terminées, les- 


















curérions ainsi, et celui des placements sûrs et avan 
tageux dont nous n'avons aujourd'hui que be 


Mais n’anticipons pas sur un ordre de faits nou- 
Ceue Compagnie tend à devenir chaque jour l'un 
des instruments Les plus puissants de l'embellissement 
de Paris, el son existence se lie intimement à tous Les 


Une heureuse combinaison financière permet à la 
Compagnie immobilière d'emprunter le concours du 


propre en faisant des prolirs analogues à ceux que 





d'arriver plus tôt au but poursuivi, 
ainsi le moment où les actionnaires 





quelles représentent plus du tiers des capitaux em. 


pruntés où fournis par les actionnaires, et malgré la 
faiblesse relntive des intérêts perçus sur les sommes 
dues par les entrepreneurs, où mon encore utili- 
sÜcs. 

On peut, dès lors, calculer dans quelle proportion 
le revenu actuel pourra s'accroltre par le produit de 
ces constructions, au fur et à mesure de leur achève. 
ment, ainsi que parle bénéfice des reventes qui seront 
opérées, et l'amliorstion qui peut en être Ja consé- 
quenés directe ou indirects pour le capital des ac- 
tions. 

Une pareille situation justifie pleinement la faveur 
dont commence à jouir cette affaire, l'une de celles dont 
le présent et l'avenir nous semblent le plus comléte- 
ment assurés, et qui met Îles capitalistes un mesure 
de participer à tous les avantages de la proprété sans 
en avoir les exbarras ni les ennuis, sans avoir surtout 
à subie les non-valeurs auxquelles où ost exposé par 
la possession d'un seul où d'un petit nombre d'im- 
meubles, 


Curmpaguie maritime, 


La Compagnie marilime, dont la situation vous a 
été maintes fois retracée, à continué d'être, depuis 
notre dernière réunion, l'objet de notre plus sérieuse 
sollicitude, 

Cette Compagnie, dont les débuts diMiciles provien= 
neut en grande partie de son dévouement aux intéréts 
du pays, puisque ses plus grandes pertes sont durs à 
des opérations relatives aux matibres d'alimentation 
pendant Les époques de disette que nous avons 1ra- 
versées, cette Compagnie, disons-nous, après avoir 
lutté courageusment contre l'effet de la crise com- 
merciale qui, à la suite de In guerre de Crimée, à 
particulièrement atteint le commerce maritime et 
d'armement, carre enfa dans une phise de bénéfices 
rguliers que doit favoriser le réveil du commerce 
extérieur . 

Toutefois, aucun dividende ne pouvant être distri 
bué avant qu'elle ait récupéré les pertes que Île 
passé lui avait infligtes, nous nous sommes prètés à 
une combinaison qui, admettant an certain nombre 
d'actions libérées de 500 fr. à s'échanger au prix de 
300 fr, l'une, contre un nombre d'obligations corrt- 
laif, annulait la constatée à où moment, et 
permettait à l'avenir La distribution des binéfices qui 
auraient été réalisés, 

Dans le but de relever définitivement cette affaire, 
nous avons consenti À preudre pour notre compte la 
totalité des obligations qui n'auraient pas été sous- 
celtes par les actionnaires auxquels toute préférence 
était laissée, De plus, a avoir aidé la Compagnie 
maritinc ét avôir maintenu sa situation dans les 
moments les plus difficiles par des avances considé- 
rabtes, notre Société à acceplé non-seulement l'é- 
change do ses actions, à prix réduit, contre des obli- 
gations, mais elle s'est engagée à verser contre ces 
mêmes Ctres une somme efectire de trois millions 
de francs, afin de compléter son fonds de roulement 
et de hâter sa liléraion en convertissant en obliga- 
tions remboursables à longs termes par annuités une 
dette en compte courant exigible immédiatement. 

Cote combinaison a prouvé doux choses : d'abord, 
que nous avions uue confbance complète dans l'are- 
nir de cette Société, ensuite que nous n'abandounons 
pas les entreprises que nous vous fondées, 

Ces propositions, présentées à l'assemblée giné- 
rale des actionsaires de la Compagnie maritime, au 
mois de décembes dernier, ont éut acceptées à l'una- 
nimité et ont eu pour effet luawdiat de relever le 
crédit de cette Compagnie. 

li ne pouvait en ttro autrement. 

La question, soumise au conceil d'Etat, n'est pas 
encore résolue, 

À cuite vecusion, il est bon d'établir nettement 
notre situation à l'égard de cette affaire, 

Notre Société à assurément un grand intérêt, 
comme actionnaire et comme créancier, à rétablir 
em mn la cg la Compagnie À garer 
elle a le ferme espoir parvenir, et elle pourra 
dire que rico de sa part n'aura été négligé pour ob- 
tenir un pareil résultat; mais en se prétant à la com- 
binaison que nous venons d'exposer: son désir n été 


de rapprocher 
pourraient en 
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trer en jouissance de leurs revenus, d'empècher sur< 
tout qu'en avilissaut leurs titres, on n'exploität à 
leur détriment une privation temporaire d'intérôts. 
Ceua privation d'intérêts n'altérait pas cpendant le 
fond de l'affaire qui nous li désormais satisfai- 
sant; mais il n'était pas ifférent aux actionnaires 
de savoir si les revenus qu'on pouvait espérer se- 
raient distribués ou mis en réserve jusqu'à la recous- 
titution du capital. Pour notre part, nous n’atta- 
chons pas une importance absolue à l'adoption de 
cette combinaison qui n’a été dictée que par l'intérêt 
néral des actionnaires de la Compagnie maritime, 
ctoous ne serions nullement disposés à l'obtenir au 
ix de nouvelles concessions Nous tenons avant tout 
Lee que Le caracthre de nos actes soit bien constaté, 
et à ce qu'on reconnaisse les efforts que nous avons 
faits pour relever une inétitution qui, si cle n'a pas 
encore dié profitable à ses actionnaires, a rendu de 
grands et signalds services, sait en important des 
quantités considérables de denrées alimentaires pen- 
dant Les temps dé cherté, soit en donnant du travail 
aux chantiers de constructions navales pendant be 
chômage des cotreprises d'armement, soit on déve- 
loppant La pêche de la morue et l'exportation pour 
les mers du Sud des pro luits de l'industrie française, 
particulibrement de coux de l’industrie parisienne, 
De pareils faits récommandent hautement cette 
Société à toute ln bienveillance du gouvernement. 
Au surplus, nous avons la satisfaction de vous 
annoncer que l'importance de notre créance sur 
cette Compagnie s'est sensiblement miduite et dimi- 
nue chaque jour dans une forte proportion, par suite 
_ grosses importations qu'elle effectue des mers du 
ud, 


Situation financière, 


H nous resté à résumer la situation générale dont 


ce qui précède vous a déjà fait connaitre les princi- 
paux éléments, si 


Le passif s'établissait, au 31 décembre dernier, de 
la manière suivante : 


Capital social, 60,000,000 » 
Comptes courants, 57,415,040 » 
Effets à payer et créanciers divers, S,046,018 65 
Réserve, 2,000,000 » 
Solde du compte de profits et per- 

tes, 4,703,961 71 


Total, 





130,066,520 36 


Notre actif, au 31 décembre dernier, se composait 
des articles suivants : 


Hentes et actions, 75,251,568 60 
Obligations, 1,636,599 30 
Effets à recevoir, 8,040,564 36 

ports, 15,000,789 85 
Avauces aux Com 16,839,385 66 
Hôtel de La Société et mobilier, 1,150,030 89 


Espèces en caisse ou à la Bnnque et 





dividendes à recevoir, 11,211,881 74 
Total, 130,006,820 36 





Cette situation ne diffère pas essentiellement de 
celle de l'année te, 

Le montant de nos valeurs de placensents à dimi- 
nué de 6,043,563 fr, 18 €, 

Celui des avances a également subi une réduction 
qui s'élève à près de 13 millions, 

Les deux chapitres des reports et du portefeuille 
s'élèvent à 23,647,350 (fr. 21 c., et ont Propre une 
augmentation de 8,848,360 fr, 87 c. 

Notre caisse au 31 décembre était de plus de onze 
millions. 

Les compies courants s'élèvent À 1 
57,415,940 fr. à Scout ss 


Comptes courants, checks. 


Les habitudes anglaises pour l'institution des checks 
commencent à se naturaliser chez nous, €t On Coin- 
prend mieux de jour en jour l'avantage des comptes 
Courants Que nous Ouvrons pour les plus petites som. 
mes, sur lesquelles nous payons un Intérèt de 2 1/2 010, 


et dont on peut disposer à volonté pour les paiements 
les plus minimes, ë 

A cet effet, il est remis à chaque déposant un car- 
nét sur lquel sont inscrits Les versements et les 
paiements, et des mandats cp. checks, comme 
en Angleterre, à l'aide desquels on peut se dispenser 
de garder de l'argent chez soi, tirer parti de toutes 
ses éconounies, et faire faire gratuitement ses paie 
ments À notre caisse, 

L'ouverture des comptes courants de cette nature 
n'est point un privilége pour nos actionnaires : il en 
est accordé à tous ceux qui en font la demande. 

Ce s\stème fonctionne chex nous depuis six ans. 


Compte de profits et pertes. 


Nous aborderons maintenant le compte de profits 
: pertes, sur loquel se concentre l'intérêt de la situn 

ont. . 

Les comptes de rentes ont donné des résultats di 
vers qui se soldent par un bénéfice de 810,858 71 

Le bénéfice provenant des intérêts ct 


commissions à été de 2,783,963 62 
La caisse des dépôts de titres et les 
locations ont produit h5,006 10 


Le solde des bénéilecs eumulés des 
exercices 1857 et 1858 présentait, en 
sus des intérèts, un 
chiffre de 

Mais nous n'avions 
rien distribués sur cette 
somme, à titre de di- 
vidende, parceque les 
événements qui avaient 
éclaté dansies premiers 
mois de 1858 et 18:0 
avalent amené une 
forte dépriciation sur 
tous les fonds publics, 
et, par suite, dans Les 
valeurs de notre porte- 
feuilie, 

L'incertitude de Ja 
situution pendant l'an- 
née 1859, a maintenu, 
jusqu'au 31 décembre 
dernier, la plus grande 
partie de cette dépré- 
ciation qui, en y com- 
prenant des réductions 
que, par prudence, nous 
avons dû faire subir à 
divers comptes, était 
encore, à l'époque de la 
clôtare de votre inven- 
taire, de 


Iln'yÿ a done pour 


le moment à prendre 
sur ce chapitre que 


9,423,697 52 


7,883,526 60 


1,540,172 83ei 1,540,172 83 


Ensemble, 5,180,001 32 
D'où il faut déduire pour frais gé- 
néraux, frais d'administration, répara- 
tions de l'hôtel, contributions, assurnn- 





ces, ele, &7ü,030 61 
Ce qui laisse pour bénéfice total un 

solde de 1,701,0m4 71 
sur loquel il à été préleré 5 0/0 sur Le 
capital, soit 25 fr, par action, qui ont 

distribués au 1° janvier 1860, 3,000,000 » 





Il reste donc un solde de 

Dont il faut déduire : 

10 0/0 pour les administrateurs, 
aux termes de l'art, 57 des statuts, ci 170,396 17 


Le montant disponible pour la dis 
tribution d'un dividende en sus des 


4,703,064 71 





25 fr, d'imtérêt st donc de 1,533,565 54 
Sur lequel nous vous proposons de 

prélever à raison de 22 fr, 50 €. par 

action, 1,500,000 » 

et de reporter au crédit de 1860 l'excé- 

dant, soit 


33,505 54 
nn 


Ces résultats ne sont pas aussi bons que nous l'au- 
rions désiné ; mais si nous réportans nos regards sur 
un passé qui n'est pus encore bien éloigné, on recon- 
naïtta qu'il n'y a pas lica d'être surpris de la situa- 
tion que nous avons à vous présenter. 

Nous avons du moins maintenu la position de façon 
à pouvoir profiter des avantages d'une reprise inévi- 
table et prochaine, 


En effet, Messieurs, à l'exception de pertes éprou- 
vées sur un certain nombre d'affaires et que nous de- 
vous considérer comme définitives, la presque totalité 
de la somme qui a été déduite de nos bénéfices À 
titre de dépréciation porte sur des valeurs qui font 
toujours parte de notre portefeuille et qui, à notre 
avis, doivent pour La plupart remonter à leurs an- 
ciens cours, sinon les dépasser, 

Ainsi nous no saurions admettre que des valeurs 
telles que celtes des chemins de fer du Nord de l'Es 
pagne et de Séville à Cordoue, des chemins Russes, 
des chemins Suisses et du Mobilier espagnol, sur les- 
quelles porte la plus grande partie de cette déprécia- 
tivn, soient aujourd'hui à leur cours normal. 

Nons éroyons, au contraire, que cette dépréciation 
est due à des causes momentanées et indéprndantes 
de la valesr iotrinsèque de ces affaires, et qu'on doit 
s'attendre à l'accrokssement du prix da ces actions 
qui, aux cours actuels, produisent d'ailleurs des inté- 
rèts très-dlovés, 


Cette amélioration nous profitéra dans une large 
proportion, et nous avons l'espoir de nous convrir 
ainsi de pertes dont nous devons tenir compte aujour- 
d'hui, mais qui heureusement ne sont pas réulisies. 


A cette occasion, El y a lieu de signaler l'insuflisance 
des moyens actuels de négociation des valeurs sur 
lesquelles la spéculation n'existe point, et la nécessité 
d'y suppléer, si cette lacune n'est pas comblée, en ré= 
courant, à l'imhation de la Société générale r 
l'encouragement de l'industrie nationale en Belgique, 
A l'ouverture de souscriptions pour celles des aifaires 
que nous aurions particulièrement suivies et que nous 
croirions pouvoir recommander à la conllance de no8 
actionnaires. 

On comprend, d'ailleurs, qu'il y ait pour nous utilité 
et convenance, dans certains cas, à faire appel an 
concours de Le pr naturels et à les _—— ainsi 
en mesure de participer aux entreprises dont nous 
nous occupons 6t qui nous paraissent digaes de leur 
être présentées, 

L'amélioration du cours des valeurs de notre porte- 
fouille, qui n'était qu'une au 31 décembre 
dernier, commence à devenir aujourd'hui une réalité 
sous l'influcace des circonstances politiques actuelles, 
et déjà notre situation se présente sous un nspect fa- 
v 


Soyons donc confiants dans les promesses d'an 
meilleur avenir qui nous dédommagera du passé, 


De notre part rien ne sera négligé pour atteindre 
ce bat, 


Vos administrateurs ne feront ainsi que continuer ce 
qu'ils out déjà fait, 


Notre Société à toujours considéré, comme un prin 
cipe de haute moralité commerciale, de ne jamais ou- 
vrir une souscription, de ne jamais recommander 
une entreprise sans s'y intéresser elle-même dans une 
forte proportion, et sts administrateurs #e@ sont tou- 
jours fait aussi un devoir de s'y associer, 


Mais pour les affaires que nous avons ndoptées, 
nous ne nous sommes pas bornés aux souscriptions 
premières, souscriptions que dans les ces 
ordinaires on peut facilement réaliser ; nous avons 
tenu à hooneur de participer activement à leur ndmi= 
nistration, de les aider de notre coucours actif et de 
nos avances de capitaux lorsque cela n été nécessaire, 
et comme ces entreprises sont toutes en évid 
qu'elles sont adæinistrées en delors de nous par des 
hommes qui comptent parmi les plus honorsbles de La 
finance, de la Banque et du conunerce, nous croyons, 
sans crainte d'être démeniis, pouvoir nous rendre le 
témoignage de n'avoir rien négligé pour assurer leur 


succks et leur prospérité, 


Ce qui doit vous frapper surtout, c'est Ja nature 
mème et la varidlé dés res sur lesquelles a porté 
notre action, Ce s0ût les sains actifs ct persévérauts 
qui ont dû être consacrés à leur développement, 


11 y a loin do là aux attaques quo nous ont prodi- 


368 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER. 





Buées ceux même qui entretiennent le jeu que nous 
déplorons sur les actions do notre Socidié, 


Depuis le jour où nous avons été obligés de distri- 
buer des dividendes beaucoup trop élevés parce qu'on 
ne vait compter sur leur continuation, au lieu de 
les faire servir, suivant notre désir, à l'augmentation 
de notre capital, nas actions ont été l'objet de spécu- 
lations regrettables ; elles ont obéi souvent à des mou- 
vements Césordonnés dont on a cherché 4 rendre 80- 
lidaires l'essence et le but de notre Société, Nous 
Le reg formellement cette responsabilité et cette 

arité. 


Nous y sommes d'autant plus autorisés, en effet, 
qu'il est, croyons nous, peu d'affaires où l’on fait en- 
trer à un si haut degré que dans Ls nôtre l'élément du 
travail, les grandes prévisions d'avenir, sans lesquels 
Îl n'est rien de certain et de durable, 


11 n'était pas inutile d'appeler votre attention sur 
ces considérations toutes morules, et de vous faire en- 
trevoir l'avenir avec calme et sécurité, sinon sous les 
formes brillantes de l'illusion. 

Messieurs, nous entrons, tout l'annonce, dans une 
ère nouvelle, ère de paix et de travail, dans Inqrelle 
ls relations commerciales vont prendre un essor 
auquel aura puissamment contribué l'esprit libéral 
qui à dieté le programme de l'Empereur, 

Aucuve institution, nous pouvons le dire, n'est en 
meilleure situation que la nôtre de proliter de l'avenir 
qui semble se préparer. Elle est faite pour la paix, 
et la puissante organisation qui lui a permis du 1ra- 
verser avec succès des temps de malaise et de crise, 
lui réserve, on doit l'espérer, pe le jour où eile 

où 


pourra lib ement déployer ses , une pee 
em sera la récompense du dévouement et de la pru- 
ence qu'olle n'a cessé de inontrer. 


Renouvellement periiel du Conseil d'administra- 
ion. 


Le sort à désigné cette année comme adeministra- 
teurs sortants : 
MM, Emile Pennins, 
Le duc de GauLiena, 
Le baron SeiLLiÈRE, 


uence à rvoir à leor rem- 
ction. He 


Vous avez en © 
placement ou à leur 





Extrait du procès-verbal de la séance de l'assem- 
blée générale ordinaire de la Socidté générale de 
Crédit mobilier du 40 avril 1860, 


Paésinence DE M. I. Pangime, paésipent pu consuiz 
L'ADMINISTRATION 


RÉSOLUTIONS DE L'ASSEMBLÉE. 


Après la lecture du rapport qui précède, les pro- 
positions à l'ordre du jour sont successivement mises 
aux voix et adoptées par l'assemblée générale, 


L 
A l'unanimité, l'assemblée approuve les comptes 


tels qu'ils sont présentés dans le rapport du Conscil 
d'administration. if 


re na AUS de 
action lé 40! u dividende pour 1850, qui sera pu 
à partir du 1** juillet 1860, ' pers 


À l'unanimité, MM. Émile Pereire, le duc de Gal 
her le baron Scillière, administrateurs, sont 
réélu, 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER OU 
SUD DE L'AUTRICHE, LOMBARDS-VÉNI- 
TIENS ET DE L'ITALIE CENTRALE. 


Happert. 


Messieurs, 


Lars de la dernière réunion, au #5 noût 1859, nous 
venions de traverser uus crise des plus graves et nous 
nous félicitions avec vous d'en être sortis sans dom- 
mages sérieux, Nous vous faisions espérer que le pro- 
grès surprenant de nos receules compenserait large- 
ment les incouvénients et Les charges imposés à notre 
réseau par les évévemnents de 1456, Ces prévisions 
n'ont point ME trompées. et le compte que nous avons 
à vous rendre de l'exercice 1859 en sera la justifica- 
tion, 

D'un autre côté, les améliorations et les réformes 
qu'appelaient d'une manière si pressante, ainsi que 
nous vous l'expasions dans notre dernier rapport, les 
lignes cédées à la Compagnie par l’acue de concession 
du 23 septembre 1858, ont été attaqués avec énergie 
dès que La cessation des mouvements militaires nous 
a permis de disposer librement de notre réseau ; ces 
améliorations ét ces réformes #0 poursuivent avec pere 
süvérance et nctivité, ot nous avons à vous romlre 
compte de ce qui a dté fait et de ce qui reste à fuire 
daus ce but, 

Nous diviserons ce rapport en trois parties princi- 
pales : la première comprendre tout ce qui concerne 
les dépenses d'établissement sur tout le réseau et ln 
situation financière, Nous cxposerons dans la seconde 
partie les résultats de l'exploitation en 1859. Nous 
terminerons par un et un examen de la si- 
tuation de la Compagnie, 


Pour plas de clarté et pour nous conformer autant 


me possible à l'état de choses qui résulte de facto prop 


es événements dé 1859, nous rendrons compte sépa- 
rémeut de ce qui concerne ln partie du réseau située 
sur le territoire autrichien et de ce qui concerne celle 
qui se trouve en dehors des limites de ce territoire, 

Enfin, nous vous demanderons comme assemblée 

nérale extraordinaire des pouvoirs pour réaliser dans 
l'organisation de notre Société les modifications que 
peuvent rendre nécessaires les événements politiques 
survenus duns ces derniers temps. 


CHAPITRE PREMIER, 
TRAVAUX KT DÉPENSES D'ÉTAB ISSEMENT. 


Nous rappellerons d'abord que le réseau concidé à 
la Compagnie est aujourd divisé en cinq groupes 
Indépendants les uns des autres quant à l'exercies de 
la garantie d'intérêt. L'étal que vous avez sous les 
yeux annexé à ce rapport, présente le détail des lignes 
comprises duns chaque groupe. Le quatrième groupe 
comprenant l’ancien réseau Lombard-Vônitien, se 
trourant aujourd'hui divisé en deux, lo nombre des 





groupes 56 Lrouve ainsi porté à six, savoir : 
"En . 
En coustruction 
exploitation, ou à Total. 
construire, 
1 groupe. Ligne de 
Trieste et embran- 
chements divers... 614 337 951 
2 groupe, Ligne de 
Hongrie. ......... 2 575 575 
3" groupe, du 
Tyrol. sous 220 140 360 
ü* groupe. Ligne de 
énétie...,,,.... 268 164 #32 
PAT | 5e groupe. Liga 
un à ET Ps 224 234 ñ58 
é* groupe. ne 
l'Italie centrale... 147 135 282 
Total... 1,473 1,585 3,058 


LE — pPheMIEn Ghoure. 


LIGNE DE TRIESTE ET EMBRANCHEMENTS 
DIVERS. 


Ligne de Trieste el embranchement d'Œdenburg el 
de Laxenburg. 


Longucur : 614 kilomètres en exploitation, 
Nous d'ivous réellement pris possession de cette 


ligne, de beaucoup la plus importante de notre résenu, 
que vers la fla de 1859. Les difficultés remarquables 
surmontées dans l'exécution de ce chemin de fer, lui 
ont acquis une réputation europienne, On remarque 
eu offer trente-trois souterrains d’une longueur on- 
semble d'9 kilomètres; quatre-vingt-quinze ouvrages 
d'art, dont plusieurs considérables présentant en- 
semble cinq cent quatre-vingt-quatorze ouvertures €t 
une longueur de 10 kilomètres, L'inclinuison des 
pentes qui atteignent 0*,025 par mètre, la mul- 
tiplicité des courbes dont le rayon descend jusqu'à 
200 mbtres, entrainont des difficultés d'exploitation 
spéciales et exigent un matériel approprié, Au mo- 
ment où elle nous a été cédé, cote ligne se trouvait, 
ainsi que nous l'avons exposé dans notre rapport à 
l'assemblée générale du 25 août 1859, dans une si- 
tuation qui, soit au point de vue de l'achèvement ot 
de l'entretien, sait en ce qui concerne le matériel et 
l'organisation de l'exploitation, appelait les mesures 
les plus promptes et les plus énergiques. À la vérité 
la section récomment livrée à l'exploitation de Laibach 
à Trivste, sur 450 kilombtres de longueur, était bien 
exécotée et en bon état, mais sur l'autre partie de 
la ligne des réparations considérables et des amélio- 
ratiows impartautes étaient indispensables. Un grand 
nombre de punts en bois devaient être remplacés par 
des ouvrages on maçonnerie ou en fer; Ja voie cons- 
truite en rails fabriqués en Carindhie, avec des 
fers excellents à Ia vérité, mais mal soudés el mal 
travaillés, exigent un renouvellement à peu près 
complet ; la plus grande partie des traverses était on 
bois de mauvaise qualité et devait être remplacée 
imimédintenvent, le ballast manquait, où, pour mieux 
dire, n'existait pas, Les stuiions et les atoliers oral 
disposés, imprapres au service cxigeaient un remanié 
ment complet, Enña, le mauriel co nposé de modèles 
nombreux et divers, et pour La plupart tout à fait im- 
res au sémice d'une ligne aussi accidentée, était 
én très-mauvais état, et aucun progrès réel et impor- 
tant ne pouvait être réalisé dans l'exploitation qu'au 
moyen d'un renouvellement général et à peu près 
complet du matériel, 

C'est dans cette situation qui vous a déjà pr Pos 8 
sée et on vue de laquelle une soatune très-conai le 
n été portée dans nos prévisions pour la ligne de 
Trieste, que la guerre est venue nous surprendre, et 
vous com que sous l'empire des nécessités 
pressantes qu'elle à entrainées, c'était beaucoup que 
de maintenir le service et qu'il ne fallait pas songer 
hentrepreudre l'œuvre, cependant si nécessaire 04 si 
urgente, de La miss en état de la ligne et de la réor- 
ganisation du matériel, 

Nous nous sommes donc vus dans Ia nécessité de 
nous bornse pendant cet exercice aux travaux indis- 
pensables pour le maintien de La cireulation, Mais 
dés que la cessation des transports militairés nous à 
enfin permis de disposer de cette ligne, nous nous 
somunes vmpressés de prendre nos mesures pour 
l'exécution immédiate des travaux de réparation et 
d'amélivration les plus urgents, tels que le ballartage, 
le remplacement des touverses, lo réenouvellomeut de 
la voie, le remplacement des ponts en Lois, et le re- 
maniement des stations et ateliers, Tous ces travaux 
seront poussés activemeot en 1860, et pourront être 
achevés en 1861, Nous aurons en outre à remanier et 
à compléter les stations de Vicane et de Trieste qui 
laissent beaucoup À désirer, et à prolonger la deu- 
xième voie qui n'existe aujourd'hui que sur une lon- 
gueur de 268 kilomètres. 

Les dé faites en 1859, sur la ligne de Trieste, 


s'élèvent, en totalité, à la somme de  5,608,341 31 
Ces dépenses s'appliquent principalement su renou- 
vellement d'une partie de la voie. 


Ligne de Marburg à Villach. 
Longueur : 166 kilomècres. 

Au moment où nous avons pris possession de cette 
ligne, l'exécution en avait été entamée par l'ancienne 
Compagnie de la Carinihie, entre Marborg et Kiagen- 
furt, sur une longucur de 127 kilomètres, J#æs in: 
nieurs de la Compagnie se sont empressts d'étudier 
la tracé et d'y apporter les modifications qu'admet- 
taivot les travaux déjà engagés sur ce terrain difficile 
ét accidenté. Tel qu'il ést définitivement arrûté, ce 
tracé entraine 3 souterrains de 632 mètres de longueur 
ensenble , 300 ponts de 5 kilom, de longueur ensem- 
ble, environ 11 kilz:m. de murs de soutènement, La 
dépense en est évaluée par les ingénieurs dé la Com- 
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paenie à 42 millions de francs, soit 254,000 fr, par 
ilombtre, non compris le matériel et les frais giné- 
raux. 

La situation de la Compagnie ne nous à pas 
de pousser activement les travanx en 1859 ; ma 
prendrons les mesires nécessaires pour que la con- 
siruction de cette lign: soit achevée daus le délai 
fixé par la concession, 

La dépense fuite en 1859 s'élève à 


Les dépenes rembourstes à l'ancienne 
Compagnie s'élevaient, d'après l'état au 
31 décembre 1838, à 6,517,452 80 


Depense totale au 31 décembre 1859, 8,047,154 10 


Ligne de Steinbruck à Sissek. 
Longueur : 135 kilomètres, 


Nous a gs qu'au moment où l'Etat nous a li- 
vré cette ligue, les travaux de la ère section, 
de Steinbruck À Relchenburg, étaient fort avancés. 
Ces travaux exécutés avec soin, représentaient une 
dépense de 6,230,000 fr, Depuis cette époque, les 
études de la ligne ont été continuées et achavées ; le 
tracé aujourd'hui complétement arrété est des plus 
satisfuisants, S0it Comme pentes, 01 comme cou , 
soit au point de vue de In dépense, qui n'excède: a 
pas 24,500,000 fr., soit environ 144,900 f. par kilormi- 
tre, non compris le matériel et les frais généraux. 


Le grand iautrèt que présente cette ligne pour le 
développement du trafle de notre réseau, ons fait un 


ranis 


2,129,301 3 





devoir d'on pousser l'exécution avec la plus grande 
vigueur, et nous ne négligerons rien pour arriver à 
la mettre promptement en exploitation. 

La dépense faite en 1859 est de 73,133 21 

Dépense antérieure, Mémoire 
comptée comme subvention. 

Dépense totale aa 31 décembre 1859, 71,133 24 


Il. — Gnoure x° 2. 


Ligne de Hongrie et d'Orient, 
Longueur ensemble : 573 kilom. 


Les lignes nitroëtiées à notre Compagnie par l'an 
clenne tompagnie d'Orient, traces dans les plaines 
de la Hongrié, ne présentent en général aucune difli- 
culté sérieuse. Les pentes no dépassent pas & milliè- 
mes et les rayons courbes exchdent 600 mètres, 
Les travaux ont dé exécutés avec soin et économie, et 
il y a licu de compter que les frais d'entretien de ces 
lignes seront très-modérés et que l'exploitation @n mr 
économique, 

La dépense de l'ensemble des: lignes d'Oriont est 
éraluée par les ingénieurs de La dy à 81 m:l- 
lions de francs, soit environ 140,009 f, par kilomètre, 
nou compris le matériel et les frais généraux 


Ligne de Pragerhof, nas Stulhwelssemburg, 
ne. 


Longueur : 326 kilomètres, 


Les travaux de cette ligne sont ”très-avancés.. La 
première section de Pragerhof-Kanisra, de 110 kilo- 
mètres de longueur, vient d'être livréc à l’exploita- 
tion, et la seconde, de Kanisza À Ofen, de 216 kilo- 
mèues de longueur, sera terminée au commencement 
de l'année 1864, 

Les seuls ouvrages de que importance qu'on 
rencontre sur cette ligne sont le souterrain de Blo- 
kaberg, près d'Ofen, 379 mètres de longueur, et 
4 ponts représentant ensemble 20 travées en fer de 
25 à 30 mètres d'ouverture. 

La dépense totale de cotte ligne est évalue à 47 
millions de franes, soit 144,000 f. par kilomètre. 


Ligne de Uj-Siœny à Stuhiwoissenburg. 
Longueur : 85 kilomètres. 


Cette ligne va être livrée à l'exploitation dans quel- 
ques jours, Rae ns 

On ne rencobtre sur 20h BArCOUrS AUCUN OUVrAS 
important. 

La dépense totale est évaluée à 10,750,000 fr., soit 
par kilomètre, 126,000 fr, 


Ligne d'Oedenburg à Kanisza, 
Longueur : 464 kilomètres. 
de cette ligne ont été achevés et ont 


Les 
nous | reçu l'approbation du gouvernement, Nous sonunes 


donc ea mesure d'en commencer l'exécution lorsque 
l'achèvement des autres lignes en cours d'exécution 
nous permettra de reporter des fonds sur celle-ci, 

Les seuls ouvragés de quelque importance que l'on 
rencontre sur cette ligne sant ? ponts représentant vu. 
semble 10 travées en fer de 25 À 30 mètres d'ouver- 
ture et un souterrain de 1,580 mbtres de longueur à 
percer en grande partie dans un terrain sablonneux. 

Les dépenses sont évaluées à 23,250,000 fr., soit 
142,000 fr, par kilomètre. 


La dépense faite en 1850, sur les ligacs de la Hon- 
grie, s'élève à 25,038,667 37 
La d'ponse antérieure était de 19,910,319 75 


Dépense totale au 31 décembre 1859, 64,048,987 12 





HILL — onoure n° 3, 


LIGNES DU TYROL. 
Longueur ensemble : 330 kilomètres, 
Section d'Innsbrück à Kufstein. 
Longneur, 73 kilomètres. 


La section nord de la ligne du Tyrol nous a été 
Uvrée par l'Etat au moment où elle venait d'être 
mise en explitation. Cette ligne, bien tracée et bien 
exécute, présente des pentes très-doucés et des 
courbes d'un rayon suffisant ; les travaux d'art sont 
très-nombreux er d'une bonne exécution, sauf le 
viaduc sur l'Inn, qui laisse à désirer. Les dépenses 
faites sur cette ligne en 1859 s'appliquent principa- 
lemenr 4 J'achèrement des stations ét à quelques 
menus travaux complémentaires, 


Section de Vérone à Folzen. 
Longueur : 147 kïlomètrés. 


Uno première ie de cette section de Vérone à 
Trente a été li à l'exploitation le 23 mars, et la 
seconde partie, de Trente À Botzen, le 16 mai 1659. 

L'un des ouvrages les plus importants de cette 
sectiou, le viaduc de Lavis, qui se compose de 
35 arches, de 20 mètres d'ouverture chacune, dou- 
nait déjà lieu, au moment de la mise én exploitation, 
à de graves inquiétudes. Uno arehe de ce viaduc s'est 
en effet écroulée complétement. et plusieurs autres ont 
subi des tuiseneots considérables. L'arche écroulée 
va être reconstruite, eb on s'occupe des travaux ut 
coasaires pour consolidse les autres arches at pour 
rétablir et compléter la solidité de ce grand ouvrage, 
de manivre À garautie pour l'avenir la sécurité de 
l'exploitation. 

Une partie des traverses employées sur cette sec: 
Lion, qui étaient en bois de pin non injecté, sout dès 
à présent hors de service. 10,000 traverses ont dti 
remplacées en 1850, et 47,000 restent à remplacer 
en 1800, h 7 

Les dépenses faites en 1859 sur les deux sections 
de la ligne du Tyrol s'élèvent ensemble à la somme 
de 2,030,118 fr. 59 ec. 


Section de Bolzen à Inspruck. 
Longueur : 140 kilomètres. 


Les études de cette section difficile qui traverse la 
chalne des Alpes par le col du Brenner, n'ont pas 
dus commencées encore, mais nous complons nous en 
œcuper prochainement. Cette ligne, en effet, présente 
un très-grand intérêt, c'est la ligne ka plus directe entre 
l'Allemagae et’ l'Italie. L'est probablement La seule 
trarersie des Alpes qui comporte un chemin de fer 
réellement praticablé et exploitable, Elle est difficile, 
sans doute mais les dificullés qu'elle présente ne 
sauraient dire mises en comparaison avec celles que 
l'on réncotitrerait. dans toute autre traversée des 
Alpes, Le col du Brenner est en effet moins élevé 
d'un tiers (environ 500 mètres) que ls moins élevé 
des autres cols pratiqués ou präticables ; il pout ètré 
franchi sans souterrain ou avec un souterrain insi- 


goidant, À tous les points de LR ligue | : 


sppelic notre intérêt, et nous ue devons 


ren bâter l'exécution, dès que les ressources de la 
pagnie nous le permettront. 


IV, — GROUPE N° be 


LIGNES DE LA VÉNÉTIE. 
Longueur ensemble: 432 kilomètres. 


Ligne de Nabresina à Casarsa, 
. Longueur : 103 kilomètres, 


Lestravaux de cette ligne importante, qui, vous le 
savez, à pour objet de rattacher notre réseau d'Italie à 
la ligne de ‘Trieste, et par suite au réseau autrichien 
et allelemand, ont été poursuivis en 1859 avec toute 
l'acuivité que comportalent les circonstances, 

Ainsi que nous l'expliquions dans notre dernier 
rapport, bes travaux étaient en activité au 1* jan- 
vier 1859 de Casarsa à Lagrado, sur environ 78 ki- 
loutrres de longueur, et ils venaient d'être aljugés 
pour la partie complémentaire comprise entre Lagrado 
et Nabresina, 


Les deux principaux ouvrages qu'on rencontre dans 
la première section, les ponts sur Le Tagliamento et sur 
l'Isonzo, retardés par des circonstances diverses, s6- 


rout terminés sous À nm Dès le mois d'août, los fonda 
tions et les piles du port du Tagliamento, qui com- 
prend 36 al de 21%,20 d'ouverture, étaient ache- 


vées. La fabrication et l'expédition des fers pour les 
travbes, rotardées par suite de la guerre, avaient été 
reprises, et nous complions que co grand ouvrage 
serait achevé pour la fin de l'année 1859; mais les 
expéditions ayant subi des retards par des eruses 
diverses, et principalement suite d'événements et 
d'avanies de mer, ne fers à été retardée et 
se prolongera pro ent jusqu'à la fin du mois 
de mai. 

À cette époque, nous pourrons ouvrir une première 
partio de la ligne sur 52 kilomètres, de Casarsa à 
Cormons, partie sur laquelle bus travaux sont am 
d'hoi entièrement achovés, y compris los grauds ponts 
sur le Torre, le Natisoue et l'Indrio, les maisons de 
garde et les stations. 

Les fondations du pont sur l'Iéonzo (10 arches de 20 
mètres d'ouverture}, entravées par les crues mallipliées 
de l'automne, ont.6té achevées daus le couraut de 
Janvier 1660, Nous comptons que cet ouvrage difficile 
sera complétement achevé au mois de juin de cette 
nanée. 


Les travaux de la section de Sagrado à Nabresina 
p'ayant pu, par suite des étscmahoes et des rélards 
qu'a -entraliésl'emanen du teucé, de cote ligne, être 
cohuwencés qu'en 46939, sont matorellement moins 
hvancés, Cependant. ren n'a été négligé pour leur 
imprimer toute l'activité praticable, On travaille de 
jour es de auit sur los. principaux atelicrs, et 
l'importance des ouvrages et des terrassements qu'ex 
cotto ligne, nous comptons qu'elle pourra être li 
à Cd so mois de /sepsembre de cette 
an 


Ligne de Casarsa à la frontière lombarde, avec 
cmbranchement sur Venise cl sur Mantoue, 


Longueur : 268 kilomètres en exploitation. 


Les travaux exécutés sur cetle section en 1859 
s'appliquent principalement au renouvellemen: de la 
voie, à la d'unc partie de La deuxième voie, À l'achè- 
vement de la station ot des ateliers de Vérone, et à 
l'exécution d'une partie de la station de Venise, 

Les dépenses à faire en 1800 sur cette ligne s' 
pliquent à la liquidarion des comptes de In station de 
Vérone, à l'achèvement des stations de Mestre et de 
Venise, À la pose d'une partie de la deuxiceno voie et 
au remanlement de l'ancienne voie, 


Embranchements de Padoue à Rov 
tres), él de Manioue a Bonge- 
anètres,. 


(43 kilomé- 
de, (18 kilo 


fien n'a été fuit en 1859 sur ces deux embranchee 
ments, dont l'exéeution ne pourra être entamée qu 
lorsque les parties les plus importantes du réseau 
suront été achevées. 
faites en 1859 sur les lignes de Vénétie 


Les dé 
vT- 13,686,020 87 


s'élèvent en totalité à 


370 


Les dépenses faites antérieurement 
s'élevaient à 14,880,882 02 


Dépense totale su 31 décembre 1850, 28,566,008 79 





V. — Gnoure n° 5, 


Lignes de Lombardie, 
Longueur ensemble : 458 kilom. 


Ligne de Peschiera à Milan ct à Buffalora, et em- 
branchement sur Cône. 


Longueur : 224 kilom. en exploitation, 


Les dépens-s faites en 1850 sur cette partio du ré- 
seau ont eu principalement pour objet l'achèvement 
de la ligne de Milan à Buffalora, la liquidation des 
dépenses de celle de Tréviglio à Coccaglio, l'exécution 
du chemin de ceinture et de la gare de Milau, et le 
remaniement de la voie sur les lignes ancicanes. Il 
convient a’y sjouter une dépense d'environ 80,000 fr, 
pour les réparations pro isoires des dégâts causés 
par la guerre, 

Les dépenses à faire en 1860 comprennent le com- 

hément de la liquidation des dépenses de La ligne de 
Milan à Buffalora et de ccile de La mad à Coccaglio, 
la reco struction des ponts sur la Muzza et sur ia 
Chiese, détruits pendant ls guerre et dont la dépense 
est évaluée à 70,000 fr., la construction d'une nou- 
velle station et de plusieurs maisons de gartle sur Ja 
ligne de Côme, ét l'achèvement du chemin de cein- 
ture et de In gare de Milan, 


Ligne de Milan à Plaisance et à Pavie, 
Longueur: 88 kilom. 


Les projets de la ligne de Milan à Plaisance ont été 
approuvés «4 les travaux ont té ndjugés, On s'occupe 
activement des acquisitions de terrains, Le projet 
spécial de la traversée du Pô est en ce moment sou- 
mis à l'approbation du gouranement, Les travaux 
de cette ligne qui relie le réseau lombard à celui de 
l'italie centrale seront avec activité, et nous 
espérons que sauf La traversée du Pô, elle pourra être 

evée on doux ans. 

Le tracé de l'embranchement de Pavie n'est pas 
encore approuvé et la direction de ce tracé est en 
ce moment l'objet d'un nouvel examem 


Embranchements divers : 


Rhô à Posto Colende 50 kilomètres 
Bergame à Lecco 36 
Treviglio à Crémone 60 


146 


Lea tracts de ces divers embranchements ne sont 
pas encore arrèlés et leur exécution est subordonnée 
à celle des lignes plus importantes, D'ailleurs, fl est 
probable que les événements qui se sont accomplis 
entraineront des modifications dans notre réseau 
Lombard, 11y a donc lieu d'ajourner l'exécution de 
ces divers embranchements. Toutefois, la section de 
Rhé À Gallarato, de 27 kilom. de longueur, ne pou- 
vant donver lieu à aucune discussion de tracé et pré- 
sentant un véritable intérêt, nous nous proposèns 
d'en commencer immédiatement l'exécution. Le pro- 
jet est approuvé, et cotte ligne, du reste très-facile, 
peut ètre très-promptement livrée à la circulation, 

La dépense sur” l'ensemble des lignes lombardes 
s'est élorée eu 1859 à fr, 5,330,548 22 


La dépense antérieure s'élevait à  26,5%0,307 0% 
Total de la dépense au 31 déc. 1850 fr, 31,809,895 24 
VI, — onouPE x° 6; 


LIGNES DE L'ITALIE CENTRALE. 
Longueur ensemble : 282 kilomètres, dont en exploi- 
tation, 147 kilombtres. 

Ligne de Plaisance à Bologne, 
Longueur : 147 kilombtres en exploitation. 


Cette ligne était à pen achevée et on s'occu- 
pait activement d'oxnédiee" 1 matériel) nécessaire 
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l'exploitation, lorsque la guerre est survenue, Les 
transports se sont trouvês ainsi forcément suspendus, 
et malgré l'insufisance du matériel dont nous dispo- 
sions, nous n'avons pas hésité à meître la ligoe en 
exploitation au commencement de juillet, c'est-k-dire 
à l'époque fixée par le cahier des charges, 


Ligne de Bologne à Pistoja, 
Longueur : 94 kilomètres. 


Cette ligne est divisée en trois sections, savoir : 


De Bolagno à Marzabotto 22 kilom. 
De Marzabotto à Capofalds, #6 
Du Capofaldo à Pistoja 26 


La première section ne présente aucune difficulté et 
nous nous proposons d'en pousser activement les tra- 
vaux en 1860, an d'abrige: d'autant La distance en 
tre Florence et Bologne. Les deux autres sections, au 
contraire, exigent des travaux considérables et dis- 
pendieux, La plus difficile et la plus importante, celle 
de Capofaldo à Pistoja est en cours d'exécution, aitisi 
que nous l'avons exposé dans nos précédents rapports, 
Les travaux du grand souterrain dé 2,700 mètres de 
long qui traverse le faite des Apennins, commencés 
depuis dix-huit mois, eatravés par l'abondance des 
eaux et menés avec lenteur, sont notablement en re- 
tard, Nous prenons les mesures nécessaires pour nc- 
célérer l'exécution de ce grand ouvrags, de l'acht- 
vement duquel dépend La miss en exploitation de la 
ligue qui doit rattacher Florence au rdscaa du Pié. 
mont et de la Lombardie, 


La section iatermédinire présente des difficultés 
particulières, principalement à cause de la nature 
ébouleuse des terrains qu'on a rencoutrés dans la 
vallée du Reno. Nous nous proposons de commencer 
les ouvrages les plus importants de cette section en 
1860, et de diriger Les travaux dé manière à assurer 
leur achèrement r l'époque où le souterrain du 
faite pourra êtec livré à la circulation, 


Ligne de Regis à Borgo-Forte. 
Longueur : 40 kilomètres. 


Les travaux de coute ligne ne sont point encore en- 
lamés, et on s'est borné en 1859 à étudier la ligne et 
surtout la traversés du Pô, près Borgo-Forte, Les d6= 
penses faites en 1850, sur l'ensemble @es lignes do 
l'italie centrale s'élevaient à 9,652,303 26 


Les dépenses antéricures s'éle- 


vaient À 26,013,874 4% 


Total de la dépense au 31 dé- 
cembre 1859 36,506,269 68 
MATÉRIEL ROULANT ET OUTILLAGE DES 
ATELIERS, 


Ainsi que nous l'arons expliqué tout à l'heure, les 
nécessités que nous ant imposées les événements ne 
nous ont pas permis de procéder au renouvellement, 
si urgent qu'ilsoit, du matériel de ln ligne de Trieste, 
C'est une œuvre dont nous nous occupons activement 
et que nous espérons, sinon compléter, du moin 
avancer beaucoup en 1860, Les additions faites à 
notre matériel en 1859 À gig mgr red des commandes 
antérieurement faites, soit par la Compagnie lombard- 
véniti-nne, soit par la ie d'Orient, Toute- 
fois, le réseau lombard s'étant trouvé dépourvu de 
matériel par suite de ln guorre, nous nous sommes 
vus dans la nécessité de nous procurer d'urgence, 
pour l'exploitation de ce réseau, seise machines çt 
cent wagons. 

Les commandes faites dais le courant de cet cxer- 
cice sufliront pour nous fournir les moyens d'organiser 
le service de la ligne de Trieste avec le matériel à 4 
roues, FL nous reste à commander pour cette ligne des 
machines spéciales appropriées aux difficultés qu'elle 
présente ot que nous substituerons à celles qui y sont 
aujourd'hui employées, d 

Le tableau complet du matériel roulant, livré où 
commandé, est annexé à co rapport, 


Il comprend : 
603 machines, dont 57 restant à livrer; 
1,156 voitures, dont 248 » » 


7,385 wagons, dont 2,466 » 0 
L'outillage des ateliers du réseau lombard-véni. 


A {tion est aujourd'hui complet ; les commandes néces- 


saires pour compléter celui des ateliers dé la ligne de 
Trieste ont été fuites et seront livrées en 1860. 


Les dépenses faites, tant pour l'outillage que pour 
le matériel en 1859 jusqu'au 31 décembre, s'éléveut 
À fr, 43,228,628. 


RÉCAPITULATION 
DES DÉPENSES D'ÉTABLISSEMENT. 


D'après co qui préchde, les dépenses d'étallisse- 


_. au 31 mbre 1859 s0 résument comme il 
suit : 
DÉPENSES HAITES. 
CE 
As H décore Fan TOTAUX. 
[DUR [ESTA _ 

Ligne de 

Trieste 

et em 

beanche- 

ment » 5,608,341 31 5,608,34t 31 
Ligne de 

Marburg à 

à Villsch 6,517,852 89 2,199,301 39 6,647,154 19 
Ligue de 

Siscok, ” 73,133 24 73,133 24 
Ligne de 

Hongrie 19,010,519 75 25,038,607 37 44,948,987 12 
Ligne da 

Tyrol 

1 2,950,114 59 2,930,11 

Ligne de L : anis 
la Vént- 

tie.  14,860,882 02 13,696,020 87 28,366,903 70 
Ligne de 

la Lom- 


bardie. 26,590,307 02 4,470,797 22 31,800,855 24 
Ligne de 
l'Italie 
À re 3 26,M13,874 42 0,652,305 26 36,506,209 48 


roulant, » » 13,228,624 » 


202,430,383 16 
A quoi il faut ajouter : 

1° Les sommes repré- 
senties par les ap- 
provisionnements et 
par les usines à 
chaux 25,721,211 98 
2° Lessomemes payées 
à compte sur le 

ix d'acquisition des 
ignes lombard - vé- 
hitiennes, qui était 
de 61,252,000 fr, et 
qui s'élèvent à 

D'où à déduire la va- 
leur du matériel au 
moment de la prise 
de possæsion et ses 
objets qui figurent 
ci-dessus, 

Hess À porter on 
cunpts, 

3 Les sommes payées 
hk compte sur le prix 
d'acquisition de la 
ligve de Trieste, qui 
était en totalité do 
173,000,000, et qui 
s'élèvent à 
D'où à déduire la va- 
leur da matériol et 
des approvisionnne 
ments au moment de 
la prise de possession 15,776,417 » 

45,355,074 53 


h3,750,000 » 


4,708,006 27 


39,041,903 73 


61,132,301 53 





Total général de In dépense, au 
31 décembre 1850, 7 312,558,192 70 
{la suite au prochain numéro.) 





SOCIÉTÉ ANONYME DES MINES ET FONDE- 
RIES DE ZINC DE LA VIEILLE-MONTAGNE. 


RAPPORT 


Feit à l'assemblée générale des actionnaires du 
30 avril 1860, 


Meseieurs, 


Nous avons l'honneur de vous présenter le compte 
rendu annuel des opérations dé notre Société pen- 
dant l'exercice clos le 31 décembre dernier. 

Notre Industrie, comme vous avez pu le pressentir, 
a subi l'influence fâächeuse que les événements poli- 
tiques de l'année 1850 ont exercée sur tout le com- 
meroe des métaux. 


La guerre d'Italie, en semant la panique en Eu- 
rope, a précipité In baisse de nos produits déjà com- 
mencée pur La crise commerciale de 1857, 

Nous nous sommes donc vus, quoiqu'à nes dans 
la nécessité de mettre nos prix de vente en harmonie 
avec les circonstances nouvelles, 


Toutefois, nous avons trouvé une certaine compen- 
sation à ce sacrifice dans un plus large écouloment 
de nos produits, et nous devons nous estimer encore 
très-heureux, au milieu de ce désarroi industriel et 
commercial, non-seubement d'avoir conservé nos chif- 
fres de vente, mails encore de les avoir accrus de plus 
de 15 0/0. 

Ca fait, que nous nous plaisons à constater, prouve 
combien l'industrie du zinc a de vitalité, ct combien 
elle est : n écat de résister aux crises les plus graves. 

Alors que d'autres industries ont su, sous l'empire 
des mêmes causes, se tarir La source de l'écoulement 
de leurs produits, nous avons élargi nos ventes, 
subatitué à l'aide de plus bas prix notre métal 
à des matériaux similaires, habituellemont ses hou 
reux concurrents, et proûlé du sacrifice imposé par 


les circonstances générales, pour vulgariser l'emploi Le 


du zinc, 

Par l'activité de nos ventes, nous avons pu main- 
tenir tous nos établissements on pleine marche et 
donner du travail à nos nombreux ouvriers. 

outefois, pendant la campagne d'Italie, incertains 
sur l'issue qu'elle aurait, nous avions par prudence 
préparé la réduction de nos productions pour le cas 
où ces événements s'aggravernient ; mais nous n'a 


vos dié dans la nécessité de poursuivre l'exécu- 
_ mesures éventuelles que nous avions adop- 


Nous sortons donc, Messieurs, dé la crise de 1859 
intaets, comine nous l'arions fait de celle de 1858; 
c'est-à-dire avec tous nos établissements on plrine 
marche iudustrielle, en plein travail, trouvant l'écou- 
lement de tous nos produits, prèts À profiter da la 
moindre reprise dans les cours de nos marchandises, 
ayant conservé lous 108 débouchés et nos relations 
commerciales sur tous les marchés de vento euro- 
péens et transatlantiques, 

L'ombre à ce tableau de notre prospérité indus- 
trielle ert l'abalssement de nos prix de vente, qui 
présentent, sur ceux de 1858, une diminution, de 


15 0J0; sur ceux de 1857, de 14 0/0, et sur la moyenne | bre 


des sept dernibres années, de 10 0/0, 
Cette différence est la justification et l'explication 
des résultats financiers de l'exercice écoulé, 


Voici, du reste, quelles ont té nos opérations in- 
dustrielles et commerciales en 1850, 


Elablitsements métallifères de la Société. 


L'exploitation de nos gites métallifères de Balgi- 
p mes et d'Allemagne à dté à peu prés la mème que pen- 

ant l'exercice précédent. 

Le prix de revient de tous nos minerais, cals- 
mine, blendes et galène, s trhs-peu différé de ceux de 
1858, nos mines étant restées dans leurs conditions 
normales de production et étant aménagies pour une 
production nouvelle trés-régulière, 

La richesse moyennc de nos divers minerais et leur 
rendement au traitement s0 sont UN peu noces. 

L'extraction générale de nas tmines métalliques s'est 
élevée à 102,714 tonnes de roche brute, et la 
tion des minerais pro h ln vente ou au 
métallurgique au re de 50,064 tonues. 


tement 
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Vous savez, Messieurs, que nous établissons à 
Moresnet, centre principal de notre exploitation 1mi- 
nière, un nouveau siège d'exploitation destiné à at- 
tciodre l'amas calaminsire au double de la profon- 
deur actuelle. 


Le foncement des deux nouveaux puits d'extrac- 
tion et d'épuisement a pu être achevé jusqu'à l'étage 
de 65 mètres, 

Les bâtiments nécessaires au nouveau siége d'ex- 
ploitation seront élevés eette année, les deux machines 
d'épuisement ninsi que les machines d'extraction se 
ront montées pour le princemps prochain, €e qui 
nous permettra de commencer l'approfondissement 
des puits au-dessous dés étages actuels d'abattage, 
dans le courant de 1861. 

Bien que nous ne calculions pas que le nouveau 
siége d'exploitation puisse être en marche régulière 
avant cinq ans, nous avons regardé comme indispen- 
suble de créer dès maintenant des moyens puissants 
d'épuisement pour le cas où l'afluence des enux, 
jusqu'à présent très-petite, viendrait à augmenter 
avec le développement de nos abatages dans la pro- 
fondeur. 

Une mive aussi belle que celle de Moresnet Justiflo 
pleinement 1outes les dépenses d'avenir que la pru- 
dence exige de faire, 

Nous n'avons pas eu, du resto, de découvertes à 
constater ; la reconnaissance des développements et 
des limites du gîte calaminaire à l'étage de 65 mètres 

| n'est que Ja conséquence naturelle des travaux pré 
parmtoires &t la confirmation de ce que pous savons 
sur la puissance de cette formation minière, 

Nous avons cependant un peu ralenti en 1899 les 
exploitations daus nos mines du Mhin, mais sans 
discontinuer les travaux préparatoires et les perfec- 
tionvements poursuivis dans nos diverars préparations 
mécaniques €t minerais. Nos mines sont dans un 
excellent état d'aménagement et pourront cette année 

! reprendre plus d'activité si les besoins des fabrications 


Achat de minerais étrangers. 


Les traités d'achats de minerais, calamines et 
blendes, que nous avons contractés avec denx Socités 
d'Espagne et quelques producteurs rhénuns ont eon- 
tinué à recevoir leur loyale exécution. 

Ï nous à été livré, pondant l'exercice dernier, 
36,035 1onnes de minvrais bruts et grillés, à des prix 
rroportionnels À nos tarifs de veute du zinc laminé. 

Sans revenir sur les motifs qui nous ont engagés à 
faire ces achats, motifs que nous nous sommes em- 
pressés de vous faire connaitre dans nos précédents 
ue nous vous ferons uer que notre So- 
ciété a amorti ainsi une arme pu te de concur- 
rence qui, livrée à elle-mème, eût dû chercher ses 
débouchés en dehors de nous, 

La combinaison qui nous lie aux producteurs de 
minerais a donc Été avantageuse pour les deux par- 
tes, et présente ainsi ane garantie de durée, 

Aussi avons-nous trouvé convenance réciproque À 
renouveler pour trois ans, avec la Compagnie royale 
asturienne, le traité qui devait expirer Le #1 décem- 
prochain, 


Production de sine brut. 


La production de zinc brut obtenue dans les sept 
usines de réduction de Ja Société s'est élevée à 
25,003 tonnes, 


Grâce à des perfectionnements de détails intro- 
duits dans la construction de nos fours, nos prix 
revient se sont améliorés assez notablement, et leur 
abaissemenut est venu un peu compenser la diminution 
de nos prix de vente. 

Nos usines de réductior sont organisées pour une 
production considérable ; elles poursont produire plus 
de 30,000 tonnes, quand les besoins de la consommation 
rs. eme et quand notre Société trouvera intérêt à 
lévelopper ses mines de Suède. 


Ventes générales. 


Comme nous vous le disions au commencement de 
ce rapport, nos ventes en zxincs et blancs de xinc 
_ dépassé de beaucoup le chiffre total de nos pro- 

uctions, 
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Elles ont atteint le chiffre énorme de : 
29,606 tonnes, 


au lion de 24.753 en 1558, 
= 22.801 1457, 
— 24.868 1856, 
— 21.850 1859. 


Elles ont donc en fait dépassé notre production de 
zioc brut de 1859 de 4,063 tonnes, 
u'en conclure, si ce n'est que nous pouvons tou- 
PA hr les mowents de crise, trouver l'écoulement 
de nos produits, en modérant les prix de vente et les 
mettant en rapport avec Îles circonstances cominer- 
ciales de notre industrio. 


Charbonnages de la Soclété. 


Les charbonnages de la Société ont produit 101,583 
tonnes de combustible, chiffre important qui, tout en 
étant ineuflissnt pour notre consommation totale, 
nous permet de faire des marchés avantageux pour le 
complément de nos besoins, en nous faisant échapper 
aux exigences de certains producteurs : sous ce point 
de vue, Les houillères acquises par la Société sont d'un 
avantage incontestable. . 

En outre le prix de revient de nos propres charbons 
s notablement baissé pendant l'exercice dernier. 


Usine de Saint-Léonard, 


Le gouvernement belge n'a pas encore statué sor 
les appureils de condensation que nous avons 
installés dans notre usine de Saint-Léonard, à 
Liége, 

Une commission scientifique a été nommée, au mois 
de décembre dernier, par le ministre pour suivre 
toutes les 0 ions de notre fabrication et se rendre 
compte de l'eMieacité de ces appareils. 

Cette commission a opéré pendant tout un mois avec 
une rigidité que l'importance donnée à catts question 
semblait exiger. 

Elle n'a pas encore déposé son rapport, parce 
qu'elle a dû se livrer à un travail trés-minutioux, et 
qu'elle veut corroborer ses conclusions par des faits 

ulsés dans des analyses chimiques faites sur tous 
es produits pondéreux ou gateux obtenus dans les 
diverses phases de La fabrication. 

Nous ne pouvons préj quelles seront les con- 
clusions de cotté pr at =} 


Agence des mines de Suède, 


Les événements politiques de 1859 nous ont engagés 
À donner ant cet exercice un peu moins d'activité 
aux dé ments et aux travaux projetés dans 
notre agence de mines de Suède. 

Néanmoins, nous avons poursuivi sans interruption 
les traraux les plus indispensables formant la base 
de l'exploitation future de cetté agence, 

Nous estimons que plus de la moitié des travaux de 
création est déjà achevée, et qu'en deux exercices 
l'autre moitié pourra tre assez avancée pour permet- 
tre, dès 1862, l'exploitation régulière d'une impor- 
tante quantité de minerais, 

Effectivement, en trente mois, de juillet 1857, époque 
de l'acquisition, jusqu'à fn 1859, nous avons fait 
d'évormes travaux, quand on songe aux difficultés 10= 
cales de toute nature dans lesquelles nos i urs 
se sont trouvés. 

Aux mines de blendes, nous avons commencé le 
foncement de quatre puits à grande section destinés à 
atteindre l'étage de 65 mètres, profondeur à laquelle 
seulement nous commencerons l'abatage régulier 
des minerais, Ces puits qui doivent être oyés À 


de | la fois à l'extraction ét à l'épuisement, sont placés à 


des distances qui leur permettront de desservir une 
sont métallifère de 600 mètres de développement au- 
jourd'hui bien reconnue. 

Nous avons éréé les routes, fait les nivellements de 
terrains, construit des magasins, des maisons d'on- 
vriers, des logements de contre-maîtres, des forges, 
hangars et ateliers divers indispensables, 

Nous avons à peu près terminé les torrassements, 
ponts et squedues d'un chemin de fer de 12 kilomètres 
de dével destiné à relier nos mines de 
blendes à nos ateliers de préparation mécanique 
d'Ammeberg. 

Dovant avoir par année 50, 00 et pout-ôtre 80,000 
tonnes de matières brutes de toute nature à trans- 
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th 


orter, dont les 4/5 à la desconte vers Ammeberg, 
ui sera notre port d' uement, nous nous s00- 
Ames préoccupés arant tout de enr cette voie de 
communication si économique et si rapide À la fois. 
Il eût 616 trop coûteux de faire faire sur axe des 
transports aussi considérables et que le rude climat 
de la Suède rend toujours fort irréguliers. 


Nous avons en outre poursuivi, tant sur la roc qui 
contient les blendes et galènes que sur celle qui ren- 
ferme les minerais de cuisre et de cobalt, des tra- 
vaux de recherches et da reconnaissance qui ont 
servi à étendre lé nombre de nos concessions et à 
cousalider nas droits, 


C'est ainsi que le 1° décembre dernier, nous avons 
obtenu du gouvernement suédois la réunion de nos 
cinqu nte-trois concessi ins de mines do zinc, cuivre 
ét cobalt, en trois concessions principales, ce qui nous 
exonère de l'obligation de faire travailler chaque an- 
née pendant deux cents jours sur chaque conccssion, 
come la loi des mines l'exige. 

A notre établissement central d'Ammeberg nous 
avons achevé la construction des bâtiments de la pré- 
np “+ nn pes gr hr her da 

c d'Am elangen, les roues ques, turbines, 
les appareils de broyage des Pa sg les classifica- 
teurs, une partie des Lables à secousses et les trans- 
missions dé mouvement, 

Cet énorme atelier d'Ammeberg, le plus grand de 
cette nature qui ait encore été construit en Europe, 
sera alimenté per les enux du lac Ammélangen, ré- 
sorvoir naturel de 280 hectares de superficie, qui 
ssure P a gr pe émane 2 de sg or 
tours hydrauliques et qui nous garantit une force 

A ces travaux nous avorrs à ajouter les construc- 
tions diverses de notre administration centrale d'Am- 
mweberg, telles qu'ateliers, maisons d'employés, mai- 
sons d'ouvriers, poudrière, boulangerie, chemins, 
port d'embarquement et autres nécessités d'une colo- 
nie lodustrielle qui commence à prendre vie et qui 
Leo sera en pleine activité de production jour- 


L'énumération des travaux qui préchdent vous fera 
compreadre, Messieurs, comment nous avons dépensé, 
en trents mois, la somme de 1,370,966 fr, 66 €. en 
travaux et frais de premier établissement; si nous 


ajoutons à cette somme |a dé faite pour l'acqui- 
sition elle-même, en capital et , 2,757,531 fr. 02, 
nous recomposous La somme globale de &,128,107 fr. 68 


qour laquelle figure, à notre bilan de 1859, l'agence 
mines de Suède, : 

Pour compléter l'aperçu de ce que coûtera à nutre 
Société l'importante création minière de Subde, nous 
ajouterons que 2ous estimons à 1,300,000 fr, environ 
les dépenses restant à fuire, dans une période de trois 
ans, pour l'achtement des travaux de touts nature, 
et à 600,000 fr. environ les fowds de roulement néces- 
sairo en minerais bruts où préparés et ea matières 
premibres d'approvisionnement. 

IL faut donc considérer que l'agenes de Suède exi- 

en totalité l'immobilisation d'une somme globale 
e six millions de frpacs. 


Lorsque nous vous avons rénnis en astenblée gé- 
nérale extraordinaire le 30 octobre 1857, pour sou- 
mettre à votre approbation l'acquisition que nous 
venions de conclure, nous estimions que nous pour- 
rious faire face aux dépenses d'acquisition, de créa- 
tions et de dév: nt de notrs nouvelle agence 


de mines avec l'excédant de nos bénéfices annuels, Es 


et que nous pourrions éviter d'avoir recours À des 
mesures exceptionnelles pour les couvrir, Les événe- 
monts qui se s00t passés depuis 1857 sont venus dé- 
jouer nos prévisions, modifier, en abaissant nos pris 
de vente, l'équilibre financier sur lequel nous avions 
compté, et nous forçant aujourd'hui, dans l'intérêt 
même de nos actionnaires, pour ne pas les priver des 
légitimes bénéfices annuels auxquels ils ont druit, de 
vous proposer la création d'un capital suffisant pour 
alléger Le présent du fardeau des mines de Suède, 
arm, 7e nous fimes l'acquisition suédoise en 1857, 
nous étions dans l'année commerciale la plus pros- 
ee ir motre Société; nous constations que nos 
de cet exercice dépassceraient 6 millions. 
Rien ne faisait présager 
Hié ne pût se prolonger. 


que cette ère de prospé- 
Tout à coup éclate, en novembre 1857, ln crise 
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commerciale rtié d'Amérique, vint sévir si 
cruellement _ Hambourg, md eur PANERIQUE-E réagit 
sur tout le continent. : : 


Cette crise, qui ébranle les maisons: réputées les 
pen solides, trouble notre commerce pendaut tout 
‘exercice 1858 et vicht s6 compliquer en 1859 de Là 
commotion produite par la guerre d'Halie. , 

Pour vous faire jugèr de l'influence ces causeg 
réunies exercèrent sur notre industrie. il nous suffiré 
de vous dire que nos prix de vente, depuis 1857, on 
subi une baisse de 20 0/0, ce qui correspond à un 
diminution de plus de 4 millions dans n08 
des deux derniers exercices. 

Aussi, Messieurs, ne voulant plus compter sur notré 
prospérité seule pour solder les engagements du 
passé, nous pensons que nous devons nous 
des ressources spécialés pour uwe opération tout ex- 
a NE dont l'avenir seul doit recueillir lex 
ruits, 

Nous venons, en conséquence, soumattre à votre 
approbation la proposition d'émettre 22,500 dixièmes 
d'actions sur les 30,000 que l'art, 6 de nos statuts nous 
permet encore de créer, | 

Cette émission à pour but de paarvoir aux dépen- 
ses d'achivement de notre établissement de Suède, et 
de reconstituer notre fonds de roulement, en lui ren- 
dant une grande partie des capitaux que nous avons 
dû lui emprunter pour solder l'acquisition de Suède, 

La création de ces nouvelles actions n'impasera 
pas, nous l'espérons, à notre Société, une charge 
qu'elle ne puisse pas facilement supporter; car, aus- 
suit que les nouvelles mines seroat en exploitation 
régulière, ce qui pourra avoir lieu d'ici à trois ans, 
elles devront nous apporter une quote-part de béné- 
fices annuels, supérieure à la charge des dividendes à 
payer aux nouveaux titres, Du moins, tous nos cal - 
nl toutes nos appréciations sur l'importance de la 
richesse minérale, sur l'exploitation et 16 traitement 
des minerais, nous donnent lieu de croire que l'ac- 
quisition de mines que nous avons faite sera propor- 
tionnellemant aussi fructueuse pour motre Société 
que loutes nos autres mines, = = 

Pendant les années de transition qui vont s'écouler 
2. gere nouvelle et la mise en gi pet 

tm Subde, nous ne pensons pas 11 y ait 
r nos actionnaires yas diminution à craindre dans 
eurs dividendes, 5 ; 

En effet, notre fonds de roulement étant, par le 
rer de La nouvelle émission, reconstitué comme 

1 doit l'être, pour rester en rapport avec ns larges 

os commercialés, nous aurons la disponi- 
bilité de nos bénéfices, et nous pourronë désormais 
modérer le chiffre dé nos amortissements.aunuels, et 
nous en tenir, au besoin, à nos retenues stétutaires. 

Le taux à fixer pour dette émission a fait l'objet de 
nos préoccupations,  . ’ 


Si ces nouvelles en hr devaient pas tire sous- 
erlles par nos actiônn actuels, si elles devaient 
être placées par les soins de capitalistes étrangers à 
notre Société, nous regrèttérions de faire une émisston 
de titres dans un moment d'aussi grande dépréciation 
de toutes lex valeurs industrielles, . 

Mais nous avons l'espoir que ces 22,500 actions sc- 
ront souscrites par chaque actionnaire au prorata du 
nombre d'actions dant il est propritaire. 

Le taux d'émission perd donc de son importance, 

isque chaque actionnaire est appelé à en profiter 
s'il est favorable, 

En conséquence, nous vous proposerons de fixer le 
taux de l'émission des nouveaux titres à 250 fr., avec 
jouissance des coupons de l'exercice 1860, payable à 
dater du 10 mal 1861. 

La décision que nous avons prisé de reconstituer 
pere enr entier le capital absorbé ou à absorber par 

‘agence de Suède, au moyen de l'émission nouvelle, 
nous permet, Messieurs, de ne riea retenir, du chef 
de cette création miuire, sur les bénéfices bruts de 
l'exercice dernier, et de fixer le ditidende à distr- 
bueor à In somme de 20 fr. par action. 


En tes votre Conseil d'administration a 
arrèlé le bilan de l'exercice 1450, aux chiffres sul. 
vants : 


L'excédant des recettes brutes sur les 7 
nérales de la Socidté a étg de 


dépenses gé- 
821,370 45 





Mais défaleation faite + 
emprunts consolliés, 

2° Des moins-values 
mas À Je stocks de mine 
ral vers, 

3° Du solde du 
comple €t transports 
de xincs des dépôts, 

à Du compte assu- 
rances maritimes, 

5° Des bebe du 
budget extraordinaire, 

6° De la moios value 
ge Some ler me 
min .Bergiwchr :-," +. 
Mærkisch, 9,375 » 

76 De la moins-raluo 
sur les actions de Si- 
lésie, 

8° De Ja moins-valuo 
sur les actions du Sons- 
comptoir des métaux, 

9* Du compte mau- 
vais débiteurs, 


Ensemble, 


266,000 » 
334,950 16 


93,006 82 
45,947 15 
167,730 49 


88,945 00 


20,000 00 


90,000 00 
1,316,031 22 


Il réste une somme de fr. 2 505,348 23 
qui représente le bénéfice net fait notre Société 
en 1839, et qu'il y a lieu de répariir, aux 1ermes de 
l'article 42 nos statots, de la manière suivante : 

1* 20 0/0 pour le 
compte de réserve et 
d'amortissement à pré- 
lever sur Les 

Moins la représenta. 
tion de l'intérêt du cu 
pital social, 360,000 » 


Soit sur 2445,5h6 23 
2° 10 0/0 pour les administrateurs 
et commissaires en conformité de l'ar. 
“a 


13 des statuts de la Socidté, 

2 1/2 0/0 pour les diréctours gé-: - 
néral, sous-dirocteur ct secrhaires gé- 
ñéraux, 


4e Dividende-à distribuer aux ac- 
tionnaires, 20 fr, par coupure, soit sur 
90,000 coupures, 

5° Solde restant libre dont nous vous 
proposons d'augmenter le comple de 
nserve, 





2,505,348 23 





| 429,069 6 à 
24,535 » 
53,633. 7 
1:800,000 


8,109 89 


Somme égale au bénéfice det, fr, 2,505,348 23 
Conformément à l'article 18 des stmuts, le paic- 
ment du dividende aura lieu ke 40 -mni er ko 10. no- 
vembre prochains. *, ' 
Acquisitions ét ventes d'immenbles. 

Aux termes de l'art. 35 des statuts, nous devons 
soumettre À. votre ratification Les acquisitions et 
ventes d'immeubles qui ont eu lieu depuis votre der- 
alère assembléu ginérale. 

Un compte rendu spécial, joint à ce rapport, in- 
dique les diverses opérations dont nous venons vous 
demauder la ratification, 


Nomination d'un administrateur el d'un 
* commissaire. 

Vous aurez, Messieurs, À procéder à Ja nomination 
d'un administrateur en remplacement de M. le mar- 
quis d'Audifret Pasquier, administrateur sortant, 
rééligible, ainsi qu'à la nomination d'un comemissaire , 
ee remplacement de M. Darignon, décédé, dont le 
mandat devait expirer cette année. 

Au nom du Conseil d'adminlstration : 
Le directeur général, 
P. Paul de Sixçar, 


Résolutions de l'assemblée générale. 


L'assemblée générale prend acte du rapport du 
Conseil d'administration et du rapport des commis- 
sairés de la'Société, ce dernier approuvant les comptes 
de l'exercice 1550, et donnant décharge au Conseil 
d'administration, sue 


Divers achats d'immeubles mon- 
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tant à fr. 67,074 25 —————_— = = 

Diverses ventes, 39,025 » zx 2 = 2 

Divers échanges de terrains sont approuvés. ra ne 8 

Conformément à ls proposition du Conseil d'admi = CRE ES OR A AR RS 3 
nistration motivée dans son ort précité, l'assenn- E e © + : 
blée générale décide À l'unanimité l'augmentation du £ 8 ê & 
capital social par l'émission de 29,500 dixibmes sur Ël ? ° “ 
les 50,000 que la Socidté peut encore émettre aux a. or =: pas 
termes du $ 10 dé l'art, 6 statuts, ee RSR DENT ES NN NE DS DE NN JS NE 

M. le marquis d'Audifret Pasquier ext réélu adini- 35 "$L8 s83s ES 
nistrateur, M. L. Courvoisier est nommé commissaire = g = 555323" 
de la Société, en remplacement de M. Davignon, com- EE 3483 28-245 
missaire sortant, décédé, ; 3 ; © se « ESS 

4 - X5538 58:32 
Avis aux Actionnaires. 33 ss : 


Conditions de l'émission de vingt-deux mille tioq 
cents dixièmes d'actions autorisée par l'assemblée 
générale du 30 avril 1860 et réservée pe préférence 
aux actionnaires, en conformité de l'article 6 des 
statuts. 


h10.698 10 
6.762-031 3û 
177,137 5 
337.280 43 
1.800.000 » 


18.600.089 69 


0.000.000 » 
2.800.000 » 


I. 
Les titres seront au capital nominal de quatre- 
vingts francs, jouissance à partir de fin 1859, 
IL. 
Ïls seront munis de cou semestri ab 
les 10 maiot 10 novembre. Le premier Eee 
| 


Valeurs avant 
amortissements| cembre 1859. 


.. 
ss. 
…… 


…. 
sssssss 


ms. + 
* 
+ 
CŒPLELELT] 


le 40 mai 1861. 


EL. 
La souscription cst résertée par préférence aux 
actionnaires, au prorata du no@bre de diribmes d'ac- 
tions qu'ils possèdent, 


EFFET T 
mssssre 


hrs. 


CENTETEELELT) 
..…. 
CEPETETISILT 


IV. 
atre dixièmes anciens donnent droit à on 
dixième de plus, 


v. 

Néanmoins, chaque actionnaire sera ndmis à faire 
une souscription super rent Qui cancourra au 
partage proportion des titres. délaissés par les 
ayants droit. vi ù 

Le prix de l'émission est fixé à deux cent cinquante 
francs payables comptant en une seule) fol, 

MM. les actionnaires devront au moment de la 
souscription présenter leurs titres, qui seront frappés 

ur 


d'ane estampille constatant l'épusement de 
droits. * 


de Suède,, 
Coupons de dividendes échus. 


Intérêts des obligations... 


Restant dû sur le prix d'acquisition de mines 
Caisses d'ouvriers. . 


Compies courants créditeurs.. . 
Balance des amortissæments.....,.. 


Banquiers ertditeurs. ........ 
Dividendes de 1859... 


Capital social... 
Obligations à termes. ...,....... 


2 BILAN. 
Au 31 décembre 18559, après répartition “= Compte de profits et pertes. 


»* 
5.786 14 


52.200 27 
»* 
. 
» 
“ 


* VIE 


7 souscription séra ouverte da 10 au 31 moi 


_4,215.950 20 


16.574.051 72 





Chaque setionnaire: vééserà comptant éh squseri 
vant Jo montant intégral des titres ausquels ji a 
droit. Il lui sera délivré un récépissé qui sera échangé | 
ultérieurement contre les titres dé 

‘ (RES: ZX. : Jus v us 

Les souscriptions su éntaires dé MM, les ac- 
tionnaires devrent être accom ées, pe chaque 
dixième, d'un versement noire” Cinquante 
francs dont il leur sers douné an récépissé, 

Dans ls huitaine qui suivra la clôture de lu sous- 
a mm la Société en fera connaître le résultat et 
é les décomptes des ayants droit, Le solde qui 
restera dû devra être versé dans la quinzaine qui 
suivra l'avis de la répartition. La restitution des som 
mes versées en trop, s'il y a lieu, sera faite dans le 
même délai. 


3.934.745 80 
2 
53 

.260 59] 2,20 
556.106 21 
530.541 36 
1.844.838 24 
291.860 59 
4.128.497 48 





608.405 48 
530.541 36 
1.844.838 24 


292.869 50 
4.564.305 26), 4 504.305 26 


1.055.187 59| 1.055.187 

5.108.706 73] 3.502 

6.547.315 88] 4.004.527 52] 1.642.788 36 
4.128.407 68 


5.150,000 » 


47.095.721 47} 25.104.731 | 21.690.089 69 


16.574.053 72 





. 
DELESTETII SI 
rs. 
CETET TE 
. . 

+ 

h 

CETELTITEZ] 
CELEZ 


XL 
La souscription sara ouverte : 
A Angleur, au sjége social; 
À Libge, ches MM. J. Nagelmackers; 
A Bruxelles, À Ix Société générale; ; 
A Paris, au #iége social, rue Richer, 19. 
yes 9 à XL EL 


Les titres fout dére préfenids ds indiréremment à |: 1 
l'un ‘ du 1 yat " ci être frappés de. E " pl dl él. 
RAT sédoiln 


. 
.… 

+ 
CREFEEETESI EE) 


. 
vrosss 
sors 
CENETETITU 


CEPTETLIISI LES 
ETEELT 
+ 
« 
…. 
sr 
usure. 


| Matériel et eploitation . 


| 


sésssspss.s 
… 


| “ 5 
Au nom du Conseil d'administration, . DRE Ds 5 ill Î 
€ 


Caisses et portefeuilles. , 
Baoquiers débiteurs... 


| Comptes courants débiteurs. ....,.., 


Agence de Subde, 


Le Directeur général, NT 
Satrt-Pavt pe Sugar. | || 


Approvisionnements (matières premibres).….. . 


Minerais … 
| Blancs de sinc..,... 
Valeur sverses., 


î 


Immentbles, ..., 


M Zines divers. 


54.041 91 
62.642 50 
47.005.721 47! 25.404.781 7 





.. 21.690.989 69 
21.000.989 69 
3.000,000 » 


ÉCLETES 


Sur le passif... .... 


Sur l'aetif, . 





Amortissements opérés ....... 
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Séance du 20 mai 1859. 
(serre) (1) 


Présidence de M. Fauaz. 





*Au lieu donc de mélanger les résidus avec 
une grande quantité d'eau, au lieu de créer 
sous les villes, par de vastes éroûts, de véri- 
tables fleuves de putridiré, il faudrait, autant 
que ble, les isoler, les enfermer dans des 
conduites métalliques; les transporter rapi- 
dement, les faire disparaître, sans qu'il pa- 
raisse dans l'air trace de leur passage, et les 
rendre à la terre avec les sources de fécon- 
dité qu'ils contiennent; 

Envoyer au fleuve les seules eaux pluviales 
et d'a en les assainissant par un pavage 
imperméable des rues. 

‘Telles sont les conditions propres à rendre 
à la ville de Paris la salubrité qu'elle a perdue. 
Elles ne doivent pas être accueillies comme 
une révolution dans l'art d'assainir les villes. 
D'abord parce que cet art n'existe pas encore; 
il en est à ses premiers pas d'enfant, Ce n'est 
que dans ces iers jours que la science a 
révélé les faits si généraux et si essentiels dans 
cette question des fermentations putrides ré- 
sultant de la décomposition spontanée des 
matières végétales et animales dans lesquelles 
la vie a cessé; ce n'est que d'hier que l'action 
nuisible de ces vapeurs félides et insalubres 
sur la santé humaine a été bien constatée ; ce 
n'est enfin que de notre génération que datent 
les questions qui ont posé le grand problème 
de l'assainissement des villes, 

En attendant que la science ait parlé, que 
faisaient les ingénieurs dans l'art de construire 
les égouts? Ils faisaient écouler l'eau. Suivant 
on règles? Suivant la pente du sol vers le 

euve., L'art en est-il là aujourd'hui? 


M. le président remercie l'auteur de ces ob- 
servations, qui forment un appendice éminem- 
ment utile aux discussions sur lg mémoire de 
M. le préfet de la Seine. 


La parole est donnée à M. C. Tronquoy, pour 
une communication sur la lampe sons-marine 
de M. Guigardet. 

Au moment, dit M. Tronquoy, où s'exécu- 
tent de tous côtés des travaux hydrauliques si 
importants et qui réclament tant de précau- 
tions, je crois utile de signaler à l'attention 
de la Société la pu sous-marine, inventée 
par M. Guigardet, qui me paraît propre à ren. 
üre de véritables services pour ces sortes de 
travaux, 

Cette lampe est du genre de celles dites à 
De liquide, c'est-à-dire qu'elle est alimen- 
tée par un mélange d'alcool et de térében- 
thine; elle est enfermée dans une cage cylin- 
drique en verre hermétiquemeut fermée, et 
assez solide pour résister à la pression de 
l'eau ; cette cage est surmontée d'un tube ou 
cheminée destinée à laisser échapper la fumée 
et les gaz produits par la combustion. 

Deux tu verticaux placés latéralement 
amènent dans la cage de verre et à la partie 
inférieure l'air nécessaire à la combustion ; un 





(1) Voir le Journal des chemins de fer du 7 
avril 1860. 


récipient, formant pied, placé à la partie in-|placer,des mines sous-marines, de reconnaître 


férieure de l'appareil, communique avec les 
tubes d'arrivée d'air par deux petits tubes se 
raccordant avec les premiers aux points où 
ceux-ci se courbent avant d'entrer dans la 
cage. Ce récipient sert à recevoir les liquides 
qui se condensent dans les tubes ou dans la 
cage, liquides qui, en s'accumulant dans les 
coudes des tubes d'air, viendraient les obs- 
truer, ot empôêcheraient l'excès de l'air au bec 
de la lampe. 

Enfin un anneau en fer placé à la partie 
inférieure du récipient sert à accrocher un 

ids destiné À assurer la verticalité et la 

xité de l'appareil, tandis qu'un flotteur sert 
à le soutenir, ° 

Faisons remarquer, en terminant cette des- 
cription sommaire de la lampe de M: Guigar- 
det que, suivant la profondeur à laquelle l'ap- 
pareil doit être descendu, on ajoute au moyen 
d'écrous, tant sur le tube cheminée que sur 
chacun des tubes d'amenée d'air, des tubes en 
longueur suffisante pour que leur extrémité 
libre soit au-dessus du niveau de l'eau de 
50 centimètres à { mètre, 

Des expériences ont été faites à Paris et à 
Marseille : je vais les rapporter ici d'après les 
certificats donnés à M. Guigardet par des ingé- 
nieurs et des praticiens distingués qui ont 
assisté aux expériences, et par les plongeurs 
qui les faisaient ; elles indiquent suflisamment 
les avantages que l'on peut tirer de l'emploi de 
cette lampe pour les travaux dans nos ports et 
dass nos rivières; pour la pêche du poisson, 
du corail, des perles et des éponges; pour les 
réparations et le sauvetage des navires, etc, 

Au pont d'Arcole, un plongeur, en présence 
de M. Vaudrey, ingénieur des ponts et chaus- 
sées, a pu examiner les effets d'une mine, et 
ramasser sur le fond les pierres qui avaient 
été projetées par cette mine. 

Au bassin de Chaillot, il y avait 5 mètres 
d'eau, et l'œil ne pouvait distinguer en plein 
jour à plus de 80 centimètres de la surface, 
La lampe a été posée sur le fond ; puis, un 
ouvrier revêtu du scaphandre, muni d'une 
ardoise et d'un crayon, est descendu dans le 
bassin. La commission l'avait chargé de cher- 
cher une boîte en verre jetée par un de ses 
membres dans le voisinage de la lampe, et con- 
tenant à l'insu du plongeur une médaille, 

Au bout de quelques instants, l'ouvrier est 
remonté tenant la boîte et ayant écrit sur 
l'ardolse, à la lueur de la lampe, les mots lisi- 
blement tracés : la bofle contient une piéce de 
monnaie; Îl a déclaré que la clarté répandue 
par la lampe était suffisante pour lui permettre 
de travailler facilement jusqu'à une distance 
de 2°,20, mesurée par lui avec un mètre dont 
it était muni. 

A Marseille, à une profondeur de 5 mètres, 
dans des eaux renommées par leur peu de 
limpidité, une certaine longueur de nattes en 
chanvre à pu être placée contre les p: rois 
d'un bateau-porte destiné à fermer l'entrée 
d'un bassin de radoub. Un autre plongeur, en 
présence d'une commission de la société de 
statistique de Marseille, à fait connaitre Île 
millésime d'une monnaie qu'on lui avait fait 
passer ; il a pu, sur des planchettes où étaient 
tracés des polygones, planter des clous au 
sommet de ces polygones, et cela à une distance 
de 2,59 de la lampe. 

Enfin, de l'avis de toutes les personnes qui 
ont assisté aux expériences, il résulte que la 
lampe de M, Guigsrdet permettrait de visiter 
la nuit, même dans des caux sales, des hélices 
de navire; d'y faire certaines réparations, de 


les fonds ; en un mot, d'exécuter tous les tra- 
vaux hydrauliques pour lesquels jusqu'à ce 
jour il fallait attendre la lumière du jour, qui 
né concordait pas souvent avec le moment le 
plus favorable comme hauteur du niveau de 


eau, 

Cette lampe serait donc ainsi, par suite de 
la régularité de la combustion et de son pou- 
voir éclairant, le complément presque indis- 
pensable du scaphandre, qui a rendu déjà tant 
de services et en rendrait plus encore. 


Après avoir remercié M. Tronquoy de son 
utile communication, M. le président croit 
devoir fare remarquer qu'un membre de la 
Société des ingénieurs, M. Emile Trélat, a pré- 
senté récemment à la Société d'encouraxe- 
ment, au nom de son comité des arts écono- 
miques, un rapport très-favorable sur la lampe 
sous-marine de M. Guigardet. 





Séance du 3 juin 1859. 


Présidence de M, Faune, 





M. Ch. Laurent donne lecture d'un mémoire 
sur les sondages exécutés depuis 1856 dans le 
Sahara oriental par MM. Degousée et Laurent. 
Ce mémoire sera publié dans un des prochains 
bulletins, avec les planches qui l'accompa- 
gnent. 

M. Laurent résume ainsi les travaux dont il 
vient de rendre compte : 

Si l'ou jette les yeux sur la sério des échan- 
tillons recueillis dans tous ces sondages, on est 
bien convaincu que tous ces terrains appar- 
tiennent à ces agglomérations formées des sé— 
dliments que les eaux dissolvent en traversant 
des masses minérales, où arrachent continuel- 
lement, par les pluies, les rivières ou les tor- 
rents, aux monlagnes, pour les transporter 
sur les bords ou au fond des bassins, 

L'arrangement de tous ces matériaux sur un 
fond irrégulier ondulé, disloqué ou fissuré ea 
certaines parties, donne le champ libre à une 
foule d'hypothèses plus ou moins admissibles, 
que les sondages vicanent appuyer où renver- 
ser. À mesure que ces travaux se multiplie- 
ront, ils fourniront des moyens d'observation 
et de comparaison, qui, groupés ensemble, 
éclaireront des questions jusqu'alors fort obs- 
cures et guideront peut-être d'une manière 

lus sûre dans la marche la plus avantageuse 

suivre pour éviter des échecs, En dehors des 
sondages, une étude sérieuse du lit de toutes 
les rivières, ou tout au moins des principales, 
qui descendent des montagnes, se jettent ou 
se perdent au Sahara, serait une œuvre très- 
utile, Il s'agirait de consigner exactement tous 
les changements de terrains que présentent 
les berges, et les points où ces rivières dispa- 
raissent dela manière la plus brusque, lorsque 
les eaux cessent d'y couler. Cette étude per- 
mettrait de reconnaître, au moins pour la zone 
qui borde nos possessions, une série de points 
d'infiltration, leur hauteur, et surtout aussi la 
nature des couches perméables, 

Ainsi, nous voyons, par les sondages prati- 
qués sur la lisière nord, des nappes particu- 
lières se développer comme à Oum-el-Thiour 
et à Chegga, et donner des eaux jaillissantes 
qui n'ont aucun rapport avec la nappe unique 
que l'ou trouve dans l'Oued-R'ir. Electivement, 
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ces nappes supérieures peuvent exister sur les 
bords du bassin sans se prolonger au loin, et 
rester enfermées entre deux lits argileux, se 
réunissant à une certaine distance de leur 
point d'origine, laissant entre eux une couche 
perméable sableuse en forme de coin, conte- 
nant des eaux soumises à la pression hydrosta- 
tique due à la hauteur du point d'infiltration. 
Cette disposition s'explique aisément : tandis 
que des sables, gros et lourds aux points voi- 
sins de leur origine, diminuent de violence à 
mesure qu'ils s'en éloignent et que le courant 
qui les transporte a moins de force, les argiles 
plus légères sont transportées plus loin, re- 
couvrent les sables d'abord vers l'extrémité, 
prenant d'autant plus d'épaisseur que leur té- 
nuité les a rendues plus facilement transpor- 
tables par de faibles courants ; aussi s'accumu- 
lent-elles sur les points les plus bas, comme à 
El-Faid. Si le courant diminue d'intensité, les 
argiles s'arrêtent de plus en plus près du point 
de départ, et finissent par recouvrir et enfer- 
mer l« couche sableuse, 

Les neuf sondages que nous venons de si- 
gnaler, ajoutés aux six de la campagne précé- 
dente, forment un total de quinze puits, sur 
lesquels onze ont donné des résultats satisfai- 
sants, Deux. El Mekam et M'rara étaient évi- 
demment placés trop haut, et on devait plus 
ou moins s'attendre au résullat obtenn Quant 
à El Faïd et Saada, le premier surtout de ces 
deux points n'a pas répondu aux espérances 
que nous avions conçues et renverse notre 
hypothèse première. Au Sabara plus qu'ailleurs, 
on ne doit avancer qu'avec doute telle ou telle 
opinion, et surtout se garder de prendre des 
idées préconçues comme prisme, et de cher. 
cher à voir au travers des confirmations plus 
ou moins forcées de ses pe travaux, 

Ces onze premiers résultats répandent sur le 
sol africain, et sans interruption, 49,420 litres 
d'eau à la minute, soit par vingt-quatre heu- 
res 27,534 mètres cubes ; plus du quart de la 
quantité d'eaù qu'on se proposerait d'apporter 
à Paris par l'immense aqueduc de la Somme- 
Soude. Le produit d'une année serait donc de 
10,059,910 mètres cubes, qui, vendus au prix 
auquel on prétend que l'eau serait amenée à 
Paris, 0,05 c., représenteraient 502,995 fr, 50 


de revenu. 

On n'a pas dépensé 500,000 francs au Sahara, 
on en est même encore loin, mais, en accep- 
tant ce chiffre et portant mème pour amortis- 
sement 5 0/0, il suffirait, pour trouver le re- 
venu nécessaire, pour rentrer en moins de 
dix ans dans ses dépenses, de vendre le mètre 
cube d'eau 0,005, puisqu'elle ne revient réel- 
lement pas à 1/4 de centime. 

Nous croyons qu'au Sahara l'eau doit avoir 
autant de valeur qu'en France, et que, si ce 

ui existe était à créer, on n'hésiterait pas à 

penser des sommes énormes, convaincu que 

l'on est aujourd'hui de l'importance de tels 
résultats. 

Ces résultats ont été obtenus avec les appa- 
reils les plus simples, légèrement modifiés par 
les circonstances, et non par les appareils que 
nous employons pour les grandes profondeurs, 
On voit, en examinant les coupes, qu'il n'y 
avait pas lieu à leur emploi ; nous avons re- 
connu depuis longtemps que le système unique 
en sondage est un péché contre le bon sens. 

Le général Desvaux, considérant ces pre- 
miers travaux comme les prémices d'un déve- 
loppement très-grand pour l'Algérie, nous de- 
manda de les organiser dans les conditions les 
plus favorables aux ressources dont il pouvait 
disposer, d'en faire moins une affaire indus- 


trielle qu'une application honorable pour no- 
tre industrie. Nous nous associâämes de grand 
cœur à ses vues: nous livrâmes les équipages 
de sonde aux prix ordinaires de nos tarifs, et 
même un peu réduits pour certains objets ; 
nous acceplâmes sans aucune rémunération la 
direction de ces travaux; M. Jus, l'un de nos 
jeunes directeurs de sondage, que son zèle et 
sa Capacité dans les travaux que nous lui 
avions fait exécuter depuis sa sortie de l'école 
d'Angers nous désignaient comme l'un des 
hommes les plus propres à bien nous seconder 
op ces forages lointains, fut envoyé sur 
place. 

Nous avons reçu jusqu'à présent les témoi- 
gnages les plus flatteurs de tous ceux qui s'in- 
téressent à l'avenir de l'Algérie, et officielle- 
ment du maréchal Randon et du général Des- 
vaux. Tous les rapports adressés aux ministres 
de la guerre ou de l'Algérie et des colonies 
nous ont appris quel grand cas on fait du zèle 
et de l'habileté de M. Jus. Nous croyons done 
hautement avoir rempli la mission qui nous 
était confiée et la continuerons avec la même 
régularité et la mème ardeur, tant qu'on nous 
en jugera dignes. s 

Nous avions espéré être chargés de nouveaux 
travaux pour la province d'Alger. M. lé gouver- 
neur général avait prié M. Ville, ingénieur des 
mines à Alger, de se mettre directement en 
rapport avec nous pour cet objet. Une corres 

ndance à ce sujet fut échangés en juin et 

uillet 4858, Nous proposâmes, comme pour la 

province de Constantine, la vente d'un maté- 
riel de sondage; mais cette fois, pour nous 
indemniser de la cession de nouveaux agents 
et du temps employé à la direction matérielle 
de ces travaux, l'administration des mines dé- 
sirant conserver la haute direction, c'est-à-dire 
fixer les points où les travaux devraient être 
exécutés, leur profondeur maxima et le con- 
trôle des dépenses, nous stipulämes une prime 
pour chaque sondage, Que nous répartissions 
comme suit : 


10 fr. par mètre du sol, à 400 mètres, 4,000 
15 id. de 100 à 200, 4,500 
20 id, de 200 à 250, 41,000 
25 id. de 250 à 300, 4,250 


——— 


Soit pour 300 mètres, fr. 4,750 


Ces primes, appliquées aux forages exécutés 
au Sahara oriental, auraient produit une som- 
me de 19,000 fr. environ en quatre ans; et 
certes nous ne comptons pas que la province 
d'Alger soit plus favorable aux sondages que 
celle de Constantine. 

Ces chiffres, d'ailleurs en demande, pouvaient 
être discutés; nous ne les croyons pas cepen- 
dant ridicules, car ils sont moins avantageux 
que ceux qui nous ont été proposés par deux 
hommes habitués aux travaux de sondage, 
MM. Sauvage et Le Chatellier, ingénieurs en 
chef des mines, pour les quatre équipages de 
sonde que nous construisons en ce moment 
pour les chemins de fer russes. 

Le gouvernement de l'Algérie fut soumis à 
une nouvelle organisation, et nous n'entendi- 
mes plus parler de rien. 

Quelque embarras que nous éprouvions à 
dire ce qui suit, nous ne pouvons cependant 
nous abstenir, par la seule crainte de blesser 
ra pue susceplibilités, de témoigner notre 
tounement d'une détermination qui serait 
prise à l'heure qu'il est, au moins pour la 
province d'Alger, et des projets que l'ou tente 
sur celle de Constantine. 

Malgré le peu de bruit que nous avons fait 


au sujet des travaux du Sahara, en dehors des 
documents que nous avons soumis à votre So- 
ciété et à la Société géologique de France, la 
publicité des rapports officiels a été assez 
grande pour qu'un concurrent ait cherché à 
prendre notre place, en fascinant les hommes 
Chargés du choix des moyens d'exécuter ces 
forages par les promesses d'une exécution 
beaucoup plus brillante et moins coûteuse. Ces 
offres seraient acceptées, dit-on, pour la pro- 
vioce d'Alger, et seraient en question pour le 
Sahara de Constantine. 

Nous ne sommes peut-être pas en droit de 
nous plaindre des décisions prises par des 
hommes que nous derons r comme très- 
savants ; @t, si leurs sympathies se portent sur 
d'autres procédés que les nôtres, nous devons 
croire que c'est après mûr examen et connais- 
sance complète de tout ce qui est fut par nous 
ou par d'autres, et que bientôt ils nous don- 
neront nettemerit les motifs de leur préférence. 

Nous savons qu'antant les essais sont en 
horreur peut-être trop grande chez les indus- 
triels DEEren autant ils sont peut-être trop 
favorablement accuelllls par les théoriciens, 
Nous humilions volontiers notre jugement de- 
vant l'approbation des savants, mais, en vérité, 
l'honneur de ces essais nous semble apparte- 
nir bien davantage aux courageuses bourses 
qui en font les frais, 

SE nous croyons devoir nous justifier par 
avance aux yeux de nos amis et des hommes 
impartiaux des motifs du retrait qui nous se- 
rait fait des travaux algériens, c'est moins pour 
nous plaindre que pour bien établir que nous 
sommes les premiers à avoir promené la sonde 
européenne au milieu du Sahara. Ce que nous 
avons fait, d'autres le feront sans doute, et 
nous ne serons jamais jaloux des palmes qu'ils 
pourront recueillir, e 

La petite somme de connaissances que nous 
avons pu acquérir ne peut, d'allleurs, nous être 
enviée; et nous nous abstenons de croire à ces 
esprits fâcheux qui, souvent malheureux dans 
leurs entreprises, veulent empêcher au moins 
les autres de faire. 

Nous devons nous justifier encore ici du re- 
proche qui nous est souvent adressé, par quel- 
ques amis sincères et zélés, du peu de divul- 
gation que nous donnons à nos travaux. Nous 
ne contestons certainement pas toute la valeur 
de cette puissance qu'on appelle la publicité, 
mais, sans mème parler des charlatans, quel- 
ques fanfarons d'industrie savent trop habile- 
ment en profiter pour que nous voulions l'em- 
ployer en dehors des règles suivantes, qui sau- 
vegardent contre ces supercheries grossières 
dont on rencontre tant de victimes : 

Assister à tous les concours industriels aux 
quels nous sommes conviés: y soumettre nos 
outils, nos travaux, et, dès lors, accepter la 
décision des juges spéciaux appelés à nous 
juger, renvoyant ainsi ceux qui veulent s'éclai- 
rer à la publication de leurs rapports ; répon- 
dre à toutes les questions qui nous sont adres- 
sécs par les hommes appartenant à l’Institut 
ou à d'autres corps savants : telle est notre 
règle de conduite. 

Cela fait, nous croyons avoir accompli tout 
ce , = est compatible avec nos travaux, nos 
études et notre expérience. En agissant ainsi, 
nous avons fait tout ce qui dépend de nous; le 
reste dépend des autres, 


M. le président, après avoir vivement remer- 
cié M. Laurent, annonce que la Société a reçu 
un dessin donnant deux coupes géologiques du 
sol de Paris, dressées par M. Delesse, nieur 
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ddes mines, qui a bien voulu charger M. Yve 
e l'offrir à la Société, 

Ces deux coupes géologiques du sol de Paris 
passent toutes deux par l'hôtel de ville : l’une 
se dirige de l'église de Montmartre à la mire 
de l'observatoire sur la commune de Gentilly; 
l'autre, du télégraphe de Belleville au puits 
artésien de Grenelle. 

Leurs extrémités sont fixées parle mur d'en- 
ceinte fortifiée. 

C'est la première fois ee des coupes aussi 
complètes et aussi détaillées ont été produites, 

Elles offrent un grand intérèt pour les ingé- 
vieurs chargés d'établir dans ces localités 
constructions dont les fondations doivent des- 
cendre à une certaine profondeur dans le sol. 

On y remarquera une nappe d'eau souter- 
raine dont l'altitude varie entre 26 et 30 mé- 
tres entre les murs d'octroi. Elle traverse la 
Seine à niveau et se relève jusqu'à 40 mètres 
au delà de Gentilly et de Belleville, tandis 
qu'elle s'abaisse À 24 mètres au delà de Gre- 
nelle, et à 28 mètres au delà de Montmartre, 
Lui avoir atleint 33 mètres sous cette col- 


Cette nappe doit appeler une sérieuse atten- 
tion de la part des constructeurs dans tous les 
points bas de l'intérieur de la ville. 

Une seconde nappe d'eau souterraine, à l'alti- 
tude de 100 mètres, existe sur la hauteur de 
oo lai avec une forte inclinaison vers le 
nord. 

Ce dessin renferme, outre la nature de tous 
les terrains rencontrés, des renseignements 
précieux et utilement groupés, tels que l'alti- 
tude de tous les réservoirs de la ville, tant 

ur l'alimentation actuelle que pour celle pro- 
etée, les plus hautes et les plus basses eaux 
de la Seine, ainsi que leur étiage, 

Une très-heureuse isposftion consiste 
une échelle métrique qui permet de connai 
de suite, et de la manière la plus commode, 
l'altitude de chacune des couches géologiques. 


M. le président remercie M. Yvert d'avoir 
bien voulu joladre à l’intéressant et utile do 
cument offert à la Société une analyse qui en 
fait ressortir l'importance. 


M. Barroux donne communication des per- 
fectionnements qu'il a apportés à son nouveau 
système de er red sur semelles en fer, sys- 
tème dont il a déjà parlé dans les séances des 
45 octobre et 49 novembre 41858. 

M. Barroux résume de la manière suivante 
les considérations qui l'ont porté à faire cette 
étude, et explique, en présentant un spécimen 
de son nouveau système de voie, les conditions 
de stabilité et d'économie qu'il croit avoir 
réalisées, . 

La grande consommation de bois qu'exigent 
la construction et l'entretien des chemins de 
fer est aujourd'hui la cause d'une préoceupa- 
tion sérieuse, et diverses tentatives ont déjà 
été faites pour en restreindre l'emploi ou 
supprimer. 

l'endant quelque temps on a pu espérer que 
le système Barlow deviendrait une solution 
pratique, sans emploi de bois; cet espoir ne 
s'est pas réalisé, et l'insuccès parait surtout 
devoir être attribué aux difficultés que présente 
la fabrication du rail. 

Sans attendre que desperfectionnements suf- 
fisants solent réalisés dans cette fabrication 
per ce qui peut être long, il paraît pos- 

ble d'obtenir, dès aujourd'hui, les avantages 
de ce »-ysième, eo n'employant cependant que 
des matériaux de fabrication courante, 1l suf- 
firait pour cela de se servir du rail Vignole, 
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en le faisant reposer sur une semelle en fer 
plat de 0",25 environ de largeur, et d'une 
ee suffisante pour qu'elle ne puisse flé- 
chir longitudinalement autour du pied du rail, 

Ce principe admis, il ne reste plus qu'à 
trouver des moyens d'attache convenables, 
présentant la solidité nécessaire et les facilités 
de démontage indispensables pour assurer l'in- 
dépendance des éléments de la voie. 

e projet que je présente est une étude faite 
dans cette direcuon. 

La liaison du rail avec la semelle est obte- 
nue : à l'intérieur de la vole. par une agrafe 
eu fer, rivée sur la semelle ; à l'extérieur, par 
une clavette encastrée pour ainsi dire dans 
une nouvelle agrafe également rivée sur la 
semelle et qui supporte l'action du serrage. 

Une petite pièce en tôle dort on rabat l'ex- 
trémité sur la tête de la clavette s'oppose à 
tout desserrage provoqué par les trépidations 
de la voie. 

Les joints de rails se font toujours sur le 
milieu de la longueur d'une semelle; en ce 
point l'agrafe intérieure est commune pour les 
deux extrémités à réunir, et elle a une lon- 
gueur de 0*,20 à 0,25. A l'extérieur, une cla- 
vette à chaque extrémité paraît plus conrena- 
ble pour mieux assurer l'invariabilité de l'as- 
semblage., Ce mode de liaison semble exclure 
toute possibilité de ressaut, et par conséquent 
atteindre le même résultat que les éclisses, 
mais d'une manière plus assurée, puisque au- 
cun relächement n'est possible. 

De trois en trois mètres, c'est-à-dire à cha- 
que jonction des rails de semelles, on place 
une traversino en bois pour maintenir l'écar- 
tement ie la voie et assurer l'inciinaison du 
rail; l'emploi du fer pour cette fonction au- 
rait moins de simplicité et serait plus coûteux, 
avec le prix actuët des matières. ue 

Les semelles sont clouées sur les traversines 
e leur-milieu et leurs extrémités, mais leur 
ongueur est moindre que celle des rails de 
0,04, afin d'être affranchi de toute sujétion 
de longueur dans les courbes et de pouvoir 
attächer directément, par deux crampons, le 
milieu de chaque rail sur la traversine, 

Pour suppléer à l'insuffisance possible de la 
résistance latérale du ballast, des pièces de 
tôle formant erréts de ripage sont rivies au- 
dessous des semelles pour assurer la stabilité 
horizontale de la vole, 


Les frais d'installation de ce système sont : 


Pour une longueur de 6 mètres, et en em- 
ployant des rails de même poids qu'avec les 
traverses : 


Fer pour semelles de 0m,25 de longueur 
et de 1,008 d'épaisseur. 


2 semelles de 5°,06, poids 185 k. 95 
0®,80 fer de semelles pour ar- 

rêts de ripage, Û 12 
1®,20 fer pour buit agrafes 

simples de rails et deux agra- 

fes de joints à 7 k. 50 le 


mètre, 
1,20 fer pour douze agrafes 
de clavette de serrage, = 
Douze clavettes de serrage en 
fonte, Û 
Vingt-hult rivets de 0*,018 de 
diamètre, » 
Huit clous et quatre crampons 
à 0 k. 30 l'un, = 


40 
40 
40 
227 k. 65 


2 = nm © © 





Bois pour deux traversines. 


2 x 2, 30 > 0.25 x 0.12 — 0. 16. 
Ce qui donne pour dépenses : 





227 k. 65 fer à 35 fr., 68fr. 29 
0w,145 de bois à 70 fr., 10 50 

kr." comprenant poinçonnage des | 
ers et rivure, _ 6 » 
Total, Sfr. 79 


Soit par mètre courant : 
“. m 
ue “fn = ‘4. 13. 


Cette dépense est sensiblement la même que 
celle d'une voie posée sur coussinets et éclis- 
ses, et tout porte à croire qu'elle se compor- 
terait d'une façon aussi satisfaisante, 

En effet, le rail, étant de même poids, pos- 
séderait la même résistance transversale et ré- 
partirait le poids d'une roue à 0®,50 au moins 
de chaque côté du point d'application. La se- 
melle donnant au rail un empattement de 
0,25 de largeur, une roue motrice serait 
supportée par une surface de 2,500 centimé- 
tres carrés, ce qui donnerait une pression 
moyenne de 2 kil. par centimètre, pour un 
poids de 5,000 kil. Aux points de jonction des 
semelles et surtout des rails, la résistance 
transversale est considérablement diminuée ; 
mais en ces points la traversine concentre la 
résistance due à sa surface d'appui sur le bal- 
last, et rétablit ainsi l'égalité de résistance et 
par conséquent l'homogénéité de la voic. 

La pression moyenne de ? kil. par centi- 

mètre carré développe un travail de 6 kil. par 
millimètre de section dans le fer de la semelle 
par une saillie de 8 centimètres en dehors du 
pied du rail; c'est cette donnée qui a fixé l'é- 
paisseur indiquée, qui pourrait ètre admise 
pour une première expérience, 
. On peut faire cette objection que, si les cla- 
vettes ne sont pas susceptibles de desserrage, 
elles pourraient bien se rouiller, et, par suite, 
se souder avec le rail et la semelle, ce qui 
constituerait un inconvénient sérieux. 

Pour écarter cette objection, les clavettes 
sont en fonte et non pas en fer ; elles devraient 
être imprégnées d'huile pour être mises à l'abri 
de l'oxydation, et les résultats obtenus par ce 
procédé dans quelques mines ne permettent 
pas de douter de son eflicacité. 

Enfin, si l'on remarque que les clavettes . 
n'ont à résister qu'à un effort de compression, 
rien n'empècherait d'en placer quelques-unes 
en zinc pour obtenir une action gaivanique sur 
le rail etsurtout sur la semelle, si l'erpérionce 
révélait la nécessité d'avoir recours à cette ac- 
tion préservatrice de la rouille. 

En résumé, ce système semble promettre 
les avantages suivants : 

Homogénéité complète de la voie et égalité 
de résistance sur tous les points de la surface 
de roulement. 

Réduction de l'emploi du bois à 4/5° environ 
des quantités aujourd'hui nécessaires, et 
sibilité de les supprimer complétement si on le 
jage convenable. 

Durée infiniment plus longue des supports 
de la voie, et, par suice, réduction importante 
des frais d'entretien et de renouvellement. 

Ce qui autorise à conclure qu'un essai au- 
ralt certainement de l'intérèt dans les circons- 
tances actuelles. 


M. le président, d'après le désir qui lui eu a 
été exprimé par M. Barroux, donne lecture 
d'une lettre adressée à ce dernier par M. Con- 
che, ingénieur des mines, dont on sait la haute 
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rale comprenant plus de 750 désignations difiérentes, 
ét après avoir fait rentrer par assimilation chacune 
de ces marchandises dans In classe prescrite par Le 
cahier des charges, la Compagaie a fait immédiate 


Les sels, à 0,03 
Les houilles et cokes, à 0,04 
Povr cette dernière naturo de transports, le tarif 


ment un déclasseinent très-important, comprenan: les | moyen perçu par la Compagnie de l'Est s'est élevé en 


réductions ci après : 
4 De la 1° à la 2° classse : 


Bois en feuilles et façonnés, 

Coton filé pour tissage, 

Couleurs non dénomumées, èn barils, 
Laine lavée, cardée ou peignée ; 


2 De la 1e à la 3° classe : 
Boissellerie expédiée par wagon complet, 
Farineux ct pâtes alimentaires, 
Calicots écrus en vrac, 

Calicots blanchis emballés, 
Huiles en fûts, 
Instruments agricoles, 
Poteries communes, 
Savons, 

Sucres bruts, 

Spiritueux en fûts, 

Verres à vitres. 


3° Enfin de la # à la 5 classe : 
Amidon, 
Boissons non dénommées en fûts, 
Pièces de machines en vrac, 
Zine ouvré, 
Cuirs en poils, 
Déchets de laine et de coton, 
Fers en barres, 
dm : À mer 24 
Pierres li raphiques, 
Vinaigres. 

Ces premières réductions opérées, la Compagaie à 
créé deux catégories nouvelles : 

4* Une 4° classe ou série à 0,08 €., 0,07 c., 0,06 €. 
selon que les distances sont comprises entre © et 
200 kil., — entre 200 et 100 kil., — supérieures à 
300 kilom. 

2 Un tarif spécial à 0,05 c. 

La 4’ classe ou série comprend uno quantité très. 
ne de marchandises parmi lesquelles nous 

terons : 


Des en ee De Pete, 


Les 

La bibre en (ûts, 

La houle et le coke, 

Les nes fourragères et oléagineuses, 
Les et le tan, 

Les guanos, 

Les sulfates. 


Le tarif spécial à 0,05 c. appliqué sous la seule con- 
dition de présenter des chargements de 5,000 kilog. 
où dé payer pour ce poids, comprend : 


Les ardoises, les argiles, les asphaltes, 

Les bois bruts de toute nature, planches, ma- 
driers, lattes et merrains, 

Les pierres de taille, moellons et briques, 

Les chaux, sables, ciments et nouzzolanes, 

Les pommes de terre, 

Les engrais de toute nature, 

Les pavés, cailloux, pherres à macndan, 

Les minerais de fer. 


Eofin, pour compléter cette série d'abaissements 
sur les lignes qui composent son réseau, la Compagnie 
a créé un certain nombre de tarifs spéciaux appli- 
cables à divers parcours et qui favorisent les trans- 
ports à longues distances où l'approvisionnement de 
grandes industries, en utilisant les retours À vide du 
matériel roulant, Ces tarifs spéciaux sont propres à la 
Compagnie de l'Est, ou communs avec les diverses 
Compagnies qui l'environnent; nous citerons dans 
l'ensemble de ces tarifs : 


ar dir) brutts pour lesquelles la taxe descend 


+ 0,05 c. 
Le plâtre au départ de Paris et environs, 0,03 
Le sable pour verrerie à 0,03 


Les fers et fontes, à 0,10, 0,09 0,08, 0,06et 0,05 
Selon la nature du produit et selon la dis- 


185940 fr. 05,2, fraia accessoires compris, c'est-h- 
dire À environ 9 fr. 04,9, pour Le transport propre 
ment dit. On ne peut trouver 6e chiffre élevé si l'on 
songe aux conditions dans lesquelles so fait notre 
trabc de houilles, par expéditions morcelées, sur des 
ligaes enchevinées et qui offrent des pentes de 8 à 
10 milimbtres, Lorsque l'on compare les prit aux- 
uels s'effectuent des transports de même nature sur 
lignes différentes, on ne tiens pas assez compte 
des conditions dans lesquelles ces transports peuvent 
être faits sur chacune de ces lignes Il n'y à aucane 
analogie à établir entre des trains de houille partant 
des mines du Nord pour se rendre à Paris, trains 
marchant à charge complète, sur des lignes À pentes 
faibles, h grands rayons, et n'ayant aucune modilca. 
tion à subie dans leur marche, 11 n'y a, disonsnous, 
aucune analogie à établir entre des trains placés 
dans ces conditions et des trains qui, partant de 
Forbach pour Mulhouse, f anchissent des lignes 
très-accidentées et qui ont à subir en route, à Metz, 
à Frouard, à Nancy, à Strasbourg, les décompositions 
eue nécessite l'extrème diversité des destinations. 


Eofin, la Compagnie de l'Est a dû se prioceu 
d'une nature particulière de transports, c'est-à-dire 
du transit pour lequel son réseau est admirablement 
p'acé, Des tarifs appropriés à ces transports, € rÜ- 
d.gés tous en vue d'enlever à In voie de mer ou à la 
navigation du Rhin des marchandises qui n'avaient 
jamais emprunté le territoire françals, ont été concer- 
tés, soit avec les Carmpagnies de l'Ouest et du Nord 
français, soit avec les chemins belges ct luxembour- 
soois, Ces tarifs reposent snr des qui varient 
de 0,12 à 0,04 c., selon la nature des marchandises, 
lon le port où élles sont amenées par Îles navires 
transatlantiques, ou selon la distance à parcourir, 

Les tarifs spéciaux au transit diffèrent quelquefois 
dis tarifs intérieurs, et ces différences ont douné lieu 


à des plaintes qui ne sont pas fondées ; sans aucun 
doute, sile transit était assumé à La France, il u'y aurait 
aucun motif de traiter plus favorablement les mar- 
chandises d'origine étrangère; mais c'est le contraire 
qui leu; le transit, jusqu'en 1847, à, pour ainsi 
dire, fui le serritoire français, et, s'il secupe aujour- 
d'hui une place dans le commerce général, on be doit 
aux eforis des Compaguies françaises qui peuvent 
reporter sur les transpor:s locaux, soit une partie des 
bénéfices que leur procurent les tarifs de trausit, soit 
au moins un amoindrissement de frais généraux, 

Ea résuent, les tarifs perçus par la Compagnie de 
l'Est sont extrèmement modérés, Au lieu des prix de 
0,16 0,14 et 0,10 c. flxés par le cahier des charges, 
elle a perçu en moyenne, en 1859, pour 2,650,000 
tonnes, © fr. 08.1, frais accessoires cotmpris, c'est-à- 
dire moins de 8 c. pour le transport proprement dit. 

Nous avons enfin cherché des points dé comparai- 
son entre nos tarifs et conx que perçoivent les lignes 
auxquellesnous sommes reliés à nos frontières. Par- 
tout la uifférence est en notre faveur, et les tarifs de 
l'Etat belge, du Central Suisse, de la Direction royale 
de Saarbruck et de l'Union centrale allemande sont 
supérieurs à ceux des chemins de l'Est. 


Bien que l'établissement des chemins remonte à peu 
d'années, il semble que l'on ait oublié la situation 
des transports avant leur construction. Nous ne par- 
lerons pas de ces masses énormes de combustibles, 
de minerais, de matériaux de construction que les 
routes de terre n’ont jamais pu récercir et que les 
voies navigables se voient enlever par les chemins de 
fer, mais noms indiquerons les prix et délais deman- 
dés par le roulage ordinaire et accéléré entre Paris 
eu les cinq principales villes dé notre réseau, Metz, 
Nancy, Surasbourg, Mulhouse et Bâle, de 1*34 à 1847, 
et vous meupons en regard les prix et délais du che- 
mio de fer, selon les taxes perçues eu vertu des tarifs 
généraux où spéciaux, 


On ne peut lire tous ces chiffres, mais ils se résu- 
ment en quelques lignes : 





| 


Paix pau 100 KILOGRAMMES, 


Désignation Distances Roulage de 48 à 4647. Chemins de fer de 4852 à 480. 
des per oo 
parcours, terre, Délais,  Accéléré. Délsis. Ordinaire, DW'ais, fre série, © série. © série 4° sèrie. 

hüvm, jours. fr. ©. burs, fr, €. jours. 

Paris à Mets... 322 5 15 » 15 9 » û 7 0 ss 4 75 34 
À Nancy... 318 5 1 12 8 ô 648 5 78 4 57 2 
à Strasbourg 461 8 120 » 18 LR 7 8 82 17m s 41 3 76 
à Mulhouse, 476 8 20 » 18 1. 7 8 64 7 66 571 69 
à Bäle.,... 509 9 22 » 20 13 » F 9 20 8 16 6 07 % 





Les délais actuels pour les marchandises transpor- 
tées au prix des tarifs généraux sont ceux de l'ancien 
roul accéléré, et par conséquent, la moitié ou le 
tiers des délais de l'ancien roulage ordinaire. 


Au point de vue des prix, si l'on d pour type 
les marchandises dn la deuxième série à © fr. 14 €. 
le chemin de fer fait payer approximativement le tiers 
de l'ancien roulage ordinaire. 


Nous n'avons pas indiqué de peix pour la périodé 
comprise entre 1847 et 1452, parce que pendant ces 
années beaucoup de transports ont eu lieu voie 
mixte, terre et chemins fer, et que les Compa- 
mnies avaient consenti en faveur des commissionnai- 
res de roulage des prix particuliers qui, rappelés au- 

, ne nt que dés rensuignements 


Nous arona la conviction profonde que les intérêts 
des Compagnies de chemins de fer et du public sont 
solidaires, que à où des transports sont à faire, que 


là où des industries sont à créer, jamais le concours 
des Compagnies n'a fait défaut, Elles ont toujours su 

par des abaissements suffisants, agrandir le marché 
de chaque producteur, soit en amenant la ma- 
tière première, soit en portant au loin le produit 
fabriqué. 

Sans aucun doute, dans cette œuvre immonse, il y a 
des froissements d'intérêts, Des industries sont dépla- 
cées ot font entendre de vives réclamations; mais nous 
n'hésitons pas à dire qu'un bien iounense à été 
accompli, et que la liberté assurée aux Compagnies 
de se mouvoir dans les limités fixées par leurs cahiers 
des charges n'a, en définitive, produit qu'un notable 
abalssement dans tous les prix de transport, 


Cet abaissement sera-t-il permanemit Les ennemis 
de l'industrie des chemins de fer.le aient et montrent 
le relèvement | 28 jh des prix commune le but caché 
auquel tendent les Compagnies de chemins do fer après 
la ruine dé toutes les entreprises rivales, Une telle 
cralote est chimérique, et les abalssements effeciudé 
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dans des régions où il n'y a pas et où il n'y aura jamais 
de voie navigable snflisent à prouver que les Com 
pagnies savent obéir à d'autres intérêts qu'à l'ai- 
guillon de la concurrence, Sans aucun doute, il 
pourra y avoir dans l'avenir des reltvements dans 
une certaine limite, et les Compagnies commettraient 
une regrettable erreur en rendant définitifs les 
abnissoments qu'elles ont mis eu pratique aujour- 
d'hui, Quand Le prix de toutes choses autour d'elles 
s'élève rapidement, quand Je prix du combustible 
dans les mines augmente de moitié en dix ans, 
quand les salaires des milliers d'agents qui consti- 
tuent lo personnel des chemins de fer deviennent 
insullisants, rendre irmmuables les prix da transport 
serait une faute qui compromettrait à un haut degré 
l'avenir des chemins de fer, et, par suite, les inté- 
rèts des actionnaires, 

Ces considérations sont celles qui ont guidé et 

ui | memetrurs encore le Conseil d'administration 
ans l'appréciation de toutes les questions concernant 
les tarifs, 

En résumé, dans les quinze aunévs qui viennent 
de s'écouler, de grandes choses out été l'aites, Grâce 
à votre concours, Les départements da l'Est ont été 
dotés d'un puissant réseau, sans lequel les richesses 
naturelles qu'ils renferment seraient restées longtemps 
sans valeur, Nous nvons l'espoir que vos sacrifices 
auront un autre résuliat que celui d'avoir contribué 
à la prospérité générale du pays, et que la marche 
ascendante du trafic permettra de donner aux capi- 
taux ongagés un produit satisfaisant, 


DIVIDENDE. 


D'après les tableaux qui vous ont été adressés, le 
total des produits effectifs de l'ancien réseuu s'élève à 
la somme de h4,028,815 88 


Dont il faut déduire : 


Dépenses de toute 
nature, 

lntérûts  d'obliga- 
ions ét amortisse- 
ment d'actions affé- 
reutes à l'ancien ré. 
seau, sous déduction 
des intérèts des capi- 
taux improducifs, 

Part proportionnelle 
de l'allocation à la 
caisse des rotraités, 

Exercice clos, 
Comptes à Hquider, 


Produits nets, 


17,901,786 36 


2,107,500 54 


#2,670 50 


525,000 n 20,157,006 40 
20,871,809 &B 








Le trafic considérable de voyageurs sur l'ancien 
réseau, le trafic plus considérable encore de mar- 
chandises qui s'y développe, le nombre d'années qui 
se sont coulées depuis l'ouverture de ces différentes 
ligues, tout ce mouvement y'a pa se produire sans 
fatiguer la voie, le matériel roulant et le matériel 
fixe lui-cmème, Chaque année, nous avons porté en 
dépense l'entretien do la voie ct les répurations inces- 
sautes du matériel roulent, La durée de résistance du 
matériel fixe a été plus grande. Les rails ne se dété- 
riorent pas d'une manière uniforme. L'expérience n'a 
pas encore été assez lingue pour assigoer des époques 
certaines à la nécessité do leur réfection; mais sur 
tous les chemins de fer où à pa constater «qu'au bout 
d'une période d'environ doute années, des réfections 
partielles deviennent nécessaires. Déjà, dans l'exer- 
ciee dont nous vous reñdons compte, nous avons dû 
commencer cuite opération sur plusieurs sections de 
l'ancien réseau, et, pour achever de couvrir les dé- 

nses faites où engagées, il est indispensable de 
aire sur les produits de cet exercice un prélèvement 
de 500,000 fr, Nous continuérois Auccessivement 
cette opération, et nous trouverons dans les sonimes en 
réserve Les moyens d'atténuer La charge anpuëlle. 


Les statuts exigent la formation d'un fonds de ré- 
serve jusqu’à concurrence d'ane somme de 5 millions, 
C'est avec votre assentiment que nous arons procédé 
depuis plasieurs années à sa formation. Mais, comme 
nous devancions l'époque indiquée par les statuts, 
nous pouvions ne pas appliquer les proportions flxées 
par ces statuts. Au liea de faire un prélèvement de 


5 0/0,de l'excédant des reccttes sur les dé nous 
- l'avons fait que sur le second dividende à distri- 
er. 


L'article 40 des statats de 1854 dit expressément, 
qu'à partir de Ja mise en exploitation de toutes lea 
sections réunies , il sera préloré sur l'excédant des 
produits annuels une retenue destinée à constit er un 
fonds de niserve pour les dépenses imprévucs, et que 
la quotité de cette retenue né peut être inférieure à 
5 0/0 du produit net, 


Tant que toutes les lignes ont formé un seul et 
même réseau, l'assemblée était rigoureusement dans 
le droit d'ajournee la formation du fonds de réserve, 
où d'en fixer la proportion à son gré. 

Cette année, cette situation est changée. 

Les lignes sont classées en deux réseaux séparés, 

La formation du fonds de réserve a pour princinal 
bat de pourvoir aux dépenses imprévues ou anormales, 
qui, sans cola, pèseraient sur les revenus de l'exer- 
cice, Or, c'est l'exploitation de l'ancien réseau qui 
produit le dividende : c'est donc l'ancien réseau qui 
est le plus directement intéressé à la formation du 
fonds de réserve, Il est considéré par le gouverne- 
ment et par nous-mêmes comme achevé, ot les dispo 
sitions statutaires de l'article 46 deviennent oblign- 
toires, Comme conséquence, nous devons porter au 
fonds de réserve ln somme de 1,043,500 47 

Le produit met se trouve ainsi ré- 
duit à La somme de 


Ia été payé, au mois de novembre, 
un premier dividende de 


Il resté donc à distribuer une 
somme de 
c® qui représente 18 70 par action, 
et une somme de 
qui sera reportée À compte nouveau 
pour 1860, 


19,328,219 01 


9,907,940 » 


————— 





9,360,279 01 
19,279 01 


Ce second dividende, joint au premier, forme pour 
l'exercice 1854, un dividende total de 38 fr, 70 c, 

Si l'assemblée adopté cette prapesition, ce divi- 
dende sera payé à la Caisse de la Compaguic, à par- 
tir du 4° mai. 

Le total des produits effectifs sur le nourran ri- 
seau s'est élevé à la somme de 17,300,668 4à 

Les dépenses eMfetives se sont éle. 
vées à, 9,573,006 71 





L'excédant des recottes sur les dé- 
penses s'élève à 7,917,021 73 

Cette somme, mise en regard de celle de 16 mile 
lions 048,229 fr. O1 €. pour intéréls et amsortisse- 
ment des obligations du nouveau réseau, et sous dé- 
duction dés intérêts sur capitaux improduetifs, cons- 
aitue nono différence de 9,130,608 fr. 18 c., qui, con- 
formément aux prescriptions de In convention dc 
1559, doit être portée nu compte d'établissement du 
nouveau réseau, 


TITRES. 


La nombre total des titres émis par la Compagnie 
de l'Esx, déduction faite des obligations des divers eun- 
prunts sorties oux précédents tirages, était, au 4°" 
janvier de cete année, de 1,539,257, qui se divisent 
comme uit 1 





Actions ordinaires, 478,399 
Actions de jouissance, 1,603 
a —— 
Total des actions, 500,000 500,000 
Obligations 5 0/0, 367,118 
— 3 0J0, 646,467 
_ Wissmbourg, 19,665 
— Montereau à Troyes, 3,242 
_ Mulhouse à Thann, 55 
— Strasbourg à Bülr, 2,930 
Total gévéral, 1,539,275 


I serait très-difiicile de constater d'une manitre 
exacte la répartition de cette masse considérable de 
titres au porteur, Mais on pout, par le nombre de 
bordercaux présentés à l'encaissement des coupons, 
faire une évaluation approxinative. 


Au 20 février dernier, le momb @ des bordereaux 


présentés était de 09.659; mais ce nombre est no 
tablement iaférieur À celui des porteurs de titres. 

En effet, le 20 février, on à constaté que 76.095 cou- 
pons n'avaient pas été présentés. Or, l'expérience 
nous à appris que les burdéreaux tardivement pré- 
sæntés ne contenalent jamais qu'un trés-petit nombre 
de titres appartenant à on6 méme personne. Il est 
tout simple en effet que le purteur d'une grande quan 
tité de titres s'empresse de réclamer le paiement des 
coupons, tandis que les porteurs d'une faible quan- 
tité, quelquefois deux ou trois titres seulement, at- 
tendent plusieurs semaines ot souvent plusieurs mois 
avant de trouver l'occasion de les faire présenter sans 
frais à la caisse des Compagnies, 

Les 76,095 Litres qui n'avaient pas encore Été pré 
sentés lo 20 février sont done dirists proportionnelle- 
ment en plus de porteurs que les 1,463,102 titres sp- 
partenant aux 609,639 porteurs plus empressés, et 
cependant le nombre moyen des titres appartenant 
en moyebne à chacun de ces derniers jortéurs n'est 
que de 21. 

Nous devons faire encore remarquer qu'un éertain 
nombre de bordereaux présentés à l'encaissement in- 
dioue elairement une divi-ion de titres, Ce sont Les 
bordereaux présentés par Les recerours ginéraux, Les 
banquiers, les agents de change, les reccreurs de 
rentes et les négociants, 1outes personnes qui, à l'é 
poque des échéances, reçoivent de leurs clients de 
province un certain notibre de coupons à encaisser. 

Nous avons constaté que sur #70 porteurs de bor- 
dereaux, représentant plus de 400 titres, on en trouve 
232 exerçant l'une des professions que nous venons 
d'indiquer, et représentant chacun 10 et peut-être 
20 propriétaires de titres. En adeettant la moyenne 
entre ces deux hypothèses, on aurait 3,480 porteurs 
différents, 

Mous eroyons pouvoir présenter l'approximation 
suivante, qui nous parait devoir être au dessous de 
la vérité, 





1° 1,963,162 titres, oncalssés par 69,639 
porteurs, soit 21 titres par personnes 
2° 76,095 titres, encaissés par 7 15,118 
porteurs, soit 5 titres par personne ; 
3° Et 4,600 porteurs dont les titres sont 
présentés par 232 hanquicrs, agents de chan- 
£e, receveurs généraux, elc., 4,600 
Ensemble, 60,457 


Soit, en nombre rond, 90,000 porteurs ayant en 
moyenne 17 titres chacun, 

De cette recherche que nous venons de faire, et en 
admettant, ce qui est probable, que la même enquête 
faité par les autres Compagnies donne des résultats 
semblables, on est en droit de conclure que les por 
teurs de titres de chemins de fer s'élèvent à plus do 
700,000. Ces 700,000 porteurs de titres, ont déjA 
donaé 4 milliards pour construire les grands travaux 
pobics qui sont reconnues aujourd'hui comme ke plus 
puissant élément des progrès du commerce et de l'in- 
dustrie du pays, ot par conséquent de la richesse na- 
tionale, 

Lorsqu'on demande des sacrifices à ee qu'on ap- 
pelle improprement les Compagnies, on les demande 
en réalité à ces 700,000 porteurs de titres qui ont 
donné le concours de leur patrimoine et de leurs 
épargnes pour La création des grandes lignes ferrdes 
que le de l'Etat n'aurait pu entreprendre. Ils 
ont droit assuréenent à toute la sollicitude d'un gou- 
vernmement éclairé, et nous avons la conflance que cetto 
sollicitude ne saurait leur faire défaut. 

Conformément aux statuts, vous devez procéder 
cette année au renouvellement de cinq membres du 
Conseil d'administration. 


Les membres du Conscil désignés par Île sort sont : 
MM. Du Hochet, 


George, 
Le baron Renouard de Bussière, 
Davillier, 


L'article 20 des statuts dispose que les administra- 
teurs sortants peurent être réélus. 
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COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 
DU MIDI ET DU CANAL LATÉRAL A LA 
GARONKNE. 


Assemblée générale des actionnaires 
ue 24 avril 160, 


PRÉSIDENCE DE M. ÉMILE PEREIRF, PRÉSIDENT DU 
CONSEIL D'ALMINISTRATION, 


RAPPORT 
DU CONSEIL D'ADMINESTRATION, 


Messieurs, 

En vous exposant l'année deraière 1a situation de 
notre ligne, nous mettions sous vos ÿoux, on face 
d'un passé difficile et boat à so développer, les indices 
certains d'une prospérité future, — Nous étions alors 
bien près de toucher au moment où le mouvement 
toujours croissant de nos recettes devait infaillible 
ment atteindre et dépasser l'intérêt de notre capiisl 
de premier établissement, 

Nous vous npportons aujourd'hui la confirmation de 
ces promesses. 

Les recettes de l'exploitation de l'année 1859, que 
nous allons détailler devant vous, présentent une aug- 
mentation de 4,606,153 fr., soit de 27 0/0 sur les ré 
cettes de l'année précédente. — La ligne de Cette, 
dont la recette brute, en 1858, était do 23,800 fr. 
par kilomètre et par an, s'est élevée à 31,250 f#, ce 
Qui correspond à une augmentation do 31 0/0, — Le 
produit net du chemin de fer, qui dralt de 7,312,000 f., 
s'est élevé en 4859 à 10 millions 474,000 fr,, et ce chif- 
fre, qui cornmpond À une augmentation de 42 6/0, 
marque le début de l'&re nou.elle où nous allons en- 
trer, car il présente déjà on dividende de 7 fr, par 
action, en sus de l'intérêt de %0 francs, 


Dans l'année qui s'est écou'és depuis votre der- 
nière assemblée, nous avons poursuit l'achèvement 
de l'ancien nisonu, et organisé le service de cons- 
traction du nouveau résrau, en vue de la prompte 
exécution d'une partie de ses lignes, — Nous avons 
étendu nos correspondances commerciales, dévelop:.5 
notre trafic, nméliont certaines parties de notre ma- 
tériel, et perfretionné nos détuils d'exploituion pour 
y iotroduire le plus d'ordre et d'économie possible, 
— Nous avons bordé l'exploitation du nouvrau ré 
stau, en ouvrant fa ligne de Mont-de-Marsan à Tar- 
bes. — Enfin, nous avons été conduits à modifier 
l'administration de notre ligne, en réunissant dans 
les mémes mains le service de la construction et cébui 
de l'exploitation, modification qui introduit plus d'u- 
nité dans la direction de nos services, et établit une 
liaison intime entre deux branches étroitement liées 
entre elles, 

Nous allons passer successivement en revue toutes 
ls partivs de notre concussion, 


1. — CONSTRUCTION DE L'ANCIEN RÉSEAU, 
THAYAUX mIVENRS, 


Nous avons continué, sur nos lignes en exploitation 
les travaux nécessaires pour assurer l'économie et Ja 
régularité du service. 

Il reste aujourd'hui peu de chose à faire pour ter- 
mioer l'ancien réseau, dans les conditions où il s'ex- 
ploite actuellement. 

A Narbonne, l'exploitation se fait encore dans une 
Eure provisoire : l'établissement des bâtiments défini- 
Lifs n été retardé Jusqu'ici par Les dificuliés survenues 
avec le génie militaire, une partie de la gare étant 
établie dans l'intérieur de la première zonc de dé- 
fease de cette place, — Nous poursuivons La solution 
de cette question, 

A Cette, la gare définitive des voyageurs est cons- 
truite, et nous l'exp'oitons en commun avec ln Com- 
paguie de la Méditerranée, Mais le service des mar 
Chiidises se fait encore dans des halles provisoires, 
qu'il convient dé transporter sur ln rive upposée da 
canal de la Bordigue, à eûté du bâtiment des voya- 

eurs, et lolong d'un bassin maritime creusé par nos 
rai og Nous avons dù nous concértér, pour ce 
nouveau travail, avec les ingénieurs de J'Etat, char- 
gs de relier notre hassin avec le port de Cette, 4 
aide d'un graud canal maritime de 5 mètres de pro- 


fondeur, Des crédits ont été ouverts par l'Etat pour 
pousser activement co travail, et nons mettons aujour- 
d'hoi la main À la construction des halles et des 
quais, — Cet ensemble de travaux permettre aux Hiayi= 
res de transborder directement sur nos quais de mar- 
chandises, et il apportera un nouvel élément de cé- 
Krité et d'économie dans nos services de transit. 

Il reste, dans la gare de Perpigoan, à terminer le 
bâtiment définitif des voyageurs, dont Ia construction 
a ét ajournée en vue de certaines modibcations dues 
à l'allongement de notre ligne sur Port-Vendres, 


Îl nous reste aussi À construire le bâtiment définitif 
de la gare d'Arcachon, 

Nous poursuivons auprès de l'administration supé- 
rieure l'autorisation d'établir sur les quais de Bordeaux 
des rails destinés À mettre notre gare en communi- 
cation directe avec les navires et avec l'optrepét — 
Cette liaison, utile à notre ligne, sur laquelle Le transit 
tend à prendre on développement dont nul ne peut 
prévoir les lanites, constituera en même temps l'une 
des plus no'ables améliorations que puisse recevoir le 
pont de Bordeuux, 

À Bayonne, nous communiquons maintenant avec 
l'Adour, au moyen de rails établis sur le quai, à la 
construction duquel nous avons contribué par une 
subvention de 70,000 francs, 

À Bordeaux, à Toulouse, à Aiguillon, à Tonneins, 
à Moissac, nous avons dà agrandir nos halles pour 
les mettre én rapport avec l'accroissement du trafic. 

L'aMluence des voyageurs, à Morcenx, sur la ligne 
de Bayonne, pendant La saison des caux, nous à vbli- 
gés d'agrandir celte gare, 


TONT LE BORDEAUX, 


Le travail 1e plus considtrable, destiné à compléter 
notre ancien réseau, consiste dans le raccordement 
de notre ligne avec celle d'Orléans à Bordeaux, 


Vous vous rappolez que ce raccordement à fait 
l'abiet d'une convention spéciale, en date du 1% août 
1837, pas-de entre M. le ministre des travaux publics 
et les deux Compagnies du Midi et d'Orléans, réunies 
poue faire, à frais communs, les travaux, sous la con 
duite de nos ingénieurs, 

L'ouvrage capital consiste dans la traversée de la 
Garonne, qui s'effectue à 1,000 mètres environ À l'u- 
mont du pont en pierres conteuis sous l'Empire. — 
Le passage à franchir présente 500 mètres de largeur, 
un fond de vase épais superpost au gravier, et des 
profondeurs qui vont jusqu'à 10 mètres au-dessous 
de l'étiagre. 

Le pussage est franchi À l'aide de six piles en 
fonte creuse, remplies de béton. Elles supportent un 
tablier métallique, qui pèse environ 3,000 tonnes, et 
dont les deux poutres latérales ont 6*,35 de hauteur, 

Les cinq travées centrales ont 77 mètres d'ouver- 
ture: Les doux travées de rive ont 57,50. 

Chaque pile eat forméo de doux tubes roliés entre 
tx et composés de tambours eu fonte superposés, de 
3,60 de diambtre et de 4 mètre de hauteur. — Ces 
tubes sont foncés à l'aide de l'air comprimé, Jusqu'à 
la rencontre de la couche de gravier incompressible, 
— Lis fondations de La deuxiène pie, en partant de 
la rive droite, ont dù ftre desceondues ainsi jusqu’à 
22 mètres au-dessous de l'étiage, 

L'année derniire, à la date de votre assemblée 
pe ce grand travail était à son début, — La cu 

droite était fondée; la troisième pile était à peu 
près terminée; les raccordements n'étaient commen - 
cés sur aucune des deux rives; plusieurs projets de 
détail restaient à fouruir. 

Depuis éctte époque, le travail a été poussé avec 
énergie, malgré les difficultés causées par des crues de 
la Garonne et par les intempéries d'un hiver excep- 
tionneilement long et rigoureux, 

Des dispositions ont été prises pour mener de front 
le fonçuge de deux tubes À La fois. 

Cinq piles et la culée droite sont aujourd'hui com- 
plétement terminées. 

Le tablier métallique est posé sur quatre travées, et 
les approvisonnemenuts sont prêts pour touts la lon- 
gueur, 

La culée gauche, dont la fondation par caissons a 
été longtemps retardée par les crues, ost près d'être 
terminée, 


Les remblais e les ouvrages d'art du rnccordement 
de la rive droite sont très-arancés, 

Sur la rivo gauche, le viaduc qui vient à la suite 
du pont et traverse le quai de Paludate, est en cours 
d'exécution : quinze piles sont fondées, sur dix-huit, 
— Les fouruitures da fonte et de tôle pour eet ou 
vrage sont prêtes à être mises en place. — L'achè- 
vement de cette partie a été retardée par les lenteurs 
survenues dans l'approbation des projets et dans l'au- 
torisation des formalités nécessaires à l'expropriation. 

Des engagements Le contractés par les en- 
trepreneurs visdvis de la Compagnie, nous donnent 
l'assurance que le pont pourra être franchi vers le 
milieu du mois de juin. 

Dix années out été nécessaires pour construire l'an- 
cien pont de Bordeaux, commencé par ordre de Na- 
poléon E en 1811, et livré an public le 30 septembre 
1821, — Le pont que nous construisons, qui doit 
résister à des épreuves trois fois plus lourdes que le 
premier, en raison du service auquel il est destiné, 
aura été construit en deux années. 


II. -— ROUTES AGRICOLES. 


L'exteution des routes agricoles a été poussée avec 
activité, 

Elles forment, comme vous le savez, un réseau de 
viugt-deux routes, aboutissant à nos différentes sta- 
tious des Laodes, ct embrassant un développement 
total de #67 kilomètres, Ê 

L'exécution à Été commencée en avril 1858, 

Aujourd'hni, les projets sont terminés, et en grande 
partie approuvés, sur 3R4 kilomètres. — Les 83 kilo- 
mètres dont les études restent à fournir se rapportent 
aux trois routes suivantes : 

1° Celle de Loluque à Saint-Girons, par Castets, 
sor 32 kilomètres, 

Le projet est fait, mais son envoi est retardé par 
l'examen de variantes que la l'ompagnie a fait étudier 
sur la demande des populations. 

9° Celle de Morconx à Mimisan, sur 37 kilombures, 

Les ingénieurs de l'Erat se sont réservé cette étude, 
en vue de desservie directement la localité de Mezos 
qui, d'après Les projets primitifs de la concession, de- 
vait être desservie par us embranchement, 

3" Celle du bourg de Sabres à Labrit, sur 14 ki- 
lomnbtres. 

Lu fixation du tracé est arrètée ici par quelques 
dissidences avec les populations. 

Ainsi, au point de vue des projets, tout est étudié, 
et ce qui reste à fournir n'est retardé que par le choix 
à faire entre les tracés. 

Les terrassements sont complétement terminés sur 
251 kilomètres, c'est-à-dire sur plus de la moitié de 
la Jongueur totale, 

Les chaussées sont faites avec des graviers extraits 
des carritres de Villenave, prés de Bordeaux, et de 
Saubusse, au delà de Dux, — Ces matériaux sont char 
gés en wagons, dans les carrières mêmes, ot trainés 
par nos machines jusqu'aux lieux d'emploi, à l'aide 
de voies provisoires en rails établis sur les terrasse. 
ments, — Ils sont reliés par des matériaux d'aggné 
gation, et fortement cylindrés par des machines. 

Les graviers sont aujourd'hui répandus sur une 
longueur de 127 kilomètres. — Les ouvrages d'artsont 
adjugés sur toute la longueur et terminés sur 103 ki- 
lomètres, — Enlin, 87 kilomètres de routes sont livrés 
à la circulation, 

Toutes las mesures ont été prises pour imprimer la 
plus grande activité aux travaux, ét nous avons la 
certitude que le réseau complet pourra être livré à 
la circulation à la date fixée dans notre convention, 
c'est-à-dire au 1° octobre 1861, — La Compagnie est 
elle-mème très-directement intéressée à jouir le plus 
tôt possible de l'ouverture de ces artères, qui vivifiss 
ront la contrée et verseront on abondance sur notre 
liguc les produits en bois, en charbons, en nésines, da 
l'immense surface de forêts qui tapisse be sol des Lan- 
des, Déja les recettes de nos stations de Facture, do 
Morcenx, de Sabres, de Rion, se ressentent de l’ac- 
croissement de transports produit par les routes ou- 
vertes, 

TE faut bien le dire : l'exécution, dans an aussi bref 
délai, d'uu tel développement de routes, dans uog 


356 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 





contrée déserte, d'ouvriers, d'habitations, 
de voies de communication, de matériaux de conatruc- 
tion, où tout manque, sauf le sable, n'était réellement 
abordable qu'à une grande Compashie ponvant y af- 
fecter, comme nous l'avons fait, un matériel considés 
rable de rails, de wagons et de machines, = Pour 
construire ces routes, if a fallu, sitôt des terrassements 
faits, y établir des voies provisoires qui permissent 
de constrüire les chausiées et les ouvrages d'art, en 
apportant sur les lieux le gravier, les mierres, lachant, 
et nos locomotives ouvrent In trace des routes fotu- 
res, en sillonnant des déserts et des forêts à-pou près 
vierges — L'exécation de ce réseau aurn nécessité 
l'emploi de 78 kilomètres de chemins de fer provi- 
soires, de quatre de nos machines les plus puissantes, 
de quatre ceuts wagons, el tout compte fait, elle aura 
absorbé momentanément un matériel dont le capital 
s'élève à près de deux millions et demi, — Sans ces 
moyens puissants, la dépense et les délais d'exécu- 
tion auraient dépassé de beaucoup les prévisions, et 
si l'Etat avait dû faire ces routes, avec Les ressources 
limitées dont dispose le service des ponts et chaussées, 
il ÿ aurait certainement consacré trois fois plus de 
temps et dépensé trois fois plus d'argent, 


III. — NOUVEAU RÉSEAU. 
COMSIDÉMATIONS GENÉRALES, 


Vous avez approuvé, dans votre assemblée générale 
extraordinaire du 28 février 1859, In nouvelle con- 
vention passée entre M. le ministre destravaux publics 
et notre Lin era et qui modifie les bases primitives 
de Ia con n du nouveau réseau, 

Ilest utile de mettre sous vos yeux celles des con- 
diions de ce nouveau traité qui intéressent Je plus 
directement noire situation présente, 


Le nouvesu réseau comprend un dévelanpement | trui 


total de 824 kilomètres, sur lesquels 461 kilomètres 
seront erécutésentièrement aux frais de In Compagnie, 
et 363 kilomètres seront construits l'État, dans 
des conditions analogues À celle de la loi de 1842, 
c’est-à-dire que la Compagaie n'aura à Ar gro que 
la dépense des bâtiments, de la voie et du matériel 
roulant. es : j 
Voici le détail des lignes : 
4° Lignes à construire par la Compaguie, : 





De Môht-de-Marsan à Tarbes, 101 kit, 60 
D’ à Andrest, 123 90 
Le à Ramaurx, 128 » 
De En dr à Iron, 35 » 
De Saint-Simon (près Toulouse) À Foix, 71 ‘» 
D'Agde à Lodève, 53 , 
De À Nauroux, 19 »# 
461 kil, 50 
r L à construire en partie 
oui par l'Etat, sis 
De Toulouse à * 228 kil. 
De Panome à ententes, "2 ue le 
Torat, #24 "Sû 





La dé incombant à ls Compagnie, pour l'exé- 
cution de ces lignes, est évaluée à 132 millions. 

Jusqu'à concurrence de cette somme, l'Etat garantit 
l'intérèt à 4 0/0, et l'amortissement, calculé au mé- 
me taux, du capital de premier établissement (en 
semble & fr, 65 0/0), pendant uoo durée de cinquante 
A8. 

Cette garantie court à partir du 1* janvier 1865. 
— Jusqu'à cette. ue, les intérêts et l'amortisse- 
ment des obligations émises pour l'exécution du nau- 
veau réseau sont payés par les produits des nouvelles 
lignes ouvertes, et lus excédants de dépense sont por 
tés au compte du premier établissement, | 

Dans ces conditions, nous avons pensé qu'il y avait 
grand intérêt pour nous À organiser, en vue d'une 


prompte exécution, lé étüdes et les travaux du nou 


veau réseau, tout en ménageant des ressources tan: 
cières qu'il est convenable et prudent d'y affecter. 
L'ouverture de ces lignes nou doit, en effet, ac- 
croître les recettes de l'ancien réseau, qui est le tronc 
commun par lequel s'écouleront les produits fournis 
par les embran . 1 profitera péndant quel- 


mettre, au 18 août, Je 








ques années de cet accroissement sans avoir à sap- 
porter les charges de l'exploitation nouvelte, 
Nous avons, eñ conséquence, donné l'ordre à nos 
=. croi d'attuquér simultanément les qunre lignes 
vautes, formant ensemble une longueur de 487 ki- 
lomètres, savoir : 
De Dax à Ramoux: 
De Bayonne à run; 
De Ssint-Simon À Foix ; 
Et d'Agde à Lodève, 


De leur côté, Jes ingénieurs de l'Etat poussent ar 
tivement les travaux de Toulouse à Saint-Gaudens, et 
dé Pau à Ramoux. : 

Les études de Perpignan à Port-Vendres sont ache- 
vées, et l'Etat 5e prépare À passer à l'exécution. 11 
poursuit en même temps Les études du prolongement 
de cette ligne sur l'Espagne, par Figuibres, Nous 
avons donc la certitude de voir incessamment Port- 
Vendres relié à notre réseau, et placé sur la grande 
ligue de Paris à Barcelone, C'est la vic donnée enfin 
à co beau port, trop longtemps déshérié faute de 
communications, ce port le plus sûr, le plus profond 
que la France possède sur ces côtes, et que le günie 
prévoyant de Vauban signalait déjà, il y à deux sit- 
cles, à l'attention de Louis XIV. 

L'exéeution du nouvenu réstau s0 trouve donc abor- 
dée en ce moment sur un développement total de 361 
kilomètres, et il est permis d'espérer que, dans le 
courant de 1842, toute cette longueur pourra être mise 
en pleine exploitation, — Si l'on y ajoute les 100 ki. 
lomètres représentés par la ligne de Mont-de-Marsan 
à Tarbes, déjà ouverte aujourd'hui, on voit que le 
trafic de notre ancien réseau 5e trouvera, À cette épo- 
que, accru par l'apport de 402 kilomètres d'embran- 
chements, formant plus de la moitié du réseau à cons- 
ré, 


LIGNE DE TARBES, 


ù Le li he) pen gr ds nr a été gt 

exploitation des voyageurs, le 24 septembre 1850 
et À celle des marchandises, daus le courant de jan- 
vier dernier. 


Un mois environ avant l'ouverture, la pose de la 
voie avait té poussée avec nssez d'activité pour per- 
L gr Je LL, MM. l'Empe- 
rour et l'Impératrice se rendant aux eaux de Saint- 
Sauveur, 

L'exécution de cette ligne a été faite dans des con- 
ditions 1rès-économiques. Le chemin de fer est établ- 
presque partout au niveau du sol : de là sont résuli 
Lis un assez grand nombre de p es à niveau, et 
béaucoup de déviations de chemins latéraux que nos 
ingénieurs s'appliquent à terminer le plus activement 


possible, . 

Les bâtiments des stations ont été établis provi- 
soirement; il reste à faire les constructions défini. 
tives. — L'hiver très-rude que nous venons de tra- 
verser n'a pas permis d'y mettre encore Ja main; el- 


[les séront terminées à la fin de la compagne. 


re aa ad ligne on ph A donné jus- 
u'ici que des résultats Ineom .— Entréprise = 
ant un hiver très-défavorable au msn du 
be ap et dans une contrée dont les récoltes araient 
ruinées par la grèle et par l’oïdium, l'exploitation 
de cs trunçon ne peut être considérée que comme 
une mise en train, et c'est dans quelques mois seule- 
ment qu'elle pourra donner des résultats satisfaisants, 
Le total des recettes, depuis l'ouverture jusqu'au 
31 mars, s'est élevé À 207,381 fr, 56 c. 


ÉrTuves, 


Les études sont poussées aussi activement que pos- 
sible sur les quatre autres lignes (que nous avons signa- 
lées, — Ce qui restait de l'ancien nel de la 
construction s Été renforcé; deux services d'ingénieurs 
en chef ont été ertés, l'un à Toulouse, l'autre à 
Bayonne, — Nous attachons un grand prix à faire 
préparer les études avec le plus de 40 bide. 
Plusieurs do nas tracés sont dans des eondir tet- 
og » le ui per directions sr vd 

us grande influence sur la dépense, Des es 
mer re sont la meilleure garantie d'économie dans 
exécution. 


LIGNE DR FOIX. 
Les études générales de Toulouse à Foix sont termi- 


nées et le projet à té soumis à M. le ministre des 
travaux publics. 

Cette ligne se présents dans d'excellentes eondi- 
_ d'économie, soit de construction, soit d'exploi- 

nm. 

Les pentes sont inférieures À 0®,005 par mètre sur 
la plus grande partke de La longueur, et leur maxi- 
mue né dépasse pas 0,006, Les courbes sont la 
ment développées, ot lo plus petit rayon n'est pas 
férieur à 350 mètres, " 

Sanfun pont de 140 mtres d'ouverture à construire 
à Pensaguel, «ur la Garonne, et dont le projet à été 
soumis au ministre, les ouvrages d'art sont rares et 
sans difficuliés. 

Les stations seront au vombre de sept, y compris 
celle de Foix, dont nous 1rons proposé étsbisennt 
sur la rive droite de l'Ariégo, 

La dépense de cette ligne, d'après l'estimation som- 
maire qui en n été faite, paralt devoir atteindre tout 
au plus 160,000 fr, par kilomètre, y compris la vole, 
le matériel roulant et les frais généraux. 

L'étude que nous avons fait faire par nos agents 
commerciaux, du trafic de cette ligne, annonce un 
transport déja existant de 117,000 tonnes de mar- 
chandises et de 80,000 voyageurs formant, avec des 
denrtes fraiches, les volailles et les bestianx, une 
recette probable ct immédiate de 1,100,000 fr. par 
an, soit 15,000 fr, par kilomètre et par an, 


LIGNE DE LODÈVE, 


Les études de Ja ligne de Lodbve sont très-aran- 
cées entre Agde et Clermont, Un ingénieur, résidant 
À Péxécas, en est spécialement chargé, sous la direc - 
tion de l'ingénieur en chef de Toulouse, 

Deux tracés ont été évudiés entre Pésénas et Agde, 
l'un sur la rive droite et l'autre sur la rive gauche 
de l'Hérault. — Nous attendons ln fin de ces études 
comparatives pour soumettre définitivement notre 
choix au ministre, 


LIGNE D'inux, 


Un autre ingénieur résidant à Bayonne, est ch 
de la ligne de Bayonne à Irun, — Les études de la 
partie comprise entre Bayonne et Biarritz sont ter- 
minées. Ellis ont nté besuconp de difficultés, 
provenant des sujétions vu au tracé le voi- 
sinage de la traverse des cations de Bayonne. 

L'emplacement de In gare de Biarritx est déter- 
miné dans de très-bonnes conditions d'exploitation. 

Au delà de Biarritz, les études sont porssées dans 
diverses directions, motivées par In configuration du 
terrain, qui est extrémement lourmmenté dans toute 
cette partie. 


LIGNE DE PAU, 


Le tracé entre Dax ot Mamoux a exigé l'étude de 

usieurs variantes ; il traverse deux lignes de faite : 

une séparant la vallén do l'Adour et celle du Lu 
l'autre comprise entre cette dernière vallée et celle 
du gare de Pau. 

Le tracé est aujourd'hui arrûté jusqu'au passage 
du Lupt. — 11 traverse l'Adour à l'aval de Dax, et 
arrive à ctte gare par une courbe à grand rayon. 

Au delà du Lugt, notre tracé à partir de Mim- 
basté, passe entre Habus et Mison, et traverse le 
Col dans des conditions plus économiques que celui 
qui avait été l'objet d'études antéricures. 


COMMANDES. 


Nous nous sommes occupés des commandes né 
cessaires à l'établissement de la voie sur les 361 kilo- 
mètres deligne à étabiir, 

Ua marché de 30,000 tonnes de rails a été conclu 
avec l'usiac du Creusot, 

‘Les fournitures de coussinets, d'éclisses, de chevillet- 
tes, de boulons ont été distribuées entre diverses 
usines, parmi lesquelles nos forges des Landes ont 
eu leur part, : 

Les époques de livraisons ant été échelonnées de fa- 
= à coïneider avec l'achèvement successif de ces 

gues. 


Tous ces marchés ont été conclus à des prix nota- 
blement inférieurs à ceux des commandes antérieures. 
Leur montant total est de 9,200,000 francs, Il pré- 
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sente une économie d'un million et demi sur le chiffre 
qu'auraient donné les prix qui étaient courants il y 
a quatre ans, et qui ont servi de bases À nos marchés 
conclus on 1855 et 1856, 

Il ext à remarquer que l'application du nouveau 
traité de douanes entre la France et l'Angleterre ne 
Nous aurait pas offert des conditions meilleures que 
culles que nous avonsobienues de l'industrie française. 

L'effectif de notre matériel roulant, déjà insufi- 
sant dans quelques parties pour faire face à l'accrois- 
sement du trade de l'ancien réseau, devait être mis 
eu rapport avec l'exploitation future des ligocs nou- 
velles. 

Nous avons commandé dans ce but 700 wagons 
couverts conformes au typo existant sur notre ligne. 
Ceue commande, dontl'importance est de 1,950,000 f., 

une économie de 630,000 fr,, soit 33 0/o,sur 
prix antérieurs, 


IY.— EXPLOITATION. 


L'exercice 1850 a wrouvé l'ancien réseau terminé et 
en p'eine exploitation dans toutes 28 parties, for- 
mant un développement total de 793 kilomètres, ainsi 


Ligne dé Bordenux À Cette 
Ligne de Bordeaux à Bayonne, 198 
Euwbreuchements de Perpignan, cs 
de Mont-de-Marsan, 42 


476 kilomètres, 


_ d'Arcachon, 15 
Total, 593 kilomètres, 


En vous rendant compte l'année dernière des mis:1. 
tats de l'exploitation de 1854, nous avions dû vous 
expliquer les causes de l'insuflisance des recettes qui 
avait marqué cet exercice, Le premier semestre s'é- 
tait accompli sous l'influence de cette crise qui a 
pesé sur 1ontes les lignes de France, sans exception, 
et s'est traduit par une diminution notable sur Jeur 
recette kilométrique, Cette diminution à ntteint, sur 
l'ensemble du résean français, 3,86 0/0, Notre ligne 
seule était parvenue à couveir, pur ses auginenin- 
üons du second semestre, les pertes subies par le 
ape et fioalement À présentèr uné augmentation 

suria recette kilométrique de l’année précé- 


Ce fait nous amonait à conclure que notre ligne, 
maiutenaut dégagée des dillicultés inséparables des 
commencements d'une grande entreprise, digagéc 
aussi des crises exceptionnelles qu'ulle nvait cu à 

dès son début, avec les lignes plus ancien- 
nes, dorait prondre Fa rapide r et récompenser 
prochainement, par le progrès de ses recettes, nus 
sacrilices el nos forts ' 


























Un fait est à sigoaler dans este comparaison. 
Tandis que la recette kilométrique s'est accrue de 
5,401 fr., la dépense par kilombtre ne s'est augmentée 
que de 4,578 fr. Le rapport de la dépense à la recette, 
qui était de 52 0/0, s'est nbaissé à 47 0/0, 

C'est Là un résultat que nous vous avons annoncé À 
plusieurs reprises, rt dont vous voyez aujourd'hui 
l'accomplissement. Noire chiffre est éncore supérieur 
à celui des grandes ligaës ; mais il n’en est pas moins 
très-bas, si l'on considère que leur recette kiloméeri- 
que est beaucoup plus élerèe que celle de 25,000 fr. 
par kilomètre, que nous a donné l'exercice 1819, Ce 
räpport s'abuissera de plus en plus, à mesure que 
notre recette s'élbvera, et l'obligation où nous nous 
sommes trouvés, dans nos comibeneoments, de res- 
serrer nos dépenses dans bes plus stricu, limites, 
nous permettra d'exploiter très-économiquemtnt avec 
des recettes toujours croissantes, 

L'accroisswment de 27 0/0 obtenu dans nôtre re- 
cette kilométrique, est be résultat da développement 
normal de notre trafle, Aucune cause exceptionnelle 
n'y ncontrilué, Notre ligne n'a joui que dans une 
faible part de l'accroissement de recettes que les 
transports dé ba guerre d'Italie ont procuré à d'au- 
tres ligues, Les récoltes de vins dans be Midi ont été 
médiocres, Plusicurs prôduits importants pour nos 
recettes nous ont manqué, Les transactions commer- 
ciales étaient plutôt calmes qu'actives, et c'est dans 
lé détail ét la multiplicité des expéditions, plutôt 
que dans l'importance de leur tonnage, que l'accrois- 
sement s'est fait sentir. 

Nos recettes #0 sont ainsi développées dans des 
conditions ré-ulitres, plutôt défavorables que propi- 
ces, et ce développement se poursuit toujours. 

La reotte mette des quinze premitres somaines, 
qui étais en 1859 de 5,025,230 
s'est élevée en 1860 à 5,752,120 
et présente ainsi une augmentation de 14,40 0,0 sur 
l'oxercive précédent {1), 

La situation de la ligne du Midi est donc aujour- 
d'hui faise, Si nos dépenses de premier établissement 
ont dépassé les chifires qui ont servi de baso à la 
concession, d'après le travail des ingénieurs de l'E- 
tat, $i nous notts sommes crourés, pour fonder notre 
catréprise, én face d'une œuvre plus difficile e1 plus 
dispendieuse qu'on n'était autorisé à le penser, d'un 
autre côt, nos recvttes aussi ont été bien au deli des 
prévisions, et ont aujourd'hui atteint un chiffre qui 
ne pormet plus Le doute sur l'avenir dé notre ligne, 

Au point où vous sommes arrivés, il est intéressant 
de jeter un regard derrière nous, et dé mesurer 
les pas successifs que nous avons faits, depuis les 
per temps de notre exploitation, En voici le ta- 
bléan : 





La de Cette est À grandir, ee peut- 
être qu'aucune autre ligne de France, sous l'influence 
du nouveau # commerce conclu avec l'An- 
gleterre, Soit comme ligne de transit çutre les denx 
mers, pour.les transports de l'Angleterre vers la Mé- 
diterranée, soit comme ligue d'exportation vers l'Au- 
claterre de nos produits du Midi, et principalement 
de nos vins, elle doit iofailliblement recueillir les 
bénéfices de La situation nouvelle que ce traité a créve 
entre les deux Etats. à 

De son cûté, In ligno de Bayonne est destinée à ap- 
porter prochalmement une 1art ve dans l'accrois- 
sement de nos recettes, à In suite de l'ouverture des 
embranchements pyrénées, de l'achhvement des rou- 
tes agricoles, et surtout de l'achèvement dé la ligng 
d'Iren à Madrid, bientôt prète à être exploitée sur 
divers tronçons, et qui est destinée à/lui assurer 
marché d'une grande partie de l'Espagne, ' 

Notre réseau, d'ailleurs, est À la veille d'éprouver 
uns notable amélioration, soit pour le service dus 
voyageurs, soit pour l'explaitation des marchandises, 
par l'ouverture du port de Bordeaux, qui permettra 
le passage des lignes du réseau d'Orléans sur ls né 
tres, sans les pertes de freins et sans les frais de 
transbordement auxquels ce mouvement est encore 
assujetti. 

Nous allons entrer maintenant dans quelques dé 
taits de l'exploitation, 

Notre fusion avec l'ancienne Compagoie de la Teste, 
re vous avez approurée dans l'assemblée générale 

u 28 février 1859, permet aujourd'hui de confon- 
dre Les comptes de la ligne de Bayonne avec ceux 
du reste du réseau, Notre exploitation forme ainsi un 
tout unique, dont il devient facile d'exposer les résul- 
tats, 


RECETTES GÉNÉRALES, 
Les recettes brutes de 1859 se décomposent ainsi : 


15n LOGS pont. 
fr. fr. 0/0 
Voyageurs, 8,391,073 7,523,370 11.54 
Accessoires du grande 
vitesse, 1,747,300 1,225,62%4 30.30 








10,000,042 8,748,094 15.44 
Petité vitesse et nc 
cessoires, 11,881,707 8,035,000 - &1.6û 
Totaux, 21,180,765 16,784,504 27.07 
On voit que l'accroissement à êté surtout notable | 
dans los accessoires de la graude vitesse et dans les 


transports à petite vitesse, Ces derniers forment 
nujourd'hui les 53 0/0 de la recette totale, Cette pro- 








Ces prévisions se sont pleivement réalisées, et nous Pas portion Le toujours été en grandissant, 
en ere Unes] Loper Deunoume diem Pda | Fee DUR En 
; J moyenne par a & 
Les comptés de 1854, comparés 4 ceux de l'exer-[ exploitée. totale. kilomèt, recette, net, — Ai 0/0 en 1858. 
cice p üt, 86 résument ainsi qu'il suit : kilom Fr. Fr p. 0/0 Fr à Ld +e-reggà total de nos trains à été de 8,086,803 
: | Rd "  [kilomtrér. "à 
1858. 1859. Augment, + … are gun = Ur Ce chiffre h'est supérieur quo de 150,000 kilombè- 
Recette brule 1678508 soc 2707 |1857 640 12155848 18,330 5066 {902,806 |; ge ge prmessn 
rétie : m ERS 100, 07 ins, 783 45,404436 19673 92,27  7,351,755 | te Niger CTOEdR de à millions 4/2, soit 28 0J: 
à Mduire 1,880.158 1.507.416 1859, 795 10,883,333 25,075 47,29 10,078,817 | rentation de raceiies de à millions 4/2, soit 28 Oj0 
, ,380, ,507, » qu moure que nos trains sout de mieux en mieux 
On Le voit, notre acerolssement à été continu, et il | utilisés, 
maine 150.08 ire nn se poursuit toujours. La recette moyenne, par kilomètre et par train, a 
“ d anse sénlat-hs d ( Les surtout remarquable sur la ligne de Cats ue de ds wc. PA 
- F où les recettes nettes et les tonnages ont suivi la pro je était, en 1856, afr.33c, 
Produit net, 7301,785 10,478,817 62,54 | eression suivante : _ 1857, de ñ 68 
a “ a Recette kilométrique. Tannage. _ 1858, de .5 72 
ecette nette par ki- 1856, 17,355 152,150 omètre train. 
1 etparan, 19,673 25,074 27,45 1857, 22,857 355,009 M ce 2 Le rl +, en 
Dépense netie par 1458, 23,800 PTROTI ir ur À 
sr gtté et par us DNS. dE 1850, 29,263 622,053 NOTAGEURS, 
de la dé- F jt Tandis que l'accroissement moyen du résvau a été, | La comparaison du transport des voyageurs dans 
pense à la rocet- eu 1859, de 27.0/0 sur l'année précédente, celui de les deux exercices 58 résumé ainsi: 
te, 52,27 (JO 47,20 0/0» la ligne de Cette, pris isclément, a été de 31 0/0. sé as " aoiS rt 
" om voya- 
Ce tableau dispense de tout commentaire, 11 dé-| (1) Les commencements de l'exercice 1860 ont été | gours transporlés, 2,122,160 2,407,033 
montre nos rapides progrès, et par les résultats pré.| marqués par ta léger ralentissement dans 18 trafic. | Nombre de voya. ! 
seuts, déjà sufisants pour couvrir largement l'intérét| Si l'on comparo les quatre dernitres semaines’ dés ts transportés à, 
de notre capital, il jasufle pleinement notre foi dans | deux exercices, l'augmentation, au profit de 1860, est | la distance entière, 104,762 169,370 
l'avenir. de 21,65 0/0. Le mobs Produit total, ÿ | 
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RQ 


compris l'impôt, 8,301,673" » 7,923,370! » 


Parcours boyen 
Par voyageur, 6g* 55% 
Produit moyen par 
voue 3"46 #12 
arif moyen par 
voyageur ct par ki- 
lomètre, nf 05% »°056 


Oo voit que le nombre absolu de voyageurs ue s'est 

pas nétablement pocru, quoique La recette présente un 
accroissement de 468,303 fr. — Le tarif moyen est 
“sté À peu près constant, — L'augmentation est due 
uniquement à l'accroissement du parcours, 
* Les trains de plaisir figurent dans les recettes de 
1859 pour 121,118 fr, — Cette source de revenu n'est 
pas importanie, comme vous le voyez, puisqu'elle ne 
produit que 1 1/2 0/0 de a rceetie des voyageurs ; 
néanmoins il est bon de Ja maintenir dans certrines 
circonstances. 


La répartition par clanes à té In suivante : 
LEE 1 1554 
Voyageurs de 1" classe, 10 10 
_— 2 classe, 15 16 
es se classe, 75 74 
Toraux, 100 100 


ACCESSOIRES DE LA GRANDE VITESSE, 


Les produits accessoires dé la grande vite se présen. 
tent, sur l'exercice précédent, une augarwatation de 
39 0/0. 


Ces produits étaient : 


En 1856, de 1,408 fr, par kilom, et par an. 
1857, de 1,400 _ — 
1858, de 1,563 _ — 

Lis sont, en 1859, de 2,153 _ — 


Cetta brauche de revenu a donc suivi une progres- 
sion plus rapide que l'ensernble des recettes, 


Ces produits se décomposeut ainsi : 


‘59 25 
fr. fr, 
Bagages, 285,203 270,099 
Messageries, 737,473 590,20 
Finances, 87,7% 74,007 
Denrées fralches, 125,014 73,806 
Poissons, hulires, 126,534 107.129 
Volailles vivantes, 420,280 46.518 
Chevaux, bestiaux, 170,205 16,238 
Divers, 51,878 29.172 








Toraux, 1,707,369 1,225,024 

L'augmentation sur les b et les finances est 
peu notable, — Mais dos articles messageries ont 
donné un excédant de 157,000 fr, qui s'explique par 
l'extinction graduelle du groupage et des intermédiai- 
res, 

Le transport des volailles, insignifiant en 1857, et 
qui avait produit 46,518 £. on 18584, a donné 120,280 f. 
en 1859, — Ce produit a donc presque triplé, et nous 
sommes encore loin d'en avoir atteint les limites, 
— Une grande partie de ces volailles s'embarquent 
à Cette pour l'Espagne, et nous espérons développer 
considérablement ce trafic, par l'étublissement d'une 
correspondance régulière sur Barcelone, Valenes et 
Alicante. 

L'uecroissement du produit des chevaux est dû 
eu partie aux transports militaires, 

Le produit des denrées fraiches a doublé, — Notre 
ligne à ouvert aux Cultures maraichères de la Ga- 
roane et du Moussillon Je grand marché de Paris, et 
elle a créé par I un élément nouveau de richesse 
pour l'agricaluure du Midi, 

Les hultres et les poissons s'expédient surtout de 
l'Ociau vers la Méditerranée, et leur produit a aug- 
memté ds 20,000 fr. 


MARCHANDISES À PETITE VITESSE. 


La recette des marchandises présente une augmen- 
tation de 3,256,009 fr., soit 43 0/0 sur l'exercice pré. 


Cette recette à été : 

En 1856, de 7,104 francs par kilomètre et par an. 
1857, de 8,372 id, 
1858, de 0,556 id, 
1559, de 13,591 id. 


Voici les résultats comparés des transports de mar- 
chandises à petite vitesse : 


185%. 1858, 
Nombre da tonnes 
expidides, 857,059 703,464 
ombre de tonnes 
transportées à la dis- 
tance entitre, 185,731 138,083 
Hecette totale, 10,758,117fr, 7,482,018 fr, 
Parcours moyen d'une 
tonne, 171k. 15% k. 
Produit moyen, A2fr, 52c. 10fr. de. 
Tarif par tonne et 
par kilomètre, 6,070 0,072 


Lo tarif moyen est resté sensiblement le mème, sa- 
voir, fr, 076, par tonne et par kilombtre, et di- 
sons-le en passant, ce chiffre monyen qui est colui de 
la plupart des autres lines, démontre que le com- 
merce n'a pas eu À souffrir de l'acte de sagesse qui 
a déterminé l'Etat À adjoiodre les deux canaux à 
notre entreprise (1), 

L'accroissement est dû aux autres éléments de ce 
trafic, savoir : à l'augmentation du tonnage et à l'aug- 
mentation du parcours moyen, — Nous avons eu 
154,000 tonnes de plus à transporter; chaque tenue à 
parcouru 171 kilomètres au lieu de 154, et a produit 
12e. 52 au lieu de 10 fr. 66. 


Le tonnage de la ligne de Bayonne est resté à peu 
près le méêane, 

Tout l'accroissement s'est donc porté sur la ligne 
de Cette, où le tonnage s'est élevé de 492,000 tonnes 
à 652,000 tonnes. 

C'est un accroissement de 32,50 0/0, 


Le tonnage de remonte aur cette ligne à été sonsi- 
blement dgal à celui de Ia te, soit 335,000 
tonnes contre 817,000 tonnes. 

Les transports de marchandises s'équilibrent ainsi, 
à peu près duns les deux sens, et octte circonstance 
ect une cause d'économie, puisqu'elle nous permet de 
mieux utiliser notre matériel et notre personnel de 
traction, en évitant les retours à vide, 

De nouveaux éléments de trafic se sont créés. 

La station d'Aiguillon a expédié environ 20,000 
tonnes de minerais de fer, sortis de la vallée du Lot, 
ét qui se dirigent sur les forges d'Aubin, de Deca- 
aoville et des Landes, . 

L'ouverture de la ligno d'Aubin a versé sur notre 
ligne un trafic nouveau, Lo tonnage expédié de la 
gare de Montauban, qui était en 1858 de 19,500 ton- 
nes, à atteim, en 1859, 70,000 tonnes, et la reccte 
annuelle en expéditions de petite vitesse, s'est dievée 
de 304,000 francs à 671,000. 

Nos services de n'expédition rayonnant sutour de 
Toulouse ont été étendus, développés, et ils apportent 
aujourd'hui à cetie gare le trafic d'une région qui s'é- 
tend depuis la frontière d'Espagne jusqu'à la vallée 
du Tarn, — La rrottte en expéditions de petite 
vitesse, qui était de 505,000 francs en 1854, s'est 
tlevée en 1859 à 870,000 fr. 

Bégiers s'est ressenti dé l'ouverture de Graissessae, 
et sa rucotte s'est augmentée de 200,000 francs, 


La ligue de Perpignan s'est développée. — La re. 
ceue, en expéditions de petite vitesse s'est élevée t 


A Perpignan, de 115,000 fr, À 498,000 fr, 


Rivesaltes, de 02,000 À 207,000 
Sulces, de 15,000 à 28,000 
La Nouvelle, de 72,000 à 114,000 


Mais les deux accroissments les plus notables 
sont ceux de nos tètes de lignes, Bordeaux et Cetre, 





(1) Voici quels ont été Les tarifs moÿens, cn 1858, 
sur les autres lignes : 

Orléans, 7° 72, — Lyon-Méditerrannée, 6° 69, — 
Est, 7° 36. — Nord, 6° 70. — Quest, 7° 79, 

Si l'on isole la ligne de Cette à celle de Bayonne, le 
tarif moyen n'a été que de 6° 92 sur la première U- 
gne, 


La recette en petite vitesse de cotte dernitre gare 
s'est élevée dé 1,200,000 francs À 2,049,000 francs, — 
Cet accroissement est dû surtout à l'extension de no 
tre trafic avec Marseille, 

Les transports de Ta gurere onten leur part dans 
l'augmentation, Jls ont produit 292,000 franrs au 
lion de 43,000 francs, chiffres de l'exercice précédent, 

Le tran-port des bois des Landes s'est dévelonpé 
sur les deux lignes. Le tonnage, qui était de 54,000 
tonnes, s'est élevé à 80,000 tonnes, 

, Le transport des céréales est resté à peu près sta- 
tiounaire, 

Celui des fruits secs ct oranges a produit 93,000 fr. 

Le transport des houilles, qui n'avait produit que 
47,000 francs en 1858, n produit 208,000 franes en 
1859, Ces transports iront toujours éroistant, à me- 
sure que bes louillèses de l'Aveyron et dé Graissessac 
étendront leurs marchés, Hous les encourageons par 
des tarifs trés-réduits, — Nous portons à 3 €, 3,4 ln 
bouille d'Aubin à Bordemux, 

DH ya eu dimleution sur les minerais et les fers 
des Landes, 

Ea 1458, nous avions transporté 25,000 tonnes de 
trois-six et 81,000 tonnes de vin, En 1859, le tonnage 
desspiritueux s’est réduit à 17,000 tonnes, et celui des 
vins s'est élevé À 117,000 tonnes, — La récolte de 
vins ayant élé moins abondante, on a exporié les vins 
au lieu de Les brûler, 

Nos services maritimes ont pris de l'extension. Nos 
réexpéditions sur l'Océan correspondent à 32,000 1on- 
nes, eyant produit 704,000 francs; celles sur la Médi- 
terrande à 35,000 tonnes, agaut produit 757,000 fr. : 
— soit ensemble 67,100 tonnes, correspondant à une 
recette totale de 1,459,000 francs, — En 1858, nos rés 
péditions maritines sur les doux mers n'avaient donné 
que 49,000 tonnes, correspondant à uné recette de 
984,000 francs. —L'accroisæimncout ést de 476,000 fr:ncs 
— sait 48 0/0, 

Le tounage ramené à la distance 
entière sur la ligne de Cette, à été 
de 


230,642 tonnes. 
Si l'on ajoute à ce chiffre le ton- 
nage de nos deux canaux, ramené 
à la même distance entière, soit, 123,563 


On trouve pour le tonnage total 
de nos deux voies de trausport, ayant 
parcouru a distance eutière de 
Ceue à Bordeaux, 154,205 tonnes, 


BESTIAUX. 


Le traosport des chevaux et bestiaux en petite vi- 
tesse, dont nous avons déjà signalé le développement 
dans les années précédentes, à continué son mouve- 
ment nscnsionnel, L'augmentation sur cette recette 
a été de 09,000 fr. 


Voici. le chiffre toujours croissant de produit : 


En 1856, recetse de 74,692 fr. 
57, — 252,075 
1858, —_ 544,028 
1850, _ 505,616 
V. — CANAUX. 


Depuis la dernière assemblée, nous avons réuni 
dans les attributions du mème ingénieur en chef le 
særsico du canal latéral à la Goronne et celui du 
cauul du Midi, — Cite réunion à en pour effei de 
réduire les frais généraux, et de donner de l'unité à 
cute partie de notre exploitation, 

Les résultats de l'exploitation de nos deux canaux 
s'établissent ainsi qu'il suit : 

Recette nette, 

Dépeuse nette, 


L 
2,991,704 70 
736,200 91 


Produit, 1,655,51% 79 


A déduire, les charges iales du 
caual du Midi, savoir : — 








Prix de ferme annuel, 743,000 » 
Intérêts des obligations, 420,000 » 
Pensions de retraite, 80,042 05 
052,042 95 952,042 95 
Reste pour produit net total, 703,471 84 


— 


L'exploitation des deux canaux se résume done en 
un produit net dé 703,471 fr. 
La dépense d'entretien et d'exploitation par kilo 
mètre s'est élevée : 
Sur le canal latéral, à 1,556 97 
Sur le cunal du Midi, à 1,435 96 
La dépense du canal latéral a été un peu supé- 
rieure À celle de 1858, à cause de quelques trarnux 
extraordinaires exécutés pendant 16 chômage de la 
partie avoisinant Agen. 
Le tonnage, ramené au parcours total, a été : 


Sur le canal latéral, de 116,528 tonnes. 
Sur le canal du Midi, de 120,474 
Ces chiffres sont à peu près les mêmes que ceux 
de l'année 1858. Is confirment ce nous avons 
toujours annoncé, savoir : — que la navigation des 
canaux trouvérait dans l'accroissement général des 
transports un aliment sudisant pour remplacer la 
partie de son crafie enlevée par le chemin de fer. 
Les principales j transportées ont été 
les suivantes : 


CANAL CANAL 

du Midi, tatéral, 

Tonnes, Tonnes. 

Vins, 126,000 13,000 

Céréules, 87,000 54,000 

Houille, 35,000 40,000 
Matériaux de construc- 

tion, 16,000 29,000 

Flâtres, chaux, 27,000 7.000 

Sels, 2x,000 10,000 

Bois, 20,000 40,000 


Nous avons continué d'encourager les transports 
sur les canaux d’un gra nombre d'articles par des 
abaissements de tarif. Les sels marins transitent de 
Cette à Bordeaux moyennant un péage de & fr., re- 
présentant mains de 9 millimes par tonne et par kilo- 
mètre, Le tarif des fumicrs de litibres à été baissé 
au maximum de #4 fr, 50, quelle que soit la longueur 
pe man CS les Le canaux. Des tarifs spéciaux 
on grevé les sorghos.les traverses et longrines de 
chemin de fer, les merrains et douelles, etc, 


IV. — SITUATION FINANCIÈRE, 


L'ensemble des dépenses de premier établissement 
où d'acquisition des diverses lignes composant l'ancien 
et. le nouveau réseau, ainsi que celles relatives au 
canal latéral, s'élevait au 31 décembre 1850, à la 
somme de 202,600,887 34 

qui se divise ainsi: 
Fr. 269,833,173 40 c. pour l'ancien réseau, 
22,697,230 36 ©. pour le nouveau, 
70,483 49 <, pour le canal latéral, 


292,600,897 5h c. ensemble, 








Ce qui constitue pour le dernier exercice, par rap- 
port à la situmtion du 31 1858, une aug- 
Mentation totale de 26,077,445 39 

Les ressources disponibles de la Com- 
pagnic et ses valeurs diverses présen- 
eut une augmentation, par rapport à 
l'exercice précédent, de fr, 6,203,805 35 


Ensemble,  32,472,310 74 


qui sont représentés au passif par 

Fr. 31,012,035 20 c. provenant de la négociation 
de 111,628 obligations, et pur 

1,459,375 54 c. formés particulièrement de 
l'augmentation des intérûts 

du dividende ot de la réserve 

dans l'exercice 1859, déduc- 

tion faite du remboursement 

du solde qui, au 31 décembre 

1858, était dû à la Société 

générale du Crédit mobilier, 


32,472,910 74 €, Somme égale, 





Les recettes de toute nature dé l'exploitation de 
notre réseau s0 sont élevées à fr. 22,275,057 80 


Les dépenses d'exploitation, les 
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charges diverses et le service des 

emprunts du même réseau, déduc- 

tion faite du produit des placements 

de fonds, se sont dlevées à 15,750,8S9 22 
Le bénéfice net est done de 6,525,168 58 
Ce bénéfice serait réparti ainsi qu'il suit: 
Intérêt à 4 0/0, soit 20 francs par 


action, pour 238,134 actions, 4,760,680 
Dividende de 7 francs par action, 1,608,338 + 
Fonds de réserve 87,024 42 
Solde disponible 2,226 10 


6,525,168 58 


Nous vous proposons, en conséquence de cette 
répartition, dé fixer à 7 francs par action le diri- 
dende de l'exercice 1859. 

Si vous approuvez cette proposition, le coupon #ç- 
mestriel de vos actions, échéant le 4% juillet pro- 
chain, se composera de 40 fr, pour les iutérèts et de 
7 fr. pour le dividende de l'exercice 1854, ensemble, 
17 francs par aétion, 

Messieurs, les résultats que nous venons d'ana- 
lyser devant vous, marquent le point de départ d'une 
ére nouvelle pour votre Compagnie ; nous sortons de 
la période de formation, et nous pouvons dire, d'après 
les données précises de notre exploitation, ne mous 
entrons dans la période des revenus progrenifs, — 
C'est la première fois que nous sommes en mesure de 
vous distribuer un dividende on sus dos intérèts, et 
nous n'y soRunes parvenus + rot de laboricux et 
persévérants eMorts, Ils ont dû être plus grands, plus 
dificiles que œux qu'ont nécessités les autres grands 
réseaux français: uous avons eu spécialement à des 
servir des contrés presque exclusivement agricoles, 
et ces populations soût généralement plus lentes 
à s'assimiler les grands rerfectiongements sociaux que 
les populations industrielles ; nous n'avions point à 
desservir Paris, le plus grand centre de mouvement, 
d'activité, de production et de cousommation du 
Continent Européen, 

Notre ligne principale réunit les deux mers: mais, 
en l'exploitant, nous svions À lutter, sur l'un des 
versants, avec un fleuve ét un canal de promier 
ordre, et, sur l'autre versant, nvec un autre canal 
achalandé par une exploitation de plus de deux sib- 
cles, indépendamment de la concurrence que nous 
faisait La voie maritime, par le détroit de Gibraltar, 
pour les marchandises de transit, 

Pour la ligne de Bayonne, nous avions tout à crber 
où à transformer : routes, populations, défrichements, 
culture, industrie, — C'était, en réalité, une œuvre 
de pionniers à accomplir, au cœur mème de la na- 
tion In plus civiliség. 

Huit années de travaux comécalifs, ct rendus sou 
vent très-difficiles par les circoustances extraordinaires 
au milieu desquelles ils ont été exécutés, n'ont ni 
lassé ni ébranlé nos convictions et nous vou. savons 
un gré infini de nous avoir toujours soutenus dans 
les crises que nous avons traversbes, 

De tous les réseaux français, le réseau du Midi est 
le seul «ntièrement construit par le môûême Conseil 
d'administention, Tous Les autres sont formés de lignes 
partiellement construites par l'Etat, ou formées de l'a- 
grégation de plusieurs Compagnies; lé notre, d'une 
lougueur de 703 kilomètres (lu concession originaire 
du Nord n'était que de 575 kilomt: pur lesquels 
340 kilomètres ont été construits par l'Etat), a été 
commencé et entibrement terminé sous la ame di- 
rection, complétement exéouté d'après la même pen- 
sé, sous Fa enéene impulsion, — Nous on avons posé 
la première et la dernière pierre, 


Aussi est-ce avec une satisfaction véritable qu'a- 
près avoirsollieité, sans l'épuiser, votre constant con- 
cours, qu'après avoir parcouru les phases difficiles de la 
création de cette grande œuvre,nous venons aujourd'hui 
vous en montrer les premiers fruits, Nous pouvans 
vous dire avec assurance : l'ère des sacrifices est pas- 


Sowme ÉGALE 


sée; nos voies sont ouvertes, ot le courant des voya- il 


rs et des marchandises qu'elles entraluent se dève- 
ss avec une activité que la publication hebdoma- 
de nos recettes vous signale incessumment. 

Nous avions à muintenir dans de justes limites la 
concurréncc de deux voies de transport, la woie d'eau 
et la voie de fer ; nous les avons heureusement con. 
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ciliées, Aujourd'hui réunies dans nos mains, elles 
concourent à former et à développer les habitudes in- 
dustrielles ot commerciales des contrées que nous 
desservons. 

La réforme pq inaugurée par le pro- 
gramme de l'Empereur, le plus grand événement du 
sièele dans l'ordre des intérêts y = forment la vie 
des peuples, la suppression aes drults de douane sur 
les matitres premitres, la levée des prohibitions, La 
traité de commerce avec l'Angleterre, vont transfor- 
mer Le travail et favoriser l'accroissement de la ri- 
chesse de notre pe C'est particulièrement le midi 
et lo sud-ouest de La France qui en recueilleront les 
premiers avantages. Ce développement de la produc- 
tion et de La consommation, ce mouvement d'échanges 
qui développe be travail, sera spécialement favorisé, 
pour votre ancien réseau, par l'achèvement des routes 
ugricoles, par la jonction du pont de Bordeaux, et par 
l'ouverturn successive des embeanchemens et pro- 
longemeuts dont se compose votre nouvenu réseau. 
Par do nouvelles commaudes de matéri!, nous nous 
préparous à répondre à ces nouveaux besoins, leu 
reux d'avoir à les satisfaire ; cétte purtie, désormais 
facile, de notre tâche nous dédommagera des préoc- 
Cupations et des labeurs du pas-é, en nous mettant 
dans le cas d'accroktre le reveou des capitaux que 
vous avez consacrés à notre entreprise, 


Il nous reste à vous faire connaître les noms des 
saiministrateurs dont les pouvoirsexpirent cette anvée, 
Ce sont MM, d'Eichthal, Johnston et Alexandre 
nm. 
Aux termes de l'article 19 de nes statuts, les admi- 
nistrateurs sortants pouvent être réélus, 


RÉSOLUTIONS DE L'ASSEMBLÉF, 


L'assemblée à l'unanimité : 

1* Approuve les comptes de l'exercice 1850 ; 

2° Fixe be dividende pour l'exercice 1859, à raison 
de 7 fr. par action sur 238,334 actions en circula- 
tion au 51 décembre 1859 : 

3° Réélit administrateurs : MM. Ad. d'Eichthal, 
Nath. Johnston ct Al, Léon, dont les fonctions cxpi- 
rajent cétte année. 

La séance est ensuite continuée au mercredi 25 
avril, pour le tirage au sort des obligations à rem- 
bourser au pair, be 1° juillet 1860. 

CG D a ou lieu ledit jour, sous la dence 
de M. Auth, Johuston, membre du Conseil d'adininis= 
tration, rt en présunec de MM. Bertin, Baduel, vicomte 
de la Poëèxe, vicomte de la Salle et G, Thurneyssen, 
administrateurs, et de quelques actionnaires, 


mm 


CHEMINS DE FER DES ARDENNES. 


Assemblée générale ordinaire des actionnaires 
du ?8 avril 1860. 


RAPPORT 
DU CONSEIL D'ADMLNISTRATION. 


Messjeurs, 


Nous venons satisfaire à l'obligation que nous im- 
posent nos statuts, de vous faire connaître anauel- 
lement la situation présente de notre entreprise, de 
soumetire nos comptes à votre approbation, et de 
vous présenter les résultats de notre exploitation 
pendant le dernier exercice. 


Mais, avant de remplir oc devoir, nous croyons 
nécessaire de revenir sur une commurication que 
nous eûùmes l'honneur de vous faire dans notre assen- 
blée du 26 avril 1859, 


À cette époque, vous vous le ruppclez, une con- 
vestion nouvelle était préparée entre nous et l'Etat, 
modifier dans un sons favorable à nos intérêts 
[ traité du 10 juin 1857. Depuis, c'est-ä-dire le 11 
uin 1859, une loi est interveuue qui a sanctionné et 
rendu définitif le résultat de nos négociations. Au 
moyen dé ce remaniement de notre constitution pri- 
mitive, nous nvons obtenu toutes les améliorations 
æ nous vous avions annoncées dans notre rapport 
u 28 décembre 1858, à savoir : 


1° Une subvention de 4,500,000 fr. qui allégera 





d'autant pour nous la dépenses de construction de 
nos lignes ; 

2° Une garantie d'intérêt de & 0/0 l'an, plus l'a- 
mortissement calculé au même taux, pour un terme 
de cinquante années, sur tout le capital de notreen- 
troprise, élevé, comme nous vous l'avions annoncé, 
de 130 millions, son taux primitif, à 137 millions; 

3" La restitution de notre cautionnement, immé- 
diatement après l'ouverture de la ligne entière de 
Kelms à Mézières et Charleville et de l'embranche- 
ment de Sedan. 

Déjà nous avons commencé à recueillir les effets 
de cette nouvelle convention, — Le erédit de l'Etat 

jouté à celui de notre Compagnie a exercé sur le 
= emhndr de nos obligations l'heureuse influence que 
nous en attendions, Nous avons vu leurs cours se re 
lever et se mettre de niveau avec celui des Compa- 
gnies de chemins de fer les plus anciennes et les 
plus puissantes, Nous arons touché le premier terme 
de la subvention qui nous est allouée, s011,500,000 fr. 
et nous sommes rentrés en pr du reliquat de 


notre cautionnement, c'est-h-dire d'une somme de. 


1,700,000 francs. 


Lors de votre dernière réanion, nous étions aussi 
en instance, munis des pouvoirs que vous nous aviez 
donnés, r obrenir du corsæil d'Etat Ia révision 
des articles de nos statuts relatifs à la composition 
du fonds social. Un décret est intervenu, à la dase du 
24 mai 1850, qui, conformément à notre proposition, 
nous autorise à substituer aux 42,000 net réatant 
à émettre, des obligations pour une valeur corres- 

ndante, Vous appréciez certainement comme nous 

avautages de cette transformation d'une partie de 
notre capital social, et nous ne croyons pas néces- 
saire de les faire ressortir à vos yeux, 

Après ce retour rétrospectif sur des mesures pour 
lesquelles nous avions reçu vos À ce et qui se sont 
nocomplles depuis notre dernière réunion, nous al- 
lons vous exposer la situation Ge notre entreprise. 
Conformément à nos précédents, nous diviserons no 
tre rapport en trois parties : 

La premitre traitera des travaux en constraclion 
et de premier établissement, ot constatera l'état des 
lignes en cours d'exécution, les études et les projets 
préparés. 


La deuxième vous présentera la situation finan- 
cière de 1a Compagnie, 

La troisième, enfin, vous fera connaitre les résul- 
ats de notre exploitation pendant l'année 1859, 


PREMIÈRE PARTIE, 
CONSTRECTION, 


Nous avons suiri, cette aunée, pour la construc- 
tion dé notre réseau, la marche que nous vous avons 
tracée daus nos précédents rapports, 

Ainsi nous avons continué les travaux de parachi- 
vement des sections déja en esploitation, et nous 
avons imprimé nux travaux des lignes nouvelles toute 
l'activité que comportaient les sommes qui leur 
étaient affectées sur le budget de l'exercice du 1859. 

Nous allons vous expôer sommairement La situa- 
tion actuelle de chacanc de ces lignes. 


Les sections aujourd’hui livrées ‘à l'exploitation, 


sont : 

La ligne de Relms à Laon sur 62 kit, 

La ligne do Reims à Charlie 
ville, sur 

L'embranchement de Charle- 
ville à Sedan, qui fait partie de 
lu grande ligne de Charleville à 
Thionville, sur 

La section de Charleville à Nou- 
zon, qui fait partie de la ligne de 
Charleville à Givet, sur 

Les lignes en construction sont : 

La ligne de Charleville à Givet, 
entre Nouzon et Givet, sur 

La ligne de Charieville à 
Thionville, entre Sedan et Thion- 
ville, sur 

L'embranchement de Lorguyon 
à Longwy, sur 

La ligne de Soissous à Reims, 
ur 


7 105 kil 


02 kil, 


115 


55 252 kil. 
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LIGNES EN RXPLOITATION. 


Sur los lignes en exploitation nous n'avons eu que 
des travaux de p vement à faire exécuter ct 
des décomptes à rûgler, Ces travaux et ces règlements 
2 “y aujourd’hui à leur flu; en voici du reste ls 

nil : 


Ligne de Reims à Laon, 


Cette ligne est complète, sauf pour les bâtiments 
qui dans les gares sont affectés aux voyageurs. 

Ces bâtiments ont été viscirement établis en 
charpente, mais ee provi est tel, que nous pou- 
vons ajourner au moins à id on cinq aus la dé- 
pense des bâtiments définitifs. 

À Reims, par suite d'un arrangement intervenu 
entre notre Epsente et celle de l'Est, pour faire 
à frais communs, le service des voyageurs et celui 
des marchandises, nous nous sommes chargés d'exé- 
cuter, dans l'emplacement affecté aux marchandises, 
tous les bâtiments dépendant du service qui nous était 
dévolu. La Compagnie de l'Est s'est chargée, de son 
côté, de toutes les constructions dépendant du ser- 
vice des voyageurs. 

Les avantages qui doivent nésulter pour les deux 
Compsgnies de cet arrangement sont faciles à saisir : 
éeunomie dans les dépenses de premier établissement 
et les frais de personnel; régularité dans le service ; 
tels sont, en effet, les résultats que nous nous sommes 
proposés et que Dous avons obtenus, 

La Compagnie da Nord qui, vous Le savez, nous a 
cédé cette ligne de Reims à Laon, en échange de celle 
de Creil À Beauvais, ne nous a pas encore remis l'état 
définitif des dépenses dont nous avons à lui tenir 
compte, de même qu'alle doit nous tenir compta des 
dépenses que nous avons faites pour la ligne de Creil 
à Beauvais, 

Toutefois, un chiffre approximatif nous a été donné, 

En ajoutant à ce chiffre celui des dépenses que 
uous avons faltes nous-mômes depuis la remise de 
cette section, on resté au-dessous de In dépense 
moyenne que, dans nos calculs, nous avions attribuée 
cette ligne, 


Ligue de Reims à Charlerille. 


Sur cette ligne, Livrée à l'exploitation en 4858, nous 
avons fait exécuter quelques travaux pour la conso- 
lidation du chemin, car nous avons vu se réaliser, par 
suie des pluies ot des gelées de la mauveise saisan, 
quelques-unes des craintes que nous vous expriæions 
l'année dernière, et que nous inspirait la Mauvaise 
nature du terrain entre Rethel et Charleville, 

Mais, grâce à la mesure que nous avions prise de 
poser la deuxième voie sur cette partie de la ligne, 
grâce aussi au zèle de notre personnel, la circulation 
de nos trains n'a pas été interrompue, et nous n'avons 
eu sucun accident à déplorer par l'effet dés éboulem: nts 
survenus dans quelques levées et quelques tran- 


En même temps que nous exécutions ces travaux de 
consolidation, nous avons jugé prudent de continuer 
la pose de la deuxième vois entre Rethel et Charle 
ville, sur 50 kilomètres, 

Le matériel en rails, coussinets et traverses, est 
approvisionné pour les 38 kilomètres rrstants, entre 
Reims et Rethel, 

Le servico des voyageurs continue à se faire dans 
les bâtiments provisoires en chArpente, et nous laisse. 
rons s'écouler encore deux où trois ans avant d'entre- 
prendre les bâtimonts définitifs, 

Mais à Mohon, centre de notre réseau, on a tra. 
vaillé aux bâtiments définitifs destinés au remisage 
et aux ateliers d'entretien du matériel roulant, Re- 
tardés parle mauvaistemps, 668 travaux sont aujour- 
d'hui presque terminés, et dans quelques somaines 
nos ateliers et nos magasins de dipôt du matériel 
pourront être définitivement installés. 


Ligne de Charleville à Thionville (section de 
Charleville à Sedan). 


Sar cette première section de la ligne de Charle- 
ville h Thionville sont survenus, dans une tranchée 
argileuse, des accidents de la nature de ceux dout 
0 venons de parier. On y a promptement remd- 


Ce serait le seul fait À vous signaler dans nos 
précédents rapports, nous ne vous avions fait espérer 
une solution définitive sur la question de la gare de 


Cette solution, nous n'avons pu encore l'obtenir 
d'ane manière complète, 

Nos intérêts en souffrent malheureusement, et, nous 
pouvons le dire, les intérèts généraux du pays que 
doit desservir cette ligne en souffrent aussi. 

Nous vous devons un historique sommaire de cette 
affaire, ne serait-ce que pour vous prouver que les 
dificultés qu'elle présente ne viennent pas dé nous, 

La première concession faite à notre Compagnie en 
1854, joignait à la ligne de Reims à Charleville un 
embranchement de Charleville à Sedan. L'Etat restait 
chargé iles terrassements et des ouvrages de la ligne 


! | de Charleville à Givet, 


Dans les derniers jours de cette année 1854, nous 
p sâmes, pour l'embranchement de Sedan. un 
projet de tracé qui faisait entrer le chemin dans l'en- 
ceinté du fauvourg de Torcy, et pluçait la gare ter- 
mines au milivu de ce faubourg, à 900 mètres en- 
viron, la place de Turenne, ceutre de la ville de 


Ce projet fut approuvé par décision ministérielle du 
mois de janvier 1856, mais il n'y fut donné aucune 
suite jusqu'en 1557. 

A cette dernière époque, il vons en snuvient, inter 
viot entra notre Compagnie et l'Etat la convention 
par laquelle nous renonclons au concours de l'Etat 
pour l'exécution de la ligne de Charleville à Givet, et 
recevions par compensation la concrssion du prolon- 
gemeat de notre réseau de Sedan à Longwy et Thion- 
ville, qui devait faire partie de la grande ligne depuis 
longtemps projntée de Lille à Strasbourg, 

À cette occasion, nous fimes remarquer à l'adminis- 
tration supérieurs qu'il ne pouvait plas être question 
du tracé que nous avions primitivament proposé, 
puisqu'il aboutissait à une impasse dont on ne sorti- 
rait qu'avec des dépenses énormes hors de proportion 
avec les résultats à en retirer, 

Nous nous mimes en mème temps en relation avec 
l'autorité municipale de Sedan, qui reconnut la jus- 
tesse de nos observations ; car alors elle attachait bien 
plus de prix aux avantages que la ville devait retirer 
du prolongement vers Metz et Strasbourg qu'aux in- 
convénients qui pouvaient résulter du transport de La 
gare projetée à à ou 500 mètres plus loin dé la place 
de Turenne. 

Ces inconvénients devaient d'ailleurs être atténués 
par l'ouverture d'une nouvelle voie de communication 
entre la ville et la gare, à lnquelle la Compagnie 
consentalt à contribuer par une forte subvention. 

C'est dans ces conditions que, d'an commun accord 
avec la villes de Sedan, nous présentâmes au mois 
d'août 1857 et au mois de juillet 1858, à l'administra- 
tion supérieure, des projets définitifs. 

Dans ces projets, le chemin de fer contourne l'en- 
ceinte du faubourg de Torcy, et la gare est placée sur 
un terrain vaste et convenable, à quelques mètres des 
portes do cette enceinte. 


Soumis nux enquêtes d'usage, dans le mois d'août 
1858, ces projeis ne donnèrent lieu à aucune objection 
ni de la part des hubitants, ni de la part du consæil 
municipal de Sedan. Le plus, la commission d'enquête 
appelée à donner son avis en proposa l'adopuion & 
l'unanimité, 

A cet avis sont venues se joindre, dans le même 
sens, des délibérations du conseil général du départe- 
ment (25 août 1838), du conseil municipal de Sedan 
(mème jour) et de :a chambre des arts et manufac- 
tures de cette ville (26 août 1858), 


En présenco d'un tel accord entre les parties inté- 
ressées, la décision ministérielle ne pouvait être dou- 
tense, 

Malheureusement cette décision n'était point encore 
rendue au mois de décembre 1558. 

C'est alors qu'a surgi tout À éoup uu nouveau pro- 
jet, qui pe tendait à rien moins qu'à démolir une partie 
des fortifications de la place et àles reconstruire, de 
manière À permettre l'agrandissement du la ville et 
l'établissement de la gare de la nouvelle enceinte, 

Ce projet, qu'un premier examen sullisait à con- 
damner, fut re par nous, et les études aux- 
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INDUSTRIE HOUILLÈRE. 


Tout le monde prévoit une augmentation 
considérable dans la consommation et l'usage 
de la houille, par suite de l'impulsion que le 
nouveau système économique va donner à la 
production industrielle de la France, L'abaisse- 
ment des droits d'entrée sur les houilles anglai- 
ses qui ne peuvent guère dépasser les limites 
de nos frontières de mer, à cause des frais de 
transport, ne fera aucun tort aux houilles 
françaises. Cela est surtout vrai pour le bassin 
houiller de l'Allier.On sait, en effet, combien 
sont riches les gisements qui ont été détou- 
verts dans ce département du centre. On 
connait la puissance des couches de Com- 
mentry, Bezenet, etc. La Compagnie d'Or- 
léans, en ouvrant dernièrement la section de 
Moulins à Montluçon, qui traverse tout l'Al- 
lier, vient de faciliter l'exploitation d'autres 
bassins qui attendaient également leurs dé- 
bouchés, Dès aujourd'hui, plusieurs Compa- 
gaics riveraines s’apprétent à profiter de 


La position du cuivre et du zinc est un pou moilleure 


Examinons ces trois causes d'altération da la 
depuis huit jours. Le plomb est 


voie. 
Heosquin oe Ruévirur. 


(La suite prochainement.) 





Marchés étrangers, 


FERS ET CHARBONS EN ANGLETERRE, 


Glascow, 3 avril : 

Voici la cote de ce jour : 

Gartsherrie n° 1, fr. 71 254, dito n° 3, 68 40; 
Calder n° 1,71 35; Glengarnock n° 1, 71 75: bonnes 
marques marchandes n° 1,68 25; dito n° 3,67 50; 
warrants, numéros mélangés, 68 50 à 68 13; à bord 
à Glascow, paiement comptant sans escompte. 

1 yÿ n actuellement 146,000 tonnes de fontés en 

in (warrants); en comprenant Le stock des pro- 
ducteurs, il y a 298,000 tonnes. 

122 hauts-fourceaux sout maintenant en feu, 

Grâce à la grève, la production pendaut le premier 
trimestre n'a té que.dé 170,000 tonnes, 

Depuis quelque temps, on fait à Glascow une excel. 
lente fonte au charbon de bois au prix de 9 Liv, la 
tonne (225 (r,} 

Fers en barres, fr. 175 À 181 95: tôles fortes, 225 
À 231 25.— Coussinets, fr. 106 25 à 112 50; tuyaux 





MM. les fils de Guilhou jeune ont l'honneur 
de porter à la connaissance des souscrip- 
teurs aux 20,000 aëtions garanties du che- 
min de fer de Séville - Xérès - Cadix, que 
le total des actions souscrites à alteint le 
chiffre de 30,241. 

Dans ce chiffre de 30,241 sont comprises 
les souscriptions irréductibles de 1 et 2, qui 
s'élèvent à 4,771 

En conséquence, la réduction proportion- 
nelle à opérer sur les souscriptions supé- 
. rieures est de 40 0/0. 

La répartition des 60 0/0 aura lieu d'a- 
près les bases suivantes : 

Les souscriptions de 1 à 2 irréductibles. 





Id. de 3 recevront 2. |cette nouvelle situation et à développer lar- | & fonte, 197 50 à 150, à Bord à Glascow, 

Id. de het5 id. 3. |gement leur exploitation. vner. — Abbeville, 16 à 16 25; Bordeaux, 16 25; 
Id. de 6e7 id 4. Boulogne, 43 75: Brest, 43: Calais, 18 75; Cette, 25; 
Id. de8et {9 id. 6. Clateute, 14 à 15: Cherbourg, 43 75: Dieppe, 13 75 
Id. de 10 id. 6. FORGES. à 14; Dunkerque, 43 75: Havre, 14 35 à 14 75; 


Lorient, 15: Marseille, 24 à 20: Nantes, 13 à 13 50: 
Rouen, 16 25 à 16 85; Saint-Valéry, 15 à 16; Toulon, 
28 à 50, La tonne, 


Glascow, 17 avril : 

Cours des gueuses d'Écosse. Gartsherris n° 1, 
fr. 063 65; Calder n° 1, 65; Glongarnock n° 1, 64; 
Blair, Eglinton ot nutres bonues tmarques n° 1,66 55 
à 66 85; warrants numéros mélangés, 66 55 à 66 85, 
À bord à Glascow, paiement comptant sans escompte. 

reas.— Barres marchandes, 175 à 181 25; cornit- 
res, 100 à 206 25; cercles, 275. | 


et ainsi de suite. - 

Les porteurs des récépissés provisoires 
pourront les échanger contre les récépissés 
de répartition, à partir du 140 courant, dans 
les bureaux de la souscription, 50, rue def: 
Povence, de dix à trois heures. 


Saint-Dizier, 7 avril : 

Le cours nominal de Ja fonts à fer est de fr. 112 50 
à 115, à Sainr-Disier, F 

Les fers laminès sont raisonnés selon les usines et 
suivant les demandes. 

265 à 270 les barres de 17° classe, 

345 à 359 — fouillards 1°* classe, : 

270 À 240 fers spéciaux 1" catégorie, 

Franco gares de l'Est, 

La baisse récente de la pointe pfaralt avoir influé 
sur le cours de la machine qui est aujourd'hui de 270 
A 275 le n° 20, 

Nous arons connaissance de deux tarifs de pointes : 
celui de Paris 8 97 fr, le n° 18, et celui de Metz à 
39 fr., franco gares du l'Est, 

La chaine, numéros assortis, vaut de 62 à 63 fr., 
franco Paris e4 Strasbourg. 


Les sins de Paris vendent en ce moment 
270 fr. les lamiués au bois, et 260 fr. Les fers de fonte 
au coke. 

Saint-Dizier, 21 avril : 

Fonte-aiinage, à Saint-Dixier, 112 50 4145 
Fonte pour 2* fusion, n° 4, dito, 162 50 145 
Fers lamninés, franco, 260 » 270 
Fers battus, à Saint-Dixier, 200 » » 

Machine n° 20, franco, 260 » 270 





ADJUDICATION PUBLIQUE. 


En vertu d'une entente à l'amiable, les pro- 

priétaires de la fabrique de wagons suisses, 
rès de Schaffhouse, vendrontcetétablissement 
l'enchère publique. 

Get établissement se trouve en pleine voie 
d'exploitation ; il possède une force motrice 
à cau puissante et invariable, et par sa bonne 
situation et sa construction convenable il est 
propre à loute entreprise industrielle. 

L'établissement peut étre visité chaque jour 
de 2 à 4 heures de l'après-midi. 

Les conditions de vente sont déposées au 





FERS ET CHARBONS EN BEIGIQUE. 


Charleroi, 31 mars : 

Fons afinage, fr. 8 à 8 25: fers laminés, 46 à 
16 50, 18 À 18 50, 20 À 20 50 ; tôles, 26, 27 et 31; 
rails, 16; petits rails pour charbonnages, 17. 


{L'Ancre de Saint-Dizier.) 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


EST. 
rs tan. Longueur exploitée : Fr Loesètres. 
37 année. — 17° semaine, 


Du 12 au 28 avril 1860, 
138,776 Voyageurs ..,,.sumsouves 


Bagagre, Marchandises, ete,..,,,.,, 799.526 00 
Total.......... 1.146.662 44 

Recettes antérieures, ,,.... 17.200,681 80 
Total,.,.,..... 18.356.244 03 

17% semaine de 1860..........,..., 1.146.502 16 
Somaine correspondante de:14889.... 1.161.026 75 


Différence... .... 14.464 01 
‘focstten depuis le 1° Janvier 1860., 48.356.484 03 


k 











_ _ 1850., 47.010.452 16 
me erpquques 
Différence... ...,. 136,791 87 
L sr mme - >) fé 
ORLÉANS ‘ET PROLONCEMENTS. 
Loose à le es nt la semaine 
EE mn, 1.47 LR LEA Li kil. 
se Es = Le AT 


> Do 22 au 28 avril 1800, 

88,100 VOÿMEBuUrs ; su sssussousess 
Bagagts, 88, OÉC,. sos. 
Total... 

Bemalns eyrrespondants de 1859,... 1.280.969 10 
DH TERGN. vs.» __ 113.116 78 

Recettes. rés le 4% janvier 1860. 19.119.275 84 
4859, 19.430.914 01 
Dr EDeS users 101,638 18 


270.468 61 
797.303 80 


71.176.862 41 


Et 


CONCESSIONS ROUVELLES, — COMPTES DE 17 ÉTABLISSENENT 
Mars 1860, 
Noir le puméro du 44 avril. 


CRE 


PARIS A LYON ET A LA MEDITERRANÉE. 
LIGNES DE L'ANCIEN RÉSEAU. — PARIS. A MARSGILÉE. 
Até Longueur exploitée : 4400, kiombires, 

1, e Pa — 

Du 22 au 28 avril 1800. 
145,852 Voyageurs... sumsspnpssse 565.729 45 
Bagages at Marchandiage.suursun. 1:180,830 78 
ATOtAl.suusss.es 1.7460,080 93 
Semaine correspondante de, 1850,,., .2.204,006 18 
Différence... 458.877 23 
——, 
Recettes depuis le 1* janvier A860, .:28 804.740 75 
“4860. . +: 110.859 43 


Différence, 1" 182.800 34 
RES 


LIGNES nppveqLes. (rene à uen | | ousontuys. | 
un. Lareex. <splaitée : , hs kilomètres | 
Du 22 au 28 avril 1860. 





31.093 Voyageurs... .sssssmsuseuss 78.123 20 
Bagages et Marciiandises ,,,,,,.,., 242.208 40 

Total. ..sssuss 440,421 60 
Somaine correspondante de:1849,,,. 248.297 70 


AV pe ae 
Différence. ...,... 72,193 9Ù 
ET EE 


Recettes dapuis Le 1°° janvier 1840. 
1859., 


Différence. ....... 


5.217.000 60 
4.576,197 30 


640.002 50 
pe 








347.085 24° 


OUEST. 


ju Longeeur exploitée : 4106 kilmsèères 
#5. _ tu — 


Du 22 au 28 avril 4860. 
226.006 Voyages . . ns sossssuus 
Marchandises, otc. — Grande vitesse 


376. A54 00 
63.271 90 


a — Petite vitesse. 470.401 90 
Total... 000,808 70 

Sepalns cormspondaute en 4850... 1,000,7%4 72 
Différence... ...... 90.873 02 


Pepetiantste depuis le 14" janvier 1860 14 TEST EN 75 
1859 . ETTR 470 59 








Différence... 760.059 16 
ER 
NORD, 
fa: Loumeurexpioies : 44 a Domètres. 
Du 22 au 28 avril 1860. 
ADOLOËE VOYREQUFS . serveuse 344 -M7 00 
Bagages, : Me; -PRRPE ETES 740.000 87 
Total.......... 4.094.308 77 


ÆSosnaine correspondante de 4859,... 


1.074.191 47 
Différence... ,.... 2.177 80 
Rem 


Racottes troie Je 4° " Jenvier AB60.. 18,513.406 8 
1850.,:17.259.756 27 


Différencs...,,... 1.253.710 64 
ESS 








Chemin de fer. — Da Bordasug à Bayonne et à la 
Tesle gt de de À 7 à Cette. 
— s à Montauban el à Toulouse 
CHEMIN DE FER. 
! — à Longueur ex caploliée : Lügæelres, 


Gus! mes : 2e 40 . 
Du 22 au 28 avril 180- 


CHEMIN DR PER, 











30,710 VOFAGEUrS , ,..snrsssonrs 128.701 56 
Bagages, Marchandises. her 277,102 46 
soncnnesss 405,80 04 
Canal latéral à il de 7 ae 12.285 32 
Total.......... 4&ë.174 34 
LS 
17° semaine 1859, Chemin de fer... 358.865 05 
— —  Canal....ssossss 48.095 42 
Total. ssrsouns 106.061 37 
= 
Chemin de fer, différence sur 1850. 47.028 07 
Canal, mn sie 5.815 10 
Total. sons 8I. 212 07 
RC EE 

Chemin et canal Iatéral ‘ 


Recettes Len le janvier 1800,. .1:320,433 70 
1839 6,483. 003 18 


Ditopins.: ‘845 525 81 


EE 


)LYGN À ,GENEXE. 
Sections de Lyon.æt Mdcon.à Seyssel, 


mans. explouée N : tement 
Du 22 su 28 avril 1860 






43,660 Voyageurs ses ‘42.230 70 
Bagages et Marchandises, ..,.,..... 74.204 23 
Total... 116,434 03 
Semaine correspondante de 4889... 156,720 19 
Prouus li le “ janvier 1860. . ee ii = 


‘4899.. 
a ——©© 


037 


| = £ un . 
SECTIONS DEL Regms ss fharinitis at Sedan 
“és ver, Æharraiée 208 
AMD, — ter rex itée : fai Élmastre. 
“Du 22 au 28 avril 1860. 


41.687 VOYAgEUrS . ss ssssssn 29.051 48 
Bagages, Marchandises, ete... .... 45.625 01 
Total..." 60-578 49 

(Bamaine correspondante de 1850, ... 61.650 01 
Différence... 4.78 58 

Recettes depuis le 1° Janvier 1860., D 302 05 
— — 14899, 960.246 02 


Différence... ,..,, 90.056 63 
nn | 








Du 92 su 28 avr 4860 
21.70% 20 








10.423 Voyageurs... ss 
Bagages, Marchandises, etc, .,.,... 28.807 19 
Ti issiscas 59.621 30 
Semaine correspondante de 1859... 74.593 05 
Différence... 23.971 66 
Recettes serais le 19 janvier 1800. 759.423 89 


1850, 


729.151 38 





Diférence.. . ,.. 29.252 51 
ere 
10. LBESSEGES À AUS 
Du 22 au 28 avril 1660. 
2.312 95 
20.523 85 
Total......... 22.886 60 
Semaine correspandants de 1859... 20.088 65 
Différence. ......, 1.848 15 
Recettes ns le 1* janvier 1860,, 367.387 35 
_ 4820.. 403 961 05 
Différence... 36.353 70 
> 


nn + 
CHEMINS DE FER DU SUD DE L: 
LOMBARD-VÉRITIENS ET DE LIT 


Du 45 aa 21 avril 1860. 
RÉSEAU SUD-AUTRICHIEN — Longoeur eplaitte je on. 


RICBE, 
CENTRALE 


64.842 VOYAGEUFS,. msn nesseune 190.942 62 
Bagages et Marchandises.,,..,....., 486,027 03 
Transports militaires. ..,.,...,...,, 35.676 65 
Total... ......7" 721,046 30 
Semaine correspondante de 4850.... 4,393.155 92 
Différence, 4,4: 6,509 62 
Li ,— é: À 
ÉSEAU LONTARD Lespuaur exploité LES 
38.044 Voyagours.....,,. uses. 63.020 xs 
Bagages et Marchandises, ...,,.,.,, 28.470 50 
Transports militaires. ,,,,........., 6.250 »o 
Total... 07.740 50 
Semaine correspondante de 1859... 170.756 02 


Pie, te 53 

déceites des 2 réseaux réunis. pendant ja semaine. 
Longueur Pr ASS PEL Je 

En 1800 ns anse snsnanare 18400305 80 

LÉ 1859. ess nenns surepeere A4023,0)1 98 

_Diférence,....... 794.516 14 

‘occties- des réseaux réunis depuis le 4 janvier 


Ni -t it. 
Do OM nome nmnnenee REA 308 53 
En 1890... pans pennansansnns ve 45 60457 ,16 


tDiférence.. .....: ‘8.046.261 EJ 
———_—__—…—_—— 
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AUTRICHIENS. 
Ligne de Bohôme, de Eu A et AA à Rad? 





Du 15 au 21 avril 1860. 


HADRID À SARAGOSSE ET A ALICANTE 


T SUISSE, 
Coppel/Xorges- La Laure deslan-fioumarcu. 


ur exploitée : 


Len gurur <sblall 
A _ Li d'Alicante. Je 
“Du 23 an 38 avril 1800 = — Loagéeur eapioée : 482 kilomètres. 13.821 EE done 73 arr 1660 20.962 15 
31.479 Voyageurs ....,..£En florins 89.064 so e74 Varigues. sn 20 loue, Entente. a "7" SN 7 
606,054 »» quiotaux Marchandises 212,802 wn Re. Éracte P 
Total 301,086 +4 Bagages, Warduel. (grande vitesse) 12.n96 7 Total... se E.156 02 
Semaine correspondante de 4850... 204.170 sv nue se — Semaine correspondante de 1850... __30.450 76 
Différence... 3.786 re » - ï Le _ d DiBérenptnnensne __:7:706 10 
En ge + 
ecattes depuis let janvier 1860.. 75.107.070 » + pe Er # dalajars, Recettes depuis le pure" E- —- 
_— 1859. 4.032,227 we ‘ à — Longueur BRIE | D vel …. 701136 5 
mé ———————— | 6. voyageurs ..,... 10. ÉTENCS, use F 
Di Cunenssrs _ 533.732 sv Bagages, March. (envi) 1.830 10 14.868 21 Br 
nn Marchandises potite vil.) 2.886 42 5 — 
ONION DES CHEMINS SUISSES Total des deux Mignon réunies. 7300-0156 | me ININE À 647 DE MARSEIRE, 


Es Longueur taphoiiée : 175 kilomètres 





Recettes antérieures depuis le 1* jan- 
vior 1860.,,.,.,.ssessorsosases 








3.901.089 0% 


(RECETTES AUGNENTATION 












dos Du 12 au 28 ne Se. Us … WT 1860 1859 en 160 |-of0 
. PS srssssosessssens vessssrsre 11-205. TN EC — | 2 
Re me EE: 640 # een | Mars| "116.078 89) 105.780 82) 12.285 73 TT 
Total,......... 53,013 55 mois| 414.141 141 356.112 70] 58.028 46/16.20 
Période correspondante de 1859... 59.532 37 VICTOR-EMMANUEL. sal 
Différence. ....... 5.vds 61 1 — Longueur exploirée, fps. R CANTLSE P PAR 1 LE Ç GAZ 
Recettes depais le 4e "Janvier 1860,. 806.470 18 Du 16 au 22 avril 1860. TT OT 
1800. _744.010 07! 39 997 VOA UmR sucer senennurs 00800 95 
Différence. ....... 62.403 71 |Hiagages, Marchandises, stc.......,. 35.696 81 0/0. 
mn | Recettes diverses ,,., ses ssernss 192 70! Mars! 4, 11.59 
Part afférente à la Compagnie Vieton- 61% 





GUILLAUME-LUXEMBOURG. 


1800. Longueur exploitée : #5 kilossètres. 
Du 45 au 21 avril 1860. 


3.008 Voyageurs... 
Bagages, articles de messagerle, .., 
Petite vitesse. Marchandises, bes- 















‘Emmanuel dans l'exylo oitation des 
lignes de Suse, Irrée, Biclle, Casale 
et-entretion du Moni-Gunis. ...... 
Total. s...ss 

Recettes correspondantes de 1850... 


Différence, ......, 


5,170 05 
558 30 





mols.| 5,253,280 03! 4.877,966 70) ‘375,913 26| 7:70 





L'UNION DES-CAZ 


26,506 04 
5310 356 10 Becs éclairés en mars 1860 ., ,.,,,, 62-008 
1000 20 | Becs éclairés en mars 1850. ....... _ 57.231 
TT Augmentation en mars 4860 ...... 4.777 becs 


Recettes du gaz. — Mars 1860... ... The Gi 





Caux, OÙ. ssrssanmer een sosvcacrs 2.398 09 RaERrs = nubaet nou)" re e 108 du gas. = MAPS 18 a à ce a11.377 64 

Total de ls SymEiné, «0 0 6:207 "3; cames | A ntation en mars 1800... 4... 20.077 07 

Recettes antérieures, .,,,,.c«. 63.300 3h Différence. rss 800.600 38 |. 8e LG LEA L 

RO 0-00 (8-mols) 4.075.58à -62 

Total général..,....,.., 69.407 58 ————— meurent - - 4-50 y — ' 1.851.450 5û 

| ——— 

Augmentation pour l'exercice cnurant 224.134 08 

CHEMINS DE FER Les porteurs des obligations ci-desses À iaremise de leursactions, MM. les | :#0 avril, est maintenu ilaus-toutes «26s 

désignées sont invités à ES ces | actionnaires recerront un récépissé nos .| parties. 

DE PARIS A LYON ET Litres au ment, à partir du minatif, qui constatera le jour et Le dépôt des “actions ‘aura dJieu 

bureaux | l'heure auxquels iisauront déposé leurs | comme précédomment : 


A LA MÉDITERRANÉE 


PARTIE NORD DU RÉSEAU. 
Section du Bourbonnais, 


Tirage au sort des obligations des 

a or réunis de Saint-Elienne 

yon. 

Le conseil d'administration des che- 
mins de fer de Paris à Lyon et à la 
Méditerranée a l'honneur prévenir 
MM. les porteurs d'obligations des 
emprunts réanis de Saint-Etienne à 
Lyon, qu'il sera procédé le jeudi 24 
mai 1860, à midi et demi, en séance 
publique du conseil, 7, rue de la 
Chaussée-d'Antin, au tirage au sort de 
432 obligations des emprunts réunis, à 
amortir au 1% juillet 1860. 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FÊR 


D'ORLÉANS 


Amortissement. 
Le directeur a l'honneur d'itformer 
MAL les porteurs d'obligations (2° sé 
rie) de l'ancionne Compagnie du che- 


rin de fer de Paris. À Orsay, que Lo 


le 
pour 
ment de 100 bligations à rembourser le 
1 juillet 1860 à 1,250 fr., a désigué 
les numéros suivants : 

O6: 2 21080 "28/7 ou AO com 
= 425 —" 509 — 1097 969 — A1. 


4 
LL 


1° juillét prochain, dans les 
de la-Compagoie d'Orléans, rue de la 
Chausede-d'Antin, 14, 


Le directeur ” ta Compagnie, 
C. Dimon. 


ICOMPAGNIEDES CHEMINS DE FER 


DE MADRID 
A 'SARAGOSSE ‘ET À 
ALICANTE 


Le conseil d'administration, -confor. 





toéement anx prévisions de l'article 85 


des statuts, à décidé que l'assemblée 
générale des netionnaires pour l'année 
courante aurs lieu au-siége de la Com- 
pagaie, station d'Atoeha, à Madrid, is 
pa ee Le ro à midi, A 
ne preseriptions 
l'art. 32 des statuts, ladite assemblée 
se-composera des cent cinquante #e- 
tionnaires qui réuniront le plus grand 
nombre d'#ctions, pourvu que ce nom- 
bre-ne soit pas inférieur à cinquante 
pour ebacun. 

Ceux qui se trouvent dans c0 ns, 
et qui voudraient fnire partie de Vas- 
semblée devront déposer, à Madrid, 
dans Is caisse de la Compagnie, ou à 
Paris, dans cèlle de MM .de Rothschild 
frères, un mois avant ‘a-rétunion, ‘des 
actions qui Jour douvent droit d'y 
assister. 


actions dans l'uno-des caisses ci-dessus 


ee 

s'il y avait des actionnairesporteurs 
du mème nombre d'actions, on préfé- 
rora celui qui aura fait le premier le 


dépôt de ses 


titres. 
Conformément à lart:46 des statats, 


l'assemblée générale acra appelée à 
fixer, sur La proposition :da c 
d'administration, 


le chiffre du rdivi- 
dede àrépartir: 





CHEMIN DE FER 


DU :CERTRE 


ÉCAUSSJNES À ERQUELTRES. ‘ 

Le conseil #iwtittisteation.s l'hon- 
ner d'informer MA. les:notionnaines 
po % 20 -avril x = à 
pour 2 n'ayant pu - 
avoir lieu ,:par tite du aombre iasn£- 
fisant rdes actions (URE RoMi- 
velle: nssembiée générale, presorite guer 
l'article 46 des statuts, aura litu «à 
Bruxelles, lo-mardi @0 mai prochain, 
à deux “heures de l'aprs-midi, :au 
_ de la Société, ue do lErèque, 
n° 24. 

ORDRE DU JOUR : 


L'ordre du jour annoncé dans 1 pa- 
blication du 31 mars dernier pour 


l'assemblée qui derait avoir 'Jieu lo | tio 





À Fhôtel de YUnion.da Grédit, rue 
du:Peuplier, 12, Druxeiles ; 

À Paris, ches MM, Ch. Noël et C*, 
Faubourg-Poissonnière, 9 ; 


A Paris, aucCrédit mobilier, place 
Vendôme : 
Et au slége dela Société. 


Bruxelles, le 2 mai 1800. 


L'admunistrateur faisant 
fonctions de directeur. 


G. WanDERPEPEN. 





nee | 0 FER 
LICHTERVELDE A 
FURNES 


MM, Les actonpaires français du 
chemin defer de Lichievelde à Faraes 
sont prévenus qu'ils devront désormais 

s'adresser chez M._L. Maorgau, ban- 
quier, 9 , rue de ps à Paris, 
pour les paiements semestriels des cou- 
poas d'in et -notamement pour 
celui échu le 4° janvier 4860, 

Îls-pourront-également obtenir, dans 
la maison de-banque précitée, tous les 
res ements concernant 104 opéra 

ladite Société. : 
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CHEMIN DE FER 


Tirage des obligations des diverses 
séries, qui a eu lieu en séance pu- 
blique le 28 avril 1860, à la suite 
. rniiss générale du 27 avril 


(2,477 obligations.) 


41101 à 11160 100801 À 190455 
11162 à 11200 216001 à 216700 
67104 à 67150 252501 à 252552 
70801 à 70841 267001 à 267100 
70843 à 70000 273801 à 273900 
72604 à 72700 278501 à 278500 
90901 à 90927 350001 À 350079 


90929 à 01009 
104201 À 104226 
104228 à 104300 
105501 à 105600 
143304 à 143306 
143308 à 143353 
271601 à 171054 
171656 à 171663 


367801 à 367000 
391401 à 391300 
122001 à 422979 
157001 à 457100 
521501 h 521579 
547301 à 547400 
509001 à 590079 
€26801 à 626880 


171665 à 171605 6101 à 646200 
171697 à 171700 692001 à 699180 
180102 à 189200 700201 à 709300 


Les 2,477 obligations désignées ci- 
dessus sont rem bles à 500 fr. 
chacune, à partir du 1% juillet 1800, 
M Se Rat PO Re 
min u 

26, à Paris, L 


Tirage des actions de la Com ie 
de Charleroi, qui a eu lieu le 
28 uvril 1860, à la suite de l'as- 
semblée générale du 27 avril 1860. 


Numéros sortis : 14,701 à 11,740, 
Nombre d'actions à rembourser : 49. 


Ces 49 actions sont remboursables à 
562 fr, 50 c. chacuue, à partir du 1° 
janvier 1861, à la caisse de la Com- 
pagnie du chemin de fer du Nord, 24, 
place Roubaix, à Paris, 


, à 


Tirage des obligations de ge er 
de 2 millions de francs du chemin 
de Charleroi à Erquelines, qui a 
eu Lieu le 28 avrit 1860, à Le suite 
de l'assemblée générale du 27 
avril 1860. 


(100 obligations.} 

21 à 40 1101 à 1120 
201 à 240 1181 à 1200 
301 à 520 1401 à 1580 
h£i à 480 1541 à 1560 
721 à 7h0 1741 à 1780 
661 à 920 1841 à 1860 
961 à 980 1961 à 1980 
1021 à 1040 


Ces 400 0 ons sont rembour- 
sables à 1,000 francs chacune, à partir 
du 1° janvier 1861, chez MM, Cassel 
et C*, banquiers à Bruxelles. 


sur 2,363 obligations émises 


hey | la _ nie ei 
miens mlagne, lequel a eu lieu 
en séance HT “à le 28 avril 
1800, à la suite de l'assemblée gé- 
nérale du 27 avril 1800, 
(128 obligations. } 
8 y 175 313 166 638 
» 211 317 469 | 744 
04 | 255 | 332 | 400 | 759 
70 y 268 | 536 | 508 | 783 
7ù 269 377 595 | 789 
113 277 h38 | 628 799 
421 | 5117 | 855 | 651 803 
237 | 312 À 461 À 0650 | 824 


883 | 1146 | 1643 | 1815 } 2060 
800 | 1152 | 1469 | 14817 | 2083 
006 | 1154 | 1471 | 1818 | 08 
209 | 1174 | 1486 | 1823 | 209 
923 | 1170 | 1500 | 1856 | 2103 
051 | 1183 | 1502 | 1459 | 2113 
058 | 1188 | 1563 | 1861 | 2116 
980 | 1217 | 1579 | 1883 | 2136 
1023 | 1226 | 1601 | 1885 | 2174 
1039 | 1237 | 1617 | 1924 } 2913 
1074 | 1243 | 1031 | 1926 | 2284 
1076 | 1254 | 4040 | 1935 | 2290 
1093 | 1260 | 1054 | 1963 | 216 
1100 | 1287 | 1655 | 1091 | 2335 
1110 | 1205 | 1678 | 1002 | 25343 
1124 | 1303 | 1085 | 2026 | 2353 
1131 | 1320 | 1706 | 2041 
114 |! 1430 | 1764 | 2056 


Ces obligations sont remboursables 
à 500 francs chacune, à partir du 
1" août 1860, à la caisse de la Com- 
pagnie du chemin de fer du Non, 
place Roubaix, 24, à Paris. 





SOCIÉTÉ ROYALE PRIVILÉGIÉE 
CHEMINS DE FER 


be 

, 

L'EST DE LA BAVIÈRE 
EE ie ——" 
Quatrième versement. 
a 

En conformité du 2 des 
statuts de la Société royale privilégiée 
des chemins de fer de l'Est de la Ba- 
vière, le quatrième versement sur Les 
actions est Bxé à ciny Eee cent du 
capital] nominal, soit dix florins par 
action, et il devra être effectué du 3% 
au 8 Juillet 1860 inclusivement, 

En verto du paragraphe 2 des sta- 
tuts, alinéa 6, la faculté de libérer les 
actions est accordée pendant la mème 
époque : lors des versements, les inté- 
rêts échus au 1* juillet 1860 seront 
bonifiés aux porteurs des actions, 

MM, les actionnaires effectie= 
ront après le 8 juillet le versement 
partiel de cing pour cent ou celui de 
soirante-quinse pour cent pour libé- 
rer leurs Utres, auront à bonifier à la 
Société les intérêts, à raison de quatre 
et demi pour cent, depuis le 1° juillet 
Jusqu'au jour du paiement, 

Les versements devront être effec- 
tués sur Îa présentation des titres 
pendant l'époque du 1% au 8 jnillet, 
sous peine des préjudices mentionnés 
dans lt paragraphe 2 des statuts : 

A Moxicu, su si de la Société ; 

A Pars, chez de Rothschild 
frères 


Ÿ Le conseil d'administration. 


CHEMIN DE FER 


1. R. P. IMPÉRATRICE 
ELISABETH. 


MM. les actionnaires qui n'auraient 
ue encore libéré leurs actions, sont 
e nouveau et pour la dernière fois 
invités à en efectuer la libération jus- 
à min 30 juin prochain au plus tard, 
, tonform t au 517 des sta 
tuts, ls seraient déchus de leurs 
droits, leurs actions seraient déclarées 
nulles et non avenues, et les sommes 
déjà versées seraient ncquises à la 
société comme lui éppartenant, 

Les versements sout reçus : 

A Vienne, au siége de La Société 
I. R. P. de Crédit pour le commerce 
et l'industrie ; 

A Paris, chez MM. de Rothschld 

21, ru Laflitte, 





Les feuilles de coupons attribuées 
aux actions entitremeat libérées, sont 
délivrées à la caisse centrale de la 
Société à Vienne, contre présentation 
des titres. 

Vienne, le 20 avril 1860. 

Lx Conseil D'AMINISTRATION. 


COMPAGNIE ROYALE 


DES CHEMINS DE FER 
PORTUGAIS 


MM. les souscripteurs sont prévenus 
que les 70,000 actions émises pour la 
constitution de la Compagnie des che- 
mins de fer portugais ont été imégra- 
lement couvertes, et que es 7,000,000 
représentant le versement de 100 fr., 
qui a eu licu à l'appui de la souscrip- 
tion, sont déposés dans les caisses de 
la Société générale de Crédit industriel 
et commercial. Chaque souscripteur a 
drnit à la totalité de sa souscription. 

Contormnéurentbl'ayis emment 
donné, MM, les souscripteurs un à 
effectuer Lo deuxième versement de 
100 fr. par action, avant lo 15 mai 
courant, À partir de cette date, les 
re de retard seront décomptés sur 

pr de 8 0/0 l'an. 

second versement devra se faire 
hla caisse de la Société générale de 
Crédit industriel et commerciul, 57,rue 
Taitbout, de dix heures à deux hoares, 
sur la présentation du récépissé prori- 
toire, qui sérn estampillé et échangé 
daos le plus bref délai contre des titres 
au porteur de la Compagnie. 


UNION DES CHEMINS 
DE FER SUISSES 


MM. les setionnaires de In Compa- 
gnie de l'Union des chemins de fer 
suisses sont convoqués on assemblée 
génerale annuelle et extraordinaire 
pour le 22 mai 1860, À neuf heures du 
matin, À Saint-Gall, dans la salle du 
grand conseil. 

Les propridtaires d'actions où leurs 
fondés oh a doivent, pour avoir 
droit d'assister à l'assemblée générale, 
déposer leurs titres ct leurs procura- 
tions avant l'ipoque fixée pour La réu- 
nion (art. 21 des statuts). 

Les titres seront reçus jusqu'au 16 
mai courant aux adresses suivantes : 

— Saint-Gall, au siége de la Compa- 
gnle ; | 

À Paris, su s de la Compagnie, 
| HA Laïitte, dix heures à trois 


urés : 
A Zurich, chez MM. G. Schullhess 
&C!; : 


À Genève, chez MM, Hentsch ot C+ ; 
A Coire, chez MM. S. ot J.-B. Ba- 
vier ; 

A Coire, chez MM, Masner et Braun; 

A Glaris, à la Banque cantonale ; 

A Rhelneck, chez MM, Custer et C*. 

[1 sera remis à chaque déposant un 
bulletin de dépôt ot une carte d'ad- 
mission, 

ES carte est nominatire et person- 
nelle. 

Nul ne t représenter un action- 
maire, s'il cr trouve dans les condi- 
dons prévues par l'art, 18 des statuts 
sociaux, Des modèles de pouvoirs se- 
rout délivrés aux adresses ci-dessus dé- 
siguérs, Dans cette réunion, il sora 
soumis à MM. les actionnaires des 
propositions sur lesquelles les décisions 
be peuvent, aux termes des statuts, 
être prises que dans une assemblée 
rl au moins le tiers des ac- 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 
nu 


NORD DE L’ESPAGNE, 


Chemin de fer de Madrid 
à Iron, 


Avis d'adjudications, 


Le conseil d'administration de la 
Compagnie des chernins de fer du Nord 
de l'Espagne à l'honneur d'informer 
MM, les entrepreneurs de travaux pu- 
blics qu'il sera procédé, le 11 Juin 1860, 
à dix heures du matin, dans la salle 
du conseil de la Conpagnie, places Ven- 
dôme, 15,4 Parte, à l'adjudication de 
divers travaux à exécuter en 
dans la section de Burgos à Irun, sa- 
voir : 

1® Jot. 

Sovurrnnatn n'Oazunza, d'une lon- 
£ cour de 2,015 mbtrns, entre Vittoris 
e1 Tolosa, estimé à en- 
viron A ET 5,941,000 fr. 


Sourennaix DE La 
Bnuscza, n° 1, d'une 
longueur de 900 mètres, 
cree Bugos et Miran- 
da, à environ. . 

3" lot. 

SOUTERRAIN DE LA 
BDacsuss, n° 2, d'une 
longueur de 200 mètres, 
à la suite du précédent, 
estimé à lasomme d'en- 
VON cosmos cospes es 

4" lot, 

SovrennAIX DE LA 
Dsvsuca, n° 3, d'une 
longueur de 180 mètres, 
à ln suite du précédent, 
estimé à la somme d'en- 

5 lot. 

SOUTERRAIN DE LA 
Entsvca, n° 4, d'une 
longueur de 320 mètres, 
àlasuite du précédent, 
<stiené à la sommed'en- 
Lo PONT PUS 

6* lot. 

TERRASSEMENTS ET 
Travaux L'anT entre le 
Pres souter: ain 

le la Brujula et la sta- 

tion de Monasterlo, sur 
une longueur de 6,814 

mètres, estimés à la 
somme d'envriron...., 
7" lot. 

TERNASSEMENTS ET 
TRAVAUX D'ART entré 
Pancorbo et Miranda, 
sur une longueur de 
17,971 mètres, estimés 
à la somme d'environ. 


189,500 


170,500 


116,500 


1,013,400 


3,593,200 


TENNASSEMENTS ET 
TRAVAUX D'ART entire 
Miranda et Nanclares, 
sur une longueur de 
20,632 mètres, estimés 
à la somme d'environ.  1,457,500 


Total..." 1à,093,600 fr. 


MM. les entrepreneurs pourront se 
présenter dans les bureaux de la di- 
rection générale, soit à Madrid, calle 
Fuencarral, 2 ; soit À Paris, place Ven- 
dôme, 45 ; soit enfin dans les bureaux 
des ingénieurs de la Compagnie, à 
Vitioria, pour re ConIISsANCE 
des devis et cahier des charges, des 
séries de prix, des détails estimatifs 
des plans et profils, ainsi que des dif. 
féreuts documents nécessaires à la com- 


PR re 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER ] 
pu 


NORD DE L'ESPAGNE 


Le conseil d'administration de la 
Compagoie des chemins de fer du Nord 
de l'Espagne a l'honneur d'informer 
MM. les actionnaires qu'il est fait, sur 
les actions de la Compagnie, un appel 
de fonds de 50 fr, par action, exigible 
du 5 au 15 mai prochain, 

Les versements seront reçus : 

‘ A Madrid, à la caisse générale de 
Crédit mobilier espagnol, n° 2, calle 
Fuencarral ; 

À Paris, À la caisse de la Socitté gé- 
mérale de Crédit mobilier, n° 15, place 
Vendome ; 

A Bruxelles, aux caisses de la Ban- 
que de Belgique et de la Société géné. 
_ pour favoriser l'industrie natio- 
nale. 





COMPAGNIE GÉNÉRALE 


Assemblée générale annuelle des 
actionnaires, 

Le conseil d'administration à l'hon- 
peur de prévenir MM. les actionnaires 
qu'en raison des diverses circonstan- 
ces spéciales, dont il leur sera rendu 
compte à leur prochaine réunion, l'as- 
semblée générale indiquée pour le 1% 
_ 1800 esr ajournée au mardi 29 


Cette réunion aura lieu, à trois 
heures, ruo de La Victoire, 48, salle 
Herz. 

MM. les actionnaires qui ont déjà 
déposé leurs titres, seront admis à 
l'assemblée générale du 29 mai, sur la 

résentation de la carte d'eatrée dé- 
ivrée pour le 17 mal, 

Le conseil d'administration rappelle 
à MM. les actionnaires, propriélaires 
de quarante actions au moins, nomi 
natives où au porteur, non encore dé- 
pen qu'ils ont le droit d'assister 

l'assemblée générale (art. 31), ou de 
s'y faire représenter par un mandataire 
mecnbre de l'assemblée (art. 38). 

Paris, le 28 avril 1860. 





SOCIÉTÉ ANONYME DES 


MINES ET FONDERIES 
DE ZINC DE LA 
VIEILLE-MONTAGNE 


MM. les actionnaires sont prévenus 
ne le dividende de l'exercice 1859 à 
fixé à 20 fr, par dixième d'action. 
La première moitié de ce dividende, 
soit 10 fr., sera payée, à partir du 10 
mai courant, sur ls présentation des 
coupons : 

À Paris, à la Société générale de 
Crédit mobilier, place Vendôme, 15; 
À Bruxelles, à 1n Société rale ; 

A Liège, chez MM, N ackers ot 


+ 

Et à Angleur, à La caisse de la direc- 
tion centrale de la Société, 

MM. les actionnaires sont, en outre, 
prévenus que l'assemblée générale 
ayant autorisé l'émission de 22,500 
dixièmes d'actions, réservés par préfé- 
rence aux actionnaires, en conformité 
de l'article 6 des statuts, la souscrip- 
tion sera ouverte du 10 au 31 mai cou- 
rant, suivant les conditions relatées À 
la suite du rapport du cooseil d'admi- 
nistration. 

Ce rapport sera distribué h MM. les 
actionnaires, à partir du 10 courant, 
soit su Crédit mobilier, place Vendo- 
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me : soit à la Vieille-Montagne, rue Ri- 
cher, 10, 
s Par ordre du conseil 'd'administra- 
on. 
Le directeur général de la Société, 
Saunr-Pauz ne Sixcçar, 








COMPAGNIE DES 


MINES DE SOUDE 
D'ESPAGNE 


Conformément à l'art. 20 dos statnts, 
MM. les actionnaires sont convoqués 
en assœmblée générale ordioaire, le 
31 mai courant, à deux heures pré- 
cises, au siége social, rue Laflitte, 17. 

Les titres seront reçus au aiige s0- 
clal tous les jours, de midi à trois 
heures, dimanches et fêtes excoptés, 
I sera remis aux déposants un récé- 
pissé de leurs actions et une carte nn- 
minative et personnelle indiquant le 
nombre de voix. 

Pour faire partir de l'assemblée, Îl 
faut dure porteur de cinq actions au 
moins. MM. les actionnaires sont priés 
de déposer leurs 1itres au plus tard 
cinq jours avant la réunion, ils pour- 
ront 58 faire représenter par des man = 
datairas choisis parmi Îles actionnaires 
propriétaires de cinq actions au moins. 





SOCIÉTÉ ANONYME 


CHARBONNAGES DU 
NORD DE CHARLERO! 


Le conseil d'administration a l'hon- 
peur de prévenir MM. les actionnaires 
que l'assemblée générale annuelle, 
prescrite par l'art. 26 des statuts, aura 
lieu à Bruxelles, à l'hôtel de la Socittié 
générale, le lundi 21 mai 1860, à onze 
heures du matin. - 

MM. les actionnaires porteurs de dix 
actions au moins, soit en titres, soit 
en certificats de dépôt à la caisse de 
la Socidté générale à Bruxelles, ou à la 
Banque de France, ont seuls le droit 
d'assister à l'assemblée générale. 

A partir du © mai 1860, les comptes 
ot bilan, avec pièces à l'appui, seront 
soumis, au shige dela Société, à l’ins- 
poction de tous les actionnaires, 





SOCIÉTÉ ANONYME 


NOUVELLE-MONTAGNE 


Dans la dernière assemblée générale 
tenue à Engis le 16 avril churank, il a 
été décidé quele dividende pour l’exer- 
cice 1859 serait de soixante-quinze 
francs par action entière, payables t 


60 fr, le 1 juillet prochain, à titre 
de premier dividewde, sur la 
présentation da coupon n° 8, 
qui, frappé d'une estampille 
indiquant ce paiomont, sera 
remis aux porteurs pour tou- 


cher ; 

25 fr, le 31 décembre même année, 
comme second dividende, et 
de quinze francs par cinquié- 
me d'action, Le. nd 

10 fr, loi** juillet prochain, en échan- 

du coupou portant cette 


ancre ; 

5 fr. le 31 décembre prochain, en 
échange du coupon portant 
cette échéance, 

Le tirage au sort des solxante-six 
obligations, à rembourser le 1° juillet 
prochain, # donné les naméros sui 
vants : 


7 109 313 400 521 670 
11 197 323 409 530 677 
36 9202 330 417 553 690 
50 911 331 420 570 695 
51 214 9336 455 997 707 
09 9233 337 456 617 724 

1 242 38 46B 621 737 
122 256 340 430 633 740 
146 277 380 488 660 751 
162 30% 383 511 663 760 
178 300 487 617 669 794 


Les paiements des dividendes, ainsi 
que des obligations sorties et des cou- 
pons d'intérêt des pbligations à échoir, 
se feront : 

À Verviers, au slége de la Société ; 

A Londres, chez MM. Devauxet C*; 

A Paris, chez M. Rougomont de 
Lowenberg ; 

A Bruxelles, ches MM. J.-P, Ma- 
thheu et fs ; 

A Liége, chez MM. Nagelmakers et 


a. 
Verviers, le 20 avril 1860, 


Le directeur général de la 
Société, 
Victor Simon, 


COMPAGNIE LYONNAISE 


OMNIBUS : VOITURES 
ET VOIES FERRÉES 


Assemblée générale. 

Aux termes de l'article 30 des sta- 
tuts, MM, les actionnaires de la Com- 
pagaie Iyonnalse des Omnibus, Voitures 
et Voies ferrées, propriétaires de cent 
actions où plus, sont informés que 
l'assemblée générale ordinaire an- 
nuelle, prescrite par l'article 29. eat 
convoquée À Paris, rue de Iichelieu, 
100, salle Lemardelay, où elle aura 
lieu le mardi 20 1860, à trois 
heures. 

MM. les actionnaires ayant droit 
d'assister à l'assemblée, doivent, pour 
y être adenis, déposer leurs titres, à 
partir du 7 mai couramt, et au plus 
tard, cinq jours au moins avant la 
réunion : 

A Paris, au sidge de la Société, rue 
du Mout-Thabor, 6; ou à Lyon, dans 
les bureaux de la Compagnie, place de 
la Charité, 63, ou bien k Marseille, 
dans les bureaux de la Compaguie, rue 
du Bel-Air, 1, 

Il leur sera remis une carte d'ad- 
mission personnelle et nominative. 


COMPAGNIE DES 


SERVICES MARITIMES 
DES MESSAGERIES IMPÉRIALES 


LIGNE DU BRÉSIL 


SERVICE POSTAL FRANÇAIS, 
Lai du 17 juin 1857. 


Inauguration du service, 
Le paquebot à vapeur à roues de 
500 chevaux 
Gorexxe. 
te! 


La 4 
Capit, Exovr, lieutenant de vaisseau 
de la marine impériale, partira do 
Bonpeaux pour Rio-Janerno touchant à 
Lisoowne, Si-Vincent (les du cap Vert), 
Pennamstco et Bamria, 
Le 2h mai prochain. 

Les départs suirants auront lieu de 
Bonveaux le 25 de chaque. mois, et 
seront eflectués par les paquebots à 
vapeur à roues de 500 chevaux : 

Navannz, capit.; Vedel, lieut. de 
vaisseau de la mar, imp. 
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Esrramanune, capit Trollier, liout 
de vaisseau de Ja mar. imp. 

Béanx, capit. Aubry de la Noë, lieut, 
ae vrissenu de la mar, imp. 

Un avis olttrieur fera connaitre ls 
date de l'ouverture du service annoxe 
entre Rio-Jaxrino, Moxtevinro et 
Buexos-Avnrs. 

Pour pussage , fret ot renseigne- 
ments, s'adresser: ; 

À Panis,aux Messageries Impériales, 
28, rue Notre-Dame-des- Victoires ; 

Marseille, au bureau d'lascription, 
1, place Royale ; : 

osdeaux, au bareau d'Inscription, 
131, quai des Chartrons ; 

Lyon, à MM. Causse, place des Ter- 
raux ; 

Londres, MM. Puddick, New Coventry 
street, 1, Piccadily W: 

Liverpool, MM.G.-H, Fletcher et C, 
11, Covent-Garden, 


PAQUEBOTS — POSTE 
FRANÇAI: TRANSPORT DES 


« VOYAGEURS ET 
DES MA 





ANDISES, 

ITALIE : 3 départs par semaine. 

ne directe : Départ pour Civrita- 

Vecchia et Naples (directement), le 
lundi, à 10 heures da soir, 

Ligne réglementaire : Départ pour 
Gênes, Livourne, Civita-Vecchia, Na 
ples, Messine et Malte, le jeudi à 


Ligne supplémentaire : Service di- 
reet sur Livourne, touchant À Gênes au 
retour. Départ de Marseille ls samexli 
à 9 heures du matin, 

GRECE er TURQUIE et La MER 
NOIRE, — Un départ par semainé pour 
Constantinople, tous les samedis à 
à lreurva du soir, par Messine ln 
Pirée et Duardanelles. Coïncidence à 
Dardanelles avec le paquebot allant à 
Salonique. Correspondanca au Pirée 
pour Syrs, Smyrne, Mételin, Darda- 
nelles et Gallipoli, toutes les deux 
semaines, Le samedi, à partir du 5 
mai 1860, 

EGYPTE. — Malte et Alexandrie 
Départs toutes les deux semaines, le 
dimanche à dater du 29 avril. 

SYRIB.— Rhodes, Mersius, Alezunr- 
drie, Lattaquié, Tripoti, Beyrouth, 
Jaffn, — Voile d'Alexandrie ( sais 
transbordement)chaque deux semaines 
le dimanché à dater du 29 avril. — 
Voie de Smyrne : chaque deux se 
raines, le dimanche, à dater du 6 


mai 1860. 

MER NOIRE et DANUBE—Pour Var- 
ns, Sulina, Tulscha, Galatz et Ibralla, 
Ce service, suspendu pendaat la saison 
d'hiver, a repris 500 Coirs, 

Trébisonde par Inobuli, 
Samsonn et Kerassunde. 

Dé, de Constantinople tous les 
l 

La Compagnie se nr du trans- 
port des marchandises à destination 
dés principaux ports de l'Adriatique, 
des Les iosiennes et d'Odessa. 

asGan, — Départs 1018 
les mardi et samedi à midi 

onAn par Valence. Départs 
de Marsoille le mercredi 
dechaque semaine. Corres- 
ndance à Valence avec 
es chemins do fer espa- 
gnols de Madrid à Valence. 
ee BONE 3 TUNIS, = 
parts tous vendredi 

midi, 

Pour fret, passage et renseignements 
s'adresser au bureau de l'inscription: 

À Paris, rue Netre-Dame-dea-W ic- 
toires, 28. 

À Marseille, place Royale, 

À Lyon, placs des Terreaux, 


Sinope, 


ALGBRIE 
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+ 


CHRONIQUE DE LA BOURSE 


Le découragenrent s'est ms dans le camp 
des spéculateurs, qui depuis huit jours n'op- 
posent plus qu'une faible résistance au pro- 
grès ascensionnel des cours de la rente. Ils 
avaient eu un moment d'espoir dans les der- 


La rente # 0/0 a monté au comptant de 70 50 à 
71 80 et elle est restée à 71 30; elle a varié à 
terme de 70 50 à 74 40, et elle est restée À 


74 26. 
La rente & 1/2 0/0 a monté de 9G 40 à 


niers jours d'avril Un sinistre avait nécessité | 96 50 


des exécutions conséentivesauxquellesils attri- 
buaïent la fermeté extraordinaire, et ils pen- 
safent que lorsque les rachats forcés seraient 
terminés, les cours éprouveralent un monve- 
ment naturel de réaction. Mais les demandes 
contisuelles d'inscriptions du publie auquel 
venaient faire concurrence les achats d'ins- 
criptions pour les caisses publiques, ont, au 
contraire, donné une nouvelle impulsion à la 
hausse. La reute s'est approchée du cours de 
74 fr. pour la liquidation, et dès que cette li- 
quidation a été terminée, le prix de 71 fr, a 
été franchi sans effort, et l'on s'est élevé à 
71 fr, 25. On regarde désormais le cours de 
70 fr. comme devant être un prix de baisse 
pour ls rente française après le détachement 
du coupon de juin, 

Mais tandis que les cours de la rente résis- 


taient victorieusement aux efforts des haissiers | 525 


et que la levée de toutes les primes du mois 
créait pour la liquidation un vaste découvert, 
le Crédit mobilier éprouvait de violentes va- 
riations. Cette valeur qui depuis longtemps se 
soutenait aux environs de 800, et qui étalt 
déjà tombée jendi dernier à 755, à la nouvelle 

ue le dividende ne serait que de 12 fr. 50, a 

té entraînée après l'assemblée générale du 
30 avril à 675. Cependant comme la dépré- 
ciation porte sur les cours du 31 décembre, et 
que depuis ag la plupart des valeurs 
se sont améliorées, la situation a paru moins 
critique qu'on ne l'avait jugée au premier 
abord, et quelques-uns des vendeurs ont re- 
commencé à réaliser et ont ramené le Mobilier 
à 742 NO. D'ailleurs, la tendance À la hausse qui 
se maintenait sur la rente a contribué à ar- 
rêter la 
dit mobi 

Le marché des chemins de fer n'a pas suivi 
la hausse rapide de la rente. Ces valeurs ont 
même été généralement lourdes et affectées. 
Le marché est sous l'influence des grandes 
recettes qui ont eu lieu en mai et juin 1859, 
et comme les Compagnies n'ont pas, cette 
année, eu de transports à effectuer pour la 
guerre, on s'attend à des diminutions consi- 
dérables pendant six semaines à deux mois. 
Aussi les actions de Lyon se sont à peine re- 
levées deux outrois fois au-dessus de 940, et de 
nouvelles ventes faisaient toujours rétrogra- 
der les cours, L'approche du coupon de 43 50, 
que l’on doit détacher le 5 mai, n'a pas même 
arrêté les vendeurs, quoique le prix de ce che- 
min doive ressortir au-dessus de 900 après le 
détachement de ce coupon. 

L'Orléans n'a pas eu une tenue meilleure, 
I était constamment lourd aux environs de 
+860, et il est retombé à 1350. 

L'Est était faible de 630 à 622 50, L'Ouest, 
presque invarjable de 572 60 à 576. 

Les actions des chemins de fer lombards 
sont restées lourdes jusqu'à la Bourse d'hier, 
de 540 à 545; mais elles ont remonté tout à 
coup à 652 50, lorsque l'on a connu les résul- 
tats de l'exercice communiqués à l'assgmblée 
générale. 

Voile! quelles ont été les variations des prin- 
cipales valeurs depuis la Bourse du 26 avril 
jusqu'à celle du 3 mai: 


ie des porteurs d'actions du Cré- 
r. 


s Fr Banque de France a monté: de 2,895 à 
840. 

Le Crédit foncier a monté de 796 à 800. 

Le Crédit mobilier a féchi de 755 à 67 et 
est resté à 700. 

Les actions d'Orléans ont monté de 1,361 25 
à 1,263 76; elles sont restées à 1,350. 

Le Nord ancien a monté de 960 à 4,000: Il 
est resté à 997 50, 

Le Nord nouveau a monté de 890 à 9085 il 
est resté à 887 50, 

L'Est à fléchi de 6323 50 à 622 50; il a 
fermé à 625. 

Le Lyon-Méditerranée a fléchl de 943 75 à, 
980; il ést resté À 936 25. 

Le Midi a monté de 521 46 à 526 25; il a fermé 
à 526 25. 

L'Ouest a varié de 570 à 575; il est resté à 


Le Genève a fléch} de 462 50 À 4147 50: il est 
resté à 425. 

Le Dauphiné a baissé de 570 à 565; Il a re- 
monté à 602 50. 

Le Béxiers a varié de 445 à 140. 

Les Lombards ont monté de 643 75 à B55; ils 
sont restés à 552 60. 

Les Autrichiens ont fléchi de 53376 à #27 50; 
ils sont restés à 536. 

Les Saragosse ont monté de 496 25 à 502 60; 
ils sont restés à 50% 50, 

Les Romains se sont tenus à 347 50; le Vic- 
tor- Emmanuel ont monté de 412 5Qà 422 504 
les Xerès,de 512 50 à 530; les Nord de l'Espa- 
gue, de 447 50 à 450. 

Samedi. — Les valeurs ont été très-lermes, 
à l'exception du Mobilier qui était trés-offert, 
La rente 3 0/0 à varié au comptant de 70 40 
à 70 65, et à terme de 70 35 à 70 55; le 4 
1/2 0/0, de 96 05 à 96, La Banque s'est tenue 
à 2,825; le Crédit foncier, à 797 50; le Crédit 
mobilier, de 750 à 748 75; l'Orléans, de 4,867 
50 à 4,860; le Nord ancien, de 980 à 985; le 
Nord nouveau, de 886 25 à 890: l'Est, de 62% 
à 628 75; le byon, de 937 50 à 9h0; le Midi, 
de 647 60 à 520; l'Ouest, de 572 60 à 575; la 
Genève, de 460 à 445; le Dauphiné, de 565 à 
570; les Autrichiens, de 526 25 à 530; les 
Lombards, de 541 25 à 543 75; les Sar 
de 497 50 à 498 75; les Séville à Xérès, de 147 
50 à 516; le Nord de l'Espagne, de 447 56 à 
450; le Victor-Emmanuel, de 415 à 413 75. 

Lundi, — Un mouvement très-vif de hausse 
a eu lieu sur la rente après la réponse des 
primes. Mais le marché des actions était lourd. 
La rente 8 6/0 a monté au comptant de 25 à 
70 90, et à terme de 35 c. à 70 90; le 4 4/2, 
de 35 à 96 50; la Banque, de 15 à 2,840; le 
Crédit foncier, de 2 50 à 800. Le Crédit mo- 
bilier à varié de 760 à 748 75; l'Orléans, de 
4,362 50 à 4,361 25; le Nord ancien, de 993 
73 à 990; le Nord nouveau, de 860 à 89b; 
l'Est, de 632 50 à 630; Lyon, de 942 50 à 944 
25; le Midi, de 522 50 à 520; l'Ouest, de 57à 
50 à 675; le Genève, de 430 à 422 60; le 
Dauphiné, de 670 à 575; les Autrichiens, de 
535 à 532 40; les Lombards, de 545 à 543 75; 
les , de 498 75 à 497 50; les Séville 
à Xérès, de 5t2 50 à 507 60; les Russes non 
libérés, de 482 00 à 480; les Russes libérés, 


de 46t 2 à 458 75; le VictorEmmamuet, de 
415 à 413 75. 

Mardi, — La liquidation de la rente s'est 
faite aux plus hauts cours du mois et presque 
sans report, mais les chemins étaient faibles, 
et le Mobilier à continué en baisser. Le 3 0/0 
a varié au comptant et en liquidation de 74 à 
70 80, et pour fin mai de 71 40 à 70 85; le 
# 1/2 0/0, de 96 60 à 96 25. La Banque a flé- 
chi de 45 à 2,826; le Crédit mobilier, de 737 
50 à 7140; l'Orléans, de 4,364 25 à 1,356; le 
Nord ancien, de 997 50 à 945; le Nordnou- 
veau de 900 à 895; l'Est, de 627 50 à 636: le 
Lyon, de 941 26 à 986; le Midi, de 521 928 à 
517 50; le Genève, de 425 à 420; le Pauphiné, 
de 577 50 à 580; l'Ouest, de 575 à 873 75; les 
Autrichiens, de 532 50 à 530; les Lombarde, 
de 543 75 à 542 50; les Saragosse, de 498 75 
à 497 50. Les Victor-Emmanuel se sont tenus à 
&in: les Séville à Xérès, à 542 50: le Nord de 
L'Espagne, de 445 à 450; les Romains, à 347 


Mercredi. — Le mouvement de hausse a ro- 
commencé sur larente, et les chemins, qui ont 
continué à ètre lourds jusqu'à ce que leur l- 
quidation fût terminée, étaient demandés à la 
clôture. La panique s'est un peu arrètée sur 
le Crédit mobilier, Le 3 0/0 a varié au comptant 
de 70 45 à 71 05, et à terme de 70 85 à 74 404 
le & +/2 0/0, de 96 40 à 96 30; la e s'est 
tenue à 2,85 ; le Mobilier est tombé à 675 et 
a repris à 697 50; l'Orléans a varié pour fin 
mai de 4,355 à 1,360; le Nord ancien, de 885 
à 4,000; le Nord nouveau, de 880 à +96: 
l'Est, de 620 à 622 50, le Lyon, de 93g à 
937 60; Le Midi, de 545 à 520; l'Ouest, de 570 à 
#74 25; le Genève, de M7 56 à 423 76; le 
Dauphiné, de 580 à 590; les Autrichiens, de 
527 50 à 532 50; les Lombards, de 543 50 à 
547 50 : les Saragosse, de 496 2% à 500. 

Jeudi. — La hausse a fait de nouveaux pro- 
grès sur la rente, mais les autres valeurs qui 
s'étaient d'abord améliorées étaient très-offertes 
à la clôture. La rente 3 0/à a monté ai comp- 
tant de 25 c. à 74 30, et à terme de #6 c. à 
74 25. Le 4 1/2 0/0 de 40 €. à 96 50 La Hanque, 
de 45 à 2,840. Le Mobilier, de 758 à 7üé; l'Or- 
léans a fléchi de 40 à 4,550; le Nord ancien, 
de 2 50 à 997 50; le Nord nouveau, de 750 à 
887 50; le Lyon, de 375 à 9936 2%: le Midi 
a monté de 5 à 526 45; l'Ouest, de 3 73 à 525. 
Le Genève, de 4 25 À 425; le Dauphiné, de 
12 50 à 602 50; les Autrichiens, de à 75 à 535; 
les Lombards, de # à 562 50; les Victor-Em- 
manuel, de 40 à #22 60. 

Vendredi, — La Bourse conserve sa tendance 
ascensionnelle sur la rente, et plusieurs va- 
leurs ont été reclierchées, telles que le Mo- 
bilier, le Dauphiné et le Saragosse. Mais les 
chemins français étalent offerts par suite de la 
diminution des recettes pendant la dernière 
semaine. La rente 3 0/0 a varié au comptant de 
71 40 à 71 30, et à terme de 74 45 à 7% 35; le 
Crédit mobilier, de 700 à 712 50; la Banque 
de France, de 2,810 à 2,860; l'Orléans, de 
4,347 60 à 1,350; le Nord ancien, de 992 50 à 
97 50; le Nord nouveau, de 837 50 à 885; 
l'Est, de 625 à 624 25; le Lyon, de 935 à 
932 50; le Midi, de 526 25 à 5925 ; le Genève, 
de 420 à 495; le Dauphiné, de 601 #5 à 622 50; 
lcs Autrichiens, de 533 73 à 536 265; les Lom- 
bards, de 654 25 à 653 75; le Saragosse, de 
505 à 517 60; le Nord de l'Espagoe, de 455 à 
457 60; le Mobilier espagnol, de 460 à 490, 

F. Garuaur, 
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S ENISES PAR LES COMPAGNIES DE CHEMINS DE FER COURS DU 28 AVRIL AU 4 MAI 
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Aie re er so charge de veiller aux intérêts de ses Abonnés, de les représenter dans les Assemblées des Sociétés dont ils sont Actionnaires, 


e sur la marche et la directi 


on des affaires dans lesquelles ils sont en 


— L'A 


dœministration se ch aussi de |” 
chemins de fer, 


et de la vents 


des actions, des versements À faire, des intérèts et dividendes à recevoir, e1 de toute égoclation dé titres de 





SOCIÉTÉ DES JOURNAUX RÉUXIS, 


Le Constitutionnel et le Pays, Journal 
de l'Empire. 


MM. les actionnaires de la Compa- 
gnie des Journaux réunis sont prévenus 
que, depuis le samedi 28 avril, le cou- 
pon du dividende, fixé par l'assemblée 
générale à 20 fr. par action, est payé à 
bureaux ouverts, de 40 h, à 8 h., dans 
les bureaux de la Caisse générale des 
chemins de fer, rue Richelieu, n° 99, 





SOCIÉTÉ ANONYME DES PORTS DE MARSEILLE. 


MM. les actionnaires de la Société 
anonyme des Ports de Marseille sont 
prévenus que, depuis le mardi 4“ mai, 
le coupon du dividende, fixé par l’as- 
semblée générale à 40 fr. par action, 
est payé à bureaux ouverts, de 10 h. 
à 3 h., dans les bureaux de la Caisse 


.&énérale des chemins de fer, rue Riche- 


lieu, n° 99, 





SOCIÉTÉ DE L'ÉCLAIRABE AU GAZ, DES HAUTS- 
FOURNEAUX ET FONDERIES DE MARSEILLE ET 
DES MINES DE PORTES ET SÉNÉCHAS, 


MM. les actionnaires de la Société de 
l'éclairage au gaz, des hauts-fourneaux 
el fonderies de Marseille et des mines 
de Portes et Sénéchas sont informés 
que les dépôts de titres effectués pour 


AVIS 
A NOS ABONNÉS DE PARIS. 

MM. les abonnés de Paris qui désirent 
recevoir leur journal dans les dépar- 
tements sont priés d'acquitter le supplé- 
ment dû pour frais de port. A défaut 


l'assemblée générale annuelle du 28 de ce supplément, le journal continuera 


avril 1860 n'ayant pas atteint un chiffre 
représentant le dixième des actions 


à leur être adressé à leur domicile de 


prescrit par les statuts, une nouvelle | Paris, 


convocation est faite pour le samedi 
26 mai 1860, à 8 heures du soir, au 
siége de la Sociélé, à Paris, rue de Ri- 
chelieu, n° 99. 


Pour avoir droit d'assister à l'assem- 
blée, les porteurs de dix actions doi- 
vent déposer leurs titres au siége de la 
Société, rue Richelieu, 99, cinq jours 
au moins avant celui de la réunion. 


Il est remis à chaque déposant une 
carte nominative et personnelle. 


Nul ne peut représenter un action- 
naire, s'il n'est lui-même membre 
de l'assemblée générale. 


Les pouvoirs doivent être déposés au 


siége de la Société cinq jours avant 
l'époque de la réunion. 


Ces dépôts sont reçus dans les 
bureaux, rue Richelieu, 99, tous les 
jours non fériés, de 10 à 4 heures. 
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BULLETIN DE LA SEMAINE. 


pour app 


La Banque d'Angleterre vient d'abaisser le 
taux de son escompte, qui se trouve ramené 
À quelque point de vue qu'on se place| de 5 à 
ier la situalion du marché des| Le 8 0/0, qui avait fermé samedi à 71 30, 


à 1/2. 


fonds publics, on est obligé de reconnaitre | ferme à 70 25, 


e les dispositions générales sont toujours 
avorables, et que les éléments de hausse 
n'ont pas diminué. En effet, bien qu'une 
cerlainé faiblesse so soit manifestée depuis 
quelques jours sur les cours de certaines 
valeurs — et la rente n'est pas dans ce 
cas — il ÿ a un fait qui domine toutes les 
opinions : le report est très-bon marché et le 
ütre est introuvable, Est-il possible d'imagi- 
ner une réaction sérieuse vers la baisse sans 
que la place soit immédiatement et comme 
conséquence naturelle du mouvement, inon- 
dée de titres disponibles ? 

La Bourse nous paraît donc en ee mo- 
ment, par sa posilion même, à l'abri d'une 
réaction pouvant résuller des nouvelles po- 
litiques de l'extérieur, En quoi, d'ailleurs, le 
succés ou l'insuccès de l'expédition tentée par 
Garibaldi pourrait-il exercer une influence 
quelconque sur les capitaux français? Et 
quels résultats inatlendus peuvent surgir 
pour l'Europe de l'insurrection de la Sicile ? 

On à mis aussi en avant, comme pouvant 
amener la baisse, l'avance qui serait faite 
par la Banque de France aux Compagnies de 
chemins de fer d'une somme de cent millions 
contre émission d'obligations pour une valeur 
égale. IL n'y a cependant là rien de bien 
nouveau; le même fait s'est accompli dans 
des temps beaucoup moins favorables, el 
Loi que l'argent était bien moins abon- 
ant. 

Ce n'est donc pas non plus l'émission des 
obligations faite avec la prudence à laquelle 
la Banque nous à habitués qui sera un motif 
sérieux de baisse, 

D'un autre côté on a pu remarquer que 
chaque fois qu'il est question à la Bourse 
de la peer du droit d'entrée, comme 
ilen a êlé parlé la semaine dernière, et 
qu'on ne voit pas aboutir les négocialions au 
résultat. depuis si longtemps réclamé, les 
cours de la plupart des valeurs s'en ressen- 
tent pendant quelques jours. Nous n'avous 
pas appris d'ailleurs que la commission nom- 
mée par M. le préfet de la Seine ail encore 
donné un avis dans un sens ou dans un 
autre, 

Ï n’y à donc aucune raison de supposer 
que cel avis soit défavorable, et on peut 
espérer, au contraire, que sur Île terrain où 
se trouve aujourd'hui placée la question, il 
sera plus facile de la résoudre que lors- 
qu'elle-s'est longs il y a plusieurs mois. 

Le bilan la Banque de France accuse 
une diminution de 14 millions sur le porte- 
feuile, de 43 millions sur le numéraire, de 
&t millions sur le compte courant du Trésor 
et d'un million sur les avances sur recettes. 
Il y & augmentation de 41 millions des avances 
sur chemins de fer, ce qui semble indiquer 
un commencement d'avance sur obligations 
aux Compagnies, etde 22 millions sur la cir- 
culation des billets. 


Le 4 4/2, qai avait fermé samedi à 96 70, 
ferme à 96 25, 


L'emprunt est coté 70 45, 


Voici le mouvement des recettes sur les 
divers chemins de fer : 
AUGMENTATION KILOMÉTRIQUE 
Sanacocse ......, ssnpéttensnneners 60.6% 0/0 
OUEST SUISSE. ns sesuvnusses 10.10 0/0 


BRSRÉGES À ALAIS.. nn sunssssss 1.01 00 
Mlle rsostssssssspaenoneenstss use 4.70 00 
DIMINUTION KILOMÉTRIQUE 
Anpennes......,..., ÉCPRETTE su... 14.0» 0/0 
Nonp..,....... cons esvee sus 2,91 Oj0 
Cenrral Suisse. ,.,..,.,,,.,.,.... 5,79 0/0 
Union SUISAm., suoussessnnsosse 8.81 0/0 
Ounsr ,.ssocsasssesssese true 9.20 0/0 
Bar... essrssnsa se “unssssses 11.68% 0/0 
ONLÉANE, susnsnnse uns nnnes aunces 44.20 Of 
AUTRICHE. , ue nsssssasurssurs 13,9 0/0 
Lros-Gunkum,.…........ runs. 10,50 JO 
Panis-Lron-Mévrrennant (Paris-Marseülle) 25.80 00 
Vooron-EMMANEEL. . ..nsnssse us à “. 26 40 0/0 
D'AGPENÉ, . «munnusssesesesanesuse 82.07 0/0 


Résear pu SR DE L'AVIDIGHE,,.... b0.ns Q/0 
1.-G. Bonsor, 


















Millions, | Millions. 








Au 42 Janvier 4860! 534 534 
| Au 9 Février... A0 517 
| Au 8 Mars..,....| 544 | 489 


535 


sus... 







Augmentation... 
Diminution...., 





CHEMINS DE FER DU DAUPHINÉ. 


Les déceptions éprouvées par les action- 
naires du chemin de fer de Genève seront 
pendant longlemps encore un sujet de. préoc- 
cupation pour les actionnaires des chemins 
de fer du Dauphiné, Lorsque la tion 
agit en même temps sur les esprits et à la 
Bourse, il 26 faut pas s'étonner des publi- 
cations diverses qui ont pour effet d'élever 


RÉSULTATS COMPARÉS. DU BILAN DE LA BANQUE DE FRANCE. 





Espèces. ne Avances sur |Avances | Biets } Comptes courants 

uille, | mme. | au en | 

Situation _ — effets | chemins| Trésor | circula-| da partica 
publics. | de fer. |etbous.| tion. | Trésor. | liers, 


— 


Millions. | Millions. | Millions, !Millions. Millions, Millions. 
mms | antemmente | mamans | sm | mme 


VARIATIONS DU COURS DES DIVERSES VALEURS 


DERNIER COURS. 


…... 


Crédit foncier... 
Crédit mobilier, . 
Comptoir d'Esc* 


Ardennes ancien. 
Ardennes nouveau 
Ch. Autrichiens. . 
|| Victor- Emmanuel 
|| Runses…......,. 
Fyumains,...,,... 
Sad-luirich.-Lombards 





se ex) 17 50 


> sl 12 50 











85 65 748 268 188 
85 40 739 239 155 
sa 40 710 22t 6 


où d'abaisser le niveau d’une valeur comme 
celle représentée par les chemins du Dau- 
phiné. 

Un journal industriel donnaitla semaine der- 
nière une appréciation qui avait pour base les 
opinions émises dans une brochure,let de la 
quelle il résulte que l'exploitation partielle du 
réseau du Dauphiné, c'est-à-dire par des tron- 
çons incomplétement reliés avec les parties 
principales, a produit pour l'exercice 4859 une 


_ 
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recette kilométrique brute de 20,100 fr. La 
brochure dont il est question, s'appuyant sur 
l'accroissement ordinaire dès les premières 
années de l'exploitation, aurait pu estimer en 
moyenne à 28 0/0 celle augmentation, et au- 
rait pu ajouter, par exemple, que le Genève 
lui-même a donné une moyenne d'augmenta- 
tion annuelle de 19 0/0 pendant quatre ans 
depuis le début de son exploitation; et il faut 
considérer que quelques-uns de ces divers che- 
mns n'étaient pas exploités par tronçons 
épars comme les chemins du Dauphiné. 
Quoi Le en soit, il est certain que le re- 
venu de l'action du Dauphiné, avec une re- 
cette brute réduile au minimum de 30,000 fr. 
par kilomètre en 1863, année de la fusion, 
ressortirait pour la fixation de son prix à 
environ 58 fr., soit à peu près l'équivalent 
d'une action du Lyon; et, si l'on considère 
ue les chemins du Dauphiné parcourent un 
es pays les plus populeux et les plus riches 
de la France, op raisonnablement sup- 
poser que du chiffre de 23,000 fr. par kilo- 
mètre pour 1860, les recettes atleinmdront 
bien facilement en 1863, année de la fusion, 
avec une augmentation moyenne de 12 0/0, 
40,000 fr. par kilomètre, ce qui élèverait le 
produit de l'action à plus de 100 fr., et 
donnerait droit à un Lyon et deux tiers. Or, en 
évaluant l'accroissement annuel à 12 0/0, c'est 
évidemment rester au-dessous de la vérité. 
Les calculs de la brochure, que nons trou- 
vons affaiblis, aboutissent à une recette kilo- 
métrique brute de 35,447fr. pour recette mini- 
mum de 1863 ; celte recelie est plutôt infé- 


rieure que supérieure aux prévisions nor-| Pa 


males. 

H était naturel que la spéculation à la 
baisse, surprise par la publication de sem- 
blables résultats, tentät de combattre l'effet 

ui pouvait être produit sur les cours de l'ac- 
üuon; et, soit pour se donner le moyen de 
racheter des actions imprudemment vendues, 
soit pour avoir l'occasion d'y entrer à de 
meilleures conditions, on cherchät à jeter le 
trouble dans l'esprit des porteurs de titres. 
C'est ainsi que les uns ont prétendu qu'on 
avait omis de compter une partie des obli- 
gations à la charge de la Compagnie; tan- 
dis que le chiffre de cinquaote-huit mil- 
lions qu'on admettait pour les dépenses, 
dé d'environ 400,000 fr. celui qui a 
été indiqué par la Compagnie, Y compris 
les 40,000 obligations nouvelles à émettre. 
Après cette erreur matérielle de l'un, que 
la plus simple lecture démentait, une note 
anonyme d’un autre, distribuée à profusion 
et parvenue à la fois chez tous les agents de 
change. groupe très-habilement une série 
de chiffres et de faits pour inquiéter les es- 
prits. Cetie note, sacs nom d'auteur ni d'im- 
primeur, peut être considérée comme uve 
manœuvre très-regrettable, 

Nos reclifications pourront s'appliquer éga- 
lement à une troisième publication dont 
l'auteur semble s'être inspiré des mêmes 
sentiments que l'auteur de la note anonyme 
dont Re est néanmoins la plus 


parle, dans cette troisième note, de travaux 
d'art et de tunnels à construire, lorsqu'en 
réalité ces tunnels se réduisent à deux 
d'euviron l'un 400 mètres et l'autre 200 mè- 
tres seulement, ce qui n'est presque rien. 










guerre de l'an dernier pour 225,000 francs; 
tandis que la 


dans l'augmentation de 28 0/0 constatée pour 





minée, el non pas interrompue précisément 
dans son milieu. Elles comprennent juste- 





Pour frapper l'imagination du lecteur, on 


On fait plus, on compte les recettes de 


ie, dans son dernier 
rapport, a pris soin d'expliquer qu'elles sont 
entrées à peine pour un et demi pour cent 


l'exercice entier. 

Une cause très-importante d'augmentation 
des recettes, en dehors de l'accroissement 
normal, est dans le détournement qui se 
fera par Ja section de St-Rambert sur celle 
de Bourgoin, lorsque le prolengement de 


celle-ci aura établi la route directe de Lyon || 


à Grevoble ; on n'en parle pas. 
En omettant d'en tenir com 
une diminution factice de 2,000 


à on crée 
. de recelte 


par kilomètre, et de 8 fr. 50 sur le produit 


de l'action. 

En outre le trafic’ actuel de la voie de 
terre qui n'est pas encore venu sur la sec- 
Lion de Bourgoin et qui n'y pourra pas venir 
tant que la lacune entre Bourgoin et Rives 
ne sera pas mise en exploitation, n'est pas 
non plus un rêve, un songe qui ne se chiffre 
pas; mais bien une réalil$ palpable, visible 
tous les jours. Cet accroissement est com- 
plétement oublié. 

Les neuf dixièmes des transports de la 
Tour du Pin, par exemple, dont, soit dit en 
ssant, l'arrondissement occupe près de 
10,000 métiers à lui seul, ne prennent pas 
encore la vuie ferrée. Il' ne s'agit pas ici 
pires d'un développement de trafic 
à créer sur el on se tromper, mais 
bien de la Data des fait melériel, 
existant, et, lorsque la Compagnie évalue ce 
trafic détourné à 50 0/0 de son trañe actuel 
{rapport du 20 mars 1859), il fant la croire 
où la démentir. Les notes publiées gardent 
le silence. 


Ces augmentations de recettes de 50 0/0, 
la brochure de M. Sourigues, dans ses cal- 
culs, les réduit de moitié, et cette augmen- 
lation que les contradicteurs affectent de 
laisser dans l'oubli, représente à elle seule 
3,009 fr. par kilomètre, ou 43 fr. pour le re- 
venu de l'action, 

Mais que signifient nos évaluations de re- 
cettes auprès de celles faites par la Compa- 
guie qui évalue à 80,000 fr. et 118,000 fr. 
par kilomètre pour la section de Bourgoin ! 
En rappelant les mécomptes du Genève, on 
oublie qu'il n'y a pas eu de mécompte sur 
les receltes, el qu'au contraire elles ont dé- 


passé les prévisions, puisqu'elles n'avaient | 


été évaluées qu'à 24,000 fr. par kilomètre. 
Sans nous prononcer sur les évaluations de la 
Compagnie du Dauphiné, il importe de faire 
remarquer qu'évidemment elles sont faites 
dans l'hypothèse de la ligne entièrément ter- 


ment les augmentations naturelles, les ac- 

















au traité à forfait 


croissements résultant; de l'achèvement des 
sections non reliées entre elles, et rien donc 
n'autorise à comparer la Compagnie du Dau- 
phiné avec celle du Genève. Mais on doit au 
contraire conslater que baser les revenus 
sur une augmentation annuelle de 12 0/0 et 
en comprenant dans celte augmentation lg 
développement naturel du trafic et son ac- 
croissement par l'ouverture des sections qui 
relient entre elles des sections isolées, c'est 
bien certainement rester au-dessous de la 


duit les besoins ; aussi persistons-nous dans 
toutes les appréciations que nous avons 
faites. 

1.-G. Bonvor. 





LES CHEMINS DE FER ESPAGNOLS 


Lorsqu'il y a quelque temps nous avons 
indiqué les Tésicoen de recettes sur le che- 
min de fer de Pampelune à Saragosse, nous 
n'avons porté les receltes brutes qu à 
55,000 francs par kilomètre, ce qui, grâce 
qui assure l'exécution des 
travaux et la mise en exploitation moyennant 
une somme totale d'euviron 205,000 francs 
par kilomètre, suflirait pour donner un pro- 
duit minimum de 60 à 65 francs par action. 

La modération de ces évaluations est au- 
jourd'hui démontrée par les recettes hebdo- 
madaires du chemin de Saragosse à Madrid 
et Alicante, qui correspondent à 36,400 fr. 
par kil. Il est évident rs - ee do 

ne à Saragosse ne peut donn ï 
are 9 puisqu'elle pee la tête du chemin 
de la frontière de France à Madrid par Sa- 
ra et qu'en outre elle forme une sec- 
tion importante de la ligne de la Méditerra- 
née à l'Océan, c'est-à-dire de Barcelone à 
de 


Saragossse, Sar vers Pampelune 
jusqu'à Alaro, et d'Alfaro à Bilbao. 
3.-G. Bonvor, 





COMPAGNIE ROYALE DES CHEMINS 
DE FER PORTUGAIS. 


Première assemblée générale des achonnaires. 


La première assemblée générale des ac- 
tionnaires de la Compagnie royale des che- 
mins de fer Portugais a eu lieu aujourd’hui 
vendredi, 11 mai, à deux heures de l'après- 
midi, dans la salle Lemardelay, sons la pré- 
sidence de S. Exc. M. le maréchal duc de 
Saldanha. | 

Il a été donné lecture d'un rapport du 
Conseil d'administration, qui donne d'inté- 
ressantes explications sur l'état des études 
et des travaux. , L 

Nous publierons ce document aussitôt qu'il 
nous aura été communiqué. 

L'assemblée a confirmé à l'unanimité le 
[Conseil d'administration. 

F. Gnimavo, 


. 
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RECETTES: HEBDOMADAIRES | DES 
!.. CHEMINS: DESFERX fi 

Nous avons fait remarquer dans notre der- 
nier numéro que la diminution apparente des 
recelles des chemins de fer en 1860, compa- 
rées à celles de 4859, provenait essentielle- 
ment des immenses transports de troupes et 
de matériel opérés pendant les six premiers 
mois de l'année dernière. 

La comparaison de ces recelles avec celles 
de 1858 fait apparaître clairement l'exacli- 
tude de notre assertion. 

Ainsi, par exemple, voici les recettes de 
l'Orléans pour les 17° et 18° semaines de 
1859 comparées à celles de 1858 : 








Compagnie de l'Est des chiffres relativement 
plus élevés que sur les autres lignes; une éco- 
nomie de 4 à 5 millions aurait pu ètre réa- 
liste, et unetelle différenceaccuse évidemment 
une mauvaise administration, 

il est facile de répondre à la première ques- 
tion : « Le fait formulé est erroné, » et il suf- 
üt, pour le prouver d'une manière péremptoire, 
de rappeler les chiffres portés aux comptes pu. 
bliés pour chacune des années 1858 et 1859 
Nous ne a que ces deux années, parce 
que, seules, elles comprennent les deux ré- 
SCAUX, 

L'exploitation de l'ancien réseau a été faite : 

en 4858 avec une dépense de 43 85 00 
en 1859 id. h2 30 


fiéduction, ‘ 46 0/0 
bien qu'il y ait eu dans la recette brute af- 


Recette  Recelle |férente à ce réseau, une diminution de 841,657 
brute. kil. francs due à l'ouverture des lignes du nouveau 
1860, 17° semaine,  1,176,862 797 50 | réseau. 
1858, — 1,104,827 805 an nouveau réseau, l'exploitation en 
à aite : 
i en 1858 avec une dépense de 68 $4 00 
nt 7 en 1859 id.” 55 04 


ou 0,93 0/0. 


1,237,412 838 » 
1,079,566 786 » 


157,846 52 » 
ou 6,61 0/0. 


La pen des autres chemins, notam- 
ment le Genève, fournissent des résultats 
semblables. Le revenu kilométrique du 
Genève pour les deux dernières semaines a 
été de 504 et de 505 fr, IL n'avait été que 
de 413 et de 442 fr. pour les semaines cor- 
respondantes de 1858. C'est une augmenta- 
tion pour la dernière semaine de 20,20 0/0, 

F. Gnrmaup, 


4860, 18e semaine, 
1858, 





Augmentation 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 
DE L'EST. 


La note suivante a été adressée aux ac- 
tionnaires de la Compagnie de l'Est : 


Dans l'assemblée généraledu 30avril dernier, 
deux actionnaires ont présenté des observa- 
tions relatives aux résultats obtenus pour l'ex- 
ploitation du réseau de l'Est pendant l'année 
4850. Aucune discussion suivie n'ayant pu être 
établie au sujet de ces observations, et les ex- 

lications fournies, soit par le président de 
l'assemblée, soit par des membres du Conseil 
d'administration, n'ayant pu être entendues 
par beaucoup d'actionnaires présents, nous 
n'avous voulu laisser aucune de ces critiques, 


nous dirons presque de ces accusations, sans 
réponse imnédiate, et nous soumettons avec 
confiance aux actionnaires les observations 
suivantes : 


Les considérations successivement présen- 
tées par deux actionnaires se réduisent à deux 
points principaux : 

D'une les dépenses de l'exploitation en 
4859 n'ont offert aucune diminution sur les 
exercices précédents; 

D'autre part, la comparaison des dépenses 
faites sur l'Est avec celles faites sur d'autres 
chemins de fer, et notamment sur les réseaux 


Réduction, 13 40 0j0 

Dans ce cas, la réduction s'explique par une 
augmentation du produit brut; toujours est- 
il que le rapport de 55 0/0 de la dépense à Ja 
recette, si on le compare au même rapport sur 
d'autres lignes dont le produit kilométrique 
est le même et qui se trouvent placées dans 
des conditions d'exploitation analogues, est 
très-satisfaisant, 

La seconde question exige plus de dévelop- 
pements, et la comparaison des résultats de 
l'exploitation de différents chemins est une chose 
fort difficile à faire. 

On acru dresser un acte d'accusation contre 
la Compagnie de l'Est en lui disant : le produit 
kilométrique brut du chemin d'Orléans est le 
même que le vôtre, . 

Au chemin d'Orléans, le rapport de la dé- 
pense à la recette est de 35 0/0 

Au chemin de l'Est il est de sa wo 

Cet argument est, par son apparente simpli- 
cité, de nature à frapper les esprits, et il est 
presque Impossible d'entamer pour le réfuter, 
en présence d'une assemblée nombreuse et 
bruyante, une discussion qui ne peut rouler 
que sur des calculs et sur l'appréciation de 
nombreux faits de détail. Voyons, toutefois, 
quelle est sa valeur réelle, 

Avant de tenter une comparaison entre deux 
lignes de chemins de fer, il faut chercher au 
préalable st les mêmes règles ont été suivies 
dans la composition des comptes, et si, aujour- 
d'hul que chaque grande Compagnie a son 
exploitation divisée en deux réseaux, les comp- 
tes présentés comprennent l'ensemble ou seu- 
lement une partie des lignes exploitées. 

Les règles suivies par les Compagnies pour 
leur comptabilité intérieure ne sont point par- 
tout les mêmes; ke choix à faire à cet égard 
est sans importance, parce que toutes les règles 
doivent conduire au même résultat final, qui 
est l'appréciation du dividende à distribuer. 
Mais nt n'en est plus de même si l'on veut s’ar- 
rêter aux comptes d'ordre et établir sur cha- 
que réseau une distinction entre les dépenses 

ropres de l'exploitation et les charges de la 
Compagnie. 

Un exemple suflira à cet égard : 

Le rapport lu aux actionnaires de la gr re 


d'Orléans, du Nord, du Midi, donne pour la | gnie d'Orléans fait ressortir, page 32, que, selon 


le node d'appréciation des dépenses, le rapport 
de la dépense à la recette est de 52.05 0/0, ou 
35.26, ou 40.30 0/0. 

En suivant sur Orléans les règles adoptées 
par la Compagnie de l'Est, le rapport serait 
pour Orléans d'environ 37 0/0. 

Nous avons dit que les grandes Compagnies 
avaient aujourd'hui deux réseaux distincts. 
Jusqu'en 1865, les faits relatifs à chaque nou- 
veau réseau seront sans influence sur les divi- 
dendes; l'on peut dès lors à volonté ou produire 
des résultats statistiques généraux Comprenant 
l'ensemble des lignes “ren en donnant 
assez de détails pour que l'influence de chaque 
groupe puisse être déterminée, ou se contenter 
de considérer le nouveau réseau comme une 
entreprise à part, dont les produits, en quel- 
que sorte accidentels, viennent en déduction 
des intérèts à payer pour le capital employé à 
la construction, 

Tant que les lignes nouvelles sont sans im- 
portance par rapport aux lignes anciennes, le 
second système peut être suivi sans qu'il en 
résulte le moindre inconvénient ; mais lorsque 
le second réseau atteint une longueur presque 
égale à celle de l'ancien, comme cela à lieu 
sur l'Est, nous avons pensé que Îles résultats 
statistiques publiés ne devaient rien omettre: 
aussi les chiffres contenus dans chaque compte 
rendu de 14858 ou de 1859 s'appliquent à La 
totalité des lignes de l'Est exploitées, tandis 
que les détails statistiques donnés par la Com- 
pagnie d'Orléans ne concernent que son réseau 
ancien, 

Ces premières bases établies, il faut recher- 
cher si les deux groupes peuvent être com- 
parés au point de vue des pentes ou rampes, 
des courbes, de l'enchevêtrement des lignes 
secondaires, de la nature et surtout de la dis- 
tribution des marchandises à transporter. 

Deux réseaux d'égale longueur, placés dans 
des conditions topographiques semblables, ad- 
ministrés par les mêmes hommes et donnant 
chaque année le même produit kilométrique , 

vent, en ce qui concerne les dépenses re- 

tives au transport des marchandises, présen- 

ter des différences variant presque du simple 
au double, 

Si, par exemple, sur l'un de ces chemins les 
marchandises étaient réparties de telle façon 
qu'aucun wagon ne circulät à vide, c'est-à-dire 
s'il y avait à transporter autant de marchan- 
dises dans un sens que dans l'autre, la dépense 
serait réduite au minimum. 

Si sur le second chemin, au contraire, toute 
la marchandise se trouvait à l'une des extré- 
mités, de telle sorte que les wagons chargés 
dussent retourner à vide, et qu'il y eût alors 
autant de wagons chargés que de wagons vides, 
la dépense d'exploitation, dans le second cas, 
si elle n'était le double de la dépense dans le 
premier, se rapprocherait beaucoup de cette 
proportion. Et cependant le produit brut serait 
identiquement le mème. 

Sans aucun doute, on ne rencontrera pas 
deux réseaux offrant des inégalités aussi ca- 
ractéristiques; cependant des inégalités sub- 
sistent, et les réseaux d'Orléans d'une part, 
coux de l'Est et du Nord d'autre part, présen- 
tent des différences qui suflisent pour expli- 
quer de grandes variations dans le rapport de 
la dépense à la recette. 

On voit, page 86 du rapport d'Orléans, 30 
mars 4860, que le parcours des wagons vides 
est de 20 54 0/0 du parcours total des wagons 
employés au transport des marchandises et 
des bestiaux. | 

Au chemin de l'Est, malgré tous les soins 
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apportés dans le service, la proportion des 
wagons vides n'a jamais pu être inférieure à 
40 u/0 de l'ensemble du parcours des wagons; 
c’est en quelque sorte une condition fatale du 
réseau, qui se produit 4 peu près dans les 
inèmes termes sur le réseau du Nord. 


Le mouvement général sur Paris, qui se 
produit dans toutes les Compagnies, est com- 
posé sur le réseuu d'Orléans par des échanges 
considérables, dirigés sur Nantes, sur Bordeaux, 
et l'équilibre tend à se rétablir, 


Sur le Nord et sur l'Est aucun courant com- 
mercial ne vient contre-balancer l'énorme 
trafic qui se dirige sur Paris ; à l'extrémité de 
notre réseau, à Forbach, nous avons un mou- 
verment de 500,000 tonnes de houilles qui se 
répartissent dans diverses directions; mals 
jusqu'à ce jour les 9/10"*-du matériel affecté 
à ces transports remontent à vide, 


Quoi qu'il en soit, quand sur le chemia d'Or- 
léans un train de 30 wagons se met en marche, 
il renferme en moyenne 24 wagons chargés, 
6 wagons vides. Sur l'Est, le même train ren- 
ferme 43 wagons chargés, 12 wagons vides, 
Supposons maintenant que l'équilibre se ré- 
tablisse et que le chemin de l'Est se trouve 
à l'instant placé dans les conditions de trafic 
possédées aujourd'hui par Orléans : 6 des 12 
wagons vides se trouvent chargés de mar- 
chandises sans que les dépenses aient été no- 
tablement changées, car, en remorquant les 
trains contenant des wagons vides, les ma- 
chines n'utilisent pas toute leur puissance. 

Le produitsera donc augmenté, sans accrois- 
sement sensible de dépense, de la recette que 
procureront ces 6 wagons chargés; le re- 
venu brut des marchandises s'accroitra donc 
dans le rapport de 18 à 24, où de 3 à &. 


Il est certain que la dépense est la mème 
dans les deux cas; et si nous faisons une hy- 
pothèse analogue à celle que nous avons faite 
précédemment pour Orléans, c'est-à-dire si 
uous admettons que pour le transport des 
voyageurs l'Est se trouve un instant placé 
daus les conditions favorasles qui sont le par- 
tage du Nord, le produit des chemins de l'Est 
sera immédiatement augmenté daus la pro- 
portion de 50 à 62, 


Or, le produit brut de la petite vitesse ayant 
été, en 4859, sur l'Est, pour les deux réseaux 
réunis, de 34,400,534 75 

Il se serait élevé à 45,867,376 27 

Si les conditions du trafic du réseau de l'Est 
se fussent tout d'un coup identifiées à celles 
du réseeu d'urléans, - 
le produit brut total étant de 59,354,920 O4 
eût été de 70,821,763 08 

La dépense d'exploitation res- 
tant la même, c'est-à-dire 26,964,782 07 

Le rapport de la dépense à la recette, au 
lieu d'être pour les deux réseaux de 40 0/0, se- 
rait descendu à 38 0/0, c'est-à-dire à 4 0/0 près, 
au chiffre d'Orléans, différence minime dont 
il serait facile de donner l'explication. 

Nous pouvons done déjà conclure que la 
direction imprimée à l'ensemble de notre ex- 
ploitation n'est point jaférieure à celle du che- 
min d'Orléans. 

Ces indications sommaires, qui jettent toute- 
fois une vive lumière sur la question, suffisent 
à démontrer combien est délicate la compa- 
raison que l'on cherche à établir, et quelle 
réserve on doit admettre dans les jugements à 
porter sur des sujets aussi complexes. 

On nous a opposé le chemin du Nord. Ici la 
question se présente sous un autre aspect; 
nous avons dit qu'en ce qui concernait le trafic 


des marchandises il y avait une certaine simi- 
litude, et que sur les deux chemins le rapport 
du vide au plein devait être sensiblement le 
mème ; mais l'aualogie ne saurait être pour- 
suivie plus loin, et si nous comparions les 
conditions de pente et de courbure dans les- 
quelles les réseaux du Nord et de l'Est ont pu 
étre construits, on reconnaltrait immédiate- 
ment que l'exploitation doit occasionner moins 
de dépenses sur le premier de ces deux ré- 
seaux que sur le second. 

Qu'il nous suffise de faire mention de cette 
situation incontestable et de borner notre 
examen à une courte réflexion sur les recettes 
de la grande vitesse. 

Eu 1858 (nous n'avons pas encore pu nous 
procurer le compte rendu de 4859), le train 
moyen des voyageurs sur le réseau du Nord a 
contenu 62 voyageurs ; 

Ea 1859, sur les chemins de l'Est, le train 
moyen n'a contenu que 60 voyageurs. 

Le tarif moyen était à peu près le mème: 
6 c.4 sur le Nord, 6 c,3 sur l'Est. 

Les produits de 4859, de 26,956,388 26 
s'élèveraient à 30,043,451 44 
et cette augmentation, en sup- 
posant que les marchandises 
ne varient point, donnerait 
pour les recettes un chiffre de 65,343,974 19 

Les dépenses étant de 26,964,782 07 

Le rapport de la recette à la dépense des- 
cendrait à 44 O/0. 

Le chiffre du Nord, pour les années 1836, 
1857 et 1358, varie entre 38 et 40 0/0. 

L'excédant maximum de 3 OÙ est bien fai- 
ble pour représenter toutes les circonstances 
favorables que nous n'avons pu évaluer dans 
l'exploitation du Nord; les différences seules 
re les rampes seraient une explication suf- 

sante, 


On.peut objecter à l'argumentation qui pré- 
cède que le nombre des voyageurs dans un 
train est indépendant du trafic, et qu'il dé- 
pend des compagnies, en faisant varier le 
nombre des trains, de marcher à charge pres: 
que complète. Cette solution n'est malheureu- 
sement pas aussi facile qu'on peut le sup- 
posær, parce que le nombre des traints de 
voyageurs est prescrit par l'administration 
supérieure, en vue de considérations impor- 
tantes, nous le reconnaissons, mais qui ne 
sont pas toujours en parfait accord avec les 
intérôts de la Compagnie. D'autre part, en 
effet, l'administration publique exige la mise 
en marche, le matin et le soir, de trains des- 
servant les grandes directions, de manière à 
assurer aux voyageurs de toutes classes la fa- 
culté de se rendre d'une extrémité à l'autre 
du réseau, soit de jour, soit de nuit; d'autre 
part, nous avons sur les lignes secondaires à 
satisfaire à des exigences postales très-nom- 
breuses, à des coïucidences multipliées avec 
les chemins étrangers qui, de Luxembourg à 
Bâle, prolongent nos lignes dans six directions 
différentes, tandis que les lignes qui aboutis- 
sent à l'Océan n'ont pas à compter avec des 
sujétions de cette nature. Enfin, il n'est pas 
besoin de le dire, quelque important que soit 
le développement jiadustriel de la llaute- 
Marne, de la Moselle, de l'Alsace, on ne sau- 
rait le comparer encore à celui du Nord, du 
Pas-de-Calais, de l'Aisne, de la Somme; dans 
aucune autre partie de la France on ne 
trouve un ensemble de conditions plus favora 
bles au déplacement muitiple des hommes 
et des choses, Les départements du Nord, 
dont la population est presque exclusivement 
iudustrielle, donnent 5,900 àmes par kilomè- 


tre de chemin de fer aujourd'hui en exploita- 
tion, tandis que, sur le réseau de l'Est, ce 
chiffre s'élève à peine à 4,130, et la moitié 
au moins représente des communes purement 
agricoles ou forestières. 

Nous ne saurions donc trouver dans l'appré- 
clation des résultats de l'exploitation du ré- 
seau du Nord des termes de comparaison qui 
puissent faire ressortir sur lès lignes de l'Est 
d'importantes réformes à elMectuer. L'assimi- 
lation que l'on a voulu faire du nouveau ré- 
seau de l'Est avec la ligne du Midi ne saurait 
non plus conduire à aucun enseignement 
précis, parce qu'il est jmpossible d'établir 
entre ces deux lignes la moindre analogie, 
soit au point de vue du tracé et du profil, 
soit à celui du nombre des embranchements, 
ou des points de jonction avec les réseaux 
étrangers, soit enfin à la nature du service, 
l'une des lignes ayant pu, pour n€ citer qu'un 
fait, ne point établir de service de nuit, tan- 
dis que sur la ligne de Mulhouse, le scr- 
vice a été obligatoire le jour même où elle a 
été livrée à l'exploitation. 

Enfin, on a dit (nous ne voulons laisser 
passer aucune objection sans réponse} que le 
produit kilométrique moyen d'une tonne de 
marchandises étant de 8 centimes sur l'Est et 
de 7 centimes seulement sur Orléans, cette 
différence de recette constituait un avan- 
tage énorme, dont la Compagnie de l'Est n'a- 
vait pas su profiter, 


Si la distance de transport était la même, 
l'objection serait radicale, mais malheureuse- 
ment fl n'en est pas ainsi. Tandis qu'en 1869, 
sur Orléans, la distance moyenne du transport 
d'une tonne de marchandises est de 210 kilo- 
mètres pour un prix élémentaire de 7 €. 2, 
sur l'Est la distance moyenne n'est que de 154 
kilomètres pour un prix élémentaire de 8c. 
frais accessoires compris, ou 7 c. 7, frais ac- 
cessoires en dehors. 

En 1855, époque où aucune section du nou- 
veau réseau n'était ouverte, la distance 
moyenne du transport était de 497 kilomètres, 
et ia taxe moyenne de 7 €. 4. Depuis ce mo- 
ment, les taxes ont été constamment abais- 
sées; mais, par le jeu des tarifs différentiel, 
à mesure que la distance diminuait, le prix 
élémentaire se relevait de manière à compen- 
ser la perte qu'eût occasionnée le maintien 
da prix. . 

Nous terminons cette note par une dernière 
considération, en recherchant sur les trois 
réseaux d'Orléans, du Nord et de l'Est, le coût 
du transport d'un wagon à { kilomètre dé 
distance, sans distinction de la grande ou de 
la petite vitesse, et en prenant uniquement 
sur chaque ligne les dé totales et le nom- 
bre de véhicules conduits à 4 kilomètre. 

Parcours des Coût de 
Dépenses. véhicules. abs à 


Francs. kilomètres. 
Nord 1858 20,624,000  457,790,050 0,131= 
Orléans4859 23,875,000 (1)179,376,948 0,133 
Est +859 26,965,000  240,388,949 0,128 
Les différences que présentent ces trois 
chiffres sont iosignifiantes; leur identité pres- 
que complète suffit, à notre avis, pour dé- 
montrer d'une manière absolue que, dans 
ee 
{1} Le chiffre indiqué page 32 du rapport d'Or- 
léans ne porte que 20,780,000 ; mais, | eg rendre Ja 
comparaison possible, nous avons dû ajouter ln 
prime payée aux employés ot lcs dépenses du maté- 
riel roulant. 
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chaque Compagnie, les diflicultés inhérentes 
à toute exploitation sont étudiées avec le 
mème soin, et que la différence qui se mani- 
feste dans les recettes nettes tient à un en- 
semble de conditions, la plupart indépendan- 
tes des efforts d'un Conseil d'administration, 
conditions que des changements survenant 
dans la nature du trafic pourraient seuls mo- 
difier d'une manière importante. 
Paris, 2 mai 1860, 
Auguste PERDONXET, 
administrateur dé la eg 
des chemins de fer de À 
présidant l'assemblée du 80 
avril 4860. 





RÉUNION DU SOUS-COMPTOIR DES EN- 
TREPRENEURS AU CRÉDIT FONCIER DE 
FRANCE. 


On sait que la Société anonyme consti- 
tuée en 1848 sous le titre de Sous-Comp- 
loir des entrepreneurs, dans le but de pro- 
curer aux diverses industries du bâtiment le 
crédit qui leur est nécessaire, était depuis sa 
fondation placée auprès du Comptoir natio- 
uale d'escompte, et fonctionnait avec son 
aide et sous son contrôle. 

On sait aussi que dans le courant de l'an- 
née deruière, le directeur et le Conseil d'ad- 
ministration du Sous-Comptoir, pensant qu'il 
y avait intérêt pour cet établissement à le 
rattacher au t foncier de France, dont 
les opérations offrent, en effet, plus d'une 
analogie avec les ouvertures de crédit faites 
par le Sous Comploir, avaient demandé aux 
actionnaires du Sous-Comptoir, réunis en 


assemblée générale le 13 janvier 1859, l'au- 
torisation de traiter à cet eflet avec le Crédit 
foncier. 


Les négociations entamées et l'économie 
du projet de trailé furent portées à Ja con- 
naissance de l'assemblée générale du Crédit 
foncier de France, le 27 avril 1859. 

Les points principaux de ce traité se résu- 
maient ainsi : 

Aucun crédit ne pourrait être ouvert 
le Sous-Comploir sans l'approbation du Cré- 
dit foncier, qui contrôlerait toutes les opéra- 
üons ; 

L'accrédité s'engagerait, dans le cas où 
après l'achèvement de l'immeuble pour la 
construction duquel les avances lai auraient 
été faites, ce crédit viendrait à cesser par 
une cause quelconque, à le remplacer par 
un emprunt dans les conditions du Crédit 
foncier ; 

Le concours du Crédit foncier aurait lieu 
sous forme d'escompte. Ainsi les billets 
souscrils par les accrédités et endossés par 
le Sous-Comptoir seraient escomplés par le 
Crédit foncier au Laux de la Banque el avec 
une comraission de 4 0/0 par an; 

Le moutant de ces escomples ne pourrait 
dé F pre : a ai fr; 

capital social du -Comptoir serait, 
pour les trois quarts, déposé au Crédit fon- 
cier, à titre de garantie, De plus, la garantie 
de 2 millions et demi accordée au Sous- 


Comptoir par l'Etat serait maintenue en fa- 
veur du Crédit foncier. 

Cette convention serait faite pour la du- 
rée du Sous-Comptoir elcontinuerait tant que 
la garantie de l'Etat serait conservée, l'ad- 
ministration du Crédit foncier se réservant 
toutefois de la faire cesser après cinq an- 
nées de durée. 

L'une des dispositions qui précèdent, 
celle qui stipule que la garantie de 2 mil- 
lions 1/2 accordée au Sous-Comptoir par 
l'Etat serait maintenue au profit du Crédit 
foncier, touchant aux intérêts du Trésor, 
rendait nécessaire l'intervention du pouvoir 
législatif; un projet de loi a par suite ‘été 
soumis à Ja sanction du Corps législatif, et 
ce es de loi a été voté dans la séance du 
lundi 7 mai. 

1! dispose que le Crédit foncier est subs- 
titué au Comptoir d'escompte pour toutes 
les opérations qu'il a été autorisé à effectuer 
avec le Sous-Comptoir des ‘entrepreneurs 
par les décrets des 24 mars et H juillet 1848, 
et que le Crédit foncier jouira, à cet effet, 
des priviléges et garanties accordés au 
Comptoir d'escompie par les décrets des 
24 mars, & juillet et 23 août 1848, et par 
la loi du 6 juin 1857. 

Le Sous-Comploir devient donc désormais 
étranger au Comptoir d'escompte qui est 
remplacé, dans toutes ses relalions avec le 
Sous-Comptoir, par le Crédit foncier. 

Sans nous occuper ici des motifs qui ont 
amené la scission entre les deux établisse- 
ments aujourd'hui séparés, nous croyons que 
la réunion du Sous-Comptoir des entrepre- 
neurs au Crédit foncier de France s'explique 
suffisamment en effet par les points de 
contact nombreux et les analogies évidentes 
gi existent entre ces deux institutions, et 
il ne nous semble pas douteux que cette réu- 
nion ne soit lrès-avantageuse à l'un et à 
l'autre. 

Aiosi qu'on a pu le voir par le résumé du 
traité que nous donnons plus haut, le crédit 
ouvert à l'entrepreneur pour la construction 
d'une maison se trouve précisément garanti 
par celte construction, et cela d'après une 
évaluation faite par le Sous-Comploir; el 
ce crédit s'éch e de façon à ce que le 
découvert du Sous-Comptoir ne s'augmente 
qu'au fur et à mesure que l'importance du 
gage s'accroît. L'acte authentique de l'ou- 
verture de crédit donne d’ailleurs lieu à l'ins- 
pe sur ere eg . nent uire d'une 
ypothèque au profit du Sous-Comptoir. 

Kous n'avons pas à entrer ici dans les dé- 
tails de l’organisation ingénieuse qui permet 
au Sous-Comploir de ne jamais engager dans 
ses opéralions son capital qui reste capital 
de garantie, au moyen de l'endossement de 
la lettre de gage par l'établissement qui le 
contrôle ; mais on comprend quelles ressour- 
ces pourra présenter à l'industrie privée el 
aux grands travaux publics une institution 
dont le principe est si fécond et dont les 
opérations peuvent s'étendre à l'infini, sans 
aucune chance de perte de son capital. 

1.-G. Bouvor, 
nel 


CHRONIQUE DES CHEMINS DE FER. 


Par décision du 46 avril, M. le ministre 
des travaux publics vient de décider que les 
stations à établir dans l'arrondissement de 
Bourges sur le chemin de fer de Bourges à 
Montluçon, au nombre de trois, seront situées 
À la Chapelle-Saint-Ursin, à Saint-Florent et à 

unery. 

Une autre décision de M. le ministre de 
l'agriculture, du commerce et des travaux 
publics, en date du 47 avril, complète celle 
du 16 du même mois, relative aux stations du 
chemin de fer de Bourges à Montluçon, et 
arrête les dispositons sulvantes, en ce qui 
touche l'arrondissement de Saint-Amand ; 

4° Les stations de la np de Bourges à Mont- 
Ed sur le territoire l'arrondissement de 
Salint-Amand, seront au nombre de six, et se- 
ront situées à ou près Châteauneuf, Biens. la 
Celle-Brubre, Saint-Amand, Ainay-le-Ylel et 


Urçay ; , 

: 12 cinq stations de Châteauneuf, Eigny, 
la Celle-Bruère, Ainay et Urçay seront établies 
nt emplacements proposés par la Com- 

e ; 

3° Il est sursis à statuer, en ce qui concerne 
l'emplacement de la station de Saint-Amand, 
jusqu'après l'achèvement des études entrepri- 
ses par la Compagnie, sur la demande de la 
commission d'enquête, pour la suppression où 
l'amélioration du à niveau primitive- 
ment projeté sur la route impériale n° 454 bie; 

— Le chemin franco-suiss est fort peu 
connu à Paris, et comme il y a cependant un 
certain nombre d'actionnaires, Îl pourrait leur 
être agréable d'avoir quelques renseignemen ts 
sur ce chemin, 

Le Franco-Suisse se divise en deux sections : 
l'une qui s'étend parallèlement au lac de Neuf- 
Châtel, se joint à l'Ouest-Suisse à Vaumarcus, 

asso à Neufchâtel ot s'arrète au Landeron sur 

e lac de Bienne. Il reste encore une lactne 
de 15 kilomètres pour être relié au Central- 
Suisse et communiquer par là avec Berne, 
Bâle, Zurich et tout le nord de la Suisse 

Cette section, de 45 kilomètres, a été ouverte 
en novembre dernier ; elle est exploitée par 
la Compagnie de Lyon, et dès le mois d'avril 
4869, les produits s’élevaient déjà à 46,010 fr. 
par kilomètre, dont les deux tiers au moins 
provenaient des voyageurs, le commerce des 
marchandises ne pouvant se dé per tant 
qu'il ÿ aura une solution de continuité entre 
ce chemin et le Central-Suisse. 

La seconde section va de NeufchAtel aux Ver- 
rières, où elle se rells aux chemins de Paris 
à Lyon et à la Méditerranée. La longueur est 
de 40 kilomètres ; au mois de juillet prochain, 
cette ligne sera ouverte de Pontarlier à Neul- 
châtel, et malgré une lacune de 40 kilomètres 
entre Salins et l'ontarlier, on ira probablement 
plus vite de Paris à Lausanne par cette voie 
que de Paris à Lausanne en passant par Ge- 
nève, Il y aura dans tous les cas une économie 
sensible sur le prix des places. 

Dès que la section de Salins (soit Mouchard) 
À Pontarlier sera achevée, on peut espérer que 
beaucoup de marchandises vegant du Havre 
et de Paris auront de l'avantage à prendre 
cette route pour se rendre dans une grande 
gel el gore Il en sera de mime pour 

es ns nids qui y trouveront célérité et éco- 
nomie. 

C'est pourquoi, sans pouvoir rien iser 
sur l'avenir du Franco-Suisse, nous aimons à 
croire que cette ligne donnera des produits 
satisfaisants, 

F, Gaimaun, 
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RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1° JANVIER 
JUSQU'AU 


5 MAI 1860 (1) 
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{1) Nous avons classé les chemins d'après l'impor- 
tance de leurs recettes, en séparant seulement les 
chemins de fer français des chemins de fer étrangers, 


F. Ghiwaun, 





SITUATION DE LA BANQUE DE FRANCE 
ET DE SES SUCCURSALES 


Au jeudi 10 rui 1860. 
ACTIF. 

À t monnayé et lin esssvsus 
Nonéruire dans les us. nn CE PT 
Effets échus hier à recevoir c jour 
Portefeuille de Puris,dont 76,232,546 
fr. 39 c. provenant des succursales 
Portefeuills des succursales, effets 


167,201,497 42 
854,906,350 « 
265,146 53 


226,130,383 46 


Sur place. ,... sur. srssunssss 241,208,08B » 
Atanées sur lingots et monnaies.., 1,958,200 » 
Avances sur lingots ot monnaies dags 

les succarsales...,,.,,.,,4+..4 048600 « 
Avances sur effets publics français. 25,775 309 » 
Ataness sur effets publics français 

dars les succursales, ,..,.,.....  13,061,700 » 
Avanées sur actions ct éblightions 

chemins de fer....,..,.,...,...  01,027,3500 » 
Avantes sur actions et obligati 

dans les succursales. ,..,1 ...,.. 30,048,700 » 
Avances sur obligations du Crédit 

foneler. ssssssscossossoos se …s 662,300 » 
Atvances sur obligations dans les 

SUCCUrSAÎCS. ,.. see ss 339,700 » 
Atvances à l'Etnt sur le traité du 

30 juin 1848.....,.cssuusuuesss  10,000,000 » 


Rentes de la réserte ..,,,,s4u0.. 
Rentes, fonds disponibles .,,,,,.., 
Rentes immobilisées (loi du 9 juin 


12,980,750 10 
53,708,840 38 


1887)... msincsemmesvevere  100,000,000 » 
Hôtel et mobilier de ls Banque. .... h,000,000 » 
Loumeubles des sucéursales, . .,4:,.: 6,577,5%4 » 
Dépenses d'administration de La Bau- 

que et des succursales, .ssssssuss 1,610,755 » 
Divers... ssscososoneonsnesssses 2,353,055 09 


———  ————— 
1,240,861,170 62 





PASSIF. 

Capital de la Banque... 
Capital nouveau. ...,......,..,. 
Bénéfices on addition au capital (art, 
8, loi du 9 juin 1857} ,...,,..., 
Réserve de la Banque ét des succur- 


91,250,000 » 
1,250,000 » 


….. 








1,510,527 65 


sales (ex-banques),. .. ss...  12,080,750 44 
Réserve nouvelle...,,....... PRET 0,125,000 » 
Réserve immobilière de la Banque,, 1,000,000 » 
lillots au porteur en circulation 

(Banque et succursales), ....,.., 764,386,075 » 


Billets à ordre payables à Paris et 
dans los succursales. .,5,.,4, 4 
Récépissés payables à vue à Paris et 
dans les succursales ,..,,.,..,,. 11,473,507 « 
Compte courant du Trésor, eréditeur 120,672,183 47 
Comptes courants de Paris. ,.,,.,., 179,873,504 98 
Commes courants dans les succur- 


7,703,020 27 


bales........, cnossessotosvvtes DIT à 
Dividendes à payor.......,.,..... 658,303 75 
Arrérages de valeurs transférées ou 

4,116,500 23 


Escompte et intérèts divers à Paris 
et dans des succursales. ..,,.,,,. 
Réescompte du dernier semestre à 
Paris c4 dans les succursales. ., 
Excédant de rentrées sur les effets en 
SOU TrANOS ss svvvsuvéutethos ne n 


[1 LOT ARR ORSRNNERT ANNEE 


8,736,118 44 
1,k05,758 17 


25,023 67 
L415,156 23 
—— 
1,249,861,170 62 
— 


Certifié conforme aux écritures. 
Le gouverneur de la Banque de France, 
Comte Cu, ve Genwmri 





. AVIS AUX ACTIONNAIRES 
ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


19 mail, — Société nnonyme des mines 
et chemin de fer de Carmaux,— Assemblée 
générale annuelle, salle Lemardelay, rue Richelieu, 
100, à 3 heures, 

21 mai, = Société générale espagnole 
d'escompte, — Assemblée générale annuelle, À 
Madrid, au siége social, 

22 mai, — Chemin de fer de Cordoue à 
Séville, — Néunion de l'assemblée générale an- 
nuelle, au siége social À Madrid, calle Fuencarral, 2, 
Dépôt de 25 actions quinse jours avant La réunion, au 
slége social, et À Parks, place Vendôme, 15. 

28 toni, — Chemin de fer Malmaut et 
Flandres. — Deuxième convocation d'une assem- 
biée générale ordinaire et extraordinaire, à Bruxelles, 
rue du Parchemin, 8, Délibérations valables quel que 
soit le nocnbre d'actions déposées et d'actionnaires re- 
présentés. 

22 mai, = Union des chemins de fer 
suisses. — Réunion d'une assemblée générale an- 
nuells et extraordinaire, à Saint-Gall, (Voir aux an+ 
nonces.)} 

55 mai. — Mouclété nutrichienne E, FR, P, 
des chemins de fer de l'Etnt.— Réunion de 
l'asembléé géaérale annuelle, à Vienne, Minoriten- 
Platz, 42, à 9 heures du matin. Dépôt de 40 actions 
à Vienne, au siége social, et à Paris, place Vendôme, 15. 

24 mai, — Compagule du chemin de fer 
de Séville-Kérès-Cndix, — Asscinblie générale 
annuelle, au siège socinl, à Madrid. 

26 mai, — Société de l'écinirage au gaz, 
des hauts-fournenaux et fonderies de Mur- 
seille et des mines de Portes et Sénéchas, 
— 2" Convocation de l'assemblée générale annuelle, 
au siége social, rue Hichelleu, 09, à 8 houres du 
soir, (Voir l'avis placé en tête du journal.} 

27 ui. — Chemin de fer de Monthlancih 
à Heus.— fiunion de l'assemblée générale, à Ma- 
drid, au siége socinl. 





{1} Voir, pour plus amples renseignements, notre 
numéro du 6 ui 1860. 


2 mai. — Chemin de fer du Centre — 
Réanion de l'assemblée générale Ajourade faute d'un 
nombre suffisant d'actions déposées. (3° convocation.) 
Voir aux annonces.) 

20 mhi, — Compagnie générale des ennx, 
— Ajournement de la réunion À cette date (20 mal), 
salle Hors, à 3 heures. Dépôt de 40 actions, 


31 mai. — Noclété anonyme des mines et 
fonderies de plomb et de zine de Ktol- 
berg et de WWestphalle,— Assemblée ginérale 
annuelle À Aix-la-Chapellé, 


51 mai, — Chemin de fer de Madrid à 
Saragosse et à Alicante. — Réunion de l'as- 
sembilée générale annuelle, au si de la Société, à 
Madrid, station d'Atocha, à midi, {Mpôt de 50 actions 
au moins avant le 30 avril au siége social, et à Paris 
chez MM. de Rothschild frères. 

31 mai. — Mociéié M, G, D. des chemins 
de fer Guillaume-Luxembourg. — Réunion 
de l'assemblée générale aunuelle, au siège de la suc- 
cursale de la Compaguis, boulerard dé Strasbourg, 

31 mai, — Chemin de fer K, IR, P. Impé- 
ratrice Elisabeth .— Convocation de l'assembléo 
générale annuelle, à Vienne, (Voir l'avis publié aux 
annoncés.) 

M1 mai, — Compagnie des services mari- 
times des Messagerlies impériales, — Rôu- 
nion de l'assemblée générale annuelle, salle Herz, rue 
de la Victoire, 48, ë 3 heures, Dépôt de 20 actions 
au siége de la Compagnie, ruc Notre-Dame-des-Vic= 
toires, 28. 

31 mai. Compagnie générale de crédit 
en Espagne, — Réunion F l'assemblée gérérale 
anouelle, au siége social, à Madrid, calle del Turco, 
6, à 1 heure de relevée, Dépot de 50 actions avant le 
30 avril au siége social et à Paris, à la succursale, 
rue de Provence, 50, 

4 mal, — Compagnie des mines de soude 
ahspagee. — Réunion de l'assemblée générale 
ammuelle au siége social, à Paris, rue LaMitte, 17, 
Dépôt de cinq actions. cinq jours avant la réunion. 

48 Juin. — Grande Soclété des chemins de 
fer russes, — Cogrocies de l'assemblée générale 
annuelle, à Saint-Pétesbobrg. Dépôt de 10 actions 
avant le 28 mai, à la Caisse de la Société, à Paris ct 
à Saint-Pétersbourg. 

18 juio. — Mociéié mmonyme des mines et 
fonderies de cuivre du Hhin.— Convocation 
d'une assemblée générale extraordinaire, à Colagne, 
thez M. Eglinger, notaire, à 10 heures du matin. 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 
| Service des Actions, 
(uvrénèrs.) 

4 mai. — Mocitié anonyme des ports de 
Marseille, — Paiement de-10 fr, par action pour 
la tipartition du deuxième semestre de l'exercice 
1850, à la Caisses générale des chemins de fer, 90, rec 
Richelieu. 

1 juin, — Chemin de fee franto-suluse, 
— Paiement des intérèts sur les actions, soit 9 fr. par 
action, (Voir aux annonces.) 


(rvinexoss,) 


Depuis le 30 avril. — Noelété des journaux 
réunis, — La y de 20 fr, par action, formant 
le aoldé da dividende &e l'exercies 1835, à la Caisée 
générale des élétniñs dé fer, 99, tue Richalieu. 

1e mai.— Compagnie des chemtitis de fér 
du sud de l'Antriche, Lombards-Véni- 
tiens et de l'Atalls ébnirale, — Paiement du 
solde des intéréts ot dividende do l’etercice 1439, sait 
22 fr. 50 par action libérée de 250 fr,, à Paris, 17, 
rue Lafitte, à déduire des 50 (# par action appelés 
à partir du 1° mai, 

Depuis le 4° mai, — Soclété générale do 
Crédit mobilier, — Paiement de 12 fr, 50 €, 

action, formant le diridend# 46 l'exércice 1559, 
ln Caisse do ]n Société, 

te mai. — Crédit foncler de France. — 
Paiement de 12 fr, 60 0. par action formant un sup- 
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plément du dividende déjà payé sur l'exercice 1859, 
au siége de la Socidté, rue Neuve-des-Capucines, 


31 mai. — Com le générale des ver- 
rerles de la Loire et du Mhôue,— Paiement 
d'un à-compte de 10 fr. par action sur le dividende 
de 1859-60, 


31 mal, — Compagnie des hautsfour- 
neaux, forges, nciéries de la marine et 
des chemins de fer.— Paiement de 46 fr. 73e. 
par action, 7 "9 dédait pour les titres au porteur, 
et pour solide du dividende 1852-1859, (Voir aux an- 
noces de ce jour } 


Service des Obligations. 


1" mai. — Chemin de fer de Gralssessnc 
à Béziers. — Paioment du coupon semestriel sur 
les obligations, au siége de la Compagnie, rue Tait- 
bout, 45, 

1 mal, — Chemin de fer Guillnnme- 
Luxembourg. — Paiement du coupon semestriel 
sur les obligations émises en 1858, soit 7 fr. 50 c. 
= (Voir les détails aux anvonces du 28 
avril, 

1" mal, — Crédit foncier de France, — 
Paiement des intérèts sur les obligations émises par 
la Société. 

1® juio.— Chemin de fer de l'Est. Paio- 
ment des intérêts sur les obligations 5 et 3 0/0, à la 
caisse de la Compagnie. 


APPELS DE FONDS 


1® mai. — Compagnie des chemins de fer 
du sud de l'Autriche, Lombards-Véni- 
tiens et de l’Atalle centrale. — Appel de 50 fr. 
par action, sous déduction du solde des intérêts et 











Jusqu'au 10 mai. — Chemin de fer de Bar- 
celone à Saragosse. — Appel du 10* versement 
de 5 0/0 sur les actions, (Voir l'avis publié aux an- 
ponces du 21 avril.) 


Du 5 au 15 mai, — Chemin de fer du nord 


de hi ge — Appel de 50 fr, par action. On 
verse à Madrid, au siége social, et à Paris, placé Von- 
dôme, 15. 


Jusqu'au 15 mal. — Compagnie de l'Ouest 
des chemins de fer suisses. — Appel du der- 
nier versement de 50 fr, par action. On verse À Paris, 
à la caisse du Crédit mobilier; à Lausanne, à la 
Banque cantonale, et à Genève, dans les bureaux de 
la Compaguie, 

Jusqu'au 15 mai.— Chemins de fer de Lau- 
sanne à Fribourg et à 1a frontière ber- 
noise , et de Genève à Versoïix, — Dernier 
délai pour Le quatrième versement en cours d'exé- 
cution depuis Le 1° janvier 1859, (Voir nos annonces 
des 4 et 11 février dernier et de ce jour.) 

Jusqu'au 15 mai. — Compagnie roynle des 
chemins de fer portugnis, — Douxième ver- 
sement de 100 fr, par action, à la caisse de la Société 
de crédit commercial, rue Taitbout, 57, 

À partir du 15 mai. — Emprunt de Ia ville 
de Lille,— Appel du deuxième versement de 25 fr, 
par obligation. On verse rue de Provence, 58. 

Jusqu'au 30 juin, — Chemin de fer BH. M. !”, 
Impératrice Elisabeth. — Dernier délai pour 
la libération ne des actions, sous peine d'an- 
nulation de ces titres, (Voir l'avis officiel publié par 
la Compagnie à nos annonces de ce jour} 

1® au 8 juillet. — Moctiété H. PF, des che- 
mins de fer de l'Est de Muvière, — Appel 
du quatribme versement, soit 10 florins par action. 














ÉMISSIONS NOUVELLES. 


10 au 31 mai. — Société anonyme des mi. 
nes et fondertes do zine de In Viceille- 
Montagne. — Emission de 22,500 dixibmes d'ac- 
tions réservée aux actionnaires. (Voir l'avis pabilé 
Aux annoncés, } 


VERSEMENTS ANTICIPÉS. 


17 mai. — Compagule des chemins de fer 
du sud de l'Autriche, Lombards-Wéni- 
tiens et de l'Italie centrale, — Faculté aux 
actionnaires de libérer leurs nctions avec bonifcation 
de l'intérêt de 5 0/0 l'an. 


Jusqu'au 1% join. — Chemin de fer Francoe- 
Suisse. — Faculté de libérer les actions par le 
dernier versement de 50 fr, avec bonification d'inté- 
rêts à & 0/0 l'an, 


REMBOURSEMENTS D'OBLIGATIONS. 


4° juillet, — Chemin de fer d'Orléans, — 
Remboursement à 1,250 fr, des obligations sorties au 
tirage du 30 avril. (Ancienne Compagnie des chemins 
de fer de Paris à Orsay.) (Voir la liste officielle à nos 
annoncesdu 5 mai.) 

1° juillet, 1° août 1860, 1% janvier 1801.— Che 
mins de fer du Nord. — hemboursement des 
obligations de diverses séries sorties au tirage opéré 
en séance publique après l'assemblée générale des 
actionnaires le 25 avril 1860, et dont on trouvera Le 
résultat officiel à notre numéro du 5 mai, page 340, 


1“octobre1800,— Chomin de fer de Grais- 
sessne à Béziers, — Remboursement des obliga- 
tions sortics au tirage du 1% mai, et dont les résultats 
officiels se trourent à nos annonces de ce jour. 

















— dividende de 1859, soit de 22 fr, 50, 17, rue La- Ein ce sujet l'avis publié à nos annonces du 5 F. G. 
ue. : 
| RC 
1860 1859 DIFFÉRENCE 
DÉSIGNATION DATES — | pan minowras | 
sur 1859 | 
DES CHEMINS. DES SEMAINES, Aüemètres ; RECETTES | 
exploités) socres Îran ee3Ploltés| sucres [eau xs. len plus. le mois 
| ——— | — 
EST [fhrsssssssesssssersnssuss sonressrsrere | DU 20 avril au 5 mal,...,! 4680 | 1,141,60% 14! 679 52| 41618 | 1,947,248 35] 770 84| ».us | 11.84 
ORLÉANS {1}... PRET dust res 20 — 6 — ...| 1475 |1,237,612 09! 858 02| 9475 | 1,042,088 84] 977 68] » 15.19 
| 
! PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE {4)............ 20 — 5 —  ,,.| 1406 |1,750,055 201,245 35| 41363 | 2 272,074 0811,066 96! » 25.89 
OUEST (flssoosssosmocconee nossovososssoee ….) 20 — 6 — ,..) 1208 006,479 50! 800 os! 1188 | 1,046,607 37| 881 »+| » 9.20 
NOND (llsvsssae soscosuss ntanttègagee 29 — DB — ,..| 064 |1,100,102 59/1.144 nn] 010 | 1,133.205 34[1,233 ») » 2.92 | 
MIDI (hors sssscsssonossosgse soovsoressscose 29 — 5 — | 703 422,234 23] 552 46| 793 402,925 18| 508 10) 4.79 » | 
LYON A GENEVE (1)... ans nan ts enéréees es 29 — 6 — ,,.1 23 116,680 37] 505 14] 231 130,756 05| 605 nv] » 16.50 | 
ARDENNES {Ahunssssossncnsusunss soso 20 — 6 = | 166 67,050 22] 408 84! 454 63,500 70] 412 02] » 1.»a | 
DAUPHINÉ.......... Sanncuéiniess Lies ions 20 — 5 — | 1% 54,030 69! 403 258) 4154 11,973 21| 092 63] » 32.07 
BESSÈGES À ALAÏS (4)... .) 20 — 6 — 33 20,808 55] 630 56 33 19,354 35] 585 88] 7.61 » 
SUD DE L'AUTRICHE, LOM- sh 
BARO-VÉMITIENS EF DE L— Sut-latriehien. | 99 _ 98 avril ...| 1326 758,187 80] 571 78] 4169 | 1,212,030 aslt,122 39] » | 40.0e 
L'ITALIE CENTRALE Résesn Lambard.…. . | | 
AUTRICHIENS …..... is FL estune cas 29 — 5 mai ...] 4323 [fl 306,602 nv] 291 76] 41323 Îf, 364,704 | 275 66] » 15.02 
MADRID À SARAGOSSE | Madrid à Alicante...,,| 22 — 924 avril .,.| 482 338,214 35| 701 70) 482 109,015 56! 414 77| 69,64 » 
ET A ALICANTE Madrid à Guadalajara, | 22 — 28 — ... 57 15,058 26| 274 71 » . . . . 
UNION DES CHEMINS DE FER SUISSES... 29 — 65 mai … 275 56,887 73] 205 0% 265 59,585 70| 224 85 » 8.81 
CENTRAL SUIBSE.............. arcupoene 29 — 5 — ...| 23 106,405 02! 451 25] 206 08,672 45| 478 09! » 5.70 
VICTOR-EMMANUEL : +... cessnsnnnneuonst 19 — 10 avril .. Hit 110,784 %4| 550 é 214 102,760 25] 760 56| »0.v» | 26.40 
OUEST SUISSE res sevsepumemuns| 28 — 6 mai ‘s 97 36,846 58| 400 48 80 29,018 51| 302 73] 10.10 » 


(1) Prélèvement fait de l'impôt sur la grande vitesse, 
N. B. — La diminution br sur le grandes ligues de la semaine de 1860, n’a d'autre cause que les transports militaires de Ja semaine correspondante 


de 1859. 
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CHEMIN DE FER DE LYON A GENÈVE. 
Assemblée générale du 28 avril 1860, 
PRÉSIDÉE PAR M. F. BARTHOLONY. 


RAPPORT 
DU CONSEIL D'ADMINISTRATION, 


Messieurs, 


Les circonstances dans lesquelles nous nous présen- 
tous derant vous, les inquiétudes qui se sont répan- 
dues parmi les actionnaires de notre Socidté, les 
publications dont elle a été l'objet, tout nous fait un 
devoir d'entrer aujourd'hui devant vous dans des 
explications qui ne so bornent pas, comme à l'ordi. 
paire, à l'appréciation des faits du dernier exercice, 
mais qui erbrassent l'ensemble de nos affaires et cn 
rétracent, le plus fidèlement possible, la situation 
actuelle, 

Cette situation a soulevé de nombreuses questions, 
Nous ne prétendons pas les résoudre toutes ; il ÿ en à 
+ appartiennent à l'avenir.et sur lesquelles il est 

ifficile de se permettre autre chose que des conjec- 
tures ; mais il y en a qui appartkengent au passé, et 
sur lesquelles nous n'éprouvans aucun embarras à nous 
espliquer d'une manière aussi claire que précise, 
Nous les examinerons toutes devant vous, Messieurs, 
avec la confiance d'avoir fidèlement rempli le man- 
_ ne Leger. et Leu drones 
ne céder éspérancés mi craintes 
trréfléchies. 

Un des principaux objets de vos préoccupations, 
dans les dérniers temps, a été la question ee 
type. Chacun de vous, À cette occasion, a pu liro 
où entendre les asserfions Les plus contraires aux 
faits, les discussions les moins bienveiliantes pour 
da Compagnie ; plusieurs d'entre vous sont venus 
nous en entretenir et nous demander pourquoi nous 
gardions le silence, Nous leur avons répondu &t nous 
répétous ici que le débat entre nous et la Compagnie 
de Paris à la Méditerrande était déféré à une cormmis- 
sion arbitrale, et que nous devions, par nt sentiment 
de réserve que fout le monde aurait di imiter, 
et que VOUS APPRÉCICREZ, Ne porter devant le 

ua lilige qui appartenait au tribunal insti- 
tué par le traité de fusion lui-méme, Ce tribunal 
vient de prononcer et a mis fin aux incertitudes dont 
où avait tiré contre la Compagnie de Genève un parti 
regrettable, Sa décision, Lon-seulement par son dispn- 
sitif, mais surtout par les pièces nombreuses qu'elle 
. vise, en les analysant, explique complétement les 
faits et justifie la Com ie de Genève d'avoir sou 
levé une question dans laquelle son droit et ses intérêts 
étaient évidemment engagés, 

La sentence, dont il sera donné lecture À La suite 
de notre rapport, e, en résumé, « que le produit, 
» qui doit servir de base à la répartition des actions 
» entre les deux Compagnies, sera calculé en prenant 
» ln moitié de la somme des produits du réseau de 
» la Compaguie de Paris à Lyon et à la Méditerranée, 
” d'ane part, et du réseau de La Compaguie de Lyon 
» à Genève, d'autre part, pendant les deux années 
- 1800 et 1801. n 

+ Nos conclusions, devant les arbitres, n'étaient pas 
exactement celles qui ont privalu, nous nous empres- 
sons de le reconnaitre ; elles ne pouvaient mème pas 
Ctre telles, car nous devions nous tenir dans les ter- 
nes du traité de fusion, et nous n'étions pas fondés à 
proposar à la Compagnie de La Méditerranée une solu- 
tion qui n'a pu être prononcée qu'en vertu des pou- 
voirs d'amiable compositeur qui appartenaient À la 
commission arbitrale, Néaomoius, nous l'acceptons 
arec une entière satisfaction. 


Elle à, à notre avis, deux grands avantages : 


Le premier, d'assurer à la Compagnie de Genbre 
le bénéfice d'une année d'exploitation auquel nous 
croyions qu'elle avait droit et auquel nous tenions, 
parce que le temps ost nécessaire au développement 
de ses éléments de trafle, trop longtemps retardé par 
des circonstances indépendantes de notre volonté : 

Lo second, de prendre le produit moyeu de deux 
années pour base de la fusion, Par là, la décision cor- 
rige heureusement co qu'il ÿ avait de trop aléatoire 
daas la disposition du traité, portant que ia fusion 


aurait lea d'après les produits d'une soule année, 
Cette année type unique aurait pu, des circons- 
tances fortuites, être cxtrèmement favorable à l'une 
des Compagnies, extrémement contraire à l'autre, et 
les conditions, équitables en elles-mêmes, de Ja fusion 
auraient pu trop facilement, dans certaines éventua- 
lités, tourner au préjudice des deux parties. En pre- 
nant le produit moyen de deux annbes, la décision 
arbitrale améliore certainement leur condition. 

Nous avons entendu avec plaisir, dans le rapport 
la avant-hice devant l'assemblée générale de la Mé- 
diterrande, apprécier de la mème manière cette dé- 
cis'on. Nous ne pouvons donc que nous féliciter de 
voie se terminer ainsi uo débat qui, à l'origine et 
sous l'influence de commentaires intéressés, avait 
paru de nature à troubler la bonne harmonie qui a 
toujours existé et qui existe encore entre Les deux 
Compagnies, 

A cou et à l'occasion de cette question si heureu- 
senout tranchée, plusieurs autres ont été soulerées 
ét esaminées; elles se rapportent toutes à deux 
ordres d'idées : l'exugératiou des dépenses de primiee 
Établissement, qui auraient dépassé toutes les prévi- 
sions ; l'insufisance des recettes, qui seraient restées 
au-dessous des espérances, 

La suite de notre rapport donnera sur ces deux 
points toutes les explications nécessaires. Vous nous 
pormettrez, Messieurs, de ne point intervertir l'ordre 
dans lequel nous vous le présentons ordinairement, 
Tout en insistant sur les questions qui excicent à juste 
litre vos préoccupations, nous tenons à vous parler 
aussi, en peu de mots, des questions secondaires dont 
nous avons l'habitude de vous entretenir, 

Nous diviserons donc notre rapport, comme nous 
l'avons fuit pour les deux auoées précédentes, en cinq 
chapitres, savoir : 

Chapitre 1, finpports avec les aufres Compa- 
ques; 

Il.— Sifuation des travaux cf du ma- 
tériel ; 

IU.— Evaluation des dépenses el situa- 
lion financière ; 

IV.— Résultats principaux d'exploltation; 

V.— Considérations générales. 


_ 


CHAPITRE PREMIER. 
RAPPORTS AYEC LES AUTRES COMPAGNIES, 


Nous n'avons spporté aucune modification aux trai- 
us qui nous lens avec la Compagnie de l'Ouest des 
chemins de fer suisses et avec La Compagnie Victor. 
Emmanuel. Ces traités sont en vigueur dépuis dixs- 
huit mois, et ne laissent rien À rer dans leurs 
dispositions essentielles, Sur quelques points de détail, 
ils ee pe cependant donner lieu à des difficultés, 
mais qui n'ont point assez d'importance pour être 
tuises sous vos yeux, et seront certainément résolues 
à l'amiabie après discussion avec les Compagnies in- 
térosstes, 


Notre jonction avec de chemin de In Méditerranée 
et les conditions introduites par l'administration su- 
périeure dans Ja décision approbative de nos projets de 
la traversée de Lyon, nous ont conduits À passer avec 
la Compagoic de Paris h In Méditerranée un traité pour 
l'usage commun de la gare de la Guillotière, l'exphai- 
tation du raccordement et l'échange du matériel rou- 
lant. Nous entrerons, À ce sujet, dans quelques dé- 
veloppements qui éclairciront d'ailleurs les parties 
subséquentes de ce rapport. 

Vous vous souvenez, Mossicurs, que, dès 1854, nous 
demandions au gouvernement de transporter à l'extré- 
mité du Cours-Vition, aux Charpennes, le point de 
départ de notre ligne, placé, aux termes du cahier 
des charges de notre concession, à l'amont du quai 
d'Albret, Nous iasistions pour obtenir co changement, 
quel que fût d'ailleurs le mode qui serait ultéricuro- 


ment adopté pour raccorder notre ligne avec celle de | pose 


la Méditerranée. Malgré notre insistance, c'est dans 
le mois de février 1838 seulement, c'est-d-dire Érois 
ans el demi après notre première demande, que 
nos projets dénnitifs ont enfin été approuvés. Ces ro- 
tards, qui seront plus lola l'objet de quelques expli- 
cations, et que persoune ne peut imputer à la Com- 

uie, nous ont causé un grave préjudice, Un autre 
préjudice est résulé des modifications que la décision 


intervenue a apportées à La situation que nous avions 
en vue dés le débat de notre entreprise, 


A cette époque, nous nous proposions, en eat, de 
construire aux Charponnes une station pour les voya 
geurs tune gare jour les marchandises, c'est-à-dire 
tous les établissements prévus au quai d'Albeet, Les 
exigences de la défense de la place de Lyon n'ont 
pas permis de se mainteair dans cos prévisions, La 
station des voyageurs a été autorisée, conis la gare des 
marchandises s'est trouvée réduite à ua lieu de dépôt 
pour la houille et les matériaux de construction exclu 
sivement, sans quais ni hangars. De là, pour nous, 
la nécessité d'établir notre service des marchandises 
dans la gare dé la Guillotière, 

D'apris la convention conclue avec la Méditerranée, 
cette gare forme notre tête de ligne pour les smar- 
chandises en général et fait ainsi partie de La ligne 
principale de Lyon à Genève, Toutefois, le sorvice ea 
reste entièrement confié à In Compagnie de la Médi- 
terranée, et nous ne sommes tenus qu'à lui payer, 
pour droit d'usage, une redevance foncière et des 
leais d'exploitation basés sur l'importance du tonnage 
propre à notre réseau comparé au tonnage des Com 
pagnies de Paris à Lyon-Méditerranée et du Dauphiné. 

La translation de notre service de petite vitesse à 
la Guillotière entrainers la suppression de la gare de 
Saint-Clair, dout Les dépendances pourront dre alié- 
wées au profit de la Compagnie. Cette suppression 
doit ètre opérée avant l'expiration de l'aunée type, 
Le gouvernement insistera suns doute poué le main- 
tien, à Saiot-Clair, d'ave gare pour bes marchandises, 
Le publié a pris sur ce point des habitudes auxquelles 
il est fortement attaché, et El faut reconnaitre d'ail- 
leurs que cette gare dessert assez lien certaines in 
dustries établies dans ce quartier excentrique; mais 
mors obtiendrous sans doute, en faisant la part de 
tous les intérèts, d'y réduire considérablement l'im- 

ce du service, ét ln somme que nous pourrons 
alusi porter à notre actif balancera ocrtainrment la 
some à inscrire à notre débit pour l'usage de la 
gare de ln Guiliotière, 

Le raccordement, construit à frais communs, sera 
aussi exploité k frais communs. 

Pour simplifier les calculs, ln convention pose cer- 
taines bases pour l'évaluation des produits ot pour la 
fixmion des dépenses, 

La gare de la Part-Dieu fait partie du raccordement, 
Cependant, Le chemio de la Méditerranée ne contri- 
bacra pas provisoirement à ses dépenses d'exploitation, 
1 o'y contribuerait que dans le cas où i jagerait op- 
portun de l'otiliser pour la réception certaines 
marchandises encombrantes, auxquelles it fermerait 
la gare de lu Guillotière, Une convention ultérieure 
devra intervenir pour l'organisation, à Ja Croix-Barret, 
de la gare de transbordement destinée an service des 
voyageurs et des marchandises de grande vitesse, 

Enfin, La convention consacre la prise dé possession 
de tout le matériel à marchandises de Genbvo par ls 
Méditerrante, à charge par certe dernière Compagnbe 
de fournir en permanence, pour notre service, un 
stock de wagons semblable, quant aux quantités ot 
aux cépèces, à celui dont nous nous souunes dossui- 
sis. Nous paicrons, pour frais d'entretien, une somme 
égale à cello qu'exigera, sur le grand réseau, l'en. 
trelien d'un mème nombre de wagons parcourant les 
mêmes distances, Corte prise do possession à permis 
de flser un prix de location journalière, et de réunir 
en un seul les comptes toœmis à Mécon et à la Guillo- 
übre, C'est là uoo de simplification qui à résolu 
bien des questions détail qui auraient donné lieu 
plus tard à de nombreuses dificultés. 


CHAPITRE IH, 
STTVATION DES TRAVAUX ET DU MATÉRIEL, 


1° Travaux, — Ligne de Versoir. 


Les travaux relatifs à l'assiette du chemin et à la 
de la deuxième voie ont Mé complétement ter- 
minés en 1859, sur la ligne de Versois, que nous 
exploitons, vous le savez, pour le compte de la Coin- 
pagnie de Lausanne-Fribourg, Les l'âtiments des ga- 
res Et stations sont encore pou nvancis, mais ils 
pourront être terminés dans le courant de cette an- 
née. Le chemin de Versoix est surtout un chemin de 
banlicue ; nous n'avons pas voulu ag à à priori, 
pour les bâtiments consacrés au service des voyageurs, 
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des types qui n'auraient été sanctionnés par l'ex- 
De. ous avions d'ailleurs, pour l'approbation 


donner et pour l'activité à imprimer à ces travaux, 
À nous concerter avce Ia Compagale pro ire ; 
cotte Compagnie décidera s'il y à lieu d'en hâter l'a- 
chüremnnt, 


Gares des Brottcaux et de la Part- — 
Raccordement. 


C'est lo 1°" juin 1839 que mous avons Où 
Lg la gare des Brotivaux, qui forme not 
igue pour le servien do Ja grande vitesse. Tous = 
Guyrages cn sont situês dans la première zonc des 
servitudes militaires, ot, sur le terrain fort restruine 
mis à notre élsposithon, nous avons dû nous borner 
à lever des bâtiments on briques et bois d'une très- 
grande simplicité, mais du reste d’ane étendue sufi- 
sante et d'une disposition commode. Cet ensemble de 
dispositions com d: une grande lalle couverte, 
abritant quatre Foies et reliant le bâtiment spécial 
des voyageurs, qui formé façade sur une cour com- 
mune à l'arrivée et au départ, avec un deuxième Là 
timent qui sert de remise À volhiures: un hangar 
ea pour Je service des marchandises à grande 
vliesss, ct enfin une remise pour six machines, L'ou- 
verture de la gare des Brottenux 4 dté à colle de Saint- 
Clair toute son importance, Les anciens bâtiments 
provisoires, situés d'ailleurs sur une voie d'embran- 
chement, ne pouvaient plus tro utilisés, et nous 
avons été conduits à transformer en station pour les 
rs un potit bitiment appartenant à la Com- 

per e et qui servait de magasin depuis l'origine de 
‘exploitation. Quant à la gare des marchandises, olle a 
dé déjà considérablement réduite, et nous allons faire 
les démarches nécessaires pour on obtenir, sinon În 
suppression complète, au moins l'affectation oxclu- 
sive À certaines march , Comme la houille, les 
produits agricoles, le bétail, etc. Le raccordement 
catre la gare des Broticaux et lo chemin de la Mé- 
diterraute a té complétement achorë vers le mois 
de septembre 1859, La gare de Ja Part-Dieu, situé 
sur € raccordement, à été ouverte dans le courant 
de l'été dernier, et c'est le 10 novembre que nous 
avons pu enfin tablier notre service de petite vitesse, 
pour Lyon, dans la gare de Ja Guillotière, à coté de 
celui de Ja Méditerrante, JL roste à terminer, vers Le 
point de jonction des deux lignes, la gare de traustor- 
denvent voyageurs et des marchändises à grande 
vitesse, Les projets sont en ce moment sournis à l'ad- 
ministration supérieure, qui n'a pas cncore siatué. 


2° Voie d'Ambérieux à Mécon, 


Nous avons terminé la pose de ln deuxième voie 
sur l'embranchemcut d'Ambérioux à Mäcon, et il on 
est résulté une grande amélioration dans lo régularité 
de notre service, Le nombre des retards, qui d 
sait souvent vingt par scæaine, s'est 1rouvé subitg- 
ment réduit À cinq. 


Gare de Culoz. 


Nous avions demandé, l'année dernière, l'ouver- 
ture de crédits applicables à Ja gare de Culoz. Nos 
travaux sont | és, et malheureusement une parte 
des bâtimeuts construits va devenir ioutile par suite 
de l'annemion de la Savoic à In France, Mais la 
pression du service des douanes, à notre poiat de 
jonction avec le Vicior-Euwvanuel, compenser jusqu'à 
un poim les sacrifices nous avons faits, 
ct dont nous comptons Lien d'ailleurs faire l'otjet 
d'une réclamation ouprès du gouvernement, pour le 
serrice duquel nous nous los étions imposés, 


Gares des marchandises, 


Nous avons contiqué, en 1859, au far ot À mésure 
des besoins, les na 2 complémentaires des gares à 
marchandises. Tous les travaux prévus ne sont pas 
si terminés; ils le seront dans le courant de 

0, 


Travaux de parachèvement et de consolidation. 


Nous avons poursuivi sur une large échelle, en 1859, 
les travaux de juurachivement et de consolidation 
dont l'ajournement aurait pu compromettre la solidité 
de nos ouvrages et la sécurité de notre exploitation, 
Nous soounes parvenus À arrûter des éboulements con- 
sidérables et à donner à l'assiette de notre chemin, 
sur presque tous les points, la stabilité mécessaire, 


au 
tète de 
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Il ne nous reste aujourd'hui à terminer qu'un petit 
nombre do travaux hèvem nt, déjà compris 
dans nos estimations dentes, Ccs travaux consis- 
tent dans la construction de quelques quais coaveris 
dans les gares à marchandises: la substitution, à 
Chancy, d'un remblai avec passage h niveau au pont 
par dessus qui s'était brisé par suite du mouvement 
des terrains inférieurs, et qui avait été provisoirement 
remplacé par un pont en charpente Quelques jours 
seulement avant l'ouverture de la ligne: end, des 
travaux de revêtement à quelques remllais et tran- 





Nous aurons, en outre, à faire face aux dégradations 
amendes par Jes inondations de rovembre 1859 et par 
l'hiver anormal que nous venons de traverser, 

Comme J'aunée dernitre, c'est encore entre Seyssel 
et Genre, dans les terrains d'allurion coupés à 
flanc de coteau par le ehemin, me s sont produites 
les plus grandes avaries. 11 ne faut point, Messieurs, 
en concevoir de ) qi inquidtudes. Tous les cheonins 
construits dans terrains argieux ont, dans les pro- 
imières années de leur exploitation, dinné lieu à des 
difhculiés semblables, 2 chemin de Lyon, aux abords 
de Chalon-sur-Saône, près de Mécon, entre Lyon et 
Villefranche, a été, pendant plusieurs années, exposé 
aux mêmes accents, Les augmentations de dépense 
que ces érentualités peuvent entralber sont toilement 
daus la näture des choses, que le gouvernement ac- 
corde toujours aux entreprises dont il garantit le ca= 
pital un délai de plusieurs années À à clore les 
comptes de établissement. les que nous 
pouvons prévoir, quant à présent, en à qui Concerne 
notre chemin, ne dépassent pas de obilfee total de 
000,000 fr., qui comprend non-soulement ln réparation 
des dégâts et avarics connus, mais encone les éven- 
tualités auxquelles nous devions avoir égard, 

Nous ne pourrions pas afirmer qu'il ne faudra rien 
y ajouter, de même que sur un chemin quelconque, 
exploité depuis dix ans, il serait impossible d'assurer 
que telle où telle tranchée ne se dégradern pus ; mais 
nous Arons La confiance que nous n'avons rien omis 
d'essentiel et que nous avons suffisamment tenu compte 
de l'imprévu, L 


Matériel. 


Nous avons reçu, en 1850, les 300 wagons dont 
vous aviez approuvé l'achat, Aroc ce complément 
nous avons pu, lors des transports de troupes pour 
l'armée d'Italie, amoindrir un peu le chiffre des loca- 
tions de matériel aux Compagnies voisines, 

Après les transports de troupes, nos machines à 

se sont trouvées insuffisantes pour ré- 
poire aus besoins du trafic exceptionnel que nous 
n'avons eu saileureusement que pendant quelques 
souaines. Nous avons cru devoir acheter immédiate- 
ment quatre nouvelles machines à marchandi;es, qui 
se Lrouvaient construites sur un typo didéreut da 
nôtre, ét culte acquisition, qui étuit Pdispousable La 
qui nous a rendu les plus grands services, à augmeuté 
otre capital de 300,000 Ir, Cette dépense camplète 
20s achats de matériel. 11 faudrait, pour nous forcer 
à augmenter nos moyens actuels, un accroissement de 
trallc tout à fait impréçu ct que nous n° demgaudens 


pas biieux que de roir se ire. 
CHAPITRE TI. 
ÉVALUATION DES DÉPENSES KT SITUATION FINANCIÈRE, 


C'est ici, Messiours, que nous voulons examiner ai, | © 


comme on Fa dit quolquefois duns ces derniers temps, 
208 de premier établissement sont 

à une somme exagérée hors de toute proportion 
avec nos prévisions, 

À l'appui de cette smertion, it est vrai, on n'est 
Jamais entré dans le détail de nos dépenses ; on s'est 
burné à articuler que, Je re nos prévi- 
sions, de chemin de fer tête construit moyennant 
62,250,000 fr. tandis que d'après nos derniers comptes 
rendus, nos déponses, dont le chiffre est loin d'être 
définitif, s'élèvent à plus de 122,500,000 francs, c'est- 
à-dire au double ou & peu près. 

D'abord, nous vous prions de remarquer que le 
chiffre de 62,250,000, qui k en ofet dans notre 


et de 1854, n'émaoait pas de la Com , mais 
qe résultait des estimations fait les _ 
néunc 


de gr pr s'appliquaient à un 


vole sur us gr partis de son parcours, La 








o 


Compagnie accepta cs estimations et les produisit 
dans svs premiers comptes rendus, Elle cn fit la base 
de merde ä cp t qui Cru page par raque M 
proneurs, ét qui comprenalent méme les travaux né 
cossairrs à l'établissænent de la double voie &ur une 
longueur plus considérable qu'il n'était prescrit par 
notre cahier des charges. Ces estimations renfermaient 
évidemment de grandes lacunes, et il est incontestable 
qu'elles auraient été deb « d'une assez forte somme 
alors môûme qu'on se fût borné à l'exécution des tra. 
vaux prévus À notre cahier des charges primitif, 
Aussi, sous beaucoup de rapports, la Com je, en 
acceptant In charge hp gr. = aussi 
dispendiense, quoique conçue dans limites wio- 
destes, avec une subvention aussi faible que colle qui 
a été accordée, a été évidemment induite en erreur 
par des estimations qu'elle n'avait pu vérifier, mais 
qui avaient l'autorité de nombreuses et longues 
études fultes par Ed oi e dprourés, et Con 
trôlées par l'admin ion supérieure. 

Mais In Compagnie n'est pas réstéc dans ces condi- 
tions. Les propositions de fusion sont survenues : 
elles étaient avintageuses, du moins tout le monde le 
pensait alors et nous lo ponsons encor aujourd'hui. 
Or, la première comditlon mise à la fusion par la 
Compaguie de La Méditerrante, par Le gouserne- 
ment ensuile, n été que le chemin de Genève, com- 
mencé comme un exbranchement de frontière axe 
une seule voie, avec des pentes el rampes de 
où ,015 ct des courbes de 300 méfres de rayon, et 
comportant une organisalion e1 des fravau.r 
propriés à celte destination restreinte, serait dé 
sormais construit et exploité daus les conditions 
adoptées pour la ligne de Lyon à la Méditerranée, 

Nous n'ignorions pas alors que cette modification 
pu gréverait notre entreprise de charges consi- 

érables: nous l'ignorions si peu qué nous avons re- 
fait, cu 1857, une esimation pouvelle de lous nos 
travaux, Nous vous avons soumis cette estimation en 
vous faisant uur que nôtre ligne devenant, par 
l'exécution du de'£er VictorÆmimaouel et par 
la construction du réseau Suisse, une arière de jonc— 
don européenne, œute nouvelle siluatiog amègarait 
probablement dans nos produiis une augaeutaion en 
rapport avec nos dépenses ; ot que d'ailleurs la mujo- 
ration stipulée en notre faveur par le traité de fusion 
compenrerait dergement les charges nouvelles que 


nous VOUS pro d'accopler. Avobs-nous eu £urt, 
Messieurs, d' r les è coudilions de 
notre entreprise, et ces charges dépasserout-ciles Les 


avantages que nous fait la fusion ? Nous croyons Lou- 
Jours que … vous arous corsilié alors ls solution 
la plus conforme à vos véritables intérèts; nous 
croyous ioujours que celle solution à amélioré votre 
situation et co daus une certaine mesure, 
l'insuffisance 6y des subventions qui nous ont 
été accordées; nous croyons enûu que, si les euceties 
avaiont répondu à notre aueule, cette 

aurait été couverte, Mais nous ne vo- 
lous pas reveuir ioi sur dés queslioos que nos rap- 
ports antérieurs ont épulsées. Nous voulous seule- 
ment vous faire comprendre que le chemig que nous 
avous exécuté est outre que celui qui avait été 
prinitivement dhudié, et que ce pe sont pas les 
ménes ouvrages qui, estimrs d'abord à 62,150,000 
francs, ont, par suite d'éreurs daus les prévisious, 
abeorbé presque le double de cette somme; qu'eu un 
mot, ce ne sont pas les estimations du gouverne- 
ment en 1854, nus celles de la Compagnie en 1857, 
ui doivent fre mises en comparaison avec les 
dépenes déflnitires. 

Cela posé, voyons à quelle somme s° aujour- 
d'hui nos dépouses : à quelle somme elles s'éléveront 
probablement au moment de ia fusion, et pour quelle 
somme elles étaient comprises dans nos esiima 
de 1857. 

Nos dépenses, au 31 décemire dernier, s8 répar- 
tissent de la manière suivante : 


Intérêts des actions evobligations,  9,535,738 83 
Frais géaéraux de la Société, 1,623,266 52 
d, des travaux, 2,364,93% 51 
Acquisitions de terrains et dom- 
mages, 12,679,833 41 
Terrassements, ouvrages d'art, bal- 
lastage, é di rte 69 
Stations, abris, maisons de gar 6,268,143 27 
Voies en fer ex dépen 20,388,812 M 
Clôtures et plantations, 454;669 74 
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Télégraphes, 
Premier entretien, 
Matériel d'exploitation et frais pré- 


63,807 03 
960,575 79 


paratoires, 11,901,507 28 
Dépenses de ln ligne de Genève à 
Versoix, 3,508,562 89 





Total, 123,150,701 27 


A déduire la quote-part de Paris À 
L: et à la Méditerranée dans les 
dépenses do la traversée de Lyon, 1,400,000 » 


Reste, 121,750,701 27 


1 nous reste à dépenser, pour les 
ouvrages indiqués au chapitre précé- 
cédent, une somme de 

Et nous avons encore À solder des 
liquidations faites en justico pour 
environ 


Nous arrivons donc au total 
néral de 


en arrètant, au 31 décembre 1859, les comptes de 
pos généraux et des intérèts des actions et obliga- 
8. 

Ce total comparé à celui de l'année dernibre pré- 
sente ue augmentation de 3,450,701 27 
dans laquelle les soldes débiteurs des frais généraux 
et des ivtérés des actions et obligations prur 1959, 
solde non compris dans Le total dont il s'agit, Ggurent 
seuls pour une somme de 2,268,824 51 

Ceue diféronce ne croitrn-t-clle pas encore jusqu'à 
la fin de nowe existence pur suite de l'insu ce 
de nos recettes ? 

Le rendement des premibres semaines de 1860 ne 
nous permet pas d'espérer de couvrir complétement 
cette année les sommes portées à notre débit pour ces 
deux objets; mais les augmentations à ajouter de ce 
chef à notre capital seront nécessairement peu im- 
portantes, 

Maintenant, pour établir la comparaison entre les 
chiffres et coux de nos estimotions de 1857, il con- 
vient de laisser de côté pour un moment les frais gé- 
néraux el intéréts,et do ne s'occuper que des tra- 
vaux de In ligne principale, les déoenses de la ligne 
de Genbvo à Vorsoix devant nous être intégralement 
rembourstes en capital et intérèts. 

La part faite aux travaux de la ligne prineipale, dans 
l'estimation de 1857, wrontait À 105,000,000 » 

Les articles correspondants dans 
le total de 125,050,701 fr, 27 ©, porté 

lus haut s'élèvent, ainsi que vous 
6 verrez tout à l'heure, À 


Lu es résulte une différence de 





3,000,000 » 


1,200,000 » 





125,950,701 27 
= 


111,278,138 05 
6,278,183 03 





Mais ce nombre ne constitue pas une augmenta- 
tion dans le sens attaché à ce mot, c'est-à-dire une 
erreur comanise dans l'évaluation d'un objet, 11 com- 
be en effet des travaux qui ne figuraient daus 
l'estimation de 1857, parce qu'on avait eu l'intention 
de les pisser achever par la Compagnie de la Médi- 
terrande et qu'ils devaient, au mouwent de la fusion, 
être portés d'oflice À notre capital, 

Parmi ces travaux figurent : 


La déuxième vole d'Ambérieux à Mäcon, une 
fourniture de trois cents wegons à marchandises, 
_ à Culoz d'une gare intwrnationale, 


x 5,043,000 » 
L'achat de quatre machines À mar- 

chandises et l'exécution de travaux de 

consolidation, 100,000 » 


Total, 5,843,000 » 





Nous avons expliqué, dans notre rapport de 1859, 
pourquoi nous jugions utile de faire Fémédiaiement 
cette dépense de 4,043,060 francs. 
Celle de 900,000 fr. est capliquée dans le cha 
pitre Il du présent rapport. 
Le toial de 
ne diffère que da 435,000 » 
de l'augmentation totale indiquée plus haut, 
Voilk en réalité à quoi se réduit l'augmentation sur 


5,843,060 » 


les évaluations faites de travaux, en 1857, par les in- 
génieurs de la Compagnie, 

Soyez bien convaincus, Messieurs, que, pour en ar- 
river Là, il à fallu faire sur un grand nombre d'ar- 
ticles dos économies très notables, car certains cha- 
pitres oat donné lieu À des mécomptes considérables 
qu'il à fallu nécessairement couvrir. Aiesi, par 
<semple, lés travaux de grosses réparations et con- 
solidations entrepris dès 1858, les feais de premier 
entretien, le chiffre des liquidations faltes eu justice, 


ex de: Genève, est précisément In moitié du prix 
moyen fixé par les décisions obtenues contre nous, 

En laissant de côté les ourrages exceptionnels, qui 
sont très-nombreux pour uno ligne aussi courte quo 
la nôtre, le prix par kilomètre de terrassemeuts, ou 
vrages d'art, ballastage, etc. , est de 100,000 fr., et 
reste au-dessous du prix payé jusqu'ici pour des che- 
mins plarés dans des conditions moins difficiles que 
celui de Genève. 


ont dépassé nos prévisions, Le tableau suivant, dans | &4 à 


lequel nous avons groupé sous un petit nombre d'ar- 
ticles toutes les dépenses relatives aux travaux, vous 
montrera sur quels articles portent les difésences 
et quelle est l'importance des dépenses par kilo- 








mètre. 
Dépenses faites Proportion 
ou restant à fuire. kilométrique, 
ne us 364,534 5 600 
AVAUX, 2 1 10, » 
Acquisitions de 
terrains et dom- 

Images, 12,870,853 41 54,000 » 
Ouvrages spéciaux ; 
sur 13 kilomètres, 20,700,000 » 1,600,000 » 

Terrassements, ou- 

vrages d'art, ballas- 

tage, sur 218 kilo- Û 

mètres, 55,220,631 47 460,090 » 
Chtures et plan- 

tations, 500,000 » 2,009 » 
Stations, abris, 

maisons do gnrde, 

mobilier, 5,200,000 » 31,000 » 
Voies el acces- 

soires, 20,500,009 » 89,000 » 
Matdriel fixe et 

roulant, . 10,200,000 » 1,000 » 
Frais préparatoi- 

res, prete entre 

tien, 1,713,233 94 » 

Total, 111,278,133 05 n 


Ces chiffres, rapprochés de ceux de 1857, donnent 
lieu aux remarques suivantes : 


Les frais spéciaux des travaux présentent une aug- 
méntation de 364,534 51 

On n'avait compté, en 1857, ces dépenses que jus- 
qu'au 1% janvier 1859, époque à laquelle on sup 
sait que tous les travaux seraient terminés, Ce ctiffre 
ne donne qu'one proportion de 5 0/0 des dépenses 
faites et n'a donc rien d'insolite, 


Sur les acquisitions de terrains, la différence en 
plus est de 870,833 41 
mais ce mombre sors à pou de chose près balancé par 
les ventes de hors ligne à effectuer pat la Compagnie. 

Les ouvrages spéciaux ont donné une 
viron 300,000 » 

Les dépenses de la vois et du matériel d'exploita- 
tiou out également donné une économie de près 
de - 1,000,009 » 
couverte par les augmentations sur lo dernier arti- 
cle: Frais prépara et premier entreticu. 

Enfo l'augmentation de 800,000 » 
que présentent les lerrassements , ouvrages d'art et 
ballnsiage, à été couverte | uue éconmnie très-im- 
portaote sur les bitiments gures et staiions, 

Le tableau ci-dessus montre en outre que le che- 
min de Genève a été construit économiquement. 

Le prix moyen des terrains acquis ressort à 13,000 fr. 
par hectare, 

Ce prix paraltra sans doute élevé, mais il ne faut 

as oublier que la traversée de Lyon et les aborcs de 

ve, qui embrassent une surface totale de 92 hec- 
tares 85 ares 03 centiares , ont coûté 6,062,399 fr. , 
ce qui porte Le prix moyen dans ces parties À 65,000 fr, 

Sur Le reste dé la ligne Ja surface occupée est 
de 825 hectares, et le prix moyen de 7,600 fr. 

D'ailleurs si, en général, la Compagnie a payé au 
delà de la valeur dés terrains occupés par le elæmin 
de fer, ce résultat qui s'est produit sur toutes Les lignes 
est surtout imputable aux exagératious commises par 
les jurys d'expropriation. 

D'après nos tableaux, le pris 


moyen des 
amiables, ca ne tenant pas compte 


acquisitions 
des abords de Lyon 


économie d'en | dopter 


De Paris à Chalon, le prix moyeu kilométrique a 
e 218,000 » 


De Chalon à Lyon, de 


258,000 » 
Pour la voie et les accessoires, notre 


moyénne kilométrique ressort à 89,000 » 
Cette dépense descend rarement au-des- 

sous de 05,000 » 
Pour le matériel fixe et roulant, Je prix 

moyen par kilombtre ressort à 11,000 » 
Le prix ordinaire dépasse toujours 30,000 » 

et est rarement inférieur 4 40,000 » 


La moyenne relative aux bâtiments et 
su mol est exceptionnellement basse, 

Enfin, les Crais spéciaux de votre Conseil d'admi- 
nistration, sur losquels vous nous pardonuerez d'ap- 
peler voire attention, sont, nous le croyons, au-des- 
sous de leurs analogues dans toutes les ios 
de méme jemportarce ; ila ne s'élèvent depuis la con- 
cession jusqu'au 31 décembre 1899, soit pour sepl 
aunres, qu'à 151,800 fr., qui compronnaut les ee 
de présence aux Conseil et Comité, les services intéri- 

de la direction, le service et la signature des 
titres, les voyages et missions, C'est uné moyeang 
de moins de 26,000 fr, par an pour guiuze adani- 
nistrateurs, tant à Paris qu'a Gentve, 

Vous le voyez, Messieurs, il n'est pas exact dé 
dire que l'on a commis, dans l'évaluation du che- 
main de Genère, d'énormes erreurs, el M est encore 
moins exact de soutenir que Le prix de revient de 
ce chemin dépasse foules les moyennes admises 
jusqu'ici. 

Pormetter-nous d'a) encore un mot au sujet 
des instances judic dans lesquelles nous avons 
été eutraïnés durant nos travaux. 

Ces travaux avaient été primitirement adjug's à 
forfait, En vnisence des modifications survenues dans 
les conditions de eonstruction de notre ligne par suite 
de la fusion, comme en présence des auguswntations 
survenues dans dés prix des matériaux et de main. 
d'œuvre, la plupart dé ces forfaits ont dû être résiliés 
on modifiés profondément, C'est là la principale sure 
des difficultés, des procès, puis enfin des décisions ju- 
diciaires dont nous avons parlé et qui ne veulent pas 
dire autre chose, sinon qu'en cours d'exécution, nous 
avons dé forcés de changer les conditions primitive 
ment faites avoc nos entrepreneurs, et par suite d’a- 
un mode de liquidation qui dome lieu à de 
graves MméCcomptes, 

Nous avons dit à quoi sc borne l'augmentation sur 
les travaux, 

Voyons maintenant à quel chiffre ont été portés les 
frais généraux et les intérèts des actions et obligations 
par suite des retards qui ont été apportés à l'exécution 
de nos traraux et du développement si lent et si in- 
complet de notre trafic, qui en a été en pariio la con- 
séquence, 

Le ra de 1857 avait supposé qu'à partir du 
 L Tunvler 1850, les frais d x 80 et les inhérèts des 
actions et obligations prarraietñt être supportés par 
l'exploitation, Il n'avait donc prévu pour frais g6- 
néraux que 1,300,000 
ARE PEN PAR PÈRE 
pa 6,200,000 


Ea tout, 7,500,000 


L'année dernière, ce total présantait déjà uno in- 
suflisance de 1,507,000 


Nous n'avions fait aucune hypothèse sur le déficit 
probable de 1859, et, sans nffirter que nous ne ros- 
sentirions pas encore les conséquences des retards 
subis par notre mise en exploitation, nous avions ex- 

io l'espois que ces retards ne viendralent pas m10- 

d'uns manière grave nos Heu à été 
autrement, et le déficit constaté s'élève À 2,288,824 21 


Ce fächeux résultat et, en général, l'accroissement 
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excessif de cc chapitre de dépense, doivent être attri- 
buésaux circonstances politiques etaux érénements qui 
ont ralenti ou entravé le développement normal de 
noire trafic, ot surtout aux retards administratifs ap- 
portés à l'approbation de nos projets pendant près 
de quatre années, 

Nous vous avons déjà dit, Messieurs, que, dès 1854, 
nous avions demandé ta modilication de notre entrée 
dans la ville de Lyon, et la concession du racconde- 
ment avec la ligne de Lyon à la Méditerrante, Dès 
cette époque, nous vous disions, et nous disions au 

uvernement, que la véritable utilité du chemin de 
er, que le développement normal de son trafic dépen- 
dsient de sa liaison avec la Compagnie de la Midi- 
terrande, et cette opinion, dout le monde la partn- 
geait, le gouvernement comme la Compagnie de la 
Méditerranée. 

Nous avions plusiours foisrencuvelé notre demande. 
En 1653-1856, nous avons produit nos plans, nos 
projets; nous n'avons rien négligé pour hâter une 
solution si importante à nos intérêts. Or, c'est en 1857 
seulement que notre demande a été accuelllie, et en 
février 1858 que nos projets ont été approuvés. 


Notre gare des Brotteaux, bâtie en moins d'un an, 
n'a pu dtre ouverte qu'en juillet 1859. Le service de 
nos marchandises n'a pu être effectué aux gares de 
la Part-Diou et de la Guillotitre qu'à Ja fin de ln 
mème année. Sans ces retards, notre chemin eût 
certainement été achevé dans les délais que nous 
avions prévus, c'est-à-dire en 1857. Nous n'avons pu 
l'acherer qu'en 1850, et, ainsi, nous avons perdu deux 
années au moins pendant lesquelles nous avons souf- 
fert un double préjudice, 

Retards et obstacles aux développements dé nas 
produits, insuffisance de recottes pour gr or nos frais 
généraux et nos intérêts d'actions et d'obligations, 
insuffisance qui, probablement, ne finira que le jour 
où Ja Cusion avec la Compagnie de Paris à ln Médi- 
terrande sera consommée, Ces résultats fâchoux ne 
sauraient nous être imputés, cela est évident. Hätans- 
nous de dire que nous n'en accusons persoune, et que 
des cas de force majeure seuls eu sont cause. Notre 
demande éntraînait l'examen du mode de raccorde- 
ment avec la Méditerrande, Immédiatement après sa 
Lo mener au gouvernement, La question de notre 
usin avec ce chemin, puis plus tard celle de Ja 
grande fusion entre les deux Compagnies qui com 
sent aujourd'hui Ja ons pers de Paris h la Médi- 
terranée ont dté soulevées. intérêts de la petite 
Compagale de Genbve se sont trouvés noyés dans ce 
vaste ensemble qui, pendant plus de deux ans, a oc- 
cupé les méditations du gouvernement et des cham- 
bres. Vous comprenez dès lors que tous nos efforts 
ki été impuissants pour obtenir des décisions spé- 
ciales. 

Le t a tout réuni dans une commune 
Jastruction, et à statué sur lo tout en 1857 seule 
ment. 


Alors acommencé une série de nouvelles difficultés. 
Les ouvrages qui nous étaient concédés traversaient 
la ville de Lyon, non-seulement dans un pareours 
sillonné par des rues nombreuses, mais encore dans 
l'enceinte militaire et au milieu même des fortifica- 
tions. De là des uêtes, dés conférences et des 
négociations sans nombre avec la municipalité, aussi 
bien qu'avec Je génie militaire, qui n'ont pas permis 
que nos projets fussent approuvés définitivement avant 
1854. Vous comprenez, sans que nous ayons besoin 
d'insister, les conséquènces fâcheuses pour nous d'une 
pareille situation. 

C'est elle qui nous à décidé à soulever, vis-ä-vis de 
la Méditerranée, la question de l'année type; elle nous 
a conduits encore à d'autres démarches plus récentes. 
Nous avons cru dévoir, en effet, nous adresser au 
gouvernement. Nous lai avons rappelé les faits, ex- 
posé longuement les causes des préjudices graves 
que nous avons éprouvés et qui résultent, suivant 
nous, de l'insuffisance de notre subvention et des 
lenteurs administratives dont nous avons dté victimes; 
nous Jui svons demandé de nous necorder, sous ln 
forme qu'il jugera convenable, la juste indemnité à 
laquelle nous cro avoir droit. Nous suivons cette 
demande avec zèle et ardeur. Nous devons dire que 
nous sommes écoutés avec grande bienveillance, et 
nous ajoutons qu'en présence du concours sb efficace 
que Le gouvernement a si souvent accordé à d'autres 
entreprises de chemins de fer, il nous esf 1MrosstBur 


de croire que ce concours nous fasse défaut dans 
une circonstance où mois n'arons aucun reproche à 
nous fütre, et où des charges si lourdes sont la con- 
séquence de faits odministratifs parfartement légi- 
times, parfaitement justifiés au point de vue fes 
intéréts généraux de l'E'al, mais malheureuse- 
ment trop préjudiciabtes anx intérêts de notre Com- 
pagnie. 

Revenons, Messieurs, pour terminer cs chapitre, au 
chiffre que nous vous avons donné en commençant. 

Nous avons dit que, non compris les nocruisse- 
ments que l'insuflisance éventuelle de nos recettes 
nettes jusqu'à la fusion pourraient sjouter à nos 
dépenses, notre capital, à l'époque de la fusion, 
sérait de 125,950,701 fr. 27 c. 

Aûn de compléter nos renseignements et d'établir 
le chiffre exact de nos dépenses, comme nous l'avons 
fait l'année dernière, nous devons retrancher de ces 
nombres les mèmes chiffres que nous avons indiqués 
en 1859, savoir: 

4° Valeur de la ligne de Versoix, 

2 Partie commune du raccordement, 1,500,000 

3". Prix de vente de hors ligne, 500,000 

4° Les subventions française et suisse, 17,000,000 











Total, 24,500,000 
Il résultera comme coût définitif 
da chemin, 101,450,701 27 
différent, ainsi que nous l'avons déjà . 
dit, de 3,450,701 27 


A) 

du chiffre de 98,000,000 n 
que nous avions donné l'année dernière, différence 
qui provient, pour la presque totalité, de l'insuffi. 
sance de nos recettes à couvrir les intérêts sur les 
actions et obligations. 11 sera pourvu au paiement de 
ces 3,450,701 fr, au moyen de sommes que la Com- 
pagaie de la Méditerranée doit tenir à notre disposi- 
tion en vertu de l'article 8 du traité de fusion, 


CHAPITRE IV, 
RÉSULTATS PRINCIPAUX DE L'EVPLOITATION. 


Les recettes de toute nature de l'exercice 1859 se 
sont élevées, déduction faite de l'impôt du 10° payé 
au Trésor, à, 6,503,735 34 

Les dépenses ont été de, 4,012,697 87 

Le produit net est donc de, 2.491,037 47 

Le chiffre des dépenses, rapproché de celui des re- 
céttes brutes, donné une proportion de 61 0/0 pour 
frais d'exploitation. L'année dernière, cette propor- 
tiou était de 63 0/0. Mais, pour rendre ce chiffre 
comparable à celui qui est accusé par les autres 
Compagnies de chemins de fer, il faudrait suivre la 

fication des reccties et dépenses qui a été récem- 
ment adoptée par ciles après de nombreuses couféren. 
ces. Cela étant, nous aurions à faire subir à nos 
recettes, ainsi qu'a nos dépenses, des réductions qui 
ramèneraient à 54 0/0 seulement le rapport des frais 
d'exploitation aux produits bruts do notre ligne. 

Nous pensons, Messieurs, que cette proportion vous 
paraitra relativement peu élevée, si vous ne F3 
pas do vue qu'une partie assez considérable nos 
recettes n dû Gtre faite à un tarif excessirement ré- 
duit, et qu'en mème temps Ces recrites ont donné 
lieu à des dépenses tout à fait anormales. 

En effet, la Compagnie à été forcée, à plusieurs re- 
prises et à cause do l'irrégularité des transports mili- 
taires, d'augmenter brusquement, daus une forte 
proportion, son personnel ; elle à da payer très-lar. 
gement les hommes supplémentaires qui, À Saint- 
Clair, travaillaient jour et nuit pour suffire aux exi- 
gences multiples de l'embarquement des troupes et 
du matériel; enfin, nous pouvons ajouter qu'eu égard 
& notre parcours nous avons eu la partie la plus déli- 
cate et la plus onéreuse de toutes les opérations, 
Nous voulons prier de l'embarquement de 128,000 
hommes, dé 24,000 chevaux, et de 2,000 voitures 
d'artillerie, du train, etc, 

Les commés représentant les réductions apérées dans 
nos recettes par l'application du turif militaire, ajoi- 
tées à nos produits ordinaires, feraient descondre nos 
frais d'exploitation à 47 0/0. 

N'oublions pas non plus que, par suite de la situa- 








tion particulière qui nous a été imposée par les dé- 
cisions de l'administration supérieure, nous avons à 
Lyon quatre gars et qu'à Genève, où nous formons 
tête de ligne pour la France et la Suisse, nous avons 
ua service caces-ivement compliqué 1 très-insuflisanr- 
ment rémunéré par les Compagnies des chemins 
suisses. 

D'aatres causes ginérales, qu'il est bon d'indiquer, 
contribuent à augarenter nos frais d'exploitation, 

Placis entre les chemins de Paris à la Méditerranée, 
Victor-Emmauuel et de l'Oucst-Suisse, nous ne sonmes 
pas maitres d'organiser notre mouvement de la ma- 
nitro In plus économique. « Pari-, Turin et Genève 
ont depuis longtemps adopté des heures de départ et 
d'arrivée qui nous obligent k multiplier nos trains 

ur desservir convenablement toutes les directions. » 

n service établi dans des vues d'ensemble avec le 
concours des Compagnies ivtéressbes, nous proture- 
rait une économie de dépenses que nous n'rstimons 
pas à moins de 300,000 francs. 

Du reste, Mes-jeurs, comme nous vous le disions 
l'année dernière, le cocficient des frais d'exploitation 
dépend surtout du profil du chemin et du chiffre des 
recettes, er c'est seuloment sur des lignes exploitées 
depuis longtemps, dont les pentes ct les courbes of- 
fret des conditions de traction très-farorables, et sur 
lesquelles la recette kilométrique dépasse 40,000 fr., 
qu'il est possible d'atteindre 40 0/0. 

Afin de se rendre plus sérieusement compte du bon 
emploi des sommes dépenstes, il convient de chercher 
ce que coûte ke parcours d'un train par kilomètre, 

En 1859, ce prix était pour nous de 2 fr. 77 c. 


I s'est élevé en 1859, À 2 26 
à cause des transports militaires, 


Ce chiffre est sensiblement le même que celui des 
grandes lignes situées dans des conditions plus favo- 
rablas que la nôtre, 

En 1856, la Compaguie ParisLyon, qui dépensait 
2fr, CO c. par train et par kilomètre, ne comptait 
que 0 fr. 45 ec. en frais généraux, tandis que pour nous 
cette dépense seule arrive à 0 fr. 56 Une réduction 
de 0 fr. 25 ce, sur le chiffre ci-dessus donnerait en 
définitive 2 fr, 73 pour ke pris du parcours d'un kilo- 
tmètre par un train. 

En ouvre, pour pouvoir exactement comparer co 
chiffre avec celui de la Compagnie dont nous parioas, 
il faudrait encorc en retraucher diverses dépenses 
qui, d'après la nouvelle classification citée précédem. 
ment, ne doivent plus figurer à ce compte, €t nous are 
riverions alnsi à un prix inférieur à 2 fr, 60 c, 

Nous avons cru devoir insister sur ces détails, 
Messieurs, afin de bien vous convaincre que nous ap- 
portons la plus stricte économie dans nos dépenses 
d'exploitation. 

Nous mettons bc sous vos yeux le tableau des pro-- 
duits bruts de 1859, comparés à ceux de 1858. 

Veuillez observer que nous ÿ avons inscrit séparé 
ment Les recettes provenant des transports militaires, 
afin de mettre en saillie certains faits qui méritent 
de Gxer toute votre attention, 


(Voir le tableau ci-contre, page 397.) 


La comparaison des deux exercices donne en déf- 
nitive ane augmentation kilométrique réelle de plus 
de 51 00. 

Mais si, réduisant nos produits de 1859 à ce qu'on 
prétend qu'ils seraient restés sans la guerre, c'est-à- 
dire, si, abstraction faite des transports militaires, 
nous ne mettons en regard que les recrttes provenant 

alement, pendant les deux années, des sources or- 
dinaires du trafic, nous ne trouvons plus, en 1659, 
_ les principaux articles, que les accrokssements 
suivants : 


Voyageurs, 10 0/0 
Messagerie, su 00 
Marchandises générales, 40 0/0 
Houilles et cokes, 26 0,0 


et qu'un acrolssement de 20 0/0. 
L'année dernière, à pareille époque, les débuts de 
l'exercice nous faisaient présager un accroissement 
lus considérable, Nous vous aunoncions, en effes, que 
en seize premières semaines de 1858 donnaient une 
augmentation brute de 52 0/0, et une augmentation 
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Produits bruts de l'exercice 1858, comparés avec ceux de 1859. 


Désignation des comptes, 1858. 1850. 
TT, TT, 
Nombres, Produits, Nombres. Produits. 


Transports commerciaux. 


Voyageurs... sssssossssssssveee 





713 585 tôtes 2.306,999/fr.90 


797.513 tètes 2,545.214fr.8û 











1.253.006 63.954 54 1.307.782 73.545 23 
Chiens... sosnocsoncovosssoveius 4.031 5.767 
Voitures... sosutoseénotsaren té 108 119 
Chavant, ,ossscssonsonvonconere 147 13.144 73 212 15.973 85 
Articles de messagerie............ 2.032.606 k, ‘114.643 02 4.430.400 k. 175.899 64 
Finaneesvaleurs. ....,.........., 60.500.035 fr. 84 20.170 20 194.307.5922 fr. 15.807 09 
Produits divers : ommibus, factage, 
camionnage, etc. (grande et pe- 
tite vitesse)... sssersrse 0 199.416 08 » 116,817 68 
Marchandises à petite vitesse... 144. 258,188 k, 1.356.222 51 263.577,191 k. 1.977.035 23 
Houilles ct cukes,..... sos. 64.160,500 393.672 05 96.130.430 500.456 Gi 
BOMIROE «ss uscoscosssonsseuse 13,410 ttes 37.245 45 28.083 têtes 71107 25 
Transports pour compte de la Com- 
pagnie {ballast} ...,,,........ “ 250.720 38 #“ 122.382 67 
Recettes diverses, sons ssncscnsss » 75.301 05 " 55.307 05 
Produits du domaine. ......,.,,., Cl 14.817 52 » 21.671 48 
TOLQUX,  semvssnosse 4.200.538 43 5.901.305 63 
Transports de la guerre. 
VO OGOUrS. ..sssssnosossssonesses 0] » » » 
Bagages... .ssssersssoursossosss ke “ . s 
Voitures, .....sssossssesosvssnce “ “ 0] 530.673 413 
CRWVAUX snssovssses socsrersuuas ü » * ” 
Messagerie . «se ssosssssnemenense » " Û 37.718 10 
Marchandises... .....:,,.....,,.. ” 9.000.719 k, 125.038 48 
TO. notons son ones ess none tte tes ste ncucsénnesnse 702,420 71 





kilométrique de 27 0/0, quoique le nombre des kilo- 
mères #0 trouvât porté de 175 à 228, 1j nous est in- 
possible d'admettre qu'une prozsresshon de 10 0/0 suu- 
lement daus les receues des voyageurs soit une 
progression normale en rapport avec ce qui s'est passé 
sur bles ligues analogues à la nôtre, C'est aux trans- 
ports inilitaires qu'il faut ateribuer ces fachoux ré- 
sultats, ot, à ce sujet, St importe que, pour détruire 
uos erreur très-accréditée, nous éxaminions bes choses 
de plus près. 

C'est à tort, soon nous, qu'ou a considéné les trans- 
ml militaires comme ayant 6 fructueux pour la 

mpagnie. Nous avons déja dit que ces transports 
avaient donné lien à des augmentations de dépenses 
qui avaient presque cutitresnent absorbé les recettes 
faites, en sorte que lo produit net s'est trouvé à pou 
près nul; nous devuns ajouter qu'ils ont porté à notre 
tralle un coup doat Ü ne s'est pas encore rolevc. 


De courtes explications le feront facilement com- 
prendre : 

Le 25 avril, par suite d'une décision ministérielle, 
six trains de voyageurs étaient supprimés, Cette sup 
pression atteignait, le 47, deux trains de marchanii- 
ses, et, le 2 mai deux nouveaux trains da voyagours, 
Eu même temps, Le 27 avril, la Compaguia Vietor- 
Emmanuel annonçait la suppression complète des 
transports à petite vitesse sur sa ligne, et des instruc- 
tions envoydes à toutes nos gares faisaient refuser 
toutes les marchandises à destination du Piémont et 
de Ja Savoie, et ne garuntissaiènt plus de délais sar 
notre chemin. 

Vers le 8 mai, le Victor-Emmanuel reprenait son 
serviceh potite vitesse, saus garantie de déluis, et, le16, 


ce service était de nouveau interrompu pour les parties 
au delà de Saint-Jeun-de-Maurienne, puis cette intor- 
ruption maintenue jusqu'au 14 juillet. A certe der- 
nière date, une reprise eut lieu, mais avec une aus- 
mentation de 20 francs par tonne pour la grande 
vitesse, de 25 et de 27 francs pour les deux séries de 
la petite vitesse. Cette augmentation, réduite à 45 fr. 
par tonne, le 29 juillet, ut maintenue jusqu'au 1°° no- 
vembee, fpoque à laquelle des inondations désastreu 
ss apporièreot de nouvelles interrupions avec de 
nouvelles modifications de service et de prix. 


Il est facile de se rendre compte das dommages que 
nous à causés coté situation équivoque, 

Le commerce, faliguë do ces changements conti- 
nuels, de ces augmentations de prix excessives, aban 
donna notre ligue. Les marchandises du Nord pass 
rent par Bâle, celles de Lyon par Günes. 

Nos relations avec les chemins de fer français fa- 
rent égabenvent très-amoindries ; la diminution de nos 
traios, les retards qui en résultalent pour les mar- 
chandises permirent de remonter des services de terre 
et de recommencer une lutte qui paraissait étoinie, 
C'est ce qui explique comment les vias du Bugey et de 
la Bresse mous out en parthe échappé pour alimenter 
des voituriers qni de Kive-de-Gier, de Saint-Eticane 
et mèee de Feurs, venaient re chargement dans 
des localités dont les produits nous éraieat acquis, 
notamment à Virieu, à Rossillou, à Ambérienx, à Aur- 
brouay, à Pont-d'Ais, et dans toutes les autres locali- 
tés de l'embranchement. 

Mais la pe n'a pas seule paralysé nos trans- 
ports dans La direction de l'Italie, 


Notre service avait repris, à la fin d'octobre, une 


marche régulière, lorsque le Victor.-Emmanuel nous 
informa sa ligne étant coupée, pur suite des inon- 
dations, il ne pouvait, jusqu'à nouvel avis, accopter 
ni voyageurs ni marchandises pour au delà de Mont- 
mélian, Le 15 novembre seulement, le service de la 
grande vitesse put être ropris intégralement, celui de 
la petite vitesse avec de nombreuses restrictions, et 
tous les deux avec des augmentations de prix très- 
sensibles, Au milieu de ces complications, de ces trans 
bordensents, il se produisait des retards et des avn- 
ries qui éloignalent les expéditeurs, Toutes ces causes 
ont agi jusqu'à la fin du mois dernier, car ce n'est 
que lo 26 mars que le service à été enfin rétabli d'une 
manibre cunplète, mais avec uno nggraration de prix 
pour les marchandises de la 2° sério. 

Dans la direction de Genève à Turin, où le détour 
par Culoz est a 4 considérable, les augmentations de 
prix et de délais ont eu pour effet de supprimer 
presque tont trafic. 


Ainsi, on résumé, pendant dix mois de l'année 1850, 
le commerce, qui aurait dû naturellement venir à 
nous, a dû chercher, en dehors de nous, presque tous 
ses moyens de transport, | 

C'est pourquoi nous n'hésitons pas à dire que l'an- 
née 1859, malgré les recettes des transports militaires 
a été pour nous une année médiocre, et que, par 
suite de circonstances malheureuses, nos dépenses 
se sout accrues de près d'un million, pendant que nos 
recettes ordinaires n'ont pas atteint &t ne pouraient 
atteindre le chiffre sur lequel nous comptions lgiti- 
mement pour subvenir À la plus grande partie, sinon 
à la totalité des intérèts de notre capital, 

Mais la réunion de la Savoie À Ja France spporte 
nécessairement des modilicatious heureuses à cet or- 
dre de choses. 


CHAPITRE Y. 
CONSIDÉRATIONS GÉNÉRALES, 


Nous vedons de vous dire, Messieurs, que, dans no 
tre opinion, l'année 1859, malgré les transports mili- 
taires, avait été pour nous une aunée médiocre, 

Nous croyons fermement que la guerre, envisagée 
nd point de vue de notre trahe, nous a fait plus de mal 
que de bien. Nous bé nous dissimulons pas cependant 
que nous allons arriver à des semaines où la compn- 
raison des produits des deux années sera au désaran- 
tage de l'année courante, mais nous ne pouvons re- 
garder le résultat do la comparaison dans ces se 
maines exceptionnelles comme devant abaisser d'une 
manibre grave Le produit moyen de l'année, 

Elle commence, il est vrai, d'uue manière peu favo- 
rable ; les seize premières semaines n'ont donné qu'une 
augmentation kilométrique de 9,80 0/0, Mais cette 
circonstance s'explique par l'hiver rigoureux dont 
nous sortons à peine, et pur les neiges abondantes 
qui ont encombré les routes et entravé pendant quel- 
que temps la circulation, Nous ne pourons admettre 
que est état se prolonge ; ct, en effet, les recettes des 
trois dernières semaines ont donné déjà des résultats 
beaucoup plus satisfaisants. 

Nous sommes entrés l'année dernière dans d'assez 
longs développements sur le trafic nouveau qui de- 
val alimenter notre ligne, les événements en ont arrûté 
l'essor, Encore aujourd'hui il est paralysé par une 
crise comenerciale et industrielle dont nous souffrons 
plus que les autres ligues; car ce sont surtout cs trans- 
porisdehouille, de minerais et de matériaux de cons- 
tructon qui doivent prendre chez nous un grand déve- 
loppement. Or, ces transports attendent sur les Ligu.s 
voisines des abasssements de tarifs qui sont vivement 
contestés, et il en résulte une fâcheuse inaction, Les 
transports de minerais, en particulicr, qui devaient 
nous donner un tonnage considérable, et pour lesquels 
plusieurs embranchements avalent dié étudiés, sont 
presque complétement arrêtés par l'incertitude qui 
plane sur l'avenir des, établissements métallurgiques, 

Cette situation s'améliore cependant. 


En ce qui concerne le trafic local, nous voyons tous 
les jours se rétablir les rapports que les transports 
miliaires avaient interrompus; les concurrences par 
terre diminuent ; le roulage, qui aboutissait À Lyon, 
s'arrôte dans nos gares, et notre embranchiauent 
d'Ambérieax à Mâcon com desservir les locali« 
tés situées dans la direction de Lons-le-Saulnier, 


Quant au travail international, il arait été, l'année 
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dernière, Presque entièrement interrompu les 
Causes QUE nous avons déjà dites, Cette psg ri 
Eveurs de l'hiver dans les Mantagncs ot l'état politi- 
Que de nos relations avec la Suisse en ont encore en 
Partie paralysé les résultats. 


Nous ne pouvons croire que cat état se prolonge et 
ue nous ne retrouvions pas bientôt ane Computisæ 
tion aux pertes subies par tant do causes diverses, 
dans le retour de la belle saison et dans lo nétablisse- 
inent de la paix. 
Notre existonce assurée pour l'année 4861 nous 
mettra d'en récurillis bes fruits ; l'annexion de la 
avoie, On supprimant la burriène des douanes à Cn- 
lez, développera les relations des deux pays et nous 
amovra de nouveaux éléments de trafic ; enfin, la 
Suisse, il faut l'espérer, achbvera où du moins avar- 
Cera beaucoup l'œuvre si laborieuse et si lente de son 
réseau national, 
Depuis le commencement de notre entreprise, notre 
chenin à douné, déduetion faite de l'impôt, les re- 
celtes kilométriques suivantes : 


Augmenta- 
tion 0/0, 
1456, 1" année d'exploitation, 10,173 fr, 
1857, _ 17,966 11.09 
1854, — 21,028 17.05 
1859, — 27,642 1.40 


En moyenne par an, 19 85 0/0 d'augmentation. 

Nous n'avons ceriaioement pas l'eshérance qu'une 
semblable ce dm continue. Cependant, sans mé- 
connaitre l'influence que los transports militaires ont 
pu exeréer sur l'augmentation survenue en 1859, 
BOUS NE pouvons croire que les années 1860 et 1861 ne 
présentent pas des augmentations dont l'importance, 
encore incertaine, doit néanmoins moéliorer le sort 
réservé À notre Compagnie dans ta fusion, 


Quel sera co sort ? Quelle valeur peut-on attribuer 
aux actions de notre Compagnie ? Ce sont là des 
Questions que nous avons examinées en d'autres 
temps et sur lesquelles nots reconnuissons que nos 

ances ét par uite nos calculs h'ont pas été con- 
firmés par les faits, Nos rocottes “ont pas répondu à 
n°5 Cspérancss, Nous n'osons aujourd'hui nous livrer 
à de souvelles hypothèses ; il y aurait d'ailleurs un 
certain danger à le faire, 

D'uno part, le traité de fusion laisse indécises ré 
sieurs quesions, ot tout le calcul, de quelque manière 
au'on le fasse, implique. des solutions qui pourrabent 
cogager l'avenir et nous ètre opposées plus tard 
lorsque nous aurons à établir les comptes définitifs: 

D'autre part, nous avons présenté au gouvernement 
des réclamations qui donnaront à apprécier non-#u- 
lement les conditions primitives et fondamentales dé 
ns he Le encore gare qut lui est ré 

et les cuuses diverses qui es ont com Is les 
chances f.vorables. : ”. 

Nous croyons donc + le mieux, en pareille occur- 
ronce, est de s'abstenir, de ne préjeger aucune des 
{ que l'avenir doit résoudre, et de conserver 

espoir Que ls recettes s’améliorant, le concours 
bienveillant du gouvernement venant réparer des 
dommages qu'il serait injuste do laisser À notre 
charge, nous arriverons à ln fusion dans des condi- 
Lions qui constituent une rémunération satisfaisante 
de nos efforts et de nos travaux, 

L'incertitude 
de = gp NS nous Ne pouvons le dissi- 
mubor, sur la q savoir si nous us 
donner, en 1860, un intérét à dut 


Vous savez qu'aux termes de notre éahler des 
charges, la période do la construction étant achevée, 
nous né pouvons distribuer que nos produits nots, ct 
que cés produits nots ayant été jusqu'ici insuflisants 
. acquitiér en totalité les charges de nos bpruts, 

faudrait qu'ils prissont, en 1860, un accroissement 
dificlie à espérer pour permettre une répartition, 

C'est là on des points sur lesquels nous avons 
appelé l'attention du gouvernement et un de ceux 
qui excitent le plus vivement sa sollicitude. Nous 
étudions avec lui les moyens de sortir de celte situa- 
Bon diffieile, et nous ne pouvons que vous donner 
l'assurance que nous apportons à entte étude tout Le 
zble et tout le dévouement dont nous soinnes ça- 


Ilest bien entendu que si, par la progression de 
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» l'année 1800, tant du réseau de ln Méditerranée que 
» du réseau da Genève, doivent servir de base à la 
» répartition des actions entre les deux Compa- 
» gaies. 

» Cette difficulté a été soumise à l'examen de la 
commission mixte constitude par l'article 9 du traité 
de fusion, dans sa séance da 45 avril 1459, ct Ja 
commission mixte à jugé que le question dévait être 
déférée à la commission arbitrale instituée par l'ar. 
ticle 12 du rmtme traité, 

» Aux termes dudit article 12, la commission arbi- 
trale prononce, en dernier ressort, avec pouvoirs 
d'amiables compositeurs, sur toutés les difficultés 
qui pourraient naître de l'exécution où de l'inter- 
prétution du traité de fusion. 

» Elle se compose de MM. Didion, inspecteur géné. 
ral du chemin de fer d'Orléans ; gg er jagé- 
nieur en chef des ponts ot chaussées, directeur du 
chemin de fer de Paris 4 Lyon, ct Sauvage, i 
niour en chef des mines, chef da service du maté 
des chemins de fer de l'Est. 

“ Mais, par suite de la réunion des deux anciennes 
Compagnies de Paris à Lyon et de Lyon à La Médi- 
terrane, M. Chaporon, aujourd'hui directeur de 
la section nord de la Compagnie de Paris à Lyon 
et à la Méditerrante, à déclaré ne pouvoir ae. 
cepter la situation d'arbitre dans un litigo intéres- 
sant la Compagnie dont il est un des directeurs, 
et s'est récusé, 

" À raison da cette récusation, lea doux autres 
membres de la commission arbitrale ont, en con 
formité des pouroirs que Jeur confie le paragra 
phe 2 de l'article 12 du traits de fusion, désigné 
M. de Billy, inspecteur général dès mines, on rem- 
placement de M. Chaperon, 

» M. de Billy ayant accepté cette désignation, la 
Commission a ail contaitré sa constitution aux 
deux Compagnies intéressées, 

“ Les deux Compagnies ont produit teurs moyens 
de défense respectifs devant là commission arbi- 
trale, qui se trouve ainsi en situation de pronon- 
cer sur le différend ci-dessus spécifié, 

»* Et pour Ja constatation de ca qui précède, 
MM. Sylvain Dumont et François [artholony , 
chacon en ña qualité ci-dessus, ont signé le pré- 
sent procès verbal, et ont déclaré confirmer et re- 
nouveler, on tant que besoin, serait les pouvoirs 
de MM, Didion, Sauvage et dn Billy, tels qu'ils 
sont déflais et prévus par l'article 12 du traité de 
fusion préciié. 

n Fait et signé à doux originaux, à Paris, les 
Jour, mois ct an que dessus 


Approuvé l'écriture, Approuté l'écriture, 
Signé : PF, Banruocony, Signé : S, Dumont. « 


nos recettes, par des économies réalisées sur nos dé 
penses, Où par toute combinaison que nous ne pou- 
vons préciser d'avance, une répartition devenait pos 
sible, vous en seriez prévenus dans la fonme ordi- 
naire ; mais, dans tous Jes cus, cétié répartition 
n'aurait lieu qu'à l'époque du paiement de la Com- 
pagoie de Lyon, c'est-à-dire en novembre prochain, 
Nous ne voulons pas terminer, Messieurs, sans 
donner à notre directeur, à noue chef d'exploitation, 
à nos différents chefs de service et au personnel sous 
leurs ordres, le témoignage qu'ils méritent, Placés 
dans le cours de l'année dernière, par suite des exi- 
gences de la guerre, au milleu des circonstances les 
plus difficiles, appelés à pourvoir aux nécessités d’un 
service immense, hors de proportion avec les res. 
sources dout notre Compagnie pouvait disposer, ils se 
sont, par leurs efforts et par leur intelligence, élevés 
au niveau de leur tâche, et ont mérité les loges des 
administrations publiques qui les ont vus à l'œuvre ; 
nous ÿ avons joint déjà les témoignages de notre sa 
tisfaction, Mais ce sera l'age une nouvelle et légi- 
time récompense que de voir leurs serviers signalés 
particulièrement à votre assemblée générale. 


Après la lecture du rapport qui précède, l'assemblée 
générale, composée de 132 actionnaires, représentant 
10,591 actions, donnant droit à 370 voix, 


Approuve à l'unanimité les comptes de l'exercice 
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SENTENCE ARBITRALE 
FIXANT L'ANNÉE TYPE DE LA FUSION, 


2%: 


L'an 1860, lundi 2 avril, nous : 

Charles Didion, inspecteur général des ponts et 
chaussées, directeur de ln Compagnie des chemins de 
fer d'Orléans, demeurant à Paris, rue de la Chaussée 
d'Antin, n° 11; 

Edouard-Louis-Daniel de Billy, inspecteur général 
des mines, demeurant 4 Paris, rue de Clic hy, n°19; 

Clémant Sauvage, ingénieur en chef des mines, 
chef da service du matériel et de In traction de là 
Compagnie des chemins de fer de l'Est, demeurant à 
Paris, rue de Chabrol, n° 31, 

Nous sommes réunis dans le cabinet de M, de Billy, 
l'un de nous, pour recevoir communication d'un acte 
ainsi conçu : 

# L'an 1860 et le 20 février, 


»" M. Sylvain Dumon, président du Conseil d'admi- 
» nistration de In Compagaie des chemins de for de 
» Paris à Lyon et à la Méditerranée fiasen sud du 
s réa), agissant au non de Inditu mipagnie et en 
» vértu des pouvoirs À -# lui ont été conférés par dé- 
» libération du Con d'administration, en date da 
» 17 du présent mois, — d'une part; 

» Et M. François Bartholony, président du Conseil 
+ d'administration de la Compagoic du cbemio de fer 
”“ de Lyon à Genève, agissant au nom de ladite Com- 
" pagnie, en vertu des pouvoirs qui lui out été con- 
* férés par délibération du Conseil d'administration, 
» en dais du même jour, — d'autre part, 

» Se sont munis dans le cabinct de M. Dumont, 
" l'un d'eux, dans le but de constater les faits ot dé. 
s clarations ci-après : 

» Deux traités intwrvenus, les 19 décembre 1855 et 
+ 11 avril 1857, entre In Compagnie de Lyon à la Mé- 
» ditérrante (aujourd'hui représentée par ctile de 
* Paris à Lyon et à la Méditerranée), et la Compa- 
” pe de Lyon à Genère, ont réglé lis conditions de 
* la fusion des deux Compagnies, 

* Un désaccord s'est élevé entre les deux Compa- 
* gnics sur l'interprétation t l'application des arti- 
“ chs 1er 2 du traité du 19 déceubre 1855, 

” La Compagnie de Lyon à Genève soutient que 
» l'achèvement de son réseau et sa mise en cxploita- 
"tion complète ont eu lieu dans Je cours de 1859, et 
“ = par suite, la répartition des actions entre les 
» deux Compagnies doit être calculée sur les produits 
» des deux riseaux poadaut l'année 1861. 


“ La Compagnie de Paris à-Lyon et à ln Méditerra 
” née soutient, au contraire, que les produits de 


…. 


Nous, soussignés, déclarons accepter a mission 
qui nous eat re À et déclarons que l'acte ci-des- 
sus relalé restéra annexé aux présentes. 

Nous commençons immédiatement l'étude des 
pièces du dossier, puis nous nous ajournons au len- 
domain 3 avril, à neuf heures da matin, 


Signé : Dibion, Sauvace, be Brity, 


Le mardi, 3 avril, à neuf heures du matin, dans 
le cabinet de M. Didion, nous avons répris l'examen 
des pièces et avons entendu én $es explications 
M. Midy, ingénieur des ponts et chauxsées, dircéteur 
de la Compagnie de Lyon à Genève ; nous nvons levé 
la séance ot l'avons remise au mème jour, à quatre 
heures du soir. 

Signé : Dibrox, Saevact, pe HièrŸ, 


Ce même jour, à quatre heures, dans le cnbinet de 
M, de y, M. Midy a été de nouveau ebtendu, puis 
l'étude de l'affaire euntinuée, ct nous nous sommes 
ajournés au 11 avril, 


Signé : Divion, Savvacs, pe Bituy, 

Lo mercredi 11 avril, à quatre licbres de l'après- 
midi, nous avons poursuivi s'examen des pitces et la 
discussion de l'affair:, et nous nous sommes sjoumés 
au vondrodi 13 avril, 

Signé : Dibrox, Sauvace, pe BiiLy, 

Etle vendredi 13 avril, à neuf heures du matin, 
dans le cabinet de M, de Billy, nous avons enténdu 
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en leurs explications M, Ney de Foresta, administra- 
teur délégué, et M. Audibert, dirocteur de l'exploi- 
tation de La Compagnie d+ Lyon à la Méditerrarwée. 
Les parties s'étant relir:0, nous avons délibiré, 
puis nous avons ajourné la séance au lundi 46 avril. 


Shgad : Dimiox, Sauvace, pe Decr. 


Le 16 avril 1860, à quatre houres du soir, réunis 
dans le cabinet de M. do Billy, nous avous clos le 
débat, après une dernière délibération, ét nous nous 
sommes ajournés au 20 avril pour Le prononcé de la 
sentence, 


Signé . Dimion, Sauvacr, bn Biiy, 


Et le 20 avril, dans le cabinet de M, de Billy, nous 
avoas rendu la sentoucs suivante : 


Nous, arbitres soussigués, 


Vu l'extrait du procbs-vorbal de fa séances du 15 
avril 1859 de la commission mixte des deux Compa- 
guies en litige ; 

Va l'article 1° du traité de fusion précité du 19 
décembre 1855, où il est dit : 

« La fusion des deux Compagnies, bica qu'arritée 
» dès À présent, d’une manière définitive, demeurera 
» suspendue, quant à son execution ot À sus cMots, 
» jusqu'a l'expiration de la seconde année d'exploiiu- 
» tion complète de la ligne principale de Genève et 
» de l'embranchement d'Ambérieux à Macon. » 

Va l'article 2 dudit eraité établissant les conditions 
de la transformation des actions de lu Compagnie de 
Genève, conditions basbes sur le produit nét des re 
staux, articlé dans lequel nous lisons : 

a La comparaison de ces produits s'effectuera d'a- 
n prés les nsultuts de la seconde aunée d'exploita- 
tion complète du {4% janvier au 31 déceñbr* du 
niseuu de Geubre, En conséquent, si le réseau 
de Genève est entibroment terminé avant la fin de 
1857, comenc où le suppose, les prodiits du Fantée 
1850, tuut du réenu de la Méditerranée que du 
réseau de Gonève, servirout de base à la répartie 
tion des actions eutro les duux Compagnies, » 

Vu l'article & da même traité, ainsi conçu : 


« Les évaluatiocs et les calculs dont les élnents 
ont té josés dans les deux articles prééédonts, 
seront étehris dans la suppoiiont de l'achbvement 
complet de La ligne de Genève, avec les stufious 
définitives ei deux voies sur tout son parcours, » : 
compris l'embranchement d'Ambérieux à Mâcon, Si 
ces wdvaux n'étaient pus, aiasi que le matérlét 
nécessaire pour uné bonne ét coutplèle erpluifa- 
tion, terminés où livrés au motrrut de la rtunion 
des deux réséaux, on évaluerait les dépenses res- 
tant à faire sur La Mgho de Genbve, eté,...n 
Va la convention du 14 avril 1557, surveuuc entre 
le ministre des truvaux publics ec les deux Comypa- 

ies de Paris à Lyon et de Lyon à la Méditerranée, 

écidant la fusion de celles-ci, couvention approuvie 
par décret du 19 juin 18357 ; 

Vu le traité, passé le 14 avril 1637, entre la Com- 

e de Lyon à Genlve, d'une purt, et les Compa- 

goics fusioundes, d'autre part, traité modifiant dans 
plusieurs de ses dispositions, celui du 19 cdcembro 
1659, ten particulier l'article 3, ainsi conçu : 
« Le nombre d'actions de ka Compagnie des che- 
mins de fer du Paris à Lyon et à la Méditerranée 
à atnibuer à la Cowpaguic de Lyon à Genève sera 
calculé proportionnellenent a produit mot du ré 
seau exploité par Indite Compagnie de Genève, 
comparé an produit not de lexploitärion da r'ssau 
de Paris à Lyon 6t à ia Méditerrande à l’époque et 
dela manière réglées par les articles ?, 3, 4 et 5 
de Hcouvention précités du 19 décembre +853,» 
Va le décret du 30 avril 1853, portant cession 
d'un chemin de fer de Laon à Gétbve avec cmbran- 
chenent sur Dourg et Mâcon ; 

Vule cahier des chürers antésé dudic décret, en 
fartiéulier, l'article 4%, dinsi conçu : 

+ Le chemia de fé de Lyôn à la frontière de Ge- 
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tira du quartier dés Brotieaux, d'un point situé 

sur la rive gauche du Rhône, en amont du quai 
"Abret ; ÏÙ pra ù 1e 
e Lyon, et se dirigera ensuite yérs la frontière 

suisse, en passant par où près Montluel, etc. » 
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nève qui fuit l'objer dau présente concession, par- 


a Le Rhône wi pen ei vrmunt 


Vu la convention conclue le 27 févricr 1957 entre 
la Compagnie de Lyon à Genève et le ministre de 
l'agriculture, du commerce et des travaux publics, 
cmvention modifiant l'article 1° du cahier des charges 
tesnecreit ci-dessus dé La minnière suivante : 

« Le chemin de fer de Lyon à Genève, qui fait l'ob- 
» jet de ln première concession, se détachera du che- 
° min do fer de Lyon à La Méditerrande au dela de 
» la station de la Vitriolerie, près du passage à ni- 
« veau dé Ja Princesse, ct se dirigera suivant be tracé 
e adopté par l'avis do Ja commission miste des tra- 
“ vaux publiés en date du 10 décembre 1855, vers be 
» Fhône, qu'il trarersura un peu ea amount de Lyon; 
« ilse dirigera ensuite vers La frontière suisse, etc... 
(Comme duus l'anelen article.) 


Va l'article 6 du truité de fusion précité du 19 d6- 
cembre 1855, date postérieure de neuf jours à la dé- 
cisiôh dé la commhission mixte, ainsi conçu: 

« Le raccordement des deux chemins de fer À Lyon, 
« dépuis la gare de Ja Vitriolerie jusqu'à l'origine de 
+ la gare particulière dé la ligne de Genète aux 
+ Charpennes, sera exécuté à fräis communs par les 
» deux Compagnies, 

“ La dépense et les produits de ce raccordement ne 
» seront pas cosnpris dans la supputuion du produit 
» net de cette Conpagnie, » 

Vu le décret du 7 æurs 1957, en son article 1%, 
ainsi conçu : 
« La convention prorisoire, passée le 27 février 1857, 
cotre notre iministre scérétaire d'État au dépar- 
tewent de l'agriculeure, du cominerce et des tra- 
vaux publiés, portant modifleation du point d'ar- 
rivée dudit chemin dans l'intérieur de Lyon, ést 
et duteure approuvée. » 
Vu des renseignements desquels M résulte que la 
construction da pout-viaduc sur le Rhéne dans la 
commune de Cuire et Caluire sur la rive drafte, durs 
celle de ViMeurbane sur La rive gauche ficuve, 
a été ovminencés avant lo trafté de fusion arce la 
Compagait dé la Méditerrande et athuvée après la 
fusion avec les Compnynies réunies de Paris-Lyon et 
Lyvo-Méditérranés ; edit ouvrage faisant partie dela 
ligne procipale est sitaé eutre la gare provisdiee de 
Saint-Cliie et ls guré définitive des Charpeunes, #7 
peu en amont du terriloire de Ia ville de Lyon, 
ainsi qu'il est dit on l'article 1° du cahior dus de 
ges rapporté ci: dessus 

Va les pibcos de la correspondances éclrangié entre 
la Compagnie dé Lyon à Genève, d'une part, le génie 
militaiee et lon cetrephénéurs de la section dé Saint- 
Clair à la Vitriolerie, d'autre part, pièérs drtées du 
mois d'octobre 1828 au snois de mars 1859, concur- 
naut l'exécution des terrassemunts ainel que la cons: 


puma volonté de ja Compagnie de Ge- 
se; 

Va les lettres-des 19 et'26 novembre 4858, écrits 
par le directeur de da Compagnie de Gentre, deman- 
dant nu ministre des travaux publics l'autorisation 
d'organiser inmnédiatement un service de marchan- 
dises sur la raccordement de la gare des Brottéaux 
avec la ligne de la Méditérrantbe ; 

Va l'ordre de sobvide n° 228, du 24 novembre 1858, 
réglant k marche d'un train de marchandises entré 
Saint-Clair ot Ja Gutllotitro ; 

Vua décision milistéielle du 29 doveuibre 1858, 
wutorisant l'applicutiun dudit érire de sérvice; 

Vu les plèées dé la correspondunce relative aux 
tralas de marchandises parcourant la traverse de 
Lyon, correspondance étluugée entre lés dgômnts com- 
morcianx dus deux Compagnies de Gonbre et de Ja 
Méditorranée (98 novembre 1834 au 21 avril 1839); 

Vu, entre autres, la leterc écrite, le 5 déceuabre 1838, 
par de chef du trafic dé la Méditerranée, dans laquelle 
mous lisons 1 

« De cette facon 14, un service provisoire pourra #0 
5 faire dans dés Conditions convénables., . » 

Va l'avis aux +n°38, du même mois, lequel 
lagcat commercial dé la Cornpagnie de tve au- 
tionce qu'à dater de ce jour : u dus expéditions de la 
4 petlre vitesæ où prorchance où à destination des 
# diverses garés du nant de In Méditerranée auront 
Je lieu par le raccordéent + Les taxes scront cal- 
























culéca d'a les distances kiloemétriques comptées 
à partir l'aiguille de raccordement de la Guillo- 
tière ; 

Va l'instruction donnée lo même jour parle chef 


da trafic de la Cosnpagnie de la Méditerranie, annoan- 
çant entré autres, que «les marchandises en prove: 
« nance ou à destination de Gentve ne seront plus, à 


»« l'avenir, camionnécs à travers la ville de Lyon, et 
« l'échange s'en opérera à la gare mème de La Guillo 
= titre: ensemble, le tarif accompagnant Ladits Lins- 
truction ; 

Vu les lettres échangées du 27 décembro 1858 au 
2h février 1850, entre divers agents du service cu 
mercial des deux Compagaiva, indiquant qe les mar- 
chandises de tout geure n'arrivaieut pas encore à la 
gare de la Guillotièro pendant la durée d” la corres- 

, nonobstant les ordres do services et jnstrué- 
tions précités ; vu notamment la lettre du 24 février 
1859 dans laquelle on lit: « Aux termes des conven- 
o tions passées entre nos deux Compairiiés, notro 
gare de Ja Guillotibre n'étant qu'une gare de trunrs= 
mission, nous ne pouvons pas y recévoir Les mar- 
chandises en destination de Lyon venant par votre 
réseau, tant que la gars de Saint-Clair existora. + 
Va la lettre du 21 avril 1499, par Iaquelle le diree- 
teur de la Compagnie de Lyon à Genéve informe le 
ministre des travaux jublies que la traversée de Lyon 
est achevée, à l'exception de fa deuxième voie com 
prise cutré la gare spéciaté de la Part-Dieu ot los aie 
guilles de raccordeiiant avec 6 chemin de fa Méditur- 
raude, et prie le ministre de faire procéder à la ré- 
ception de ladite section ; 

Va la Jcttre da 18 mai 1859, dans laquelle le miuis- 
tre des travaux publics appelle l'attention de la Coun- 
pagnie de Lyon à Genbre « sur l'urgence des travaux 
& exécater pour le raécordesient des voies principa- 
les dé Genève avec celles du chomia de fer de La 
Méditerranée, lesquelles, à la dsse du 5 mui....., 
n'étaient reliées entre clles que par aus vois provi- 
soirée aboutissaut uux voies de service du La gare do 
» la Vitriolerie ; » : 
Vu les ordres dé service : 

N° 1905, du 4 mai 1859, concernaüt ta réception des 
ponts ea fonte et en tôle de I traversée de Lyon; 

Ne 206, 209, 304, des 5, 13, 21 du méenc anois tula- 
tifs aux transports des terrassements sur ladite see- 
tiou ; 

Et n° 319, du 26 du mèsne mois, réglant la rourche 
de deux trainsde marchandises régartérrs catre Saint 
Clair et la Guillotière ; 

Va la lettre ministérielle du 4 fuin 1859 autorisant 
la Compagnie de Genève « à mettre en exploitation 
» la partie de da ligne de Lyon à Genève comprise 
» dans la traversée de Lyon, entre lo cours Lafayette 
« (route départementule u* 49) et 14 gra provisoire 
» de Saint-Clair ; vw 

Vu l'avis aux gares, n° 88, du 31 mal 1859, an- 
nonçaut l'ouverture, pour 16 1% juin suivant, de La 
gare des Brotteaux au transport des voyageurs et des 
marchandises en grande vitesse ; 

Vu l'avis aux gares, n° 04, du 20 Juin, annonçant 
l'ouverture do la même gaie au transport en grande 
vitesse des voitdres, chéväux et bestiaux; 

Vu la convention du 45 juillet 1839 par laquelle les 
deux Compagnies ont réglé : 

4° L'exploitation du raccordement des deux lignes 
à la Guillotière ; 

2 L'usage commun de la gare do la Guillotière ; 

3° L'échango dé ratériél roulant : 

Vu l'avis aux garos, n° 189, du 9 novembre 1859, 
annonçant qu'à dater du #0 du même mais, La gare 
de Lx GulMotitre sera considérés comme 1ète de ligne 
de Lyon à Genève pour le tracsport des marchan- 
dises en provenance ou à destination de ladite ligne : 

Vu la dépèche ministériellé du 24 nbvembre 1859 
» autorisant À ouvrir immédiatement à l'exploita- 
» tion, pour le sorvice des maréliahdises, la partit du 
» la ligue de Lyon à Génère comprise entre Le puint 
» de raccordement avec La ligné de Fa Méditerranée 
“ ot le cours Lafaÿetté ; » | 

Vu Ja note du 1% juin 1859 destinée à la com. 
mission arbitrale par la Compasnie de Lyon â Ge- 
aève, en vue d'éclairer le débat dont ft s'agit ; 


Vu La lettre adressée le 15 novembre suivant par 
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l'administrateur délégué de la Compagnie de la Mé- 
diterranée à l'administrateur délégué de la Compa- 
gaie de Genève ; 

Vu la niponse à ladite lcttre faite le 25 du même 
nos ; 

Vu la note rédigée le 40 décembre 1859, pour tre 
fournie À La conunission arbitrale par la Compaguie 
de Lyon à la Méditerranée ; 

Va les observations présentées, le 3 février 1850, 

ar la Compagnie de Lyon à Genève, en réponse À 

ite note ; . 

Vu la réplique auxdités observations, faites le 13 
du mme mois, par l'administrateur délégué de la 
Compagnie de Lyon h la Méditerranée ; 

Considérant que, dans l'esprit des conventions et 
d'après Les textes ot les faits ci-dessus rappelés, l'an- 
née 1859 né saurait être regardée comme une année 
d'exploitation complète ; 

Que, d'un autre eûté, À raison de l'exploitation 
déjà ancienne de la ligne de Saint-Clair à Genève, 
on ne peut admettre l'année 181 comme ne repré- 
sentunt que Ja deuxième année d'exploitation ; 

Qu'en conséquence, la condition de prendre pour 
base de La répartition des actions les produits de la 
seconde année d'exploltation complète du réseau de 
Genève ne peut s'appliquer avec justice aux produits 
de l'année 1860, ni à ceux de l'année 1861 : mais, 

u'au contraire, il est Le gen et couforme à l'esprit 
es conventions de prendre pour buse la moyenne des 
produits de ces deux aunéws, 
Décidons, 

Que le produit qui doit servir de base à la rüpar- 
tition des actions entre les deux Compagnies sera 
calculé en prenant la moitié de 1n somme des produits 
do réseau de la Compagnie de Paris à Lyon et à La 
Méditerranée, d'une part, et du réseau de la Con- 
paguie de Lyon à Genève, d'autre part, pendant les 
deux années 1860 et 1861, 


Fait double à Paris, le 20 avril 1860, 
Approuvé l'écriture, Approuvé l'écriture, 
Signé : be Buev. Signé : Sauvage, 
Approuvé l'écriture, 
Signé : Dipton, 


Accepte la to sentence arbitrale avec dis- 
pense de la formalité du dépôt et de l'enregistre- 
GET 


4 - 
Paris, le 20 avril 1860. 
Le président de la Compagnie 
du chemin de Lyon à 
Méditerranée, 


Signé : 8. Duwon. 
Approuvé l'écriture cilessus, 
Signé : F. BanTaoLonr. 
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COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER DU 
SUD DE L'AUTRICHE, LOMBARDS-VÉNI- 
TIENS ET DE L'ITALIE CENTRALE, 


Rapport. 
Suite (1). 
CHAPITRE IL. 


SITUATION FINANCIÈRE, 


Les ressources réalisées par la Compagnie au 31 
décembre 1850 s'élèvent en totalité à 


la somme de 307,751,925 
savoir : | 
Versements de 250 fr, sur 750,000 
actions, 187,500,000 
Eunission de 156,250 obligations 
série À, 43,312,500 
Emission de 43,750 
obligations série C, 12,012,415 
Emission de 102,000 





4) Voir lo Journal des Cherains de fer da 5 mai 
1500, 
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obligations série O, 45,350,000 
Emission de 78,652 
obligations série K, 19,567,010  120,251,925 
Total pareil, 307,751,025 
La dépense faite où portée en compte 
est de 31%,558,492 


Excédant les ressources d'une somme 
4.806,567 

À laquelle il a été provisoirement pourvu au moyeu 
dés produits nets de l'exploitation, 

Pendant le cours des deux années 4800 et 1861, 
nous aurons à achever et à solder plusicurs lignes im- 
portantes, savoir : la section de Casarsa à Nabresina, 
les lignes de Prugerhof à Ofen et Uj-Saony, celles de 
Steinbruck à Sissek, dé Rho à Gallarata, de Milan à 
Plaisance, de Bologne à Pistofa et la traversée de 
Milan. Ces deux années seront, en conséquence, de 
beaucoup les plus chargées, mais nous Cormptons qu'il 
suflira pour faire face aux besoins de ces deux exor- 
cices, d'appeler d'ici à la fin de 1861 trois versements 
de 50 fr. chacun, et ilsera pourvu au complément des 
dépenses à la charge de cos deux exercices par une 
émission d'obligations, 

A partir de 1862, notre situation fnancitre sera 
fort allégie, nos lignes les plus importantes seront 
achévées on bien près de l'être: celles qui resteront à 
exécuter étact d'un intérét beaucoup moindre, et 
comportant des délais d'exécution plus longs, il nous 
sera facile de proportionner chaque antée nos charges 
aux ressources dont nous pourrons disposer, Nous 
a'aurons, #1 Cet, pour compléter notre œuvre, qu'à 
achever les lignes de Marburg, Villsch et de l'Italie 
crotrale et à exécuter celles d'Odenburg-Kauissa, 
Botzen, Insprack et divers embranchements de peu 
d'importance. 11 dépendra donc de nous à cette époque 
d'activer on de modérer les travaux de ces ligaes en 
proportion des ressources disponibles, 

Pour compléter cet aperçu sur la situation finan- 
cière de la Compagnie, Il nous reste À vous entretenir 
d'une question qui à été dans ce: dérniors temps l'ob- 
Jet des préoccupations de tous les capitalistes qui ont 
des intérêts dans les entreprises autrichiennes: nous 
voulons parler de la hausse du change qui résulte du 
cours forcé des billets de banque et qui porte un si 
gravé préjudice à toutes les valeurs industrielles et 
commerciales. 

. Quelque regrettable que soit crt état de choses, et 
bien qu'il entraine pour notre Compagnie comme pour 
les autres de fâcheuses conséquences, cependant il 
résulte descirconstances dans lesquelles nous sommes 
placés que pour plusieurs années du moins, il ne peut 


da | nous causer aucune perte sérieuse, 


Par suite du la mesure adoptée dans votre dernitre 
assemblée générale, les versements sor les actions 
sont, en effet, réalisés en argent, etilen cat de méme 
pour le prix des obligations vendues, Toutes les res- 
sources Que Nous réalisons ainsi et que nous trans 
formous en valeur autrichienne profitent donc du 
change, et si,d'un autre côté, nous réalisons une perte 
sur les soinmes que nous avons à payer à l'étranger 
pour servir les intérèts des obligations et les divi- 
dendes à répartir aux actions, il est évident que nous 
ne serions en déficit qu'autaut que les sommes à payer 
El a dépasseraient celles que nous avons à y 
receroir, 


Or, pendant toute la période de la Construction, 
c'est-à-dire jusqu'en 1868, c'est l'inverse qui aura lieu, 
et il est plus que probable que longtemps avant cetes 
époque, le gouvernement autrichien aura pris des 
mesures Pour faire disparaitre un état de choses si 
préjudiciable au commerce et à l'industrie de la mo” 
narchie, 

Si donc nous établissons un compile agio au crédit 
êt au débit duquel fgureront, d'une part, les bénéfices 
et de l'autre les pertes résultaut du change, il est 
certsin que ce compte sera en bénéfice Jusqu'en 1808, 
et nous n'aurons, conséquent, point 4 nous inquié- 
ter de l'état du change si ce n'est au point de vue de 
l'influence qu'il peut exercer sur le commerce et sur 
l'industrie du pays, ot par suite sur les recettes de la 
partie autrichienne de notre réseau, 

, Ce compte figure en conséquence au bilan de l'exer- 
dico 1850, 1] s'ouvre par uno perte de 4,176,600 fr. 
presque entièrement due à ce que les premiers ver- 
semeñts appelés avant l'assemblée générale d'août 
1859 ont pu être faits en valeur autrichienne, 


CHAPITRE II. 
EXPLOITATION. 
Recettes. 


Les produits bruts de l'exploitation se sont élevés 
en 1830 à la some totale de 59,672,820 fr. 44 c., qui 
se répartissout comme il suit entre les diverses par- 
ties du riseau, 

Ligne de ‘Trieste et embranche- 


ments, 53,654,702 07 





Ligne de la Vénétie, 7,848,009 63 
Lignes du ‘Fyrol, 2,225,637 21 
Lignes de la Lombardie, 5,740,360 63 

Total pareil, 59,47%,8%0 44 





22 
Considérés au point de vue de la nature des re. 
cettes, ces produits se divisent comme {1 suit : 


Lignes de Trieste Réseau Lont- 
et du Tyrol.  bard-Vénitien. 


Voya- 
feurset 
grande 
\ltesse, 

Trans- 


ports 
ptili- 


Total, 


14,156,076 33 5,032,503 64 19,169,540 37 


9,584,818 45 5,245,120 40 44,829,947 85 
vitesse, 22,158,545 w 3,910,787 22 95,473,332 22 











45,880,340 14 13,592,480 26 59,472,k20 44 
a en . _— 

La comparaison avec les roccttes de l'exercice 1858 
donne les résultats suivants pour les lignes de Trieste, 
de Lombardie et de Vénétie, les seules qui fussent en 
activité en 1858. 


Ligne de Trieste et embranchements. 
nn 
1858. 1859, Augmentation. 








Voya- 
feurs ot 
grande 
vitesse, 

Trans- 
ports 
mili- 
diese, 933,056 07° 9,078,924 97 8,144,208 90 

Petite 

vitesse, 17,003,482 63 21,202,098 50 4,199,515 87 


26,826,582 47 43.654,702 97 16,828,120 50 


8,799,143 77 13,283,479 50 4,484,335 73 














Réseau Lombard-Vénitien. 

















RE  . 
1858, 1859, 
Vo: urs et grande 
MR 7,306,537 89  5,032,563 64 
Transports militaires, 456,680 " 5,245,129 40 
Petite vitesse, 3,377,288 58  3,314,787 22 
11,142,506 47 13,592,480 24 
EL _ 
Augmentation,  Diminution. 
Vo: urs et grande 
Pi 6 . “ 2,273,078 25 
Transports militaires, 4,786,440 40 » 
Petite vitesse, » 62,501 36 
4,786,449 40  2,336,475 61 


a 
Augmentation, 2,449,073 79 





I! résulte de ces comparaisons : 

1° Que l’angmentation de recettes sur la ligne de 
Trieste en 1854 est de 10,828,120 fr. 50 €; 

2" Que cette augmentation porte, pour la plus 
grande partie, sur les transports militaires ; 

3° Que les recettes de 185% du résexu Lombard 
Vénitien cxcbdent celles de1858 de 2,449,973 fr. 70 c. et 
que cette augmentation est exclusirement due aux 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


401 





transports militaires ; les recettes normales de la ligne 
ont subi, au contraire, une forte diminution par suite 
de ride - Me vogue nl its 
ne dépasse pas Le chiffre qu'il était rer 
du progrès naturel des recettes, js 

En ce qui concerne la ligne de Trieste, l'augmen- 
tation des recettes À mr rapport à 1858 est, à In vériti, 
en grande parte due aux transports militaires, mais 
avant de tirer aucune conclusion de ce fait, il im- 
porte de se rendre compte de la situation de cette ligue 
au moment où nous en avons pris possession et pen- 
dant la guerre, 

1° La section de Laybach à Trieste n'a été livrée à 
ls circulation qu'à La fin de 1857; l'année 1858 eat 
donc anc première année d'exploitation avec un ma- 
tèriel imparfait et insuflisant. 


2 Le service des marchandises, qui n'a commencé 
que dans les premiers mois de 1858, est resté pendant 
toute La durée de ect exercice et emême pendant toute 
l'année 1859, bien au-dessous des besoins du commerce, 
Le défaut d'organisation commereiale, le mavque de 
wagons, ot on 1859, les transports militaires, gnt ré 
duit das une proportion qu'il serait difficile d'exagé. cr 
les résultats qu'on doit en atrendre. 

3 Leservice de la grande vitesse n été entièrement 
sus ü en 1859 à plusieurs reprises, et pendant des 
de odes de plusieurs semaines, Les services de la 

olieue ont été entièrement supprimés pendant la 
plus grande partie de la belle suison ; nn, Î1 m'est 
pas douteux que les transports de voyageurs n'aberi 
subi, sous l'influence de lagucrre, une réduction aua- 
us à celle que préseute le réseau Lomburd-Véni- 

en, 

Par tous ces motifs, il est indubitable qu'en temps 
normal et par la marche naturelle des choses, la li 
de Trieste aurait donné, en 1859, une pose Paris. ren 
considérable, et on peut,sans aucune éxagération, ad- 
mettre comme très-pro que pour cette ligne 
comme pour le réseau Lombard- Vénitien, les recettes 
provenant des transports militaires n'ont fait que sv 
substituer aux produits naturels da mouvement coun- 
merçial. 

Toutefois, il faut bien s'attendre à une diminution 
notable des produits du premier semesure de 1860 par 
comparaison au premier semestre de "1559, duns le 
quel les transports militaires figurent pour un chiffre 
tisconsidérable, Mais en admettant la reprise des 
affaires commerciales, il y a lieu d'espérer que les 
résultats du dérnier semestre couvriront en grande 
partie cette différence, En supposant même que les 
choses restent dans l'état où elles sout depuis le coun- 
mencœæment de l'exercice 1860, et on admeutant que 
le premier trimestre de l'année qui a douné eaviron 
3 millions de florins, représente, comme cela à Lieu en 
es en Autriche, le cinquième de la recette totale 

e l'année, on arriverait encore pour cette année À 
uné récetié d'au moins 15 millions de florins, C'est 
on minimum qui sers certainement dépassé de beau- 
coup, si les événements ne viennent pas contrarier 
ke progrès naturel de notre trafic. 


Une considération dont ilimporte d'ailleurs de tenir 
compte, c'est que les dépenses de l'exploitation ont 
dé en 1859 ucoup plus considérables qu'elles 
n'auraient dû ; d'abord, à cause des sujétions qu'im- 
posent les transports militaires, mais surtout parce 
que, ainsi que nous l'avons expliqué plus haut, rien 
où à peu près rien n'a pu tro fait pendant cat exer- 
cice pour réformer ou améliorer le service de l'exploi- 
tation. Nous devons espérer, au contraire, que les 
efforts qui se poursuivent depuis plusieurs mois dans 
ce but, sauront sur l'exercice courant une influence 
favorable, et amèneront ane première réduetion dans 
la proportion des dépenses aux recettes, 

Si nous portons nos prévisions un peu plus loin, 
un avenir prochain nous promet des wméliorations iin- 
portantes duns la situntion actuelle, It importe, en 
effet, de tenir compte de l'influence que ne peut man 
quer d'exercer sur be traûc du chemin de fer de Trieste 
l'ouverture successive de plusieurs lignes d'un grand 
intérêt, : ; 

Éa premier lieu, la ligne de Casarsa À Nabresioa, 
sur laquelle nous avons à plusieurs reprises appelé 
votre attention, dont [1 serait diflicite d'exagérer l'im- 
portance et qui, #09 toute apparence, sera Livrée à La 
circulation en septembre 1860, 


Eu second lieu, la ligne qui de Pragerhof (station 


de la ligne de Trieste) se dirige sur Pesth et sur 
Comorn (Uj-Szony} ; cette ligne qui dessert un des 
plus riches territoires de La Hongrie et qui relie le ré- 
seau hongrois à la ligne de Trieste, est déja on 
verte en partie et sera achevée au commencement 
de 1861, 

EuGn, la ligne de Steiobrück à Sissek qui doit rat- 
tacher au chemin de fer ot au port de Trieste la navi- 
gation de la Save et celle du Danube, et qui se substi- 
luers inévitablement à La voie de La mer Noire pour 
le transport des blés et autres produits, qui de lu 
vallés du Danube se dirigent sur la Méditerrande, 

A l'infuence inévitable de ces grandes aribres, il 
convient d'ajouter celle que les progrès du commerce 
et de l'industrie doivent inévitablement exercer sur 
uve ligne qui vient à peine d'être Jivrée À la circu- 
lation, et qui à rencontré à son début Les circonstances 
les plus critiques. Qu sait assez avec quelle rapidité 
cr i-sent en général, dans les premières années, bes 
produits des grandes lignes de chemins de fer, Ainsi, 
sans sortir de l'Autriche, nous pouvons citer par 
vscmple, ta ligne de Bohème qui, de 1852 À 1858, a 
passé d'une recette de 23,000 à 36,00 fr, par kilo- 
mètre, et celle de lu Nordbahn qui, dans la méme pé- 
riode, & passé de 335,000 à 55,000 fr. par kilomètre. 
Eu co qui concerne la ligne de Trieste, plusieurs 
causes se réunissent pour lui assurer des progrès plus 
rapides que ceux de toute autre ligne. Jusqu'ici, en 
effet, on peut dire que rien n'a été fait et que tout est 
4 faire pour orgauiser le service des marchandises, 
Bien micux, par suite de la marche suivie pour l'exé- 
cution du réseau allemand et autrichien, les ports de 
la mer du Nord ont eu pendant plusieurs années de 
tels avantages que le commerce de Trieste en à grave” 
ment souffert, ot il n'est pas douteux qu'uvec des 
tarifs bien combinés et 4 l'aide des ensbranchements 
qui vont s'ouvrir successivement, cœ port si heureuse- 
ment situé ne rentre en possession de l'orbite com- 
mercial qui lui appartient légitimement. 

Il importe de remarquer d'ailleurs que jusqu'ici 
Trieste ne pa ticipe presque en rien au mouvement 
commercial qui s'opère aujourd'hui entre la vallée du 
Danube et l'Europe occidentale, Ainsi les forôts de La 
Croatie exportent aujourd'hui vers l'Adriatique plus 
de 450,000 tonnes de bois, qui prendront la route de 
Trieste dés que la ligne de Sissek sera achevée, Nous 
nous abstiendrons de parler des autres éléments de 
trafic que présentent Les rives du Dagube, mais nous 
insisterons sur un point dont nous avons déjà dit 
quelques mots à propos de la ligne de Sissek, et qui, 
à notre avis, est destiné à amer dans le monde 
commercial une véritable révolution, Nous voulons 
parler du commerce des blés dans la vallée du Da 
nube, commerce entravé jusqu'ici par les difficultés et 
l'inceritude de la navigation de ce fleuve, er qui, 

ce au nouveau réginc que va créer notre réseau, 

it inévitablement se concentrer à Trieste. Si, en 
effet, on compulse les mereuriales des principaux 
marchés de la Hongrie desservis par notre réseau, 
ou reconnsit qu'une fois ce résenu achevé, les blés 
de ces contrées arriveront à Trieste à un prix à pou 
près égal en moyenne à celui des blés de Russio dans 
les ports de lu mer Noire, La Hongrie, en pouvant 
exporter des quantités indéfinies, et Les blés hongrois, 
surtout ceux du Bannat, étant au premier rang, tous 
les éléments d'un grand développement du trafic des 
blés se trouveront réunis à Trieste, dès que nos Li- 
gnes de Hongrie et de Croatie seront uchevées, c'est- 
à-dire au commencement de 1862, et on peut regarder 
comme certain qu'à cette époque Trieste jouera un 
très-grand et probablement le premier rôle dans l'ap- 
provisionnement de l'Earope occidentale, 


Il y aurait beaucoup à dire aussi sur les améliors- 
tions qu'on peut espérer du réseau Lombard-Vénitien, 
ais nous nous bornerons à faire remarquer : 1° que 
le trafic de ce réseau a dié complétement entravé par 
la guerre, et qu'il l'est eucorc aujourd'hui par ses 
couséqueuces ; 2° que l'ouverture la ligne de Ca- 
sarsa à Nabresina ue peut manquer d'exercer une 
trts-grande intuence sur le développement de ce tra- 
fic ; 3° que, pour diverses raisons, le service des mar- 
chandises n'a pu se développer encore sur ce riscuu, 
et que le faible chiffre des recettes de ce service, qui 
représente moins du tiers de la recette totale, en est 
la mvilleure preuve, 


Ces considérations, peut-être ua pou éienducs, 
mais que l'importance du sujet justifie nt, 


sont de nature à donner pleine confiance dans l'ave- 
nie de notre réseau et à écarter toute conclusion dé- 
favorable qu'on pourrait tirer de la diminution tem- 
poraire que subissent en ce moment nos recettes. 

I nous reste à vous dire quelques mots des recettes 
des lignes du Tyrol et de l'Italie centrale, 

Les ligues du Tyrol nord et sud ont donné en 1859 
coviron 12,000 fr. par kilomètre, Cette recette est 
faible, sans doutr, mais c’est une première année 
d'exploitation, et de plus les évènements politiques 
ont certainement eu une jofluence trésfacheuse sur 
les recettes de cette ligne. Au reste, il faut recon- 
naltre que l'on ne peut en attendre des produits ini- 
portants qu'ulors que la lacuue de Datzen à Inspruck 
aura dé comblée, et il ne faut pas perdre de vus que 
les deux tronçous aujourd'hui exploités et qui repré- 
soutent les deux tiers de la ligne totale ont été con- 
cédés 4 la Compagnie à titre de subveation, pour 
l'exécution de cette ligne. 

Ainsi que nous l'avons expliqué plus haut, la sec- 
tion de la ligne de l'Italie centrale comprise entre 
Plaisance et Bologne, a été livrée à ln circulation au 
commencement de juillet, mais l'exploitation faite 
avec un matériel insu Tisant n'a pa étre très-produc- 
tive, Ce n'est que vers la fin de l'année qu'on s pu 
commencer un petit sorvice de marchandises, En ce 
moment méme, il s'en faut que cette ligne soit en 
possession du matéricl nécessaire pour son exploitu- 
tion. L'achèremeut de la ligne d'Alexuudrie à Plai- 
sance qui met l'Italie centrale en communication 
directe avec Gênes et Turin et indirectement avec 
Milan, iofue déjà et infuera chaque jour davantage 
sur le progrès dés rocelues de cette ligne, qui, an réu- 
lité, ne pourra Être considérée comme en pleine 
exploitation, qu'après l'ouverture des lignes qui doi- 
veut relier Bologne à Florence et à Ancôue. 

Les recettes de cette ligne, du 4 juillet au 31 dé- 
cembre, s'élèvent à, 703,316 » 

Les dépenses d'exploitation s'élèvent à 370,641 » 


Produit net, 332,705 » 

LE - - —- 1 

Cette ligue est, vous le savez, un ngime de garan- 
te spéciale, Les changements politiques survenus 
dans les Etats garants ne nous out pas permis jus- 
qu'ici d'en réclamer l'application, et nous nous bor- 
nerons à porter les produits à un compte particulier 
jusqu'au moment où éctie question pourra être vidée, 





Dépenses. 

Le chiffre total des dépenses de l'exploitation est 
de 30,811,541 fr,, soit environ 51,8 0/0 du montant 
des recettes brutes. 

Ce résultat paraîtra satisfaisant si on tient compte 
des circonstances si défavorables sous l'empire des- 
quelles s'est opérée l'exploitation en 1859, 

Le chiffre total des dépenses se répartit comme il 
suit entre Les dirérs comptes et entre les divers rè- 
seaux : 


Ligne Bésoau 
de Trieste, Tyrol, Lomb.-Vénit. Totat, 
Dépenses Fr, fr. fr, fr. 
générales, 453,295 141,455 478,056 1,073,406 


Entretien. 3,095,802 204,955 1,197,500 5,402,347 











tion,  13,322,503 541,875 1,807,468 15,761,936 
Trañc et 

mouve- 

ment, 5,530,650 487,339 2,553,870 8,571,852 

23,304,030 1,370,617 6,127,404 30,811,541 

Longueur des 

sections ex- 

ploiutes : 

(m:yenne de Kil. kil. kil. kil, 
l'année), 614 17v LEE 1,277 
Dépense par Fr. fr. fr, fr, 
kilomèrre, 37,055 7,707 2,458 24,122 
Produit brut 

par kilo, 71,098 12,434 27,027 h6,572 
Proportion 

des dépen- 

se$ AUX ré 

dettes, 0,534 0,62 0,45 0,518 


L # 
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Tyrol-Nord, pendant 
les mois de ace 
ut de décembre 41838, 
nu produit, d'après les 
comptes établis par les 
agents du gouverne- 
ment, en totalité pour 
ces deux lignes, 


La proportion des dépensés aux recettes pour le r6- 
seau Lombard-Vénitlen est à pou près Le ue qu'en 
1859 ; mais il n'est pas douteux que les difficultés et 
les entraves de toutes sortes qui ont été la conséquence 
de la gucrre n'aient eu à la fois pour résultat d'aug- 
menter Les dépenses et de diminuer les recettes, I est 
donc à peu près cortain que cette proportion ira en 
diminuant à mesure que les recettes augmentéront 


de cotte considération, qué l'exercice 1800 se trouveræ 
chargé du service d’un capital plus considérable, et 
qu'il ne profitera que fort peu des résultats que doi - 
vent amener bles lignes nonveiles, qui doivent s'ouvrir 
dans le courant de l'exercice, Pour tous ces motifs, La 
prudence nous commande, tout en maintenant le di- 
vidende de 1859 à ua chfre satisfaisant, de porter à 
la r'serve une partie des produits de cer exercice, dé 











































4,291,372 07 


par la force des choses et par les ras que nous manière à nous assurer ainsi les moyens de maiutwnir 
avons expliquées plus haut. OR un le dividende de 4860 dans lamème proportion que celui 

Quant à la ligne de Trieste, nous en avons djà dit ! comptes, de 3,027,028 43 de 1459. Fa conséquence, nous vois proposons de 
assez pour vous faire apprécier Jes améliorations dont Reste net, 1,224.3h3 04 borncr le dividende de l'exercice 1859 à 30 fr. par 


l'exploitation de cotté ligne est susceptible, et les di- 
mioations de dépenses qu'on peut, en conséquence, 
espérer pour l'avenir. Pour jusiter par quelques 
exemples les indications que avons déjà présen- 
tées d'unt manière générale, nous entrerons dans 
1 détails sur les divers services dé cetre 
igue. 


action, y compris les intérêts, ce qui, par rapport au 
chifire moyen du capital versé on 1839 (216 Fr, 66 c.), 
représenterait environ 14 0/0 de ce capital. Si vous 
aioptez cetts proposition, la snitime 

disponible ci-dessus 10,052,081 07 
devra être réduite de 30 francs, moins 
10 fr. 83c,, soit 19 fr. 17 0. par ac- 
tion, soît en totalité, 


Les produits des placements de 
fonds pendant l'année 1550, s'ébvent à 


Total général des sommes disponi- 
bles pour l'exeréice, 


Les charges afférentes à l'exercice 
sont les suivantes : 


1.883,00 43 





31,760,528 13 


Les dépénses d'entretien se sont élevées, en 1859, à 14,377,500 » 











la somme énormé de 6,500 fr. par kilomètre, Ce Intéréts de 200,000 * 

chiffre serait inexplicable st on ne tenait compte de | obligations , séries A et il restera à porter nu crédit du 

ce fait que La plus grande partie des renonvellements Fet 3,000,000 » compte prolits ét pentes de 1800 une 

+9 or — te ra de LD pertes L ét, Intérèts de 193.000 somme de, 5,586,441 97 

portés, par les employés de l'Etat qui ont gént l'ex- igations, série O Lt 

ploïtation pour compte de la Compagnie pesdant une ". Le ai ét tn L'intérèt distribué sur les actions étant de 7 fr, 50 €, 

grande partie de l'année, au compta de l'entretien Intérts de 78,052 H reste à distribuer «ur le dividende de 1830 22 fr, 50 c. 

D eût été dificile de revenir à la fin de l'exercice sue | CUligations émises sur par action; qui seront imputés à valoir sur le vorse- 

cette répartition ST les éléments manquent, et nons |! série K, 589,800 w ment de 50 fr. exigible à partir du 1% mai, 

avons cru devoir laisebr en entier à la ch de MEME à Nous vons d'atrêter en principe pour 

l'exploitation cette dépensé dont une grande Partie ns 060,800 » l'avenir pare gr À fs le dividende, roprésen- 

aurait pu, à juste tre, être reportée nu compte du| D'où à déduire inké- tant à peu près le montant des intérêts À 5 0/0 drs 

inise en état de 1x ligne de Trieste, rèts des fonds engagés sommes versées, sers payé le 4° novembre, et que 
Pour éviter à l'avenirles complications qui résuléent | 405 les ligues en cons- " le solde du dividende sera payé aussitôt l'as 

de l'enchevétrement des comptes de reconstricrion ec | Wuction, 5,800,000 » sunblée généra'e, et, aulant quo possible, le 1° mai 

d'entretien, l'ensemble des dépenses de la voie sera, Restë à porte de chaque année. | 

jusqu'à ee que la voie soit entièrerment mise-en état, te a Fonte se ‘ : 

porté an compte de reconstruction, et l'exploitation ji CAPI - ces:a00 CHAPITRE V. 

sera débitée chaque année, pendit cetre période, || 490, Ar: , , . , 

d'une soie calculée de manibre À couvrir très-lar- Frais généraux ét ; TRAITÉ FOUR LEXFLOITATION au CHEMIN DE FER DE 

gément les frais d'entreticà normal. frupôts divers, 702,486 50 | CEINTURE DE VIENNE, 

Triés et seutement de L,418,000 Ellonbsies, arte LRO D Lente dù doute de cie de Nul RE 

pres Arr Es 4 Sn puiles en Heste disponible, s0,207,106 63 | entre lo ponvermoment autrichien, d'une part, et de 


l'autre, les Compasties du Nord et du Sud de l'Autri- 
che, Les Compagnies se chargent d'uxploñter ontte 
ligne, et elles pnélèveront 40 0/0 de la recette ; le sur- 

us appamtiendra à l'Evat. Cus conditions seraient 

rt discatsbles st le traité devait avoir wus longne 
durée; mais comme it s'agit ici séutement d'an essni 
Hmiré à l'exercion 1860, et qui sera probablement 
soivi d'un traité à longeë durée dont les conditions 


D'où {1 faut déduire lès intérêts à 
5 0/0 de 750,000 actions, lesdits inté- 
rôts calculés pour toute l'aunée sur 
lès premier et deuxième versements, 
et pour quatre mois sur }6 troisième 
vèrsement dé fr. 50, soit par action 
fr. 10 83, ci 


dépasse de beaucoup Ta pro où ordinaire s'explique 

Ja faiblesse des machines dont nous disposons, 
be tà une augmentation considérable des frais de 
traction, augmentation qui s'aggrave encore par suite 
de l'extréme diversité des systèmes et des modèles de 
ces machines, 


On peut déié eotmptét de ee chof sur und éono: 8,125,000 » 





mie notable dés que le service pourra être orrnnisé 
te machines approprides et d'un modèle wni- 
orne. 


Le système de wägons émployé Jjasqu'icl sur la 
} de 1rieste est très-onéreux, Ponr la presque to- 

té de ces wagons, la charge utile excède trés-pou 
le poids du wagon, tandis que pour les wagons #n 
construction la charge utile dépasse le double du poids 
du wagor, I est facile d'apprécier les consiquenres 
de ce changement sur une ligne à grande pente comme 
cœlle de Trieste, 

A ces améliorations importantes viendront se join 
dre toutes celles qui proviendrout d'une meilleure 
organisation, et de l'introduction de l'ordre et des 
bonnes méthodes dans tous les détails des diverses 
branches de l'exploitation. 

La suppression des atolitrs secondaires ct la con- 
centration des magasins et des travaux de réparation 
sur doux ou trois polnts principaux, l'installation 
d'un bon outillage, les ainéliorations et les économies 
À apporter dans la consommation du combustible qui 
n dub excessira en 1859, dans les frais de conduits, de 

i d'alimentation es dans l'entretien du rma- 
tériel, ce sont 1à autant de causes qui influeront à 
l'avenir, nous n'en doutons pas, d'une manière très- 
marquée sur les résultats de l'exploitation, 


CHAPITRE IV, 


uiquibirion bé L'éxenciée 1850, 


Le produit net de l'exploitation est, 
d'apres ce qui précède, de Fr, 
L'exploitation des li- 
goes de Trieste et du 


28,061,278 05 





ur le bédéfice net, foutes 

Charges énuméréés À l’article 43 des £ 

uites, 22,184140 63 
A préleVer, conformément à l'arti. 

cle 43 des statuts pour 

auributions diverses,  1,109,107 33 
A prélesér, confor- 

mément à Particle 59 

des statuts, pour ré- 

rerve, 4,409,107 33 2,M18,214 66 


Reste disponible, 10,963,931 07 


Si la totalité dé cette somme était répartie en dvi- 
dende, la part afférente à chaque aétion serait Ps 








d'environ 
qui, ajoutés aux 10 43 d'intérèts portés ex 
cornpte ci-dessus, représenternient un divi- 
dende total pour l'exercice 1819 de 37 43 
Mis dots pénsons, ét vous parthgcrér, nôus n'en 
dobtdns pas, cotfe manière de voir, que Ja résirve 
qme nous commande Es situsthon attuvite de ls Com- 
pagole, ne nous "pas dé disirituer la tétalité 
des germe 'exercies, En effet, le chiffre consi- 
dérable pour lequel les transports militaires entrent 
dans nos recetres Iatsao datts beaucoup d'ébprits das 
doutes sir les résbhuts de l'exercice courant. Nots ré 
dourons pas tj 1e Loc) giat pr de cette cause né 
soit promiptemmént co par los its commere 
éluux,et nous comptons sur une ction notable des 
da 1 mais ces prévisions, quelque bien justifiées 
qu'elles soient, ne sont pour le public que des espé- 
rances, et, il faut le reconnaitre, elles restent +ubor- 
donites aux érétieménts politiques Fo potareaint 
sorvyétir encore, M cbavient d'ailleurs de tenir compte 






pourront dtre examinées ut discutérs à& loïstr, mous 
nous absthendrons d'entrer duns ph de détails sur 
où arratgement provisoire. 


CHAPITRE VI. 
ASSEMÉLÉE GÉNÉRALE ESTRAOMDINAIÉE. 
Modifications aux statuts, ge à donner 
ax Conseil, 


Vous êtes convoqués en assemblée générale extraor- 

divaire à l'effet de pourvoir unx moüifrmions 4 ap. 

dans l'orgénisation dé notré So Het, en con 

des événements es qui de sont nc- 

complis en 1859, et par suhe desquels il cst devenu 

nécéssaire de placer les lignes qui ne sé trmvent plas 

sur le territoire antrichion, sons ont administration 
indépendame du Conseil de Vice. 

Ce résultat pouvait être adttoine par deux pe 
diTéronts : a division de la Comblqus eu deux $0- 
cités d'stinctes, où la cation de deux administra- 
tions inéépendantes eu maintenant l'uuits de la Com- 
pagale. Les Ineonvénients graves, les diffieuttésA peu 
prés iosurmontaliles qu'ottratne dé rs ste 
doivent be faire deafter, et il ne reste par conséquent 
d'autre moyen de satisfaire sax éondiions qéi nnus 
som imposwes, qu'en orguisant one ndmitistration 
séparte pour chaque scctuon du riseau, sans 
cependant l'anité de notre entreprise. 11 est pour cela 
nécessuire de moditer les statuts qui régissent au- 
jourd'hui notre Socidré, et vous cumprenez qu'eu égard 
aux difcultés que présente cette question que nous 
avons à discuter avec les représentants de deux-gou- 
vernements différents, nous devons nous borwer à vous 
deniihder I#pouvoirs les plas larges pour proposer 
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et pour accepter tadtes modifications anx statuts nc 
tuels de la Société qui seront jugées nécessaires, 

Nous devons nous attendre aussi que les change- 
Mménts survenus dans les, délimitations territoriales 
des Etats que dessert notre réseau, entraineront des 
modifications dans les tracés de plusieurs des lignes 
du résenn actuel non encore exécutées, où même 
V'abandon et la transformation de quelques-unes de 
ces lignes, et nous vous demandons également Les 
pouvoirs nécessaires pour accepter les modifications 
Qui nous seraient réclamées et qui né nous paraltraient 
pas contraires aux intérèts de In Compaguie. 


CHAPITRE VII. 
RÉSUMÉ ET CONCLUSION. 


Nous nous sommes propo é de vous cxposer dans 
ce rapport, aussi sincèrement et aussi complétement 
qu'il a dépendu de nous, les résultats de l'exercios 4829 
et la situation de notre entreprise, Nous avons cher- 
ché à vous présenter, sans rien atténuer ct sans rien 

rer, des difficultés passtes et celles qui nous at- 
nt encore, les résultats avantageux déjà obtenus 
etles promesses favorables de l'avenir, 

Nous avons confiance que cet examen confrmera 
votre foi dans la grande entreprise pour laquelle nous 
avons réuni nos efforts et nos capitaux. En résumé, 
nous sommes sortis heureusement des graves é " 
ves que nous réservalt l'exercice qui vient de s'Lcou- 
ler; les éventualltés si efrayentes qui nous menn- 
çaient y a uu an,ne se sont point réalisées: les 
dommages que nous redoutions de la guerre sc bor- 
nent À quelques araries de peu d'importance ; les me. 
cattes que nous perdions d'un côté ont été largement 
compensées par bes produits des transports militaires; 
et, après tout, le préjudice le plus sérieux que nous 
aient causé les événements de 1850, c'est le retard 
apporté dans ia mise en dtat et dans l'organisation de 
l'exploitation de la ligne de Trieste, Au lieu d'une 
réduction de reccites que nous redoutions, nous avons 
obtenn un accroissement qui dépasse de beaucoup 
toutes nos prévisions, ct bien que la hausse du change 
nous ait causé un préjudice, les pertes qui on réaul- 
tent seront promptement comp par les recou- 
vremonts qui restent À réaliser à l'étranger, 

Voici pour le passé, et si vous voulez bien vous re- 
porter d'une anale en arrière, vous vous féliciterez 
avec nous de cette heureuse issue d'une situntioh si 
menaçanté, 


L'avenir n'est pas moins rassurant, L'année 1860 
et les icrs mois de 1861 verront s'ouvrir plu- 
sieurs lignes destinées à jouer un grand rôle dans lo 
développement de notre trafic, Dès à présent, 200 ki- 
lomètres environ de la ligne de Pragerhof à Pesth et 
à Comern sont livrés à la circulation. Cette ligne sera 
entièrement exploitée au printemps prochain, La ligne 
de Casarsa À Nabresina, qui comble la lacune qui 
existe envre Les deux parties de notre réseau, sera ou- 
verte en septembre prochain. La ligne de Sissok, qui 
nous ouvre ls vallée du bas Danube, sera achevée à 
la fn de 1861 où tout au commencement de 1802; il 
en sera de môme de celle de Milan à Plaisance, sauf 
ln traversée du Ph, Les travaux de Ja ligne de Carin. 
thie et do Ia section de Bologne à Florence serotit, 
à la mème époque, très-avances, en sorie qu'en 1862, 
les grandes ] gues de notre réscau seront, por la plu- 
part, en activité, À cette époque, il nous réstera, pour 
compléter notre œuvre, à exécuter la jonetion de Not. 
sen à Jnspruck, la ligne d'OEdenburg À Kanisen ot 

lques cobranchements de peu d'importance, C'est 
mc sur les deux années de 1860 et 1861 que portera 
principalement la charge de notre entreprise ; nous 
regardons comme probable que trois appels, d'un 
dixième chacun, seront néçessaires pendant évtte pit. 
riode, et qu'à partir da 1862, il mous sera laile de 
ic pphnsrm à nos dépenses aux ressources disponi- 
es. 

La düninution prévue qu'éprouvent nos reccttes au 
commencement de l'exercice 1860 ne nous inspire 
aucune inquiétude, Nous avons l'espoir que les pro - 
duits de notre trafic normal viendront promptement 
combler ce déficit temporaire. La suspension de nos 
services et la réduction deg transports commerciaux 
pendant une grande partie de l'année 1859 ; l'amélio- 
ration naturelle qu'on doit espérer d'un réseau dont 
la ligne prineipalé, ouverte tout récemment à la 
dironiation, a été jathu'iei itmparfaitement exploitée ; 


7 
l'ouverture des lignes importantes qui s'achèrent sont 
les motifs de notre confiance, motifs que vous pouvez 
apprécier comme nous-mêmes. 

Tout en distribuant pour l'exerciou actuel un divi- 
donde élevé, nous avons pu porter à la réserve une 
s mme considérable, représentant environ 7 fr. 45 €. 
par action, qui servira de provision pour le dividende 
de 1860, et qui componsera au besoin Le déficit, sÿ, 
contre notre atténte, il y en avait sur les recettes de 
1860, Nous trouverons, d'ailleurs, uné autre cause de 
compensation dans la réduction que nous comptons 
réaliser sur les dépenses de l'exploitation. 

Pour le moment douce, nos seules préoccupations 
portent sur les difficultés qui résulient pour nous des 
Crénements politiques, sur les entraves que ces évé- 
pements méltent encore aux communications entre 
les diverses parties dé notre réseau, ot sur les modi- 
fications dans notre organisation qui en sont la con- 
séquence. L'amélioration de la situation générale des 
affaires politiques en Europe, le ealme qui se rétablit 
chaque jour dans les esprits, mous gârantissent une 
salution prochaine ct favorable de ces dificultés dont 
il ne faut pas exagérer l'importance. 

Les embarras que peuvent nous créer les événe- 
ments pus ui ne nous appartient ni d'appré- 
cier ni de prévoir, pourront, sans doute, influer 
temporairement, comme cela cat déjà arrivé, sur la 
marche de notre entreprise; mais l'expérience du 
passé doit nous rassurer pour l'avenir, et, si on fait 
abstraction de ces événements qui, après tout, ne 
pourraient exercer qu'une influence rs ge sur 
des entreprises d'un intérêt si considérable ot si 
£éutral, et si vous reportez vôs regards «ur un avenir 
plus éloigoé, si vous prenez en considération lé rôle 
mauguifique auquel est appelé un réseau qui est l'ins- 
trumentobligé de tout le trafic entre La Méditerranée, 
dance part, et, de l'autre, le centre ét l'orient de 


qui l'attend, et vous partagerez notré confance que 
n'ont jamais pa ébranter les circonstances diflicites 
que nous venons de traverser, 


RÉSOLUTIONS DE L'ASSEMBLÉE. 


L. L'assemblée générale approuve le rapport et les 
comptes présentés par ke Conseil d'administration, et 
fixe 1e divideudé de l'année 1850 à fl. 12, soit fr. 30, 

Il. L'assemblée géaérale approuve le traité inter. 
venu entre l'Etat, d'une part, et bes des 
chemins de fer du Nord et du Sud de !' che, 
d'autre purt, pour Ja prise à bail de l'exploitation du 


chemin de fer de eeinture de Vienne pendant l'année 


1860. 


HE. L'assemblée générale donne au Consetk d'atimi- 


nistration les pouvoirs nécessaires : 


1° Pour proposer et pour accopter les modifications 


À apporter aux statuts à l'effec de pourvoir, au mieux 


dus intérérs de la Compagnie, à l'administration des 
ligars qui, par suitn des événements politiques, æ' 


trouvent en dehors du territoire autrichien ; 


2 Pour accepter les modifications qui straiént de” 
mandées dans Le tracé des lignes non encore cxdoutéede 
on mème l'abandon et la transformation de quel 
ques-uurs de ces lignes, en tant que ces modifications: 
ne seraient pas contraires aux intérêts de la Compa- 


gnic. 
SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 
DE CRÉDIT 
INDUSTRIEL ET COMMERCIAL. 
Assemblée générale du 19 avril 1850, 


RAPPORT 


Fait au nom du Conseil d'administration par 
M. le marquis d'Avdiffrel, son présidént, à l'as- 


semblée générale des actionnaires, sur les opéea- 

lions de la Société générale de Crédit indmitriel 

et commercial, de 7 niai ax 1 décembre 1859. 
INTRODUCTION. 

Apypelés, pour la premitre fois, à vous htér 

le ee opérations dé la Saclété géfiérale de 

Crédit industriel et commercial, nous devons en faire 







dificiles, a favorisé la ertation 


moins éventuel aux efforts du trav 
autorisant l'organisation sous la forme anonyme de 
notre Société générale de Crédit indastriel et com- 
mercial, Ses statuts La 
de la spéculation par 


l'Europe, vous apprécierez comme nous la destinée ae pes 


‘dans l'émission de tous les titres mobilicrs À 





connaître qu éh définir le carmétte, en retra- 
cer Île rôle spéc 

placu qui lui est assignée dans l'organisation écono- 
mique et financière 


al, en indiquer le but, et marquér la 


u pays, 
FEncouragée par l'espirance da fonder une inistitu= 


tion de crétit et dé contribuer à l'accroi-sement de 
la richesse publique, une association de banquiers et 
de négociants a conçu l'heureuse pensée de solliciter 
la création de ce nouvel instrament de notre puissatio® 


financière, 

L'Empereur, éclairé par les épreuves des temps 
é cette utile entre- 
us sûr et le 


prise; il a voulu procurer l'appui le 
pational, en 


réservent en effet des chances 
es dispositions salutaires qui 
lui prescrivent de ne pas s'engager dans les affaires 


qu'elle doit seulement patronner, de n'opérer que 


pour le compte de tiers, et do ne jamais sc mettre à 


découvert. 


Ses 0 


pérations clairement définies et sagotrnt 
limitées 


ur l'art, à de ses statuts, sont celles d’une 


banque de dépôt, nutorisée à canvertir les fonds qui 


lui sont versés, soit en papier dé comuierce à courte 


échéance, soit en avances sur Warrants, sur Connais- 
sements et sur garantiés commerciales ou tu 
caires, Elle peut, en outre, ouvrir des sou 


ptions 
publiques, pour des entreprises, pour des empronts 
d'Etat on pour l'émission dus valeurs créées par des 
sochtés industrielles, 

Permettez-nour, Messieurs, d'insistér un moment 
sur la nature et sur l'importance du rôle qui ini est 
aussi utilement atiribué, 

Le esractère distinatif de notre époque dé travail 
est d'avoir développé dans une propar- 
on jusqu'alors inconnue, les sources de ln fortune 
publique, Le marché français, dont les capitaux 
suffisalent à peluë, autrefois, anx besoins du pays, 
s'est largement ouvert aux valeurs de érédit et nb 
aux entreprises do l'étranger, 


Notre nouvelle puissance financibre s'est dès dors 
répandue et fortiliée comme celle de l'Angleterre, avéc 
notre influence politique, chez tous les peuples de 
l'Europe. 

La part considérable qué ces câpitaux ont #5 

fh 

l'infueuce la plus favorable À l'accroissement dé la 
propriété immobilière, Oa doit reconnaitre, en eMet, 
par Les enstignements de l'expérience et de l'obiserra- 
tion, que les progrts de l'aisañée publique s4 “pro 
duisent, en quelque sorte, par eux-mêmes, s0us toutes 
les formes et dans toutes les branches dé 1x richesse 
nationale, Si quelquésunes d'entre elles paraissent 
accidentellement en arrière de 1n progression géné- 
rule, c'est bien plutôt à dés circonstances particu- 
litres qu'il faut attribuer ce ralentissement excep- 
tionnel qu'à des cau$es permanentes et durables. 

à 


Toutefois, s'il est des moments d'enfruinément 
de concurrence où les capitaux sont poussés à 
rechéréhe déé placements éventuels de tonte nitbre, 
ienest d'iktrés aussi pendant lesquels ta ve 
lation Tanguit et s'arrôte par l'influencs des évémi 
ménts politiques dt par Ih riction inévitable dr 
l'exagération temporaire dés mouvements du marché. 

Quelles que soient, au surplus, les fluctuations na 
turelles des capitaux disponibles, on les voit sou- 
vent, inoccupés et indécis, s'agglontérer en raison de 
l'augiméntation de la riches, et s'abriter duns une 
cxpéctmive d'incertitude et de pradence. 

Le premier besoin qu'éprouvent alors les détenteurs 
de ces fonds inactifs, c'est de les conserver à leur dis- 
position sans en pérdre là revenu. 

Notre Société générale leur présente,sous ce double 
rapport, des facillués et des avantages dorit ils peu- 
vent profiter avec une sécurité complète, pukque 
toutes les sommes dont ils nous rendent dépositaires 
et dont nous leur payons l'intérêt leur sont constam- 
ment représentées par du paplér de comifierce, on 

Ad titres d'une réalisation aussi prompts que 
acile, 

Ce nouvel établissement public a été crét À peu 
près à l'instar des Joint-Slock-Ranks naglaises pour 
compléter, par ce nouveau rouage jusqu'alors inexpé- 
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rimenté en France, le mécanisme de nos institutions 
de crklit, 

Leur office principal est de recovair les fonds restés 
inactifs et stériles dans les mains des capitalistes, 
pour Les tenir fidèlement à leur disposition avec une 
allocation d'intérét, et pour les rendre, sans trtard, 
conire des engagements à courts termes, aux emplois 
productifs du commerce et de l'industrie, 

Les bénéfices prudemment acquis à ccite nature 
d'établissements se composent exclusivement de com- 
missions stipulées pour des svrvices rendus ct des 
différences d'intérèts boniliés sur des capitaux tou- 
jours disponibles. Leur curacttre spécial assure la 
sécurité de leurs opérations, leur développement gra- 
duel, ainsi que leurs peolits Mgitimes mesurés sur les 
progrès de la confiance publique, mais leur défend de 
prétendre à des gains rapides et de poursuivre les fa- 
veurs de la fortune en s'exposaunt à des chances de 
perte. 

Qu'il nous soit permis do faire apprécier à sa juste 
valeur l'utilité de ces réservoirs spéciaux de La ri- 
chesse publique qui se déversent incessamment en 
Angleterre, depuis 1833, dans Les canaux du la eircu- 
lation pour alimenter toutes les branches du travail, 
en rerraçant les privcipaux résultats des opérations 
exécutées par les douze comptoirs qui se sont succes- 
sivement établis dans Ja ville "de Londres. 


Ces nombreuses Joint-Siock-Banks, après des sucobs 


qui w'out jamais été intérrompus par les Crises Com- 
werciales dont les autres maisons ont plus où mous 
souffert, ont présenté duns un compte général resdu 
eu 1856 les résultats suivants : 














Désignation des Capital Capital Montant 
Banques, nominal. versé, des dépors. 

183%. Loudon 

and Westunins- 

ter, 125,000,000 25,000,000 285,000,000 

4837. London 

Joint-Stock, 73,000,000 15,000,000 189,000,000 

1838. London 

et Country,  50,000,000 11,500,000 B8,000,000 

1840. Union 

Bank, 75,000,000 15,000,000 225,000,000 

1841, Commer- 

cial Bauk, 50,000,000  7,500,000  26,000,000 

1555. The Bank 

of London,  25,000,000  5,625,000 23,000,000 

4855. The City 

Bank, 15,000,000  7,500,000  34,000,000 

1856. The uni- 

ty mutuel 

Dank, 7,500,000  3,750,000  4,100,000 

1856, The Wes- 

tern Bank of 

London, 7,500,000  5,000,000  &,000,00% 
Totaux,  430,000,000 95,875,000 6H4,400,000 





On voit par ce nisumé que le capital versé pour 
25,875,000 fr, à obtenu près de 900 millious de dé- 
pôts. 

Nous ajouterons, pour faire eucore mieux apprécier 
la marche progressive de cette nature spéciale de 
servie finaneler, que le premier comptoir, qui s'est 
ouvert en 1834 sous Le titre de London Westminster 
Baok, et qui à cujourd'hui 245 millions de dépüs, 
n'avait reçu dans cette premitre année que 4,300,000 
francs ; dans la seconde, 6,650,000 fr., et, dans la 
troisième, 15,075,000 fr. 

La Société générale de crédit, eréie en mai 1859, 
avait déjà reçu à l'égoque da 41 mars 1800, c'est-à- 
dire après dix mois d'exisence, une somme de 40 
millions, 

Nous no présenterons pas dans co rapport les ri- 
sultats de beaucoup d'autres banques destinées à des 
services spéciaux, et nous nous bornerons à constaier 
ici que les statistiques anglaises portent le nombre de 
ces érablissoments à ceut douze, on y comprenant là 
Banque d'Angleterre. 

La multiplicité de ces institutions de endit, dans 
uo pays où la richesse industrielle et commerciale 
s'est développée d'une manière si remarquable, nous 
démontre avec évidence combien le rôle qu'elles y rem 
plissent est utile à la circulation des valeurs et prof 
table à tous les intérêts, 







à la même combinaison de crédit, et notre Société g- 
nérale peut s'attribuer, comme ses devanciers en An- 
gletérre, le mérite et Les prohts d'uue aussi heureuse 
initiative. 


de la concurrence des établissements publi s où pri- 
vés, qui appellent comme mous à leur caisse les capi- 





































Les mêmes avantages semblent réservés en France | Nous donnons ainsi la garantie d'un contrôle im- 
partial au fugeisènt que les souserimeurs doivent por- 
ter eux-mèmes sur les valcurs qui leur sont proposées 
et dans lesquelles les fonds de la Société générale ne 
doivent jamais s'engager. 


Nous uvons dû nous appliquer aussi À la sulution 
des questions qui commencent à s'élever sur le nou- 
veau nigimme des docks où magasins généraux, auto- 
visés par la loi du 28 mai 1858, ainsi que sur la cir- 
colation des warrants présentant la double garantie 
de la marchandise et de la signature du cessonnaire 
respossable . 

Nous avons accordé notre concours à la prospériti 
renaissante d'un grand éablissement industriel, d:jà 
soutenu par les avances du commerce local, ot dont 
les proprittés mobilières et innobilières nous offrent 
un gage très-supérieur aa prêt hypothécaire que nous 
lui avons accordé dans la limite de nos statuts. 

Noss continuons également à négocier avcé succès 
les obligations 1e la Compagnic générale des eaux, 
placke dans des conditions favorables à ses actionnai- 
res, et qui pousvsuit la täche bienfaisante d'asssinir 
les habitations, d'arroser les villes ot de n'pandre par 
des canaux ar ilbciels une propreté salutaire au soin 
des populations aggloménées, 

Aventis seule ent trais jours d'avancer, par l'un de 
nos principaux currespondants de Londres chargé de 
l'émission d'un cmprant russe, Nous AvOrRs Ouvert, pére 
dant un aussi court délai, une souscription publiqne 
qui s'est élovée à près de 25 millions de francs, 

Nous préparous encore dés travaux importants re- 
lauifs à plusieurs projets d'intérèi général, qui pour- 
rout contribuer à développer les services, les avauta- 
ges et La considération de la Société générale de 
crédit, 

IL sernit peut-être inopportun de vous entretenir de 
plusieurs questions qui sont mainteaant à l'écude et 
dont nous pou-suivons la solution avec le désir sin- 
cère d'apport notre concours à dus établissements 
éninemunnt utiles, 

Quand on considère la position d'un peuple voisin, 
et qu'on voit notre cominerce constamment tribu 
taire, dans ses relations avec des conmées lointaines, 
d'un crédit qui lui est souvent très-dtroitément me 
suré, l'on ne saurait admettre que nous n'avons rien 
de plus à entreprendre pour développer notre com- 
merce et noue industrie. 

Aussi Messiours, serons-nous heureux de pouvoir 
concourir à une création sollicitée par nos principales 
chamires de commerce en sccondant l'institution 
d'une banque française des Tades et do la Chine, On 
ne saurait d'ailleurs se dissimuler les obstacles que 
cote œuvre vralñent nationale doit rencontrer, ob 
taches que la prévoyance et lu volonté du gouvermit- 
ment russiront, sans doute, à surmonter dans uu 
Lebps qui ne sara pas éluigné. 


Nous n'avons, d'ailleurs, aucune entrave à redouter 


taux saus destination, pour leur assigner un emploi 
conforme à leur intérêt et à beur but spécial : les 
sources de la richesse mobilière sont devenues astez 
fécondes pour assurer désormais leur prospérité et la 
nôtre, et pour smisfaire à tous les Lésoins des cutre- 
prises honorables et utiles. 

Notre succès dépend surtout de la Hdélité que nous 
appor:erons à nous renformer sceupulousement dats 
les opérations autorisées pas nos statuts, sis nous 
écarter de la spécialité qui fait la force de notre insti- 
tution, et qui la garantira contre Les dangers auxquels 
peuvent s'exposer les sociétés de crédit imparfaitensent 
limitées dans teurs attributions, 


Compte rendu des opérations effrcludes du 7 mai 
au M décembre 1559. 


Vous reconnaitrez, Messieurs, que nons nous 
sommes conformés à celte règle de conduire en cxs- 
minant be compte que nous allons vous rendre en 
exécution de l'article 56 des statuts pour vous faire 
“pprécer les résultats de la gestion de vos intérêts 
dupuis le 7 sui 1839, première époque de notre instal- 
lation, jusqu'au 31 décembre de la mème année, 

Notre Société commençait à pe ne à se constituer, 
lorsque la guerre d'Halie occasionna l'affaiblissemont 
du crédit et le ralentissement du mouvement général 
des altaires, 


Da sentiment naturel de prudence ct de réserve 
nous à conscillé dans une aussi grave circonstance 
de boruer nos opérations à l'achat et à l'escompre du 

ter de banque et de commerce rerteu des mell- 
eures signatures, eb à n'étendre nos relations avec les 
maisons françaises où étrangères, que dans des pio- 
portions sagement modéréos. 

La réserve constante qui à dirigé, dès son début, 
les délibérations de notre conseil d'adminiatration, sa 
conllance dans le mérite de l'entreprise, sa foi dans 
dans sn avenir, ont été des garanties certaines con- 
tre l'adoption de projuts téméraires, Nous avons, en 
cousquence, refusé d'accucillir un assez gra nom 
bre d'affaires. 

Nous nous sommes livrés surtout à l'étudedes moyens 
lés plus propres à fonder notre bonne renommée sur 
la solidité des relations à cutretenir soit avec les né- 

ociants les plus anciennement accrédités sur les dif. 
érentes places, soit avec le public, 

Nous bonifions au dépôt dont Le cupital est supé- 
rheur à 4,000 fr, uu intérét de % 4/2 6/0 lorsqu'ils sont 
remboursables sans délai préalable à La volonté des 
parties, et de 30/0 s'ils ne peuvent dire réclamés 
que quatre-vingt-dix jours après leur versement, 

Nous espérons sinsi parvenir à propager en France 
l'usage suplais deschiques, c'es:-à<line des bons au 
porteur payables à vue, et délivrés par les dépositni- 
res au prolit de leurs créanciers pour lé retrait suc- 
cessif de leurs fonds. 

Nous réursirons sans doute à dégager, par cet ingé- 
nieux procédé, bis capitalistes préveyants des soins et 
de la responsabilité d'une réserve improductive de 
caisse ot d'un maniement habituel du numéraire pour 
le paiement journalier de leurs dépenses courantes, À 
l'excmple de l'Angleterre, on ne voudra plus thésuu- 
riser aucun partie des valeurs destinées à Ja circula- 
tion monétaire et en roirer la préciousg ressource à 
la fertilité du travail. 


Nous garderons toujours disponibles les épargnes 
non utilisées du public, mous le dispenseruns de con- 
server un fonds dé roulement snproiluctif, et nous de- 
vicudrons pour ainsi dire, un jour, lo caissier de tout 
le monde. 

Vous reconnaltrez, en méme temps, que nous nc- 
complissous une mi-sion oon moins anportante pur 
l'exuven conscieucicux et approfondi que uous sppil- 

mous à toutes les affaires soumises à l'appréciation 

we notre il, pour être présentées soûs La forme 

u souscriptions publiques à l'adhésion des capita- 
tes, 


Acquisition du siége social. 


1 nous aurait été impossible de donner tous les 
développements nécesssires à l'accomplissenenmt de 
Laœuvié qui nos est condée, en la renfereant dans 
l'espace Léaucoup top restreint du local insutfi-aut 
où s'est étroitemwot ressérrée notre première instalia- 
tion, 

Nous avons dû placer notre drablissemeut définfuif 
dans un immeuble assez spacicux pour conteuir mo- 
We adiinistration tout entière ainsi que les bureaux 
annees des entreprises qui pourraient s'y rétine 
“her indirecte. nent par un insérés commun, 

Nous avons, à cette occasion, atientirement cxa- 
miné les diverses offres de vue faites par les 
priétaires des maisons Les plus favoraclement si- 
tuées, ct qui préseninient des conditions les mieux 
appropriées aux cxigences du serviou de la Société. 
Nous avons surtout discuté les prix prorosés à no- 
re estimation, ek nous nous sommes arrûrés à l'ac- 
quisition qui bous à paru la plus avantageuse pour 
be présent et pour l'avenir, en choisissant |'inumeuble 
de la rue de ln Chaussée-d'Antin, n° 66, 

Les belles constructions et le jardin qui le compo- 
soi vcenpont, en effet, au superficie de 5,750 mè- 
tres placés cn façade sur deux voles largement ou- 
voriés, &t sur l'alignement d'une troisibme ruc que 
doit prochainement s'ouvrir en nous procurant tn 
core 35 mètres de nouvelle façade, 





La valeur vénale actuelle des terrains bâtis et non 
bâtis de ce quartier de Ja ville de Paris pouvant être 
cstinnde, par mètre, au cours moyen de 500 fr., on 
reconnait que le contrat passé au prix de 4 millions 
du francs pour la constitution définitive de notre 
siége socal représente un placement de fonds très- 
avantageux. 

H'importe d'ailleurs de faire observer qu'il devrien- 
dra bientôt ble d'alléger Le poids de octte charge 
nouvelle et de naliser en anème temps un bénéfice, 
soit par une revente, soit par une location des portions 
de cette grande propriété qui seraient inutiles à notre 
service, 


Résultats généraux extraits des écritures. 


Nous croyons devoir éclairer ce rapide expoté de 
notre prémière gestion en déposant sur le bn:van 
plusieurs documents extraits de nos deritures, ot qui 
vous expliqueront la nature ct l'importance des opi- 
rations que bous avons exécutées du 7 mai au 91 dé- 
cembre 1859, 

Nous nous bornerons d'ailleurs à pnisnter ici les 
principaux résultats de nos opérations pendant cette 
prouwivre période de 1859, 

Le mouvement de nos comptes cou- 
rants s'est élevé, en recette, à 

En dépense, à 


Lour solde créditeur à donc été de 


see dépôts sont parvenus à La somme 


96,092,368 63 
94,428,064 48 
1,664,284 15 





5 5,047,383 33 
et ont dté restitués jusqu'à concurrence 
de 3,306,996 73 





1:680,386 60 


1,176,850 47 


Ils figurent au 31 décembre pour 
Les warrants ont été escomptés pour 
pour 








ct rem 719,805 27 
Leur solde débiteur est de 457,054 60 
ne me à 

Les entrées de notre portefeuille ant 
été de 00,609,614 91 
Les sorties de 50,227,800 68 
. Les valeurs à réaliser sont de 10,381,764 23 
7 


Les effets étrangers sont entrés pour 17,770,£80 0 
et sortis pour 17,702,920 45 


ls restent en portefeuille pour 8,559 60 





Le mouvement des caisses a été on 





recente de 70,749,098 98 
En dépense, de 70,3588,302 17 
Le solde en caisse est de 300,706 81 
Les profits et pertes ont été crédités on 

532,956 
Débités de 282,920 14 
Leur solde est de 250,036 25 


Résolutions proposées à l'assemblée générale. 


Il est à remarquer que le bénéfice net des sept der« 
nicrs mois de l'aunée 1859, résultant de la balapce du 
compte de profits et pertes arrété au 31 décembre , 
sous la déduction des frais gfuéraux d'administration 
et des intérêts payés à dos üers, n'a pas été réduit de 
deux autres préleérements ayant pour objet l'amortis- 
sement proportionnel de nos frais de premier établis- 
sement, et la dépense des jetons aëquis au travail du 
Conseil d'administration ct du comité de censure, 

Nous n'avons pas cru devoir, en effet, préjuger 
l'opiolon, ni devancer sur ces deux points le vote de 
l'assemblée générale, et il nous a paru nécessaire de 
lui soumettre quelques considérations avant d'adopter 
une solution définitive. 

Il nous a semblé qué daus une période de quel. 
ques mois d'épreuve, de préparation et d'entrée en 
exercice, constamment embarrassée d'ailleurs par des 
circonstances contraires, Îl n'y avait pas lieu de faire 
commencer l'action de l'amortissement, €t qu'il con- 
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venait de miserver toute sa puissance pour ne l'appli- 
quer qu'aux produits d'une année complète, 

Nous avons aussi subordonné le paiement des jetons 
de présence dus À notre Conseil d'administration @t 
au comité de censure pendane le second semestre 1839, 
au vote préalable de la présente assemblée. 


Si vous adhérz à ces r'flexions, nous vous prie- 
rous d'arrètér Je bénéfice net de la gestion du 7 mai 
au 31 décembre 1850, à Ja somme de 250,036 fr, 25 c., 
d'autoriser un prélèvement de 2 fr, 50 c. par action 
à titre d'intéret et de dividende, payable le 1*° ni 
prochain, pour la premitre période d'existence de la 
Société générale, et de ler ainsi, dans la propor- 
tion de 4 0/0 du capital réalisé, Ia répartition d'une 
somme de 200,000 francs, 

Nous vous prions aussi d'approuver les comptes de 
cette gestion préparatoire, après avoir entendu le 
rapport de MM. les censeurs chargés de leur vérifi. 
cation. 

Nous vous demandons enfin de fixer la valeur des 
jetons du Constil d'administration et du comité de 
cénsure, conformément à l'article 39 de nos statuts, 

Si vous Adoptez la résolution que nous allons vous 
proposer à cet effet, nous prélkverons une somme de 
40,000 francs sur les bénéfices de l'année 1859, pour 
subvenir à La dépense des jetons de présence dus au 
service des six derniers mois. 

Après le second prélèvement, il réstéra encore au 
crédit du compte profits et pertes do 1859 nn solde 
disponible de 10,036 fr, 25 ©. que nous transportcrons 
au snéme compte de l'exercice anivant, 


Modifications aux statuts, 


Maintenant que notre travail sur l'année 1850 est 
terminé, nous avons, Messieurs, à vous soumettre 
extraordinairement une dernière proposition. 

Nous comprenons combien il est délicat, à la nais- 
sance méme de notre institution, de faire subir une 
modification à son organisation À prince éprouvée, 

Nous acceptons sans regret les entravés que nous 
impose l'étroite limitation de nos statuts, et nous 
soinemes loin de nous en plaindre, alors que ces res 
trictions ont pour effet de rendre nos opérations plus 
sûres et plus régulières, 

Nous croyons cependant que Île respect de ces sta- 
tuts ne doit pas tre Le jusqu'a l'abandon de 
toute initiative dans les réformes qui peuvent ne- 
croire sans danger l'importance de nos services et 
de nos profits. 

Le sb er 6 de l'article 5 de nos statuts limite 
dans la proportion d'une fois et demie le capital 
versé, le 1otal des comptes créditeurs de notre éta- 
Llissement. 

L'article 8 fixe à six fois au delà de ce même éapi- 
tal versé le maximum des engagements de Ja Socidté, 

Cette double limite nous a été imposée, malgré des 
réclamations faites dès l'origine pour obtenir la modi- 
fication de ces clauses trop restrictives; mais le con- 
seil d'Etat sanctionpera, sans doute, les changements 
que vous sollicitez à cet égard par votre suffrage. 

Nous vous pro en conséquence, de demander 
la faculié de recevoir les dépôts jusqu'à concurrenec 
d'une fois et demie notre capital nominal, et de por- 
ter le chiffre de nos engagements à six fois au delà 
de ce même capital, 

Les motifs de cette substitution du capital nominal 
au capital versé sant faciles à justifier, 

Pour les actionnaires, Les chances ne sont pas ag- 
gravées; le conseil d'administration à en effet la (ar 
culté d'appeler la totalité du capital ou de le main- 
tenir, en partie, à la disposition de la Société tant 
qu'il we croit pas nécessaire d'en prescrire le verse- 
ment. 

La situation des actionnaires reste donc la mème, 
en ce qui concerne la responsabilité que fout peser sur 
tux Les engagements sociaux. 

Du moment où ces eng: ts vent s'élever 
jusqu'à six fois au delk du capital, il est d'un faible 
intérêt que ce même capital soit où ne soit pas versé, 

Nous devons aussi vousfaire remarquer que l'artiche 8 
des statuts pertuet d'élever nos engagements six fois 
au delà du capiial versé, tandis que le paragraphe & 
de l'article 5 n'autorise les dépôts que jusqu'à con- 
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currence d'une fois et demie. Îl ressort de ce rappro. 
chemeut une évideute contradiction, 

1 u'exisie en effet aucune différence entre un eu 
gagement qui se produit sous La forme d'un dépôt fait 
à ln Sucidté où sous celle d'un titre rcmis par elle à 
des tiers avec sa garantie, 

Quant aux déposants, il est hors de doute que la 
garantie est beuucoup plus grande avec un capital 
libéré d'un quartet dont les trois quarts, non appe- 
dés, restent constamment libres pour parer à toutes 
des érenlualités. 


Nous vous demandons, en conséquence, de rem- 
placer le paragraphe 6 de l'article SG de vos statuts 
par celui-el : 

« Art, 5. Les opérations de la Société consistent... 
6° à recevoir on compté courant, jusquà concurrence 
d'une fois et demie, Le capital nominal et la réserve, 
les fonds qui lui seront vorsés à un taux d'intérêt 
déterminé par le Conseil d'administration, le solde au 
crédit de ces comptes courants ne ponvant jamais 
dépusser la limite fixée, « 

Et de rédiger l'article 8 comme suit : 

#“ Art, 8. Le montant cumulé du passif, y compris, 
les traites où mandats à échoir, et des effets en cireu- 
lation avec l'endossemet où la garantie de la Société, 
ne doit jamais excéder six fois le capital nominal ct 
la réserve, » 

NH est de mon devoir de compléter ce rapport en 
rendant ju-tice aux efforts soutenus des employés de 
tous grades ét en offrant un hommage de reconnais. 
sance ar zèle éclairé et au dévouement dont mes ho 
morables collaborateurs m'ont si généreusement pro 
diaué les secours pour désarmer les pniventions 
inévitables d'un début, pour aplastir les difficultés des 
clreunstances contraires et pour ge = À notre in- 
stitution de crédit les chances les plus favorables de 
sa prospérité future, 





ge à fait au nom de MM. les censeurs par 

Al. Bug, Lefebvre, l'un d'eur, à l'asseurblée gé- 
nerale des actioinaires de ln Société générale 
de _— industriel ef commercial du 19 avril 
1860. 


Messieurs, vous venez d'entendre le rapport, du 
Conseil d'administration et les explications qu'il vous 
donne sur l'origine et Le but de notre Société, comme 
sur son avenir. 

Le compte qui vous cost soumis donne ba résultat 
des opératious d'un exercice qui comprend une pé- 
riode de huit mois à peine. 

Nous avons vérifié les comptes et nous les avons 
trouvés exacts. 


Les opérations qui ont éxé faites l'ont été selon les 
prescriptions et dans les limites de vos statuts, 

Cette déclaration suffirait à l'accomplissement de 
notre mandat; mais vous nous perettrez de vous 
présenter quelques re ues qui sont ivséparables 
de l'examen de la situation de la Société. 

Iln'est pas inutile de vous signaler l'organisation 
particulière de votre comité de censure, 


11 assiste, avec voix consultative, à toutes les s'ances 
du Conseil d'adininistration ; cetie collaboration in- 
cessante est avantageuse, nécessaire même à vos in- 
téréts, 

Le président et le vice-président sont nommés pur 
l'Empereur, et coute investiture atteste l'importance 
et La sympathie que le gouvernement accorde à notre 
établissement. 

Le Conseil décide, la présidence agit; mais le Con- 
seil ne peut délibérer qu'en présence des ceuseurs , 
etil ne délibère sur une affaire qu'après qu'elle a été 
l'objet d'une instruction et d'une étude approfondies, 
impartiales, qui sont confiées soit nu comité de direc- 
tion, soit, daus des cas particuliers, à des commis- 
sions. 

Notre surveillance s'est toujours exercée en parfaite 
harmonie avec le Conseil es In présidence, 

Nous avons passé, Messieurs, La période pénible qui 
et inséparable d'ums création nouvelle et d'une instal- 
lation prorisoire. 

L'aflermissement et le progrès so sont produits par 
dégrés; nos relatlons se sont étendues, notre clientèle 
s'est accruc ; la prudence dont votre Conseil ne s'est 
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pas départi s commandé une confiance que notre À 
stiturion mérite et justiflera, et notre situation actuelle, 
quelque modeste qu'elle puisse paraitre aux esprits 
superficiels, nous fait bien augurer de l'avenir. 

Ce qui caractérise nos preuriérs pas, c'est la réserve, 
In sévérité de votre Conseil en présence des nom 
breuses propositions qui lui ont été Ar spierot Si l'épat 
du niaréhé n'avait pas fait une loi de cette réserve, 
celle-ci vous eût été imposée, dans la plupart des cas, 
par vos statuts, interprétés selon la pensée prévoyante 
qui les a inspirés. 

Nous nous félicitons, Messieurs, des garnnties que 
nous trouvons dans nos statuts, Les risques sont par 
eux contenns dans les plus étroites limites ; votre ca- 
pital est préservé du danger de l'immobilisation, et 
vous êtes assupËs que voire peut, en aucun 
cas, Nous eugagér dans une cotroprise uyentureuse, 
ni vous associer à = opérations aléato res, quelque 
certain que soit le sucobs et quelque grand que soit 
le prolt. 

Ces précautions salutaires et ces obligations in- 
flexibles feront beaucoup pour nos ; c'est là la 
raison de cette couflance du public, les 
ot Les comptes courants sont près d'atteindre 11 rmil- 
lions, bien que nous existions depuis un an à peinc. 

Toutefois, nos statuts présentent quelques conditions 
restrictives, qui ne sont pas nécesscires dans un éta- 
blisement constitué et survoillé comme l'est le nôtre, 
Le Conseil vous à expasé l'urilité et A ra de 1m0- 
difcations à vos statuts, qui, sans én altérer l'écono- 
mie, sans méne en adonucir la rigidité, vous permut- 
trout de recevoir en dépit un capital plus considérable, 
Vous n'hisitercz ge Messiqurs, nous l'espérons, à 
eq à au Conseil les pouvoirs qu'il vous demande à 
cet eflet, 


Le Conseil vous a rappelé que co mont Les Le ve 
ui forment l'alignement principal de nos opérations 
'escomptes ét d'arances, et que, à quelque chiffre 

qu'ils s'élèvent, ils ne doivent jamais être un danger 

ni une cliarge pour nous; ils ne peuvent jamais être 

compromis, car ils sont toujours convertis en valeur à 

courte échéance, présentant nu moins deux signatures 

ou deux , et que la présidence n'accepte 
qu'après l'examen scrupuleux du comité de direction. 

Notre capital est une garantie supplémentaire que 
nous offrons au public; et quelle autre Socitté peut 
dooner une garantie pareille à celle d'un capital in- 
tacr de 40 millions, dont 50 millions nou appelés res- 
tent disponibles ? 


Vous apprécierez, Messieurs, l'excellence ct la 54- 
curité pour Le pablic et pour vious, l'utilité pour le 
cmnmerce et l'industrie, de cette pratique i itellig [A] 
des dépôts, qui. outre qu'elle assure aux capitaux 
flottants et aux épargoes un intérêt er leur disponihi- 
lité, permet de les rendre sais retard à la circulation, 
d'ajouter à la facilité dés transactions, et do coucourir 
kla modéretion du loyer des capitaux, 

Des souscriptions publiques ont du ot seront peut- 
étre eucore ouveries par la Société, 


Les cénseurs comptent pour l'avenir sur une sévé- 
rité égale à celle dont votre Conseil a fait prouve jus- 
qu's ce Jour, et ils ont La conflanca que votre patronage 
sera accordé dr epiement à des eourvprises natio= 
nalés, instituées en vus de favoriser ce mouvement 
prodigieux qui gurë ajouté avant pen, sous l'inpul- 
sion Guorgique ct prévoyante de l'Empereur, des 
forces nouvelles à l'industrie, à l'agriculture, au 
commerce, à la marine et au crédit, 


Nous sommes la Société générale de Crédit indus- 
triel et commercial, et si jammnis le crédit a été nécrs- 
saire eu notre pays à l'industrig et au commerce, c'est 
à coup sûr eu ce moment Où more commerce, plus 
intelligent qu'il n'est puissant, ct devenu plus hardi, 
pour-uit et andit ses entreprises jusque dans 163 
contrées les plus lointaines; co ce moment où nos mia- 
- nufactures, qui, à armes égales, ne redoutentaucane 
rivalité, ; riqui veulent conserver dans toutes les bran- 
ches du travail industriel la sopériorité qu'elles ont 

uise dans plusieurs, préparent cette grande et dif. 
ficile vransformation d'an matériel et d'un outillage 
qui reprisenteot d'énormes capitaux, et qui sont les 
instruments nécessaires de leor prospérité, 


Nous ajouterons peu de chose, Messieurs, À ce qui 
a été dit de l'immeuble qui est maintenant le siêge 
de votre Société, et dont yous prenez possession au- 


jourd'hui même ; c'est que cette acquisition n'a été 
résolue qu'après une instruction faite avec un grand 
soin, et qu'avec la presque certitude qu'il en résul- 
bientôt de notables avantages pour la Société, de 
sans luiêtre à aucun titre onéreuse, 
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définitive, et l'expérience est acquise par une année 
de marche des améliorations qu'elle exige. El faut que 


ment én vue des convenances et des intérèts du 


L'organisation de nos bureaux va pouvoir devenir 


cette organisation reçoive une forme plaidé commer- 
ciale qu'administrativez; qu'elle soit fondèe expressé- 


public; qu'elle puisse se plier à ses besoins ; qu'elle 
ait ses préférences et qu'elle l'attiré, Cela n'est possi- 
ble qu'à la condition d'être secondé par un personnel 
qui peut être peu nombreux, mais qui doit être actif, 
exercé, et dont ln rémunération équitable stimule be 
sèle et récompense les services. . 
Les frais de premier établissement montert à 
101,266 fr, 51 c.; lls se décomposen: comme il sait : 
Fou relatifs Ps eu coastitution de la 
iété et souscription publi- 
que, 50,410 13 
Mobilier, 


Matériel des buroaux, 2,212 43 
Les frais généraux se sont élevés à 130,041 95 
Savoir * 
Traitements du président et du yice - 
président, 10,038 80 
Appointements des employés, 55,435 86 


Loyer, impôts, assurance contre l'in 
cendie 


Timbre des actions, ports de lettres, 

publicité, frais de bureau, etc, 22,638 50 

Les jetons de présence des munbres du Conseil 
d'administration et du comitéde censure ne sont pas 
compris dans ces chiffres; si vous mloptez la résolu- 
tion que le Conseil vous a otée pour fixer la va- 
leur ces jutous, les frals généraux de 4859 seront 
accrus en Conséquence, 

Sous la réserve ci-dessus, le comp de profits et 
pertes se saide par 250,036 fr, 25 €, 

175 comptes courants dalent ouverts au 34 décem- 
bre 1850, avec un solde créditeur de 1,664,254 fr. 
100; il y en avait, au 31 mars de cote aunée, 205, 
présentant une balance de 2,167,125 fr, 18 €. 

L'accroissement à été plus en sur les comptes 
de dépôt, De 66, au 91 décembre 1850, re tant 
ue encaisse de 1,680,386 fr, 60 €. , ils à 1 monté 
à 210 au 31 mers 1860, et leur importance était 
alors de 7,353,474 fr, 20 c., savoir : 

Au 31 décembre 1859, 

A 3 jours de vue, à 21/2 0/0 : 
29 comptes == 590,061 fr, 60 c. 
Dons de caisse À 90 jours, à 3 0j0 : 
37 comptes = 781,325 fr. 60 €. 
Au 31 mars 1860, 

A 3 jours de vue, à 2 1/2 0/0 : 
120 comptes = 6,201,403 fr. 4 €. 
Bons de caisse à 00 jours, à 8 0/0 : 
90 comptes = 151,081 fr, 25 €. 

Nous avonssuivi avec une attention particulibre la 
comparaison des sommes en dépôt remboursables à 
trois jours de vue, avec la parte du portefeuille qui 
les représente dans uue certaine mesure ét qui por 
motirail, 60 loute circonstance, de pourvoir à ce rem- 
boursement ; nous consialons que le service du ce 
dépôt à toujours été mnaintenu dans des conditions 
d'égale sécurité pour le public et pour la Société. A 
ce point de vue, il convient de vous présenter la com- 
posidon du portefeuille au 31 décembre 1859 et au 
31 mars 1800, et Le tableau comparatif des dépéts 
remboursables à trois jours de vue et des effuts d'un 
à ee jours à la fin de chacun des onze derniers 
mois, 

Au 31 décembre 1859, 


ln 
Effets, Sommes. 


Au 31 mars 1860, 
A 
Effets, Sommes, 

Effet sur France: : 
de 1à301]. 95 340,58192 GÙ5 4,042,589 42 
desràa00), 939 7,040,510 1% 673 6,973,883 75 
do6ià10$). Akai 3,000,672 17 408 3,591,000 97 


| 278 40,981,76û 25 4,891 18,547,504 14 











Effets sur l'éfranger : 














de 140); 1 6,559 60 8 71,753 » 
de 31 à 60 j. “ » » 6! 548,175 25 
61105). e - » 35 284,816 15 
1 8,559 60 102 9c2,744 40 

Warrants : 
de 1à 30. 17 108,102 » di 333,620 35 
de 51260). 16 179,250 60 19 173,087 « 
de614105j. 36 102,012 9 55,785 » 
69 157,054 60  G9 502,402 35 


Tablenu comparatif des dé remboursables à 
trois jours de vue ct des ets d'un à trente 


jours en portefeuille : 


Dépôts. Effets. 

fr. © fr. & 
Au 31 mai 1859, 281,888 88  2,655,56 49 
Au 50 juin 1859, 1,015,719 DS  2,080,721 24 
Au 31 juillet 1559, 434,278 75  5,453,455 94 
Au 31 noût 1859, 858,280 20 4.405.709 71 
Au 80 septembre 1859, 469,685 70  3,113,050 55 
Au 51 octobre 1859, 192,208 80 4,274.164 #2 
Au 30 novembre 1859, 252,129 55  41,697,268 56 
An 31 1859, 09,061 G0 340.641 92 
Au 31 janvier 1860,  1,027420 05 4,500 291 35 
Au 29 février 1809, 2,306,330 71  2,215,049 89 


Aa 5t mars 1860, 6,201,493 Où  4,042,589 42 


Nous ne saurions terminer, Messieurs, sans rendre 
ici justice au dérougment, au zble éclairé ex à lasa- 
gesso dont le Conseil et la présidence ont douné tank 
de preuves dans l'administration de la Société, 





SOCIÉTÉ DES INGÉNIEURS CIVILS. 





Séance du 3 juin 1859, 
(sure) (1) 





Présidence de M. Faune. 





La faiblesse de l'assemblage du joint des rails 
est évidente : car, en admettant mème que la 
plate-bande posée sur les patins desrails fasse, 
par la rivure, un seul corps avec la semelle de 
8 mill. d'épaisseur qui appuie sur le ballast, 
ce qu'on ne peut se flatter d'obtenir au moyen 
des deux rivets projetés, cet ensemble ne pré- 
sentera jamaisqu'une résistance bien inférieure 
à celle au rail,et, dès lors, les abouts des rails 
se dénivelleront lors du passage des trains, et 
subiront les alternatives qui sont la consé- 
quence de ce mouvement, Compter sur le bal- 
last pour s'opposer à cet effet, comme le dit 
M. Barroux, cst une hypothèse gratuite et nul- 
lement fondée: car, {t faut le remarquer, ja- 
mais le ballast ne sera bourré près du joint; 
la traverse placée en cet endroit présente une 
surface sufisante et dans de bonves conditions 
pour que le ballast ne puisse fuir dessous, 
tandis que les vibrations dues au passage des 
trains et amorties par le Lois placé sous le 
joint auront pour effet de chasser le ballast 
de dessous la partie du rail voisine de la tra- 


versé, 

La voie Barlow, dont l'homogénéité est in- 
finiment plus grande que celle que nous exa- 
minons, présente, malgré sa selle, dont le mo- 
ment d'inertie diffère peu de celui du rail, et 
qui s'y trouve fixée par huit rivets, une certaine 





(1) Voir le Journal des chemins de fer da 5 
mai 1860. 
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insuñMisance au joint, insuMsance qui se man! - 
feste par une altération des rails plus sensible 
aux abouts que partout ailleurs. 

ILest donc permis de conclure de cet exem- 
ple que M. Barroux ne peut se passer do l'é- 
clissage, et par suite, que son prix de revient, 
déjà égal à celul de la voie à double champi- 
gnons, doit re ver du prix de l'éclis- 
sage, soit de 4 fr. 65 ©, par mè 

Lé nombre de traverses destiné À l'entre-tol - 
sement des deux files de rails est insuffisant, 
au moins dans les courbes au-dessous de 7 et 
800 mètres de rayon. Dans la voie Barlow, les 
eutretoises placées, comme ici, de 3 mètres en 
3 mètres, sont à la limite d'écartement néces- 
saire ; et, lorsque le rail atteint 7 mètres, on 
place trois entre-toises. Cependant le rail est 
enterré dans le ballast, au Jieu d'y poser sim- 
plement, 

Comme déplacement général de la vois, par 
rapport à l'axe des terrassements, il n'y a que 
deux traverses par 6 mètres, plus quatre cor- 
bières présentant une surface de 0,03, ce qui 
n'équivaut guère qu'à la résistance ay dépla- 
cement d'unetraverse supplémentaire. Par con- 
séquent, la résistance au déplacement latéral 
est à ae la moltié de celle de la voie à dou- 
br champignons, et même de la voie Bar- 
ow. 

H est vrai qu'on peut faire la cornière con- 
tinue, mais alors le prix de revient est sensi- 
blement augmenté, et fl devient préférable 
d'abandonner le système pour avoir recours à 
l'un de ceux Imaginés par Adams, ot qui fonc- 
tionvent d'une manière satisfaisante, 

L'insuflisance du point d'appui est évidente. 
La semelle plane, fixée au rail, ne peut s’op- 


poser au déplacement du ballast ; tous les in-| lange 


venteurs ont compris la nécessité d'obvier à 
cet inconvénient ; les uns, comn:e Hamilton, 
dontle système, sauf l'attachement du rail sur 
la semelle, est semblable à celui de Barroux, 
donnent à cette semelle une forme concave ; 
d'autres, comme M, Barberot, mettent une 
lame verticale en forme de quille sous toute la 
longueur du rail; d'autres emploient des 
cloches; Barlow crée son rail en forme de V 
renversé, et cependant, dans la voice Harlow 
H est diMcile maintenir le ballast dans un 
état de bourrage uniformesur toute la longueur 
du rail, et c'est là le plus grand inconvénient 
de cette voie. Il est d'ailleurs inhérent à tous 
les systèmes de vole à support continu; il a 
une influence telle, qu'on a été conduit à poser 
la voie Vignole sur traverses, après l'avoir éta- 
blia sur longrines, 
En résumé, M. Barroux s'est proposé do sup- 
rimer les inconvénients attachés à la voie 
bo, inconvénients qui ont été certaino- 
ment exagérés. Il ne faut pas attribuer au sys- 
1ème les détériorations rapides du rail, dété- 
riorations dues principalement à la com 
tion du paquet, et au glissement latéral des 
mises dans le laminage, glissement qui s'op- 
pose à une bonne soudure, et qu'on en- 
drait à éviter en laminant le rail à platet en 
retournant les ailes, ainsi qu'onle fait aujour- 
d'hui dons le laminage des coussinets en fer. 
Le prix, matières de la voie Barlow, n'est 
que de 35 fr,, les rails comptés à 300 fr. 
Le prix de revient, matières de la voie de 
M. Barroux, est égal à celui de la voie à dou- 
ble champignon, soit de 37 fr. le mètre; il 
devrait être augmenté de 1 fr. 65 par mètre 
our l'éclissage, et de 2 fr, au moins pour 
augmentation de la longueur de la cornière 
lacée sous la semelle, soit en tout 8 fr. 
be , ©t, par conséquent, le prix total serait 
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de ÿ fr. 65 c. plus élevé que la voie Barlow 
tout en donnant de moins bons résultats, 

Si l'on comparait ce système à divers autres, 
dans lesquels on a supprimé le bois, on arri- 


verait encore à des conséquences plis défavo- 
rables ; car la différence des prix de revient 


serait pneu changée, et l'on ne pourrait plusob- 
jecter l'usure du rail, ni la cherté des bols. 
M. G. Torilieu appuie les observations pré- 


sentées par M. Ricaoux. 





Slance dy 17 juin 1859. 
Len sans and 


Présidence de M, Faune. 





La parole est donnée À M. Vuÿgner, qui veut 
bien tenir la Société au couraut des progrès 
des beaux travaux du pont de Kelh, destiné À 
relier les chemins français et allemands, 

M. Vuigner rappelle que, dans la séance dy 
6 mai dermer, Îl avait indiqué que, le à dudit 
mois, les caissons de Ja pile culés de ja rive 
française étaient descendus à une profondeur 
de 15®,06 au-dessous de l’étiage; qu'on pou- 
vait s'arrêter à cette profondeur , indiquée 
comme minima dans la convention Interna- 
tivnale, mais qu'il était probable qu'on descen- 
drait à une profondeur de 47 mètres pour être 
à l'abri des affouiHements, : 

Desdispositions avaient été prises pour attein- 
dre cette profondeur de 17 mètres et même celle 
de 18; mais on a rencontré une couche assez 
épaisse de sable limoneux, presque sans mé- 
de gravier, où les caissons s'enfonçaient 
par leur propre poids. 

L'existence de cette couche prouvait assez 
que des affouillements avaient eu lieu an- 
ciennement jusqu’à cette profondeur, et l'on a 
dû la traverser pour ir définitivement 
les fondations sur le gravier normal du Rhin, 
On a été entrainé ainsi à descendre jusqu'à 
une profondeur de près de 20 mètres en contre- 
bas de l'étiage, et de 22®,50 au-dessous de 
surface des eaux du Rhin, Je 27 mai, jour o 
l'on a cessé le fonçage. 

Le fonçage, à cette profondeur considéra- 
ble, a fait constater un phénomène assez cu- 
rieux, c'est que les ouvriers étalent plus à leur 
aise et qu'on avait besoin d'une force moins 
grande pour comprimer l'air à une profondeur 
de 48 à 20 mètres qu'à la profondeur de 45 à 
16 mètres. 

L'explication de ce phénomène parut aesez 
simple : à la profondeur de 45 à 46 mètres, fl 
se produisait à la surface de l'eau, tout au 
pourtour des châssis superposés aux caissons, 
des houillonnements incessants qui prouvent 
suffisamment qu'une assez grande quantité 
d'air passait au-dessous des caissons, et qu'il 
faliait ainsi une force plus considérable que 
celle normale pour maintenir la compression 
de l'air dans les caissons au degré voulu. 

Ces bouillonnements ont diminué successi- 
vement ensuite et ils ont p ue compléte- 
ment cessé à une profondour de 18 mètres; 
les pertes d'air étaient donc devenues beau- 
coup moins considérables, et il fallait moins 
de force pour maintenir l'équilibre dans les 


Pour les derniers deux machines 
ont sufi pour maintenir cet équilibre ; on s'est 
servi alors des deux machines que la Compa- 
gale avait fait confectionner spécialement pour 
les travaux du pout du Rhin, et comme l'air 


soyoyé par ces machines était refoulé à travers 
ns pr e he arrivait dans les ee 
plus frais et plus pur que u'on se servait 
des autres machines, qui É ch he daus le 
mème système. 

On fait maintenant les dispositions néces- 
saires pour commencer Je fonçage des cais- 
sons pour la fondation de la pile culée de la 
rive badoise qu'on espère terminer d'ici à la 
fo du mois de juillet. 

M. le président, après avoir remercié M. Vui- 

ner, constate la satisfaction avec laquelle ls 
Société apprend le succès complet de ce beau 
et bardi système de fondation. A 

M. Richoux donne communica de deux 
études, l'une de grue hydrauligse, l'autre de 
arue roulonte, dont il offre les dessins à 14 
Société, 11 fait ressortir les divers détails de 
construction qui leur sont propres, en reyen- 
diquant pour leurs auteurs l'idie première de 
l'arbalétrier mobile disposé pour s'abattre sur 
un truc, dant que là grue elle-même peut 
être attolée à un train. 

M. le président remercie M. Richoux pour 
cette communication. 

11 donne ensuite lecture d'une note truns- 
mise par M. Alcan. Elle constate des essais in- 
téressants sur les + dus en plomb étamé de 
M. Sébille, dans des circonstances per ro mere 
propres à démontrer Ja résistance et la durée 
de ces tuyaux. Ces essais out été faits par 
M. Barreau, architecte de la ville, dans un 
hôtel de Ja rue de Lille. 

M. le président donne lecture d'une note 
adressée à la Société par l’un de ses membres, 
M. Boudard jeune, sous-directeur de la filature 
vu de TS “ar 

ans cette note M. Après avoir 
sigualé l'intérêt que présente, selon lui, aux 
membres de la Société absents de ge le su- 
jet d'étude qui a récemment absorbé plusieurs 
de nos séances, les Eaux de Paris, rend d'a- 
bord nn howmage bien senti à l'auteur de la 
note sur le même sujet, publiée dans le procès- 
verbal de la séance du 20 mai dernier. En 
abordant franchement Ja question, dit M. Bou- 
dard, et tout en paraissant tourner la difti- 
culté peut-être, l'auteur de cette note a ce- 
pendant attaqué le côté le plus vulnérable du 
projet de M. le préfet, Diminuer au faire dis- 
paraître les causes d'insalubrité permanentes, 
tel est le vrai probläme, et ces causes ne peu- 
vent être qu'imparfaitement combaitues, en 
livrant à la consommation une quantité d'eau 
plus considérable, En présence des résultats 
inappréciables la question des dépenses pre- * 
mières reste secondaire aux yeux de M, Bou- 
lard; toutefois il doute que la solution propo- 
sée par l'auteur de la note lue en séancec le 
20 inars, réponde entièrement au but à pour- 
suivre, Les inconvénients dus au pavagu de 
Paris, recouvrant un foyer d'émanations sulf- 
re tend à disparaître de plus an plus, 
selon M. Houdard, depuis que l'on dispose les 
principales conduites de gaz le long des parois 
des grands égouts, et avec la diffusion chaque 
jour croissante de ce système, l'emploi d'un 
pavage imperméable cesse de devenir néces 
saire, Il pense d'ailleurs que les divers essais 
faits à cet égard et notaminent l'application à 
froid d'asphalte artificiel sur un pavage ordi- 
faire, au ed a — écraseur et 
compresseur, présente des diMicultés pratiques 
très-sérieuses, Pres 


Avec la configuration du sol de la ville de 
Paris, construite sur les deux versants de lu 
vallée de la Seine, la isation du parage 
imperméable, si elle devait n'être pas accow- 
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pasnée d'un système d'égouts latéraux, aurait 

pour résultat d'inonder en certains moments 

certaines parties de la ville, tout en n'entrai- 
naut vers la Seine que les eaux pluviales ou 
d'arrosage. 

Les égouts constituent en outre de vérita- 
bles barrages qui s'opposent À l'infiltration des 
eaux pluviales dans le sous-sol, mais en même 
temps ils offrent des débouchés qui ne doivent 
ni ne peuvent ëtro supprimés surtout dans 
l'hypothèse d'un pavage rendu imperméable, 
11 faut donc les conserver, les multiplier, au 
lieu de viser à en réduire le développement ; 
mais en les destinant uniquement à l'écoule- 
ment des eaux de pluie et d'arrosage, Un con- 
duit spécial dans chaque maison et venant 
aboutir à un égout préserveralt les cours in- 
térieures contre l'humidité en même temps 
qu'il protégerait les cuves contre les infiltra- 
tions. 

Reconnaissant les inconvénients des égouts à 
faible ne M. Boudard pense qu'ils seraient 
considérablement amoindris si l'administration 
municipale interdisait les dépôts sur la voie 
publique des immondices à l'état solide ou 
compacte qu'elle autorise maintenant, en fai- 
sant procéder chaque jour à leur enlèvement 
à l'aide d'un service spécial de voitures. 

M. Boudard voudrait done que ces immon- 
dices quotidiens, au lieu d'être mis en dépôt 
et en tas au devant des maisons Chaque matin 
et livrés partiellement aux eaux d'arrosage qui 
les entraînent en les délayant plus ou moins, 
fussent confinés dans chaque maison et dans 
une fosse ou un réservoir construits ad hoc; 
ils seraient ensuite enlerés à domicile, mais 
sans avoir pu se mêler aux eaux d'arrosage 
et de pluie, et dès lors la faible pente des 
égouts ne présenterait plus les mêmes incon- 
vénients, 11 voudrait encore interdire l'accès 
daus les égouts aux eaux ménagères, et pour 
cela il proposerait de déverser ces eaux dans 
la fosse spéciale construite dans chaqne mai- 
son parallélement à la fosse d'aisances, Les 
résidus accumulés dans l'une et l'autre fosse 
seraient élevés mécaniquement et enlevés au 
moyen, par exemple, de réservoirs portatifs 

. aspirateurs. Ainsi les égouts seraient exonérés 
de la plupart des matières liquides ou solides 
qui peuvent donner lieu aux émanations pu- 
trides, 

M. Boudard ne se dissimule pas cependant 
que les résultats voulus dans le système pro- 
posé ne seraient atteints que giaduellement, 
au fur et à mesure de la rénovation des mai- 
sons parisiennes. 

Citant ensuite quelques paragraphes du mé. 
moire de M. le préfet, dans lesquels sont in- 
diquées les dispositions que le chef de l'ad- 
wiuistration parisienne RE prqe d'appliquer 
aux vidanges, M. Boudard les critique rapide- 
ment. L'emploi de conduites spéciales posées 
dans l'intérieur des égouts, et dont le contenu 

avec sa consistance propre devrait être extrait 
par voie d'aspiration mécanique, ne lui paraît 
pas praticable. Il voit dans les éventualités 
de rupture de ces conduites un danger et 
une cause d'infection telle qu'elle sutfit à faire 
rejeter le système. L'emploi d'appareils sépa- 
rateurs, conduisant à déverser dans les égouts 
les liquides nauséabonds après qu'on aurait 
recueilli les matières solides dans des wagons, 
Jui semble de même peu acceptable et d'ail- 
leurs insuffisamment défini, Quels seront les 
appareils? Fonctionueront-ils d'une manière 

“gulière, sans engorgement? Quel sera le 
mude d'usage des sels minéraux doués de pro- 
priétés désinfectantes ? Si les détails donnés 


au mémoire permettent de comprendre le 
mode de service projeté dans les galeries prin- 
cipales, il n'indique pas suffisamment celui 
que l'on entendrait appliquer aux galeries 
secondaires Enfin les conditions obligées d'un 
travail quoditien des plus actifs, dans de mau- 
vaises circonstances de lumière et d'aérage, 
doivent faire redouter que la solution fondée 
sur l'emploi des appareils séparateurs et du 
transport souterrain des résidus solides ne 
satisfusse pas complétement dans la pratique 
appliquée sur cette échelle immense, 

En terminant, M. Boudard insiste de nou- 
veau sur Fidée qu'il a émise de construire 
dans chaque maison, lèlement à la fosse 
d'aisance, une autre fosse spécialement affec- 
tée à la réception des eaux ménagères, et des 
détritus quotidiens de chaque habitation. Il 
croit qu'un service de vidange fréquent leur 
pourrait être facilement appliqué. | 

M. le président, en disant que M, Boudard 
doit être remercié de sa communication, s'at- 
tache à faire ressortir le bon exemple donné 
par un membre de la Société absent de Paris, 

ul a voulu cependant intervenir dans nos étu- 

8, S'il pouvait être imité, les liens et les rap- 
ports entre tous deviendraieut meilleurs au 
profit de tous. 

M. Jouannin pense que le premier moyen 
pour assainir les égouts serait d'éviter d'y 
verser tous les soirs le liquide provenant des 
fosses d'aisances, ce qu'on peut obtenir en 
adoptant un nouveau système de vidange, ou 
en généralisant celui mis en usage par la 
compagnie Paris pour les fosses mobiles, con- 
sistant en un tonneau placé sous la chute des 
cabinets d'aisances, dans un caveau pratiqué 
à l'étage des caves, et enlevé par un service 
régulier; on débarrasserait les ruisseaux de 
la voie publique et les égouts d'un liquide 
infect, très-riche en azote, pouvant être utile- 
ment appliqué à l'agriculture, 

Les fous étant débarrassts de cette cause 
d'infection, il ne serait pas nécessaire de re- 
tenir les eaux ménagères, qui ne peuvent être 
nuisibles: elles se composent bien, il est vrai, 
d'eaux grasses ct d'eaux de savon, mais ces 
dernières n'entrent que pour une fible pro- 
portion dans Ja quantité d'eau coulant vers 
l'égout; les eaux de lavage proprement dites, 
qui ne sont pas sensiblement altérées, entrant 
pour la plus forte proportion, Îl croit qu'il 
serait nuisible d'en priver les égouts, qui ont 
besoin d'être lavés le plus possible : c'est à 
cette seule condition qu'on peut éviter les 
amas de matières solides pouvant douner par 
la décomposition des odeurs infectes, 

Il n'y à pas à craindre que les matières 
étrangères provenant des eaux ménagères s'ac- 
cumulent dans les égouts, car le seriice de 
curage est parfaitement <tabli, et fonctionne 
avec beaucoup de régularité, Il est du reste 
forcé, pour éviter dans les conduits souter- 
rains les amas de sable proveuant des chaus 
Pr empierrées, qui sont entrainés par les 


es. 

L'administration municipale en prescrivant 
la construction de caniveaux couveris pour 
conduire les eaux ménagères depuis l'habita- 
tion jusqu'à l'égout a déjà apporté une grande 
amélioration : par ce moyen on évitera la dé- 
composiiion des matières susceptibles de se 
putréfer provenant des eaux ménugères res- 
tées en stagnation dans les ruisseaux, 

Four compléter le système d'assainissement, 
il faut s'eflorcer d'amener dans les habita- 
tions la plus grande quaatité possible d'eau 
pure; de la distribuer à tous les étages, añn 


de la mettre à la disponition de tous les loca- 
taires : ces eaux, répandues en abondance et à 
bon marché, seront un moyen puissant em- 
ployé pour chasser des égouts les eaux impu- 
res et bourbeuses. 

Il faut aussi espérer qu'un règlement admi- 
nistratif n'exigera pas que les propriétaires 
recueillent les eaux ménagères dans des ré- 
servoirs construits à cet effet: Car ce serait 
une cause insurmontable d'empêchement à 
l'introduction de l'eau dans les habitations 
particulières, attendu que la dépense énorme 
qu'il faudrait faire pour enlever ces Caux sa- 
les augmenterait sensiblement les charges qui 
pèsent sur la propriété à Paris et délourne- 
rait chaque propriétaire, 





Séance du 15 juillet 1859. 


——— 


Présidence de M. Nozo, vice-président. 





M. le président rappelle qu'il a été adressé 
à tous les membres de la Société une letire 
circulaire qui les invite à souscrire pour les 
blessés de l'armée d'Halie. Comme il Le 
que le montant de la souscripuon soit déposé 
le plus tôt possible, il engage chacun de nous 
À se hâter d'envoyer son ofrande au secréta- 
riat de la Société, : 

M, Ckiandi donne ensuite la description de 
son appareil à distiller le goudron. 

La distillation du goudron s'opère dans une 
chaudière, placée daus l'intérieur d'un géné- 
rateur à vapeur ordinaire, timbrée à 7 4/2 at- 
mosphères, et servant de bain-marie à haute 
pression, La vapeur produite est utilisée : 1° au 
chauffage d'une série de cylindres à double 
enveloppe, dont la température varie graduel- 
lement de 140 à 80°. Cette gradation est ob- 
tenue en faisant varier la tension de la vapeur 
de 3 atmosphères 4/2 à 4/2 atmosphère ; 2 à 
ls mise en mourement d'une petite machine 
de 3 chevaux, actionnant une pompe paeuma- | 
tique et les pompes d'alimentation du généra- 
teur et des réservoirs des réfrigérants: 3° À la 
vidange des chaudières à Lrai gras et à brai sec; 
4" en» au nettoyage de toutes les parties de 
l'appareil qui sont sujettes aux Ccngorgements 
et aux obstructions par la naphtaline. 

La chaudière intérieure est mise en commu- 
nication avec les appareils de condensation par 
uo dôme surmouté d'une colonne d'ascension. 
Celle-ci est terminée par une boule munie 
d'une allonge, à laquelle viennent s'adapter 
les tuyaur d'écoulement des produits dis- 
tillés, 

Les produits distillés se rendent dans les cy- 
lindres à double enveloppe, dits cylindres fonc- 
lionneurs, car c'est là que, par une graduation 
de température (fixée une fois pour toute), on 
opère des distillations successives, afin d'obte- 
nir la séparation des huiles les plus volatiles 
de celles qui le sont moins, ainsi que des naph- 
talines. Les produits lesplus volatils (benzines}, 
se rendent Lu un serpentin en fer et fonte, 
composé d’une boîte inférieure et d'une boite 
supérieure mises en communication par une 
centaine de tuyaux verticaux. | 

Le goudron, privé de ses huiles légères et 
d'une partie des huiles lourdes, se trouve ra- 
mené à l'état de brai gras (sec enbiver et filant 
en été). Il passe alors dans une chaudière à 
recuire, dont les parois sont enveloppées de 
toutes parts par un cylindre de maçonnerie, 
afin d'éviter le contact du feu. 


i 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


409 





Des tuyaux de vapeur sont ménagés dans les | Les coupons d'actions et d'obligations, échéant ley De 
deux chaudières et pénètrent dans les masses | 1" Juillet, seront reçus en paiement ou eu déduction 


à distiller, de manière à exercer un er 1 
énergique, et par cela même activer la = 
lation. L'expulsion du brai gras et du brai sec 
se fait par des tuyaux plongeurs, placés en 
dehors des maçonneries, et sous l'effort d'une at- 
mosphère et demie de pression. 


En résumé, la distillation du goudron s'opère 
sous la triple action de la chaleur, du barbot- 
tage de vapeur et du vide qui règne dans tout 
l'appareil. 

. Le barbottage accélère comme !1 a été dit 
l'opération, tout en maintenant une tempéra- 
ture constante dans les deux apparells, 

Le vide permet d'aspirer directement le gou- 
dron dans les citernes et évite d'avoir recours 
à l'emploi des réservoirs de goudron dans les 
parties supérieures de l'établissement, chose 
toujours da se. En outre, où facilite la 


ngereu 
distillation des produits volatils en opérant |js 


sous une faible pression, pour ne dire une 
pression nulle. On évite les refoulements d'air 
dans l'intérieur des appareils, refoulements qui 
proviennent d'une condensation rapide des pro- 
duits volatils; on supprime les chances de com- 
bustions instantanées, qui peuvent avoir lieu, 
quand Le hasard les parois de la deuxième 
Chaudière viennent à rougir, Enfin, on a le 
grand avantage d'opérer. la condensation des 
produits dans des vases hermdtiquement clos ; 
ce qui empêche le dégagement de vapeurs in- 
flammables dans les salles de distillation, 

Dans les systèmes de fabrications ordinaires, 
les tuyaux sont uemment obstrués par la 
formation du coke goudron; cet accident 
ne peut se produire dans le nouvel appareil, 
les tuyaux de décharge des brais étant placés 
en dehors des maçonneries chaufées, 

Un appareil de ce système a été établi à 
Cambrai. La charge est de 4,500 kilog, par 
vingt-quatre heures, et on pourrait la porter à 
4,000 kilog. en ajoutant trois chaudières à re- 
cuire. Il exige comme main-d'œuvre un homme 
de jour et un homme de nuit. Les deux fours 
brûlent 4 hectolitres de coke par vingt-quatre 
heures, et une centaine de kilog. de naphta- 
lines brutes sans valeur. 


Les produits soit : 


5 0/0 d'huile jaune claire à 25° Cartier, 
75 0/0 de brai-sec, cassant. 


46 0/0 de naphtaline qui se fige et des traces 
uiles lourdes, 


5 0/0 déchet et eaux ammoniacales, que l'on 
charge malgré soi avec le goudron. 


Husquix px RméviLse. 
(La suite prochainement.) 
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ACTIONS NOUVELLES, 


Extrait du rapport de l'assemblés générale du 
27 avril 1860. 


Les netions nouvelles, sorties de la roue, devront 
être libérées pour le 1% juillet prochain 11800) des 
sommes restant à verser ; lo versement desdites sommes 
pourra avoir lieu À partir du 1% juin 1860. 

Un appel de fonds de 75 fr. par action sera fait «ur 
la totalité des actions nouvelles du 419 au 45 juin 1860. 


de cet sppel de fonds. La somme nécessaire pour la 
libération dé chacune des actions nouvelles, faisant 
partié du premier tiers, restera ainsi fixée à deux 
cents francs; Les actionnaires qui n'auraient pas fait 
ce versement complémentaire Le 1° juillet 1860 boni- 
fiéront à la Compaguie, h partir dudit jour, les inté- 
rèts de retard au taux de & 0/0 l'an. Le dernier délai 
 d la libération complète expirera au 31 décembre 
1 . 

C'est uniquement pour éviter toute confusion et 
toute méprise, que nous croyous utile de rappeler 
ici, quant au versement de 75 fr. dont il vient d'être 
question, que les actionnaires qui ne l'auraient pas 
opéré dans le délai indiqué, devront payer à la Com- 
pagnie. à partir du 15 juin 1800, les intérèts de retard 

raison de 5 0/0 par an, conformément à l'article 15 
des statuts, 

Les titres des actions nouvelles libérées seront 
échangés contre des titres d'actions anciennes, en tout 
semblables à ceux qui existent aujourd'hui, sauf pour 
les coupons à échoir le 1° janvier et le 1°" juillet 1861 ; 
ces deux coupoas seront différenciés par la forme èêt 
couleur. 


Extrait des résolutions de l'assemblée. 


L'assemblée approuve les mesures proposées par 
le Conseil d'administration sur lé tirage au sort du 


premier tiers des actions nouvelles. 

De à De à De à 
1 100 17901 18000 | 33401 33500 
21 300 18301 18400 | 33701 33800 
401 500 18601 18700 | 33001 31000 
901 1000 18701 18800 | 34201 31300 
1101 1200 18001 19000 | 34501 31600 
1401 1500 19301 19400 | 35101 35200 
2201 2300 19501 10600 | 35201 35300 
2601 2700 19401 19000 | 35401 35500 
2801 2000 19001 20000 | 35501 35600 
2004 3000 20301 20400 | 36201 36500 
3001 3100 £osot 20000 | 36601 36700 
3501 3400 20001 21000 | 36001 37000 
3101 3500 21001 21100 | 37001 37100 
3701 3800 21101 21200 | 37401 47500 
1001 4100 21201 21300 | 37701 37400 
4401 4500 21501 21600 | 38001 38100 
701 4800 21001 21700 | 38301 38400 
1801 4900 21801 21900 | 38401 38500 
5601 5700 22001 22100 | 38401 34000 
6501 6609 22101 22200 | 34901 30000 
6701 6800 22901 21000 | 350101 39200 
c901 7000 23601 23700 | 30701 31800 
7191 7200 23701 21800 | 30901 40000 
7201 7400 23801 23900 | 40501 10600 
$001 6100 24001 24100 | &t001 1100 
6201 8300 24501 24400 | 41101 1200 
soi 6700 24401 24500 | 41704 1800 
s901 0000 25401 25500 | 42101 12700 
9101 9200 25601 25700 | 42301 12400 
9301 9400 26301 26400 | 42701 42800 
10501 106000 20701 26400 | 45001 43100 
10601 10700 RAILS 26900 | 43101 43200 
10901 11000 26001 27000 | 43201 13300 
11001 11100 27601 27700 | 43901 44000 
11101 11200 27701 27800 | 44101 44200 
1101 11500 27801 27900 | 44301 hsa0o 
41801 11900 28101 28200 | 44401 4500 
12101 12200 28301 28400 | 45201 15300 
12301 12400 24501 24600 | 45701 45800 
12701 12800 28001 20000 | 46201 56:00 
13601 13700 20001 29100 | 466m 46700 
13801 13900 2101 29200 | 16801 16900 
14001 14100 30001 30100 | 41101 47200 
14601 14700 su201 30300 | 47601 47700 
15101 15200 30301 30400 |} 47701 47800 
15301 15400 30701 30400 | 48201 48100 
15601 15700 31101 31200 | 48501 48600 
15801 15900 31801 31000 | 48401 48000 
15001 16000 1001 32000 } 49001 9100 
16401 10500 42301 +#2400 |} 49301 49400 
17001 17100 32501 32600 |} 49601 49700 
17101 17200 32601 32700 50001 50100 
17501 17600 33001 3100 50301 50100 
17601 17700 35101 33200 | 50401 50500 


50501 
50001 
50701 
510401 
51501 
51901 
52401 
53101 
53401 
33501 
53701 
54001 
54401 
saut 
54701 
54901 
55801 
55001 
56301 
50601 
57201 
57401 
57901 
58001 
58101 
58501 
58601 
54701 
58801 
59401 
60701 
60801 
61201 
1301 
1501 
62001 
62101 
62201 
62501 
62001 
62001 
63001 
6101 
63501 
63601 
63701 
63001 
64101 
61401 
64604 
64701 
6inot 
65201 
65401 
63901 
66001 
60101 
6cs01 
#6601 
66901 
67701 
67901 
6s101 
64501 
68701 
G#801 
68901 
69001 
69201 


69701 
70001 
701 
70201 
70301 
70401 
70701 
712m 
71301 
71801 
72001 
+2101 
723M 
72601 
72701 


50800 
51500 
51600 


52500 
53100 
53:00 
54100 
54700 


De 


73401 
74101 
75201 
7101 
76301 
76404 
76601 
76701 


77901 
78401 
78501 
70201 
70701 


80601 
80701 
81001 
61801 

201 
#2401 
82501 
52801 
s3101 
83701 
sa00t 
84401 
8ûsot 
81601 
65501 
83601 
85901 
80001 
S0101 


S72u1 
87801 


80700 


#1100 
#1000 
82300 


De 


09701 

9901 
100601 
101701 
101401 
102201 
102401 
102701 
102901 
103201 
10301 
103601 
104001 
104201 
104401 
104601 
104401 
104901 
105101 
106401 
106001 
107001 
107101 
107501 
107801 
107901 
108401 
108501 
108001 
109101 
109101 
111001 
111701 
A11801 
112501 
112601 
112701 
112901 
113201 
113301 
113401 
113801 
113901 
114101 
114701 
115901 
415701 
116101 
116401 
110601 
116701 
117101 
17301 
117501 
117701 
117801 
118301 
116301 
118601 
118801 
119101 
119501 
110401 
119801 
119001 
120001 
120401 
120501 
120601 
121101 
121201 
121501 
121601 
122001 
122401 
122601 
122701 
123401 
123901 
124101 
1255 
12:601 
124701 
124801 
124001 


100700 
101800 
101900 
102300 
102500 
102800 
103000 
103300 
103400 
103700 
105100 
104300 
104500 
104700 
104900 
105000 
103200 
106000 
1070010 
107100 
107200 
1070600 
107200 
105019 
108400 


10900 
109200 
110000 
111100 
111800 
111900 
112600 
112700 
112800 
113000 
113300 
113400 
113500 
114900 
111000 
114200 
114800 
113507 
115800 
116200 
116500 
116700 
116800 
117200 
117400 
117600 
117800 
117900 
118400 


118780 
118900 
119200 
119100 
119500 
119200 
120000 
120100 
120500 
120600 
120700 
121200 
121300 
121600 
121700 
122109 
122500 
122700 
122800 
123500 
124000 
124200 
124600 
124700 
124800 
125900 
125000 


LE L 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 





RECETTES DES CIEMINS DE FER 


1%. Lon, ne exploitée : #18 kilomètres, 
LS) _— [LIL] 


12° année, — 1e semaine, 
Du 29 avril au 5 mai 1600. 


170.098 Voyageurs ..ssssssssuunss Sa3 227 99 
Bagages, Marchardises, etc... ,.,... 758.376 15 
Total. sssss.s.. 1.141.008 14 


Recettes antérieures. ...... 18.936.244 03 
Total..ssss.ss. 19.407.608 17 

Cr GET EE 

18" semaine de 1860,,,,,,,.,,.,... 9.141.004 14 
Semaine correspondante de 1859,... 1.247.248 35 
Différence... 105.008 2 

Jo ————— 

Poratten Le LL] Janvier 1860., 10.407.848 17 
1860., 19.106,700 51 

Mnohs 331.147 66 

EE 


Du 99 avril au 5 mal 1860, 


97.520 VOYARONTS « mursssnsscvss 003,700 26 
Bagages, Marchandises, étc,........ 833.642 83 

Total.......... 1.237.412 09 
Semaine crrespondante de 18860... 1.442.083 84 


Recettes depuis. le 1 janvier 1860. 20.970.697 93 
—_ 1850, 0.872.007 84 


Différence. ....... 196,800 93 

EE | 

NS MOUVELLES.— COMPTES DE 1° ÉTABLISSEMENT 
CIMCESSIONS HO Lie 


Section de Coutras à Pé 
légale esploiiée : 


Lasgueur 
11.052 D y RARE "26.780 07 
Marchandises, 


Bagages, CLPPEPEEER 32.028 54 
Total.......,.. 58.818 61 

Mois correspondant de 4859 ..,..... h6.575 61 
Différence....,.,. 12.203 00 

Recettes _— le 1w "ui 4860,. 220.649 09 
1850. 183.834 993 

Différence. ....... 26.814 16 


Ligne de Mo Montauban à CCE ne De et Decusrtille 


_ #13 Voyeur. CRETE TETE EEE 33.126 00 
archandises, @LC. sus. .ssssuss us 132,509 512 
Tell. .,soss00s 165.429 51 
Mois correspondant de 1850..,,,,,4. 108.810 56 
Différence, » à nu « 4 56,508 05 
Pacte 19tudo doute a 1°" jeutier 3000 588.033 67 
2 1859... 413.137 60 
Différence. .....,, 170.798 01 

Ligne de Paris à gcous et à Orsay. 

Longueur expleëbe : #5 kilomètres 

70,519 aol 12.0k0 08 
Bagages, Marchandises, etc..,,,..,, 1,490 53 
Total, soso... 43.511 71 
Mois correspondant de 1850,..,.... 40.834 12 
Différence. .....,, 2.677 60 
focettes ss depais le 1* janvier 1860,. 151,872 91 
Fa 1859. 159.691 08 
Différence, ...... 2.181 "à 


Ligne de Moulins à Montluçon, 
Lomgueur légale esploitée : 84 kilomètres. 
12.617 Voyageurs, ...0.,,+s.reses 


Bagages, Marchandises, ete, .…..,,,. 58,346 71 


86.483 30 
Recettes depuis le 4° janvier 1860.. 207.002 64 





PARIS A LYON ET À LA MEDITERRANÉE. 


LIGNES DE L'ANCIEN RÉSEAU, — PARIS À MARSEILLE. 
_ Longueur exploliée : en kikenbires. 


Do 20 avril au 5 mai 1860. 
160.109 Voyageurs. su sssrsssosonss 
Bagages ot Marchandises.,.,,,.,,,. 


Total.......... 


Semaine correspondante de 4859,... 
Différence, .....,, 521.110 78 
nn 


Récsttes sl 1°7 janvier 1860., 30.845.708 95 
1650.. 30.682.054 41 
Différence. ,,.,,.. 237.290 46 
ee 
uënes nouveuues, | Poonne à Evo, | nouasonnars. 
1840, Loegoeur exploitée : ge Lilomètres 
FES 41 
Da 29 avril au 5 mal 1860. 


608.433 65 
12144 591 55 
71:700.055 20 
2.272.074 98 


34.031 Voyageurs... .s...sssssseun 81.921 35 
Bogages et Murciandises ,..,,,,.,, 247.102 23 
Totai.......... 329,025 C0 

Semalne correspondante de 1850... 247,410 05 
Différence... 41.613 55 

— 

Recettes Lo es le 1* janvier 1860,. 5.546.123 10 
_ 1859., 4.863.607 35 


Différence, ...,.,, 
Jr 


me 
682,516 05 
ee 


12h, Lonçor MPEST: d: Kilsæitres 
"Da 20 avril au 4 mai 1566, 


185,062 Voyageurs ....,........,., 450,015 05 
Mehmet, ete, — Grande vitesse 62.344 45 
— Petite vitesse, _ 15h.220 .. 

Total........,. 860,479 50 

Somuaine correspondante on 1850..., 41.046.607 31 
PE ut 

* Différence... 60.127 8? 


Rocete totale depuis le 1° Janvier 1660 15.520.000 à 
1850 14.808.077 08 
At. 071 9 


Différence. ,......, 685.031 29 
Re Huet 
RE — 2 
WORD. 


HR: Lenqueur e éxploibée : ‘9 cilomètres. 
Du 29 avril au 5 mai 1800. 


194,153 Voyageurs ..,,.,........,. 940.701 04 
Bagages, Marchandises, ete.........  750.4:0 53 

Total.......... 1,100,109 09 
Semaine correspondante de 1899..., 1,133.909 34 


Différence... ...., 33.142 73 
ss 


Recettes ns. le 447 janvier 1840.. 19.613.659 46 
1850.. 14.303.081 61 


Différence. ....... 1.220.807 79 
7 
LYON À GENEVE. 


| Sections de Lyon el Mäcon à Seyesel. 
"4 Longueur se seb -— koatètres, 
Ou 20 avril au 5 mai 1860 


14.548 Voyateurs ...,..sssssssss 
Bagages et or 


53.061 18 
o.31:628 19 
116.689 37 
Semaine Haies 130.756 95 


a — 
Recettes n le 4° janvier 1860. 1.747.440 11 


1859... 1:698.413 32 


DE, 
Chemin de fer. — De Bordeaux à Bayonne et à la 
Teste el de Bordeaux à Celte. 
Canal latéral. Castets à Montauban et à Toulouse 
CHEMIX DE FER, 
ue: Longueur +sploitée ; ‘5 khomitres. 
Gen M: te ne 
De 29 arril au 5 mal 1860 


CHEMIN DE FER, 














43.254 Voyageurs . ss ssssvsssne 120.660 41 

Bagages, Marchandises, etc, .,.,.., 209,579 83 

Total........., 422.234 24 

Canal Intérai et canal du Midi.....,, 59.558 39 

Total...,..,,,, hè1.792 63 

A = 

share ga] Chemin de fer... 452.023 48 

mms. 54.088 06 

Totale... e 457.013 24 

nn se 

Chemin da fur, diéronce our 1059... 19.309 06 

Caosl, — 5.470 33 

Total, sus. 14.719 59 
Chemin et canal latéral 

Recettes depuis le 1° janvier 1860,, 7.811.226 13 

_ _ 1859,, 6.910.021 42 
Différence... ,,,,, 





870304 91 
a 








éssères, Chariertile à se, DÉEn 
m= Longues cris Aomètres. 
Da Lo] avril sw 5 mai 1800, 


12.804 VOYAGES... ss sovvuuns 20,551 08 
Bagages, Marchandises, eto,,,.,,,., RG.500 14 

Total... 67.050 22 
Semaine correspondante de 1859.,,. 63,390 70 


is 
Différence. ...... 8.459 52 


Recettes Lens Île 1 janvier 1860., 4.117 359 27 
_ 1850. 1.023.826 :? 
Différence... ss. 93.815 55 
em — | 
Re menn——"##à 
DAOPAINE. 
Première section hemin Dauphiné, 
Fe erreur eat TA omères -« 


ne 
20 nvril au 5 œal 1860 












12.199 or ee 24.530 75 
* .. 19,708 54 
TOUL ere cndet 54.039 69 
Semaine correspondants de 1859..., 71.373 21 
Dillérence. .,,..,: 17, 23 5: 52 
Recettes depuis le 4°" janvier 1660., 812.463 58 
_ 1850.. 690.524 59 
Différence, s , 5: 11.938 99 
————— 

ve. LBESSEGE à AUD 


"De 28 avi au G Gui 1000 


VOYAGEUTS .,,... sn sn uses ss 1.726 90 
Ragages, Marchandises, ot 1... 19.051 65 
Total.......,.. 20.808 55 
Semaine correspoñndante de 1857... 19. +334 35 35 
Différence... Tr -474 30 20 

Rovottes depuis le 1% janvier 1840., 385.105 10 
— ee 1839. #23 275 40 


Différence. .....,, 
—— 


34.879 50 
1 


JOURNAI, DES CHEMINS DE FER 


h11 


oo 


CHEMINS DE FER DU SUD DE L'AUTRICRE, 
LOMBARD-VÉRITIENS ET DE L'ITALIE CENTRALE 
Du 29 du 28 avril 1460, 
RÉSEAU SUD AUTRICHIEN — Longueur exploitée se (e LE 


68.103 Voyageurs... 186.428 15 


CÉRETESEEESIE ST 


Bagages et Msrchandises....,,,,..., h29,175 65 
Transports militaires, ...,,,.,.:..., 38.901 25 
Total... ...... 654.505 05 

Semaine correspondante de 1850..., 3158-01 55 
Différence... 400.416 50 


RÉSEAU | LOWBARD, — Lougater exploitée : 1H, 224 hit, 
1858, #16 kil. 


. .02? Voyageurs... PLETENTET 67,050 vs 
agages et Mur: handises,,..,.,,.,, 27.029 75 
Transports militaires. .,,...,.,,,.., 8.092 CET 

Totale ee 303.591 75 
Semaine correspondante de 1859... 158.027 93 


Différence... ...,, 64.435 18 
eee] 
Recettes des 1 réseaux réunis pendant La semaine. 

Longueur | eaphotiée : A ou kil. 
En 1860,...,..,...... are 


En 1850... uses soocouree 1,312.030 &5 
Différence... ., 553.452 68 
RE | 


Receties des 2 reseaux réunis depuis le 1°" janvier 
Longueur saplaitée : 4 12H à 


dre MA. 
En MD saisine ronraci ent 15.103.082 93 
En 1859,...,. 


756.147 80 





Différence. ..,,... 
seen 


3.558.214 31 
| 


AUTRICRIENS. 
Ligne de Zohme, de Hongrie et de Lg à Kaal 
Los Longorur (esploihés : Fr 


PR ae 






33.737 Voyageurs ..,,,,,.£n florins 01.255 

784.808 nu quiutaux Marchandises 215.267 »»x 

Total... 300.602 »e 

Semaine correspondante de 1850, dé, 704 »4 

Différence, ....... 109 » 

Recettes depuis le 1® jaovier 4860... 5.A74.581 n- 

— 1860... 4.9 006.031 we 

Différence..." 477. 550 vu 
+ 


où tangueur : txploitée : # tlometres 
Du 29 avril au 5 mai 1860. 


32.667 Voyageurs ,.,... sun 31.633 69 
Marchandises et Dagages. ss. 24.754 13 
Total. ss. 56.387 73 
Période correspondante de 1859... , 59,585 70 
Différence. ....,., 8,197 97 

Recettes depeis le 1° " Jjeurier 1660., 862.857 
1850,. 803,602 17 
Différence, ....... 77 50.255 74 
ee 


ou 


nunssssssssssessse 16.702.106 6% | 


MADRID A SARAGOSSE ET A ALICANTE. 
Du 22 au 28 avril 1800, 
Ligne d'Alicante. 


us Longueur eiplèsise - ace 

12,052 Voyageurs. ne — 78.013 50 
iaguges, Marchand, (grande vitesse) 10.653 98 
— {petite vitesse) 242.626 78 
Total de la semaine, ,,,, 338.214 35 

Ligne de Saragosse. 

Section de Madrid à Gisdalsiara. 
1) — Lesgurur esploitée. 87 kilomitres. 

6,476 voyageurs..,... 10.254 05 

Bagages, March. (gr.vit.) 1,865 67 15.658 26 


Marchandises|{petite vi.) 3,535 64 


Total des deux ligues réunies... 
Recettes antérieures depuis le 4% jan. 
mor A008.. ,rvamenrssnsessants 


Total, ..,.,.,., 


353.872 61 


4.205.002 67 
h.649.755 28 
ES 





VICTOR-EMMANUEL, 


0 — Longueur exploitée, ir Kiomèires. 
Du 23 au 29 avril 800, 


30.173 Voyageurs... ss soscsssuss 58.063 70 

Bagages, Murchandises, ste, ,,,.... 0.800 65 

Recettes diverses ....smssssssssse 193 75 
Part afférente à ln Compagnie Victor- 
Emmanuel dans l'exploitation des 
lignes de Suse, Irrée, Bielle, Casale 

et entretien du Mont-Cenis:...... 25.837 14 

Total... css 119,786 26 

Rccottes correspondantes de 1850,,, 462,760 23 


Différence... ..... 42,975 99 


| Recettes depuis le 497 janvier 1860.. 71.870.987 60 


1859. 
Différence... 


6. Longueur PR coma 


Du 20 avril au 5 mai 1660 


À: 619.103 26 
7 357.84 40 
| 


ve. 





36. DU PRES es mere enr 54.015 40 
Bagages, Marchandises, .,.........s 51.870 62 
Total. ..,.. 106.495 02 

Somnine correspond:unte de 1850. ,.. 93.672 05 
Différence... 7.822 67 

Recettes et le 44° janvier 1800.. 1,581,221 25 
_ 1859,. 1.370.057 36 


DiDérenco.,...,.. 211.163 80 
nee mes 





GUILLAUME-LUXEMEOURE. 
46. Lomgneur exploitée : 45 kilembtrés, 
Du 22 au 48 avril 1860, 
1.555 ge re pt RE 
Bagages, articles messagerie, .., 
Petite vitesse, Marchandises, bos- 


(RUE, O0, ss svssersesessonntss+é 2.008 03 
Total de la sarmaine...,. ü.401 %6 
Recettes antérieures. .......4.. 69.807 58 


Total général, ...,...., 


QUES 
Coppet-Moraes- Lausanne: Yverden-Vaumarcus. 
1660 Lanrorur rrpoitée : FT kilomt tres 
Da 28 avril au 4 mai 1860. 





15.618 VOÿagours . ses sosussue 21.609 75 
Ergages, Marchandises, etc,,,,,,.., 17.250 83 
Total,....,,.. 4.646 58 
Semaine correspondante de 1850,,., 29.018 31 
Diférence, ..,.,., 982$ 07 
Recettes depuis le 2* Janvier 1880... 7 549.238 94 
_ _ 1859.,, 131,107 31 
Différence, ...,.., 110.048 43 
—s 
= 
HAINAUT ET FLANDRES. 


Baction d'Audenarde à Gand, 
Longeeur exploitée : 27 klinmètres. 
Avril 1860. 15.775 60 41% mein1860 97.570 60 











Avril 1859, 14.505 08 id, 1859 546,724 34 
Différénce.. 1,209 71 2.855 35 
= a 

ANVERS À GARD. 
Avril 1960., 63.006 18 A 1°" meis 480 254.074 35 
Avril 1859.. 56.374 932 id. 459 918.934 07 
Différonce.. 7.531 #6 25.138 28 
D ee rx os  - — : 1 

= 

COMPAGNIE DES MINES 
ET CHEMIN DE FER DE CARMAUX. 
Mars 


Voir le sumtre da 28 avril. 


USINE A GAZ DE MARSEILLE, 
TTES 


ACUMENTATION 













1660 1850 
Mars] 116.072 55] 105,783 82] 412.288 711,84 
Li) 


mois] 436.141 141 336.112 70, _: 38. 028 416. 29 


COMPAGNIE PARISIENNE D'ÉCLAIRAGE ET DE 
CHAUFFAGE PAR LE GAZ 


ACCMENTATION 












1,073,045 48] 1,820,013 66] 153,021 82/11.50 
mois] 5,253,280 03] 4.877,380 79] 375,013 94] 7,70 


L'UNION DES GAZ 
Bocs éclairés en mars 1860 ., .,..., 


Bees éclairés on murs 1859 ,,.,,.,, 57.231 
Augmentation en ears 1860 ...... 4.777 becs 
Rocettos du gaz, — Mars 1800..,... 4% dt 
Recettes du gaz, — Mars 1850,,.... 211.377 64 
Augmentation en mars 1860...:.... 20.077 97 


Log rs id 
Recettes de l'exercice 1859-00 (8 mois) 2.075.588 62 
1856-50 1.451.450 5% 


Augmentation pour l'exercice enurant 234,134 08 





CHEMINS DE FER 


DE PARIS À LYON ET 
A LA MÉDITERRANÉE 


Lyon, qu'il sera dé le joudi 24 
Ar 1460, à mi grip en séance 


Le Conseil d'administration a l'hon- 


mins de fer de Paris à Lyon et à la | COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER | n° fé valeur nette, thmrate. 
Médltermnée a l'houseur de prérentr L'EST Pour Les ob 

MM. Des portes d'obligations des 3 0/0, be coupon G, va= 

emprants réunts de Saint-Etionne à fine et place de Surasboutg. leur nettn, 30 


Îls pourront tre déponés, à partir 
da 25 mal courant, dans les bereanx 


PARTIE NORD DU RÉSEAU, 
Section du Bourbonnais. 
Tirage au sort des obligations des 
emprunts réunis de Saint-Etienne 

à Lyon, 
Le conseil d'administration des che- 


publique da conseil, 7, rue de la 
Chaussed'Antdu, au tirage au sort do 
133 obligations des emprunts réauis, à 
amortir au 4° juillet 1860, 


near de prévenir les porteurs des obli- 
ations 5 0/0 ct $ 0/0 émisos par la 
smipagnie, que je paiement du pre- 
mier netoeatre d'intéréis aura Lieu à 
partir du 1* juin prochain, 
Les coupons des obligations œu por = 
teur à delacher des titres sant : 
Pour les obligations 5 0/0, ls coupon 


de la Compagnie, dé 10 à % heures. 

Les certificats nominatifs sogt dis 
pensés du dépôt préalable :; ils seront 
payés à présentation à partir dun 1% 
join pour leur valeur fntégrnle, soit 
12 fr. 50 le he —églénlilins 59 
par obligathon 3 
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COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


DE GRAISSESSAC 
A BEZIERS 


Liste des numéros d'obligations sor- 
lis au tiraye du 1% mai 1860. 

DE LA PREMIÈRE ÉMISSION, 126, — DE 
LA DEUXIÈME, 170 OBLIGATIONS. 
Remboursables à partir du 1% octo- 
bre 1800, au capital de 250 francs. 


Numéros de la première émission. 


64 5837 | 13400 | 21302 
308 6108 | 13648 | 21869 
RCI 6178 13854 | 2240û 
356 6234 | 13600 | 22564 

1017 6368 | 14010 | 22743 
1086 6439 | 14530 } 29794 
1259 6163 | 14715 | 22920 
1558 6557 | 14867 | 22093 
1922 6701 | 15205 | 22000 
at 6908 | 15350 | 23014 
2126 7150 | 15692 | 23268 
2138 7271 15938 | 23550 
2165 1560 | 10014 | 23612 
2343 7661 10095 | 23805 
2632 7069 | 16231 | 23964 
2710 8211 | 16912 | 24544 
3358 | 8640 | 16033 | 24749 
3450 8768 | 16995 24777 
4601 8818 | 17346 | 21439 
3651 0920 | 17679 | 24805 
3803 | 10045 | 17843 | 25903 
3014 | 10141 | 17958 | 25150 
4037 | 10227 | 18127 | 55342 
4306 | 10646 18206 | 25476 
6375 | 11086 | 18330 | 25566 
6h85 | 11880 | 10406 | 25618 
a623 | 12102 | 10412 | 25099 
n785 |! 123590 | 19909 | 26207 
59208 | 12403 | 20532 | 26308 
53H18 | 12417 20743 | 206457 
5420 | 12500 | 21134 
5558 | 12913 | 21293 
Numéros de la deuxième émission. 
941 À 050 | 20871 à 20880 
2381 à 3390 | 24481 à 23400 
5071 à 5080 | 24691 à 25660 
5081 à 5000 | 26221 à 26230 
5571 à 5576 | 26311 à 26320 
5901 à 6000 | 29101 à 20170 
86751 à 8680 | Jo à 50310 
15411 à 15420 | 33181 à 33100 
20501 à 20600 | 36201 à 36300 


Nota.—Le remboursement des oldi- 
gations sorties au tirage du 1° mal 
1860, s'effectue à raison de 250 francs 
chacune, à partir du 1* octobre pro- 
chain, au siége de l'administration, 
45, rue Taitbout. 

Eu ordre du conseil d'adiministra- 


Le caissier, 
Esrun. 





CHEMIN DE FER 


FRANCO-SUISSE 


MM 4 re ru F b 
. les porteurs d' as du cho- 
min de fer Franco-Suisse sont 
nus que, aux termes des arti 18 
et 24 des statuts, l'intérét du montant 
des versements € fectués Jour séra 
pa à partir du 1% juin 1860, à 
son de quatre pour cent l'an, soit 
veuf (ranes par , pour le huitième 
semestre, du 1" décembre 1859 au 1° 
juin 1860, 

Ce paiement aura lieu : à Neufchätel, 
à l'administration centrale du chemin 
de fer Frauco-Suisse (tous les jours 
excepté le d de oeuf heures 
du matin à midi, et de deux heures à 
quatre heures du soir), ét à Paris, 


rue de la Chaussée-d'Antio, 7, à la 
Caisse centrale de la Compagnie des 
chemins de fer de Paris à Lyon ét à la 
Méditerrande (de dix heures à doux 
heures), contre la remise bu uuiTiÈMe 
courox, détaché du titre au porteur, 


Le comité de direction du chemin 
de fer Franco-Suisse, 





CHEMIN DE FER 


IR. P. IMPÉRATRICE 
: ÉLISABETH 


Le conseil d'administration à l'hon- 
neur de convoquer MM, les nction- 
nairés en assemblée gécérale ordinaire 
pour jeudi 41 mai 1860, à neuf heures 
du matin, dans Le palais de Monten- 
novo, à Vienne. 

1l sera soumis à MM. les action- 
naires : 

5. Le compte rendu de l'exercice 


, 

2° Les délibérations relatives au 
moyen à employer pour obtenir Jes 
ressources nécessaires votées par l'as 
semblée générale extraordi du 6 
février dernier pour l'achèvement des 
travaux ; ét 

3° L'élection de deux membres pour 
le conseil d'administration. 

Ceux de MM. les actionnaires qui 
désireraieit faire partie de ceue as— 
rare gr en ns du $ 39 

es statuts, an quarante 
actions au mel: di 

À Vienne, dans [a Caisse «le La 


Société ; 

Où à Paris, chez MM, de Roths- 
child frères. 

Le consell d'administration rappelle 
en même temps à MM. les actionnaires 
qu'aux termes des statuts, quarante 
actions donnent droit à une voix. Au- 
cun actionnaire ne pourra réanir plus 
de dix voix en son nom, ni plus de 
vingt voix comme mandataire, Enfin, 
tout mandataire doit être lui-mème 
membre de l'assemblée générale, et 
avoir présenté la procuration de son 
commettant à la caisse de ln Société, 
à Vieune, le 26 mai courant au plus 





Vienne , le 30 avril 1860. 
Le Conseil D'ADMINISTRATION. 


CHEMIN DE FER 


1. R. P. IMPÉRATRICE 
ELISABETH. 


MM, les actionnaires qui n'auraient 
pas encore libéré leurs actions, sont 
de nouveau ot pour la de-nière fois 
invités à en effectuer la libération jus- 
qu'au 30 juin ain au plus tard, 
sinon, au $17 dos sta. 
tuts, ils seraient déchus de leurs 
droits, leurs actions seraient déclartes 
nulles et non avenues, et les sommes 
déjà versées seralent acquises à la 
société comme lui appartenant, 

Les versements sont reçus : 

A Vienne, au sitge de la Société 
1. KR. P. de Crédit pour le commerce 
et l'industrie ; 

A Paris, chers MM, de Rothschild 
frères, 21, rue Lafitue, 

Les feuilles de coupons attribuées 
aux actions entièrement libérées, sont 
délivrées à la caisse centrale de La 
Société à Vieune, contre présentation 
des titres. 

Vienne, le 20 avril 1860. 

Le Conseil D'AMINISTHATION . 








COMPAGNIE [. ET R, P. 
DES CHEMINS DE FER DU 


SUD DE L'AUTRICHE, 
LOMBARDS -VÉNITIENS 


L'ITALIE CENTRALE 


Avis à MIRE, Les actionnaires, 


Sur la demande d'un grand nombre 
d'actionnaires, te Conseil d'adminis- 
tration a décidé que les actions pour- 
ront ètre entièrement libérées. 

Ceux de MM. les actionnaires qui 
voudront profiter de cette faculté au- 
ront à verser le montat de la some 
restant encore à payer après l'appel de 
50 francs fait aujourd'hui, c'est-à-dire 
200 fr, ou 8 div. steri, dont l'intérêt 
courra, à raison de 5 0/0, À partir du 
jour cu versement, et sera payé aux 
mêmes échéances que Les coupons des 
actions. 

Les actions seront frappéces d'un 
timbre estampille portant La mention 
de libération, 

Les versements sont rèçus, depuis le 
4" mai, aux caisses de la Compagnie 
et aux couditions susmeontionnées, 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE MADRID 
A SARAGOSSE ET À 
ALICANTE 


Le conseil d'administration, confor- 
mément aux prévisions de l'article 35 
des statuts, à décidé que l'assemblée 
générale des actionnaires pour l'année 
courante aura lieu au siége de la Com- 
pagaie, station d'Atoclia, à Madrid, le 
31 mai prochain, à midi, 

En exécution des prescriptions de 
l'art. 32 des statuts, ladite assemblée 
se composera des cent cinquante ac- 
tiontaires qui réuniront le plus grand 
nombre d’ections, pourvu que ce nom- 
bre ne soit pas inférieur à cinquante 
pour chacun, 

Ceux qui se trouvent dans ce cas, 
et qui voudraient faire partie de l'as- 
semblée devront déposer, à Madrid, 
dans Ja caisse de la Compagnie, ou à 
Paris, dans celle de MM .de Rothschild 
frères, un mois avant La réunion, les 
sections qui leur donnent droit d'y 
assister. 

A la remise de leursactions, MM. les 

actionnaires recevront un récépissé no 
minatif, qui constatera le jour et 
l'heure auxquels ils auront déposé leurs 
actions dans l'une des caisses ci-dessus 
désignées. : 
S'il y avait des actionnaires porieurs 
du même nombre d'actions, on préfé- 
rera celui qui aura fait le premier le 
dépôt de ses titres. 

Conformément à l'art. 46 des statuts, 
l'assemblée générale sera appelée à 
fixer, sur la proposition du conseil 
d'administration, le chiffre du divi- 
dende à répartir, 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE MADRID 
A SARAGOSSE ET À 
ALICANTE 


Sur la demande d'un grand nombre 
d'actionnaires, et notunment sur be 
désir exprimé dans l'assemblée géné- 

tenue à Madrid, la conseil d'ad- 
ministration a décidé que les actions 
pourront être cutièrement libérées. 








Ceux des actionnaires qui voudront 
profiter de cette faculté auront à ver- 
ser le montant de la somme restant à 

ayer, c'est-b-dire cent francs, dont 
"intérêt courra à raison de 6 0/0 l'an 
à partir du jour da versement. Les 
actions seront frappées d'un timbre 
estampille portant la mention du 11bë- 
ration. 

Le conseil d'administration informe 
en conséquence MM. les actionnaires 
que les versements sont reçus tous les 
jours : 

À Paris, À la caisse de MM, de 
Rothschild frères, 21, rue Laffite ; 

A Lyon et à Marreille, à la caisse 
syndicale des agents de change ; 

A Bordeaux, chez M. Hodrigues fils; 

A Londres, chez MM. de Rothschild 


et fs; 

. Genève, chez MM. P.-F, Bonna 
et 4 

A Madrid, à la caisse de la Société. 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


HAINAUT x FLANDRES 


Assemblée générale des actionnaires, 


MM. les actionnaires sont prévenus 
que le nombre d'actions déposées en 
vue de l'assemblée générale fixée au 
16 avril, n'ayant pas atteint celui dé 
terminé par statuts pour ls consti- 
tution régulière de la réunion, ils sont 
Couvoqués À une nouvelle assemblée 
générale qui aura lieu le mardi 22 mai 
prochain, à une heure précise, dans la 
salle de M. Kevers,rue du Parchemin, 
n° 8, h Bruxelles. 

Pour assister à l'assemblée, Les pe 
teurs d'au moins quinze actions de la 
Compaguie devront, conformément aux 
articles 16 et 47 des statuts, dé. 
poser, dix jours au moins avaat la rén- 
nion, leurs titres et les procurations 
qu'ils auraient données pour se faire 
représenter, soit au siége de la Com- 
pagaie, à Bruxelles, rue du Commerce, 
n° 1; soit à la ue de Flandre, à 
Gaod; soit chez MM. de Blosay et 
Bolssonnas, banquiers, à Paris, rue de 
Provence, n° 58, où des modtles de 
pouvoirs seront délivrés, 

I jeur sera donné un récépissé de 
ces titres et une carte d'admission à 
l'assemblée, 

Indépendumment des questions À 
l'ordre du jour de sa séance annuelle, 
l'assemblée générale aura à délibérer, 
comme assemblée extraordinaire, sur 
un projet de modification aux statuts. 

Les délibérations de l'assemblée gé- 
nérals seront valables quel que soir bo 
nombre des actionnaires présents et 
des actious représentées. 


UNION DES CHEMINS 
DE FER SUISSES 


MM. les actionnaires de la Compa- 
gnie de l'Union des chemins de fer 
suisses sont convoqués on assemblée 
générale annuelle et extraordinaire 
pour le 22 mai 1860, à neuf heures du 
matin, à Saiat-Gall; dans la sulle du 
grand conseil. 

Les propriétaires d'actions où leurs 
fondés de voirs doivent, pour avoir 
droit d'assister à l'assemblée générale, 
déposer leurs titres ct leurs procura- 
tions avant l'ipoque flxte pour la réu- 
nion (art. 21 des statuts). 

Les titres seront reçus jusqu'au 16 
mai courant Aux adresses SUÏVANACS : 

s. Saiot-Gall, au siége de la Compa- 
gaie ; 
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À Paris, au si de ls Compagnie, 
17, rue Laffitte, de dix heures à trois 
heures ; 

se, chez MM. G. Schullhess 
et : 

A Genève, chez MM. Hentsch et Ce; 

À Caire, chez MM. S. ct J.-B. Ba. 
vier 3 

À Coire, chez MM. Masner et Braub; 

À Glaris, à la Banque cantonale ; 

À Hbeineck, chez MM, Custér et C*, 

Il sera remis à chaque déposant on 
bulletin de dépôt et une carte d'ad- 
mission. 

Cette carte est nominative et person- 
nelle, 

Nul no peut représenter un action- 
naire, s'il me se trouve dans les condi- 
tious prévues par l'art, 18 des statuts 
sociaus, Des modèles dé pouvoirs se- 
rout délivrés aux adresses ci-dessus dé- 
signées. Dans cette réunion, il sera 
soumis À MM. les actionnaires des 
propositrons sur lesquelles les décisions 
De peuvent, aux terres des siatuts, 
êtro prises que dans une assemblée 
Ep au molasfle tiers des ac- 

ns. 





CHEMINS DE FER DE 


LAUSANNE ; FRIBOURG 


ET À LA FRONTIÈRE BERNOISE 
ET DE GENÈVE À VERSOIX. 

Les porteurs des 3,350 actions, n° 
8,963 à 10,362 et 10,630 À 12,579, qui 
n'ont pas donné suite à la mise en 
demeure publiée dans le présent jour- 
nai, à la daté du à ot 41 février der. 
nier, sont prévenus que, faute par eus 
d'avoir cefluctué le quatrième verso- 
ment d'ici au 15 mal prochain, lesdites 
actions seront vendues sur duplicata 
à la Bourse de Genève, aux risques et 
périls dés détenteurs actuels, confor- 
mément à l'article 45 des statats, 

La Compagnie se réserve de procé- 
der à la vente par séries déterminées 
et aux époques qu'il lui plaira de 
fier. 

Fribourg, le 16 avril 1800, 


Par ordre du Conseil d'adminis- 
tration : 


Le Secrétaire, 
Aus, Cuonr, 
me 


COMPAGNIE GÉNÉRALE 


DES VERRERIES DE LA 
LOIRE ET DU RHONE 


ARLES RAABE ET Ce 
A Mive-de-Gier (Loire), 

MM. les actionnaires de In Compa- 

gaie sont prévenus qu'on vertu d'une 
délibération du Conseil de surveillance, 
en date du 11 avril 1860, et conforme 
à l'article 30 des statuts, il sera dis- 
tribut, à partir du 34 mai prochain, 
us à-compte de dix franés par action 
ra le dividende de l'exercice 4859- 
1860. 
Les actions au r sauront à su 
bie une retenue de fr, 0,15 chacune 
pour droits de timbre avancés par la 
Compagnie, 

Le paiement de cet à-compte se fera 
sur la présentation des titres au por- 
teur ou des certiBcats nominatifs : 

À Saint-Etienne, chez MM. Balay 
frères et C°, banquiers; 

A Lyon, chez MM. Droche, Robin 
et (+, banquiers: 

Et à Rive-de-Gier, au siége social. 

Rive-de-Gier, 25 avril 1860, 

Ce. Raase et C°, 


EMPRUNT DE 
LA VILLE DE LILLE 


} poli S, Konigswarter, ban 
quier, à l'honneur de rappeler aux 
porteurs de titres non libérés que le 
deuxième versement, soit 25 fr. par 
obligation, devient exigible à dater du 
15 mai. 

En cas de retard de paiement d'un 
terme, le porteur est passible des in- 
térêts à raison de 5 0/0 l'an, & partir 
du huitième jour après l'échéance de 
ce terme, 

Les versements s'effectuent à Paris, 
58, rue de Provence, 





SOCIÊTÉ ANONYME DES 


MINES ET FONDERIES 
DE ZINC DE LA 
VIEILLE-MONTAGNE 


Souscription à x nouvelle 
émission de 22,500 dixiè- 
mes d'actions, 





— 2m 
AVIS AUX ACTIONNAIRES, 

La souscription est réservés, par 
Préférence, aux actionnaires, au pro- 
rata du nombre de dixièmes d'actions 
qu'ils postent. 

Quatre disièmes anciens donnent 
droit à un dixième nouvrenu, 

Le prix de l'émission est fixé 250 fr, 
payables comptant en une seule fois, 
en souscrivant, 

Chaque actionnaire scra ndmis à 
faire ane souscription supplémentaire, 
qui concourra 8q ce proportionnel 
des titres délaissés parles ayants droit. 
Il sera versé 50 fr. par dixibme ainsi 
souscrit, À valoir au moment de ln 
souscription. 

La souscription sera ouverte du 10 
au 31 msi 1860, de dix heures À deux 
betires, à Paris, rue Richer, 10. 

Au nom du Conseil d'administration 
Le Directeur général, 
Saint-laus, px Sinçar 


SOCIÉTÉ ANONYME DES 


MINES ET FONDERIES 

DE PLOMB ET DE ZINC 

DE STOLBERG ET DE 
WESTPHALIE. 


MM. les actionnaires sont prévenus 
que le «dépôt des actions pour assister 
à l'assemblée nérale ordinaire et 
extraordinaire Ü:ée au jeudi 31 mai 
4800 à Aix-la-Chapelle, peut être elfec- 
tué jusques et y compris le mercredi 
16 mai, dans les bureaux de la So 
ciété, À Paris, rue de Rivoli, 54, et 
entrée rue des Deux-PortesSaint- 
Jean, 1. 





COMPAGNIE DES 


HAUTS-FOURNEAUX, 
FORGES ET ACIÉRIES 


De la marine 
Et den chemins de fer, 
H. PETIN, GAUDET ET €*, 

À partie du 31 mai courant, MM. les 
actionnaires pourront toucher les 17f, 
mis à cette date en distribution, et 
formant le solde du dividende de 
l'exvrcico 1858-50 : 


À Paris, chez MM. Héchet, Detlio- 
mas et C", barquiers, boulovard Fois- 
sonnière, 17: | 

A Lyon, chez MM. V° Guérin et flls, 
bauquiers, rue Puits-Gaillot, 81; 

A Su'at-Etiepne, chez MM, Balay 
frères et C*, banqaiers, ruo de la 
Bourse : 

Et à Rive-de-Gler, ‘au siége et dans 
les bureaux de la Compagnie. 

Ce paiement sera fuit : 

Pour les actions au porteur, contre 
la remise du coupon n° 11, et sous 
déduction des droits édictés par Ja loi 
du 23 jain 1857, lesquels s'élèrent, pour 
le prom'er semestre 1860, 4 0 fr, 27 €, 
par action ; 

Pour les actions nominatives, sur la 
simple présentation du certificat nom. 
natif d'inscription et sans aucune dé- 
duetion. 

Rive-de-Gier, le 7 mai 1860. 


SOCIÉTÉ ANONYME DES 


MINES ET FONDERIES 
DE CUIVRE, DU RHIN 


Par noite de ln décision 
jourd'hut par l'assembiee géuérale er- 
traordinaire, MM. les actionnaires de 
la Société anonyme des mines ot fon- 
derics de cuivre du Rhin sont de nou 
veau convooués en assemblée générale 
extraordinaire pour le lundi 48 juin 
prochain, à dix heu-es du matin, chez 
M. Eglinger, notaire à Cologne, à 
l'effet de délilérer sur bes décisions 
prises aujourd'hui relativement à ln 
réduction du capital social, à La créa 
tion d'sctions de priorité, ainsi qu'aux 
modifications à spportér dans les pa— 
ragraphes 4,6, 15, 3h et 43 des statuts, 
et aux voirs à donner au conseil 
d'administration. 

Cologne, le 3 mai 1806, 

Le conseil d'administration. 


COMPAGNIE DES 
SERVICES MARITIMES 
DES MESSAGERIES IMPÉRIALES 


LIGNE DU BRÉSIL 


SERVICE POSTAL FRANÇAIS, 
Loi du 17 juin 1857, 


Inauguration du service, 

Le paquebot à vapeur à routs de 
500 chevaux 

La Goienre, 
Capit, Enocr, lieutenant de valsseau 
de ls marine impériale, partira de 
Bonbeiux pour Ri0-Jantimo touchant à 
Lisnoowxe, 81-Vincent (Îles da cnp Vert), 
Pranamacco ot Pants, 
Le 24 mai cowrant. 

Les départs suivants aurant lieu de 
Bonpraux 16 25 de chaque mois, et 
seront uloctués par les paquebots À 
vapeur à roues de 500 chevaux : 

AVARRE, <capit.i Vedel, lieut, de 
vaisseau de La mar, imp. 

Esrnamabone, capit, Trollier, lieut 
de vaisseau de la rar, imp, 

Béanx,capit. Aubry de la Noë, Jieut, 
ce vaisseau de la mar, imp, | 

Un avis ultérieur fers connaltre la 
date dé l'ouverture du service annexe 
entre Fuio-Janemo, Montevineo et 
Buenos-Ayres. 

Pour passage, fret et renseigne- 
ments, s'adresser: 

À Paris, aux M es Impériales, 
28, rue Notre-Dam Victoires : 

Marseille, au bureau d'inscription, 
4, place Royale ; 








Bordeaux, au bureau d'Inscription, 
131, quai des Chartrons ; 
Lyon, à MM. Cuussæ, place des Ter- 


Faux ; 

Londres, MM. Puddlck,Kew Coventry 
stroot, 1, gr à W; 

Liverpool, MM.G.-H, Fletcher et C*, 
11, Covent-Gardou. 


SERVICES MARITIMES 
DES MESSAGERIES 
IMPÉRIALES. 


0 TRANSPORT DES 
FRAN AIS. VOYAGEURS ET 
DES MARCHANDISES, 

ITALIF : 3 départs par semaine. 

Ligne directe : Départ pour Civita- 
Vecchia et Naples (directement), le 
luodi, à 10 héètures du soir, 

Ligne réglementaire : Départ pour 
Günes, Livourne, Civita-Vecchia, Nas 
pie Méssine et Malo, lo jeudi à 

i. 

Ligne supplémentaire : Service di- 
rect sur Livourne, touchant à Gènes au 
retour. Départ de Marseille le sanodi 
à 9 beures du matin, 


GRÊCE er TURQUIE et La MER 
NOIRE, — Un départ par semaiire pour 
Constantinople, tous les samedis à 
& heures du soir, par Messine Je 
Pirée ét Dardanelles. Coïncidencs à 
Durdavelles avec Le paquebor allant à 
Salonique, Correspondance au Pirée 
pour Syre, Smyrne, Mételin, Darda- 
nellées et Gallipoli, toutes les deux 
semaines, le samodi, à partir da 5 
mai 1860. 

EGYPTE, — Malte et Alexandrie” 
Départs toutes les deux semaines, le 
dimanche à dater du 29 avril. 


a A à er 
rie, Lattaqu Beyrou 

jan” — Vols’ d'Alesendrie ( sum 
trausbordement)chaque deux semaines 
le dimanche à dater du 20 avril. — 





Voie de Smyrne : chaque deux se- 
maines, le dimanche, à dater du 6 
mai 1860 


MER NOIRE et DANUBE—Pour Var- 
na, Sulins, Tulscha, Galatz et Ibraila, 
Ce service, suspendu pendant La saison 
d'hiver, à repris son cours, 

Trébisonde par Incbuli, 
Samson et Kersssunde, 

de Constantinople tous les 


Sivope, 


lundis, 

La Compagnie 88 charge du trans- 
port des marchandises à destination 
des principaux ports de l'Adristiqui, 
des Iles loulennes et d'Odesse, 

ALGES, — Départs tous 
les mardi et samauli à midi 

cRAN par Valence, Départs 
de Marseille ie mercredi 
dechaque semaine. Corres- 

ndance à Valenco avec 
es cheunins de fer espa- 
gnols de Madrid à Valence, 

BTOILA, ONE HT TUNIS, = 
Départs tous los vendredi 

midi, 


ALGEUIE 


Pour fret, passage et renselgnerpents 
s'adresser au bureau de l'inscription: 

À Paris,rue Nctre-Damo-des-Y ice 
toires, 25. 

À Marsehle place Royale, 

À Lyon, place des Terres, 


LL JOURNAL DES CHEMINS DE FEP 


CHRONIQUE DE LA BOURSE 


Le mouvement de hausse s'est arrêté de- | [a Banque de France a monté de 2,840 Al ragosse se sont tenus à 512 50; le Nord de 
puis huit jours, et les réalisations ont com-|2,875: elle est restée à 2,875. l'Espagne, de 464 25 à 463 75; le Aérès, à 527 
mencé sur la rente, La position de la place! Le Crédit foncier, qui était à 800, a été coté | 50. 
araissait rendrecetteréaction inévitable, mais | à 787 50, coupon détaché {42 50), et il a repris!  Afardi. — La rente était encore en voie de 
le mouvement rétrograde a rencontré une [à 800 x baisse; le mouvement rétrograde & t 
Large résistance. Non seulement les capitaux | Le Crédit mobilier a varié de 717 50 à 685 ; | fait peu de progrès. Les chemins étaient tous 
isponibles continuent à demander des inscrip- | il est resté à 693 75. offerts, La rente 3 0/0 à féchl au comptant 
tions, mals la caisse des dépôtset consignations | Les actions d'Orléans ont fléchi de 4,860 à | de 10 c. à 70 90, et à terme de 5 €. à 70 95; 
a renouvelé son affiche, et a fait annoncer |1,330 ; elles sont restées À 1,356. le 4 4/2 0/0, de 55 c. à 96 15. La Banque s'est 
qu'elle contiauerait, du 44 mai au 7 juin, à| Le Nord ancien a fait 4,000 ; il a rétrogradé | tenue à 2,865. Le Crédit mobilier a fléchi de 
acheter de la rente pour un cap de |à 980, et il est resté à 986 25. 6 25 à 697 40; l'Orléans de +0 à 4,336; le Nord 
421,000 fr. par jour, 11 en résulte qu'il est} Le Nord nouveau a varié do 887 50 à 878 75. | ancien, de 4 50 à 990. Le Nord nouveau s'est 
L'Est a varié, depuis le détachement de son 


resque impossible de se procurer chaque jour d 
des titres de 3 0/0, et que la tendance du | coupon, de 600 à 596; il est resté à 605. Genève, de 7 50 à 415, L'Est à fléehi de 2 60 
comptant arrête les velléltés rétrogrades de la] Le Lyon-Méditerranée, qui était il y à huit|à 600: le Lyon, de 7 50 à 875; l'Ouest, de 4 
jours à 936 25, a fléchi à 866; il est resté à}25 à 572 ter 2 50 à 607 60; 
1 iers, 
1 
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spéculation. Quoi qu'il en soit, la rente qui 
était, il y a huit jours, à 74 35 a fléchi lente- | 870, coupon détaché, en baisse de 22 78. e Bézi 4 50 à 422 50; les Lombards, de 
ment à 70 70, et elle est restée à 70 80. Del Le Midi a varié de 526 25 à 517 504 il est resté |1 25 à 523 75; les Saragosse, de 4 25 à 511 
grands efforts ont eu lieu depuis deux jours|à 522 50. 2%; les Xérès, de 2 50 à 525. Les Autrichiens 
pour entraîner les cours, mais chaque réac-|  L'Ouest a varié de 576 à 570; Il est resté A | se sont tenus à à 525; le Nord de l'Espagne, à 
tion de 10 à 25 était immédiatement suivie | 570. 462 50, . 
: Le Genève à féchi de 425 à 40%; ilest resté | Mercredi, — Les cours ont continué à fléchir. 
410. 
Le Dauphiné a monté de 602 50 à 536; mais 


\) 


EL 


d'une vive reprise qui effaçait la baisse. - Me cut Gpreuré cerieut tas foris 
On a parlé ces jours-ci de la prochaine émis- or puis 
sion des nouvellés obligations siens de baisse. Le 3 0/0 a fléehl au comptant de 20 c. à 
fer. C'est probablement ce brult qui a donné il est retombé à 592 60, et il est resté à 600. | 70 70, et à terme de 20 c. à 20 75, Le # 172 010 
lieu à des ventes nombreuses d'obligations des! Le Béziers a fléchi de 140 à 420; il a repris |a repris de 45 €. à 96 25. La Banque s'est 
principales lignes. Dans tous les cas les cours | 130. nue à 2,86% Le Mobilier a v de 705 
ne s'en sont pas ressentis et se sont maintenus | . L#5 Lombards, qui étaient à 552 50, ont flé- | 687 60; l'Orléans de 4,350 à 4,326 2%; 
au-dessus de 300. chi à 520, coupon détaché (22 50); ils sont res-| Nord, de 947 50 à 98? 50; l'Est, de 600 

Re Const d'ontosiié à él tés à 590. 601 95 : le Lyon, de 872 50 à 865; l'Ouest, 

Pr er DE déeries M gr Les Autrichiens ont fléchi de 535 à 821 82; Is | 575 à #72 50; le Midi, de 522 50 à 590; le Ge- 

: ue de 800. On rs sont restés à 525, uève, de 407 50 à 410; le Dauphiné, de 600 
cs LS es à cris en MÉMEE Les Saragosse ont varié de 525 à 105; ils sont |à 592 50; le Béziers, de +25 à 423 bu; les Au- 
mans ne SUR TIC A peter pi restés à 510. trichiens, de 523 75 à 522 50; les Lombards, 
à Loan Eut de cet DE À 0 Les Romains ont varié de 347 50 à 340; le |de 522 50 à 521 25 ; les Victor-Emmanuel, de 
à Crédit f j ç ssement Un aNDEXE | Nord de l'Espagne, de 453 75 à 460; les Xérès, | 120 à 425: les Saragosse, de 514 25 à 507 50: 
u vncier. * [de 530 à 523. les Xérès, de 597 50 à 530 ; le Nord de l'Espa- 

La semaine a été laborieuse pour les chemins | Le Victor-Emmanuel, après avoir monté de! #ne, de 461 25 à 460. 
de fer. Le détachement des coupons a été | 412 50 à 444 25, est resté À 422 50, Jeudi. — Les cours étalent tris-lourds au 
suivi d'un mouvement rétrograde sur le Lyon. |  Samm/i, — La rente s'est tenue avec une! début; mais ils se sont rafermis, Les chemins 
On a escompté en baisse les diminutions de étaient mieux tenus que les jours précédents. 
La rente 3 0/0 a varié au comptant de 70 75 à 
70 80, et à terme de 70 70 à 70 80. Le 4 t/2 O0 
a fait 96 45. La ue a monté de 40 à 2,875; 
le Crédit foncier, de 42 60 h 800. Le Crédit 
mobilier a varié de 686 à 693 75; l'Orléans, 
de 4,330 à 1,535; le Nord ancien, de 980 à 
o86 25; le Nord nouveau, de 875 à 878 75; 
l'Est, de 600 à 605; le Lyon, de 865 à 870; 
le Midi, de 520 à 522 50; l'Ouest, de 572 ñ0 à 
570; le Genève, de 407 50 % 4#0; le Dauphiné, 
de 592 50 à 600; le Béziers, de 422 5u à 130; 
les Autrichiens, de 522 50 à 585; les Lombards, 
de 524 25 à 520; les Saragosse, dé 507 50 à 
#10; les Victor-Emmanuel, de 425 à 422 50; 
les Xérès, de 562% à #27 50. 

Vendredi,— La rente a éprouvé aujourd'hui 
une baisse rapide, sous l'influence des bruits 
relatifs au débarquement de Garibaldi et à une 
concentration de 45,000 Russes sur le Pruth, 
Les chemins de fer ont été relativement mieux 
tenus. Le 3 0/0 a fléchi ad comptant de 50 c. 
à 70 30, et à terme de 55 c. à 70 25. Le 
£ 1/2 0/0 s'est tenu à 96 45; la Banque, à 
2,875. Le Crédit mobiller a varié de 692 50 à 
678 75; l'Orléans, de 4,332 50 à 4,328 75: le 
Nord ancien, de 987 50 à 982 50; le Nord nou- 
veau, de 877 0 à 87b; l'Est, de 605 à 612 50: 
le Lyon, de #70 à 866 25; le Midi, de 522 50 
à 520; le Genève, de 405 à 407 50; le Daaphi- 
né, de 592 50 à 582 40; les Autrichiens, de 
523 à 520; les Lombards, de 520 à 544 75: les 
Suragosse, de 510 à 505; le Victor-Emmanuel, 
de 420 à 456; les Xérès, de 530 à 525. 

ï + F, Gurmaun, 


grande fermeté, mais la hausec n'a pas fait de 
recettes auxquelles on doit s'attendre pendant | nouveaux progrès, Les chemins de fer étaient 
les neuf semaines qui correspondent aux grawds 


lourds, On à détaché les coupon de 43 50 sur 
transports militaires de 4859, Cependant les |le Lyom, de 48 70 sur FEst, de 22 59 sur les 
offres paraissaient épuisées à la Bourse d'hier | Lombards et de 7 50 sur le Crédit foncier. La 


etles vendeurs cherchaient à réaliser. Le Lyon | rente a varié au comptant de 74 40 à 74 20, 
qui était, il y a huit jours, à 932 50, aété coté let à terme de 71 40 à 71 30; le 4 1/2 0/0, de 
le jour du détachement à 890, et il a fléchi à | 96 50 à 96 75. La Banque s'est tenue à 2,860; 
865; il a repris à 870. le Crédit foncier, à 757 50, coupon détaché; 

L'Est s'est soutenu ns sans variation |le Mobilier, de 717 #0 à 742 50, l'Orléans, de 
après le coupon, et Il se presentetoujours des | 4,355 à 4,350; le Nord ancien, de 1,000 à 997 
demandes, IL est resté à G05. 50; le Nord nouveau, de 887 50 à 885; l'Est, 

Le Nord ancien était la valeur qui avait pré-| de 603 75 à 604 25, coupon détaché ; le Lyon, 
senté le plus de fermeté, ot il s'était tenu |de 802 60 à 888 75, coupon détaché; le Midi, 
pendant plusieurs jours aux environs de 1,000. | de 527 50 à 526 25; l'Ouest, de 572 50 à 575: 
Ilare à 985. Les actions nouvelles ont |le Genève, de 42% à 420; le Dauphiné, de 632 
fléchi à 878 75. Il est vrai que le tirage d'un | 50 à 680: le Béziers, de #46 à 435; les Autrt- 
tiers a eu lieu lundi dernier et que les actions | chiens, de 538 76 à 538 25; les Lombards, de 
sorties ne sont pas encore cotées, Quant 41532 50 à 528 75, coupon détaché; le Saragosse, 
celles qui ne sont pas sorties au tirage, elles | de 520 à 512 50; le Victor-Emmanuel, de 441 


devront attendre à l'année prochaine pour | 25 à 437 50; le Nord de l'Espagne, de 460 à 
courir une nouvelle chance, ; 


Le Lombard avait obtenu quelque faveur 
pendant les premiers jours du mois, mais il 
est offert de nouveau depuis que son coupon 
de 22 fr. s Été détaché 

Voici quelles ont été les varlations des prin- 
cipales valeurs depuis la Bourse du 3 jusqu'à 
celle du 40 mai: 

La rente 3 0/0 a fléchi au comptant de 71 30 
à 70 70; ello est restée à 70 80, Elle a varié 
. er de 71 25 à 70 75; elle est restée à 
0 80. 

La rente 4 4/2 0/0 a fléchi de 96 50 à 96 10; 
elle est restée à 96 46, 


Lundi, — Le marché a été lourd, et toutes 
les valeurs ont éprouvé un peu de réaction. 
La rente 3 0/0 a fléchi au comptant de 20 c, 
à 74, et à terme de 30 €. à 71; le #4 1/2 0/0, 
de 15 à 96 60. La Banque à monté 5 à 
2,866. Le Mobilier a fléchi de 8 75 à 703 75; 
l'Orléans, de 40 à 4,340; le Nord ancien, de 
5 à 992 50; le Nord nouveau, de 5 à 880, L'Est 
s'est tenu à 602 50, Le Lyon a fléchi de 626 
à 8832 50; le Midi, de 5 à 521 25; le Genève, 
de 7 50 à 412 50; le Dauphiné, de 20 à 610: le 
Béziers, de 40 à 426; les Autrichiens, de 5 à 
534 25; les Lombards, de 5 à 623 75. [es Sa- 
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BOURSE DE PARIS. | ACTIONS ÉMISES PAR L LES COMPAGNIES DE CHEMINS DE FER | COURS OU SAU I! 
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L'ADMINISTRATION se charge de veiller aux som) de ses Abonnés, de les” 


de les éclairer sur ln marche et la direction des 


des actions, des versements à faire, des intérêts et dividendes à recevoir, et de toute négociation de utres de chemins 


dans les Àssemblées des Sociétés dont ils sont Actionnaires, 
— [L'Admiuistration se c aussi de l'achat et de la vents 


dans 
fer. 


uelles ils sont engagés. 








Émission de 40,000 Obligations 
DU 


CHEMIN DE FER 
DE 


PAMPELUNE A SARAGOSSE. 


Obligations de 500 fr., rapportant 
15 fr., émises à 250 fr. 


Par suite de la rapidité avec laquelle 
sont conduits les travaux du chemin de 
fer de Pampelune à Saragosse, les pre- 
mières sections partant de Pampelune 
sont presque achevées, les locomotives 
parcourent déjà les lignes jusqu'à Ta- 
falla; elles atteindront Tudela dans les 
premiers jours du mois de juillet. 

En conséquence le conseil d’admi- 
nistralion a décidé l'émission des obliga- 
tions complétant le capital social. 

Ces obligations sont de 500 francs 
et rapportent 45 francs d'intérêt par 
an payables par semestre, en avril et 
octobre. 

Le paiement des coupons s'effectue : 

À Madrid, chez M. J, de Salamanca; 

A Paris, chez MM. J. Mirès ex C: ; 


A Marseille, id. 

A Lyon, | 

A Bordsux, au syndicat des agents 
de change, 


A Toulouse, 


Ces obligations sont émises à 250 fr., | ppt TÉ DE L'ÉCLAIRAGE AU GAZ, DES HAUTS- 
payables comme suit : FOURNEAUX ET FONDERIES DE MARSEILLE ET 
50 fr. en souscrivant: DES MINES DE PORTES ET SÉNÉCHAS. 


50 fr. dans les dix jours qui sui-| MM, les actionnaires de la Société de 
vront la répartition ; l'éclairage au gaz, des hauts-fourneaux 


50 fr. du 1” au 40 juillet; et fonderies de Marseille et des mines 
Et 100 fr. du 4“ au 40 octobre, [de Portes et Sénéchas sont informés 


Les souscripteurs qui verseront par |" les dépôts de titres effectués pour 


deu s à : … +. I'assemblée générale annuelle du 28 
anticipation jouiront d'une bonification avril 1860 sise pas atteint un chiffre 
d'intérêt de 5 0/0, et recevront im- 


représentant le dixième des actions 
médiatement les titres définitifs et né-|prescrit par les statuts, une nouvelle 
gociables, 


convocation est faite pour le samedi 
La souscription est ouvene"#" “partir 26 mai 1860, à 8 heures du soir, au 
de mardi, 23 mai : L 5 a 


siége de la Société, à Paris, rue de Ri- 
À Paris, chez MM. J. Mirès et Ce':: 


chelieu, n° 99, 
A Madrid, chez M. J. de Salamanca. Pour avoir droit d'assister à l’assem- 
Dans les villes où la Banque de 


blée, les porteurs de dix actions doi- 
France a des succursales, on peut ver- 


vent déposer leurs titres au siége de la 
ser au crédit de MM. J. Mirès et C*, 












Société, rue Richelieu, 99, cinq jours 
au moins avant celui de la réunion. 

IL est remis à chaque déposant une 
carte nominative et personnelle, 

Nul ne peut représenter un action- 
naire, s'il n’est lui-même membre 
de l'assemblée générale. 

Les pouvoirs doivent être déposés au 
siége de la Société cinq jours avant 
l'époque de la réunion. 





SOGIÉTÉ ANONYME DES PORTS DE MARSEILLE. 


MM. les actionnaires de la Société 
anonyme des Ports de Marseille sont 
prévenus que, depuis le mardi 4*° mai, 
le coupon du dividende, fixé par l’as- 
semblée générale à 10 fr, par action, 
est payé à bureaux ouverts, de 10 h, 
à 3 h., dans les bureaux de la Caisse| Ces dépôts sont reçus dans les 
générale des chemins de fer, rue Riche- bureaux, rue Richelieu, 99, tous les 
lieu, n° 99, sous déduction de 70 c, jours non fériés, de 40 à 3 heures, 
pour l'impôt mobilier, 
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BULLETIN DE LA SEMAINE. 


Nous avions laissé Ja rente à 70 fr, 95 c., 
nous la retrouvons cette semaine à 68 fr. 85c., 
en baisse de 4 fr. 40 c. Cetle réaction consi- 
dérable est évidemment due à l'effet produit 
par les nouvelles poliliques, c'est-à-dire par 
‘expédition de Garibaldi, par l'insurrection 
générale de la Sicile, et de plus par la pers- 
pective d’une nouvelle phase critique de la 

uestion d'Orient, sur laquelle la Russie vient 

‘appeler l'altention des puissances signatai- 
res du trailé de Paris. 

Mais l'effet est-il proportionné à la cause ? 
C'est ce que nous ne pouvons pas admettre. 
Au cours de 68 85 Le prix du 3 0/0 ne res- 
sort réellement qu'à 67 35, puisque le cou- 

n semestriel sera détaché dans quinze 
jours. 67 fr., c'est un cours de guerre; s'il 
y avait une guerre à l'horizon, à quel prix 
descendrait-on ? 

Or, il n'y a pas d'éventualité de conflit 
général, La lutte du roi de Naples avec 
ses sujets et avec les soldats de Garibaldi 
est et doit rester un fait intérieur dans 
lequel nul n'a à intervenir. Quant à la ques- 
tion d'Orient, évoquée par la Russie, il est 
certain qu'il ne s'agit pasle moins du monde 
aux yeux'du jeune empereur de changements 
à opérer à main armée. Le gouvernement 
russe a pris soin de le déclarer dès l'origine; 
en signalant à l'Europe la situation intolérable 
des chrétiens dans l'empire turc, il demandé 
aux grandes puissances leur coopération pour 
faire cesser un état de choses déplorable 
auquel il importe de porter remède. . 

Sur ce point il n'y a donc aucune inquié- 
tude à avoir ; la France et la Russie parais- 
sent être, dès aujourd'hui, d'accord, et la 

onse faite lout dernièrement aux inter- 
ations d'un membre du Parlement par 


seulement la France et la Russie, mais bien 
toutes les graudes puissances européennes qui 
seraient appelées à décider les mesures né- 
cessaires pour sauvegarder des intérêts évi- 
demment méconnus. 

Il est donc bien certain qu'ici les difficultés 
entrent, d'un commun accord, dans la voie 
diplomatique, et qu'aucun trouble n'en doit 
résulter pour la paix de l'Europe. 

On ne pourrait donc raisonnablement expli- 
quer les cours de la Bourse, si on ne 
savait qu'avec la conslitution actuelle du 
marché, l'absence de public et de spécula- 
tion, la hausse ne rencontre pas d'appui 
sérieux, et que la baisse ne trouve pas de 
contre-partie qui lui résiste. Il est si vrai 
qu'on ne peut donner aucun motif à l'abais- 
sement des cours, que le report est loujours 
presque nul, que sur certaines valeurs il y a 
mème du déport, et que, de plus,— symptôme 
particulièrement caractéristique, — le comp- 
lant est presque toujours mieux tenu que le 
terme. 11 n'est sans doute pas besoin de con- 
clure, et chacun sent ce qui manque au 
marché des fonds publics. 

On à pu voir d'ailleurs que l'Angleterre 
ne nous avait pas suivis dans celle es de 
panique qui vient de changer de fond en 
comble, en quelques jours seulement, Jes 
conditions financières du marché. Les con- 
solidés ont au contraire conservé une grande 
fermeté. De plus, les causes momentanées 
qui avaient motivé l'élévation du taux de 
l'escompte, ayant commencé à disparaitre, 
et les besoins d'argent étant devenus moins 
grands, le taux de l'escompte de la Banque 
d'Angleterre a été réduit de 5 à 4 1/2 0,0, 
el on ne doute pas qu'il ne descende bientôt 
à 4 0/0. 

Pourquoi prendrions-nous plus au sérieux 
que le ds anglais les complications ac- 
tuelles? Nos ressources sont-elles moindres 
que les leurs? Notre situation en Europe 
est-elle moins bonne, et notre influence a-t- 
elle diminué depuis deux ans? C'est le con- 
traire qui est vrai; janais la France n’a été 

lus puissente, jamais sa prépondérance en 

urope n'a été mieux établie, jamais ses 
conseils n'ont éLé plus écoutés, enfin, jamais 
sa puissance financière n'a été si grande. 
Nous espérons, du reste, que les capitaux, 
mieux édifiés sur les chances de l'avenir, 
continueront à se sur la rente, et qu'ils 
laisseront la spéculation à la baisse se four- 
voyer. Il est possible d'ailleurs que la rapi- 
dité des événements qui s'accomplissent en 
ce moment dégagent une solution inattendue 
avant même qu'on ait eu le temps ce bien 
mesurer les conséquences de l'entreprise 
tentée dans l'Italie méridionale. 


Le 3 VE ‘ 2 avait fermé samedi à 69 85, 
ferme à 68 80. 


Le 4 1/2, qai avait fermé samedi à SGfr, 
ferme à 95 10, 


L'emprunt est coté 68 70. 
Voici le mouvement des recettes sur les 


ord John Russel indique que ce n'est pas | divers chemins de fer : 


AUGMENTATION KILOMÉTRIQUE 


SARAGOSER . sn snssnmssssnsssusss 07.71 0/0 
OUEST SUISSE... soessossvssss 14.61 0/0 
6.15 0/0 
5.85 0/0 
2.40 0/0 
2,50 0/0 
0.63 0/0 


.Noëb ,sroosoorsosesvosssosesssse 
UNION SUISSE. sos msseusosme à 
MM. sc cososoosonassusssssesuee 
CRNTRAL SUISSE, , ess soso 
ARDENNES, ...senouvns vnsroseree 


DIMINUTION KILOMÉTRIQUE 


DAREnÉ.. ss cssonocssousossonos 
OnLÉANS, .scsoso%osoooen mous a 
BEssËCES À ALALS ,.ssnnsnssensnss 


7.69 00 

Ou» O0 
12,06 0/0 
12.27 0jo 
15.20 00 
19,36 üjo 
23.68 0/0 


CEELELELEILE 


Pasuss-Lron-Mévrrennant {Paris-Marseille) 
LYON-GENÈVR.,. ss snssssssss 
VicTOR-EMMANUEL, see. 33 38 0/0 
Réseau pu Sub DE L'AtTnicne...... 46.69 0ÿ0 


4.-G. Douvor, 





YARIATIONS DU COURS DES DIVERSES VALEURS 


DERNIER COURS, 


Rente 3 0/0,.... 
Rente 4 1/2 0/0. 


Consolidés ...... 
Crédit foncier... 
Crédit mobilier. 
Comptoir d'Ese 
Orléans. ....:... 
Nord ss. 
Nord nouveau... 
Paris-Méditerran® 
Ouest... ...ssuss 


Ardennes ancien. 
Ardennes nouveau 
Ch. Autrichiens. . 
Victor- Emmanuel 
Russes... ,.,.... 
Rumains...,..,. 
Sal-Latrich. -Lombards 
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LES CHEMINS DE FER EN 1859 
DEUXIÈME ARTICLE 


ll. 
Chemin de fer d'Orléans. 


L'ancien réseau de l'Orléans a coûté en 


travaux une somme totale 
L03,544,073 06 
Si l'on en déduit le mon- 
tant des subventions, et 
les produits divers prove- 
nant du Grand-Central et 
du Bourbonnais ......,. 
Ontrouve que la Com- 
pagnie n'a réellement dé- 
pensé que........ 


58,940,258 16 


sv...  84h,605,814 90 
Cette somme a dù être, à peu de chose 
rès, consacrée à. l'établissement des 1,475 
ilom., actuellement exploités sur l'ancien 
réseau; car la construction du surplus de ce 
réseau, c'est-à-dire les chemins bretons, 
n'ont été entamés que dans le courant du 
dernier exercice, sur une longueur de 145 


Dans celte hypothèse, les 1,475 kilom. 
actuellement exploilés auraient occasionné 
une dépense d'eoviron 274,590 fr. par kil. 
en travaux exéculés, dépense qui, par l'effet 
des déductions ci-dessus indiquées, ne ferait 
ressortir qu'à 233,629 fr. par kil. le déboursé 
réel de la Compagnie. Ces évaluations doi- 
vent être plutôt affaiblies qu'augmentées, 
puisque dans la somme totale des dépenses 
se trouvent compris les éludes et les tra- 
vaux préparatoires des chemins bretons, 


Le nouveau réseau a dépensé jusqu'à ce 


UP. sosmosnona es +  247,023,624 14 
Les mines et usine 

d'Aubin............... 20,356,121 78 
Y ajoutant l'ancien ré- 

BGAU. . soso .....  344,003,814 90 
On a une dépense totale 

06 ,,-oseses coansouss 511,982,560 82 


Au 28 février 1869, les recettes de pre- 
mier établissement présentaient un solde 
créditeur de 48,088.016 13. 


Voici maintenant le décompte de l'exploi- 
talion de l'ancien réseau pour 1859. 


Recettes de toute nature  75,622,483 37 
Dépenses de toute nature  40,720,159 61 


Excédant... 32,902,323 76 


Les recettes se décomposen£ ainsi : 





4° Reliquat de 1858..... . 413,743 39 
2e Domaine........, TT 410,543 67 
3° Finances et portefeuille 2,044,143 03 
& Exploitation .......,.. 66,606,6H 73 
5° Recettes d'ordre, 3,423,570 57 
6" Exercices clos...,.... 4,054,054 98 
Total......  73,622,483 37 
a ] 


Voici le détail des dépenses : 





to Administration... Fr. 1,044,837 34 
2* Domaine ..,.,.,,...,,. 342,642 56 
3* Emprunts,.........., 10,916,280 28 
4° Exploitation .......,., 47,476,917 22 
5" Service des ingénieurs. 6,001,056 54 
6* Matériel... ,., séesise 4,149.085 59 
7 Dépenses d'ordre. ..... 3,423,570 57 
8° Exercices clos........ 392,769 54 
Total...  40,720,159 61 
On a vu que les recettes de l'exploitation, 
y compriscelles du camionnage, omnibus, elc.., 
SON Dose se se Fr. 66,606,331 73 
Si l'on en déduit les dé- 
penses ducamionnage, etc. 1,721,168 98 


On trouve comme ré- 
sidu des receltes propres 
de l'exploitation... ..... 

Les dépenses propres 
s'élèvent d'après le rap- 
port, et sans que nous en 
puissions reconstituer le 
détail, à. ......... = 20,780,440 80 


Produit net... h4,104,921 95 


Ce qui établit une proportion de 32.03 de 
la dépense à la recette. Mais si l'on ajoute 
à la dépense les 15 0/0 prélevés en faveur 
des employés et qui peuvent être considérés 
comme un supplément de traitement, la pro- 
portion s'élèverait à 35.25 0/0. Enfin, si l'on 
ajouté aux charges proprement dites de l'ex- 
ploitation la somme affectée au renouvelle- 
ment de la voie et du matériel roulant, la 
dépense serait de 40.30 0/0. 

Au terme de ce travail général, nous ra 
mènerons à des données uniformes les ba- 
ses d'après lesquelles les Compagnies cal- 
culent leurs dépenses d'exploitation. Pour le 
moment, nous nous bornons à enregistrer les 
résultats particuliers, tels qu'ils sont pré- 
sentés par les rapports. 

On a vu que l'excédant des recettes sur 
les dépenses a été de ...,  32,902,823 76 

Déduisant la réserve... 1,10,817 61 


31,491,506 15 


6h,885,362 75 


Reste à répartir. ……., 
Sont attribués : 


1° A l'amor- 

tissement. 254,925 » 
2° A M. Le- 
M es ….. 12,000 » 


Aux em- 
pluyés... 2,092,189 73  2,559,064 78 


Reste pour les action- 
maires ...... 
Ce qui donne, à raison 
de 97 fr, par action pour 
300,000 actionnaires... 


Et laisse pour 1860 un 
reliquat de... 





CREER T] 


29,132,4h1 42 


29,100,000 » 


32,441 50 


On sait que le chiffre revenant aux ac- 
tions sur les produits de l'ancien réseau 
a été fixé, par les conventions de 1859, à 
un minimum de 25,000 fr, par kilomètre 
peudant la période qui s'écoulera entre le 


.. ….. 


{# janvier 1865 et l'époque de l'achève- 
ment de toutes les lignes, c'est-à-dire d'ici à 
dix ou douze ans ; à partir de cet achève- 
ment, le chiffre revenant aux actions s'él- 
vera à 27,400 fr, par kilomètre. . 

Les chiffres de l'exercice de 1859 fournis- 
sent à cet égard les données suivantes : le 
revenu net, non déduites les charges 
d'emprunts, s'est élevé à 40,048,721 fr. 70, 
ui, pour 1,475 kilomètres exploités sur 
l'ancien réseau, représentent un revenu de 
27,151 fr. par kilomètre. 

1,-G. Boavor. 





CHEMIN DE FER DU NORD. 
Section de Paris à Sevran. 


On annonce que la Compagnie du chemin 
de fer du Nord doit inaagurer, du 20 au 25, 
la première section de la ligne de Soissons, 
entre Paris et Sevran. La station de Sevran 
se trouve à quelques kilomètres de distance 
de Livry quiest déjà desservi par la ligne de 
l'Est {station de Bondy). Les doux Compa- 
gnies de l'Est et du Nord vont donc se trouver 
en contact pour Lei rene de cette partie 
importante de la banlieue de Paris. 

F, Gnimaun. 





CHEMIN DE FER DE PAMPELUNE 
A SARACOSSE. 


La section de Pampelune à Tafalla sur le 
chemin de Pampelune à Saragosse est ache- 
vée. La pose de la voie s'effectue avec rapi- 
dité; les locomolives parcourent déjà 47 kilo- 
mères ; elles atleindron. 72 kilomètres dès 
le mois de juillet prochain, On espère vers 
celte époque l'ouverture d'un service de 
Bayonue à Madrid par les diverses seclions 
ahevées sur le chemin de fer de Pampelune 
à Saragosse et de Saragosse à Madrid. Par 
suite de ces disposition”, la route de Bayonue 
à Madrid sera abrégée de trente lieues sur 
le service actuel des diligences. 

F, Gaimaün, 


# 





CHEMIN DE FER DE SARAGOSSE À MADRID 
ET ALICANTE. 


Les recetles se sont élevées, pour la se- 
maine dernière, sur le chemin de Saragosse 
à Madrid et Alicante, à 770 fr. pr kilomètre ; 
ce qui représente une recelle annuelle de 
h0,040 fr. 

On voit que nos prévisions sont de plus en 


plus justifiées. 
F. Garmato, 
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CHEMIN DE FER DE; GRAISSESSAC 
À BÉZIERS. 


Nous disions dans notre numéro du 28 avril 
que l'ajournement de la discussion du projet 
de loi relatif à la Compagnie de Graissessac 
à Béziers avait été prononcé sur la demande 
er gouvernement d'accord avec la Commis- 


Depuis, le Corps législatif a é:6 saisi 
d'une modification à l'article 4* du projet de 
convention entre le ministre des travaux pu- 
blies et la Compagnie du chemin de fer de 
Graissessac à Béziers. 

Par suite de cette modification, l’article 4 
du projet de convention serait ainsi conçu: 

« Art. 4er, Le ministre de l'agriculture, du 
commerce et des travaux publics s'engage, au 
nom de l'Etat, à garantir, à dater du 4er jan- 
vier 4860, l'intérêt et l'amortissement des em- 
Prunts contractés où à contracter par la Com- 
pagnie, sans que le montant de ces emprunts 
lan excéder un capital de 48 millions de 
ran:s, @t sans que le chiffre total des sommes 
. ; 4 _—. Ro à payer successive- 

te garantie, pulsse dé- 
passer 4 millions de francs. Ki ” 

» La durée de cette garantie n'excédera en 
aucun cas le terme de couze années, et le mon- 
tant de l'annuité garant'e par l'Etat ne sera pas 
supérieur au chiffre de 1 miilion 440,000 ps 

F, Guimavo, 














entre l'Occident et l'Orient. 


sera lu avec un vif intérêt. 
F, Gaiwaub, 


STATISTIQUES DES SOCIÉTÉS COMMER- 
CIALES EN FRANCE. 





le Journal des Economistes, par M. À, Cour- 
tois fils, des données très-curieuses sur les 
Sociétés commerciales en France depuis 1840. 

Les Sociétés en commandite présentent 
particulièrement des résultats dignes d'at- 
tention. 

Les Sociétés en nom collectif ont constam- 
ment suivi une progression marquée de 1840 
à 1845; leur nombre, de 1,634 en 1840, 
s'élève Ep à 2,080 en 1845 ; mais 
en 1846, il y a un temps d'arrêt ; elles re- 
tombent celte année, à 1,989 ; en 1847, à 
1,952 ; en 1848 à 1,061, pour retrouver 
bientôt des chiffres bien supérieurs avec l'an- 
née 1852. En 1856 le nombre des Sociétés 
en nom collectif s'élève à 3,063, et à 3,107 
en 1857. 

Le développement des Saciétés en com- 
mandite par action n'offre pas moins d'in- 


térét, 

En 1842, elles sont au noïnbre de 118, 
dont 49 ayant des actions nominatives et 74 
avec des aclions au porteur. 

En 1846, elles s'élèvent déja à 276, dont 
235 de la première catégorie et 41 de la 
seconde, 

L'année 1848 arrête la progression qui, 
en 1852, reprend son essor. Le chiffre des 
sociétés en commandite par actions pour celte 
année est de 200, dont 150 avec actions au 

orteur , et 70 avec aclions nominatives. 

'année suivante, les premières sont au nom- 
bre de 266, et les secondes au nombre de 
118 ; en 1855, elles sont de 277 au porteur 
contre 410 nominatives; en 1856, de 340 
contre 193. 

Eu 1857, la loi nouvelle a porté ses fruits: 
les sociétés en ile au porteur sont 
de 95 seulement ; les sociétés en comman- 
dite nominatives sont de 122; en 1858, les 
premières sont de 37, les secondes de 87. 





COMPAGNIE UNIVERSELLE DU CANAL 
MARITIME DE SUEZ. 


Première assemblée générale des 
actionnaires. 


Mardi 15 mai, a eu lieu, à la salle Herz, 
la première assemblée générele des action- 
paires de la Compagnie universelle du canal 
maritime de Suez, sous la présidence de 
M. Ferdinand de Lesseps, fondateur conces- 
sionnaire de l'entreprise et président du Con- 
scil d'administration, 

Le bureau a été constitué ; conformément 
aux statuls, les deux plus forts actionnai- 
res présents à | lée ont été désignés 
comme scrutateurs, 
de er Te Ft en eg la 

mpagnie, a remplir les 
fonctions de secrétaire. a 

Les épreuves et les vicissitudes qu'a eu à 
subir, pendant les deux premières années 
de son existence, l'œuvre hardie du perce- 
ment de l'isthme de Suez, et les grands 
intérêts qu'elle a mis en jeu donnaient à 
cetle première réunion une importance par- 
tioulière, 


M. Ferdinand de Lesseps, après quelques 
paroles chaleureuses adressées à l'assemblée 
pour la remercier des marques de confiance 
et de sympathie qu'elle lui a données depuis 
le commencement de l'entreprise, a lu 
un rapport plein de fails et de documents 
du plus intérêt, C'est l'historique com- 
rod here projet, PRE bg À 

uit à larges traits ses i- 
verses de succès et de revers. Celle lecture, 
quin'a pas duré moins d’une heure et demie, 


a été interrompue à diverses reprises par 
d'unanimes applaudissements, lorsque surtout 
M. de Lesseps est arrivé à cette partie du 
Pen gg qui fait connaître les établissements 
créés sur tous les points de l'isthme et la 
marche rapide imprimée aux travaux. En 
écoulant le récit des négociations, des dé- 
marches, des lultes, des voyages qu'a né- 
cessité un tel projet, on a pu seulement se 
faire une idée du courage et de l'énergie 
ré a fallu déployer pour vaincre tant de 

ificultés et pour rester maitre dy terrain. 
Aussi l'assemblée s'est levée tout entière 
pour assurer de son concours le plus actif 
l'intrépide promoteur du canal de jonction 


















Un résumé, si complet qu'il fût, ne pour- 
rait qu'affaiblir un document de cette impor- 
lance, Nous le publions en entier dans notre 
supplément d'aujourd'hui et nous pensons 
qui | 


Nous empruntons à un travail publié dans 


On le voit, ce sont donc surtout les s0- 
ciétés par actions au porteur qui ont souffert, 
per elles ont été réduites en deux ans de 
340 à 37. 


Nous devons faire remarquer que les chif- 
fres que nous reproduisons ci-dessus sont 
tous empruntés aux rapports officiels de la 
justice civile et commerciale, et qu'ils con- 
statent par conséquent purement et simple- 
ment le dépôt au greffe, conformément à la 
loi, de la constitution des sociétés créées dans 
les années dont il est question ; mais ils ne 
er nullement que ces sociétés aient 
onctionné et qu'elles aient trouvé les fonds 
pour lesquels elles se proposaient de faire 
appel au public, en un mot qu'elles soient 
entrées dans la période d'exécution. 

On peut ajouter que si la forme des so- 
ciétés en commandite est beaucoup moins 
employée, la forme anonyme n'en a guère 
proûté. En effet, depuis 4854, où le nombre 
des sociétés de ce genre, annuellement ap- 
prouvé, avail atteint son maximum, soit 36, 
il ya eu décroissance presque continue. 
Ainsi, en 1856 il ne s'est constitué que six 
sociétés sous la forme anonyme; en 1857, 
on en compte treize. 

Quoi qu'il en soit ce résullat n'est pas en 
rapport avec Pl htc qui à élé osten- 
siblement accordée dans ces derniers temps 
à la société constituée sous la forme anonyme. 
u 1.-G. Bonvor, 





RÉDUCTION DES DROITS DE PATENTE DES 
ASSOCIÉS EN NOM COLLECTIF. 


Une disposition additionnelle à Insérer dans 
le projet de finances de l'exercice 1861 et por- 
tant modification du droit de patente des ns- 
sociés en nom collectif a été présentée au 
Corps législatif dans sa séance du 4 mai. 

Les associés en nom collectif ont toujours 
été assujettis au droit de patentu. Il est de 
principe, en effet, que la patente est person- 
nelle et que tout commerçant doit être patenté, 
Aussi, la loi de brumaire an VII imposait tous 
les associés secondaires aux mêmes droits que 
l'associé principal. 

La rigueur de cette disposition a été succes- 
sivement adoucle par les lois de 1817 et 1818 
et par l'art. 46 de la loi du 25 avril 4844, qui 
n'impose au droit fixe entier que l'associé 
principal, et qui se borne à assujettir à un 
demi-droit les associés secondaires en les 
exemptant de tout droit proportionnel. 

Les dispositions nouvelles relatives aux pa- 
tentes insérées dans la loi de finances de l'exer- 
cice 4839 avaient eu pour résultat d'augmenter 
dans certains cas le droit fixe de patente dans 
uue proportion considérable, C'est ainsi, — 
l'exposé des motifs du projet de loi dont nous 
nous occupons le cite comme exemple, — c'est 
ainsi qu'une maison industrielle d’une grande 
importance avait vu par suite de ces disposi- 
tions le droit fixe de sa patente augmenter de 
2,200 fr. à 40,627 fr. 

L'administration a reconnu qu'il est peu con- 
forme à l'esprit général de notre législation 
que le droit fixe de patente, sauf dans certains 
cas prévus et déterminés, atteigne un taux si 
élevé, qui n'est plus en proportion avec l'imput 
auquel sont assujetties les autres professions 
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commerciales, et ello a cherché les moyens, deux, il y aura quatre voies. Ces travaux né- 


tout en maintenant les principes consacrés 
par la loi, d'en limiter les conséquences. 
Pour obtenir ce résultat lo gouvernement 
vient de proposer au Corps législatif, en main- 
tenant pour l'associé principal le droit fixe de 
patente tel qu'il est réglé par la loi de 4844, 
d'adopter le projet de loi suivant qui limite 
d'une manière imm ‘ab'e la part contributive 
- pbs secondaire dans les frais de pa- 
ute, n 


A partir de 1661, le droit de patente dés associés, 
_ L.< Socidtés ca nom collectif, sera réglé ainsi 
qu’ J 

L'associé principal continuera à Otre assujetti À la 
tots'ité du droit lxe afftront à Ia profession, confor- 
mément à l'articie 16 de In loi du 21 avril 1844. 

Le mème droit sova divisé on autant de parts égales 
qu'il y aura d’associés en nom collectif, ot une de ces 
Parts sera impose k chaque associé secondaire, 

Toutefois, cette part ne devra jamais, dans les cas 
prévus par l'article 23 de la loi du 48 mai 1830, dé 
pue le vingtième du droit fixe imposable au nom de 
associé priocipal. 





RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1°" JANVIER 


Paris-Méditerranée . [22.001 56 
Nord. ssssessnessonsres |21.460 09 
l'Orléans.….....0......./18.071 78 
Ouest. sure seseronne see 113.657 05 





BEnMÉg Ms sussnensesoses [19.030520 


Est... oovcsos0006000112.3493 936 
Midi rsesesseresr | 0.976 84 
GEnÈVS. .,..srssseusessr] 8.271 25 
| ArdennES.. scoce see 7,217 24 
| Dauphiné. ......s.....| 6.402 17 
| Autrichiens aus pousses er 
| Lombards-Vénitiens-Sud. 10,586 58 

| Madrid à Alicante... | 0,508 56 


Victor-Emmanuel,.......} 8,375 43 





517 50 | 
mai. 

528 75 Ï 
512 50 


437 50 





{1} Nous avons classé Les chemins d'après l’impor- 

tanes de leurs mer séparant seulerent les 

chemins de fer français chemins de fer étrangers, 
F. Gnimaun, 





CHRONIQUE DES CHEMINS DE FER. 


Après avoir triplé la largeur de la vole fer- 
entre Salnt-Denis et la gare de la Cha- 
pelle, la Com ie du chemin de fer du Nord 
est en train de doubler la largeur de son rail- 
in gt la gare de la Chapelle et l’embar- 
re du faubourg Saint-Denis, Au lieu de 


cessitent des terrassements considérables et 
la transformation de sept ou huit pres Jetés 
au-dessus de la voie. — Do leur côté, les Com- 
agnies de l'Est, de Lyon, d'Orléans et de 
l'Ouest agrandissent aussi leurs gares. 


— D'après un arrêté du 49 avril 4860, de 
M. le préfet du département de la Meurthe, 
MM, les ingénieurs du service du contrôle des 
travaux du chemin de fer de l'Est et les agents 
placés sous leurs ordres, sont autorisés à pé- 
nétrer dans les propriétés particulières et dans 
celles des communes ou de l'Etat, placées sur 
la ligne des études, à l'effet de faire des levées 
de plans et de nivellement, sondages et autres 
spérMious nécessaires pour la rédaction de 
l'avant-projet d'un chemin de fer devant relier 
Neufchâteau à la gare de Toul, sur la ligne @e 
Paris à Strasbourg. 

— Les travaux du chemin de fer sur la ligne 
de MoretA Nevers sont poussés avec une grande 
astivité. On espère que la section de Moret à 
Montargis sera bientôt Ilvrée à l'exploitation. 
Les travaux de la gare de Montargis sont com- 
mencés, les railsse posent, et le matériel qui 
arrive donne lieu 4 une active circulation. 

On parie de l'inauguration de la ligne pour 
le ? juillet, 

— La Compagnie du chemin de fer de Paris- 
Lyon déploie sur la ligne par le pied du Jura 
une grande activité, La préfecture du Jura a 
reçu le dépôt des plans parcellaires devant 
-ervir dé base aux enquêtes locales qui pré- 
cèdent l'acquisition des terrains nécessaires à 
l'établissement de la voie ferrée sur les ter- 
ritoires des selze communes: Saint-Lothain, 
Saint-Lamain, Passonans, Frontenay, Bréry, 
Domblans, Voiteur, le Vernois, le Louverot, 
Montain, Lavigoy, le Pin, Pannessières, Perri- 
gny, Montaigu et Lons-le-Saulnier, Bientôt 
sans doute ils seront envoyés aux mairies 
de ces diverses communes, 

D'un autre côté, une décision de S. Exc. le 
ministre des travaux publics, en date du 44 
avril 4860, porte que la Compagnie conces- 
sionnaire du chemin de Bourg à Besançon 
établira cinq stations entre Poligny et Lons- 
le-Saulnier, aux lieux ci-après, savoir: 40 aux 
abords de Saint-Lothain; 2° à Passenans; 3° 
à Domblans; 4° entre Domblans et Lon:-le- 
Saulnier, aux abords de la route département 
tale n° 46; 5° enfin à Lons-le-Saulnier, 

Eofn la Compagnie vient d'adjuger un lot 
d'une importance de 4,24,000 francs, pour 
les travaux entre Grozon et Passenans, et elle 
prépare les éléments du troisième lot, compris 
entre Passenans et Lons-le-Saulaier, 

Sur la ligne de Dôle à Pontarlier, elle a éga- 
lement adjugé les trois lots compris dans le 
Jura, depuis Mouchard jusqu'à la frontière du 
Doubs, au-delà dela forêt de la Joux. 

— Nous apprenons, dit le Courrier de Mar- 
seille, qu'à la suite d'actives négociations, un 
arrangement est survenu entre la Compagnie 
de la Méditerranée et l'administration du Victor- 
Emmanuel, pour la construction d'une ligne 
ferrée qui souderait Gênes aux chemins de 
l'Italie centrale et à la vole qui doit prochaine- 
ment aboutir à la nouvelle frontière du comté 
de Nice. La ligne de la Méditerranée serait 
ainsi en communication directe avec Nice, 
Gênes et Florence. 


— Une souscription avait été ouverte à Stras- 
bourg pour la formation de la Compagnie du 
chemin de fer de Strasbourg à Barr et À Wasse- 
lonne, par Molsheim ; le chiffre des souscrip- 


tions nécessaires ayant été atteint, la liste à 
été close, et la Compagnie va se constituer. 


— Le ic de chemin de fer de Haguenau 
à Nicder n (Bas-Khin) a été soumis à l'exa- 
men du conseil général des ponts et chaussées 
dans la séance du 30 avril, et appuyé d'un avis 
favorable, 


— La section de Manresa à Lerida, sur le 
chemin de fer de Barcolone à Saragosse, a été 
inaugurée le $ de ce mois, Le service des voya- 
geurs ne tardera pus à y être organisé, et le 
service des marchandises suivra ire 

C’est un nouveau parcours de {20 kilomètres 
ajoutés aux 66 kilomètres déjà en exploitation 
dé Barcelone à Manresa. 


— Les travaux de la nouvelle gare du che- 
min de fer du Nord, nécessitée par les be- 
soins croissants du service, viennent de com- 
mencer. D'après le plan adopté, on se pro- 
pose de déplacer l'axe de la actuelle, et 
d'établir la nouvelle gare de telle sorte que son 
entrée princi sale sur la rue de Dunkerque se 
trouverait reportée en face de la rue de De- 
nain, au lieu d'être, comme à présent, en face 
dé la rue de Saint-Quentin. Par suite, dez 
modifications importantes ont dû être appor- 
tées aux projets arrètés précédemment pour 
les voies publiques formant les abords de la 
gare du Nord. Ainsi l'on doit ouvrir, dans 
j'axe principal de la gare, une avenue de 
trente mètres de largeur, qui remplacera la 
rue de Denaia et établira une communication 
entre la rue de Dunkerque et le point de 
croisement du boulevard du Nord et de la 
rue Lafayette. Une autre rue de vingt mètres 
de largeur sera ouverte dans l'axe de la cour 
du départ. 


— L'Engineer dresse la statistique des loco- 
motives employées sur les chemins de fer, 
La France a 2,624 locomotives, dont 2,524 de 
fabrication française, Sur les chemins de fer 
allemands, it y a 2,850 locomotives, dont 
2,277 de fabrication allemande. Les chemins 
allemands n'ont que 301 locomotives anglaises, 
490 belges, 60 américaines et 22 françaises. 
La plupart des locomotives en usage en I us- 
sie ont été construites à Saint-Pétersbourg ou 
aux environs. En Autriche, il y a une vaste 
usine à locomotives dans la capitale, Cette 
usine appartient au gouvernement. On y 
construit des locomotives de première classe, 
qui sont de 500 Liv. st. moins chères que les 
locomotives de Newcastiè ou de Manchester. 
Une autre usine est établie à Weimer-Neus- 
tadt, à 29 milles au sud-ouest de Vienne. En 
Prusse, l'usine de Borsig, à Berlin, a fourni 
près de 4,200 locomotives depuis qu'elle fonc- 
tionne. 

F. Gniwaup, 





Nous avons publié, dans notre numéro du 
28 avril dernier, une pétition des maîtres de 
forges de la vallée de la Blaise, afin d'obté- 
nir un chemin de fer de Saint-Dizier à Bri- 
con. 

Une autre pétition, mn complète la pre- 
mière, vient d'être adressée par le même 
groupe d'industriels à MM, les ministres des 
finances, de l’agriculture, du commerce et . 
des travaux publies, au sujet de l'application 
à l'établissement du chemin de fer dont il 
s'agit, d'une parle des ressources que le 
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gouvernement a le projet de mettre à la dis- 
position de l'industrie. 
Messieurs les ministres, 

Vous venez de saisir le Corps législatif d'un 
projet de loi qui consiste à affecter une somme 
de 40 millions à des prêts à l'industrie, afin 
de lui faciliter les moyens d'améliorer son ma- 
tériel, de perfectionner son outillage, condi- 
tion nécessaire pour la mettre à même de lut- 
ter avec la concurrence étrangère, Les pro- 

riétaires des hauts-fourncaux désignés dans 
e rapport qui précède le projet de loi, comme 
peer être dans la nécessité de faire dans 
eurs usines de séricuses modilications, voient 
avec une profonde reconnaissance la sollici- 
tude du gouvernement pour l'industrie mé- 
tallurgique si cruellement éprouvée, 

Tous nous sommes disposés à recourir à la 
müunificence Impériale, mais désireux, dans un 
sentiment que comprendront parfaitement Vos 
Excellences, d'en faire profiter l'agriculture 
et la En bp forestière si importante dans 
notre vallée: 

Nous avons l'honneur de vous exposer que 
l'outillage le plus incomplet dans notre grou 
Po état le plus utile à notre industrie mé- 
tallurgique , c'est le mode de transport à bon 
marché, c'est une voie ferrées, 

Nous venons de présenter une humble sup- 
plique à l'Empereur, pour obtenir de sa solli- 
citude paternelle l'établissement no la Blaise, 
d'un chemin de fer de Saint-Dizier à Bricon, 
et nous pensons que ce serait à l'établissement 
de ce chemin de fer que devraient étre consacrées 
les sommes que nous obtiendrions pour modi- 
fier notre matériel. La Compagnie de l'Est, qui 
aurait la certitude de voir son tonnage s'ac- 
croitre par l'exécution de la ligne projetée, 
s'empresserait d'en prendre à sa charge l'exé- 
cution, moyennant une faible subvention que 
nous évaluons à deux millions, 

Nous prendrons la liberté, messieurs les 
mivistres, de vous faire observer que les mé- 
canismes s'usent, disparaissent souvent avec 
les hommes et toujours avec eux le souvenir 
du bienfait, tandis qu'un chemin de fer est 
une disposition permanente destinée à faire 
baisser le prix des matières premières et les 
transports, à développer les grandes consom- 
mations, etqui rappellerait toujours aux in- 
dustries comme aux populations la sollicitude 
incessante du gouvernement de l'Empereur, 

Nous avons, messieurs les ministres, la pro- 
fonde conviction que uotre demande sera 
accueillie favorablement. D'une part elle n'im- 
pose à l'Etat qu'un sacrifice prévu et momeu- 
tané iles chemins de fer devant lui faire retour 
avec une plus-value considérable), et de l'autre 
elle rentre dans le programme tracé par le 
gouvernement qui a promis « de venir résolû- 
» ment en aide à la métallurgie française en 
» faisant exécuter avec une infatigable solli- 
» citude tous les travaux, toutes les voies de 
» communication destinées à favoriser de la 
» manière la plus énergique les transports du 
» minerai, la fabrication de la fonte et du 
» fer,» Vos Excellences comprendront que 
ces promesses doivent se réaliser pour un 
bassin métallurgique renfermant, condition 
unique, 50 uxines hauts-fourneaux, forges et 
bocards, dans un parcours de 40 kilomètres. 

Couliants dans votre sollicitude si connue 
pour l'industrie nationale, nous avons l'hon- 
neur d'être, messieurs les ministres, avec le 
plus profond respect, vos très-humbles scrvi. 


teurs, ic. 
Pour extrait : 
F, Grimaub, 


SOCIÉTÉ 


Des 
MINES DE HOUILLE DE LA SARCELIÈRE, 
(acts) 





Émission DE 650,000 Francs n'OnLIGATIONS 
garanties pur un droit de première hypothèque, 





Les obligations nant émises à 100 fr. rem- 
boursables à 225 fr, cn 25 ans qui commen 
ceront Le 4 octobre 161, rapportant @ fr. 
par an, payables par semestre, 4° janvier, 
4 juiliet. 

Le premier tirage comprendra 140 obligations: 

: chacun des suivants sera Po 3 





La Société de la Sarcelière est iétaire, 
suivant décrets des 23 mai 4853 et 21 août 
1858, dans le département de l'Allier, qui 
renferme les riches gisements de Commen- 
try, de Bézenet, etc., de concessions de 
inines de houille et de schistes bitumineux 


Pé| d'une étendue de 7 kilom. 500 mètres 


carrés. 

L'épaisseur constatée des couches de char- 
bon est de 3 m. à un étage supérieur, 
1m, 20 à un élage inférieur ; elles sont ré- 
gulières sur toute l'étendue du bassin. 

Par suite de l'ouverture récente de la sec- 
tion de Moulins à Montluçon (C** d'Orléans), 
les concessions ne sont plus qu'à 10 kilomè- 
tres de Ja ligne de fer, 

Dans le but de développer l'exploitation 
de la houille et des schistes, la dernière as- 
semblée des actionnaires à autorisé son admi- 
nistrateur à émeltre pour 650,000 fr, d'obli- 
gations, 

Le capital réalisé de la Société est de 
1,050,000 francs. 

En ce moment, l'exploitation laisse un pro- 
duit net de 140,000 francs par an ; les tra- 
vaux faits avec les capitaux appelés aujour- 
d'hui doivent porter ce produit à 210,000 fr. 
avant même que le bassin soit relié au 
re de fer par un embranchement pro- 
jeté. 

L'annuité des obligations n'est que de 
5008 fr, 7 8. : 

Pour donner en outre toute sécurité aux 
obligations, il a été arrôté que chacune 
d'elles serait garantie par un droit de PrE- 
MIÈRE HYPOTHÈQUE, suivant contrat reçu par 
Me Deau, notaire à Paris, dépositaire des 
litres 


Ce droit frappe les immeubles ruraux de 
la Société (49 hectares 46 ares de terre, 18 
maisons), les immeubles par destination, et 
les concessions (7 Ailomètres 500 métres) 
actes de propriété, concédés par le Gouver- 
nemeut; on peut évaluer l'actif immobilier de 
la Société, seul, à QUINZE CENT MILLE FRANCS ; 
sa valeur est appelée à augmenter considé- 
rablement par suile des travaux projetés, 

Les obligations de 100 fr, sout payables, 
Savoir : 

25 fr. en souscrivant et 25 fr. les 1°" juin, 
1® juillet et 1e août. 

Les titres libérés de suite porteront jouis- 
sance du 1e janvier 1860, 


Cette affaire, TOUTE FRANÇAISE, présente 
les garanties les plus sérieuses, la houille et 
la propriété immobilière. 

_ souscription est ouverte du 12 au 24 
mai : 

A PARIS : chez MM. L. DAUCHEZ DE LA- 
CHAISE et C*, banquiers, rue Notre-Dame- 
des-Victoires, n° 32, et au siége social; 

EN PROVINCE: Verser à leur crédit aux 
succursales de la Banque ou chez leurs cor- 
respoudants, indiqués dans les journaux de 
chaque département. 





ASSEMBLÉE GÉNÉRALE DE LA COMPA- 
GNIE ANONYME DES NU - PROPRIÉ- 
TAIRES. 

Séance du 30 avril 1860. 

M. Martin Leroy, ancien président de la 
Chambre des agréés de la Seine, a fait, au 
nom du Conseil d'administration, un rap- 
port qui établit ainsi la situation de la So- 
ciété : 

Extrait de la balance générale des comptes. 

Démir : 
Pleines propriétés, 

Caisse, Banque de France, 
elc., EC... ssremsonssore 

Rentes sur l'Etat, créan- 
ces hypothécaires, etc...... 

Maison boulevard des Ca- 
pucines et rue Louis-le-Grand 41,000,000 » 

Prairies à a IRochelle....,. 124,849 25 


‘ 2,601,874 22 
Nu-propriélés. 
Ea rentes sur l'Etat, obli- 
gations, créances hypothé- 
CONTOS. seusssoumpsmomian 


417,705 97 
1,059,319 » 


3,976,785 16 





Usufruits.....,... +00 151,761 82 
Total ....... 6,730,12t 20 
Ês ama o "À 
Cnéoir : 
Capital social .,........,. 6,000,000 » 
Capitaux viagers, bons à 
intéréts composés, elc....., 397,584 24 
Réserves, de loyers d'a- 
vance, el stalulaire.....,.. 34,000 » 
Intérêts aux actionnaires... 123,029 75 
Profits et pertes......,.. 175,807 21 


Total...,.. 6,730,421 20 


Compte de profils et pertes. 
Déur : 





Charges diverses. ....... 141,728 84 
Intérêts aux actionnaires, 

h 070..........., vessssss 235,222 10 
Dividende aux actionnaires, 

M2 Le 1 RER . 145,777 30 
Direction et réserve... ... 27,974 40 
Solde actif.......,..... 11,055 51 

Total..... 559,758 15 
Caéotr : 


Bénéfices divers......... 559,758 15 


ee  — 





SOCIÉTÉ DES MINES ET FONDERIES DE 
ZINC DE SILÉSIE. 

Conformément 1ux articles 16 et 17 des 
statuts de la Société, approuvés le 28 sep- 
tembre 1853 par S. M. le roi de Prusse, et 
à l'annexe du 3 septembre 1856, la Société 
publie ci-après la balance de son actif et de 
son passif au 31 décembre 1859. 


ACTIF. 


Mines de calamine 








et decharbon......., 7,387,615 26 9 
Usines à zinc..... 506,158 15 4 
Immeubles. ....... 199,179 20 9 
Matériel d’'exploita- 

tion des usines,...., 27,580 927 » 
Matériel des usines 

et factorerie. ...., à 61,092 5 » 
Stock de calamineet 

de charbon. ......... 178,444 142 à 
Stock de zinc brut et 

Baminé,. sicéue 151,943 5 6 
Terre réfractaire... 2,228 27 9 
Traites et remises, . 32,567 145 9 
Argent en caisse.. . 81,724 19 2 
Comptes courants. .. 92,182 18 10 

8,660,718 143 7 
PASSIF, . 
Compte de capital. 6,410,500 on» » 
‘Argent rest au 

comple Henkel....., 1,635,000 oo»  » 
Dividendes arriérés + 
A payer en 

argent... 2,516 7 G 
A payer 

enactions 

de priori 

téà900/0 33,293 7 6 35,809 145 » 
Acceplations de ban- 

quiers. .........,,.. 460,097 2 8 
Fonds de réserve... 105,797 22 92 
Solde à nouveau de 

10 ssisscagonsre 4,668 24 7 
Solde du compte de 

Sessions 208,845 9 2 
8,660,718 13 7 
Broslau, le 6 mai 1840, 


Le Conseil d'administration, 
En conséquence de la balance qui pré- 
cède, le Conseil d'administration a fixé di- 
vidende de l’année 1859 à 4 1/2 0/0 pour les 
actions de priorité et à 3 1/2 0/0 pour les 
actions de fondation. 
Nous invitons donc les porteurs d'actions, 
Savoir : 
1° Les porteurs d'actions de priorité, à 
toucher la première moitié du dividende de 


8 fr. 43 c., le 15 maiet la seconde moitié de | #8 


8 fr. 4h c. le 15 novembre prochain ; 

2 Les porteurs des actions de fondation, 
la première moitié du dividende de 6 fr, 56c, 
le 15 mai, la seconde moitié de 6 fr, 56 c. 
le 15 novembre prochain : 








JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


oo 


H mai, — Compagnie des services mari- 
times des Mexsageries impériales, — Néu- 
nion de l'assemblée rale annuelle, saïle Herz, rue 
de la Victoire, 48, à 3 huures. Dépôt de 20 actions 
Le y Leg la Compagnie, rue Notre-Dame-des-Vic= 

res, 2 


A Paris, à la Société générale de Crédit 
mobilier ; 

En Belgique, à la caisse de la Vieille-Mon- 
lagne, à Angleur, 




























Par ordre du Conseil d'administration, 
31 mai. — Com ie des glaces de Mont- 
S Le directeur général, lacçcon. — De y convocation d'une assemblée 
A. SCHMIEDER. got ordinaire ot extraordiaaire, rue de la 

uane, 14, 
31 mai.— Compagnie générale de crédit 
LES en Espagne. — Réunion de l'assemblée gicérale 


anauelle, su siége social, À Madrid, calle del Turco, 
6, à 1 heure de relerée. Dépot de 60 aetous avant la 
30 avril au sige social et à Paris, à La succursale, 
rue dé Provence, 50, 

MH mai. — Compagnie des mises de sonde 
a’ @. — Réunion de l'assemblée générale 
annuelle au siége social, à Paris, rue Lafitte, 17. 
Dépot de cinq actions, cinq jours avant la réunion. 

13 juin, — Grande Soclété des chemins de 
fer russes, — Convocation de l'assemblée générale 
annuelle, à Saint-Pétorsbourg. Dépôt de 40 actions 
avant le 24 mai, À la Caisse dela Société, à Paris êt 
à Saint-Pétersbourg. 

18 juiu. — Wociété ano © des mines et 
fonderies de cuivre du Æhin,— Convocation 
d'une assemblée générale extraordinaire, à Cologne, 
chez M. Eglinger, notaire, à 10 heures du matin. 


GRANDES USINES DE FRANCE 
Tableau de l'Indnstr française an XTX° siècla 





La douzième livraison des Grandes usi- 
nes de Franee, TABLEAU DE L'INDUSTRIE 
FRANÇAISE AU XIX* SIÈCLE, vient de paraître 
à la Librairie-Nouvelle sous le titre de : 
Papeterie d'Essonne, 8e partie, défilage, raf- 
fivage, collage. 

La prochaine livraison traitera de la fabri- 
Calion des canons, sous le titre de : Fonderie 
de Douai. 


Les Grandes usines de France paraïssent deux PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 
fois par mois, en livraisons de 46 pages Service des Actièns. 
grand in-8*, ornées de belles gravures et de (ivrénèrs.) 


dessins explicatifs. Les douze livraisons qui ont 
déjà paru contiennent cinquante-quatre gra- 
vures. 

En envoyant 142 fr, au directeur de la Li- 
brairie-Nouvelle, boulevard des Italiens, 45, on 
recevra franca les vingt livraisons composant 
le premier volume. 


AVIS AUX ACTIONNAIRES 1 
ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


16 mai. — #octiété de l'éclairage au az, 
des hauts-fourneaux et fonderties de Mur. 
seille et des mines de Portes et Ménéchan, 
— 1°" Convocation de l'assemblée générale annuelle, 
au social, rue Richelieu, 09, à 8 heures du 
soir. (Voir l'avis placé on tête da journal) 

27 mai. — Chemin de fer de Monthlanch 
à Heus.— Réunion de l'assemblée générale, à Ma 
drid, au siège social, 

29 mai, — Chemin de fer du Centre — 
Réunion de l'assemblée générale ajournée faute d'un 
nombre suffisant d'actions déposdes, (3* convocation.) 

29 m?l, — l'ompagnie générale des ennx, 
— Ajournemeut de la réunion à cette date (29 mai}, 
salle Herz, à 3 heures, Dépôt de 40 actions. 

31 mal. — Noelété anonyme des mines et 
fonderies a + or re de ne. Stol- 
berg et de esp €,— As50e générale 
annuelle à Aix-la- Chapelle, 

31 mai, — Chemin de fer de Madrid à 
pr or et à Alicante, — Réunion de l'as 
sem générale annuelle, au si de ln Société, à 
Madrid, station d'Atocha, à rnidi. dt de 50 actions 
au moins avant le 30 avril au siége social, et à Paris 
chez MM, de Rothschild frères. 

31 mai, — Société M. G, Ed, des chemins 
de fer Guillaume-Luxembonurg, — Héunion 
de l'assemblée ginérale annuelle, au siége de In suc 
cursale de La Compagnie, boulevard de Strasbourg, 


1° mai, — Soclété anonyme des ports de 
Marseille, — Paiement de 9 fr. 30 c., impôt déduit, 
par action pour la répartition du deuxième semestre 
de l'exercice 1859, à la Caisse générale des chemins 
de fer, 99, rue Richelion. (Voir l'avis en tête du 
journal.) 

1® juin, — Chemin de fer franco-auisse, 
— Paiement des intérêts sur lés actions, soit 9 fr. par 
action, (Voir aux annonces.) 

(DIVIDENDES. } 

Depuis le 50 avril. — Nociété des journaux 
réunis. — Paiement de 20 fr. par action, formant 
le solde du dividende de l'exercice 185Y, à la Caissé 
générale des chemins de fer, 09, rue Richelieu, 

1® mai,— Compagnie des chemins de fer 
du sud de l'Autriche, Véni- 
tieus et de L'Atalie centrale, — Paiement du 
solde des intérêts et dividende de Pesgroles 1859, soit 
22 fr, 50 par action libérie de 250 fr., à Paris, 17, 
rue Lallitte, À déduire des 50 fr. par action appelés 
à partir du 1 mai, 

1" mai, — Crédit foncier de France. — 
Paiement dé 12 fr. 50 c. par action formant un supra 
plément du dividende payé sur l'excrcice 1459, 
au siége de la Société, rue Neuve-des-Capucines, 
M muni. — Compagnie générale des ver 
rerles de la Loire et de MRhôue,— Paiement 
d'un à-compte de 10 fr. par action sar le diridendé 
de 1859-60. 

31 ma, — Compagnie des 
nenux, forges, nélériés dé In marine ef 
des gg ph ue Ayo — de 16fr. 73e, 
par action, impôt déduit titres au 
et pour solde En dividende 1806-1850. dus 

30 juin, — Com des charbon 
belgos, — Paiement de 7 fr. 50 c. par action for 
mant la moitié du dividewde du dernier exercice. 


Service des Obligations. 


1% mai. — Chemin de fer de Graissessaé 
à Béziers, — Paiement du coupon semestriel sut 
4 spires, au siége de la Compagnie, ruc Tait- 

ut, 45, 

1# mai, — Chemin de fer Guillanme- 
Luxembourg. — P. du coupon el 
sur les obligations émises en 1858, soit 7fr, 50 €. 
A RENE (Voir les détails aux annonces du 28 
avril. 


1 mal, — Crédit foncier de France, — 








hauts-fours 


31 mai, — Chemin de fer E. IR, P, Empé- 
ratrice Elisabeth .— Convocation de l'assemblée 
générale annuelle, à Vienne. (Voir l'avis publié aux 
annonces.) 


—.—.—…—…——…—…—— men, 
{1} Voir, pour plus am renseignements, notre 
numéro du 42 À à 1860. . 
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Paiement des intérôts sur les obligations émises par 
la Société, 

1 jaio.— Chemin de fer de l'Est.— Paie- 
ment Ces intérôts sur les obligations 5 et 3 0/0, à la 
Caisse de la Compagnie, 


APPELS DE FONDS 


1* rni.— Compagnie des chemins de fer 
du sud de l'Autriche, Lombards-Wéni- 
fens et de l'Italie centrale. — Appel de 50 fr, 
ar action, sous déduction du solde des intérêts ot 
— dividende de 1859, soit de 22 fr, 50, 17, rue La- 

8. 

À partir du 15 mai, — Emprant de la ville 
de Lille.— Appel du deuxième versement de 25 fr. 
par obligation. On verse rue de Provence, 58. 

1% au 10 juin. — Chemin de fer de Mon- 
blauch à Heus. — Appel des 200 fr. par action 
restant à vorser pour libérer les titres de 509 fr. — 
A Paris, à ln caisse de la Compagnie générale de Cré- 
dit en Espagne. 

Jusqu'au 30 Jula. — Chemin de for HE. H, P, 
Impératrice Elisabeth. — Dernier délai dd 
la libération complète des actions, sous peine d'an- 
nulation de ces titres. (Voir l'avis officiel publié par 
la Compagnie à nos annonces du 12 mai,} 


ÉMISSIONS NOUVELLES. 

10 au 51 mai. — Mociété anonyme des mli- 
nes et fonderies de zinc de 1n Vieille- 
Montagne. — Emission de 22,500 dixièmces d'ac- 
Uons réserrée aux actionnaires. (Voir l'avis publié 
Aux annonces du 12 cui.) 


VERSEMENTS ANTICIPÉS. 


Jusqu'au 1°" juin, — Chemin de fer Franco- 
Suisse, — Faculté de libérer les actions par le 
dernier versement de 50 fr. avec bonification d'inté- 
rûts à à 0/0 l'an, 


TIRAGES D'OBLIGATIONS 
24 mai, — Chemin de fer de Paris à Lyon 
et à ls Méditerranée (partie nord du réseau, 
section du Bourbonnais). — Tirage au sort de 152 obli- 
ations des emprunts réunis de Saint-Etienne à Lyon, 
midi et demi, rue de la Chaussée-d'Antin, 7, 





ACTES OFFICIELS. 


NAPOLÉON, 

Par la grâce de Dieu et la volonté nationale, Empe- 
reur des Français, 

À tous présents 6t à venir, salut : 

Sur le rapport de notre ministre secrétaire d'Etat 
au département de l'agriculture, du commerce et des 
travaux publics; 

Vu les articles 29 à 37, 40 et 45 du Code de com- 
merce, 

Notre conseil d'Etat enteodu, 

Avons décrété et décrétons ce qui suit : 

Art. 1, — La Société anonyme formée à Paris sous 
la dénomination de Compagnie des houillères et che- 
min de fer de Carmaux est autorisée, 


Sont vés les statuts de ladite Société tels 

u'ils sont contenus dans l'acte passé le 12 avril 1860 

evant M° Dufour et son collègue, notaires à Paris, 
lequel acte restera annexé au présent décrot. 


Art, 2. — La Société demeurera soumise à toutes 
les conditions et obligations qui résultent pour elle, 
tant des actes de coacession de mines, de l'acte de 
concession du chemin de fer et de l'acte de permis- 
sion de l'usine fa'sant partie de son avoir social, que 
des lois et règloments intervenus ou à intervenir sur 
les mines, les chemins de fer et les usines. 

Ant. 3, — La présente autorisation pourrs être ré- 
voquée en cas de violation on de non-exécution des 
saints approuvés, sans préjudice des droits des 

ers. 

Art. &, — La Société sera tenue de remettre, tous 

les six mois, un extrait de son état de situation au mi- 

nistre de l'ageultare, du commerces et des traraux 

publics, au préfe.d*: déparlement du Tarn, au préfet 

de police, à la chambre de commerce de Paris et aux 

Leg des tribunaux de commerce d'Albi et de la 
ne. 


Art, 6.— Notre ministre secrétaire d'Etat au dépar- 
tement de orge du commerce et des travaux 
publies est chargé de l'exécution du présent décret, 
qui sera publié au Æulletin des lois, inséré au Moni- 
leur et dans un journal d'annonces judiciaires des dé- 
partements de la Seine et du Tarn, et eure, 
avec l'acte d'association au greffe du tribunal de com- 
merce de In Saine, 


Fait au palais des Tuileries, le 21 avril 1860. 





BULLETIN DES RECETTES DE LA SEMAINE 
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DES CHEMINS. 


EST Mises este 
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BESSÈGES A ALAIS (4) 


SUO DE L'AUTAICHE, LOM- 
BARO-VÉMITIENS ET DE 
L'ITALIE CENTRALE 


AUTRICHIENS ..... esse ve 


Madrid à Alicante... 
Madrid à Guadalajara. 


UNION DES CHEMINS DE FER SUISSES... 


Résean Sad-Avtrichèen . 
Lisesn Lombard. .,.., 


CELLELEL LT 


MADRID À SARAGOSSE 
ET À ALICARTE 


CENTAAL SUISSE..............., vpasssnsns 6 
30 
f 
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VICTOR-EMMANUEL ..sssssssnsenesenenne 


OUEST SUISSE .......... EPETEEEEEELEELLELLEL 
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(1) Prélèvement fait de 1 
NN. B.— La diminution uniforme 
de 1859, 


“impôt sur la grande vitesse. 
or D ge ligues de la semaine de 1600, n 


Küemètres 
exploités sauts 


1680 | 1,148,040 37 
1,250,449 
1,024,010 
4,032,070 
1,087,533 
453,242 
123,147 
66,327 
54,480" 
21,820 
843,877 
{. 526,042 


371,282 
16,619 


61,405 


12 118,788 09 


132,776 39 
h&,442 65 


8,507 96 


avril 6 
au 10 
sv 5 





PAR x11.|| 


683 89) 
847 75 
1,368 id 
850 84 
1,107 »n 
573 59) 
53 10! 
404 43 
406 57 
661 1 
636 40 
247 12 


770 30! 
291 56 


2235 39 
503 35 
620 45 
458 17 
190 40 


[ 
{ ow 


où 
»,nue | 13.27 





442,980 74 
161,556 60 
61,877 20 
50,021 13 
24,823 30 


1,395,683 27 
fl. 391,091 » 
221,086 83 

L 


b5,802 40 





'a d' de la semaine te 
a d'autro cause que les transports militaires g np ie 


SUPPLÉMENT 


COMPAGNIE ROYALE 
vrs 


CHEMINS DE FER PORTUGAIS. 


RAPPORT 
À L'ASSEMBLÉE GÉNÉRALE DU 41 mur 1860, 


Messiours, 


Le siége social do la Compagnie des chemins de fer 


portugais est à Lisbonne, et nous aurons +: 


quer pennenent uno assemblée générale qui 


assemblée 


LOT 

Mais au moment même de la clôture de la sous- 

aquells vous avez pris part. 
la confirmation de 


cripuion publique À 4 
nous avons désiré tenir de vous 

notre mandat. Nous avons donc demandé au 
nement portugais, qui a blei 


ul r 
es « : voulu nous l'accorder, 


Paris cette première réunion, 


n, 

L'article 20 des statuts 
Conseil sera composé dos 
M. de Salamanca, 
assemblée générale 
ment. Nous vous 


stipule que Je premier 
Personnes désignées 
avec l'approbation de la première 
ét Ja Prin ve) du gouverne- 
avons fait distribuer la liste des 
sdministrateurs désignés dans celte prévision, er 
dont sept font déjà Partie du Consoil d'administra- 
tion de la Compagnie de Madrid à 

te. Tous ont désiré qu'avant qu'ils eussent à 


leor mandat, avant d'é- 
{re confirmé définitivement à fût soumis à 
l'approbation des actionnuires qui ont pris 
uue part si considérable à Jn souscription, 
Cette souscription à donné les résultats sujyants : 
62,204 certificats provisoires d'actions ont été dé- 
livrés M, de Salamanca, fondateur do 
rester souscriptour des 7,736 for- 
mat lo complément du capital social, »#e com- 
pose. comme vous le savez, de 70,000 actions de 500 
raucs chacune, 


7 millions de francs, montant du premier verso- 
ment de 100 fr, par action, sont déposés duns les 
Caisses de Ja Sociéus générale du Crédit industriel 
& commercial, banquier de la Société: le second ver- 
semout dé 100 fr, par action est en recouvrement, et 
ous constatons avec satisfaction l'empressetont que 
mettent les actionnaires à libérer lours titres de ce 
cond versement, 


n.-+ gr À des roma moe a ui de 2,066, 
pour 70, acüons, dounerait une moyenne 
d'un peu moins de 34 actions pour : 


Vous connaissez déja les publications qui ont 
été faltes les statuts rh Société, et les dt 
be : pepe les nn de revenus proba- 

es chemins fer portugais. Nous er ce 
dant utile de les reproduire avec quelques das 


Le réseau concédé à Ja Compagnie royale des che- 
mins de fer portugais st composé de deux 


qui doivent réunir Lisbonne, d'une purt, à ve _ 

avec le réseau des chemins dé fer espagnols; et, de | Toutes les difficultés qui pourraient s'éléver entre 
l'autre, avec Coimbre et avec Oporto, qui ost Ia se- | M. de Sslamanca et la pagnie, seront jugées on 
conde ville du Portugal. désigné par les 


Ces deux lignes ont été l'objet d'études approfon- 
dies que le gouvernemen ji 


la direction d'un ingénieur fi 
_ uginieur françiis du corps des 


nt L'ur longueur totale est d'environ 580 kilom., 


Partie commune aux deux lignes, 110 kilomètres, 
Ligne de Ja frontière d'Espagne, 
près Badajoz, 


Ligne d'Oporto, 


153 
17 





Total, 480 kilomètres. 


A 









pouver- 





par 


chaque souserip- 
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Ces indications n° sont qu'approrimatives, car 
l'acte de concession réserve aux concessionnaires , 
comme cola devait être, le droit de modifier ces tracés 
avec l'approbation du gouvernement. 

La concession a été faite 
ans, à la suite d'une adjudication publique et d'un 
traité intervenu le 14 septembre 1850 entre le gou- 
Yeérnenent portugais et M. de Salamanca. Ce traité à 
été soumis aux cortès, et vient d'être ratiflé par une 
loi promulguée le & mal. 

Les achats de terrains et travaux d'art doivent étro 
faits pour doux voiles; les terrassements pour une 
seule voi. La pose de Ja deuxième voie deviendra 
obligatoire lorsque le uit brut kilométrique an- 
auel atteindra 32,400 fr. sur la ligne d'Oporto, et 
27,000 fr, sur la Hgne de la frontière d'Espagne, 

Les terrasements destinés à recevoir la seconde 
voie devront être commencés lorsque le produit kilo 
métrique s'élèvers à 30,000 fr. sur la ligne d'Oporto, 
et À 25,000 fr, sur la ligne de la frontière d'Es 
pagne, 

Les tarifs sont calqués sur les tarifs des cahiers 
des charges des chemins de fer français. 

La subvention accordée par Jo gouvernement portu 
sais est de 4,500 livres sterling, soit environ 112,500 f, 
par kilomètre, sur la ligne de la frontière d'Espagne, 
et de 5,400 livres sterling, soit environ 132,500 fr. par 
kilom., sur la ligne d'Oporto. 

Ce qui porte la subreation moyenne 4 129,653 fr, 
par kilom. 

La section du chemin de fer aujourd'hui en exploi- 
tation entre et Poute-d”, sur une 
longueur de 68 kilomitres, est livrée par le gouver- 
nesent au prix de 9,000 Uvres sterling par kilomètre, 
soit not 4,500 livres sterling, où eaviron 112,500 fr. 
subvention déduit ; mais le concessionnaire est tenu 
d'élargir le chemin et la voie, de modifier et complé- 
ter le matériel, ct de constroire la gare de 
ne qui n'est encore qu'à l'état de station pro- 
visoire, 

Les sisiuts de la Société royale des chemins de fer 
arr ont dté formulés en acte un publié &Lisbonne, 

15 décembre 1859, et approuvés par ordonnance 
royale du 24 du mème mois, et M. de Salamanea 
à fait apport de sa concession à la Compagnie, 
sans aucune réserve, aux clauses ot conditions sui- 
vantes : 

1" Aux lermes de l'art. 6 des statuts, le prix du 
chemin, ea sus de la subvention accordée par le gou- 
verneimnent est fixé à forfait à 132,350 fr. 
| kiloinètre, y conpris le matériel fixe et roulant, 

stations, les ateliers et leur outillage, les terrains, 
télégraphes électriques et autres accessoires ; Je vout 
prêt à être Livré à l'exploitation, 

Les intérêts à servir pendant les travaux ot les frais 
de constitution de la Société restent à la charge de la 
Compagnie. 

2° M. de Salamanca s'engago à exploiter, à ses 
risques et périls, les tronçons livrés à l'exploitation 
pendant 1a période des travaux, à la charge par lui de 
payer à forfait 2 0/0 par an sur les versements effec- 

sur les actions. 

3° M. de Salamanca s'oblige à livrer le chemin, 
Jusqu'à la frontière d'Espague, dans le délai de deux 
ans ot demi ; et jusqu'à rto, dans le délai de trois 

CA 


rnier ressort par M, Paulin Talabot, 
status Comme arbitre souverain, 
Ainsi ls bonne exécution des chemins de fer portu- 
Sais, au prix de 132,350 fr, par kilomètre, est as- 
surée, et ce prix, grâce à la sul tion accordée par 
le gouvernement portugais, est bien inférieur au coût 
de toutes les grandes lignes de chemins de fer, sans 
en excepter les chemins espagnols. 
Les devis dressés en 1856, pour En ing more pas 
bis. np sous la direction de M. Wattier, ingénieur 
‘an du corps des ponts et chaussées, évaluaient 
le coût de construction des chetnins de fer à un prix 
notablement plus élevé ; le rabais offert par M. de 
Salamanca s'explique par l'excellente organisation 
Le sait donner À tous s08 travaux, avec le concours 
‘ua habile et dévoué ; ot, sous ca rapport, 



























Fr quatre-vingt-dix-neuf 





le succès du 
nir 
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passé est la plus sûre garantie are 


LIGNE DE LISBONNE À LA FRONTIÈRE 
D'ESPAGNE. 


PREMIÈRE SECTION, | 
De Lisbonne d Santarem, 75 kilomètres. 


Sur cette première section, 68 kilambètres, de Lis- 
bonne à Ponte d'Asuoce, étaient déjà en explaitation, 
et ont été remis en oct état par le gouvernement 
portugais à M. de Salamanca, 

Les études sont faites sur le reste de la section 
jusqu'à Saniarem, et les travaux y ont été commen- 
cs. Les travaux d'art progressent rapidement 1 les 
fondations du pont sur l'Asseca nt sn pédiéen 

truites en 3 à 
Entre À te Ïl pr eo, = 
la ui n'a que 1 mètre 47, pour lui don 
a la vois espagnole de 1 mètre 07, adoptée 
par le gouversoment portugais, mais truté cette 
section sera mise en exploitation avant la fin de 1860, 
avec un matériel roulant construit pour la nouvelle 
largeur, 

À on sa commencé le prolongement des 
quai d'anbécqmsment sur lo fleuve, pour faciliter 
l'abordage des navires d'un grand tonnage. On a fait 
aussi les études d'une gare générale ronçue dans des 
proportions qui puisseot répondre à tous les besains 
actuels et à tous Les développements futurs. Les plans 
seront prochainement soumis au gouvernement. 


DEUXIÈME SECTION. 
Santarem à la frontière d'Espagne. — 
Lx 189 kilomètres. 


cette partie dé la ligne, les études de détail 
BL et pour Ja plupart ont déjà reçu l'ap- 
probation du gouvernement, 

C'est dans c'e section qu'est compris le pont de 
500 mètres sur le Tage, dont le projet est arrèté et 
dont la construction wst entreprise à forfait par une 
des premibres maisons d'Angleterre. 3,500 ouvriers 
sont employés aux terrassements, et des contrals sont 
passés pour les travaux d'art qui ront être commencés 
sans délai, 


LIGNE DE LISBONNE À OPORTO, 


ligue aura vne longueur totale de 217 kilo- 
M4 Se post Ph avec l'autre ligne, celle 
de l'Est, a été Bxé par le gouvernement à nt-da- 
Vodra ; cette désignation pourra être modifiée s'il y a 
lieu. Dans tous les cas, et quel que soit le point de 
jonction définitif, la ligne de Porte passera nücessal. 
remeut par Colmbre; on « donc pu commencer immé- 
diatement Les travaux entre Coimbre et Oporto, sur 
une longueur do 110 kilomètres, où les terrassements 
sont déjà entrepris sur une certaine étendue, 

Quant à la voie et au matériel, M. de Salamanca 
a déjà conclu des marchés de traverses en quantités 
sufi-antes pour les deux 1 , il à également passé 
des contents pour des fournitures de r et pour ke 
matériel roulant qui est déja en construction, Les 1j- 
vraisons seront faites daus des délais très-prochairs, 


PRODUITS PROBABLES. 


de construction du réseau portugais étant 
EL us, il reste À en évaluer les recettes 
probables pour apprécier le reveau assuré aux action 


ñ 

gré statistiques les plus approfondies, 
Re qui pe born une certaine nd ve 
dans ces évaluations. Nous croyons cependant Cure 
au-dessus de la verité, en restant pour notre Re 
ciation érale du produit brut ce réseau, dans 
une limité de 25,000 francs à 30,000 francs par ki- 
lomètre. ' 


j roduit brut da 25,000 fr, par kilo: 
ed d— de frais Gr pm ce qui lais- 
serait un produit nei de 11, fr., pour donner 
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1 du capital vorsé par les actionnaires; car la 
moitié du capital formant le coût total du chemin 
sera réalisée en obligations à intérût Üxe d'environ 
60/0, ce qui augmente d'autant le revenu met À par- 
tager par 


Notre évaluation des recettes probables à pour base 
la recette actuele de la section exploitée de Lisbonne 
à Ponte-d'Asseca, Nous ferons ver que ce 
point de comparaison est des moins favorables que 
nous ssions choisir, car, par suite de l'absence 
complète de moyensde communication de Ponte-d'As- 
soca avec Badnjoz d'une part, et de l'autreavec Opor- 
to, cette Higne no pout desservir aujourd'huini les 
transports en destination pp cg séfont par 
la ligne de Vendas-No as,ni ceux en destioation du 
nord du Portugal, qui se font encore par mer. Ajou- 
tons que le service des marchandises n'y est pas en- 
core organisé, el que nous ne pouvons le faire entrer 
dans nos évaluations, 


Or, même dans l'état actuel, ct dans des conditions 
aussi défavorables, la recette du seul service des 
rs sur la ligne de Lisbonne à Ponte-d'Asseca, 
calculée, non pe au tarif perça à titre provisoire par 
l'Etat quand il exploitait, ét qui est de 35 À 80 0/0 an- 
dessous du tarif réel à percovoir, mais au tarif nou- 
veau résultant du cahier des cb cette rocelte 
est de 12,000 à 12,500 francs, Si on y ajoute £,000 fr. 
environ comme évaluation du service des voyageurs 
pour l'Espagne, ce seul service se trouvera produire 
16,000 à 16.500 francs ; c'est rester dans bes limites 
les plas raisonnables, que de prévoir pour cette ligne, 
quand elle fera partie du réscau entier et que le ser- 
vice des marchandises y sara organisé, une recette 
double, soit 32 à 33,000 fr, par kilometre, 


La li d'Oporto ou ligne du Nord dessert los pro- 
vinces Les plus riches et les plus productives du Por- 
tugaï, celles dont la population est la plus considé- 
ral Elle rapproche et relie, par un trajet de huit 
heu la capitale et la seconde ville du royaume, 
doux foyers de mg l'un de 300,000 âmes, 
l'autre dé 150,000, Cette ligne est assurée d'un très- 

nd transport do marchandises, surtout des vins, 

ont l'exportation est renduc diflicile par l'obstacle de 
la barre du Douro. 


Quant à la ligne de Badajoz on ligne de l'Est, qui 
doit nous joindre à l'Espagne, il faut la considérer 
comme faisant partie de la de ligue qui traverse 
déjà une portion considérable et traversera bientôc la 
totalité de la Péninsule, et qui la relie à la fois avec 
la Méditerranée et avec la France, et par conséquent 
avec toute l'Europe. 


La ligne espagnole qui doit rejoindre la nôtre est 
déjà à qu près torminée jusqu'à Ciudad-Real ; elle 
est déjà concédée et en cours d'exécution entre Ciudad- 
Real et Dadajoz, Les travaux seront achevés en méme 
temps des deux côtés. 


Par cette grande communication, la ligne u- 
gnise est assurée de devenir une ligne ph À ais A 
son trafic propre, au transport des blés ou des Inines 
de l'Estranadure, à son commerce local, elle joindra 
les roceltes nouvelles, résultant du courant de voya- 
geurs et dé emarchandises qui viendront à Lisbonne 
comme au point d'emherquement le plus farorable 
pour les expéditions trausatlantiques, et elle profitera 
aussi de la position unique ot privilégiée que la nature 
a donnée à la capitale du Portugal. 


L'ex rapide et succioct que nous venons de 
faire, Messieurs, de la condition et de l'avenir de 
notre entreprise, tout en se rattachant directement À 
cetie assemblée, n'en est cependant pas l'objet spécial, 
Ainei que nous avons eu l'honneur de vous le dire em 
commençant, vous des convoqués pour donner votre 
sanction à la dés gnation du premier Conseil d'ad- 
mipistraion, Conformément aux statuts, le nombre 
des administrateurs devra ètre de vingt. 


Dis-sept sont aujourd'hui présentés à votre nppro- 
bation, désignation des trois autres qui rora faite 
ultérieurement, sera également soumise à ln première 
assemblée générale statutaire, qui doit être tenue à 
Lisbonne, et elle compléter la liste sur laquelle nous 
vous appelons à voter en ce moment, 

















marche et l'état actuel des travaux, et enfin 
nôtre situation financière, iadiquant naturelle- 
ment les voies et moyens préparés pour la 
poursuite de nos opérations, 





























RÉSOLUTION. 


La réunion des actionnaires, convoquée à Paris, en 
vertu de l'autorisation donnée par le Ver DONNE 
portugais le 26 avril 1860, déclare ratiier la nomi- 


nation des dix-sept adiuinistrateurs dout les noms L 
suivent : 
gi itution de la Société. — 
NT. Msréciiel dus de Baaosies, Des origines el de la constihu on de la 
_— de Parva, Négociations. 
ortunato CHAamIÇO 
Rouvas, | Le premier décret rendu par & A. Moham- 
José de Saamanca, mod-Saïd, vice-roi d'Egypte, pour la conces- 
A. Lionenre, 


sion du canal maritime de Suez, est daté du 


IL. de Zanacoza, ‘ 
” Caire le 30 novembre 4854. 


De la Gaxbana, 


jui LI CJ Fes, Le vice-roi annonça lui-même, en audience 
Liarrun, | officielle, aux agents diplomatiques et consu- 
Joseph de la BouiLtenie, laires accrédités auprés de lui, la décision 
CuaTELts, qu'il avait prise de réunir les deux mers par 
san rare : un canal maritime, et de nous confier l'orga- 
DaLLoz, : nisation alusi que la conduite du cette entre- 
Thomas Rerontieio, 


prise, dont le principe était l'universallté, sans 
privilége exclusif pour aucune nation, 

Nous fümes ensuite chargé d'adresser à tous 
les représentants des puissances écrangères en 
Egypte une circulaire datée du Caire, le 3 
décembre 1854, et qui se terminait ainsi : 





COMPAGNIE UNIVERSELLE 
DU CANAL MARITIME DE SUEZ 


“ Le vice-roi, dont vous connaissez les 
« bons rapports avec la Porte, ne douts 
» pas de l'acquiescement du sultan, avec le- 
» quel il s'entendra directement, v 


En même temps le vice-roi écrivait lui- 
même au grand vizir, à Constantinople, k 
priant d'informer le divan de sa résolution de 
faire percer l'isthme de Suez. 


Il faisait aussi connaître son intention de 
faire exécuter le chemin de fer du Caire à 
Suez, entreprise dont l'exécution était depuis 
longtemps réclamée par l'Angleterre. 11 ajou- 
tait qu'il ne doutait pas de l'acquiescement 
du sultan à l'un et à l'autre de ces projets. 


Un pareil acts de respectueuse déférence 
fut alors justement apprécié à Constantinople, 
où ilue vint à l'idée d'aucun des membres du 
divan, livrés encore à leurs seules impressions, 
de fairela moindre observation. 


Il nous semble important de présenter ici 
quelques considérations sur la faculté que les 
vice-rois d'Egypte ont toujours eue d'exécuter 
spontanément ou de concéder dans leurs pays 
les grands travaux d'utilité publique. Remon- 
tous d'abord à l'origine et à la constitution 
du pouroir exceptionnel et héréditaire fondé 
par Méhémet-Ali, reconnu par le hatti-chérif 
de 1841, et garanti par les grandes puissances. 


Il y a soixante ans, quelle était la situation 
du sultan à l'égard de l'Egypte? Toute la val- 
lée du Nil, depuis la première cataracte jus- 
qu'à la Méditerranée, était possédée et gou- 
vernée par vingt-quatre beys mamelouks qui 
s'étaient affranchis depuis longtemps de toute 
allégence envers Constantinople : un pacha 
turc, gardé à vue dans Ja citadelle du Caire, 
sans autorité comme sans ressources fiaan- 
cières, était le seul témoignage du pouvoir 
conservé par la Sublime Porte sur la conquête 
du sultan Sélim. 


Assemblée générale des actionnaires d'u 35 mai 1860 


RAPPORT 


DE M. FRADINAND DE LESSEPS 
Au nom du Conseil d'administration. 


Messiours, 


Avant d'entrer dans les détails dont nous 
vous devons l'exposé, permettez-nous de vous 
exprimer nos sentiments de gratitude per- 
sonnelle pour la confiunce que vous n'avez 
cessé de nous témoigner, 


Nous avions depuis longtemps désiré cette 
première réunion, et nous n'avons pas besoin 
de vous rappeler les circonstances qui l'ont 
retardée jusqu'à ce jour. 

Dévoués à uve œuvre qui vous promet de 
légitimes bénéfices, vous êtes cependant anli- 
més d'une ponsée plus haute, Vous envisagez 
les immenses services que le rapprochement 
de l'Occident et de l'Orient doit rendre à la 
civilisation et au développement de la richesse 
générale. 


Le monde attend de vous un grand progrès, 
et vous voulez répondre à l'attente du monde, 

Cette pensée morale qui domine parmi vous, 
et que nous avons rocucillie daus toutes vos 
communications, à été et restera | honneur de 
notre Compagnie, 

Le rapport que nous avons -l'honneur de 
vous soumettre vous exposera les origines et 
la constitution dé notre Société, ainsi que les 
négociations qui l'ont précédée et suivie, la 
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Les boys mamelouks avaient cru pouvoir 
impunément braver la France, insulter et ac- 
cabler d'avanies nos compatriotes voyageant 
ou établis en Egypte; la Porte ayant été im- 
puissante à satisfaire aux justes plaintes éle- 
vées contre eux, le général Bonaparte se 
chargea de les châtier. Les coups qu'il leur 
porta facilitèrent plus tard à Méhémet-Ali la 
tâche que la Providence lui avait assignée: 
celle de délivrer l'Egypte de l'anarchie et du 
désordre, et de faire fructifier les germes de 
civilisation qu'avait laissés sur la vieille terre 
ds Pharaons une expédition aussi glorieuse 
par ses travaux scientifiques que par l'éclat de 
ses victoires. , 

La France s'appliqua à favoriser la mission 
de Méhémet-AÏ, et à le fortifier en le ratta- 
Chant en même temps à l'empire ottoman par 
des lions de vassalité qui devaient aider à 
soutenir un éditice regardé comme nécessaire 
4 l'équilibre de l'Europe. 

Après des événements dont nous n'avons pas 
à nous occuper, les rapports entre la Porte ct 
l'Egypte furent définitivement réglés par l'in- 
tervention et sous la garantie des cinq grandes 
puissances. 

Le hatti-chérif de 4844 est venu très-sage- 
ment consacrer Îles conventions adoptées, et 
placer légalement l'Egypte dans los conditions 
exceptionuelles qui jusqu'alors l'avaient fait 
prospérer. 

Ces faits nous amènent à reconnaître que 
l'Egypte n'est point un pachalik comme ceux 
de Smyrne, d'Alep, de Damas ou de Uagdad, 
et que be vice-roi d'Egypte n'est point un 
simple fonctionnaire de la Porte, ainsi que le 
pensent aujourd'hui, ou du moins ont la pré- 
tention de le faire croire quelques personna- 
ges d'Occident et d'Orient. 

Le vice-roi d'Egypte a donc des éroits qui 
lui sont propres. Parmi ces droits, a-t-il La fa- 
culté d'améliorer motu proprio, par de grands 
travaux d'utilité publique, les territoires dont 
le gouvernement héréditaire lui a été concédé, 
à la seule condition de payer au suzerain un 
tribut aunuel déterminé, et sous certaines ré- 
særves minutieusement exprimées dans l'acte 
spécial appelé hatti-chérif? Aucune de ces 
réserves n'étant applicable aux travaux pu- 
blics, et des exemples nombreux, ceux notam- 
wcut du grand caual d'Alexandrie au Nil et du 
chemin de fer du Caire à Suez, ayant consa- 
cré la faculté d'initiative du vice-roi, la cou- 
cession du canal de Suez est, d'après le droit 
commun et les conventions internationales, 
parfaitement régulière et inattaquable, 

Aussi, dans le principe, personne ne songea 
à la contester ; et le cabinet anglais le pouvait 
moins qu'aucun autre, puisqu'il avait soutenu 
diplomatiquement à Constantinople, lors des 
discussions relatives au chemin de fer d'Alexan- 
drie au Caire, décrété à la demande formelle 
de l'agent britannique en Egypte, par le vice-roi 
Abbas-Pacha, quo l'initiative de ce prince 
devait être respectée par la Porte, et qu'il ay 
avait pas lieu de s'opposer à l'exécution de 
son entreprise. 

Toutefois le vice-roi ne voulut pas se dis- 
penser de s'entendre avec son suzerain dans 


une circonstance telle que la dernière guerre 
d'Orient, où fl employait les forces et les res- 
sources de son pays pour concourir à la dé- 
fense de l'empire, Il nous accrédita lui. même 
à Constantinople pour exposer la question au 
sultan et à ses ministres, 

La concession du canal de Suez venait d'être 
explicitement ou implicitement approuvée par 
tous les gouvernements du continent auxquels 
elle avait été signifiée, Nous croyons qu'il ne 
sera pas sans intérêt de consigner dans ce 
rapport l'opinion exprimée au début de l'affaire 
par l'illustre doyen de la diplomatie, le prince 
de Metternich, qui certes n'était point suspect 
de partialité envers l'Egypte au détriment de 
l'autorité ou des droits du sultan. Voici ses 
propres paroles que nous avons eu l'honneur 
d'écrire sous sa dictée, et qu'il a bien voulu 
nous autoriser à communiquer à la Porte, 
ains: qu'aux diverses cours de l'Europe : 


« S. A. Mohammed-Saïd avait le droit de 
» décréter l'exécution du canal de Suez, 
» toutes les mesures prises par lui à ce su- 
os jet méritent l'assentiment des hommes 
» d'État de l'Europe; mais dans une ques- 
» tion de celte importance, où il y avait 
» lieu de prévoir que la politique étrangère 
» pourrait s'engager, il a très-sagement fait 
» de dernander la ratification de la Porte. 

» L'approbation oflicielle d'une entreprise 
n si évidemment utile aux intérêts de l'em- 
“ pire olloman, comme à ceux de toutes 
» les nations, no peut plus laisser de doute 
” depuis que la science a rendu un juge- 
ment favorable et que des capitaux sufli- 
sants sont prêts pour l'exécation. 
» Sa Hautesse se placera dans une silua- 
tion excellente vis-a-vis de l'Europe, en 
proposant aux puissances amies ou alliées, 
pour éviter dans l'aveuir sur celle ques- 
tion toutes dificullés entre elles ou avec 
l'Egypte, de désigner des plénipotentiaires, 
à l'effet de régler par une convention la 
neutralité perpétuelle du passage dans le 
canal de Suez. 
» De cette manière, la question intérieure 
de l'exécution du canal est séparée comme 
elle devait l'être de la question extérieure 
de neutralité, les prérogatives de la souve- 
rainelé terriloriales restent intactes, et 
l'empire ottoman, prenant la position qui 
lai convient dans une négociation de droit 
public européen, donne satisfaction aux 
intérêts politiques et commerciaux de Loutes 
les puissances, en même temps qu'il ob- 
tient par leur accession une nouvelle ga- 
raulie de son intégrité et de son indépen- 
» dauce. 

» Le vice-roi d'Égypte, quia si fidèlement 
» servi son suzerain pendant la guerre, lui 
aura rendu, par sa conduite dans une œuvre 
» de paix, un service non moins signalé, et 
” ainsi se trouvera vérifiée celte prédiction 
» d'un grand homme qui déjà, au commeu- 
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» cement de ce siècle, avait regardé l'exécu- 
» Lion du canal des deux mers comme devant 
» contribuer à la gloire et au maintien de 
n l'empire ottoman, » 


On peut dire que cette note, œuvre d'un 
des esprits politiques les plus éminents de no- 
tre temps, est aujourd'hui, dans toutes sés 
indications, réalisée par les faits. 

Le prince de Metternich, en établissant uns 
intelligente distinction entre la question inté- 
rieure d'exécution et la question extérieure 
de neutralité, avait très-judicieusement attri- 
bué au vice-roi le pouvoir de décréter mou 
proprio la conecssion du canal, et au sultan lo 
pouvoir exclusif de faire donner à l'entreprise 
une consécration politique, en ce qui concer- 
nait les points de droit international qui sc- 
raient la conséquence de l'exécution du canal. 

En effet, sile prince vassal égyptien possède la 
faculté d'adininistrer et de gouverner l'Égypte 
dans les conditions d'indépendance déterminées 
par le hatti-chérif, la puissance suzeraine a 
conservé le droit diplomatique qui la rend 
apte à diriger et à régler avec les nations 
étrangères des négociations et des conventions 
internationales provoquées par les intérêts de 
toutes les fractions de l'empire. 

D'après ce principe, le vice-rol d'Égypte, 
auprès de qui sont pourtant accrédités dosagents 
ayant le caracttre diplomatique, nommément 
ceux de France et d'Angleterre, à cause de la 
situation exceptionnellement indépendante de 
son gouvernement intérieur, n'entretient pas 
lui-même de corps diplomatique auprès des 
souverains étrangers. 

Nos négociations commencèrent à Constan- 
tinople eu février 4855, 

Une réponse favorable pour le viee-roi nous 
fut immédiatement promise. 1 faut bien se 
persuader que jamais il n'a été question d'un 
frman de concession du sultan, La concession 
était régulièrement et légalement octroyée par 
Mohainmeld-Said, qui s'était engagé à s'entendre 
directement avec le sultan pour obtenir suivant 
l'usage une simple autorisation dont la forme 
n'était point déterminée, ou une déclaration 
de non-opposition. 

Alors commencèrent à poindre les premiers 
symptômes de l'opposition politique de l'An- 
gleterre. Nous eûmes l'occasion de constater, 
dans une dépêche adressée le 4" mars 1855 à 
l'internonce d'Autriche à Constantinople, que 
nous ne reucoutrions pas d'autre difficulté, 
L'ambassadeur d'Angleterre était jaterveuu 
particulièrement auprès du graud vizie pou 
obtenir du conseil uno réponse négative à la 
lettre du vice-roi, cette tentative n'ayant js 
réussi. il ft proposer de laisser provisoirement 
de cûté la question de l'autorisation, et dé nom- 
mer une commission à l'effet d'entrer dans 
une discussion détaillée de chacun des arti- 
cles de la concession. Or l'acte de concession 
dicté par le viee-roi lui-même, communiqué 
à tous les cabinets européens, déjà discuté t 
reconnu conforme aux lois comme aux usages 
du pays par le grand conseil du Caire, n'était 
pas en discussion. Nous ne pouvions pas suivre 
notre adversaire sur un pareil terrain, qu'il 
uous était d'ailleurs spécialement recommandé 
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de né pas aborder. Le vice-roi était dans 
son droit de ne pas laisser établir, à propos 
d'un acte légal dé son administration inté- 
rieure, un précédent qui pouvait plus tard 
apporter de fächeuses entraves à la marche 
régulière et libérale de son gouvernement. Ce 
principe sauvegardé, {1 nous avait spéciale 
ment chargé de faire connaître à la Porte que, 
désirant profiter de cette occasion pour res- 
serrer encore, s'il était possible, les liens qui 
l'attachaient à l'empire, il ne voulait avoir, en 
ce qui concernait le réglement à intervenir 
pour toutes les questions politiques qui nat- 
traient de l'exécution du canal, d'autres lois 
que les décisions du sultan. 

Nous annonçämes qne nous allions retourner 
on Egypte, où le vice-roi nous attendait pour 
préparer l'organisation de son projet, et qu'as- 
suré comme nous l'étions par les promesses 
qui nous avalent été faites de l'autorisation 
souveraine, nous nous félicitions d'avoir con- 
tribué, pendant notre séjour à Constantinople, 
à définir la question. et que nous paruons 
satisfait des bonnes dispositions du sultan et 
de ses conseillers en faveur d'une entreprise 
dont la réalisation ne pouvait être pour nous 
un objet de doute 

Le grand vizir Réchid-Pacha nous remit pour 
le vice-roi d'Egypte, conformément à sa pro- 
messe, une lettre d'acquiescement qui a été 
imprimée dans le premier volume de nos pu- 
blications officielles. 

Certain désormais qu'en ce qui concernait 
l'intérêt de l'empire il n'ÿ avait pas à redouter 
le veto du suzerain, qui considérait lui-même 
le canal de Suez comme un projet des plus 
utiles et des plus éniéressants, le vice-roi s'oc- 
cupa immédiatement, d'accord avec nous, de 
mencr sûrement à fin sa glorieuse entreprise. 
ll nous disait : 

u Si vous rencontrez des diflicultés pour 
» l'organisation financière de la Compagnie, 
sachez que je suis résolu à exécuter mon 
œuvre dvec mes ressources personnelles 
et celles de mon pays ajoutées à celles 
des particuliers qui répondront à votre 
appel. » 

Ces belles poroles méritent d'être conser- 
vées dans votre souveair, Comme dans les 
archives de notre Société, 

Le prince fondateur nous donna d'ailleurs 
des instructions spéciales le 30 avril 4855, à 
Maréa {Mariout}, dans ce même campement du 
désert Jlibyque qui six mois auparavant avait 
été témoin de la conception du projet de nos 
premières études d'organisation. 

Ces instructions sont un frappant témoignage 
de la participation personnelle que prenait 
le vice-roi à la conduite de lensemble et 
mème des détails de son projet, et du soin que 
nous metlions nous-même à l'informer de 
toutes les circonstances relatives à l'exécution 
de l'honorable mandat qu'il nous avait confñé, 
sou approbation, datée du 19 mai 1865, est 
exprimée en Ces Lerines : 


n J'ai pris connaissance du rapport que 
» vous m'avez adressé le 30 avril, et j'ai 
» approuvé ce document, qui devra vous 
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» tenir lieu d'instructions. J'ai apprécié le 
“ zèle que vous avez déployé dans cette 
» affaire, l'intérêt amical que vous y avez 
» pris, et j'en ai éprouvé une vérilable 
» satisfaction. » 


En même temps que le prince remettait 
entre nos mains ce document officiel revètu 
de son cachet, il nous fit délivrer une expédi- 
tion authentique de son frman de concesslon, 
que jusque-là nousn'avions pas réclamée, mais 
qui nous devenait nécessaire au moment do 
notre départ pour l'Europe. 

Nos correspondances de Constantinople nous 
informaient que la Porte avait cherché à sa- 
voir si lord Stratford de Redelife avait été au- 
torisé à donner officiellement un avis contraire 
à l'exécution du canal. On croyait savoir qu'il 
n'avait émis qu'une opinion personnelle, D'un 
autre côté, l'ambassadeur ottoman à Londres 
avait rendu compte d'une conversation qu'il 
avait eue à ce sujet avec lord Clarendon. Le 
principal secrétaire d'Etat du cabinet britan- 
nique avait d'abord présenté des objections, 
mais l'ambassadeur ayant fait valoir à son tour 
les considérations d'utilité gécérale qui mili- 
taient en faveur du projet, lord Clarendon 
aurait répondu : 


» Si la Société doit être européenne, si 
» tous les capilaux yÿ sont admis, l’Angle- 
» terre pourra y avoir sa pléce, et nous 
» n'aurons peut-être plus d'objections à 
n faire. » 


Mais l'ambassadeur d'Angleterre à Gonstan- 
tinople avait des prétentions plus étendues, 

Le grand vizir Réchid-Pacha, dans une dé- 
pêche au vice-roi, ne dissimulait point que 
lord Stratford de Redclife trouvait au canal 
beaucoup d'inconvénients politiques, et de plus 
le déclarait inutile au commerce, tandis que 
le chemin de fer était parfaltement suffisant : 
il prévenait que l'agent et consul général bri- 
taunique en Egypte était chargé de faire d'au- 
tres observations essentielles, 

Mohammed-Saïd, dans sa réponse, à laquelle 
étaient joints le dernier mémoire de ses ingé- 
nieurs, des cartes, plans et devis, exp iqua que 
le chemin de fer, exigeant deux transborde - 
ments, ne pourrait jamais, pour le commerce 
du monde, remplacer le canal ; que l'Angle- 
terre y trouverait son intérêt autant et plus 
encore que les autres nations, et que le: con- 
seillers et les serviteurs du Grand Scigneur, 
par leur seule qualité de bons musulmans, 


devaient tenir à assurer la régularité des rap-|° 
ports de la Turquie avec les lieux saints de|* 


l'Arabie et à sauver la vie de milliers de 
croyants voués, dans l'état actuel des com- 
muvications, À une perte certaine au milieu 
dés fatigues d'un long et dificile pèlerinage. 

11 ajoutait enäin que l'agent de l'Aagleterre 
à Alexandrie ne lui avait encore présenté au- 
cune observation. 

Malgré l'opposition de la diplomatie anglaise, 
les dispositions personnellenent favorables de 


Sa lautesse et du divan étant bien constatées, |" 


it était évident qne le seul danger à prévoir 
pour le vice-rol dans la poursuite de son 


entreprise était une opposition étrangère qui 
pourrait chercher à dénaturer ses intentions 
ot lui causer de sérieuses difficultés, en le 
représentant comme voulant porter atteinte à 
l'autorité du sultan, pour le maintien de la- 
quelle los puissances occidentales venaient de 
faire tant de sacrifices, 

Nous étiogs depuis longtemps tron dévoué 
au vice-roi, trop désireux de ne point appor- 
ter d'embarras dans la marche de son gouver- 
nement ou dans ses relations politiques pour 
ne point lui signaler la gravité de cette situa- 
tion. Nous lui déclarimes spontanément que, 
tout en acceptant ses pouvoirs, nous n'enten- 
dions pas en faire usage sans l'acquiescement 
de la Sublime Porte, ou sans avoir aplani les 
difficultés qui se présenteraient. 

Telle fut l'origine du rescrit ajouté sur notre 
proposition, le 17 mal 41856, au firman de con- 
cession du 30 novembre 41834. Les termes de 
ce rescrit, comparés avec ceux du firman du 
5 janvier 4856, en expliqueront plus tard l'es- 
prit et la véritable portée 

Le cabinet anglais, naturellement bleu [n- 
formé des dispositions favorables de la Sublime 
Porte et convaincu qu'un accord s'établissait 
déjà à ce sujet entre elle et le vice rol, fit une 
tentative pour entraîner le gouvernement 
français à empécher cat accord. 

Uue dépêche adressée par lord Clarendon à 
lord Cowley, en juin 4855, faisait connaitre 
que : « le gouvernement de Sa Majesté Bri- 
tannique verrait des inconvénients à laisser la 
question du caral de l'isthme de Suez se déci- 
der entre le sultan ét le vice-roi d'Egypte, 
parce qu'alors les agents et les partisans des 
deux pays alliés, usant de lour influence à 
Constantinople et à Alexandrie, pourraient, 
par des menées et des intrigues, renouveler 
une lutte d'antagonismeet de rivalité qui avait 
heureusement disparu de la politique des deux 
gouvernements.» La question se trouvant donc 
dans le cas d'ôtre examinée, lord Clarendon 
présentait les objections suivantes : 


» 4° Le canal de Suez était physiquement 
» impossible, et s'il pouvait être exécuté, ce 
n serait au prix de telles dépenses qu'il n'en 
ressortiraitaucun profit comme spéculation 
commerciale, ce qui prouvait qu'il ne pour- 
rait étre entrepris que pour des moufs 
» politiques. 

» 2 Le projet du canal, qui en tout cas 
» demanderait un temps fort long pour l'exé- 
cution, retarderait considérablement, s'il 
ne l'empéchait pas Lout à fait, l'achève- 
» ment du chemin de fer entre le Caire et 
Suez en prolongement de celui déjà établi 
entre Alexandrie et le Caire. 1 serait ainsi 
» certainement nuisible aux intérêts anglais 
» relatifs à l'Inde. 

» Tout cœ que le gouvernement britan- 
» nique devait rechercher en Egypte, c'élail 
une route facile eL prompte vers l'Inde 
pour des voyageurs, des marchandises 
» légères et des dépêches. 11 ne recherchait 
» ni ascendant ni domiuation territoriale. Il 
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» lui fallait seulement un transit libre et sans 
» entraves. La continuation du chemin de 
» fer lui donnerait ce transit rapide, et la 
» condition actuelle de l'Egypte, comme dé- 
» pendance de l'empire turc, le lui garantis- 
» sait librement et sûrement. » 


Le ministre des affaires étrangères de France 
répondit : 
« 1° Si le canal de Suez est matérielle- 
ment impossible, ceux qui craindraient de 
voir leurs intérêts uffectés par son exécu- 
tion n'auraient pas à s'en préoccuper. 
» S'il n'ébit possible qu'au moyen de 
dépenses qui ne seraient pas en rapport 
avec les profils à recueillir, il serait ga. 
lement inexécutable, car le vice-roi d'E- 
gypte abandonne la charge de sa construc- 
lion à l'association des capilaux particu- 
liers de toutes les nations, sans exclusion 
» Pour personne, sans avantage particulier 
Pour aucun pays, et sans l'intervention 
où l'assistance des gouvernements étran- 
» gers, Dans ces conditious il est évident 
» que les particuliers auxquels il ne sera pas 
démontré qu'ils auront un intérêt à appor- 
ler “eur argeul à l'eutreprise ne l'appurte- 
» front pas, 
» Les deux gouvernements de France et 
d'Angleterre n’ont point à s'occuper de Ja 
question scientifique des moyens d'exécu 
tion ni de la question matérielle de l'exé- 
» culion, | 
» Le projet de canal, tel qu'il a été conçu 
et produit spontanément par le pacha 
» d'Egypte, exclut toute idée de mobile pu- 
litiqne, soit de sa part, soit de celle d'au- 
cun gouvernement européen, 
» Le percement de l'isthme de Suez a tou- 
» jours passé pour être avantageux aux inté- 
rêls commerciaux et maritimes de toutes 
les nations en général, ct de Ja Grande- 
Bretagne en particulier, 11 a obtenu en 
» dernier lieu les sympathies du gouverne 
» ment de l'Emporeur, qui sont assurées à 
toule entreprise tendant à augmenter Je 
bien-être des Feuples, et à favoriser les 
rapporls ioternationaux. C'est d'après ce 
principe que l'agent français à Alexandrie 
à Lout récemment soutenu et appuyé le 
projet de railway de Ja Méditerranée à la 
mer Rouge à travers l'Egypte, autrefois 
exclusivement désiré, on peut le dire, par 
la pulitique anglaise, et qui avait été regar- 
» dé, à Lort sans doute, comme devant uni- 
quement servir les intérêts brilanniques, 
» La vielle politique d'antagonisme et de 
” jalousie nationale a été luyalement écartée 
» par le gouvernement de l'Empereur et par 
” Ses agenls, qui, fidèles à leurs instruc- 
tions n'ont pratiqué nulle part ce systèure 
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» de menées et d'intrigues que semble si- 
gualer ou redouter la dépéche de lord 
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» Clarendon à lord Cowley. Ce qui vient 
» de se passer à l'occasion du railway du 
» Caire à Suez en est la preuve. 

» 2" Le gouvernement de Sa Majesté Bri- 
» lannique, qui ne parait attacher de l'im- 
» porlance qu'au passage des voyageurs, des 
» marchandises légères et des dépêches, croit 
» que le chemin de fer suftirait à tous les 
* besoins, ez il craindrait que les ressources 
» absorlxes par le canal ne fissent. retarder 
» indéliniment l'achèvement du railway. Si 
n les deux entreprises étaient livrées en 
* même lmps à l'industrie privée, il serait 
» en effet à craindre que le canal où passera 
la navigation commerciale du monde en- 
tier ne fût preféré au railway dont les pro- 
fits sont plus douteux ; mais heureusement 
le pacha d'Egyple s'est décidé à continuer 
à ses frais le chemin de fer du Caire à 
Suez ; il a déjà commandé des rails à une 
maison anglaise ; les études se terminent, 
et les travaux de terrassement sont déjà 
commentés. Ce résultat à été accepté avec 
empressement par l'agent britinnique en 
Egypte. L'agent françaisen a, de son côté, 
félicité le vice-roi, et jusqu'à présent per- 
sonne n'a méme fait l'observation que l'on 
” n'avait pas songé à demander à Ja Porte 
» l'antorisation sollicitée au contraire pour 
» le projet du canal. 
» Ainsi la crainte de voir l'achèvement du 
railway retardé par l'exécution du canal 
» n'a aucun fondement. » 


A la suite de cet échange d'observations qui 
indiquait les tendances des deux gouverne- 
meuts, Îl fat verbulement convenu que ni lu 
Franc: ni CAngletesre ne péseraient sur les dé- 
cisions de la Turquie ou de l'Egypte, 1 qu'elles 
laisseraient l'uffuire de Suez suivre en tou'e li- 
berté sun cours commercial st industriel, 

Elentôt les conelusions si complétement fa- 
vorables de la commission internationale don- 
utrent une nouvelle impulsion à l'entreprise, 
et comblèrent de satisfaction le vice-rol, qui 
voyait le verdict de la science consacrer un 
projet auquel ii attachait l'intérêt ct Ja gloire 
de son règne. Mohammed-Saïd était à peine de- 
puis deux ans au pouvoir. Tous les souverains 
du continent lui envoyaient les grand-croix de 
leurs ordres. [1 avait pu reconnaitre que l'Eu- 
rope civilisée applaudissait à ses efforts pour 
améliorer le sort de son peuple, 

Le moment était veau pour le prince de 
donuer un corps et une constitution légale à 
son éntreprise. 

Le préambule sulvant explique l'objet du se- 
cond firman de concession, daté du & Jjauvier 
1856. 


“ Vu notre acte de concession du 30 no- 
» vembre 1854, par lequel nous avons donné 
* à notre ami M. Ferdinand de Lesseps pou- 
» voir exclusif, à l'effet de constituer et di- 
»sriger une Compagnie universelle pour le 
» percement de l’Isthme de Suez, etc., etc, ; 
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» M. Ferdinand de Lesseps nous ayant re- 
présenté que, pour constituer la Com. 
pagnie sus indiquée dans les formes et 
conditions généralement adoptées pour les 
sociélés de cette nature, il est ulile de sti- 


» puler d'avance, dans un acte plus détaillé 
u” et plus complet, d'une part, les charges, 


obligations et redevances auxquelles cette 
Société sera soumise ; d'autre part, les con- 
cessions, immunilés et avantages auxquels 
elle aura droit, ainsi que les facilités qui 
lui seront accordées pour son administra- 
tion, avons arrêté comme süit les condi- 
tions de la concession qui fait l'objet des 
présentes, ele... » 


On lit dans les articles 20 et 21 : 


Article 20.— « Indépendamment du temps 
nécessaire à l'exécution des travaux, notre 
ami et mandataire M. Ferdinand de Les- 
seps présidera et dirigera la Société, com- 
me premier fondateur, pendant dix ans, à 
partir du jour où s'ouvrira la période de 
jouissance de la concession de quatre-vingt 
dix neuf aunées, aux termes de l'article 16 
ci-dessus, » « 

Article 21. — « Sont approuvés les statuts 
ci-annexés de la Société créée sous Ja dé 
nominalion de Compagnie universelle du 
Canal maritime de Suez, la présente appro- 
bution valant autorisation de conslilution, 
dans la forme des sociétés anonymes, à 
dater du jour où le capital social sera 
entièrement souscrit. » 


Dans l'instruction qui nous était donnée à Ja 


suite de l'acte du 30 novembre 1854, le vice- 
roi nous disait : 


Je vous remets celle copie pour que vous 


la conservies par devers vous. 


Parce qu'il était entendu que le moment de 


mettre l'œuvre à execution n'était pas encore 
venu. Mais depuis lors, les événements ayant 
warché et la situation d'entente avec la forte 
étant un fait hors de doute, les instructions 
ajoutées à la fin de février 1856, À l'acte du 3 
janvier, modifialent ainsi la précédente re- 
commandat:on : 


Je vous remets celte copie authentique, 


fin que vous puissiez constituer la Com- 
pagnie financière, 


Eu ce qui concerna les travaux, les premières 


Instructions disai-nt : 


“ Quant aux travaux relatifs au creusement 
du canal de Suez, ils ne seront comen 
cés qu'après l'autorisation de la Sublime 
Porte, » 

Les dernières instructions s'exprimaient de 


cette manière : 


« Quant aux (ravaux relatifs Au PEACE- 
MENT DE L'ISTHME, la Compagnies pourra 
les exécuter elle-méme, dés que l'autori- 
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somme fat couverte en trois jours par des 
engagements Individuels, 

Le cabinet anglais. qui avait échoué auprès 
du gouvernement français dans la tentative 
d'empêcher d'un commun accord la Porte de 
s'entendre directement avec le vice -roi, s@ 
montra inquiet de la force que donnait à l'en- 
treprise du canal le jugement des plus savants 
ingénieurs de l'Europe, et il s'elforça, par tous 
les moyens possibles, d'obtenir isolément un 
résultat qu'il devait renoncer à poursuivre 
avec l'aide du cabinet français. Quoique son 
opposition ne fût ni officielle ni avouée, elle 
n'en était pas moins active, ct elle s’exerçait 
sans contre.poide, le gouvernement français ne 
voulaut pas, avec raison, donner par son ini- 
tiative une apparence politique à une opéra- 
tion exclusivement privée et commerciale qui 
n'était pas encore dans le cas de demander 
protection, et les habitudes loyales de notre 
diplomatie ne permettant pas à nos agents de 
suivre officieusement une marche contraire à 
la promesse de neutralité et d'abstention 
qui leur avait été oMciellement recom- 
mandée. 


De retour en Europe, nous nous empres- 
sämes de publier en Angleterre et en France 
un volume contenant, avec d'autres documents 
oficiels, le firman définitif de concession, le 
cahier des charges et les procbs-verbaux des 
séances tenues en Egypte par les délé- 
gués de la commission scientifique internatio- 
nale. 


Les membres de cette commission se réu- 
nirent à Paris au mois de juin et arrôtôrent 
les bases de leur rapport général qui de- 
vait précéder et guider l'organisation finan- 
cière, 

Après avoir assisté aux sésnces de la com- 
mission, nous ailämes rendre compte au vice- 
roi de ses délibérations. Nous trouvämes à la 
cour d'Egypte l'ancien grand vizir Réchid- 
Pacha, qui avait quitté Constantinople pour 
rendre visite au vice-roi, et un envoyé du sul- 
tan, Nedjib-Pacha, qui avait apporté à Moham- 
med-Saïd de hautes marques de la satisfaction 
de sa Hautesse, 


En même temps, le célèbre hatti-humayoum 
impérial décrété après la conclusion de la paix 
était promulgué en Egypte. Il recommandait 
à tous les gouverneurs et vassaux de l'empire 
de s'occuper de la création de routes el de canaux 
propres à rendre les communications plus fa- 
ciles, à augmenter les sources de la richesse 
du pays et à appeler les capitaux européens, 

Ce fut dans ces circonstances que le vice- 
roi adopta un budget régulier de dépenses 
pour l'exécution des travaux préparatoires in- 
diqués par la commission internationale, tra- 
vaux dont il se chargea lui-même en attendant 
la constitution de la Compagnie. De plus, il 
jugca le moment opportun pour donner cours 
à son décret sur l'organisation, le traitement 
et la paie des ouvriers égyptiens à employer 
par la Compagnie, Ge décret, portaut la date 
du 20 juillet 4856, et dont une expédition lé- 
gale nous fut remise pour faire partie des actes 
constitutifs de notre Société, annonçait publi- 


» sation de la Sublime Porte w'aura été 
» accordée. » 


Le pouvoir deconstituer la Compagnie finan- 
cière était formel et immédiat; il ne s'agissait 
plus de garder par devers nous l'acte de conces- 
sion, nous devions en faire usage, consfifuer 
la Compagnie financière, c'est-à-dire appeler et 
réuair en société les capitaux. 

On no parlait plus du creusement qui aurait 
pu s'appliquer au eanal d'essal et de petite 
communication dont on préparait déjà l'exé- 
Cution par ordre et pour le compte du vice- 
roi, mais on maintenait une réserve pour 
l'erécufion du porcement de l'isthme, c'est-à-dire 
pour l'ouverture complète des deux mers À la 
grande navigation, en prévision des négocla- 
tions dipomatiques, et l'on déclarait que la 
Compagnie pourrait effectuer elle-même ertte 
ouverture, dès que l'autorisation de Ja Sublime 
Porte aurait été accordée, non à la Compagnie 
qui, une fois constituée, serait en règle et en 
pleine investiture de ses droits par les firmans 
du vice-roi, mais au vice-roi lui-même. Or, 
quelle était à cette époque la situation poli- 
tique de l'affaire? Nous la définissions en ces 
termes dans nine lettre adressée à Vienne : 


« Le vice-roi est placé aujourd'hui dans 
la meilleure situation par les démarches 
faites depuis unan, par une lettre du grand 
vizir, reconnaissant l'utilité de l'entreprise 
par l'appui et les sympathies de l'Europe 
cotière. Il ne met pas un seul moment en 
doute l'obtention d'une autorisation qui 
existe déjà moralement et tacitement, et 
qu'il sait devoir être accordée officielle- 
ment et publiquement en vingt-quatre 
heures, le jour où les deux gouvernements 
de France ct d'Angleterre seront d'accord. » 
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Il ne fallait donc pas troubler cette bonne 
situation, et comme il ne e'aglssait pas encore 
pour la Compagnie qui était à former d'exé- 
cuter elle-méme immédiatement des travaux 
quelconques, Il fut convenu que le vice-roi 
les commenceraiten son nom pour que l'en- 
treprise pût toujours suivre au milieu des né- 
gociations une marche progressive et non 
luterrompue. 

En mème temps que la projet de statuts, 
nous avions remis à Son Altesse, qui le garda 
on réserve, un projet de décret pour régler le 
traitement et la paie des ouvriers égyptiens à 
employer par la Compagnie. Ce projet devait 
être converti plus tard, s'il y avale lieu, eu un 
acte officiel que nous regardions comme un 
complément nécessaire de l'autorisation de 
constituer la Compagnie financière. 

Cependant on troura convenable de savoir 
dès ce moment dans quelle proportion les fonc- 
tionnaires et le public de l'Égypte étaient dis- 
posés à s'intéresser dansl'entreprise, A la veille 
dequitter Alexandrie, nous laissäimes à M. Ruys- 
senaërs, agent supérieur de la Compagnie pro- 
jetée, un registre destiné à recevoir des sous- 
criptions non appuyées de versements jusqu'à 
concurrence d'une somme de 45 millions de 
francs. Après notre départ d'Alexandrie, cette 


quemont que Son Altesse voulait assurer l'exe- 
culion des travaux du canal de Suez, 

Nous fümes rappelé à Paris pour nous 0c- 
cuper de la publication et de la distribution 
du rapport de la commission internationale. 
Ce rapport, véritable monument de la science 
moderne des ingénieurs, fut répandu à plu- 
sieurs milliers d'exemplaires, et traduit dans 
toutes les langues. . 

Conformément aux indications de la commis- 
sion internationale, nous retournimes en 
Egypte, à la fin de 1856, pour faire étudier, 
sur un bâtiment stationnaire, la rade de Péluse, 
et pour faire poursuivre les importants tra- 
vaux de forage, de nivellement et de cadastre 
qui s'exécutaient dans l'isthme, avec un per- 
sonnel déjà nombreux. 

Pendant ce temps, le rapport de la commis- 
sion internationale avait porté ses fruits. Les 
corps savants de toute l'Europe y avaient 
donné leur adhésion, et le ? mars 1857, l'Aca- 
démie impériale des sciences de Paris déclu- 
rait, par l'organe de son honorable rapporteur, 
le baron Charles Dupin, que la conception et 
les moyens d'exécution du canal d2 Suez étaint 
les dignes appréts d'une entreprise utile à l'en- 
semble du genre humain. 

Le concours de la presse ne pouvait nous 
manquer dans une entreprise où sont engagées 
les plus hautes questions de civilisation, et 
qui, considérée même exclusivement au point 
de vue économique, méritait toute l'attention 
des publicistes, Les adhésions, les encourage- 
ments nous furent prodigués par les organes 
de l'opinion dans le monde entier. Is lors ils 
ne laissèrent pas une allégation hostile ou er- 
ronée saus réfutation, pas un de nos intérèts 
sans défense. Appuyés sur Ja vérité, nous 
eûmes encore le secours de l'éloquence, Nous 
devons exprimer ici la gratitude que nous a 
inspirée cette puissante coopération, en ajou- 
tant que dans cette croisade de tous les pays 
en faveur du bon droit, la Frauce s'est dis- 
tinguée comme toujours par. ls fermeté iné- 
branlable de sa droiture et de sa gimiro- 
sité. 

Nos correspondantes de Constantinople s'ac- 
cordaient à nous montrer le grand viair Ré- 
chid-Pacha et ses collègues comme toujours 
favorables à l'entreprise du canal, mais elles 
nous signalaient la persistance de l'opposition 
de l'ambassadeur anglais, qui, ne se bornant 
pas à suspendre l'expression officielle de la 
ratification de la Porte, cherchait à obtenir 
quelque déclaration hostile, On nous faisait 
connaitre qu'il fallait un contre-poids à cette 
opposition, autrement le canal pouvait courir 
des dangers. Ge contre-poids devait être ou 
l'intervention du gouvernement français, où 
la pression de l'opinion publique en Angieterre, 
Le premier moyen nous semblait prématuré : 
nous n'hésitämes pas à choisir le second. 

Les mectings qui eurent lieu en avril, mai 
et juin 4857, dans les principaux centres ma- 
ritimes ét commerciaux de l'Angleterre, de 
l'irlande et de l'Ecosse, nous donnèrent com- 
plète satisfaction. Les procès-verlaux sténo- 
graphiés de ces meetings formèrent une en- 
quête intéressante où la question était séricu- 
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sement discutée ct étudiée aux points de vue 
commercial, industriel et maritime. L'opinion 
des chambres de commerce et des armateurs 
de la Grande-Bretagne fut unanime pour ap- 
prouver lo tarif de 10 fr. par tonneau fixé 
pour le droit de passage du canal. 

La résolution du meeting de Londres, qui 
était pour ainsi dire le résumé des décisions 
plus longucment formulées par les autres as- 
semblées du Royaume-Uni, était ainsi conçue: 


« Le canal proposé à travers l'isthme de 
» Suez ayant été déclaré praticable par des 
» ingénicurs compétents, et toutes lesnations 
» ayant été invitées à prendre part à l'entre- 
» prise, qui ne sera pas placée sous la pro- 
» lection exclusive d’un, gouvernement en 
» particulier, le meeting étant parfaitement 
* satisfait des explications données par M. de 
»* Lesseps, est persuadé que le succès du 
» canal sera éminemment avantageux pour 
» les intérêts commerciaux de la Grande- 
» Bretagne. » 


Des manifestations aussi explicites en faveur 
du canal émurent le cabinet anglais, qui cher- 
cha à opposer un prétendu intérût politique à 
l'intérêt commercial de son pays, comme si de 
nos jours la politique des Etats pouvait avoir 
un autre but que celui qui est indiqué par 
l'opinion publique et par la nécessité d'aug- 
menter le bien-être et la prospérité des popu- 
latious, Le premier ministre avona au parle- 
ment que le gouvernement de S. M. B. avait usd 
jusqu'à ce moment de toute son influence à Cons- 
lantinople el à Alerandrie, pour empécher le projet 
du canal d'étre mis à exécution. 

n'y eut qu'une voix dans toute l'Angleterre 
et sur le continent pour blämer un langage 
qui dut être bientôt modifié. 

M. Gladstone posa dès lors à la Chambre des 
communes les vrais principes qui devraient à 
l'avenir diriger le gouvernement de S. M. B. 
dans la question du canal de Suez. La mMajo- 
rité dé la presse anglaise nous prêta son ap- 
pui dans la lutte pour ainsi dire personnelie 
que nous dûmes soutenir, 

Les résolutions adoptées par les consoils gé- 
néraux et les chambres de commerce de Franco 
vinrent achever ja première déroute de nos 
adversaires, 

Convalncus désormais qu'ils ne pouvaient 
compter sur l'appui de l'opinion publique dans 
leur propre pays, ils employérent de nouveau 
tous leurs efforts pour peser sur la Porte, 

Un séjour de six mois à Constantinople nous 
permit non-seulement de rétablir la situation 
telle que nous l'avions précédemment laissée, 
mais encore d'obtenir une déclaration écrite 
constatant que les membres du divan Impérial 
étaient toujours dans les mêmes dispositions fa- 
vorables au canal, et désireux d'établir publique- 
ment que la Porte n'opposait de son chef aucun 
obstacle à la réalisation da la grande entreprise 
du vice-roi d'Égypte. 

D'un autre côté, en juin 1858, la motion sut- 
vante fut présentée à la Chambre des com- 
munes de Londres : 


* Suivant l'opinion de la Chambre, le pou- 


tion qu'une voix étrangère et incompétente. 
L'entreprise était arrivée à son point de ma- 
turité, et l'on avait généralement compris 
qu'il y aurait honneur et profit 4 s'y associer, 
il s'agissait d'une dépense de deux cents mil- 
lions de francs au maximum, et d'un revenu 
de quaraute millions au mioimum, Les calculs 
précis de la commission internationale garan- 
tissalent que le devis ne scrait point dépassé, 

La souscription annoncée à l'avance daus les 
jouroaux, fut ouverte publiquement, à Paris, 
le 5 novembre 1853, dans les bureaux de la 
Société projetée, en même temps qu'à Alexan- 
drie, à Constantinople et dans les princi- 
pales villes de l'Europe, Elle fat close le 30 du 
mûme mois. Les doux cents millions devant 
former le capital de l'association se sont trou- 
vés intégralement souscrits, tant par Son Al- 
tesse lo vice-roi d'Egypte, qui s'est mis en 
te de la liste dés actionnaires de son œu- 
vre, que par des actionnaires français et étran- 
gers, Nos espérances étaient réalisées. 

La France eut l'honneur de former à elle 
seule plus de la moitié du fonds social; elle 
comptait 1,229 souscripteurs, représentant en 
moyenne dix actions chacun. 

Le 15 décembre 4858, nous mes autoriaé à 
déclarer, dans un acte reçu par M° Mocquard, 
notaire, qu'aux termes de l'article 4 des sta- 
tuts, la Compagnie universelle du canal mari- 
time de Suez était constitués, 

A l'appui de cette déclaration, nous dépo- 
slmes un état, certifié conforme aux souscrip- 
tions individuelles, constatant : 

1° Les noms et demeures des souscripteurs; 

2° Le nombre d'actions souscrites par cha- 
cun d'eux. 

Et pour exécuter l'article 77 des statuts, il 
fut déclaré dans le mème acte que le Conseil 
d'administration nommé pour toute la durée 
des travaux et pendant les cinq premières an- 
nées qui suivraient l'ouverture du canal mari- 
Ume à la grande navigation, serait composé 
des membres désignés audit acte. 

Le lendemain, 16 décembre, nous écrivions 
à Son Altesse le Vice-Roi : 

« J'ai l'honneur de transmettre à Votre 
» Altesse la copie de l'acte qui a été reçu 
» hier par M* Mocquard, notaire de l'Em- 
» pereur, à Paris, à l'effet de constater que 
» la totalité des actions de la Compagnie 
+ universelle du canal maritime de Suez se 
» trouve souscrite, et que la Société étant 
» constituée, ses opérations commencent à 
» partir du 45 décembre. 

n Ainsi le mandat que j'avais reçu de Votre 
» Allesse, conformément à ses décrets du 
» 30 novembre 1854 et du 5 janvier 1856, 
» se trouve accompli par la formation régu- 
» lière de la Compagnie financière, qui entre 
» en jouissance de la concession accordée 
* par Votre Allesse, » 

En effet, le 20 décembre, le Conseil d'admt- 
nistration tenait sa première séance, et inau- 
gurail ses travaux par la délibération suivante: 

a Le Conseil, 
» Vu les articles 4 et 77 des statuts ; 


» voir et l'influence de l'Angleterre ne doi- 
» vent point être employés pour obliger Je 
» sullan à refuser son assentiment au projet 
» d'un canal à travers l'isthme de Suez, » 

La motion fut vivement appuyée par plu- 
sieurs honorables membres du cabinet actuel 
de Londres, parmi lesquels nous nous félicitons 
de compter le ministre des affaires étrangères, 
lord Jobn Russell, et le chancelier de l'Échi- 
quier, M. Gladstone. Pour obtenir de La Gham- 
bre des communes non un vote hostile à la 
pensée de la motion, mails seulement un vote 
neutre, l'orateur du gouvernement, M. Disraeli, 
fut obligé de nier, et par conséquent de désa- 
vouer toutes les démarches précédentes de la 
diplomatie anglaise tant au Caire qu'auprès du 
Divan. 

a On n'avait pas le droit de supposer, di- 
» sait-il, que la puissance et l'influence de 
» l'Angleterre avaient été employées pour 
» forcer la Porte à s'opposer au projet du 
» canal de Suez. » 

Ces débats exercèrent une influence favo- 
rable sur les ministres du sultan. 

Aprés une nouvelle tournéo en Europe dont 
l'objet était de reconnaître s'il était opportun 
de former la Société financière, nous nous ren- 
dimes en Égypte. Nous fümes d'accord avec le 
vice-roi sur la convenance de réunir les ca- 
pitaux, de constituer la Compagnie, et de lui 
faire connaître, avant la fin de l'année, le ré 
sultat de notre mandat. 

Nous retournâmes eusuite à Constantinople, 
où nous fimes part au grand vizir de notre 
projet. Nous lui communiquämes une circu- 
laire que nous adressions à n0s correspondants, 
et qui contenait ie passage suivant : 

n La Compagnie universelle du canal de 
» Suez, armée de la concession régulière de 
» S. À. le vice-roi d'Egypte, à laquelle le 
» gouvernement de S. M. L le sultan ne 
» s'oppose pas en ce qui concerne ses droils 
» de suzerainelé ot les intérêts de son em- 
» pire, aura la sagesse de ne pas provoquer 
» elle-même un conflit politique, et pour 
+ éviter de donner à ses adversaires un pré- 
+ texte qui leur servirait à exploiter des pré- 
» jugés ou à faire naître des malentendus, 
» dans une affaire appelée à conserver ex- 
« clusivement son caractère commercial et 
… général, elle ne réclamera l'assistance 
o d'aucun des gouvernements dont l'appui 
» lui est assuré en cas de lésion de ses inté- 
n rêts. Mais elle va constituer son organisa- 
+ tion définitive, elle marchera résolüment et 
“ elle accomplira son œuvre, appuyée par 
» les capitaux de ses souscripteurs de tous 
» lespayset par l'opinion publique du monde 
» entier. » 

L'appel aux capitaux ne pouvait plus être re- 
tardé, nous étions armé du mandat et de la con- 
cession du vice-roi, nous avions l'adhèsion 
de la Porte en ce qui la concernait personnel- 
lement ; le cabinet anglais, isolé en Europe et 
dans son pays, n'était pour nous dans la ques- 
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» Vu l'exposé qui vient de lui étre fait 
» par M. le président du Conseil ; 

» Vu l'acte reçu par M° Mocquard et son 
» collègue, notaires à Paris, le 15 décembre 
» courant ; 

» Reconnalt la Compagnie universelle du 
» Canal marilime de Suez définitivement 
» conslityée, et par ce fait substituée à M. 
» de Lesseps ; 

» Se déclare installé, ainsi que le Comité 
* de direction. » 

Déjà, avant la constitution de la Société, et 
pendant les préliminaires dont nous avons 
rendu compte, Son Altesse le vice-roi, usant 
de la réserve qu'il avait fuite dans son cahier 
des charges, article 9, répétée dans l'article 76 
des statuts de la Société, avait délégué M. Con- 
rad, ingénieur en chef des Pays-Bas, que la 
commission internationale avait choisi pour 
son président, en qualité de commissaire spé- 
cial, chargé de représenter prés de l'adminis- 
tration de la Compagnie les droits et les inté- 
rûts du gouvernement égyptien, D'autre part, 
le Conseil, pour se conformer, en ce qui le 
concernait, au cahier des charges et aux sta- 
tuts, donna à M. Ruyssenaërs, l'un des admi- 
nistrateurs, les pouvoirs nécessaires pour 
représenter la Compagoie en Egypte, dans tous 
ses rapports avec le gouvernement égyptien. 

Le 5 janvier 4859, nous rendimes compte à 
Son Altesse, dans un rapport détaillé, de l'en- 
semble des opérations du Conseil, et nous ter- 
minions ainsi : - 


» Il résulte du présent exposé que, dès 
» que la Compagnie sera en mesure de pro- 
» céder au percement de l'isthme, pour le- 
» quel elle va continuer avec activité, sur 
» les lieux, les études et les travaux prépa- 
ratoires, il appartiendra à Votre Altesse 
de constater qu'elle s'est mise directement 
d'accord à ce sujet avec le gouvernement 
ottoman, car il n'est du ressort d'aucune 
politique étrangère d'apporter le moindre 
obstacle à une entreprise formée librement 
par des capitaux particuliers de tous les 
pays, qui fonctionne légalement et régu- 
lièrement, et n'a réclamé ni l'interven- 
tion ni la protection politiques des gou- 
vernements de l'Europe. 
» Votre Altesse a déjà considéré, en ce qui 
concerne ses droits et ceux de la Sublime 
Porte à l'égard des intérêts étrangers, que 
le chemin de fer du Caire à Suez, entre- 
prise égyptienne, comme celle du canal, 
réalise également une communication uni- 
verselle entre la Méditerranée et la mer 
Rouge, et que, malgré l'absence de toute 
aulorisalion supérieure, elle s'est exécutée 
sans aucune réclamation de qui que ce 
soil. 
» En conséquence, la Compagnie univer- 
» selle, à la tête de laquelle vous avez daigné 
» me placer, sollicite de Votre Altesse, par 
» l'organe de son Conseil d'administration, 
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même directement contre son œuvre, On pro- 
fita du moment où la France était engagée 
dans la guerre d'Italie pour faire coïncider ua 
projet de visite du sultan en Egypte avec l'ar- 
rivée d'une escadre anglaise dans les eaux 
d'Alexandrie. Mais la paix de Villafranca étant 
venue déjouer les plans qui avaient été con- 
çus, la diplomatie britannique renouvela ses 
tentatives à Constantinople, et finit par obte- 
nir l'envoi à Alexandrie d'un membre du divan, 
porteur d'une lettre vizirielle qui intimait au 
vice-roi l'ordre de faire suspendre les travaux 
entrepris par la Compagnie, Les Intérêts fran- 
çais engagés dans l'entreprise étaient sérieu- 
sement menacés, votre Conseil se présenta à 
l'empereur Napoléon, et réclama Ja haute et 
toute-pulssante protection de Sa Majesté, Nos 
opérations dans l'isthmo f.rent maintenues, 

En même temps, l'ambassadeur de France 
à Constantinople reçut l'ordre d'ouvrir des né- 
gociations qui malgré l'intervention journa- 
lière de l'ambassadeur anglais, se terminèrent 
heureusement par la reconnaissance formelle 
du principe de l'adhésion de la Porte à l'en- 
treprise du vice-roi d'Egypte, et par la propo- 
sition officielle d'un recours aux grandes pais- 
sances maritimes, pour examiner et décider 
les questions politiques ou internationales con- 
cernaut l'exécution du canal. 

Le grand visir Kuprisli Méhémet-Pacha, dont 
on louait l'énergique et habile administration, 
avait grandement contribué à ce résultat, qui 
fut maintenu par son digne successeur Méhé- 
met fuchdy-Pacha. Lorsque nous primes 
congé de ce deraier, après la clôture des né- 
gociations, il nous adressa ces remarquables 


paroles : 


» l'autorisation d'exécuter les travaux dont 
» elle est chargée pour le percement de 
» l'isthme de Suez. » 

Dès que le vice-roi eut répondu à cettecom- 
munication par une dépêche de son secrétaire 
des commandements, le Conseil d'administra- 
tion nomma une commission choisie dans son 
sein, afin de nous accompagner en Egypte et 
de prendre, sur les lieux, possession de notre 
concession. 

Le 4er mars, nous adressimes au grand 
vizir Aall-Pacha, à Constantinople, une copie 
de notre lettre au vice-roi du 6 janvier, et 
nous lui ffmespart, avec détails circonstanciés, 
non-seulement de la situation de l'entreprise, 
mals de la marche qu'elle se proposait de sui- 


vre; nous ajoutions: 

“ Vous reconnaîtrez, mon cher grand 
vizir, que j'ai agi avec toute la prudence 
et toute la déférence que vous pouviez 
désirer, en maintenant la Compagnie dans 
une période provisoire de préparation et 
de transition qui, sans faire perdre à l'en- 
treprise sa force et ses droits, vous mettra 
à l'abri de certaines obsessions, et vous 
laissera libre de choisir le moment favo- 
rable pour vous entendre définitivement 
”“ ot directement avec S. À. Mohammed- 
» Saïd-Pacha, la politique étrangère n'ayant 
» pas à s'immiscer dans une question de 
» travaux intérieurs favorables au dévelop- 
» pement et à la prospérité des populations 
» de l'Empire, » 


‘A leur arrivée en Egypte, les membres de 































la commission déléguée par le Conseil firent 
connaître au vice-roi, par un message officiel 
en date du 9 mars, l'objet de leur mission, 

Toutes les facilités leur furent accordées 
pour l'erploration de l'isthme, en compagnie 
de M, Mougel-Bey, directeur général, et de 
M. Hardon, entrepreneur général des tra- 
vaux. 

Le lundi de Pâques, 25 avril, chacun de nous 
donna s00 premier coup de pioche pour fouil- 
ler la tranchée, sur un rivage morne et dé- 
sert, qui est déjà aujourd'hui un établissement 
considérable, et travailla de ses mains au dé- 
barquement des premiers matériaux destinés 
à commencer cette double jetée qui représen- 
tera les deux bras de l'Afrique et de l'Asle 
ouverts à l'Europe et à l'Amérique. 

Le premier coup de pioche, tout modeste 
qu'il était, eut, comme uous l'avions prévu, un 
grand retentissement. 

Nos adversaires commencèrent à se con- 
vaincre que notre entreprise n'était point une 
chimère; ils nous suscitérent alors les graves 
difficultés que vous connaissez, mais au milien 
desquelles votre Conseil d'administration a 
suivi avec une sage ot ferme résolution la mar- 
che que lui commandaient la défense de vos 
intérêts et sa confiance dans le succès de 
l'œuvre que nous avions tous commencée, 
pour ne jamais l'abandonner. 

Après avoir vainement essayé d'intimider le 
vice roi, que l'on voulait pousser à agir lui- 
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« Nous avons mürement examiné en con- 
seil la question du can de Suez, sous le 
point de vue de nos intérêts, et nous avons 
été heureux de reconnaitre que cette en- 
treprise nous sera profilable, Comme nous 
avions aussi reconnu qu'elle produira un 
grand bien pour tout le monde, nous au- 
rions agi ainsi que nous l'avons fait, quand 
bien même nous aurions craiat qu'elle ne 
nous causât quelque dommage, afin que 
l'on ne pût pas nous accuser de vouloir 
puire aux autres. 

» Le principe de notre approbation sous le 
point de vue de nos intérêts étant donc ad- 
mis, personne, nous l'espérons, ne pourra 
trouver mauvais que nous demandions à 
des puissances amies de s'entendre sur les 
questions politiques qui pourraient être la 
conséquence de l'exécution du canal, tant 
vis-à-visde l'Egypte que vis-à-vis de l'Eu- 
rope. » 

Nous nous empressimes d'aller en Egypte 


faire part au vice-roi de ce qui venait de se 
passer à Constantinople. Son Altesse profita de 
notre présence auprès d'elle pour donner son 
approbation au compte courant de la Compa- 
gaie avec le gouvernement égyptien. 


Parmi les recommandations qui nous avaient 


été faites par le prince Mohammed-Saïd avant 
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la formation de la Compagnie, celle dont Il 
nous avait surtout prescrit l'observation était 
que la souscription générale ne fût pas exclu- 
sivement remplie par un petit groupe de pays 
etque,par ladiversité des nationalités appalées à 
y participer, elle couservät son principe d'u- 
niversalité, La France, l'Espagne, la Belgique, 
les Pays-Bas, la Suisse, l'Italie, Tunis, étaient 
les seuls pays qui, par leurs habitudes où par 
leurs dispositions prévues, nous semblaient de. 
voir donner des actionnaires directs, Afin «le 
nous conformer à notre mandat, nous dûmes 
accepter, à l'égard de certains Etats, les sous- 
criptions de quelques banquiers, qui s'enga- 
geaient à être les intermédiaires entra le pu- 
blic de leur pays et la Compagnie, Nous nous 
portämes fort pour la réalisation de ces sous- 
criptions, sachant que, le cas échéant, elles 
devaient avoir le vice-roi pour preneur. 

Les événements qui éclatèrent dès les pre- 

miers jours de 1859, et la gucrre qui en fut la 
suite, deviarent des circonstances de force 
majeure qui interrompirent le cours régulier 
des affaires avec plusieurs des banquiers sous- 
cripteurs, et firent suspendre leurs versements. 
Nous nous entendimes avec le vice-roi pour 
qu'il prit définitivement à son compte les a0- 
tions réservées aux banquiers étrangers, eun- 
pêchés par les circonstances de remplir leurs 
en ts. 
De son côté, le vice-roi, tenant à conserver 
à l'entreprise son caractère universel, et re- 
connaissant que nous avions fidèlement rempli 
ses vues, 8e réserva de distribuer lui-même, 
s'il le jugeait convenable, les souscriptions cn 
question entre les diverses nations maritimes 
qui, s'étant d'abord abstenues, seraient dési- 
reuses plus tard de participer aux avantages 
de l'entreprise, 

Par suite d'une mutation parfaitement régu- 
lière, la première liste des soascriptions n'a 
éprouvé aucune atteinte, et le montant des ac- 
tions en retard a été inscrit sur les livres de 
la Compagnie, au compte du vice-rol, qui 
avait déjà fait depuis quatre ans, et avant 
qu'aucun actionnaire eût opéré un versement 
quelconque, des avances de plusieurs millions 
Imputables sur les paiements de ses souscrip- 
tions personnelles, 

Toutefois, Messieurs, comme une Compagnie 
telle que la nôtre doit être établie sur des 
bases indiscutables et Inébranlables, nous 
avons cru devoir soumettre l'examen de notre 
constitution et des questions qui s'y rattachent 
à la science et à la critique des juriscousultes 
les plus éminents et les plus compétents en 
ces matières. 

En conséquence, nous avons d'abord réuni 
votre consoil judiciaire, et nous lui avons posé 
ces trols questions : 

4° La Société a-t-elle été régulièrement et 
valablement constituée à son origine? 

2 La condition de la souscription at-elle 
été remplie ? . 

d La Société est-elle, on fait comme en 
droit, irrérocablement constituée, tant à l'é- 
gard de Son Altesse le vice-roi qu'à l'égard de 
chacun des actionnaires ? 


L'enquête mlautieuse à laquelle nous avons 


engagé le consell judiclaire à so livrer, et l'exa- 
men de tous les documents dont il a demandé 
la communication, out donné lieu à une sa- 
vaute consultation, qui se termine par le ré- 
sumé suivant : 

« Nous estimons donc à l'unanimité que 
#* les trois questions posées en tête de ce 
» travail doivent être résolues affirmative- 
“ ment, et que, comme conséquence de cette 
» triple solution, il est aujourd'hui hors de 
» toute contestation possible que la Société 
» universelle du canal maritime de Suez est 
» régulièrement constituée, et que, par l'ef- 
» fer du mandat donné à M. de Lesseps, et 
+ qu'il a loyalement exécuté, Son Altesse le 
» vice-roi et les actionnaires de la Compa- 
» gaie universelle sont définitivement et irré- 
» vocablement liés dans les termes des dé- 
crets des 30 novembre 1854 et 5 janvier 
1856, et du pacte social ; qu'enfin rien ne 
peut faire obstacle à ce que ladite Société 
fonctionne dans les termes de l'acte de 
concession et dans les condilions de ses 
slaluls. » 

La déclaration unanime des membres du con- 
sell judiciaire, appuyée de la communication 
de toutes les pièces qui l'avaient motivée, re- 
cut ensuite l'adhésion de MM. Flocqne, bâtoa- 
nier de l'ordre des avocats à la Cour Impériale 
de l'aris; do Vatimesnil ; Marie rt Crémieux. 
l'ar l'enchaînement des faits qui viennent de 
vous être exposés, YOUS avez pu vous convain- 
cre, Messieurs, que nous sommes dans notre 
droit en continuant la marche progressive et 
conciliante qui, jusqu'à présent, nous a réussi. 

Si l'on cherchait de nouveau à porter at- 
teinte à ce droit, l'expérience du passé nous 
garantirait l'eficace protection de deux gran- 
des puissances : celle de l'opinion publique et 
celle de l'auguste souverain qui a acquis tant 
de titres a notre gratitude, 

Poursuivonsdonc, avec touteconfiance, notre 
entreprise commerciale et Industrielle, et lais- 
sons exclusivement & la diplomatie le soin de 
traiter dans le moment opportun les questions 
politiques qu'elle a-été sppelée à résoudre sur 
la demande de la Porte Ottomane, 

Passons maintenant à l'exposé de la marche 
et de l'état actuel des travaux. 


11. 
Marche et état actuel des travaux. 


Es 5 S 3 >: 


Les études et les travaux dont nous avons à 
vous rendre compte se partagent en deux pé- 
riodes. La première comprend quatre années ; 
elle commence en 4854, à la date de l'acte de 
concession, elle se termine à la fin de 1858, 
époque où la Société, définitivement consti- 
tuée, s'est substituée au vice-rol et à son 
mandataire, 

La seconde période commence la 1: jan- 
vier 1859, avec l'existence légale de la Société: 
elle comprend toutes les opérations exécutées 
jusqu'à ce jour par la Société elle-mème. 

En octroyant la concession de l'entreprise à 
une Compagnie universelle, le vice-roi mit à 


la disposition du président fondateur les res- 
sources et les moyens matériels nécessaires 
pour commencer et poursuivre avoc activité 
lex études des avant-projets, et faire sur le ter- 
rain les explorations scientifiques et toutes les 
opérations préparatoires. 

Les ingénieurs du viceroi furent chargés 
des premiers travaux; les arsenaux du Caire et 
d'Alexandrie nous furent ouverts, des escortes 
etdes moyens de transport par terre et par 
can furent généreusement fournis, un matñ- 
riel Important fut commandé au non du vice- 
roi et payé par lui. 

C'est ainsi qu'avant l'existence de votre So- 
ciété des travaux considérables s'exécutaient à 
son bénéfice. 

Un nisellement défiaitif confirma l'égalité de 
niveau des deux mers déjà reconnuert publiée 
par M. Talabot, et d'après les opérations de 
M. Bourdaloue. 

Le tracé des canaux fut piqueté; les profils 
en long et en travers furent approximatire- 
mont déterminés; des sondages furent exécu- 
tés sur toute la jigne pour reconnaitre le sous- 
sol; le cadastre de tous les terrains frrigables 
dépendant de la concession fut entrepris; plu- 
sieurs brigades d'ingénieurs furent établies en 
permanence dans l'isthme où l'eau et tous les 
approvisionnements devaient être transportés 
à dos de chameau; le nombre ds hommes 
employés s'est élevé souvent jusqu'à deux mille, 


Pendant que ces préparatifs nécessaires 
étaient poursuivis en Égypte, une commission 
choisie, comme nous l'avons dit plus haut, 
parmi les plus célèbres Ingénieurs de l'Europe, 
déléguait une sous-commission pour se rendre 
sur les licux faire connaître son oplaion sur 
l'avant-projet des ingénieurs du vice-rol et 
réunir les éléments d'un projet définitif. 

Les membres de la sous-corumission furent 
reçus avec magnificence par le vice-rol, 1ls 
remirent eux-mêmes, le 2 janvier 1936, entre 
les mains de Son Altesse, un rapport remar- 
Le dont la publication produisit un grand 
elet. 

L'hydrographie du golfe de Péluse fut exé- 
cutée par M. Larousse, sous la direction de 
MM. Lieussou et de Negrelli, tous deux enlevés 
depuis, par une mort prématurée, à une entre- 
prise dont ils avaient concouru à poser es 
bases et à laquelle ils voulaient dévouer leur 
illustre carrière. 

Ce sont les calculs du jeune et éminent ingé- 
oieur français, M. Lieussou, qui déterininèrent 
le point où devait déboucher le canal dans la 
Méditerranée et firent connaître le régime des 
eaux dans le canal maritime. lis établirent 
l'inutilité des écluses et en décidèrent la sup- 
pression. 

C'est aussi à la demande de M. Lieussou que 
le bâtiment stationnaire dont nous ayons parlé 
fut confié à un marin expérimenté et z8lé, le 
capitaine Philigret 

La bonne tenue du mouillage de la baie de 
Dibeb, l'excellente qualité du foml, furent dès 
lors des faits acquis par une expérience déci- 
sive, et les deruières objections que l'on élevait 
contre la possibilité matérielle de l'exécution 
de l'eatreprise furent mises à néant, 
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Vers le milieu de 4854, les instructions dé- 
taillées et précises que le vice-roi nous avait 
données par son décret du 19 mai 4455, ct qui 
ont été publiées dans le second volume des 
documents de l'entreprise, se trouvalent donc 
exactement remplies. 

Dès que la Société fut constituée, les prin- 
cipaux membres de la commission internatio- 
nale furent appelés à former un conseil supé- 
rieur des travaux, qui s'établit en permanence 
à côté de votre Conseil d'administration, et 
qui reprit, d'après les données et les études 
les plus récentes, l'examen de toutes les ques- 
tions d'exécution sur la proposition de notre 
habile ingénieur en chef Mougel-Bey ; ce con- 
seil décida d'importantes réductions ou modi- 
fications. Un programme définitif fut arrèté ot 
publié. 

Il fut démontré par des chiffres positifs que 
lo canal maritime propre à la grande naviga- 
tion pourrait, avec ses ports, le canal de jonc- 
tion au Nil et les rigoles latérales d'irrigation, 
être exécuté on cinq ans, au prix maximum de 
130 millions. 

La traversée de l'isthme est de 130 kflomè- 
tres (31 lieues 1/2). 

.Le tracé du canal maritime suit presque 
en ligne droite une vallée qui paraît avoir été 
occupée avant les âges historiques par les eaux 
de la mer, et dont certaines parties s0 sont 
élevées successivement au-dessus du niveau 
des eaux par l'apport des inondations du Nil 
et probablement aussi par des soulèvements 
partiels, 

Les dépressions formant le lit primitif de la 
vallée subsistent dans la plus grande partie de 
son parcours : elles sont surtout remarquables 
sur trois points : le premier, du côté de Suez, 
est un bassin desséché de 42 kilomètres de long 
sur 8 do large, appelé les lacs Amers, dont le 
fond est de 8 à 43 mitres au-dessous du ni- 
veau de la mor; 

Lo second est le lac Timsah, vaste bassin 
circulaire de doux lieues environ de diamètre, 
admirablement situé pour établir un port in- 
téricur au point de jonction du canal dérivé 
du Nil aveç le canal maritime; 

Le troisitme est le bassin des lacs Ballah 
et Menzaleh, qui borde la Méditerranée sur 
toute l'étendue de la baie de Dibeh, où le ca- 
nal débouche. 

Daus Icreste de son parcours, la vallée cst 
à peu près au niveau de la mer; elle est seu- 
lement conpée transversalement par deux pla- 
teaux ou seuils qui la partagent en trois par- 
ties égales. 

Le premier de ces plateaux, appelé seuil 
du Sérapéum, à 9 mètres de hauteur; sa lar- 
gour est de 6 kilomètres ; Îl'est situé entre le 
bassin des lacs Amers et le lac Timsah. Le 
second, le seuil d'El-Guishr, à 7 mètres de haut 
et 2 kilomètres de large; il sépare le lac Tim- 
soh des lagunes desséch‘es de l'ancien lac 
Ballah et du lac Meuzaleh. 

Un canal d'essai et de service, propre au 
petit cabotage, de 24 mètres de large à la ligne 
d'eau sur 2 mètres 1/2 de profondeur, peut 
être ouvert d'une mer à l'autre en dix-huit 
mois, avec une dépense de 13 millions. 














Lo canal de grande navigation aura 56 mètres 
dé large à la ligne d'eau ; il pourra être creusé 
on trois ans à 6 mètres de profondeur, avec 
une dépense de 50,000,000, 

Ce même canal achevé à 8 
mètres de profondeur nécessi- 
tera un travail de quatre à cinq 
ans, et coûtera. 

La dépense du canal de jonc- 
tion au Nil est évaluée à 

Lu construction des ports à 

La mise en culture des ter- 
res à 

Somme à valoir pour com- 
plément des intérèts du capital 
pendant l'exécution des travaux 
et dépenses imprévues, 21,000,000 


Total, 130,000,000 

Dans cette somme, une large part est faite à 
l'imprévu. 

La compétence des ingénieurs qui ont adopté 
ces chillres comme base définitive des devis 
revisés par eux, nous donne la ferme confiance 
qu'ils no seront pas dépassés, 

Nous avons d'ailleurs à cet égard une autre 
garantie, Nous avons fait appel à l'intérêt et à 
l'expérience des entrepreneurs de travaux pu- 
blies et provoqué des propositions de traité 
dans les limites de nos devis, suivant les sous- 
détails arrètés par nos ingénieurs, 

De nombreuses soumissions nous ont été 
adressées de France et de l'étranger. Presque 
toutes réclamaient une bonification sur les 
prix de base des devis; celle de M. Hlardon, 
que nous avons acceptée, présentait des avan- 
tages incontestables, qui ressortent avec évi- 
dence des conditions de notre traité et de 
l'épreuve faite depuis un an, 

Le traité passé avoc M. Hardon avait été d'a- 
bord contracté conditionnellement au mois de 
février 1859, et il a reçu dès cette époque une 
première application. 

C'est seulement après cette épreuve, et la 
révision attentive des clauses du contrat par 
le conseil des travaux et les conseils judi- 
ciaires de la Compagnie, que le Conscil 
d'administration en a prononcé la ratifica- 
tion en décidant la réalisation du cautionne- 
ment, 

Nos travaux se sont poursuivis sans interrup- 
tion jusqu'a ce jour et viennent de recevoir 
une nouvelle impulsion par l'arrivée des pre- 
mières dragues. 

Vingt-quatre do ces machines ont été com- 
mandées en France et en Belgique. Chacune 
d'elles est munie d'un appareil accessoire, in- 
venté par notre icgénieur en chef Mougel-Bey. 
Cet apppareil a été l'objat de longues études et 
d'expériences exécutées aux frais de la Compa- 
gnie avec le concours de M. Hardon. 11 con- 
siste en une toile sans fin, poussée par des 
rouleaux sur un plan perpendiculaire et mise 
en mouvement par le mécanisme de la drague 
elle-même, dont les godets versent les matières 
dés déblais sur le tablier, qui, dans sa marche 
continue, transporte lui-même, sans main-d'œu- 
vre et sans transbordement, la distance voulue, 
les dépôts provenant des excavations, 


65,000,000 


13,000,000 
25,000,000 


6,000,000 





































Yous comprendrez aisément, Messieurs, les 
immenses avantages et les économies de main- 
d'œuvre résultant de cette ingénieuse disposi- 
tion pour des travaux de la nature de ceux que 
nous avons à exécuter sur un sol à peu près 
uni et homogène, L'alimentation d'un très- 
grand nombre d'hommes dans le désert était 
sinon une difficulté, au moins un surcroît de 
dépense et une perte de temps. L'application 
de la toile sans fin au transport des déblais 
opérés à la drague est la meilleure des solu- 
tions, 

En composant cet apparoil, M. Mougel a 
rendu un véritable service à Ja Compagnie. 

Dans les devis primitifs, le prix moyen dn 
mètre eubo de déblais à sec et sous l'eau était 
caleulé à 83 centimes, Les premières expé- 
riences que nous avons faites de nos dragues 
ont prouvé que ce prix pourrait ôtre très-nota- 
blement réduit, Six dragues sont déjà arrivées 
sur nos chantiers de Port-Srid. 

Aujourd'hui deux de ces dragues ont com- 
mencé à fonctionner et donnent des résultats 
satisfaisants. Elles sont montées pour un tra- 
vail de 1,000 mètres cubes par journée de dix 
heures. 

Le montage des autres dragues va être 
poussé avec activité ; vingt fonctionneront dans 
le courant de l'été; ce seul matériel employé au 
déblai des 12,800,000 mètres qui forment les 
terrassements à exécuter pour le creusement 
du canal de service et de pelite communica- 
tion dans les dimensions que nous indiquions 
plus haut, en assure l'exécution dans le délai des 
dix-huit mois prévus au devis, 

Le navire be Jason, qui vient de se perdre dans 
les bouches de Bonifacio, avait à son bord une 
brigade d'ouvriers expédiés de Lyon par le 
constructeur des dragues, que son contrat oblige 
A livrer les machines toutes montées à Port- 
Saïd. Quatre de ces appareils avaient 614 éga- 
lement chargés sur ce navire, avec divers au- 
tres objets destinés à vas chantiers, Ce matériol 
était assuré : des mesures actives ont été immé- 
diatement prises pour leremplacer, Le dommage 
sera donc nul pour la Compagnie. Ce qui est irré- 

e, c'est la mort de dix-neuf de ces vail- 
laots ouvriers, véritables soldats du travail 
que nous voyons chaque jour donner à notre 
entreprisedes preuves admirables de constance, 
de dévouement et d'intelligence. 

Votre Conseil, douloureusement ému, à 
donné des ordres pour qu'il lui soit reudu 
compte de l'état des familles des victimes, 
Obéissant à un sentiment que vous partagerez, 
il a l'intention de chercher dans quelle mesure 
et par quels moyens il pourrait être juste que 
la Compagnie intervint dans le soulagement de 
pareilles infortunes, quoiqu'en fait elle y soit 
complétement étrangère. 

Les postes et chantiers établis successive- 
ment dans le cours de l'année dernière, sur 
le tracé du canal maritime, sont au nombre de 
dix. Nous allons en indiquer la nosition et en 
examiner sommairement l'importance. 

Port Saïd est le plus important de ces éta- 
blissoments ; scs chantiers, situés sur le cordon 
littoral qui sépare la Méditerranée du lac Men- 





zaleh, sont appelés à prendre de rapides déve- 
loppements, 
C'est le point où se concentreront naturel- 
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leurs marchandises, et où l'on croit que Joseph 
vint à la rencontre de son père Jacob, 
Ce puits va être rétabli et amélioré. Sa po- 


lement tous les approvisionnements venant |sition cost importante. Nous y avons fait des 


d'Europe, 

L'appontement du port provisoire, com- 
mencé il ya un an, s'avance déjà à 300 mètres 
en mer par des fonds de 3 mètres 53 centimè- 
tres, Il est établi sur l'emplacement de la jetée 
ouest du port définitif. 

Cet appontement, indispensable pour le dé 
barquement des machines et des matériaux, a 
rendu déjà des services considérables, 11 sera 
continué dans la mesure des besoins, jusqu'à 
ce que les enrochements de la jette définitive 
puissent être économiquement exécutés, — 11 
est complété par un phare de quatrième ordre, 
élevé sur une tour en charpentes de 20 mètres 
de hauteur, et visible à 25 milles en mer, 

Des ateliers pour le montage et la réparation 
des machines et outils, et une scierie méca- 
nique se construisent à peu do distance de 
l'appontement, au bord d'un bassin creusé à 
100 métros de Ja plage, qui les met en commu- 
nication facile avec la mer, pour les transports 
venant d'Europe ct d'Alexandrie, avec le lac 
Menzaleh, pour les rapports avec Dan'ette et 
les chantiers de l'isthime. 

Une boulangerie, des machines distillatoires 
pour l'approvisionnement de l'eau douce; des 
baraquements pour les ouvriers, ct vingt mal 
sons en bols pour les ingénieurs et les employés 
complètent ces établissements, 

Les travaux de Port-Saïd s'exéeutent sons 
la survelllance de M. Laroche, Ingénieur des 
pouts et chaussées, qui à fait ses preuves de 
capacité et do dévouement, | 

À Zaheireh, flot situé vers le milieu du lac 
Menzaleh, un campement a été établi pour la 
facilité des communications par eau entre l'ort- 
Said et les chantiers de Kantara El Krasné, de 
l'autre côté du lac, à l'endroit où le canal 
coupe la route de Syrie. 

On y a organisé une briqueterie dont les 
produits, de bonne qualit, seront d'une 
grande utilité pour les constructions des autres 
chantiers, Celui de Kantara El-Krasné se com- 
pose de dix maisons en bois, en briques on 
en pisé, d'un puits et d'un four à chaux. 

À 18 kilomètres de Kautara El-Krasné, tou- 
jours près du tracé du canal, en s'avançant 
au sud, se trouve le campement d'El-Ferdane, 
à la naissance du seuil d'El-Guishr, qui sépare, 
comme nous vous l'avons dit, les lagunes du 
lac Ballah du bassin de Timsah, 

A El-Ferdane s'élèvent quatre maisons, dont 
deux en maçonnerie et deux en bois. 

Un four à chaux provisoire est en construc- 
tion et donncra d'utiles produits. 

Un puits a été creusé à 5 mètres de pro- 
fondeur, 

Uu autre campement est établi à Bir-Abou- 
Ballah, au bord occidental du lac Timsah, à 
Eee du tracé du canal de jonction au 
Nil. 


Bir-Abou-Ballah est un ancien puits dont 
l'origine remonte aux temps bibliques. C'est le 
lieu où les commerçants égyptiens et syriens 
æ donsaient rendez-vous pour l'échange de 


essais de culture qui ont bien réussi. 

A 8 kilomètres de Bir-Abou-Ballah, au sud 
du bassin de Timsah, sur un plateau élevé, au 
pied duquel passe le tracé du canal maritime 
en débouchant dans le lac, sont situés le cam- 
pement et les chantiers de Toussoum, 

Les environs de Ton+soum abondent en ma- 
térlaux, pierres, chaux, plâtre, combusti- 

‘ble, etc. Des conditions aussi favorables ont 
fait choisir, au commencement des travaux, 
cette position comme centre de communica- 
tion et d'approvisionnement pour tous les 
chantiers situés entre Timsah, Port-Saïd, le 
Caire et Suez, 

Toussoum 50 compose de trente-trois con- 
structions cn pisé faites dans les meilleures 
conditions pour hôpital, atellers, magasins, 
logements, boulangerie, étables, forges, fours, 
nuits, etc. 

Une partie du personnel de Toussoum exé- 
cute les nivellements nécessaires à l'établisse- 
ment immédiat d'une conduite d'eau douce 
dérivée des canaux du Nil qui assurera l’appro- 
visionnement des chantiers de l'isthme. 

Au sud de Toussoum, un campement com- 
posé de deux maisons est placé au milieu 
lu seuil du Sérapéum pour le creusement 
d'un puits de 9 mètres 50 centimètres de pro- 
fondeur. 

Entre le Sérapéum et Suer, à quelques kilo- 
mètres à l'ouest du bassin des lacs Amers, un 
campement à été établi pour préparer l'explol- 
tation des magnifiques carrières de Gebel-Ge- 
nelTé, qui se développent à pic au-dessus du 
“ampement, sur une hauteur de 150 mètres. 

Ce sont des bancs de pierres calcaires de 
cinq ou six natures, toutes également précieu- 
ses suivant leur qualité, soit pour la construc- 
tion en maçonnerie, soit ‘pour les enroche- 
ments des jetées et les murs de quai. 

Ces carrières seront facilement exploitées 
par la rigole latérale qui doit longer à l'ouest 
le bassin des lacs Amers, 

Un puits profond où l'on espère trouver de 
l'eau potable se creuse à Gebel-Geneñé, 

Trois maisons y ont été bâties, 

A Suez, aucun chantier n'est encore établi ; 
une maison à été soulement construite et un 
poste de garde placé au pied des montagnes 
de l'Attaka pour l'occupation des Carrières 
dont la Compagnie a pris possession, et où 
plusieurs centaines de mille mètres cubes de 
Liocs naturels, approvisionnés sur le bord de 
la mer, nous fourniront les. matériaux néces- 
saires aux travaux d'enrochement du port de 
Suez. 

M. Larousse, Ingénieur hydrographe de la 
marine, termine en ce moment l'étude d'une 
rectification de tracé pour le débouché du ca- 
nal dans la mer Rouge, qu'il propose,avec l'au- 
torité et la sûreté de son jugement, comme 
devant procurer à la Compagnie des avantages 
considérables. 


Vous aurez remarqué, Messieurs, que dans 
cet exposé de nos ressources en matériaux de 
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toutes sortes découverts sur les lieux mêmesde 
nos travaux, rien n'est indiqué pour l'établis- 
sement des jetées et des bassins du port Saïd. 

De ce côté, en effet, la pierre fait défaut; 
mais Son Altesse le vice-roi vient d'y pourvoir, 
en livrant à la Compagnie les carrières de 
Mex, situées au fond de la rade d'Alexandrie, 

L'exploitation de ces carrières est commen- 
cée; leurs produits chargés sur des barques 
seront facilement remorqués par mer à Port- 
Saïd, où l'entrepreneur les fait transporter à 
un prix Inférieur à eclui prévu dans nos devis. 

Les enrochements de Port-Said, si impor- 
tants pour la prompte et boune exécution de 
nos travaux, vont donc être entrepris immédia- 
tement, et seront noussés par M, Hardon avec 
toute l'activité qu'ils comportent. 

En fait, vos chantiers occupent toute la ligne 
du canal maritime, et sont préparés pour le 
bon emploi des machines. Un certain nombre 
d'entre elles fonctionne déjà à Port-Saïd, ot les 
autres vont être successivement montécs, 

Rien n'a done été négligé pour assurer 
l'exécution du programme que nous avons 
adopté comme le plus propre à hâter l'exécu- 
tion de l'entreprise. Nous pouvons dire ayec 
confiance qu'il n'y a pas eu un jour de perdu. 

Nous n'avons négligé aucune précaution 
pour la conservation du bien-être et de la santé 
de nes ouvriers, 

Des moyens d'approvisionnement puissants 
ont été adoptés, et un service médical organisé 
sous la direction d'un médecin en chef, M. le 
docteur Aubert-Roche, qui nous était depuis 
longtemps connu par son mérite, par son ac- 
tivité et par une longue expérience des climats 
orientaux. 

Tout ce qui pouvait intéresser la santé des 
hommes a été étudié par nous avec le plus 
grand soin, et nous pouvons affirmer aujour- 
d'hui que le climat de l'isthme est parfaite- 
ment salubre, Nos ouvriers européens y ont 
séjourné en permanence depuis une année: 
ils y ont par conséquent travaillé dans toutes 
les saisons, 11 ÿ a eu moins de malades qu'il 
n'y en aurait cu dans tout autre pays. 

En vous rendant compte des travaux exécu- 
tés depuis que votre Société est formée, nous 
avons analysé le devis des dépenses, quo les 
projets définitifs des Ingénieurs portent 
130,000,000 de francs. à 

Ce chiffre constitue les charges de votre en- 
treprise. Nous terminerons ce chapitre en 
plaçant sous vos yeux un aperçu des produits 
probables de l'exploitation. 

Les produits bruts ne nous paraissent pas 
devoir être inférieurs à 40,000,000 de francs. 

Aux termes de son acte de concession, la 
Compagnie a le droit de percevoir sur les na- 
vires un droit de 40 fr. par tonneau de capa- 
cité pour le passage dans le canal maritime. 

Nous ayons pris pour base de la perception 
de co tarif un mouvement moyen de trois mil- 
lions de tonnes, 

Ce mouvement est celui de nos premières 
évaluations, IL est inférieur aux échanges qui 
s'optrent actuellement entre les contrées si- 
tuées au delà du Cap et les pays de l'Europe. 

L'abréviation de’ la route par le canal de 
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COMPTES DÉBITEURS. 




























| Règlement fait par le Conseil d'administration on exéention de Part, 5 des statuts, des dépenses anté- 
rleures à 1n constitution de In Société, efecitnées au moyen des nvances de #, À, le vice-roi d'Égypte et 
des fondateurs. 

Frais de personnel de 1854 À 1850...,,..4 es ssssssscmsnossasenmanane sn smén sauts ns sennoanenenmmmenetensensnsense 371.294 83 
pr et travaux préparatoires d s l'isthme ; forages, cadastre, ns dépenses remboursées gouvernement dé es où 


Frais divers Saonieitin de 1454 d 1859. 
Frais divers d'administration À Paris, ,.,0....sssssssesensenesosmsoesnssenmctosscsspetenmenenseses 
Frais divers dans les agences en France et À l'étranger. PARENT donnees psntensanensare 
ES RS ARR € ATOS. cmd nenntarsnttonnté sente sé nesendé sen ++ ne Poeme sg nés [TA 433 6 
Plis ages et missions. .,....,.,,..,4. end n tonne e Stand tee node teen 0880 5 + seuse 380.309 25 

Publication des études, mémoires, rapports et documents en Franco et à eine GES Impressions. Lars Sant di 

: M ES ntvase A ee US RER EPL ER oo e ee 
Installation des burcaux, frais des actes de constitution et confoction des Aion unes Leuecercrceseses 9G.243 72 1.177.610 36 






HER 
232 
ses 





Frais de souscription. 


Personnel et frais divers de Es denen nu local provisoire... ,...,.,., osseuse 94-740 33 
Commissions aux correspondants ...,,.,4. 4... sssenescemnnsnense tes munes users à se 47.742 h1 
Publicité spéciale, insertions, LÉ AR RÉ CRE MR SR DO CE TRE RER EE 173.060 32: 316.443 48 






Mobilier da siége social à Alexandrie, et du domicile administratif à Paris,,.:.,,.,.,,..,4esssessrscenesneness 
Autérêts payés aux netionnaires ponr l'esercien 1889 .,,.,, eu snessesnenrsrsnens none nesennmeme nement 
Frais généraux d'administration en 1959 et 1860, 


Personnel, loyers et frais divers au domicile administratif, à Paris, au siége social, on Egypte, vt dans les diversas ces, 1.043.800 20 
Publicité, in-ertious, annonces, . .,. osseuse ee raie sén+unsses no 153,050 63 
Voyages et missions en France et à l'étranger... seen ne ssssanennensss en eenamesenenenees testeurs 57.027 18 








Dépenses générsles pour travaux. 


Personnel des ingénieurs de la Compagnie et frais raux de leur service. ....,..,,4.: 
Arauces en compte courant à l'entreproneur général... suis ssscsmsunsmusss 
Main-d'œavre, sabuires et frais divers payés par l'entreprise... ..,,.,,.,...,,..... . 338.406 73 
Achats de matières diverses ct objets d'approvisionnement. , ”.. aovardsnesensass ananas tetes e 235.262 31 
Bâtiments et abris pour habitations, hôpitaux, ateliers, magasins, ÉCUTIES, OC. rs rmmmnn meme everse .. 134.315 59 
Matériel et outillage, 

Matériel pour terrassements : dragues, locomobiles, ete. ,,..,,,.,4.,44..4s suceuse 1.909.347 87 

DE PE tien: selerle, tours, slsolre, 616... so csonsvtanecrunnenuessenreses 103.571 13 

Matériel de marine : navires à voiles, bateaux À vapeur, barques, ec. MB sc srroeae 205.465 37 

Matériel de transports par terre... sscosus sosncnnsnencmmpnmemmnemueneeesse à 17.782 75 


sésnnssrsssnse 333.605 21 
758,240 20 







Aclif courant, 


Débileurs divers. 

‘Actionnaires on retard poer le deuxième appel de fonds. ..,.,..,,,,., 4444 ,csssssssernemnmemsesesroses 1:200.750 » 

Divers comples COUTARIS. sense nosnsstnasponemens cases serons sn spots senc sas esnemeucee 314.115 13 
Compte courant de l'agence supérieure de la Compagnie, à Alexandrie : 

Bons du ne NICE RENE PR Le HSE AS Ie 615.295 069 


En sonne nnnnnns ere nmennsnn memes nenitnenenetnunesntnnnnennss 61.714 81 
Chez les banquiers. ...,,.,.,.,. sesssuese 197.013 55 
Solde représontant les dponses effectuées À co jour et dont les pibcos sont 
attendues. . ,./.sonsossnpsnsenses soncossnenescsnmenenesenssvervant 617.990 79 1.522.540 84 3.046.403 97 


a ——— 


| 
Compte courant dé S A, le vicoroi d'Egypte... ss... sonemesenmnontanenmememesnesnenese eee smenemesnmenesesesse 15.248.002 88 
Fonds disponibles. 








Ea caisse et en dépot : 
COR. sn oscrenanressdasensens sara ivre sandra nms ses editer 22.033 03. 
BañQUE ss romans ta based red 0e Pond sen + ne ns ns pensé à 102,000 » 
Crédit er vantoranroonaénnétetenonsnstesssseseses 3.082.200 9 
Crédit industriol. , se sens vosmcrssnenesnenesmennsemsenenremmmnsenurs  9-107.400 » 2.314.433 99 








Placements temporaires : 
Bons du Trésor en portefeuille... 4... seesssccsnemerssssesennser ee 10.241.059 s 
Placement GR PEPOrÉ... ses nnsnenessemesenenne verse eccenensnesres 0.252.866 20 
Prèt à la Compagnie de Lyon à Gnnbve.....,........,..,,., eee... 1.200.000 n 





a 





Ouuls, engins divers... sssrosvoscmsessostonssonesnts vonsssopesnssesssenetente +000 73.531 13 1.824.699 25 3 290.983 10 





Montant des 8/10 restant à appeler sur les 400,000 actions, soit 400 fr. par metlom......,.,.,....sssess 160.000.000 » 


2.852.142 60 
85.810 70 
1.394.003 06 


1.243.957 93 


3.624.078 51 


Effets cu portefeuille... sers ssumennesteseenennmenenensnuse 7.000 » 16.701.425 20 49.016.250 13 37.0,707 08 
206.511.320 58 
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AU 50 AVRIL 1860. 





500 fr. sur Les 400,000 actions souscrites, suvoir : 


eo pate 6 sde an nécacédieissvass sua spicsnésssas suserasss …..obÉSSénvesnseynessatie 70.000.000 » 

DOBSIER © = Ms. sorsossenveoincuneuseuups Snnsnspennsssenssuss pontsnssserse " sonssseee TELE 20.000.000 » 
Huit dixiémes restant à speties: ail sonsssssssssssee sonne tes es PANTIN EN TE ET I TTE svonppansasensngsosansassues s 100.000.000 » 200.000.000 n" 

Recettes diverses venant en augmentation du capitul socinl. 

Recettes diverses antériourés à En constitution.,....,,.,.,,,, 6.504 88 

Produit des placements do fonds spplicables à A l'exercice 1850. €14.764 65 
1860. 254.902 0$ 806.221 57 

Créances diverses. 

Actionnaires cmianciers pour versement anticipé sur le troisitme appel de fonds ,..,,.,,.,... Dososssssrssssuse stopsonnusrs  3,118.300 n 

quatrième _  sossse uns sossarsnses snnsunsmssrsnses 1.777 290 » 

Actionnairrs en retard de toucher L les coupons de Juillet 1830 et Janvier 1860..,., cnsssossenssososs eesssssoves on vousts 253.445 

Crdances diverses... ss ssomsvncansostensssanrmne msn vonesnonsee dos tenn+ 0e 640000602300 8.0 nonnesensnnseeresres 101.054 #2 

Mouvement des fonds entre Alexandrie et Paris, représenut par des traites en circulation ensnsssasssnvansaresiansassné 340.926 148 

Intérèts de rotard reçus pour versements effectués depuis le 4! janvier co et applicables au coupon échéant le 1° juillet 1860 965 08 
Recettes pour Les invalides do la marine, ..,.,,,.,,,,,. nn nent s non nee nbessnsse ee conteveuss Dossno nos sésssoue 147 63 5.015.009 01 


Suez est de 3,900 lieues en moyenne pour les 
ports de l'Europe occidentale ; de 4,000, 4,500 
"et 5,000 pour les ports de la Méditerranée, 
Constantinople et Odessa, 

Les produits des terrains irrigables et des 
autres exploitations dont jouira la Compagnie, 
le long de ses canaux, ont été évalués, d'après 
les calculs de l'avant-projet, à un minimum de 
6 millions. 

Quant aux terrains situés autour de nos éta- 
blissements, si nous recherchons les résultats 
obtenus dans des situations similaires, nous 
trouverons également, sous ce rapport, des élé- 
ments certains de revenus. 


L'expérience a montré que des centres de 
transit et d'entrepôt se créent partout où exis- 
tent de grands courants commerciaux. 


Port-Said et Timsabh deviendront, par l'ou. 
verture du canal, des entrepôts considérables; 
le sol qui les borde ne peut donc mancuer 
d'acquérir promptement une grande valeur. 


Nous négligeons, parce qu'il est difficile de le 
traduire enhiffres, le développement que pren- 
dra inévitablement le cabotage entre la Méditer- 
ranée, la mer Rouge et la côte orientale d'A- 
frique, sous l'influence d'une route qui offre 
des débouchés nouveaux aux produits de trois 
continents. 


Un chiffre de quatre millions de tonneaux 
seraltmèmeun mioimam comparé avec }e mou- 
vement maritime actuel de Constantinople, 
dont la situation, aux confluent des deux mers, 
a de l'analogie avec celle du canal de Suez. 


Avec une évaluation certainement inférieure 
à la réalité, vous arriverez à un produit brut 
de 40 millions, qui donnera aux capitaux ver- 
sés un reveou net probable de 15 à 30 pour 400. 


Maintenant, Messieurs, “ous allons vous pré- 
senter la situation financière. 


COMPTES CRÉDITEURS. 


Capital socinl. 


ul. 
Situalion financiére, 

La balance des écritures dont nous allons 
vous donner l'analyse est le résumé des comptes 
qui établissent votre situation financière, 

Nous avons Len à vous présenter cette situa- 
tion à la date la plus rapprochés possible de 
votre réunion ; elle comprend les comptes dus 
dépenses et la situation de l'agence supérieure 
en Egypte jusqu'au 30 avril dernier. 

Pour mieux vous édifirr, Messieurs, sur le 
détail des écritures dont nous ne pouvons 
dans ces conditions vous présenter ici que le 
résumé, et vous donner des moyens de con- 
trôle sérieux et efficaces, nous rous proposons 
de nommer une commission de trois action- 
naires pour l'examen des comptes que nous 
vous soumettons, 

Cette commission, après une vérification ap- 
profondie faite avec toute la maturité néces- 
saire, sera chargée de vous présenter dans votre 
prochaine réunion un rapport détaillé sur le 
résultat de son examen. 

La nomination de cette commission est portée 
à l'ordre du jour au nombre des résolutions 
sur lesquelles nous vous demandons de vouloir 
bien statuer dans celte séance. 

La balance des écritures au 30 avril 4869 pré- 
sente comme premier article des comptes cré- 
diteurs la réalisation du fonds social fisé par 
les statuts au chiffre du 200 millions. 

Les deux premiers dixièmes de ce capital, 
soit 400 fr. par action, ont seuls été appelés ; 
mais la faculté de verser par anticipation jus- 
qu'à concurrence soit du troisième, soit du 
quatrième dixième, a été laissée à tous les 
actionnaires Vous verrez par le chiffre de cet 
article avec quel empressement on à usé de 
cette faculté. C'est un témoiguage irrécusable 





206.511.320 58 








de la confiance et de la faveur quis'attachent à 
notre entreprise. 

Cette anticipation de versements, d'ailleurs 
prévue par vos statuts, à donné à ceux d'entre 
vous qui en ont usé le moyen d'obtenir des 
titres au porteur. 

Vous avez vu, Messieurs, par les détails du 
chapitre précédent, que les devis de l'avant- 
projet. revisés par le conseil supérieur des tra- 
vaux, ont donné lleu à des réductions considé- 
rables sur les premières prévisions des dépenses 
de la construction. Les devis définitifs établis- 
sent que ces dépenses ne dépasseront probu- 
blement pas la somme de 130 millions. Sans 
aller au-devant d'un résultat aussi satisfaisant, 
nous ne pouvons toutefois nous dispenser de 
le signaler dès à présent à votre attention, car 
il nous donne l'espoir de n'avoir pas à em- 
ployer la totalité du capitai social, et de pou- 
voir un jour vous proposer de libérer définiti- 
vement les actions sans exiger le versement 
intégral de leur montant. 

Le second article des comptes créditeurs 
comprend une somme de 896,221 fr, 57 c., 
dont 849,716 fr. 69 c, représentent le produit 
des placements temporaires des fonds dispo- 
nibles. 

En apportant la plus scrupuleuse prudence 
dans l'administration de l'actif courant de la 
Société, votre Conseil s'est appliqué, vous le 
voyez, à ne pas lais-er improductifs les fonds 
de la Compagaie, Il a pu ainsi augmenter vos 
ressources d'une somme importante qui vient 
tout spécialement en atténuation des intérèts 
payés aux actions, 

Le troisième article se compose de créances 
diverses s'élevant à la somme de 5,614,954 fr. 
38 ©. La première et la plus importante de ces 
créances représente les versements anticipéx 
sur les actions, qui se subdivisent de la manière 
suivante : 
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Pour le troisième dixième, fr. 3,138,300 
Pour le quatrième, 4,777,250 
Ensemble, fr. 4,915,560 


Les comptes créditeurs réunis forment un 
total de 206,914,320 fr. 58 c. 


Les comptes débiteurs qui en sont la contre- 
partie, représentent des dépenses déjà effectuées 
et des sommes ou valeurs composant l'actif de 
la Société, 

En tête de ces comptes figure le montant 
des huit dixièmes restant à appeler sur les 
400,000 actions, soit 400 fr. par action ou 460 
millions, 

Le second article des comptes débiteurs ré- 
sulte du règlement opéré par le Conseil en 
exécution de l'article 5 dés statuts et repré- 
sente les dépenses effectuées antérieurement 
la constitution de la Compagnie, et en vue 
de cette constitution, au moyen des avances 
faites soit par 8. À, le vice-roi d'Egypte, soit 
par les membres fondateurs, 

Cet article de dépenses s'applique à la pre- 
mière période d’études et de travaux compre- 
nant les années 4854, 4855, 1866, 1857 et 1858, 
dont nous vous avons fait connaltre l'impor- 
tance et les résultats. 

Le Conseil a admis de ce chef le règlement 
de dépenses justifiées pour une somme totale 
de 2,852,4142 fr 60 €. Sur cette somme, celle 
de 459,877 fr. bé c. a été payée au moyen des 
avances et débours faits par le gouvernement 
égyptien pour compte de la Compagnle, et dont 
le total s'est élevé à 2,904,914 fr. 52 C., en y 
comprenant le matériel et les travaux exécutés 
dont le vlce-roi a bien voulu faire rétrocession 
à la Société en approuvant, définitivement sa 
constitution. 

Quoique des uvances de cette importance 
témoignessent déjà sufisamment des géné- 
reuses intentions de Son Altesse en faveur de 
notre entreprise, le vice-roi a voulu en donner 
une nouvelle preuve en prenant à sa charge 
des dépenses relatives à la réception et au sé- 
jour en Egypte de la commission internationale 
et à diverses études, s'élevant à la somme de 
270,800 fr. 

Aux termes de l'article 6 des statuts, les 
frais antérieurs à notre constitution Tormeut 
une charge sociale ; mais, si vous considérez 
que ces frais s'appliquent à des études et à des 
opérations qui embrassent une période de 
plus de quatre années, durant lesquelles elles 
ont nécessité des recherches, des voyages, des 
publications, des dépenses de personnel et 
d'administration, vous jugerez, avec votre Con- 
seil d'administration, que le chiffre en est re- 
lativement fort modéré, 

Le remboursement de la plupart de ces dé- 
penses ne s'est pas d'ailleurs effectué par un 
mouvement d'espèces retirées de votre caisse. 
Le vice-roi l'a admis en atténuation du débit 
d'un compte courant que la Compagnie lui à 
ouvert et dont nous vous ferons connaître tout 
à l'heure la situation. 

Aux dépenses antérieures à la constitution 
de la Société s'élevant à 2,852,142 60 


1! faut ajouter le moutant 
des comptes débiteurs ci-après 
















ouverts postérieurement à la 
formation de la Compagnie : 

{* Mobilier du siëge soclal à 
Alexandrie et du domicile ad- 
ministratif à Paris, 

2Intérèts payés aux action- 
naires pour 1869, 

3e Frais généraux d'adminis- 
tration de 1459 et 1860, 

$e Insertions, Annonces, Pu- 


RÉSUMÉ. 


Nous espérons, Messieurs, que vous aurez 
accuellli avec intérèt ces longs développements 
sur des questions de premier ordre pour nous, 
très peu connues encore, et surtout trop sou- 
vent déuaturées. 

Les solutions essentielles que nous avons eu 
pour objet de faire ressortir peuvent se résu- 
mer en quelques lignes. 





















85,830 70 
1,594,003 06 
4,043,890 20 


gr e Missions. Dépla- 143,040 631 pes études complètes et un commencement 
cements, i #7,027 40 d'exécution ont constaté les facilités maté- 


rielles de l'entreprise, dont Îles immenses 
avantages ont été proclamès par les notabilités 
de la science, du commerce et de l'industrie. 

Votre Société est régulièrement et légale- 
ment constituée ; les droits résultant de ses 
actes de concession sont irrévocablement dé- 
finis et établis. 

L'opinion motivée d'éminents jurisconsultes 
ne lalsse aucun doute sur ce point, 

La question politique, dont nous n'avons pas 
à nous préoccuper, est séparée de la question 
technique et industrielle qui est la nôtre, et 
elle apparait dans des termes fort simples, 

des obseurités au milieu desquelles 
on s'efforçait de l'envelopper., 

Vous avez pris possession, sur le terrain, de 
vos concessions. 

Les travaux so poursuivent, et votre actif 
disponible nous paraît plus que suflisant pour 
effectuer la jonction des deux mers, sans rü- 
couri: à de nouveaux appels de fonds. 

Tel est, Messieurs, le résumé de la situation 
qui vous est soumise. 

Nous avons la confiance que vous lui don- 
ncerez votre approbation. 


6° Dépenses générales des 
travaux. Achat de matériel en 
1359 et 1860, 

7° Enfin l'actif coursnt s'é- à 
levant à une somme totale de 37,310,707 98 


Ce dernier chiffre comprend le compte cou- 
rant du vice-rol, dont le débit annuel s'élève 
à la somme de 15,248,042 fr. 88 €. 


Nous vous avons expliqué, Messieurs, en 
vous parlant de la constitution de la Société, 
l'origine et la nature de ce comple ; nous avons 
cru devoir l'ouvrir au vice-roi pour la réali- 
sation successive, à la convenance de la Com- 
pagnie, des versements afférents aux actions 
dont Son Altesse s'est réservé la souscription, 
et qui restent à la souche en attendant qu'elle 
en prenne livraison. 

Ce compte a été déjà crédité de la somme 
de fr. 2,394,914 52, dont la Compagnie était 
débitrice envers le gouvernement égyptien, 
aux termes de l’article 5 des statuts, 


Lo solde au débit de Son Altesse, quoique 
élevé, se justifie suflisamment, comme la na- 
ture particulière du compte lui-même, par 
l'importance des rapports qui existent entre 
le vice-roi et votre Société, par le concours 
qu'il ne cesse de donner à l'entreprise, par 
les garanties exceptionnelles qu'offrent la po- 
sition etle caractère du prince à qui vous de- 
vez vos concessions. D'un autre côté, la forme 
adoptée présente l'avantage évident d'exoné- 
rer la Compagnie du paiement des Intérèts 
d'un capital dont elle n'a pas Immédiatement 
l'emploi. 

Les comptes débiteurs que nous venons d'a- 
nalyser forment uu total de 206,511,320 fr. 
54 ce. égal à celui des comptes créanciers. 

li résulte de l'ensemble de ces comptes que, 
pour la période de six années qu'ils embras- 
sent, les dépenses effectives s'élèvent, y com- 
pris l'achat du matériel dont vous êtes en pos- 
session, au chiffre de 9,209,612 fr. 60 c., et 
qu'il vous reste à l'actif une somme de 
fr. 37,310,707 98, 

Nous avons la satisfaction de vous annoncer 
en terminant cet exposé, que les ressources 
actuelles à notre disposition nous paraissent 
suflisantes pour .l'accomplissement de la pre- 
mière phase de votre entreprise, qui consiste 
à ouvrir d'une mer à l'autreun canal de ser- 
vice et de petite ‘navigation. 


t y à donc lieu d'espérer que nous n'aurons 
pas d'appel de fonds à faire avant la mise en 
communication des deux mers. 


3,624,678 31 


RÉSOLUTIONS DE L'ASSEMBLÉE. 


Après la lecture du rapport, fréquemment 
interrompue par les acclamations, le prési- 
dent propose et l'assemblée vote la résolution 
suivante : 


L'assemblée, 


Sur la lecture du rapport présenté par le 
président au nom du Conseil, 

Approuve ce rapport et ses conclusions. 

Ralifie les mesures prises jusqu'à ce jour 
par le président et par le Conseil et leur donne 
tout pouvoir à l'effet de poursuivre l'exécu- 
tion de l'evtreprise. 

Deux autres résolutions sont également 
adoptées par l'assemblée : l'une, relative à 
la nomination d'une commission d'actionnai- 
res, composée de trois membres, pour la vé- 
rification des comptes ; l'autre, pour l’appli- 
cation des articles 24 et 29 des statuls (allo- 
cation annuelle aux membres du Conseil 
d'administration). 
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SOCIÉTÉ DES INGÉNIEURS CIVILS. 





Séance du 17 juin 1859. 
Suite (1). 





Présidence de M. Faune, 





M. Ckiandi donne ensuite quelques détails sur 
la construction des appareils, dont il met les 
dessins sous les yeux de la Société, Il dit que 
les tuyaux en cuivre et les robinets en bronze 
sont rapidemment attaqués et détruits. Le fer 
et la fonte résistent au contraire parfaitement, 
Les joints au miaium ont dû être abandonnés , 
on les à fuit avec succès en interposint entre 
les collets une rondelle en plomb dans laquelle 
pénètrent des saillies tranchantes et circulaires 
venues de fonte avec les tuyaux. 

M. le président remercie M. Ckiandi de sa 
très-intéressante communication, et donne la 
parole à M. Thevenet pour lire une note sur 
un régulateur électrique de la pression du gaz 
de l'éclairage inventé par MM. Breguet et 
Giroud. 

M, Thevenet commence par préciser les in- 
convénients qui résultent de l'irrégularité de 
la pression, Actuellement les usines à gaz sont 
obligées de maintenir dans la canalisation des 
villes qu'elles éclairent une pression supérieure 
à celle qui est nécessaire et suffisante pour la 
bonue combustion du gar, et cela afin que la 
pression ne se trouve jamais insuflisante pour 
satisfaire les besoins variés des consomima- 
teurs, et contre-balancer les effets produits par 
les vicissitudes de l'atmosphère. De cet excès 
de pression résultent des inconvénients de plus 
d'un genre, surtout des pertes considérables 
par les fuites de la canalisation. M, Servier, 
sous-chef du service des usines 4 la Compagnie 
parisienne, à constaté que cette Compagnie 
Eee chaque année par les fuites cinq mil- 

ons de mètres cubes de gaz. 

Or, on sait que la dépense du gaz par les 
fissures qui occasionnent les fuites esl sensi- 
blement proportionnelle aux pressions; elle 
est donnée exactement par la formule 10,6 


(V P+4P) (Mémoire de M. Séguin.) On voit 
quelle immense économie pourrait faire une 
grande Compagnie, telle que celle qui éclaire 
Paris, si le gaz était constamment maintenu 
aux brûleurs à la pression suffisante de 48 mil- 
limètres, au lieu d'être soumis à une pression 
variable, mais en moyenne de 30 millim. : ce 
serait plus de deux millions de mètres cubes 
que l'on épargacrait chaque année, 
L'exagération de ln pression produit aussi 
une consommation exagérée par l'éclairage 
public et l'éclairage pur abonnement sans 
cotupteur ; car la Le ga du giz est sensi- 
blement proportionnelle aux racines carrées 
des pressions (elle est exactement donnte 
par les formules D = 55 ÿ P + 30 P pour les 
faibles pressions, et Des 451 V P +7,46 Ppour 
les pressions supérieures à 15 millim.}, Or, si 
mous Supposons qu'au licu d'une pression 
moyenne de 47 millim., on obtienne une pres- 
sion Constante de 45 millim., on réalisera une 


économle de 22 0/0 du col mé \ 
clairage public. cidpnlisithé 


Les variations de pressions qui se manifes- 
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tent dans la canalisation des villes proviennent 
de ce que la mesure exacte des besoins n'est 
pas connue constamment à l'usine, et quon 
ne peut régler la sortie du gaz en conséquence 
de ces mêmes besoins, De ces variations per- 
pétuelles de la pression dans les conduits de 
distribution résultent l'impossibilité, pour les 
Compagaies, de régler à un taux normal la 
consommation des abonnés à l'heure, et une 
irrégularité (Acheuse dans le service de l'éclai- 


rage. 

Cette instabilité de la pression entralne pour 
les consommateurs une série d'inconvéaients : 

4 La nécessité de faire varier l'ouverture 
des robinets des brûleurs plusieurs fois dans 
la même soirée, ot la rupture des cheminées 
en verre, lorsqu'on ne surveille pas assez at- 
tentivement le volume des flammes ; 

% Une rapide altération des décorations par 
les produits de la combustion incomplète qui 
a lieu chaque fois que les flammes s'allongent 
démesuriment ; 

3° Une consommation de gaz supérieure à 
celle qui aurait lieu sous la pression minima, 
et inexactement accusée par les compteurs, 
qui ne donnent pas des indications compara- 
bles sous des pressions variables ; 

&° Un éclairage inconstant et d'une intensité 
moindre que celle que l'on obtiendrait par la 
combustion d'une e quantité de gaz, saus 
une pression moyenne plus faible. 

Tous ces inconvénients, toutes ces dépenses 
exagérées, préjudiciables et au producteur et 
aux consommateurs, disparaîtraient si l'on 
maintenait dans la canalisation une pression 
constante et strictement nécessaire; c'est ce 
qu'il est facile d'obtenir à l'aide du régulateur 
de MM. Breguet et Giroud, L'ensemble de leur 
système comprend deux groupes d'appareils : 
le premier se compose d'un manomètre à flot- 
teur, Installé dans un bureau de ville, situé en 
un point central du périmètre éclairé, et qui 
indique la pression du gaz; l'aiguille de cet 
instrument est limitée dans ses excursions par 
deux arrêts, et vient se mettre en contact avec 
l'un d'eux dès que la pression s'écarte de la 
plus petite quantité du degré où on veut la 
maintenir. 

Deux conducteurs électriques Îlés aux arrêts 
se rendent à l'usine à gaz. L'aiguille du mano- 
tuètre étant en relation avec l’un des pôles 
d'une pile dont l'autre pôle est en communi- 
cation avec la terre, Îl en résulte, chaque fols 
que la pression tend à s'écarter du degré dé- 
terminé, que l’une des branches de l'aiguille, 
en venant toucher l'un des arrêts, forme un 
circuit et lance dans l'uu des fils conducteurs 
ua courant qui se rend à l'usine à guz. 

Le second groupe d'appareils, situé à l’usine 
à gaz, consiste en une valre hydraulique placée 
sur la conduite par laquelle le gaz s'échappe 
du gazomètre, et manœuvrée par un moteur 
1 La ns lui-même par un embrayage 

uble, 

Deux électro-aimants, rellés chacun à l'un 
des fils conducteurs partant du manomètre 
placé au lieu de consommation, sont disposés 
dans le moteur de manière à agir sur le levier 
d'embrayage. 

Suivant que l'un ou l'autre des électro- 
aimants reçoit le courant électrique, ou que 
tous les deux restent Inertes, le levier d'em- 
brayage occupe trois positions difléreutes, et 
la valve hydraulique reste immobile, monte 
ou descend. 

il résulte da la disposition des apparcils et 
de la vitesse de l'électricité que chaque varia- 
tion de pression qui vient à se produire dans 


le réseau de distribution change instantané 
ment les conditions de la sortie du gaz à l'u- 
sine, Comme d'autre part la pression se trans- 
mot dans les conduites avec une vitesse de 
450 mètres par seconde, on voit que les écarts 
de pression qui se produiralent dans un ré: 
seau même très-étendu seraient corrigés dans 
l'espace de trois ou + my secondes au plus. 
L'action automatique de ces appareils supprime 
l'employé qui est préposé à la valve de sortie 
des usines à gaz. prix de ce régulateur ne 
dépasserait pas 3 à 400 fr,, suivant l'impor- 
tance de l'usine, et l'établissement du condue- . 
teur électrique ne coûterait pas plus de 400 fr. 
par kilomètre, 

On voit donc que le système de MM. Bre- 
guet et Giroud pourrait être appliqué sans 
grands sacrifices par les usines à gaz, et on 
s'étonne qu'elles ne l'aient pas adopté, 
quaud on se reporte aux immenses avantages 
qu'elles en obtiendraient, 


M. Richoux donne ensuite communication 
d'une note sur un nouveau système d'éclis- 
sage. 

Les coussinets de joint employés dans les 
chemins de fer ont deux grands inconvénients: 
ils laissent une trop grande latitude au chemi- 
nement de lu voie, et permettent le relève- 
ment des abouts des rails. L'éclissage, géné- 
ralement adopté, remédie d'une manière assez 
convenable à ces deux inconvénients; mais, 
placé en porte à faux, et n'ayant qu'une ré- 
sistance très-faible par rapport au rail, il per- 
met de fortes flexions, facilite la dessoudure 
des abouts des rails, et rend ainsi leur des- 
truction très-rapide. On peut dire qu'il cause 
au moins les 75 0/0 des rebuts auxquels les 
usines se trouvent soumises pour la garantie, 


M. Garnier a pensé qu'ou pourrait améliorer 
le pe tout en conservant le coussinet, c'est- 
à-dire en évitant les inconvénients du porte 
à faux. 

A cet effet, il introduit dans le coussinet, 
entre les rails et les coins, un fer en auge 
portant deux tenons engagés chacun dans un 
about des rails à réunir. Par cette disposition, 
le cheminement de la voie se trouve arrèté 
comme avec l'éclisse ordinaire ; les abouts des 
rails, maiotenus par les rebords du fer, ne 
peuvent plus se relever, et le joint, posant 
sur le coussinét, se trouve dans de meilleures 
conditions pour s'opposer à la dessoudure des 
champignons. 

Un essai fait près de Chatou, dans la forêt 
du Vésinet, il ÿ a deux ans, sur la voie mon- 
tante, se comporte très-bien ; et cependant l'es- 
pacement des traverses est le même au joint 
et dans les portées intermédiaires, et le cous- 
sinet employé est le coussinet de la voie ordi- 
naire, c'est-à-dire un coussinet ne laissant de 
place que pour un coin d'une très-falble épais- 
sour. 


En résumé, il paraît que cette disposition 
eut donner de bons résultats; seulement, il 
audrait donner au fer en auge des rebords 
sufisamment étendus pour qu'ils ne puissent 
se gauchir latéralement, et employer des cuins 
en bois comprimé. Dans ces conditions, la 
prix de revient du joint serait à pou près 
moitié du joint éclisse, et l'entretien serait 
facilité par l'absence de tous boulons. 
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Présidence de M. J. Perier, vice-président. 


M. Flachat adresse à la Société un mémoire 
sur la traversée des Alpes par un chemin de 


er. 

Ce mémoire devant être publié in extenso 
dans le Bulletin, nous n’en donnerons iciqu'une 
rapide analyse. 

L'auteur se livre en premier licu à des con- 
sidérations, desquelles il résulte que le passage 
le plus propre à concilier l'ensemble des inté- 
rèls commerciaux de la France, de l'Alle- 
magne et de la Suisse avec ceux de l'Italie, est 
celui qui traverserait le mont Salut-Gothard, 

Il passe ensuite à l'examen techuique de la 
question. ls 

La traversée des Alpes a déjà douné lieu 
à des études complètes. L'une des solutions 
du problème à reçu un Cuumencement d'exé- 
cution. Cette solution comprend un souterrain 
qui présente des difficultés dont l'art triom- 
phera sans doute, iais dans un temps qu'il 
est impossible aujourd'hui de limiter, et qui 
serait de u'eate-six ans, si l'on couiluoue à em- 
loyer les moyens actuellement en usage. 11 


Propose : 
k L'établir le chemin de fer dans la région des 
côues d'éboulement et des avalauches, des 
neiges fixes pendant l'hiver, ét tombant dans 
cette saisou pendant des semaines eutièrus : 

Le le nrotlger contre les eaux torrentielles 
et d'icondation ; 

De lui faire franchir le sommet des cols à 
ciel ouvert, ou tout au plus par un souterrain 
de 2 à 3,000 mètres ; 

De l'exploiter dans une région où la tem- 
pérature peut s'abaisser jusqu'à 23 et 30 degrés 
ceutigrades au-dessous de zéro; 

D'adopter des rainpes continues, dont l'incli- 
uaison varierait cutre 30 et 50 millimètres par 
mètre, Ct qui seraient combinées avec des 
courbes de 20 à 25 mètres, Cette analyse des 
dificultés que rencontrera l'exécution du projet 
ue s'applique pas seulement au système d'a- 
près lequel ou franchirait les Alpes à ciel 
ouvert, mais bien aussi à celui des grands per- 
cements, 

En effet, la hauteur des cols, des différents 

est de 2,000 à 2,100 mètres au-dessus 

du niveau de la mer. Elle est de 44 à 1,500 
mètres au-dessus de la plaine environuante, 
Les culs sont accessibles par des rampes de 
25 à 30 millimètres, jusqu'à 4,000 mètres au- 
dessus du niveau de la mer. À cette hauteur 
l'on entre dans la région des cônes d'éboule- 
meut, des avalauches et des neiges perma- 
pentes l'hiver. Le système en voie d'exécution 
au mount Cenis, supposaut que l'on entre en 
svuterrain à la hauteur de 4,350 mètres, il 
faudra vaincre les obstacles énumérés plus 
haut sur toute la longueur du chemin com- 
prise entre les aititudes de 4,090 et de 4,350 
inbtres, 

L'auteur examine successivement chacune 
de ces questions. Il indique les ressources que 
possède aujourd'hui l'art de l'ingénieur, et en 
prévoit le triomphe soit qu'on emploie des 
méthodes connues, soit que l'on modifie celles 
à l'aide desquelles on luitcra contre des obs- 
tacles nouveaux. 

Passant à l'examen des courbes et des 
rampes, il présente la question sous un jour 
nouveau. ll existe des exemples de très-fortes 


rampes pour les chemins qui traversent les 
montagnes; mais jusqu'ici l'on n'a les 
franchir qu'en t considérablement 
la vitesse et la charge des trains. Cela vient 
de ce que l'on n’a pu réussir à employer que 
l'adhérence des machines seules et que cette 
adhérence a une valeur très-limitée, En effet, 
la machine locomotive se compose d'un géné- 
ratour et du mécanisme de transmission de la 
force produite. — Or, ces deux éléments doi- 
vent être réunis dans un seul châssis: de là 
une limite pour leur poids total, et par consé- 
quent une limite pour la surface de chauffe et 
pour la puissance de la machine. 

il est évident que si l'on parvenait à trans- 
former chaque wagon en un appareil rece- 
vant la vapeur du générateur placé en tête 
du train et pouvant l'utiliser, au lieu de dis- 
poser pour produire l'adhérence, du seul poids 
de la machine, on utiliserait tout le poids du 
train. Chacun des châssis du train, dit truck 
ou Logie, constituerait un appareil mécanique 
ayant, de la machine locomotive, la transmis- 
sion de force sans le générateur de M ph 
La force de traction pouvant ainsi aa quer 
à un poids beaucoup plus considérable, il 
faudra pouvoir produire une beaucoup plus 
grande quantité de vapeur; c'est ce qui de- 
viendra possible lorsque la locomotive, n'ayant 
plus qu'â s0 trainer elle-même au lieu de re 
morquer tout un train, pourra être trausfor- 
mée en une chaudière auto-mobile, 

Pour faire apprécier l'avantage de ce système, 
l'auteur présente le calcul suivant: 

Le générateur des locomotiies peut pro- 
duire, à même surface de chauffe, suivant 
que le tirage est plus où moins considérable, 
une quantité 1rès-diférgate de vapeur. Le gé- 
uératour de 100 mètres carrés de surface de 
chauflée d'une machine à marchandises, brôlant 
10 kilog, de coke ot vaporisant 40 kilog. d'eau 
par kilomètre, consommera, eu marchant à 
24 kilomètres à l'heure, 240 kilog, de cuke et 
vaporisera 2,160 litres d'eau. 

Ce mème générateur, servant à une machine 
express brûlaut 8 kilog. et vaporisant 72 kilog. 
d'eau par kjlomètre, consommera, à la vitesse 
de 69 kilom. dans une heure, 480 kilog. de 
coke et vaporisera 4,320 litres d'eau. 

Ce même générateur, muni de cylindres 
dont la dimension pourrait produire un effort 
supérieur à l’adhéronce de la tuachine, en fera 
patiner les roucs 4 la volonté du mécanicien, 
non-seulement au démarrage, mais en marche, 
lorsque l'adhérence est un peu diminuée par 
suite des conditions de l'atmosphère; ce géné. 
rateur fournirait, sans contredit, momentané- 
ment, un offort de traction presque double de 
l'adhérence de la machine. 

Comment seront utilisées ces facultés de 
production de vapeur sur une rampe de 60 
millimètres par mètre dans les deux sys- 
tèmes ? 

L'adhérence de la machine étant, dans les 
conditions actuelles, la limite de l'utilisation 
de la puissance motrice, le générateur de 100 
mètres de surface de chauffe d'une machine à 
marchandises de 3) tonnes donnera un effort 
de traction de 5,00ù kilog. Cet ellort étant par 
tonne, sur une rampe de 50 millimètres, de 58 
kKilog., ce sera donc un poids de 86 tonnes que 
cette machine pourra remorquer. 

Le train sera, eu conséquence, compos 
comme suit : 


Machine, 30 tonnes. 
Tender, 15 — 
Véhicules, 43 — 


Marchandises, 28 — 
Total, 86 tonnes. 

Ce caleul est confirmé par le fait suivant, 
dont l'existence s'est malutenue pendant plu- 
sieurs années. L'Antée, machine L 27 tonnes 
construite par nous dans le but exprès de 
franchir la rampe de 35 mym de Saint-Ger- 
main, avec des trains de 700 voyageurs, ayant 
8) mètres de surface de chauffe, remorquait, 
outre son poids et celui de son tender, sur 
cetle rampe, 86 tonnes, 


C'était donc : Machine, 27 tonnes. 
Tender, 42 
Train, 84 
Total, 123 tonnes. 
À part dé traction pouvait étre calculé 
ainsi : 
123 x 85 kil Rampe, 4,300 kilog. 
123 X 4 Traction sur 
27 x 6 s nie ee t _ 
x upplément pour 
dur RE, ( 
x upplément pour 
le tender, 24 
13%x2 Courbes, air,ri- 246 
giditédutrain, 246 
Total, 5,224 
Soit 42 kilog. 6 par tonne (1). 
Pour la rampe de 50 m/m, fl eût fallu 


ajouter 45 kilogr, par tonne, et le poids re- 
Sem so füt affaibli en raison inverse : il 
eût été 
5,224 94 to 
87.6 unes, ainsi réparties : 
Machine, 27 tonnes, 
Tender, 12 — 
Véhicules, 46 
Marchandises 36 


— 


Total, 94 tonnes. 


La différence des deux résultats ne provient 
que de ce que la machine l'Antée n'ayant à 
franchir, en parcours total, qu'une distance de 
2,50 mètres, avait une très-faible surface de 
chauffe, et était en outre très-légère. Aujour- 
d'hul, le poids d'une machine de ce genre et 
de soa tender est de 45 tonnes au lieu de 39, 
De plus, l'adiérence de l'Antée, qui n'était em- 
ployée que pendant l'été à ce service, était 
du cinquième, taudis que, dans le premier des. 
deux exemples précédents, elle est supposée 


au sixième. 
Hosquix be HnéviLre, 
(La suite prochainement] 


FORGES. 

Saint-Dizier, 12 mai : 

La fonte pour 2° fusion reste à son prixdei4? fr, 
50 c. le n° 1. 

Les fers lamioës, de fonte au bois, sont offerts ds 
250 à 260 (r,, franco Paris, 

Les fers battus restent cotés à 200 fr., en gare de 
Saint-Dizier, | 

Pas de prix fixe pour la machine, La baisse de la 
pointe à jeté la perturbation dans les cours de ces 
articles, On cote uomivalement 240 à 250 fr. Le n° 20, 
franco Paris. 


{1} Nous citons le travail de la machine l'Antre, 
parce qu'eile est connue de la plupart des ingénieurs 
qui se sont occupés du travail effectué sur les raupes 
par les machines locomotives; mais les faits cousi- 
goés dans la note GC sur l'exploitaton du chemin 
nage qui gr _. _—— Bleues, au 
moyen de rampes analogues cs que nous propo- 
sons, sont d'un intérêt égal à consulter, 


si 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 












_ 


Où LEC'OSC'ENTE J 08 LIC'USL'EIT'E 





























“ . NÉE nes D *\ to AOG tre [el ot 061"YL9"0c 19 r'eer'e RER] em + 2rme7e1104 
nr TT = @Œ MPOWE “se eouvag 0p onbueg 
69 10L NO: ARNOdAP CUPUYE + PRES PIS RE ET 
ne “COS 22124272,) 9 UOPPINT 00 OGEHEL'LE “otage je 18109 aq 
LO 669606. OL Sog'egn ** * * * SAUNA SIP OPIT) ET 9P UONUTAQNE 0P FPUOY ——— Mules asian Do eu cé bi 
= 0008 ‘°° "°° Voeinoi WIN DE 19 OPA vf F ve Loreretse 86 06959 D neue 041 el 
us Sodreupaonsyxo suopuaedos 2n0Ù 947964 05 6€0‘916 coneprnbt ap e1duoo ‘anore-uoqu 
4 tot Le LA “ bus a Leo rom re ne SA Sp sptox . F8 ss dj ep SUNLOUS S3p auauspUor) 
Le ones “mass: ep Een ROLE 
a ————————— A * ... ..…. ni ET à y Fe 
“x CIL'OLS'CF OS o!S'erv'cE CONS PSE Dern PA EE sopeñnqo æ A CREER - = pd sap aoduor-en0g 
on, 10808 "7 TA ie etant suopaY QE EME es ruspupé 010 os ‘uopesotlxZ 
D "20h0d 9 spAplAAD 79 SNYIP SAPUPPIAID 19 SIPAPIUI &L O69USNZE * * ““HoueArp duo Uos toag02) 4 UoLT 0p ouvdO) 
00 ofc'LoL'e 06 SES “rene + + *smapan sea "S480ID SAN QC 
HE LUWEOSE  * + + * ** ML 9P HOdAND 19 ENIOP s3p nd DT je QUAD HT DEDMNT ere ‘aamrega 4 suonuoaqng | 
BL OSOTBGEE "+" * * *euwROP quävdmo) =  OLS'LOE tunes tt + + RANO SUONE 408 UNE 
EH E0006 ++... (on8r) nouñay 4 uolT op snrpentuosz + NIDP Ÿ 10NdDD 
DO SL Se SAUA U0N SUEDE MUpEURE Antti . CC CPE C 
6 CCS ont sonuapai yo LATTES TU de ct oto or Œ ereverses CIO. Pro2es0em) L 
. "SA90FP SAMI IPPAI ‘Aubvduo) vj 2p 1219H 
M TE Sn rss ss see pus uopog | ge gcn'oro er +: ++++... asc dess restons ss ++ -smaiq 
ER a ee ne RE Re 
“SAND SJUIULIFS|)LO UN 
so gos'ece'z  1dwuoo uos mod s9p0Su "7 ‘4 0/0 € suopväqo 6049 ‘aaquon y ua | oo Let reL'HTO'E 
CR DUORAAUTES Ÿ AUVATY MO DORUAQNE | RS EC DL OBG ON msn soApANOU BU 52 PLPIVR 
a £O ORE'LTN' ICE 
20 DOM 00e .. . , s sea # np uonuraqng 
Fute ne LEE TR a sen ge je EU Li. nee | 
4  008‘080* PCR Mag, sacs ses ee ee st SOIN # ut 
200d open vo [EHU)-pULI NP sU0!#HIO 9609 6 LE S00'E è oc L Le 1 
«  000'0605  * “ouueoÿ 4 EnOpMPUV,p ou vj F MB 0P Hd ave Terme RES 
“ ODeOQEUe rires: uj0 € eau pue utero TELE ÊTT 
000,009 1€ nn + 00€ as FL OGo'LLV'ete * * + syeuuoqgin0g 
AE +R Re sn SIN UE Sete Jo à “ouyorr-10-000qn di “LOT PP suossaau0 
RE RENE NP RTE PE 0 Sean | 20 SV EN0 EN ER 
Se Sog'ées' 9 °°". LS Le Re ‘RUN S DUANON — ‘JUSMSSSTIQ09,P 27du0 y | 
"ROIFPA RDSANON St gcr'toc ns, vous g F Srmog 19 OC Y uortg) 
CO GOS'COBTIT « 000" VEc'L * + + *SO[NOAUOI UOU GOUBAY # tn ep — “UONINAJEUOS We UT 
a O0 *""*" PRES DO COUT Ÿ OT RO) D NS sons sono ns nn see ee eines ne ses 0 0 PuNtR 
«  OSMOYPEZ K . “1 IT, nr G en | j x 
99 6£'Egve “+ “+ veuoes suop o ( É ko nf, ane nee ee enUeAp op o1du09 mod 103 mem 
“  O00'CLES0  “onginnpenoup sa eepie cave quouay,p sousg | 96 SOS 80 CSS Ve V6d'Egs't “(obR5 2p motsrz2uo2) voutay P 
50P 10e AK "1 “1 (CSST op Uopsstp) 0/0 € suoneHO UoËT op nubodiuo) 2UUIjIUD,] 3200 PJID1) ND UONNIPTE 
Le a + PRE RAP NIENE R°'1"10/0 6 + yen 09 Mu ù GOOM ms. oumuy9 Sp nfmoy) 
a Per } — Move: s > ! ! 
SO OLD "esse ojo S ‘août y surq D'OR: + our À Lure dure Me ar Cp | 
ct 99 RE Lit II Eve euprequd 
— ner sous ve " pra ape) “110 » voi re" 
BE OHODLOS BE à DORE +++ (avosqu uopme) smmapp suopusagng AR EE LATE EN C æ 0 À pren He 
eg nn snIpst Ans out À D Sc sd cela a BP OMOIP SAU 21 2p au 
Fr torse , LT C9L'ASE'6N QUQEU BP MIOIP al 
Rs Re OÙ BLOENMEUF sors se "RSR Y UOÂT 
« 000€  ” * RE Ra a JR RER RS ne, OÙ GLUEORGUE sers sos ss de UOÉT € sue 
snnaf JP . 0) “l Li | “N - _. Perreps Fd “uorypnondre Ua SaubtT 
: pe À È CARRE ESSR RAS, l'd ‘Huvopue suopay LU VOTENT ONU DONNER] PHASE TP 19 UOPEITEIEULP SFA 
*SUOJUINQRE 79 10H08 SPUOT ‘AUSSQE DO UY — ‘JuomassFIQ 0), p 2 dwoy 






"3ISSYd ‘a19Y 


"6S8T °1qu009p 1E ne jesous3 oydmor 
"AINVAdLLICIN VT V LA NOAT V SMVd 4Q YAX A4 SNIN4H) 





Lo cef‘96scor 


HF ooreéc19 
Lo SBE'ASS'COE * * + - “SALANDAU Sd VIOL 96 vec'con' ve 





LS occ'cos'o 


0€ oLc'cov'9 


SE 99L‘900'CE 





19 tr 60€ £& CLc'oLt ttes ets ss se °OUremOp np SNMP 
UT g0c'e8 rénesres men es ses s  monmp emmpost| 99 LTStÉTS "CT 





“FO34801P 527)029N 





M OHOL'OO TS Ou DO rss ss ee + eoSeugg 
98 s09"CL6 teens rest + xounsq 1 XOVADU ‘SUMUOA 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


FE GO Og ts es + + -popmOog 10 SSIPUVEUEX 


Le Gol'ccr'e 





Î 
| 
| 06 ONNGSe'eS JL ceo‘ec'or * * “xnunsoq 19 xnCAO euNIOA (SOU SIPUTNUUIG 


LS BEg'OQE tt se + 8 te + + + soopgo 30 sue op suupHIxT 
U 


114 Tér'etc'ec NORUEUR MONT RO RE RU LS ne nee neo 


“ougiip np rgdusg sudo À) ossoya apuvan 





‘S3113934 








h42 














+ + "SAMI SDDAOU4 S49 10109 Y ‘VA 'IYLOL 


* * * * KLAN SLINQOUS &AQ 'TVLOZ 
Ft tt * * “HRSNEAGO EAU IVLOL 





JO SUD +++ + + + - “ocuuoyme) 
co occ't mm trs - “une 
6t 002076 nn + * moucpuodsa109 x snqru) 
H inox 0 So AIS ;us suoyIuaAgng 
CT 6cs'onL'e ‘7 * * “ossoqa opuxf y suodsuvay 80 408 ,0F Cp 30dwr 
“24p40p SasuodpŒ 





SG Hp'Ogog "ss meet es ne  « ‘po 
Hop iUNDaRANOTN Jo xUP ‘UNE UOTE 
O0 LUO'LCUE * “+ + + + + + # 904 S0p UND, 200d ADAM 
WE doo' rave * "+ + * ous 19 0104 y op suwitiaang 
96 GOOYy te + + + = + *ynvunQ P SNIIUNÈUL HP SANG 


*ou6y 0 0p Ua)aiju9 32 S2UDTIIRANE 





TL gG'ucne * * * “so0Ëum 19 SHMIIOA SIP USMOOANOONS 10 UOJNQUY 
ce ost'c00'e * * “sopur 19 SUN SP EME]NANOUU 19 VUNRNUE 


JE Geg'epetp + moe ee sec mue se miece set cm0) À 


£e Gss'eoye * * * © * “uopoen vj op souipupé sosuodpp 39 jouuoDg 
*UO)2043 j3 19HPJ0N 
t6 CET'OUT'C CR “UORELONÉXO,! Op ERIOA 
-1p sesvodop 30 sgupaduns ‘sornquu np aganuae ‘rntaogo 
ep uonvior ‘JANQUeN op Sutpen ‘aigue ‘BvAreA 
£L Eto'gcc'e * ” * * “eujen cop Jo Soi sp juouiganou np [oUU0SIDY 
FX] SLT'oLS ressens ss +: -soueat 00 Su ‘so 
200 spumopur UPS 0914506 NP SEA SS0OdNT 
0 6OL'ESS “+ ser ee + OUNNO) OotAIS np [PU00LI 
LT oct'scg tes ms eee + +anbaeters 39 01001007 
"woyonopdxg 
6 Su 60! uns te esse ee “ONCE co0vioamMe 
L ctg'oce sensrrres esse. + “enMIp SU0NNqUIUO) 
OÙ HOUSSE  * * * * +" * “ONE OP OPUS EL Y UONIAQNE 0P FPUOY 
ET GODENT res se ne 8 + “orpunoet | onu 00 
do NGége  "" *  “cormmoptt ‘jeatpéu copaioe ‘suotuoË ‘Ing 
oo Gr9'LES vor ‘osspeo ‘opioups prraquidwue ‘xnopuaquoo ‘uonosst 
« onc'cec tnt ee ee uOpeIEIONUpE pp XNE190S SLI 
*LNVAPUPÉ FfA198 19 9]PAJUID WOI)DASUNAPY 








EE ….… 


‘SISN3d30 


"GSSI 221910x0,] op jezou93 eyduor — ‘uogeo|dx'z 


"AANVUYALIAAN VT V LA NOAT V SMVd AQ U4A A4 SNIKAHI 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


(AE) 





RECETTES DES CHEMINS DE FER 


EST. 


1900, Longueur mploitée : 1680 kilomètres, 
[0 _ ss #6 — 


12° année, — 19° semaine, 

Du 6 au 12 mal 1860, 

205.015 Voyageurs ..... suspense 
Bagages, Marchandises, ete... ...... 742.608 10 
Total.......... 1:145,040 37 
Recettes antéricures....,.,, 19.407.848 17 
Total... 30.646.788 54 
49° somaine de 1860.....,..,...,., 1.148.090 37 
Semaine correspondante de 1859... 1.276.113 80 


Différence..." 117.183 A3 
En 


Resettes depuis le 1” Janvier 1860,. 20.640.788 54 
1850. 20.642.824 3j 


Différence... ...., 203.964 24 


106 332 M 








ORLÉANS ET PROLONCEMENTS. 


Lenteur tégsle aupioitée t Le semmne 
Eu 4854, 4 A2 hi. — En 19, 1. 


ann ve os dl | ml 
Du 6 au 12 mai 1660, 
102.776 Voyageurs . s..ssssuussuse 463.597 38 
Bagages, Marchandises, ete. ......., 820.005 84 
Totalissss. 1.250.443 92 
Semains cirrespondante de 1850..,. 1.374.966 47 


Semaine correspondante de 1858..., 
Comparaison entre 1860 et 1859. Dif- 
férence en faveur de 1850... 


Comparaison entre 4860 et 1858, Dif- 
férence eu faveur de 1860........ 125.022 3ÿ 
= 


rs depuis le 1° Janvier 4860, 21.097.131 15 
1859. 22.207.064 33 


Diféroucs en faveur de 1859... 620,835 18 
D ne Sd 


CINCESSIONS MOUVELLES.— COMPTES D€ 1° ÉTABLISSEMENT 
Avril 1840. 
Voir ls numéro du 42 mai. 


PARIS À LYON ET À LA MEDITERRANÉE, 


LIGRES DE L'ANCIEN RÉSEAU, — PARIS À MARSEILLE, 
—— Longoesr esploitée : D kllométres, 


Du G au 1: mai 1860, 


165.258 "VOyAgOurS. …...sssspssess 
Bagages 6t Marchandises... 1.257 105 6ÿ 

Total.......... 1.924,019 91 
Semaine correspondante de 1850,,., 2.312.052 27 


Différence... ,... 388.052 dé 
ss 


Recettes depals le 4° janvier 1860,. 32.269.724 86 
1859,, 52.005.886 78 


Différence. .…...." 720.161 02 
— 
unes nouveLues. | Font à JU, | aoeneonnats. 
(m6. Losgaeur exploitée : æ Likmttres 


Du €: au 12 mai 1809. 
64.083 Voyageurs... sssssssssssu x 


1.125.420 88 


ss. 


124.523 25 








668.914 25 





us 


08.158 15 





B:gages et Marchandises ,...,..,., 247.246 75 
Total........., 345.384 00 

Semaine correspondante de 1850,..,  313.6:1 25 
Différence... ....4 . 5 


81.763 65 

SE 

Recettes _— lé 1% janvier 1840. 5.501.608 30 
1850., 5.177.128 60 


Différence... .,..., 714.279 70 
<< 








OUEST. 
es Longueur exphoitée : Ha Liomitres 
Du 6 nu 42 mai 1860, 


314.741 VOYAgOUrs . sos onsoo es ae 510.947 05 
nuueous, etc. — Grande vitesse 63.760 G0 
— Petits vitesse, 457.309 15 

Total, secs.  1,032,070 80 

Semaine correspondante en 1450.... 1.010.769 58 


Différence. ...ssss 21.310 22 


—— 
MR RE ES 16.586.049 05 
1859 15.878.847 54 








Différence. ......, 707.241 51 
CS 
KOBD. 
10, Longeeur exphñtée : OU Kilumètres. 
10. _ re _ 


Da 6 au 12 mal 1809. 


144.065 VOYAgOUrS . so sssnssuson 350.164 78 
Bagages, Marcliandises, étc....,,:4 708.149 29 

Total..ssssssss 1.067.541 99 
Semaine correspondante de 1859..., 1,085,301 31 


Recettes dnpais le 44 janvier 1860,, 24.681.103 30 
1850,. 19.474.392 92 


1.202.840 47 


17.787 32 
——— 


Différence. ....... 


MI. 
Chemin de fer, — De Pordeaux à Bayonne et à la 
Teste et de Bordeaux à Cette, 
Canal latérel,— Castets à Montauban el à Toulouse 
EE CHEMIX DE VER. 
2. quur capote : | kioasitres, 
Casal istérnl : .# kilomtres.” 
Cassi du M 
Du 6 au Li 6 1860 
CHEMIN DE FER, 
45.478 VOFAGENPS . sosscccscosns 154.013 40 














Bagages, Marchandises, etc..,.,,.,, 268,329 15 
Total........ss 453.242 55 
Canal latéral et canal du Midi,..…..., 12.694 89 





Total... 


19" semaine 1850. Chemin de fer... 
Canal.sssssossse 


Total.sssosssee 


Cherio de fer, difirence sur 1950... 
Caoai, 


495.037 4ù 
LE 


42.080 74 
52.049 81 


195.030 55 
a 





10.261 61 
9.364 03 


96 E9 
————— 


_ AT 


Total,......... 
Chemin et canal latéral 


Recettes Less le 14 janvier 1860., 
1859., 


Différence, ..,,,.. 


LYON À GENEVE. 
Sections de Lyon et Mâcon à Seyssel, 
1860. Longueur exploitée : EU Mseètses. 


1859. 
Du 6: mu 142 mai 18607 


8.907.163 77 
7.135.051 07 


#71.211 E0 
Æ— 





16.571 Voyageurs ....,sssssssssunre 50.152 12 

Bagages et Marchandises... ,,,...,. 72,905 43 

Total... 123.157 63 

Semaine correrpondante de 1850. ,.,. _161.356 60 

Produit kilométrique annuel, en 1860  27,7»7 69 
Comparaison avec le produit kilomé- 

rique de 1859.,,....,., en moins 21.34 0/0 


Cosmpuraison avec lo produit kilomé- 
tique de 1858 ........,., en plas 


Recetles pcs le 1% janvier 1860,. 
1859,, 


38.74 0/0 
LD ns" —— - — | 


1.910.206 66 
1.659.700 02 
a 


ARDENNES. 


Reims à Laon, 
SECTIONS D Reims à Mésires, Chertesille s1 Soden, 
Névièrer, Charleville à Nousen 


ue — Lonçgurar rexplonée : re Ailomès es. 
"Du 6 an 12 mai 1860. 







19.967 VOYAROUTS . ss ssssonmone 21.062 00 
Bagages, Marchandises 65.254 57 
Total... 6.327 47 

Semaine correspondante do 1850... 61.877 20 
Différence. ....... 4.450 27 

Recettes pis le 127 janvier 1860.. 1,183 070 7à 
— 1859. 1.089.713 02 


Différence, ...,... 95.065 82 


DAUPRIRE. 
Première section des chemins du Dauphiné. 
Ro. Longweur exploitée : 1H Mométres 
Du 6 au 12 mai 1890 








14.299 VOYAGEURS... ss osovsves 26.057 55 
Bagages, Marchandisos, etc... ....., 18.393 29 
Total... se 545.480 75 
Semaine correspondante de 1859,.,, 59.021 #3 
Différence. ..,.,,. 1.540 38 
Recettes Lio) Je 1* janvier 1860., 846.043 35 
_ 1959... 859.505 72 
Différence... …., 7.308 61 

2 BESSÈGES À ALT 

Das Gt su n 13 | mul | 1800, 
Voyageurs ......ssssssossssssse 1.757 65 
20 064 95 
Total. ss... 21.626 60 
Semaine correspondante da 1859.,.. 24.829 30 
Différence. ....... 2.006 70 
Recettes ns le 1e Janvier 1860,, 410.222 50 
_ 1839.. Lie 008 70 


CHEMINS DE FER DU SUD DE L'AUTRICHE, 
LOMBARD-VÉNITIENS ET DE L'ITALIE CENTRALE 


Da 29 avril au 5 mai +860, 
RÉSEAU SUD-AUTRICHIEN — Longueur exgloisie jen. ‘ 1e ta 


37.876 20 
ss 





69.443 Voyageurs... ss sssssusine 208,600 72 
Bagages et Marchandises... ,..,.,,.. 504.210 08 
Transports militaires. . es sussssus ss 29.517 85 

Total... sous. 742,140 05 
Semaine correspondante de 485%.,., 4.254.323 92 





Différence, sus 
RÉSEAU | LOMBARD, — Lenguesr caloitée : 


512,176 07 
M. — 
gi kil. 








nt 

10.616 VOYABOOIR en cnen ace véess @).110 75 
Bagages ot Marchandises, ....., 25.860 05 
en Agir militaires, ...,ssssusssss 6.751 a 
Total, ssssscsss 101.730 80 

Semaine correspondante de 1850.... 141.859 95 
Différence. , su... 39.029 15 

RES 


Recelles des 2 réseaux réunis pendant la semaine. 
Lingueur e exploitée : D fn 4108 EU, Cr 
Ea 1860....,..,.. 
En 1859, ,,0.ssusencuusss sumovusss 1.305.083 27 
Différence... ..... 531.805 82 
= = 
Recettes des 2 réseaux réunis depuis Je 1® jancier 
Loagoeur esploitée : 040, 142 à 
4#39, 1169 in 
En FT. PDP PRET sonssnssnens 14.037.850 78 
En 1850. ss sonsermsoosassnssesse 18.187.879 92 


Différence. ..,.,.. 4.150.020 14 
 ] 


663,877 45 


DCELRPEEETELEELTE) 
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UTRICHIENS. 
47e ten LR ele à Ra 
© Du 6 au 12 mai 1860 








33,350 Voyageurs .....,,,£n florins 02.818 x 
811,508 ne quintaux Marchandises 234.104 #n 
Totsl,.,..... 326.902 »n 

Semaine correspondante de 1859,... 381.031 »w 
Différence... ... 54.089 »» 

Recettes depuis le 1% janvier 1800.. D.801.523 we 
_ _ 1850,, 5.377.962 ue 
Différence, ..,,.., 423.501 »u 

EE 


—————— 
MADRID À SARAGOSSE ET A ALICANTE, 
Du 29 avril au 5 mai 1800. 


Ligne d'Alicante,. 
D PE ON MENT. 
18.654 Voyageurs. reves 191,758 07 
Bagages, Marchand, vl 30.845 81 
— es rer 208.042 96 
Total de la semaine, .,, 371.282 86 


Die de Saragosse, 
Section Madrid à Cundalajars. 
4200 — itée. ST kikemitres. 
9.327 voyageurs... ..,. 12.167 00 
pages, arch. (gr.vit) 1.827 68 
andises/petite vi.) 2,623 68 
Total des deux lignes réunies... 
Recettes antérieures depuis le 1* jan- 
ther 1860... ss nesssomonsses 0.042.775 28 
Total.......... 6.037.677 38 
= 











Le Ltagoeur esplolée : 23 kilemétres 


YICTOR-EMMANUEL. 

FA _ Longueer <xploitée, M4 kilombures. 

Da 30 avril au 6 mai 1600, 
33.038 Voyageurs... ...s.s..ssssuss 
liagages, Marchandises, ete... ,...,. 
Recettes diverses . .,, soso 
Part afférents à la Com: ie Victor 
Emmanuel dans l'ex des 
ligues de Suse, Ivrée, Bielle, Casaie 


63,533 55 
49,370 21 
1.372 70 


et entretien du Mont-Cenis.....,, 28.400 84 
Total, ss 152.776 33 


Recettes correspondantes de 4859... 109.913 19 
Différence... 66 536 8ù 
Recettes depuis le 1°7 janvier 1860.. 2.009.363 00 
_ _ 1859.. 1.818.416 45 
Différence..." 100,007 58 
EEE 
———_ 
1m. vu SENTRAL SUISSE, 
‘Du 6 au 12 1860 

36.275 VOYAGOUFS .smsressosseses 63,121 85 
Bagages, Marchandises, .,,,,,,..... 55.606 24 
Total... 118.788 09 
Semaine correspondante de 1850...,. 101.364 03 


Différence, ....... 17.424 09 
Receltes depuis le 12 janvier 1860.. 71.700.000 34 


_ 1850,, 1,471.421 49 
Différence. ....... 226.587 05 
= 


OUEST SUISSE. 
Coppot- sr Enter ere anmer eu 
Da 5 au 11 mal 1860, 


SÉVILLE — XERÈS — CADIX. 
ge semaine, du 22 au 28 avril, 


5.838 Voyageurs.....,,.,...,...,.., 
Bagages et marchandises (gr. vitesse). 2.764 50 


TOR sors sonsssssesa 30.170 86 
Recettes antérieures depuis le4® mars 203.006 17 


Total... socesssssss 234.176 03 


Nora. == Le sorvise iles marchandises n'as pas encore organisé; 
A lo sers dns le courant du mois de mai. de u 


a 
GUILLAUME-LUXEMBOURG. 
#61. Longueur exploitée : 43 kilnmètres. 
Du 20 avril au 5 mai 1860, 





2.087 Vo, cr ALES SE 2.060 75 

Bagages, messagerie. ... 250 83 
Petite vitesse, Marchandises, bes- 

Maux, 616... ..osssnssossoone 6.256 34 

Total de la semaine... 8.567 96 

Recettes antérieures. ..,......, 73.809 5% 

Total général. ...,,.,... 62.867 50 








=" 
GSINE ! GAZ DE MARSEILLE. 


RECSITES AUGMENTATION 
1860 1859 en 180 
105.159 9] 93.778 10) 11,381 85/12.19 
mois | 519.301 ovl 449.800 80) _ 0.410 20/15.62 
COMPAGNIE PARISIENNE D'ÉCLAIRAGE ET DE 
CHAUFFAGE PAR LE GAZ 


——  — 
AUGMENTATION : 
oo 


en 1860. | 0/0, 
y 1,473,045 48! 1,320,023 G6| 153,091 82/11,60 
1 


mois.| 5,253,280 03| 4,877,366 70! 375,913 2%4| 7.70 










Avril 
n qe) 








| 


_ 
1859 





























Da 6 su 12 mai 1860. 18.071 Voyageurs... 20.168 75 L'UNION DES CAZ 

32.601 Voyageurs... 34.068 33 | Bogages, Marchandises, ote......... 15.203 88 | pres éclairés en avril 1860 61.05 

manadins- "EE | Total... —  4b.482 63 | Becs éclairés en avril 1850... 57.276 
Période co dante d0 2660: 55.802 10 Semaine correspondante de 1859..., 51.980 12! Augmentation on avril 1860 ....,. 4.078 becs 
Différence TE Lo Diférence.……..... _12.402 5! | Recettes du gas. — Avril 1860... ... 182.108 73 
it = Recettes & 1® janvier 1860... 587.608 37 | Recettes du gaz, — Avril 1859..,.., 160.032 43 
LA ————— 
PP er RE eo Sud se = Augmentation en avril 1800........ 7 15.886 32 
Différence... .7 rerrrese 77:57 | Recettes de l'exercice 1850-40(10mois) 2.257.703 37 
_ SLR — 1858-59 — 12.014.082 97 
Augmentation pour l'exercice courant 239,670 40 
COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER CHEMIN DE FER COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER | actionnaires recerront un récépissé no- 


DE L'EST 


Ras et placo de Strasbourg. 


Les coupons des obligations au por- 
teur à délacher des titres À ts 
Pour les obligations 5 le cou 
n° 46 valeur nette, er: fr, 17 6. 

Pour les obligations 
3 0/0, le coupon G, va 
leur nette, 7 #0 
Lis pourron à partir 
du 25 mai courant, dans Les bereaux 
de la Compagnie, de 10 à 3 heures. 


pa GA pd: sons 

able ; ils soron 
és À présentation à partir du 1° 
ulu pour leur valeur intégrale, soit 
12 fr. 50 par 0! 50/0 et 7 fr. 50 
par obligation à - 


FRANCO-SUISSE 


Avis aux actionnaires. 


MM. les porteurs d'actions du che- 
min de for Franco-Suisss sont pe 


et 24 des statuts, l'intérét du montant 
des versements e fMfectués leur sara 
paré, à partir du 1 juin 1860, à 


de quatre pour cent l'an, soit 
rouf frañes S action, Le hoitième 
semestre, 1 décembre 1859 au 1% 
juin 1860, 


Ce paiement aura lion: à Neuthätel, 
à! Istration centrale du chemin 
de fer Franco-Suisse (tous les jours 
excepté lo dimanche, de neuf heures 
da matin à midi, et de deux heures à 
quatre heures du soir), et à Paris, 
rue de la Chaussée-d'Antin, 7, à la 
Caisse centrale de la Compagnie des 
chemios de fer de Paris à Lyon et à la 
Méditerranée (de dix heures à deux 
heures), contre la remise bû neiTième 
couron, détaché du titre au porteur. 


Le comité de direction du chemin 
de fer Franco-Suisse. 


DE MADRID 
À SARAGOSSE ET À 
ALICANTE 


Le conseil d'administration, confor- 
mément aux prévisions de l'article 35 
des statuts, & décidé que l'assembiée 
géoérale des actionnaires pour l'année 
courante aura lieu au siége de la Com- 
pagnie, station d'Atocha, à Madrid, le 
31 mai prochain, à midi, 

En exécution des prescriptions de 
l'art, 32 des statuts, ladite assemblée 
se com des cent cinquante n6- 
tlonnaires qui réuniront le plus grand 
nombre d'actions, pourvu que ce nom 
bre ne soit pas inférieur à cinquante 
pour chacun. 

Ceux qui so trouvent dans ce cas, 
et qui voudraient faire partie de l'as- 
semblée devront déposer, à Madrid, 
dans In caisse de la Compagnie, on à 
Paris, dans celle de MM.de Rothschild 
frères, un mois avant la réunion, les 
actions qui leur donnent droit d'y 


assister, 
À la remise de loursactions, MM. les 


minatif, qui constatera le jour et 
l'heure auxquels lis auront déposé leurs 
Ce qu l'une des caisses ci-dessus 


des. 
sy avait des actionnaires porteurs 

du mème nombre d'actions, on préfé- 
rera celui qui aura fait le p re le 
dépôt de ses titres. 

forument à l'art. 46 des statuts, 
l'assemblée générale sera appelée à 
fier, sur la proposition du conseil 
d'administration, le chiffre du divi- 
dende à répartir. 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 
HAINAUT 7 FLANDRES 


Assemblée générale des actionnaires, 











MM. les actionnaires sont prévenus 
qme le nombre d'actions déposées en 
vue de l'assemblée générale fade au 
16 avril, es pas atteint celui dé- 
teraniné par les statuts pour ln consti- 
tution régulière de la réunion, ils sont 
convoqués à une nouvelle assemblé 
générale qui aura lieu le mardi 22 mai 
prochain, à une heure précise, dans la 
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salle de M.Kevers, ru du Parchemin, 
n° 8, à Bruxelles, 

Pour assister à l'assemblée, les por- 
teurs d'au moins quinze actions de ln 
Compagnie devront, conformément aux 
articles 46 ot 47 des statuts, dé- 
poser, dix jours au moins avant la réu- 
nion, leurs titres et les procurations 
qu'ils auraient données pour se faire 
représenter, soit au Le de Ia Com- 
pagaie, à Bruxelles, rue da Commerce, 
n° 1; soit à la Banque de Flandre, à 
Gand; soit chez MM. de Blonay et 
Boissonnas, banquiers, à Paris, rue de 
Provence, n° 58, où des modèles de 
pouvoirs seront délivrés. 

I leur sera donné un récéplssé de 
ces titres et une carte d'admission à 
l'assemblée, 

Jadépendamment des questions à 
l'ordre du jour de ss séance annuelle, 
l'assemblée générale aura à délibérer, 
comme assemblée éxtraordinnire, sur 
ua projet de modification aux statuts. 

Les délibérations de l'assen blée gé- 
nérale seront valables quel que soit le 
nombre des actionnaires présents et 
dés actions représentées, 


CHEMIN DE FER 


1, R. P. IMPÉRATRICE 
ÉLISABETH 


Le conseil d'administration a l'hon- 
neur de convoquer MM. les action- 
nalres en assemblée géaérale ordinaire 
pour joudi 31 mai 1800, à neuf heures 
du matin, dans le palais de Monten- 
movo, à Vienne. 

Il sera soumis À MM. les nction- 





Laires : 

1° Le compte rendu de l'exercice 
1859 ; 

£* Les délibérations relatives au 
moyen à employer pour obtenir les 
rsoucces nécessaires votéés pir l'as 
senblée générale extraordinaire du @ 
février dernier pour l'achèvosment des 
travaux ; et 

3° L'élection de deux membres pour 
le conseil d'administration. 

Ceax de MM. Les actionnaires qui 
désireralent faire partie de cette as- 
semblée, devront, en exécution du $ 39 
des statuts, ma 2-1 chacun quarante 
actions au moins : 

À Vienne, dans la Caisse de La 
Société ; 

Où à Paris, chez MM, de Roths- 
child frères. 

Le constil d'administration rappelle 
en méme temps à MM. los actionnaires 
qu'aux termes dés statuts, Quarante 
acions donnent droit À une voix. Au- 
Can actionnaire ne pourra réunir plus 
de dix voix en son nom, ni plus do 
vingt voix comme mandataire, Enfin, 
tout mandataire doit être lui-mêmo 
wæmbre de l'assemblée générale, et 
avoir présenté la procuration do son 
comanettant à ln caisse de la Société, 
A po le 26 mai couraut au plus 


Vienne , lo 30 avril 4860, 
Le CONSEIL D'ADMINISTRATION. 
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MONTBLANCH À REUS 


MM, les actionnaires de cette Com- 
pagnie sont prévenus que, par décl- 
sion da Conseil d'administration, en 
date du 1% mai courant, les 200 fr, 
par action, restant dus pour solde, 
ont été appelés et doivent étre versés 
du 1°" au 19 jula prochain : 

À Madrid, à ls caisse de la Compa- 


gnie générale de Crédit en Espagne, 6, 
calle del Turco ; 

À Paris, à la caisse de la succursale 
de cette Compagnie, 50, rue de Pro- 
vence j 

A Rous, chez M. Frédéric Alaméda, 
représentant de In Compagnie. 

Paris, le 18 mal 18690, 


COMPAGNIE DES 


GLACES. MONTLUÇON 


L'assemblée générale ordinaire et 
extraordivaire ayant été prorogée le 
15 mars dernier, faute d'un nombre 
suflisant d'actions représentées, aura 
lieu Le jeudi 31 mai courant, à midi, 
14, ruc de la Dounne. 

Elle délibérers valablement quel que 
soit le nombre des actions représentées. 
Le dépôt statutaire des titres ne sera 
plus reçu après lo 27 mai courant, 


COMPAGNIE DES 


CHARBONNAGES 
BELGES. 


MM, les actionnaires sont in- 
formés que l'assemblée générale, dans 
sa séance du 29 avril dernier, # décidé 
que, vu les grands travaux de cons= 
traction et d'amélioration faits et ache- 
vds en 1859, il no serait distribué, sur 
les bénéfices de cet exercice, qu'un di- 
vidende de 15 francs par action, paya- 
ble on deux parthes égales de 7 fr. 50 €.: 
la première à partir du 30 juin pro- 
chain, contre le coupon n° 18, et la 
deuxième à partir du 30 novembre 
suivant, contre le coupon n° 14. 

Le tirage au sort des actions à amor- 
tir À amené les n° 117, 1509, 1690, 
1299, 6112, 7216, 8055, 8247, 11126, 
13347, 13630, 14696, 16524, 10580, 
18786, 20082. 

Chaque action sors romboursée à 
partir da 1% janvier 1861, moyennant 
500 francs, et en échange il sera dé- 
livré au porteur une action de jouis- 
sance, 


IMPRIMBRIE-- LIBRAIRIE 
HENRI PLON 


8, RUE GARANCIÈRE, 
Éditeur des ouvrages de MM. rouwren, 
DEMANTE, DU CAURBOT, COLMET DE SAN 
TERRE, DUPIN, DURANTON, FAUSTIN-JTÈLIE, 
MACAREL C1 DE MISTOVE, ONTULAN, PAR= 
DESSUS, PELLAT, PERSIL, TROLLET, OUC, 


LES CODES FRANÇAIS 
EXPLIQUÉS 


Pan J.-A. ROGRON, 
Ancien avocat aux conseils du roi 
et à la Cour de cassation, secré- 
taire général du parquet de cette 
Cour, membre de la Légion d'Aon- 
neur, 











&* édition, 

Deux énormes volumes in-4° formant 
la matière de plus de 20 volumes, 
Corrigé et augmentée des arrêts- 
prineipes rendus jusqu'à ce jour, 


Paix : 85 francs, 


Le succès toujours croissant des 
Codes français expliqués par M. Ro- 
gron est suflisamment justifié par 1 
valcur de cet important ouvrage, dga- 
lement utile aux jurisconsultes dans le 
sileoce du cabinet et au commerçant 


dans la pratique des affaires, C'est non 
seulement en effet va commentaire 
d'une rare lucidité sur chacun des ar- 
ticles, avec la solution raisonnée des 
questions importantes et usuelles, mais 
encore un véritable répertoire où les 
arrûts-principes de la Cour de cassa- 
tion sont reproduits et viennent com- 
léter les explications données par 
‘auteur. 


Les mêmes, format grand in-18, se 
vendent séparément : 


Code Napoléon expliqué, 15° 
édition, 2 énormes volumes grand 
in18, contenant 3,450 pages, 15 fr. 

Code de procédure civile ex- 
pliqué, 0* édition, 2 énormes vo- 
lumes grand in-18, contenant 2,500 
PAGOS mures . 15 fr, 

Code de commerce expliqué, 
6* édition, 1 volume grand in-48, 
contenant 1,440 pages. ,.... 10 fr, 

Codesd’'instruction criminelle 
et pénal expliqués d'aprés les 
modifications introduites, 4° édirion, 
2 volumes in-18...., ss. 15 Êr, 

Codes forestier, de 1n pêche 
et de 1n chasse expliqués, un 
volume grand in-18 ..... ..,. 8 fr. 

Code de 1n chasse seul, 1 rolums 
grand in-18,,44sssscsuuns & fr, 

Code politique françenits de 1788 
à 1848, 1 volume grand lu-18, 6 fr. 


Ces ouvrages sont envoyés franco 
aux personnes qui en adressent le mon- 
tant en boas sur la poste. . 


ANNUAIRE OFFICIE 
CHEMINS DE FER 


# Le 10° volume de l'Annuaire o ficiel 

our 1860, publié sous la direction de 
MM, Napoléon Chaix et C°, vient de 
paraitre, — La collection complète, de 
1847 à 1860, forme dix volumes de 600 
à 800 page. avec carte colorlée des 
Chemins de fer d'Europe, — Prix du 
volume, relié : 6 fr. france, et de la 
collection complète, 60 fr, franco, — 
Adresser les demandes à MM. Napoléon 
Chaix et C*, rue Bergère, 20, à Paris, 


COMPAGNIE DES 
SERVICES MARITIMES 
DES MESSAGERIES IMPÉRIALES 


LIGNE DU BRÉSIL 


SERVICE POSTAL FRANÇAIS. 
Loi du 17 juin 1857. 
Inauguration du service, 

Le paquebot à vspeur à roues de 
500 chevaux 

La Gorexxs, 
Capit. Enovr, lieutenant de vaisseau 
de la marine impériale, partira de 
Bonoravx r Rio-Janeino touchant à 
Lisnoune, St-Vincent (Îles du cap Vert), 
Pennampuco ot Bamta, 
Le 24 mai courant. 

Les départs suivants auront lieu de 
Bonpeaux le 25 de chaque mois, et 
seront effectués par les paquebots à 
Le à roues de 500 chevaux : 

AVARRE, Capit, Vedel, lieut. de 
vaisseau de La mar, imp. 

EsTaAMADURE, capit, Trollier, licut 
de vaisseau de La mar, imp. 

Béann, capit. Aubry de la No, lieut, 
06 vaisseau dellamar, imp, 

Un avis ultérieur fours connaître 1s 
date de l'ouverture du service annexe 
entre Fio-Jansmo, Monrevipeo et 
Buunos-Aynes. 








Pour passage, fret et renseigne 
ments, s'dresser: : 

A Paris, aux Messageries Impériales, 
28, rue Notre-Damno-des-Victoires : 

Marseille, au bureau d'Iascription, 
4, placs Royale ; 

Bordeaux, au bureau d'Inscription 
131, quai des Chartrons : 

Lyon, à MM. Causse, place des Ter- 
FAUX { 

Londres, MM. Puddick, New Coventry 
street, 1, Piccadily W; 

Liverpool, MM.G.-H. Fletcher et C*, 
11, Covent-Garden. 


SERVICES MARITIMES 
DES MESSAGERIES 
IMPÉRIALES. 
PAQUEBOTS — POSTE 


AN Al TRANSPORT DES 
FR Ç « VOYAGEURS ET 
DES MARCHANDISES, 

ITALIE : 53 départs par semaine, 

Ligne directe : Dé, pour Civita- 
Vecchia et Naples (directement), le 
lundi, à rem u part 

Ligne rég méaire : pour 
care, Livourne, Civitsa-Vecchia, Nas 
pes Messine et Malte, le joudi à 


Ligne supplémantaire : Service di- 
rect sur Livourne, touchant à Gêues au 
retour. Départ de Marswille le samedi 
à © boures du matin. 

GRÊCE sr TURQUIE st La MER 
NOIRE. —Un départ par semaine pour 
Constantinople, tous les à 
& heures du soir, par Mesaine le 
Pirée et Dardanelles. Coïncidence à 


Dardanelles avec le paquebot allant à 
Salonique, Corresp: au Pirée 
Mételin, Darda- 


ur Syre, Sax N 
Belles dt Gallipoli, toutes les deux 
semaines, le same] , à partir du 5 
mai .1860, 

EGYPTE, — Malte et Alexandrie, 
Départs toutes les deux semaines, le 
dimanche à dater du 20 avril. 
rie Latiaquié, Fripolt, Beyrouth, 

e , Lattaquié, poli, Beyrouth, 
Jaffa. — Voie d'Alexandrie ( sans 
transbordement)chaque deux semaines 
le dimanche à dater du 19 avril. — 
Voie de Smyrne : ue deux s0- 
maines, le dimanche, à dater du 6 


mai 1860, 

MER NOIRE et DANUBE—Pour Var- 
na, Sulina, Tulscha, Galatz et Ibraïla, 
Ce service, sus, u pendant In saison 
d'hiver, à repris son cours 

Trébisonde par Incboli, Sinope, 
Samsonn et Kerassunde. 

de Constantinople tous les 


lun 
La Compagnie se charge du trans 
port des marchandises à destination 


des Engine ports de l'Adriatique, 
des ioniennes et d'Ocdessa, 
ALëtn, — Départs tous 
les mardi et namedi à midi 
OnAN par Valence, Départs 
de Marseille le mercredi 
dechaque semaine, Corres- 
udance à Valenco nvec 
es chemins de fer espa- 
gnols de Madrid à Valence, 
— BONE ee pu 2 
parts tous les 
midi, 


Pour fret, passage et renselgnements 
s'adresser au bureau de l'inscription : 
A à rues Notre-Dame-des-V ic 


À Marsellle,place Royale, 
À Lyoo, place des Terreaux, 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


La hausse qui tendait depuis six semaines à 
ramener les cours de la rente à un niveau 
plus en rapport avec le crédit de la France, 
est encore une fois compromise par les évé- 
nements publics, et le mouvement rétro- 

e que nous avons déjà signalé il y a huit 
ours, à fait de nouveaux progrès rapides sous 
‘influence de l'insurrection de Sicile et de 
l'expédition de Garibaldi, La rente était encore 

jeudi dernier à 70 80; elle est tombée de jour 
ca jour sans aucune reprise de quelque impor- 
tance à 68 85. La situation de la place a d'ail- 
leurs contribué à précipiter cette baisse, La 
lopart des spéculateurs étaient engagés à la 
usse, et en cherchant tous à la fois à réaliser 
au même moment, Îls n'ont pas trouvé un 
marché assez large pour effectuer facilemeht 
de si nombreuses réalisations, 11 a fallu abais- 
ser sans cesse les prix pour décider de nou- 
veaux acheteurs, mais on a commencé en 
même temps à faire des ventes à découvert 
dont l'effet ne tardera pas à se faire sentir, 
La rente 3 0/0, en tenant compte des 4 fr, 50 
de Ve que l'on doit détacher le 7 juin 
prochain, ne ressort plus en ce moment qu'à 
67 85%. C'est un prix assez modéré pour tenter 
les capitaux qui, du reste, ne se sont pas laissés 
entrainer jusqu'à présent par la panique de 
la spéculation. Les titres sont toujours rares 
au comptant, et le petit nombre d'inscriptions 
qui arrivent sur lé marché, sont absorbées 
par les demandes quotidiennes de la Caisse des 
dépôts et consignations, 
actions de la Banque ont été très affai- 
blies pendant les derniers jours de cette se. 
maine, Elles ont fléchi de 4v fr. par suite du 
ralentissement des opérations de cet établis- 
sement constaté par le dernier bilan. 

On remarque, au contraire, une tendance 
constamment à la hausse sur les actions du 
Crédit Foncier quine trouvent plusde vendeurs 
au-dessus de 800 fr, La dernière lol qui remet 
sous la tutelle du Crédit foncier ie Sous-Comp- 
toir des entrepreneurs, a encore ajouté aux 
éléments de succès de cet établissement et les 
actions du Sous-Comptoir sont fort recherchées 
à 100, ce qui s'explique facilement puisque, 
même avant les modifications introduites dans 
ses relations, les actionnaires ont déjà retiré 
45 Oo de bénéfice. 

Les actions du Crédit mobilier ont été proté- 
gées pendant quelque temps contre la tendance 
à la baisse, par le découvert considérable qui 
existait sur cette valeur, et qui so décidait à 
réaliser chaque fois qu'il survenait quelques 
francs de baisse, mais le Mobilier n'en a pas 
moins fléchi depuis jeudi deraler de 693 à 
655, 

L'existence d'un fort découvert a eu pour 
les grandes lignes de chemins de fer le même 
résultwt que pour le Mobilier. La baisse avait 
d'ailleurs précédé sur ces valeurs celle de la 
rente et les rachats ont permis aux grands che- 
mins de reculer lentement. Les actions de ces 
lignes sont d'ailleurs capitalisées à un taux de 

lus de 7 0/0 aux prix actuel, si l'on prend pour 
Le les produits de 4859, et mème en admet- 
tant une diminution de revenus pour l'exercice 
1860, ils représentent encore des placements à 
6 et 6 1/2 0/0, Aussi les porteurs sérieux se 
laissent difficilement décourager, et quelques 


nouveaux Capitaux se présentent chaque jour | 50 


pour profiter des bas cours et opérer de nou- 
veaux placements; c'est alnsi que le Lyon 
s'était maintenu aux environs de 866, jus- 


qu'à la Bourse de mercredi; et c'est seulement | 3 0/0 a fléchi au comptant de 45 à 69 80 


au moment de Ja panique qu'il a cédé à 857 50, 
L'Orléans était demême resté invariable à 4,325 
et à fléchi avec peine À 4,820. Le Nord ancien, 
moins bien protégé par le découvert qui exis- 
tait à prime sur cette ligne, a été entrainé de 
986 25 à 963 75. 

Les cheminsétrangers étaient très-offerts ces 
jours derniers. Les Lombards sont même tom- 
bés un peu au-dessous du pair et les Autri- 
chiens à 502 50. Le continue à être 
recherché au-dessus du pair. Les lignes es- 
pagnoles conservent une grande faveur sur 
notre marché. On a commencé depuis quel- 
ques jours à coter les actions de Pampelune à 
Saragosse, et quoiqu'elles aient été cotées à 
#80, on trouverait difficilement des titres à un 
prix aussi bas, 


Voici quelles ont été les variations des prin- 
cipales valeurs depuis la Bourse du 40 jusqu'à 
celle du 46 mai: 


La rente 3 0/0 a fléchi au comptant de 70 80 
à 69. Elle a varié à terme de 70 80 à 68 85, 

La rente 4 4/2 0/0 a fléchi de 96 15 à 95 50; 
elle est restée à 96 60. 

La Banque de France a féchi de 66 fr. à 


2,810, 

Le Crédit foncier a monté de 45 ©, à 815. 

Le Crédit mobilier a fléchi de 693 76 à 655; 
il est resté à 655. 

Les actions d'Orléans ont fléchi de 4,335 à 
1,320 ; elles sont restées à 1,320. 

Le Nord ancien a fléchi de 9x6 25 à 963 75; 
le Nord nouveau, de 478 75 à 858 75. 

7 a fléchi de 605 à 595; il est resté à 
598 75. 

Le Lyon-Méditerranée a fléchi de 870 à 857 60; 
il est resté à 857 50, 

Le Midi a fléchi de 522 50 à 512 50; l'Ouest, 
de 570 à 562 60; le Genève, de 440 à 408 ; le 
Dauphiné, de 600 à 580. 

Les Autrichiens ont baissé de 525 à 502 50; 
ils sont restés à 502 50, 

Les Lombards ont fléchi de 520 à 498 75; ils 
sont restés à 408 75. 

Les Saragosse ont fléchi de 510 4 100; Îls sont 
restés à 504 26. 

Le Victor-Emmanuel a fléchi de 422 50 à 
&10; le Nord de l'Espagne, de 458 75 à 4541 25; 
le Xérès, de 527 60 à 515, 

Samedi, — La Bourse était agitée, et après 
avoir résisté pendant la première heure, les 
cours de la rente ont été entralnés, Les cours 
des chemins de fer n'ont presque pas varié. 
On remarquait même de la fermeté sur ces 
valeurs. La rente 3 0/0 à varié au comptant 
de 70 20 à 69 95, et à terme de 70 25 à 69 86; 
le & 1/2 0/0, de 96 10 à 96. La Banque s'est 
soutenue à 2,875. Le Crédit foncier à monté 
de 7 50 à 810. Le Crédit mobilier a fléchi de 
6 25 à 878 76; l'Orléans, de 3 75 À 4,325; le 
Nord ancien, de 3 75 à 878 75; le Nord nou- 
veau, de #0 à 865; l'Est, de 2 50 à 600; lo 
Lyon, de 4 25 à 865: le Midi, de 1 25 à 518 
75; l'Ouest, de 5 à 505. Le Genève a monté 
de 4 25 à 408 75; le Dauphiné, de 2 50 à 585, 
Les Autrichiens ont féchi de 2 60 à 617 60; 
lès Lombards, de 2 50 à 514 25; les Victor- 
Emmanuel, de % 50 à 412 50; les Sar: # 
de 3 75 à 412 80; les Xérès, de 12 50 à 543 


Lundi, — Les cours ont été continuellement 
en voie de baisse, surtout sur la rente. Les 
chemins étaient relativement mieux tenus. Le 


, et 
à terme de 40 c, à 69 75. Le & 4/2 0j0 a re- 
pris de 50 à 96 50. La Banque s'est tenue à 
2,875. Le Crédit foncier a fléchi de ? 50 à 81% 
50; le Mobilier, de 58 à 667 60. L'Orléans s'est 
tenu à 1,325; l'Est, à 600: l'Ouest, à 565. Le 
Nord ancien a fléchi de 1 25 à 977 60; le Nord 
nouveau, de 2 50 À 862 50; le Midi, de 5 à 513 
75; le Genève, de 4 25 à 467 50; le Dauphiné, 
de 2? 50 à 582 50, Le Lyon a mouté de 1 45 à 
866 25. Les Autrichiens ont fléchi de 5 à 542 
50; les Lomberds, de 5 à 506 25. Les Sara- 
gosse Ont monté de 4 25 à 506, Les Russes 
ont fléchi de 1 25 à 483 75. Les Victor-Em- 
manuel se sont tenus à 412 50; les Xérès, à 
50; le Nord de l'Espagne, à 452 50, 

Mardi Le mouvement rétrograde à 
trouvé un peu de résistance; cependant les 
cours de la rente ont encore perdu un peu de 
terrain, Le marché des actions était lourd et 
sans affaires La rente 3 0/0 a fléchi au comp- 
tant de 20 €, à 69 60, et à terme, de 15 à 69 
60. Le 4 4/2 0/0 a monté de 10 c. à 95 60. La 
Banque a fléchi de 45 à 2,830. Le Crédit mo- 
bilier s'est tenu à 670; l'Orléans, à 4,325; le 
Genève, à 407 50; le Nord nouveau, à 862 50, 
Le Nord ancien à fléchi de 8 75 à 872 80; l'Est 
a monté de 3 75 à 604 25; le Midi, de 4 25 à 
515. Le Lyon a fléchi de 3 76 à 862 50; le 
Dauphiné, de 2 66 à 582 b0; les Autrichiens, 
de 2 50 à 540; les Lombards, de ? 50 à 506 25; 
les Saragosse, de 4 25 à 503 75; les Victor- 
Emmanuel, de 2 50 à 410. Les Xérès ont 
monté de 5 à 515. Le Nord de l'Espagne a 
fléchi de 2 50 à 452 50, 

Mercredi. — La baisse, qui s'était faite jus 

u'alors progressivement, a pris les ré épmas 
d'une panique; la rente, surtout, a été violem- 
ment emportée par le mouvement. Le 3 0/0 a 
fléchi au comptant de 60 c. à 69, et à terme de 
75 ©. à 68 85. Le 4 1/2 0/0 a monté de Hal 
6 

le 


95 60, La Banque a fléchi de 20 à 2,810; 
Crédit mobilier, de 45 & 655: l'Orléans, de 
à 1,320; le Nord ancien, de 8 75 à 963 75; 
Nord nouveau, de 2 80 à 858 75; l'Est, de 2 50 
à 593 75; le Lyon-Méditerranée, de 7 50 à 
863 50; l'Ouest, de ? 50 à 562 50; le Midi, de 
2 50 à 512 50; le Genève, de 3 50 à 405; les 
Autrichiens, de 7 50 à 502 50; les om 

de 7 50 à 498 75; le Victor-Emmanuel, de 2 50 
à 407 b0; les Saragosse, de 2? 50 à 504 26; les 
Xérès, de 2 50 à 512 60; le Nord de l'Espagne, 
de 1 25 à 451 25, 

Jeudi. — Bourse fermée à cause de la solen- 
unité de l'Ascension, 

Vendredi. — La Bourse a été jusqu'à une 
beure et demie en proie à une panique qui n'a 
épargné ni lu rente ni les chemins ; mais toutes 
les valeurs ont repris pour la clôture, et en 
définitive les derniers cours offrent peu de dif- 
férence sur ceux de mercredi, La rente 3 0/0 
a varié au comptant de 88 40 168 85; le # 4/2 0/0, 
de 95 45 à 95 10; la Banque, de 2,805 à 2,800; 
le Crédit foncier, de 810 à 815; le Crédit mo- 
bilier, de 635 4 650; l'Orléans, de 1,207 50 à 
1,31250; le Nord ancien, de 945 à 955; le Nord 
nouveau, de R4O à 482 60; l'Est, de 690 à 696; 
le Lyon, de #45 à 855; le Midi, de 500 à 605; 
l'Ouest, de 552 50 à 656; le Genève, de 400 à 
402 50; les Autrichiens, de 480 à 4W0; les Lom- 
bards, de 482 50 à 487 50; les Saragosse, de 
487 50 à 492 60. Le Victor-Emmanuel a fait 
400; les Romains, 330, 

F, Garmavn. 
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__BOURSE DE PAR PARIS. __ ACTIONS ÉMISES PAR LE PAR LES COMPAGNIES DE CHEMINS DE FER COURS DU 12 AU (8 MAI | 
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1. 6. BORDOT. 


AMIS, — UÉPAIMERIE CRNTRALE DE NAPOLÉON CRALX 7 C', RER turckan 30 





19° ANNÉE — K° 21 





PARAISSANT LE SAMEDI 


PRIX DE L'ABONNEMENT : 


PRIX DES INSERTIONS 
Corps du Journal (is ligne)... #fr.en 
AUX Annonces 1 





SAMEDI Side 


Re 





DES MINES ET DES TRAVAUX PUBLICS 


FONDÉ EN 1842 


PARAISSANT LE SAMEDI 


BUREAUX ET ADMINISTRATION 
99. rue Hichelties 


On ‘'abonce à Lonones à l'Agence de 
Pablielié meurer,Bawies er c*, Forchgt 
Newspaper ct Advertising agents, and 
Fiach lase Corahili. 














L'ADMINISTRATION se charge de volller aux intérêts dn ses Abonnés, de les représen 
de les éclairer sur la marche et la direction des affaires dans lesquelles ls 
des actions, des versements à faire, dus intérèts ot dividendes À recevoir, €! 


sont trgagés. 


er dans les Assemblées des Sociétés dont ils sont Actionnaires, 
— L'Administration ve chargn aussi de l'achat et de la vento 
t de toute négociation de titres de chemins de fer. 





CLOTURE LE 6 JUIN. 


—— re 


Émission de 40.000 Obligations 
DU 
CHEMIN DE FER 


PAMPELUNE À SARAGOSSE. 
Obligations de 500 fr., rapportant 


15 fr., émises à 250 fr. 


JOUISSANCE DU 1°r AVRIL 1860 

Par suite de la rapidité avec laquelle 
sont conduits les travaux du chemin de 
fer de Pampelune à Saragosse, les pre- 
mières sections partant de Pampelune 
sont presque achevées, les locomotives 
parcourent déjà les lignes jusqu'à Ta- 
falla; elles atteindront Tudela dans les 
premiers jours du mois de juillet. 

Eu conséquence le conseil d'admi- 
nistration a décidé l'émission des obliga- 
tions complétant le capital social. 

Ces obligations sont de 500 francs 
et rapportent 45 francs d'intérêt par 
an payables par semestre, en avril et 
octobre. 

Le paiement des coupons s'effectue : 

À Madrid, chez M. J. de Salamanca ; 


A Paris, chez MM. J. Mirès ex C:' ; | générale des chemins de fer Romains 


À Marseille, id. 
AY, dicat des agenls 
À Bordeaux, {°1 5710 & 
‘ de change, 
A Toulouse, 


Ces obligations sont émises à 250 fr., 
payables comme suit : 

50 fr. en souscrivant; 

50 fr. dans les dix jours qui sui- 
vront la répartition ; 

50 fr. du 4“ au 40 juillet; 

Et 100 fr. du 4" au 40 octobre. 

Les souscripleurs qui verseront par 
anticipation jouiront d'une bonification 
d'intérêt de 5 0/0, et recevront les 
titres définitifs et négociables immé- 
diatement après la répartition. 

La souscription sera close, pour Paris 
et les départements, le mercredi 6 juin. 
À Paris, chez MM. J, Mirès et Ce ; 

À Madrid, chez M. J. de Salamanca. 

Dans les villes où la Banque de 
France a des succursales, on peut ver- 
ser au crédit de MM. J. Mirès et C*. 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 


DES 
CHEMINS DE FER ROMAINS. 
(LiGNS PI0-CENTRALE) 


Üne assemblée ordinaire et extraor- 
dinaire des actionnaires de la Société 


anra lieu le lundi 25 juin 1860, à huit 
heures du soir, à Paris, rue Richelieu, 
n°99, pour 

Approuver, s’il y a lieu, les comptes; 
recevoir diverses communications et 
statuer sur ces communications ; 

Recevoir également communication 
des suites données aux pouvoirs extra- 
ordinaires conférés par l'assemblée 
générale du 45 septembre 1859; 

Conférer au Conseil d'administration 
tous pouvoirs qui pourront êlre néces- 
sités par les circonstances. 

Pour faire partie de cette assemblée, 
il est nécessaire de posséder au moins 
cinquante actions. Nul ne peut repré- 
senter un actionnaire s'il n’est lui-même 
membre de l'assemblée générale. 

Le dépôt des actions donnant droit 
à assister à cette assemblée générale 
devra être effectué au moins dix jours 
avant le jour de l'assemblée, savoir : 


À Paris, dans les bureaux de la So- 
ciété, rue Richelieu, n° 99; 

À Rome, au siége social, palais Fi- 
lippani, place de la Pilotta, 
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AVIS A NOS ABONNÉS DE PARIS 


MM. les abonnés de Paris qui désirent 
recevoir leur journal dans les dépar- 
tements sont priés d'acquitter le supplé- 
ment dû pour frais de port. A défaut 
de ce supplément, le journal continuera 
à leur être adressé à leur domicile de 
Paris, 
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BULLETIN DE LA SEMAINE, 


La situation au fond n'est pas changée, 
bien que les cours se soient amélivrés. Les 
alternatives de revers et de succès ateri- 
bués au gouvernement napolitain et à Ga- 
ribaldi, ét qui n'ont reçu jusqu'à présent 
aucune confirmation posilive dans un sens 
ou dans un autre, devaient avoir nécessaire- 
ment pour effet d'entretenir les incertitudes 
et d'annuler à peu près complétement la 
spéculation, 

Autrefois, en effet, avec le marché large 
et tel que lo temps l'avait créé et développé, 
les moments d'incertitude politique amenaient 
nécessairement de grands mouvements d'af- 
faires, parce qu'il s'engageait librement, tant 
à la hausse qu'à la baisse, une grande quantité 
d'opérations que tout tendait à facililer. Au- 
jourd'hui, au contraire, en pareilles circons- 
lances, on s'abstient, et le marché s'affaisse 
tout doucement, par l'effet de soh propre 
poids. C'est ainsi que nous voyons, eu pleine 
sécurÿé, alors que la France n'a jamais été 
ni si grande ni si respeclée, le 3 0/0 se 
tenir aux environs de 69 francs, avec un 
coupon qui se détache dans dis jours, c'est- 
à-dire en réalité à 67 francs 60 cent., alors 
que l'argent abonde, que les titressont rares 
et le report tombé à rien. 

Est-ce là un taux digne du crédit réel de 


la France et de sa situation au dehors? Nous 
se le a : et nous croyons même 
qu'il y aurait de graves inconvénients à ce 
qu'un pareil état de choses se prolongeät. On 
oublie un peu trop, dans la presse et dans les 
discussions des économistes, que si le cours 
de la Bourse n'indique pas toujours la valeur 
intrinsèque des fonds publics et des entre- 
prises mobilières, il est du moins le régula- 
teur du taux de l'intérêt en matière com- 
merciale et industrielle, de sorte que lorsque 
la Bourse se maintient longtemps dans un 
état de langueur, le commerce, les affaires et 
la propriété foncière elle-même en souffrent 
directement, car leur valeur tend à se capi- 
taliser d’après un intérêt de plus en plus fort, 
et la circulation des capilaux devenant de 
moins en moins active, la masse des richesses 
publiques tend à se réduire en même temps 
que l'épargne cesse de se former. 


Qnoi qu'il en soit, il y a quelque chose qui 
blesse non-seulement l'intérêt public, mais 
aussi l'amour-proprenatiônal, dans le cours ac- 
tuel de la rente 3 0/0, tandis que nous voyons 
l'Angleterre, assaillie par des embarras finan- 
ciers très-considérables, maintenir à 95 fr, le 
cours de ses consolidés. Or, qui oserait sou- 
tenir, quelle que soit la supériorité de l'An- 
gleterre au point de vue du crédit et de 
l'abondance des richesses mobilières, que 
son 8 0/0 vaille près de moitié plus que le 
3 070 français ? Il y a là une disproportion 
évidente, qui lient à des causes spéciales, et 
ce sont ces canses que nous voudrions enfin 
voir étudier sérieusement. 


Ne sont-ce donc pas des études sérieuses 
que ces brochures financières qui paraissent 
coup sur coup et qui proposent tant de pa- 
nacées infaillibles? Oui et non, Ces brochures 
sont sérieuses par la droiture de l'intention, 
par la gravilé des recherches, par la bonne 
foi des déductions ; mais elles le sont moins 
comme intelligence des véritables lois du 
crédit, comme tact plus où moins délicat de 
ce que la théorie peut imposer au corps s0- 
cial sans s'exposer à de graves échecs. 


Ainsi M. Poujard'hicu, ancien secrétaire 
de la Compagnie des chemins de fer du Midi, 
apporte son mot sur la crise commerciale 
qui peut naître de la réforme douanière. Il 
craint, comme nous, qu'on n'ait pas assez 
ménagé au commerce et à l'industrie les 
moyens de transition d'un régime à un autre. 
Ces moyens il faut les créer. Avec quoi? 


M. Poujard'hieu répond hardiment que c'est 
avec sa banque des chemins de fer, à laquelle 
il ajoute comme corollaire le rétablissement 
des banques départementales pour le com- 
merce. 


Ainsi, une révolution inopinée nous a doté 
d'un véritable bienfait : l'unité du titre pour 
les billets de banque, EL voilà que l'on pro- 
pose de revenir à la diversité, sans paraitre 
comprendre qu'on réduirait encore la circu- 
lation des billets, déjà si restreinte en France, 
comparativement à la masse des er: 0 
Ce n’est donc pas Ja lettre de M. Poujard'hieu 


aux chambres de commerce qui résoudra les 
problèmes actuellement posés. 


Les recettes des chemins de fer ont été 
meilleures cette semaine et juslifient la fer- 
melé des cours. 


Elles présentent cette semaine les résultats 
suivants comme produits kilométriques des 
principaux chemins : 





Ainsi, dès aujourd'hui, le chemin de 
Suragosse donne un produit sensiblement 
égal à celui de l'Orléans, et représentant 


hh.480 fr. Fe kil. Si l'on applique un pareil 
rendement à des chemins qui, comme c@ui 
‘le Pampelune, ne coûtent guère plus de 
200,000 fr. par kilomètre, on comprendra 
quel est l'immense avenir de ces lignes ; aussi 
es obligations de Pampelune, dont l'émission 
à 250 fr. a commencé le 22 mai, sont-elles 
souscriles avec un empressement marqué. 


La Banque d'Angleterre a de nouveau ré- 
duit _ escomple, qui est descendu de & 1/2 
à 4 0j0. 


Le 3 0/0, qui avait fermé samedi à 69 20, 
ferme à 69 10, , 


Le 4 1/2, qai avait fermé samedi à £5 20, 
ferme à 96 fr. 


L'emprunt est coté 69 50, 


Voici le mouvement des recettes sur les 
divers chemins de fer : 


AUGMENTATION KILOMÉ TRIQUE 


SARAGOBSE . APP PCIL IE LTÉE 56.26 0j0 
Quesr suisse conne sonvesese 16.59 0/0 
Union Suisse. sossssessssuus.. 16.30 0/0 
Ouest... PCLPELITE cssosssss 10.45 0Jà 
AUDENNES.. 4... sen vunresssss 6.09 0/0 
MD moosossossencumsosssresssssss 3.90 0/0 
CaNTRAL SUISSE, ,......1. +. sors. 0.148 0j0 
Edt..... Snsiasdsasnsemense etats 1.70 0j0 
LCL CRRPERRERERREREEREEEREEEEEER © 76 00 


DIMINUTION KILOMÉTRIQUE 


AUTRICHIENS. .uuue snssnmeneonsese 2.09 ojo 
OALÉANS, ,ssmrsmvonsessson ous 5.17 00 
Desséôt$ À ÂLAIS,ssssusseusvesss 0,0% 0/0 
Vicroh-EMMANGEL, . ..... épouses 16.74 0/0 


Panis-Lros-Mébirennant (faris-Marseille) 27.16 0/0 
21.77 0/0 
56.74 0j0 
13.48 0/0 


1.-G. Bonvor. 


DAUPAIMÉ, sus senemnsumnsaness 
Réseau pe Son DE L'AUTRICHB.,,,.. 
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YARIATIONS DU COURS DES DIVERSES VALEURS 


DERNIER COURS. 


l'expasé des motifs des conventions de 1859, Report. … 26,819,253 72 
parait s'élever un peu plus haut d'après le pital 252,206 79 
rapport présenté à l'assemblée générale des dr es 


















































| ecoles nn dernier. On y lit, en cu pris 
effet, qu'il a été dépensé : , 
 — 4° En vd ancre faits ou à faire à [dus à l'Etat. 66,913 45 
l'Etat, intérèts compris, envi- 3+ Caisse 
Ps sr ascenansnesens se 100 millions. | de retraites.. 221,936 64 541,146 38 
2* En construclion par la DES EE 
Compagnie. ...... .. 235 » Reste. .... 26,278,106 84 


8» Matériel et mobilier... 75 Qui sont attribués aux 


Rente 3 0/0..... 
actions jusqu'à concurren- 










R & 1/2 0/0. 
EN Ensemble... 410 + ed éusnsseneess  26,200,000 v 
Ce qui, pour 960 kilomètres, ferait res- 
| ss sortir le coût kilométrique à environ 427,000 | Soit, 65 50 par action. 
Crédit foncier... francs. Et il resie un solde de. . 78,106 84 






Crédit mobilier. . Les dépenses du nouveau réseau sont éva- 
luées à 200 millions, sur lesquels 20 millions 
environ ont élé dépensés au 31 décembre 
dernier, 

Les nouvelles conventions ont amené dans 
les dispositions financières de la Compagnie 
un changement ou plutôt un virement de 
compte qu'il n'est pas sans intérêt d'indiquer. 

On sait que lorsqu'il fallut pourvoir à 
l'exécution des concessions nouvelles, on 
préfére la création de 125,000 actions nou- 
velles à une émission d'obligations, et il fut 
parfaitement entendu que le produit de ces 
125,000 actions serait appliqué à la construc- 
tion des lignes nouvellement concédées à 
titre définitif ou éventuel. Mais les conven- 
tions de 1859 ont établi d'une manière gé- 
nérale que loutes les actions des Compagnies 





à roporter sur l'exercice 1860. 


Le produit net de l'expluitation avant le 
prélèvement du service des intérêts s'éle- 
vant à 36 millions, en nombres ronds, pour 
une exploitation moyenne de 947 kilomètres, 
correspond à uns recelte moyenne d'envi- 
ron 38,000 fr. par kilomètre. 

Or, les conventions de 1859 fixent préci- 
sément à 37,400 et 38,400 fr. par kilomé- 
tre les produits nets de l'ancien réseau aux- 
quels auront droit les porteurs d'action avant 
tout prélèvement en faveur du nouveau ré- 
seau. 

ll n'est pas inutile de rappeler ici qu'un 
tiers des actions nouvelles va entrer en par- 
age du dividende à partir du second semes- 
tre de 1860. 


nrssuns 


ÿ72 50 
865 vx 
595 ». 
Bûé 25 
513 75 
663 »» 
407 40 
598 73 
135 na 
460 vx 
£70 »- 
205 nu 
410 nn 
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| Rumes.…....... 482 50|° feraient partie du capital des anciens réseaux, | En supposant que le dividende de 1860 
Rumains...,,.,.) 10 vn| 320 ax et en même temps elles ont classé dans le | fût exactement le mème que celui de 1859, 
Jod-luirieh.-Lamberds, 487 50) 500 »») 12 80, ns «|| nouveau réseau du Nord la plupart des li-|c'est-à-dire qu'il ÿ eût à distribuer une 
Saragosse. ......| 49% 50! 511 25) 18 al »» ss] |gnes pour la construction desquelles on avait | somme nette d'environ 26,280,000 fr., elle 

| | Î | précisément créé un supplément d'aclions, 1 | se répartirait à peu près ainsi : 

À La donc fallu que l'ancien réseau du Nord 400,000 actions à 62 fr. 25.. 25,000,000 » 

appliquât à son capital les 71,875,000 fr, | 41,666 actions à 51 fr. 19 4/2 41,296,834 » 
SR a provenant des actions nouvelles ; par contre, Ensemble "26.200 856 « 
il tiendra compte au nouveau réseau de pa- MSemDIe. ..... 20,094 
LES CHEMINS DE FER EN 1889 reille somme en obligations créées ou à Li sas 
créer, et le capital actuel de l'ancien réseau .-G. Bonvor. 
sains estimé 403,352,880 fr., se composera de 
HE. 231,875,000 fr. en actions et de 172,000,000 
Chemin de fer de Nord. francs (nombres ronds) en obligations, [SOCIÉTÉ DES MINES ET CHEMIN DE FER 
Voici les principaux résultats de l'exploi- DE CARMAUX 


L'ensemble des lignes du Nord qui, au 
point de vue légsl des conventions passées 
entre la Compagnie et le gouvernement fran- 
Gas, se divise en ancien el nouveau réseau, 
comprend en réalité trois groupes distinets : 
l'ancien réseau, le nouveau réseau et le réseau 
nord-belge. 

Ce dernier est considéré comme un simple 
auxiliaire dentles résultats spéciaux sont laissés 
en dehors des comptes des lignes françaises, et 
dont le capital a été balaucé dans les écri- 
lures par une série d'obligations de Ja Com- 
Pagnie. 

L'ancien réseau, comprenant toutes les 
lignes concédées antérieurement à l'anuéë 
1357, est d'ure longueur approximative de 
960 kilom., tous livrés à l'exploitation, et sur 
lesquels il ne reste plus À faire que peu de 
dépenses de premier établissement. Le coût 
total de ce réseau, évalué 403 millions dans 


tation : 
Recettes, sous déduction des recettes d'or- 
dre... PPPPOME CRE 56,753,967 07 
Dépenses d exploitation 
(37 4/2 070)..........,.  21,207,224 73 


Net..... 55,456,742 34 


Plus, les placements de 
fonds....,,......,.,,.. 458,617 38 


Ensemble...  35,915,559 72 
Les intérêts et l'amortis- 
sement des emprunts s'é- 
lèvent à...,....,.,,%.. 9,096,106 » 


Resto..,....  26,810,253 72 
Défalquant : 
1° Amorkissement du ca- 


A reporter.. 26,819,253 72 


Assemblée générale du 49 mat 1860, 


L'assmblée générale do la Société ano- 
nyme des mines et chemin dé fer de Car- 
maux, convoqués en "exécution vd8s”staluts, 
approuvés par. décret. du 21 avril1560,0a 
eu lien samedi dernier, fue de Michelieu; 
n° 100, dans les salons Lémardélay, 

Le hureau a éié constilué ; confarmément 
aux staluis, les deux plus forts actionnaires 
présents à l'assemblée on1élé désignés conims 
scrutateurs. 

40,665 actions étaient représentées par 
les membres de l'assemblée. Il à été donné 
lecture du rapport de la gérance et de celui 
du Conseil dé surveillance. 

Ces rapports constatent les résultats sui- 
vants: 
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er 
Recettes totales... ..., 2,156,015 12 
Dépenses... .,..,.,..,, 1,459,693 16 


Excédant des recettes 
sur les dépenses. ...,,, 
En déduisant de ce 
at RON EP ET RE 


696,321 96 
210,134 56 





4° Pour le paiement 
des emprunts en intérêts 
et amorlissement , on 
trouve un bénéfice de... 
2 3 0/0 à la réserve 
conformément aux statuts, 14.585 60 


Il reste à répartir... 471,601 80 


Ce qui donne un dividende de 4 francs 
par aclion et laisse un reliquat de 7,604 fr, 
80 c. qui seront inscrits au compte de l'exer- 
cice 1860 comme premier article de recette, 

Le solde du dividende, soil 2 fr. par ac- 
tion, est payé à partir du 21 courant aux 
caisses habituelles de la Compagnie. 

Les résolutions soumises à l'approbation 
de l'assemblée ont été votées à l'unanimité: 

4° Apprcbation des comptes de l'exercice 
1859 et fixalion à 4 fr. du dividende de 
l'exercice 1859. Le solde de 2 francs sera 
payé à partir du 21 mai, déduction faite 
pour les titres au porleur de l'impôt établi 
par la loi du 23 juin 1857. 

2° Nomination d'un Conseil d'administra- 
tion de 10 membres, conformément aux sta- 
tuts de la Société aronyme. 

3* Pouvoirs donnés à ce Conseil pour la 
constitution de cette Société, par la remise 
qui lui en sera faite le 4e juin prochain. 


486,187 &0 


Nous publierons le rapport présenté à l'as- 
semblée aussitôt que nous en aurons reçu 
communication. 

F, Gnrwaup, 





CHEMIN DE FER DE GRAISSESSAC 
A BÉZIERS. 


Les bureaux du Corps législatif viennent 
de nommer une Commission de sept membres 
pour l'examen du projet de loi portant ap- 
probation des articles 4 et 3 de la nouvelle 
convention provisoire passée entre le Ministre 
de l'agriculture, du commerce et des travaux 

ublics et la Compagnie du chemin de fer de 
raissessac à Béziers. 

Les commissaires nommés sont par ordre 
de bureau ; 

der, M. le vicomte Clary ; 2e, M. Kœnigs- 
warter ; 3°, M. le baron de Jouvenel: 4e, M, le 
comte Hallez Claparède; 5°, M. Vernier ; 
6°, M. Darimon ; 7°, M. le marquis de Morte- 
mart. 

"2020 — 


CHEMIN DE FER DE MADRID À SARAGOSSE 
ET ALICANTE. 


L’' vient d'expérimenter les im- 
menses services que les chemins de fer sont 
appelés à rendre non-seulement à l'industrie 
et à la richesse, mais aussi à la force et à 
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la sécurité des nations. Grâce au chemin de 
fer de Madrid à Alicante, le gouvernement 
espagnol a pu transporter son-armée d'Afri- 
que avec une facilité et une da ne qui ont 
beaucoup abrègé la durée de la campagne. 
Ce qui prouve en même temps les progrès 
considérables fails en Espagne dans l'exploi- 
tation des nouvelles voies, c'est que ce ser- 
vice exceptionnel du chemin de Madrid à 
Alicante s'est fait sans aucun accident, 

Dans la quinzaine qui a précélé la ren- 
trée des troupes dans Madrid, la Compagnie 
a mis en mouvement cinquante trains spé- 
ciaux pour le transport des Lroupes, et autant 
pour le matériel, soit cent trains sons ac- 
cident ni embarras, Tous ces transports 
extraordinaires se sont faits sans interruption 
du service des marchandises; le train-poste 
est presque toujours arrivé à son heure 
après avoir croisé une vinglaine de trains, 

Si l'ou considère que le chemin de Madrid 
à Alicante n'a qu'une voie, ces résullats 
prouveront d'abord que le système de la 
vuie unique est généralement suflisant, en- 
suite que le personnel des chemins de 
Madrid à Alicante et à Saragosse est à la 
hauteur de celui des Compagnies les plus 
ancieunes et les plus éprouvées. 

F. Garwaun. 





RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1° JANVIER 
JUSQU'AU 19 MAI 1660 (1) 


BÉSIGRATION 


1919 me 


Dauphiné. ,,.,....,.. 
Autrichiens ...., 
Lombards-Vénitiens-Sud, 11.238 01 
Madrid à Alicante....,..110.747 56 
8.003 74 


DCELTEE 


511 25 


503 75 | 


Victor-Emmanuel,s, ..... ° 442 50 





| 


(1) Nous avons classé les clemins d'après l'impor- 
tance de leurs recet en séparant seulement les 
chemins de fer français des elkemins de fer étrangers, 


F, Ghimaun, 








COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER HAIÏNAUT 
ET FLANDRES. 


Assemblée générale annuclle du 22 mai, 


L'assemblée générale annuelle des action- 
naires de cette Compagrie, ajouruée par suite 
de l'insuffisance des actions déposées lors de 
la première convocation, a eu lieu mardi à 
Bruxelles, conformément aux prescriptions 
des statuts. 

Nous donnerons dans l'un de nos prochains 
numéros le rapport qui a été lu dans cette as- 


semblée générale. 
F, Gaiwaen, 





CHRONIQUE DES CHEMINS DE FER. 


On écrit de Béthune. 


« Les travaux de notre chemin de fer sont 
poussés avec célérité, et nous espérons que 
bientôt les houilières du l'as-de-Calais auront 
le privilège de faire arriver leurs produits, 
dans de bonnes conditions de transport, sur 
les grands centres manufacturiers, 

» Voici auelques renseignements puisés à 
bonne source: 

» La voie définitive de droite partant de l'em- 
branchement du chemin de fer du Nord à 
Ostricourt Jusqu'à la station d'Hénin-Liétard, 
est posée définitivement. 

» Au mois d'octobre 1860, cette ligne sera 
totaliment terminée. Inces-amment on com- 
mencera les travaux de la station de Lens, de 
manière à ce qua cette ligne puisse aussi être 
re au public à la date du mois d'octobre 
1860 

» On établit en ce moment les fouilles à 
eg et à gauche pour les fondations du via- 

uc, » 

— La Compagnie du chemin de fer d'Or- 
léans et prolongements est autorisée à faire 
l'application du tarif spécial ci-après pour le 

rt des sucres bruts et terrés: 

De Paris (Ivry) aux stations ci-contre, et vice, 
versd: Saint-Nazaire, 27 fr.; Nantes prin- 
ro ou gare murilime), 24 fr.; Bordeaux, 

r. 

De Nantes (gare principale ou gare mariti- 
me) à Bordeaux, et vice wersd, 20 fr. les 4,000 
kilogrammes, frais de maautention compris. 

— On annonce pour lé 4* juin prochain 
l'ouverture d'une nouvelle section de 100 ki- 
lomètres environ, sur le chemin de fer de Bar- 
celone à Saragosse, ce qui portera la jongueur 
de la ligne exploitée à 465 kilomètres. 


_— Le prince régent et le prince Frédéric- 
Guillaume de Prusse doivent assister à l'ouver- 
ture du Chemin du Rhin à la Nahe, qui aura 
lieu très-prochainement. Dans la suite de ces 
princes on remarquera entre autres person- 
nages M. de Heydt, ministre du commerce, et 
le comte Schwerin, ministro de l'intérieur. 


_— Le projet de relier l'Angleterre avec 
l'Amérique au moyen d'un câble-télégraphe 
n'est pas abandonné, On annonce que le gou- 
rernement de Sa Majesté Britannique vleat de 
charger deux vaisseaux ou plus de relever le 
plan d'une nouvelle route, par la voie des Îles 
Feroë, d'Islande et de Groënland. Cette opéra- 
tion a déjà été exécutée en partie, et les au- 
teurs du projet ont obteau du roide Danemark 
une concession accordant le droit exclusif 
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d'établir des lignesà travers les fles de Feroë, 
d'Islande et de Groënland. Le résultat de ces 
opérations, si l'on Fe à cela l'expérience 
des navigateurs de l'Arc'ique à l'égard de ces 
localités, est, dit-on, extrémement concluante 
eu faveur du projet, [Morning Chronicle), 


F. Grimaun. 


oo mm mn 


LE PONT DE KEHL. 


On Hit ans le Courrier du Bas-Rhin: « Il y 
a quelques mois à peine, nous annoncions le 
fonçage complet des quatre piles du grand 
pont sur le Rhin, et la fin des travaux du jury 
d'expropriation pour le chemin de fer de jonc- 
tion de Strasbourg à Kehl; aujourd'hui nous 

vons parler des travaux de cette ligne, de 
eur degré d'avancement, etannoncer l'époque 
probable de leur entier achèvement, 

» Le chemin de Strasbourg 4 Kelh part de 
la gare actuelle et emprunte à la ligne de 
Strasbourg à Eâle 3,200 mètres de voie A 
Kœuigshoffen, le chesnin s'inféchit et se dirige 
vers le Rhin. Le tracé est fait dans de très- 
bonnes conditions d'exploitation; les courbes 
ont des rayons minima de 500 mêtres, et la 
pente maxcima est de 0,005 par mètre. La 
distance de Kœnigshoffen au pont du HWhin 
compte 7,830 mètres, ce qui donne un par- 
cours total de 11 kilomètres, 

» La igne de Keh!l, contournant la ville, 
aura seize passages à niveau et nécessitera 
350,600 mètres cubes de terrassements ; au- 
jourd'hui, 180,000 mètres cubes sont déjà faits 
Les moyens employés pour arriver rapidement 
à exécuter ces Lerrassements sont de différen- 
tes natures 

» Le premier consiste dans le mode ordi- 
naire, c'est-à-dire les emprunts latéraux faits 
le long de la ligne: puis on a eu recours’ à un 
immense emprunt à l'endroit du raccordement 
de la ligne de Paris et de celle de Bûle. 

» Le transport des déblais a lieu avec des 
locomotives qui enlèvent 596 mètres cubes 
par jour et les transportent à une distance 
moyenne de 3. kilomètres. 

+ Enfin, une machine à draguer de six che- 
vaux, installée dans l'il, une autre de douze 
chevaux dans le petit Khin, munies toutes 
deux de grues élévatoires, produisent ensem- 
ble 1,200 mètres cubus de gravier par jour, 

+ Les murs de quai de la station qui se trou- 
vera entre la porte de l'Hôpital et celle d'Aus- 
terlliz, sont terminés. 

» Les travaux d'art entrepris sont poussés 
rapidement: deux ponts sur le Mühlbach, de 
8 mètres d'ouverture, sont achevés, ainsl 
que trois ponceaux de 6 mètres d'ouverture, 
entre l'Illet Kæu!gshoffen. 

» Le pont sur l'ill aura cinq arches de 42 
mètres d'ouverture et deux petites arches de 
3 mètres, Les culées et les arches de ce pont 
sont sur Île point d'être terminées. 

» Après le grand pont sur le Khin, celui du 
petit Rhin est l'ouvrage d'art le plus impor- 
tant. 11 sera formé de trois arches en tôle de 
20 mètres d'ouverture. Une culte et deux des 
piles sont fondées. Ce pont sera très-élégant. 

» Les remblais entre le petit Rain et le grand 

nt sout complétement terminés. Quoique 
levés en hiver, ces remblais, composés uni- 
quement de gravier, sont très sulides et à 
l'abri de toute espèce de tassements posté- 
rieurs, 

« Les lignes de Paris, Wissembourg, Bâle et 
prochainement celle de Kehl, venant toutes 
aboutir à la gare actuelle de Strasbourg, il était 


difficile de laisser le dépôt des machines dans 
l'emplacement qu'il occupe aujourd'hui, res- 
serré entre un gazomètre d'un côté, et une 
poudrière de l'autre. 

+ Outre ce voisinage assez dangereux, il a té 
nécessaire, par suite de l'augmentation du 
nombre des machines indispensables au ser- 
vice de quatre lignes, du placer le dépôt en 
dehors des fortifications. Les plans de cet im- 
portant projet, dont la dépense s'élèvera à 1 
inillion, sont terminés, et les travaux vont com- 
menucer immédiatement. Placé à l'embranche- 
ment de la ligne principale et de celle de Mul- 
house, le nouveau dépôt se composera de deux 
vastes rotondes pouvant remiser trente-deux 
machines, d'un atelier, d'une maison d'habita- 
tion, d'un réservoir de 400 mètres cubes d'eau, 
de quais à coke, et de 6 kilomètres de voies 
de garage. 

«+ En général, tous les travaux de la ligne 
de Kch] sont en bonne voe, à la seule excp- 
tion de Lx partie comprise entre le canal et la 
route du Polygone, Mais les inondations con- 
tinuelles de Fill ont seules causé un peu de 
rétard sur ce point. 

» Parlons maintenant de l'œuvre capitale de 
Fi nouvelle ligne, le pont sur le grand 
Hhin, 

» Nous l'avons déjà dit, les quatre piles sont 
fondées, et le couronnement est posé aujour- 
d'aui, 1 restait à fonder les deux culées. Cette 
dernière partie des travaux 4 préseaté des dil- 
ficultés assez sérieuses, 

« Disons quelques mots du système de fonda- 
tion emoloyé : un dragage préalable de près de 
100,000 mètres cubes a été exécuté sur l'empla- 
cement de la culée, à l'aide de puissantes machi- 
nes; ce dragage a formé une immense excava- 
tion, dans laquelle on fait arriver en la faisant 
glisser sur nn plan incliné et à l'aide de rou- 
leaux, uno caisse en boisde 45 mètresde hauteur, 
16 mètres de profondeur et 12 mètres de lar- 
geur, Cette opération, assez analogue à celle du 
lancement à l'eau d'un vaisseau, s'est très-hou- 
reuserment passée, et la caisse est venue rem- 
plir l'excavation produite par les drasues. L'o- 
pération du glissement a duré deux heures, On 
peut se douter du nombre de treuils et cabes- 
taus qu'il a fallu employer, en sachant que 
celte caisse seule pesait 50,000 kilogr, Des pal- 
planches ont été battues à droite et à gauche 
de cette caisse, puis il a été procédé à la se- 
conde partie du travail, c’est-i-dire à celle qui 
cous ste à remplir la caisse avec du béton. 
Cette opération s'exécute simultanément a l'aide 
de six bennes installées sur des pontons. Deux 
cents ouvriers travaillent jour et nuit, La quan- 
tité de béton à couler est do 40,000 inètres cu- 
bes: 6,000 mètres cubes sont déjà faits. A la 
fin du mois de mai ce travail sera terminé. 

» La caisse de la culée badoise est en place 
et elle sera remplie dans le courant de juillet. 


“Toutes les palplanches ont été battues avec 
une Nasmith, machine qui n'est autre chose que 
le marteau pilon de nos usines, battant soixante 
coups par miaute et viogt palplanches par 
jour, 

»“ Les deux ponts tournants, d'un poids total 
de 500,000 kilogrammes, sont construits par 
l'usine de Graffenstaden. Chacun a une lon- 
gueur de 64 mètres, et laisse entre la culée et 
la première pile une ouverture de 26 mètres 
pour le passage des bateaux, 

» Les ingéuieurs badoïis travaillent activemnt 
au pont fixe. Dans un immense hangar, 250 ou- 
vriers, sous la direction de M. l'ingénieur de 
Kageneck, préparent toutes les pièces du poat 


définitif, Ce hangar a évé élevé sur un remblal 
préparé à cet effet du côté de la rive française, 

» Comme on le sait, le système adopté est la 
pont en treillis où pont dit américain. C'est 
aussi le système suivi au pont d'Offenbourg, et 
tout récemment à la Kintzig. Supposons trois 
immenses poutres en tôle et à treillis, ayant 
chacune G mètres de haut et 480 mètres de 
long, placées parallèlement les unes à côté des 
autres, reliées par des entre toises, et ayant, 
entre elles trois, l'espace pour les deux voies 
du chemin de fer. fixées à la partie inférieure, 
et l'on aura une idée du pont définitif. 

Ces poutres, surbaissées à leurs deux extré- 
mités, ont 3,50 de hauteur au milleu. L'effet 
n'en sera pas gracieux, et on régretiera sou- 
vent d'avoir soumis cette belle construction à 
des exigences de défenses internationales plus 
ou moins sérieuses, qui détruisent compléte- 
ment l'harmon e de ce monument. 

» L'opération la plus intéressante sera celle 
de la pose de ce pont, construit d'une seuls 
pièce, et que l'on fera glisser sur des rouleaux 
depuis le remblal jusqu'à la dernière pile ba- 
doise, à l'aide d'une machine à vapeur de huit 
chevaux placée sur cette rive ; cette machine 
fera mouvoir un treuil sur lequel s'enroulera 
une chaîne articulée qui entraînera le pont et 
ne s'arrêtera que lorsqu'il occupera toute la 
distance compriseentre lesdeux piles extrêmes, 
c'est-à-dire 180 mètres. 

» Le poids total du pont représentera environ 
2 millions de kllogrammes, 

+ En présence de ces chiffres, il est facile de 
se faire une idée de la grandeur de cette opé- 
ration, dont le succès est certain, quoiqu'elle 
paraisse bien difficile. A l'heure actuelle, 11 y 
a déjà plus de 25 mètres de pont d'assemblés, 
et l'orxanisation du chantier ne laisse aucun 
doute sur l'époque de la mise en plsce défini- 
tive, qui aura lieu dans le courant de juillet, 

» On a placé dans la maçonrerie de la pile 
française une superbe pierre en granit sur la- 
quelle est gravée l'inscription suivante : 


» L'an MDCCCLIX, sous le règne de S$. M. Napo- 
léon HE, émpereur des Français. — 5, Exc. M, Rouber 
tant ministre des travaux publics, M. Mignerot, pré- 
foi du Fas-Nihin, — Les piles et culérs ont été exécu= 
tées par Ja Coinpagaie des chemins de fer de l'Est.— 
M. le comte de Ségur, président du corseil d'adminis- 
tration, — MM. Baigoères, Baude, duc de Galliera, 
Georges Perdonner, Roux, administrateursmembres 
du comité de direction. — Vuigner, ingénieur cn chef, 
Fleur-St-Denis, ingénieur principal, de Sapoel, ingé- 
nicur ordinaire, Do France, Joyant, chefs de section, 
Mauéchial, inspecteur du cmatériel, 


»“ Du côté badois on lit sur une pierre sem- 
blab'e une inscription en allemand, dont voici 
la traduetion : 


» L'an MDCCCLX la superstructure en fer de co 
poat a été établis sous le gouvernement de $on Al- 
tese Foyale Le grand-duc Frédéric de Bade, sous l'ad- 
miaksrmion do 8, Exc. le ministre d'Etat de Meysen- 
bug, par les ingénieurs en chef des eaux et chaussées 
du grand-duché : Baër, directeur; Keller, ingéuleur 
en chef; et lcs inspecteurs des eaux et chemins du 
grand-duché : Offlenburg, Fœrenbach, ingéaieurs en 
chef, et de Kagencck, ingénieur, 


n En résumé, il résulte de la situation ac- 
tuelle des travaux de la ligne de Strasbourg à 
Kehlet du pont sur le grand Rhin, une ap- 
préciation des plus favorables sur l'époque de 
l'ouverture du chemin de jonction entre a 1l- 

ne française de l'Est et lo réseau allemand. 
Lest possible de fixer le mois d'octobre comme 
l'époque à laquelle aura lieu l'inauguration du 
pont et de la ligne. 

» Les ingénieurs français et badois auront 
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rivalisé de zkla et d'intelligence jour arriver à 
la solution de ce grand problème. 

» On peut affirmer que le pont fixe de Kehl 
sera une des œuvres les plus grandioses de ce 
siècle, et qu'il aura’ dans l'avenir une influence 
des plus favorables sur les relations commer- 
ciales et politiques de la France avec toute 
‘Allemagne. » 


SE ——— 


COMPTOIR D'ESCOMPTE DE PARIS: 
Bilan au 30 avril 1860. 


ACTIF. 

Caisse : 

Espèces on chisse 2,741,808 27 

Espèces à la Ban- 

que. . . « . « 2,785,927 74 

Portefeuille + 

Paris. . , , . . 40,503,620 93 

Province, , , + 13,8:6,057 91 

Etranger. , . + 8,038,887 08 


l 5,527,150 01 


62,120,473 97 


Immeubles... , 439,198 07 
Avancesziur fonds publics et actiuns 
diverses... «+ 3,050,046 69 


Correspondants : 
Do province, . . 8,271,426 92 
Etrangers, « . « 2,915,800 4ù 

Crédits sur connaissements ét nan- 
CiSSCMENtSs, «ou se 

Frais généraux. . . . « . . 

Effets en souffrmnco. — Exercice 
COUFQNT, ss ss 

Actions à émettre, « , 


VE ss 


| 11,487,297 32 


5,800,12k 35 
244,537 39 


CRE 


15,072 81 
20,000,000 n 
2,039,175 91 





106,810,902 47 


= 
FASSIF. 


Capital 
Actions rénlinées, 20,000,000 » 
Actions à émettre, 20,000,000 » 
Capitui des Sous-comptoirs.. . , . 
Réserve... se. 
Comptes courants d'espèces. , , » 


| 40,000,600 » 


ü,164,113 52 
047,048 vÿ 
30,451,120 09 
2,741,11 35 

38,442 50 


Acceptations à payer. , , . , 
Dividendes à payer, . , . , . 
Effets remis à l'encaissément : 
Par divers,, . . 6,160,302 24 
Par faillites du 
Tribunal de com- 
MENCO, «+ + 
Correspondants : 
De provinec. . , 14,057,334 43 
Etrangers. , « , 359,506 »» 


8,207,588 07 
67,105 83 


Î 15,817,200 43 


Prottset pertes, 4 4 4 « « « « + 827,713 81 
Hestrées sur les eBtts en souffrance 

des viercices cloë., « à « «  « 13,550 63 
Direns,. sos. Bh2,738 1e 





4106,810,902 47 
EE — 


Risques en cours au 90 avril 1860, 


Effets héchoirrestant es portefeuille 
Effets en circulation avec l'endosse- 
ment du Comptoir . « « 


62,429,673 92 
6,336,078 62 


.…. 





68,767,537 58 
= 


Certifié conforme aux écritures, 


Le Directeur, 
Pinann, 
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COMPAGNIE 


mes 
CHEMINS DE FER DE LA LIGNE D'ITALIE 
Emprunt de 45,000,000 de francs. 


Le Consil d'administration à l'honneur 
d'informer MM. les souscripteurs aux 62,500 
obligatio:s de l'emprunt que le chiffre to- 
tal des obligations souscriles est de 75,352. 

Dans ce dernier chiffre sont comprises les 
souscriplions irréductibles de £ à 5, dont le 
nombre Lotal est de 7,145; d'où il suit que 
la réduction proportionnelle à opérer sur les 
souscriptions supérieures à 5 est de 18 84 0/0. 

En conséquence, la répartition de 81,16 0/0 
se fera comme suit : 

Les souscriptions de 1 à 5, irréductibles, 


d- de 6 recevront 5 oblig. 
de de 7 — 6 — 
de de 8 _— 1 — 
d- de 9 et 40 —TU08 — 


et ainsi de suite. 

Les porteurs de récépissés de versement 
pourront les échanger contre les certificats 
provisoires, à parür du 1" juin prochain, 
dans les bureaux de la Compaguie, 28, rue 
Laflite, conformément à uu avis qui sera 
sdressé à chacun d'eux. 


2200 


COMPAGNIE ROYALE DES CHEMINS DE 
FER PORTUGAIS. 


MM. les actionnaires de la Compagnie 
royale des chemins de fer porlugais sont 
prévenus que l'échange des récépissés pro- 
visoires contre des litres au porieur, se fera 
à la caisse de la Société générale de Crédit 
industriel et commercial, rue de la Chaussée- 


d'Antin, n° 66, à partir du lundi 28 mai, de | 


dix heures à deux heures, 





SOCIÉTÉ ANONYME 


DES 
MINES ET FONDERIES D'ESCHWEILER. 





L'assemblée générale tenue à Blankenberg- 
Slolberg, près Aix-la-Chapelle (Prusse rhé- 
pane}, le 31 mars dernier, en présence du 
commissaire royal suppléant M. l'assesseur 
de régence Von der Mosel, a approuvé à 
l'unanimité le bilan et le rapport du Conseil 
d'administration, 

Le bilan clôture sans bénéfice ni perte, 
après qu'il a été satisfait dans une large me- 
sure aux prescriptions de l'art, 13 des status. 


BILAN AU 51 peceunne 1850, 
Aclif. 
f Thalers, 
4° Immeubles et con- - 


+ 





meubles et laboratoire. 71155 22 4 
3 Minerais eLmétaux. 195,427 924 
4 Débiteurs. , , . . 69,990 16 2 
5 Espèces cn caisse 

et valeurs en portefeuille, 4,867 22 53 
6» Actionset obligations 

en portefeuille. . . . . 417,000 » » 


Total de l'actif. . 1,854,021 16 5 


Passif. 


4° Capital social . . 
2° Créanciers , . . 
8e Fonds de réserve 


1,500,000 » » 
341,761 1 05 
13,160 14 10 
1,854,921 16 3 


D 


Total du passif . . 








Conseil d'œlministralion. 


MM. G. I. Rurrer, président. 
Le docteur Feisr, vice-président. 
Guillaume de S1EFFENS. 
Edouard OrrENREIM, 
H. Essinen. 
Edmond NaceLMackEns-OnBan. 
Jules DeLuoye-Firencaien. 
Léon Lérrance-Davin, 
Armand NAGELMACKERS. 





Commissaires vérificaleurs, 


MM. Ed. Sencricnen. 
G, dé Monraur. 
Emile RalxBEAUX, 


Les rapports à l'assemblée générale (exer- 
cices 1858 et 1859) seront lenus à la dispo- 
sition de MM, les actionnaires à partir du 
151 courant, au bureau central à Manken- 
berg-Stolberg, et à Aix-la-Chapelle, Cologne, 
Breslau, Liége, Bruxelles et Paris, chez les 
banquiers de la Société, 








AVIS AUX ACTIONNAIRES 


tel 
ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 
16 mai — Mociété de l'éclairage au En, 
des hants-fournenux et fonderies fé Rinr- 
seille et des mines de Portes et Sénéehine, 
— Aunjourd'hoï samedi, réunion 6e l'âssemblée gêné 
sale annuelle, au siège social, rue Hicheliou ; 99; à 
8 heures du #oir, 
20 mai. — Compagnie générale des eaux, 
!— Hôunion de l'assemblée générale annulé, suile 
Herz, à 3 heures, 
m1 mal, — Société nnonyme des minra et 
fonderies de plomb et de zinc de Siol- 
berg et de Westphalie. — Aseublée générale 
anouelle à Ais-la-Chapells, 
st mai. — Chemin de fer de Madrid à 


Huragosse @É Alicante, — Réunion de l'as- 
À srinulée générale aunuelle, au sidgs de la Société, à 


cessions de mines . . . 1,396,479 21 2! Madrid, station d'Atochs, à midi, 


2" Approvisionnements, 
produits réfractaires , 


44 mai. — Chemin de fer 1. , P. Impé- 
ratrice Elisabeth,— Convocation de l'assemblée 
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générale annuelle, à Vieune, (Voir l'avis publié aux 
annonces.) 

31 mai, — Corwnagulie des services mari- 
times des Mersuseries impérinles, — Réu- 
nion de l'assemblée générale annuelle, salle Herz, rue 
de la Victoire, 68, à 3 heures Dépôt de 20 actions 
au siége de la Compagnie, rue Notre-Dame-des-Vic- 
toires, 28, 

41 toai,— Compagnie des glaces de Mont- 
lnçonm. — Deuxibme convocation d'une assemblée 
générale ordinaire et extraordinaire, rue de la 
Douane, 14. , 


41 mal. Compagnie générale de crédit 
en Espagne. — Réunion de l'assemblée gérérale 
annuel, au siége social, à Madrid, calle del Turco, 
6, à 1 heure de relevée, ôt de 56 actions avant le 
30 avril au siége social et à Paris, à la suceursale, 
rue de Provence, 50. 

31 mai, — Compagnie des mines de sonde 
d'Espagne. — Héunion de l'assemblée générale 
annuelle au siége social À Paris, rue Laffite, 17, 
Dépot de cinq actions ciog jours avant la réunion. 

13 juin. — Grande Société des chemins de 
fer eusses, — Convocmion de l'assemblée générale 
annuelle, à Saint-Pétersbourg. Dépôt de 40 actions 
avant le 28 mai, à la Caisse de la Société, à Paris et 
à Saiot-Pltersbourg. 

18 juin. — Noclété enonyme des mines et 
fouderies de cuivre du Mhin.— Convocation 
d'une assemblée géaérale extraordinaire, à Cologne, 
chez M, Eglingor, notaire, à 40 heures du matin, 


DÉSIGNATION 
DES CHEMINS. 


———— 


EST Moose oosnsnese sossonsnos ss 
ORALÉANS [4)%,.....,,.,... senhatronénnsn msn e 
PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE {4j%........,,. 
QUEST {thassssnssorsse « 


15 
CE 
13 
13 
15 
13 
43 
13 
13 

6 


BORD (1)... corccvpnesanasnnnssnsn ss 


MIDI (ls ess tinssdn vases ten se 
LYON À DEREVE (Min siucsscscsecessss 
| ARDENNES (4)....... ........ 


DAUPHIMÉ®.. : 4 nsrssssssasene ons 


DERSÈGES À ALAIS (llensrnssssessscnnsen 
SUD 0€ L'AUTRICHE, LOM- 
BARD-VÉRITIERS ET DE 
L'ITALIE CENTRALE 
AUTRIQMIENS" ss cmcseunus nus 


MID A SARAGOSSE | Madrid à Alicante... 
ET À ALICANTE Madrid à Guadalujare, . 


UNION DES CHEMINS DE FER SLUSSES... 








(1) Prétévement fait de l'impôt sur la grande vi 
de 1 


Du13 au 19 mal...,... 


23 juin.— Compagnie du télégraphe sous- 
martin de la Méditerranée. — Convocation de 
l'assemblée générale annuelle, salle Lemardelay, rue 
do Richelieu, 100, à 3 heures de relevée, Dépôt d'au 
moins 50 actions au siége social, rue Notro-Damce- 
de-Lorette, 10, avant le 48 juin, 

25 juin. — Nociété générale des chemins 
de fer romains. — Convocation d'une assemblée 
générale ordinaire et extraordinaire, à Paris, rne Ri- 
chelieu, 09, Dépôt de 50 nctions dix jours avant la 
réunion, (Voir l'avis publié en tête du journal. } 

28 juin. — Chemin de fer de Lansanne à 
Fribourg, — Convocation d'une assemblée générale 
ordinaire et extraordinaire, à Fribourg, salle de la 
Grenette, à 3 heures de relevée. Dépot de 40 actions 
jusqu'au 20 juin. 

28 juin, — Chemin de fer Guillanme- 
Luxemhourg, — Deuxième convocation de l'as- 
semblée générale annuelle, à Paris, boulevard de 
Strasbourg, 68, {Voir l'avis publié À nos annonces de 
ce jour.) 

2 juillet, — Chemin de fer de Gralssessne 
à Béziers, — Convocation d'une assemblée géné- 
rale extraordinaire, salle Merz, rue de la Victoire, 48, 
à 3 heures de relevée, Dépôt de 20 actions avant le 
28 juin au siège social, rue Taitbout, 45. 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 
Service des Actions. 
(ucrénrs.) 


Marsétile, — Paremeut de 9 fr. 30€. {impôt déduit} 
par action pour la r'partition du deuxihme semestre 
de Pexercics 1830, à la Caisse générale des chemins 
de fer, 09, rue Hichelieu. 

4 juin, — Chemin de fer franco-suisse. 
…— Paiement des intérèts sur les nétions, soit © fr. par 
action, (Voir aux annonces.) 


(nivinexnes.) 


19 mai.— Compagnie des chemins de fer 
du sud de l'Autriche, Lombards-Véni. 
tiens et de L'Etalie centrale. — Paioment du 
solde des intérêts et dividende de l'exercice 1850, soit 
22 fr. 50 par action libénke de 250 fr., à Paris, 17, 
rue Lafitie, à déduire des 40 fr. par action appelés 
à partir du 4% mai. 

91 mai. — Société auonyme des mines et 
chemin de fer de Carmaux.— Solde du divi- 
donde de 1459, soit 4 fr. 5 c. par action au porteur. 
(Voir aux annonces de ce jour.) 

M mai, — Compagnie générale des ver- 
rerles de In Loire et du Bhôue,— Paiement 
d'un à-compte de 10 Cr. par action sur le dividende 
de 1850-60, (Voir l'annonce publiée dans notre numéro 
du 12 mai.} 

S1 mal. — Compagnie des hants-four- 
nénux, forges, aciéries de 1n marine et 
des chemins de fer,— Paiement de 16 fr. 73e. 
par action, impôt dédait pour les titres au porteur, 
ét pour solde du dividende 1858-1859. | Voir l'annonce 


19" mai, — Société auonyme des ports de | Publiée dans notre numéro du 12 mal.) 


DES HÉMAINES. 


1,497,801 38] 317 
1,205,032 63] 857 6 
1,847,013 18/1,314 © 
1,012,329 70! 834 5 
1,070,616 03/1140 me 

460,328 77 

125,496 63 

65,740 51 

53,783 89 

20,385 25 


19 — 
19 
19 


19 


19 
19 
19 
LL 
19 
12 
19 


42 
s2 


19 
19 


111,634 49 
19,709 4ù 


63,991 96 
102,633 45 
13 132,319 56 
17 42,217 92 


12 8,705 96 





tasse, 
(9 N. B, — La diminution uniforme sur les grandes lignes de la semaine de 1660, n'a d'autre causs que les transports militaires de la semaine 
859, . 


443,045 19 
175,023 50 
58,730 88 
73,551 19 
. 1,836 35 


52,091 38 
86,737 09 
156,026 73 


correspondante 
De 
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Un générateur de 300 mètres de surface de 
chauffe phseralt : 


Pour 122 mètres, poids ac- 
tuel, 


Service des Obligations. 


1® juio.— Chemin de fer de L'Est.— Paie- 
ment des intérèis sur les obligations 5 et 3 0/0, à la 


caisse de la Compagnie, 14,536 kilog. 


er 178 Le de Ares d et 5,340 
enveloppe supplémentaires, 
; APPELS DE FONDS Eau du tender et de la ma- ‘ 
1® mai, — Compagnie des chemins de fer | jine 6,000 
a Te nent ne | I da mécaniene, roues 
ens € FE F x 
ür setion Es déduction du solde dns Imuérèts a cl s, coke, etc. en 





| ana de 1859, soit de 22 fr, 50, 47, rue La- 


u Total, 35,000 
Le train serait donc composé de la manière 
suivante : 


À partir du 15 mal. — Emprunt de la ville 
de Lille.— Appel du deuxième versement de 25 fr. 


par obligation. On verse rue de Provence, 58. Générateurs, 35 tonnes, 
PE % # dois. —_ phenmr pres de Tr de pr Véhicules, 89 — 
ame eus. — Ap 200 fr. par on È — 
résiant à verser pour libérer les titres da 50 Fr — ee 
ris, à la cuisse de m 8e ë 
oi lois pagnie générale Total, 272 tonnes, 


C'est donc 1h8tonnes comparées à 28 et l'ef- 
fet utile élevé de 1 à 5. 

L'auteur suppose l'emploi de roues libres 
sur leurs essieux; cela permet de réduire 
beaucoup la résistance dans les courbes, 
puisque la différence entre les chemins par- 
courus par la roue extérieure et la roue in- 
térieure se compensera par une vitesse de ro- 
tation plus grande de la roue extérieure et non 
plus par le glissement de l'autre, ‘ 

L'auteur termine son mémoire par quelques 
considérations sur les dépenses qu'entraînera 
l'exécution de son projet. Il les compare à celles 
des grands percements, 

D'abord, le tracé qui n'admettra que des 
courbes, de 300 mètres et des pentes de 30 mil- 
limètres par mètre sera plus long. 

Le développement sur les deux versants sera 


Jusqu'au 30 juin, — Chemin de fer #. Et. ?. 
Impératrice Elisabeth. — Dernier délai Fr 
la libération complète des actions, sous peine d'an- 
nulntion de ces titres. (Voir l'avis oficiel publié par 
la Compagnie à nos annonces du 12 pos À à 


ÉMISSIONS NOUVELLES. 


10 au 31 mai. — Mociété anonyme des mi- 
mes et fonuderirs de sine de In VWicille- 
Montagne. — Emission de 22,500 disièmes d'ac- 
tions réservées aux actionnaires, Le coupon à échoir 
le 40 novembre p ochain, soi 10 fr., viendra en dé- 
duciion de la souscription. (Voir l'avis publié aux 
annonces de ce jour.) 


= ÉCHANGE DE TITRES. 


À partir du 28 mai.— Compagnie royale des 
chemins de fer portugais, — Echange des ré- 
cépilssés provisoires contre des titres au porteur, à la 


caisse de La Société de erédit industriel ct al Il * 
rue de Ja Chaussée-d'Antin, 66, : + souterrain aura, 4 ss — 
VERSEMENTS ANTICIPÉS. Lougueur totale, 43 kilomètres. 


Jusqu'au 1% juin. — € hemin de fer Franen- 
Suisse, — Faculté de libérer les actions par le 
dernier vorsement de 50 fr, avec bonification d'inté- 
rûts à à 0j0 l'un. 


REMBOURSEMENTS D'OBLIGATIONS. 


1e juillet, — Chemin de fer de Paris à 
Lyon et à ln Méditerranée, — Hembourse- 
ment à 1.250 fr. de 132 obligations sorties au tirage 
du 24 inai 1860, et dont la l,ste se trouve à nos an- 
nouces de ce jour.} 


Dans le système du passage à ciel ouvert, 
avec des rampes de 50 millimètres et des la- 
cets à tournants de 20 à 25 mètres de rayon, 
la longueur de la voie sera de 40 kilomètres. 11 
résulte de cette différence, et de la facilité que 
l'un aura avec les courbes de petit rayon de 
mieux se plier aux irrégularités du terrain, une 
économie que l'on peut estimer au moins à 
400,000 fr. par kliom. 

Le mètre courant de souterrain a été éva- 
lué, pour le mont Cenis, au prix de 2,000 fr. 
Cette évaluation ne comprend pas les pertes 
d'intérêt et les éventualités de dépenses ré- 
sultant de l'importance ct de la nature spé- 
ciale des travaux, IL est permis d'augmenter 
ce prix et de le porter à 2,500 fr, Le prix com- 
paratif des deux systèmes peut donc resso.ur 
du tableau ci-dessous : 

4e Système des grands ments, 

33 kilom. de voie à 400,000 fr. 13,200,000 fr. 

40 kilom. de souterrain, 26,000,000 


Total, 38,200,000 
2 Système du passage à ciel ouvert, 

40 kilom. de voie à 300,000 fr. 42,000,000 fr. 

Cette différence de 26 millions suflirait à 
rendre rémunératrice une entreprise qui 
semblait d'avance privée de toute chance de ce 
genre. 

L'économie d'établissement du second sys- 
tème serait-elle dimiauée par une différence 
dans les dépenses d'exploitation ? C'est présu- 
mable; mais il est aussi probable ue Ja dif- 
férence sera faible et qu'elle n'enlèvera pas 
à ce système le caractère d'entreprise fruc- 
tueuse qu'il présente. . 


F. G, 


oo" 


SOCIÉTÉ DES INGÉNIEURS CIVILS. 


Séance du 19 aodt 1859. 
Bulte (1} 





Présidence de M, 3. Perier, vice-président. 








L'Antés n'aurait pas maintenu sa marche sur 
une rampe plus longue. il lui eût fallu 20 mètres 
de surface de chaulTe de plus pour faire un ef- 
fort continu. 

On peut donc partir de cette base, que 400 
mètres de surface de chauffe eussent remor 
qué, sur une rampe de 60 millim., 91 tonnes, 
et que 300 mètres de surface de chauffe suf- 
firaient à en remorquer 272. 





(1) Voir le Journal des chemins de fer du 19 
mai 1860, 
















Une dépense de 400,000 fr. par kilom. exige 
un produit net de 24,000 fr, Si l'on suppose, 
en raison des charges de l'entretien et de l'ex- 
ploitation, un produit brut de 42.000 fr., fl 
faudra, pour le réaliser, une rrcette de 
48,000 fr, en voyageurs, et de 24,000 en mar- 
chandises. — Cela suppose 45.000 voyageurs 
dans chaque sens, au tarif de 20 cenrimes, 
et 400,000 tonnes de marchandises, au tarif 
de 24 centimes par tonne kilométrique. Ces 
quantités peuvent être raisonnablement pré- 
vues. 

L'auteur ajoute à son mémoire plusieurs 
notes au sujet des chemins de fer construits 
en Amérique pour franchir les hautes mon- 


nes. 

M. Richoux donne ensuite communication de 
l'analyse qu'il a faite de la brochure de 
M. Love, sur les l'rescriptions administrative 
réglant l'emploi des métaux dans les a 
' _. et consiructions intéressant lu sécurité pu 
blique, 

Le ingénieurs reconnaissent généralement 
que les prescriptions administratives qui rè- 
glent l'emploi des métaux ‘dans les construc- 
tions sont d'une faible efficacité; que, dans la 
plupart des cas, elles conduisent les construc- 
teurs à employer des matériaux de mé- 
diocre qualité ; enfin, que ce fait réagit d'une 
manière fâcheuse sur l'industrie métallur- 
gique. 

Réunir et formuler des objections aux- 
quelles donnent lieu les srescriptions admi- 
nistratives, fechercher une solution à l'abri 
de la critique, tel est le but que M, Love s'est 
proposé en publiant la brochure dont nous 
allons donner l'analyse. a 

L'auteur a divisé son travail en quatre cha- 
pitres : dans le premier chapitre, il montre 
que l'administration, après avoir fait des rè- 
glements pour les chaudières à vapeur, les 
rails de chemins de fer, le fer des câbles et 
des chaines de ponts suspendus, laisse toute 
la latitude aux constructeurs dès qu'il s'agit 
des métaux entrant dans la construction des 
édifices publics ‘ou particuliers; que cette 
anomalie s'étend aux chaînes et aux câbles 
employés dans les navires, dans les puits de 
mines, et jusqu'aux colonnes en fonte des 

nts suspendus qui servent de point d'appul 

ces mêmes câbles pour lesquels l'adminis- 
tration à fait des règlements spéciaux ; qu'en- 
fin, la fonte et le fer étant les seuls métaux 
soumis aux règlements, les constructeurs qui 
voudraient substituer l'acier à ces métaux s8 
trouveraient dans l'impossibilité de le faire ou 
dans la nécessité d'employer une quantité de 
métal supérieure au nécessaire, à moins, tou- 
tefois, que l'administration ne voulût con- 
seotir à une modification radicale de ses rè- 
glements. 

Daus le second chapitre, M. Love examine 
les diverses hypothèsos et formules qui servent 
de bases aux prescriptions administratives, 11 
montre que ces formules, basées sur des 
moyennes de résistance, conduisent, soit à des 
constructions coûleuæs, soit à des construc- 
tions qui n'ofrent pas toute sécurité, suivant 
que le métal employé est de bonne où mau- 
vaise qualité, sa résistance pouvant alors varier 
du simple au triple. 

En dehors de ces conséquences, l'adoption 
des moyennes crée un obstacle sérieux aux 
progrès de l'industrie métallurgique, car les 
entrepreneurs et même les compagnies visent 
gr toujours au bon marché présent, et 
es fers tants coûtent plus cher que les 
autres. 
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M. love examine ensuite s'ii y a réellement 
una limite d'élasticité, et si on peut la prendre 
pour point de départ des formules ce résis- 
tance, Il fait remarquer que les meilleurs au- 
teurs ne reconnaissent pas, à proprement par- 
ler, de limite d'élasticité pour les bois, et sont 
en dissidence dans leur point de départ lors 
qu'il s'agit des métaux. 11 montre que l'expé- 
rience n'étublit aucun rapport exact entre les 
charges et les allongements définitifs corres- 
pondants; par conséquent, qu'il y a impossi- 
Lilité de conclure, d'un allongemeut ou d'une 
flexion observée, le taux auquel travaille le 
solide, et il conclut à prendre pour base des 
calculs la résistance à la rupture, qui présente 
à l'expérience une constance relative remar- 
quable. 

Dans le troisième chapitre, l'auteur examine 
l'effet des prescriptions administratives sur les 
rails, et il fait voir combien il est illogique de 
fixer pour ces rh un poids par mètre 
courant, sans fixer aussi l'espacement des 
traverses, c'est-à-dire la portée des travées, 
non plus que la limite des charges qu'elles 
doivent recevoir, c'est-à-dire sans fixer une 
relation entre la résistance du métal et le tra- 
vail auquél il est soumis, 

Dans le premier chapitre, M. Love conclut, 
de l'examen des faits ci-dessus mentionnés, 
que pour remédier aux inconvénients des 
prescriniions en vigueur, on abandonre la li- 
mite d'élasticité, et que, prenant pour base 
des ordonnances la résistance des solides à la 
rupture, on leur donne une résistance statique 
égale à cinq ou six fols la charge maxima 
qu'elles peuvent avoir à supporter, si cette 


- charge est de nature à produire des vibra- 


tions; ou une résistance seulement égale à 
trois fois la charge de rupture, si les efforis 
auxquels le solide est soumis résultent de l'ap- 
plication d'un poids mort. 

Eufñin, comme complément de ces disposi- 
Uons, et en vue de faire disparaître les moyen- 
nes de résistance, M. Love fait appel aux 
ingénieurs pour fonder une association, dont 
le but serait d'expérimenter les matériaux de 
diverses provenances et de diverses natures 
pour ea porter les résultats à la connaissance 
de tous, de manière à entretenir une sage 
émulation entre les maitres de forge, et ar- 
of à l'amélioration de La qualité des mé- 

ux. 

M. Emile Barrault soumet ensuite à la Société 
le dessin d'une nouvelle machine à vapeur 
anglaise. 





Séance du 46 septembre 1859. 


Présidence de M. E. Voicnen, vice-président. 


M. le président annonce que cinq membres 
de la Société, MM. de Dion, Lacombe, Mache- 
court, Martenot aîné, et Henri Schlumberger, 
ont été nommés chevaliers de la Légion d'hon- 
neur, | 

M. Ch, Laurent présente à la Société des 
spécimens de tuyaux en cuivre rouge et en 
cuivre jaune étirés par un procédé anglais, 

Les tuyaux en cuivre Hu 49 reviennent en 
Angleterre, par ce procédé, à A4 fr, » le kil. 

Les droits de douane sont de 2 40 


Ce qui fait ressortir ici le k. à 6 40 
Lorsque ces tuyaux sont destinés à la fa- 


brication des étoffes, les droits de douane 
sont réduits à 10 €. le kil., en sorte que le 
kil. revient seulement à 4 fr. 40 €. en France 
non compris le transport, 

Le procédé consiste à percer un bloc de 
cuivre avec deux mandrins coniques agissant 
en sens contraire, et à l'étirer ensuite. 

A Audincourt, on fabrique des tuyaux par 
le procédé Gueldry et Palmer, qui consiste à 
former une calotte emboutie, à la percer, et à 
l'étirer ensuite. 

Il faut remarquer que si le prix des tuyaux 
d'Audincourt est plus élevé que celui indiqué 
par M. Laurent pour les tuyaux anglais, cela 
tient à ce que ces tuyaux sont d'un diamètre 
ct d'une épaisseur beaucoup plus faibles que 
ceux anglais. 

M. Alcan se charge d'apporter à la pro- 
chaine séance des renseignements détaillés sur 
les tuyaux d'Audincourt, 


A. Richoux donne ensuite communication 
d'un nouveau système de clôtures très-écono- 
mique. que la Compagnie des chemins de fer 
du Midi a adopté pour la ligne de Mont-de- 
Marsan à Tarbes, et qui peut s'appliquer dans 
un trés-grand nombre de cas. 

Crs clôtures se composent de piquets en 
châtaigniers, ou en pin préparé. à la créosote 
ou au sulfate de cuivre, ayant 1=,40 de lon- 
gucur et 0,35 de circonférence moyenne, 
espacés de 5 mètres, et sur lesquels sont 
fixés, au moyen de crochets à deux pointes, 
quatre fils de fer galvanisés de 0",004 de dia- 
mètre, distants entre eux de 0,25, et tendus 
tous les 200 mètres à l'aide de petits ten- 
deurs, 

Aux abords des stations et des ouvrages 
d'art, ce système de clôture se trouve conzo- 
lidé par des treillages composés de lattes en 
bois de chène ou de chätaignier, espacées de 
0®,10, et ayant 1*,15 de hauteur sur «®,02 de 
largeur minima, et reliées entre elles par quatre 
tours de fil de fer de 0*.0012 de diamètre. 
Ces treillages sont fixés d'une part aux piqueis 
composant a première clôture, d'autre part 
aux fils de fer et à des piquets supplémen- 
rh placés au milleu de l'intervalle des pre- 
miers. 

Les clôtures en fil de fer galvanisé sans treil- 
lage ont coûté 42 centimes par mètre courant, 
Celles en fil dé fer avec treillage ont coûté 
4 fr. 16 c., les transports étant à la charge de 
l'entrepreneur. Enfin, il est bon de remarquer 
que dès que les haies vives sont suffisantes 
pour dispenser des clôtures sèches, tout le fil 
employé dans ces dernières devient utilisable 
pour l'entretien des lignes télégraphiques. 


M, Camille Tronquoy fait ensuite l'anal 
détaillée de l'ouvrage de M, Love, intitulé : 
Des diverses résistances el autres prupriélés de lu 
fonte, du fer et de l'acier, et de l'emplui de ces 
mélaux dans les constructions. 

L'ouvrage, offert l'auteur à la Société, 
né coutient que les faits relatifs à la résistance 
des métaux par traction; bientôt il sera suivi 
d'un ou plusieurs autres volumes complétant 
celui-ci par l'étude des résistances à la com- 
pression et à la flexion. 

Quand un corps est soumis à des efforts de 
traction allant en croissant, deux phénomènes 
distincts se produisent : l'allongeinent d'abord, 
la rupture ensuite, 

M. Love étudie successivement ces deux 
phénomènes, et, d'après les expériences faites 
par les auteurs français et étrangers, et les 
expériences faites sous sa direction, Îl con- 
firme les assertions qu'il avait émises en 


1852 dans un mémoire imprimé dans notre 
bulletin, assertions qu'il formule ainsi (pages 3, 
het 5}s 

{ A proportionnalité entre l'allongement 
et la charge n'existe pas pour la fonte d'une 
manière absolue; et pour le fer doux, cette 
loi ne peut s'atlirmer en générai que pour des 
charges comprises entre zéro el la molrié 
de celle qui produirait la rupture instan- 
tanée, 

2 Un allongement permanent se manifeste 
sous les plus petites charges, et le point où les 
allongements croissent beaucoup plus vite que 
ces charges est très-variable, même dans les 
fers de mème provenancé, Par conséquent, la 
limite d'élasticité, en tant qu'elle existe, n'a 
pas Le caractère défini qu'on lui a attribué, et 
perd forcément toute importance aux yeux du 
praticien. 

3 Sous la même charge, la fonte s'allonge 
beaucoup plus que le fer. 

4 Les écarts considérables de résistance 
observés sur les échantillons de fer ou de 
fonte de mème calibre, mals de provenances 
diverses, ne permettent en aucune façon de 
compter sur une moyenne de résistance. || en 
résulte que lorsqu'on ne connaît pas la résis- 
tauce particulière du métal dont on dispose, 
la prudence consellle d'adopter le taux mini- 
mum de résistance fourni par l'observation. 

be Lo fer et la fonte, soustraits aux chocs 
ou aux vibrations, supportent indéfiniment les 
charges les plus voisines de celles capables de 
produire la rupture instantanée, 

60 Les formules tirées de la théorie en vi- 
gueur ve vent être appliquées qu'après 
avoir subi des transformations importantes. 

Hosquix on Mnévivr. 


{La suite prochainement.) 





FORGES. 


Saint-Dixier, 19 mai : 

Nous avons eu connaissance de deux marchis de 
fonte sffnazse traités dans la première quinzaine de 
ce mois : l'on à 115 fe, l'autre à 112 50, à Sajut- 
Dixier, 

Il reste quelques offres à ces prix, Les producteurs 
résistent et refusent de céder quant à présent. Beau- 
coup tiennent à 120 fr. 

Les fontes à rofondre sont cotées sans changement 
hfr, 142 50 et 145 le n° 1. 

Les fers lamioés n'ont pas de cours fixe. 

On rend de 250 à 260 fr. france gares de l'Est, 
avec de 10 à 20 fr, d'écart par class: pour les fers 
marchands et les fers. spéciaux, 30 fr. d'écart pour 
les feuillards. 

Les moulages sont à peu près sans affaires et n'ont 
que des cours wominaux, 

La machive n'a pas plus de cours que le fer mar 
chand : n° 20 et au-dessus, fr, 255 à 290, 





Marchés étraugers. 


FERS ET CHARDONS EN ANGLETERRE. 


Glascow, 15 mail : 
Cours de ce Jour : 


Warrants, numéros mélangés, fr. 65 30: Gartsher- 
rie n° 1, 67 50; Calder n° 1, 68 75; Glengarnock 
n° 1, 68; Blair, Eglinton et autres bonnes marques 
n° 1,63 75: à bord à Glascow, paiement comptant 
sans escompto, 


FERS ET CHARBONS EN BELGIQUE. 


Charleroi, 143 mai : 


Les prix des fontes ne varient pas : fr. 9 25 n°4, 
9 75 n° 2,10 25 n° 3,10 75 n° 4,11 0° 5. 


(L'Ancre de Saint-Disier.} 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


EST. 
L- Longueur exploitée : 


nn année, — 20° pur 
Du 15 au 19 mai 1660. 


Er Knemétres. 





228.961 VOYAGEUTS 4, sousvsumsse 433 177 8$ 
Bagages, Marchandises, émsrssss 766.123 40 
Total,,,...... 1.107.501 54 


Recettes antérieures. ,...... 20.040.788 54 
Total... 21.914.089 84 

20* semaine de 1800..,,..,,,,,.4,, 1.107.001 54 
Semaine correspondante de 1850.,.. 1.132.767 00 
Différence... ____ 04.533 74 

fesettes depuis le 4* janvier 1860,. 21.844.080 88 
1859., 21.575.591 01 

Différence........ 268.497 07 














ORLÉANS ET PROLONGEMENTS. 


La {ts 1 F2 Leg RO. ART ne 1.478 à, 
ane AE er 7 de 
Du 185 au 19 mai Be 
107.64 VOYAROUMR | sunssssssvusss 
Bagages, Marchandises, te, .,...,, 
Semaine errrespondante de 1859.... 
Semaine correspondante de 1858... 
Comparaison entre 4800 et 1850. Dif. 
féronce en faveur de 185D..,..,.,, 


73.849 23 
Comparalson entre 1860 et 1858, Dif- 
férence en faveur de 1860...,,... 172,591 87 


Recettes depuis le 4* janvier 1860. 22.892.403 77 
1859, 23.586.306 23 


Différence en faveur dé 1850... 694.182 46 
LL 


462.705 48 
812.237 14 
71.265.032 02 
1.333.381 00 
1.092.480 75 


CONCESSIONS MOUVELLES.— COMPTES DE le ETABLISSEMENT 
Avril 1800. 
Voir le auméro du 12 mai. 


PARIS A LYON ET À LA MEDITERRANÉE. 

LIGRES DE L'ANCIEN RÉSEAU, — PARIS À MARSENLE. 
_ Longueur exploitée : 4 Klamètres. 

Du 13 au 19 mai 1860, 

187.276 Voyageurs. ,..,......,,...,. 
Bagages et Marchandises. ......,,.. 1.103.820 °8 
Total........,. 1.847.613 18 
Semaine correspondante de 1850..,. 2.460.252 70 
Différence. ...... 621.639 58 


Come épais te 17 Janvier 4860,. 34.117.388 Où 
1859., 35. 465.139 5 


Différence..." 1.147.801 50 
EE —— à 


unes nouveues. | 190% À ZX, | eouneoanas. 
ee. Longueur erploitée : 2 haie 
“2 Da 13 au 19 mai 4869. 








653.702 00 





30.823 VOYAROU TS... .usssusssse eo 78.678 35 
Bagages et Marchandises ..,.., 190.603 45 
Totaln..ss...s. 278.481 80 

Semaine correspondante de 1859,.,, 171.350 80 
Différents, ss... TAH »» 

Recettes eg le 1° janvier 1860.. 6.169.000 10 
_ 1860. 5.448.579 40 
Différence, __ 721,410 70 

a ————— 


[ 


es Longueur expauitée = Hi Aflombètres 
Du 43 au 19 mai 1860 


338.387 Voyageurs ...........srs.s ‘40 298 15 
Marchandises, ete, — Grande vitesse 63.564 70 
_ — Petite vitesse, 8055-60 85 
Total... 1.019.329 70 

Semaine correspondante em 1859..., 897.701 16 
Différence, ....... 114.538 5h 


Rosisiotttals érpalsis 2" Janvier ons 17,598.418 75 
1450 16.776.088 70 


Différence........ __ #21.780 05 


à Longueur expicilée è + nilomitres. 
Du 43 au 19 mai 1860, 











153,082 VOYAgeurs , ,, ss suessesns 106,504 14 
Bagages, Marchandises, etc......... 674 018 79 
Total.......... 1,070,610 93 

Semaine correspondante de 1850,... 1,0063.095 58 
Différence... ...,. 7-5M4 35 

1 


== 
Recettes pu le 1% janvier 1860., 21.751.810 32 
1859,. 20.541.448 50 


Différence, ..,,.., 1.210.301 82 
ESS 
ES 
MIDI. 


Chemin de fer. — De Bordeaux à Bayonne et à la 


Teste ei de Bordeaux à Cette. 


Ne 
EN Langasur exploitée Fa hiomitres. 
Ve kBsmbtres.” 


Canal laléral : 
Canal da Midi : 

Du 13 au 19 mai 1860 
CHEMIN DA FE, 








50.438 VOYAGEUrS , ,,,,essresssus 100.078 75 
Bagages, + re CCososonse 303,349 82 
snmnessses 460.328 57 
Canal latéral “uit! Midi... h4.703 39 
Total.......... 50.001 #6 
in, 
20* semaine 1859. Clremin de fur... 443.045 11 
_ — Cnnil.sssosscves 63.872 17 
Totale. sssess.s 506.917 28 
En 
Chemin de fer, différence sur 1859... 17.283 46 
Canal, — 15.108 78 
Total........., 1.174 68 
= 

Chemin et canal latéral 
Recettes Le le £® Janvier 1800.. 8.816,255 79 


1859., 
Différence, ...... 


p—————————— 
‘LYON A GENEVE. 
Secbions de Lyon el Mdcon à Seyssel. 
Longueur exploilée : : Bi kboire. 

‘Du 13 au 19 mai 1800 


7.932.860 25 
a — 
873.386 48 


10.495 Voyageurs... 60.353 21 

Bagages et ra 75.103 42 

sussssssss 125.136 63 

Semaine Sstets E Li 15 0:13 50 

Produit kilométrique annuel, en 1800 Wii #1 
Comparaison avec Je produit kilomé- 

trique de 1859.,....,... en moins 27.77 0/0 


Comparaison avec le produit kilomé- 
trique de 1858 ........... en plus 42.30 0/0 
= 


Recettes Lens le 4% janvier 1860.. 2.035.733 20 
1859, 2.035.723 42 
= 


ARDENNES. 


SECTIONS velo à Charleriile 41 Soda 
daure, ie, que À Neue 
. — Longueur exploitée : 144 küomètres, 


_ A — 
Du 13 av 19 mai 1860. 


14.176 voyageurs... sscuusse 21.931 30 
Bagages, nÉtEnsrsssss 43.813 21 
Total......,.,, 77 85 780 51 

Semaine correspondante de 1859,.,, 59.730 88 
Différence... ...,., 7.013 6% 

Recettes deals le 1° janvier 4860.. "1.240 424 35 
— 1899.. 1.144.494 80 

Différencs........ 101.979 45 

——_— 


DAUPRIKE. 
Premièr 
HA section __ chemins és Don du Dauphiné, 


Du 5 au 19 mal 1800 


13.306 Voyageurs... ssuess 20.015 70 
Bagages, Marchandis3s, etc, ,,...... 27.773 19 
Totale 53,785 9 
Somaint correspondante de 1450..., 13 551 19 
Différence. .…..,. 7 10,702 à 2 30 
Recettes ns le 1% janvier 1860... 020,133 22 
_ 4850.. 933.096 01 

Différence... . ,.. 








BESSEGES À ALAIS 


. Longueur expèsitée : 

Da 13 au 17 mil 1860. 
VOYAGEUrS . ss ssossssssnsssuose 1 
Fagages, Marchandises, etc........, 18 











606 50 
Total, ......ses 20.385 25 

Semaine correspondante de 1850... 21.836 
Différence... 1.451 10 
Rocottes — le 1°° Janvier 1880., 430.007 13 
_ 1850. 469 933 05 
Différence. ....... 30.317 30 


CHEMINS DE FER DU SUD DE LE 
LOMBARD-VÉNITIENS ET DE L'ITALIE 


Du 6 au 12 mai 1460, 
RÉSEAU SUD-AUTRICRIEN — Longueur esplottée 4 “au 


77.644 CREER 225.748 02 
Bagages et Marchandises... ,........ 521,723 80 
Transports militaires. ,.,,.4,4...,, 53.868 10 


Total... +... 791.340 82 


Semaine correspondante de 1859.,., 41.264.630 75 
Différence. .,,.... 473.289 93 
—_—_—_—— 

RÉSEAU LOMBARD. — Longueur exploitée : #1, em piut 


30.628 VOYAGOUPE nn emsecnnne 65.008 05 
Bagages et Marchandises. .....,,.,. 29.147 35 
Transports militaires. ....,.,.,...4 4.820 »w 
Total..ss.s.sss 08.982 40 

Semaine correspondante de 1850..,. 124.508 7 
Différence... __15,535 30 


Recelles des 2 réseaux réunis pendant la semaine. 


Longueur exploitée : 4800, 4226 kil. 
= AE, 4169 ki, 


En 1860 .,,.sosoomososmensensenn 
En 1899... .sssnosssenesve sesoseosss 1.390.109 43 


Différence. .....,, 408.876 23 

SE = 

Recetles des 2 réseaux réanis à depuis le 1 janvier 
Longueur ex] Le. 


' 
En 00 TP AE 1 2 14.028.183 0 


En 1890. sssorscsonsesesvsnese 30:577:070 37 
DiSérence. ns 4.048.806 37 


690,323 22 


nn 47 Le L' gr et dev Vienne à final 
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RS ON NES GENS SOUS | SU MN AU. 





2 Longueur espéoitée : ‘ kprœættres 


SÉVILLE — XERÈS — CADIX 


ur exploitée 
0" sm ne, du 23 avril su à #4 $ ŒA, 








Lange 7 Du 13 au 19 mai 1860. D.859 VOFABEUR «ms umermncnns s 21.502 26 
u.ur Fes 13 sa 19 ma 1800 111406 me [42:000 Voyageurs... MUTAT 70 Bagage 6 arc (ve 3144 28 
877,197 ne quiataux Marchandises 936.967 su Marchandises et et Bagages........... 22.274 17 a sssesssssesesseuss 21.737 94 
Totale. "347-663 se Total. sers : _ - Rest anti dp 1 Ba 231.196 03 
Semaine correspondante de 485%... 360.056 ou | 704 PS — on Total ses soscensnoses — 298.010 07 
Différence, ,,.,,.: 12.103 «« Ré ch = Nota, — Le service drs marchamdisrs m'est pas encore crgsmist. 
nn Le KE + 
Roceitas depuis le 1 janrier 1800..." 6.19 JAN »: onu deb SR os 
_ 1859.. 5.738.018 me Différence... 7" 35.500 47 COMPAGNIE DES 
Différence... 411,208 »n = ET CHEMIN DE FER DE CARMAUX. 
a Recettes des Mines. 





HADRID A SARAGOSSE ET A ALICANTE, 


Du 6 au 12 moi 1860, 
d'Alkcante. 


. æ Longueur exploitée : ‘ar lomètres 





1R60. Longueur exploitée : Æ6 kilomètres. 
159, _ Ve 2 _ 


Du 13 au 19 mai 1860 








" 35.822 Vo: «smic musssnsssossseuss 59,110 25 

17.091 are 428.285 15 Bogages, Farch eosspeses ess 43,5:3 20 
Dagages, Marchand. (grande vitesse) 25.728 77 Tolalsssscnsse 102.633 &5 
{petite vitesse) __ 259.620 35 | semaine correspondante de 1859... 86.737 69 

Total de ln semaine... 411.034 49 DifMérence. «rue 15.505 76 


Ligne de Sar 


“Cum 
Section de Madrid à qumlalsiars. 


40 — Longueur exploitée, 
8.18: voyageurs. .,.., 15. niet ai 
eg March. {gr.vit.) 1.879 50 
Marchandises/petite vi.) 2.735 33 


Total des deux Le réunles, .... 
Fecettes antérieures depuis le 4* jan. 
vior 48600... ..ssssvenmenssosse 


Total,......,., 











431,433 93 


5.402.111 31 
ESS 


Recettes — ls x" Janvier 1860.. 


1.802.612 79 





40.700 && Différence... 








OUEST SUISSE. 


5.027.677 38 
Du 12 au 18 mai 1860, 








Coppet-Morges-Lausanne-Yverdon-Vaumarcus. 
1660, Longueur exploitée : U5 kilomètres 


Mois d'avril 1860...............+.. 153,062 91 
Recettes antérieures depuis le 1°" jan- 
vier 1800,,, 4... sssssresenes hon.453 21 


TO ssosossee 647.515 52 
a 


Recettes du chemin de fer, 
(Déduetion faite de l'impôt du dixième.) 
tab, Losgosur exploitée : 45 kilomètres, 
2,737 VOFAgEUTS sommes rnsnenss 1.713 30 
Bagages, Marchandises, ete. ..., ,... 


Total,....osss 17.661 45 
















1859... 1.558.150 08 Recettes antérieures. ss. 62.308 70 
245.483 71 Total... 70.006 15 
Ê— —— — ——  —] 
———————— 
USINE À GAZ DE MARSEILLE, 
RECETTES AUGMENTATION 
en < |, ——— 
1860 1859 











17.425 br mr AIMER 25.110 05| Avrill 103.159 05] 03,778 1 
es _ NICTOR- EMMANUEL. Dogages, Marchandises, etc... 17,107 87] 4 1%" 
_ = sn 34 kloaèrres. Totale ruse 02.07 9 52 mois | 519. 519.301 09 -301 09! _440. 610 80] 
au 13 mai 1460, Semaine te de 1859... 29.766 06 
38.040 Voyageurmsmrenresrmnnnnes 61.70) 30 puis en | COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 
Hagages, Marchandises, etc........, 30.885 OÙ SE CHAUFFAGE PAR LE GAT 
Rocttes diverses ss sessemnesssse au1 30 | Recettes ss 1e janvier 180... 629.016 20 RECETTE | AUOMENTATION 
si Le la Comp ie Victor — 1859... 493.053 49 
æmman ans l'exploitation des éren 1 136.502 50 
lignes de Suse, Ivrée, Bielle, Casale Différence... __136.802 0 
- et entretien du Mont-Cenis....... 30,374 57 
Total., sossose 132.519 56 
Recettes correspondantes de 1859.., 158.926 78 GUILLAUME-LUXEMBOURG. = 
nn 1800. Longueer exploitée : 45 kilomètres. 
Différence..." 26 607 17 Du @ au 12 mai 1860. da L'UNION DES GAZ 
mreties denis D 1" janvier 1860.. 2.141.083 55] 3.003 Voyngenrs......s.....e..s 3.008 83 | Becs € + me ee 
— 1859. 1.077.343 18 | Bagages, articles de messagerie. ... 320 26 | Becs éclairés Lo LOL Le 
— ee | petite vitesse, Marchandises, bes- Augmentation en avril 1860 ...... 4.678 becs 
Différence, ....... 104.940 37 , 5.367 85 : 
LUE CEE D CORPPEEE EEE PECEEEEEE EEE . Recettes du gaz, — Avril 1800... 382.108 23 
Total de la semaine... 8.705 06 | Recettes du gaz: — Avril 1850...... 106.632 43 


co TARRAGONE À REUS 


Longu ur FA «ut : 13 hiiumètres, 


A" quinsaine de mal 180 cussse tt 
_ 1850 ivasc er 


PSE 


pe 
146 st 
RE 


Recettes antérieures, ..,sssses. 


rer] 


7.310 26 
17-103 95 


#2.607 50 


ns 
1.173 46 


15.556 92 


Augmentation en nvril t860...,.... 


TE = 
Recettes de l'exercice ns 2.257.753 37 
2.018.082 97 


239.670 40 


Aagmemation pour es courant 


me 


CHEMINS DE FER 


Le PARIS À LYON ET 
A LA MÉDITERRANÉE 


Section nord du réseau.—Bourbonnais, 


l'en au sort de 132 obligations des 
rats réunis de Saint-Etienne 
yon. 
ris sa séance publique du 24 mai 
2860, de conseil d'administration des 
chemins de fer de Paris à Lyou et à 
la eg gr a procédé au tirage 
su sort de 132 obligations des em- 
ts réunis de l'ancienne Compn- 
de Salut-Etienne à Lyon, à amor- 
ür y « juillet 2860. 


F5 


Ont été déclarées mmortles les obli- 
gations nnmérutées « 


1,198 à 1,515 38 
1,616 è 1,626 11100 
2180 à 2,259 71 

h49 480 

Total égal, 132 


Ces obligations seront rembourséns 
à raison de 1,250 fr. chacune, à dater 
da 4 juiliet prochain, dans les ba- 
reuux de la Compagnie (section mp 
7, rue de la Chaussée-d’Antio, de dix 
beures à deux heures, 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


DE GRAISSESSAC A 
BEZIERS. 


Avis aux actionnaires. 


Le Conseil d'administration do la 
Compagnie du chemin de fer de Grais- 
sessac À Béziers a l'henneur d'infor- 
mer MM, les actioouaires qu'ils sont 

en assemblée le ox 
Pr me pour le lundi 2 juillet 1860, 
à 3 beures, ruc de la Victoire, 48, salle 
Hors, à Paris, à l'effet de statuer sur 
les mesures que proposera le eus 
en dr 1 de la situation actuelle de la 


FA jee actionsaises porteurs de 


30 actions au moine, devrem dépour 


leurs actions où représen= 
tées, ainsi que nn pour, avant le 
jeudi 28 ju n, à P au siége de la 


ge e, rue Taitbout, 45; à Lon- 
pr chez MM. Desvaux et C*, on chez 
Uxiefti, où {1 leur sera Pasirré 

des cartes d'aämission, 


Le président du Conseil 
administration, 
Drxar. 


CHEMIN DE FER 


FRANCO-SUISSE 


Avis aux aclionnaires. 
MAL. les porteurs d'actions du cbe- 


460 
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min de fer Franco-Suisse sont préve- 
aus que, aux termes des articles 48 
et 24 dés statuts, l'intérêt du montant 
des versements € Mectnés leur sera 
paré à partir du 1% juin 1800, à 
raison de quatre pour ent l'an, soit 
neuf francs par action, pour le huitième 
semestre, du 1 décembre 1859 au 1% 
juin 1800. 

Ce paiementaurs lieu : à Neufrhatel, 
à l'administration centrale du chemin 
de for Franco-Suisse (tous les jours 
exccpté le dimanche, de neuf heures 
du matin à midi, et de deux heures à 
quatre heures du soir), et à Paris, 
ruo de la Chaussée d'Antin, 7, à la 
Caisse centrale de la Compagnie des 
chemins de fer de Paris à Lyon et à ln 
Méditerranée (de dix heures à deux 
heures}, contre la remise nu norrièur 
courox, détaché du titre au porteur, 


Le comité de direction du chemin 
de fer Franco-Suisse. 





SOCIÉTÉ ANONYME DES 


MINES ET CHEMIN DE 
FER DE CARMAUX 


MM. les actionnaires do Ja Société 
anonyme des mines et chemin de for 
do Carmaux sont prévenus que depuis 
lundi, 21 mal, le solde du dividende de 
l'exercice 1A59, fixé par l'assemblée 

néeale À 2fr, par acion (sous di- 

uction d'une retenue de 5 centimes 
PE les titres au porteur, en vertu de 
loi du 23 juin 1857), est payé aux 
caisses habituelles de la Société, sa- 
voir 

A Paris, à la caisse de la Société 
générale de Cridit industriel et com- 
mwercial,rue de Ja Chinunete-d'Antin, 66; 

nn cher: MM. Ch. Deraux 
«ac; 

À Touloust et à Albi, dans les bu- 
reaux de la Société, 





CHEMIN DE FER 


1. R. P. IMPÉRATRICE 
ÉLISABETH 


Le consoil d'admivistration à l'hon- 
neur de convoquer MM, les action- 
naires en nssembléo gérérale ordinaire 
pour jeudi 31 mai 1860, à neuf heures 
du matin, dans lo palais de Monten- 
novo, à Vienne. 

Il sera soumis à MM. les action. 
naires : 

1° Le compte rendu de l'exercice 


1890 ; 

2° Le énies relatives Lo 
moyen à employer pour obtenir 
pr rces nécessaires votées l'as 
senblée générale extraordin du 6 
février dernier pour l'achèvement des 
travaux ; el 

4° L'élection de deux membres pour 
le conseil d'administration. 

Ceux de MM. les netionnaires qui 
désireraient faire partie de cette as- 
semblée, dovrunt, en exécution du $ 39 
des statuts, déposer chacan quarante 
actions au moins : 

À Vienne, dans la Caisse de 12 
Société ; 

Oo à Paris, chez MM. de Roths- 
chitd frères. 

Le comeil d'administration rappelle 
en même temps à MM. les actionnaires 
qu'aux lermes des statuls, quarants 
actions donnent droit à une voix. Au- 
cun actionnaire ne pourra réunir plus 
de dix voix en son nom, ni plus de 





vingt vols comme mandataire, Enfin, 
tout mandataire doit ètre Jui-mime 
membre de l'assemblée pénérale, et 
avoir présenté La procuration de son 
commeéttant à la caisse de la Société, 
un le 26 mai courant au plus 


Vienne, le 30 avril 1800. 
Le ConsEIL D'ADMINISTRATION. 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


MONTBLANCH A REUS 


. Les actionnaires de cette Com - 
pagnie sont prévenus que, par décl- 
sion du Conseil d'administration, en 
date du 1% mai courant, les 200 fr, 
par action, restant dus pour solde, 
ont té appelis et doivent ètre versés 
du 1° ou 10 juin prochain : 

À Madrid, à In caisse do la Compa- 
gnie générale de Crédit un Espagne, 6, 
colle del Turco; 

À Paris, à la calsse de la sucrursale 
de cette Compagnie, 50, rue de Pro- 
vence ; 

A Feus, chez M. Frédérie Alameda, 
représentant de la Compagnie. 

Paris, le 18 mai 1860. 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 
Lo 3 


LAUSANNE ; FRIBOURG 


Et à la frontière bernoîse, 
et de Genère à Versoïix. 


Assemblée générale ordinaire et 
exiracrdinaire, 


Le Conseil d'administration de la 
Compagiieal'honveur d'inviter MM.les 
actionnaires à s2 réunir en assemblée 
générale ordinaire et extraordinaire le 
jeudi 28 juin 1860, à trois heures après 
midi, dans la salle de la Gronette, à 
Fribourg, à l'effet : 

1° Dentendre ke rapport du Conseil 
d'administration et d'approuver les 
comptes de l'exercice 1850 4 

2" De délibérer sur uno proposition 
d'emprunt ot sur des mod ons À 
intioduire dans Îles statuts et Les 
cahers des charges ; 

3* De délibérer sur toutes les autres 
questions qui pourralent ètre mises à 
l'ordre du Jour. 

MM. les actionnaires, porteurs de 
10 actions au moins, qui désirent ns 
sister à l'assemblée générale, devront, 
aux termes de l'article 40 des statuts, 
déposer leurs titres et leurs procura- 
tions jusqu'au mercredi 20 juin inclu- 
sivement, soit au bureau du Conseil 
d'administration à Fribourg, soit au 
domicile élu à Paris, rue LafBtte, 17. 

Fribourg, le 21 mui 1860. 


Par ordre du Conseil d'adminis- 
tration, 


Le secrétaire, 
Aus. Cuonr, 





SOCIÉTÉ R. G. D. nes cuemins be FER 


GUILLAUME-LUXEM- 
BOURG 


Assemblée générale des actionnaires, 


Le conswæil d'administration de la 
Société Lt, G. D. des chemins de fer 
Guillautme-Lusembourg à l'honneur 
d'inforuwer MM. les aclivnnaires que 
le nombre des actions déprséces n'ayant 
pas atteiot le chiffre caigé par les sta 
tuts pour La validiu de l'assemblée 
géuéralo ordinaire qui devait avoir 


lieu le 31 mal courant, cette assem- 
Lite est remise au 28 juin prochain, 
à trois heures, au siége de la suc- 
cursale, à Paris, boulevard de Suras- 
bourg, n° 68, 

1lest en même temps donné avks à 
MM. les actionnaires que le Conseil 
d'administration ayant, depuis la pre. 
mitre convocation, reconnn l'utilité 
de soumettre à leur upprubetion des 
mesures qui nécessitent la réunion 
d'une mssenblée extraordinaire, îls 
sont également convoqués en assrm 
biée générale catraordinaire pour ledit 
jour 28 juin. 

conséquence, cette assemblée 
aura à délibérer : 

1° Comme assemblée ordinaire, sur 
les questions contenues dans l'ordre 
du jour publié lors de la précédente 
convocation y 

% Comme assemblée extraordinaire, 
sur une proposition de libération des 
actions au-dessous de 500 fr. 

MM des actionnaires propriétaires 
de vingt actions au moins, qui n'ont 
er retiré leurs cartes pour l'asseim- 

de du 41 mal, et qui voudront 
sssister à l'assemblée da 28 juin, 
auront à déposer Jours actions, soit à 
Luxembourg, au siège de la Socidté, 
soit à Paris, nu siège de la succur- 
sale ci-dessus indiqué, de midi à trois 
heures, jusqu'au 14 juin inclusive- 
ment. 

Les titres déposés seront restitués, à 
partir du 20 juin, coatre la remise des 
récépissés délivrés au moment des dè- 
pôts. 





COMPAGNIE DE 


L'UNION DES CHEMINS 
DE FER SUISSES. 


Liste des numéros d'obligations 3 0/0 
sortis au tirage du 22 mai 1860. 

Emission 1857 ot émission de 
1859. 

Remboursables à partir du 1*° jan- 
viér 1861, au capital de 500 fr. 


Énissise de 4857. Éaision de 4859. 

2.809 28.307 254 10.+55 
4.166 30.105 057 12.531 
4.226 30.136 1.296 15.279 
4.884 32.190 1.523 15.492 
5.087 30,556 3.500 15.734 
6,741 42.431 3.801 416.507 
6,982 43.327 5.806 16,716 
7.720 44.670 6.179 20.504 
7.865 45.302 6.480 21.685 
13.004 45.047 9,5%0 21.894 
17.839 47,959 9.727 22.507 
19.607 47.651 10,3:1 23.038 
23.273 10.720 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE MADRID 
À SARAGOSSE ET À 
ALICANTE 


Sur la demande d'un grand nombre 
d'actionnaires, et notamment sur le 
désir exprimé dans l'assemblée géné- 
rale, tenue à Madrid, le conseil d'ad- 
ministration à décidé que Îles actions 
pourront être entiérumenr Hbérées. 

Ceux des nctionnaires qui voudront 
profiter de cette faculié auront à ver- 
ser le montant de Ja somme restant à 

per, c'ost-b-dire ceut francs, dont 


'intérèt courra à raison de G 0/0 l'un * 


à partie du jour du versement. Les 


actions Be fra ns Ruy-vu 
estampille portant la men 
ration, 


Le conseil d'administration informe 
en conséquence MM, les actionnaires 
que Les vorsements sout reçus tous les 
ours : 

PE le la caisse de MM. de 
Rorhschilé frères, 21, rue Lafitre y 

A Lyon et À Mar-eille, à ln caisse 
syudiczle des agents de change; 

A Bordeaux, chez M. Rodrigues fils 

ALEX chez MM. de Rothschild 
et Ü 

A Genève, chez MM. P.-F, Bonna 


&C'; 
A Madrid, à la caisse de la Société, 
SOCIÉTÉ ANONYME DES 


MINES ET FONDERIES 
DE ZINC DE LA 
IEILLE-MONTAGNE 


Émission de 22,500 dixièmes 
d'actions. 

Sur In demande de plusieurs action- 
naires, le Conseil d'administration à 
décidé que le coupon de dividende du 
10 novembre prochain sera reçu on 
paienour des actions de la nouvelle 
émission. 

Eu conséquence, MM, les actionnai- 
rés sont prévemus qu'ils pourront ver 
ser, jusqu'à concurrence du montant 
ds actions souscrites, les coupons de 
dividende du 10 norembre prochain, à 
raison de 10 fr, par coupon : 

À Paris, rue Richer, 19 ; 

À Bruxelles, à la Sociéré générale ; 

A Liège, chez MM. Nagelmackers 
et fs, 


UNION FINANCIÈRE ET 
INDUSTRIELLE. 


MM rs actionnaires de la Société 
l'Union agp et rh 
enus qu'i vent se ter 
Lg res F- la shciéts, rues Saint-Ar- 
naud, 8, pour 1oucher 1: coupon échu 
et échanger leurs titres contre les ac- 
tions de la Société des anciennes Sali- 
nes nationales de l'Est, en exécution de 
la décision de l'assemblée générale da 
4 avril dernier, 


SOCIÉTÉ 


DES VERRERIES DE 
STOLBERG 


Conseil de surveillance, 
(Assemblée génerale du +5 mari 1°60,) 
MM. Léopold Scurinres (président) 

Fritz von Wenxen, 
Wilhelm Konsum, 
Adolphe Lmansren. 
Gustave Deronraine (secrétaire). 
De l'avis conforme du conseil de sur- 
velllance , le premier versement de 
20 0/0, soit de 20 thulers par action, 
devra être effectué valeur 15 juillet 
prochain, chez les banquiers de la 50 
ciété, MM. Charlier et Secheibler, À 
Ais-la-Chapelle, 
Siolberg, le 15 mai 1460. 
E. Baane ot C*, 


VENTE PUBLIQUE ‘vies. 


après le comte de 5..., d'un très-beau 
wagon salon, par le ministère de M* si. 
bire, conurissaire-priseur, le jeudi 
31 mai 1860,3 heures précises, à La 
gare de Montparnasse, — La veute 56 
fera au complant.— 5 0/0 en sus du 
prix. 

On pourra visiter ce wagon de 
1 beure à & heures les trois jours qui 
précéderont la veuto, 








LIBRAIRIE GARNIER FRÈRES, 
6, rue des Saint-Pères. 


ÉLÉMENTS e FINANCE 


suivi des 
ÉLÉMENTS DE STATISTIQUE DE LA MISÈRE. 
l'association ot l'économie politique t 
tableau des causes de la misère et 
des remèdes à y apporter : but et li- 
mites de l'économie politique, et 
de notes diverses. 


Par M, Joseph Garnier, 


professeur à l'École impérale des 
ponts elchaussres. 


Un volume format Charpentier, 
Prix:3fr. 50c. 


cm 


Abrégé des éléments de 
l'économie politique, 


par M, Joseph Garnier. 1 vol, jn-168* 
Prlx:2fr. 


ANNUAIRE OFFICIEL 
CHEMINS DE FER 


MM. Napoléon Chalx et C*, rue Ber- 
gère, 20, à Paris, viennent de mottre 
en vente le dixième volume de l'Au- 
nuaire officiel des Chemins de fer 
pour 1800, publié sous la direction de 
M.Perrr ve Cournar, et formant ua 
beau volume de 600 pagrs. 

Cet ouvrage est Lo seul qui donne 
d'une manit-e complète l'historique et 
le personnel des Compagnies de che- 
mins da for, depuis leur création ; les 
conventions et les lois qui les régissent; 
les résultats de leur exploitation, et 
leur situation Bnancière. 

L'étendue et l'importance des ma- 
tières qui y sont contenues le rendent 
Indispensable À tous ceux qui s'occu- 
pent de près ou do loin des grands in- 
térèts de nos nouvelles voies de com- 
munication, 

La collection se compose aujourd'hui 
de dix volumes contenant, sans inter 
ruption ni lacune, tous Les documents 
oficlels qui coucsrnent les chemins de 
fer depuis leur origine, nvec cartes 
coloriées, donnant chaque année la si- 
tuaiion nouvelle des chemins de fer 
de l'Europe. 

Prix de tonte la collection, 10 volu- 
mes reliés : 60 fr, 

Prix de chaque volume séparé :6 fr. 


L'expédition en est faite franco sar 
l'envoi d'un mandat sur Paris à MM. 
Napoléon Chaix et C*, rus Bergère, 20. 








HENRI PLON, ingrimert-Êdilesr, 
PARIS, É, RUE GARANCIÈRE, 


ÉTUDE BIOGRAPHIQUE et MÉDICALE 


SOURCES DE VICHY 


Par le docteur CASIMIR DAUMAS 
Méderts man eur de Vichy, 








Un joli volume in-49 cartunsé, Prix: fr. 
— Ce volume est envoyé franco à toule 
pr qui en envoio le moatant en &n 

a sur la poste où en timbres-poste, 





Cet ouvrags inaugure une méthode 
toute nouvelle dans l'aéalohtratios et 
l'usage des eaux de Vichy. 
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HENRI PLON, ÉDITEUR, RUE GARANCIÈRE, 8, À PARIS 


DIX VOLUMES 1N-8* CAVALIER ORNÉS DE GRAVURE 
DYSCIBCS PDOLUTODES ŒDESICr BIS TRES 





HISTOIRE DE 


L'ART FRANÇAIS AU XVIII SIÈCLE 


Études sur la vie et Les œuites ts Seulpleurs, Peintres et Muxieies, 


COCSTOU, ROUCNARDON, DOTDON, PEGALLE, CLOBION, BIGADD, LARGTLLIÈRE, 
WYATTEAU, LANCRET, SANTERRE, VAN LOG, LA TOUR, CHARDIN, GHEUTR, FER 
NET, BOI CHER, FRACONARD, DAVIS, PRUDHON, CAMPAN, RAMEAU, CRÉTA Te, 


Un volume 1n-9' cavalier glacé, aver portraits, @ frames. 





M“DE LA VALLIÈRE « M" DE MONTESPAN 


Etudes sur La Cour de Louis XIV 


Pertraïts, — Lattres. — Documents 


Portralis gravés de Mlle de La # 
Entre autographe de Mike de la Vallièr 


2" Urage.— Un volume In-#: cavalier glacé, @ francs. 





LE ROI VOLTAIRE 


| Sa Jencesse, sa Cour, ses Ministres, son Pouple, ses Congoites. son Dies, sa Dynasti 
Troisième édition, auæmentée de deux chapitres, d'un beau Portrait” 
de Voltaire, et d'une préface par JULES JAN. 


Un volume In-8: cavalier glacé, @ francs. 





VOYAGE À MA FENÊTRE 


VOYAGE A VENISE, — VOYAGE AU PAYS DES TULIPES, — VOYAGE AU PARADIS, 
Nouvelle édition, considérahlement augmentée, 

DE GRAYURES SUR ACIER DR TONY JOHANNOT. 

Un volamre In-# cavalier glacé, @ francs. 


ORNÉE 





LES VOLUMES SONT ENVOYÉS franco CONTRE UN BON SUR LA POSTE 
0 — 


inédits, — Œuvres 
allière et de Mme de Moutespan, 
e, 


= HOUSSAYE 


de Mlle de la Vallière, — 


La publication des œuvres d'Aarsène Houssaye se poursuit avec succbs, 
Après be Hoi Voltaireut Mademaoire le de la Fallière, l'Histoire de l'Ars 
français ou XPIII sièrle est un livre qui maaqualt aux bildiothèqnes 
des gens du monde et des artisles, et qui est destiné à an grand succès. 





LIBRAIRIE HACHETTE ET C* 
44, ruc pierre-Barrazin, à Paris 
Ex eos des princigaus Libraires. 


LE TOUR DU MONDE 


NOUVEAU JOURNAL DES VOYAGES 
pablit axes la dimetus 0e 
M. ÉDOUARD CHARTOYX 
auteer des Voyageurs anttes nl modtraes 
ET HILLSTRÉ 


Par les plus Célèbres Artistes 






— 
Chaque numéro contient 16 pages 


de texte, une couverture imprimée et 
de magnifiques gravures. — Il paralt 
un numéro tous les samedis. 

La zu* livraison paralt aujourd'hul. 





Prix da numéro : 30 ecntimes 
ADONNEMENTÉS (forts ot Dipartemests) : 
UN ANcsrssise 20 FRANCS 

six Mo15...... 14 » 





Les 52 numéros formeront deux ma- 
gaitiques volumes pour l'année. 

Les abonnements ne sont reçus qua 
pour un an ou six mois, et à pariir 
du 1°" janvier où du 1* juillet de cha- 


que année. 
La publication a commencé en jan- 
vier 1860. 


COMPAGNIE DES 


SERVICES MARITIMES 
DES MESSAGERIES IMPÉRIALES 


LIGNE DU BRÉSIL 


SERVICE POSTAL FRANÇAIS, 
Loi du 17 juin 1837. 


Deuxième Départ. 

Le paquebot à vapeur à roues de 

500 chevaux 
La Navanne, 

Capit. Vevez, lieutenant de vaisseau 
de la marine impériale, parira do 
Bonomaux pour Rio-Janeino touchant à 
Lesnonwe, St-Vincent (lles du cap Vert), 
Pensampoco et BABA, 


Le 25 Juin 1860. 


Les départs sulvants auront lieu de 
Bonoeavx le 25 de chaque mois, et 
seront ullecinwés par les paquobots à 
vapeur à roues de 500 chevaux : 

Estnawabune, capit, Trollier, lieut 
de vaisseau de la mar. imp. 

Béann, capit. Aubry de la Noë, lieu, 
ao vaisseau de la mur, imp, 

Guienne, caplt, Enout, lieut, de 
vaisseau de ln mar, imp. 

Un avis ultérieur fers connaltre ls 
date de l'ouverture du sarrice annexe 
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entre Fao-Janrino, Monwrevinre er 
Evrxos-AYTRES, 

Pour passage, fret et renscigne- 
ments, s'adresser: 

A Panis,aux Messageries Impüriales, 
28, rue Notre-Damo-des-Victoires ; 

Marseille, au bureau d'inscription, 
4, place Royale ; 

Hosdeaux, au bureau d'Inseription 
131, quai des Chiartrons ; 

Lyon, à MM. Causse, place des Ter- 
rsux ; 

Londres, MM. Puddick, New Coventry 
stroot, 1, Piccadily W: 

Liverpool, MM.G.-H. Fictcher et C°, 
11, Covent-Garden. 


SERVICES MARITIMES 
DES MESSAGERIES 
INPÉRIALES. 
PAQUEBOTS — POSTE 
FRANÇAL TRANSPORT DES 


+ VOYAGEURS EF 
L'ES MA ANDISES, 

ITALIE : à départs par semaine. 

Ligne directe : Départ pour Civita- 
Vecchin et Naples (directment), le 
lundi, à 10 heures du soir. 

Ligne réglementaire : Départ pour 
Gânes, Livourse, Civita-Veechis, Na 
Carr Ÿ Messine et Malte, lé jeudi à 
midi. 

GRÊCE er TURQUIE et £a MER 
NOIRE. — Un départ par semaine pour 
Constantinople, tous les samédis à 
h heures du soir, par Messine le 
Pirée et Dardanelles. Coincidence à 
Dardanelles avec be paquebot allant à 
Sulonique. Correspondance au Pirée 
pour Syrs, Smyrne, Mételin, Darda- 
nelles et Gailipoli, toutes Les deux 
semaines, le samedi, à partir da 3 





juin 1840, 


EGYPTE. — Malte et Alexandrie, 
Départs toutes les deux semalues, le 
dimanche à dater du 27 mai. 

SYRIE.—Rhodes, Mersinn, Alexan- 
drie, Lattaquié, Tripoii, Beyrouth, 
Jafa. — Voie d'Alexandrie ( sans 
travsbordement)chaque deux semaines 
le dimanche à dater du 27 mai, — 
Voie de Smyrne : chaque deux s2- 
maines, le dimanche, à dater du 3 
juin 1800. 

MER NOIRE et DANURE —Pour Var- 
na, Sulina, Tulscin, Galatz et Ibraila, 
Ce service, suspendu pendant la saison 
d'hiver, à repris son cours. 

Trébisonde par locbuli, Sinope, 
Samssan et Kerassunde, 

Départs de Constautinople tous les 
lundis. 

La Compagnie se charge du trans- 
port des marchandises à destination 
des principaux ports de l'Adriatique, 
des Îles ionienves et d'Odussa. 

AiSEn. — parts Lous 
les mardi et sauvedi À midi 

onan par Valence, Départs 
de Marseille Le mercredi 
dechaque semaine, Corres- 

dance À Valoncs nvoc 
es chemins de fer espa- 
gnols de Madrid à Valence, 

STORA, BONE ET TUNIS. — 
Départs tous les vendredi 

midi, 

Pour fret, passage et renseignements 
s'adresser au bureau de l'inscriptior: 

À Paris,rue Nocre-Damoe-des-Vi:= 


ires, 24, 
À Marseille place Royale, 
À Lyon, place des Terreaux. 


ALGERIE 


to 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


Les nouvelles de Sicile ont jeté pendant 
quelque temps la perturbation sur notre mar- 
ché, et la rente a té d'autant plus affectée que 
la spéculation a été surprise dans un moment 
où elle avait pris de nombreuses positions à 
la hausse; mais ainsi qu'il arrive si souvent à 
la Bourse, les acheteurs ne se sont pas con- 
tentés de se liquider, la place s'est retournée, 
et un vaste d vert s'est formé dans des 
bas cours, Aussi ce qu'il était facile de prévoir 
est arrivé, Les vendeurs prudents ont pris les de- 
vantset se sont hâtés de rentrer dans la rente aux 
environs de 69. Mais il reste encore un décou- 
vert considérable qui commence à s'inquiéter 
de sa position. Il voit les prix tendre chaque 
jour à se rafferœir, la flo du mois approche, 
et les inscriptions de rente enlevées chaque 
jour pour les caisses publiques manquent de 
plus en plus au comptant. Aussi la rente qui, 
dns un moment de panique, était tombée ven- 
dredi dernier à 68 35, a repris vivement le cours 
de 69, et elle s'est ensuite améliorée de jour en 
jour jusqu'à 69 60, Elle reste à 69 40, Ce cours 
est encore fort modéré puisqu'il est à 2 fr. 
au-dessous du plus haut prix du mois. et qu'en 
tenant compte du coupon de semestre, il ne 
représente en réalité que 67 90. 

La Bourse de Paris a été encouragée dans 
son mouvement de reprise par la tenue des 
consolidés, qui ont rembnté en peu de jours 
de 94 3/4 à 95 3/8. Les spéculateurs anglais ne 
se sont pas laissés entraîner par la panique de 
la Bourse de Paris, et ce qui a contribué au 
mouvement de Lausse des consolidés, c'est 
que l'argent était redevenu abondant et que 
l'on s'attendait à une dimiaution du taux de 
l'escompte. En effet, les directeurs de la Ban- 

ue d'Angleterre, dans leur réunion hebdoma- 
ire du jeudi, viennent de réduire l'escompte 
pe 4/2 0/0 à 4 0/0, 

La spéculation a été peu animée sur les ac- 
tions du Crédit mobilier, qui néanmoios ont 
remonté de 30 fr. 

On à fait aussi quelques rachats de chemins 
de fer. Les actions de Lyon, qui avaient 
déjà repris à 870, ont été ramenées à 865 ; 
il est vrai qu'il se présentait peu d'offres 
à ce cours. L'Orléans a moins à craindre 
de la comparaison avec les recettes de 4859, 
et comme il avait éprouvé depuis le déta- 
chement une trèsforte baisse, il s'est re- 
levé plus factiement de 1,297 fr. 50 à 4,330. 
Le Nord a été fort recherché ces jours-ci, etil 
est presque revenu à ses hauts cours, mais le 
coupon ne sera détaché sur ce chemin qu'au 
mois de juillet, Il en est du même pour les ac- 
tions du Midi qui sont soutenues par l'appât 
de son coupon de 47 francs. 

Une reprise raplde a eu lieu depuis deux 
jours sur les actions des chemins de fer autri- 
chiens qui, après être tombées jusqu'à 480, ont 
remonté à 515, Cette hausse a eu lieu lors- 

u'ou à appris que l'on avait fixé à 40 francs, 
aus l'assemblée du 23 mal, le dividende de 
l'exercice 1859, Ces 410 francs, joints aux 25 
francs d'int'rêts, représentent pour l'année 
uo revenu de 35 francs, c'est-à-dire 7 0/0 au 
pair. Les Lombards ont joui également d'un 
retour de faveur qui les a ramenés au-dessus 
du pair. Les Saragosse ont été continuelle- 
ment recherchés de 510 à 516, et la bonne 
tenue de ce chemin doit nécessairement ame- 
ner des acheteurs sur le Pampelune qui n'est 
encore coté qu'à 440. 
Voici quelles ont été les variations des prin- 


cipales valeurs depuis la Bourse du 46 jusqu'à 
celle du 24 mai: 

La rente 3 0/0 a fléchi au comptant de 69 à 
68 40 : elle a repris à 69 65, et elle est restée 
à 69 40. Elle à varié à terme de 68 35 à 69 60; 
elle est restée à 69 40, 

La rente & 4/2 0/0 a fléchi de 95 60 à 95 140; 
elle est restée à 95 76, 

La Banque de France a flécbi de 2,810 à 
2,800; colle est resuio à 2,830, 

Le Crédit foncier a monté do 815 à 830 

Le Crédit mobilier a fléchi de 655 à 635; il 
est resté à 665, 

Les actions d'Orléans ont buissé de 1,329 à 
1,247 50 ; elles sont restées à 1,223 75. 

* Le Non ancien a baissé de 963 75 à 945; fl 

est resté à 977 50; lé Nord nouveau, do 857 50 

à 840; il ext resté à 866 50, 

à 1 a féchi de 598 75 à 590; il est resté 
00. 

Le Lyon-Méditerranée a fléchi de 857 60 à 845; 
il est resté à 865. 

Le Midi a fléchi de M2 50 à 500; Il est resté 
à 616 25, 

Le Genève a varié de 400 à 410. 

L& Dauphiné a monté de 575 à 600; il est 
resté à 598 76 
A Le Béziers a fléchi de 130 à 420; il est resté 

435. 

Les Autrichiens ont fléchi de 50250 à 480; 
ils sont restés à 513 75. 

Les Lowbards ont fléchi de 498 75 à 687 50; 
ils sont restés à 503 75, 

Les Saragosse ont varié de 487 50 à (417 50: 
ils sant restés à 512 50. 

Les Romains ont varié de 310 à 320; ils sont 
restés à 320 ; les Russes libérés ont varié de 
480 à 482 50; les Xérès, de 810 à 520; Le Victor- 
Emmanuel, de 405 à 444 59, 

Samais, — Uno vive reprise a eu lieu sur 
la rente; mails les cours étaient plus faibles à 
la cloture. Le mouvement a été moins marqué 
sur les chemins, dont les prix se sont toute- 
fois un peu améliorés La rente 8 Oju à varié 
au comptant de 69 40 à 69 25, et à terme de 
69 40 à 69 20; le 4 1/2 0/0, de 95 40 à 95 2, 
La Eanque s'est soutenue à 2,800; le Crédit 
foncier, à 815; le Mobilier, de 66% à 657 50; 
l'Orléans, de 4,326 à 1,316; le Nord ancien, de 
957 50 à 962 50; le Nord nouveau, de 857 60 à 
855; l'Est, de 595 à 603 75; le Lyon, de #68 75 
à 860; le Midi, de 508 75 à 507 60; l'Ouest, de 
556 à 560; le Genève, de 402 50 à 405; le 
Dauphiné, de 68% à 582 60; le Béziers, de +20 
à 125; les Autrichiens, de 498 75 à 492 50; les 
Lombards, de 500 à 496 25, les Saragosse, de 
504 #5 à 498 75: les Victor-Emmanuel, de 404 
50 à 407 60. Les Romains se sont tenus à 330; 
les Russes libérés, à 480; les Aérès à 520, 

Luis, — Les cours étaient indécis par suite 
de l'incertitude qui existe sur la véritable si- 
tuation des choses en Sicile. Les prix ont un 
peu fléchi, mais il y avait peu d'affaires. La 
rente 3 0/0 a fléchi au comptant de 25 c. à 69, 
et à terme de 45 à 69 05. Le 4 4/2 0/0 a 
monté de 20 c. à 95 45, La Banque est sans 
changement à 2,800; le Crédit foncier, à 815. 
Le Mobilier a fléchi de 5 à 652 50; l'Orléans, 
de 2 50 à 4,312 50, Le Nord ancien a monté 
de 2 50 à 965; le Midi, de 5 à 512 50, Le Nord 
nouveau s'est tenu sans changement à 855; Le 
Lyon, à 861; lo Genève, à 40%. L'Ouest a fé- 
chi de 2 50 à 557 %u; les Lombards, de 4 ?5 à 
495. Les Autrichiens ont monté de 4 25 à 493 
15; les Saragosse, de 3 50 à 504 25; le Xérès, 


de? 50 4517 50. Le Victor-Emmanuel s'est tenu 
à 405; les Romains, à 830; le Nord de l'Espa- 
gno, à 447 60. 

Mardi, — Le début de la Bourse était assez 
sombre, Cependant les achats du comptant 
ouk arrûté Ja baisse, et ont mème déterminé 
une assez vive reprise pour la clôture. La 
rente 3 0/0 à varié au comptant de 68 85 à 69 
30, e* à terme de 68 80 à 69 20. Le 4 4/2 0/0 
a fléchi de 065 à 95 40. La Banque s'est tenue 
à 2,80, Le Crédit mobilier à varié de 645 à 
656 25; l'Orléans, de 1,408 75 à 1,322 50; le 
Nord ancien, de 960 & 967 50; le Nord nouveau, 
de 460 à 455; l'Est, de 696 à 595; le Lyon, de 
856 25 à 865; le Midi, de 504 75 à 540; le Ge- 
nève, de 402 50 à 406; l'Ouest, de 560 & 557 
56; les Autrichiens, de 488 75 à 492 60: les 
Lormbards, de 492 51 à 49% 75; le Victor-Em- 
manuel, de 405 à 640; les Saragosse, de 500 à 
510; les Xérès, de 517 50 à 520; les Pampe- 
_— de 475 à 480; les Romains, de 330 à 
3 


Mercredi. Le début de la Bourse était auimé 
et en hausse. Les affaires sont devenues plus 
tard languissantes ; mais les valeurs sont res- 
tées en hausse, et le comptant était demandé. 
La rente 3 O0 à monté au comptant de 40 c. 
à 69 40, et à terme de 15c.à 69 S5;le & 4/2 0/0, 
de 30 €. à 95 75; la Manque, de 20 à 2,820 ; 
le Crédit foncier, de 5 à 820; le Crédit mobi- 
lier, de 6 25 à G62 50; l'Orléans, de 3 76 à 
1,326 25; le Nord ancien, de 7 50 à 975: le 
Nord nouveau, de 40 à 865; l'Est, de 1 ?5 à 
596 25; le Lyon-Méditerrante, do 8 75 à 
86% 5; le Midi, de 5 à 515; le Genève, de 5 
à 410; le Dauphiné, de 4% à 594 75; les Autri- 
chiens, de 15-à 507 50; les Lombards, de 5 à 
103 75; les Saragosse, de 4 25 à 614 25; les 
Victor-Emmanvel, de 5% à 415. 

deuti.— Le début de la Bourse était très- 
animé, par suite d'une nouvelle hausse de 4/4 
sur les consolidés et de la réduction de l'es. 
compte de la Banque d'Angleterre à 4 6/0. Les 
cours ont ensuite éprouvé une légère réaction, 
mais ils ont conservé une partie de leur amé- 
lioration, La rente 3 0/0 a varié au comptant 
de 69 55 à 69 40, et à terme, de 69 60 à ü3 40, 
Le 4 4/2 Op s'est tenu à 95 75. La Banque 2 
monté de 10 à 2,830; le Crédit foncier, de 
10 à 810. Le Crédit mobilier a varié de 770 à 
665; l'Orléans, de 4,328 75 à 4,323 75; le Nord 
aocien, de 980 à 977 50: le Nord nouveau, de 
867 60 à 865; l'Est, do 597 40 à 600; le Lyon- 
Méditerranée, de 870 à 865; le Midi, de 520 à 
546 25; le Dauphiné, de 600 à 58 75; la 
héziers, de 440 à 435; les Autrichiens, de 515 à 
513 7b; les Lombards, de 507 50 à 503 75; les 
Saragosse, de #17 60 à 512 60; les Victor- 
Emmanuel, de 415 à 412 50. 

Vendredi, — Le marché à été moins animé 
que les jours précédents, Le cours de la rente, 
après s'être élevé à 63 8%. a fléchi à 69 10, Les 
consolidés sont arrivés avec 1/8 de baisse sur 
le cours d'hier. Le Crédit mobilier cet toujours 
lourd. Les chemins de fer se sont ressentis 
des dispositions de a place ct ont été sans 
aucun essor. L'Orléans à baissé de 4,323 75 à 
4,315; le Nord, de 977 60 à 072 50; l'Est, de 
597 60 à 595; le Lyon, de K65 à 866 25, le Midi, 
de 5146 25 à 617 75; l'Ouest, de 663 75 à 565; 
le Genkve, de 410 à 407 50, Le même mouve- 
ment s'est produit sur les chemins de fer 


étrangers, 
F. Guwaus. 
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BUREAUX ET ADMINISTRATION 


09, rue Hichetien 
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Publicité Rare, mavtes ET ct, forcigrs 
Nemspéper ét Atrertisiog agents, 214 
Finch ane Coruhbll. 





L'ADMINISTRATION se charge du vuitler aux intérêts da ses Abonnés, de les représenter dans les Ascemblées des Sociétés dont ils sont Actionnaires, 
de les éclairer sur la marche et la direction des affaires dans lesquelles ils sont engagés, — L'Administraion so charge aussi de l'achat et de la vento 
des actious, des versements à faieo, des intérêts et dividendes à recevoir, et de toute négociation de titres de chemins de fer, 








CLOTURE LE 6 JUIN. 





Émission de 40,000 Obligations 


Li 


CHEMIN DE FER 
PAMPELUNE À SARAGOSSE. 


Obligations de 500 fr., rapportant 
15 fr., émises à 250 fr. 


— 


JOUISSANCE DU 1°r AVRIL 1860 

Les souscripteurs aux obligations du 
chemin de fer de Pampelune à Sara- 
gosse, qui veulent libérer ces obligations 
par anticipation, et jouir de la bonifi- 
cation d'intérêt accordée pour les ver- 
sements anticipés, désirent connaître 
exactement le montant de cette bonifi- 
cation. En voici le décompte : 

Ces obligations de 500 francs rap- 
portent 45 francs d'intérêt et sont émi- 
ses à 250 fr., payables comme suit : 

50 fr. en souscrivant; 

50 fr. dans les dix jours qui sui- 
vront la répartilion ; 

50 fr. du 1“ au 10 juillet; 

Et 100 fr. du 1“ au 10 octobre. 


Pour les sou-cripteurs qui verseraient| 26 du mois dernier, il leur est payé, 


en souscrivant le montant intégral des 
obligations, la bonification d'intérêt est 


depuis le 1° juin courant, 4 fr. 35 c. 
par action nominalive, et 4 fr. 05 c. 


de 3 fr., et, par suite, le prix effectif! par aclion au porteur, pour solde du 


de l'obligation est de 247 fr., jouis- 
sance du 4% avril. 
Le paiement des coupons d'intérêt 
s'effectue en octobre et avril : 
A Madrid, chez M. J. de Salamanca ; 
A Paris, chez MM. J. Mirès er C°; 
À Marseille, id. 


A Lyon, . 
A she Jau syndicat des agents 


: h . 
A Toulouse, ) de change 

La souscription sera close, pour Paris 
et les départements, le mercredi 6 juin. 


On souscrit : 
À Paris, chez MM. J, Mirès et Cr ; 
A Madrid, chez M. J. de Salamanca. 


Dans les villes où la Banque de 
France a des succursales, on peut ver- 
ser au crédit de MM. J, Mirès et Ce, 





SOCIÉTÉ DE L'ÉCLAIRASE AU GAZ , DES HAUTS- 
FOURNEAUX ET FONOERIES DE MARSEILLE ET 
DES MINES DE PORTES ET SÉNÉCHAS. 

MM, les actionnaires de la Société 
sont prévenus que, par-suile de la dé- 
cision prise en assemblée générale, le 


dividende de l'exercice 1859. 

Ce dividende est payé sur la produc- 
tion des litres, 

MM. les actionnaires sont également 
prévenus que les actions sorties au ti. 
rage effectué dans cette assemblée sont 
remboursées à raison de 300 fr, à 
partir de la même époque. 

La liste officielle de ce tirage se 
trouve à la page 477 de notre numéro 
de ce jour. 

Les paiements ont lieu au siège de 
la Société, 99, rue Richelieu, 

SOCIÈTÉ GÉNÉRALE 
DES 
CHEMINS DE FER ROMAINS. 
(LIGNE PIO CENTRALE) 

Une assemblée ordinaire et extraor- 
dinaire des actionnaires de la Société 
générale des chemins de fer Romains 
aura lieu le lundi 25 juin 1860, à huit 
heures du soir, à Paris, rue Richelieu, 
n°99, pour : 

Approuver, s'il y a lieu, les comples; 
recevoir Aiverses communications et 
staluer sur ces communications ; 
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Recevoir également communication 
des suites données aux pouvoirs extra- 
ordinaires conférés par l'assemblée 
générale du 45 septembre 1859; 

Conférer au Gonseil d'administration 
tous pouvoirs qui pourront êlre néces- 
sités par les circonstances. 

Pour faire partie de cette assemblée, 
il est nécessaire de posséder au moins 
cinquante actions. Nul ne peut repré- 
senter un actionnaire s'il n'est lui-même 
membre de l'assemblée générale. 

Le dépôt des actions donnant droit 
à assister à cette assemblée générale 
devra être effectué au moins dix jours 
avant le jour de l'assemblée, savoir : 

À Paris, dans les bureaux Ce la So- 
ciété, rue Richelieu, n° 99; 

À Rome, au siége social, palais li- 
lippani, place de la Pilotta, 
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BULLETIN DE LA SEMAINE. 


Le Moniteur qui a paru ce malin a publié 
la note suivante : 
« Le gouvernement croit devoir protester 
contre les suppositions de tout genre, les 
accusations malveillantes ou les interpré- 
tations irréfléchies auxquelles a donné 
lieu, depuis quelques semaines, la ques- 
tion de l'annexion de la Savoie et de l'ar- 
rondissement de Nice à la France, C'est à 
la suite d'une guerre heureuse et d'événe- 
» ments qui ont considérablement accru 
» son territoire que le roi de Sardaigne, sur 
» la juste demande de l'Empereur, et con- 
» sullant d'ailleurs l'intérèt de provinces sé- 


» parées du reste de ses Etats par les plus 
» hauies montagnes de l'Europe, a consenti 
+ à signer le traité qui va les réunir à la 
» France après le vote solennel des popu- 
» lations, Quoi de plus franc, de plus ré- 
» gulier, de plus légitime ? Cependant, sous 
» l'influence de passions hostiles ou d'ani- 
» tiés imprudentes, les uns se livrent à des 
» insinuations, les autres à des appréciations 
“ qui tendent à attribuer au gouvernement 
» français le dessein de provoquer ou de 
s laisser naître des complications en Europe 
» pour y chercher l'occasion de nouveaux 
» agrandissements. C'est une pensée toute 
» contraire qui l'anime. | 

» Le gouvernement, nous le proclamons 
* hautement, déplore ces manœuvres des- 
“ tinées à propager journellement les im- 
» pressions les moins exactes sur ses véri- 
» tables intentions, L'Empereur fait Lous ses 
» efforts pour rétablir en Europe la con- 
» fiance ébranlée. Son unique désir est de 
» vivre en paix avec les souverains al- 
” liés, et de mettre tous ses soins à déve- 
» lopper activement les ressources de la 
»* France. » 


Le remarquable discours prononcé cette 
semaine par M. le ministre d'Etat au concours 
régional d'agricullure de Tarbes avait déjà 
rassuré les esprits. M. Fould, après avoir fait 
ressortir les heureux effets que doivent exer- 
cer sur le développement des ressources pu- 
bliques les réformes économiques récemment 
inaugurées par le gouvernement français, 
avait hautement protesté contre l'intention 
prêtée à l'Empereur par la malveillance de 
profiter des agilations dont l'Europe est lé 
théâtre pour étendre le territoire de la 
France au détriment des droits des Etats 
voisins. 

« L'Empereur, ajoutait M. le ministre 
d'Etat, a maintes fois proclamé ce qu'il 
voulait : assurer à la France le rang qui lui 
appartient et lui garantir les bienfaits de la 

. Les paroles qu'il prononçait le 1°" mars 
l'ouverture de la session législative ne 
sont pas sorties de votre mémoire : « Cette 
» paix, disait il,je la veux sincèrement, et je 
» ne négligerai rien pour la maintenir. » 

La note si précise du Moniteur vient donner 
une éclatante confirmation aux paroles rassu- 
rantes de M. le ministre d'Etat; le gouver- 
nement proteste hautement contre les appré- 
ciations tendent à lui attribuer « le 
dessein de provoquer ou de laisser naître 
des complications en Europe pour y cher- 
cher l'occasion de nouveaux agrandisse- 
ments. » 

Après une telle déclaration, le doute n'est 
plus possible pour personne, les insiauations 
et les bruits répandus par l'esprit de paru 
tombent d'eux-mêmes ; et la confiance un in- 
stant ébranlée doit renaître devant la mani- 


festation publique des intentions de l'Empe- 
reur et de son gouvernement. 

Quant à la situation de l'Italie méridio- 
nale, tout le monde est d'accord aujourd'hui 
sur ce point que les événements quels qu'ils 
soient qui s'accomplissent et vont s'accom- 
plir dans le royaume des Deux-Siciles, ne 
peuvent être, dans aucun cas, de nature à 
troubler la paix de l'Europe et à motiver 
l'intervention armée des puissances restées 
re ce jour étrangères à la lutte. 

Il n'y a donc, — dans l'ordre politique, 
— rien qui puisse motiver les alarmes 
qui ont exercé quelque temps à la Bourse 
une influence regrettable, Non pas qu'elles 
aient pu prévaloir contre la situation de la 
place, maiselles ont empêché l'essor qui se 
serait assurément manifesté, sans la pression 
des faits du dehors. Eu effet le report est 
presque nul, chaque jour il se fait des es- 
comptes qui prouvent qu'il y a manque de 
titres à livrer, le coupon sur la rente se 
détache dans quelques jours ; eh bien! mal- 
gré toutes ces conditions excellentes, le 3 0/0 
est à 69 55, ce qui, déduction faite du cou- 
pon, le fait descendre au cours de 68 fr. 05 

Il est vrai que les rangs de la lation 
sont bien éclaircis. Les bruits qui avaient couru 
de modifications favorables aux transactions 
se sont éleints. Las de lutter contre un élat 
de choses depuis longtemps condamné el qui 
subsiste toujours, la plupart des capitalistes 
ont renoncé à s'engager dans des opérations 
de quelque importance. Peu à peu la place 
est devenue déserte, et aujourd'hui les efforts 
les plus résolus ne peuvent parvenir à gal- 
vaniser un marché que le marasme a com- 
plélement gagné. 


Le 3 0/0, qui avait fermé samedi à 69 30, 
ferme à 69 55. 


Le & 1/2, qui avait fermé samedi à {Gfr, 
ferme à 96 25. : 


L'emprunt est coté 69 60. 


Voici le mouvement des recettes sur les 
divers chemins de fer : 


AUGMENTATION KILOMÉTAIQUE 


CELELEELEETELEECEETET 


Sanacosse 
Union SUISSR., soon rons ns 
Ouest 


68.44 0/0 





DIMINUTION KILOMÉTRIQUE 





DEssËtes À ÂLAIS,,.,+-svesesvsess 4409 0/0 
ORLÉANS. . sssnsorsonsssesse murs 5.46 0f0 
6.72 0J0 

14.84 0j0 

« 22,66 0/0 

24.17 00 

Panis-Lron-Mévirennant (Pars-Marseille) 23,62 0J0 
Réseau ou Sun pe L'AuTmons...... 4h 08 0/0 

1.-G. Dosvor. 
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YARIATIONS DU COURS DES DIVERSES VALEURS ! concéder en se réservant de leur donner ul- 


DERNIER COURS, 





CHEMINS DE FER ALGÉRIENS. 


Nous avons publié, dans notre numéro du 
47 mars dernier, le nouveau projet de loi 
relatif à l'établissement des chemins de fer 
algériens. ° 

Nous croyons utile de revenir sur ce pro- 
jet, déjà un peu oublié, avec le rapport à la 
commission chargée de son examen. 

Ce rapport, qui a été déposé sur le bureau 
du Corps législatif dans le courant du mois de 
mai, établit que des modifications importau- 
tes ont été apportées, sur la demande de la 
commission, au projet primilif, 

Les modificalions demandées portaient 
particulièrement : 

1° Sur la révision des tarifs et sur la né- 
cessité de les réduire considérablement pour 
pa mettre plus en rapport avec les besoins 

Pays ; 

2° Sur de nouvelles études du tracé du 
chernin de fer de Constantine dont les éva- 
luations de dépenses semblaient fort éle- 


3- Sur le prolongement jusqu'à la mer des 
deux chemins d'Alger à Blidah et d'Oran à 
Saint-Denis-du-Sig, qu'on se proposait de 


térieurement ce complément indispensable ; 

&° Sur la suppression de la clause relative 
à l'introduction en franchise des fers étran- 
gers destinés à la construction des chemins. 

On sait que le décret du 8 mai 4857, pour 
attéauer l’importance des sacrifices qui seront 
nécessités par l'établissement des chemins de 
fer en Algérie, a décidé que sur l’ensemble 
du réseau algérien s'élevant à 1,357 kilo- 
mètres, 186 kilomètres, considérés comme 
devant être les plus productifs, seront seuls 
concédés d'abord. Toutefois, les concession- 
naires seront liés pour l'exécution des autres 
lignes, qui devront être exécutées au gré de 
l'administration dans un délai déternuné. 

De là la division en lignes fermes, c'est-à- 
dire dont l'exécution doit avoir lieu immé- 
diatement, et en lignes éventuelles. 

Les lignes comprises dans la première ca- 
tégorie sont les suivantes : 

1° De la mer à Constantine. . 

2e D'Alger à Blidah......... 

3° De Saint-Denis-du-Sig à 


77 kilom. 
9 


Dans la seconde se trouvent : 


4° Le prolongement du chemin de fer 
+ pi à Oran, jusqu'au port de Mers-el- 
9 La ligne de Constantine à Alger ; 
8° de Blidah à Saint-Denis-du- 


de Bougie à Sétif. 
5* La ligne de Bone à Constantine, par 


Guelma ; 
G- La ligne rotin) à brun 
F — 'Arzew oslaganem et 
TT d'Oran à TI 
° La ligne d'Oran emcen, Sainte- 
Barbe et Sidi-bel-Abbès. ” 


Le rapport n'a eu à s'occuper que des trois 
premiers chemins, en raison des encoura- 
gements qu'on demande pour eux à l'Etat. 

La situation de l'Algérie commandant de 
recourir dans l'établissement des chemins 
de fer à toutes les économies qui peuvent 
en rendre l'exécution moins onéreuse, sans 
préjudicier à sa sécurité et à un bon ser- 
vice, on a admis pour l'exéculion des che- 
mins algériens : 

Des pentes pouvant s'élever jusqu'à 17 
millimètres par mètre, supérieures à celles 
tolérées en France pour lous les terrains 
montagneux ; 

Des courbes à rayons de 300 mètres : 

Des tolérances de longueur de 50 mètres, 
pour les parties droites entre les courbes 
en sens iuverse, et des pentes de 5 milli- 
mètres par mètre sur toute l'étendue des 
stativns ; 

La construction à une voie, avec des ga- 
rages convenables, sauf à exécuter sur les 
lignes les plus fréquentées les ouvrages d'art 
pour deux voies. 

Les concessionnaires devront exécuter im- 
médiatement, et à leurs risques et périls, 
les trois chemins faisant partie de la conces- 


Sig : 


sion ferme, moyennant la garantie, pendant 
75 ans, de la part de l'Etat, d'un iatérêt de 
5 0/0, amortissement compris, sur le capii”l 
dépensé, sans que le capital garanti pui-se 
excéder 55 millions; et de plus, moyenna it 
une subvention de 6 millions de francs com- 
posée: 1° pour .1,500,000 fr. de la valeur 
des travaux exécutés en 1858 sur les fonils 
de l'Etat, entre Alger et Blidah; 2° pour le 
surplus, de trois annuités de 1,500,000 fr. 
“rs payables à partir du 1°' janvier 
2. 


Comme les travaux exécutés entre Alger 
et Blidah ont employé non-seulement les 
1,500.000 fr. dépensés par l'Etat, mais en- 
core une somme de 600,000 fr. empruntée 
à la caisse de l'ancien budzet local et mu- 
nicipal, la compagnie concessionnaire ré- 
tablira ladite somme dans cette caisse, en 
deux paiements égaux, à six mois d inter- 
valle. 

L'évaluation des dépenses pour chacun 
des trois chemins faisant partie de la conces- 
sion ferme, constituant le maximum sur 
lequel doit porter la garantie accordée par 
l'Etat, s'élève au chiffre total de 61 millions 
dont voici le détail: 


longueur, dépenses. 
4° Chemin de fer 
de la mer à Cons- 
tantine!,..... kil. 77 310 39,800,000 
2° Chemin d'Alger 
à Blidah......... 9 100 9,000,000 » 


8° Chemin de St- 
Denis du Sig à Oran 59 890 412,200,000 » 


Total... 186 300 61,000,009 » 


Cette évaluation fait ressortir [e prix du 
kilomètre : 
Pour le chemin de fer de Constantine , 
Mesh ce 539,000 fr. 
ger à Blidah, à . . . . . . 183,673 
Pour le chemin de fer d'Oran, 
à environ , . . . 200,000 


Ces chiffres, successivement débattus par 
le conseil «les ponts et chaussées, le conseil 
supérieur des chemins de fer et par la com- 
mission du corps législatif, permettent de 
supposer, malgré le prix relativement élevé 
de quelquesunes des lignes, que les reve- 
nus du réseau seront suflisamment rémuné- 
rateurs, et que la garantie de l'Etat restera 
purement nominale, 

Toutefois il est ulile d'entrer dans quelques 
explications au sujet du prix de construction 
de la Ligne de la mer à Constantine, qui 
figurait dans le premier projet pour 44 mil- 
lions, c'est-x-dire pour un prix kilométrique 
de 570,000 fr. 

Le chemin de la mer à Constantine ren- 
contre toutes les difficultés imaginables ac- 
cumulées sur un parcours de 76 kilomètres. 
En effet, Philippeville et Constantine se trou- 
vant dans deux bassins séparés, il y avait 
nécessité de franchir le faille qui les divise 
et de couper un contre-fort important au lieu 
dit El-Kantour, ce qui oblige à percer deux 


. 
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souterrains d'une longueur de 2,500 m. cha- 
cun. En outre, 3,000 m. de souterrains sont in- 
dispensables pour arriver à Constantine, au 
seul point des environs de la ville où on 
uisse établir une station et trouver la possi- 
ilité de prolonger ultéricurement la ligne. 
Le percement de ces 5,000 mètres de tunnel 
doil naturellement augmenter de beaucoup 
les dépenses de construction, puisqu'il entre 
ur 11 millions, c'est-à-dire pour le quart 
ans le chiffre proposé. Il faut considérer 
également que les ouvrages d'art et loules 
les dificultés naturelles du tracé sont con- 
centrés sur une distance relativement très- 
courte, et font du chemin de Constantine une 
ligne qui se trouve dans des conditions ex- 
ceptionnelles de construction. 

Nous coprenons donc que l'attention de 
la commission en ait été frappée ; cependant 
en prenant comme puint de comparaison une 
ligne dans une situation analogue, comme par 
exemple la ligne du Lot à Montauban, et cer- 
taines parties des chemins de fer pyrénéens, 
où la construction se trouve aux prises avec 
une infinité de difficultés naturelles, en tenant 
comple également du surcroît de dépenses 
en main-d'œuvre et en matériel qu'impose la 
situation iculière de l'Algérie, pays pri- 
mitif et dépourvu de population et de res- 
sources, surélévation qui peut être évaluée à 
30 0/0 environ, on reconnaîlra facilement 
que l'écart entre la moyenne du prix kilomé- 
trique pour la ligne de Constantine et une li- 
gne placée dans des conditions identiques, 
n'est pas, au fond, très-considérab'e. 

Malheureusement, il existe encore, dans 
l'esprit public, certaines préventions contre 
notre colonie algérienne, et elles se sont for- 
tifiées ici de l'hostilité que rencontre dans 
certaines régions l'esprit d'association et 
d'industrie représenté par les grandes Com- 
pagnies de chemins de fer. 

Le rapport fait par M. le comte Lehen, au 
nom de la Commission, rapport très-subs- 
tantiel et très-complet, qui résume de la 
manière la plus nette les diverses phases et 
modifications qu'à traversées le projet primi- 
tif des chemins de fer Algériens, laisse aper- 
cevoir, malgré les dispositions évidemment 
bienveillantes et libérales de son auteur, que 
le concours prêté aux chemins de fer nigé- 
riens leur a été vivement dis; uté, 


La subvention reste bien fixée à 6 millions 
comme dans le principe, mais le capital 
garanti a été diminué de trois millions; d'un 
autre côté les tarifs ont été abaissés dans 
une proportion assez forte. 


Quant à la garantie d'intérêt dont le prin- 
cipe est consacré par l'article 2 du projet, 
elle ne s'applique plus qu'à un capital de 
55 millions au lieu de 58 millions, et cepen- 
dant le projet nouveau stipule expressément 
que cette garantie d'intérêt est de 5 0/0 sur 
le capital d'établissement, amortissement 
compris. 

Enfin la durée de la garantie n'est que de 
75 ans, quoique la durée de la concession soil 
de 99 ans, 


Ces modifications et reculcations ne sont pas 
très-imporlantes au fond : mais elles ont une 
significetion. Lorsqu'il s'agit de la création 
d'un graud réseau de voies ferrées dont dé- 
pend l'avenir de l'Algérie, il semble que 
l'isportance des sacrifices imposés ne saurait 
être mise en balance avec celle des résultats 
qu'on ea doit obtenir, et peut-être l'avenir 
du projet eûl-il gagné à trouver des vurs 
plus larges dans k: répartition des avantages 
à accorder à une entreprise qui doit ouvrir 
pour l'Algérie unc ère nouvelle, 


Quoi qu'il en soit, le projet, qui porte éga- 
lement suppression de la clause relative à 
l'introduction en franchise des fers étrangers 
pour la construction des chemins algériens, 
est maintenant soumis aux délibérations du 
Corps législalif ; la discussion a dû en com- 
mencer aujourd'hui, et bientôt, sans doute, 
la colonisation trouvera dans les voies ferrées 
les auxiliaires indispensables de toute indus- 
trie, des moyens de transport à bon marché. 


1.-G, Bonvor. 





SOCIÉTÉ DE L'ÉCLAIRAGE AU GAZ, DES 
HAUTS-FOURNEAUX ET FONDERIES DE 
MARSEILLE ET DES MINES DE PORTES 
ET SÉNÉCHAS. 


Assemblée générale du 26 mai, 


L'assemblée générale des actionnaires de 
la Société des Gaz et Hauts-Fourneaux de 
Marseille ct des mines de Portes a eu lieu 
le samedi 26 mai, au siége de la Société, rue 
de Richelieu, 99, sous la présidence de M. le 
comte de Poret. 

Après avoir constaté que 7,247 actions 
étaient représentées et que 87 actionnaires 
étaient présents, le président a déclaré 
l'assemblée régulièrement constituée, et il à 
appelé au bureau les deux plus forts action- 
naires présents, MM. Derode et Adrien Le- 
roy, en qualité de scrutateurs. 


Il a été ensuite donné lecture du rapport 
de la gérance. Ce rapport annonce que les 
statuts de la Société anonyme ont été approu- 
vés et adressés au conseil d'Etat par S. Exc. 
M. le ministre de l'agriculture, du commerce 
et des travaux publics. On attend d'un in- 
stant à l’autre le décret d'autorisation ; aus- 
sitôt que ce décret aura été rendu, une as- 
semblée rale extraordinaire sera con- 
voquée suivant l'usage, et les actions ac- 
voa seront alors échangées contre -des 
titres nouveaux. 

Il résulte des développements dans lesquels 
le rapport entre, au sujet des mines de 
Portes, que la mise en exploitation du chemin 


de fer a exercé immédiatement la plus heu- 
reuse influence, car le prix des transports, 
qui, par charrettes, s'élevait à 8 et 10 fr. 


par tonne entre Portes el Alais, ne dépassera 
pas maintenant 2 fr, 50, Mais comme ce ré- 
sultat ne date que des derniers mois de l'exer- 
cice, c'est à partir seulement de 1860 que 


s'ouvre définitivement pour les houillères de 
Portes une ère d'exploitation régulitre et 
fructueuse. 

Quant à l'usine à gaz, elle a continué sa 
marche progressive, grâce, d'un côté, à l'ac- 
croissement de la consommation du gaz dans 
la ville de Marseille, de l'autre, à l'abaisse- 
re continu du prix de revient du mètre 
cube. 

Ea résumé, les bénéfices nets se sont é'e- 


Vs Dés ssicessscusecessuse 495,557 ,50 
À déduire pour amortisse- 

ment et remboursement au 

pair de 234 actions......... ‘70,200 » 


Reste à répartir... 425,357 30 

Soit 8 fr. 85 par action, sur lesquels & fr. 50 
ont été avancés au mois de décembre dernier 
par la v'aisse générale des chemins de fer : les 
k fr. 35 formant le solde de ce dividende 
sont payés à partir du 1+ juin, 

Après quelques observations présentées 
par divers actionnaires, la fixation du divi- 
dende a été approuvée à l'unanimité. 

Îl a été ensuite procéilé au tirage au sort 
des 234 actions à amorlir conformément à 
la délibération de l'assemblée générale du 27 
novembre dernier, Pour simplifier celle opé- 
ration et assurer à loutes les Séries d'actions 
une chance égale de remboursement, voici le 
système qui a été adopté. On sait que l'an- 
cienne société des Gaz et l'ancienne société 
de Portes comprenaient chacune 24,000 ac- 
tions ; on a mis dans l'urne 240 numéros 
représentant chacun des centaines comprises 
dans les 24 000 actions ; 117 numéros ont 
été extraits de l'urne par les scrutateurs, et 
out indiqué ainsi les 117 séries de l'une et 
l'autre société dans lesquelles une action se- 
rait remboursée; ensuite on a mis dans 
l'urne 100 numéros ; un seul de ces numéros 
a été extrait, el a déterminé, rapproché du 
chiffre de la centaine, le numéro de l'action 
à rembourser dans chaque série. 

Un exemple fait comprendre ce système. 
Les premiers numéros de série sortis étaient 
74, 204 et 152, ce qui représentait les séries 
7,400, 20,400 et 15,200. Le numéro unique 
tiré ensuite, étant le 54, il en résulte que 
les trois premières actions à rembourser, 
tunt pour l'ancienne société des Gaz que pour 
l'ancienne société des Mines, portent les nu 
méros 7,454, 20.454 et 15,254. 

Nous publions plus loin, aux annonces, la 
liste des 117 numéros désignés par le sort et 
qui correspondent à 234 actions à amorür, 
savoir : 417 parmi les actions de l'ancienne 
société des Gaz et 117 parini les actions de 
l'ancienne société de Portes, 


‘F, Gnivaus, 





CHEMIN DE FER DE MADRID A SARAGOSSE 
ET À ALICANTE. 


* Assemblée générale annuelle du 51 mai, 


Hier jeudi, 31 mai, a eu lieu, à Madrid, 
l'assemblée générale des actionnaires de la 
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Compagnie des chemins de fer de Madrid à 


Saragosse et à Alicante, 


Le télégraphe nous apporte les résultats 


de cette réunion. 


Les comptes de l'exercice 1859 ont été 
approuvés, et un dividende de 12 fr, par 


action a été volé, ce qui porte, avec les inté- 
rêts, le revenu total à 36 fr, par action libé- 
rée de 400 fr. 

Ce dividende sera payé à partir du 1“ juil- 
let prochain avec le coupon d'intérét de 
- l'exercice courant. 

Nous publierons le rapport présenté à cette 
assemblée aussitôt qu'il nous aura été 


adressé, 
F. Gnimaub, 





CHEMINS DE FER AUTRICHIENS. 
Assemblée générale du 25 mai 1860. 


L'assemblée générale des actionnaires de 
la Société a eu lieu à Vienne le 23 mai cer- 


nier. 
L'assemblée a fixé à 10 fr. par action le 
dividende de l'exercice 1859; ce qui porte, 
avec les intérêts déjà payés, le revenu annuel 
à 35 fr. par action, 
F. Grimauo. 





COMPAGNIE GÉNÉRALE DES EAUX. 
Assemblée générale annuelle du 29 mai, 

La réanion annuelle des actionnaires de 
la Compagnie générale des eaux a eu lieu 
mardi 29 mai, à la salle Herz, sous la pré- 
sidence de M. le comte Siméon, président 
du Conseil d'administration. 

Conformément aux statuts, le bureau a 
été composé des deux plus forts actionnaires 
présents, qui ont pris place au bureau en 
qualité de scrutateurs. M. Ernest Basset, 
secrélaire du Conseil d'administration, a été 
désigné pour remplir les fonctions de secré- 
taire. 

M. le président a donné ensuite la parole 
- à M. le directeur de la Compagnie, pour la 


lecture du ar rt Nous publions aujour- |{ 


d'hui cé travail qui donne d'intéressants dé- 
{ails sur la bonne situation des affaires de 
la Compagnie et sur la marche progressive 
de ses diverses entreprises. Un tableau 
comparalif des produits et frais de la Com- 
pagnie et des bénélices pendant les exercices 
de 1857, 1858 et 1859 signale une augmen- 
tation constante dans les résullats de l'ex- 
ploitation, 

Le dernier exercice clos au 31 décembre 
1859 se balance par un excédant des re- 
celtes sur les dépenses par une somme 
1,332,262 91 


Busssorrossessoseseese 


En déduisant de ce chiffre 
les prélèvements statutaires 
qui s'élèvent a..,,,..... 


On trouve un bénéfice 
net d@,.....,..,.....,. 4,280,000 00 


Soil 16 fr, par action, sur lesquels 10 fr. 
ont été payés comme à-comple, Le solde de 


52,262 91 













G fr, par aclion sera payé à partir du {er 


de 5 fr. sur l'exercice courant, ensemble 
11 fr, par action. 

On trouvera dans le rapport les motifs qui 
ont déterminé le Conseil d'administration 
d'ajourner l'assemblée, convoquée d'abord 
ges le 4° mai, el on verra avec plaisir que 
a question très-importante pour les intéréts 
de la Compagnie et relative à l'exploitation 
du service des eaux de la ville de Paris est 
sur le point d'être résolue. M. le préfet de la 
Seine vient, en effet, d'arrêter les bases d'un 
traité entre la ville et la Compagnie qui règle 
les conditions de cette exploitation, et le con- 
sil municipal en est saisi. Quand la décision 
du conseil municipal sera connue, une as- 
semblée générale sera convoquée pour rece- 
voir communication du traité interveou, La 
Compagnie des Faux entrera alors dans l'ex- 
ploilation complète de son industrie, et si 
l'on juge par l'expérience acquise, on peut 
dès aujourd'hui prévoir des résultats très- 
silisfaisants pour l'avenir. 

Après la lecture du rapport, l'assemblée a 
volé à l'unanimité les deux résolutions qui 
Ini ont été soumises et dont on trouvera le 
texte à la fin de ce document, 

F, Gnisaun, 





— —— 


CRÉDIT FONCIER DE FRANCE. 


On à soumis dernièrement au Corps légis. 
laut le texte d’un projet de loi tendant à ac- 
corder au Crédit foncier de France la faculté 
de faire des prêts aux départements, aux 
communes et aux associations syndicales. 

Les départements, les communes, les as- 
socialions syndicales, sont appelés à consa- 
crer des sommes considérables à des travaux 
entrepris dans l'intérêt commun. 

Depuis quelques années seulement les 
plus grandes villes de France ont subi une 
transformation pour ainsi dire complète; 
Paris, Lyon, Marseille, Toulon, le Havre, 
Lille, Rouen, ont vu élargir leur enceinte, 
répandre l'air et la lumière dans leurs vieux 
uart:ers, élever des édifices qui, en con- 
courant à l'embellissement de la cité, assu- 
rent le bien-être des masses. 

D'un autre côté, le desséchement des ma- 
rois, la mulliplication des irrigations, la dé- 
fense du sol contre les inondations, obligent 
aussi les départements et les communes à 
créer de grands travaux d'utilité publique ; 
or, il est arrivé souvent que les moyens d or- 
ganiser le crédil en faveur des communautés 
administratives ou syndicales ont fait défaut : 
elles sonL dans des conditions qui rendent 
leurs emprunts difficiles; souvent elles ont 
besoin de sommes très-considérables, parce 
que leurs travaux entrepris ont pour but d'a- 
méliorer des revenus et non de reconstituer 
des capitaux, Elles trouvent donc difficile- 
ment des prêleurs. 

Jusqu'à présent la Caisse des dépôts et 
consignalions a rendu de très-gronds services 
aux départements, parce que le taux des in- 
térêts qu'elle exige pour les prêts est infé- 
rieur à celui de tous les autres établissements 





juillet prochain avec un premier à-compte 


de crédit; mais les règlements de son insli- 
tation ne lui ont pas permis de faire toutes 
les avances réclamées d'elle. 

En outre, elle ne peut faire que des prèls 
à court terme, et les sommes qu'elle consacre 
annuellement à cet emploi ne peuvent excéder 
& où 5 millions de francs. 

Dans cette situation, il convenait de cher- 
cher une institution qui pôût satisfaire d'une 
manière complète aux exigences de la silua- 
tion. Le Crédit foncier s'est présenté natu- 
rellement. Il est de son essence de prêter à 
long terme, au moyen d'annuités; le but 
principal qui lui a été assigné a été de con- 
courir à l'amélioration de la propriété fon- 
cière; les associations syndicales n'ont pas 
d'autre but, les travaux qu'elles entrepren- 
nent pour les desséchements, les irrigations, 
les endiguements, ont pour caractère cons- 
tant de rendre le sol plus productif; ceux qui 
sont entrepris par les départements eL les 
communes, comme les routes nouvelles, les 
percements de rue, ont également pour ré- 
sultat de donner plus de valeur aux propriétés 
rurales ou urbaines. 


On a donc pensé que le Crédit foncier était 
véritablement appelé à s'occuper des em- 
prunts dont nous venons de préciser les cu- 
racières, et à remplir la lacune qui existe 
dans nos établissements de crédit. 


De là le projet de loi dont voici le texte : 


Art, 4er, — La Société du Crédit foncier est 
autorisée à prêter, dans les conditions ci- 
après, aux communes, aux départements et 
aux associations syndicales, les sommes qu'ils 
auraient obtenu Ja faculté d'emprunter, 

Art, ?, — Les prêts sont consentis avec ou 
sans affectation Érpothéeurne, et remboursa- 
bles, soit à long terme, par annuités, soit à 
court terme, avec ou sans amortissément. 

Art, 3, — Ils sont réalisables en numé- 
raire, 

Art. 4, — La commission allouée au Crédit 
foncier, pour frais d'administration, ne peut 
excéder 45 centimes pour 400 francs par an. 

art. 6. — En représentation des prôts et 
jusqu'à concurrence de leur montant, le Cré- 
dit foncier est autorisé à créer et à négocier 
des obligations en se conformant aux règles 
établies au titre Y de ses statuts, 

Ces obligations jouiront de tous les droits et 
privilèges attachés aux obligations foncières 
ou lettres de gages, par les lois et décrets 
concernant le Crédit foncler, 

Art 6. — Les créances provenant des prèts 
aux communes, aux départements et aux ass0- 
ciations' syndicales, sont affectées, par privi- 
lége, au paiement des obligations créées en 
vertu de la présente loi, 

Les créances provenant du prèt hypothécaire 
demeurent affectées, par privilège, au paiement 
des obligations créées en représentation de ces 
prêts, 

Art. 7. — Je Crédit foncier pourra, avant 
la réalisation des prèts qui sont l'objet de la 
présente loi, émettre des titres provisoires, 
pour une somme qui n'excédera pas Ciaq mil 
lions. 

Art. 8. — Le chiffre des actiors émises par 
lu Crédit foncier sera maintenu dans ja pro- 
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0000 
portion de 4/20 au moins des obligations ou de 9 fr. a déjà été payé. Le solde de 6 fr. 


titres en circulation. 


Art. 9. — En cas de remboursement par 
anticipation, l'indemnité à payer par le débi- 
tour est fixée à 50 cent. par 400 francs, soit 
demi pour cent du capital remboursé. 

Par dérogation à l'article des statuts du Cré- 
dit foncier, cette règle est applicable à toutes 
les opérations faites par le Crédit foncier. 





COMPTOIR NATIONAL D'ESCOMPTE. 


Un décret inséré au Moniteur du 29 mai 
apporte des modifications importantes aux 
statuts de la Société du Comptoir d'escompte 
de Paris, 

Ces modificalions, qui élargissent dans une 
proportion très-vaste le cercle des opérations 
du Comptoir national d’escompte particu- 
lièrement en lui permettant de les étendre à 
l'étranger, portent sur le paragraphe 3 de 
l'art. 9, sur l'art. 6, l'art, 7 et l'art, 10 des 
Statuts, et devront être approuvées par l'as- 
seimblée générale des actionnaires. 

F. Gaimaun, 


————— mm 


COMPACNIE DES SERVICES MARITIMES DES 
MESSAGERIES IMPÉRIALES. 


Assemblée générale annuelle du 34 mai. 


Les actionnaires de la Compagnie des 
services maritimes des Messageries impé- 
riales ont tenu, hier jeudi, leur assemblée 
générale annuelle, à la salle Herz, sous la 
présidence de M. Armand Béhic, président 
du Conseil d'administration. 

Le rapport sur l'exploitation des divers 
services pendant l'exercice 1859, qui a été lu 
à l'assemblée par M. le président du Conseil, 
signale une amélioration constante dans les 
affaires de la Compagnie. 

Nous publierons un résumé de ce travail 
dans notre prochain numéro. 

Nous annonçons dès aujourd'hui le divi- 
dende de 60 fr, par action voté par l'as- 
semblée générale, ce qui représente 10 0/0 
du capital. 

Le solde de ce dividende, soit 40 fr. par 
action, est payable à compter du 4« juin 
courant, 

Les comptes de l'exercice 1859 ont été 
approuvés à l'unanimité, 


F, Garmato, 





CRÉDIT MOBILIER ESPAGNOL. 


Le 15 mai dernier a eu lieu, à Madrid, 
l'assemblée générale des actionnaires de la 
Société de Crédit mobilier espagnol, sous la 
présidence de M, de Osma. 

Nous publierons le rapport présenté à 
celte assemblée aussitôt qu'il nous aura été 
communiqué. 

Nous nous bornons à faire connaitre que 
l'assemblée a approuvé les comptes de 
l'exercice 1859 et fixé le dividende à raison 


par action sera payé à partir du 4e juillet 
prochain. 
F. Gnimaun. 





RACHAT DE CANAUX. 


Le Corps législatif a été saisi dans la 
séance du 30 mai de huit projets de lois 
relatifs au rechat, pour cause d'utilité pu- 
blique : 

4° Du canal d'Arles à Bouc ; 2° des canaux 
d'Orléans et du Loing ; 3° des can-ux de la 
Snmme et de Manicamp, des Ardennes, de 
l'Oise canalisée et du canal latéral de l'Oise: 
&° de l'écluse d'iwuy sur l'Escaut ; 5° du ca- 
nal de la Sensée; 6° du canal d'Aire à la 
Bassée ; 7° du canal de Roanne à Digoin; 
8: du canal de Briare, 

Demain samedi il doit y avoir réunion 
dans les bureaux pour la nomination de la 
commission qui fera le rapport sur le projet 
de loi concernant le rachal des canaux. 





RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1*° JANVIER 
JUSQU'AU 26 MAI 1860 (1) 







DÉSIGNATION RECETTES 


DES COMPAGNIES, Lilemétriques, 
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Vietor-Emmanuel,.. ... 







tance leurs recet en t soulement Les 
chemins de fer français des chemins de fer étrangers, 


F, Grimaun, 





, CHRONIQUE DES, CHEMINS DE FER. 


La chambre de commerce de Lyon, qui avait | 


si vivement appuyé naguère le tracé direct du 


chemin de fer de Lyon en Italie, par le dé-| 


{1} pp svons classé les chemins d'après l'impor 


l'occasion de l'annexion de la Savoie à la 
France, de revenir sur ce projet, dont l'exé- 
cution pourrait facilement se combiner avec 
le tracé qui a prévalu pour relier Bourgoin à 
Grenoble. 

Dans une lettre datée du 21 mai, la cham- 
bre a renouvelé auprès de M. le ministre du 
commerce et des travaux publics l'expression 
de ses vœux à cet égard. 


— Le prince régent de Prusse à inauguré, 
le 26 mal, le chemin de fer de Rhin et Nahe et 
de Sarrebrouck. De Kreuznach, tête de Ia sec- 
tion qui devait être inaugurée, le train arriva 
à une heure et demie au débarcadère de Saint- 
Jean et de Sarrebrouck où un déjeuner eut 
lieu, auquel assistèrent le comte de Pourtalès, 
ambassadeur de Prusse à Paris; le général 
Marey-Monge, commandant la ville de Metz, 
et le baron Jeannin, préfet de la Moselle, 
chargé de complimenter le prince récent au 
nom de l'Empereur Napoléon. 

Le convoi quitta Sarrebrouck à trois heures 
pour se diriger sur Trèves. 

— On lit dans l'{ndicateur de Bordeaux : 

« La Compagnie des os ri transatlan- 
tiques a inauguré son service entre Bordeaux 
etle Brésil par un splendide déjeuner à bord 
de la Guienne, spécimen de ces magnifiques 
navires destinés à relier la France aux con- 
trées les plus riches du nouveau monde. 

+ Le nombre des invités s'élevait à cent 
cinquante environ, pd lesquels nous avons 
distingué le préfet, le premier président de la 
Cour, le procureur impérial, le maire de Bor- 
deaux et plusieurs de ses adjoints, le prési- 
dent de la Chambre de commerce, M. Arman, 
député au Corps EE le commissaire cen- 
tral et plusieurs chefs de nos grands établis- 
sements industriels, « 

F, Gaimaun, 


AVIS AUX ACTIONNAIRES 
ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


18 juin. — Société anonyme des mines et 
fouderies de cuivre du Hhin.— Convocation 
d'une assemblée générale extraordinaire, à Cologne, 
chez M. Eglinger, notaire, à 40 heures du matin, 

2 — Nociété générale des chemins 
de fer romains. — vocation d'une assemblée 
générale ordinaire ex extraordinaire, À Paris, rue Ri- 
chelieu, 99. t de 50 actions dix jours avant la 
téanion, (Voir l'avis publié en tôte du journal.) 

28 juin, — Chemin de fer de Lausanne à 
Tribourg., — Convocation d'une assemblée générale 
ordinaire et estraordinsire, à Fribourg, salle do la 
Grenette, à 3 heures de relevée. Dépét de 10 actions 
jusqu'au 20 juin. 

28 juin, — Chemin de fer Guillnume- 
Luxembourg, — Deuxième convocation de l'as- 
semblée gén anouelle, à Paris, boulevard de 
Lg vs 68, (Voir l'avis publié à nos annonces du 
26 


2 juillet, — Chemin de fer de Graissessac 
à tiers, — Convocation d'une assemblée géné- 
rale extraordinaire, salle Herz, rue de la Victoire, 48, 
à 3 houres de relevée, Dépôt de 20 serions avant le 
28 juin nu siége social, ru Taitbout, 45, 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 
. Service des Actions. 
(rvrénérs,) 
1° juin. — Noclété, de l'éclairage au ges 
des houts-fourneaux et fonderies de Mar- 
seille et des mines de Portes — Paiement 
du solde du dividende de l'exercice 1859. {Voir l'avis 








de 15 fr. par action, sur lequel un à-compte | partement de l'Isère et Chambéry, vient, à| placé en tête du journal.) 


ad jun. — Chessin de fer franco-sulise, 
— t des intérôts sur los ncti soit 9 fr, par 
action. (Voir aux annonces du 26 mai. 


(pr: 1:eNnes.) 


21 mal. — Mociété anonyme des mines et 
ee ge de _ rm. — Solde du divi- 
1859, soit 4 fr. 95 c. action au porteur, 

(Voir aux nononces du 26 1 ul 

31 mai. — Compagnie générale des ver- 
rerles de la Loire et du Hhôue.— Palement 
d'un à-compte de 10 fr. par action sur le dividende 
de 1859-60. (Voir l'annonce publiée dans notre numéro 
du 12 mai.) 

81 mai. — Compagnie des hautsfour- 
neaux, forges, aciéries de 1n marine et 
des gr … re gp de1Gfr. 73e. 
par action, impôt uit pour titres au porteur, 
et pour solde du dividende 1858-1850. (Voir l'annonce 
publiée dans notre numéro du 12 mal.) 

1 juillet, — Chemins de fer de Nord, — 
Paiement de 39 fr. O0 c, (Impôt déduit) pour solde 
du dividende de 1859 sur Les actions anciennes ; de 
7 fr, sur les actions nouvelles et de 8 fr, 43 c. 3/à 
pour Jes actions nouvelles de Charleroi. Ces cou- 
pous seront pris en déduction, soit pour Le paivment 
de 75 fr. par action nouvelle, en cours d'exécution 
du 1% au 15 juin, poit 4 le versement complé- 
mentaire de 200 fr. sur 41,687 actions nouvelles 


sorties au ti du 7 mai 1860, et dont la libération 
doit être faite le 31 décembre prochain pour dernier 


BULLETIN 





DÉSIGNATION 
DES CHEMINS. 
EST [rss enncusnnses vovvssesesese DU 20 
ORLÉANS (4) %........,.. 
PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE (1)°........,.. 
OUEST {4)...........,.... 


LEEPEELEEE PERTE 


CEPEPEE TELE TEEELEE 


NORD [th...nssssss 


ÉÉPCEPEPP ELEC 


L_ LL CTA ) FÉPPPEPEPREREERRERRENSERERRERRNENNES 
LYON À GENEVE [1.4 
ARDENNES (1}....... 


cesenréensess 
DAUPHIMÉ®...,,....uuucssnussnsus 


BESSÉGES À ALAIS {41.....,..,,..,. 


SUD DE L'AUTRICHE, LOM- { Réwun Sad-buirichient, 
BARD-VÉNITIES ET 0€ À jus Lombard 
L'ITALIE CENTRALE 


ss. 


CEREEE 


DRID À SARAGOSSE | Madrid à Alicante... 
€T À ALICARTE Madrid à Guadnlajara. 


UNION DES CHEMINS DE FER SUISSES... 
| VICTOR-EMMANUEL* scene. 
SÉVILLE-XÉRÈS-CADIX cocon. 


GUILLAUME-LUXEMBOURG.. . ...ccsssssssss 1 


N. B. — Las 
de 1 


{1) Prélèvement fait de lim la grande vitesse. : 
: La minution, + cts diverses ligues, de la scmaine de 1860, n'a d'autre cause quo les transports militaires effectués er la semaine corres- 
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Service des Obligations. 

1 Jula.— Chemin de fer de L'Est, — Paie 
ment des intérêts sur les obligations 5 et 3 0/0, à la 
caisse de la Comnagnie, 

49 juillet. — Chemins de fer du Nord. — 
Paiement du coupon semestriel, soit 7 fr. 30 c., im 
le UM à la caisse de la Compagnie, place Rou- 

x, 26, 


APPELS DE FONDS 


1 au 10 juin, — Chemin de fer de Mon- 
blaneh à Mews. — Appel dés 200 fr, par uction 
restant à verser pour Mbérer bes titres de 509 fr, — 
A P. à la caisse de la Compagnie de Cré- 
dit en Espagne. {Voir aux annonces du 26 mai.) 

4 au 15 juin, — Chemins de fer du Nord. 
— Versement de 75 fr. sur les actions nouvelles, à la 
calsse de la Compagnie, place Roubaix, 24, 

1® su 30 juin.— Chemins de fer du Nord, 
— Versement complémentaires de 200 fr, sur les 
41,667 actions nouvelles sorties au tirage du 7 mai 
1860. Lea versements non effectués à cette époque 
seront frappés des intérûts de retard à raison de 4 0/0 
l'an, à compter du 1° juillet. (Voir, du reste, l'avis 
publié à ce sujet à nos annonces de ce jour.) 

Jusqu'au 30 juis. — Chemin de fer EE, M, *”, 
Impératrice Elisabeth. — Dernier délai pour 
la libération Lg roue des actions, sous peine d'an- 
pulation de ces titres, (Voir l'avis officiel publié par 
In Compagnie à nos annonces du 12 mai, 
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DATES 


DES SEMAINES, 


1,218,057 d1 
1,227,397 53 
1,812,807 33 
1,008,600 mn 
1,007,336 14 

462,040 55 

123,873 55 


26 rmai....... 
1476 


1406 


… … 


964 
703 
231 
164 
13 

33 


66,349 07 
51,516 17 
21,871 60 
190,214 02 
A. 372,015 v» 


385,967 Gh 
24,032 43 


63,577 46 
107,554 75 
130,021 11 
26,828 82 
30,201 37 
12,402 53 


ECETTES DE LA SEMAINE 


REMBOURSEMENTS D'OBLIGATIONS. 


1 juin, — #ociété de l'éclairage au gaz, 
des hauts-fourneaux et fonderies de Mar- 
seille et des mines de Portes. — Rembour; 
cment à 300 fr, do 234 actions sorties au tirage du 
26 mai, et dont le résultat officiel se trouve àla 


page 477, 
ÉCHANGE DE TITRES. 


À partir du 28 mai.— Compagnie royale des 
chemins de fer portugais, — Echange des ré- 
cépissés provisoires contre des titres au porteur, à la 

sse de la Société de crédit indusuriel et commercial, 
rue de la Chaussée-d'Antin, 66, 2.0 





ACTES OFFICIELS. 


NAIFOLÉON, 

Par la grâce de Dieu et lu volonté nationale, Em- 
pereur des Français, 

A tous présents et à venir, sabut + 

Sur le rapport de notre ministre secrétaire d'Etat 
au département des finances ; 

Vu ln demande présentée à notre dit ministre des 
finances par les directeurs du Comptoir d'escompte 
dé Paris, à la date du 2 mai 1860 ; 
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Lé,912 81 
63,464 18 





472 JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


qq 


Un sentiment de hante convenanes, qu'il nous sul 
Gira de vous indiquer, nous interdit de vous entrete- 
nir dés anjourd'hui, mème officieuscment, des comdi- 
tivns de ce traité, ; 

Mais aussitôt après la décision du consil munici- 
pal, vous Vous ccnvoquerons de nouveau, et dans 
cette réaniob, nous vous rendrons compte de l'asogr 
dos nous avons fait des pouvoirs Que vons nous svez 
confiés par votre délibération du 35 murs 1850. 

Nous devons done, Messieurs, nous borner, dans 
In séance de ce jour, À vous faire connaître les résul- 
tats de l'exercice 1830. 

Nous sommes heureux, en rs mettant sous vos 
poux, de poovoir vous sienaler la situation favorable 
de la Compagnie et la marche progressive de ses di- 
verscs entreprises. 


Vu notre décret du 95 juillet 1854, qui à spprouvé 
les statuts du Comptoir d'escompte de Paris: 


Va les articles 37 et 40 du code de commerce : 
Notre conseil d'Etut entendu, 
Avans décrété et déertrons ce qni suit : 


Art. 197, Sont npprouvérs, sauf les ratifications de 
l'assemblée générale des actionnaires, ct l'exécution de 
lartich 40 du code de commerce, les rocdifications 
suivantes aux statuts de la Soci-16 anonyme du Comp= 
toir d'escompte de Paris, proposées par le Consril 
d'administration de Isdite Socidié, aux termes de sa 
délibération du 24 avril 1860, 


Art. 0. 3° À se charger de tous paiements et rv- 
couvrements à Paris, dans Les départements et à l'é- 
tranger ; à fournir et à accepter tous mandats, traites 
etlettres dé change, dont la couverture aurait été 
préalablement faite, soit er marchandises dépostes 
daus les mngasins généraux, soit en espèces, soit au 
moyen du translurts, de connaissemonts éL contrats à 
la grosse, soit en valeurs agréées par le conseil d'es- 
DEMO. où nm à» + ns + + à + + € « 


6° À recevoir en dépit, moyennant un droit de 
£arde, toutes espioes de titres et valeurs ; 


7° Eofin, à établir, sous sa responsabilité et avec 
l'antorisetion da ministre des finances, des Agences 
tanten France que dans les colonies français s et h 
l'étranger ; ces agences seront orgunisées et fonction 
meront dans les mêmes esuditions que Le Comgnoir lui- 
même, 

Toutes autres opérations sont interdites. 


Art, 10, Le Comptoir n'aëmettra à l'escomgpce que 
des effets de commerce rovêtus de deux signatures au 
moins, et dont l'échéance ne pourra escéder cent cinq 
jours pour le papier payable à Paris, ét soixante- 
quioze Jours pour ke papier payable dans Les départe- 
tunis, 

Pour les cffets sur Les départements, l'échégnes 
pourra Être étendue, à quatre-vinpt-dix jours, mais 
seulement à l'égard des effets payables sue les places 
où il existora une succursale do la Banque de France. 

L'échéance des effets appuyés de connaissemonts 
pourra être étévée à cent quatrévingts jours de vue. 

NH ne sera admis à l'escompte aucun effet d'une 
étléance du moins dé cinq jours, 


Art. 2, Notre ministre secrétaire d'Etat au départe- 
ment des finances est chargé de l'exécution du présent 
décret, qui sera publié au Paulletin des lois, inséré au 
Monteur, aiosi que dans Les journaux d'annonces 
Judiciaires du déportement de la Seine, 


Fait au palais des Tuileries, le 25 mai 1860, 
NAPOLÉON, 


















CHAPITRE 1e, 
SETUATION GÉNÉRALE. 


Ainsi que vous le voyez d'après le tablaën imprimé 
que nous vous avons fait remettre, les produits réa- 
lists par la Compagnie pendant les trois dernières 
années, out toujours dé en nugmentant, 


En 1857, hs produits étujent on totas 
Bts de 

Et donnaient, déduction faite des pré- 
vements statutaires, un binéfics de 

Soit 14 f. par acthan, on & f. 02 c. 00, 

En 1658, ces mêmes produits £'êle- 
valent » 

Le bénélice était de 

Soit 131.50 per ation, ou 5 £. 40 c.0/0. 

Le montant des produits réalisés par 
la Compagnie, dans le courant de l'un- 
née 1451, à aiteiot le hiffre de 
présentant une augmentation de 
sur celui de 1858, 

Cet accroissement dans les revenus a 
eu pour couséquenos, dans le même 
CXCFCICC, UN RCCTOISSCORQrE torres pot 
dant dans les bénédess acquis, qui out 
dé de 

Préséotant une sugmentatlion de 
sur Les binifices de 1538, 

Le bénélice met, déduction faite des 
prélévements statutaires, est dé 
soit 16 fr. pr action, où à fr, 40 €, 0/0 
du capital, 

Ces résultats généraux de l'année 1859 résument 
notre situation, ils constatent le succès dé ls Com- 
pagnie et justilient vos éspéranecs. 


CHAPITRE I. 


SITUATION FINANCIÈRE, 


1,696,525 54 
1,040,000 » 


1,869,%42 
1,080,000 » 


2,161,158 
291,015 


1,432,26% 


203,105 94 


1,:80,000 » 


COMPAGNIE GÉNÉRALE DES EAUX, 
RAPPORT 





Le compte établissements se réglait au 31 d'ombre 
1856, de lu monnière suivante : 


PRÉSENTÉ AU NOM DU CONSEIL D'ADMINISTRATION Etablissements: 
À l'assemblée générale des actionnaires de {a Com- per de Paris. (2.022001 
q 11 2,160,133 04 
pagnie des Eaux, tenue le 29 mai 1860. Notes 1.107.021 To 


53,3%0,420 39 
31,909 80 


Messieurs, 


En vous convoquant pour De 1° mai, nous pensions 
Pouvoir vous rendre compe des faits accomplis pen- 
dant l'exércict 1859, et vous faire connaitre en métne 
tocnps Le résultat définitif de nos négociations rélati= 
ves À l'exploitation du service des eaux de la ville de 
Paris, 


Contrairement à nos prévisions, l'état d'asance- 
ment dé ces négociations ne nous pérméttant pan à 
cuite dpoqne de vous faire une semblable commune 
cation, nous nous sommes déterminés à ajourner cette 
réunion, 

Depuis le 4% mai, nous avons mis le temps à profit 
et poursuivi nos négociations, 

'étride, nécessairement 1rèslongue, dont une af- 
faire aussi importante a dû être l'objet de la part de 
l'administration municipale ot de la nôtre, est aujour. 
d'hui terminée, et M, le préfet de la Seine à arrité 
les — d'an traité dont il a saisi le conseil mani- 
cipal. 


Ensemble. 
A ajouter pour avances sur travaux. 





Totsl, 23,507,713 19 


A déduire : 
Restent dû sur acquisitions de ban- 
lierse . 1,615,200 » 
Festant dû à divers 
énirepreneurs, 


116,456 27 1,7M,716 27 





La somme réellement dépenséo au 
H décembre 1859, est de 21,635,996 92 


ainsi répartie: 

11,333,977 14 
1,091,030 Où 
1,180,489 72 


Banlieue de Paris, 
Lyon. 
Nantes, 





Total égal, 


21,633,906 92 








CHAPITRE TIL 
EXPLOITATION, — PRODUITS, 


L'inventaire de Ja Compagnie, arrêté au 31 dé- 
cenibre 1859, constète, pour et exercice, un ske 
en bénéfice de 1,532,262 01 

Le bénéfice pour l'exercion 1838 
ayant été de - 1,129,156 97 


L'augmentation pour 1859 est de 203,105 9h 





Lrs recettes de toute 
produit, en 1819 
Les dépenses se sont devdes à B24,893 40 
L'excédant des roceties sur les dé- 
peuses est donc de 1,133,262 91 


nature ont 
2,161 158 41 





Recriles : 
Les recettes s'élevant à 
se compesent des produits do l'exploi- 
tation en 1850, savoir: 


Lyon, 
Nantes. 
Banlieue de Paris, 


2,161,158 31 


497,8A3 25 
123,657 08 
1,538 617 48 


Total égal 2161,158 31 


MN résulte de In énmparaison À faire entre cette 
situation et colle de l'année dernière, vue augmenta- 
tion de revenus de 291,015 80 


En effet, la recette opérée en 1839, 


est de 2,161,198 51 
Lea produits de l'année 1854 ont 
été de 1,969,242 51 


L'augmentation pour 4856 «st de 


Cette augmentation se répartit de 
la manière suivante, entre Les trois 
eutroprises que Ja Compagnie exploite 
en ce moment! 

La baulicuo de Paris a produit en 
1559 

Elle avait produit en 1858 


291,915 80 


1,534,617 98 
1,531,229 51 








L'augmentation eat de 203,288 47 
Cettr augmentation est d'autant 

plus satisfaisante, qu'oile à été obte- 

nue snalgré Le raloatissement déter- 

miné dans les abonnements, près la 

promulgation de La loi du 15 min 1850, 

en vortu de laquelle à en lieu le 1 

janvier 1860, l'annexion à Parls des 

communes de Ja banlieue, 
Lyon n produit en 1859. hu7,883 25 

_— en 1858. 410,007 0? 
L'augmentation est de 87,785 63 
Nantes a produit én 1659, 128,657 08 
— en 16858, 115,603 98 

L'augmentation est de 13,051 10 
Les augmentations oblequcs sont 

done : 
4° Pour la Laolieue de Paris. 203,288 47 
2° Lyon. 87,785 63 
3" Nantes. 13,051 10 


Total. 300,125 20 


Cette someone de 304,123 fr, 20 €., qui est bien en 
réalité l'augmentation obtenue eu 1859, est de 
12,209 fr, 46 €. supérieure à celle effectivement rén- 
lise, et que nous avons annoncée Ctre de 291,915 fr, 
“0c. 

Cette différence provient de és que, dans la somme 
de 1,869,2%,9 fr, 51 €. représentant le total des re- 
écttes efectuées pendant l'exercice 1858, figure, 2008 
le titre de produits divers, une somme de 12,200 fr, 
40 c., qui n'est jus reproduite dans les comptes de 
1859. 

Nous devons appaler votre attention d'une manière 
loué spéciale sur l'augmentation obtenue à Lyon, et 
dont le chiffre de 87,785 fr, 63 € constate ui mou- 
vesveut de progrès que nous sgnalous avec plaisir, 


COMPAGNIE GÉNÉRALE DES EAUX. 
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CHAPITRE IV, 
DÉPENSES, 
La somme de 828,805 fr. 40 ©. représentant la dé. 


Lg correspondant à l'exercice 1859, se décompose 
nsi : 





1° Frais d'administration centrale, 190,057 6% 
20 Frais d'exploitation : 
Lyott, 101,572 30 
Nantes, 52,488 bg 
Banliçque, 327,133 87 571,194 50 
% Intérêts des obligations et capi- 
taux restant dus, 127,063 46 
Total égnl, 828,405 40 


Cette somme de 828,805 fr, 4 c. repnsentant les 
frais de toute nature que la Compsguie a eus à payer 
on 1859, équivaut à 38 fr, 36 €. 0/0 du produit brut. 


Lynx. — L'affaire de Lyon donne un produit 





brut do 497,883 35 
Les frais particuliers s'élèvent à 101,572 50 
Le produit net, indépcndamment de 

la part de cette affaire duns bos frais 

généraux et dans les intérêts à payer, 

est sisi de 306,310 87 


Soit 3.33 0J0 du capital engagé ; la proportion des 
frais partieuliers au produit brut est de 38 53 0/0, 


Nantes, — L'afuire de Nantes donne un produit 
brut de 128,637 04 


Les frais particuliers s'élèvent à 52,188 0% 
Le produit net est de 





7ü,109 où 


Soit 6 35 0/0 du capital d'établissement, ct la pro- 
portion des frais particulices au produit brut est de 
40 1 0/0, 


Banlieue de Paris. — La Laolioue donne un pro- 
duit brut de 1,530,617 08 


Les frais particuliers sont de 327,193 67 
Le produit net est de 





1,207,484 41 

Ce produit net représente 10 0/1) du capital cugogé 
dans ceue entreprisæ, dout les frals particuliers s'e- 
lèvent à 24 31 0/0 du produit brut, 


ENSEMBLE DES OPÉRATIONS, 


Les revenus bratx de l'ensrmble des opérations an 
sant élorés en 1839 à 2,161,158 91 
La dépense, dans Je mème cxercice, 


u été de 828,803 &0 


DBiuéfice, 1,332,202 91 


Ce bénéfice tant représente G fr, 80 €. 0/0 du ça 
pital, sorait à distribuer si les prélèvements statu- 
taires à déduire ne réduisaiont à 1,280,000 fr, le 
bénéfice disponible. 

La proportion des frais d'exploitation de l'ensemble 
des opérations de la Compagnie au produit brut de 
ces mêmes opérations, ést de 26 0/0. 


CHAPITRE Y, 


DIVIDENDE, 


Nous vous proposons de répartir de la manie sui. 
vante, ét con nent aux articles 52 et 51 des sta- 
tuts, le bénélice de 1,332,202 91 


Acquis à In Compagnie pour l'exer- 
chon 1850 : à 





1° Pour bvement au profit du 


fonds de rve, 16,000 » 
2 À titre de retenue destinée à 
amortie de capital social employé, 9,877 91 


3° Pour restitution au cnpital, des 
sommes prélevées provisoirement pon- 
dant le cours des travaux, pour paic- 
ment d'intérèts, conformément à In 
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ur par l'assemblée géné- 
séance du 15 mars 1859, 

&° A répartir entre les actionnaires 
à titre de dividende, 


Total égal, 


Sur la somme do 1,280,000 fr, que nous vous pro 
posons de ré, r à titre de dividende, entre les ac- 
tionnaires, il à déjà or) que pendant le cours de 
1859, 800,000 fr., soit 10 fr. par action, de sorte qu'il 
resin ble une somme de 480,000 fr, représen- 
tant 6 fr. par action. 

Le bénéfice total de 1859 sera de 16 fr. par action, 
soit 6 fr. 40 0/0. 

Cette somme de 6 fr, qui complétera le dividende 
afférent à l'exercice 1850, sera payée aux actionnaires 
le 1°" juillet ain, avec un à-compte de 5 fr, sur 
le di le 1860, ce qui portera à 11 francs la 
nes chaque action aura à recevoir à cette 

poque, 


26,985 » 





1,332,262 01 





CHAPITRE VI. 
OBLIGATIONS, 

Par l'une de vos résolutions, vous nous arex auto- 
risés à créer des obligations pour une somme de 
20,000,000 fr. 

En vertu de cette décision, que vous avez prise 
dans votre dernière réunion, eten exécution de l'ar- 
ticle 5 des statuts, nous avons émis pour 5,000,000 fr. 
gr, ae dans le placement desquelles nous avons 
été utilement secondés par la Société Sénérale du 
Crédit industriel et commercial, 

La produit des 4,39 obligations souscrites pendant 
l'année 1850, a servi au = -membont d'une partie 
des sommes restant dues par la Compagnie. 

Le surplus du montant de l'émission, qui atteint 
aujourd'hui le chiffre de 9,819 obligati servira à 

aire be paiement des sommes que pag Lost de 
oit encore sur l'acquisition des affaires de la ban- 
lieue, et à solder des travaux d'extension, 

Nous devons ajouter ici que le paiement intégral 
des sommes restant dues par la le sur le 

ix d'acquisition des affaires de la banlieue, sera ef- 

é en mème temps que le traité à conclure aroc In 
ville de Paris deviendra définitif, 

Nous bornons, quant à 
d'obligations déjà émises, l-usage que nous comptons 
faire de la faculté que vous nous avez donnée dans la 
réanion da 15 rmars 1850, de créer des obligations pour 
une somme totale de 20,000,000 fr, 

L'emploi de ces 5,000,000 fr. suffira pour payer 
tont ce que nous Sn devoir et régler tous les tra- 
vaux, Ct tra à la Compagnie de conserver par 
devers ello les fonds nécessaires pour le he ei 
de son exploitation. 

Nous avons l'honneur de vous prier de vouloir bion 
approuver les résolutions suivantes : 

PREMIÈRE RÉSOLUTION, 

L'assemblée générale approuve le rapport du Con- 
sell d'administration et les comptes des recettes et dé- 
penses pour l'année 1850. 

DEUXIÈME RÉSOLUTION. 


Conformément à la proposition du Conseil d'admi- 
_ compliment à di qe A a 
tion un dir le de 1859, sera 

lo 4% juillet À avec un à-compte de 5 francs 
pie à valoir sur le dividende de 1860, 


t, aux 5,000,000 fr. 





EMPRUNT DE LA VILLE DE LILLE. 
mission des obligations définitives, 


M. Léopold S, Konigswarter, banquier, a 
l'honneur de prévenir les porteurs de titres 
provisoires entièrement libérés qu'ils pour- 
ront, à dater du D von le: échanger contre 
les obligations définitives. 

S'adresser aux bureaux de l'emprunt, à 
Paris, 58, rue de Provence. 





1,280,000 |, 


CAISSE CENTRALE DE L'INDUSTRIE, 
+08, Hue Kicbolieu, à Paris, 


ÉMISSION 
be 4,000 obligations de 500 fr. 
RAPPORTANT 6 0/0 D'INTÉRÈT, 
Jouissance du 15 janvier 1860. 


La Caisse centrale de l'Industrie, société 
en commandite, sous la raison sociale : Ven- 
GNIOLLE ET C*, au capilal nominal de 5 mil- 
lions de francs, est propriétaire de vastes 
immeubles situés à Passy, au Parc des 
Princes, et à Beuzeval (Calvados), 

Ces immeubles sont entièrement payés, 
et, par conséquent, libres d’hypothèques. 

Leur admirable position leur assure une 
grande plus-value avec le temps. 

Les magnifiques terrains du Parc des 
Princes, notamment, sont destinés à former, 
aux portes de Paris, un quartier des plus at- 
trayants. La grande avenue des Princes, qui 
faisait autrefois partie du Bois de Boulogne, 
sera, un jour, le pendant de l'avenue Ga- 
brielle, des Champs-Elysées. 

Pour hâter cette plus-value, l'administra- 
tion de la Caisse centrale de l'Industrie à 
arrêlé un plan de charmantes constructions 
qui, tout en rapportant de 10 à 12 0/0, tri- 
er la valeur des terrains qui resteront 
ibres. 

C'est pour donner suite à ce projet, que 
la Caisse centrale de l'Industrie émet 
k,000 obligations, représentant un capital 
de 2 millions de francs. 


Ces obligations sont de 500 francs ; elles | pa 


produisent 36 frames d'intérêt par an, 

payables par semestre, en janvier et juillet; 

en sont remboursables à 500 francs dans 
ix ans, 

Outre l'actif résultant des valeurs de por- 
tefeuille de la Caisse centrale de l'Industrie, 
ces obligations auront pour garantie pEs 1M- 
MEUBLES COMPLÈTEMENT LIBRES D'HYPOTRE- 
ques, dont la valeur, par les constructions 
projetées, sera porlée à © millions au 
moins, 

Ces obligations sont émises, jouissance de 
janvier dernier, à 500 fr., payables comme 
suit : 

100 fr, en souscrivant ; 
85 fr. du 4e au 15 juillet prochain, 
coupon semestriel déduit ; 
400 fr. du 4° au 1% août; 
100 fr. du 1* au 15 septembre; 
Et 400 fr. du 1e au 15 octobre; 

Les souscripteurs qui verseront par anti- 
cipation jouiront d'une bonifcation d'intérêt 
de 6 0/0. 

La souscription eat ouverte jos- 
qu'au 1% juin, chez MM, VER- 
GRIOLLE et C', banquiers, 10, rue 
Richelieu. 

Dans les villes où la Banque a des suc- 
cursales, on peut verser au crédil de leur 


CAISSE DES TRAVAUX DE PARIS 
(établie à l'Hôtel de Ville), 


Les bons émis par la Caisse, sous la ga- 
or solidaire de la Ville de Paris, portent 
intérét, 


Savoir : 
Ceux de 3 à 5 mois. ..... 2 1/2 0/0 
Ceux de Gà 11 mois. ..... 8 0/0 
Ceux de 12 à 47 mois. ..... 4 1/2 0/0 


Ceux de 18 à 23 mois. ..,.. ‘4 0/0 
Ceux de 2% moiset au-dessus. 4 1/2 0/0 


Les bons délivrés à un an et plus sont 
accompagnés de coupons détachés d'intérêt, 
par chaque période de six mois. 

La Banque de France avance jusqu'à 
concurrence de 80 0/0 du montant des bons 
de la Caisse, qui sont admis d'ailleurs à 
l'escompte. 

Le directeur de la Caisse, 
Fennixanb Le Roy. 





La souscription des obligations des mines 
de la Sarcelière ayant été couverte en tlota- 
lité, les souscripteurs des obligations libérées 
sont prévenus qu'ils pourront retirer les ti- 
tres définitifs, Ltd du 15 juin, chez 
MM. L. Dauchez la Chaise et C', ban- 
gs à Paris, rue Notre-Dame-des-Victoires, 
n° 32. 





FORGES. 


Saint-Dider, 26 mai : 

Nous sommes sans cours bien dessinés. La fonte 
afinage à mn cours nominal de 145 à 120, prix tenus 
r les producteurs. La fonte pour deuxième s@ sou 
tient de 142 50 à 145 fr, lo n° 1. 

Fers lnminés, suivant la commande, suivant les 
usines: fers marchands 17° 
avec de 10 à 20 fr. d'écart 
1" e, de 305 À 315, et 80 fr, d'écart par 
classe ; fers spéciaux, 240 à 250 fr., avec de 10 à 
20 fr. par classe, franco gares de l'Est. 

Fers battus. Sans changement jusqu'à co jour àk 
200 fr, à Snint-Dixier. Î 

Machine, Demandée à 230 et 240 fr, n° 20 et 21: 
tenue, 245 à 250 fr, 


Marchés étrangers. 
FERS ET CHARBONS EN ANGLETERRE, 
Glascow, 22 mai : 
Les numéros mélangés ont subi une nouvelle baisse 
de 1 fr. 25 à fr. 75. 


Aujourd'hui, les transactions étaient considérables 
à fr. 63 55 et 63 40 ; il restait des acheteurs au der- 


nier prix. 

Après Bourse, les offres étaient de fr. 63 h0 à 
63 75 pour les numéros mélangés. 

Les bonnes marques sont cotées comme il suit : 

Gartsherrie n° 1, fr, 66 25; Calder n° 4, 67 50; 
Glengarnock n° 1, 66 50; autres Lonnes marques 
n° 1, 62 25 à 62 50; dito n° 3, 61 85: à bord à 
Glascow, paioment comptant sans escompte, 





FERS ET CHARBONS EN BELGIQUE 
Charleroi, 20 mal : 


MiNERAIS.— Fraire, qualité ordinaire, fr. 38 à 50, 
cense lavée ; Ligny, 40; Florennes, 86. 


{L'Ancre de Sasnt-Disier .) 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


19e. Lçur ME : [2e Miombirés. 
12 année, — 91" semaine, 

Du 20 au 26 mai 1800. 

208.955 VOyAgeurs , 4... seucsunssn 
Bagages, Marchandises, ete... ,..... 781.196 16 
Total..sssossss 1.218.057 41 
Recettes antérieures... ....., 21.811.089 &4 
Total... 23,002.147 20 
21* sarmaine de 1860, ,..ersesssese 1.218.057 01 
Semaine correspondante de 1859.... 1.172.163 00 
Différence... __ 45.703 51 
fesettes depais lo 1e" janvier 1860,. 23.062.147 20 
1850.. 22.747.855 81 
Différence,,...,,, 314.201 48 


436 861 25 














Loneuest less es 


tèe 
En 189,1 3 Ki. — Me Mat Les TeUe 147 kit. 


LATE PMP ED 
Da 20 au 26 mai 1860. 
106.617 Voyageurs . ..sssssenssss 442.801 42 
Bagages, Marchandises, BbCseessrss 784.516 11 11 
Total....,..s.. 1.227.957 53 
Samains cirrespondante de 1850..,, 1.298.315 32 
Semaine correspondante de 1858..,. 1.128 025 69 





Comparaison entre 1860 et 1859, Dif- 
férence on faveur de 1859,,...,.., 70.057 79 
Comparaison entre 1860 et 1858, Dif- 
férones en faveur de 1800.,,,,... 09.331 Gÿ 


——— 
Recettes depuis le 1% janvier 1860. 24.119 521 30 
1850. 24.884.601 55 
Différence en fareur de 1859... 765,140 23 





CIRCESSIONS MOUVELLES.— COMPTES DE 1e ÉTABLISSEMENT 
Avril 1860, 
Voir le numéro du 12 mal, 


- PARIS À LYON ET À LA MEDITERRANÉE. 


MES DE L'ANCIEN e = 
CNRS QE RE PÉ,  PAPEA DORA 





120 
Du 20 au 21 mai 1860, 

189.002 V'OYAGEUTS. ,.....ssesssss 665.816 35 

Bagages ot Marchandises.,.,,,.,,.. 1,146.990 08 

Total. ssssssses 1:812,807 33 

_— currpendntte de 1859,,.. 2.647.736 12 

de 1858,,.. 1.463.861 52 

PARCS entre 1800 et 1859. Dif- 

férence en faveur de 1859.,.,,.,. 83.028 70 
Compvraison entre 1860 et 1858, Dif- 

férence en faveur de 1860..,,..., 348.945 81 

—— 


focertes ces le 1% janvier 1840.. 35.030.145 37 
1859.. 38. 112.875 68 
Différence. .…...." 1.182.730 20 

= 


uenes aouveuues. | None à 2200, | sounsonmais. 
1 Lengoeur esplaiile : dues 

Du 20 au 26 mai 1860. 

36,736 VOYAGEUrS . ,. ,uuussssmnnns 
Bogages et Marciandises .......... 277.192 45 
Total. ss. 310.042 03 
Semaine correspondante de 1859..., 279.325 65 
Différence... ..,., 31.017 30 
D ce A 
Recettes depols le 4% janvier 1860. 6.480.033 05 
1859., 6.727.005 05 


Différence. ss. 753.028 »w 


83.610 50 





| | 


OUEST, 
{MA Longueur expiiiée : 3 Lilembtres 


Du 10 au 26 mai 1860. 


314,702 Voyageurs . ...sssssssssrs 491.070 80 
Marchandises, ete, — Grande vitesse 68.237 dû 
— — Petite vitesse. 142.091 80 
Totalunsssssse  1,007.809 we 

Semaine correspondante en 1859... 010.183 53 
Différence. ....... 87.625 47 


Recote totale depuis le 1% janvier 1860 18.602.227 73 
1850 17.602.822 21 


Différence. ....... 909.405 52 
— 


NORD. - 
(he. Longueur exploitée : 201 kemètres. 
Du 90 au 26 mai 1660. 
161,840 VOYAGEUFS ss sessomeunnnns 
Bagages, Marchandises, etc......... 
Total....s.ss.s 
Semaine correspondante de 1850.... 


HR 
Recettes pau le 4e janvier 1860.. 22.8:9.14% 46 
1850,. 21.638.557 26 


Différence, ..,..... 
5 


HDI. 
Chemin de fer. — De De Berdesus à Deyente 44 à Le 
Teste et de Bordeaux à Ce. 
Cunal latéral.— Castets à Montaslen 6 Toulouse 
CREMIX DE FER. 
18n, Longreur explaitbe E- Lur-sin 
‘Canal latéral : 240 kilomètres. 
Canal du Midi : _ 
Du 20 au 26 mai 1860 
CHEMIN DM FER 
40,152 VOYREMUPS , sessssssnsnseses 
Bagages, Marchandises, etc. .,,.,,, 317.145 08 


—— 











113.63 66 
683 052 48 
1.007.336 14 
1.097.108 86 
217 28 


1.210,549 10 
es 








Total.,..,..... 402,000 53 
Canal latéral et canal du Midi,..….., 42.862 15 
Total. soso _ Giih.011 70 





2" mme 1850, Chemin de fer... 
Canal....s.ers.e 60,025 47 


Totalosssmomsse 


Chemin ds ter, diféronce sur 1850... 20.516 48 
Canal, es. 26.163 52 


Total,......... 3.353 16 


Chemin et canal latéral 

Recettes Lo ps le _ Janvier 1860., 
1850... 

Dieu. 


LYON A GENEVE. 
Sections de Lyon et Mdcon à Seyssel. 
LA Longueur expheitée : : 2.) Kilemètres, 

Du 20 au 26 mai 1860 

16.001 VOYAGOUrs ...ssssummnssus 

Bagages et Marchandises, ..,,.,.... 

Total..sssosone 
Semaine correspondante de 1850..... 154.144 95 
Produit kilométrique annuel, en +460 
Comparaison avec le produit kilomé- 
trique de 1859.......,,, €n Moins 20.66 0/0 

Comparaison avec le produit kilomé- 

21.01 0/0 
te 2 








9.321.107 43 
8.144.427 70 


876.739 66 





50,458 19 
72.15 36 


trique de 1858 ........... un plus 


Recettes rh le _ janvier 1860.. 1.150 106 8à 
18060.. 2.189.868 37 
TE 


SECTIONS poffses à HE Mésitres, Cherierille ei Sedan 
Charleville 4 Nouson 


ten, — Longueur exploitée : 164 kilombtres 


LE. — 

Du 20 au 26 mai 1860. 
12.784 VOYIOUTS ....sssmensunes 
Bagages, Marchandises, etc....,,,.. 


Semaine correspondante de 1859.... 


Différence... 

Recettes depuis le 4% janvier 1860.. 
_ — 1850... 
Différence. .,..... 
un 


21.133 84 
45.18 23 
66.349 07 
60.356 84 

6.092 24 


1.915 778 91 
1.204.701 64 
111.071 68 





EE 





DAUPAINE. 
Première section des chemins du Dauphiné. 
HO. Lensueur esploite ! ju liomètres 


Do 20 au 26 mai 1800 


11.641 Voyageurs... .,.sssssennnns 21.984 50 
Bagages, Marchandis2s, etc, .,,,,.., 26.531 67 
Total, ,.sooos.e 61.516 47 

Semaine correspondante de 1850... 59 105 u9 
Différence. ..,... 7.649 82 

Recettes rh le 1°" janvier 1860,. 072,240 39 
— 1850.,  992.%6: 00 

Différence... . ... 20 018 51 

RE 








BESSEGES À 
. Longæeur exploitée : Le + pt 
Du 20 au 26 mai 1860 


NOYAGEUFS mms ssssessssssmennnens 1.694 70 
Pagnges, Marchandises, ete......... 20 176 yù 
Total. sssssssvs 21.671 60 

Semaine correspondants de 1850..,:. 23.021 95 
Différence, ....,.. 1.150 35 

Récoites th le 4% Janvier 1860, 492.479 15 
— 4850,. 402 957 vw 

Différences. ....... 10.477 65 

Se 





DE FER DU SUD DE L'AUTRICHE, 
LOMBARD-VÉNITIENS ET DE L'ITALIE CENTRALE 


Du 13 au 19 mai 1860. 


RÉSEAU SUD-AUTRICHIEN — Leageeur exploités AE LT 
00.860 Voyageurs... .ssvssesssuuus 292.702 02 
Bagages et Marchandises....,...,.,. 425.080 »* 
Transports militaires. . 4... ss 37,147 60 

Total... su... 094.918 02 
Semaine correspondante de 1850.... 41.291.900 05 


Différence, ....... 506.082 08 
= 
RÉSRAU 1 LOMBARD. — Longueur exploitée : ou Han: 


40.027 VOYAGRUTS nus» css 07.223 55 
Bagages ot Mur-handises, ,........ 28.090 75 
Transports Mila. ..ssssnses 5.122 on 
Total...s.sssos 101.294 30 

Semaine correspondante de 1859.... 121.407 97 
Différence........ ___20.201 27 


Recettes des 2 réseaux réunis pendant la semaine. 


En 14860 .,.,,smserssrenenmenntnne 703.214 02 


En 4899, .susesvsesmemsue monseursse 1+413,398 22 
Différence. .....,,. 617.183 30 


Recelles des Li SL réunis le depul Le de 1% janvier 


À (RD 118 A. 
En 4860. ,.4meumuurenemeenneneress 19.724.997 03 


En 1890, sosvesvoovenmenmmnnurese 20.000.477 99 
Différence. sssssee 5-1460.079 66 
EE 





À 
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AUTRICRIENS, 
Ligne de Pohéme, de Hongrie et de Vienne à Raat 
- Longo-ur eapioiee : Kilomètres. 
Du 20 an 26 mai 1860 
39,:57 Voyageurs ,,.,,,,,En florins : 108,321 »e 
939,876 »+ quintaux Marchandises 203.604 »» 


Totsl.,,.,..,. 352.015 = 
Semaine correspondante de 1850... 407,561 m« 


Différence... ... 35.566 


EE 
Recettes depuis le 1% janvier 4860. 6.521.101 »: 
1859,. 6.145.579 we 


Différence. ...,.., 375,829 su 
= 
UNION DES CHEMINS SUISSES 
ee luegurer es pionée ï Hd Ltiomètres 
Du 20 au 26 mai 1860. 





31.401 Voyageurs .,, ss senvsose 36.596 07 
Marchandises et Bagages... ......... 26.981 31 

Total, ..,...... 63,577 46 
Période correspondante de 1859... 56.942 81 


Différence. ....... 6.638 65 
Recettes depuis le 1% janvier 1860.. 1.051,832 84 


_ 859. 069.428 70 

Différence... 82,504 12 

— 
———_ 
CENTRAL SUISSE, 
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MADRID À SARAGOSSE ET A ALICANTE, SÉVILLE — XERÈS — CADIX. 
Du 15 au 10 mai 1800, Lorgeeur exploitée : 40) kométres. 
Ligne d'Alicante. 10 semaine, du 6 an 12 mai, 
10. — Losgoeur «3 : 444 kilomètres, 6.532 Voyageurs. ...,....,,..,... 22,451 F5 
+ HE #4 — Bagages ct marchandises (gr. vitesse). 2.676 07 
18,009 rc) Pad “130.679 07 Total RL — 
Dagages, Marc À nde vitesse 17.016 04 LELERONCEREECELEEE 1.82 
Mes petite vitesse) 129.378 60 Recettes antéricurès depuis le 1° mars ne 57 
Total de la semaine... 385.007 di Totale srsrsssee _ 283.752 39 
Nota. — Le servire dc marchandises n'est pas enrure cagenisd 
Ligne de Saragosse. 


Section de Madrid à Guadalafarm, 


A0 — Longueur exploitée. ST 
10.035 voyageurs...,.. 18.022 68 
Bagages, March. (gr.vit) 41,898 73 
Marchundises/petite vi.) £.219 02 


«Total des deux ligues réunies. ..., 
Recettes antérieures depuis le 1% jun- 
ter 1000... ssevossovssssese 


Total.......,,, 


kilomètres. 


5.469.111 3 


5.870.110 74 
= 





CSINE À GAZ DE MARSEILLE. 













24.082 43 PRE. R 
Deere 1606 1259 
409.999 47! Avrill 105.150 05] 03.178 10] 11.081 85.12,14 
k qe 






519.301 09! 440.890 80| 09.410 29/15,49 


COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 











= __ CHAUFFAGE PAR LE GAL 

YICTOR-EMMANUEL. RECETTES AUGMENTATION 
180, — Longueur exphoïtée, 214 kilomètres. TT he ne 
[CEA E — 1:60 1559 0/0, 


Du 14 au 26 mai 1860. 


40.683 Vofageurs . ss msmssssss 
lagages, Marchandises, ete, ,,,..., 
Brceties diverses sos . 
Part afférente À la Compagnie Victor 

Emmanuel dans l'exploitation es 






72,208 20 | Avril | 1,320,606 55) 1,205,361 06] 115,434 50) 0.58 
id) $ pere 
Tu mois.| 6,473,076 18! 6,082,028 73] 401,347 83 8.08 


L'UNION DES GAZ 








1. Longueur explose : {M Lomètres lignes de Suse, Ivrie, Blelle, Cusale Lres éclairés en avril 1860 .,,..... 61.054 

‘ Du 20 au 26 mai 1800 ét entretien du Mont-Cenis:.... Nas 31,631 06 | Bees éclainis en avril 1459..,,,.,, 57.276 
30.726 V PS msnoosscqusnsons 57.122 70 Total, svssses — 120.021 41| Augmentalian on avril 1800 ..,,,. 4.078 becs 
Bagages, re Recciies correspondantes de 4859... 183.352 43 | Recettes du gaz, — Avril 1800....., 182.168 75 
Otalssss.sssss  107.5:1 75 Différencæ 34 31 39 | Recetter du gaz. — Avril 185%,,..,, 106.032 43 

Semaine dan 1850... 93. 8 RS ee à ee : 
TUE 1e de 205 — "ie lacetes depuis le 4° janvier 1860...  2.2-0.704 66 | Augmentation en avril 1860,.,.,..,, 15.536 92 
fr Buenos ve PE LE _ _— 1839,, 2.100.005 6: | Reccttés de l'exercice 1850-G0(410moûs) 2.297.753 47 
Recettes depuis le 1® janvier 1860,. 1,010.103 5û Différence, ss... 120.009 05 _ 1858-59 — 2,014.082 07 
= = 1859. 1.051.623 26 = —— | Augmentation pour l'exercice courant 7 230.070 40 
Différence. ..,.... 258.571 28 7 
mer | 

CHEMIN DE FER CHEMIN DE FER vendredi, 45 juin 1860, à une heure et A Paris, rue Notre-Damo-des-Victol- 


DU NORD, 


Les sdministrateurs du chemin de 
fer du Nord ont l'honneur de prévenie 
MM. les actionnaires que, conformé. 
ment à l'avis qui en a té donné dans 
l'amamnLÉE GÉNÉRALE du 27 avril 1800, 
le troisième versiment de soixante 
QUINEE rmANCS sur Les actions nouvelles 
est exigible du 1% au 135 juin 1860, 

La Compagnie recesra en paiement 
et sans escormpte Les coupons d'actions 
et d'obligations échéant le 1° juillet, 
Envoir : 


Actions nouvelles — 7 (fr, 50 c. 
Actions ancieunes — 40 fr, 30 €. 
Obligations — 7 fr. 50 c. 

Actions de Charleroi — 6 fr, 43 3/4. 


Les titres au porteur seront payés 
sous déduction de l'impôt à prroevoir 
au profit du Trisor, en vertu de La loi 
du 23 juin 1857, savoir : 


Pour les actions nouvelles — 0,50 c. 
par coupon ; 

Pour ls actions anciennes — 0,60 c. 

Coupon + 

l'our les ubligations — 0,20 €. par 
coupon, 

Les versements effectués postérieu- 
rement au 45 juin, auront à supporter 
des intérêts de retard à 5 0/0, à parti 
du 15 juin, 

Les veremints seront reçus dans 
les bureaux de la Compagnie, 29, place 
Roubaix, de dix heures 4 unc heure. 


DU NORD. 


Les administrateurs ont l'honneur 
de prévenir MM. les actonnaires que, 
conformément à la décision de l'as. 
semblée générale da 27 avril 1800, le 
versement complémentuiee de déex 
cents francs sur les 41,067 nctious 
nouvelles sorties au tirage du 7 mai 
1840, est exigible du 1% ou 30 juin 
1500. 

Les versements effectués postérieu- 
rement au 30 juin ausont à supporter 
des fatérêts des retard à 4 OJ0 à partir 
du 4 juillet, 

La dernier délai pour la libération 
complète expirera au 31 décembre 
1869, 

La Compagn'e recevra en palement, 
etsans csoouvpte, | scoupous d'actions 
et d'obligations échéant Je 4% juiljet 
1860, : . 

Les versements seront reçus dans 
les bureaux de la Compagnie, place 
Roubais, 24, de dix heures À une 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE L'OUEST 


Tirage d'obligations. 


Le Conseil d'administration à l'hnn- 
eur de prèrenie MM, les porteurs 
des obligations de la Com ie qu'il 
sern procédé, en séance publique, be 


demie de 1’ idi, daus une des 
salles de l'administration, rue Saint- 
Lazare, 494, nu tirage au sort: 

1° Des obligations 3 4170 de la Com- 
pagaie ; 

2° Des obligatlons 4 0/0 délivrées en 
échnnge des actions de l'ancienne Cour. 
pagnie du chemin de fer de Dieppe; 

3* Des obligations 5 00 délivrées en 
échange des actions de l'ancienne Cam 
pagaie du chemin de fer se Saint-Ger- 
Dian; 

&* Des obligations de l’ancienne 
Compasnie de chemin defer de l'Ouest, 
coprunts 1852, 18353 et 1554, 


Femboursables le 1% juillet 1800 ; 


5° Dos obligations de l'anc'enne Com- 
pagnie du chemin de r de Rouvn, 
emprunt 1845, rembour-ables le 6 juil 
let 1460. 





COMPAGNIE DES 


SERVICES MARITIMES 
DES MESSAGERIES 
IMPÉRIALES 


Le Conseil d'administration a l'hon- 
neur de prévenir MM. les actionnaires 

e le dividende complémentaire de 
l'exercice 1859 a été fixé, en asseablée 
g'adrale da 31 uai, à 40 fr. par ac 
tion, et que cette somme sera payée à 
parur du 1* juia courant: 


r:5, 18; 
A Murseille, quai de la Joliette, % : 
A Lyon, chez MM. br, Galline et C*; 
A Hôrdenux, quai de Bacaian, u° 35, 
à l'agence de la Compagnie, 
L'impat sur Les titres au porteur œt 
en È 0,40 centimes. Coupon 9 à dé. 
Lf 





COMPAGNIE DES 


HOUILLÈRES , FONDE- 
RIES DE L'AVEYRON. 


FORGES DE DECAZEVILLE, 


Siége de la Société à Paris, rue de 
frovence, 17. 


Tirages au sort, eFectués le 15 mai 1860, 
dés uobligations à rembourser le 
4 janvier 1861. 

EMPRUNT 1846. 
(1,200 Litres de 1,000 fr, à & 1/2 0,0 
remboursables au pair.) 
Obligations 1843. 100 numéros sor- 
tis : N° 1001 à 1100 (11° séric). 


EMPRUNTS 1555, 1856, 1857. 


{8,000 titres de 500 fr. à 6 0/0 rem 
bonrsablus à 000 fr.) 


Obligations : Numéros : 
1853. 22 numéros sortis 502 à 923 
18356. 7 id, 4175 à 4184 
1857, 15 id, 5620 à 5634 


"TE 
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COMPAGNIE 
bEs 
GAZ 
ET 


HAUTS-FOURNEAUX 
DE MARSEILLE 


MINES DE PORTES 


Aer lirage ponr l'amortissement des aciioas. 








Assemblée générale du 26 mai 1860. 





Numéros sortis nu tirage et 
uppelés à être remboussés 


15h 8,454 jy 17,254 
25! 8,594 | 17,654 
h5k 8,854 | 17,55 
654 8,954 | 17,954 
1,054 9,454 | 18,054 
1,454 | 10,054 | 18,254 
1,554 10,154 | 18,454 
1,754 10,354 | 18,554 
1,654 | 10,454 | 18,654 
2,954 10,554 | 18,754 
2,454 10,654 | 18,854 
2,554 10,75h | 18,954 
3,054 | 10,854 | 19,154 
3,254 | 10,954 | 19,754 
d,904 11,254 ! 49,854 
3.994 11,354 | 20,054 
3,710 11,854 | 20,154 
&,55! 12,054 | 20,254 
.l,65h 12,154 | 20,554 
h.75h 12,454 | 20,451 
5,054 | 12,654 | 20,554 
5,254 | 13.054 | 20,654 
5,454 13.154 | 20,754 
»,95 13,654 | 20,854 
6,054 | 13,854 | 21,054 
6,354 | 14,464 | 21,154 
6,654 | 14,554 | 21,354 
6,754 14,654 | 21,454 
6,854 14,754 | 21,654 
6,954 | 15,254 | 21.954 
7,054 | 15,554 | 22,054 
7,h5h 15,754 | 22,554 
7,754 15,954 | 292,854 
7,854 16,054 | 23,154 
7,954 | 16,154 | 23,354 
8,054 16,504 | 23,554 
8,154 16,454 |! 23,654 
8,254 16,554 | 23,754 
8,354 | 17,054 | 23,954 


Les actions qui portent les nu- 
méros ci-dessus , soit dans l'an- 
cienno Société des Mines de Por- 


tes, soit dans l'ancienne Soclété: 


y des Gaz et HautsFourneaux de 


Marseille, sont rembourstes au 
taux de 300 francs à partir du 
4er juin 1860, 





COMPAGXIE DES CHEMINS DE FER 


DE MADRID 
A SARAGOSSE ET A 
ALICANTE. 


La Conseil d'administration a l'hon- 
neur d'ioforsser MM. les actionnaires 
que le paitineut du dividende fé pes 
l'assemblée général à 12 fr, et celui des 
12 fr. d'intérêts dus au 4% Juillet 1800 
(à raison de 6 0/0 par action libérée de 
400 fr}, soit vnsemble 24 fr. par ne- 
tion, wrout effectués à partir dé La- 
dite époque : 

À Paris, chez MM. de Lothechild 
frbvres, 21, rue Laflites 

A Lyon, à la Caisse syndicale des 
agents de changes 

A Marsaille, à la Caisse syndicale 
des agents de change, 

À Dordonux, chez MM. Hodrigues 

À Landros, chez MM. de Motschild 
et Éls; 

. Genbvo, chez MM, P, J, Bonna 
et C" 

À Madrid, à la caisse de Ja Société, 

Lo Comsell d'administration informe 
en mème tümps les actionpains qui 
ont effectué le versement auticipé de 
libératiso de 100 fr, par action, qu'en 
outre des 24 Cr. ci-dissus énoncés, ils 
auront À recevoir, sur ladite somme dé 
100 fr. l'intérèt à 6 0j0 calculé à pare 
Ur du jour où ils ont fait ce verse. 
ment, 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE MADRID 
À SARAGOSSE ET À 
ALICANTE 


Le Conseil d'administration a l'hou 
neur d'informer MM. les porteurs 
d'obligations de la Compagnie que le 
Paiement du semestre d'inténét au qe 
Juillet 1860, soit 7 fr 90 par obliga- 
tion, s'effoctuers À partir de ladite 
époque : 

À Paris, chex MM, de Rothschild 
frères, 21, rue Laffite; 

A Lyon, à ia Caisse syndicale des 
agonts de change; 

A Marseille, à Ia Caisso syndicale 
des agents de change : 

À Bordeaux, chez M, Rodrigues fila; 

A Laodres, chez MM, de Rothschild 
et 6h; 

À Ginère, chez MM, P, J, Bonna 


et C*, 
A Madrid, à la caisse de In Société, 





COMPAGNIE DE 


L'UNION DES CHEMINS 
DE FER SUISSES. 


ERBATUM. 

C'est par erreur que le rembourse 
ment des obligationssorties nu tirage du 
27 mai a été indiqué pour le 1° jnn- 
vier 19601. 
£ C'est le 1% juillet 1860 qu'il faut 


re, 
Voir ls liste aux annonces du der- 
nitr ouméro, page 460. 


COMPAGNIE DES MINES 


| DE LA GRAND'COMBE. 


MM. les uetionnaires des Mines de 
la Grand'Combe sont prüveous que 
l'assemblée ginérale ordinaire aura 
lieu à Parks, le vendredi 39 juin, à 
3 heures, au siôge de la Sochité, ras 
de la Cliaussdé-d'Antin, 59, 

Pour faire partie de l'ussemblée gé- 
uérale, 1 faut être porteur dé vingt 
actions: ces actions devront être dépo- 
ses quiosée jours À l'avance dans les 
burnaus do ln Socitué: 

A Paris, ruc de la Chaussée d'An- 
tin, 59: 

A Nimes, rue Pradicr, 2; 

A Marsaille, rue Haxo, 17, 


COMPAGNIE 
ns 


CHARBONNAGES DU 
NORD DE CHARLERO!I 


MM. ls nctoounaires sônt informés 
que, par décision du Conseil d'adimi- 
fistration du 1 emai, un dividende de 


28 fr. par action sara distribné sur lés 
bénéfices. Je l'asercion 1839, À purtir 
du 310 jain prochain, contre Les coupons 
n°5 et 6 détachés des actions. 

Les paiements se feromé : 

À Roux (Palgique), dans les boréaux 
de La Compagnies 

À Bruxelles, à la cuisse dé la So- 











ciété uwénérale: 

A Paris, che MM, Péricr fre : 
banquivre, rec Royale Suiot-Hennré, 
u° 6 

SOCIÉTÉ 


DES VERRERIES DE 
STOLBERG 


Conseil do survéiilnce, 
Assemblée générale des +58 68, 
MM, Léopold Suteuien {président}. 

Fritz von WARNER, 
Wilhelm Konsésr. 
Adotphe CHaf con, 
Gustave Derdaratne (ercriiaine), 
De l'avis égaforme du coustil de sur- 
vollante , le premier versement de 


20 0/9, suit fé 26 thalèrs par action, 
devra dtre “efctié valbur 15 juillet 
prochain, chez les hanquièrs de la So- 
Charles et Schwibler, -à 
Je. 


ciété, MM. 
Aix-Ta-Chaÿ 
Stolberg, 





b ne: 1844), 
E. fisanm ot C°, 








COMPAGNIE DES 


SERVICES MARITIMES 
DES MESSAGERIES IMPÉRIALES 


LIGNE DU BRÉSIL 


SERVICE POSTAL FRANÇAIS, 
Loi du 17 juin 4857, 


Deuxième Départ. 

Le pequebot à vepour à roues de 

500 chuvaux 

La Navanne, 
Capit, Venez, licutenant de vaisseau 
de La marine fempériule, pariira de 
Bonvtaux pour Fuo-Jaxeino touchant à 
Lasvowne, St-Vincent (lies du cap Vert}, 
Prnnaunoco ot Banta, 
Le 25 Juix 1800. 

Les départs suivants auront lieu de 
Bonorsux lo 25 de chaque mois, et 
seront uectués par les paquebots à 
vapeur à roues de 500 chevaux : 





Esrnamanune, capit. Trollier, licut. 
de vais:eau de la mar. imp. 

Désnx, capit, Aubry de la Noë, leurs. 
oc vasseau de la mar. imp, 

Güoirnne, capit, Euout, lieut, de 
vaisseau de ln mar, imp, 

Un avis altérieur fera connalime ba 
date de l'ouverture du service annoxé 
entre Elhio-Jaxtino, Moxirvibro @4 
Beenos-Arnrs, 

Pour pussage , fret @t ronscigne- 
ments, s'adrvsser: 

À Pans,aux Messagories Imipôrialcs, 
28, rue Notre-Daunc des-Victoires : 

Marseille, au bureau d'Inscription, 
1, place Royale ; 

losdeaux, au bureau d'Inseription 
451. quai des Chartrons ; 

Lyon, À MM. Causse, place des Ter- 
raux ; 

Londres, MM. Poddick, New Coventry 
street, 1, Piccadily W; 

Liverpool, MM.G.-H, Fletcher ot C°, 
41, Covent-Garden. 


PAQUEBOTS — POSTE 
FRAN Al: TRANSPORT DES 


«+ VOYAGEURS EF 
DES MANCHANDISES, 

ITALIE : 2 départs par sumaine, 

Ligne directe : Départ pour Civita- 
Vecchia et Nuples (directement), le 
lundi, à 10 heures du soir, 

Ligue réglementaire : Départ pour 
Gèues, Livourne, Civita-Vecchia, Nu 
rs Messine et Male, le jeudi à 
mil, 

GRÊCE er TURQUIE ct La MER 
NOIRE, — Un départ par semalne pour 
Coustantinople, tous Îles samedis à 
h heures du soir, par Messine le 
Pirée et Durdanelles, Colacidence à 
Dardanelles avec lu paquebot allant à 
Salonique, Correspondance au Piréa 
pour Syrs, Smyrne, Mérelin, Darda- 
ucttes et Guilipoli, toutes les deux 
semaices, le samedi, À partir du 2 
juin 1sd0, 

EGYPTE. — Malte et Alexandrie, 
Départs toutes les deux semaines, je 
dimanche à dater du 27 mai, 

SYHIE,.—Whodes, Mersinn, Alexan- 
drie, Lattaquié, Tripoii, Beyrouth, 
Jaffa, — Voie d'Alexandrie (sure 
traosbardement)chaque deux semaines 
le dimanche à dater du 27 mai, — 
Voie de Smwrne: chaque deux 6e- 
maines, Le dimanche, À dater du 3 
Juin 1860. 

NE NOIRE et DANURE —Pour Var- 
na, Sulina, Tulscha, Galate et Ibraïla, 
Ce service, suspendu pendant la saison 
d'hiver, a repris 0h cours, 

Trébisonde par Incboli, 
Samsoun et Kernssunnde, 

Départs de Constantinople tous tes 
lendis. 

La Compagnie se charge du trans 
pers dés marchandises à destination 
des principaux ports da l'Adriatique, 
des les iouieunes et d'Odessa. : 

aiôen. — Départs tous 
les mardi et samedi à midi 
onan par Valence. Départs 
de Marseille lo mercredi 
dechaque semaine. Corres- 

ndance à Valenes avec 
chemins de fer espa- 
gnots de Madrid à Valener, 

STORA, BONE ET TUNIS, = 
Dépurts tous les reudredi 


Sinope, 


ALGBRIE 


Pourfret, passageet renséignements 
s'adresser au bureau de l'inscriptior: 

À Paris,rue Nctre-Dame-des-Vie- 
toires, 24, 

À Marseille, place Royale, 

À Lyon, place des Terreswx, 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


Le murché a été depuis huit jours conti- 
nuellement ballotté par deux influences con- 
traires, dont l'une tendait sans cesse à relever 
les cours de la rente, et l'autre s'efforçait de 
paralyser les dispositions favorables des spé- 
culateurs. 

L'approche du coupon de semestre, jointe 
aux ats permanents pour le compte de la 
caisse des dépôts et consignations, avait ra- 
réfié de plus en plus les inscriptions, Le comp- 
tant était sans cesse coté au sujet des cours 
de la spéculation, et les agents, ne pouvant se 

rocurer directement des Litres dont ils avaient 
in, étaient obligés d'acheter de la rente à 
terme et d'en exiger ensuite, par des c«comp- 
tes, la livraison des vendeurs. On a même vu 
ursuivre ces cscomptes jusqu'à la dernière 
imite, puisqu'on en a encore affiché à la 
Ed u 30 mai, deux jours avant la liquida- 
on. 

Aussi la tenue exceptionnelle du comptant 
avait rendu le courage aux acheteurs, et la 
rente s'était relevée de 69 15 à 69 90. On s'at- 
tendait déjà à voir franchir le cours de 70 fr., 
et si la réponse des primes avait eu lieu au- 
dessus de ce prix, il ss serait formé pour le 
moment de la liquidation un énorme décou- 
vert qui aurait pu ramener en liquidation le 
cours de 71 fr,; mais deux jours avant la fin 
du mois les nouvelles de la Sicile sont venues 
Re jeter de l'hésitation sur le mar- 
ché. 

Le mouvement ascensionnel s'est encore une 
fois arrèté, et quelques acheteurs se sont déci- 
dés à réaliser. Les primes ont été répondues 
à 69 45, cours qui parait avoir beaucoup 
avancé la liquidation, et 4 la fin de la Fourse 
d'hier la rente est retombée à 69 25, sur le 
bruit d'une insurrection à Naples et dans les 
Calabres. Cependant les acheteurs ne parais- 
sent pas beaucoup s'effrayer de cette réaction 
momentanée des cours. D'une le report 
est tombé à 05, et ilest probable qu'il s'effa- 
cera tout à fait pour la liquidation, C'est une 
preuve de l'existence d'un découvert considé- 
rable qui peut devenir d'un moment à l'autre 
le levier d'un nouveau mouvement rapide de 
hausse, et l'annulation du pair indique en 
mème temps l'abundance des capitaux qui se 
trouvent dans l'impossibilité de s'employer 
autrement que par des levées de titres, D'ail- 
leurs, la rente au prix actuel de 69 25, repré- 
sente, en tenant compte des 4 50 de coupon, 
un cours de 67 75, et l'on sait que la rente 
descend difficilement à des prix plus bas tant 
qu'il ne survient pas des circonstances assez 
graves pour effrayer les détenteurs d'inscrip- 
tions et pour les décider à lzs jeter sur le 
marché. 

Le Crédit foncier a encore eu cette semaine 
un nouveau mouvement de bausse rapide de 
830 à 900, et il se inaintient avec une grande 
fermeté à ce prix. 

Le marché des chemins de fer a été calme. 
Il n'y avait pas beaucoup d'affaires engagées 
eur ces valeurs. Elles représentent à leur prix 
actuel des revenus assez élevés pour décou- 
rager les vendeurs de titres. 

Les chemins de fer autrichiens ont reperdu 
une partie de l'amélioration qu'ils avaient ob- 
tenue ä la nouvelle du dividende annoncé pour 
l'exercice 1859, Les Lombards sont continuel- 
lement offerts aux environs du pair. Le Sara- 
gosse se tient avec plus de fermeté, 

Voici quelles ont les varlations des prin- 


cipales valeurs depuis la Bourse du 24 jusqu'à 
celle du 31 mai: 

La rente 3 0/0 a monté au comptant de 69 40 
à 69 85 ; elle est restée à 69 35. Elle n varié à 
terme de 69 40 à 69 90; elle est restée à 69 26, 

La rente 4 ‘en a varié de 95 75 à 96 60; 
elle est restée 2 

La Banque de France a monté de 2,830 à 
2,875; clle est restée à 2,830. 

Le Crédit foncier a monté de 830 à 900; le 
Comptoir d’'escompte, de 632 50 à 685. 

Le Crédit mobilier a fléchl de 665 à 656 25; 
il a repris à 675%; il est resté à 661 2. 

Les actions d'Orléans ont mont: de 1,823 76 
à 1,332 60 ; elles ont fermé à 1,322 50. 

Le Nord ancien a monté de 977 50 à 982 50; 
il est resté à 970, Le Nord nouveau a fléchi de 
867 50 à 860. 

L'Est a varié de 597 650 à 600, et l'Ouest, 
de 562 50 à 566 25. 

Le Lyon-Méditerranée a monté de 865 à 875 ; 
il est resté à 863 75. 

Le Midi a monté de 516 25 à 520; il est resté 
à 612 50, 

Le Genève a varié de 410 à 407 50; le Dau- 
phiné, de 600 à 595. 

Les Autrichiens ont varié de 541 25 à 505; 
ils sont restés à b0S. 

Les Lombards ont fléchi de 603 75 à 497 50. 

Les Saragosse ont fait 517 50, et sont reve- 
nus à :08 75. 

Les, Romains ont varié de 320 à 337 60; ils 
sont restés à 325, 

Les Pampelune ont repris de 475 à 486 25. 

Les Xérès ont varié de 527 à 622 50; les 
Russes, de 482 50 à 485. 


Samedi. — Les cours qui étaient très-faibles 
au début de la Bourse ont repris plus tard de 
la fermeté et toutes les valeurs étaient de- 
mandées à la clôture. La rente 8 0/0 a été of- 
ferto à 69 40 au comptant; — elle à repris 
à 69 30; — elle a varié à terme de 69 05 à 
69 25. Le & 4/2 0/0 a varié de 95 75 à 96. La 
Banque s'est tenue à 2,860. Le Crédit foncier 
a monté de 30 à 860. Le Mobilier a varié de 
653 75 à 658 75; l'Orléans, de 4,315 à 4,347 
50: le Nord ancien, de 972 50 à 980. Le Nord 
nouveau s'est tenu à 865; l'Est, de 595 à 696 
25; le Lyon, de 863 75 à 866 25; le Midi, de 
512 50 à 515; l'Ouest, à 566; le Genève, à 407 
50; le Dauphiné, à 600; le Béziers, à 135; les 
Autrichiens, de 505 à 507 50; les Lombards, 
de 497 50 à 500; le Sa de 608 75 à 
544 25; les Romains, de 325 à 335; les Rus 
ses, de 482 50 à 483 75; les Victor-Emma- 
EN de 412 50 à 410; les Xérès, de 515 à 

50. 


de 2 50 à 337 50; les Russes, de 4 26 à 465: 
les Victor-Emmanuel, de 5 à 415. 


Mardi, — Les premiers cours étaient encore 
en hausse, mais de nombreuses ventes ont ar 
rèté ce mouvement, et il y avait des offres à 
la fin de la Bourse. La rente 3 0/0 a varié au 
comptant de 69 85 à 69 60, et À terme de 69 
00 à 69 565; le & 1/2 0/0, de 96 25 à 96; la 
Banque, de 2,850 à 2,845; le Crédit foncier, 
de 897 50 à 900; le Mobilier, de 675 à 687 50; 
l'Orléans, de 1,333 75 à 1,330; le Nord, de 
982 50 à 977 50; le Nord nouveau, de 867 50 
à 866 25; l'Est, de 598 75 à 600; le Lyon, de 
875 à 872 50; le Midi, de 517 50 à 516 25; le 
Genève, de 410 à 407 60; le Dauphiné, de 600 
à 596 25; le Béziers, de 430 à 135; les Autri- 
chiens, de 515 à 542 50; les Lombards, de 50% 
à 502 50; les 4 gt de 547 60 à 645; les 
Xérès, de 522 50 à 525. 


Mercredi, — Le marché était incertain; les 
prix ont éprouvé une légère réaction. La rente 
3 0/0 a fléchi au comptant de 40 c. à 69 50, et 
à terme de 5 c. à 69 50. Le 4 4/2 0/0 a monté de 
25 c. à 96 25. La Banque a fléchi de 15 à 2,830; 
le Crédit foncier, de 4 25 à 898 75. Le Crédit 
mobilier a monté de 2 60 à 670. L'Orléans sa 
fléchi de 3 75 à 1,326 25; le Nord ancien, de 
4 25 à 976 25; le Nord nouveau, de 4 25 à 865; 
l'Est, de 4 25 à 598 75 ; le Lyon-Méditerrané, 
de 3 75 à 468 75; le Midi, de 3 75 à 812 50, 
L'Ouest a monté de 2 50 à 567 50, Le Genève 
a fléchi de 5 à 402 50; les Autrichiens, de 
4 75 à 508 75; les Lombards, de 2 60 à A00 ; 
les , de 5 à 510; le Victor-Emmanuel, 
de à 75 à 414 95, Les Xérès ont monté de 2 59 
à 527 50. Le Nord de l'Espagne s'est tenu à 
450; les Romains, À 335; les Russes, à 485. 


Jeudi, — Le marché a été lourd, et les cours 
ont un peu fléchi après la réponse des primes, 
La rente 8 0/0 a varié au comptant de 69 55 
à 69 35.et de 69 55 à 69 25 à terme; le 4 4/2 0, 
de 96 25 à 96. La Banque s'est tenue à 2,830. 
Le Crédit foncier a varié de 897 60 à 900; le 
Crédit mobilier, de 667 50 à 661 25; l'Orléans, 
de 4,830 à 4,322 50; le Nord ancien, de 976 26 
à 970: le Nord nouveau, de 862 50 à 860; l'Est, 
do 597 50 à 600; le Lyon-Méditerranée, de 870 
à 863 75; le Midi, de 544 25 à 512 50; l'Ouest, 
de 665 à 566 25; les Autrichiens, de 510 à 505; 
les Lombards, de 500 à 497 50; les Saragosse, 
de mi 25 à 508 75; le Victor-Emmanuel, de 
445 à 410. 


Vendredi, — La liquidation de la rente se 
faisait remarquer par le manque absolu de 
titres : aussi le report est tombé au pair, et 
les cours tendaient à se raffermir. Les chemins, 
d'abord faibles, ont repris plus tard leurs cours 
d'hier. La rente 3 0/0 a varié de 69 40 à 69 60 
au comptant, et de 69 30 à 69 55 en liquida- 
tion; le 4 1/2 0/0, de 96 à 96 25. La Banque a 
fléchi de 40 à 2,810; le Crédit foncier, de 7 50 
à 8u2 560. L'Orléans a varié de 1,322 50 à 4,325; 
le Nord, de 970 à 972 560; l'Est, de 597 50 à 
600: le Lyon, de #65 à 868 75; le Midi, de 511 26 
à 513 75; l'Ouest, de 565 à 567 50, le Genève, 
de 405 à 407 50; le Dauphiné, de 505 à 592 50; 
les Autrichiens, de 505 à 51 50; les Lombards 
de 498 75 à 497 50; les Saragosse, de 510 À 
513 75. Les Pampelune étaient à 480 ; les Ro- 
mains, à 320. 















































Lundi, — La rente a éprouvé un mouvement 
très-vif de reprise, et les affaires étaient ani- 
mées, Les chemins de fer, quoique bien tenus, 
ont peu participé à cette ps a Le 3 0/0 a 
monté au complaut de 40 c. à 69 70, et à 
terme de 40 c. à 69 65; la 4 0/0, de 60 €. à 
96 50; le Crédit foncier de 35 à 895; le Mobi- 
lier de 10 à 668 75; l'Orléans, de 12 50 à 
1,330. Le Nord ancien a fléchi de 4 25 à 978 
76. L'Est a mouté de 3 75 à 600; le Lyon, de 
626 à 872 50; le Midl, de 3 75 à 548 75; 
l'Ouest, de 2 60 à 567 50; le Genève, de 2 50 
à 410. Le Dauphiné a fléchi de à à 595. Les 
Autrichiens ont monté de 5 à 512 50; les Lom- F. temw 
bards, de 3 76 à 503 76; les , de 5 à d 

526; les Romains, 


516 25; les Xérès, de 7 50 à 
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SOCIÉTÉ DE L'ÉCLAIRASE AU GAZ, DES HAUTS- 
FOURNEAUX ET FONDERIES DE MARSEILLE ET 
DES MINES DE PORTES ET SÉNÉCHAS, 

MM. les actionnaires de la Société 
sont prévenus que, par suite de la dé- 
cision prise en assemblée générale, le 
26 du mois dernier, il leur est payé, 
depuis le 4*° juin courant, 4 fr. 35 c. 
par action nominative, et 4 fr. 05 c. 
par action au porteur, pour solde du 
dividende de l'exercice 1859. 

Ce dividende est payé sur la produc- 
tion des titres, 

MM. les actionnaires sont également 
prévenus que les actions sorties au ti- 
rage effectué dans cette assemblée sont 
remboursées à raison de 300 fr, à 
partir de la même époque. 

La liste officielle de ce tirage se 
trouve à la page 477 da numéro du 
2 juin. : 

Les paiements ont lieu au siége de 
la Société, 99, rue Richelieu. 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 
DES 


CHEMINS DE FER ROMAINS. 
(LIGNE PI0-CENTRALE) 


Une assemblée ordinaire et extraor- 
dinaire des actionnaires de la Société 


générale des chemins de fer Romains 
aura lieu le lundi 25 juin 1860, à huit 
heures du soir, à Paris, ruc Richelieu, 
n°99, pour : 


Approuver, s'il y a lieu, les comptes; 
recevoir diverses communications et 
statuer sur ces communications ; 

Recevoir également communication 
des suites données aux pouvoirs extra- 
ordinaires conférés par l'assemblée 
générale du 45 septembre 1859; 

Conférer au Conseil d'administration 
tous pouvoirs qui pourront être néces- 
sités par les circonstances. 


Pour faire partie de cette assemblée, 
il est nécessaire de posséder au moins 
cinquante actions. Nul ne peut repré- 
senter un actionnaire s'il u'esl lui-même 
membre de l'assemblée générale, 

Le dépôt des actions donnant droit 
à assister à cette assemblée générale 
devra être effectué au moins dix jours 
avant le jour de l'assemblée, savoir : 

À Paris, dans les bureaux de la So- 
ciété, rue Richelieu, n° 99: 

À Rome, au siége social, palais Fi- 
lippani, place de la Pilotta, 
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BULLETIN DE LA SEMAINE. 


Les cours ont peu varié celle semaine, et 
ils ont plutôt gagné que perdu; car la rente, 
que nous avions laissée samedi à,69 55, a 
fini hier jeudi à G8 80, coupon détaché, ce 

ui représente le cours de 69 80,et se main- 
tent aujourd'hui vendredi à 68 20. Mais 
enfin le cours de 68 fr., en pleine prospé- 
rité, lorsque les déclarations officielles du 
gouvernement français no laissent place à 
aucune perspective de guerre, ne représente 
ni la valeur intrinsèque de nos fonds publics, 
ni la situation réelle du pays. 

Il est certain qu'au fond, la Bourse es 
faible; et si nous étions tenus d'expliquet 
la cause de cette faiblesse, nous ne la cher- 
cherions pas ailleurs que dans un ensemble 
de faits que nous avons cent fois exposés à 
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nos lecteurs. Mais, dans le monde des affai- 
res, On à essayé celle semaine de donner 
voe autre signification à la lourdeur des 
cours. On l'a attribuée à l'imminence d'une 
émission de 300 millions d'obligations de 
chemios de fer, pour les besoins des Com- 
pagnies pendant l'exercice courant. 

Nous ne pouvons pas partager celle ma- 
nière de voir. L'émission des obligations, 
Join de nous sembler une cause de baisse, 
nous apparaît comme une raison d'améliora- 
tion, car elle constitue en définitive un ac- 
croissement de la richesse publique, et ce 
qui accroit la richesse publique &e peut pas 
avoir une influence défavorable sur le cours 
des valeurs. 


Etudions d'un peu près ce qui se passe ou 
ce qui va se passer. Personne ue doute que 
la souscription publique qui serait ouverte 
par la Banque de France pour 300 millions 
d'obligations des diverses Compagnies ne 
soit largement et rapidement couverte, Com- 
ment sera-t-elle couverte? Ce sera ou direc- 
tement par l'argent disponible de l'épargne, 
ou par des réalisations. Mais que les sous- 
cripteurs prennent l'argent dans leur caisse 
particulière et dans leurs câchettes, ou bien 
qu'ils vendent de la rente et même des 
icrres pour souscrire des obligations, c'est 
tout un; car enfin, s'ils vendent de la rénte, 
c'est qu'ils auront trouvé un capitaliste dis- 
posé à eotrer dans les fonds publics; s'ils 
veudent de la terre, c'est qu'ils auront trouvé 
un acheteur disposé à entrer dans les va- 
leurs immobilières ; en un mot, c'est qu'il 
se sera Lrouvé des capitaux disponibles pour 
acheter de la rente et des propriétés. En 
définiuve, il sera sorti des entrailles du pays 
300 millions qui étaient ou disponibles ou 
iwproductifs, et qui seront désormais em- 
ployés au contraire à créer des valeurs pro- 
ductives. 

Ainsi, d'un côté, les valeurs que les sous- 
cripteurs auraient vendues pour souscrire des 
obligations n'auront pas disparu ; elles sub- 
sisteront et n'auront fait que changer de 
mains ; et cependant il existera 300 mil- 
lions de plus en obligations de chemins de 
fer, Or, qu'est-ce que les Compagnies vont 
faire de ces 500 millions? Elles vont acheter 
de nouveaux terrains, acheter du fer, des 
machines, exécuter des terrassements et des 
constructions. Ainsiles 300 millions prélevés 
per elles sur l'épargne vont se répandre de 
nouveau dans le pays sous toutes les formes, 
et pringipalement sous la forme de salaires 
qui solliciten et entretiennent l'activité et les 
forces productives du corps social. Mais une 
fois dépensés par les Compagnies et rentrés 
dans le torrent de la circulation générale, 
ces 800 millions subsisteront encore ; ils 
seront représentés par 12 à 1,500 kilomètres 
de chemins de fer qui, non-seulement repro- 
duiront par le revenu un capital au moins 
égal à celui qu'ils auront coûté, mais qui, 
en portant la vie et le mouvement dans les 
centres de production industrielle ou agri- 
cole demeurés jusqu'ici à l'écart, créeront de 
nouvelles sources de ri ; desorte qu'en 









par la Banque 










résumé, en même temps que le capilal mo- 
bilier de la France se sera accru de 300 mil- 
lious de francs, sa production intérieure se 
sera augmentée dans uné proportion corres- 
pondante, ce qui se traduira non-seulement 
par une diffusion plus générale de l'aisance, 
mais encore par l'élargissement des bases et 
du produit de l'impot, 
À ces considérations dont la justesse est 
inallaquable, on nous opposera 
point de vue spécial 
publics, que les effets du genre de ceux que 
nous venons de décrire ne se manifestent que 
graduellement, et que tout en constiluant un 
élément de hausse pour l'avenir, ils ne sau- 
raient prévenir ou er pêcher une baisse mo- 
mentanée. 
Ce n'est pas notre avis. En malière de 
crédit public, tout s'apprécie, tout se calcule 
et aussi tout s'escomple dans une certaine 
mesure, La baisse est bien difficile dans le 
présent lorsque la hausse est assurée dans l'a- 
venir, Nous sommes de ceux qui pensent, par 
exemple, que si les emprunts contractôs pour 
la guerre sont une cause réelle d'afMaiblisse- 
ment subit du crédit public, un emprunt con- 
tracté pour les travaux de la paix aurait pré- 
cisément l'effet contraire. Car, on ne devrait 
as l'oublier, l'abondance des valeurs mo- 
ilièies n'a jamais aucune conséquence fà- 
cheuse que dans un seul cas, celui où elles 
n'aboutissent pas à un travail utile, Toutes 
les fois, au contraire, qu'elles correspondent 
à une création de richesses, elles sont le si- 
gne représentatif d'un accroissement du ca- 
pital productif de la société tout entière, et 
loin de compromettre le crédit, elles l'affer- 
missent et le développent, Mais, en nous ren- 
fermant dans l'ordre particulier d'idées qui 
nous occupe aujourd'hui, il nous suffit, pour 
jusüfier notre conviction, de rappeler que la 
première souscription d'obligations ouverte 
e France eut lieu dans le 
mois de juillet 4858, au cours de 273 fr. 75 
et 275 fr.; un mois après, ces obligations 
étaient déjà cotées 287 50 à 290 fr., et au 
bout d'un trimestre elles atteignaient le cours 
de 300 fr, qu'elles ont conservé depuis et 
qu'elles dépassent aujourd hui. 
ui avait fermé samedi à 69 75, 
ferme à 68 20, coupon détaché. 
Le 4 119, qui avait fermé samedi à 96 25, 
ferme à 96 40, 


Le 3 0/0, 


L'emprunt est coté 68 50. 


Voici le mouvement des recettes sur les 
divers chemins de fer : 


AUGMENTATION KILOMÉTRIQUE 





SARAGOSEE. ,.sessssvssmomsussensss 52.30 0/0 
Dawpaink.. ss. sosssssosses.s 20.26 0/0 
UNION SUISSE.» sessssosensereuses 12.45 0/0 
Le CP, PRPARPRPEETE ET ET ETEE 9.75 070 
CENTRAL SUIBSE, ,s sous à 8.28 00 
AMDENNES uen ous nues + 1.63 0/0 
NOAD .soscsosousscomtossesseusess 7.88 010 

LT vosntosenresnse . 5.55 0/0 
MiDt...s.sssososossonssesmseroses 8:21 0/0 
OGEST SULBBE. .,,,emsssmssesssess 8.30 0/0 


LA PPPPPPPEET ENT EE TE TELT ELLE EE TT 
ORLÉANB, ssssmmmumsunurss vossse 00.06 0/0 


1.29 oo 








ul-ôtre, au 
u marché des fonds 


LYON-GRNÈVE,,.. ss senssssesss 6.13 0/0 
AUTRICHIENS. nus vonsrorssnseuss 13.06 0/0 
VICTOR EMMANUEL. sus nsseeumnnmuss 0.36 à 


È 2 46 
Pans-Lyon-Méprrennant (Paris-Marsille) 25.58 00 
Réseau pe Sup De L'AUTHICNE.,,.,, 33.55 0/0 


1.-G. Boavor. 





VARIATIONS DU COURS DES DIVERSES VALEURS 












DIFFÉRENCE 
a in | 






FRente 4 1/2 0/J0.| 96 25] 06 45 
Banque de France|2830 »|1830 »n 
Connolidés .,..,,) 05 nn! 05 3/8 
Crédit foncier... .| 897 £0! 880 bu 
Crédit mobilier, .| 660 ou! 658 79 
Comptoir d'Ese| 672 50] 675 mx 
Orléans........,1925 wu|1318 79 
NO sosssssessel 072 50! 076 25) 
Nord nouveau, ..| 860 ve 
Est.,s,..0.| 697 50 
Paris-Méditerran‘| 868 75 
Midi ...,,,....,1 513 75 
Ouest. ,.,..,,.,| 567 50 
Genève. ......., 407 50) 
se 595 wn 
























EEE emmener 





RECETTES BAUTES DES CHEMINS DE FER 
FENUANT LE PREMIER TRIMESTRE DE 
1859 ET 1860. 


Le ministère de l’agriculture et du com- 
merce vient de publier dans le numéro du 
7 juin du Moniteur, le relevé officiel des re- 
cettes de l'exploitation des chemins de fer 





français, pendant le premier trimestre des 
années 1860 et 1859. 
La longueur totale exploitée au 31 mars 
1860 est de.........,,.... 9,115 kil. 
Elle était au 31 mars 1859, 
dB. -scnsososvosvasses ee tn 8,722 kil 
C'est une augmentalion de. 383 kil. 


Qui se divisent de la manière suivante 
dans les diverses Compagnies : 
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Ministère de l'Agriculture, du Commerce et des Travaux publics 





DIRECTION GÉNÉRALE DES PONTS ET CHAUSSÉES: ET DES CHEMINS DE FER. — BUREAU DE STATISTIQUE. 













































, 1 
RECETTES DE L'EXPLOITATION DES CHEMINS DE FER FRANÇAIS 
! 
PREMIER TRIMESTRE DES ANNÉES 1860 ET 1859 
1860 1859 PAR KILOMÊTRE, 
DIFFÉRENCE 
il Lon veur gueur 
opens Pound vx PLUS, necerre  orrrénence de 1860 4 1850. 
NOMS DES CHEMINS. OS E: ge s# |3 | Lu PARA ERNEF TR 
#g [28 24 [4.5 r J Tru, 
CE ££E &É T3 TOTALE Porn CENT 
C2 SE | rummesmel © L ÈS [ruwesres. er uatite ri 
33 [E£s 28 [$Ës 1860 1850 | 
33 lÈ = 53 £a 1860. |1850,| 0 |'en Len |en 
3 È E î plus, Imoias|plus. | mins! 
AU LR PORT | mi faites) || me | | ci! 
| k. k. fr. &. fr. fr. fr À fr fr. fr tr | Tr, 
À Nord um sm mm mn nu 0 + | 266! 966!1,160,096 gus|19,713 086] 1,446,040 » 14,628/13,7-5) ses! » lentl » |! 
Este sos ere eus « 11,680! 1,660/13,931,826 1,614/14,08,900! 483,020 » 31:! 8,310 57) » lous| » | 
| Ardennes, , , « « « ES 4] 160! 164! 7K8,235 ’ 153) Tus,133 86,108 Û 400) 4,580) 9217] » | 473! » | 
Dal ss sos cosesssersensse Anal 4,194510,F83,116 7 Je 17:110,145,654 744,408 » 4,620 156! » 5.27) » | 
| Orléans (a): sens ccssuecucus dentttaslin,218,500 1,749 11743/160352) 935407!  » Sm3] » | 273] » | 346l 
| Paris-Méditerr. (8) « . « : . . « o. . .11,877/1,977/25,300,881 1,412/23,020,32) 41,3*9,919 “ 13,203) 281} + 213 » 
Lyon à Genève . . ,.. «+, +. 237) 297) 4,212,8»2 290) 1,056,837Ÿ 156,445 » 4,013) 505! » 10.95! » 
Dauphiné. . ... sr. 129! 129, 272,031 1929! aus,tes 60,837 » “006 hûtl w 11229 » 
Ml ra are tn ee Sacs Lee n 493] #93) 5,025,018 204] 4,205,019) 729,969 . 5,405! 218 +» 5:03! » 
Celmure , soso crers ss 1? 17) 44a,ui9 17 592,212 52,417 » 23,021 3,085] » 113,37; » | 
Graissessac-Déziers. : ! : : : : . . : . | sf m1 08,733 st 62,173 6,689 , | 1,219) 120| n 10.58! » À 
| Bessdges à Alanis. . : . . . . . . . . 31 32} 255,190 32] 281,008 0] 23,50 BHO] » 1736! » 8.30 
! Ausin à Somain. , . . . . . . . . « + 19 10 05,309 19 64,94 25,450 » 4,68:1 4,830! » 136.37) » 
Carmaux à Albi. ...:.... ne ns 2% 15 15 52,395 15 46,64 5,754 ë d,100! 360] n» 1255, » | 








3,420,765| “23,56 ee ul Li 
mm" À 9,673| 0,483 190] » 200! » 


Totaux et moyennes . . . .}9,105/°0,094187,907,010! 8,724 
[A 6,403,197 








OBSERVATIONS, Lyon àGenbre. M __ Brotteaux (197 | 
uin 1859). .... .... #8 | 
Les sections ouvertes da 1% avril 1859 au 31 mars 1860 ont La Guilloutre aux Brotteaux 
uue étendue dé 383 kilomètres, savoir : {24 novembre 1559), . . . . 5 3 
ni x Pr | 
Nord.—Saint-Denis h Creil (10 mai 1859)., . . 3 Midi, — Mont-de-Matsan à Riscle (23 août 1859). 48 
| Est. — Thionville à la frontière (11 août 1899). 16 Riscle À Tarbes (24 septembre 1690}... 51 08 
Cg k gr {22 se rs 1859). 17 . Léo 
rt d'ate _ à Aïllevillierr-Plombières A 
ta février 4960). . . . - . . . . . : 20 01 Total, , . . ... 383 k, 
Ardennes, — Donc à Sedan (17 mai 1859), . à Longueur exploitée au 31 mars 1850, , . 8,722 





Charleville à Nouzon {14 sept.1859) 7 ni 


Longucur exploitée au 31 mars 1869. , , 9,105 
Ouest, — Coulibéæufh Falaire (1° novrcenbre 1859). 7 


(a) Y coempris les sbctions de Paris à Orsay, de Coutras à 





| Orlians. - - Montluçon à Moulins (7 novembre Périgueux et de Montauban à Saint-Christophe, 
1899. sons 85 mrpris 
Embranchement sur Bézenet ÿ Do- (») Y oo Xe Bourtrnnets, 
à vembre 1859) . . . ... U 88 (c) Déduction faile des détaxes et non compris l'impôt du l 
Paris { Aubagne à Toulon (3 mai 1850). . « 50 dixième, qui s'élève + | 
H à Lyon | Etnbranch. de la Joliette {7 mai 1850) 3 65 | 
Médur. | Saint-Etieanc (le Clapier] à Firmiay Pour le 1% trimestre de 1800, à. 3,809,220 | 
rauée. (24 mai 1859). , . , . . « . . 12 _ us. 1859, À. 3,217,597 
e , * 


nl 


| Nora. Les comptes du trimestre "de 1860 n'étant pas encore défiultirement arrêtés, les chiffres qui se rapportent à cette période peuvent être 
susceptibles de yuciques modifications. 


| 
; 
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NON ss soossccasensae à 43 kil. [ proximité de la forêt de Bondy et du parc defd'une exécution très-difficile et auxquels la 
Este sussocsssosooosvososn se 62 Raincy, offre aux Parisiens un but de déli- | subvention doit être considérée comme par- 
Ardennes. ........,,,.,,..., 41 cieuses promenades. Le service des trains et | ticulièrement applicable. Un fait reste acquis : 
Ouest. so... . 7 des voitures de correspondance a d'ailleurs | c'est que les chemins de fer, placés dans 
Orléans. .....,.,,..,......: 88 été organisé par la Compagnie du Nord de | des conditions moyennes et n'ayant pas à 
Paris-Méditerrannée. ..….. ss. 65 manière à donner-aux voyageurs loutes les | surmonter des obstacles de premier ordre 
Lyon à Genève...........,., 8 facilités désirables. comme la traversée du Guadarrama et des 
Midi ss coosososssomvoosce 99 F. Gnimaun, Pyrénées, peuvent être couramment exécu- 


















Total égal...... 583 kil, 

La longueur moyenne exploitée ant 
le trimestre, s'élève pour 1860, à 9,094 kil. 
et 8,707 kil. pour 1859, soit ue augmenta- 
tion de 387 kilomètres. 

En 1859, l'augmentation kilométrique, par 
comparaison avec 1858, était de 1,020 kil., et 
l'augmentation moyenne était de 1157 kil. 

Les recettes brutes, déduction faite des 
détaxes, etc., non compris l'impôt du dixième 
se sont élevées : 

Pour le 1 trimestre de 
1860, db. ss nsssouo ee 

Pour le le trimestre de 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 
DU NORD DE L'ESPAGNE. 


La première assemblée générale des 


le 46 mai dernier, sous la présidence 
M. Calderon. 


87,967,910 fr. 





1859, Besceerrecssecere  82,564,718 de fer en Espagne. 
Augmentation pour l'exer- Nous nous bornons à résumer ici ce qui 
cice courant............. 5,403,197fr, |a trait directement à l'entreprise des che- 
mins de fer du Nord. 
Ou 2 pour 0/0. L'ensemble de la concession, comprenant 
La recette par kilomètre 729 kilomètres, se divise en quatre groupes 
s'est élevée pour 1860, à.. 9,673 fr. Sr her me à l'achèvement et à la mise en 
exploitation : 
Et pour 1859, à... es 9,483 fr. ee 1860, on compte livrer à l'exploitation 
Augmentation... 190 fr. | les sections de San Chidrian à Alar del Rey 


Les recettes de ce premier trimestre se 
sont en général maintenues, comme on le 
voit, en légère augmentation sur celles de 
l'année dernière, mais il faut s'attendre à 
d'assez fortes diminutions pour le second tri- 
mestre, en raison des transports militaires 
qui ont eu lieu l'année dernière pour la 
guerre d'Italie; mais au milieu de ces cir- 
constances extraordinaires, on peut ce 


soit 

En 1861, les sections de Madrid 
à l'Escurial, d'Avila à San Chi- 
drian, de Quintanapalla à Pancorbo 

En 1862, de Pancorbo à l'ori- 
gine de la traversée des Pyrénées 
et de Tolosa à Irun..,,,..,... 

En 1863 et 1864, on achèvera 
PEN | Jus traversées du Guadarrama et 


Assemblée générale du 46 mai 4860. 


tionnaires de la Compagnie-des chemins de 
fer du Nord de l'Espagne a eu lieu à Madrid 


Nous publions ci-après le rapport du con- 
seil d'administration ; ce document contient 
des renseignements et des appréciations du 
plus haut intérêt pour l'avenir des chemins 


et au delà de Burgos jusqu'a CEE 


tés en Espagne à des prix compris entre 
200,000 et 210,000 fr. par kilomètre, 

Quant au produit moyen, le rapport de la 
Compagnie du Nord l'établit, d'après de sim- 
ples indications statistiques, à 45,000 fr. 
par kilomètre; et il déclaré ne pas douter 
que le revenu brut moyen n'atteigne cette 
limite dans les deux premières années de 
l'exploitation complète. Que sera-ce donc 
lorsque les divers réseaux seront achevés et 
correspondrunt entre eux de manière à ne 
pas laisser de solution de continuité entre 
Paris, Madrid, Lisbonne, Cadix et tous les 
ports de l'Océan et de la Méditerranée? 

Conformément aux conclusions du rap 
l'assemblée à approuvé à l'unanimité les 
comples de l'exercice 1459, et a ratiñé, 
également à l'unanimité, l'élection deM. Emile 
Van Havrebeke comme administrateur de la 
Compaguie en remplacement de M. Ch. de 
Brouckere, décédé. 

F. Gaimaue, 










ac- 


de 





LES CHEMINS DE FER DE L'ALGÉRIE ET 
LES CHEMINS DE FER DES INDES. 


Le Corps législatif a voté, dans sa séance 
du 2 courant, l'exécution d'une partie du ré- 
seau des chemins de fer algériens compren- 
nent une longueur de 186 kilomètres et de- 
vant coûter 61,000,000 de francs. Il ne sera 
sans doute pas sans intérêt de rapprocher du 
travail que nous avons publié à ce sujet dans 


326 


notre dernier numéro quelques extraits d'un 

Quai CODE NS POSE COURIR 0 ON Qué le DrÉbet sos asccuse c2 à x 109 rapport officiel adressé à M. le président du 
eh le ehndharmn Ab ——— | conseil des Indes, à Londres, par M. Juland 
Le tableau ci-dessus constate queles recettes Total..,,... kil. 729] Danvers, secrétaire du bureau des chemins 







du trimestre comme les recelles kilométri- 
es sont en augmentation pour la plupart 
es lignes. 
La plus forte augmentation a été obtenue 
par le chemin de fer du Dauphiné, Elle 


Compa 
lions ansi représentés : 
Actions. ......... 


... 


fr. 400,000, 





L'ensemble des dépenses auxquelles la 
ie doit faire face est de 206 mil- 


de fer au département des Indes, relatifs au 
vaste réseau qui sillonnera les colonies an— 
glaises. | 
Les différentes concessions accordées jus- 
qu'à ce jour à diverses Compagnies, au nom- 







000 


est de 12.23 p. 0/0. Obligations, .,,.,.,.., 50,000,000 re de dix ] ï 
. : , par le gouvernement anglais, 
F. Ganuuo, on an app Lcomprennent 7,870 kilomètres, indépendam- 
AOMEDE eceren ses e DENT AU SETVICS exclusil de navigation sur 
Total... 206,000,000 | l'Indus de plus de 900 kilomètres. Ces con- 








CHEMIN DE FER DU NORD. 
Ouverture de la section de Paris à Sevran. 


Ainsi que nous l'avions annoncé, la Com- 
gnie du chemin de fer du Nord a ouvert le 
anne la première seclion de la ligne de 
Soissons, qui s'étend de Paris à Sevran, sur 
une longueur de 18 kilomètres, et qui com- 
rend deux stations, l'nne établie au Bourget 
et l'autre à Sevran. 

Cette section dessert une des parties les 
plus intéressantes de la banlieue de Paris, et 
notamment le bourg de Livry, qui, par sa 
situation au milieu de charmantes villas, et à 


une dépense moyenne de 205,761 fr. 
kilomètre. On a É certitude dès aujourd 


kilomètre, 


tion de l'atelier central de Valladolid. 
Il est vrai que sur le parcours total 


“ 


———_— 
Les 150 millions à fournir par la Compa- 
goie, et divisés par 729 kilomètres, donnent 


que celte évaluation ne sera pas dépassée, 
car pour les sections en voie d'achèvement 
la dépense ne s'élève qu’à 149,500 fr. par 
non compris les frais géné- 
raux d'administration, les intérêts payés pen- 
dant la construction et les frais de consiruc- 


chemin du Nord, on compte 105 kilomètres 






cessions jouissent d'une garantie d'intérêt de 
5 0/0 accordée par l'Etat, sur un capital qui, 
actions et emprunts, s'élève à 34,133,300 li- 
vres sterling (853,332,500 fr.). 

Cette faveur accordée par l'Etat aux che- 
mins de fer coloniaux, à été nécessaire pour 
obtenir le concours des capitalistes anglais 
qui ont à peu près souscrit la totalité des va- 
leurs émises, puisque l'Inde n'a fourni que 
625,000 liv. sterl. (15,625 ,000 fr.). . 

Des dix Compagnies existantes, trois seu- 
lement, l'East Indian, Madras et Great 
Indian, avaient des sections ouvertes aux 
transports pendant l'exercice 1858-1859 sur 


ee 
‘hui 


du 


adm -- 
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une longueur de 690 kilomètres. La cons- 
truction de ces seclions avait coûté en 
moyenne 235,000 fr. par kilomètre. Les re- 
celtes brutes se sont élevées à 40 fr. par 
jour et par kilomètre; les dépenses à 19 F. 
par jour et par kilomètre, laissant un pro- 
duit net supérieur au minimum d'intérét 
garantie par l'Etat. 

Le trafic des marchandises est déjà assez 
développé, il représente 61 0/0 des recettes 
totales; le mouvement des voyageurs est 
beaucoup moins important, il représente en 
moyenne, 6,533 voyageurs par an. 

Enfin, le produit de l'exploitation, com- 
paré aux dépenses de construction des pre- 
mières seclions du réseau, représente 
5.2 0/0 ; revenu que n'alteignent pas, après 
plusieurs années d'exploitation, beaucoup de 
chemins de fer européens. 

1.-G. Bonbor. 





RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1° JANVIER 
JUSQU'AU 2 JUIN 1800 (4) 


| 
Orléans... ,,.......ssss 


Quest, ..ssssssssssssses 


080 ns 


1331 25 | 


570 »v | 
14.512 7û 
15.332 02 


600 n 
640 ne | 
513 ne 
307 50 
460 s» 


ESt. sossssssesensoussne 


Dességes, ss... 
Midi. ..ssesoesosoneu ss 
GanÈve. ...sssssssssne 
Ardennes. ,s.sssssssess 
Dauphiné. .,.....,..... 
Autrichions sus. 
Lombards-Vénitiens-Sud. 

Madrid à Alicante, ,,.,., 
| victor Emmanuel. PELIL 


11.005 34 
9.940 58 
8.434 17 
7.687 10 

1.5.218 CGI 511 25 

Au 26 mai. 

12.540 at 500 ne 


12,270 18 511 25 


505 ve 





10.261 32 





410 »o | 


(1) Nous avons classé les chemins d'après l'impor- 
tance de leurs recottes, en séparant sculement les 
Chemins dé fer français des chemins de fer étrangers, 


F. Guimacn, 





AVIS AUX ACTIONNAIRES 
ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


23 juin.— Compagnie du télégraphe sous- 
marin de 1n Méditerranée. — Convocation de 
Y'assembiée générale annuelle, salle Lemardelay, rue 
de Richelieu, 100, à 3 héures de relevée, Dépôt d'au 
moins 50 actions au siége social, rue Notre-Dame- 
de-Lorette, 10, avant le 18 juin ; et à Londres, cher 





MM. Samuel et Montagu, 21, Cornhill, City, avant 
le 8 juin, 

25 Juin. — Nociété générale des chemins 
de fer romains, — Convocation d'une assemblée 
générale ordinaire et extraordinaire, à Paris, rue Ri- 
chelieu, 99. Dépôt de 50 actions dix jours avant la 
réunion, (Voir l'avis publié en tôte du journal.) 


28 juin. — Chemin de fer de Lausanne à 
Fribourg. — Convocation d'une assemblée générale 
ordinaire et extraordinaire, À Fribourg, salle de la 
Grenette, À 3 heures de relevée, Dépôt de 10 actions 
jusqu'au 20 juin, 47, rue Lafitte. 

28 juin. — Chemin de fer Guillaume- 
Luxembourg. — Deuxième convocation de l'as- 
semblée générale annuelle, à Paris, boulevard de 
sn 68, (Voir l'avis publié à nos annonces de 
ce jour, 


29 juin.—.Compagnie de l'Ouest des che- 
mins de fer suisses, — Kéanion à Lansanne 
de l'assemblée générale annuelle, salle du Casino, à 
midi et demi, IMipôt de 10 actions avant Le 10 juin à 
Paris, à la caisse du Crédit mobilier, (Voir les détails 
Aux annonces.) 


20 Juin. — Compagnie des mines de 1n 
Granud'-Combe. — Réunion de l'assemblée géné 
rale annuelle, au siégo social, rue de la Chaussée- 
d'Antio, 59, Dépôt de 20 actions quinze jours avant 
& réunion, 

2 Julilet. — Chemin de fer de Gralssessne 
à Béziers, — Convocation d'une assemblée géné- 
rale extraordinaire, salle Herz, rue de la Victoire, 48, 
à S heures de relevée, Dépôt de 20 actions avant le 
28 juin au siége social, ruc Taitbout, 45. 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 
Service des Actions. 
(wwrénérs.) 
4" juin, — Chemin de fer franco-snisse, 


— Paiement des intérêts sur les actions, soit © fr, par 
action, (Voir aux annonces du 26 mai.) 


4" juin. — Manque de l'Algérie. — Paie 
ment de 22fr. 30c. par action, pour les intérêts 
échus Je 30 avril 1860, au Comptoir d'escompte, rue 
Bergite, 12. 

2 juillet, — Compagnie des chemins de fer 
du Dauphiné, — Paiement des intérêts semes- 
triols, soit 40 fr, par action nominative, et 9 fr, 65 c. 
par action au porteur (impôt déduit}, à la cuisse du 
Crédit mobilier, place Vendôme, 15. 

2 juillet, — Compagnie des chemins de fer 
de Madrid à Mnragome et à Alicante, — 
Paiement da premier semestre d'intérèts, soit 12 fr. 
par action, à Paris, chez MM. de Rothschild frères. 
(Voir l'avis publié aux annonces de ce jour.) 


(nivinexnes.) 


NM mai. — Moclété namonyme des mines et 
chemin de fer de Carmaux.— Solde du divi- 
dende de 1450, soit 4 fr, 95 € action au porteur, 
{Voir aux annonces du 26 À 

31 mai. — Compagnie générale des ver- 
rerles de la Loire et du Mhôme,— Paiement 
d'on à-compte de 10 fr. par action sur le dividende 
de 1859-60, (Voir l'annonce publite dans notre numéro 
du 12 mai.) 

31 mai — Compagnie des hauts-four- 
neaux, forges, ncléries de ls murîine et 
des chemins de fer,— Paiement de 16 fr, 75e. 
par action, impôt déduit pour les titres au porteur, 
et pour solde du dividende 1858-1859, | Voir l'annonce 
publiée dans notre numéro du 12 mai.) 

19 juin. — Société de l'éclairage an gaz, 
des hauts-fourneaux et fouderies de Mar- 
seille et des mines de Portes — Paioment 
du solde du dividende de l'exercice 1830. (Voir l'avis 
placé en 1èle du journal.) 


19 Juin.— Compagnie des services mari- 
times des Messagerlies impériales, — Paie 
ment du soldu du dividende de l'exercice 1850, soit 
40 fr. par action nominative, et 39 fr, 60 €. pur action 
au porteur, qui, avec les 20 fr, d'a-compte déjà payés, 
élève lu revenu annuel à 60 fr, par action : à #, 
Marseille et Bordeaux, dans les bureaux de la Com- 
pagnie, et à Lyon, chez MM GoWine ct C*, banquiers. 


19 juillet, — Chemins de fer du Nord, — 
Paiement de 9 fr. 06 €. (impôt déduit) pour solde 
du dividende de 1859 sur les actions ancienves ; de 
7 fr. sur les actions nouvelles et dé 8 fr. 43 €. 3/4 
pour les actions nouvelles de Charleroi. Ces cou- 
pons seront pris en déduction, soit pour le paiement 
de 75 fr. par action nouvelle, en cours d'exécution 
du 1“ au 15 juin, soit pour lo versement complé- 
mentaire de 200 fr, sur les 41,667 actions nouvelles 
sorties au tirage du 7 mai 1860, et dont la libération 
ml ètre faite le 31 décembre prochain pour dernier 


2 juillet. — Compagnie des chemins de fer 
de Madrid à Muragosse et à Alicante, — 
Paiement de 12 fr. action formant be dividende 
de 1859, soit, avnc Fes intérêts déjà pre À raison) 
de 6 0j0 l'an, un revenu total de 30 fr. par action 1- 
bérée de 400 fr., à Paris, chez MM. de Rothschild 
frères, (Voir l'avis publié aux annonces de ce jour, 


Service des Obligations. 


4" julo.— Chemin de fer de l'Est. Paie- 
ment des intérêts sur les obligations 5 et 3 0/0, à ln 
Caisse de la Compagnie, 

1® Juillet. — Chemins de fer du Nord, — 
Palement du coupon semestriel, soit 7 fr. 30 €, im- 
pôt déduit, à la caisse de la Compagnie, place Rou- 
balx, 24, 

2 juillet. Compagnie des chemins de fer 
de Parts à Lyon et à In Méditerranée (sec- 
tion sud), — Paiement des intérêts semestriels sur 
les obligations dont le détail suit : 

4" Emission 1858-1850 3 0/0, 7 fr. 50€. par obli- 
gation nominative ; 7 fr. 30 c. par obligation au por- 
teur (impôt déduit} ; 

2° Anclenne Compagnie de Lyon à la Méditerranée, 
émissions de 1852 et de 1855 3 0/0, 7 fr. 50 €. par 
obligation nominative , 7 fr, 30 c. par obligation au 
porteur (impôt déduit} ; 

3° Aocienne Compagnie de Marseille à Avignon : 
emprunt de 30 millions À 5 0/0, 25 fr, par obliga- 
tion nominative, 24 fr, 85 €, par obligation au por - 
teur., Dépôt des titres ou coupons dans les bureaux 
do la Compagnie, à Paris, Lyon et Mursoille, (Voir 
EE renseignements plus complets l'avis publié par 

Compagule à nos annonces de co jour.} 

2 juilet. — Compagnie des chemins de 
fer de Lyon et à ln Méditerranée {section 
nord). — Intérèts sur les obligations de l'ancienne 
Cowipagnie du Bourbonnais, (Voir-l'annonce publiée 
à ce sujet, page 508.) 

2 juillet.— Compagule des chemins de fer 
du Wauphiné, — Paiement des intérèts semes 
triels, soit 7 fr. 50 €. par obligation nominative, et 
fr. 32e. obligation au porteur, à la caisse du 
Crédit mobilier, place Vendome, 15. 

2 juillet, — Chemin de fer des Ardennes. 
—Paiement des intérêts semestriels sur les obligations, 
soit 7 fr, 31 c. par titre au porteur, et 7 f:. 50 €. par 
titre mominatif, à la caisse de la Compagnie, rue de 
Provence, 72. 

2 juillet, — Chemin de fer de Genève, — 
Intérêts sur les obligations. (Voir l'avis publié aux 
annonces.) « 

2 juillet. — Compagnie des chemins de 
fer de Madrid à Snragosse et à Alicante, 
…— Paiement du somestro d'intérêts, soit 7 fr, 50 €. 
par obligation. (Voir l'avis publié aux annonces de cs 


jour.) 
APPELS DE FONDS 


4 au 15 juin, — Chemins de for du Nord, 
— Versement de 75 fr. sur Jos actions nouvelles, à ln 
caisse de la Compagait, place Roubaix, 24. 

1% au 930 juin, — Chemins de fer du Nord, 
— Versement complémentaire de 200 fr, sur les 
41,667 actions nouvelles sorties au tirage du 7 mal 
1800, Les véréments non effectués à cette époque 
seront frappés des intérèts de retard à raison de 4 0/0 
l'an, à compter du 4° juillet, (Voir, du reste, l'avis 
publié à ce sujet à nos annonces de ce jour.) 

Jusqu'au 30 juin. — Chemin de fer H. Et, æ, 
Ampératrice Elisabeth. — Dernier délai pour 
la libération complète des actions, sous peine d'ane 
nulation de ces titres, (Voir l'avis oMiciel publié par 
la Compagnie à nos annonces du 12 mai.) 
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1" su 10 juillet, — d'ompagnie des services 
maritimes des messogeries impérinles,— 
Vorsement des 100 fr, restant dus sur les actions émi= 
ses en 1857 pour l'exploitation de la ligne du Brésil 
et de la Plata, à Paris, Marseille e1 Bordeaux, dans 
les bureaux de 1a Compagnie, et à Lyon, ehca MM, Gal- 
line ex C*, banquiers, 


REMBOURSEMENTS. 
{acTIONS,) 

1% juin, — Société de l'éclairage au gaz, 
des hauts-fourneaux et fonderies de Mar- 
setlle et des mines de Portes. — Rembour- 
sement À 300 fr. de 234 actions sorties au tirage du 
26 mai, et dont le résultat officiel se trouve à la 
page 477 de notre numéro du % juin. 

1® juillet, — Chemin de fer de Paris à 
Lyon et à La Méditerranée, — Rembourse- 
ment à 1,250 fr. de 132 obligations sorties au tirage 
du 24 mai 1860, et dont la liste 5e trouve à nos an- 
nouces de ce jour.) 


ÉCHANGE DE TITRES. 


À partir du 24 mai.— Compagnie royale des 
chemins de fer portugais. — Echange des ré- 


en, ar provisoires contre des titres au porteur, à la | 


la Socktté de crédit industriel et commercial, 
rue de la Chaussée-d'Antin, 66, 


TIRAGES D'OBLIGATIONS 
uest. — Tirage au sort d'obligations do di- 
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verses séries dont on trouvera le détail à l'avis pu- 
blié à nos annonces de ce jour, 

20 juin.— Compagnie des chemins de fer 
de Dauphiné. — Tirage au sort en séance publi- 
que de 253 obligations des divers emprunts de la Com- 
pagnie, au siége social, square Clary, 5, À 3 heures 
de relevée, 

22 juin. — Crédit foncier de France, — 
30° tirage des gr gr foncières 3 et & 0/0, au 
siége de la Société à Paris, à 5 heures, 

F. G. 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER DU 
NORD DE L'ESPAGNE. 
Assemblée générale du 16 mai 1860, 
RAPPORT 
DO CONSEIL D'ADMINISTRATION. 
Messieurs, 
Lorsque le Conseil d'administration vous à mtunis 
une première fois pour compléter par vos votes la 
constitution et l'organisation définitive de la Société, 


il ne vait vous donner qu'un aperçu très-s0m- 
l'entreprise à laquelle vous veniez de vous as- 


1,234,272 92 
+,259,507 93 


LEE 


1,111,371 10 
h40,421 24 


… 


…. 


oo. 


D est de son devoir, aujourd'hui, de vous faire 
connaitre avec détail tout co qui se rattache à cette 
catreprise, les conditions dans lesquelles elle à été 
fondés, son degré d'avancement et l'arenir qui lui 
ést réservé, 

Ainsi Le voas Île savez déjà, la concession du che- 
min de fer du Nord a suivi de près la ceéation de Ia 
Société générale de Crédit Mobilier espagnol. Cette 
Socitté, à peine formée, se trouvait en présence de 
plusieurs adjudications ouvertes pour des lignes im 
portamtes de chemins de far, après les avoir fait exa- 
ininer par plusieurs inginicurs expérimentés, ot 
principalement par M. Busche, inspecteur général du 
corps des ponts et chaussé-s de France, devenu depuis 
cette époque directeur général des chemins Lorm 
Véniuens, elle reconaut qu'aucune ligne no pouvait 
Égaler en importance, au point de vue da mouve- 
mont des voyazeurs et du tralie des marchandises, ln 
ligne qui réunissait Madrid aux ports du nord de 
l'Espagne, et, sans emprunter le parcours d'aucune 
ligue étrangère, Madrid et la Vicille-Castille à in 
frontibre de France. 


La Société rale s'est d'abord assuni Aux en- 
chères la section de Valladolid à Burgos, et par une 
concession directe, sans adjudicaton, l'embranche- 
ment de San Isidore de Duenas à Alar del Rey, qui 
se relie au chemin d'Alar à Santander; concessiounaire 
de ces deux premières sections, d'une exécution très 
facile et formant déjà un ensemble de 210 kilomètres 
do développoment qui dominait tantes les concessions 
restant à établir sur le plateau de la Song Ne a 
pu, aroc toute ln maturité nécessaire, étudier Les par- 
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t 
pendant une salon où pour un temps toujours res 
tréint, exercer des professions manuelles, qui rentren 
périodiquement dans leur famille, Le recensement qui 
a été fuit du mouvement d'émigration, dans le sens 
du chemin de fer du Nord, à constaté un déplacement 
annuel de près de 100,000 individus. ! 

Ea dehors de cette circulation spéciale, le mouve- 
ment des voyageurs ordinaires est très-actif, malgré 
l'impérféction des moyens de transport. Des services 
réguliers de diligeaces sont établis entre Madrid 
d'une part et Vallndolid, Santander, Burgos, la fron= 
tiére de France, d'autre part, Notre chemin touche à 
l'Escurial, résidence royale qui sera en quelque sorte 
le Versailles de Madrid, et se développe sur les flancs 
du Gundarrama, où la population mudrilhyne a déjà 
l'habitude d'aller s'abriter conura les chaleurs pen- 
dant l'été ; it aboutit ep dore" ou par 508 af 
fluents, à trois points différents du liuoral; dans 
quelques années, par la création de nouveaux em 
branchements, il atteindra lu mer sur trois nouveaux 
points : il diveloppera sur une trèsgrande échelle 
l'habitude des bains de mer, qui existe déjà parmi les 
classes riches, en rendant Les parcours plus faciles et 
surtout infiniment moins dispendieux. Si nous vou- 
lions portier nos prévisions au delà des premières 
années de notre exploitation, nous pourrions vous 
montrer le réseau des chemins espagnols ot le che 
min du Nord en partieulier, parcourus par de nom 
breux voyageurs allant chercher à Carthagène l'abnt- 
viation des voyages mer pour l'Algérie, — à Lis- 
bonne, à Cadix où à la Corogne, les escal:s de tous 
les services dirigés sur l'Amérique du Sud, la Havane 
ec le golfe du Mexique, 

Les évaluations rulatives k ls circulation totale des 
kr fer malgré les chances d'accrolssement con 
sidérables sur lesquelles it est permis de compter, 
n'ont été portées qu'à 11,000 fr, par kilombtre, 

Les transports à grande vitesse trouveront, dans les 
articles dits de Parks, dans Le poisson frais qui donne 
lieu à une pêche trésactive sur le littoral cantabri 
que, et dans les déurées fraiches pour l'approvisiont- 
nemeot de Madrid, des éléments précieux; la statis 
tique des produits probables n'a cependant mimis que 
la moyenne des résultats constatés en France, 5 0/9 
du trafic total; la proportion est déjà plus forte sur 
Le chemin de ler de Madrid à Alicante. Le transport 
des bestisux, bien que la Galice et en général le nord- 
ouest soient en Espagne le principal siége de la pro- 
duction pour les animaux de boucherie, n'a dté compté 
que pour le mouvement actuel. 

L'augmentation du bien-étre et de la richesse pa 
blique, que les chemins de fer produiront en Espa- 
gne, plus rapide“nent peut-être qu'ailleurs, par cela 
méme que la difficalté des transports a rendu jus- 
qu'ici certaines consommations impossibles, doit évi- 
demument donner une grande importance À ces der- 
mérs éléments de notre trafle, L'altitude du plateau 
de la Castille et de ln on mon uso de la Ga- 
lice et des Asturies, et l'abondance AUX parmete 
tent d'y enteutenir nuturellament dés prairies, rares 
ou impossibles au contraire dans beaucoup d'autres 
parties du royaume, Noure chemin do fer sera done 
appelé à Jouer vis à vis de la capitale de l'Espagne, 
toute tion gardée, le mêsae rôle gue les che 
mins er du Centre et de ‘ls Norm pour l'ap 
provisionsemeut de Paris, 


Ilest à remarquer, d'ailleurs, que les chemins de 
fer, qui mettront dans quelques années Madrid en 
communication non rene avec toutes les pars 
ties du territoire, donneront 4 octta villa, d'origine 
fuctice, une raison d'être qu'elle n'avait eue jusqu'ici 
qu'au point de vue polir . Madrid deviendra na 
turellement un centre d'échanges et du transections 
do toute nature, un marché contral pour toutes les 
parties de pq en un lieu de séjour les grns 
riches que la difiiculté des communications confinait 
dans les provinces; l'industrie des objetedeluxe pourra 
s'y développer, lorsque La houille sera À. des prix 
possibles, et lorsqu'une population ouvrière pourra 
2 implanter sans modiler considérablement les con- 
ditioas de subaistance du reste de 1x population: Ma- 
drid est donc destiné à voir s'accroltre rapidement ls 
nombre de ses habitants, en même temps que les be- 
soins propres aux populations aistes s'y dévolopperont, 
C'est surtout par notre ligne que cette agglomération, 
qui compte déjà plus de 300,000 änves, recevra la fa- 
rine, be poisson et la viande nécessaires à 43 consom- 
mation croissante, 





sous les terrains superficiels: — le bassin des Astu- 

ries sera traversé par le chemin de Léon à Oriedo, 

y contribue à rendre l'une des lignes essentielles 
u réseau espagnol, 

La chaïne cantsbrique et nés ramenux réchlent en 
outre des mines métalliques trèsvarites : celles de 
sine fournissent déjà un contingent im 1 à la fa- 
brication belgs ; celles de plomb et cuivre com- 
mencout à s'exploiter ; celles de fer abondent dans La 
Biscaye ot dans ln Navarre: des hauts-fourneaux au 
coke ut des forges À l'anglaise existent déjà dans les 
Asturies, et même dans la province de Léon, Si l'Es- 
pagne maintient son régiare protecteur, les provinces 
cantabriques, au moyen du chemin de fer du Nord et 
de ses embranchements, l'approvisionneront de fer ; 
sites droits dé douune venaient à être aboïis, c'est 
encore par le chemin de fer du Nord que lé centre s0- 
rait approvisionné de fers anglais. 

Nous avous insisté sur oes considérations pour bien 
vous faire comprendre le caractère et l'avenir de no- 
tre entreprise, Le chemia du Nord n'est pns seule- 
went La route de Madrid en France, conne le chemin 
de Paris à Lille et à Calais, emalgré son excdant de 
parcours sur la direction de Houlogne, à été et est 
resté La route de Paris en Angloterre ; ce n'est pas 
seulement le moyeu de communication avec la capi- 
tale du royaume, de provinces peuplées de 5 mil. 
lions d'habitants, ls tigre principale d'importation et 
d'exportation, et celle de communication avec des co- 
lonics des Antilles nourries par la Vicille-Castille, 
c'est surtout le commencement, la lignæmère d'un nb 
seau industriel, ayant à remplir sans concurmençce un 
rôle exactement semblable à colui que jouent, con- 
curremment, prur Paris et pour les départements dun 
nord de la France, le chemin de Paris en Belgique et 
le système des rivières et des canaux du Nord. 

Nous n'avons pas la prétention d'arméner deux mil- 
ons de tonnes de honille à Madrid, comme les ca- 
naux et les chemins de fer du Nord be font à Paris ; 
nous aous bormerons à faire remarquer que chaque 
centaine de mille tonnes parcourant sur notre réseau 
100 kilomètres au tarif 10 centimes, ou 200 kilo. 
métres au tarif réduit de 5 centimes, produira une 
augmentation de recetie brute d'un million de francs, 
et ajouters dé 2 fr. 50 à 3 fr, au dividende de chaque 
action, sans compter Je mouvement de choses et de 
personnes dont La consommation de combustible sera 
l'occasion ou le point de départ, Si l'on cherche un 
terme de comparaison en France, oucun exemple me 
parait anieux choisi que celui des mines du bassin 
d'Alnis (Grand'-Combe, Hességes, etc, }; en 1839, 
au moment où les chemins de fer du Gard allaient 
être livrés à l'exploitation, le bassin tout entier ne 
produisait encore que 192,000 tonnes ; en 1839, il a 
prodait plus de 1,000,000 de tonnes, et les chemins 
de fer, qui ont créé cette production, ont transporté 
sur leur tronc commun, entre Alais et Nimes, 400,000 
tonnes de houille, 

La Société générale du Crédit Mobilier espagnol, 
en s'engageant dans l'entreprise du chemin de fer du 
Nord, devait donc se préoccuper de l'état dans lequel 
s6 trouvaient les mines de houille de Castille, ot après 
les avoir fait étudier par l'un des ingénieurs les plus 
compétents en partille matière, elle à acheté un en- 
semble de concessions dans les bassins de Barruëlo 
et de Valderrueda qui lui permettront de suffire à 
toutes Les demandes au furet à mesure d & besoins, 
et suivant que le comportera le développemeut do la 
population anvrière. Avec le concours de cotte Société, 
Qui nous st assuré, nous pourrons parfaitement faire 
face à toutes les exigences, 

Si le chemin de fer du Nord est appelé, au point 
de vue industriel, à une prospérité tout à lait excep- 
tionnelle, il n'en à pas moins, dans l'état présont des 
choses, des éléments de trafls considérables, que nous 
croyons de notre devoir d'énumérer rapidemunt, 

Ainsi que nous Le rappelioës tout à l'houre, la ré 
sion desservie directement par be chemin de fer de 
Nord et par ses affluents, compte Matrid et ses envi- 
rous immédiats compris, une population de 3 millions 
d'habitants ; c'est le quart au moins de la population 
de l'Espagne. 

Dans cette agglomération, se trouvent compris plu- 
sieurs groupes qui, chaque année, donnent lieu À des 
émigrations considérables ; ln Galice, les Asturies, la 
province de Santander , la Biscaye fournissent au 
contre de l'Espagos de nombreux ouvriers qui vont, 


ties restant à adjuger entre Madrid et Valladolid 
d'une part, Burgos et run d'autre part; elle à pu, 
où fournissant des éléments sérieux de révision pour 
les avant-projets des ingénieurs or | exécutés 
avec une extrême ropidité, faire élever à un taux 
équitable le montant des subventions accordées pour 
les deux nouvelles srctions, dont elle est restée adju- 
dicataire le 18 octobre 1856. 

, La Société générale de Crédit Mobilier espagnol 
s'est ainsi trouvée finalement concessionnaire d'une 
ligne de 729 kilomètres, formant l'axe ou le tronc 
commun d'on vaste réseau de voies ferrées, qui sil- 
Jonneront avant peu d'années toute la région du nord- 
ouest de l'Espagne, région qui offre, sous bien des 
rapports, une rémar,uable analogie avec la contrée 
moins étendue que dessert en France le réseau des 
chemins de fer du Nord. 

De tous les motifs qui ont fixé surles chemins du 
mord de l'Espagne les préférences des administrateurs 
de la Société générale de Crédit mobilier espagnol, 
alors qu'ils auraient pa s’en dans des directions 
différen l'un des plus décisifa a été l'abandance da 
combustible minéral dans La région du nord, Partout, 
eu effet, les gisements houillers, ds que la création 
de moyens de transports économiques les rend acces- 
sibles, deviennent des foyers de production indus- 
triclle autour desquels s'agslombro rapidemert une 
nombreuse nlations c'est à la houille À see l'An- 
Eleterre et In Belgique doivent leur prépondérance in- 
dustrielle ; en Allemagne, les bassins de Silécie, de la 
Rubret de Sarrebrück, et en France bes bassins d'An- 
zin, de la Loire, do la Grand'Combe, ett,, ont sous 

is à ces deux grandes nations de s'affranchir du 
oug indusiriel de l'Angleterre, 

Dans le nord de l'Espagne on trouve À la fois une 
population sobre, laborieuse, intelligente, que l'exé- 
cation de nos travaux nous a permis d'apprécier à 
toute sa valeur, et d'abendantes mines de liouille et 
de fer; — il ne manque à ces éléments que des moyens 
de trans à bon marché, pour devenir la base 
d'ane i ustrie prospère, dont le développement n'aura 
d'autre limite que les besoins de l'Espagne et de s04 
colonies, La Vieille-Castille este déjà le grenier de 
l'Espagne ; en peu d'années, avec de ln houille à bon 
marché, elle en sors l'atelier industriel, — 11 a sufli 

ue l'achèvement encore récent du canal de Castille 
1e baisser à Vallndolid le prix de la houille à 50 fr. 
Le se payait récemment encore 120 fr, la tonve à 
eu} (1}, pour qu'il s'y créât déjà d'importantes 
pe sou eg fl = à ce que des premiers tronçons 
u chemin er du Nord suflira pour développer ra- 
pidement cette terdance. dj 

Si l'on passe, en cffet, en revue les richesses mi- 
nérales de l'Espagne, on ne trouve de houille bien ca- 
ractéri-ée, ea dehors de ka région du Nord, que dans 
trois basyns très-circonscrits: Villanueva del Rio, 
près de Sérille, Espiel y Belnes dans la Sierra-Morena, 

de Cordous, San-Jaan de las Abadesas aù nord 
la Catalogne, dans les Pyrénées ; aucun d'eux, soit 
pee _ ue rue s0 : rs les res d'acche, 
peu mir le point épart d'un mouvement 
ludusuriel important, — Au nord, au contraire, on 
trouve à Barruelo, près d'Alar del Bey, à 13 kilomè- 
tres soulement de la ligue de Santander, un bassin 
houiller déjà aménagé pour une exploitation active, 
Qui produirait facilement 100,000 tonnes de charbon 
Par an; à Valderrueda, sur la froutitre du Léon et 
de Ia Castille, à 50 kilomètres du chemin do Palen- 
ci, est un autre bassin qui peat donner une produc= 
tion annuelle beaucoup supéricure; quelques petits 
encore peu connus se trouvent autour de 
Léon, et enfin, au delà de la chaîne cantabrique on 
rencontre le bassin des Asturies, dont la production 
. ù guère d'autres limites que Ja main-d'œuvre dispo- 
6. 

Les deux premiers bassins sont d'un nccbs tris- 
facile, par des vallées droites et assez ouvertes pour 
que l'établissement d'un chemin de fer n'y roncontre 
Sucun obstacle ; ils ne sont probablement, comme Le 
bassin de Mons par rapport aux dépariements fran- 
Gais du Nord, ou comme colui de Sarrebeück par rap- 
port au département de la Moselle, que les aMeure- 
monts de gites plus vastes, que la sonde ira retrouver 

























































































{1} Les houilles de Fronce, de Belgique et d'Anglo- 
terre ne se paient à Paris, tous frais de transpor- 
Compris, que de 23 à 26 fr, la tonne. 
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Mais c'est surtout nu point de vue des à 
petite vitesse que le chemin de fer du Nord de l’Es- 
pagne est appelé à faire de brillantes recettes, — La 
statistique, qui a été dressée avec beaucoup de soins 
à constaté un mouvement snnuel de 100,000 tonnes 
rapportées au parcours total ; en d'autres termes, l'ac- 
tivité actuelle du roulage, avec des intensités diverses 
sur les différentes parties de la ligne, est l'équivalent 
d'un mouvement de 100,000 tonnes qui feraient un 
parcours de 720 kilomètres, longueur totale de notre 
réseau. Ces transports s'effectuent à des prix excessifs 
qui varient, suivant l'accélération, de 40 À 60 conti- 
mes par tonne et par kilomètre. 

En France, les chemins de fer se sont sabstitués 
partont à des routes de terre en très-bon état, qui fai- 
saient le transport à 20 ou 25 centimes; à des rivib- 
res navigables ou à des canaux artificiels, qui faisaient 
le transport à 5 centimes et au-dessous, Le mouve- 
ment des marchandises ne s'est donc té sur 
leurs rails que d'une manière relativement lente, et 
au prix de réductions de tarifs qui vont, on têr- 
taines marchandises, jusqu'aux 4/5 du tarif légal. 


En Espagne, les routes sont rares, leur profil est 
généralement accidenté ; le roulage n'est pas organisé 
et coûte deux fois plus cher = France ; à part Le 
canal de Castille, qui est à l’état d'impasse sur les 
trois branches, et qui ne donne qu'une navigation 
précaire et coûteuse, à part l'Êbre qu'on a réussi, 
par re et louables efforts, à canallser sur une 

je de son cours, l'Espagne n'a pas de voies de 
navigation intérieures ; les échanges de province à 
province, l'exportation et l'importation des produits 
ne se font souvent encore qu'à dos de mulet. L'éta- 
blissement des chemins de fer, surtout celui des che- 
mins de fer aboutissant à la mer sans solution de 
continuité, doit nécessairement imprimer au trafc 
une im inconvue ailleurs, 

L'avenir commercial de notre entreprise ne repose 
pas seulement sur ce fait qu'en Espagne, ua chemin 
de fer transporte tout es qui eat susreptible d'être 
transporté dans sa direction, et le transporte à des 
tarifs très-réranérateurs ; il est fondé encore sur l'a. 
bondance des produits naturels dans les contrées que 
notre ligne traverse, et sur l'importance de commu- 
nications dont elle sera l'artère principale, qui en fe 
ront incontestablement la direction la plus produc- 
tive d'Espagne, 

Nous be roriendrons pas sur la question de la 
bouille ; il suffit d'avoir constaté que la région desser. 
riviligiée sous ce rapport, 


vie notre ce est Le 1 
en . pour donner à toutes les personnes qui 
ontsuivi La Ar et le développement de l'industrie 
moderne d' ce que deviendra notre 


le 
exploitaion dans un temps plus ou moins limité, 

En partant de Madrid, on rencontra les pierres de 
taille granitiques, qui s'exploitant déjà sur une échelle 
Re open à dep nor À ee 
qu'elles se e 3 
cours sera d'environ 50 kilomètres, mais les quantités 
sont considérables. Le Guadarrama fournit aussi des 
bois de construction, des bois de chauffage et surtout 
du charbon de bois, 

L'élération excessive du prix de vente de ces ‘eom- 
bustibles, conséquences de la rareté des forèts dans 
le centre, et surtout de la diféculté des transports, 
explique à elle seule l'usage générale des braseros; 
depuis que Le coke de gax ne se vend plus que 100 à 
420 fr. les 1,000 kilogr., on commence à faire des che- 
minées à Madrid ; la bouille, le coke et le bois de 
chauffage à bon marché transformeront, en peu de 
temps, ces habitudes, 

En pénétrant sur Je plateau de la Vicille-Castille, le 
chemin du Nord entre dans une magnifique contrée 
agricole, qui fournit aux autres provinces le solde 
de leur consommation en qui nourrit les 
colonies de Cuba et Porto-Rico, auxquelles ele livre 
habituellement 80 à 100,000 tonnes de farines, et qui 
vient en aide à la France et À l'Angleterre dans 
années de disette, En 1855, le plateau de la Vicille- 
Castille a exporté, saus entamer la récolte de l'année, 
pre d'hectolicres ou 160,000 tonnes de farine et 


céréales. 

La production s'est développée sous l'empire des 
premières facilités données au transport par l'ouver. 
tare du canal de Castille, terminé seulement depuis 
1830. La Casulle renferme encore d'immenses terrains 
nou eusemencés, dont la mise eu culture suivra de 


‘…— 2 À 


près l'établissement des chemins de fer, Le res du 
trans, de l'hectolitre de blé de Valladolid à Londres 
De Ste pus de $ à 6 fr, : tous les excédants 
poasai de prodaction de la Castille se placeront, 
sans difficulté, en tout temps et avec bénéfice, sur ce 
dernier marché, 

Les populations da nord de l'Espagne sont labo- 
rleuses, et si elles travaillent peu, c'est que le travail 
leur manque ; le travail leur manque parce que le 
transport des matitres | rmge ou des produits 
agricoles ou industriels l'aursit rendu jusqu'ici im- 


tif. 
La le de la Vicille-Castille qui avoisine la fron- 
tière du Portugal produit des vins ot des pres ve 
cherchent une ar la navigation, aussi préc 


dangereuse, du Douero ; à la suite de la Vieille- 


ue 
Cstilie la vallée de l’Ebre est également, pour les 


vins et es huiles, un grand centre de production, 


Les laines d'Estramadure appartiennent en partie 
au Léon et à la VieilleCastille : c'est en efut dans les 
montagnes qui bordent ces provinces et dans les pa- 
turages naturels des terrains incelies, que les troa- 


aux vout en té chercher leur nourriture, 


ie et Valladolid sont les grands marchés pour 
cet article, qui constitue an élément d'exportation 


fort important. 

Certaines parties de Ia chaine 
ment encore de grandes foréts que le ch 
Nord et ses embranchements rendront accessi 


des frais du transport, 
Le Guipurcon 
, des marbres 
cher leur emploi à Vallatolid et à Madrid, suscrpti 


bles 
probablement de fournir un article nouveau à l'expor- 
tation, et produit des chaux hydrauliques renommées 


qui sont déjà l'objet d'un grand commerce, 


Outre la hoaille et lo bois, la ceinture de montagnes 
re “eq plateuu de la mer, et que la chemin de 
ord et ses affluents actuels et prochains tra- 
verseront sur six points différents, pour atteindre Ja 
mer à Saint-Sébastien et au passage, à Bilbao, à San- 
tander, à Oviedo, à la Corogne et au Vigo, renferme 
des richesses minérales de tonte nature : des bitumes, 
des minerais de fer et de zinc, des minerais de cuivre 
et de plomb, et surtout des minerais d'étain quai exis- 


fer du 


tent sur un très-grand nombre de points, La 
de Salamanque offre aussi des minerais de 


D le Gundarrama des gisements de baryte sul. 
ntée, Dans d'autres parties, l'Espagne renferme en 
nbonéance des minérais riches par leur teneur en 
argent ; dans le Nord les minerais sont d'une nature 


moins ieuse, mais le voisi et l'abondance de 
_ leur donnent une importance indus- 
trielle, 


l its du sol 
Outre les produits du s0 Fan poor tou A 


tracé et par 664 affluents, 


Par Lfavorable, le chemin de fer du Nord est à 


mettre en mouvement beaucoup de march 
lui assurent dès à présent un trafic fort important, 


La situation de ce chemin est, en effet, fort remar- 
, Soudé à Irun avec 


quable au point de vus comme 
le chemin de fer du Midi, avec lequel il aura naturel- 
lement l'affinité la plus complète, il forme une li 
continue de Paris, de Bordeaux, de Bayonne à 
drid ; toutes les importations ou exportations par la 
frontitre de terre, à l'extrémité occidentale de la 
chaine des Jui a t 


exclusivemont, 
il jouers, pour les relations de l'Espagne avec le reste 
du continent, le mème rôle que le chemin de fer du 
Nord en France Paris er le Centre, vis-d-ris de 
Lot tt Hollande et de l'Allemagne du 


Les relations par mer avec l'ouest et le nord de la 
France, le nord de l'Europe continentale, l” : 
les Etats-Unis, les Antilles, lui appartiennent, pour la 


ce plupart, d'une manière encore plus décisive, Pour bes 


relations avec le nord de l'Europe, en effet, le par- 
cours maritime est singulièrement a! comparati- 
vement à Alicante, Valence et Carth, , et mème 
Malaga et Cadix. 

Dans quelques années, la Corogne viendra ajouter 
un nouvel élément aux relations maritimes du 





















ique renfer- 

de fer du 
bles, en 
apportant des réductions considérables à une partie 


exploite, à proximité du chemin de 
abondants et variés, qui iront cher- 


qui 


per ea chef; la 
ri 


de San-ls 
nous venons de rejoindre le chemin 


à Lisbonne, à Cadix, dans In Méditerranée, au Brésil, 


aux Antilles, et même aux Etats-Unis. 


Cette situation permettra au chemin de fer du Nord, 
sait sur la totalité soit sur une partio de son par- 
cours, de recueillir divers courants d'ex tion pre- 
nant naissance su dela de son À 24e mètre, Ho- 
tamment les vins des environs de Madrid, les produits 
de la Navsrre, do l'Aragon; mais notre Compagnie 

tera suriout pour l'im on des produits 
ns pour le En hr : per ed 
pour l'importation machines, qui ne 1: que 
des droits extrémment réduits, et des autres 
manufacturés qui sont fournis par l'Angleterre, La 
Belgique, la France et la Prusse rhénane, 

Cuba et Porto-Fico n'importent guère en Espagne 
que 60 à 80,000 tonnes de leurs produits; ce mouvre- 
ment est acquis à la côte nord, surtout les su 
cres, qui viendront y trouver le combustible pour le 
raffnage. Mais ces colonies produisent plus de 
400,000 tonnes de sucre, et il est im que 
l'Espagne, au fur et à mesure que ln richesse publi- 
que sugmenters, n'en absorbe pas des quantités 
cro tes. 

Les provinces basques et Valladolid comptent déja 
quelques Blatures, de nombreuses maoufactores d'es- 
pbees très-variées qui importent des matières pro- 
mières de l'extérieur, ot écoulent leurs produits vers 
l'intérieur, 

Les salaisons, et notamment la morue, sont des 
objets de grande consommation; des tr rts 56 
font déjà vore l'intérieur. Tous ces éléments de trafle 
doivent rement precdre un développement 
des plus rapides, 

Das l'ex qui précéde nous avons mis en relief 
trois pes cop prospérité pour notre entreprise : 
1° la cireulation actuelle et son dév immé— 
diat par suite de Ia rapidité des transports et dos 
abaissements énormes de prix qui seront pour les 
voyogeurs et les marchandises des 2/3 aux 3/4; 
le développement agricole et industriel de ln 
occupés par notre Compagnici 3° les rela 
maritimes dont elle est l'agent le plus actif pour 
l'Espagne, 

C'est surtout au premier ut au dernier de ces élé- 
ments qu'appartient l'évaluation du rerenu probable 
que la statistique a porté à près de 45,000 francs par 
kilomètre. Nous ne doutons pas que dans les deux 
ou trois premières années qui suivront l'achkvement 
complet de nos 720 kilomètres, le revenu brut moyen 
n'atteigne cette limite, 

d'a 


Le second élément rentre dans les 
venir, Faudra-t-il ans, dix ans ou plus, pour 
les bassins houillers de la Casuille versent sur le pla- 
teau toute la houille qu'ils peuvent produire 
leur dtat normal, que de nombreuses e: vastes 
manufactures se soient établies à Valladolid, que l'on 
s'accorde à er comme appelés à un grand ave- 
nir industriel, pour que des minerais de fer de San- 
tander, de la Biscaie, etc, aient donné naissance à 
lus cer aan] et pps 
celles qui at ntenant, pour que _ 
ducon agricole de la Castille ait doublé ou triplé, 
etc.? Nous ne saurions le dire, et chacun de vous 
pourra l'apprécler aussi bien que nous. Mais nos re- 
fards ne peuveut pas se diriger vers l'avenir, sans 
que nous s0ÿons éncot dans nos efforts de cha- 
que jour, parla certi d'avoir créé une des plus 
belles entreprises de l'Espagne, 

Le seul objet de nos préoceupations doit donc être 
désormals l'achèvement aussi rapide que possible de 
nos travaux et la mise en exploitation successive des 
parties terminées. — Il nous reste à vous mettre au 
courant de la situation des choses, 

Nous commencerons par vous exposer avec quel- 
ques détails l'état actuel des travaux exécutés; nous 
vous ferons counaitre ensuite le plan de cam 
adopté pour faire le meilleur emploi de vos capitaux, 
ot leur faire produire dans le plus bref délai possible 
le maximum d'effet utile, 

Depuis le commencement des trafaux, qui à eu 
lieu le 25 Fe mers les Fu mars ont été Le 

en deux sections, dir: chacune ua 
pie) ve secs s'étend de Ma 

Torquemada, dans La direction de Bu 
idoro de Duenns à Alar-del-Roy, pot 


et 
où 
de fer d'Isabelle l!, 
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qui aboutit au port Santaader et a uno longueur dey ment achevé et n'attend plus que les rails et les 


394 kilomètres; elle est In plus longue, mais en mème 
temps la plus facile, et celle sur laquelle les tra- 
vaux sont le plus avancés; elle est dirigée par 
M. Fournier, ingénicur des ponts et chausstes, qui à 
eu pour collaborateurs MM. Lesguilller et Houtiliier, 
également ingénieurs des ponts et chaussées, La 56 
conde section, longue de 335 kilomètres, se rattache à 
la première à Torquemada et comprend le reste de 
la ligne degree la Bidasson ; elle renferme La majeure 
parts travaux difficiles; elle est confiée à 
fl. Letourneur, et, sous ses ordres, à MM. Désorge- 
ries, Lanteirès et Durand, tous quatre ingéoiours des 
pouts et chaussées, 


La direction générale de la construction est confie 
à M, Léon Lalanne, ingénieur en chef des ponts et 
chaussées, précédemment chargé de la direction da 
chemin de fer de l'Ouest-Suisse, dont la résidence 
est provisoirement flxée à Paris. Chacun des ingé- 
nieurs en chef réside au centre de sa section, l'un à 
Valladolid, l'autre à Victoria. 


Nous pensons que le meilleur système à suivre pour 
vous faire connaître la marche des wraraux, consistera 
a les énumérer à partir de Madrid ; la carte qui vous 
à été distribuée À votre entrée en séance vous per- 
mettra de suivre cette énamération. 


De Madrid à l'Escurial, sur 50 kilomètres, tous les 
travaux importants ont été entamés; lorsque lear 
achèvement approchera de son terme, les travaux fa- 
elles pourront être eulerés en peu de temps ; on peut 
estimer à ane durée de 19 à 15 ruuis, suivant que la 
saison sera plus où moine favorable, que les transports 
et les mains-d'œuvre seront plus ou moins faciles, le 
temps re pour préparer ce parcours à l'exploi- 
tation. L'ouverture du service pourra être faite avec 
profit sur cette section; quoiqu'elle soit isolée, elle 
aura une circulation de banlieue importante; elle 
concourra d'une manibre active à l'approvisionnement 
de Madrid en denrées, matériaux de chauffage et de 
construction; jusqu'à l'achèvement de La section sui- 
vante, elle pourra être reliée utilement au reste du 
chemin en exploitation, par un serrico de voitures do 
correspondance, omnibus et diligences, et par des 
services de roulage. 

Le second tronçon de l'Escurial à Avila, sar une lon- 
gueur de 70 kilom., a exigé des études très-longue et 
très-difficiles, dont Le résultat à été favorable quant à 
l'amélioration du tracé. En effet la ligne traverse entre 
ces doux points la chaine du Guadarrama qui sépare 
le bassin du Tage de ctlui du Douere et qui atteint 
en général une grande élévation ; mais un col très- 
déprimé pes de passer bien au-dessous du faite 
nntsseate de 1 bras pr Lex 

15 trés par mètre, qu'il à 

fallu adopter, n'excèdent pas 15 kilomètres de déve- 
# total à la montée et 0 kilomètres à la des- 

cente, Le terrain à été sondé t; les travaux 
prunes des 1rois souterrains principaux, dont 

Plus long n'excède pas 900 mbtres, sont cormmencés, 


le tronçon tout entier pourra être mis prochainement 
en adjudication, 


D'Alvila à San-Chidrinn, les travaux n'offrent Le 
de difficultés ; ils n'ont pe été commentés jusqu'ici, 
parce que les moyens d'exécution de la Compagnie 
ont trouvé uv cenploi plus u sur d'autres parties. 
Pour satisfaire au désir de la province, qui à offert 
de souscrire uno somme importante d'obligations, 
BüUs avons adopté les mcsuros nécessaires pour ture 
miner promptement cette section. 


De San-Chidrian à Alar del Roy, les travaux sont 
complétement fais ; la voie est sur plus de 80 
kilomètres à partir d'Alar del : sur le reste le 
ballast est répandu, ou approvisionné Là où ce travail 
devra être fait avec des wagons et des machines loro- 
motives, 1] ne reste sur cette étendue, qui forme déjà 
une de ligne de chemin de fer, qu'une partie de 
lav e à poser et le matériel À mettre sur les rails: 
l'ouverture de l'exploitation aura lieu successivement 
ot au fur et à mesore que les traverses, les rails ot 
le matériel parviendront à Alar, Nous reviendrons sur 
ce point en vous entretenant de la question des trans- 


La première section so complète par uno petite ra- 

| pe ne kiloinbtres, de San-Iidor de À ge 
orquem: ui amorce par 
Burgos el Victoria sur Hrun, Ce tronçon est égalc- 


traversés, 
En résumé, la première section comprend : 


Achevés avec la voie posée.....,. 80 kilomètres. 
Achevés et prèts à revevoir la 
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Etudiés, approuvés et en prépara- 
tion pour les travaux de longue 
Mossesssassseseureusess — 


————… me 
394 kitomètres, 





Les ouvrages principaux exécutés sur cette section 
sont : le pont de Mançanarès, à La porte dé Madrid ; 
le viaduc d'Arevala de quatre archos ot d'une hauteur 
de 24 mètres, les ponts de Valdeatillns, sur l'Adga ; 
de Kana, sur le Cega ; du Douero, près de Valladolid, 
et ceux de Cabezon, de Torquemada et d'Herrera, 
sur Le Pisuerga, 

Tous ces ouvrages sont en maçonnerie, exécutés 
avec autant de simplicité que de solidité, mais se re 
commandant en emûme temps par la forme et par le 
dess'n; plusieurs d'entre eux ont fixé l'uttention de- 
Leurs Majestés dans l'exeursion qu'elles ont faite en 
equdiqrans y ap (1 A attiré Die leur 
part aux ingénieurs de La es compliments 
et des distinctions mérités. ee 

Au point où les travaux en sont arrivés sur les 243 
kilomètres achevés entre San-Chidrian, Alar et Tor- 
quemada, il est possible d'établir avec exactitude quel 
en sera be coût total 

L'achat des terrains, l'exécution 
des ouvrages d'art et des torrasse- 
ments codteront environ, 

L'exéeution des stations, l'achat 
des matériaux de In voie, leur trans 
port et la pose, le matériel roulant 
rendu à pied d'œuvre, coûteront, à 
100,000 fr, par kilombtre, 


Total, 


Soit par kilomètre 149,500 fr. 

Cettesoume ne comprend ni les frais générauxd'ad- 
ministration, ni les intérêts payés pendant laconsiruc- 
tion, ni latotnlité des frais de construction de l'ate- 
lier de on central et unique de Valladolid ; 
mais La subvention afférente à la plus de partie 
de ss longucur n'en a pas été déduite, Elle montre à 
la fois que nos ingénieurs ont apporté à l'exécution 
des travaux un esprit de sévère économie, et que l'Es- 
pngne est un pays où la construction des chemins de 
er peut être entreprise dans des conditions très-favo- 


12,000,000 fr. 


24,300,000 
36,%00,000 fr. 











Les dépenses effectuées dans la premikre section, 
sur les parties déjà acherées, sont restées au-dessous 
des prévisions qui ont servi à calculer le capital né- 
cessaire à l'entreprise, 

Le premier tronçon de la sscoade section s'étend 
de Torquemadn à Burgos; sa longueur est de 66 
kilomètres; il fait partie de la ligne de Valladolid à 
Burgos, ère concession obtenue par la Société 
générale du Crédit mobilier espagnol. tronçon est 
ane à sauf por travaux . sagem sé cm et 

e ballastage ; la voie pourra y être posée, que 
les traverses ec Les rails nécessaires, appravisionnés à 
Santander, pourront être amouds à d'œuvre, 

Ce tronçon complète les 310 premiers kilomètres 
achevés, qui seront livrés à l'exploitation dans lecours 
de la présenté année, dont une partie serait déjà en 
exercice, si des circonstances indépendantes de notre 
volonté n'avaient pas jusqu'ici paralysé les trans- 
ports. 

Cette partie n'a pas été d'une construction moins 
économique que le reste; le coût des térrains, des 
torrassements et des ouvrages d'art n'excède pas par 
kilomètre 40,000 francs qui, ajoutés à In somme de 
100,000 fr, nécessaire pour La pose do In voie et l'éta- 
blissement des stations, gr mar ro un prix de re- 
vient de 140,000 fr, par ètre. 

Les seuls ouvrages importants entre Torquemnda 
et Burgos sont les deux ponts du Moral et de Buniel. 


Ces travaux ne le chdent eo rien, comme 
eten mème temps re ag 
première sectlon. 


Au delà de Burgos, il y à des tronçons d 
cution diMficile ; sur 20 kilomètres, de Burgg f 
terio, les travaux sont trèwarancés, ct la/dfe 
être pasée dès le moment où les matériëx 
céront à arriver, , 

A partir de ce point, le trac du chi 
fre une alternative de parties faciles et d 
ficiles ; celles-ci ont été l'objet d'études tAséomp 
su moyen uelles les ingénieurs sont êe 
solutions les plus farorables; la traversée dre 
nées à été en particulier soumise aux recherches Îrs 

lus soutenues; le passage eat tellement accusé par 
a nature que nos ingénieurs ont toujours été rame 
nés au point choisi par les ingénieurs du gouverne- 
ment, où ils franchissent le falie à ane hauteur de 
645 mètres seulement au-dessus de la mer. La confi= 
guration du sol est telle que le tracé descend presque 
constamment à partir de Burgos, et que la traversée 
des Pyrénées n'offre qu'un versant, du côté de la 
France; la dépression est assez prononcée au point 
où s'opère le passage, pour que la descente s'effectue 
avec pentes de 15 millimètres seulement, 

Nos ingéaiours, on étudiant avec autant do soin 
qu'ils l'ont fait la traversée des Pyrénées, ont aoquis 
la certitude qu'aucun autre passage à l'est n'était rai- 
sonnablement admissible, de telle sorte que les lignes 
établies daus ls bassin de l'Ebre resteront nos triba- 
taires pour les communications avec Saint-Sébastion 
et Jruu, de même que tout le systine de voies furrdes 
établies sur le plateau de la Viville-Castille le sera, 
par la traversée du Guadarrama, pour les communi- 
cations avec Madrid. 


De l'état du sol au delà de Burgos résulte uno 
grande inégalité dans l'étar des travaux, Nous nous 
sommes appl à commencer tous les ouvrages do 
longue eine, dont l'inachèvement aurait laissé 
inutiles les tronçons isteraiédiaires : c'est ainsi que 
nous sommes arrivés aujourd'hui à pouvoir arréter ui 
pe de campagne qui nous portéra en peu de temps 

la crête des Pyrénées, et à prévoir arec précision le 
nr où la jonction avec la France pourra être 


- 


Ces explications fournies, nous ns, 
par tronçon, l'examen de la situation dés travaux, 
£Au delà de la Brujula, une ligne de faite élerée mé 
parant l'Ebre du uero, ét présentant une assez 
grande largeur, exige le pereement de quatre souter- 
rains, d'une lougueur totale de 1,000 mètres, variant 
de 180 à 900 métres ; tous @6s travaux sont préparés, 
les galeries préliminaires sout percées de part en part, 
et quelques jours les travaux de déblai et de 
murailiement vont être adjugés. Co tronçon s'étead 
de la Brujula à Monastério, sur une longueur de 
10 kilomètres. 

De Monastério à Pancorbo, on trouve, sur un total 
de 39 kilomètres, de très-grandes facilités d'exécution, 
et le coût des achats de terrains, des torrasscments et 
ouvrages d'art n'excédera pas 37,000 fr. par kilo 


Les travaux sont commencés sur points, 
mais {! n'y avait aucune uuilité à les active 
ment tant que le percement de la Brujula n'était pas 
assuré, 

À Pancorbo se rencontre un passage dificile, mais 
sur une étendue de 12 kilo: seulement ; des 
déblais de rocher à ciel ouvert, assez considérables, 
mais sans aucune difficulté ; un viaduc et deux petits 
souterrains doivent y ètre exécutés, Le travall est 
commencé ne longtemps, et son achèvement ne 
retarders en rien la mise en exploitation de cettepartie 
de la ligne. Au delà, jusqu'à Miranda, on ne rencon- 
tre sucune difficulté sérieuse, À l'excaption de quel- 
rm tranchées. à Lg de ve 

ge un pont d'une assez ongueur, 
d'une exécution très-facile, les piles devant être assises 
sur le rocher apparent  — forme le lit du fleuve, Le 
tronçon de Pancorbo à Miranda offre une longucur 
totale de 18 kilomètres, et Les travaux proprement dits 
(y compris l'achat des terrains) sont estimés à la 
somme kilométrique de 200,000 fr. 


De Miranda à Vitoria, on compte 
De Vitoria à eg 7e de la traversée 

des Pyrénées, près d'Asasua, 
Total, 


33 kilom, 
Lt] 


76 kilom, 
———_—— 
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Cette longue sectlon n'offre comme travaux impor 
tants qu'un petit souterrain près de Chinchetru et 
Quatre ponts de 60 mètres d'ouverture ; elle est éta- 
blie dans des vallées ouvertes où le cube es terrasse 
ments et le nombre des ouvrages courants sont en 
néral peu considérables : la dépense d'acquisition de 
terrains et de trarnux est éraluie pour cette section 
à 150,000 fr, par kilomètre, 

La traversée des Pyrénées, depuis sm origine à 
Olazagoïta, près Alsasun, jusqu'à Léasain, no présente 
qu'une longueur de 46 Kilowètres ; sur catte faible 
longueur se trouvent accumulés les travaux es plus 
Importants, en premier lieu le souterrain d'Oarurzn, 
d'uue langutur de 2,915 mètres: c'est le plus considé- 
rable que nous ayons à faire. D'une manière absolue, 
en considérant les travaux du même genre exécutés 
dass le reste de l'Europe, ce travail n'aurait rien que 
d'ordinaire, d'autant plus que le terrain, formé de 
calcaire et do schistes compacts, est d'une très-bonne 


nature, Mais les circonstances Joenles ont créé des 
difficultés que les ingénieurs n'ont pas généralement 


rencontnies ajlleurs 


Le point où est situé le souterrain d'Onzurra est 


isolé des routes et complétement désert ; il a fallu 


créer des routes d'un assez long déveoppement pour 


rendre accessible l'oriflée don puits projetés; il a fallu 
créer tout un système d'établissements pour les em- 
p'oyés et les ouvriers : casérnes, cantines, hôpital, 
chapelle, boulangerie, ete. Tous ces préparatifs, qui 
out exigé un teenps considérable, sont aujourd'hui 
termioés ; les tranchées de tête sont exécuties, mirsi 
que la galerie centrale sur 300 mètres; des puits ont 
été commencés et sont rendus à des profondeurs va- 
riant de 80 à 155 mètres, présentant ensemble un 
développement tolal de 958 embtres ç los cinq machines 
à vapeur à poser sur les puits les plus profonds sont 
sur place, 

Le moment était donc vonu où cet important tra 
vail, extcuté jusqu'ici au moyen dé petites entre 
prises partielles, pouvait être confié, en parfaite et ré- 
ciproque convaissmncs de cause, À un entrepreneur 

néral, L'adjudication aura licu dans quelques jours 
EPari. Le mème jour il sera adjugë des ouvrages 
de mème nature, préparés pur les travaux prélimi- 
naires des ingénieurs de Ja Compagnie, pour une 
sonne totale de plus de 14 millions de francs, 

Au delà de Heasain jusqu'à frun, le parecurs est 
de 60 kilomètres, sur lesquels où trouve Je seul tron- 
çon, celui de Passage à Iron (10 kilomètres), dont be 
tracé n'ait pas encore été approuvé, Le projet définitif 
aèté présenté Î y à quelques jours à l'ingénieur du 
contrôle pour cette section dé lu ligne, par lé gouver- 
nement Cspagnol, : 

Par suite d'un traité intérrenu entre la province 
de Guipuzcon et la Société générale du Crédit mobi- 
lice espagnol, au lieu ot place de laquelle nous nous 
trouvons maintenant, Îles travaux ont dé être com 
mencés entre Zumarraga ct frun dès le milieu de 
l'année 1858, Ces travaux, auxquels les circonstances 
de fores majeure qui out pesé depuis plusieurs an- 
nées sur notre CUirepriEt, COULME sur autres, ne 
nous avaleut pas permis do donner autant d'activité 
que nous l'aurions voulu, ont néaumoins absorbé jus- 
qu'à ce jour une somec importante ; il est, d'ailleurs, 
incontestable que l'achèvement complet de la traversée 
des Pyrénées ne pouvait pas être prévu à époque fixe : 
c'est Ja partie La plus diflicile dé notre ligne, culle qui 
présentait le plus d'imprevu; les études seules ont 

is beaucoup de teivps avant qu'on ait pu #0 mettre 

‘accord avec le gouvernement ; nous avons pris de- 
puis quelque temps déjà des mesures évergiques pour 
en häter l'achèvement. 

Un traité semblable, mais d'une moindre — 
tance, existe entre la Compagnie et la province d'A- 
lava; les travaux exécutés par la Compagnie sur Île 
territoire de la province se poursuivent active: 


ment, J 
Lu résumé, prenant les deux seetions ensemble, 
pren que les travaux sont achevés 





sur 310 kil. 
Ils seront achevés Avant la fin de In can- 
pugne sur 120 » 
I restera À la fin de l'année, en cours 
d'exécution, È ; 209 » 
Ex ea cours de préparaion par l'exécution 
déjà avance des ouvrages longue ha. 
Rhe, 060 
Total 729 » 
© 
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Le matériel est commandé et en partie Hvré, 

La subvention qui nous est attribuée d'une maniere 
trèsinégale sur les divorses parties dé la ligae, et sui- 
Vant une proportion assez bien gardée avec les diffi- 


8é" | cultés d'exécution, s'élève À 56,000,000 fr, {1). 


1 nous reste done à fournir 150 millions de francs 
pour une longueur de 729 kil, 


Cette longueur se partage de la manière 
sulvante: 


Parties très-faciles 350 kil. 

Parties dans des conditions d'exécation 
moyennes, 274 — 

Partics difieiles, 105 — 





Si l'on veut considérer la subvontion comme np- 
Plicable seulemont aux parties difficiles ee les ra- 
mener à des conditions comparables à celles du reste, 
on voit qu'en résumé la Compagnie se troure en 
possession d'un chemin de fer très-peu coûteux, qui 
exigera moins de 210,000 francs par kilomètre, et 
assuré d'un trafe considérable destiné, pendant 
de longues années, à subir une augmentation pro- 
grossive. 

Les obstacics naturels que nous avons à surmonter 


final que nous espérons obtenir, et ces mêmes obs- 
tacles, par cela même que leur traversée n'offre pas 
de solution multiple, nous assurent le monopule des 
communications, d'une part, avec Madrid, et dé 
l'autre, avec Ja frontière de France, 

Daus l'exposé qui précède, nous avons établi, pas 
à pas, la sitnation de nas travaux; il était nécessaire 
pour faire apprécier l'importance de ce qui a été fait 
depuis l'origine de l'entrepriwt; nous ajouterons, 
pour le résumer,que les dépenses de tonte nature, 
faites à ce jour, s'élèvent, tant en travaux qu'en 
commandes de matériel @t frais généraux, la 
somme de 60,000,000 x» 

Sur lesquels nous n'avons ou encore 
à toucher, pour la subvention de l'Etat 
5 s'applique surtout À la traversée 

u Guadarrama ct des Pyrénées, 


qu'une somme de 3,730,800 » 








Si cet exposé détnillé à l'avantage de bien montrer 
ce qui a &é fait sur chaque partie de la ligne, il est 
nécessaire, pour bien fixer Les idées sur tout 
qui touché à l'utilisation des travaux par l'axploi. 
tation, de grouper sous une autre forme les faits 
qui vous ont été soumis, ’ 

Au point de vuc de l'achkvement et de la mise en 
exploitation, on peut établir quatre périodes, 


Première période: 1800, 


exploitée. 
De San-Chidrian à Alar del Rey, et 
au delà de Bargos jusqu'à Quintana- 


palia 316 Lil. 


Deuxième période : 1861, 
De Madrid à l'Escurial, 50 kil, 
D'Avila à San-Chidrian, 51 
De Quiatauspalla à Pancorbo 53 
Troisième période: 1862, 
De Pancorbo à l'origine de la traversée 
des A reg 100 kit, 
De Tolosa À run, 60 
Les années 1803 et 1864, formant une 


uatrième période, verront achever les 
es traversées de Goadarrama et des 


134 kil. 


160 kil. 


Pyrénées, sur une longueur totale de 109 kil. 
Et compléteront ainsi nos 729 kil, 


Si la crise founcitre qui s'est déclarée à la fn de 
l'année 1856, et re se prolongeant pendant deux 
sondes, a cmopèché la constitution de notre Société 





(1} La subvention est proportionnelle dans chaque 
section au nombke dé kilomètres ; les études défini- 
tives ayant porté La longueur de chacune à 729 kilo- 
Hoêtres au lieu dé 723, In subvention ressort à un 
chiffre plus éleré que dans nos prévisions mnté- 
rieures, 










s'atténuent, comme dépense, en présence du résultat 












Longueur | par 
totale 





‘ 


et imposé à In Soclété générale de Crédit mobilier 
l'obligation de suffire avec ses seules ressources aux 


premiers travaux, si la guerre d'Iralie, 
France où sont puisés la masse principale des tapi- 
taux nécessaires à notre entreprise, ct Ja guerre du 
Maroc pour l'Espagne, en raréfant la main l'œuvre 
ctles moyens de transport, n'avaient pas constitué 
des obstackes de force majcure à une plus pronpte 
exécution des travaux, nous aurions pu Ragner quel- 
que temps peut-être, sur Je terme qu'il nous est 
maintenant possible d'assignor à l'achèvement de 
notre œuvre. Mais c'eût dté surtont en brusquant 
les études et les puratifs nécessaires pour les par- 
tiesles plus difficiles du réseau, en Provoquant, sur 
le salaire et le prix des matériaux, une hausse exa- 
gérée qui eût réagi d'une manière défavoratile sur les 
entreprises de méenc nature, ét potanment dans noter 
rayon d'action immédiat; c'edt été têtre dgsie- 
ment aux dépens de la bonne et solide erécatiss de 
nos travaux, pour lesquels il à fallu former toute une 
— d'eatropreneurs, de tâcherons, d'ouvriers spé 
ux, 


Quant au morcellement qu'éprouvera votre explol- 
tation, vous remarquerez 2 dès le premier Jour 
nous agrons sur le plateau de Ia Castille un ousem- 
ble compact de 310 kilomètres, sans solution de con 
tinuité, qui se déreloppera consdeutivement par voie 
d'extension vers Jrun, il n'y aura d'isolement que 
pour le tronçon de Madrid à l'Escurial qui consti- 
tueurs une ligne de banlioue très-importante, et pour 
celui de Toloks à run, qui se reliera d'ailleurs avec le 
chesain de fer du mididels France, dont les rails, à la 
mème époque, viendront atteindre la frontière, 

Ceute exploitation morcelée ne sera Pas aussi pro 
ductive que celle de la ligne entière, mais, eu égard 
au capital dépensé, elle ne peut manquer d'ôtre très- 
rémunératrice, Il no faut Jarmsis perdre de vue, en 
effet, quand on veur se rendre compté des résultats 
probables de notre exploitation, | hp Espagne les 
transports #0 font à des prix excessifs qui cependant 
ont permis à un mouvement très-important de s'6- 
tablir dans la direction de notre ligne, que les che- 
mins de fer ne serout pas par suite obligés à faire 
des réductions dans les tarifs, et qu'avec des services 
de correspondance bien établis sur les routes exis- 
tantes, qui sout en bon état, Îlsera possible d'impri- 
mer au trafc général, au transit sur la voie ferrée, 
une grande aetivité, 

La loi do concession nous autorisait à porer la 
déclivité des pentes et rampes jusqu'à 45 mi lievètres; 
nous n'avons profité de cette facilité, compatible d'ail- 
leurs avec les progrès actuels de La locomotion, que 
pour la traversée des Pyrénées eL du Gusdarrana, 
sur des étendues réfativemeut faibles, 

Partout ailleurs nous avons adopté 10 millimètres 
mètre pour la limite supérieure des inclinaisons, 
et 500 pour le rayon mivimum des courbes, 

Les détails que nous avons présentés jusqu'ici, 
s'appliquent exclusivement aux travaux : il nous reste 
à vous entretenir des constructions accessoires, de la 
voie ot du matériel, 

Les actes de concession nous autorisent à ne 
qu'une voie; nous profiterons de cette faculté, tant 
que le trafic nous parmettra de le faire; la limite À 
laquelle la pose d'une seconde voie devient nécessaire 
est = rrculée en Espagne qu'ailleurs, parce que le 
tarif moyen appliqué aux marchandises y est plus 
élevé, où raison dune de l'abmernees de les 
concurrentes, Néaumoins tous nos ouvrages d'art, les 
terrassements peu importants ct la presque totalité 
des grands terrassements pour lesquels nous avions 
des déblais à utiliser, sont à deux voies; de telle sorte 
que l'achat et la pose de la seconde voie seraient à 
peu près les scules dépenses à faire, lorsque nous so 
runs conduits à entreprendre c& travail supplémen- 
taire. 

La longueur des voies commandées vous permettra 
néanmoins de simplifier notre servioe par 14 pose 
d'une double voie dans les doux passages difficiles de 
la travernée des Pyrénées et du Guadarrama. La lon. 
fueur totale du chemin est de 720 kilomètres, et la 
quantité de rails commandés est de 70,000 tonnes, qui 
représentent #50 kilomètres, soit 3 p, 0/0 en sus, 


La Com a adopté la forme du rail Vignoles 
dont l'emploi est maintenant le plus général sur le 
Contineat ; los accossuirus de la voie, tels que chan- 


ur la 
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Suments et croisements de voi æ re toursan 
ont été établis sur 1+s meilleurs" Le 4 et dans es 
conditions de solidité exceptionnelles qui en simpli- 
flent l'entretien. 

Les machines locomotives, au nombre de 180, sont 
construites sur les types les plus simples et les plus 
généralement adoptés en France; elles sont de deux 
cspèces : machines mixtes à quatre roues accouplées, 
de 1%,68 de diamire; machines À marchandises, à 
6 roucs accouplées, de 1m, 30 de diamètre ;les unes 
et les autres à cylindres extérieurs. 

L'exécution des machines a été confiée à un seul et 
habile constructeur français, M. Schneider, qui a été 
sg er d'étudier, avec le concours de nos 
les détails d'exécution, et d'étaläir In 
plus complète possible eotre les deux 


La faculté d'importation temporaire de métaux, à 
charge de réexportation, que le gouvernement fran- 
çais accorde aux constructeurs, nous a permis d'ob- 
tenir en France des prix plus avantageux qu'en An- 
sleterre et en Belgique, 

Les voitures et les wagons, comme les rails, ont été 
commandés en Belgique. 

Le sysième des véhicales n'offre rien de particu- 
lier ; 11 dérive du 1ype adopté sur le chemin de fer du 
Midi, en France, type que l'expérience a consacré, et 
qui d'ailleurs ne diffère pas essentiellement de ce qui 
26 fait partout ailleurs, 

Nous avons tenu, et en cela nous sommes heureux 
d'avoir trouvé m0s ingénieurs placés au même polar 
de vue, à ce qu'aucune innovation ne fût introduite 
dans le matériel à commander ; après én avoir chalsi 
les types parmi ceux qu'une expérience prolongée ré 
commande, nous avons chargé les constructeurs d'ars 
rèer, sous Le coutrôle de uos ingénieurs, tous les dé- 
tails d'exécution, 

Pour la commande de notre matériel, nous avons 
choisi les meilleurs constructeurs et fabricants, et 
obtenu d'eux des couditions d'exécution ct de prix qui 
ne laissent riea à désirer, 


Les commandes faites s'élèvent à un total de 
43,810,000 francs, soit par kilosmbtre 59,400 francs en- 
virou; bies qu'elles soient tris-Jargement suflisantes à 
nos besgins, ce total reste au-dessous des prévisions 
que nous avions établies en constituant la Société ; 
elles comprennent : 


Rails de 36 kilog. 1/2, compris 29 éclisses, boulons, 
etc, 70,000 tonnes, 
180 machines Locometives, 
899 voitures À voyageurs, 
174 wagons à bagages et de service, 
2,500 wagons à marchandises, 

Tout le matériel, ainsi que les matériaux de cous- 
truezion du chemin qu'il est nécessaire de tirer de 
l'étranger, est introduit en Espagne en franchise de 
droits ; il en sera de même pour les pièces de rechange 
etes matières promières pour l'exploitation pendant 
dix années, 

Le poids de ce matériol, auquel s'ajoutent les tra- 
verses qui ont dû, tant les moyens de communication 
ea Espagne sont imparfaits, être exploitées et prépas 
rées, pour la plus grande partie, dans les Landes 
€n France, excédera 180,000 tonnes. Les machines 
locomotives, les voitures et les wagons, bien que dé- 
montés, sont d'un poids et d'un volume fort in- 
cou s pour le transport par mor ot sur lea routes 
de terre. 

Le transport était donc une opération d'une de 
importance, fort dificile par D'uss licité re 
détuils. Nous avons avaut tout Ee 2 à éviter le 
syst de la rôgie, chaque fois ppm a été possible, 
pour ne pas augmenter les détails dont notre affaire 
était surchargée. Nous avons confié à la Compagnie 
Maritime, tous les transports par mer pour les rails, 
pour Les traverses, les machines locomotives et les val- 
Lures, Hécessaires aux 310 premiers kilomètres que 
nous allons exploiter cote aanée, Los prix ont été 
fixés,à un taux avantageux pour notro Compaguie. 

La Compagnie Maritime, en combinant ces trans 
ports de rals avec des exportations de minarai de 
sac, à pu nous les faire à un prix trés-favorable. 

+ He Papin pe née se sont gr sa départ 
u Havre, de Bordeaux e1 one, AVEC 
ay ordre" parfait. shit 












































Le farines ; l'état de 

et par-dessus tout, l'intespérie d'un hiver tout à fait 

É Lg ont opposé à nos transports de grandes 
ificu 


économiques, nous établissons dis à 
plus de la moitié des Lâtiments de 
nous pourrons utiliser immédiatement In totalité des 
surfaces couvertes, an y dtablissant Jo dépôt des ma- 
chines en service, les bureaux, les magasins, ete, 


de la Compagoie des chemins de fer du Midi 
fixer, d'un common accord, le raccordement des deux 
lignes à la frontière ; entre deux Compagnies aussi 
étroitement lées par la communauté d'origine, l'en- 
tente sera facile. 


Les diMicultés les plus sérieuses ont, au contraire, 


éntraré cotte opération en Espagne, et nous ont fait 
subir des retards considérables, 


L'insuflissnce des installations du port de Santan- 


der pour le déchargement des navires; l'insuflisance 
da matériel de la Compagnie d'Isabelle 1, le défaut 
d'organisation du camionnage sur la lacune qu'offre 
le chemin de fer, entre Los Corales et Reinoss, pour 
l'ascension à faire sur le plateau dé la Castille; le 
peu d'approprintion à nos besoins du matériel employé 


les voituriers du pays, qui traosportent surtout 


route do terre sur la lacune, 


La fin de ln mauvaise saison nous a is d'im- 


re aux charrois par terre une activité convena- 
é 


et qui va s'accroitre progressivement. 
Valladolid est, pour œ qui concerne l'exploitation, 


te point le plus important de notre réseau ; sa situe: 
tion est on ne pour plus propice pour la centralisation 
de nos serv 
blie l'atelier central de réparation du matériel, en 
mème temps que le siège actuel de La direction de 
l'exploitation. — A part un atelier de 
très-sccondaire 
Saint-Sébastien, 
Guipuzeoa, nous n'aurons partout ailleurs que de sim- 
ples remises de machines, 


ices, — Nous n'avons pas hésité à y éta- 


réparation 
"il pourra ête utile d'établir à 
Tolosa où sur tout autre point du 


Pour simplifier les constructions et les rendre plus 
tun peu 
atelier ; mais 


Bien que les stations aient été l'objet d’études at 


tentives de la part de nos ing'nieurs, nous h'exécutons 
que o6 qui est nécessaire pour commencer le service ; 
il nous à paru avantageux d'attendre 

ments de l'expérience, pour juger de l'i 
de la nature des installutions définitives à établir. 


les enseigne- 
Or taEe SL 


A Madrid, un vaste terrain, très-favorablement 


placé parson rapprochement du éentre de la ville, a 
été mis généreusement à la disposition dé notre Com- 
paguie, par ordre de LL, MM., pur dtahlir nos 
gures ; les travaux de déblais et 

exéeutent. 


nivellement s'y 


Nos ingénieurs sont entrés en conférence avec eëirx 
ur 


Ainsi que nous venons de le dire, le siége de la 


direction spéciale de l'exploitation sera à Valladolid. 
Nous avons contk ot im» 
nier, ingénieur en chef de la première section ; nous 
attendons de son intelligence rt de son activi‘é, de 
son expérience et de celles des collaborateurs qui 
lui seront adjoints, un ensmble d'efforts qui rendent 
notre exploitation à la fois économique et pro- 
ductive. 


ant service À M, Four- 


Le moment n'est pas encore venu pour nous d'en- 


treprondre, en dehors de nos concessions actuelles, 
les embeanchements qui devront augmenter les 

duits de notre chemin de fer ; les entreprises E] 
qui pourraient se former pour 
locaux une satisfaction, en quelque sorte anticipée, 
trouveront auprès de nous des cacouragements el un 
concours assuré, en tant que sous né devrions pas 
nous détourner de notre but principal; pour les en- 
reprises existantes, l'accord entre elles &t nous sors 
d'autant plus facile, qu'aboutissant nous-mêmes à 
Saint-Sébastion et au Passage, où il nous serait facile, 
à peu de frais, d'amenor des batcaux à vapeur et des 


donner aux besoins 


navires du tonnage le plus fort, nous ne sommes dans 
la d ce d'aucuire d'elles. 

Nous ne sommes pas exactement fixés sur l'état d'a- 
vancemest du chemin de fer d'embranchement de 
Bilbao à Miranda, construit par une autre Compagnie; 
nous espérons que l'achèvement de ses travaux Coin 
cidera avec votre arrivée à Miraoda, et qu'à la fin 
de 1861, où au commencement de 1862, nous aurons 
déjà une premibre communicaiion complétement éta- 
biie depuis le pied du Guadarrama jusqu'au littural. 


Le chemin de fer de Santander à Alar-del-Rey, où 


d'Isabelle IF, ongement de: notre [ligne d'Alar à 
Santander, a né deux sections : La première et 
la troisième; au mois de fain prochain, il ouvrira à 
l'exploitation la moitié de la seconde, de Las Corrales 
à Bareena, et il no restera pour fairé la partie de 
Barcens à Reinosasque le tronçon le plus diflicile à 
exécuter, 

L'exposé que nous venons de vous soumettre, et 
ui se résuine dans une dépense de 60,000,000 de 
rancs effectuée et soldée, dans là inise en cxploita- 

tion, en 1860, de 310 hilomètres, et en 1864 de 150 
nouveaux kilomètres, en totalité 469, montre avec 
quelle persévérance la Société générale de Crédit no - 
biliér d'abord, notre Compaguie ensuite, ont pour- 
suivi l'exécution de cette œuvre capitale, En fallu 
une grande foi dans l'avenir de l'entreprise pour ne 
pas se décourager, lorsqu'au moment même de la 
concession éclatait ee crise rer gge 07 En in- 
tense, qui s'est perpét t eux. au- 
nées, ot lorsqu'à l'instant où la confiance ninaissals et 
où notre Compagoie vepait de s9 cogstituer, là Enance 
s'engageait dans une nouvelle goerre d'italio, dont il 
diait à priori alficile de prévoir la ln. 

Les épreuves par lesquelles nous avons passé, et 
dont le térme est arrivé, nous m4, ont eu C9 
résultat farornble, que la stricte économie à présidé 
h toutes nos d : n08 inginicurs out eu sans 
cesse présente à l'esprit l'obligation qui pesait sur 
eux dans des circonstances aussi critiques. 

L'Espagne, bien qu'elle ait été affectée ns 
qu'aucun autre pays par la crise financière dou 
les événements politiques, ne nous a prèté jusqu'ici 
me concours très-limité, Deux provinces seules, le 

uipuzcon et L'Alava, avant la formation de la Com- 
pagnke actuelle, s'étaient entendues avec la Socidté 
marine de Crédit mobilier pour une souscription 

actions . 

Nous ne sommes pas surpris de cette circonstance, 
bien que nous auees compté immédiatement sur 
un concours sérieux et efMicace des capitaux espa- 
gros, TS l'exécution du chemin de fer qui importe 
le plas à la prospérité wationale, 


Une des premitres lignes de chemins de for en 
France, cell de Paris à Rouen et au Havre, n'a pu 
ed ns à des. ve gn gl la 

pagnie d'Or po ge re en france, 
dont les actions sont aujourd'hui au cours de 1,350 
francs, a suspendu 828 travaux de temps après 
les avoir commencés, et n'a pu RS reprendre qu'avec 
le concours du gouvernement. Nous pensions que ces 
exemples étaient acquis, et que les avantages attachés 
à la sg ing d'une ligne aussi ns pren s0 
raient mieux appréciés ea Espagne, où capitaux 
sont loin de faire délaut, 

Nous ne faisons pas de cette observation l'objet 
d'une récrimination, mais nous constatons un fait, 
Le gouvernement à bien compris cette situation, et, 
en toutes circonstances, nous avons trouvé auprès de 
lui une astistance et uue protection qui n'ont pas été 
l'un des moindres encouragements pour nobre persé- 
vérance, 

Comme vous le savex, Messieurs, l'ensemble des 
dépeuses auxquelles nous avons à faire faco est de 
206 millions de francs, qui sont représentés par : 


Subvention du gouvernement, 36,100,000 fr. 
Actions, 100,010,000 
Obligations, 50,000,000 


Total égal, 206,600,000 fr. 

Les statuts vous ont fait conuaitre comment le 
capital social avait dé souscrit à l'origine ; rarement 
un patronage plus fortement cogalitué à été acquis 
à une Compagnie de chemia de fer, 

Les versements s'élevaient au 31 décembre 1850 à 
200 fr. par action, soit 40 millions. 

Le versement de 50 fr, par action qui s'effectue 
én cs moment, porte à 50 cmilions le capital réalisé 
sur Les actions, 

Sur le capital on obligations que nous avions à 
placer, il avait été réalisé au 31 décembre 1859, 
9,582,752 fr. O1 c. À co jour, le nombre d'obliga- 
ge Lt produis une somme de 25,919, fr. 

cent. 


I nous resté maluténant à vous présenter Le ré- 
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eg bilan de la Compagnie au 81 décembre der. 
der : 


Versements appelés sur 200,000 no- 
EAN 





tions, 200 fr,, soit, 40,000,000 n 
A déduire : 

Versements non encore effectués, 107,700 09 

Roste, 39,0692,200 O1 

Obligations placées, 0,582,752 01 

Subventions reçues, 3739,800 » 

Versements anticipés sur actions,  1,480,800 » 


ccm des fournisseurs ot 
urs, 150,449 99 
Crhndes divers, 2,730,304 78 


LE Total, 57,424,307 69 
ue sil a été dépensé, pour 
frais élnihtades ee + à 


de la voie et du matériel], avances 
Aux entreprenours, {ntérèts sur nc- 
tions et obligations, ete., 


Différences, 
Représentés comme suit : 


Soldes dibitears des 
comptes des banquiers 
en Espagne, 

Solde du compte de 
In Banque de Belgique, 

Solde du compte de 
la Société générale de 
Des 

Solde du compte du 
Crédit mobilier fran- 


19,547,761 84 
7,876,545 83 


a ——— 





#18,030 46 
136,456 89 


216,802 21 





8,114,815 00 
Débiteur divers, 1u8,026 98 
Total, 6,993,732 14 

A déduire : 


Intérèts non encore 
sur actions et 
Polgations, 
Resto égal, 


Une négociation engagée avec le gouvernement, et 
qui vient d'aboutir À une solution, aura pour résul- 
tat de nous faire toucher la subvention par avances 
successives et de ne pas immobiliser dans une partie 
des dépenses, qui finalement ne doivent pas rester à 
notre charge, sommes que nous pourrions utili- 
ser pour hèter l'exécution des travaux. 

Nous sommes donc en meésors de poursuivre désor- 
mais avec vigueur nos travaux, et nous comptons 
qu'à l'époque où de nouveaux appols de fonds seront 
nécessaires, vous aurez une exploitation déjà produc- 
tive en activité. 

Nous devons espérer, d'ailleurs, que la consatida- 
tion do Ja Ce «à à l'Espagne et pour le résté de 
l'£urope, va f: entrer Les grandes entreprises 
financières et industrielles dans wie ère de prospérité 
durable, 

Grâce aux éforts faits par nos devanciers et 
nous mêrus, nous ÿ Cbtrons, parvenus déjà su milieu 
de notre tâche, si bous avons égard seulement aux 
longueurs de chemins achevés, et parvenus à un de. 

d'avancement bea coup plus important, si l'on a 
égard aux difficultés de la mise en train d'une entre» 
prise aussi vaste que Ja nôtre, dans un pays qui n'é- 
tait pas préparé à de parcils travaux, 

que notre Compagnie est constituée, nous 
avons eu la douleur de perdre un de nos collègues 
les plus aetifs et des PE télés, M, Charles de 
Brouckère, représentant du Conseil de la Banque de 
Belgique, qui, comme vous le sarez, est ui des Éta- 
bissements de crédit qui ont de plus contribué à Ja 
fondation dé notre entreprise, 

Pour remplir la place dadeintstrateur que cette 
perte douloureuse laisse vacante, nous srons 
sur l'indication de ceue Société, M, Emile Van Hoo- 
rebeke, ex-minisire des travaux publics de Belgique, 
DPI 

LP 


1,117,186 29 


7,876,645 85 
= 





Extrait du al de la séance tenue par 
l'assemblée générale des actionnaires de La Com- 
nie des chemins de fer du Nord de l'Espagne, 

le 16 mai 1860, 


Présidence de M. CALDERON, président du Conseil 
d'administration. 


RÉSOLUTIONS DE L'ASSEMBLÉE 
. L 

A l'unanimité, l'assemblée approure les comptes 
de l'exercice 1859, tels qu'ils ont été présentés par le 
Conseil d'administration ; 

un. 

À l'unanimité, l'assemblée ratifle l'élection de 
M, Emile Van Hoorebeko comme administrateur de la 
Compagnie. 

© ——— 


SOCIÉTÉ AUTRICHIENNE I. R. P. DES 
DES CHEMINS DE FER DE L'ETAT. 


Cinquième assemblée générale du 23 mai 1860. 


PRÉSIDENCE DE M. LE BARON DE DOULHOFF-DIEN, 
Président du Conseil d'adininistration, 


EAPPORT. 


Messieurs, 

Nous nous sommes trouvés pendant l'exercics de 
1859 en présence de telles difficultés, e nous AFONns 
cru de notre devoir de pous imposer La plus extrème 
réserve dans les dépenses ; nous aurons donc peu de 
travaux neufs à rous sigoaler dans La première partie 
de notre compte-rendu, Dans la seconde, relative à 
l'exploitation, nous vous exposerons les résultats de 
nos efforts pour réaliser des économies dont l'effes, 
nous l'espérons, sera durable, 


TRAVAUX DE PREMIER ETABLISSEMENT. 
$ 1%, CHEMINS DE FER. 


Toutes les ! concédées à la Société ayant été 
mises en exploitation pendant les campagnes précé- 
dentes, la Compagnie, en 1850, a concentré ses ef- 
forts sur l'achèvement de la réfection des anciennes 
voies, lé acement des grands ponts en bois 
dés constructions définitives, le complément et le dé- 
veloppemeat dés stations ; enfin, l'organisation défi- 


nitive des atelivrs et des moyens d'exploitation, me | PO 


s'occupant ainsi que des travaux de premitre utilité 
qu'on n'aurait pu njourner qu'en sjournant en même 
temps l'amélioration du ce ot du trafic, 

Ligne du Nord, 


Sur la ligne du Nord on a terminé, en 1859, la ré- 
fection des voies. En dehors des stations, ce travail 
s'est étendu sur une longueur totale de 57 kil 843 m, 
dont pour la voie principale. ........ 40 775 
pour la seconde vole, .,,,,.:,.vsssss 17 08 


Ona de plus pourvu d'éclisses les principales voice 
do garage stations, présentant ensemble une lon- 
gueur de 34 kil, 137. 

Nous n'arons plus, sous le des voies, à 
vous occuper à l'avenir que de | issement dé la 
deuxibme voie, Là où cela sera jugé nécessaire, 

Une nouvelle station a €ié livrée à l'exploitation à 
Melnick, entre ver Bodenbach,en raison de l'in 
portance de La localité et de l'intervalle de 18 kil. 965 
qui existait entre les deux stations voisines, Weltrus 
et Berkowitz, 

On a développé les installations pour le service 
militaire dans les stations ee ales et terminé les 
arrangements des stations de Pudubitz ct d'Assig, en 
raison du service dés lignes étrangères qui viennent 
s’embranchor duns ces s4atios, 

Nous aurions voulu aussi, en 1859, améliorer les 
stations de Prague et de Bodenbach, l'une tout à 
fait insufisante, l'autre dans un état misérable qui, 
présisément à la frontière de l'empire, produit le 
plus facheux effet, Nous avons été obligés d'ajourner 


choisi, ces IFavVaux, 


La gare de Prague, coupée en deux par un rem- 
part percé de six portes, est d'un service très-difi- 
cilo, et l'espace consacré anx marchandises, en rai- 
son de son exiguité, ne répond plus aux besoins du 


trafic: il n'y a là d'amélioration possible que par la 
démolition du rempart, et quoique cet obstacle n'ait 
plus aujourd'hui aucune importance militaire, il ne 
uous sppartenait pas d'en demander ls suppression. 
Les circonstances sont maintenant plus favorables 

r l'examen d'une telle question: et si, en présence 

besoins impérieux da trafic qui se lient au déve- 
loppement de la ité du le gouvernement 
juge convenable d'autoriser la seule mesure qui puisse 
résoudre Ja difficulté, la Compagnie s'empressera de 
faire à ln gare de Prague les addi et modifications 
nécessaires pour saisfaire aux exigences du com- 
mercé, 


Pour Bodenbach, l'empâchement était d'une autre 
nature ; "à t la propriété de la dernière 
section emin de fer du Nord, entre Bodenbach et 
la frontière de la Saxe, avait été contestée à La Com- 
paguis, Nous ne pouvions donc pas prendre à notre 
compte l'établissement dé&nitif de la station de douane. 
D'après la transaction préparée sur les li avec 
l'Etat ceîte difficulté est sur le point d'être levée, et 
nous avons déjà téau gouvernement les avants 
projets des constructions définitives que nous nous 
empresserons d'entre dès que nous aurons reç& 
l'approbation, 


Ligne du Sud-Est. 


Sur la ligne du Sud-Est aussi la réfection des voies 
a été Lesroems en qu Ces ir _… étendus 
sur upe eur do voie princi 2à 275 m, 
ct de voies Lave D 28 427 

On à appliqué les éclisses toute In section du che- 
min de fer d'Orawitza à Basinsch, ct on a remplacé 
les vieilles traverses par des bois de hêtre prorenant 
des forêts de In Compagnie, et prépartes au sulfate 
de cuivre par le procédé du docteur Boucherie, quo 
notre Compagnie à iutroduit en Autrieha. 

Les ponts en fer sur les deux rivières Gran et Elpel, 
du système à grands treillis et À fers spéciaux de 
notre directeur, M. de Ruppert, ont été terminés et, 
après les épreuves les plus satisfaisantes, livrés à l'ox- 
ploitation, le premier, le ? avril, le second, le 11 sep- 
tembre 1859, 

Les travaux des stations ont pour objet des com- 
phéments pour le sorvicc des voyageurs et des mar- 
chandises et de grands quais pour les chargements 
militaires à Pesth. 

Le service des marchandises n'a pas non plus été 
négligé. Dans le bat de développer les transports de 
res, dont l'élève représente ont immense industrie 
sur la ligne du Sud-Est et dans les provinces de la 
Sorvie qui nous La pete tee in y uoe 
station spéciale à e la portée des prin- 
cipaux ports d'arrivage de la rire autrichienne da 
Danube. Par contre, ln nécessité s'est montrée de 
Lac sd un des points d'arrivée les plus impor- 
tants, . station de Steiabruch, contigui aux faubourgs 
de Pesth, 

On a établi des chantiers de dépôt et de vente de 
charbons de la Compagnie dans les stütions d'Ora- 
ne Basinsch, Werschets, Témeswar, Srégédin et 


La gare de Basiasch, à l'extrémité de la ligne du 
Sud-Est, sur le Danube, a été complétée dans ses ins- 
tallations pour les voyageurs ; où y a établi les pre 
miers quais d'abordage pour Îa correspondance avec 
le Danube ; les projets sont étudiés pour donner à nos 
constructions, sous ce rapport, tout le dévelop C4 
qne pourront exiger les relations avec la ner gMio. 

Les grands ateliers de Nouhæusel, de Pesih et de 
Témeswar ont été terminés et outillés en 1859 ; malu- 
tenant ils fonctionnent seuls, On à pu supprimer ceux 
de Presbourg, Czegled , Saigédin et Orawlieu, et con- 
centrer ainsi, au grand avantage du servioe, toutes 
les ntparations daus un petit nombre d'ateliers par 
faitement outillés. 

Dans le même ordre de précecupations, on a conti- 
oué les travaux si importants sur În + du Sud-Est 
de la réduction du nombre de prises d'enu et de l'a- 
mélioration de celles maintenues pour l'alimentation 
des machines ; nous espions venir bientôt À bout des 
dernières difficultés qui entravent encore l'exécution 
de nos projets. 


Ligne de Vienne à Neu-Szæny, 
Li ne restait à consolider sur la ligne de Vienne à 
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Neu-Sreny que 3 kil. 703 m, de longueur de voie: 
ce travail a été fait en 1859 ; maintenant la voic a 
des éclisses sur tout son développement. 


. La Compagnie a commencé, ea 1859, la construc- 
tion d'un nouveau pont sur un redressement de la 
Leithu, près de Bruck, en conséquence d'un engage- 
ment contracté par l'ancienne Compagnie, La cons- 
truction se fait sous les voies en exploitation ; le pont 
se compose de trois ouvertures de 15 mbtres 168 
chacune, et la voie y sera portée par des poutres en 
fer reposant sur deux culées ot deux piles en maçon- 
nerie, La première vois à été livrée à l'exploitation le 
11 novembre 1859 ; on continue les maçonneries pour 
la deuxième voie. 


Les constructions de magasins faites dans les cam- 
m1 antérieures ont sui, .: _ is eu à établir, 
u'ung 
de: Lie grande rampe 6 pour le ser- 
L'atelier de la ligne qui s0 trouve à la station de 
Bruck à reçu un complément de machines et outils ; 
le dépêt des machines de Vienne a été agrandi, et on 
8 établi des magasins couverts le charbon des 
pres vu dans trois stations, Vienne, Wieselbourg 


Finalement les dépenses de premier établissement qui 
avaient été dans les exercices précédents en ps 
de dix millions de florias environ par an, n'ont pas 
atteint, en 1859, 3,700,000 forins, comme le montre 
le tableau qui suit : 


Dépenses 
Lignes:  faitesen des exercices totales, 
1859, antérieurs, 
du Nord, 415,393.0% 7,070,378. A 
da Prec MR 3 1070,378.15 7,485,971.77 
usqu'à 
Basiasch et 


Orawitza, 2,010,109.87 22,827,005.38 25,797,160.25 
de Vicane 


Neu Szœny, 162,712.87 8,132,299.82 9,205,005.60 
e Totaux. 3,488,210.36 39,029,996.35 41,518,146. 71 


néraux. 72,117.80 1,631,700.00 1,703,818.20 


ji pied 9 
2. 60,328.12 39,6601,036,7 . 
Soit : 3 .001,036.75 43,221,064.07 
francs, 
environ, 7,405,482. » 01.107,322.07 98,602,804.07 
Nota. — Le change moyen de 1859 est de 48 fl. 07 
pour 100 fr, 


Pour les exercices antéri il 
MU eurs, il est en moyenne de 








Matériel d'exploitation. 

Nous avons mis en service ca 1859, huit nouvelles 
machines-tenders pour trains à marchandises, 

Doux de ces machines avaleut déjà été comman- 
dées en 1858 pour la ligoe de Nord à une fabrique 
nb en remplacement de petites machines 
vondues; les six autres ont été construites par notre 
fabrique de Vienne, pour la ligne Sud-Est, 

On à complété les achats de machines-outils pour 


les ateliers de réparation. Cet outillage et les huit 10. P 


comotives ont entrainé une dépense de 407,954 11. 07. 


Sur la demande de In Compagnie de la e 
d'Aussig à Tœplitz, qui s’embranche sur la leon tds 
Nord à F = ue avons acheté 135 wa- 
gons qui fo son m pour le transport des 
marchandises qui vont sur nos lignes ou en viennent. 
La ligne d'Aussig à Tarplitx a une Jongueur de 148 kil. 
965, et expédie des marchandises et notamment des 
lignites qui font d'assez ds parcours sur notre 
ligne du Nord. Il résuliait do là des difficultés 
pour arriver à uno balance des locations de matériel 
eotre les deux Compaguies ; cos difficultés ont dé 
écartées par l'achat dont nous rendons compte, parce 
que tous les transports de marchandises, pour les re= 
lations sur Ja ligue du Nord, se font maintenant sur la 
ligne de Tæplitz avee notre propre matériel, moyen- 
nant loyer. Ce loyer et In simplification de service 
justifisient pleinement l'acquisition, Elle à ocensionné 
une dépense de 183,000 1. 
Soon DU, sera décomptée sur l'exercice 
1860. Déjà en 1850, nous avions fait, pour 


des motifs analogues, uno dépense mon- 
tant à environ 
pour pv les 140 wagons à marchandises du 
chemin de fer à charbon de Kralup à Kladno, où les 
transports 96 font aussi maintenant avec notre 
matériel, 
Les dépenses, y compris l'outillage et co matériel 
acquis, qui correspond à un trafic sur lignes étran- 
res, se sont élevées jusqu'au 1° janvier 1850 
13,686,190 fl. 33 kr, 
en 1850 à 


117,954 07 
et en total à 


14,105,144 1. 40 kr. 
ou en francs, environ À 32,418,787 00 


Matériel de navigation. 


Le chemin de fer du Sud-Est aboutit au Danube 
à Basiasch. Pour assurvr à cotte ligne son dévelop- 
pement naturel, il fallait établir de bonnes corres- 
pomdances. Entre Basinsch et la partie du Danube 
qui s'étend de Turo-Soverin (Valachie), à Semlin et 
Belgrade (confluent de la Save ; fur 227 kil. 580 de 
longueur, dont 125 -kil. 169 À l'aval de Dasiaseh, et 
102 kil. 411 à l'amont, nous avons dû assurer le ser- 
vice par nos propres moyens. 


Le matiriel acquis dans co bat, dans le courant de 
1859, comprend : 

Quatre bateaux À vapour d'une force nominale de 
soixante chevaux, aminngés pour le service des 
voyageurs et des marchandises. Ces bateaux ont de 
0,527 à 0,570 soulesnont de tirant d'eau pour pou- 
voir passer dans les rapides des Portes de fur et au- 
tres qui s0 trouvent précisément dans cette partie 
du fleurs. 

Neuf ehalands, dont six en for et trois en bois, 
aménagés pour le transpor des pores et des marchan- 
dises, 


208,0000 1. 





Deux gabarres et sept pontons avec ponts d'abor- 
dage, batelets et autres accessoires pour le service 
de dix stations sur les rives du fleuve. 

Ces installations, encore incomplètes, qui n'ont per- 
mis, en 1859, qu'un service d'essai, ont occasionné 
une dépense de 327,708 fl, 74 kr. 
ou en francs cntlron 681,634 »c. 


$ 2. — Mines, DSINES ET DOMAINES, 


Les travaux do premier établissement du sorrico 
des mines, usines et domaines n'ont ca d'importance, 
en 1950, que quant aux travaux des forges et au dé- 
veloppement des exploitations houilières et des routes 
dans les domaines. 

Dans les mines de Brandeisel ot Kladno, on à con 
tinué les puits et les galeries en cours d'exécution. 

Le tableau qui suit donne le détuil des travaux 
exécutés : 

TRAVAIL EN MÈTRES. 


ROICATIUN DES FRAVAUR, LL n'te. Er 
Galerie À travers 

bancs des puits Mi- 

chel, au massif du 

sondage de 


418.00 103.00 205.000 213.00 
118,00 n" » » 


che de co puits, 282.00 171.00 171.00 91.00 
Puitsdo Prubon(3) 293.00 40,00 103,00 190.00 
Sondage entre Ko 

lec et Brandeisol (4), 333.00 49.00 309.00 25,00 
So: e Les- 


chau (5), 304.00 50.00 236.00 08.00 


(1) Ce travail pourra être terminé en 1861, 

{2} On à atteint le charbon ; il se présente jusqu'ici 
cn uno couche à restants brusques et 1rbs-schisteux, 
d'one puissance qui va jusqu'à l'ancien sondage et 
complétera la reconnaissance de la fondation. 

{3) On va adjoindre à la machine d'épuisement de 
#6 chevaux une deuxième machine de 30 cheraux, 
disponible au puits Thinfuld. 

{a} Les grès houillers et les poudin 
trouvé présentent à l'action de la son 
ricuses diflicultés 


(+) La rupture d'un outil nous a obligés à renon- 


es que l'on 
les plus sée 


La fabrication d'agglomérés avec les houilles me- 
nues de Brandeisel emploie du brai que l'on obtient 
par la distillntion des goudrons. L'usine de distilla- 
tion n été complétée en 1859, et on y à annexé une 
usine de raflinage qui comprend deux cornues, une 
chambre à noir de fumées et un magasin. On y pro- 
duit de la benzine, des huiles de graissage, du noir 
de fumée et des huiles siccatives qui commencent à 
avoir des débouchés, 

Dans nos concessions de Sobochleben, le puits en- 
repris près Le village de Moldau à atteint, à 05 mètres 
de profondeur, une couche de lignite de 13 mètres 
de puissance, qui plonge de 4 à 5 degrés vers Le nord. 
Le combustible est compacte t d'excellente qualité. 

La situation générale de l'exploitation dans le bas- 
sin à lignite d'Aussig ne nous à pas paru devoir 
pour lé moment comporter d'autres travaux. 

Noas avons terminé en 1850 les recherches qui do- 
valent nous assurer la propridté des gissments de 
houille de notre domaine. 

Nos droits sont garantis par des demandes en règle 
comprenant : 

. 727 concessions de mines de bouille d’une super- 


cie ensemble de 3,280 h. 24 4. 
30 concessions de mines de ligaite 
d'une superiicie ensemble de 135 6 


Tous ces gisements sont exploitables et fourniront 
à oos besoins présents et À venir, 

Dans les centres principaux, l'administration a déjà 
fait droit à nos demandes, et l'instruction pour Le reste 
sera certainement terminée ca 1860, 

Sar les 783,65 parts de mines de Steyerdorf appar- 
ténans encore à des tiers à ls fin de 1858, nous en 
avons racheté 377 en 1859, de sorte que la Compa- 
gnie possède aujourd'hui 6,497,3%4 parts sur 6,864, 
soit 94 0/0 que comprenaiont les 57 concessions 
en ha , @t il ne reste que 406,66 parts entre les 
mains d'un ticrs avec lequel il n'a pas été jusqu'ici 
possible do s'entendre, 

Les travaux proprement dits, dans le Lassin houil- 
ler da Banat, se sont réduits en 1859, en dehors de 
l'exploitation : 

1° Al'ouverture de 146 mètres de la galerie Fran- 
cois-Joseph entre Reschitza et le charbonnage de Do- 
man ; la longueur ouvèrte €st de 1,480 mètres ; il reste 
à ouvrir 842 mêtres ; 

% Au creusement de 43 mètres du puits d'aérage 
à la mine de Sækuls il reste À faire 07 mètres ; 

3° A la mise on activité d'une partie de l'usine à 
distiller les schistes de Sieyerdorf ; 

4° À l'achèvement, sauf les installations de détail, 
à Orawitza, de l'atelier de raflinage des huiles do 
schisio construit en compte à demi avec la nociété 
Pernolet et C° de Paris, Cette usine, qui a pour mo- 
teur une machine de seize Free force, est À 
côté de la gare d'Orawitza, dont les voies pénètrent 
dans l'établissement. 

Dans les mines métalliques, nous nous sommes 
borués, comme das les exercices précédents, à pour. 
suivre les travaux d'avenir en œours d'exécution, 

Nous résumons co qui a été fait dans la tableau 


À sur : 
Fe TRATAIL EX MÈTRES. 


ENG. DES TRAVAUX, Fait ve à Farr Reste 
faire. mA  roraz,, À faire, 
Galerie de l'em- 
perour Ferdinand, 


pour exploitation 
d'un nouvel étage 
de la région sud 
de Dogaacska {1}, 

Galerie d'écou- 
lement de Maria- 
hilf, pour assécher 
les travaux da 


1,731.00 32.00 1,087.00 644.00 





cer. en septembre dernier, à poursuivre le forage. 
Nous attendons, pour reprendre Îles recherches en 
dehors dé nos concessions actuelles, que les travaux 

nous ÿ faisons aient migux dédini l'allure do la 


Rrmates” 
{1) On a retrouvé plusicurs gisements de plomb 


argentifère qui promettent d'améliorer sensiblement 
cstie production. 


sk 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


= ! = ——_—_—_——— 


nord de 


































60 maisons d'ouvriers sont finies et occupées en] Mines et 
(1) 2,360.00 » 412.00 104.80 | partie par les personnes attachées à la construction. | usines 11é- 
gps, d'aré Outre l'achèvement de ce constructions, il route à pr à 70,426 37 288,122 78 358,549 15 
g (] construire La sou e, 20 fours e et urs À 
t. les anciens tra- 2.00 18.00 2.0 griller et her _ pers laminoirs et fours, fer, FR un ay db 1442,104 60 2,166,049 06 
x, « , » ainsi que des conduits de vont, d'eau et de gaz. Ces 
de cons- 
Aron bug qe travaux bee toute la campagne de 1800. traction. &B,600 77 AA5,051 27 494,301 04 
wites pour ele Ateliers de construction. Domaines 93,087 37 147,710 06 240,804 33 
denouveaux chan- Dans les ateliers de Reschitza. nous avons établi] Dépenses 
tiers, | = 1,911.00 411.00 1,111.00 200.00 | Ne Lan pour mettre . means, notre des à répartir, 00,014 62 350,060 » 449,074 62 
2 : er mécanique et nos machines à travailler le is, Laser Ep 
Le _.. Nous atons de plus commencé lu forge mécanique quil Totaux, 1,861,034 73 4,349,47 20 6,211,381 93 
L terminer l'ensem e ces ateliers. Cette forge, EE 
re “A cs + qui aous permettra de fabriquer des roues, des es-| Soit en 
| sieux et tous les articles courants des chemins de fer, | fracs, en- 
groupe nord d'Ora- i cm 
Po us pi 5 comprendra vingt-cinq foyers, huit fours à chauffer |vivon,  3,872,824 n 10,114,800 80 13,987,624 86 


ter les mines d'or 
d'Elisabeth (2, 
Galerie de Mübl- 
tal, poar assécher 
les principaux gl- 
te de cuivre de 


1,072,00 950.00 950.00 722.00 


Szaska, 1,045.00 33.00 349.00 696,00 
Puits auxiliai- 

res d'exploitation 

à Sraska (3), 57.00 14.00 45.00 12.00 


Les anciens bocards d'Orawitza, que nous avons 
repris avec la mine d'or d'Elisaboth, ne suflisant pas 
aux besoias de l'extraction, nous avons monté une 
nouvelle batterie de vingt-quatre pilons dans l'usine 
abandonnée de Samuel Mercy qui s0 trouve à proxi- 
mité de la mine, et où nous d ns d'une chute mo 
trice de quinze chevaux qui demeurait sans emploi. 
Cet atelier, commencé en septenbre, sora prochai- 
nement terminé. 

Nous avons racheté en 4850 les troie parts qui 
nons manquaient de la mine Elisabeth, 

Les rachats de 
d'Orawitzs et de Moldows ont porté en 1859 : 

À Orawitza, sur 5,13 parts, 

À Moldows, sur 14 parts, . 


De sorte que la propriété des mines de es deux 


districts se répartit aujourd'hui comme il suit : 


Orawitza, Moldows. 
Parts à la Compagnie, 0,888 0,790 
— aux tiers, 0,040 0,054 
— su fonds commun, 0,072 0,156 
1,000 1,000 


Nous nous sommes mis en mesure d'assurer à la 

Compsgnie divorses mines de fer qui avaient été re- 

| _—. dans n08 Ces mines sont repré- 
sen C 


par 127 concessions ordinaires d'une superficie ‘en- 
semble de 573 hectares, 
et par 40 concessions ordinaires (mi- 
nières) d'une superficie ensemble de 108  » 
Ces mines concourent à l'alimentation de nos usines 
de Reschitza et de Steyerdorf. 


Usines à fer. 


La reconstruction de l'usine à fer de k 
commencée on 1858, à été fort avancée en 1459; il 
ne reste À établir en 1850 que Ls machine soufflante, 
le moteur hydraulique et les batiments du monte- 
€ 


Large. 
Dans l'usine À fer que nous construisons à l'Anina 


près de ef, Le gros œuvre est terminé; le 
massif des ts-fourneaux, les routes, les platcaux à 
mines, l'emplacement des fours à coko sont achevés ; 


30 fours à coke sont construits. Les bâtiments de la 
direction, bureaux, magasins, la halle de coulée, la 
forge anglaise, sont sous toit, et l'atelier do répara- 
tion, complétement terminé et muni de sc machines- 


œuuils, nous read déjà de bons services. 

4) Le puits d’aé maintenant terminé, permet. 
PA à Ll eurent de la galerie. P 

(2) La mine d'Élisaboth promet de fournir les sa- 
bles aurifères en abondarce, 

(3) Ce travail a présenté, en raison de l'affluence 
des eaux, de grandes difficultés qui en ont retardé 
l'achèvement. 




















arts de mines des amociations 


et trois marteaux à vapeur: elle sera montfe pour 
une fabrication annuelle dé mille tonnes. Le bâtinent 
est sous toit, et nous allons commencer les construc- 
tious intérieures. 


+ 



















Deuxième partie. 


RÉSULTATS DE L'EXPLOITATION POUR 1859. 
$ 1", — CHEMINS DE FER, 
Les dernibres sections de chemin de for concédées 
à la Société avaient été mises en exploitation en 1856. 


L'étendue des chemins de fer en exploitation est 
par suite restée en 1459 ce qu'elle était à la fin de 
1858, savolr : 


Domaines. 

Nous avous continué los études du réseau des rou- 
tes du Banat pour préparer l'exécution à mesure des 
besoins. 

Les parties de routes construites en 1859 sont : 

1° La route de Reschita aux smines de Szekul, d'une 
longucar dé 13,196 mètres, faisant partie de in roule 





de Heschitzn à Franxdorf ; Pour la ligne du Nord 470 kil. 332 
+ La route de Steyerdorf à l'Aninn, d'uné longueur u F- Sud-bu, . 
de 4,896 mètres, faisant partie de la route de Steyer- # D res 
dorf à Reschitzn ; Ensmble, 1,823 kil. 757 
3 La route entre et les limites des con- EE 
flus militaires dans la direction de Bosowitz, d'une | Mais pendant l'année 1858 la ligne de Témesvar à 


longueur de 11,628 mètres. 


En outre, le chemin de Krassowa à Reschitza, d'une 
longueur de 9,094 mètres, à été rendu praticable par 
les communes intéressées avec le concours de la Com- à 
pegcie, et n déj servi au transport de 8,520 mètres | xième semestre t il en résulie que x longueur 
cobes de charbon provenant des forèts de;/Krusowa | moyenne pour laquelle les dépenses ont été portées 
Jasqu'alors inabordables . ea conpts en 1858, n'a dté sur la Rgse du Le 

Nous continuons à négocier avec les autorités pour | AC de, LS 
arriver à obtenir daus l'entretien et l'établissement de et sur l'ensemble que de 3,237 910 
ces routes un concours d'autant plus justifié qu'elles! La longueur en exploitation a donc présenté, en 
sont trés-uttiles au pays, et que les populations ne vi- | 1859, par rapport à 1856, une augmentaion absolu 
vent guère que du travail des transports, de 88 kil, 70 pour le Sud-Est, ét une augmentation 

Nous avons terminé en 1839 la stätistique provisoire | relative de 14,66 0/0 sur le Sud-Est et de 7,27 0/0 sur 
de notre domaine, et les bons effets de ce travail qui l'ensemble. 
permet do soustraire les nombreux détails de l'admi-| La différence en parcours de trains est plus grande. 


nistration des domaines à un contrôle plus rigoureux| [| y à en 1859, par rapport À 1858, un surplus 
ne tarderont pas à s6 faire sentir, absolu : 


Jassenora n'a été en exploitation que pendant vingt- 
trois semaines, et In ligne d'Orawitza à Basiasch, 
quoique en exploitation pendant touts l'année, n'a été 
portée nu compte de dépenses que pendant ke deu- 





La triangulation de nos forèts à été assez avancés | Pour In ligne du Nord de 172,784 kil. 
pour permettre d'attaquer les opérations de détail, id. du Sud-Est da 301,308 
qui, commoncées à la fin de la dernière campagne, Hd. de Szæny de 25,155 
vont pouvoir être continuées avec activité. 

Nous avons construit ou racheté les établissements Et pour l’ensemble de 199,247 kil. 


nécessaires pour l'exercice de notre droit de propina- 


tion. Ce qui donne pour cent une wigweatation : 


Nous avons achevé le hameau de quarante feux] Pour la ligne du Nord de 9,71 kil 
coostruit pour le service forestier auprès de Franz- id. du Sud-Est do 15,5% 
dorf. Il est déjà occupé en partie par des bûcherous id. de Suay de 6,00 
er des charbouniers du Frioul et de la Carinthie qui ———— 
s'acclimatent très-bien dans nos vallées. Et pour l'ensemble de 19,19 kil, 

Len dépenses de premier établissement des mines, ——— 
usines où dameists pu sont élevées pendant l'année] Les trains onteu en moyenne 10,5 tonnes de charge 


1,861,934 1. 73 kr, 
4,309,047 


de plus qu'en 1858 (1), et le nombre total de kilo- 
mètres d'essioux en plus a été do 47,216,033 kil, 

En outre, en raison des conditions exceptionnelles 
de certains transports qu'il érait dificile de propor- 
tionner à la force des machines, de ma- 


1859 à 
On avait dépensé antérienre- 
ment, 


La dépense totale s'élère 
donc à 


(3 6,211,381 fl. 08 kr, 
comte le montre le tableau qui 


suit : chines de renfort, qui en 1858, n'avaient dé que 
10 0/0 des purcours des trains, #6 sont élevés pour 
BRANCHES l'ensemble en 1859 à 26 0/0, ce qui donne pour 1859 
D'EXPLO- DÉVENSES un excidant de parcours de maghines de 1,206,819 
TATION, Ail, 
En1850. Antériewres.  Totales. 11) La composition moyenne des trains a été en 
Mines de AL br. fl. kr. 8, kr. | 299 . un e PE 
bouille, 964,242 35 1,066,491 59 2,330,733 4 ra ere trains rh 
alor le nm id. de marchandises. 


63 essieux pour un train moyen, 


La charge brute moyenne par essieu peut Ôtré sup- 
posée de 3,650 kilog. 


104,300 17 
67,509 62 


schistes, -104,300 17 ” 
ue 
dep 67,509 62 


Finalement les rocattes, qui avaient été en 1858 
de 15,325,319 . 71 kr, 


18,603,506 
3,278,187 


se sont élevées en 1850 à 74 


d'où uns augmentation de 03 


Or l'ensemble des dépenses d'exploitation, qui 
avait été on 1848 de 7,908,145 €. 45 ke, 
ne s'est élevé en 1859 qu'à 7,110,641 08 
soit 102,504 A: 12 kr, au-dessous de 1459. Ainsi pers 
dant que les recuttes augmentsient de 21,4 0/0, Les 
dépenses diminuaient de 2,63 0/0, 


Si faisant abstraction d’abord des recattes, on con- 
sidère les dépenses comparativement aux différences 
de longueur et de parcours qui ont été signalées plus 
haut, on arrive aux résultats remarquables qui sui- 
vent: 


La dépense totale a été : 
En 1858 En 1859, 
Par kilom. dé ligne, 5,917 4, 22 kr. 5,370 fl, 67 kr. 
id, de train, 1 93 1 66 
id. de par- 
cours de machine, 7ù 1 32 


Eotrons dans le détail pour faire ressortir la part 
de chaque service dans ces améliorations impor 
tantes. 


Nous avons d'abori à signaler un changement qui 
a été opéré dans La tenue des comptes. Jusqu'à pré 
sent, les aiguilleurs avaient été inscrits au compte de 
l'entretien et de la'surveillance; on 4850, pour nous 
conformer à un usage assez géotral, ce personnel n 
té reporté au servicu des stations, et par suite ce 
dernier service se trouve greié d'une nouvelle dé- 
pense de 110,609 11. 47 kr. pendant que le service 
d'entretien et de surveillance est dégrevé d'autant. 


Or, comme le service des stations ne présente en 
1659, par rapport à 1858, qu'on excédant de 
29,07û IL O4 kr., ce services à Gt en réalité réduit de 
gr û. 62 kr., soit de 1,50 0/0 par rapport 


La dépense des stations, ramenée au kilomètre de 
train, monte au minimum à 1, 28 (sur la ligne du 
Nord}, et au maximum À © f, 46 (sur la ligno de 
Vionne-New-Szony), en moyénne elle est de 0 fl, 30. 
Si, au lieu de calculer par kilomètre de train, on 
calcule par station, on trouve des résultats inverses, 
C'est-à-dire que la dépense sur la ligne du Nord est La 
plus forte, et s'élève à 10,506 9., et que sur la ligne 
de Vienne-New-Szony colle est la plus faible, soit de 
9,328 11; pour l'ensemble, ce chiffre ost de 10,098 1, 


Ces différences ne tienuent à la perfection plus 
ou moins grande du service d'aue ligne, par rappurt 
à l'autre; elles por des conditions mémes 
da tralkc, Sur La ligoe du Nord on compte 37,558 ki. 
lomètres de train pour uaë station; sur la ligue de 
Szony seulement 20,308 kilomètres, où à peu près 
moitié; en outre, sur la ligne du Nord le parcours 
moyen d'une tonne est beaucoup plus élové (274 ki- 
lomwètres) que sur la Ligno de Szouÿy, 


‘Le service des trains, sans y comprendre L 
tion ni l'entretien du mat cl, à coûté _ tt 
2,828 fl. 43 kr, qu'en 1858, mais on com 
tant par kilomètre de train, la dépense, qui avait été 
STE fl. on 1858, n'est plus en 1859 que do 


C'est la ligne de Vienne-Now-Szony qui a réali 
la plus forte économie de 0,103 fl, à 0108 î; _ 
économies sont dues à ce qu'on a exigé de chaque 
agent un plus graud parcours que par le passé, 

Le service de traction présente, ra à 
4858, de notables améliorations, par mule dome. 
leure utilisation du personnel et d'une réduction de La 
coasmnmation de combustible, 


Si on calcule cette consommation en kilogrammes 
de houilk de Steyerdorf par 100 tonnes de ch 
brute transporiées à un myriamètre, on trouve, 
1856 à 1859, les changements indiqués ci-après : 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


Nombre de kilagrammes 
de houille, par 100 tonnes do 











charge brute. 
Indication En En En En 
des lignes, 1856. 1897. 1858 1859. 
Ligoe du Nord, 114,67 81,72 68,5% 60,63 
Ligne du Sud-Est, 97,53 36,44 G8,5% 60,63 
Ligne de Szony, 113,35 83,03 76,44 65,90 (1 
Moyenne, 108,084 70,74 GU,83 61,16 


L'amélioration est donc générale, et elle a été en 
moyenne, en quatre aus, de 43,42 0/0. 

Par suite de ces améliorations, la dépense do 
traction n été, en 1850, inférieure de 4,200,54 1. à 
ce qu'elle ayait été en 1858. La diminution est autre- 
ment importante, sk on calcule par kilomètre de train. 

La dépense pour la ligne du Nord était, on 1858, 
de 0,201 11.; elle est, en 2820, do 0,266 Î1. 

La dépense pour la ligne du Sud-Est était, en 1858, 
de 0,521 11.1 elle est, en 1859, de 0,400 0. 

La dépense pour la ligne de Szony étalt, en 1858, 
de 0,549 f.; elle est, en 1859, de 0,500 11, 


La dépense pour l'ensemble Mait, en 1858, de à 


0,415 1.4 elle est, en 1859, de 0,376 0. 


La diminution d'une anwée à l'autre a été de 9 à 
19 00, et en moyenne de 13 0/0 ; en culculant 13 
frais de traction pur kilomètre de locomotive, on 
trouve sur l'ensemble une niduction de 22,52 0/0 ; il 
y a donc à attendre encore de nouvelles économies 
ue, des réductions dans l'emploi des machines de 
renfort, 


Les didérences de prix de In traction d'une ligne 
À l'autre s'expliquent surtout par lus différences de 
prix de combustible, le pris pour la ligne du Nord 
étant 100, il est sur la ligoc da Sud-Est 177, ot sur la 
ligne Szony 244. 

Les dépenses de 1859 pour l'entretien du matériel 
présentent sur 1858 une augmentation absolue do 
pere LL, œuis en réalité unc forte réduction 
re'ative, 


LES dépenses pour locomotives ont varké comme 
te 

Dépenses pour une machine et son tender, en 
1858, 2,357 f1.; en 1859, 2,330 N. 

Dépenses pour un kilomètre de train, en 1858, 
0,216 0.; en 1839, 0,185 1, 

Dépenses pour un kilomètre de machine, en 1858, 
0,194 1,; on 1859, 0,147 A. 

Pour les wagons à marchandises et à voyageurs, 
les variations ont été moins importantes. Les dépenses 
des wagons à murchandisé:, par wagon, élajeut, en 
1858, de 82 OL; en 1859, de 88 fl. 44 kr, 


495 





Les dépenses des wagons de marchandises, par kilo. 
mbtre de trains, étaient, en 1858, de 0,1450 f1.; en 
1859, de 0,1400 11. 

Les dépenses des wagons à marchandises, par kilo- 
mètre d'esieu, étaient, en 1858, de 0,0030 fl.; en 
1859, de 0,0028 f, 

Les dépenses des wagons 4 voyageurs, par Wagon, 
étaient, en 1858, de 177 11, 46 kr:; en 1859, de 
208 fl. 11 kr. 


Les dépenses des wagons à voyageurs, par kilomètre 
dé train, étalent, en 1858, de 0,0250 f1.; en 1859, de 
0,0250 11. 

Les dépenses des wagons à voyageurs, par kilomètre 
d'essieu, étalent, en 1838, de 0,0026 1.; en 1850, de 
0,0026 f1. 

Pour l'ensemble du service du mattriel, la dépense 

kilomttre de train à baissé de 0 11. 390 À 0,151 fl. 
Poit 10 0/0), et on peut espérer d'atteindre bientôt le 
chiffre de 0,303 f. qui à êté réalisé dès cette année 
sur lu ligue du Nord. 

Les dépenses de l'entretien et de la surroillance 
présentent de notables économies dans toutes les 
branches de vo service. 

Elles s'étaient élevées, en 1858, 
1,865,326 , 33 kr, 
elles sont, cn 1859, de 1,431,73%4 56 


Différence, 433,501 77 


Ceue différence doit être diminuée des salaires des 
aiguilleurs, d'après ce que nous avons dit plus haut à 
ropos des stations; mails elle reste eatrémement 
portante, surtout en raison de l'excédant de lon- 
rad exploité et du trafle de 1850. Si on rapporte les 
penses aux éléments de la situation, on troure, 
après déduction des salaires des aiguillcurs dus comp 
&s de 1838, que le service de survoillance @t d'en 
tretien a coûté par kilomètre de ligas cu exploitations. 





Sur la ligne du : 
Nord, en 1858, 1,00û fl.; en 1850, 1,214 0. 
Sud-Est, » 1,346 » 906 
Szony, " 1,157 » 1,063 
Et pour l'ea - 
» 41,081 A, 


semble, ” 1,420 
ce qui représente une réduction de 23,85.0/0. 

Ces nisoltats sont d'autant plus satisfaisants qu'ils 
s'ajoutent à ceux déjà réalisés avant 1859, do toile 
sorte que si on veut comparer 1839 à la première 
année de la Compagnie {1}, on trouve pour ce chapl 
tre des dépenses qu'il a coûté par kilomètre de cheoin 
de fer, en 1835, 2,811 Ü.; en 1859, 1,081 N, 

Si maintenant où compare les dépenses aux rocet- 
tes pour L'ensemblo du service on trouve : 


OT RQ 


























Souuncs pour les ligres 
Nature des indicatious du Nord, du Sud-Es, de Vienne-Neu-Szony. Ensemble, 
.1* Pour la longueur totale exploitée. 

fl. k. fi, k. 1. k. fl. k. 

Recettes en florins et kr, 8,236,385 05 6,371,065 64 1,905,455 15 18,603,506 74 
Dépenses en florins et k. 2,748,125 50 3,506,813 47 855,704 36 7,110,641 00 
Restant 5,488,202 L5 1,854,832 47 1,139,790 79 11,492,885 71 
—— — ——— En = ——- —- — ren er à 

2° par kilomètre de chemin. 
Recettes en florins et kr. 47,510 82 12,000 14 12,525 19 14,052 74 
Depenses en florins et kr. 5,842 60 5,051 88 5,371 13 5,372 03 
Produit met. 11,669 22 7,058 26 7,154 06 8,680 71 
Proportion des d aux 

recettes 7. 0,3336 0,4202 0,1288 0,5822 


= RES EE 





D : 


ni combastible de la ligne de Szony est du 
is de 
que le 


(1) 11 est intéressant do constater les progrès da 


ualité mauvaise et très-varlable, de sorte |tous les services d'année en année; nous les résu- 
uitat final est plus favorable que ne seu | mous dons un tableau joins aux ducuments staris- 


ble l'indiquer le chiffre du tableau. On substitue en | tiques. 


lee moment la bouille et le ligaite au bois, 
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# Les rapports des dépenses aux reccttes présentent, 
par rapport à 1858, 
rie ligne du Nord, une amélio- 


Les premiers résultats de l'exercice courant justi- 
fent pleinement cette espérance ; Les 20 premières 
somaines de 1860 présentent ua total 


ration 47,84 de 6,149,386 fl. 00 
Pour la ligne du Sud-Est, 23,14 d dd Tandis que les semaines corres- 
Pour la ligne dé Szony, 16,77 » |pondantes de 1859 ne s'élevaient 
Et pour l'ensemble de 19,01 ” [aus 5,738,018 O0 


Ces résultats dépassent notablement les espérances 
que nous avons exprimées dans nos précédents rap- 
ports et qui alors avaient pu paraître ambitieuses. 

Nous devons, pour apprécier les récottes, donner 
quelques explications sur les changements que les 
tarifs ontsubi en 1859, 

Notre acte de concession accorde à la Compagnie 
des tarifs fixés en numéraire, à pércgvoir en monnaie 
ordinaire d'après le cours du change, Or, les bank- 
notes qui forment la monnaie courante, et qui était 
À peu près au pair au commencement de 1859, n'ont 
pas tardé à perdre pur l'effet des circonstances de 
guerre, et là porte s'est élevée jusqu'à 46,5 0/0 ; elle 
a té en moyenne, pour l'année entière, de 20 0/0 
cuviron. En raison de nos ch en numéraire, 
nous étions naturellement conduits à recourir À ln 
stipulation que nous rappellions plus haut, ot nous 
avons relevé les taxes perçues en bank-notes. Nous 
n'avons d'ailleurs fait usage de notre droit qu'avec 
la plus grande réserve, 

Les tarifs n'ont été surélevés au plus que de 25 00, 
et cela pendant deux mois et demi seulement ; ensuite 
nous les aruns réduits à 15 0/0, de sorte que lasur- 
+ moyenne de l'année n'a gubre été que de 

0 0/0. 

Cette surélévation n'a d'ailleurs ét4 générale que 
sur les tarifs de voyageurs ordinaires; nous cn avons 
dispensé les transports militaires proprement dits et 
les transports pour l'armée; nous ne l'avons pas ap- 
pllquée non plus aux denrées alimentaires, aux com- 
bustibles, et à quelques matériaux de construction, 
Nous avons même, notamment pour les denrées ali- 
mentaires et les combustibles, établi des tarifs ré 
duits qui, pour les distances les plus favoristes pré- 
sentent, par au tarif ordinaire non surélevé, 
une diminution qui est allée jusqu'a 30,5 0/0, 


Nous nous sommes inspirés dans ces déterminations, 
des besoins publies et des intérûts bien entendus des 
actionnaires, 

Ces indications données, nous pouvons nous expli- 
quer sur des recettes de 1850. Ces recettes présentent, 
comme nous l'avons déjà dit, par rapporl à 1858, 
une augmentaiion absolue de 3,278,187 fi, 03 mr 
correspond à on surplus de 21,40 0/0, alors que 
longueurs en exploitation n'ont été en 185% que de 
7,27 0/0 au-dessus de celles de 1858. 

L'excédant des recettes de 1859 est dû aux trans- 

militaires pour 2,109,832 fl, 18, le reste de 
augmentation est dé 1,168,354 85 fl, et ne repré- 
sente que 7,62 0/0 par rt aux recettes de 1858, 
alors que la surélévation tarifs rapportée à l'sn- 
née entière est de 10 0/0, La différence entre ces 
deux rapports montre, d'une part, l'influence des 
abaissemwnts de tarifs sur les denrées alimentaires, 
les combustibles, etc., et d'autre part, elle résulte de 
ce que les circonstances, L ont amené des trats= 
ports militaires considérables, ont nui au mouvement 
ordinaire, notamment pour les voy de telle 
sorte qu'on peut espérer pour l'avenir que la réduc- 
tion dans l'importance des transports militaires sérs 
en partie compensée par lea développement 
naturel du trafic ordinaire un moment déprimé, 


La différence de 411,508 09 
représente une augmentation de 7,17 0/0 environ, 
sais que Ja longueur des lignes en exploitation ait 
changé. 

Les indications que nous venons de donner sur les 
résultats de l'exercice 1859 se traduisent finale. 
ment dans le montant da produit net qui resta fixé 
à 11,002,865 #1. 71 kr. 


À 2. — MINES, USINES, DOMAINES, 

Le service des mines, usines et domnines 50 ressent 
d'ane manière grave des péripéties de l'année, et les 
résultats de l'exploñation de 1850 n'en sont pas satis- 
faisants, surtout pour les forges et les ateliers de 
construction. 

Les exploitations de mines de houille ont donné 
uv bénéfice net de 119,248 . 43 kr.; 


Nombre 

de tonnes 
Indication des mines, extraites, Produit net, 
tonnes, f. k. 
Mines de Bohème . Brandeisol 50.944 73.15.00 
— _ Kladno. . 72.624  73.915.60 
Mines deReschitza. Doman. . 411.816 7.302,67 
—_ _ Srekul . . 9.003 7.302,67 
— de Steyerdorf , , . , . 47.093  38.6:8.86 
Totaux, . . 101.380 119.247.13 


La fabrication d'agglomérés avec les menus de Bran- 
deisel a donné 6,574 tonnes de produits, qui ont été 
Hvrés à l'exploitaion de la ligne du Nord, Le pouvoir 
calorilique de ces agglomérés s'est élevé à 84 p. 0/0 
de l'effet utile uit par la houille en roche de pre- 
mière qualité. Il était de 70 p. 0/0 à l'origine. 

A Heschitza nous avons eu à lutter, pendant l'été, 
contre de fonts dégagements de grisou, et malgré l'aug- 
mentation de dépense = cn est nisullée nous arons 
réduit le pris de vente de 44 p. 0j0. 

À Swyerdorf, une de nos principales fosses, le puits 
Brenner, à été en chômage partiel pendant près de 
8 mois, en raison de l'inondation que nous avons eu 
à vaincre en 1858. Malgré ces circonstances défavo- 
rables, les résultats de l'exercice sont en progrès sur 
les exereicts précédents, ét ils l'auraient été plus en- 
core, si nous n'avions pas niduit les prix de vente et 
déchargé les inventaires dé 36,106,00 florins pour ré- 
duction du prix du stock, - 

Les mines de la Compagnie sont susceptibles d'un 
grand développement de production, qui ne peut être 
réalisé que pur une augmentation de dm 07 Pour 
l'obtenir nous avons formé en Hohôme avec les autres 
Compagnies exploitantes du bassin de Erandeisel une 
Société pour ln vente des charbons, ct dans le Hana 
nous avons intéressé À la vente un comenissionnaire, 

is'est consacré depuis longtemps avec succès au 

bit des combustibles. Ces mesures ont déjà donné 
. _ résultats et en promettent de meilleurs pour 
avenir, 

Les mines métalliques avaient jusqu'à présent 
senté un déficit Eu avait dépassé 00,000 fl. en 1857 
ot s'était élevé à 92,402 1. en 1468, Elles donnent 
cotté année, pour La pretnière fois, un excédant des 


recettes sur bes dépenses de (1,017 fL 12 kr,) comme li 


l'indique le tablésu suivant : 


Équivalents métalliques des 


Indication des Mines, - 


ne 
Minerais, Pyrite, Cuivre. Plomb, Argent, Or. 


éïtractions e1 
A, 
Bénéfice, Perte, 


tonnes, tonnes, tonnes, tonnes, kilog,  kilog. 1. kr. fl. kr. 
Reschit£n . 4. + + + + + 513 ” ” , » » # 3.019.09 
Steyerdorf. . + + + + « + + 13.017 . a » » = ke 
Dognacsha et Morawitzs . . 30.146 51 10 59 159.71 » 34.518.353 » 
Orawitts . . . . «+ » + 2.338 » 54 53.83 8, * 1.083.47 
Sanska à «+ + + «+ 5.749 ant [ri * ” » 19.359.592 
Moldown : .....  % 74 50  » 14.33 “ “ 10,030.13 
Totaux. . . . 061.783 1.008 150 59 230,87 8.03 34.518.339 33.901.21 
a 


Excédant des bénéfices sur les pertes, , . , flor, 


1.017,12 


————  ———— —— — — — — — — — ——— ———___———— 


Le résultat eût été plus favorable sl on n'avait pas 
réduit de 13, p. 0/0 (soit de 27,535 1, 10 kr.) la va 
leur du stock en mineral de fer, 

Les usines métalliques qui traitent ces matières pro- 
vénant des mines métalliques donnent en 4459 un 
bénéfice de 27,750 fl. 46 kr, 

La tableau suivant indique les divers éléments de 
la production : 
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Ces résultats no pour ent d'ailleurs que s'améliorer, 
La perte occasionnée par le traitement des minerais 
de cuivre à Moldown provennient des frais de régie 
élevés qui grevaient une production restreinte. Nous 
nous sommes décidés à arrèter le roulement de cette 
usine, ét à transporter à Seaska les minorais qu'elle 
devait élaborer. À la fabrique d'acide sulfurique et de 
couperose, le déficit est entièrement imputable aux 
faux frais inhérents À toute fabrication nouvelle ; les 
difficultés des débuts sont heureusement levées au- 
jourd'hui, et nos produits, qui s'obiennent par une 
os simple et facile, sont de pretnière qua- 


Mines à fer. 
Les mines à fer n'ont donné qu'un bénéfices net de 
118,660 M. 38 kr,; en concordance avec les chiffres 
du tableau qui sait + ' 


Voir le tableau ci-contre. 


Nous avons installé dans l'usine de Reschiten de 
nouvelles fabrications, et nous livrons maintenant, au 
commerce, à nos fabriques ct À nos ateliers de répa- 
ration, des tôles de premibre qualité ; mais les tà- 
tonvemeuts d'une nése en train difficile ont considé- 
rablement sugmenté nos prix de rovient, ot en mème 
temps ls crise qui affecte encore l’industrie du for a 
faie tomber à 10% florins par tonne le prix moyen qui 
putes encore était à 206 florins pour des fers moins 

ns. 


Les prix se relèveront sans doute ; mals nous pou- 
vons aÏmettre durs et déja une réduction sensible de 
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Productions 
—., 
en fonte de ea fers 
1" fusion. 2 fusion. marchands. Bénéfices, Pertes. 
tonnes, tonnes. tonnes, fl, kr. fi. kr. 
Usine de Reschitra - , . 6.096 583 &.381 80.803.058 » 
— de Bogschan. . , - 2,350 » ü 16.353.90 » 
— de Dognacska. . . 3.114 . » 29,706.83 n 
— de Giadna . . . - » È 42 = 3.799 .80 
— de Szaskn . . . . 351 » » » h.436.09 
Totaux. , . 11.912 583 h.507 120.905.87 6.236.419 
Excédant des bénéfices sur les pertes. . . . . . . 118.609, 
nos prix de revient ultérieurs, aussitôt que nos nou-| La campagne de 1859 ne donne donc pour les 


velles fabrications seront plus familières à nos ou- 
vricrs, 


Les bénéfices de Bogschan eussent été plus considé- 
rables; mais l'état de vétusté des hauts-fourneaux, 
qui a motivé la reconstruction dont on s'occupe en 
ce moment, 8 occasionné dans la consommation de 
combustible nn exoédant dé 13,927 0. 52 kr. sur Ja 
marche ordinaire, 


A Gladna nous n'avons marché que trois mois, 
après la réparation du barrage que les enux avaient 
enlevé en 1858, et nous avons porté en déduction de 
l'inventaire 3,374 1, 7h kr. pour né plus considérer 
l'ancien outillage que comme vieux fers. 

À Szasku le vieux fourneau n'a produit dans une 
campagne de six mois que 352 tonnes avec 4.436 f1 
7h kr. de perte, Cette perte doit être artribuée À un 
excédant de consommation de combustible dû au 
mauvais état du daut-fourneau qui vient d'être 
éteint, à une riductionfde 1,163, 48 qu'on a fait 
subie à ln valeur du stock, et à des essais faits sur 
les minerais de Steyerdorf. 


Fabriques de machines. 

Les événements qui se sont produits en 1850 
gravement affecté nos ateliers de construction, Ni 
avons dû renvoyer, faute de commandes, une parie 
do nos ouvriers, de telle sorte que les bénéfices de 
1859 s0 réduisent à 49,018 f. 47 kr. 

La fabrique de Vienne n'a livré en 1859, que : 

27 Locomatives ; 

50 Voitures À voy rs ; 

5094 Wagons à marchandises, 

Ces quantités représentent seulement la moitié do 
notre puissance de production, 

Les commandes pour 1800 sont beaucoup plus 
considérables, et on a lieu d'espérer que le LA 
que nous venons d'indiquer sern une exception. 

À Reschitzs , nous avons construit 2 machines 
soufflantes, 2 machines à cingler, 1 martean-pilon, 
4 turbine, une machine à vapeur de 24 chevaux, 
sinsi que le matériel do nos ateliers de distillation 
des schistes, 15 chauditres à vapeur, etc. Nous avons 
de plus livré au chemin do fer de François-Joseph 
796,500 clous et 399,300 boulons. 

La fabrique de Vienne a donné 
un bénéfice de 52,330 fl. 05 kr, 
l'atelier de Reschitra un déficit de 2,412 48 


d'où le naultat indiqué plus haut de 40,918 47 


Les forêts et domaines ont pro- 
duit en 1859, 


mines, usines ét domaines, après déduetion des dé- 
penses à répartir, qu'un ce de 441,128 1. 71 kr, 


Nous avons déjà indiqué plus haut les causes de ce 
fuble uit et nous nous contentons de qu gr 
ici qu'il est dû en partie à une réduction de prix de 
plus de 109,000 f. que nous avons faite sur les ma 
tières en inventaire, 


Troisième partie, 


RÉSUMÉ DES ACTES D'ADMINISTRATION. 
Caisse de secours. 


Dès noire première assemblée générale, ous 
avions rendu compte de l'établissement d'une Cairse 
de pensions pour Les employés de la Compagnie, et 
nous annouwçions qu'il tà établir une institution 
pre. ee) so les agents et ouvriers. Cette dernière 
organisation était à la fois moins urgente et plus 
dificile; moins urgente, parce qu'illexistait déjà duns 
presque tous les services de la Compagnie des insai- 
iutions analogues quoique incomplètes ; plus difi- 

i uc ces diverses institutions avaient de 
nombreux 18 de dissémblance ot qu'il fallait tenir 
compte dans une juste mesure des arantages acquis, 
La nouvelle organisation devait d'ailleurs être réglée 
sur la nature souvent provisoire des fonctions des 
membres de l'association. 


Les sut de ce merde nes g er on 1650 
pour être en viguour +° janvier 1860, après 
avoir reçu cs approbations requises. Ces statuts di- 
visent lo personnel des et ouvriers en deux 
catégories, ceux employés à titre définitif, ceux aa 
contraire en service temporaire, Tous Îles agents et 
ouvriers, qu'ils soient temporaires où per maneñts 
ont droit aux secours médicaux et à des subsides en 
cas de maladie, et tous doivent contribuer on consé- 
quencé à raison de 1,50 p. 0/0 du salaire. 


Les agents et ouvriers, s'ils sont permanents, - 
vent en outre s'assurer une pension pour leurs vieux 
jours; mais pour cela ils doivent verser on su [ 
de contribation de 4,50 p. 0/0. C'est une faculté qui 
eat accordée à oëlte catégorie d'agents et d'ouvriers, 
et ils sont libres d'en profiter ou non, à leur gré. 

Pour assurer l'avenir de l'institution, ls Co 
ulioue une contribution généreuse de 0,40 p. 0/0 sur 
les pair pp ei et ® 1,20 Ro en sus 
sur les salaires pants qui contribuent pour 
les pensions. sis 

Nous avons la confiance que :les institutions pa- 
tornelles isées par la Compagnie et dotées par 
‘ensemble des pensious et «écours des 
employés, agents et ouvriers, d'une subvention an- 
nuelle de près de 80,000 florins, contribaeront À 
l'amélioration du service en moralisant et attachant 

personnel 


ont 
ous 





219,630 AL 72 kr. 
Foréts et domaines. 


F Co résultat à été obtenu quoique nous ayons fait 
subir à l'inventaire pour bois à pr dm dépré- 
ciation de 40 p. 0/0 s'élevant au total à plus de 


40,000 florins, ce qui rapproche les inventaires d davantage à la Compagnie ls de tous 
prix de revient, et profltera aux exercices Mlérieurs, | 2283 de nos entreprises. 
Nous avons ouvert à nos bois de nouveaux débou- Litige. 


chés en établissant à Vorschotz un dépôt où nous 


vendons les produits des forêts de Moldown et de 
Braska. 


Noos avons annoncé l'année dernière que nos litiges 
avec l'État étaient réglés pour la plupart, Les ques- 
tions en À décider étaient 


; gs nombre qui restaient 
A ge À ns hs T or côté _ Rene de | du reste les plus importantes, 

A vanii ne plus passer tion térenc H en 
que du bois d'un an de coupe, ce qui nous assure une By er nan me ons Ps 


Un de nt de 20 p. 0/0 pour le rojet dé tra no. Les arrangements 


cord sur un 
ainsi pré et dont nous attendons d'an moment 
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robation, ont tous les caractères d'une 


à l'autre | 
+ abandon d'une partis 


transaction ; chacun ÿ à fait l” 
de ses prétontions. 

Ce projet de transaction liqnide le passé, met un 
terme à nos contestations avec l'État, el nous permet 
tra d'établir définitivement la station de Bodenbach, 
d'après les besoins du servico et Les convenances d'une 
station frontière, et d'achever le règlement des rela- 
tions domaniales dans nos possessions du Banat. 


Renouvellement des actions. 







































Nous vous proposons de renouveler nos titres d'ac- 
tions pour y mentionner la nouvelle valeur autri- 
chienne, Suivant l'usage qui a prévalu, le titre por- 
tera en tète le taux de 200 florins valeur autrichienne 
et de 500 francs, quoique l'équivalent exact de 500 
francs soit 202 1. 50. Les chiffres arrondis présentent 
des termes plus nets, et sont d'ailleurs sans incon- 
vénient, parce que les paiements rnlatifs aux actions, 
qu'ils soient faits ou cncaissés la Compagnie, 
sont tous réglés en francs, et que le paiement en flo- 
rins se calcule d'après le cours du Lg 0 Le ro- 
nouvellement des tres ne change ren à leur valeur 
fondamentale, qui reste exprimée en numéraire et 
continue à représenter la quatre cent millième par- 
tie du fonds social. Lo renouvellement des titres 
donnera à la Compagnie un moyen tout naturel 
d'obtenir les versemenLs en retard, qui, du reste, ne 
dépas ent pas en totalité 255,700 fr. 


Les nouveaux titres ne porteront plus la tracé des 
versements successifs dont la mention est inutile 
maintenant qu'ils sont entièrement libérés. Nous 
vous demandons du reste tous pouvoirs pour flxer dé- 
finitivement la forme des nouveaux titres, 


Ces titres n'étant que l'appropriation des anciens à 
la nouvelle monnaie autrichienne, leur émission a 
ét dispensée du timbre que la Compagnie a déja 
payé pour les premiers titres. Un nouvenn timbre 
ne sera crigible qu'à mesure de l'amortissement et en 
raison du nombre d'actions de jouissance mises en 
circulation. 


Droits des fondateurs. 


Nous vous proposons on même temps de remettre 
aux fondateurs de ln Compagnie des titres représen- 
tatifs de leurs droits. 


L'article 45 des statuts porte : 


« L'excédant des produits nets annuels, déduc- 
» tion faite de ls somme à retenir pour la réserve, 
= d'après l'art, 46, ainsi que pour l'allocation attri- 
” bouée aux administrateurs par l'assemblée générale 
ou aux termes de l'article 19, sera réparti de la ma- 
»« hière suivante : 

» 60 0/0 en faveur des actions amorties ou non 
» es. 
» 10 0/0 en faveur des fondateurs nommés à l'art. 8, 
» r être partagés entre cux proportionnellement à 
» la part souscrite par chacun. » 


Dans la situation actuelle, la Com e est obli- 
de tenir un registre de propriété des parts des 
ondateurs qui, par suite de décès où de transactions, 
donnent lieu à des transferts avec des partages qui 
ne sont soumis à aucune règle. 

Pour supprimer ces écritures, qui deviennent d'an- 
née en année plus compliquées, et pour faire cesser 
la responsabilité qui en découle, il est de l'intérôt de 
la Compagnie de remettre aux fondateurs des titres 
su porteur d'une valeur indivisible, et nous propo- 
sons pour cela ln création de 44,446 titres égaux don- 


nant droit anauellement chacun au dividende d'une 
action ordinaire. 

Déjà la première assemblée générale avait arrété 
une formule de liquidation des droits ainsi attribués 
aux fondateurs : on devait remettre à coux-ci 44,444 
actions de la Société, moyennant versement de 500 fr. 
pour chacune de ces actions. 

Cette combinaison n'a obtenu l'assentiment du 
gouvernement, et la déli jon précitée est dove- 
nue par là caduque, 

Nous devons le régratter, car cette liquidation au 
rait fait entrer dans la caisse de la Compagnie une 
soupe de 22,222,000 fr, que nous avons 


id obligés 
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denous procurèr par des émissions bg ren. 
d'où résulte pour Ja Compagnie, en raison du taux 
supérieur d'intérêts et d'amortissement que nous 
payons pour les obligations, un excédant de charges 
de près de 200,000 fr. par an. 


Il no peut être question aujourd'hui de reprondre 
cette combinaison ; nous venons vous proposer gim- 
plement de remettre, aux fondateurs, des titres qui 
soient l'équivalent de leurs droits. Une telle optra- 
tion ne peut, en principe, soulever de difficultés ; 
elle donne un sigoc représentatif transmissible à one 
valeur existante, sans exiger aucun versement, et les 
fondateurs auraient en tous cas, le droit de la faire 
eux-mêmes, 

Nous nous sommes detnandé s'il convenait de li- 
beller ces titres de manière à pre Pürement et 
simplement leur origine, où s'il no vaudrait pas 
mieux les remplacer par des actions de jouissance, 
Les deux combinaisons donnent la même charge an- 
nuelle, mais la premibre laisse subsister dans notre 
constiution un élément spécial (le droit des fondn- 
teurs) qui pourrait être gévant en cas de dévelup- 
pement do nos entreprises ou donner heu à des dif. 
ficultés. 

On se débarrasse de ces diMficultés en donnant aux 
fondateurs des actions de jouissanos en tont sem- 
blables aux actions rembourates où amorties. IL est 
vrai que ces actions de jouissance décident en faveur 
des fondateurs la question, que l’on rrait poser, 
do savoir, s'ils ont droit au partage de l'avoir de ln 
Compagoie au moment de sa dissolution, c'est-à-dire 
À la fin de 1947. 

Mais cela serait dificilement contestable, cur les 
statuts ne semblent donner aux actionnaires sur l'ue- 
tif social que Les droits qu'ils ont sur lus bénéfices 
nets, c'est-à-dire les 9/10, l'autre dixième revenant 
aux fondateurs; et d'autre part lo mode d'amortis- 
sement adopté par la Compagnie, qui fait rembour. 
ser pendant Ja durée de la concession tout le cnpitul 
sans tenir compte do la valeur qu'aurait la pro- 

été nu moment de la liquidation, soulèvérait à 

n droit l'opposition des fondateurs aux dépenses 
que l'on fait pour les domaines, si on ne voulait pas 
reconnaitre leur droit au partage à l'expiration de la 
concession 


Enfin il est À remarquer, que si la Compagnie se 
décidait à vendre ses domaines dant la dore de 
sa constitution actuelle, lo bénéfice de cette vente 
probterait directement ot inévitablement aux fondu- 
teurs, 

I nous paraîtrait donc difficile en tout cas de leur 
contester le droit dont il s'agit, et comme, en raison 
de l'échéance presque sécul de ce droit, la part, 
valeur d'à présent, que l'on attribue aux fondatears, 
est tout à fait insignifiante, il nous n sembèé 
qu'il valait mieux le reconnaitre pour 2 
complétement notre gestion de tout Gmbarres ulié- 
rieur. 

En agissant ninsi, nous identifions les intérêts des 
fondateurs avec ceux des actionnaires, nous concen- 
trons tous les éléments influents dans nos assemblées 

anérales, nous ugeons notre gestion de toutes 

iffieultés en cas de fusion et d'extension, et nous 

nous assurons le concours matériel de tous les 
intéressés en cas d'acerissement de nos entre 
prises. 

Il nous à semblé, d'après cela, qu'il n'y avait 

h hésiter, et nous vous demanderons de vou- 
ir bien «lonner votre approbation à cette combi- 
naison, 


Modifications aux statuts. 


Le renouvellement des titres actuels d'actions pour 
ÿ introduire la nouvelle monnaie autrichienne, la re- 
mise aux foodnteurs de &h.hhä actions de Jouissanes 
pour roprésater leurs droits, rendent res 
quelques moditications dans le texte des statuts de la 
Compagnie; nous vous demandons, dons le sens de 
l'art. 34, f a dés stmiuts, les pouvoirs nécessaires 
pour faire ces modifications qui, conformément à 
l'art. 50, devront être soumises à l'approbation du gou- 
vernement . 


Emprunts, 


Nous avons rendu co à la dernière assemblée 
énérale de La situation de l'émission des obligations 
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d'emprunts, Le nombre de titres alors émis on nré- 
parés pour l'émission s'élevait à 603,636, et la partie 
disponible fut affectée jusqu'a due concurrence nu 

lement du semestre d'intérêts ot des dividendes en 
uillet 1859, L'ensemble de ces titres avait été l'ob- 
jet de cinq émissions successives. 


Nous pouvions, en raison du ralentissement des 
travaux, suspeadre momentanément Les émissions : 
mais la situation du change nous à déterminés à 
confectionner et à émettre, à mesure, les dernicrs 
titres d'obligations complétant les emprunts autorisés 
par l'assemblée généeule du 27 mai 1857, jusqu’à 
concurrence de 180 milllyns dé francs, 

Outre que nous avions intérêt à ne pas absndon- 
nér Îo marché, notre détermination a 6 motivée 
par la convenance de ne pas agir d'une manitre fà- 
cheuse sur le change, en faisant des remises sur l'a- 
ris pour les faicments de nos coupons d'actions ct 
d'obligations. 

Du reste, l'amélioration du cours de nos obligations 
qui, du taux de 210 fr,, en mai 1850, avaient remonté 
en août à 262 fr. 60 ©. combiné arec le taux du 
change, a porté le cours en florins à 438, ce qui con- 
rond un taux exceptionnel dont fl y avait lieu de 
profiter, 


À La fin de 1859, nous avions vendu 14,739 titres 
de la sixième et dernière émission décidée par ces 
motifs, 

Le produit des actions et obligations émises repri- 
sontait à cette époque 463,410,183 59 

Les dépenses de premier établisso- 
ment montaient à 


Excédant. 

. Et il restait à réaliser 60,261 oblign- 
Uons d'une valeur approximmire de 

1 faut ajouter que l'inventaire des 
M 7 etre gaaerné de La Compagnie 
s'élevait à environ 19,000,000 fr., et 
quo sur cette somme il y a des mu- 
tériaux disponibles pour les traraux 
d'une valeur montant à coviron 
de sorte que, compensation faite des 
comptes érdancicrs, les ressonrces to- 
tales encore disponibles pour Le compte 
de premier établissement s'élevaient, 
le 1° janvier 1860, à environ #3,000,000 x» 
somme suflisante pour faire face'aux travaux prévus, 

Les conditious de ehange qui ont-pesé-sur nos dé- 
terminations à des émissions d'obligations, 
comme à l'égard des tarifs, dovnieut se faire sentir 
d'une manière fâchcuse dans les charges de notre 
compte d'intérêts, 

Le solde de ce compte, compensation faite du 
compte de profits ét pertes, présente une dépense 10- 
tale, en 1850, de 1. 0,622,571 63kr. 
co solde n'aurait été quo)de 7.405181 98 


si la monnaie sutriehienuo s'était 
maintenue au pair.  L'excédant 
est considérable ct s'élère à 11. 2,127,38965 kr. 


ue les opérations de enisse, on raison -des 
ventes d'obligations, nous aient donné un bénéfice en 
sens contraire, nous n'avons fait aucune compansa- 
tion, et la somme de 2,127,309 11. 65 kr. à été laissée 
cotièrement à la charge du compte d'exploitation de 
né dont nous venons maintenant vous donner lé 
résultat, 


La produit de l'exploitation des chemins de fer 
s'élève, d'après ce que nous avons déjà exposé, 
à 1. 11,402,805 71 kr. 

Les mines, usines et domaines 
de la Société, ont donné un béué- 


146,8H,701 49 
17,078,482 10 
15,266,033 = 





5,500,000 » 











fice de 41,128 71 
Lo total du produit a donc été , 
de 11,953,094 02 

Si nous en déduisons le solde 
du compte d'intérêts que nous ve- 
sans d'indiquer, ci, 9,622,571 63 
il resto 2,311,422 70 


some qui, après déduction de 


5 0/0 pour la réserve statutaire, 
CA 











115,571 44 
so réduit à 2,195,851 65 
La réserve supplémentaire 
disponible des années - 
dentes s'éllve à fl. 587,800 20 kr. 
Nous proposons 
de la réduire À 492,740 11 
en prébovant, pour l'ajouter aux 
revenus do 1859, seulement 95,099 00 
Le total à répartir serait ainsi 
xé à 2,290,950 74 
d'où, déduisant 3 0/0 pour les 
administrateurs et le directeur 
général, 68,728 52 
1 resto 2.222,22 22 
moins 100/0 pour les fondateurs, 222,922 22 





Il reste comme dividende fl, 2,000,000 n kr, 


soit 5 florins par action, que nous proposons dé ri 
gler à 10 fr. souf à faire porter la différence du 
change, s'il y a lieu, en juillet prochain. sur le compie 
de l'excédant de réserve, Si vous adoptez cette pro- 
position, Le revenu total par action pour l'année 1850 
se sera élevé à 35 fe, et 11 aurait été de près de 50 fr, 
si avoc les recettes obtenues le florin avait été au 
pair. 

Les variotions de change tiennent À des circons- 
tances politiques qui ne peuvent pas persister indé 
finiment sans que le règlement des rapports monétaires 
ait lieu d'une Façon on d'une autre, et la dépréciarion 
de la valeur du forin ne peut pas Être considérée 
comme un élément vormal, On aurait donc tort de 
capitaiser les actions sur Le dividende actuel qui n'est 
atténué que par suite d'une déprécintion passagère sue 
le change, Notre Socidté est pour plus d'un sièele en 
possession des chem ns do fer; la propriété des do- 
amaines est perpltuelle, et une dépréciation acciden- 
«elle du rovenu pendant un petit nombre d'années 
consécutives ne peut pas servir de base À une appré- 
ciation raisonnée de la valeur de nos titres. 


La premièro assemlbiéo générale a fixé à 2 1/2 070 la 
quote-part des produits nets annuels qui, d'après 
l'art. 19 des statuts, peut êtro allouée aux adminis- 
trateurs, Ce vote s'appliquait à la prounière période de 
cinq ans qui viens d'expirer, Vous aurez À statuer 
pour une nouvelle période quinquenuale, 

Chaque année l'assembléo générale délègus ses pou- 
voirs à une commission contiéler las comptes. 
Nous vous demandons vouloir Lien désigner vos 
délégués pour les comptes de 1859, La commission 
nomebe r la dernière assemblée générale et compo 
sée de MM. J. G. Schwarz, Gust. Fidgor et H. Zinn- 
burg, a véridé les comptes de 1858 et les a approu- 
vés, de #1 août dernier, suivant les pouvoirs qu'elle 
teunit-de l'assemblée générale. 

La Compugoie, libre de tons ses engagements ea- 
vers l'Etat, étols naturellement appelée à s'occuper 
du complément de son réseau. Nous avons demandé 
su gouvernement de vouloir bien autoriser les études 
catre Brunm où Ollimutz, Ma: et Vienne; notre 
demande a été présentée be 11 octobre dernier, et 
par-décision du #8 novembre, nous avons été Sutori- 
sés à fuire, dans le délai d'un an, les études prépara- 
n : 





1° D'une entrée directe du chemin 

Est dans une gare spéciale à Vieane 
.2*, D'une jonction ‘de cette même li au moyen 
d'un a dont le -point de d t sera lné 
par de gouvermement, avec l'unwou, l'autre des bran- 

ches-dé. notre ligoe-du Nord. 

Cette autorisation d'études ho constitue pres tre 

et le gouvernement s'est naturellement 
réserré de statuer sous co rapport ultériourement sur 
la demande de la Compagnie ct sur-les tracés pré- 
sentés en sauvegardant ces droits. 

Par suite de cette autorisation uous avons imimédis- 
tement commencé es études, et quoique le travail ait 
été entravé par la rigueur de l'hiver dernis 
rations de Marchegg sur Vienne sont maintenant tèr- 
minées et montrent que le raccordement de la ligao 


de fer du Sud- 
3 


a —_—— 


du Sud-Est avec notre ligno de Vienne à Neu-Srony 

peut être exécuté sans autre travail important que La 

traversée du Danube, Par es raccordement, la ligne 

du Sud-Est aboutirait à notre gare de Vienne, suivant 

œn __. plas court que la ligue actuelle de Murchegg 
Vienne, 


Les opérations sont en ses entré la ligne du 
Sud-Est et la ligne du Nord, et seront certalnement 
terminées dans le délai posé par le gouvernement, 


Nous sommes plus avancés pour le complément «te 
notre réseau du côté du Danube à Basiasch. Nous 
faisons avec nos propres bateaux, nous l'avons à 
dit, Le sérvice de correspondance de Basiasch à Bui- 
grade et Semlin, vers l'amont, et en partie jusqu'à 
Turno-Sérerino vers l'aval. Muis les relations avec 
les privcipautés au delà vont encore d d'une 
manière qui ne répond pas à nos justes prétentions. 


La convention on vertu de laquelle ce sertioe à Heu 
expire à la fin de l'année courante, Des conférenc-s 
sont ouvertes pour arriver à un nouvel artangemont ; 
nous ferons notre possible pour qu'il sorte de ces con- 
férences un bon service de correspondance et un ac- 
cord amical qui concilie tous les intôrèts, En tout c=s, 
Îl faut une prompte solution, paroo que, si l'arran- 
gement ne peut aboutir, nous devons faire des com- 
mandes sans plus de retard pour Oro en mesure d'é- 
tendre notre service de bateaux jusqu'à Galatz dès 
la cam prochaine, Si nous en voaous là, les 
dépenses pour La batellerio et les installations locales 
s'éléveront à 2 millions de florins, y compris ce qui a 
été déjà dépensé pour le service actuel, et les produits 
du service de navigation, ajoutés à ceux que ce 1r=- 
vice procuréra au chemin de fer, donneront 
large rémunération pour cette dépense, 


Les noivelles lignes qui avaient été indiquées 
comme devant nous faire concurrence nous donnent 
plus qu'elles ne nous prensent, comme nous l'aviors 
prévu, Le développement général du trafle me peut 
que nous profiter, et nous l'encourngeons de notre 
mieux par des combinaisons de tarifs communs et 
les nous occupant d'établir be trafic direet dans toates 
en diréctions au grand avantage du commerce, 


Sur la demande de la Compagnie. des elemins «le 
fer du sud de l'Etat Lombard-Vénition et de l'Italie 
centrale, nous avons consenti à nous charger à prix 
fait jusqu'à nouvel ordre de la traction sur la section 
de Neu-Srony à Stuhlwelssenburg, qui sora onverte 
dans mp jours et ajoutera un nouveau trafic ‘à 
celui de la ligne de Vienne à Neu-Szopy. 


Espérons que l'amélioration de la situation fiman- 
cière viendra en aide à nos efforts pour donner toute 
leur valeur à nos entreprises, 


Nominations d'administrateurs. 


Le Conseil d'administration à nommé administra- 
teur, en acement de M, le baron Eskeles, di- 
missionnaire, M. Benoll Homberg, qui avait concouru 
h In fondation de natre-Société. demanderons 
A né générale de vouloir blun confirmer ce 

LA 


L'art, 20 des statuts que, à l'expiration des 
cinq ibres années d'existence de la Société, le 
Conseil sera renouvelé chaque année par cinquième 
par l'assemblée générale, 1 doit donc y avoir, dès 
cette année, quatre administrateurs sortants ; le sort 
a désigué parmi les membres autrichiens : 


MM, Charles Keein, 
Maurice de Woptaxén, 


Parmi les membres étrangers: 


MM, Francis Banme, 
Adolphe d'Ercwrmar., 


L'assemblée n'ignore pas qu'aux termés de l'art. 20 
des statuts précité, tout membre sortant peut Olre 


+ 
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Extrait “du : Le ‘la séance ‘de la cin- 
quième assemblée générale de la Société autri- 
chienne I. R. P. des chemins de fer de l'Etat, 


tenue à Vienne le 23 mai 1860, 


COMPACNIE DES SERVICES MARITIMES DES 
MESSAGERIES IMPÉRIALES. 


L'assemblée générale annuelle des action- 
paires de la Compagnie a eu lieu à la salle 
Herz le 31 mai dernier. . 

M. Armand Béhic, président du Conseil 
d'administration, préside l'assemblée, Les 
deux plus forts actionnaires présents rem- 
plissent les fonctions de scrutateurs et com- 
plétent le bureau. 

L'assemblée élant reconnue valablement 
constituée, M. Armand Béhic donne lecture 
du rapport présenté par le Conseil d'admi- 
pistration sur les résultats de l'exercice 
1859. 

Nous reproduisons le texte de ce rapport, 
sauf quelques coupures qu'exigent; l'étendue 
et la nature même de ce travail. 


Présidence de M, le baron de Doucuorr-Dien. 
RÉSOLUTIO*S DE L'ASSEMBLÉE. 


Après la lecture du rapport du Conseil d’adminis- 
tra:ion, les propositions à l'ordre du jour 40nt succes 
sivement mises aux voix et adoptées par l'assemblée 
générale ainsi qu'il sait : 

1° L'assemblée générale donne tous pouvoirs au 
Conseil pour refaire les actions de In Sociéwé, en y 
introduisant la nouvelle valeur autrichienne et pour 
en arrèser la forme. 


Foid à l'unanimité, ’ 


2 L'assembléo approuve la liquidation des droits 
des fondateurs, moyennant 44,44h actions de jouis- 
sance entibrement semblables aux actions amortiés. 


Cetre délibération a été volée avec une majorité 
de 597 vobr contre 13, 


# L'assemblée donne tous pouvoirs au Conseil pour 
arer dans le sens de l'article #4, $ À des statuts, 
es modifications aux statuts qui sont la conséquence 
des deux précédentes décisions, ot pour poursui- 
vre leur approbailon auprès du gouvernement de 
8. M. 1. R., conformément à l'article 50. 
Cette autorisation est donnée à l'unanimité pour 
ce qué concerne da proposition n° 1,et pour la pre- 
position n°2, à la majorité de 537 voir contre 13, 





'RAPPORT 


A l'assemblée générale des actionnaires de la 
Soriété des services maritimes des Messageries 
impériales, sur les résultats de l'exercice 1859. 


RÉUNION pu 31 MAï 1860. 


Messieurs, 

Le compte que nous avons à vous soumettre 
en exécution de l'article 35 de nos statuts pré- 
sente, cette année, des résultats plus favora- 
bles que ceux des deux exercices précédents. 
Si l'affluence des transports effectués en 1859 
pour le compte du gouvernement, à l'occæsion 
de la guerre d'Italie, réclame une assez forte 
part de cette amélioration, vous verrez cepen- 
dant, par les détails dans lesquels nous en- 
trerons au sujet de notre trafic, que le mou- 
vement commercial en a le principal mérite. 

Les espérances que nous vous avions laissé 
concevoir, dans notre dernière réunion, se 
trouvent ainsi justifiées, et Il devient de plus 
en plus manifeste que si notre entreprise est 
appelée àsubir plus vivement qu'aucune autre, 
soit en bien, soit en mal, l'influence des évé- 
nements extérieurs, elle renferme en elle- 
même des conditions de vitalité, elle obéit à 
une loi de progrès, que les chances adverses 
n'arrètent qu'un moment et dans.une mesure 
timitée, ét qui se manifestent avec une nou- 
veile force ‘aussitôt que l'équilibre est rétabli 
dans les circonstances générales. 

Du reste, Messieurs, l'exercice qui vient de 
s'écouler n'ayantété marqué par aucun incident 
digne d'être signalé, aucune question spéciale 
n'appelant votre examen, le rapport que nous 
allons avoir l'honneur de vous soumettre sera 
principalement financier. 

Pour nous aider à le rendre clair, nous 
observerons les mûmes divisions que dans les 
travaux analogues antérieurement soumis à 
vos délibérations. 


4° L'assemblée renouvelle pour cinq ans la décision 
prise dans la première assemblés gérérale relative- 
ment à la quote-part des binéfices attribuËs aux ad- 
ministrateurs dans les térmes ci-après : 

“ Les jetons de présence alloués aux admiaistra- 
» teurs, en veriu de l'article 19 des statuts seront 
» confondus sur la quote-part à leur allouer avec les 
» bénilices nets de l'entreprise. Celle quote-part men- 
» tionnée à l'anticlo 10 et 45 des siatuts sera Baée à 
» 9 1/2 0/0 des bénéfices nets. » 


approuvé à l'unanimité. 


5" L'assemblés confirme la nomination comme ad- 
ministrateur de M. Benoit Homberg, en remplacement 
de M. le baron 'd'Eskeles. 


Approuvé à l'unanimité. 


6° L'assemblée réélit, pour la durée de cinq ans, 128 
administrateurs MM. Charles Klein et Maurice, cheve- 
ber-de Wodisuer; — MM. François Baring et Adolphe 
d'Eicithal, dont les pouvoirs expliraient certs année, 


Approuvé à l'unanimité. 


‘7 -L'assemblée fre à 10 fr, par action Le dividende 
pour 1859, de sorte que be revenu total de l'exéreion 
pour iotérèts et dividende s'élève à 35 fr., ct que le 
coupon de juillet, en ajoutant au dividende les intérôts 
échus, sera de 22 fr. 50 ©. par action. 

Le dividende fixé laisse disponible une réserve sup- 
plémentaire de 492,710 1. 11 kr. qui pourra être 
ajoutée, s'il y à licu, au de l'année suivante, 
Approuvé à l'unanimité. 


&* Pour la vérification des comm de 1850 présen- 
tés par le Conseil este. il est nonuné 


une commission composée de MM. J.-G. Schw ‘Chapi A 
F. Figdor et J. chevalie de Konigswarter, saut noel 
l'assemblée générale donne pouvoir d'approaver les BILAN. 


comptes. 

vé à l'unanimité. Le rapprochement entre le bilan de notre 
cui" é : Société établi à la date du 31 décembre 1859, 
et la situation dressée à la même époque de 
48583 constate que, pendant l'exercice dont 
nous avons l'honneur de vous rendre compte, 
nous avons ou à notre disposition les ressources 
suivantes ; 


Le secrélaire, 
Frious. 


# 


© 
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Réalisations de capitaux. 


(A) Versements sur actions, 6,467,350 » 
B} Vente d'obligations, 4,398,000 » 
C) Aliénation d'immeubles, 215,316 38 
Total des réalisations de ca- 
pitaux, 6,780,666 38 
Réserves à titres divers. 
{D} Amortls- 
sements, 1,971,228 75 
{E) Assuran- 
ces, 391,785 96 
(F) Réserves 
statutaires sur 
l'exercice 1858, 403,236 46  2,466,249 87 


Total général des ressources 
réalisées en 4859, 9,246,916 25 


a 

En compensation de ces sommes, le bilan, 

au 31 décembre 1859, présente, par compa- 

raison avec celui de 1858, les augmentations 
d'actif et les réductions de passif suivantes : 


Augmentation d'actif : 
G) Matériel naval, 6,483,557 95 
H} Approvisionnements, 687,440 74 
1} Mobilier et outillage, 6,776 45 
Totaldesaugmentations d'actif, 7,177,775 4h 
Réduction du passif : 
13) Sur la balance des débi- 








teurs et des créanciers divers 

de la Société, 822,855 63 
{K) Sur la ba- 

lance des comptes 

avec le Trésor, 307,548 95 
Total des réductions du pas- 

sif, 1,130,404 48 

Total général, 8,308,179 62 

Les ressources 

étäient de 9.246,96 25 


L'excédant s'élève à 998,736 63 

Nous allons reprendre successivement les 
divers chapitres de cette nomenclature, et nous 
trouverons ainsi l'occasion de préciser à vos 
yeux les faits qui, dans le cours de l'exercice 
a nous occupe, ont affecté votre capital s0- 


(A) Versements sur uctions, fr. 5,107,350 


Les 32,000 actions créées en vertu de votre 
délibération du 5 novembre 1857 à titre de 
voies et moyens pour l'organisation des nou- 
velles lignes du Brésil et de la Plata, avaient 
donné lieu, dès 1858, à deux versements suc- 
cessifs, l'un de 425 fr., et l'autre de 75 fr. 
par action. Un troisième versement de 100 fr. 
a été appelé le 4 mars 1859. Nous avons fait, 
le 4 février 1860, un quatrième appel de 4u0 
francs par action. 

La somme ci-contre de 5,167,350 fr, repré- 
sente Îles versements et les anticipations ob- 
tenus dans le cours de l'année 41859, 

Pour compléter la réalisation du nouveau 
nn il nous reste à appeler 400 fr. par ac- 

on. 


Nous avons fait en sorte de retarder cet 


appel le plus possible, Toutefois le progrès de 
DOS cons UCUOnS et l'échéance désormais as- 


sez prochaine du traité passé avec l'Etat pour 
l'ouverture du service complet du Brésil et de 
la Platane nous permettront probablement pas 
de différer cet appel au delà du mois de juil- 
let prochain. 


(B} Vente d'obligations, fr. 1,398,000. 


Vous n'avez pas perdu de vue, Messieurs, 

emo sur les 16.000 obligations créées en vertu 
e votre délibération du 31 mai 1856, 4,000 

avaient été mises en réserve pour faire face 
aux besoins éventuels et ultérieurs, Vous avez 
décidé plus tard que ces obligations seraient 
successivement émises, et que leur produit 
viendraient en complément du capital néces- 
saire pour l'organisation de la ligne du Brésil. 

De ces 4,000 obligations 2,796 ontété placées 
dans le courant de 4869, et c'estle produit de 
ces titres que vous voyez figurer ci-contre, 
Les primes, pen importantes d'ailleurs, qui one 
été réalisées dans ces négociations, ont été 
portées au crédit du compte courant ouvert 
aux dépenses de premier établissement des li- 
gnes du Brésil et de la Plata. 

Ce qui reste disponible sur les 4,000 obliga- 
tions sera réalisé au fur et à mesure que se 
manifesteront les besoins auxquels ces valeurs 
se trouvent affectées par vos délibérations. 

Vous vous rappelerez, Messieurs, que nos 
obligations sont remboursables le 4er octobre 
4870, et qu'il doit être pourvu à ce rembour- 
sement au moyen d'un système continu d'an- 
nuités. Ce système fonctionne régulièrement, 
Au 31 décembre 1859, notre portefeuille ren- 
fermait déjà pour 4,243,484 fr, 04 €. d'obliga- 
tions de la Compagnie rachetées ou d'autres 
valeurs appartenant au fonds d'amortissement 
des obligations. 


{C) Aliénation d'immeubles, fr. 215,260 84 c, 


Le mouvementdu compte de vos immeubles, 
qui se traduit par une réduction finale d'in- 
ventaire de 215,260 fr. 84 c., appelle quelques 
explications. 

A Marseille, l'achèvement de travaux d’ex- 
tension pour notre établissement de buanderie 

A la Ciotat, la construction d'un ventilateur 
et d'une galerie destinée à augmenter la quan- 
tité d'eau disponible pour le service de l'u- 


sine 

A Alexandrie, les sommes affectées à l'exécu- 
tions des magasins entrepris en commun avec 
les Compagnies de navigation autrichienne, 
russe et anglaise. 

A Mers<el-Kébir, l'acquisition d'un hangar 
destiné à entreposer les marchandises avant 
leur livraison au commerce. 

A Alexandrette, les frais de construction 
d'un dé re; 

A Stora, à Tunis et à Ibraïla, quelques 
travaux sans importance avaient chargé le 
compte immeubles pendant l'exercice 41859, 
d'une somme de 74,016 06 

Ce compte a été déchargé par 


contre d'une somme de 289,406 90 
par les motifs que nous allons : 
avoir l'honneur de vous expo- 
ser. 
La différence de 215,360 84 


est égale au montant du présent article. 


Vous n'avez pas perdu do vue, Messieurs, 
que les hangars et les magasins que nous 
avions élevés en 4854, à l'instigation de l'au- 
torité publique, sur la traverse nord du port 
de la Joliette étaient assis sur un terrain doma- 
uial, La de cet emplacement ne 


nous avait été concédée qu'à titre révocable, et 
À charge de débarrasser les Ileux sans Indem- 
nité trois mois après l'injonction qui nous en 
serait faite, Nous n'avons pas négligé de vous 
faire connaître, à cette époque, les motifs im- 
périeux qui nous avaient déterminés à enga- 
ger dans des conditions aussi dures et aussi 
périlleuses un capital considérable. 

Nous étions cependant autorisés à espérer 
qne notre jouissance serait prolongée assez 
longtemps, tout au moins pour nous permet- 
tre de rentrer dans nos débours au moyen d'un 
amortissement régalier, Cet espoir n'a «+ pu 
se réaliser, La traverse nord de la doliette 
se trouvant comprise dans les terrains concé- 
dés par l'Etat à la Compagnie des docks et en- 
trepôts de Marseille, cette Compagnie, à peine 
subecituée aux droits de l'Etat, nous mit en 
demeure de lui livrer les terrains dont la pos- 
session lui était acquise. Mais Ja Société des 
docks et entrepôts de Marseille, avec laquelle 
nous étions appelés à entretenir dee rapports 
nombreux et d'une importance réciproque et 
considérable, a été facilement amenée à re- 
connaitre qu'il était plus conforme à l'intérêt 
commun qu'elle se rendit acquéreur des cons- 
tructions élevées par nous sur la traverse 
nord de la Joliette, et qui se trouvaient tout 
installées pour le service de la manutention des 
marchandises dont les docks allaient se tron- 
ver chargés, que de démolir purement et sim- 
plement ces batiments et de détruire ainsi une 
valeur considérable. En conséquence, nous 
avons vendu le 14 décembre 1858 à la Compa- 
guie des docks et entrepôts de Marseille, en 
mème temps qué nous passions un traité avec 
elle pour la manutention de nos marchandises 
à l'embarquement et au débarquement, tous les 
établissements que nous p ions sur la jetée 
du nord du port de la Joliette, quiavaient servl 
jusqu'alors à la gestion en régie de cette partie 
de nos opérations. 


Voici quel a été le résultat final de cette 
vente : 


Les constructions élevées Re nos soins sur 
la traverse nord du port de Joliette nous 
avaient coûté 289,106 90 


Nous en avons joui quatre ans 
et, à ce titre, nous avions fait fi- 
gurer dans nos comptes antérieurs 





un amortissement de 109,000 » 
Restait à amortir, 189,406 90 
Ces immeubles ont été cédés 

à la Compagnie des docksentre- 

pôts de Marseille pour 180,000 » 
La différence de 9,406 90 


sera promptement amortie par des annuités 
dont le montant s’ajoutera aux frais de manu- 
Le de la marchandise dans le port de Mar- 
selle, 

Les conditions du forfait que nous avons 
passé avec la Société des Docks pour l'exécu- 
tion de cette manutention, nous présentent 
en effet une certaine économie et nous laisse- 
ront une m plus que suffisante pour ame- 
ner à très-bref délai l'amortissement du faib'e 
découvert résultant de la vente, sans aggraver 
d'une manière sensible nos conditions anté- 
rieures et habituelles d'exploitation. 


(D) Amortissement, fr. 4,071,228 76 €. 


La somme ci-contre de 4,971,228 fr. 75 c. 
comprend l'ensemble des prélèvements et ré- 
sarves opérés pendant l'exercice 4859, à titro 
d'amortissement, et suivant les bases adoptées 
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sur le matériel naval, l'outillage et les immeu- 
bles, déduction faite de l'amortissement affé- 
rent aux constructions de la Joliette dont il est 
question dans le paragraphe précédent, et de 
celui qui avait été accumulé en contre-valeur 
À vita l'Hellespont perdu en décembre 
Une partie de la somme qui figure à cet artl- 
cle fait retour au fonds d'amortissement des 
obligations, et se trouve représentée jusqu'à 
due concurrence par une augmentation corres- 
pondante des valeurs en portefeuille, 


(E) Assurances, fr. 394,785 96 ©. 


La somme de 394,785 fr. 96 c., produit des 
Le Es d'assurance, constituela balance nette 
restée disponible sur les prélèvements opérés 
à titre d'assurances pendant l'exercice 4859, 
sous déduction des primes payées aux Compa- 
gaies qui couvrent une portion de nos risques 
et de la partie des pertes et des avaries surve- 
nues en 1859 qui incombent à notre propre 
fonds d'assurance, 


(F) Réserve statutaire sur 1358, fr. 403,295 46. 


La réserve statutaire de 103,235 fr, 16 c., 
réalisée en 1859, représente les 5 0/0 à préle- 
ver annuellement sur le montant des bénéfices 
nets de chaque exercice, en vertu de l'article 
39 des statuts. 

Elle a été consacrée par votre vote du 31 
mai 4859, 


(G) Augmentation du matéri-l naval, 
Fr. 6,483,557 95. 


$ 1*. MATÉRIEL A FLOT. 


L'augmentation survenue en 1859, dans la 
valeur de votre matériel à flot, en y compre- 
nant le mobilier embarqué sur les paquebots, 
s'élève à la somme de 604,617 fr. 13 c. 

Cette somme constitue la balance entre la 
valeur de la Neva, paquebot de 470 chevaux 
de force et 1,492 tonneaux de déplacement 
mis en service au commencement de l'exer- 
cice 1859, et la valeur de l'{ellespont, navire 
de 180 chevaux et de 587 tonneaux de dépla- 
TN perdu sur la côte d'Italie on septembre 

La Neva, construite dans vos ateliers sur 
les plans de M. l'ingénieur Delacour, directeur 
de vos travaux, complète la série si univer- 
sellement re de vos paquebots de 370 
chevaux. Elle a répondu, par la rapidité de 
sa marche et par l'evcellence de ses installa- 
tions, à tout ce que nous étions fondés à en 
attendre, ot elle a pris rang à la tète des na- 
vires qui composent notre meilleur matériel. 

L'Hellespont était au nombre des bâtiments 
qui nous ont été cédés par la compagnie Ros- 
tand dès l'origine de nos services. 

Construit en 4846, 11 avait déjà parcouru la 
plus grande partie de son existence normale. 
Le compte qui lui était ouvert au chapitre de 
l'amortissement de notre matériel naval, pré- 
sentait à son crédit une somme de 313,263 fr. 
68 c. qui, portée cn déduction de sa valeur 
au moment de la perte, n'a laissé à ja charge 
du compte d'assurances qu'une somme peu 
importante. É 

Ce sinistre, le seul que nous ayons subi en 
1859, n'a heureusement amené d'ailleurs âu- 
cune conséquence que l'humanité ait à déplo- 
rer, &t puisque les pertes de navires +ont des 
dettes qu'aucune navigation ne peut se flatter 
de n'avoir jamais à acquitter, au moins pou- 


sion, le malheur éprouvé n'ait eu que la moin- 
dre gravité et n'ait entraîné que les plus lé- 
gères reg 2 ces possible. 

Par suite deux modifications qui vien- 
nent de vous être signalées, l'effectif de vos 
bâtiments À flot qui était au 34 décembre 1858 
de 45 paquebots réunissant ensemble 10,860 
chevaux de force et 52,041 tonneaux de dé- 
placement , s'est trouvé porté à 45 navires, 
11,020 chevaux de force et 53,167 tonneaux 
de déplacement, soit une augmentation de : 

O0 navires, 
160 chevaux, 
1,126 tonneaux. 


SIL — MATÉRIEL EN CHANTIER. 


L'augmentation sur la valeur des navires en 
construction ou en armement à la fin de 1859, 
comparativement à pareille époque do 1858, 
s'élève à la somme de 6,878,940 fr. 82. 

Ce chiffre suflit pour témoigner de l'extrême 
activité qui a dû être imprimée à nos travaux, 
pour assurer l'accomplissement des engage- 
ments que nous avons contractés envers l'Etat 
en vue de l'ouverture des lignes du Brésil et 
de la Plata Nous avons été secondés avec 
autant de dévouement que d'habileté par nos 
ateliers de la Ciotat, d'abord, puis par ceux 
des forges et chantiers de la Méditerranée, 
mr ge nous avons confié l'exécution d'une 
partie notable de ce qu'il ne nous étalt pas 
permis d'entrenrendre par nos propres moyens. 

Dans quelle mesure le succès at-il récom- 

sé nos communs efforts et le désir de faire 
e mieux possible, dont notre personnel devait 
se montrer animé dans une circonstance où 


54 navires, 

14,800 chevaux de force, 

78,667 tonneaux de déplacement, 
ce qui constitue, par comparaison avec 1838, 
une augmentation de : 

2 navires, 
660 chevaux de force, 
3,126 tonneaux de déplacement. 


(8) Approvisionnements, fr, 687,440 74 ec, 


L'augmentation de 687,440 fr, 74 c, que nous 
vous avons signalée au chapitre des approvi- 
sionnements porte, jusqu'à concurrence de 
mi fr. 48 c., sur la valeur des charbons en 


pôt. 

Le prix du combustible, qui a plutôt dimi- 
nué qu'augmenté en 1859 tivement à 1858, 
n'est pour rien dans cet accroissement, 1l 
porte exclusivement sur les quantités Une 
certaine extension et une grande mobilité dans 
nos itinéraires, nous ont induits à dispenser 
d'une main un peu plus large les approvision- 
nements de combustible dans nos lieux de 
station ; nous nous appliquons toutefois À li- 
miter le t.— possible ces mises dehors, qui 
peuvent d'ailleurs trouver leur compensation 
dans l'amélioration du prix de revient, que 
déterminent des expéditions ou des achats de 
charbons faits à des époques relativement fa- 
vorables, 

La valeur de notre dépôt de vins s'est ac 
crue de 304,137 fr. 53 c. par suite d'un achat 
considérable que nous avons dù faire pour as- 
surer dans des qualités et à des prix convena- 
bles l'approvisionnement pour 1860 et 1461 
de nos paquebots du Brésil et de la Méditer- 


l'amour- propre, autant que l'intérèt de la! ranée, 


Compagnie, se trouvait engagé, c'est ce dont 
vous permettra de juger la distribution que 
nous vous faisons faire du rapport ad à 
S, Exc. le ministre des finances par la com- 
mission chargée d'autoriser, après épreuve, la 
mise en service des navires destinés au service 
du Brésil et de la Flata. Nous nous bornerons 
à citer ici les conciusions de ce rapport : 

« En terminant son travail, la commission 
+ croit devoir exprimer l'impression cu'ont 
. bp sur elle l'examen et les séjours à 
+ bord de ces bâtiments; elle est des plus 
»* favorables. 

» La Guienne et la Navarre lui ont paru de 
» beaux et bons navires, élégants, solides, 
»* bien combinés, bien construits, bien emmé- 
+ nagés, bien organisés, satisfaisant et au delà 
+ aux conditions du cahier des charges, et qui, 
» sous tous les rapports, font honneur à la 
» Compagnie qui les à fait construire et à son 
+ ingénieur, M. Delacour, qui en a fourni les 
» plans et dirigé l'exécution. » 

Vous vous rappelez, Messieurs, qu'au 31 dé- 
céembre 4858, nous avions en chantier, en vue 
de l'exécution de la double ligne du Brésil, 
sept grands navires réunissant ensemble 
3,300 chevaux de force et 23,300 tonneaux de 
déplacement. 

Daus le courant de l'année 4859, nous avons 
confié à M. L'Arman, de Bordeaux, la construc- 
tion de deux navires, Sain{onge et Aunis, de 
1,000 tonneaux de déplacement chacun, et 
dont les appareils de 250 chevaux s'exécutent 
dans nos ateliers de la Ciotat. 

L'effectif des navires de la Compagnie en 
chantier s'est trouvé ainsi porté, à la fin de 
1859, à neuf navires, 8,800 chevaux et 
25,500 tonneaux. 

Vous aviez donc, au 34 décembre 1859, tant 


vons-nous nous réjouir que dans cette occa-|à flot qu'en construction : 


La rareté des vins, dont nous avons ou 
beaucoup à souffrir dans ces dernières années, 
et l'extrême mobilité des cours, nous ont fait 
une nécessité de cette opération. 

Le complément de l'augmentation qu'offre 
ce chapitre, soit 190,791 fr, 74 c., s'applique 
aux objets de toute nature ressortissant à la 
construction et à l'armement des navires. Elle 
s'explique d'elle-même, 11 est évident, en effet, 
que les approvisionnements d'ateliers sont mé- 
cessairement proportionnels à la masse des 
travaux que ces aprovisionngements sont appe- 
lés à alimenter. 


(1) Mobilier et outillage, fr, 6,776 45 c. 


Cetto augmentation insignifiante n'appelle 
aucune explication, Elle sert seulement à dé. 
montrer que nos établissements, préparés de 
longue main à un grand déploiement d'acti- 
vité et de force, n'ont eu, en 4859, aucun effort 
imprévu à faire pour se mettre au niveau des 
plus grands besoins, 


(3) Réduction dans la balance passive des débiteurs 
et créanciers divers, fr. 822,855 53 ce. 


Ce chapitre est le résultat du jeu récipro- 
que d'un grand nombre de comptes courants 
aussi dissemblables par leur nature que par 
leur importance, Il ne comporte pas d'expli- 
cations de détail, 

Considéré dans ses grandes masses, ce cha- 
pitre présente, d'une part, une augmentation 
dans le nombre et l'importance des débiteurs 
de la Compagnie, pour......., 4,709,3J0 23 
compensée par une augmenta- 
tion de....,..........sossssee 885,474 70 
daus le nombre de ses créan- 
ciers, 


Balance égale... 822,855 53 


rassure 
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{(K) Réduction dans la balance passive des comptes 
avec le Trésor, fr, 307,668 95 €. 
Cette somme se compose : 
4° Du paiement fait au Trésor de la huitième 


des douze annuités dues à l'Etat pour le ma- 
tériel qui a été cédé à la Compagnie en 


1854, 214,824 25 
2° D'une somme due par le 
Trésor pour une portion de sub. 
yeution restée en suspens, 35,724 70 
Total égal, 307,548 95 


a 

Cesdétails achevés, Messieurs, ei l'on cherche 
à présenter sous une forme concrète l'ensem- 
ble des opérations affectant le capital de la 
Société qui ont été accomplies en #859, on 
trouve que : 

Les réalisations de capitaux se sont éle- 
vées à 6,780,666 38 
Les réserves faites par prélè- 
vements sur les produits de 
l'exploitation ont fourni, 


Total des ressources, 

Au moyen desquelles la So- 

ciété a augmenté ses valeurs 
actives d'exploitation de 


2,466,249 87 
9,246,916 25 








7,477,778 44 
Réduit ses en- 
gagements de 4,130,404 43  8,308,179 62 
Et laissé libre, 938,736 63 


qui, avec le montant du sur- 
plus des profits et pertes non 
appliqués en fin d'exercice en 
comparaison avec 1858, 
sont égaux à l'augmentation 
d'encaisse au 31 décembre 1859, 
comparativement avec 41858, 
soit, 2,160,143 O4 
Enfin, Messieurs, la situation de votre Com- 
pagnie, telle qu'elle résulte du bilan au 34 dé- 
cembre 1859 qui est déposé sur le bureau et 
dont les variations par rapport à 4858 viennent 
de vous être exposées, se résume ainsi qu'il 


1,221,406 38 


suit : 

Capital actions, 

À déduire: versements à ef- 
fectuer sur les appels à inter- 


40,000,000 » 





venir, h,008,850 » 
Reste, 35,991,150 » 
Capital obligations, 7,398,000 » 
Total du capital participant à 
divers titres, 43,380,450 » 
Réserves : 
Réserves sla- 
tutaires, ci 992,367 58 
Assurances, 2,072,433 25 


Amortissements, 41,418,473 32 


44,483,276 15 
Balance des débiteurs et 


créanciers, 18,383 76 

Profits et pertes non répartis 
en 4859, 2,826,109 74 
Total, 60,216,919 65 
EE === 

Contre valeur : 

Matériel naval, 43,203,166 32 
Approvisionnements, 5,083,200 14 
Travaux non appliqués, 613,504 54 
Outillage, 4,145,002 62 
Immeubles, 2,590,726 26 


Mobilier, 357,007 90 
Caisse et portefeuille, 7,204,044 87 
Somme égale, 60,216,919 65 


a ————— 


Chapitre KH. 
EXPLOITATION. 
$ 4er, — [rménaines. 


A l'étatd'organisation où s8 trouvaient nos 

services à ue du 31 décembre 1868, le 

arcours normal que nous devions accomplie 
tait de 310,080 lieues marines, 

Etabli pendant plusieurs mois sur le pied de 
341,052 lieues par suite de la substitution 
{16 février 18591, à notre ligne supplémentaire 
et hebdomadaire d'Italie d'un service journa- 
lier sur Gênes doot les besoins de la guerre 
d'Halie avaient provoqué la création, ce par- 
cours fut ramené d'abord à 334,208 1. m. par 
la suppression de ce même service (26 juin 
1859, de la reprise dela ligae supplémentaire 
d'Italie (25 août 4859), et eutin de l'ouverture 
spontanée d'un service de quinzaine entre 
Constantinople et Alexandrie (27 août 4459), 
destiné 4 occuper la place qu'avait momenta- 
nément laissée vacante la suspension de la 
navigation du Lloyd autrichien, Enfin un chau- 
gement introduit dans l'itinéraire de la ligne 
suç.plémeutaire d'Italie (4% novembre 4859), 
sk adapter cette ligne aux convenances de 

‘armée française d'occupation, a réduit 4 
343,252 lieues marines le pied normal d'acti- 
vité annuelle de nos services. 

Cette dernière organisatiou, qui était encore 
en vigueur au 31 décembre 1859, constituait 
comparativement avec 1858 un surcroit d'ac- 
tivité annuelle de 3,472 lieues marines, 

Les urs effectifs qui, par diverses ral- 
sons inutiles à rappeler, différent toujours 


sensiblement des parcours orgauiques, n'a- |: 


vaient été, en 4558, que de 304,880 1, m, 


Ils ont atteint en 4859, 323,763 id. 
Ce qui fait sur 1859 une aug- 
mentation Ge 


21,888 (id. 


Ce surcroît d'activité tient presque exclusi- 
vement aux voyages, tant réglementaires 


qu'extraordinaires, que nous ayons dû accom- |" 
Art. 5.— Frais généraux à Paris el à Marseille 


plir à la demande pressaute de l'administra- 
tion de la guerre pour faciliter les opérations 
de la guerre d'Italie. 

Quarante-huit navires dont trois affrétés ont 
desservi cet itinéraire. 

Le parcours moyea de chacun des paquebots 
appartenant à la Compagnie à été de 6,404 
lieues marines, Cette activité, qui s'est trouvée 
favorisée par la fréquence et la brièveté des 
traversées entre Marseille et Gênes, est supé- 
rieure à l'utilisation moyenne de nos navires 
depuis l'origine de notre eatreprise. 


Nous nous féllcitions avec vous, lors de la 
reddition des comptes de 1858, de cc que la 
vitesse moyenne réalisée dans cet exercice par 
nos paquebots eût atteint 9 n. 21, soit 0,16 de 
plus qu'en 4857. Une nouvelle amélioration a 
été obtenue en 4869, De 9 n. 24, la moyenne 
générale des parcours de nos navires par heure 
s'est élevée h 9 n 27. Ajoutons que, de même 
qu'en 4858, cette amélioration ne nous a rien 
coûté sous le rapport du combustible. La con- 
sommation, qui avait été en 1858 de +,054 par 
cheval de force et par heure, est tombée au 
contraire en 1859 à 5,050, 





















la facili 


relativement 


Au 
pari 





$ 2.— Dévrnsns. 
Art. 14.— Dépenses proprement diles 
des eva 414 


Les dépenses des paquebots, ramenées pour 
et la vérité des comparaisons à la 
lieue marine parcourue ont présenté en 1859, 
1858, les résultats suivants: 
Entretien, augmentation, 42 0/0. 


” Consommation de charbon et frals divers, 


diminution, 7 0/0, 


! Nourriture et salaire des états-majors et des 


équipages, diminution, 8 0/0. 


CRC . 


° L'ensemble des résultats obtenus sur les di- 


vers articles de dépense que nous comprenons 
sous la rubrique générale de Dépenses des pa- 
qurhots se solde par une économie de 2 0/0 
comparaison avec 14858, si l'on s'en tient à 
tude des chiffres qui se rapportent à nos pro- 
pres navires. Si l'on fait entrer au contraire 
dans la com 
obtient, en définitive, une augmentation de 
dépense de 4 0/0. Le fait trouve son explica- 
tion dans les conditions même des afrétements 
dont il s'agit. 


Fe 


aison les navires affrétés, on 


La rémunération que nous accordons aux 


propriétaires des bâtiments affrétés se compose 
d'un prix fixe de location et d'une participa- 
tion progressive au bénéfice des li 
quelles leurs navires sont affectés. 
tats obtenus sur les lignes ayant été exception - 
vellement avantageux en 1859, les affréteurs 
ont atteint le maximum de la participation à 
laquelle ils avaient droit. De là, pour nous, un 
surcroit de frais de navigation. 


es aux- 
es résul- 


Art. 2.— Frais d'agence. 
Augmentation, 4 3/4 0/0. 


Art. 3.— Frais divers d'exploitation. 
Augmentation, 7 0/0, 


.. CEE ... 


et acoidenis, 


Art. &.— Avaries, perles 
Dimiaution, 5 0/0. 


EC E CE C 


tation relativement à 1858, 45 0/0, 
avec l'exercice 4857. 


é ep 9 29% 9 0: 


Art. 6.— Assurances. 
Lors du règlement des comptes de 1857, !l 


a été décidé que l'importance du fonds à tenir 
en réserve pour couvrir la part de risques de 
navigation que nous conservons à notre ch 
dans la Médicerrauée serait limitée à 2 mil- 
lions. : 


Les pertes ot avaries survenues en 1558 
avaient entamé cette réserve, qui, au 31 dé- 
cembre de cet exercice, restait inférieure de 
368,345 fr. 61 c. à sa dotation normale. Nous 
avons donc dû prélever en 4859, par imputa- 
tion sur les frais d'exploitation, comme nous 
l'avions fait en 4868 et sur les mêmes bases, 
la totalité de la prime d'assurance normale. 

Par cette mesure nous avons reconslitué et 
au delà notre fonds d'assurauces qui, après 
prélèvement des primes dues aux Compagnies, 
50 trouve aujourd'hui porté à 2,047,43{r, 45 c. 
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A la fin de l'exercice qui vient de s'ouvrir, 
nous aurons à élargir la base de ce fonds de 
prévoyance, afin de le mettre en mesure de 
couvrir les nouveaux risques provenant de la 
vavigaiion sur les lignes transatlantiques. 

En mettant à flot les premiers paquebots 
destinés à inaugurer ces services, nous nous 
étions préoccupés de limiter pour notre Com- 
pagnie, dans les mêmes proportions que pour 
nos services de la Méditerranée, le maximum 
des risques à courir sur un seul navire. Les 
résultats exceptionnellement favorables obte- 
nus par les Compagnies d'assurances dans leurs 
rapports avec notre exploitation devaient nous 
promettre de leur part un concours empressé 
dans la nouvelle carrière que nous étions prêts 
à leur ouvrir, et qui leur laissait entrevoir la 
perspective de notables profits. Ge concours 
ne nous a pas manqué de la part des Compa- 
gnies qui tiennent le premier rang sur la 
place de Paris Mais, soit timidité des Compa- 
gnies de second ordre, soit plutôt insuffisance 
des moyens dont dispose le groupe français, 
encore trop peu ps ,. des Compagnies 
d'assurances maritimes, la part acceptée par 
les assureurs réunis de Paris, de Marseille, de 
Bordeaux et de Nantes dans les risques à cou- 
rir sur nos mg transatlantiques, est 
restée fort inférieure à celle que nos prévi- 
sions leur avaient assignée, et nous avons dû 
garder à notre charge les 3/5° de ces risques, 
tandis que nous avions d'abord compté ne 
nous en réserver que le tiers, 

Quelque confiance que puissent légitimement 
nous inspirer les résultats de huit années 
d'exploitmion dans la Méditerranée, et l'ex- 
cellence déjà manifeste du matériel qui doit 
être affecté à Ja navigation relativement fa- 
cile des lignes du Brésil, nous ne perdons pas 
de vue les raisons de prudence qui engagent 
à diviser le plus possible les chances adverses 
que comporte à Ja mer le service même le 
mieux fait. Soit que nos efforts dans ce sens 
réussissent, soit que nous devions nous pré- 
parer, comme le conseillerait peut-être l'ex- 
Périence si rassurante de nos premières an- 
nées, à nous suflire de plus en plus à nous 
mêmes, Îl est évident que les bases de notre 
fonds de prévoyance largement calculées pour 
faire face à notre service de la Méditerranto, 
devront être encore élargies en proportion 
des nouvelles éventualités que fait naître le 
service transatlantique. 


Art: 7: — Amortissement. 


En 1857, en vertu du droit que nous tenons 
de l'art. 39 des statuts, nous avions réduit à 
40/6 du montant de la valeur {nitiale de nos 
navires, le taux du prélèvement à opérer 
pour doter le fonds de dépréciation. 

En 1858, nous avons élevé à 6 0j0 le taux 
de ce prélèvement, et nous exprlnions l'es- 
poir qu'il nous serait bientôt possible de re- 
venir au taux de 8 0j0 adopté au commence- 
menl de notre entreprise. 

Cet espoir n'a pas été déçu, 

Nous avons € , dans le compte qui vous 
est soumis, un chiffre d'amortissement calculé 
‘sur le pied de 8 0/0 l'an, et qui, joint à la dé- 
préciation du mobilier des agences de l'exté- 
rieur, ne s'élève pas à moins de ?,267,h02 fr. 
38 c., soit 45 0/0 de plus qu'en 1858. 

En résumé, Messieurs, l'ensemble dé vos 
dépenses en 1859, présente, comparativement 
avec 1858, une augmentation absolue de 5 
44 0/0. Mais la plus grande partie de cet ac- 
crolssement est due à l'élévation relative que 


vous avez spontanément apportée dans les 
prélévements faits à titre de dépréciation. 

. Dégagées de cet élément, les dépenses de 
4589, par rapport à 4858, ne présentent plus 
qu'un accroissement de 4/2 0/0 que justifie et 
bien au delà la gr pa du trafic que l'an- 
nec 1869 a cu à desservir. 


Chapitre HE, 


TRAFIC, 
Nous avions transporté en 1858: 
Passagers civils, 102,296 
Passagers du gouvernement, 584,445 
Total, 160,371 
a — 


Marchandises du commerce, 83,457 tx. 
Matériel du gouvernement, 3,836 
Total, 87,693 tx, 


Ces chiffres présentaient, par comparaison 
avec 1897, une mieux-value de 3 172 0/0 sur 
les passagers, et de 9 Où sur les marchan- 
dises. 

En 1859, votre trafic général a compris : 

Passagers civils, . 426,203 

de du gouvernement, 125,940 








Total, 252,143 

QE 

Marchandise du commerce, 93,215 ton. 
Matériel du gouvernement, 43,456 » 
Total, 406,744 ton, 


a 

Ce qui constitue, par rapport avec l'exer- 
cice 1858, une augmentation de 92,772 passa- 

67 0/0, et de 49,058 tonneaux de mar- 
chandises = 21 0/0, 

Dans ces remarquables résultats, les trans- 
ports du gouvernement jouent sans doute un 
rôle très.considérable. El est même à remar- 
quer que, sous l'influence de la guerre d'Ita'ie, 
les transports milltaires accomplis par nos 
paquebots ant eu (bien entendu sous le rap- 
port des quantités seulement) plus d'activité 
et d'importance qu'ils n'en avaient eu à au- 
cune époque, même pendant la guerre de 
Crimée. Mais, abstraction faite de cette partie 
du trafic qui, de sa nature, échappe à toute 
appréciation comme elle est indépendante de 
toute loi régulière, l’année 1859, considérée 
dans l'aliment purement civil qu'elle a apporté 
à notre exploitation, présente encore, par 
comparaison avec 4858, un avantage de 23,977 
passagers, soit 23 0/0, et de 9,438 tonneaux de 
marchandises, soit 11 0/0. Si les différentes 
lignes qui composent notre réseau prennent 
part dans des mesures fort diverses, à cette 
amélioration, aucune cependant ne lui est 
restée étrangère. 

Nous pouvons donc considérer comme un 
fait acquis le retour de notre trafic au mou- 
vement continu d'expansion qui s'est manifesté 
depuis l'origine de notre entreprise, que des 
événements graves et tout exceptionnels ont 
eu sæuls la force de suspendre, et que nous 
considérons à la fois comme la récompense de 
nos efforts et la garantie de notre avenir. 


Il est aussi, Messieurs, un point de vue gé. 
néral que nous n'avons jamais négligé, quand 
nous avons cu à considérer dans leur ensem- 
ble les résultats de notre entreprise, C'est Je 
rapport qui existe entre elle et les faits écono- 

ques ét politiques qui intéressent le pays, 


Dans cet ordre d'idées, nous ne pouvons pas 
éloigner de nous un certain sentiment de sa- 
tisfaction en voyant vos navires se prôter si- 
multanément aux intérêts les plus vivaces de 
notre gouvernement et de notre commerce, 
servir à la foie, et sans que la régularité nl 
l'organisauon de vos services en soient le moins 
du monde atteintes, au trafic de la paix et aux 
exigences de la guerre, se charger en mème 
temps d'objets d'échange et de passagers pai- 
sibles, de munitions de guerre et de soldats 
dans des proportions si considérables qu'aucun 
de nous ne l'aurait cru possible. 

Les faite se chargent done de démontrer le 
parti que le gouvernement peut tirer de notre 
entreprise, et de justilier le concours qu'il luf 
donne, concours dont l'importance diminue 
d'ailleurs chaque jour, soit par suite de l'ex- 
tension spontanée et gratuite que reçoivent 
nos itinéraires, soit en considération des avan- 
lages croissants que l'Etat tire directement ou 
indirectement de nos services. 

En résumé, Messieurs, les comptes de l'exer- 
ciee 1859, que nous avons l'honneur de vous 
soumettre, et qui sont déposés sur le bureau, 
présentent les résultats suivants : 


RECETTES. 


Solde restée disponible après liquidétion de 
l'exercice 1858, 








fr. 27,744 80 
Produits des lignes 16,318,R48 77 
Recettes diverses M14,918 38 
Subventions 6,329,498 32 
Total des recettes 23,090,670 27 
DÉPENSES : 
Dépenses d'exploitation 16,803,640 32 
6,747,020 9 
Amortissoments etassurances 3,140,920 21 
mme 
3,646,109 74 
A déduire : 
Intérèts des obligations 360,000 » 


Reste net à répartir 
Nous vous proposons de pré- 
lever, aux termes de l'article 39 
des statuts, à 0/0 du montant 
de cette somme pour venir en 
accroissement du fonds de ré- 


3,286,109 74 











serre statutaire, 164,305 50 
Roste  3,121,804 24 
Et de fixer à G0 fr., dont 2 fr. 
déjà payés à titre provisoire, le 
dividende de l'exercice 4559, ci  2,880,000 » 
La différence de 24,804 24 


os 
serait portée au crédit de l'exercice 4859 et 
catrerait, sauf liquidation de cet exercice, 
dans le compte do profits et pertes de 4860. 


Chapitre IV, 
LIGNE DU BRÉSIL. 


Nous ne terminerons pas cet exposé sans 
vous entretenir de la nouvelle ligne du Brésil 
et de la Plata, sur laquelle depuis deux ans 
ne concentrent nos préoccupations les plus 
vives, 

Aux termes du traité passé le 46 septembre 
1857 avec S, Exc, le ministre des finances 
amd l'exécution du service postal sur voetto 
ligue, c'est eu février 4661 que doit avoir lieu 
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l'inauguration de ce service, Tous nos efforts 
ont eu pour but non-seulement de satisfaire à 
cette condition de notre contrat, mais d'anti- 
ciper, du moins partiellement, sur les engage- 
merts qu'il nous impose. Nous y fussions 
veous sans nul doute pour la totalité des ser- 
vices, si, en présence des événements poli- 
tiques qui ont marqué le commencement de 
l'année 1859 et dont il n'était pas possible de 
'stére) la portée, la prudence n'eût conseillé 

modérer plutôt que de précipiter l'activité 
de nos préparatifs. 

Quoi qu'il en soit, nous avons été en mesure 
d'ouvrir, dix mois avant la date fixée par nos 
contrats, l'une des lignes dont l'ensemble 
constituera ce nouveau service, La Guienne 
quittait, 1 y a six _— le port de Bordeaux 
pour faire un premier voyage jusqu'à Rio de 
Janeiro, et pour frayer cette route nouvelle à 
la Navarre, à l'Estramadure et au Béarn, qui 
sont tout prèts pour l'y suivre. 

La Guienne a trouvé à Bordeaux notre agence 
générale constituée, Dans toutes les escales 
elle rencontrera des dépôts de charbon orga- 
uisés, des établissements formés, des agents 
nommés, et toutes choses préparées enfin pour 
la facilité et le bon résultat de ses opérations 
auxquelles M. Coullet, celui de nos agents su- 
périeurs qui avait été chargé de l'étude de 
cette ligne, à reçu mission de présider. 

Ce ne sera pas avant trois mois d'ici que 
nous disposerons du matériel spécial que nous 
faisons construire pour prolonger jusque dans 
la Plata notre ligne du Brésil, et nous ne pou- 
vons nous dissimuler que la création de ce 

rolongement est seule de nature à donner à 
| ligne principale toute sa valeur, 

L'exploitation à laquelle nous allons nous 
livrer ne peut donc être considérée que comme 
absolument préparatoire. Nous avons regardé, 
du reste, comme une combinaison heureuse, 
celle qui nous a permis de mesurer nos forces 
et de consolider notre expérience au moyen 
d'un service d'essai qui aura quelques mois de 
durée avant l'époque où le capital du Brésil, 
complétement réalisé, cessera d'avoir droit à 
uue rémunération à forfait, et viendra pren- 
dre dans le fonds commun de nos bénéfices 
une part devenue légitime, parce qu'il aura 
contribué à l'alimenter. 


L'étude que nous n'avons pas cessé de faire 
des ressources que la ligne du Brésil et de la 
Plata présentera à notre trafic continue à nous 
apporter de sérieux éléments de conflance. Si 
uo doute s'élevait à cct égard, il ne pourrait 
porter que sur l'inconvénient de débuter sur 
cette ligne par un double service mensuel 
lorsque la Compagnie anglaise ÆRoyal-Mail, 
aprés plusieurs années d'existence, se contente 
d'un seul ordinaire tous les mois. Il est vrai, 
d'un autre côté, que la France se trouve, à 
l'égard du commerce de l'Amérique du Sud, dans 
de toutes autres conditions que l'Angleterre, 
et que la ligne de Marseille est destinéé à des- 
servir un bassin tout spécial et à donner satis- 
faction à des intérèts distincts de ceux qui for- 
ment la clientèle de la Compagnie Royal-Muil, 

Quoi qu'il en soit, nous avons cru sage de 
ne pas fermer l'oreille à des propositions venues 
du gouvernement, et qui, au moyen d'un ajour- 
nement de la ligne du Brésil partant de Marseille, 
nous permettraient de consacrer prochaine 
_— . ir _ ma fre rpm à ce ser- 

ce, à une exploitation sur un point 
différent du be. ain 


Les négociations auxquelles nous faisons al- 


lusion sont trop peu avancées pour qu'il soit 






















nécessaire ni même convenable de vous en 
entretenir dès à présent. 

SI elles devalent aboutir, il y aurait à vous 
réunir extraordinairement pour vous entretenir 


Par- | de ces projets. Vous nous trouverez prêts alors 


à vous fournir tous les éclaircissements propres 
à guider votre détermination, 


Après ce compte rendu, Messieurs, {l ne nous 
reste qu'à vous demander d'adopter les résolu- 
tions suivantes : 


PSREMIÈRE RÉSOLUTION, 


a comptes de l'exercice 4859:sont approu- 
v 


DECXIÈME RÉSOLUTION, 


Le dividende de l'exercice 4859 est fixé à 
60 fr. par action, savoir : 

20 fr. déjà payés, en vertu des pouvoirs 
donnés au Conseil d'administration par l'arti- 
cle 41 des statuts; 

40 fr. payables à partir du 4+ juin 1860. 

Lereliquat de 241,804 fr. 24 ©. sera porté au 
crédit de l'exercice 1859, et entrera, sauf li- 
quidation de cet exercice, dans le compte des 
profits et pertes de 1860, 


À la suite de la lecture du rapport, un de 
MM. les actionnaires demande à quelle épo- 
que le capital des actions nouvelles recevra 
une autre rémunération que l'intérêt de 
5 0/0 qui lui est servi actuellement. 


Le président répond que ce sera à l’épo- 
que où les deux conditions annoncées au 
public seront l'une et l’autre accomplies, 
c'est-à-dire lorsque les actions nouvelles 
seront complétement libérées et que le ser- 
vice lolal comprenant l'ensemble des lignes 
du Brésil et de la Plata pour lequel ces ac- 
tions ont été créées entrera en complète 
exécution, 


Sur la demande faite par un autre action- 
naire, de l'époque où ces conditions se trou- 
veront vraisemblablement remplies, le pré- 
sident répond qu'il est impossible de ddr. 
miner à l'avance l'époque de l'ouverture 
complète des services; mais il rappelle que 
le contrat passé avec le gouvernement a pi 
la date de février 1861. 


Lorsque les actions nouvelles et les actions 
anciennes, étant. mises sur le même pied, 
auront droit aux mêmes dividendes, il n'y 
aura plus qu'un seul capital et qu'une seule 
exploitation. 


Aucune autre observation n'étant faite, les 
deux résolutions proposées par le Conseil 
d'administration à l'approbation de l'assem- 
blée, sont successivement mises aux voix et 
adoptées à l'unanimité. 


SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 
DE CRÉDIT INDUSTRIEL ET COMMERCIAL, 


Situation au 31 mai 1860, 






Acrr, 
Caisto : espèces à 
la Banque... 665,569 29 1,152,950 66 
en caisss. 467,384 37 
remis à la caisse... senserse 42,498 62 
Portefeuille : Paris et diverses places : 
Effets de 1 à 30 
pes 8,284,961 85 
— sà 
_ Et PAM 1 à 91.008,47 00 
jours... 11,202,043 05 
Etranger......... 2,756,556 05 
Warrants....,... 809,232 »» 
A 2 ,000 = 
Frais de premier établissement... 175,673 69 
Avances sur location......,,....... 12,777 »0 
Frnis BÉDÉPAUX. ss sssssseremresene 119,696 93 
Comptes courants... ssssscssnn . 857,225 Où 


Immeuble social ...,., 
Versements à faire : 


CELELELLELEE) 


“" émission 30,000,000 
Eos À 29,002,875 
bérées par ss 
anticipat, 7,125 | 40,002,875 » 
Actions à éenettre..... 10,000,000 
88.508,46 6à 
RSS 
Passir, 
Capital:4 "émis, 40,000,000 » 
— 2tésmiss, 20,000,000 » } 60,000,000 « 





Solde d'immeuble à payer... s,.+,.4 600,000 » 
30/0, Dons 
de caisse 
À 00 jours 
de cthordre 1,077,501 25 
À 3 jours 26,843,380 4h 
Dé de vue 
21/2 ea 51 
Comptes courants (us- 
comptes et espèces). 13,838,850 68 
Acceptations et elfets divers à À 131,456 50 
Agents de change (ventes et 
pour compte de thers)..,....,... 17,647 20 
Profits ét pertes... sus ... 835,781 29 
Réescompté du dernier semestre... ,. 47,628 30 
Intérêts et dividendes à payer. ..,... 32,962 82 
88,508,850 64 
A 
Effets à échoir en portefeuille,....,. 31,806,447 09 
Elets en circulation avec l'endosse- 
ment de la Sochété ..,.,....,. vos  6,114,145 36 





36,010,503 35 
= — 
Certifié conforme aux écritures : 
Le président, 
Marquis G. d'Aunirraer. 





CRÉDIT FONCIER DE FRANCE. 


Le 30° tirage des obligations foncières 8 
et 4 0/0 aura lieu le 22 juin 4860 à 3 heures, 
Ce tirage comprendra trois numéros. 
Le 1" n° sortant gagnera un lot de 100,000 f. 
Le 2° 50,000 
Le 3e 20,000 
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CAISSE DES TRAVAUX DE PARIS 
(établie à l'Hôtel de Ville). 


Les bons émis par la Caisse, sous Ja ga- 
er solidaire de la Ville de Paris, portent 
intérêt, 


Savoir : 
Ceux de 3 à 5 mois, ..,., 2 1/2 0/0 
Ceux de 6à 11 mois. ..... 3 0/0 


Ceux de 12 à 17 mois. ...,., 4# 1/2 0/0 

Ceux de 18 à 23 mois. ,..,, 4 Oj0 

Ceux de 24 moiset au-dessus. 4 1/2 0/0 

Les bons délivrés à un an et plus sont 
accompagnés de co détachés d'intérêt, 
par chaque période de six mois. 

La Banque de France avance jusqu'à 
concurrence de 80 0/0 du montant des bons 
de la Caisse, qui sont admis d'ailleurs à 


l'escompte. 
Le directeur de la Caisse, 
Fenpinanv Le Ror. 





La clôture des obligations émises par la 
Caisse centrale de l'Industrie, aura lieu le 
12 juin. 

Ces obligations sont de 500 francs ; elles 
produisent 36 frames d'intérét par an, 
payables par semestre, en janvier et juillet. 

Outre l'actif résultant des valeurs de por- 
tefeuille de la Caisse centrole de l'Industrie, 
ces obligations ont pour garantie pes 1w- 
MEUBLES COMPLÉTEMENT LIBRES D'HYPOTHÈ-— 
Ques, dont la valeur, par les constructions 
projelées, sera portée à @ millions au 
moins. 

. Ces obligations sont émises, jouissance de 
janvier dernier, à 500 fr., payables comme 
Suit : 

100 fr, en souscrivant ; 

85 fr. du 4e au 15 juillet prochain, 
coupon semestriel déduit ; 

400 fr. du 4% au 45% août; 

4100 fr. du 1° au 45 septembre; 
Et 100 fr. du 4e° au 15 octobre; 


. Les souscripteurs qui verseront par anti- 
cipation jouiront d'une bonification d'intérêt 
de 6 0/0, c'est-à-dire que le prix réel de 
l'obligation sera de 479 francs. 

On souscrit chez MM, VER- 
GNIOLLE et C', banquiers, 10%, rue 
Richellea, 

Dans les villes où la Banque a des suc- 
cursales , on peut verser au crédit de leur 
compte. 





LES 


GRANDES USINES DE FRANCE 
Fallen de lÉnéotie Érangaise au XI sc 





La treizième livraison des Grandes usi- 
mes de France, TABLEAU DE L'INDUSTRIE 
FRANÇAISE AU XIX* S1ÈCLE, vient de paraitre 


à la Librairie-Nouvelle sous le titre de : 
Papeterie d'Essonne, 4e partie, les machines. 

La prochaine livraison traitera de la fabri- 
cation des canons, sous le titre de : Fonderie 
de Douai. 

Les Grandes usines de France paraissent deux 
fois par mois, en livraisons de 16 pages 
er in-8*, ornées de belles gravures et de 

ins explicatifs. Les treize livraisons qui ont 
déjà paru contiennent cinquante-sept gra- 
vures, 

En envoyant 12 fr. au directeur de la Li- 
brairie-Nouvelle, boulevard des llaliens, 15, on 
recevra franco les vingt livraisons composant 
le premier volume. 





GUIDES ITINÉRAIRES. 


Il y a vingt ans, la France était tributaire 
de l'Angleterre et de l'Allemagne r les 
guides à l'usage dés voyageurs. Aujourd'hui 
la collection des Itinéraires que dirigeM, Adol- 
phe Joanne et que publie la maison Hachette 
est la plus estimée et la plus complète de 
toutes celles qui existent. M. Adolphe Joanne 
a sa créer un genre nouveau dans la littéra- 
ture française. Les Guides et les Itinéraires 
qu'il a rédigés lui-même ou qu'il a fait com- 
poser sous sa direction, écrils presque enliè- 
rement sur les lieux mêmes auxquels ils sont 
consacrés, se distinguent autant par l’érudi- 
tion, la sûreté de la critique, la correction 
et la clarté du style, que par la précision et 
l'exactitude des rensei ts qu'ils con- 
tieunent. Aussi s'adressent-ils tout à la fois 
aux touristes et aux personnes qui désirent 
avoir des notions positives sur toutes les ré- 
gions de l'Europe. À 

Cette importante collection, qui comprenait 
déjà la Suisse, l'Allemagne, l e, l'Ita- 
lie, l'Ecosse, l'Angleterre, l'Europe, les Py- 
rénées et une grande partie de la France, va 
s'enrichir pour cette saison de la Belgique, de 
la Savoie, de l'Orient, de Londres, des bains 
d'Europe, etc. L'année prochaine elle sera 
complétée par la Hollande et les quatre vo- 
lumes de l'{inéraire de la France auxquels 
M. Adolphe Joanne travaille depuis dix 
ans, 

Nous commençons aujourd'hui page 509, 
la liste de cette intéressante publication, et 
nous la continuerons à chaque numéro jus- 
qu’à ce qu'elle soit complète. 

F, Garwaup, 





AVIS AUX VOYAGEURS. 


Au moment où s'ouvre la saison des 
voyages, nous recommandons aux voya- 
geurs qui recherchent des compagnons de 
route agréables, des causeurs où des con- 
teurs spirituels, gais, amusants, bien élevés, 
les volumes de la Bibliothèque dés Chemins 
de fer, publiés par la librairie de L. Hachette 
et C*. Citer les noms des principaux auteurs 
de ces volumes, MM. Edmond About, Amé- 
dée Achard, Assollant, Barbara, Louis Enault, 
Forgues; Théophile Gautier, Edouard Labou- 


laye, Lamartine, Legouvé, Saintine, Ernest 
Serret, Léon de Wailly, et Mmes Léonie 
d'Aunet, Louis Figuier, Charles Reybaud, 
c'est dire que la Bibliothèque des Chemins 
de fer compte. parmi ses collaborateurs l'é- 
lite de la littérature contemporaine. Heureux 
voyageurs qui peuvent courir le monde en 
si aimable compagnie ! 


= 


FORGES. 


Saint-Dizier, 2 juin : 

Fontes.— Sans changement. 

Le cours en de la fonte, pour le mois de mai 
a été fixé pis ur À à fr. 119 75. 

Fers.— Laminés marchands 1" classe, fr, 250 À 
255, franco gares de l'Est; dito, 240, en gare de 
Saint-Disier ; feuillards 1° classe, 200, en 
Saint-Dirier ; 305 à 310, gares de l'Est. 

Fers forgés, fr. 290 à 290, en gare de Saint- 
Dixler. 

Machine.— N° 21 et au-dessus, fr. 245 à 250; 
n° 20, 250 à 260 ; dito recuite, 20 fr. en sus. 

FU de fer puddlé.— N° 20, fr, 250 à 260, avec 
l'écart À À 4 : L 

Pointes. — Tarifs de Paris, fr. 30 ct 31; tarifs de 
la Moselle et la Champagne, fr. 32, franco, n° 20, 

Chaines ordinaires, numéros mélangés, fr. 58, 59 
et 60, numéros mélangés, gares de l'Est, 





COURS MOYEN DES FONTÉS A SAINT-DIZIER 
ET EN ÉCOSSE 


de 1845 à 1859. 
Fonte à Glascow : 





par tonne par 41,000 kil,  Fonto 
de 1,015 kil, nel, sur pluce 
à St-Dizier, 
1845 fr. 100 30 90 60 170 
1846 8ù 05 82 79 100 
1847 81 65 80 43 175 
1848 55 40 54 57 20 
1849 56 95 56 10 100 
1850 55 40 54 57 107 
1851 50 » 49 25 109 
1852 56 55 55 71 124 
1853 16 55 75 hi 150 
1854 09 45 07 96 162 
1853 88 75 87 41 170 
1856 00 40 89 05 175 
1857 80 65 85 36 162 
1858 68 10 67 08 143 
1859 6h 65 63 69 128 
MÉTAUX. 
Cotvas anglais en plaque, 207 50 
du Chili, brut, 25 » 
Munenar du cuivre Coroeoro, 247 50 
Zinc brut de Silésie, 55 50 





Marchés étrangers. 
FERS ET CHANBONS EN ANGLETERRE, 


Glascow, 29 mai : 
Les cours actuels sont : 


Warrants numéros mélangés, fr. 63 501 Gartsher- 
rie n° 1, 06 55; Calder n° 1,68; Glengarnock n° 1, 
67 65; à bord à Glascow, paiement comptant sans 
escompte, 


(L'Ancre de Saint-Disier,) 


© — © 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


EST, 
488 Longorur éapiuitée ERR kisemdtres 
[5 _ Win — 
12% année, — 22° semaine. 
Du 27 mai au 2 juin 1600. 
211.261 Voyageurs . ss ssoussores 


Bagagrs, Marchandises, ete... ,.,,,, _143.162 00 
Total. ses... 4.2 254.2 272 02 

Recettes antérieures. ..,,,. 28.062.147 20 
Total......,... 24.206.820 21 


22° semaine de 1800,,,,.,,........ 1.231.272 02 
Semaine correspondante de 1859,,,, _1:058.760 45 


Différence. ...,,., 175.539 : 52 77 


Recettes depuis le 4° janvier 1860,, 24.298. 020 2 
1850.. 23.906.595 06 


Différence, ,,..... 499.824 25 
= 


491 050 02 





Es 4858, 4 MIA En LR rte biche ia. 147 AE, 
eur moyenne ea plotée drqels Le Le bamvier 
En 1804 13 NU ee En 180, dATS Lil, 
Du mal au 2 juin 1860. 
190.849 Voyageurs . ....s.sssunsse 548.026 35 
Bagages, Marchandises, etc... 810,884 54 
Total.......... 1.259.507 08 
Semaine correspondante de 1850.... 1.260.977 6$ 
Semaine correspondante de 1858,.,, 41.113 604 86 
Comparaison entre 1860 et 1859, DHf- 
férence en faveur de 1859,,,,..... 769 75 
Comparaison entre 1860 et 1858, Dif- 
férence en faveur de 1800....,... 145.903 07 


Recettes depuis le 4% janvier 4860. 25.370 029 33 
1850. 26.144.030 23 


Différence en faveur de 1850... 77 765.910 vo 
| 
CONCESSIONS POUVELLES.— COMPTES DE 1 ETABLISSEN 
Mai 1460. pis 
Section de Coutras à Pé 





Longeeur légale esplaliée : 7 Les. 

16.250 VOYROUTS ressens ne à 34.431 70 
Bagages, Marchandises, etc...,...., 36.614 72 
Total....s.s.ss 70.860 51 
Mois correspondant de 1850... ..,,. 50.046 #1 
Différence. ..,.,. 20 600 40 
Becettes nas le 1% janvier 1860,. 201,495 60 
_ 1859.. 233.881 04 
Différence. ....... 57.618 56 

Lign de Monieuban à St-Chrisionte 4 

5 St, — Longueur exploitée LE 

14.742 VOYABEUFS, . use ssssssssue 36.126 83 
Marchandises, LC, . issues 153.011 50 
Total...,.,..., 189,744 33 
Mois correspondant de 1859,.,,....,. 120,705 47 
Différence... 49,032 86 
EE -—) 
Era nr or 778.674 » 
1659.. 533.843 13 


Différence... 244.830 47 
Ligne de Paris à Sceaux et à Orsay. 
Longueur exploitée : 2% kilomètres 











96.347 Voyageurs. ....s.sssenses 60,279 &8 
Bagages, Marchandises, ete ,.,.,.,,. 1.713 80 
Total. rss. 61.080 77 
Mois correspondant de 1859,,.,,.., 55.637 82 
Diférence.....…., 6,348 0$ 
Rennes depuis le 4*  Jeuvier 1860... 203.859 GD 
1800, 195.428 60 
Différence. ..,... 8.530 77 

Ligne de Moulins à Montluçon. 
18.398 Ne ec raie 17.090 49 
dit Marchandises, etc. .…...,.,. 61,848 40 





Total..ss..sses 79.768 59 
ps 


PARIS À LYON ET À LA 


LIGNES DE L'ANCIEN RÉSEAU. — uns A MARSEILLE, 
Fe Losqueur exploitée ‘ji küumétres, 


154 = 
Du 27 mai au 2 juin 1860. 
220.867 Voyageurs... .ssssosnsse 


Bagages et Marchandises.......,... 1.147 co9 1 
Total.,......,. 1.025.803 66 
Semaine correspondante de 1850.... 92.589.037 08 


808.104 35 








= _ de 1858..., 1, _1:453. 615 45 
Comparaison entre 1860 et 4859, Die.” 

férence en faveur de 1859...,.. e 662,144 32 
Comprraison entre 1860 et 1858 Se 

férence en faveur de 1860.,...... __h72.: 278 21 


Recettes depuis le 1% janvier 1860. "37.856.039 03 
1850.. 40.700.913 6ù 


Différence, ......," 2.844.874 61 
7 
ugnes nouverses. { Noomne à Zvon | nounsonnas, 
480. Longorur exploitée : 4h kilomètres 
Da 97 mai au 9 juin 1860, 








47.790 Voyageurs... .ssrsssseus es 08.578 35 
Bogages et Marc! andises ........., 210.407 US 
Fatals 404,373 30 
Semaine correspondante de 1859.,.. 243,271 ns 
Différence. ......, 61.105 30 
—— 
Recettes Lupes le 4° janvier 1860., 6.785.300 3% 
_ 1859.. 6.971.176 05 
Différence. ....... 815.433 30 
Re 

OUEST. 


qe cr pes : 9 Lemèsres 
Va 27 mai au 2 join 1860. 





330.119 VOYAgBUrS . ..ssssesserses 547-591 05 
Marchandises, etc. — Grande vitesse 67.709 5° 
_ — Petite vitesse. 438.033 35 
Total........., 1.053.265 90 

Semaine correspondante en 1850... 939.723 08 
Différence... «4. ___ 113.549 82 





Rontioiia Gapnihles" jevier tous 19.655.493 65 
1850 18,032.545 51 


Différence........ 1,022.048 34 
ER 
| 





NORD, 
. Lavgueur exploités : +) centres. 
Du 27 mai au 2 juia 1860. 








175.843 VOYAROUrS .....sssssusrens 474.106 20 

Bagages, Marchandises, ett.,....,., 637.174 80 

Total,..,.,.... 4,411.371 10 

Semaine correspondante de 1659,.., 1,033,976 à 
Différences... ..... 71.404 6 

Recettes ép le 4 janvier 1860.. 23,960.517 

_ 1859.. 22,672,h33 77 





Différence. ++... 1.288.083 70 
—————————— 





LYON A GENEVE. 
Sections de Lyon et Mäcon à Seyssel. 
‘Du 27 mai au 2 juin 1860 


A1. 11h Voyageurs ...sssssssssssose 65.600 78 
Bagages et Marchandises. ....,,... 71,157 28 

Total. ......s.s 138,758 06 
Semaine correspondante de 1850,.,,. 114 627 27 


Produit kilométrique annuel, en 1860 JU. Bug y4 


Comparaison avec le produit kilomé- 
trique de 1839.,..,.,.,. CN Muins 6.13 00 


Comparaison avec le produit kilomé- 
trique de 1858 ........... en plus h9.19 0/9 
Recettes Lean le 1" janvier 1800... 2.305 x6û 00 
1659,. 2.334.205 64 
ER 


Chemin ,— De Bordeaux à Bayonne et à la 
ss Pate et de Bordraux à Ceite. 
Canal latérai.— Castets à gra et à Toulouse 


ÉLEoS 
CHEMIN DE FER, 





48.360 VOYRECUTS .sssmmeneneunss 149.101 30 
Bagages, Marchandises, EECEEEECES 291.317 94 
Total......ssss 540,421 24 
Canal latéral et canal du Midi... 1.071 68 
Total... TS 
…. emin de fer... 421.5 
ai ” bn a 63.830 #8 
Total....sssore 186.464 6% 
Dr | 
e…: 17.706 &4 
Per de fer, différence sur 1090... He 
al, 

Total... __ 3.028 24 
Chemin et canal latéral ns 

Recettes depu l = auvier 1860,. 0.810, 
sie 3 1850.. 8.930.897 47 


MAL id ré sd 
Dec ce 879.767 48 
SE 








ARDENNES, 


Reims à Laon. 
Chardeille ei Sedan 
SECTIONS DE Remi à Résa à Nouson. 
— Longueur expiottée : na ht 


COR Du 27 mal au 2 juin 1866. 


25.858 26 

18,976 VOYABEUFS . ...ssermmmmnssss 
Bagages, Marchandises, étc..,.....s 41.626 32 
Totalss.mesrse 67.484 #8 
Semaine correspondante de 1850.... 60.025 75 
Différence. ...... 7.458 82 
2 
Recottes depuis le 1° janvier 1809.. 1.883 257 90 
_ : ok. 1850. 1.264.227 39 


,530 51 
Différence. sus... 118.5 
————— ue 
DAUPHINE. 
des chemins du Dauphin#, 
Première section de Chemins de 
%% Do 27 mai au 2 juin 1860 














ésossonssseres 31.185 40 
ane er A 27.713 97 
L Total.....seess 58.899 37 
Semaine correspondante de 1450.... 45 566 67 
n sû 
os SU ee ARTE 
E Lu es 2 
_ ; a 1850. 1.087.829 47 
Différence. + «-- 6.680 71 
LE 
180 BESSEGES À À AA : 
‘Du 27 mai aù 2 ‘jule 1800. 
der er eee RP 1.687 05 
Bagages, Marchandises, etc... 43 816 55 
Total. css 20.503 60 
Semaine correspondante de 1859... 19.423 05 
Différence. ....,.. RER 
Recettes le 497 janvier 1860., . : 
a d 1950.. si? 580 95 
Différence. ....... 30,398 me 
pa 
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CHEMINS DE FER DU SUD DE L'AUTRICHE, 
LOMBARD-VÉNIT IENS FT DE | L'ITALIE CENTRALE 


Du 20 au 


RÉSEAU SUD-ATTRICITEN = tragoeur pois At, 4102 kit, Ligne d'Alirante. 






MADRID À SARAGOSSE ET A ALICANTE. 


Du 20 au 26 mai 1860, 









OUEST SUISSE. 
ni mr pales oirehvuiihi 
ist0. Longueur exploitée : 87 kilométres 


BK, EAU hit fan — Lénrieis Eee 1 4P2 hiomètres. Du 25 an 31 mai 1860, 
85.502 Voyageurs... 240.625 42 | 14.078 dayagonne. ee aus o12 77|15-134 Voyngeurs. ss... 23,469 65 
Bagages et Marchandises .…......... 529,005 32 | Bugages, Marchand. 16.870 +1 | Dogages, Marchandises, Etes 17,595 33 
Transports militaires. ....,.,..+,... 18.008 23 ea petite em 212.081 45 Total......... 1.084 98 
Total... seose 820538 97 Total de ls semaine, .… 7 847.879.09 | Semaine correspondante de 1859... __ 32.10 97 
Semaine correspondante de 1859..., 1.215.500 82 Ligne de Saragosse. Diférence. ....... 3.284 61 
ET . SSS 
Différence... 420.961 85 Sectios de Madrid à Guadalajara. Reesties us le 27e 1860... 710.291 74 
RÉSEAU L LOMBARD, — Longueur exploitée : D FA hi. ë. 328 voy ef nn ré 4859... 597.207 37 
43.415 VOYRGOUPS. une ensosours 69.295 85 l 16.272 04 Diférence.… 153-080 57 


Fran T'March, gr.vit} 1.069 91 
dises/patite vi.) 2.226 77 
Total des deux hs réanles. .,.. 


Recettes antérieures dépuis le 1® jan- 
viar 1860, ,...essmmmmsmsesenees 






Bagages et Mar:handises...,,...... 
Trausports militaires 


25.390 90 
3.000 vw 


01.055 15 


CELEEELEILEEILL2Z 


Total...s...s.e 

















I 


361.191 67 GUILLAUME-LUXEMBOURG. 
. Lomgceur exploitée : & kilométres, 


5.462.111 31 Du 13 au 19 mai 1860. 





Semaine correspondante de 1859.. 123.232 60 0 
ammmnte 5.129 VOFARONTS + nsscenenrersese 5.365 75 
Différence. ....... 41.577 63 Total.......... 6.243.261 85 Bagages, articles de pour. s… 16 21 
Recettes des ? réseaux réunis endant la semaine. cie LA Le the yes 6.700 07 

Longueur exploitée : 1! mr il, CENTRAL SUISSE. AU PRET LEE ILES EEE EEE EEE 
Et 1860... sssemssesmnnsesnters 013.108 12 M. Longueur exviolbée : Ge nm PRE Petai de La semalse- ses La er 
En 1899, se cessssomensen senseuses Ÿ4308,723. 02 e4 ABLÉTISUPES, ..ssssrsns " 

: Ë ee Du #7 mai au 2 ain 1800 — — 
Différence... ....,. 492.550 50 RE TE CET 61.425 20 Total général........... __ 103.575 59 

EC Bagages, Marchandises, ............ 13 586 06 






Receltes des ares réseaus réunis s depuis te 1 janvier 









Du 90 au 26 mal 1800, 


po, 1924 hit, Totaluss.ese.s 108.012 16 
En 1860. LOT SE 70,502 03 | Semaine correspondante 6 1859..... 7.083 93 sont de op TERRE one ur En 
EN 1850,..essmrcrsseonnenneense 22.350.214 21 Différence... __20.0*8 23 | Perte vitesse, marchandises, bostiaux. 8.524 88 
Différence, ss. 5.718.019 16 | Recottrs depuis le s" janvier 1560. 7 2,018.%06 70 Total de la semaine... 11.373 39 
—— _ 1859,, 1.739.707 10 Recottes antérieures. 104.575 49 
Différence. ....... . 270.009 51 Total général......,. __ 114.908 81 


a 


Ligne de Pohéme, L Hon t de Vienne à Raa? 
, de e } 


‘Da 27 mai au 2 juin 1860 





UMION DES CAEMINS SUISSES 








USINE A GAZ DE MARSEILLE. 





39,883 Voyageurs ........#n florins. 119.650 se 4m. Lumgueur expioitée : 5 kitomaires 
723.978 ns quintaux Marchandises 210.247 mn» LR 27 mai au ? juin 1860. ne AUGMENTATION 
Totale... 368.807 wa | 30.819 Vareguers c. ssvanoneseseos 40, 
Semaine correspondante de 1859... 101.20à x» | Marchandises et Bagages»... 27.805 88 









65.765 95 





















Différence... 59.307 r« Total. .ss.sssss 
#ecctras Jun hs 14 janvier 1860.. “d.B70.208 n+ nine RS ss IE 
— 1850.. 4.546,83 ne ensouses , 
Disco. ge ent depuis Le 1° janvier Ju TIOE 1 | EE vus aies 
YICTOR-EMMANUEL. Différence, ss. 92.206 » Es AUGMENTATION 
ee. — Longueur expleelée, En Kiiomèires. 1560 1850 00. 
Du 21 au 27 mai 1800. = YERËS — CADIX. Avril |1,320,606 55| 1,205,261 06! 115,434 50! 0.08 
32.864 VOYAGEUrS.. . ssmsnsensnsnss 64.888 10 eut euploilèe : 404 kioeitires. 1e 







ñ 
mois. | 6,973,076 58] 6,052,628 75 








lagages, Marchandises, etc. ..,.... 37.111 88 11e samaint, du 13 au 19 rai, 491,347 83] 8.08 
ReCOLES diVErSES «se. ne veus sas ++ 28 0518018 VOD ren nee nn 
Part alféronto à là Compagnie Victor- Bagages 6t marchandises (gr. vitesse) 2 L'UNION DES GAZ 
Emmanuel dans l'exp des Total. ...orssssmrsooneue 23.008 us | Bees éclairés en avril 1860 .. ..,... 6t.95% 
lignes de Suse, Ivrte, Bielle, Casale Rocattes antérieures depuis le 4e mars 283.752 30 | Becs éclairés en avril 1859.,.,,.,. 07.276 
æÆ re ee gs Total secessssnepeesss 907.785 3%] Augmentation on avril 1860 ...,.. 4.678 becs 
OA, opso us 32.942 51 = maution n'eut ETES Gus ee nr AT EL 
Recettes correspond. de 1859 RS RE EN (Ge 
ports militaires) ,...s.ssssussss. 166.007 83 ANVERS À CAND. Q GR — Eh 
Dillére 33.82% 87 Augmentation en avril 1840......., 15.536 32 
Pier rnnas 25 87 | Mai 1860... 07.490 19 5 197 meis {A0 311.50$ 56 | D der 1259-coomobs) "7729738 31 
Racettes és le _ janvier 1860.. 3.812.047 17 | Mai 1850... 6.230 90 id As 285,766 97 | Recettes de l'exercice N.082 07 
1850. 2.326.762 09 35029 — TT En he 
Dante. mme —“#H"{iu 1à Diféronce.. 2,00 2 LIN LH ee courant 239.670 40 
| 


ro q 


CHEMIN DE FER 


DU NORD. 


Les administrateurs du chemin de 
fer du Nord ant l'honneur de prévenir 
MM. le: actionnaires que, conlormé- 
ment à l'avis qui en n été donné «ans 
l'asruuée cénenaut du 27 avril 1860, 
le troisième versement dé SOLXANTE= 
—_ vaancs sur Les actions nouvelles 

ible du 1% au 13 juin 1860, 

GT ompagais recevra en paiement 


et sans escompte les coupons d'actions 


et d'obligations échéant le 4% jmillot, 


l'savoir : 


Actions nouvelles — 7 fr. 50 c. 
Actions anciennes — 40 fr, 50 c. 
Obligations — 7 fr. 50 ©. 

Actions de Charleroi — 8 fr, 43 3/4. 


Los titres au porteur seront payés 
sous déduction de l'impôt à prresvoir 
au profit du Trésor, en vertu de la lui 
du 23 juin 1857, savoir : 

Pour les actions nouvelles — 0,50 c. 
par coupony 


Pour lea actions anciennes — 0,60 €. 
par et 

Pour les obligations — 0,20 €. par 
coupon. 


Les versements cffectuds postérien- 
rement au 15 juin, auront à supporter 
des intérèts de retard à & 0j0, à partir 
du 15 juin. 

Les versements seront roçus dans 
les bureaux de la 2 ie, 24, place 
Roubaix, de dix heu unc heure. 


CHÉMIN DE FER 


Les administrateurs pa l'honneur 
de prévenir MM. les actionnaires que, 
conformément à la décision de l'as 
semblée générale du 27 avril 1860, le 
versement complémentaire de denx 
cents + sur los 11,607 actions 
nouvel sorties au du 7 mai 
1800, est exigible du 1%* au 30 juin 
1800 

Les versemonts ellectués posténien 
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rement au 30 juin auront à supporter 
des iatérêts de retard à 4 0/0 à partir 
du 4° juillet. 

Le dernier délai pour la libération 
oué expirera au 31 décembre 


La Compagnie recevra en paiement, 
etsans escompte, lrs coupons d'actions 
ce nr ein échéant le 4% juillet 

Les versements seront = 4 dans 
les bureaux de Ja Compagnie, place 
Roubair, 24, de dix heures à une 


a 
COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE L'OUEST 


Tirage d'obligations. 


Le Conseil d'administration à l'hon- 
neur de prévenir MM. les porteurs 
des obligations de la og qu'il 
serd , en séance publique, le 
vendredi, 45 juin 1860, à une heure et 
demie de l'après-midi, dans une des 
salles de l'adininistration, rue Saint- 
Lazare, 124, où tirage au sort : 

1° Des obligations 3 0/0 de la Com- 


paguie ; 

2 Des obligations 4 0/0 délivrées en 
échange des actions de l'ancienne Com- 
pagnie du chemin de fer de Dieppe; 

3° Des obligations $ 0/0 délivrées en 
échange des ac.lons de l'ancienne Com- 

du chemio de ler de Saint-Ger- 
ni; 


ä* Des obligations de l'ancienne 
Compagnie du na de fer de l'Ouest, 
cmoprunts 1852, 1853 et 1854, 


Remboursables Le 1** juillet 48604 
5° Des obligations de l'ancienne Com- 
pagnie du chemin de fur de Rouen, 
En rire 1845, remboursables le 6 juit- 
t1 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE PARIS À LYON ET 
A LA MÉDITERRANÉE 


{secrion sub bu nésEau) 
Rue Laflitte, 17, 
Emprunt 3 0/0.—Emissions de 1858 
et de 1850. 





Le semestre d'intérèts des obliga- 
tions 3 0/0 échéant le 1* juillet 1860, 
sera payé, à partir du 2 du même mois, 
dans les aux de la Compagaie, à 
Paris, à Lyon et à Marseille, et par les 
succursales la Bavque de France, 
mr hog nd ph; p'a 

e services spéciaux, 
Fee paiement sera fait à raison de : 

7 fr, 50 c. par obligation nominative; 

7 fr. 30 c. coupon d'obligations 
pdt porteur, uction faile de l'im- 

; 


Ancienne Compagnie de Lyon 
à 1n Méditerranée, 


Emprunt 3 0/0.— Emissions de 1852 
L de 1855, 


Le semestre d'intérèts des obliga- 
tions 3 y agsor- » ” rrg . 800, 
sers é partir du u me 
rt A les bureaux de la ne “= 
gnie, à Paris, à Lyon et à Marseille, 
&t par lessuccursales de la Bauque do 
France dans les villes où la Compa- 
gnie n'a pas de services spéciaux, 

Ce paiement sera fait à raison de: 

7fr. 50 €. par obligation nominative; 

Tfr. 30c. par coupon d'obligations 


a {déduction faite de l'in- 
oh 
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Ancienne Compagnie de 
Marseille à Avignon, 


ÆEmprunts 5 0/0, 


Le semestre d'intérêts des obliga- 
lions 5 0j0 de l'emprunt de trente 
millions de l'ancienne Compagnie 
de Marseille à Avignon, échéant le 
1° juillet 1860, sera payé, À partir 
np se méme nu dans here 

a pagnie, Paris, a et 
Marseille, à raison de : 
25 fr. par obligation nominative ; 


24 fr. 35 c. par coupon d' on 
aa porteur (dédu ian faite de l'im- 
pôt). 


Nora.— MM, les porteurs d'obliga- 
tions pourront déposer à l'avance leurs 
bordergaux avec coupons où titres à 
l'appui, à partir du 16 juin courant, 
de dix à deux heures, dans les bureaux 
L Je Compagaie, à Paris, ruc Laf- 

tte, 17. 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 
DE PARIS À LYON ETA 
LA MÉDITERRANÉE 


(PanTIe nonb pu néseau), 
Bourbonnais, 


Echéance du 1% juillet 1800, 


MM. les porteurs des obligations ap- 
ant à l'ancienne Société du Dour. 

mais sont prévenus que le semestre 
d'intérôts échéant le 14 juillet 1860 leur 
sera payé, à r du 2 juillet, dans 
les bareaux de la Compagnie, à Paris, 
rue de la Chaussée-d'Antiu, n° 7, et à 
Lyon, rue riale, n° 83, sous dé. 
ducrion, pour les titres au porteur, de 
l'impôt établi par la loi du 23 juin 1857. 


Ces paiements seront effectués ajnsi 
qu'il suit : 

Ob igations 3 0/0 da Bourbonn si: : 
7fe. 50 pur obli n nominative ; 

Obligations 3 0/0 du Grand-Ceatral 
(emprunt 1853-54} : 7 fr, 50 par obli- 
£atioñ nominatives 

Obligations 3 0/0 de Rhônc-et-Loire, 
2° séris : 7 fr, 31 par coupon d'obliga- 
tion au porteur ; 

pre ur 4 0/0 de Rhône-et-Loire, 
Lg 5 42 fr. 50 pe obligation no- 
miuative ; 12 fr. 18 par coupon d'o- 
ur. au porteur ; 

bligations de Saint-Etienne ge 

emprunts réunis : 25 fr. par obliga- 
on vominatire ; 24 fr. 33 par coupon 
d'obligation au porteur ; 

Obligations de Saint-Etienne à Lyon, 
emprunt de 1850 : 25 fr. par obliga- 
tion nominative ; 24% fr, 39 par coupon 


d'obli, A au porteur { 

Obieations de Saint-Etienne à Lyon, 

M fr ER pe mr A 

. on nominative; 
26 fr. s'oe coupon d'obligation au 
porteur ; 

Obligations de St-Etienne à ln Loire, 
pr mur 1843 et 1847: 25 fr. par obi- 
gatiou nominative; 24 fr. 42 par cou- 
pon d'obligation au porteur. 

Les dépôts de titres nominatifs et de 


cou seront reçus, à partir du mer- 
cri 29 juin, de dix à deux 
ures, 


MM. les porteurs des obligations du 
Grand-Central (empront 1853-1850) 
sont priés d'apporter leurs titres en 
mème temps que leurs coupons, l'é- 
change de ces obligations devant se 
faire à cette occasion, 
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DE LYON A GENÈVE 


La Conseil d'administration a l'hon- 
neur d'informer les porteurs d'obliga- 
tions de la Compagnie que le semestre 
d'intérét, échéant le 1* juillet 1840, 
sera payés à partir du 2 dudit mois, à 
ruison de : 

7 fr. 50 par obligation nominative, 

Tfr, % Id, äu porteur 

(déduction faite de l'impot). 

Ces paiement se feront : 

A Paris, à la Caisse centrale de la 
Compagnie, rue Laffite, 17; 

À Lyon, rue pui, n°33; 

d Marseille, à la gare du Chemin de 
ri 

À Genève, chez MM. Christian 
Kohler et C*, banquiers, 

Aux succursales de la Banque de 
France, moyennant une commissiou de 
1/2 pour cent, dans lé: villes où la 
Compagnie n'a pas de bureaux spé- 
ciaux, 

Les pus de titres pourront dé- 
poser À l'avance, dans les bureaux 
de la Compagnie, leurs borderesux avec 
Coupons ou titres à l'appui, à partir du 
20 juin, de dix h deux heures, 
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DU DAUPHINÉ 


Le conseil d'administration a l'hon- 
neur de prévenir MM, les pu 
d'actions et d'obligations de la Com- 

ie que Ve semestre d'intérèts 
t la 1® juillet 1860 sern payé 
comme il suit + 


Sur les titres nominatifs : 


Act 10 fr. par coupon; 
Ou 7 fr. 50 par coupon. 


Sur les litres au porteur : 
(Déduction faite de l'impôt} 


Actions, 9 fr. 65 par coupon ; 
Obligations, 7 fr. 32 par coupon, 


Ce paiement aura lieu : 

À Paris, à In caisse de la Société 

nérale de Crédit motiliér, place 

endôme, 15, ct dans toutes les sue- 
cursales de ln Banque de France, 

MM. les porteurs d'obligations sont 
prévenus que, le mercredi 20 juin, à 
trois heures précises, acra lieu, en 
séance publique du coasoil d'admiuis. 
tration, le tirage au sort pour l'amor. 
tissoment de 253 obligations des di- 
vers emprunts dn la Compagnie. 

Un nouvel avis indiquera les n 1m6- 
ros sortis dont le remboursement aura 
lieu, à dater du 1° juillet prochain, 
à la caisse de la été générale de 
Crédit mobilier, 
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DES ARDENNES 


Le Conseil d'administration à l'hon- 
neur de prévenir MM. les porteurs 
d'obligations que les intérêts du semes- 
ep le Fe Jaillec 1860, rs 
7 fr. 50 par obligation, seront pay 
au siége de la Compegsie, rue de Pro- 
vence, 08, de onzo heures à trois houres, 
fêtes et dimanches exceptés, ou dans 
les succursales de la Banque de 
+ ll les ti 

Ce paiement aura leu, pour lestitres 
au porteur, sous déduction 8 l'impôt 
à percevoir au t du Trésor, en 
reg de la loi du 23 juia 1857, soit 
0,19 cent, par coupon. 

Les titres nominatifs n'étant pas sou 








mis aux droits, les coupons afférents à 
ces titres seroût payés intégralement, 

Les porteurs des titres pourront dé- 
poser à l'avance leurs bo ux, areC 
coupons et Litres à l'appui, à partir du 
20 juin 1800, 


———— 
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DE MADRID 
A SARAGOSSE ET A 
ALICANTE. 


Le Conseil d'administration a l'hon- 
reur d'informer MM, les actionnaires 
que le paiement du dividende fixé par 
l'assemblée générale à 12 fr, et cclui des 
12 fr. d'intérèts dus nu 1° juillet 4860 
{à raison de 6 6/0 par action libinie de 
400 fr.), soit ensemble 24 fr, par nc 
tion, seront effectués à partir de La- 
dite époque : 

À Paris, chez MM. de Rothschild 
frères, 21, rue Lafites 

A Lyou, à In Caisse syndicale des 
agents de change; 

A Marseille, à la Caisse syndicale 
des agents de éhanges 

e rdcaux, chez MM. Rodrigues 


f 
À Londres, cher MM. de Rotschild 
ot fils 

ï (Genève, chez MM. P, J, Bouna 


et C" 

À Madrid, à la enisso do la Société. 

Le Conseil d'administration informe 
en même temps les actionnaires qui 
ont effectué le versement anticipé de 
libération de 100 fr. par action, qu'en 
outre des 24 fr. ci-dessus énoncés, ils 
auront à recevoir, sur ladite somme de 
400 fr., l'intérêt À 6 0/0 calculé à par- 
Ur du jour où ils ont fait ce verse- 
ment. 
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DE MADRID 
A SARAGOSSE ET À 
ALICANTE 


Le Conseil d'administration à l'hon- 
neur d'informer MM. les porteurs 
d'obligations de la Compagnie que le 

aiement du semestre d'intérèt au 1% 
uillet 1869, soit 7 fr. 30 par obli 
tion, s'eFectuera À partir de ladite 
époque : 

A" Paris, che: MM. de Rothschild 
frères, 21, rue Lafite ; 

A Lyon, à la Caisse syndicale des 
agents de change; 

À Marseille, à la Caisse syndicale 
des agents de change : 

A Bordeaux, chez M. Rodrigues fils: 

À Londres, chez MM. de Rothschild 


et fils: 

ed chez MM. P, J, Boana 
et C*; 

À Madrid, à la caisse de la ‘Société. 





COMPAGNIE DE 


L'OUEST DES CHEMINS 
DE FER SUISSES 


L'assemblée générale des actionnai- 
res est convoquéc en séaucé ordinaire 
pour le vendredi 29 juin à midi et 
demi, dans La salle du Casino, à Lau- 
santé, 

Cette assemblée so compose de tous 
les actiounaires propriétaires depuis 


= jours au moins de cinq actions ou 
un, 
si MM. les actionnaires qui désirent 
y assister ou s'y faire représenter de- 
vront déposer lears titres avant Le 
19 juin : 

A Paris, à la Société générale de 
Crédit mobilier ; 

À Lausanne, à Ja Banque cantonale 
vaudoise ; 

À Genève, quai du Mont-Blanc, 3, 

Les procurations pouvant être fai- 
tes sous sving privé seront ndressies 
aux endroits ci-dessus le 26 juin au 
plus tard. 


SOCIÊTÉ BR. G. D. pes CHemIxS DE FER 


GUILLAUME-LUXEM- 
BOURG 


Assemblée généraledes actionnaires, 


Le conseil d'administration de la 
Société It, G. D. des chemins de fer 
Guillaume-Luxembourg a l'honneur 
d'informer MM. les actionnaires que 
le nombre des actions dé n'ayant 
pas atteint le chiffre exigé par les sta- 
tuts pour la validité de l'assomblée 

néralo ordinaire qui devait avoir 
lieu le 31 mai dernier, cette assem- 
biée est remise au 28 juin courant, 
À trois heures, au siége de la suc- 
cursale, À Paris, boulevard de Stras- 
bourg, n° 68. 

Hi est en même temps donné avis à 
MM. les actionnaires que le Conseil 
d'administration ayan., depuis la pre 
mière convocation, reconnu l'utilité 
de soumettre à leur approbation des 
mesures qui mécessitent la réunion 
d'une nssemblée extraordinaire , ils 
sont également convoqués en assem- 
blée générale extraordinaire pour ledit 
jour 28 juin. 

En conséquence, cette assemblés 
aura à délibérer : 

1° Comme assemblée ordinaire, sur 
les questions contenues dans l'ordre 
du jour publié lors de la précédente 
convocation; 

2 Comme assemblée extraordinaire, 
sur une proposition de libération des 
actions au-dessous de 500 fr. 

MM. les actionnaires propriétaires 
de vingt actions au moiss, qui n'ont 
er retiré leurs cartes pour l'assem- 

ée du 91 mal, et qui voudront 
nssister à l'assemblée du 18 juin, 
auront à déposer leurs actions, soit à 
Luxembourg, au siége de la Société, 
soit à Paris, au siége de la suceur- 
sale ci-dessus indiqué, de midi à trois 
heures, jusqu'au 14 juin inclusive- 


ment, 

Les titres déposés seront reatitués, à 
partir du 29 juin, contre la remise des 
récépissés délivrés au moment des dé- 
pôts, 





COMPAGNIE DES 


SERVICES MARITIMES 
DES MESSAGERIES 
IMPÉRIALES 


LIGNE TRANSATLANTIQUE 
DU BRESIL ET DE LA PLATA, 


MM. Les actionnaires sont prévenus 
qu'en vertu des pouvoirs qui lui sont 
conférés par l'article 9 des statnts, le 
Conseil d'administration a décidé : 

1° Qu'il sera fait appel de la somme 
de 100 fr, restant due sur les actions 
émises d'après délibérauion de l'assem- 
bide générale du 5 vovembre 1857 pour 
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ht agen de la ligne du Brésil et 
de La Plata - sm. 

2° Que l'époque asignée pour la 
versement sera du 1* au 40 juillet 
prochain, 

Les verstments devront être faits à 
la caisse sociale, à Paris, ruo Notre- 
Dame-des-Victoires, n° 26: 

A Marsoille, quai de la Joliette, n° 2; 

À Bordeaux, à l'Agence générale de 
la Compagnie, quai de Bacalan, n° 36; 

Ou à Lyon, chez MM, P, Galline 
et C°, banquiers, 


SOCIÉTÉ [DU 


TÉLÉGRAPHE : SOUS-MARIN 


BE LA MÉDITERRANNÉE, 
10, rue Notre-Dame-de-Lorette. 


Tirage des obligations amorties ponr 
les années 1858 et 1959, 

Les numéros sortis sont insérés au 
Monileur du 8 juin 1860, 

MM. les porteurs d'obligations sont 
Invités à présenter leurs titres au siége 
social, à partir du 1*° juillet 1860, de 
10 heures k trois heures, 

Paris, le 4 juin 1860, 

directeur-gérant, 
LAWI DE NOTAN, 





MM les actionnaires de la Société 
L +auglo-françuise des Manufac- 
tures d'Aubusson et de Felletin ‘Sallan- 
drouze de Lamornaix et C') sont con- 
voqnés en assemblée générale extra- 
ordinaire pour le lundi, 25 juin 1860, 
à à heures, rue du Sentier, 10, au 
dépôt géaéral des manufactures de la 
Société, 


L'assemblée a pour objet de délibé- 
ue sur sh pIragiaqae additionnel à 
‘art, 44 des statuts, proposé 
MM. les gérants, d'accord pe ar 
Conseil de surveillance . 

Les propriétaires de 25 actions de- 
vront, pour être admis À l'assembléo 
générale, déposer leurs titres au siégo 
social, 23, boulevard Polssonière, jus- 
| = mercredi, 20 juin inclusivement, 

bureau est ouvert de 10 à à heures. 


LIBRAIRIE HACHETTE ET C° 
44, rue Fierre-Sarraxin, à Paris 
Et cbes Les printipaut Libraires, 
= — — 


LE TOUR DU MONDE 


NOUVEAU JOURNAL DES VOTAGES 
Voici le sommaire de la vingt-troi- 
sième livraison qui parait aujourd'hui : 


Texte. 

Voyage de M. Mollhausen, du Missis- 
sipi aux côtes de l'océan Pacifique 
(1453-1854), — Douxiboo article, 

Gravures. 

Rochers sur la route de Santo-Domin- 
#° Ce teen ar À dessin de 
Lancelot d'après M, Mollhansen. 

Hiéroglyphes indiens dans une caverne 
près de Rocky-dell-Crey, d'après les 
Reports of explorations. 

Types d'habitants de Santo-Domingo ; 
l'alcade, Indien et Indienne Pue- 
blos, dessin de Duvau, d’après les 
Reports of explorations, ete, 

Les rochers du Moro, drssin de Lance- 
lot, d'après les Reports of explora- 
tions, 

La ville de Zuni, dessin de Lancelot, 
d'après les Réporits of cexplora- 
tions, etc. 

Source sacrée près de Zuni, dessin de 
Lancolot, d'après les Reports of ex- 
plorations, etc. 

Autel et ruiwes près de Zuni, dessin de 
Lancelot, d'après les Reporis af ex- 
plorations, etc. 


Les monts San-Francisco, dessin de 
Laocelot, d'après les Reports of 
exploralions, ete. 

Cavalier moliave, dessin de Lancelot, 
d'après les Reports of explora- 
tions, etc. 


LIBRAIRIE HACHETTE ET C 
Rue Pierre$arrazin, 14 


GUIDES rx ITINÉRAIRES 


POUR LES VOYAGEURS 
—————————— 

Cetto grande collection, qui com- 
prond déjà 120 volumes, et dont 
nous commençons aujourd'hui la pu- 
blication, est constamment tenue à 
jour et continuée sous la direction de 


M. ADOLPHE JOANNE 








GUIDES GÉNÉRAUX POUR 


LA FRANCE. 

Golde du voyageur en France et 
en Belgique, par Iicmanr, 24 édi- 
tion, 4 Volusne n-13, avoc Cartos el 
plans, 8 fr. 

Conducteur du vo eur ce Fran- 
ce, par Rocmans. 4 vol, in-3%, Sfr, 

Guide du voyageur dans la Fran- 
ce monumentale, ilinéraire archéo- 
logique (48 vues), par Ricmanr € EF, 
Hooguanr. 4 Vol. in-12, sfr, 

Atlas historique et statistique 
des chemins de fer francais, 
avoc un texle par Ab, Joanne In-à c4 
$ cartes sur acier, T fr. 50 


{La suite au prochalininuméro), 





Nora. Les prix indiqués ci-dessus 
sont ceux des ouvrages brochés. —Ces 
ouvrages se vendent en outre reliés en 
porcelaine ; le prix de la reliure varie 
des0 c. à 1fr. 50. 

Les ouvrages dont le prix est envoyé 
on un mandat sur ls poste sont expé- 
dits francs de port. 

ii 

S'adresser à la librairie de L.HA- 
CHETTE er Cr, rue Pierre-Sarrazin, 
14, à Paris; chez les libraires de la 
France et de l'étranger, et dans les 
principales gares des chemins de fer. 
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SERVICES MARITIMES 
DES MESSAGERIES IMPÉRIALES 


LIGNE DU BRÉSIL 


SERVICE POSTAL FRANÇAIS. 
Loi du 17 juin 1857, 


Deuxième Départ. 

Le paquebot à vapeur à roues de 

500 chevaux 

La Navanne, 
Csplt, Venez, lieutenant de vaisseau 
de la marine impériale, partira de 
Bonpeaux pour Rio-Janemo touchant à 
Lissowxe, St-Viacent (Iles du cap Vert), 
Penxamauco et Hasta, 
Le 25 Join 1860, 

Les départs suivants auront lieu de 
Bonotaux le 25 de chaque mois, et 
seront effectués par les paquebots à 
vapeur à roues de 500 chevaux : 

Esrnamanune, capit. Trollier, lieut. 
de vaisseau de la mar. imp. 

Béaun, capit, Aubry de la Noë, lieut, 
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ae vaisseau de la mar. imp. 

Guienne, capit. Enout, lient. de 
valsseau de In mar, imp. 

Un avis ultérieur fers connaitre La 
date de l'ouverture du service annexe 
cour Rio-Jangumo, MoxtTevibeo et 
Burnos-AYies. 

Pour passage, frot ot renseigne- 
ments, s'adresser: 

À Paris, aux Messageries Impériales, 
28, rue Notre-Dame-des-Victoires ; 

Marseille, au bureau d'inscription, 
1, place Royale ; 

Bordeaux, au bureau d'Inscription 
36, quai Baccalan ; 

Lyon, à MM. Causse, place des Ter- 


raux ; 
Londres, MM. Puddick, New Coventry 
street, 4, Piccadily W; 
Liverpool, MM.G.-H. Flotcher ct C°, 
11, Covent-Garden. 





0 S TRANSPORT DES 
FRAN Al = VOYAGEURS ET 
DES MARCHANDISES, 

ITALIE : 2 départs par semaine, 

ne directe : Départ pour Civita- 
Vecchia et Naples jt, le 
lundi, à 10 heures du soir, 

Ligne réglementaire : Départ pour 
Gênes, Livourne, Civita-Vecchis, Nas 
pie Messine et Malte, le jeudi à 
GRÊCE er TURQUIE et La MER 
NOIRE, — Un départ par semaine pour 
Constantinople, tous les samedis à 
& heures du soir, par Messine Je 
Pirée et Dardanelles, Coïncidonce à 
Dardanelles avec le uébor allant à 
Salouique. Correspondance au Pirée 
pour Syrs, 5m ,, Mételin, Darda- 
nolles et Gallipoli, toutes les deux 
semaines, le samedi, à partir du 2 
juin 1860, 

EGYPTE. — Malte et Alexandrie, 
Départs toutes les deux semaines, le 
dimanche à dater du 27 mai, 

SYRIE.—Rhodes, Meruiua, Alexan 
drie, Lattaquié, Tripoli, Beyrouth, 
Jaffa. — Voie d'Alexandrie { sans 
transbordement)chaque deuxsemaines 
le dimanche à dater du 27 mai, — 


Voie de Smyrne : chaque deux se- 
maines, le dimanche, à dater du 3 
juin 18 


60. 

MER NOIRE et DANUBE—Pour Var- 
na, Sulina, Tulscha, Galatz et Ibraïla, 
Ce service, is os pendant In saison 
d'hiver, à repris son cours, 

Trébisonde par Incboll, Sinope, 
Samsoon et Kerassunde. 

Départs de Constantinople tous les 
Jandis. 

La Compagnie s8 charge du trans- 
port des marchandises À destination 
des principaux ports de l'Adriatique, 
des Lies ioulennes et d'Odessa. 

accus. — Départs tous 
les mardi et samedi à midi 

onan par Valence. Départs 
de Marsaille le mercredi 
dechaque semaine, Corres- 
udance à Valence avec 
les chemins de fer espa- 
gnols de Madrid à Valence, 

BTONA, BONE ET TUNIS, = 
NULS -e les vendredi 


le 


ALGERIE 


Pourfret, passageet renseignements 
s'adresser aû bureau de l'inscription : 


L Fes rue Netre-Dame-des-Vie” 
À Marsaille place Royale, 


À Lyon, places des Tarraunt. 
A Bordtaux, 36, quai Baccalan. 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


La Bourse de Paris s'était rarement trouvée 
dans une situation . encombrée de capitaux 
qu'au momont de la dernière liquidation. La 
spéculation, ne s'attachant qu'aux apparences 
des nouvelles de #6 jour, avait vendu 
une grande quantité de rentes à découvert, 
tandis que d'un actre côté les petits capitaux 
recherchalent les inscriptions du 3 0/0 pour 
toucher le coupon en se gardant bien de 
vendre les titres qu'ils avaient en portefeuille. 
Si l'on joint à ces causes ordinaires de pé- 
nurie d'inscriptions, les achats que l'on faisait 
ñ re ne Bourse pour le compte de la Caisse 
des dépôts et consignations, il n'est pas éton- 
nant que les titres alent manqué pour liquider 
et que le report soit tombé au pair, 

L'effet de cette liquidation s'est fait subir 
pendant les premiers jours du mois. Quelques 
capitaux, ne trouvant pas d'autre emploi, ont 
acheté des titres, et uue partie des vendeurs 
à découvert s'est découtragée et à repris ses 
rentes. Aussi le 3 0/0 a remonté facilement de 
69.45% à 70,20 ; mais il semble que le mouve- 
ment ait été épuisé au-dessus de 70 fr. Le 
coupon à été détaché sur ce cours, qui repré- 
sentait 68.50. On a fait difficilement 68.60, et 
l'on a reculé à 68.530, 

On attribualt cette lourdeur des cours à 
plusieurs causes, mais surtout au temps qui 
est défavorable aux récoltes et à la hausse qui 
a fait de nouveaux progrès sur les grains et les 
farines En outre l'affiche de la caisse des 
par de er consignations portant qu'elle ferait 
acheter de la rente à chaque bourse du 
7 mai au 7 juin, n'a pas été renouvelée, et 
l'on a commencé en même temps à voir repa- 
raltre quelques inscriptions sur le marché. Ce- 
pendant les titres sont loin encore de sufhre 
aux demandes, et ce qui le prouve, c'est que 
l'on a commencé à faire un escompe de 10,500 
fr. de rente 3 p. 0/0 et que les cours du comp- 
tant se sont maintenus a 40 cent. au-dessus des 
prix à terme. 

Le marché des chemins de fer a présenté à 
la liquidation dernière le même phénomène 
de rareté de Litres que la rente, 11 existait un 
gros découvert sur plusieurs chemins, et quand 
it a fallu liquider, les vendeurs n'ont pu 
trouver à regorter qu'aux environs du pair, 
et mème avec déport sur plusieurs valeurs. 
Cependant les chemins n'ont eu que des va- 
riations assez insignifiantes. Ils ne sont re 
en baisse, mais ils ont presque aussitôt 
reperdu la légère avance qu'ils avaient ob- 
tenue. Ils sont encore placés sous la double 
influence de la diminution des recettes compa- 
rées à celles de 41859, et de la crainte de la 
concurrence des canaux. Ainsi le Lyon n'a 
pas pu se relever au-dessus de 880, et fl est 
revenu à 870, L'Orléans qui avait repris à 
4,340, est retombé à 4,330. Le Nord se main- 
tient assez bien aux environs de 980; mais |! 
n'y à aucune variation sur l'Est, l'Ouest, le 

- Midi, le Genève et le Dauphiné, 

Les actions des Autrichiens ont beaucoup de 
peine à conserver l'amélioration qu'ellesavaient 
obtenue à la suite de la fixation de son revenu 

our 1859, et les Lombards sont encore plus 
bus, et peuvent à peine se soutenir aux envi- 
rous du pair. Le Sar e a été plus favorisé. 
Il y aura un coupon de 2?+ fr, à détacher le 
mois prochain sur cette ligne, ce qui le fait 
monter d'une dizaine de francs. 

Les Pampelune sont recherchés depuis 


quelques jours et se rapprochent du pair. Les 


obligations de ce chemin, dont la souscription 
est fermée, se négoclent à 260, c'est-à-dire à 
10 fr, de hausse sur le prix d'émission, 


. Yoici quelles ont été les variations des prin- 
cipales valeurs depuis la Bourse du 31 mai jus- 
qu'à celle du 7 juin : 

La rente 3 0/0 a monté au comptant de 69 35 
à 70 45; elle est restée à 68 40, coupon déta- 
ché. Elle a varié à terme de 69 25 à 70 20; elle 
est restée à 68 30, coupon détaché, 

La rente & 1/2 0/0 a monté de 96 à 96 30 : 
elle est restée à 96 25, 

fa Banque de France a varié de 2,820 à 
2,830; le Crédit foncier, de 900 à 880 ; le Comp- 
toir d'escompte, de 685 à 675. 

Le Crédit mobilier a monté de 661 25 à 675: 
Il est resté à 660, 

Les actions d'Orléans ont monté de 1,322 50 
à 1,340 ; elles sont restées à 1,330, 

Le Noril ancien a repris de #70 à 983 78; il 
est resté à 977 50. Le Nord nouveau a monté 
de 860 à 872 50. 

L'Est s'est tenu de 600 à 597 60: l'Ouest, 
de 566 25 à 570; le Genève, de 408 À 407 50 ; 
Re de 595 à 592 50; le Midi, de #12 60 

25. 

Les Autrichiens ont monté de 605 à 547 50; 
ils sont restés à 512 50. 

Les Lombarde ont varié de 505 & 497 50. 

Les Saragosse ont monté de 508 75 à 528 75; 
ils sont restés à 523 75. 


Les Romains se sont tenus de 3254 390; les 


Russes, de 482 50 à 445; les Luxembourg, de 


375 à 410; le Nord de l'Espagne, de 450 à 
446: les Xérès, de 527 50 à 520; les Pampelune, 
de 475 à 490. 

Sameli, — La rente à été très-ferme, et 
elle avait à la clôture une tendance marquée 
À la hausse. La liquidation des actions s'est 
faite dans d'excellentes conditions avec des 
reports presque nuls, et même avec du déporc. 
La rente 3 0/0 à varié au comptant de: 68 55 
à 69 65, et à terme de 69 45 à C9 75, Le 4 
4/2 0/9, s'est tenu à 96 25. Le Crédit foncier 
a fléchi de 50 à 890. Le Mobilier a varié de 
60 a 665; l'Orléans, de 4,327 50 à 1,332 50; 
le Nord ancien, de 972 50 à 980; le Nord nou- 
veau, de 860 à 862 50; l'Est, de 597 50 à 600; 
le Lyon, de 867 40 à 873 75; le Midi, de 316 
25 à 613 75; l'Ouest, de 570 à 567 60. Le 
Dauphiné a fait 595; le Genève, 407 B0; le Ré- 
zlers, 130; les Autrichiens, de 612 50 à 510; 
les Lombards, de 500 à 498 75; les Victor- 
Emmanuel de 415 à 410; le Saragosse, de 517 
60 À 5146 25, Les Romains ont fait 327 50; Le 
Gaillaumeduxembourg, 380. 

Lunmis, — La hausse à fait un progrès ra- 
ide vers la fin do la Bourse. Toutes les va- 
eurs étaient fermes, mais il n'y avait pas 
beaucoup d'affaires, Le 3 0/0 à monté au 
comptant de 45 c. à 70 10, et à terme de 40 c. 
à 70 45; le 4 4/2 0/0, de 05 à 96 30. La Banque 
s'est tenue à 2,820, Le Crédit foncier a fléchi 
de 5 à 885. Le Mobilier a monté de 10 à 675; 
l'Orléans, de 2 560 à 4,333 75; le Nord, de 375 
à 983 76. L'Est s'est tenu à 600; le Lyon, de 
872 50 à 840; le Midi, de 517 60 à 546 25: 
l'Ouest, de 570 à 572 #0; le Genève, ae 410 à 
407 50; le Dauphiné, à 595; les Autrichiens, 
de 512 50 à 516 25; les Saragosse, de bu à 
623 75; les Lombards, de 500 à 502 50; les 
Victor-Emmanuel, de 413 75 à 515; les Guil- 
Re do ati de 880 à 385; les Romains, 


Mardi. — Le cours de 70 a amené de très- 
fortes réslisations sur la rente. Toutes les 
valeurs ont été offertes et ont pen rétrogradé, 
La rente a fléchi au comptant de 20 c. à 69 
9%, et à terme de 30 ce. à 69 85. Le 4 4/2 0/0 
a fléchi de 30 à 96. Le Crédit foncier a vx 
de 880 à 885; le Mobilier, de 677 50 à 465; 
l'Orléans, de 1,340 à 4,330; le Nord ancien, 
de 983 75 à 971 50; lo Nord nouveau, de 865 
à 867 50; l'Est, de 588 7: à 800; le Lyon, de 
880 à 872 50; le Midi, de 515 à 516 95; l'Ouest, 
de 572 80 à 570; Genève, de 407 50 à 406: les 
Autrichiens, de 517 6u à 54375; les Lom 
de 605 à 500; les Saragosse de E28 75 à 523 
75; les Victor-Emmanuel, de 445 à 412 60. 
Les Homains ont fait 880; les Guillaume- 
Luxembourg, 390, = 

Mercredi. — Le marché «a repris de la fer- 
meté ; mais les affaires étaient complètement 
nulles sur toutes les valeurs. La rente 3 0;0 a 
monté au comptant de 5 c. à 70, et à terme de 
45 c. à 70, Le 4 4/2 0/0, de 40 ©. à 96 40; la 
Banque, de 10 à 2,830. Le Crédit foncier a fléehi 
de 2 60 à 882 50. Le Crédit mobilier a varié 
de 670 à 667 50; l'Orléans, de 4,327 50 à 
1,331 25; le Nord, de 977 56 à 978 75; l'Est, 
de 598 75 à 600; le Lyon-Méditerranée, de 
#72 60 à 873 35; le Midi, de 515 à 617 50, 
L'Ouest s'est tenu à 570; le Genève, de 407 50 
à 410; les Lombards, de 501 25 à #00 ; les 
Autrichiens, de 516 à 512 50; les Saragosse, 
de 526 25 à 525. Le Luxembourg a mouté de 
10 à 4m, Le Xérès a fléchl à 517 60. Les 
Russes non libérés ont varié de 4N2 60 à 445. 

deuti. — Le coupon du 3 O0 a été détaché 
aujourd'hui; mais la rente à été faible, et 
y à eu un peu de baisse sur toutes les valeurs. 
La rente 5 0/0 a ouvert au comptant à 63 60, 
ce qui, en ajoutant les 4 50 du coupon, repré- 
sentait 70 10; où a fléchi à 68 46 ; on à varié 
âterme de 6S 60 à 64 30. Le 4 4/2 0/0 a varié 
de 96 10 à 96 25. La Banque s'est tenue à 
2,830; le Crédit foncier, à 880; le Comptoir 
d'escompte, à 675; le Crédit mobilier, de 670 
à 660; l'Orléans, de 4,933 75 à 4,330; le Nord 
ancien, de 985 à 977 50; le Nord nouveau, de 
867 50 à 872 50; l'Est, do 600 à 697 60; le 
Lyon-Méditerranée, de 875 à 870; le Midi, de 
515 à 516 25; les Autrichiens, de 516 25 à 
542 50; les Lombards, de 501 25 à 497 60: les 
Saragosse, de 527 50 à 523 75. le Nord de 
VE ea fait 465; le Luxembourg, 410, 

euiredi. — La Bourse à été complétement 

nulle, Les prix étaient lourds avez varia- 
tious ins:gnifiantes, La rente 8 0/0 a varié au 
comptant età terme de 68 20 à 68 Qu; le & 4/2 0/0, 
de 96 50 à 96 45. La Banque s'est tenue à 2,840; 
le Crédit foncier, à 880. Le Crédit mobilier a 
varié de 661 26 à 658 75; l'Orléans, de 1,330 
à 1,328 75; le Nord ancien, de 98u à 976 %5. 
Le Nord nouveau s'est tenu à 870; les titres” 
sortis, à MO. L'Est a varié de 697 50 à 598 75; 
le Lyon, de #68 75 à 874 25. Le Midi s'est tenu 
4 515; le Genève, à 405. Le Dauphiné a varié 
de 592 66 à 590; les Autrichiens, de 814 25 à 
613 76; les Lombards, de 496 25 à 497 50; les 
Saragosse, de 522 60 à 523 75, Les Romains 
se sont tenus à 330; les Pampelune, à 490. Les 
Luxembourg out varié de 410 à 412 50. 
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DÉNOMINATION. 


FONES FRANCAIS, 
jourssance #1 dècembre 1890 . , . . . 
#)0, juuissance 22 mers 160, 
joutss janvier HD. . , 
‘estommpie, jouimanre février “aéed. : . 
de Frames, EU fr. payés, jouise. jatvier CT 
Obligas. 100 {r,, 4 0/0 Lout paye, joulss. poumire 10 « 
Obliget, 500 (r., 1 c Eee . 


10 gross 
0" d'Obliget. 40/0 d- . 

200 payés, poulss. por . LiS4 
Fr, tout payé, janv. 1809. , 


1. 


romesses d'ObL. 1,000 fe. 3 à 


uissance jasvier 7 e. 

oct payé, jouit. Mars 4500 . 

ations 1857, pouls. Janvier 4560. 
À 0 payé, jouiss janvier 160 
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L'ADMINISTRATION so charge de voiller aux intérôts da ses Abonnés, de les représenter à … les Assemblées des Sociétés dont ils sont Actionnaires, 


de les éclairer sur la marche otn direction des affuires dans lesquelles Ils sont engagés, 


‘Administration se charge aussi de l'achnt et de La vento 


des actions, des versements À faire, des intérêts et dividendes 4 recevoir, et de touts en de titres de chemins do fer, 








CHEMIN ds FER 


SARAGOSSE x PAMPELUME, 


Le Conseil d'administration a l’hon- 
neur d'informer MM. les porteurs 
d'actions que le semestre d'intérêt 
échéant le 1% juillet 1860 sera payé à 
partir du 2 juillet prochain, à raison de 
15 francs par action: 

A Paris, à la. Caisse générale des 
chemins de fer, 99, rue de Richelieu; 


À re chez M. J, de Salamanca. 
SOCIÉTÉ GÉNÉRALE DES 
«rs fi é 
© MM. les porteurs d’obligationggde la 
Société générale des ARE fer 
romains’ sont prévenus ‘qué*ie ‘coupon 
d'intérêt pour 1e premier semesfre de 
1860, montant à 7 fr. 50 c. par obli- 
gation, sera payé à partir du 2 juillet 
prochain, dans les bureaux de la Caisse 
générale des chemins de fer, 99, rue 
de Richelieu, de 140 à 3 heures, 










SOCIÉTÉ ANONYME DES PORTS DE MARSEILLE. 


MM. les porteurs d'obligations de la 
Société anonyme des Ports de Mar- 
seille sont prévenus que le coupon 
d'intérêt pour le premier semestre de 


1860, soit 45 fr. par obligation, leur 
sera payé à partir du 2 juillet prochain, 
sans retenue pour l'impôt, dans les 
bureaux de la Caisse générale des 
chemins de fer, 99, rue de Richelieu, 
de 10 à 3 heures. 





SOCIÉTÉ DE L'ÉCLAIRAGE AU GAZ, DES HAUTS- 
FOURNEAUX ET FONCERIES DE MARSEILLE ET 
DES MINES DE PORTES ET SÉRÉCHAS, 

MM. les actionnaires de la Société 
sont prévenus que, par suile de la dé- 
cision prise en assemblée générale, le 
26 du mois dernier, il leur est payé, 
depuis le 1° juin courant, 4 fr. 35 c. 
par action nominative, et 4 fr. 05 c, 
par action au porteur, pour solde du 
dividende de l'exercice 1859, 

Ce dividende est payé sur la produc- 
tion des titres. 

MM. les actionnaires sont également 
prévenus que les actions sorties au ti- 
rage effectué dans cette assemblée sont 
remboursées à raison de 300 fr, à 
partir de lu même époque. 

La liste officielle de ce tirage se 
trouve à la page 477 da numéro du 
2 juin. 

Les paiements ont lieu au siége de 
la Société, 99, rue Richelieu, 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 


pts 
CHEMINS DE FER ROMAINS. 


(LIGNE PI0- CENTRALE) 


Une assemblée ordinaire et extraor- 
dinaire des actionnaires de la Société 
générale des chemins de fer Romains 
aura lieu le lundi 25 juin : 1860, à huit 
heures du soir, à Paris, rue Richelieu, 
n°99, pour : 


Approuver, s'il y a lieu, les comptes; 
recevoir Aiverses communications et 
statuer sur ces communications ; 


Recevéir également communication 
des suites données aux pouvoirs extra- 
ordinaires conférés -par l'assemblée 
générale du 45 septembre 1859; 


Coriféret au Conseil d'administration 
tous pouvoirs qui pourront être néces- 
sités par les circonstances. 


Pour faire partie de cotte assemblée, 
il est nécessaire de posséder au moins 
cinquante actions, Nul ne peut repré- 
senter un actionnaire s'iln’est lui-même 
membre de l'assemblée générale, 


Le dépôt des actions donnant droit 
à assister à celle assemblée générale 


BUREAUX ET AD e . 


514 


devra être effectué au moins dix jours 
avant le jour de l'assemblée, savoir : 


À Paris, dans les bureaux Ce la So- 
ciété, rue Richelieu, n° 99: 

À Rome, au siége social, palais Fi- 
lippani, place de la Pilotta, 
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BULLETIN DE LA SEMAINE. 


Le départ de l'Empereur pour Bade, où 
Sa Majesté doit avoir une entrevue avec le 
prince régent de Prusse, et la présence si- 
multanée dans cette ville des rois de Bavière 
et de Wurtemberg, ont produit l'effet le plus 
favorable dans l'opinion publique et particu- 
lièrement dans le monde des affaires. Si l'on 
hé douter de l'importance de cette con- 
érence amiable tenue par quatre souverains, 
le désappointement de certains journaux 
d'outre-Rhin, systématiquement hostiles à la 
France, suflirait pour en bien déterminer la 
portée. Ces journaux comprennent qu’une 
pareille entrevue est de nature à faire cesser 
des malentendus soigneusement entretenus, 
et à faire disparaître les défiances habile- 
ment propagées entre les gouvernements al- 
lemands et le gouvernement français. 

En France on ne doute pas que celte réu- 
nion intime des quatre souverains ne soit la 
sanction de la note publiée le 2 juin par le 
Moniteur, et qui protestait d’une mamière si 
ferme et si de contre les interprétations 
malveillantes des intentions de l'Empereur. 

Ainsi, d'une part, les inquiétudes du côté 
de l'Allemagne vont disparaître, et du côté 
de l'Htalie l'œuvre de lu ce est maintenant 
accomplie. Déjà nos suldats ont pu quitter 
le pays où ils se sont couverls de gloire, et 
en partant suivis des bénédictions de tout 
un peuple, ils le laissent maître de lui-même 
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et fort de son union contre toute entreprise | des Compagnies est de s'entendre 


étrangère, Et au moment même où viennent 
de se Mg sex les dernières étapes de nos 
victorieux bataillons, la Savoie et Nice rede- 
venues françaises par l'expression libre de 
leurs vœux les plus chers, voient célèbrer la 
féte nationale de leur retour à leur ancienne 
patrie. 

Il y a évidemment dans l'ensemble de 
ces faits quelque chose de providentiel, et 
tout indique qu'une ère de paix doit sortir 
des événements qui viennent de s'accomplir 
en Europe. Si l'on rapproche l'époqueactuelle 
d'une époque devenue «célèbre par le mou- 
vement de prospérilé industrielle et finan- 
cière qui l’a signalée, l'ère de 1855-1856, 
on trouve qu'elles présentent entre elles 
de frappantes analcgies. 

Comme en 1855, une grande exposition 
vient de s'ouvrir, et le concours d'agricul- 
ture qui va être inauguré sera comme le 
signal des œuvres fécondes del'ère de paix de 
1860, Nouscroyonsqu’eneffet jamaisexposition 
agrico'e n'aura prouvé d'une manière plus 
frappante le développement merveilleux de 
l'amélioration matérielle et de la production 
d'un pays sous l'aclive et intelligente impul- 
sion du gouvernement impérial. 

La situation actuelle présente donc, nous 
en sommes convaincu, les éléments d'un 


onces, grand mouvement industriel et financier : 


tout l'indique, tout y concourt, et sans 
doute le moment n'est pas loin où l'admi- 
nistration supérieure reconnaltra la nécessilé 
de lui donner dans le marché des fonds 
publics régénéré un indispensable auxiliaire. 

L'émission des obligations des Compa- 
gnies de chemins de fer va créer aux ca- 
pitaux disponibles nn nouvel emploi en 
créant au travail de nouveaux débouchés, et 
s’il existe encore quelques dissidences sur le 
moyen le plus avantageux de faire celte 
émission, pul doute qu'elles ne soient bien- 
tôt levées. Les circonstances rappelées par 
le Constitutionnel dans un article publié sur 
ce su;el, nous paraissent élablir de la ma- 
nière la plus positive que l'intérêt commun 











Millions, Millions. 
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RÉSULTATS COMPARÉS DU BILAN DE LA BANQUE DE FRANCE. 


Esptces | Porte Arances sur 
feuille, Re. au én EE 
Situation _ _ effets | chemins] Trésor |cireula-| du 
publics. | de fer. |etbous.| tion. | Trésor. 






pour adop- 
ler un mode uniforme d'émission, 5 


Voici d'ailleurs co que dit à cet égard le 
Conctitutionnel : 


«“ On assure que les Gompagnies de chemins 
de fer ont obtenu du gouvernement l'autorisa- 
tion d'émettre trois cent millions d'obligations 
pour les travaux en cours d'exécution; mais 
il paraît qu'une difficulté se présente au sujet 
de ge émission. | Fe à 

» Quelques Compagnies, représen par de 
hautes notabilités financières, veulent négo- 
cler leurs titres directement, tandis que d'au- 
tres Compagnies voudralent confier leur émis- 
sion à la Hanque de France, 

» Il serait très-regrettable que cette diver- 
gence d'opinions persistât; elle serait nuisible 
au crédit public comme au crédit des Com- 
pagnies, car on verrait se renouveler le spec- 
tacle donné en 1857 et 1858, lorsque les obli- 
gations s'émettaient à 267 fr. 50 c, 

» Ce fut précisément pour mettre un terme 
à une situation si facheuse que les Compagnies 
se réanirent en juillet 4858, pour confier à la 
Banque de France l'ouverture d'une souscrip- 
tion publique, afin d'émettre en une seule fois, 
et dans des conditions uniformes, toutes les 
obligations qu'elles avaient À négocier. Le 
succès dépassa les espérances, car, en quelques 
jours, 75 millions d'obligations furent non- 
seulement placés, mais admirablement clas- 
sés, puisque dans les deux mois qui suivirent 
la clôture de cette souscription, les obligations 
acquirent une plus-value de 40 0/0. 

» Cependant, si, Comme où l'assure, les 
Compagnies ne sont pas d'accord pour faire 
leur émission en commun et que quelques- 
unes d'entre elles préfèrent confier la négocia- 
tion à leurs banquiers, on ne saurait s'y onpo- 
ser, Mais comme les Capitaux provenant des 
obligations à émettre sont destinés aux lravaux 
du nouveau réseau des chemins de fer, pour 
lequel l'Etat garantit un minimum d'intérêt, il 
est bien entendu que les Compagnies dissi- 
dentes doivent justifier que leurs banquiers 
ont pris ferme, et pour leur propre compte, 
les obligations qu'elles refusent de négocier 
par l'intermédiaire de la Banque de France. 
On ne saurait admettre, en effet, que les Com- 
pagnies refusassent le concours de la Banque 
de France, si elles n'avaient reçu de leurs 
banquiers un engagement qui les fit échapper 







Avances | Dillets | Comptes courants 








85 65 748 
85 40 739 
84 40 10 
83 ao 742 
94 40 764 
108 | 46 744 
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aux éventualités qui pourraient résulter d'un, VARIATIONS DU COURS DES DIVERSES VALEURS 


défaut de réalisation en temps opportun. » 


Le bilan de la Banque de France indique 
une certaine stagnation dans les affaires, ré- 
sultat prévu et de l'état de transition où le 
commerce se trouve par suite de changement 
de régime économique, et de l'ouverture 
de la saison d'été. Le portefeuille a diminué 
de 30 millions, et les comptes courants des 
particuliers, c'est-à-dire l'argent inactif, se 
sont accrus de 39 millions. 

Voici comment se résume Je mouvement 
de la Banque : 


Elle à reçu par remboursement du porte- 





feuille, . . . . . . . . . . 30 millions. 

Par dépôts des particuliers, 39 
Ensemble. . . . . . 69 millions. 
———_—_— 


Qui sont représentés : 
1° Par une augmentation de 
l'encaisse de. . . . . . . . 
2 Par une diminution des 
billets en circulation, . . . . 20 
3% Par une augmentation d'a- 
vances sur rentes, actions et 
obligations, de . . . . . . . 15 
4° Par une augmentation d'ac- 
tif (comptes divers), de , . . 2 
5° Par uns diminution de pas- 
sif (effets à payer, arrérages de 
valeurs transférées, escomptes, 
réescomptes et comptes divers}, 


B's'ots de se es = « 


29 millions. 


Balance . . . 69 millions, 

Le 3 0/0, qui avait fermé samedi à 67 80, 
ferme à 68 50. 

Le 4 1/2, qui avait fermé samedi à C6 40, 
ferme à 96 75. 

L'emprunt est coté 68 50, 


Voici le mouvement des recettes sur les 
divers chemins de fer : 


AUGMENTATION KILOMÉTRIQUE 
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LES CHEMINS DE FER EN 1859, 


QUATIIÈME ARTICLE. 
IN 
CHEMINS DE FER DE L'EST, 


L'ancien réseau de l'Est, d'une longueur de 
985 kilomètres, est achevé et exploité, sauf 
le peut embranchement de Thann à Wesser- 
ling, qui n'a que quelques kilomètres d'é- 
tendue. La dépense faite et à faire sur ce 
réseau, aprés déduction du prix des travaux 
exéculés par l'Etat, a élé évaluée 310 mil- 
lions de francs ; ce qui fait ressortir à environ 
544,720- fr, par kilomètre les dépenses de 
premier établissement, 

Le nouveau réseau, comprenant 895 kil., 
est livré à l'exploitation sur une longueur 
d'environ 767 kilomètres. Néanmoins, à raison 
des parties communes aux deux réseaux, la 
longueur totale actuellement exploitée n'est 
ensemble que de 1,680 kilomètres, Le ca- 

jitel à dépenser Sur le nouveau réseau est 

valué 367,500 ,000 fr,: ce qui ferait ressortir 
à 4°0,614 fr. la dépense kilométrique. 

La différence entre le coût kilométrique de 





l'ancien et du nouveau réseau provient, on le 
sait, de ce que l'ancien réseau à été con- 
struit dans les conditions de la loi de 1842, 
c'est-à-dire que l'Etat a exécuté les terras- 
sements et les travaux d'art. . 

Le total des produits effectifs de l'ancien 
réseau pendant l'exercice 1859, s'est élevé 
à fr. ................+ 41,028,815 88 

Soit environ 42,760 fr. par 
kilomètre, 

Les dépenses de toute n4- 
ture, y compris celles des 
exercices clos, se sont éle: 
vées à fr........,..... 17,016,736 36 


Reste fr... 23.112,079 52 
Qui donneraient environ 24,075 fr. de re- 
celte nette par kilomètre, chiffre inférieur aux 
27,800 fr. auxquels les actions auront droit 
à partir du 1° janvier 1865, avant qu'il y 
ait lieu de faire aucun prélèvement en fa- 
veur du nouveau réseau. 
Si de ce chiffre net, soit, 23,112,079 52 
On défalque les charges 
d'emprunt et d'amortisse- 
ment s'élevant (sous déduc- 
tion des placements de ca- 
pilaux), à fr.. 2,197,590 54 


I reste comme bénéfice net, 20,914,488 98 
D'où il faut déduire encore : 


rt 


4e Pour la 
réserve, fr. 1,045,500 47 
% Caisse des 
retrailes, fr. 42,679 50 
_Se Pour la RME RE RE 


réfection de 


la voie, fr... 600,000 :»-- 4,586,269 97 


Reste à partager, fr... 419,328,219 01 


Il a été distribué : 
1° Un premier dividende 
9,967,940 » 
9,350,000 » 
19,317,940 ‘5 


[PPPEPTETELIE TEE TEE 


d+ Un dividende com- 
plémentaire de fr........ 
Ensemble. ...., 
Représentant 38 fr. 70 
par action (1). 
Et il reste à reporter sur 
l'exercice prochain, fr... 


Somme égale, fr... 


10,279 01 
19,328,219 04 








À propos du calcul que nous avons établi 
au sujet des actions nouvelles du Nord {voir 
notre numéro du 26 mai dernier), nousavous 
reçu quelques demandes sh per aux- 
ge nous nous empressons de satisfaire, en 

onnant le détail de ce calcul que nous n'a- 
vous présenté qu'en gros. Nous faisons ob- 
server préalablement qu'au produit des 


{1} Ceci n'est pas tout à fait exact, car le premier 


dividende de0,907,040 fr.divisé entre 900,000 actions, 


ne donne que. 19 fr. 93e et une fraction, au licu de 
20 fr., et le dividende total n'est-que de 38 63 au 
lieu de 48 70. 1 est clair que 58 fr, 20 donnéraient 

500,000 actions 19,350,000 fr. et non 19,3F7,940 
Francs. Nous constatons, pour ardre, cette différence 
Sans pouvoir l'expliquer, ul et és slatéc nu 
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actions nouvelles, tel que nous l'avons in- 
diqué, il faut ajouter l'intérêt à 5 0/0 pen- 
dant le premier semestre sur les 300 fr. ver- 
sés, soit 7 fr, 50, ce qui portera le revenu 
total du premier Uiers des eclions nouvelles 
àenviron 39 fr. par action. Mais comme 
nous ne présentions que le compte de l'ex- 
ploilation, nous n'avions pas tenu compte de 
ces 7 fr. 50 qui incombent au compte de pre- 
mier établissement. 


Rappelons maintenant que les actions nou- | P 


velles jouissent d'un intérêt de 5 070 sur les 
sommes versées jusqu'à leur assimilation 
aux aclions anciennes; par conséquent, le 
premier liers des actions nouvelles a droit, 
pendant le premier semestre de 1860, à 
5 0/0 d'intérêt surles 300fr. versés; et comme 
elles sont libérées à partir du 1 juillet, elles 
toucheront pour le second semestre l'intérêt à 
h 0/0, comme les actions anciennes, sur les 
400 fr. valeur nominale de l’action libérée. 


On sait qu'en outre, l'ancien réseau, en 
acceplant la charge des actions nouvelles, 
fait passer au compte du nouveau réseau une 
somme égale en obhgations. Par conséquent, 
le coupon de 7 fr. 50, représentant l'inté- 
rêtà 5 0/0 pour le premier semestre sur 
300 fr. versés, est supporté par le compte 
de premier établissement ; le coupon de 8 fr. 
représentant l'intérêt à 4 0,0 du second se- 
mestre sur 400 fr., incombe au contraire au 
compte d'exploitation; mais ce compte se 
déchargera en même teunps d'une somme 
égale en faisant passer au compte du nou- 
veau réseau une quantité d'obligations équi- 
valente aux 41,666 actions qui vont entrer 
en partage du dividende. 


Ceci posé, nous en déduisons les chiffres 
suivants : 


Etant donné que le produit net à distri- 


bueren 1860 soil exactement égal à celui de 

1859, soitfr............ . 26,278,106 84 
Les Sn d'emprunt 

devront être diminuées d'une 

somme égale à l'intérêt se- 

mestriel à 4 0/0 du premier 

tiers des actions nouvelles, 

soit...., suis ssiossers se 333,328 » 


Ce qui porterait la somme 
à distribuer àfr....,...., 26.614,434 84 


Dont la répartition aurait 
lieu ainsi: 
1° Intérêt à 4: 0/0 aux 


400,000 actions anciennes.. 6,400 000 » 
20 Intérêt d'un semestre . 

aux 41,666 actions nou- 
velles.. ose esse 333,828 n 
6,733,328 n 

Dividende de 47.22 aux 
actions anciennes, . ....... 18,388,000 » 

Dividende de 23,61 aux 
actions nouvelles. ........ 983,734 » 


Totalfr... 26,605,062 » 
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Et il resterait à reporter 


un solde d'environ......, 6,372 84 
Somme égale au produit 

Ms ass susoucersas ... 26,611,454 84 

Ainsi les actions anciennes tuucheraient : 

4° Intérêt fr....,, Suéestass es 146 » 

2 Dividende ,.,. ... “assérecs 07 25 

Ensemble fr..... 63 22 


5 7° e—— 
Les actions nouvelles toucheraient sur les 
roduits de l'exploitation : 


1° Intérêt de second semestre fr. 8 » 
2° Moitié de dividende......... 23 61 
Total..,... + 31 61 
Y ajoutant l'intérêt à 5 0/0 sur 
300 fr. pour le premier semestre.. 7 50 
On à un total par action nouvelle 
dB Fos sssccosonssassrerossss 0 9 11 


Il est facile de comprendre que Si nous 
avons supposé pour 1860 un produit égal à 
celui de 1859, c'est uniquement pour avoir 
une base d'upération. Mais quelles que soient 
les variations du revenu, la proportion établie 
ci-dessus entre les deux natures d’aclions ne 
serait pas sensiblement modifiée. 

J.-G, Bonnot, 





CHEMINS D'EMBRANCHEMENT. 

Le Corps législatif est saisi d'un projet de 
loi relatif à l'établissement de chemins de 
fer d'embranchement: 

De Caen à Flers ; 

De Mayenne à Laval; 

D'Epioal à Remiremont ; 

De Lunéville à Saint-Dié, 

Nous reviendrons avec détails sur ce 
projet. 

F. Gama 





CHEMIN DE FER DE GRAISSESSAC 
A BËZIERS. 
“Un décret impérial, transmis [au corps 
législatif, ordonne le retrait du projet de 
loi portant autorisation pour le ministre 
des travaux publics, de garantir à la Com- 
pagnie du chemin de fer de Graissessac à 
Béziers un minimum d'intérêt. 
F, Gnimaun, 





LIGNES SECONDAIRES DES CHEMINS 
DE FER. 


L'annonce de la présentation prochaine 
au Corps législatif d'un projet de loi ayant 
pour but l'établissement des tronçons de 
chemins de fer destinés à relier nos grandes 
lignes de fer, dans les départements qu'elles 
traversent, aux principaux centres de popu- 
lation ou d'industrie, a naturellement produit 
une certaine émotion parmi les nombreux 
intéressés. 

L'exécution d'un pareil projet aurait, en 
effet, pour résultat de ne plus laisser subsister 
de lacune entre les centres de production et 
les centres de consommation, et il existe 
encore un grand nombre de districts manu 
lacturiers ou agricoles qui se trouvent entiè- 





ferrées. Cet isolement les constitue naturel- - 
lement en état d'infériorité à l'égard de ceux 
qui sont desservis par les chemins de fer. 

On sait que l'administration a admis, en 
principe, et cela avec juste raison, qu'il ne 
serait pas concédé de lignes parallèles aux 
lignes existantes. Les grandes lignes de che- 
mins de fer partent toutes de Paris et se di- 
rigent vers leurs points extrûmes en formant 
entre elles des angles à peu près égaux. Des 
lignes de second ordre, qu'on peut sppeler 
lignes transversales, sont appelées à compléter 
le réseau principal, en rallachant aux lignes 
mères les points importants qui sont restés 
en dehors de leur action. Les lignes secon- 
daires, formant pour ainsi dire les mailles 
du réseau, doiveul apporter de nouveaux élé- 
ments de vie aux artères principales, en 
même lemps qu'elles sont destinées à assurer 
partout le développement de la richesse na- 
lionale. 

On comprend, dès lors, les espérances 
qu'a dû faire naître l'annonce d'un pareil 
projet, el on comprend aussi que quelques 
intérêts engagés dans la per de leta- 
blissement des tronçons de chemins de fer, 
s'efforcent de faire prévaloir tel ou tel tracé, 
aux dépens de tel autre qui leur paraît 
moins avantageux. 

Parmi les lignes concédées à titre éven- 
tuel à la Compagnie d'Orléans, aux termes 
des conventions nouvelles intervenues entre 
cette Compagnie et M. le ministre de l'a- 
griculture et du commerce, le 41 mars 1859, 
convention sanctionnée par le Corps législa- 
tif, figure une ligne de Foitiers à Limoges, 
au Capital garanti de 39 millions de francs. 
D’après un tracé qui parait adopté en prin- 
cipe par la Compagnie d'Orléans, puisqu'il 
figure sur une carte publite par elle, la ligne 
de Poitiers à Limoges traverserait les arron- 
dissements de Montmorillon et de Bellac, 
toucherait ces deux villes et irait rejoindre 
la ligne de Chäteauroux à Limoges, un peu 
au-dessous de la Souterraine re emprun- 
terait sur une longueur de 50 kilomètres, 
pour se prolonger de là jusqu'à Montluçon. 

Une brochure que nous avons sous les 
yeux et qui ne sera sans doute pas la der- 
nière à trailer des questions de celte nature, 
propose un tracé qui diffère complétement 
du précédent. 

Cette brochure propose un chemin direct 
de Limoges à Nantes, traversant du nord- 
ouest au sud-est les cinq départements de 
la Loire-Inférieure, de la Vendée, des Deux- 
Sèvres, de la Charente et de la Haute-Vienne, 
et se dirigeant de Nantes sur Napoléon- 
Vendée, de Napoléon. Vendée sur Niort, par 
Luçon et Fontenay; enfin de Niort à Li- 
moges, par Chef-Boutonne, Villefagnan, Ruf- 
fec, Chabanais et Saint-Junieu. 

La jonction de Limoges à Poiliers se Lrou- 
verait élablie par le croisement des deux 
voies à Ruffec. 

Il ne nous paraît pas possible de donner 
une opinion sur un projet qui se présente 
dans de pareilles conditions. La convention 


rement isvlés de notre grand réseau de voies | passée entre la Compagnie d'Orléans et l'ad- 
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ministration désigne ainsi la ligne à créer : [500 fr. par action: mais cette combinaison 


“ de Poitiers à Limoges. » Nous ne nions 
pas que la ville de Limoges n'ait un intérêt 
sérieux à voir établir une ligne directe sur 
Nantes dont elle serait la tête, en même 
temps qu'elle deviendrait le sommet d'un 
triangle communiquant avec Nantes et Bor- 
deaux, mais dans l'état, la question ne sau- 
rait se poser ainsi. Qu'on discute le tracé 

ar Bellac et Montmorillon ou le tracé par 

uffec, de Poiliers à Limoges, nous le com- 
prenons, et cette discussion ne pourra sans 
doute qu'éclairer un point que nous voulons 
bien considérer comme douteux; mais l'ad- 
ministration peut-elle prendre en considéra- 
tion un projet qui chonge complétement les 
bases admises dans les conventions nouvel- 
les, et qui en résumé sont le point de dé- 
part de la garantie accordée par le gouver- 
nement? Il faudrait dans tous les cas, ce 
nous semble, qu'une brochure, pour pro- 
poser des modilications aussi radicales aux 
projets déjà étudiés, s'appuyät sur des do- 
cuments certains el sur des enquêtes spécia- 
les, dans lesquelles tous les intérêts auraient 
pu se faire entendre. Nous nous bornons donc 
pour aujourd'hui à la signaler, sans nous en- 
gager dans un débat qui manquerait d'op- 
porlunité. 

1.-G. Bonvor, 





SOCIÉTÉ AUTRICHIENNE 1. R. P. DES 
CHEMINS DE FER'‘ŸE L'ETAT. 


Assemblée générale du 25 mai 1860, 


Nous avons publié dans notre dernier nu- 
méro le rapport lu aux actionnaires de la 
Compagnie des chemins de fer autrichiens 
dans l'assemblée générale du 23 mai 1860. 

Il ressort de ce rapport que les difficultés 
ru la Compagnie a eu à traverser à la suite 

circonstances politiques et financières 
que tout le monde connait -ont été surmon- 
tées, eLque l'exercice qui vient de s’écouler 
a vu s'accomplir des réformes sérieuses et 
des améliorations importantes. 

Les dépenses de premier établissement 
dont la moyenne pour les exercices précé- 
dents s'élail élevée à 10 millions de flo- 
rins environ pe an, ne se sont Clevées 
pour 185% qu'à 3,700,000 florins. 

Les résullals de l'exploitation accusent 
une augmentalion de recettes de 8,278,187 
florins. 

Les dépenses se sont abaissées de 192,504 
florins. 


C'est, en résumé, une réductiun de dé- 
penses de 2 64 0/0. 

L'assemblée a approuvé les comptes qui 
lui étaient présentés ; elle a également auto- 
risé la remise aux fondateurs de Utres aux 
porteurs d'une valeur indivisible, au moyen 
de la création de &44,4hh titres égaux, dits 
actions de jouissance, donnant droit annuel- 
lement au dividende d'une action ordinaire. 
Béjà la première assemblée générale avait 
arrèté une formule de liquidauon des droits 
attribués aux fondateurs, au moyen de la re- 
mise de 44,444 actions contre versement de 


n'ayant pas élé approuvée par le gouverne- 
ment autrichien, la délibération de l'assem- 
blée n’a pu être exécutée, 

L'assemblée a, outre, volé, ainsi que 
nous l'avons déjà annoncé, la répartition 
d'un dividende de 35 fr, yÿ compris l'inté- 
rêt de 25 fr. par action. 

F. Garwacn, 


RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1°" JANVIER 
JUSQU'AU 9 JUIN 1869 {1} 





DÉSIGNATION 
DES COMPAGAIES. Lilométriques, 
Paris-Méditerranée ..,,,. 
Nord. .sssssocssgusssse 
Orléans, .ssssossonseus 


Quest. ....sssossomnns ns 


28 224 91 
25.073 73 
18.070 36 
17.250 05 
15.278 48 
15.058 01 
11.621 36 
10.465 10 
8.645 03 
8.080 34 


973 75 | 
1322 50 * 
565 ou , 
69? 60 
440 me 
516 25 

407 50. 


ESt. sossssssoseosnouses 


Bességes,. ....ssomsvuuns 
Midi... 





GenbyS. sos ssn se 
Ardennes. ,,.,.ssessuss 
Dauphiné, soso... 
Autrichiens .,.,, ,,,.... 
Lombards-Vénitiens-Sad. 
Madrid à Alicante. ..,... 
Victor-Emmanuel,.. ..... 


500 n» 
585 no 


1.5,602 36! 513 73 
Au 2 juin. 


12,549 h1 198 73 
13.233 40 
10.690 05 


{1) Nous avons classé les chemins d'après l'impor- 
tanes de leurs eg Pl séparant seulement les 
chemins de fer français des chesmins de fer étrangers, 


F, Guimaub, 


Sid 25 


410 vu 








CHEMINS DE FER NAPOLITAINS. 


Un décret royal, inséré au journal officiel 
des Deux-Siciles du 30 avril dernier, décide 
la construction d'un réseau de lignes ferrées 
dans son royaume. 


En voici la traduction littérale: 


* François If, par la grâce de Dieu, roi des 
Deux-Slciles, etc, voulant qu'un réseau de 
voies ferrées couvre les plus fertiles et les plus 
industrieuses contrées de notre royaume en 
deçà et au delà du cap Faro, et cela dans le 
but d'améliorer de plus en plus les conditions 
économiques des populations, de favoriser le 
développement hs che de la prospérité pu- 
blique et de satisfaire aux exigences du mou- 
vement commercial toujours croissant ; 

» Considérant que pour atteindre ce but, il 
est nécessaire d'adopter des moyens qui ré- 
pondent aux intentions de notre souveraine 
sollicitude; 

» Considérant ge ces moyens se réduisent 
à deux: la vole de la concession entourée de 
toutes les facilités possibles avec l'assurance 
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d'un minimum d'intérêts, ou d'une subvention, 
ou bien la vole de l'entreprise directe pour le 
compte du gouvéernèement, avec des capitaux 
napolitains, avec la condition d'une prompte 
exécution ; 

| Nous avons décrété et décrétons ce qui 
suit : 

» Trois grandes lignes de voles ferrées se- 
rent, dès à présent, construites sur le conti- 
nent. Ces trois lignes, partant de la capitale, 
mettront en communication la Méditerranèe 
avec l'Adriatique et la mer fonienne. La pre 
mière partira de Naples et aboutira à Lecce, 
en passant par Foggia et Brindisi; la scconde 
se dirigera de Naples sur feggio par la Busi- 
Wcate ; Ka troisième traverscra les Abruzzzs 
jusqu'au Tronto, 

«Seront également construites dès à présent 
trois grandes lignes da chemins de fer en Si- 
cile, Toutes trois partiront de la capitale et se 
dirigeront l'une sur Catane, l'autre sur Ves- 
sine, la troisine sur Girgenti et Terranova. 
Elles mettront ainsi en communication la Mé- 
diterranée avec la mer lonienne et avec le 
détroit, 

» La construction de ces grandes lignes sera 
poursuivie avec la plus grande célérité, soit 
par les concessionnaires, soit pour le compte 
de notre gouvernement. 

» L'examen du système qu'il conviendra d'a- 
dopter définitivement soit celui de la conces- 
sion où de l'exécution par l'Etat, les études, 
projets, marchés, etc, etc. seront soumis, 
pour ce qui concerne les chemins du conti- 
uent, à une commission composée de M. le 
conseiller d'Etat prince de Conutine, du mi- 
nistre secrétaire d'Etat chevalier Salvator Mu- 
rena, du prines d'Ottajano, intendant de 
Naples, du chevalier D. Giovanni Rocco, pro- 
cureur général à la Cour des comptes; du 
commandeur D, Antonio Spinelli; du, marquis 
D, Augusto la Grua, et de M, D, Agostino Ma- 
&iiani, chef de division des finances, secrétaire. 

» Cette commission pourra, dans le cours de 
ses travaux, se mettre en relations, par l'en- 
tremise de son président, avec les ministères 
et appeler dans son sein tout fonctionnaire et 
ingénieur, selon qu'elle le croira utile. 

“La commission nous soumettra directé- 
ment ses travaux. 

s Quant à la Sicile il sera statut sur les 
voies à suivre pour les demandes de conces- 
sion et les projets d'exécution, lorsque le lieu- 
tenant général en Sicile nous aura soumis ses 
propositions par l'entremise du ministre de 
Sicile, et cela dans le plus bref délai. 

* Notre conseiller d'Etat président du Conseil, 
est chargé de l'exécution du présent décret, » 





CHRONIQUE DES CHEMINS DE FER. 


Par décret impérial, rendu le 25 avril 1860, 
la Société des mines d'Auchy-aux-Bois (Pas- 
de-Calai.} est autorisée à établir à ses frais, 
risques et périls, un chemin de fer d'embran- 
chement destiné à relier lesdites mines à la 
ligne dés houillères du Pas-de-Calais, concé- 
dée au chemin de fer du Nord, aux clauses et 
conditions du eahier des charges arrèté le 
25 avril 4890 par S. Exc. M. le ministre des 
travaux oublics, L'embranchement concédé 
pourra; quant à présent, être exclusivement 
affecté aux transports des produits des Mines 
d'Auchy -aux- Bois; toutefois le gouverne- 
ment se réserve la faculté d'exiger ultérieu- 
rement, et dès que la nécessité en sera re- 
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connue, aprés enquête ; l'établissement, soit 
d'un service public de marchandises, soit d'un 
service de voyageurs, soit d'un service de 
voyageurs et de marchandises. . 

— Un fait assez curieux à constater et que 
nous trouvons établi dans les documents sta- 
tistiques officiels publiés à ce sujet, c'est le 
développement extraordinaire, et dont on n'a 
gd une fdée.bien -juste,. qui .s'est opéré dans 
a circulation des voyageurs, depuis ia période 
d'établissement des chemins de fer, et la trar- 
che toujours ascensionnelle de ce mouvement. 
Parmi les causes générales qui ont amené ce 
grand mouvément dé \ 
cette époque de l'année, it faut sfgnaler tes 
établissements d'eaux thermales et les Lains de 
mer qui sont desservis par les lignes ferrées. 
Ainsi, pour ne citer qu'un exemple, depuis que 
les chemins de fer allemands sont en pleine 
exploitation, on signale une augmentation 
d'environ 180 à 200 0/0 sur les voyageurs qui 
se rendent aux eaux de Bade. Une progression 
analogue se produit sur les chemins de fer du 
Nord et surtout de l'Est, ligne directe pour 
se rendre dans cette délicieuse ville de Bade 
qui est le point de réunion de la société aris- 
tocratique et du grand monde, Si le goût des 
voyages se développe chaque année dans de 
telles proportions, avec des condition de prix 
qui n'ont subi qu'une diminution relative, que 
ne peut-on pas attendre lorsqu'on remaniement 
général des tarifs, À 7 ne peut manquer de se 
produire tôt ou tard, aura établi un bon mar- 
ché réel pour les grands parcours! [1 ne faut 
as qu'on puisse dire seulement que Bade, s- 

| charmant, n'est qu'à dix heures de Paris, 
mais il faudrait pouvoir dire qu'il n'en est qu'à 
30 fr, au leu de 60 fr, C'est seulement au 
point de vue de l'économie générale de la 
massa-des voyageurs et de. l'amélioration pro- 
gressive que nous désirons voir se réaliser 
dans l'exploitation des chemins de fer, que 
nous touchons aujourd'hui, et de loin, 4 la 
question d'une diminution dans les tarifs de 
voyageurs, el que vous appelons du résté de 
tous nos vœux. 

Eo l'état, les Compagoies de chemins de fer 
font tous leurs efforts pour qe ml et rendre 
moins coûteux les voyages par leurs trains de 
plaisir à prix réduit. Aussi, dans cette saison 
où les affaires subissent une sorte de temps 
d'arrèt, chaque ligne organise des voyages à 
bon murché;et la foule se porte de préférence 
vers les pays de sa prédilection. 

Le chemin de fer de Strasbourg profite par- 
ticulièrement de’cétte émigrationt, grâce sur- 
tout à là Jonction de son résemm avet telul des 
chemins allemands qui conduit aux eaux de 


Bade. 

Tout le monde sait que les eaux de Bade 
occupent le premiér râng en Europe, tant par 
les notabilités et les illustrations de tous les 
pays qui viénnent chaque année y passer la 
saison de la Les rpg que par les magnif- 
cences qu'on y déploie. Pour ceux qui aiment 
une nature merveilleuse, des sitesadmirables, 
des forêts séculaires et un paysage sans égal, 
Bade sera toujours ce pays enchanteur, sans 
parler de ses. fètes non Interrompues, de 
ses bals, de ses concerts avec une musique 
sans rivale, de son théâtre qu'on espère inau- 
«aurer bientôt, de ses courses qui ont déjà une 

Tputation euro: e et de ses magnifiques 
toasses Qui terminêént rs ee re 

ous co Ô u'il y ait dans ce eau 
#0) dd quel SENUré les ourisies et les ama- 
teurs et de quoi multipliér, das uné progres- 
sion considérable, la circulation dés voyageurs 


—— EE Nm à 





de Les made 
admirablement, et qui mettra Barle en commu 





d'un_ service de cerrespondance très-rapide 
entre Strasbourg ct Kehl. 




























urs, surtout à |p, 


sur les chemins de fer. 1] faut ajouter que le 
chemin de fer ae l'Est a su organiser un service 
à grande vitesse qui fonctionne 


SITUATION DE LA BANQUE DE FRANCE 
ET DE SES SUCCURSALES 
Au jeudi 44 juin 1860. 
ACTIF. 


Argent montayé ét lingots 173,782,807 83 
Numdraire dans les succursales. .., 378,130,114 » 
217,284 63 



















nication avec Paris en dix heures, aussitôt l'a- 
chèvement du pont de Kebl. Dès aujourd’hui 
le trajet se fait en douze heures au moyen 


unstuns 


Efteis échus hier à recevoir ce jour 
l'artefin.ille do Paris,deut 67,789,008 

fr, 03 €. provenant des succursales 200,299,618 88 
'ortefeuiile 


— Des Ingénieurs étudient le tracé d'un|y des succursales, effets 


embranche.nent d'Annecy à Seyssel, qui Qu-|  gur place, ses enemsnre 297470,680 n 
vrira à cette ville industrieuse uue communi- | Avances sur lingots et monnaies...  1,940,100 » 

Catiun directe pur la voie de fer avec Lyon et | Avauces ser lingots et monnaies dans 
aris, Les su ee sossssssssesseses  1,213,700 » 
Avances sur effets publics français, . 25,897600 » 


— Le gouvernement plémontais a nommé | Avances sur edfets pote français 






une commission de dix membres, chargée de] dass les succursales, ......,,.,, 14,686,600 
l'examen de toutes les questions relatives à la | Avances eur actions et obligations de 
jonction du réseau sarde aux chemins de fer| ja de fers. Rd 
heltéc et allemands, en traversant les Alpes |" üuns jes succursales... : ec...  20134,550 » 
‘étiques, Avances sur obligations du Crédit 
— On écrit de Vierzy au Journal de Soissons: foacier. ss. susssunrs .. 503,300 » 
« Nous avons parcouru, ces jours derniers, gere nn 296,000 e 
le tunnel de Vlerzy dans toute sa longueur, | Ayances à l'Etat sur le traité du : 
Les travaux marchent rapidement, et la gale-| 40 juin 1888... sos  40,000,000 n 
rie qui traverse toute la montague (1,490 mè- | Reoes de ln réserve usure 12,980,750 14 
tres) est, sur différents points, complétement | Bentes, fands disponibles ...,....,  53,706,840 38 
ram en pierre de taille. Elle offre alors un nr RON UNIS es à 
veloppement de 8 mètres de largeur sur] ns ne cet ‘od0: 
el et mobilier dé La +  4,000,000 » 
6 mètres de hauteur, » tes des suecumeles..… se M7 » 


— On écrit dé Mâcon, que lors du passage | Dépenses d'administration de la R a024407 32 


dans cette ville de LL. MM. qui s'ÿ sont arrè- | que et des su nesianbests 
tés pour-diner,-en so rendant à Lyon, le Divers seseesersssnsersses  81102,010 15 
préfet de Saône-et-Loire à entretenu V'Empe- 1,065,330,135 23 
reur de plusieurs objets concernant le dé. ns 
prrtement, notamment, du chemin de fer de " PASSIF. 
Paray à Mücon, dont la construction 6st tive- | Capital de la Banque... ...... “use.  91,250,009 n 
ment réclamée par la population; ce chemin | Capital nouveau, ..,.,,......,., 01,250,000 » 
de fer relierait Mâcon à Nevers et au chemin | Bénéfices en addition au capital (art. 
de fer du Bourbonnais par Charolles. Cette 8, loi - A = ati Sands sus 1,510,527 65 
cofmunicalion aurait Été accueillie par S. M, pr he —- rehenn D UE 
dit le journal de SabneetLoire, avec une | néserve nouvelle.’ :.:-...20 0.135.000 = 
grande bienveillance. Réserve irumobilière de ls Banque. 4,000,000 » 
— Lés travaux du réseau Sud-Est'de la ligne | Uilts au porteur en circulation 
da chemin de fer de Toulon à Nice sont con- D reg api Learn PE nat 
duits avec une remarquable activité, dans les saccorsales. ..,..,.. ,. 7,15,289 20 
Un nombre fort considérable d'ouvriers, la | Récépissés payables À vue à Paris et 
plupart pémontais, belges ou allemands, sont | . dans les succursales ....,....,,. 1,167,805 » 
employés à ces travaux de plus d'un genre, Le | Compte courant du Trésor, eréditeur 126,275,331 18 
percement du tunnel en occupe deux cents, Comptes courants gs 209,651,626 04 
qui se succèdent de trois heures eg trois heu-| “ee, 0 da SR Loos à 
res, de jour et de puit, sans aucune interrup-| pividendes À payer. co ccerccocecce 80094 75 
tion. , Arrérages de valeurs traisfénées ou 
— On lit dans le Moniteur du 44 juin: méme inéri dios à Pair "000535 21 
#“ Les environs de Paris reçoivent chaque! et gaus les sngcursales, .…,..... 10,123,383 13 
jour comme la capitale quelques embellisse- | Récscontpré da /derditr semestre à 14] 
ments nouveaux, + : Paris et dans les succursalos., .. 1,326,692 17 
« Le journal de Saint-Germain-en Laye, en gr : rentrées sur les effetsen RENE 
redané compile de Ceux que Île pare du Vég-| Rte à 654,796 84 


net, volontiers choisi déjà par la villégiature 
parisienne, vient encore desubir, nous apprend 
qu'un second et vaste lac a été creusé cet 
hiver, Sa situation déjà pittoresque par elle. 
même à été encore embellle par les mouve- 
ments de terrain que les dessinateurs ont su 
ménager. Des caux abondantes y séront ame- 
nées prochainement par des machines hydrau- 
liques d'une grande puissance, que les méca- 
niciens achèvent en ce moment de poser dans 
les bâtiments de la prise d'eau, De plus, les 
deux ponts jetés sur la vole de fer pour relier 
les deux parties du parc, sont terminés, et, 





1.265,250,195 23 
Re 


Certifié conforme aux écritures. 
Le gouverneur de la Banque de France, 
Comte Cu. De Genmixr, 





COMPTOIR D'ESCOMPTE DE PARIS. 
Bilan au 31 mai 1860. 
Calsse « 


dès à présent, te Vésinet prend place parmi 
les plus délicieux séjours d'été. »: ? Espèces en caisse 2,856,091 44 
SEAL F. Gaimaun, Espèces à la Ban 11,008,509 73 


Î | Que , . « + + 8,241,480 20 
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Portefeuille : 
Paris. . , . , . 35,089,485 56 
Province, , , ; 12,802,648 66 


55,523,764 42 
Etranger. ; . « 7,637,690 20 


Immeubles, , . .,. ..,,.. 439,298 07 
Avances sur fonds publics et netiuns 

diverses... so. 5,356,254 24 
Correspondants : 

Do province, . . 8,500,064 14 

Etrangers. « . . 3,818,800 10 | 12,048,764 24 


Crédits sur connaissements et nan- 


tissements. , 0... 5,800,108 25 
Frais généraux. + 4.» » + « « 301,252 52 
Effets en souffrance, — Exereice 

courant, ss soso. 13,594 7à 
Actions à émettre. « . . . . « «  20,000,000 » 

nas sasterase 7,206 62 
406,030,952 83 
EE ——— 
PASSIF. 
Capital 

Actions réalisées, 20,000,000 » 

Actions émettre, 20,000,000 mn À 40:000,000 » 
Capital des rs. , &,148,113 52 


Résorvs. . 0 
Comptes courants d'espèces. , 
Acceptations à payer. . . . 
Dividendes à payer, . , . . 
Effets remis à l'encaissement : 


4.047,088 00 
32,280,010 57 
1,442,000 46 

31,306 26 


. 
CRC 
.... 


ro “ 8,441,497 72 

mi 

Tribunal de come 8,401,289 34 
MOrCS, . « « « « 49,651 62 

Correspondants : 


De provinces, , , 12,025,307 55 
Etrangers. , , « 1,280,840 32 
Profnset pertes. . . . . , . . . 
Reztrées sur les effets en souffrance 
des exercices clos.. , , . , . . 


Li CPRPRPRPRPRE RE 


| 13,306,237 87 
933,522 57 


25,741 34 
042,052 86 


106,050,92 83 





Æisques en cours au 31 mai 1860. 


Effets Aéchoirrestant en portefeuille  55,523,764 4? 
Eflets on circulation avec l'endosse 
meut du Comptoir, , « , « « «  10,639,887 57 





66,163,051 90 | Par 


Certifié conforme aux écritures, 


Le Directeur, 
Pixanp, 





AVIS AUX ACTIONNAIRES 

#3 juin.— Com le du télégraphe sous- 
murin de In Méditerranée. — Convocation de 
l'assemblée générale annuelle, salle Lemardelay, rue 
de Richelieu, 160, à 3 heures de relevée. Dépôt d'au 
moins 60 au 
de-Lorette, 10, avant le 48 juin ; et à Londres, chez 
MM. Samuel et Montagu, 21, Cormhill, City, avant 
le 8 juin. 

25 juin. — Nociété générale des chemins 
de fer romains. — Convocation d'une assemblée 


générale ordinaire et extraordinaire, à Paris, rue Ri- 
chelieu, 99, Voir l'avis publié en tète da journal 


28 juin. — Chemin de fer de Lausanne à 
Fribourg. — Convocation d'une assemblée générale 





siége social, rue Notre-Dame- | 44 


ordinaire et extraordinaire, à Fribourg, salle de La 
Grenette, à 3 heures de relevée. Dépôt de 10 actions 
jusqu'au 20 juin, 17, rue Lafitte. 

28 Juin. — Chemin de fer Guillnume- 
Luxembourg. — Deuxième convocation de l'as- 
semblée générale annuelle, à Paris, boulevard de 
CE vi 63, (Voir l'avis publié à nos annonces du 
9 juin, 

28 juin. — Compagnie l'Union des gaz. 
— Convocation d'une assemblée générale au siége 
social, rue Bassedu-flempart, 48 bis, À 3 heures, 
Dépôt de 20 actions, 

29 juin.—l'ompaguie de l'Ouest des che- 
mins de fer suisses, — Kéunion à Lausanne 
de l'assemblée générale annuelle, salle du Casino, à 
midi et demi. Dépôt de 40 actions avant le 19 juin 4 
Paris, à la caisse du Crédit mobilier, à Paris. 

20 juin, — Compagnie des mines de ln 
Grand'-Combe, — Féunion de l'assemblée géné- 
rale annuelle, au siégo social, rue de la Chaussée- 
d'Antin, 59. Dépôt de 20 actions quinze jours avant 
a réunion, 

2 juillet, — Chemin de fer de Graissessac 

lers, — Convocation d'une assemblée géné- 
rale extraordinaire, salle Herz, rue de la Vietoire, 48, 
à 3 heures de relevée, Dépôt de 920 actions avant le 
28 juin au sidge social, rur Taitbout, 45. 

9 juillet, — Compagnie générale des Enux. 
— Convocation d'une assemblée générale, salle Herz, 
A 3 heures. Dépôt de 40 actions an siége social, rue 
Suint-Aruaud, 8, 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 
Service des Actions. 
(wvrénèrs.) 

2 juillet. — Chemin de fer de Maragosse à 
Pampelune, — Paiement du coupon semestriel , 
soit 15 fr, par action. (Voir l'avis en tte du journal.) 

2 juil, — Compagnie des chemins de fer 
du Wanphiné, — Paiement des intérits semes- 
triels, soit 10 fr, par action nominative, et 9 fr. 65 © 
par action au porteur (impôt déduit}, à la caisse du 

rédit mobilier, place Vendôme, 15. 

2 juillee. — Chemin de fer de la Croix. 
Rousse, — Intérûts semestriels sur les actions , À 
raison de & 0/0 l'an, à Paris, chez MM. Dauchez de 
Lachaise, banquiers, rue N.-D.-des-Victoires, 32, 


2 juillet — Compagnie des chemins de fer 
de Madrid à Marngosse et à Aliennute., — 
Paioment du premier semestre d'intérôts, soit 12 fr. 
action, à Paris, chez MM, de Rothschild frères, 
(Voir l'avis pablié aux annonces du 9 juin.) 

2 joillet. — Chemin de fer Vicetor-Emma- 
nuel, —Palement des intérèts semestriels à 4 1/2 0/0 
l'an, soit 41 fr. 15 par action. (Voir aux annonces. 

2 juillet, — Compagnie docks et entre- 
pôts de Marseille, — Ju de 6 fr, 25 c. pour 
les actions nominatives libérées do 250 fr., et de 
fr. 02 €, par action au porteur : à Paris, rue Laffite, 
17, et à Marseille, à la gare du chemin de fer, 


(DIVIDENDES. } 


{et juillet, — Chemina de fer du Nord. — 
Paiement de 30 fr. 90 c. (impôt déduit} solde 
du dividende de 1859 sur actions anciennes ; de 
7 fr. sur les actions nouvelles et de 8 fr, 43 €. 3/4 
pour les actions nouvelles de Charleroi. Ces cou- 
pons seront pris en déduetionpour le versement com- 
plémentaire de 200 fr. sur les 41,667 actions nouvelles 
sorties at er pres. 1860, et dont la libération 
eu être faite le 31 décembre prochain pour dernier 


2 Juillat. — Compagnie des chemins de fer 
de Madrid à Saragosse et à Alicante, — 
Paiement de 19 fr. acdon formant le dividende 
de 1859, soit, avec lntérèts déja payés h raison) 
de 6 0/0 l'au, un revenu total de 36 fr. par action li- 
bérée de 460 fr, à Paris, chez MM. de Rothschild 
frères. (Voir l'avis publié aux annonces du 9 juin.) 


Service des Obligations. 
1® juio.— Chemin de fer de l’Est.— Pais- 


Voir, ; à 
BL" Y'L TT NT SS pau PA ame de Le Compagnies 2 30/0, à la 


2 juillet, — Chemins de fer du Nord, — 

Paiement du coupon semestrlel, soit 7 fr. 30 c., im- 
Log à la caisse de la Compagnie, place Rou- 
x, 24. 

2 juillet. — Nociété générale des chemins 
de fer romnius, — Paiement des intérêts semes- 
triels, soit 7 fr, 50 €. par obligation, à la Caisse gé- 
nérale des chemios de fer, rue Richelieu, 99, (Voir 
l'avis placé en tête du journal.) 


2 juillet, — Soclété anonyme des Ports de 
soie 12, Jar obligation. à la Cat générale doi 
soit 45 fr, par on, à la Caisse le 
chemins de fer, rue Richelieu, 09. (Voir l'avis placé 
en tête du journal.] 

2 juillet.— Compagnie des chemins de fer 
de arts à Lyon et à Le Méditerranée (sec- 
tion sud). — Paiement des intérêts sur 
les obligations dont le détail suit : 

4° Emission 4858-1859 3 0/0, 7 fr. 50 c. par obli- 
gation nominative ; 7 fr. 30 c. par obligation au por- 
teur (impôt dédait) ; 

2 Ancienne Compagnie de Lyon à la Méditerranée, 
émissions de 1852 et de 1455 3 0/0, 7 fr. 50 €. par 
obligation nominative , 7 fr. 30 c. par obligation au 
porteur {impôt dédait) ; 

3° Ancienne Compagnie de Marseille à Avignon : 
emprunt de 30 millions à 5 0/0, 25 fr. par obliga- 
thon nominative, 24 fr. 85 c. par obligation au por- 
teur, Dépôt des titres où coupons dans les bureaux 
de la Com ie, à Paris, Lyon et Marseille, (Voir 
pe renseignements plus mg À ets l'avis publié par 
a Com À nos annonces d lu 9 juin.) 

2 juilot, — Compagnie des chemins de 
fer de Lyon et à la Méditerranée (section 
nord). — Intérôts sur les obligations de l'ancienne 
Com, du Bourbonnais. {Voir l'annonce publiée 
à ce sujet, page 539.) 

2 juillet, — Chemin de fer d'Orléans. — 
Paiement des intérêts semestriels sur les obl 
d'Orléans, de l’ancienne Compagnie du Grand-Cen- 
tral et de l'ancienne Compagnie d'Orsay, On troa- 
vera les détaits concernant ces divers coupons à nos 
annonces de ce jour, 

2-6 juillet. — Chemins de fer dé l'Ouest, — 
Paiement des imtérôts semestriels sur diverses séries 
d'obligations dont Le détail est indiqué à l'avis publié 
à nos annonces de ce jour. 

2 juillet. Compaguie des chemins de fer 
da uphiné, — Paiement des intérèts semes- 
ne soit 7fr, 50 €. obligation parer F. 
Tr. 32c. obligation au portour, à la caisse du 
Crédit phrt place Vendôme, 15, 

2 juillet, — Chemin de fer des Ardennes. 
Paiement des intérôts semestriels sur les obligations, 
soit fr. 31c. par titre au porteur, et 7 fs. 50 €. par 
titre nominatif, à la caisse de la Compagnie, rue de 
Provence, 72. 

2 juillet, — Chemin de fer de Genève, — 
Intérûts sur les obligatiods. (Voir l'avis publié aux 
annonces.) 

2 juillet, — Compagnie des chemins do 
fer de Madrid à Saragosse et à Allcnnte, 
— Paiement du semestre d'intérèts, soit 7 fr. 50 €. 
[= ya gg (Voir l'avis publié aux annonces du 9 

our. 

2 juillet, — Chemin de fer Hainaut et 
Flaudres.— Intérèts du premier semestre, soit 
7 fr. 50 c. par obligation, (Voir aux annonces.) 

2 juillet. — nie parisienne d'éclai- 
rage et de ge 4 par le gax.— Intérêts 
aux obligations, soit 12 fr, 0 €, par titre nominatif, 
et t2fr. 21e, par titre au porteur, à ln caisse du 
Crédit mobilier, place Vendôme, 15, 

APPELS DE FONDS 

4" au 30 juin.— Chemins de fer du Nord, 
— Versement complémentaire de 200 fr, sur los 
41,667 actions nouvelles sorties au tirage du 7 mai 
1800. Les versements non effectués à cette époque 
seront frappés des intérèts de retard à raison do à 0/0 
l'an, à compter du 4% juillet. (Voir, du reste, l'avis 
publié à ce sujet À nos annonces du © juin.) 


Jusqu'au 50 juin. — Chemin de fer LE. R. P, 
mpératrice Elisabeth. — eg) cd 
[ta on complète des actions, sous peine d'au- 
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nalation de ces titres. {Voir l'avis officiel publié par 
la Compagnie à nos annonces du 12 ==rf à 

1° au 10 juillet. — Compagnie des services 
maritimes des messageries impériales, — 
Versement des 100 fr, restant dus sur les actions demi 
ses en 1857 pour Ho gp de In ligne du Brésil 
et de la Plata, à Paris, Marscille et Bordeaux, dans 
les bureaux de Las Compagnie, et à Lyon, chez MM. Gal- 
line et C*, banquiers. 

4% au 15 juillet, — Chemin de fer de Lyon 
à la Croitx-Rousse, — Appel du quatrième vor- 
sement de 100fr. par action. (Voir l'avis publié par 


la Compagnie, page 537. 


(ACTIONS, ) 


1" juin. — Société de l'éclairage an gaz, 
des hauts-fourneaux et fonderies de Mar- 
seille et des mines de Lortes, — Rembour- 
sement à 300 fr, de 2144 actions sorties au tirage du 
26 mai, et dont lo résultat officiel se trouve à la 
page 477 de notre numéro du 2 juin, 


(ontiGaTioNs.) 

19 juillet, — Chemin do fer de Paris à 
Lyon et à An Méditerranée, — Membourse 
ment à 1,260 fr, de 132 obligations sorties au tirage 
du 24 mai 1800, et dont la liste se trouve à nos au 
nonces du 26 mai, page 450.) 


TIRAGES D'OBLIGATIONS 
20 juin.— Compagnie des chemins de fer 











DÉSIGNATION 
DES CHEMINS, 















GUILLAUME-LUXEMBOURG....-..,....4e.0., 


AR nl UE 
OALÉANS (4) sucre mms emmasnnnnenes 3 — 0 — ,.,| 1475 | 1,261,077 82 
PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE {1}.........,.. 3 — D — ...| 1406 | 1,813,954 45 
OUEST (ss res somsasosvssesessesssssscsuns 3 — 0 — | 1213 | 1,046,610 35 
HORD (fnsssssossrse cosvntno nr vosteso menu 3 — 9 — ,.,.1 04 | 1,087,133 70 
M net nain 3 = 9 — | 70 417,138 74 
LYON À GENEVE [his ssssuiscucsssussrscenss 5 — 9 — .#| 241 121,294 68 
ARDEMMES [lhssussameuunsenenss vucnvue 3 — 9 — | 16 07,874 40 
DAUPHIMÉ sr srssimessssnsssnnsnnceens ver 3 — 9 — .….| 134 
BESSÉGES À ALAIS (4}..,,,.-,,.4........... 3 9 — .. 33 
DUT Las aq) 27 moi 2 — | 4326 | 000,976 72 
AUTRICHIEMS. .......... antiten éhéartrere 3 nu 9 — ,..| 4323 | 975,477 »» 

MADRIO À SARAGOSSE { Madrid à Alieante..….| 27mai 2% — | da? 293,926 20 
ET À ALICANTE Madrid à Guadalajara. ,| 27 — 2 — ... 57 20,211 66 
UNION DES CHEMINS DE FER SUISSES...  —  — » » 
CENTRAL SUISSE, serum cssenssnessnsn 3 — 9 — ,..| 23% 113,273 84 
VICTOR-EMMAMUEL : «mcccsaucssmesenssss| 28 Mai 3 —  ,.,.] 216 136,548 53 
SÉVILLE-XÉRÈS-CADIX : su cscuuuns » 


11 Prilèvement fait de l'impôt sur la grande vitesse, 
{2} Nous reproduisons le véritable résultat de la 22° semnine des chemins de fer de l'Est, 
métrique de 1860 et dans la différence 0/0 d'une année sur l'autre, 


du Dauphiné. — Tirage au sort en séance publi- 
que de 153 obligations des divers emprunts de la Com- 
pagnie, au siége social, square Clary, 5, à 3 heures 
do relerde, 

22 juin, — Crédit foncler de France, — 
30° tirage des obligations foncières 3 ct 4 0/0, au 
siése de La Société à Paris, à 3 heures, 

22 juin — Chemin de fer de Paris à Lyon 
et à In Méditerranée, — Tirage au sort des 
506 obligations énises en 1852-1855. (Voir aux an- 
nonces.} r.c 





ACTES OFFICIELS. 


— Un décret impérial, en date du 4 juin, 
porte ce qui suit : 

Art. 49. — Sont approuvées : 

1° Les modifications apportées aux statuts du 
Sous-Comptoir des entrepreneurs telles qu'elles 
sont contenues dans le projet ci-annexé; 

2 Le traité ci-annexé, passé entre le gouverneur 
da Crédit foncier de France et Lo directeur du $ous- 
Comptoir d'escompte, le 19 mars 1859. 

Art, 2. — La présente autorisation pourra tre 
révoquée en cas de violation on de non-exécution 
des statuts, sans préjudice des droits des tiers, 

Art, 3, — La société sera tonue de publier, tous 
les mois, sa situation dans Les journaux d'annonces 
judiciaires du département de la Seine. 


BULLETIN DES RECETTES DE LA SEMAINE 















































Elle remettra un relevé de cette situation au mi- 
nistre des finances, au préfet de 1a Seine, h la cham- 
bre de commerce de Paris çt au greffe du tribunal 
de commerce de Ju Seine, ‘ 


Art. &. — La société devra, en outre, fournir au 
ministre des finances, sur sa demande ou à des épo- 
ques par lui déterminées, des états présentant la ai- 
tuation de la caisse, du portefeuille et des comptes, 
ainsi que le mouvement des opérations. 

Art. 5.— La gestion de la sochité pourra êtro 
soumise à la vérification des déléguis du ministre 
des finances toutes les fois que celui-ci le jugera 
convenslle. 1 sera donné à ces déléguts communi- 
cation des registres, délibérations, ainsi que de tous 
lés livres, souches, comptes, documents ot pièces ap 
partenaut à La socitté ; les valeurs de caisse et de por 
tefeuille leur seront également représentées. 





NOMINATIONS. 


Par décrets en date des 19 mai et 4 juin, 
ont été nommés sous-gouverneurs du Crédit 
foncier de France : 

MM. de Soubeyran, chef du cabinet du mi- 
nistre d'Etat et de la maison de l'Empereur ; 
A nn maltre des requêtes au conseil 

En remplacement de M. Crépy, appelé à 
d'autres fonctions, et de M. Daverne, décédé. 


— — 0 —— 









brrrénexce | 
—, | Pan kitowkran | 
sur 1850 
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2220,591 4411,979 360! » 
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, Où s'étaient glissées deux erreurs de composition dans le produit kilo- 
F. GimaUD, 


SUPPLÉMENT 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 
pE 


MADRID A SARAGOSSE ET A ALICANTE. 


RAPPORT 
A l'assemblée générale du 31 mai 1500, 


Messicurs, 


Depuis trois années qué nôtre Compagnie est cons- 
titude, chacune de 00 essæmblées générales a été 
précédée ou suivie, à quelques jours de distance, de 
l'ouverture d'ans où plusieurs sections nouvelles de 
notre réseau de voies ferrées. 


Eu 189, c'était l'inauguration solennelle faito par 
Leurs Majestés du chemin d'Aimansa à Alicante et 
de l'embranchement de Castillejo à Tolède, 


En 1439, nous ouvrions lu promitre section de la 
ligno de Saragosse, 

Enfin, cette année nous nouvons vous annoncer 
l'ouverture da la section d'Aleatar à Manannaris, 
premibre section des lignes d'Andalousio et d'Estra- 
madure, 

Cette ouverture anra Jeu dans quelques jours, et 
nous arrivorons avan ls in de l'été Jusqu'à Ciuiad- 
Real, point fermidnns de notre concession ser la ligue 
d'Éstamadure, 

Nous comptons aussi pouvoir ouvrir dans le courant 
do mois d'août une nouvelle section du elkemin de 
Madrid à Saragosse, celle de Gundalajara à Jadraque, 
do sorte que, d'ici À trois ou quatre mis, tous au 
rons livré à l'exploitaiion 160 Kilomitres nouveaux de 
voies ferrées, savoir : 


Lignes d'Andalousie et Estramadure : 


D'Alcnzar à Mantanarès, n® kil, 
De Mauxanarès à Ciudad-Real, 65 114 kil. 


Ligne de Saragosse : 
De Guadalajara à jadraque, 


ñô 


Total. 





Ces résuliats sont importants ct témoignent de 
l'activité donnés À nos travaux: mais l'accroisse- 
ment des rrecttes des lignes exploitées à suivi uio 
marche bien plus rapide encor: ot justifie toute notre 
conflance dans l'avenir assuré wux chemins d'All- 
cante ot de Saragosse, 

La rroutte bruts des lignes d'Alicante et Tolède 
s'est notrue de, 1,523,124 13 
et In section de la ligne de Saragosse, 
ouverte en 1459, à produit, 556,251 34 


Ce qui donne un excédant toto] de 


recettes brutes de, 209,478 47 





Eo outre de rapport d's frais d'explaitation aux ré 
ceues n beaucoup diminué, I s'était éloré à 64 57 6/0 
en 1858 et n'a été en 1850 que de 51 43 0/0, 


Nous avons donc uns augmentation de plus de 
deux millions dans les recoit, et vos diminution de 
plus de 12 0/0 dans les frais d'exploitation, ce qui 
vous permet déjà de vous proposr la répartition 
d'un diridende de 42 fr, par uction en sus de l'inté- 
rèt à 6 0/0, 

Mais Les résultats déj connus des ciny premiers 
mois de l'année 18610 sout encore bien autrement fa- 
voralles:; des recettes se sont accries de 1,008,769 fr, 
30 €., ét la proportion des frais d'exploitation a eu- 
core diminué. 

Nous ne croyons pas qu'on puisse trouver dans 
l'histoire des chemins de fer das exemples de résul- 
tats aussi remarquables; ils n'ont peut-ôtre pas été 
encore remarqués autant qu'ils méritent de l'être, et 
cependant nos actions sont aujourdhui plactes en 
tèxe des imcilleurrs valeurs industrielles, et notre 
exemple à été dans ces derniers temps invoqné rt ac- 
cepté comme garant dé la prospérité futurs des lignes 
espagnoles et portugaises, auxquelles les capitaux 
étrangers viennent tout récemment de prèter leur 
coucours, 


Après ce rapide exposé de notre situation actuelle, 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


nous allions maintenant, Messienrs, entrer dans le dé 
tail da compte rendu des affaires de la Compagnie, 
eL nous suivrons l'ordre que mous avons toujours 
adopté ; d'abord la +htuauon financière, les cumptes 
d'érublissement et les comptes généraux, puis kes dé- 
taila relatifs à notre caploitation ; enfin la situation 
des travaux d'amélivration et do constructions nou 
vellés, et les questions d'administration giérale, y 
compris le développement donné à natre catraprise 
par suite d'acquisitions et dé conccssions nouvelles, 
es ls explications destinées à vous faire connaitre la 
situation, 



























SITCATION FINANCIÈRE AU S1 pÉCEMRAS 1850, 


Vous savez, Messivurs, quo les appels de fonds 
faits sur vos actions s'élèvent à 400 fr, par action, et 
que, sur la demande d'un grand nombre d'action 
paires, vous avez, dans votre dernière assemblée pé- 
nérale, nccondé à ceux qui voudraient ea user In 
faculté de libérer complement leurs actions en ver- 
sant 100 fr, par action. 

On a usé avec empresement de ectie faculté, 
Quarante-quatre mille huit cent cinquante-quutre 
actions ont dté libérèes pendsnt le second setmstre 
de 1859, ct Les versements ont produit ube comme 
de 4.485,400 » 

Un êté l'ait en outre sur hs appels 


de fonds des versements s'ébevant à 312,350 * 





Co qui a augmenté vos ressources 
d'une somme de 817,750 » 





saus nouvel appel de funds, 
Ainsi le"cnpital réalisé sur vos actions Était au 
31 décembre 1859 de 99,621,000 fr,, savoir : 


h4.854 actions Hbérios de 500 fr., 52,427,000 





195,146 actions à 400 Fr, 78,058,400 
Total, 100,485,500 
À dédaire : 
Pour versements en retard au 31 dé- 
cembre 1859, 704.400 
Reste pour la sommé versée au 
31 décemure 1859, + 92,691,000 


Nos obligations ont été et sont encore très-recher- 
chées : {Len mété émis 6,975 pendant le courant dé 
l'année 1859, ce qui a porté à 162,935 le nmubre total 
des obligations dnises au 31 décembre 1834, 

Enles capitalisant à 6 0/0, taux de l'intérèt statu 
taire de nos actions, les obligations représentent une 
somme de 40,733,750 fr. 

Nous avons, en outre, reçu du gouremement espa- 
gnoi une souimn dé fr. 2,808,76 8%, à-compte sur 
ia subvention du chemin de fer do Madrid à Sara- 
gosse, ot cite subvention est venue En anénuation 
de nos dépenses de construction. 

Ainsi, de capital total réalisé a 31 décembre 1859 
est de 140,424,730 fr, savoir : 


Versemente sur les actions, 99,691,000 
162,933 obligations à 230 fr,, 40,733,7%0 
Total, 140,426,70 

PAR em fair 


COMPTE DE L'ÉTABLISSEMENT 
et situation générale des comptes. 


Ainsi que nous veaons de le dire, les versements 
effectués sur les actions et obligations s'élevaient, au 
41 déconbre 1859, À 160,426,750 >» 

Les sommes perçues pour intérèts 
sur Les versements en réturd ont été 
de 


Ce qui porte los roccttes à 

Sue contes sounmo, il u été dépensé 
pour frais d'étañlissement et de 
construction, depuis le 14 juillet 
1856 jusqu'au 31 décembre 1859, 
une somme de 1:9,038,308 89 

Subweauion à dé- 
duire, 

Reste en dépense 

lle, 136,143,032 05 136,143,632 05 


317,715 43 
140,742,403 43 


2,894,736 84 
—— 
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Reste disponible comme excédant 
des recettes sur les dépenses, 

Cet excédant, d'accord avec la ba 
lance générale des écritures au 31 dé- 
cembre 1859, ajouté aux 


4,598,831 8 












Solde certditeur des diféranis 
comptes de cette balance, done ug 
fotal de . 


Et cette somme est représentée qe 


tive de ln manière suivante : : 
Solde déhitear de MM. de Hat 
child frères, \ 
Solde débiteur de la Société œer- 
cantite, : 
Caisse, 





Total, 12,565,914 80 


= 1 
À notre capital disponible viennent s'ajouter coms 
ressources pour l'exercice 1860 : 
1° L'avance à rembourser par la Compagnie du 
chemin de fer dé Valance, 3,186,015 OÙ 
2° Lo produit do la vente d'environ 
10,000 obligations qué nous avots 





réalistes, 10,000,000 » 

s* Les subrentions à receroir en 
1800, environ 7,000,000 " 
Re RE 


Total, 20,180,015 00 





sans tenir compté des versements déjà effectués de- 
puis le 1** janvier 1860 par ceux de nos actionnaires 
qui libérent leurs actions, 

Nos ressources sont douc de près de 25 millions, et 
notre budgel de dépenses de construction des lignes 
de Saragosse, Ciudad-Meal et Carchiagine réuiés 
ae dûpasse pas 23 millions. 

Cette situation fvancière est on ne peut plus satis- 
faisaute et nous dispense de tout appel do fonds en 
1560, 


COMPTES DE L'EXPLOTATION. 


Pendant l'année 1859, les bénéfices de l'exploitation, 
en ajoutant les recettes diverses, en dehors du tralc, 
à celles de l'exploitation, out été los suivantes : 

Ligoo de Madrid à Alicante et à 
Tolvde, 

Ligne de Madrid à Saragosse (scc- 
tion de Guadalajara} (1), 


4,793,795 33 
308,302 86 





Ensemble, 5,102,168 19 
Au 31 décembre 1858 les bénéflcrs qui avaient 

été réalisés dopais l'origine de la Société et n'avaient 

pas été répartis, 80 montabent À 3,790,433 fr. 80 ç. 

La bénéfice total réalisé au 35 décembre 1859 sur 
les sectious cxmoiiées est dunc dé #,832,623 fr, 09 €, 

Aux termes des statuts, art. 46, les 3/h de ces béni. 
ces peuvent Être distribuès à tira de divi iende; mais 
l'aube dernière, en présence de la crise politique et 
funneière de cette époque, vous avez décidé que les 
bénéfices réalisés au 31 déceunbre 185% par l’exploi- 
tation des seciions exploitées resteraient au compte 
de profits et pertes sans être distribués, 

Nous pensons que cette mmide le succbs de l'entre- 
prise 1 les ressources financières sont axswz nasuris 
pour vous permettre de distribuer sur l'exercice de 
1859 32 fe, par netlon, soit une somme de 3,689,000 fr. 
qui n'est pas le tiers du produit not des sections ex- 
pioities, 

Ce dividende réuni à l'intérêt statutaire de 6 0/0 
porte ke revenu de l'exercice 1839 à 9 0/0, taux que 
nous croyons être sûrs d'atteindre désormais et que 
nous espérons mème dépasser, 


STATISTIQUE DE L'EXPLOITATION. 
I. 
Ligne d'Alicante et de Tolède (182 kilomètres). 
La longueur totale exploitée en 1859 à été de 482 
kilomètres, savobr : 


om 
{s) 57 kilomètres : cette section n'a été ouverte 
que le 3 juin 1859, 
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A 


Madrid à Alicante 455 
Castillejo à Tolède "7 


Durant cet exercice, los produits do l'axploliation 
proprement dite, déduction faite do 243 40% fr. 35 € 
Provenant da loyers inscrits et rocettes diverss, se 
saint élevés à 11,543,974 37 

Les dépenses sont montées à 6,085,273 39 


Les recuttes nettes de l'exploitation 
sont donc de 4,550,500 98 
mes 


L'année précédente n'arait donné que les résultats 


suivants : 
Recattes, 10,012,450 23 
Dépenses, > 6,650,46t 19 


rue 
Produit net,  1,134,980 O4 
soit une engmontation de recotte brute en faveur de 
l'exercies 1439, de 1,523,12%4 14 
et de rscctte nette de 1,418,311 04 
En 15859, le ranport des frais de l'exploitation pra- 
ment dite À la recetie, a dié de 51.83 0/9 
En 1858, il était de 64.37 0/0 
Ii a Sonc,comeie nous vors fe faïsionsespérerl'antiée 
dernière, de notables améliorations de réaiisées, — j'a 
ne part, uneauginentation nette de Plus de 1,509,000 fr. 
dans les produits et, de l'autre, ane diminution de 
plus de 32 0/0 sur Jos dépen es, — Ces résultuts écjà 
si favorables seront t'és-cortainoment dépassés pour 
l'exercies couratit, à en juger par l'exploitation des 
cinq premiers mois de l'auvée, 


Tableau comparatif des recettes de 1859 et 1560, 


Accrolssemmt 

1659. 1860, de recettes, 

Janvier, 700,088 43 024,833 45 224.785 02 
Février, 691,847 62 000,146 51 208,219 09 
Mars, 822,755 006 4,125,047 St 501,191 55 
Avril, 929,004 4h 1,360,008 63 431.994 10 
Mai, 1,002,518 07 1,005,088 42 542,560 45 








Totaux, 4,206 9215 49 6,115,014 72 
soit une augtentation do 45,38 0/6. 
Les roceltes se divisent comme suit en 1656 : 
G ande vitesse : 
Voyageurs, 


1,908,709 30 


3,605,829 63 





en 1859, comparée À l'aonée précédente, est de 


a 


Tableau statistique du service des voyrgeurs. LA 






























1859, LIGNE DE MADRID À SARAGOSSE. 
Nombre : 
Classes. de co Produits, cio (Section de Madrid à Guadalajara.) 
voyageurs. 57 kilom'tres, 
FL Lg 25,566 7.99 830,244 72 91.31 it de l'exploitation, du 3 Juin 1850 au 
FO dem ae 100 [AL prdela de Tout, de 3 ua to 
3e 522,00 69,67 1,6:5,746 40 43,02 | élevés à 596.251 34 
Trains m 
spéciaux.  » » maso 00! Emspesk mat tin 
Totaux. 730,652 100.00 3,895,829 63 400,00[ Ce qui laisse un bénéfice net de 207,153 33 


> 
Les dépenses roprésentent donc 45.50 0/0 des pro- 
duits du trafic, Sur ces dépenses, 93,334 fr, GG pro 
vicanent directement de l'exploitation de cette sec- 
‘lon. Le reste, 165,163 fr, 45, représente la part 
portionnelle de eette section dans l'ensemble des frais 
Bénéraux des services et du personnel, au prorata de 
la longuour kilométrique, 


Nous n'entrerons pas ici, à pro de la première 
section du chemin de Snrazosse, dans les détai s s12- 
Ustiques que nous avons donnés au sujet de la grande 
ligne d'Alicante et de Tolide. Tous ces détails se 
trouvent du resté indiqués dans les pièces justifiea- 
tives qui som jointes À co rapport. Seulement nous 
devons vous faire observer que la seetion de Madrid 
à Guadalajara ne peut étre considérce, tant que la 
ligne n'est pas prolonge au delh, que comme nn sar- 
vice de banlieue, sur lequel les marchandises ne 
peuvent avoir qu'un rôle accessoire et insignifant, 
mais qui se ificra complétement &ès que la ligne 
scra portée plus avant dans la direetion de la route 
de Franco par Soria et de la route de l'Arngon. 


Parcours moyen : 95 kil, 624. 


En 1830, nons avons transporté 241,793 tonnes de 
marchandises, ayant produit 6,773,069 37, 

La paroours moyen de chaque tonne n été de 
208 Kilom. 800, et Lu tarif moyen de 0.13,419. 

En 1858, nous n'avions transparté que 180,801 ton- 
nes, dont le parcours moyen s'élevait 4 228 kilo- 
mètres, ot iles ne donnaient qu'un produit brut de 
5,867,900 52, alors que le tarif moyea atteignait 
0.14,110. 

Ces différennes sont ducs aux abaïissoments que nous 
avons fait subir à quelques tarifs, absissements qui 
nous ont vala un acéroisement de trafic et dé rr- 
cotes, paisque En plus-value brute correaponiant au 
soul mouvement des marchandises à petite vitesse 


005,960 85. 
Notre mouvement de marchandises so décompose 
pour l'année 1859, ea : 


Madrid à Alicante, 62,000, vole descendante, 
Alicante à Madrid, 179,900, voie montante. 


En 1858, ce mouvement n'était quo de 24,000 ton- 
nos (voie descendante} ct 156,000 (voie moniante), 

C'est donc une différance totale de 61,000 tonnes 
en faveur de l'excreice 1859, 

Ces rsultars sufiraient pour prouver ls dérelop- 
pement que prond noire tralle, ct ils démontrent 
nettement que notre exploitation est enfin entrée 
dans la voie de pro-périté où etle ne saurait que por- 
sévérer ct crolire d'année en aunéo. 

Nous nous référons aux tableoux joints à ce rap- 


COMPTES DES DIVERS SERVICES, 


La proportion des déponses aux recettes est, comme 
on l'a vu, en voie d'amélioration : elle s'est nbaisste 
notablement en 1859, et nous mérchons constamment 
vers de nouvelles améliorations, 

Jl'est facile de s'en convaincre en cxaminant suc- 
cessivement chaque branche des divers services, 


MOUVEMENT ET SERVICE COMMERCIAL, 


La dépenso avait été en 1838 sur la ligne d'Ali- 
cante ot de Tolède de 1,046,401 fr. 66, soit 10,72 0/0 
des recettes, En 1959, cette même dépense e:t de 
1,306,927 fr, 02, soit 11.48 0/0 des recottes. 11 y 4 


l'énumé ation des marchandises transpor- 0 à = 
Hagages et chiens, 06,450 6 port pour dut : donc vu pour l'exercicn 4859 une notable amétiora- 
Messagerics, valeurs, tées, de ee ge rer am dont Lion dans ee cervico qui est maintenant parfaitement 
voituros ot bestiaux, 632,033 40 Rome RE a Ends organisé 64 fonctionne trèsben, Sur la section de 
Divers, 7827 75  4,633,041 34] Pour compléter ces données statistiques sur le |Guadainjura (57 kil} la dépense à été de 13 54 0/0 
le, mouvement de l'exploitation en 1850, nous dovous de la recette brute. 
Petite vilesse : vous faire conaltre le parcours et la charge moyonne 
Marchandises, 6,7:3,060 37 des trains, MATÉRIELS, ET TRACTION, 
Voitures et bestiaux, 121,304 27 Le parcours tolal des trains de voyageurs n dté 
Divers, 7,109 59  G,002,533 23 | de 926,628 kilom, : un je pour k. ang Leg 
a i 119.160 kilomètres a étit, en ,d63,716,5811.83e., 
Total général, 11,555,97$ 37] Trains de marchandises, Le sa soit par kilomètre 2fr. 62 c. où 37.12 0/0 de la re: 
ne 


Les dépenses so répartissent comme suit : 


Dépenses général 1,518,007 48 
Mouvement ot servie commercis}, 4,2: 8,927 03 
Traction et matériet, 2,748,209 73 
Surveillance ot entretien de la voie, 1,513.109 13 


Total, 





6,985,273 30 





Si nous on à l'examen du trafle, nous avons 
à signuler à votre atleution les résultats suivants : 

Les augmentations de recettes qui se sont produites 

<u 1890 se répartissent ainsi qu'il suit ; 
Grando vitesse, 
Petite vitesse, 

En 1859, le nombre lotal des _ urs parcourant 
les lignes d'Alicante et de Tolède s'est Clurd à 
750,66€, alors qu'il n'avait té on 1858 que de 678,861, 
soit une augmentation de 71,791 voyageurs. 

En outre, dass l'exercice précédent, le parcnurs 
moyen des voyageurs n'aticiguait que 51 kilomètres, 
tandis qu'en 1859, il s'élève à 05 kilom. 62.—Le tarif 
moyen en 1659 pour les voyageurs a été do D.05,376, 
Ce chiffre un peu inférieur à celui de 1858 ne 
s'explique par les transports de troupes effèctuts 

prix dans les derniers mais de 1890, 


530,032 38 
083,191 76 


moitié 


&” parcours des voitures de voyageurs à été 


exploitation a ét 


cette. 

Pour l'année 1859, cotte dépense s'est élevée à 
2,748,260 fe. 73€, pour un parcours de trains sur 
1,636 626 kilomètres, soit 1 fe, 67 c. par kilomètre A 
et 25.82 0/0 de la rocetie. 

n ; a donc entre ces doux chiffres une différence 
de 95e, par kilomètre en faveur de l'exercice 1859, 
laquelle multipliéé par le ours des trains repré- 
sente, durant éelié période, une économie de 
1,55%,70% fr. 70€. 

D'après ces chiffres on peat voir que les espérances 
que nous fondions sur notro meilleure installation et 






—————— 
1,636,026 kilom. 


Ensemble, 








5,717,033 kilom, 
17,172,270 


22,889,309 kilom. 


Vagons de marchandises, 
Ensmble, 








La receite g = pe par kilomètre des chemins en 
en 1859 do 23,092 fr. 72. 





: Savoir : sur les améliorations successives apportées dans les 
Voyageurs, 8,082 63 | divers services se sant largement réalistes, Les am6- 
Bugages et marchandises, 14,748 00 | liorations que nous vous signalons ne seront pas Les 
Voitures Lestiaux, 318 37| dernières, et nous espérons pouvoir mettre cn 1860 
Diligences, 423 82 | nos dépenses sur un pied d'égalité avec celles des 
Postes, 320 90 [chemins de fer français. 
Divers, 3141! Au M. éécenkre 1898, nous ne possédions que 
107 machines. 
Total, 33,9 27 Au 31 décembre 1859, nous en postédions 142. 
Le nombre des voitures à voyageurs est de 188, 

La recette moyenne par kilomètre des trains de | comme en 1858. 

voyageurs à Été de | 5 »| Au 31 décembre 1858 nous avions 4,110 wagons ; 
Celle des convois de marchandises a été do 9 72 | au 81 décembre suivant nous en possédions 1,424. 


Celle des trains de touté nature a été do En 1699, le parcours des locomotives a été de 
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L'établissement de ce service de douane sera pour 
le commerces une grande amélioration, un puissant 
moyen du dévelsppement. . 

Nous améliorons tous Les jours le service d'approri- 
sionnement des caux propres à l'usage des lcomo- 
tives, service qui présentait, à l'origine, des diMicultis 
qui semblaient insurmontables et par la nature du 

ys &t par les oppositions que saulevaient partout 
e+ demandes qie nous avions à faire aux autorités 
locales. 


1,765,685 kilomètres : le parcours des trains n'a pas 
dépassé 1,630,62%6 kilomètres, soit une différences de 
129,059 kilomètres en pilorige, double traction, re- 
tour à vide et manœuvres de gare, 

. Ce deruier chiffeo avait du eu 1858 do 211,111 ki- 
lomètres. 


La consommation du combustible par Aïlomètre 
parcouru pur les machines a subi les modilictions 
suivautes durant les trois derulcrs exercices : 


18357 . . 


a, 5, 6° el 7° scclions, 


Il a été fait bien peu do chose encare sur les sections 
comprises entre Siguensa et Saragomnt, 0t cependant 
on pousse activement les travaux sr les tenis lisnes 
de Barcelone À Saragosse, de Sarngisse à Pampelune 
et à Bilbao, qui toutes viennent 88 réanir À la nôtre 
qué est leur tronc commun entre Saragnsse @t Madrid, 
comme D ligne de Paris à Orléuis ut la tronc cn 
ein des lignes du Centre, da Nantes et da Bor- 
deaux, I eat donc estrémement important ét pour 








































... 13,2 ; 9 Û ; » la lignoon- 
5 Nos droits viennent d'être assurés pour l'avenir | hous et pour l'intérét général du pays quo la Hg) 
ee Rd par une loi qui déclare d'utilité publique les prises | titre de Madrid à Saragosso soit 1érinde dans le plus 


d'eau r le service des chemins de fer, et loar as- 
signe le second rang immediatement après les prises 
d'eau potable pour les villes, 


Matrriel et outitlage. 


Nos ateliers de Madrid et d'Alicante sant à pou près 
complets, Installis sur les meilleurs modiles, ils nous 
rendent tous les jours les méillaurs services, 

La Compagnie possède #42 machines locomatirés ; 
elie en a commandé 9 qui sont en construerlan, et elle 
vieur dé traiter en Franor avec l'usine du Crrusot 
pour la construction de 21 machines pour service de 
trains de voyagours, et :1 machines pour service dos 
trains de marchandises. 

Nous devons recevoir, on 1460, 473 voitures pour le 
service des voyageurs, @t nous venons d'en coma 
der 300 nouvelles, 

Nous venons enfin d'ordonner la construction dr 
100 wagons destinés au transport des picrres €t du 
plätre, trafic qui augmente tous les jours sur notre 
lignes 


court délai possible, Li à 
Pour atteindre en bat, nous avons bosoin qe 
gouvernement veuille bien prendre une décision sur 
les projets de la gare do Saraznsse. Ces projets sont 
déjà adoptés par le ministre de la guerre et nous n La 
tenons plus que Ja décision du ministre du Fo- 
mento. Le gouvernement s'est occupé en mème LemMpS 
de La voie de raccondement de 4 kilomètres qui, au 
moyen d'un pont aur l'Ebre, doit rénuir à Saragosse 
Les trois ligocs qui vicnaent ÿ aboutir, et nous cspé- 
rons que ca projet sera binatôt inis en adjadication. 

Les travaux doivent aussi rocevoir une activité 
toute nouvelle, et os aurons sans dunto des couvens 
tions spéciales à faire À ect effot avec la Sozidié mer 
eantiio et industrielle qui en ost'chargée, Vous 
pouvez compter, Messiours, que nous na négligerons 
rien de où qui peut abnbger 10 délai d'exéeutioa do 
notre ligno ontière catro Marid et Saragoss0. 


CHEMIN DE FER D'ALCAZAR DE SAN JUAN À CiUD \R-RRAL 


Bien peu de temps s'est écoulé depuis que nous 
avons obtenu la concession do ce chomin, Ch CSpoue 
dant nous allons ouvrir la semaine prochaine à l'ax- 
p'oitation la section du 49 kil. de longueur compris 
entre Alcazar et Manzanarès. RÉPRQES 

ne dépassent pas 0,006, 
D Léa pm gr hi ograes à l'aido de nos 
emachines d'ua peiit modèle, qui ne sudis-nt plus A la 
traction des trains de la grando ligne depuis l'aug- 
mentation du tralic. j 

La service des eaux et eclui des stations ont été 
installés avec soin, et nous comptons sur de beaux ré- 


L'exercice 1859 présente donc sur le précékent une 
différence en moins de 0,80 par kilomètre, oo qui, 
pour l'année emière, constitue une économie dans le 
combustible de près de 100,000 fr. 


SURVEILLANCE ET EXTRETIRN DE LA VOLE, 


Les dépenses de la surveillance et de l'entretien de 
la voie s'ébevaient, en 18585, sur la ligne d'Alicante 
et de Tolbde, 4 1,102,529 fr, 33€. soit 14.01 0/0 de 
la recetie, ou 3,219 fr. 28 c. par kilumètee de lon- 
guour exploitée. 

En 1899, ces dépenses sont de 1,513,109 fr, 45 c., 
soit 13.12 0/0 de La recette, er 3,19 fr, 25 €. par 
kilomètre de longucur, 

Hya donc là uno économie sur les frais do ce 
ecrvice qui, nous l'espérons, sera plus grandu encore 
pour 1860. 

Eu résumé, il résulte des renseignements que nous 
vouous de vous donner sur l'exercice 1859 que, d'une 

nt, les recettes de vos lignes ont augmenté nota- 

lement et que, de l'autre, les dépenses ont décru 
d'une manière sensible, — bleu que nos installations 
n'aient été terminées d'une manière complète que 
dans le courant du premier semestre de 1859. — 
Pour l'année courante, nous obtiendrons des résul- 
tais en tout et de beaucoup supérieurs, et nous s0m- 
mes heureux de prolitér de cctte réuniot pour vous 
faire part à l'arance de notre conviction à cot égard. 


SITUATION DES TRAVAUX. 


LIGNE DE MADRID À ALICANTE, 


Nous avons complétement terminé tous les travaux 
supplémentaires que nous avions jugé nécessaires en 
raison de l'accroissement de trac que nous avions 
prévu et qui s'est produit en effet, ét vous avez vu 
par Les détails du compte d'exploitation, éombien cvs 
améliorations nous ont été profiiables et l'écoivibic 
qui en est résaltée dans les frais d'exploitation. 


De tous les travaux de construction dont nous 
vous avons entretenus, un seul de quelque impor- 
taoce reste à faire encore, lé remplacement de la 
charpento en bols du pont du Manzanurès, par des 
traverses en tôle et uué pile tubulare en fonte rem- 
plie de béton, — Ce travail n'était pas urgent, nous 
venons de traitér À forfait de son exécution moyen- 
pant 75,00) francs, 


Nos prévisions ne comprennent plus que certains 
agrandissements de quais de marchandises €t de 
voies de garages dans des gares où l'afluence des 
marchandises a dépassé cotté anuée tout ce que nous 
avions pu prévoir, 

En un mot, nous sommes complétement arrivés à 
cet état pormal, appelé généralement étst d'entre- 
ten, où l'on ne peut arnvor qu'après un certuin 
tœnps d'exploitation et d'expériences du service que 
la ligne doit desservir, 

Nous avons terminé Jos travaux de l'embranchement 
qui réunit notre station d'Alicunte au pors de cstte 
ville, Ce chemin est utilisé depuis plusieurs mois 
pour le transport des houilles, des bols et des maté- 
tiunux desinés au service de la Compaguie, et nous 
avons soumis à l'approbation du gouvernement les 
tarifs à appliquer pour que coute petite ligne, dout 
l'ouverture es1 impatiemment attendue, soit mise à Lu 
disposition du public, 

Les marchandises pourront être alors transbondées 
directement des navires sur los wagons du la Come 
pagiié, ét nous summes autorisés à penser, d'apres 
les uswsurances que le gouvernement nous n données, 
qu'uu eutrepôt de douane rera établi à Madr:d aussi- 
tôt que le service publie de la voie du port d'Aiicante 
sera installé, 


(LIGNE DE MADRID À SARAGDSSF, 


La première soction, de Madrid À Gundalajara, à 
été livrés À la circulation Le 3 juin 4439, peu de janrs 
après votre dernière assemblée génirale, e& nous vous 
avons déjà fait connaitre Les résultats de l'esploita- 
tion, 

La deuxième section, de Guadalajara à Jadraque, 
dont la longueur totale est de 46 kilonëzres, pourra 
êvre livrée à la circulation vers le mois de juillet. La 


pose î kilomètres, ét «lle cou- < 2 
tin se ns ei les werrassements sont | sultats dans l'exploitation da certe ligne, qui ost la 


à peu près terminés, et l'on travaille au moutage des ne des lignes de l'Andalousie et do 
traverses en tôle des poats, l'Estramtadurw, us ET 
A Jadraque, le chemin de fer rejoint In routs de La section de Manranarèa ti phare __— 

France pre Saria, Tudeln ot Pampelune, dont il s'à- | longueur ost d'environ Gk kil. 500 m., hs re L 

loigre a" artir dé Guudalsjara, | d'exéeution et sera complétement livrée een a 
rs | Û F tte route des tion avant la fin de l'annde, pas sections Co ge 
see SAT uS chials mes le service | 0 nes LE 7-74 de Dauniel à Almagro, 

rer d'Almagro [ -Hisal, 

La ee N'ES TERMS ado Toutes ces stations sont importantes, le pays est 
ER résenté avernemont les | riche et is-pouplé, nous voulons la grrr _ 
Hous &70n Loge : . = route de France | PCrdre de temps, et section par Aection, Al hd 

études d'une route destinée + sam «+ Valaro, placce | mesure de l'avancement des travaux, et _ Les " 

ea communication avec la sta olà de Jade do, Leonvaineus que l'exploitarion sera rs p in TL 
et squs bee us és pouvoir vous ps en FE elle-snème et comme es 2e la grande ligu 
ne La gouvernement a approuvé Le projet de ceite laquelle eïla apportera ses produits. | 

que transversale dont lalongueur est de 44 kilomares, ACQUISITIONS ET CONCESSIONS NOUVELLES. 


qu'il va l'exéenter, et que l'adjudication des travaux : a ms er 
pour y M ous venons de vous exposer l'état de const 
a sr PESTE REC et d'exploitation de nos lignes, Nous avons maintenant à 
3° el n° section, de Jatraque à Medina-Cell. vous entretenir des développeenents de notro ner 
Les travaux sont entamés sur tonte le Insgueur de | Nous 7008 00 avions présenté, l'anaéo dernière, 


fuuntion qui consistait dans ta concession déeman- 
ti L'ouvrage le plus important est le | * É Mour à Ce 
org gr la ue de 010 mètres, et | SÉe et obtenus par vous du chemin e 


dad-Fieal et dans un projet do traité pour l'acquisi- 
k L £ ch doit le terminer à + h & où les 
gt ef î 1901. Les rés ri travaux gran | on du chamin de Valence. Jusqu'à présent 06 par 


us allons vous exposer, il n'a pas été 
Page og être facilement achevés pre suite au projet relatif au chemin da Valence, 
pour 


Par contre, depuis cette époque, nous S0mEmeS devo- 

La station de Medins-Celi est placdo sur la roate | jus concasssionnaires du chemin d'Albacèto à Cartha- 
d'Aragon, mais u end. np da gg Le _n gène, par Murcie, : 

u chemin dé fer à partir raque. No : | 
ar un projet de Aer transversale entre Siguenza CHEMIN D'ALMANER À VALENCE 
et Paredes, Nous l'avons souris à l'administration, et | Notre contrat aret la Compagnie da chemin de 
nous avons la pi e certitude qu'il sera adopté et | Vajonce avait un double objet, Basé sur notre désie 
mis à exécution par le gouvernement, de voie achever pronessment Pentenien den de 

amée instauce par les popu. | de for, il moeltait à ba dis, n de la Co 

Le ue les gp de ip" Yinou ét | voisine,et à titre d avance, une somme de 3,130.000 fr, 
permettra d'utiliser toute la ligne le Madrid à Si- | destinés à pourvoir aux dépesses de cet achèvement, 
gueuza, c'est-à-dire près de 130 kilomètres de chemin | Ea outre, il prévoyait la rachat, par nous, à un pe 
de fer pour le service de La roule directe de France, | fixé à l'avance, du chemia de (er d'Almanza au Grao 
par Soria. de Valcoce, Vous vous rappclez, Messieurs, qu'aur 
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termes da notre cuntrat, voter Compagnie pouvait 
acquérir le susdit chemin au prix de fr. 151,60: 260 
par kilombtre, dans un délai de trois mois qui devait 
courir à dater du l'époque indiquée pour le rac- 
cordement des deux lignes, c'esth-dire Le 31 décem- 
bre 1459. 

Moyeunant le prix de fr, 451,605 26 par kilomètre, 
soit environ 20,500,000 fr., la ligne devait nous tre 
livrée prète à l'exploitation, avec le maériel roulant 
prescrit par le cahier des charges, et par conséquent 
devais être en parfait état d'entretien, co qui impli- 
quait non-seulement l'achèvement des travaux entre 
Jaiiva et Almanza, muis encore certains travaux in- 
dispensables entre Valence et Jativa, Nous savions 
aussi que nous aurions à pourvnir anx dépenses né- 
cessaires à un simple embranchement, l'entretien 
d'une grande ligne entre Ja capitale di l et 
l'un de se principaux ports de commerce Nous 
avons le regret de vous annoncer que nous v'avons 

+ pu nous entindie avec la Comp gnie da Vu- 
ence sur l'exécution de ceite partie du contrat, En 
offrant de nous livrer le chemin achevé, elle le dun- 
nait daus un état insuflisant, suivant nous, de con- 
struction et d'entretien, et elle augmentait outre me- 
sure les charges que nuus devions prendre pour notre 
compte, ce qui aurait augmenté considérablemxwor be 
prix de revient. 

La Société dn Valnnce, qui s'était engagée À termi- 
ner son chemin avant Je 31 décembre 1859, l'a ouvert 
à l'exploitation le 1% novembre, Nous lui avons dé- 
Claré, dans les trois mois, que nous renoncions à 
notre achat facultatif, ot nous sommes rentrés, suivant 
les prévisions du contrat, dans les conditions de pré- 
ter ayant fait une avance de 3,150.000 fr., dont le 
remboursement nous sera fait aux intérêts fixés par 
nous dans les délais que nous avions déterminés, ex 
accroltra les ressources de notre budget. Malgré l'in- 
complète exécution de notre traité avec La Compagnie 
de Valence, nous ne devons pas, Messigurs, regretter 
de l'avoir conclu, puisqu'il aura eu du moins pour ré- 
sultat de permettre l'achévement rapide d'un chemin 
de fer qui, dès à présent, est, pour votre ligne de 
Madrid, un précieux eflluent, dont es transports à 
direction où prorenance de [a capitale vous devront 
ua tribut sur 355 kilomètres du tracé d'Alicante. 


CHEMIN DE FER D'ALBACÉTE À CARTIAGENE, 


Le gouvernement, après avoir précédemment con- 
cédé les chemins de fer qui ont rattaché Madrid aux 
deux ports de mer de commerce d'Alicante et de Vu- 
lence, à voulu relier la capitale au grand port mili- 
taire de Ia Méditerranée, en traversant le riche 
royaume dé Murcie, 

Nous nous étions déjà occupés de ce projet et nous 
avions pensé que le tracé préférable, celui qui en uti- 
lisant le inbuux possible les chemins déh construits, 
serait aussi le plus propre à desservir la Haerta de 
Murcie en la rattachant d'une à Madrië et à Va- 
lénce, de l'autre au port de Carhiagène, était une 
ligne partant de Novelda et aboutissant à Mur ie par 
Orihuvla. 

Cette ligne n'était pas, sans doute, Ja ligne directe 
de Madrid à Carthagkne, mais utilisant notre che 
min sur 427 kilom., elle évitait la construction d'an 
grand nombre do kilom, nouveaux, 

Le gourervement à donni la préférence à la ligne 
directe de Madrid à Carciagène. Hi a done mis en 
adjwiication, le 8 uvembre 1839, le chemin de fer 
direct d'Albacète à Carthagene par Murcio, et ce 
Chemin à été adjuigé À M. de Salamanoca avec une 
subvention de 10,506,000 fr., sait de 78,047 37 par 
kilomète, mais non réductible duns Le cas où En lon- 
gueur du tracé serait diminuée entre Murcie et Car- 
thsgène. M. de Salamances a bien voulu, dès le len- 
demain de l'adjudication, mettre la euncession À La 
disposition de la Compagnie, sans se réserver aucun 
avantage direct ou indirect, et en lui laissant un dé- 
Jai de trois mois avant do se prononcer. Ce délai a 
été employé par notre personnel pour étudier la ligne 
au triple paint de vue de la construction, de l'exploi- 
tation technique et du service commercial. 

Hätons-nous de dire que cet examen, fait ace le 
plus grand soin, à été des plus favorables ét devait 
nous déc der à ajouter ce nouveau chemin au réseau 
de voies ferrées qui vous appartient déjà, 

La Huerta de Murcie, moins connue que celle de 
Valence, ne le cède en rien à cette dernière, comme 


fertilité du sol et comme Industrie do ses habitants, 
Elle s'étend sur une longueur de 50 kilomttres et une 
largeur de 10, — Elle compte donc 250 kilombtres de 
superficie, 

Le climat du royaume de Murcie est exception- 
néllement favorable à toutes les cultures qui fonc la 
nichésse des cékbres plaines de Valonceet de Grenade, 

Entin, Murcie, chef-lieu de la province , est une 
des plus belles villes de l'Espagne, et compte avec la 
banlioue plu: de 88,000 habliants, 

Carthsgène, bien que fort réduite de son anelenne 
splendeur, compte encore 35,000 habitants et un Hom- 
bre considérable de fonctionnaires de l'armée de terre 
et de mer. C'est une L'p de.gnerre de premilre 
classe et qui renferme de magnifiques établissements 
rappelant Le rôle éminent qu'elle a joué pendant des 
siècles. Depuis quelques années de nombreuses usines 
se sont créées aux abords de La rade ot dans las mon- 
tagnes qui avoisineat la ville pour traiter Les riches 
minerais qui s'y trouvent en abondance. Carthagène 
participe déjà su mouvement qui se manifeste sur 
tous bes prints de l'Espagor, ot avec les projets connus 
ei déjà en voie d'exécution da gouversement, elle 
redeviendea avant peu d'années l'an des premiers 
ports militaires de la Miditerrande, à côté duquel se 
créera un port de commerce d'une grande impor- 
tance, 

La subvention élevée que Le gouvernement a accor- 
déé nux concessionnaires du chemin de Carthagèoe 
prouve qu'il est dispasé à (aire tout ce qui est néces- 
saire pour développer la ville elle-mésne, 


Nous ne devons pas oublier non plus, en nous pla- 
Gant au point de vue du chemin de fer de S: aERe, 
les espérances que nous avons fondées sur la création 
d'une voice ferrée sur Carthagène, 


Le 28 mai 1858, nous vous disions, lors de La 4r- 
conde assemblée générale : « Carthagène n'est qu'à 
“ six où sept heures d'Oran... L'Espagne offrira à la 
“ France le plus court chemin de l'Algérie, comme fn 
+ France offre à l'Angloterre le plus court ébemin de 
» la Méditerranée, Les mûêmes avant que les An- 
" glais trouvent à prendre la route de terre par ln 
» France et Marseille, pour aller dans le Levant et 
» dans l'Inde, les Français les trouveront à aller en 
n Afrique par l'Espagoc, en s'embarquant à Cartha- 
» gène pour Oran. » 

Si nous examinoos le parcours intermédiaire, nous 
trouvons entre Albncète ct Marcie un pays pauvre, 
mais déjà en possession des relations entre la Manche 
et In Huerta de Murcie, Il 88 fait des échanges impor. 
tants entre ces deux pays dont les productions sont 
si différentes, et les relations existantes démontrent 
que le chemin de fer qui suivra le tracd de la route 
royale de Carthagène, n'aura pas à créer, mais seu- 
lement à y développer le trafic. 


Telles sont, Messieurs , les raisons qui nous ont 
déterminés h prendre la concession du in direct 
d'Mbacète à Cartl le. Asaurément, nous le répé- 
tons, il nous eûL mieux convenu d'arriver au grand 
et de guerre de la Méditerranbn le tracé d'Ori- 

acla, et d'enrichir ainsi La ligne d'Alicante sur soù 
parcours pre que entier, du trafic nouveau d'une riche 
protinee, Mais nous avons dû nous incliner devant la 
décision du gouvernement en faveur d'un tracé plus 
direct, décision à laquelle nous trouvons d'ailleurs 
une compensation dans le chiffre élevé de la subven- 
don qu'il nous accorde, 

A cs conditions nous ponvons nous regarder 
comme dédommagés dé la mdilication qu'out dû 
subir nos prembors projets, Aussi, sans vouloir dès à 
présent, même après une enquête et des études qui 
ont duré trois mois, vous annoncer des chiffres qui 
ont toujours besoin d'être confirmés par l'expérience, 
nous pouvons assurer que le chemin d'Albacite à 
Carthagène par Murcie, à la condition d'être cous- 
truit sur Jos Lases les plus économiques d'établisse- 
ment, pout donner une ample rémunération aux capi- 
taux qui y seront engagés. 


PROLONCEMENTS $ER L'ANDALOUSIE ET L'ESTRAMADURE. 


Ces deux lignes forment des affluents trèsimpor- 
tants de notre ligne, et nous avons la satisfaction 
vous annoncer que La ligne de Ciudad-fieal à Badajoz 
mst concédéo, et que les chemins de fer portugais qui 
aboutissent de Badajoz à Lisbonne sont en cours d'exé. 
cation, 


Quant au prolongement de Manzanarès à Cordoue, 
seule lacune qui reste À concéder pour compléter la 
L'erc} ligne de Madrid à Cadix, le gouvernement est 

kcidé à le mettre très-prochaineuwot en adjudica- 
tion. 

Ainsi 28 trouverait concidé tout Je réseau qui nous 
intéressé @L nous nous tronvérions en possession, bien 
plus 144 que nous ne l'avions pensé, de tous les af. 
fuents qui viennent nous apporter le trafic de Bar 
celone, de Pampelune, d'Andalousie et d'Estrana- 
dure, le trafic international de France, de Portu 
et les relations transailantiques déja établies 
port de Lisbonne, etque notre situation géogra, 
nous assure, 

Les considérations qui prichdent nous conduisent À 
vous demancer la continuation des pouvoirs que vous 
nous avez précédemment donnés pour la demande en 
concession ou l'achat de lignes nouvelles, 

Nous avons aussi h vous demander l'autorisation 
de modilier l'arsicle 7 de nos statuts, qui limite le 
capital à réaliser en obligations à En moitié du capital 
réalisé en actions, 

Cet actiche reprodait une disposition de la loi géné 
rate des chemins de fer. Mais cette Joi doit être et 
sera nécessairement modifiée, et il faut que nous 
ayons le droit de modilker vos statuts en consé- 
quence, 

Nous vous avons déjà dit que bientôt les visites 
de douane qui ont lieu aujourd'hui à Alicante, pour- 
raient se faire à Madrid ; nous nous sommes préoccupés, 
afin de faciliter les relations commerciales de la capi- 
tale avec les provinces du littoral et l'étranger, de 
voir établir aux abords de notre gare de Madrid, des 
ni où la marchandise, moyennant un droit peu 

rable, pourra séjourner sans être soumise aux 
droits de douane où d'octroi jusqu'au moment où 
elle aura trouvé un acheteur, 

Chaëun sait que c'est à l'établissement des docks 
établis sur ces principes que les villes de Londres et 
de Liverpool ont dû voir s'accroltre dans des pro 
portions sans exemple ailleurs les marchés aujourd'hui 
cosmopolites de l'Angleterre, Des établissements sem 
blubles ont été créés au Havre, à Paris, et sont en 
voie d'exécution à Saint-Xezaire, à Bordeaux et à 
Marseille. A Paris, chaque gare de chemin de fer offre 
au public une succursaie de l'entrepôt des douanes. 
Une eréation aussi utile était réclamée pour complé- 
ter les bienfaits si pombreux dont nos chemins de fer 
out déjà doté ce pays, La question d-s Qt gr sans 
avoir comme celle de la douane de Madrid, à laquelle 
elle est intimement liée, obtenu déjà uoe solution 
complète, est à l'étude dans tes bureaux de l'adminis- 
tration, et nous sommes Certains, dès à présent, que 
nous «rouverons pour la faire réussir, l'appul et le 
concours dont nous aurons besoin, 


CONCLUSIONS. 


Il résulte, Messieurs, de l'exposé qui vient de vous 
être fait que si vous autoriser la distribution de 12 fr. 
de dividende par action en sus de l'intérée de 6 0/0, 
chaque action libérée de 400 fr. aura reçu pour l'exere 
cice 1859, So fr., c'est-à-dire 9 0/0, et qu'il restera nu 
compte de profits et pertes uno somme de 9,744,468 
francs. 

Nous avons la conviction que cs revenu de 9 0/0 
est un minimum désormais ascuré à nos actions, Le 
fait est veau justifier nos prévisions, les temps d'é- 
preuve sont déjà passés, et cependant nous sommes 
encore loiu d'être en poswsion de tout le produit 
que nous assure notre position géographique. 

Un rûseau comme le nôtre auquel aboutissent les 
routes de France, d'Aragon, de Navarre, de Catalogne, 
Valence, Murcie, Andalousie, Estramadure et Portu- 
gal, c'est-à-dire les deux tiers au moins des voies for 
rées exéculées, on exécution ou prujetées dans la Pé- 
ninsule, est placé dans des conditions exceptionnelles, 
ét est assuré d'un succès aussi rapide qu'il sera cum- 
plet et durable. 


le 
que 


RÉSOLUTIONS, 
1° Le mémoire et Jos comptes qui l'accompagnent 


de | sont approuvés. 


2% L'asemlée géaérale autoriss Ia répartition 
d'un dividende do 12 fr. par action, qui sera payé 
A partir du 1* juillet, en mème temps que l'intérèt 
statutaire da semestre, 
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3° L'assemblée générale autorise le conseil d'ad- 
Mministratron à contracter des emprunts par voio d'é- 
mission d'obligations ou de toute autre manitre qui 
Jui tra convenable, quand, sur l'avis du Conseil, 
les intérêts de la Compagnie l'exigeront. 

4" L'assemblée générale, en prévision d'une modif- 
cation de La doi qui limite les émissions d'obligations à 
moitié du ital réali-é eu actions autorise la modi- 
ficution de l'art, 7 des statuis pa reproduit cette 
disposition, et donne au Conseil d'administration Les 
plus amyles pouvoirs pour cote modifitation, 

5° L'assemblée générale autorise le Conseil d'admi- 
nistration à inoditier ou résilier, en tout ou en partie, 
le contrat de construction du chemin de fer do Ma- 
drid À Saragosse. 

6° L'assemblée générale autorise le Conseil d'ad- 
ministeation à faire des facultés mentionnées 
à l'art, 26 des statuts {beurre g À à inclusivement), 
pourvu que les résolutions solent prises par quinze 
membres au moins du Conseil, lequel devra ètre con- 
voqué spécialement à cet effet, 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER HAINAUT 
ET FLANDRES. 


Assemblée générale annuelle des actionnaires 
du 22 nai 1860. 


RAPPORT 
DU CONSEIL D'ADHINISTRATION, 


Messieurs, 

Pour vous exposer la situation générale de la 
Compagnie du elhemin de fer Hainaut ct Flandres, 
nous suivrons l'ordre dans lequel a été dressé notre 
dernier rapport, en passant sUCOCssivEmENt CO revue 
les questions qui se rattachent : 

4* À la construction du chemin ; 

2 Au matériel; 

3° A l'exploitation ; 

4° À la situation financière de la Compagnie. 


CONSTRUCTION. 
TRAVAUX PLÉPARATOLRES, 
Tracés, 


L'année dernière, nous vous avons annoncé que 
nous étions en possession de l'approbation minisié- 
rielle pour Je tract de Ja ligne entière de Suict-Ghis- 
L'ia à Gand. sauf une lacune ds & kilomètres, com- 
prenant la traversée d'Audenarde, qui était sur le 
polar d'être comblée ; et nous avons ajouté qu'il ÿ 
avait quelque possibilité de voir supprimer les fortiti. 
cations de cette ville. Cette éventualité s'est réaliste 
depuis, et uous avons été conduits par 1à à imodiller 
nos premiers projets, en y apportant dé trèsnotables 
améliorations. 

Nous avions compté que, Ja question militaire une 
fois écartée, la sanction ministérielle ne se ferait pas 
attendre, et que nous aurions pu mettre incessam- 
ment ka main à l'œuvre. 

Mais l'admiaistration communale d'Audenardo nous 
a créé des obstacles inattendus, par les démarches 
actives qu'elle a faites auprès du gouvernement, pour 
nous contraindre à déplacer la station actuelle wi à 
la faire établir dans le rayon de l'octroi, à proximité 
du éentre de ls ville. 

La Compagnie n'a pas pu consentir au déplacement 
derandé, à moius que ln ville n'en supportät les 
frais ; mais elle à modilié le tracé, conformément aux 
désirs qui lui en out été exprimds; et après de nom- 
breuses conférences nuxquelles M. le micistre des 
trasaux publics a Lieu voulu assister, La question a 
dé enfin tranchôc eu uotre fareur. 

Par suite des longs retards que cet incident nous 
a occasionnés, les formalités préalables 4 l'expropria- 
tion, relativement à coite partie de la ligne, n’ont pu 
hd accomplies que dans le couraut du mois dr- 
nier, . 

Stations, 


Une question de modification aux projets d'empla- 
coœuent des stations à également été soulerée, vers 


l'autre extrémius de la ligne principale, par les com- 
muncs de Blatou et de Busèeles, La Compagnie avait 
proposé de desservie cs deux communes au moyen 
d'une station unique, placée à proximité et au cetitre 
des importantes carrières de ertte locaïité, et l'admi- 
nistration supérieure y avait donné son approbation. 
Mais divers intérêts ont dt mis on eunse, pour en- 
gager le département des travaux publics à revenir 
sur sa détérmination et à obliger la Compagile à éta- 
blir deux stations, une pour chacune des deux com 

munes en question ; et, pour éviter dé plus Jongurs 
cutraves, DONS avons proposé un nouvéan projet dans 
ce sens, qui à été approuvé, 


Nous avons également soumis à M. Le ministre des 
travaux publics les plans généraux des stationset haltes 
Que nous nogs proposons d'établir entre Saint-Ghis- 
lain et Gand. Si, comme tout le fait présumer, les 
projets de la Compagnie ne rencontrent point d'op- 
position de la part des exmmunes traverabes, il y aura 
entre les deux stations extrêmes de la ligne princi- 
pale, quatorte stations où haltes, échelonnées dans 
l'ordre qui suit : 


Pommerœul, Maton, Basècles, Louze, Frasnes, An- 
vaing, Renais, Etichove, Audenarde, Eyne, Synghem, 
Gavre, Eecke et la Pinte, soit en tout seize stations, 
y compris celles extrêmes de Saint-Ghislain et de 
Gand, pour un parcours de 85 kilomètres, de sorte 
sm le parcours moyen d'une station à l'autre sera 

u 5,066 mètres. 


Bien qu'asses faible, cettte distance se trouve justi- 
fée par la densiré de La population et le rapproche- 
ment des localités que la ligne est destinée à derrie. 
IH est d'eilleurs à remarquer que c'est exactement Ja 
méme distance qui existe, où moyenne, entre des 
stations des chemins de fer de l'Etat belge (soit 0.10 
station par kilomètre), 


TRAVAUX, 
Acquisitions de terrains, 


Nous somumrs en possession de 126 hectares de 
terrains, sur les 196 nécessaires à l'exécution de la 
ligne principale, 


Nous n'avons eu qu'à nous loäer, jusqu'à présent, 
do la marche des affaires d'expropriation dans les 
arromlissements de Mons et d'Aadenurde, Mais it n'en 
est pas de mème duns le ressort du tribunal de Tour- 
nai, où les lenteurs des expertises nous causent, en 
< moment, de sérieux embarras pour l'exécution des 
travaux de terrassement et des ouvrages d'art, Plu- 
sieurs jugements d'expropriation rendus par co tri- 
bunal, qui avaient, selon nous, alloué des indemnités 
excessives aux propriétaires dépossédiés, ont été défé- 
rés à la cour d'appel qui a, jusqu'à présent, donné 
gain de cause à la Compuguie, 


Les ncquisitions de terraine, sur Ja partie du tracé 
comprise entre Etichore e1 Bevere (Audenarde) qui n 
etÜ récumméent approuvie, commouceront sous peu 
de Jours, La Compagnie vient même d'être mise cu 
possession des terrains appartenant à l'Etat, dans la 
traverse des fortitisutions d'Audenarde, contre dépôr 
préalable de le somme exige par l'administration des 
domaines, Fr 


Terrassements. 


Le cube total des terrassements à effectuer sur la 
ligne de Saint-Ghislain à Auwdonarde est d'environ 
1,200,000 mètres cubes. A la date du rapport qua 
nous vous avons présenté l'anunie dernière, il en avait 
dé esdcuté 313,000, et aujourd'hui ce nombre s'élève 
À 818,009, C'est donc une quantité de 503,000 mütres 
cubes qui a été mise ea mouvement dans l'espace d'une 
annéo. Cette quantité aurait 6 beaucoup plus forie, 
n'eût été du manque de terrains, quai a fréquemment 
arrèté le développement des travaux, et de l'in 
Quence d'un hiver exceptionnellement long et rigou- 
reux, signalé surtout par des gelées et dus duels suce 
cessifs qui ont causé à là plupart des tranchées, ou- 
vertes eu 1839, des digâis assez considérables, 


Ouvroges d'art. 


Par suite des réclamations émantes des communes 
intéressées, le nombre d'ouvrages d'urt à exteuter est 
de beaucoup supérieur à celui que nous avons indiqué 
dans nôtre rapport de l'an dernier, 


1 comprend : 
4° 1927 ouvrages de 0,50 à 2®,50 d'ouverture, 


YOU  — de SOA 52,00 + — 

3" G  — de 5",00À 9,00 — 

ÿ* OT  —  do15",00 à 27",00  — 
Total, 163 

| 


Dans le courant de 1839, on a terminé les maçon- 
ncries de 123 ouvrages d'urt du cus différentes caté- 
gories. Les tabliors ca ler sont commandés à l'uno 
des usines les plus imporiantes do Belgique et seront 
placés daus le courant de cet 6, 

Il ne nous reste plus, comme ouvrage important, 

ue le pont de 27 mètres d'ouvertars à construire sur 
l'Escaut, à Audenarde, lequel sera terminé vers La fin 
de cet dé, 

Les moçonneries des ouvrages d'art présentent un 





cube total de 18,6R7<10 
sur quoi il a été exécuté 14,983 75 
Reste à construire, 5,701%75 


Tunnel. 


La voûle de cet ouvrage important est maçonnéo 
sur 400 mètres de longueur. Les pieds-droits août ma- 
cennés sue 147 mètres, Îl no reste plus qu'à parache- 
ver les deux têtes, et à conseraire 230 mètres de pieds- 
droits, et le rudier dans toute son étendue, Ce travuil 
pourra être terminé vers be mois de septembre, 

En résumé, les travaux d'infrastructure du chemin 
sont en activité _ ge papes ar À Fred 
ments et ouvrages d'art, 4 [a travers do 
narde, sont attaqués depuis le 19 de ce mois, Trois 
locomotives sont en circulation sur la ligne, pour 
l'exécution des terrassemonts ct les approvisioune- 
ment de ballast, 


MATÉRIFL, 
Matériel de la voie. 


Les divers chantiers répartis sur la ligne renfer- 
ment co cé moment : 


63,543 traverses ; 
2,435,979 kilogr. de rails ; 
10,578 pales d'éclisses, avrc leurs plaques de 
joints et boulons ; 


92,530 crampons, 


Ces approvisionnements s8 complètent au fur et à 
“mesure des besoins et de l'avancement des travaux, 


Matériel roulant. 


La fabrication des huit locomutives à voyageurs et 
des dix locomotives à marchandises, mise en activité 
dans Le courant du l'anube dernière, aurait pu ètre 
terminée dans un 1rè.-brof delai, si nous n'avions pas 
demandé aux constructeurs d'ou ralentir la fourni- 
ture, l'état d'avascoment de la ligne n'en permet 
tant pas encore l'emploi. 

En cé moment, quatre machines saut terminées, ct 
In livraison des uutres est échelonnée de manière À 
les mettre à noire disposition eux époques où les di- 
vorses sections de la ligne pourrout ètre ouvertes à 
la circulatiog. 

EXPLOITATION. 


Les recettes de la petite section en exploitation ont 
continué à suivre uuC progression toujours croissante, 
tant en 1859 que dans Les proœniers mois de 1860, Hé- 
duite au trafic local d'un pays éminemment agricole, 
l'exploitation de cette section n'en est pas molus rela- 
tivemeut avantageuse. 


SETUATION FINANCIÈRE, 


Nous abordont la partie da notre compte renda 
qui touche le plus directement aux rapporis des nc- 
tionnaires avec la Compagnie, 

La tableau ci-annexé expose La situation du compte 
général arrêté au 3t décembre 1830, et doune les 
détail: des dépenses efveluées et réglées en 1834, sé 
levant à fr. 4.321 9931 19, ce qui porte l'ensemble da 
nos dépenses, depuis l'origine jusqu'à cette date, à la 
sonne de fr. 10,006,826 36, avec une encuiise du 
fr, 1,942,979 68. 


Sur le rapport favorable de la chambre syndicalg 
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de la Bourse de Paris, Son excrllence M, Je ministre 
des finances de France a autorisé ln cote ofhciclle de 
nos actions, depuis le 15 novembre dernicr. 


Au 31 décembre 1858, nous avions appelé un capi- 
tal de 200 fr, par action, ” 


Sur les 35,500 actions souscrites par lo publie, 
toutes étaient libérées de 150 fr., et il restait à reco- 
voir 25 fr. sur 78 actions, et 50 sur 12,581, 


Après de nombreux avertissements, le Conseil s'est 
vu, à regret, furcé d'user des pouvoirs que lai dou- 
nent les statuts, et 4,449 actions ont été vendues en 
juin 1859, à la Hourse de Bruxelles. 


Dans le courant de l'année, le Conseil à fait deux 
nouveaux appels de fonds, chacun de 50 fr, pur ne 
tion, et, an 51 décembre 1859, 5 restait à liblrer 


170 actions du 2° appel de fonds ; 
13,544 » 5° » 
18,408 » 4" Q 
représentant un capital de 1,608,950 fr. 


Ces nombres se sont assez sensiblement modifiés 
dépuis cètte époque, et ils né sont plus aujourd'hui 
que de 170 actions de la première catégorie, 41,527 
de ia socomèe, et 14,633 de Ja troisième, représentant 
un capital de 1,316,500 fr, 

C'est pour nous un sujet d'espérer que, à mesure 
Que la situation de la Compagnie sera mieux anpré- 
Gide, les actionnoires en retard comprendront qu'ilest 
de leur intérèt de häter, par l'accomplissement de 
leurs obligations, le jour où Î!s pourront enfin recurit- 
lir le fruit de leurs placements, et nous nous sommes 
déterminés, par ce auotif, à user Jusqu'ici de minn- 
gements envers CUX, {out CN Nous réservant de leur 
appliquer, dés que vous le jugerons opportun, les me- 
sures comiminéos par l'art. 19 des s ututs. 

En attendant, l'entreprise a trouvé, duus lo dépôt 
d'une partie des obl:gaions de la Compagaie, les 
ressources nûcessaires pour la continuation des tra- 
vaux, 


Nous croyons ne pas devoir omettro de mentionner 
ici l'issue du procts inteuté à la Compagnie par un 
actionnaire d'Anvers, dont nous vous avons parlé dans 
notre rapport sur l'exercice de 1858. Nous vous ex= 
posinns, à cetie époque, que la sentence arbitralé 
rendue en notre faveur avait été frappée d'appel, et 
mg nous attendious avec confiance l'urrût de la cour 
e Bruxelles. Cote confiance u'a pas été trompée ; 
et, par son srrût du à juillet 1850, la cour s pure- 
ment et simplement coutirmé le jugement arbitral, 


CONCLUSION, 


En présentant ce rapport sur la sitaation de la 
Coumpagoie, nous ne pouvons nous empècher de jeter 
un coup d'œil ou arrière, ét de reporter nos souvenirs 
à l'époque à laquelle nous avons eu, Lave ls première 
fois, l'honneur de vous entretenir, Depuis ce temps, 
Lien des difculiés ont té vaineucs, Lien des hastilités 
désarnites, et la Compagnie a continué de poursuivre 
sa marche, péaiblemeut d'abord, mais sans relâche, 


Aujourd'hui nous approchons da but, Tous les tra - 
vaux sont en plein cours d'exécution, Si aucun obs- 
tacle imprévu ne surgit, la voie de Saint-Ghislain à 
Lasbces 18 kiomètrs) sera en mesure d'ètre ouverte 
à la cireularion en juillet prochain, celle de Dassi- 
c'es à Frasnes (20 Lilomètres , en octobre ; toute la 
ligne de Saint-Ghisisin à Gand, avant la fin ce 
cette annér:; e4 quelque difficiles que soient les temps 
uù nous vivons, forts de noue conliance dans le lieu 
voillant concours du gouvernement, sur lequel nous 
nous croyons en droit de compter, nous cspérons 
trouver daus le placement des obligations de la Com 

agnie des ressources suflisantes pour arriver, sans 
nouvl apnel de fonds, à une promme exploitation de 
la ligne privcipale, Alors on reconuaitra sans doute 
que le cheuin de fer Hainaut et Flandres est mage 
dans des conditions de tratic qui permettent de le 
ranger au nombre des lignes les plus fructucuses. 

Approuvé en séance du Conseil d'admicisration , 
teaue à Bruxelles, les 21 et 22 wiai 1850, 

Prince pe Drauvar. 
Baron G. ve Lcssinnns, 
MH. Horix, 

Baron Grenier. 

V, Dessicwr, 

A. MaënTEns, 

Y, Luwruaxs, 












| Cr Eur UT re cs 


| Comple général au 54 décembre 


| ACTIF, 


Dépenses de premier efablissement, 
Au 31 décembre 1859. 


Au 31 décombre 1858, Eu 1859, 


Achat de In ligne d'Audenarde 





vers Gand...ssssscssssesse 2.560.000 « » 
Matériel roulant.....,..,.,., 245.325 » 69.450 » 
Accessoires du matériel roulant 1.087 » # 
Mobilier de bureau. .....,.,., 51.184 92 {41.201 07) 
Acquisitions de terrains et frais 
y relatifs. .....sssssssssses 357.890 46 2.201.997 77 
Terrassements se ssssscsssss 354.758 79 706.340 06 
| Onvrages d'art. .sssssrsssesrs 214.850 59 641.84 54 
| Clôtures du chemin.........., su 67 866 67 
| Mobilier des gares ot stations . h.921 68 » 
| Première vois de [CLRRRPEREER n 710.850 07 
| Accessoires de la voie........, 1.057 © " 
| Frais antérieurs, frais généraux 
et dépenses diverses, ...,... 1.978.701 20 286.991 83 
| lutérèts éelius sur actions... 462,:03 75 403,9 5 » 
| là, sur obligations. 72.015 » 75.005 » 
| Dépenses von classées. ..,.,4 » 2,678 25 
Id,  jmprérues,.......... 164.504 57 


» 
6.284.895 57 4.321.931 19 


Valcurs diverses à recouvrer, 


Prémibre voie : 
9,300 actions à 500 fr, {art, 23 
desntatuts,..s..scssremsnns &.650.000 » 
36,200 actions à 200 fr......, 7.240.006 


» 
9,529.070 w  21,210.070 » 


32,169 obligat. à #90 fr. +00 fr, 
Deuxième voie : 

| 6,500 actions à 500 rousse 

0,482 obligations à 290 fr...,. 





3.230.000 


LL 
2.749.780 » 5.990.780 » 
PS 


Versements à faire. 





© Deuxième "appel de fonds 170 actions à 50 fr. 8.509 n 
| Troisième id. 13,541 id. 677.0h0 » 
Quatritere id, 18,458 id. 023.400 » 





Débiteurs divers, 


Trésor public {cautionnement}... ..essssesrsnesessenenserseens 
| Entreprise générale , ss rmcssmssnsnsenemeseeneseeenesenestes 
Exploitation d'Audonarde, ... sessssssessesssenrenenseneeentee 





Caisse. 





| Caisse da Brusoiles, 0. ssscsmemenreneseeemnenemeennennrse 
! Banquiers de La Compagnie. s.sssusscsssssesesrens vossersesee 


PASSIF. 


Capital social, 

Premitre voie : 
45,500 actions à DO0 fr....... sosasse 
38,104 obligations à 290 fr...,.:...., ++ 60 


| Deuxième vie : 
6 500 uctions à 500 fr. .4.ssssmsmmemtresssetaus 
| 9,482 obligations à 290 fr... .ssssersssssesesse 


22.750,000 » 
11,03:0,220 » 
a ——————— 





fr, 


3.250.000 * 
2,749.780 » 
nee 


Créanclers divers, 


| Intéréts échus. 


| Portours d'actions , .ssvssennons 
Porteurs d'oblipations à. ess ssmesenssnenmennertessesennness 


sus 





CPETELELEELLEES 


Divers. 


| Comples COUFANS, «ess eersmeuesrssnrenenreiretetennete te 
Entreprise générale. — 15 0/0 de retennée (art. 26 des statuts}, . «. 433.444 ot 
| Exploitation d'Audeuarde (part de la COM pAgnÉE). sessssersssse 21.227 42 1.481.422 0% 





1.608.950 n 
es 





1859. 


2.500,000 » 
314.778 » 
1,087 » 
29.082 05 


1.619.477 23 
1.061 ,004 EL 
756.084 03 
1.558 54 
h.":1 65 
710.859 07 
1.097 95 


2,565 603 03 
816,178 79 
145.680 » 

2.678 25 
161.80% 87 


10.606.806 56 


27.218.850 » 


28.827.800 >» 


240.700 » 
238.787 33 
2.170 93 190.658 28 
764.388 39 
778.501 00 1.542.079 68. 





41.468.204 52 | 
A — 


s 


33.800,220 » 
5.090.780 » 30.800.000 », 
185.777 50 | 
1.005 » 186.842 50 | 


1.034.150 90 





h1.4ü8.204 52 





RAPPORT DU COLLÈGE DES COMMISSAIRES. 


Messieurs, 


Vous venez d'entendre le rapport du Consil d'ad- 
mioistration et des explications qu'il vous a données 
sur la situation do la Compaguie et la marche des 
travaux de l'entreprise, 


Nous devons, à notre tour, vous déclarer qua les 
comptes qui nous ont été soumis, ont dé examinés et 
touvés cracts. 


La tenue des livres est parfaite, 


L'état de la caisse est conforme aux écritures, et 
nous avons constaté l'exactitude de son solde, 


Cette déclaration pourralt suffire à l'accomplisse- 
ent de notre mandat, mais vous nous permettrez de 
vous présenter quelques remarques de nature à forti- 
fer votre conliance dans notre entroprise. 

Vous remarquerez, Messieurs, dans le compte général 
arroté au 34 décembre dernier qui vous à dté soumis, 
les progrès sensibles faits, dans le courant de l'année 
dernière, dans les noquisitions de terrains, lea terras- 
ments, les ouvrages d'art, l'achat c1 In pose des rails 
sur une étendue déjà considérable du chemin : plus de 
trois millions de francs y ont reçu un emploi utile, 
Ce développement, depuis Le commencement de cette 
anne, rat devenu encore plus significatif, et fait ew- 
trevoir l'époque, vers la fin de l'automne prochain, 
de l'achèvement complet et de la mise en exploita- 
tion de La ligne de Saiat-Ghistain à Gand, par Basè- 
cles, Lruze, Henaix ét Audenarde, Vous pourrez alors 
juger, Messieurs, de l'importance de cette lisne si 
évidemment utile à deux de nos belles et industricuses 
provinces, et vos aurez la satisfaction d'avoir con 
tribans à former ct à soutenir cétio entreprise d'intérèt 
national. 


Fait en séance du colligo des commissaires, à 
Bruxelles, le 21 mai 1860, 


Macnenman, 
Tanuren, 

Duvovre, 
Lancnano-Demoncrau, 





Extrait des procès-verbaux des séunres ordinaire 
clextr maire tenues par l'assemblée générale 
des actionnaires de ln Snciélé anonyme du che- 
mia de fer Hainaut ét Flandres, Le 22 mai 1860, 


Présidence de M. ln baron Gosrave ne Bossieane , 
vice-président du Conseil d'administration, 


RÉSOLUTIONS DE L'ASSPMBLÉE ORDINAIRE. 


Après la lecture des ranports qui précèdent, l'as 
sombléé à pris, à l'unanimité, les décisions suivantes, 
saof une abstention quant à la soconde : 


L 


L'assemblée approuve les comptes présentés ] 
COUR dneuee, 7 Pre 


IL, 


L'assemblée ajourne À une prochaine assemblée 
cxtraordinaire : 4* la nomination de deux adeministru= 
teurs ; 2° la nomiaation d'un commissaire en rempla- 
coment de M. Groville, démissionnaire. 


RÉSOLUTION DE L'ASSEMBLÉE EXTRAORDI- 
NAIRE, 


L'assemblée générale approuve, à l'unauimité, la 
modification ainsi conçue de l'avant-dérnier $ de 
l'art, 38 des statuts : Payable à partir du 1% jan- 
vier 1860, L'e commissaire « de éme droit de ve- 
rillcation que ceux de la Compagnie. 
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SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 


CRÉDIT MOBILIER ESPAGNOL. 
RAPPORT 


PRÉSENTÉ PAR LE CONSEIL D'ADMINISTRATION 


dans l'assemblée générale ordinaire des action 
naires du 15 mai 1300. 


PRÉSIDENCE DE M. LE OSUA, 


Messieurs, 


Nous vous avons runisen assemblie générale extrn- 
ordianire, lo 30 novmnbre dernier, et, iualgré la 
guerre dans laquelle l'Espagne s0 trouvait engagée 
en Afrique, la situation satisfaisante des ailaires pé- 
néralss vous à perinis de vous proposer la réparii- 
tivn d'une partie des bénéfices cridérailes que la 
Sochtié avait réalisés pendant l'exercice 1828, 

L'attribution de 95 r. v. 495 fr.) à chaque action 
laissait eucure disponible une niurve extraordinaire 
de 14,917,801 33 r. v. où 3,820,480 fr. 81€, 

Nous avions mené à bonne fu le chemin de fer 
du Nord, la plus importante du nos entreprises ; nous 
pouvions, sans être taxés d'imprudenco, chercher à 
étendre be champ du notre action ; mais, pour attein- 
dre ce but, il fallait augucuter nos ressources dispo- 
nibles. 

La distribution simultanée de 25 fr., dividende de 
1858, et de 9 fr., intérèt à 0 00 de l'exercice 1839, 
nous a permis de fuire, vers ln fu du mois de dé- 
cembre dernier, un appel de fonds de 400 r. v. ou 
10 fr. action, en oc demandant à nos actiounai- 
res qu'un versauent complémentaire de 60,8 r., soit 
16 fr, par action. 

Depuis la dernibre assemblée générale, nous avons 
étudié un grand nombre d'affaieus, mais mous n'a 
vons commune d aucuns opÜration nouvelle, et aucun 
fait n'est venu modifier, d'une inauitre sensible, la 
situation qui vous à été expose à cette époque, 


L'état de nos affaires est toujours aussi favorabie, 
et les ronseigaements que nous avons à vous donner 
sur les entreprises quo nous wdmini-trons ou que 
nous patronnons sont toujours aussi satisfaisants, 


Chemin de fer du Nord, 


Vous connaissez notre situation vis-à-vis de la Com- 
pagale du chemin de fer du Nord, Nous avons pris 
et comervé un intérût important dans ceste grande 
catreprise, 

La mise en exploitation des premières sections du 
chemin de fer du Nord, daus La Castille, serait déjà 
uû fait accompli si elle n'avait été retardée par la dif- 
ficulié de transporter un immense matériel sur les pure 
ties non achevées du chemin de fer de Santander, 


La Compagnie du chomin du Nord a déployé une 
grande énergie pour surmonter ces difficultés, rendues 
plus graves encore pe les rigueurs d'un hiver ex- 
cepuionvel : des véhicules spéciaux ont é18 créés, de 
nombreux attulages ont été acletés, car il lalluis vain- 
cre des coalitions de transporteurs, organisées dans Le 
but d'obteuir do la Compagnie des prix exorbitants ; 
on à réussi à valucre ces difieuliés, 


Nous ne doulons pas qu'une premibre soction de 
310 kilomètres, sans solution de continuité, po soit 
mise prochainement eu exploitation, Cette section 
commence à Sau Chidrisn, à quelques kilomètres du 
versant word de la chaine du Guadarrama, traverse 
Valladolid, se bifurque 4 la Venta de Banos, pour se 
diriger à droite par Burgos sur Monasterio, a gauche 
par Palencia sur Alar del Hey, point de jonction de 
notre niseau avec le chemin de fer de Santander, 

Ea 1861 on livrera à la circulation 100 kilomètres 
nouveaux. L'exploitation commencera à Aviia, en 
deça de San Chidrian, au pled mème Ju Guadarrsma, 
et lle dépassera Monasterio pour s'étendre jusqu'à 
Paucorbs, à quelques kilomètres de l'Ebre, 

A la mème époque, Madrid sers mis en commu- 
pication, par un chemin de fer de 50 kilomètres, avec 
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"Escurial, 1 y aura donc alors 460 kilomdtres eu ex- 
ploitation, dont 410 sans sclution de continuité, 

En 1802, on exploitera la section qui s'étend de 
Pancorbo à l'entrée du grand tunnel des Pyrénées, 
ct la section de Tolosa à lrun; en tout 160 kilomb- 
tres, 

Enfin, dans des années 1863 et 150%, les tunnels 
du Guadurrama et des Pyréoies seront achovés, et be 
résoau da 729 kilomètres scra tout entier livré à la 
circulation, 

Le désir d'arriver le plus tôt possible à l'achivement 
des premières seetiuns ne fait pas négliger l'esécution 
des grands travaux, qui né pourront être uchnrés qu'a 
ue époque plus éloignée; ils sont tous uttwqués où 
continués avec une énergie nouvelle, 

Nous n'avons pas besoin d'icsister de nouveau 
ici sur l'unportance de cette voie du communien- 
don, qui occupe Le premier rang parmi les che 
emins de fer du l'Espagne, mutant eu communication 
directe les captures de deux grands pays, c'est-à-dire 
le commerce, l'indastrie et l'agriculture de ces deuc 
nations. Cette voice à do plus un lutérèt particulier 
pour nous, car elle est destinée à uonver un déve- 
lppeent et uoë prospérité pour ainsi dire illimités 
aux riches mines de lrouille que 14 Société possède 
diuis cette région. 


Chemin de fer de Corde à Séville, 


La consituton de cette Compaguie remonte au 
23 juin 1957. Malgré les didicultés de communleation 
dans né contrée où aucune entreprise de cette hu 
portance n'avall encore éié exécutée, tous Les travaux 
ont &ié achevés dairs lus délais légaux, en deux au 
nées, qui ont dé des années de crise européenne 3 
on nm pourvu à l'établissement de tous is services, 
de manière à pouvoir largement sufire aux exigences 
d'au trafic considérable, 

La dernière fois que nous vous avons parlé de cs 
chemin, nous vous dislons que l'exvloitation des pros 
miers jours promettait des résultats satisfaisants, 


Nos prévisions ont été justiGées, 


Ea huit mois d'exploitation, les recottes, y compris 
les subventions annuelles, se sont 








élevées à 5,136,712 51r. v. ou fr, 1,931,706 44 

Les dépenses à 2,790,322 15 743,205 20 
Le bénéfice 

a donc été de 2,346,300 36 617,474 15 


Ce qui permettra de distribuer 61,60 r. v., soit 
16 fr. 50 c. par action de 500 fr. 


C'est euviron 5 0/0 nour les deux tiers d'une pre- 
mière aunie d'exploitation, 


Le placement rapide de toutes les obligations 
prouve que la Compagnis à conquis dans l'estime 
publique la place qui lui appartieut. Si les actions 
n'ont pas encore atteint Je taux que nous avions rs 
péré, cola dent, nous en avons là conviction, à des cir- 
constances exceplionuelles ét pussagères, que les ré 
sultats acquis ferout écrtaivement disparaltre. 


Mines de howille, 


Lorsque le chemin de fer du Nord nous a été con- 
cédé, nous avons coinpris qail fallait tout d'abord eu 
assurvr l'exploitation économique et proliter des faci- 
lités que la voie nouvelle allait offrir aus trans 
L'acquisition de gisements houillers devait nous asau 
rer le marché de Mudrid ot de la Castille,en nous 
mettant de fournie Je combustinle à des prix bien 
inféricurs aux prix des houilles des Asturles et de 
l'Angleterre, qui avaiont ou jusque-là le monopole de 
l'approvisionnement; nous sommes devenus maitres 
des deux concessions qui pouvaient le mieux vous 
faire arriver à ce but. 


Les mines de Barruelo forment l premier groupe; 
elles sont situées dans le bassin d'Orbo, à 13 kilom, 
de Quintanilia, station du chvoin de fer de Santan 
der, à 33 kilomètres d'Alar del Key et à 100 kilomt= 
tres de Valladolid. 

Les mines de Valderueda forment le second groupe : 
elles sont situées à 150 kilomètres de Valladolid, mais 
à 50 kilomètres seulement de Sahsgun, station du 
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chemin de fer qui doit traverser les provinces de Léon, 
des Asturies et de la Galice. 


L'une des principales conditions du sacchs d'une ex- 
ploitation houlllère consiste dans la facilité des com- 
municaiions ; c'est ce qui constitue surtout la supé- 
riorité des houillères anglaises sur la plupart des 
houillères du continent. 


Nos deux groupes de mines communiquent avec le 
chemin de fer du Nord, par drs vallées ouvertes à 

te continue; elles pourent être facilement reliées 

celte grande voie par des chemins de fer exploités 
soit avec des locomotives soit avec des chevaux. 

Un chemin de fer à locomotives, de Barraela à Quin- 
tanilla, vient d'être directement coneïdé. Si cet em” 
branchement, d'un si grand intérêt publie, est promp” 
tement exécuté, nous n'avons pas le droit de nous 
plaindre; mais si cette entreprise n'est exécutée qu'a- 
vec lenteur, il ÿ a lieu de prendre des mesures pour 
que le pays n'ait pas à souffrir de ce retard. 

Dans ce but, après avoir reconnu l'impossibilité de 
nous entendre avec le concessionnaire, pous avons 
demandé au gouvernement la concrscion d'un che- 
rain à traction de chevaux, aboutissant à un point 
de notre Jigne plus rapproché quo crlai qui n dut 
choisi pour le trecé concédé, Dans les deux projets 
les wagons viendront prendre leur cuargemeut à l'en- 
trée mème de nos galeries. 

En attendant et de concmit avec les communes 
intéressées, nous faisons améliorer In route actuelle 
de manibre à dimiauer les prix de transport, 


Les mines de Barruelo sont déjà préparées de telle 
sorte qu'une dépense peu considérable pourrait porter 
facilement leur production annuelle à 100,000 tonnes: 
les mines de Valderueda peuvect produire une quan- 
tté plus considérable encore, 


Les mines que la Société posstde à Mataliana, près 
de Léon, sont d'une importance secondaire, Ce n'est 
encore qu'une position prise ça vus de l'avenir, 

Les houilles de Castille ont un écoulement certain : 
elles sont grasses, demi-grasses et maigres. Sauf les 
charbous snthraciteux, elles offrent routes les qualités 
des houilles de Belgique, Elles sont propres au chnuf- 
fage, à la forgr, à la fabrication du gaz et du coke: 
elles peuvent donc alimenter toutes les industries, 

IH sufit de jeter un regard sur l'ensemble des dé- 
penses et ser les produits probables de ces mines, 
pour #6 convaincre de l'importance réelle do ces ex- 
ploitations. 

Les dépenses faites jusqu'au 29 février dernier, y 
compris les pertes d'imtérèt, s'élèrent à 9,372,062r, v. 
ou 2,466,550 fr. 

Une dipense nouvelle de 150,000 fr. suffira pour 
mettre les mines de Barruelo en état de livrer chaque 
année 60,000 tonnes de lioullle, d'aggloméirés ct de 
coke ; le capital engagé, dans la toinhté de nos alfai- 
res de mines, sera donc d'environ 2,600,000 fr. 

La vente de 30,000 tonnes, À raison de 10 fr, de bé- 
néfice par tonne, prodaijralt pour ce capital un revenu 
net d'environ 12 0/0. 

La vente de 50,000 tonnes produirait un rorenu 
d'environ 20 0/0. 

Mais ponvonsnons capérer que notre vente attein- 
dra ce chiffre de 50,000 tonnes ? 

La position exceptionnelle de ces riches gisements 
qui dominent tout le centre et le nord de l'Espagne 
jusqu'a Madrid, ec les besoins nouveaux de la con 
sommation €réés par l'exploitution des chemins de 
fer, par le développement incessant de l'induserie mé 
tallurgique, ne permettent pas d'en douter, 


Où consomme en € momncnt des quantités assez 
considérables de houille dont le prix excède 50 fr, la 
tonne à Valladolid, et 120 fr, la tonne à Madrid, 


Dans cinq ou six ans, nos mines de Castille au 
ront à approrisionner un réseau de 7 À 800 kilomèé 
tres de che ins de fer, à alimenter les exploitations 
de gaz de Murid, de Valladolid, de Burgos, cte., et à 
fournie à la consommation domestique e1 industrielle 
locale, qui, au prix énorme que nous venons d'indi- 
quer, ess déjà de 14,000 tonnes: y a4-i] illusion À 
croire que cette consommation deublera 7 


Ces données, basées sur des faits précis, peuvent 
faire aprricior chairemeut l'avenir niservé à nos mines 
de Castille, 


En attendant ainsi que nous vous le disions l'au 


dernier, tous nos efforts ont pour but de préparer una 
large exploitation pour Je moment où l'exploitation 
des sections du chemin du Nord, dans la direction de 
Madrid, nous permettra d'y expédier nos charbons et 
de Les vendre à des prix coutre lesquels la concur- 
rence tra gère ne pourra pas lutter, 


Gaz de Madrid. 


Dans notre rapport à l'assembléegänérale du 50 mai, 
nous vous disions que la fabrication du gaz avait été 
sensiblement améliorée. Nos progrès ont continué 
pendant l'exercice 1859. 

Les pertes de gaz occasionnées par les fuites ont 
été réduites dans une forte proportion, 


Les résultats de notre fabrication sont satisfait. | F°T 


sants, grâce à une bonne et vigilante administration. 


Nous avons employé, en 1859, 100,167 quintaux 

de charbons (8,470 tonnes), et produit 108,405,540 
leds cubes de gaz (2,343,002 mèt. cub,}, soit 14 mil- 

ions de pieds cubes (302,855 mbt. cub.} de plus que 
l'année précédente. 

L'augmentation de la consommation da gnz à ennti. 
nuë epcore dans le premier trimestre de 1860, Mais 
cet accroissement à surtout pour cause la multipli= 
cuwion des becs de l'éclairage municipal et l'augmen- 
tation de la consommation de chaque bec, L'éclairage 
municipal à à pou près doublé, tandis que l'éclairage 
des particuliers ue s'est accru que de 11,61 0/0. 


Situation financière. 


La situation qui vous a êt4 présentée le 30 novem- 
bre dérnier n'offre, avec celle que nous vous soumit- 
tons aujourd'hui, qu'une seule différence importante, 
Elle résulte du règlement de nos comptes avec ln Come 
pagaie du chemio de fer du Nord qui nous a entitre- 
ment soldé tout ce qu'elle nous devait "ncore 

Le compie de nos valeurs à éprouvé une augmenta- 
tion résultant du second versement effectué sur nos 
actions du chemin du Nord, et de l'acquisition d'un 
certain nombre d'obligations de cette Compagnie. 

Ces obligations sont garanties par un capdtal impor. 
tant et par une forte subvention de l'Etat. Nous nt- 
tendrons, pour en opérer le placement, que leur cours 
ait atteint le taux qu'elles méritent. 


H résulte du rapport fait le 28 avril 4860 à la Société 
générale de Crédit mobilier frunçais, que sur 200,000 
obligartons créées, il en avait été négocié 134,060 au 
cours moyen de 200 fr, 80 €; À ce taux, ces titres 
rapportent près de 6 0/0, et ils sont remboursables k 
500 fr,, c'est-hadire avec une prime presque égale au 
prix nctuvl de cette valeur, L'importance de ces négo- 
ciations s’accrolt «haque jour, 

Voici Je résumé des comptes de la Société an 31 dé- 
cembre 1854, 


{Voir le tableau ci-contre.) 
EXTRAIT DU COMPTE PROFITS ET PERTES 
DE 185%, 


fe. oc. Réaux. b, 

Bénéfices sur les va- 

leurs réalisées, — in 

térèts et dividendes, 858,602 63 3,262,690 02 
Intérèts des comp 

es courants, 759,674 24 2,886,762 11 
Commissions, 31,428 80 119,429 86 
Changoet courtage, 15,981 59 00,730 Où 
Opérations indus- 

triclles, 218,141 53 828,938 » 
L'ensembledes béné- 

Bces s'élève donc à 1,883,828 84 7,158,549 03 
Dont ii faut déduire, 

pour frais généraux 

d'administration, 

loyers, etc, 278,040 44 1,058,553 68 
Co qui donne un bé- 

néfice do 1,005,788 40 6,101,995 95 


sur lequel 1 à été pré 
levé, au 11 décembre 
deruier, l'intérêt des 
actions à raison de 


6 vj0, 1,0H0,000 » 4,104,000 » 








Excédant, 625,788 40 1,907,005 95 


© 





Le compte de profits et pertes de l'exercice 1859 








se solde donc par un bénéfice de fr.  1,605,788 40 
Sur cette somme, 5 n été prélevé 
on décembre dernier, pour payer 
l'intérèt annuel à 6 0/0, soit 9 francs 

par action, 1,080,000 » 

Reste un solde de 525,788 40 

Nous vous propusons d'ajouter À 
ce solde, au moyon d'un prélovement 
sur la réserve extraordinaire, une 

somme de 344,617 79 
Ce qui portérait la somme à parta- 

à 870,306 19 


es permettrait de faire nux actionnaires une wouvelle 
répartition de 4 0/0, soit 6 fr. par action. 

De cette façon, en dehors des 25 francs distribués 
exceptionnellement en décembre dernier sur l'exercice 
1858, chacune de nos actions recevrait pour l'exer- 
cies ue 10 0/0, soit 15 francs en deux paiements, 
savoir : 





En décembre 1859, intérèts déjà payés, 9 fr. 
Au 1* juillet 1800, dividende proposé, 6 
Total égal, 15 fr. 


Dans notre dernière assemblée génirale, nous vous 
disions : u Les bénéfices de 1858 s'élbvent à une 
sonne bien supérioure à celle que nous vous propo- 
sons de distribuer, mais il ne serait pas sage de ré- 
partir, quant à présent. un dividende plus fort que 
colui el vous est proposé, Tous les oxereicas ne 
peuvent pas être aussi favorabloment partagés que 
celui de 1856, ot dés lors il ne faut pas iser, 
ca une seule fois, des bénéfices qui sont dus à dir” 
constantes caceplionnelies; 11 est bon de Les répartie 
dans les exercices suivants, de manire qu'on puisse 
compter sur Un revénu moyen qui ne rarie pas très- 
sensiblement d'une année à l'autre, + 


Nous avons déjà lieu de nous aprlaudir de notre 
prudence, puisqu'elle nous permet d'assurer à nos 
actionnaires , même dans une année de guerre et 
de crise financière, un revenu convenable, Nous évi- 
teroms ainsi à nos actionnaires des déceptions et des 
regrets, à nos actions, ces brusques variations qui 
Énissent par affecter les meilleures valeurs, 

Nous n'hésitons donc pas à vous proposer de pui- 
ser daus cette riscrve les 344.617 fr, 79 €. né res 
pour compléter le sole des 10 0/0, ct comme après ce 
prélèveuvent be bénélice restant à la résérre extraor- 
dinaire s'élbvrera encore à 3,475,872 fr, 03 c., nous ne 
pouvons voir dans où fait aucun inconvénient. 

Vous apprécierez dans votre sagesse l'opportunité 
de la proposition que nous avous l'honneur de vous 
soumettre. 


Nous vous avons nettement exposé la situation de 
notre Société; elle nous parait complétement sarisfai- 
sante, Nous avons l'espoir que désormais un champ 
plus vaste pout s'offrir à notre activité, 

Jamais Ja situation morale du pays n'a été meil- 
leure, 

Sa situation matérielle n'est malheureusement pas 
à la bauteur de sa situation morale; et pourtuint l'Es- 
pagne est un des pays les plus riches en éléments 
matériels de prospérité. 

Nous travaillerons à l'améliorer avec l'aide et la 
protection d'un gouvernement éclairé. 

Après avoir construit de grandes voies de commu 
nication rapide, après uvoir mis en exploitation de 
vastes mines de combustible, ces deux sources vitales 
du progrès commercial et industriel, il nous resté 
bien d'autres sources d'industrie et de travail à ex- 
ploiter. 

Notre situation est aujourd'hui assez forte, notre 
position est assez pour que nous puissions 
sæconder lo gouvernement dans s0s généreux efforts 
pour développer les facultés productives du pays et 
compléter l'organisation du erédie public. 

Vous le savez, Messleurs, le crédit publie est le le- 
vier puissant à l'aide duquel s'accompliswent les mere 
veilles qui, à l'honneur de notre siècle, ont tant 
acera la fortune des Etats et le bien-être de lamasso 
des citoyens 
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Le cnidit n'est pas encore en Espagne à la han. 
tour des inépuisables ressources de cette admirable 
contrée, 

L'Espagne, à l'exemple de la Franre, voudra effa- 
cer tontes traces d'un pass bien loin de nous, et 
qu'elle à déja racheté en remplissant les conditions 
nécessaires au développement de son crédit, 

Nous marchons avec résolution ét prudence dans la 
voie féconde qui s'ouvre devant nous, 11 y à là de 
grandes choses à accomplir, 

Vous savéz, Messieurs, qu'aux termes d'une éel- 
sion de notre première assemblée générale du 8 mai 
1856, Les fondateurs ont droit à & 0/0 du béuéliee net, 
prélèvement fait, au préalable, des intérèts dus aux 
actions, 

Ce droit, constituant une propriété personnelle et 
transmissible, a besoin d'être représenté par des cou- 
pons. Nous vous demandons l'autorisation de les éréer 
au nombre de 10,000, et de les distribuer aux fonda- 
teurs dans la proportion qu'ils ont fixée d'un commun 
accord, 

Cette création n'est que la régularisation d'un état 
de choses déjà établi et ne modifie en rica la situation 
de la Suciété. 


En résumé, Messiours, nous vous proposans de fixez, 
aiusi que nous l'avons dit plus haut, la somme à dis- 
tribuer à titre de dividende à 870,406 19 


Cette some, conformément à l'article 57 des sta- 
tuts et aux décisions de l'assemblée générale du 8 mai 
1856, serait répartie ainsi qu'il suit : 


3" 6 0/0 à In réserve, 
2° 82 0/0 du surplus aux actionnai- 
res, soit 6 fr. par action, 720.000 - 


52,924 37 


3" 5 0/0 aux fondateurs, = 10,900 09 

#* 5 0/0 aux administratours, 0,900 09 
5* 2 0/0 aux directeurs et aux em- 

ployés de la Compagnie, 16,363 64 

Total égal, 870,406 19 


Les bénéfices réalisés et non distribués s'élèveront 
encore, après ces prélèvements, à uno somme impor- 
tante, qui constituera notre réserve extraordinaire et 
sera destinée à faire face aux éventualités et aux 
besoins ultérieurs de la Compagnie. 


— 


EXTRAIT 


du procès-verbal de la séance tenue par l'assemblée 
générale des actionnaires de lu Suciété générale 
de Crédit mobilier espagnol, le 15 mai 1860. 


Présidence de M. ne Oswa, président du 
Conseil d'administration, 


RÉSOLUTIONS DE L'ASSEMBLÉE. 
1. 


À l'onanirnité, l'assemblée approuve les comptes de 
l'exercice 1859, tels qu'ils sont présentés par be Con- 
seil d'administration. 


IL. 


A l'unanimité, l’assomblée fre à 15 fr, le dividende 
de l'exercice 1859, sur lequel un b-compté de 9 fr, a 
été déjà payé au mois de décembre dernier, et décide 
que le complément, soit 6 fr., sera payé à dater du 
1° juillet prochain. 


LLIA 


A l'unanimité, l'assemblée autorise la création de 
dix mille coupons de fondation au porteur, donnant 
droit chacun à un dix millième sur Îles % 0/0 attri- 
buës aux fondateurs par l'article 7 des statuts et le 

aragraphe 1° des résolutions de l'assemblée générale 
: 8 mal 1456, lesdits coupons devant dire remis aux 
fondateurs dans les proportions qu'ils ont lixées entre 
eux d'un commun accord, 


———————— 


Re ee à 


[3 


Compte général au 31 décembre 1859. 


E GENERALE DE CREDIT MOBILIER ESPAGNOL. 


SOCIÉT 
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BANQUE DE 





RÉSULTAT DES OPÉRATIONS DE LA BANQUE ET 





PREMIER SEMESTRE. — 


PARIS, SUCCURSALES, TOTAL. 




















Dépenses d'administration, , . . , . , .. . 1,0:0.178 £0 1.328.179 16 2.060.953 06 
Contributions. , . , ...,,.... 4, 32,524 » 36,394 20 68.678 20 a 
Timbre. soso. . 130,598 10 73.084 » 903.042 20 
Frais de transport d'espèces et de billets. , . , , . . 1.478 65 300,192 15 461,670 sÿ 
Réescompie de Paris et des succursales, . à. « . « « 508.500 05 1.152.602 Où 1.751,10 08 
Amortissement du solde des effets en souffrance , . , . . 10.260 94 60.000 » 70,280 94 
Frais d'appropriation d'immeubles des succursales. . . . . . “ 5.084 01 5.384 51 
Excédant de bénéfices, réservé pour le prochain semestre. . 115.800 18 C3 118.809 18 
1.948.167 82 3.015.756 06 1.063.923 88 
Dividende de 182,500 actions à fr. 53. nement ss 9.672.500 » 





14.636.423 88 





















PARIS. 





SUCCURSALES, 











Dépenses d'administration. , , . . ,. .,.,,..,..,.+..,.s..ss.s: 1.290.607 83 1.341.808 07 2.695.415 00 
Contribelions.. : eo soon cos voeu u se 32.16 72 30.568 » 62.904 72 
PR RE CS CR D TU 130,886 71 65.956 » 197.642 71 
Frais de transport d'espèces et de billets , « . : non ss 0.738 35 298,943 20 305.681 65 
Réescompte de Paris et des succursales, . . . ,. 4, 4... 501.427 17 904.331 79 1.405.758 96 
Amortissement d'effets en souffrance. , . .,.,..,..............: » 190.374 27 190.375 27 
Frais d'appropriation d'immeubles des succursales. , , . , , ,.......,,. » 47-079 75 47.079 75 








2.021.076 78 2.853.081 18 4.905.057 06 





Dividende de 182,500 actions à fr. 62, . . . ,. sous esse. 11.315.000 » 
Dénifices réservés pour les d'ponses précomptées, , . . . . ....... ++. 283.797 81 


16.503.855 77 


{1) Voir le rapport publié dans notre numéro du 26 février 1860, page 437. 
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FRANCE. 





DE SES SUCCURSALES, PENDANT L'ANNÉE 





(Cent dix-neuvième Dividende.) 


Escompte réservé du semesire pécédent.,. , ,.,. 4,4... 
Excédant de bénéfices non réparti . , ss sus 


Escompte pendant le semestre, . . .. . . . . 4... 


Arrérages de valeurs appartenant à la Danque, , , . 4 . . 4 4, . 


Iotérèts d'arances sur actions des canaux, , , 


— SUP FENIBS,. sms ses ve 
_ sur valeurs de chemins de fer. 4, , 44, 
_ sur obligations du Cridit foncier... : . . . . . . 
_ sur lingots ét monhaies,, , 4 + + + + » «+ + +“ 
— au syndicat des Compagaics de chemin de fer. .. 


— à Ju Compagnie des chemins de fur du Midi,, , , . 


_ au Tibsor, , ss roses 
Escompte de bons de Ja Monnaie,  , eo ue use 


Commission sur billes à ordie,. , ,. . .., 


—  d'encaissement dans la banlieue, . , , . . , , . . . 
Droits de garde et commission sur versements et échanges de titres . 
Coinmission sur l'encaisssmout des coupons envoyés à Paris. , , « 


Primes sur matières d'or et d'argent , 4. so sus 


Rocouvrements sur les effets on souffrance. , . . , 
Intérêts de retard sur elfuts protestés. , eue 
Vent: de matériel Lors de service., , , , 4... 
Démilices divers., , someone 
Solde disponible sur dépenses pnicomptées.. , . . . . . . . . 





(Cent vingtième Dividende ) 


Escompte réservé du semestre précédent. . . . . , . . . , , « . 
Excédunt de bénéfices da semestre précédent non Ris 
Escompte pendant le semestre. . , . . . . . PC. 
Arrérages de valeurs appartenant à ln Banque, , ss... 
Intérêts d'avances sur actions des cataux, , . , . . . . . «+. « 
SUP IBISS,, sous. 
sur valeurs de chemins de fer, . , , . . . . . 
sar obligations du Crédit foncier. . . , . , . « . 
sur lingots et monnaies. , . 4, . . , , +. 


. 
. 
“ 
“ 


Escompte de bons de La Mannuig, . . se sus 
Commission sur billets à ordre. , .. . ...........,, 
—  d'encaissement dans labanlieue, , , , , . . , +. « 


Droits de garde et conunission sur versements et échanges do titres, . 
Commission sur l'encaissement des coupons envoyés à Paris, , . , . 


Reconvrements sur Les efets en souffrance, . , , , 44 

Jntérèts de retard sur «Mets protestés, , , 

Primes sur matières d'or et d'argent. sous use 

Vente de matériel hors de servie, . , ,.:.......... 

DMnALen DVI... no cu sise an die sh cd à s'èù de 

Solde disponible sur dépenses précomptées. . . « 4 4 + 4 4 4. «à 
* Suroir { _ fr. 20 c. pour intérêts. 


au syndicat des Compagnies de chemins de fer, . . . 
à la Compagnie des”chemins de fer da Midi. . . . 


1859 (1), 





PARIS. 
_…..... 106.149 37 
ss... 1.676 51 
ss. 2.617.302 06 
ss. 1.843.104 50 
sr... 57.713 50 
..….. 634.874 10 
ss... 811,119 47 
SET STeUE 11.443 33 
+... 6.403 40 
.... 730.266 04 
so... M.111 10 
sous. 2.397 74 
sa le 71.046 82 
ts vus 103,136 60 
.._. 3.608 40 
ss... 151.056 47 

_.... LA 
ss... 106.485 35 

.... » 
us ne « 10.267 75 
+. 12,000 n 
+... 543 75 


7.702.078 21 





PARIS, 
sus... 598.500 05 
ss. 115,800 19 
ss. 2.940.737 11 
va; 5 5 1.853.040 -» 
sr. 60,636 28 
Sue... 458,528 77 
..... 013,372 33 
...... 13.226 46 
….... 2.987 85 
..... * 717.922 20 
.... 3.628 9 
... 47,124 04 
.... 104.512 0 
_..…. 56.793 80 
+... 177.472 40 

ss... » 
due. 6 à 13.050 65 
Les. 11,864 17 
sus.vs.s 290.118 73 
ss... 3.081 55 

...... . 
.…... 25,313 64 





94 = pour commissbon sur 854,958 obligations vendues. 8.372,540 36 








SUCCURSALES. TOTAL. 
500.220 55 1.005.378 92 
, 1.676 51 
5.321.435 28 8.298.777 04 |] 

” -842,104 50 

‘ 57.713 69 
106,470 75 631,953 85 
459,928 93 1.271.068 40 
4.792 45 16.235 50 
12.006 11 18.40% 51 
” 730.960 08 

, 31.111 10 

» 2.397 78 
1.202 65 72,309 47 
91.726 15 194.889 55 
, 33.808 10 
15.157 » 156.213 17 
10.603 45 10,603 45 
1.006 11 168.181 46 
83,030 70 83,030 70 
12.370 04 22.646 79 
» 12.000 » 
4.618 50 5.162 25 
30,000 » 30.000 » 


0.844.545 07 


7 14630.423 88 








_—_— me 


SUCCURSALES. TOTAL. 





1.152.602 Où 

» 
5.016.838 08 

a 

LA 
240.054 35 
577.976 88 
6.286 16 
10.872 75 

LL 

» 
217 09 
72.384 28 

» 
23.446 70 
13.159 82 
9.880 91 
14.173 90 

Li 

LL 
4.572 45 





8.151.306 A1 





1.751.102 00 
118.809 13 
8.937,570 09 
1.843.040 » 
60.036 28 
707.583 12 
1.491.349 11 
19.512 62 
13.660 60 
717.922 20 
3.628 90 
37.341 13 
170.806 58 
36.793 80 
200.050 25 
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M. Love justifie ensuite ses diverses asser. 
tions, et il insiste tout spécialement à la non- 
proportionnalité de l'allongement et de la 
charge, par les expériences de M. Hodgkinson, 
qui ont confirmé les faits énoncés en 4829 par 
M. Bornet. 

Mais M. Love fait remarquer que pour la 
fonte une loi régulière et générale relie l'al- 
longement à la charge. 

C'est ce que M. Love oppelle la loi d'élasti- 
cité naturelle, parce que dans la fonte les mo- 
lécules prennent les arrangements et la posi- 
tion qui conviennent le mieux à leurs affinités 
puisqu'elles ne sont dérangées par aucune ac- 
tion mécanique extérieure. Tandis que dans 
le fer, les molécules, par suite du travail au- 
quel elles ont été soumises, s'arrangént dans 
un équiliure instable, que les chocs, les vibra- 
tions, viennent détruire, en altérant la qualité 
recherchée dans le métal. 

M. Love désireralt, qu'abandonnant la rou- 
tine, on cherchât à perfectionner chacun des 
métaux employés dans l'industrie, qu'on les fa- 
briquât spécialement pour l'usage particulier 
auquel ils sont destinés; que par des mé- 
langes de fonte, par des alliages et des com- 
binaisons chimiques nouvelles, on cherchât à 
augmenter la résistance du fer, de la fonte et 
de l'acier, chacun d'eux devant trouver sa 
place dans l'industrie, sans que le préjugé 
ou la mode fit préférer l'un ou l'autre dans 
tous les cas. 

M. Love étudie successivement les effets de 
traction sur la fonte, sur le fer en barre, en 
fil, en tôle, rt sur l'acier, examinant d'abord 
pour chaque métal les phénomènes qui se 
produisent pendant l'allongement, et ensuite 
ceux qui se présentent au moment de la rup- 
ture; il établit les faits suivants : des fontes 
dont la résistance à la rupture s'écartent peu 
de 4,100 kilogr par c/m q. ne peuvent s'al- 
longer au delà de 1/600 de leur longueur sans 
se rompre (Hodgkinson]. 

A un point très-tloigné de celui de rupture, 
la fonte retient déja un allongement perma- 
uent, c'est-à-dire que, la charge étant enlevée, 
elle ne reprend pas entièrement sa longueur 
primitive ; il n'y a donc pas de limite d'élas 
ticité, où au moins cette limite est atteinte 
avaot que la charge n'égale 4/7 de la charge 
de rupture. 

Les allonzements ne sont pas proportionnels 
vux charges, ils croissent plus rapidement. 

La formule qui lie les allongements aux char- 


ges est : 
A AO 
Je 6958- — 1488500268 -— 
L Ls 


dans laqueile : 

P, est le poids en kilogr. dont est chargée 
la barre par centimètre carré ; 

À, l'allongement en contimètres ; 

L, la longueur en centinètres, 

Lorsque fon a cassé une barre, les tronçons 


{t) Voie le Journal des chemins de fer du 20 
mal 1860, 





restant ont une résistance à la rupture supé- 
rieure à celle primisivement observée, des al- 
longements permanents plus faibles, mais des 
allongements instantanés qui restent sensible- 
ment les mêmes, 


Fer, — L'emploi qu'on a fait du fer comme 
tirant, comme câble, etc., rendtrès-importante 
— de sa résistance aux efforts de trac- 

on. 


Lorsque le fer est soumis à des efforts de 
traction, l'allongement présente deux phases 
distinctes : 


Dans la première phase, jusqu'à une certaine 
limite très-variable, suivant la nature et Île 
calibre du fer, les rapports des charges aux 
atlonrements, tout en diminuant à la vérité de 
quantités trés-faibles, peuvent être regardés 
comme constants. Puls dans la deuxième phase, 
à partir de la limite précédente, les atlonge- 
ments croissent plus rapidement que les char- 
ges. Il est à remarquer en outre qu'il semble 
résulter des expériences de M. Bonet et de 
M. Hodgkinson que dans la première phase les 
aïlongements sont d'autant plus petits que les 
barres sont plus fortes, tandis que dans la 
deuxième phase l'inverse a lieu. 

Dans la première phase de l'allongement, une 
barre restant continuellement chargée atteint, 
au bout de quelques instants, son degré déf- 
nitif d'allongement ; dans la deuxième phase, 
l'allongement est plus grand dans les premiers 
moments que l'allongement définitif qu'aura 
la barre; puis elle revient à la longueur qu'elle 
conservera indéfiniment et cela pour des char 
ges très-voisines du point de rupture, 

En un mot, dans la première période où 
l'élasticité du fer suit sensiblement la loi de 
proportionnalité, une barre de ce métal atteint 
dans les premiers Instants, sous la charge, 
son degré définitif d'allongement : le fer sous- 
trait aux chocs et aux vibrations peut porter 
indéfiniment une charge voisine de la rup- 
ture sans s'allonger définitivement plus qu'il 
ne l'a fait au bout de quelques heures d'action 
de la charge. 

Si l'on rapproche l'allongement instantané 
du for de celui de la fonte, on voit qu'il est 
un peu moins de moitié de celui de la fonte : 
l'allongement permanent n'en est que le 1/90, 

Mais lorsqu'on compare ces allongements 
près du point de rupture pour Îx fonte, et 
près du puint où les allongements ne sont plus 
réguliers pour le fer, on voit que l'allongement 
lostantané du fer est prasque égal à celui de 
la fonte, et l'allongement permanent le double 
à la limite extrême de sa résistance; l'allonge- 
ment permanent du fer est sensiblement égal 
à l'allongement instantané de ce même métal, 
tandis que pour la fonte, & cette limite ex- 
trème, l'allongement permanent n'est que le 
1/8 de l'aflongement instantané, 

Les ep faites par MM. Hodgkinson, 
Gouin, Lavalley, ete, confirment pour Îles 
tôles cxsayées à la traction les faits qu'on vient 
d'indiquer pour les fers en barres, 

Pour les fils de fer, dus expériences très-com- 
plètes sont dues à MM. Vicat, Leblanc et Sé- 
guin. D'après ces expériences, M. Love conclut 
que, lorsqu'il ne s'agit que d'efforts momenta- 
nés, le fil de fer semble avoir sur le fer en 
barre une supériorité marquée parce qu'il pré- 
sente tous les caractères attribués à l'élasticité 
parfaite sous une charge qui, à section égale, 
ferait rompre le premier; mais que le fer en 
barre lui est supérieur pour résister à un effort 


longtemps prolongé, puisqu'il peut supporter 


indéfiniment les charges les plus voisines de 
celles de rupture. 

Lorsque l'on expérimante des fils de fer, au 
commencement les allongements sont plus 
grands qu'ils ne devraient l'étre par rapport aux 
“harges; cela tient à ce que le fil se redresse, 
que les cosses où inflexions du fil disparaissent 
ql faut 300 à 350 kilogr, ee C/m. q. pour pro- 

uire cet effeti; mais, à part ces faits, les 
résultats précédemment rapportés pour le fer 
en barre se reproduisent, La loi de proror- 
tionnalité de la charge à l'allongement est exacte 
pour des charges plus élevées que pour le fer 
en barre, mais elle paraît devoir cesser vers le 
1/3 ou le ds de la charge de rupture, 

Pour l'acier, les expériences faites par M. La- 
valley sur les aciers de Jackson et par M. Ten- 
brinck sur des aciers de diverses provenances 
sont trop peu nombreuses et faites sur des 
échantillons trop petits pour pouvoir servir À 
déterminer des lois bien exactes; néanmoins 
M. Love pense que d'après ces expériences on 
peut conclure pour l'acier une loi régulière 
d'allongement qui n'est pas celle de proportion. 
aalité depuis les plus petites charges jusqu'aux 
plus grandes. 

Malgré le peu de certitude du coefficient 
d'sllongement pour les fers et les aciers, M, Love 
a cherché à traduire par des formules la loi 
de l'allongement pl et il en pronose plu- 

L 


sicurs de la forme Fr dans lesquelles P est le 


poids en kilogr. agissant par centimètre carré 
sur une barre ou un fil de longueur L; M un 
coefficient dépendant de la nature du fer à em- 
rloyer et de la tension initiale qu’il a subie ; L 
est la longueur qu'a le fil après avoir subi cette 
tension. dont il est d'ailleurs tenu compte dans 
le coefficient M. 

Enflu, M. Love r'sume dans un tableau com- 
paratif les allongements dus à des charges di- 
verses pour les différentes espèces de fer, la 
fonte et l'acier; et, d'après ce tableau, it fait 
remarquer que la fonte, près de sa limite de 
résistance, s'allonge trois fois autantque le fer de 
petit échantillon et l'acier, et que vers le 4/6 
de sa résistance absolue, la différence est en- 
core du simple au double, Il suit de là qu'on 
ne peut rationnellement associer le fer à la 
fonte pour résister à un mème effurt de trac- 
tion, M, Love aurait dû ajouter, ce qui d'ail- 
leurs est implicitement renfermé dans ce qu'il 
die plus loin au sujet des moyennes de résis- 
tance, que l'allongement des fers variant égale- 
ment, il est vrai avec un moindre écart, il 
semble qu'on ne devrait pas associer pour un 
même travail des fers de diverses sortes, 

M. Love passe ensuite aux expériences pous- 
sées jusqu'à La rupture. Lour les fontes anglai- 
ses, la résistance résultant des expériences de 
M. Hodgkinson varieentre 777 kiL et1,8114 kil, (4) 
par centimètre carré, suivant la provenance, et 
on ue peut admettre une moyenne générale de 
résistance. Mais au contraire on peut admettre 
des moyennes locales qui seraient : pour les 
fontes de Marquise en France, 1,814 ou4,832 kj- 
logr. par c{m, q.; pour les fontes des Landes, 
suivant l'usine de provenance, 1,342,—1,555— 
1,424; pour les fontes de Bessôges, 4,800 kilogr ; 
pour les fontes de Mazières, et certaines de 
Commentry, 1,446; ot il n'y a dans tutos ces 
moyeunes que des écarts de 1/4 à 1/5 entre la 
plus forte résistance et la plus faible, 

La variation de la résistance absolue provient 





(1) Ce qui n'empêche pas l'auteur anglais d'établir 
une moyenne générale pour les fontes du pays, 


a 
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de la nature des minerais employés et aussi de 
la dimension des barres expérimentées, comme 
le démontrent ls expériences faites par M. Lainé 
à l'usiue de Torteron, où les bares de fort échan- 
tillon ont donné une résistance moyenne de 
1,441 kilogr., tandis que des barres plus minces 
ont donné une résistance de 2,080 kilogr, par 
CJM. q. 

Ayant ainsi étahli le coefficient de résistance 
qui doit être appliqué dans l'industrie pour le 
calcul des objets fabriqués en fonte, M. Love 
examine les formules cp nel ou proposées 
avant lui pour les tuyaux de conduite, les cy- 
lindres des machines à vapeur, des presses 
hydrauliques, «te. 

De l'examen de ces formules et des appareils 
construits d'après elles, il résulte que, jusqu'à 
ce jour, on a donné, dans la pe des cas, 
des épaisseurs exagérées, soit en employant 
des fontes qui avaient une résistancs plus grande 
que celle admise dans le calcul, soit en adop- 
tant des formules dont le coellicient de sécu- 
rité est trop élevé. 


M. Love propose d'adopter, pour les con-| 


duites d'eau, la formule générale pour tous.les 
cylindres 
N > 1.033 x D 





2T 
ou plus spécialement 
GNxX0D 
E— +0.7 
2T 


dans laquelle 

E est l'épaisseur à calculer en centimètres; 

N le nombre d'atmosphères effectives dans 
la conduite, y compris le nombre d'atmosphè- 
res produisant un effut égal aux coups de bélier 
qui peuvent se produire : 

D le diamètre en centimètres ; 

T la résistauce par c/m. q. de section de la 
fonte employée ; 

Résultat qu'on triplera ou qu'on sextuplera 
pour s'assurer la sécurité. 

M. Love compare cette formule avec celles 
données par les divers auteurs, et il fait voir 
mn bien que ces dernières admettent un couf- 

cient de sécurité de 5 ou 6, elles peuvent 
mettre en défaut l'ingénieur qui les adopte, 
parce qu'elles supposent pour les fontes une 
résistance moyenne constante, quelle que soit 
leur provenance, et, qu'en outre, elles sont 
tout à fait er gr qu'elles ne permettent 
pas au praticien de se rendre compte de ce 
qu'il fait, laissant ainsi au fondeur la facilité 
d'employer des fontes d'une qualité inférieure, 
malgré les épreuves d'essai. Les formules don- 
nent, pour les fontes de mauvaise qualité, uu 
coelticient de sécurité trop faible, et, pour les 
fontes de bonne qualité, un coefficient trop 
fort, comme la démontré la grande expé- 
rience faite dans l'usine de Fourchambault, 
lorsqu'il s'est agi de fournir les tuyaux pour la 
distribution d'eau de Madrid, En effet, cette 
usine, en fondant avec de la fonte de bonne 
qualité des tuyaux d'épaisseur réduite, l'a em- 
porté, grâce aux économies faites sur le poids, 
tant au point de vue de la matière qu'au point 
de vue des transports, sur ses concurrents d'E- 
cosse, qui étaiont forcés, pour satisfaire aux 
épreuves imposées, de donner des épaisseurs 
considérables à leurs tuyaux. 

M. Love examine ensuite la dimension des 
tuyaux en fonte et leur prix dans le commerce; 
il fait voir qu'en adoptant les épaisseurs résul- 
tant de la furmule qu'il propose, il y aurait 

bilité d'obtenir des économies considéra- 
les; et, à ce sujet, il entre duns quelques dé- 


tails pour l'application des tuyaux en fonte de 
grand diamètre pour la traversée des vallées 
par les canaux d'alimentation d'eau des grandes 
villes : par exemple, 4 Koquefavour, en éta- 
blissaot un siphon; à Rochefort, en établissant 
la conduite d'eau sous la Charente, au lieu des 
nqueducs coûteux construits sur le type de 
ceux élevés par les fiomains, qui, n'ayant pas 
à leur disposition le métal précieux dont nous 
nous occupons ici, avaient dû reculer devant 
la dépense de conduites en plomb. Il est à 
observer d'ailleurs que le service d'alimenta- 
tion d'eau de New-York se fait par des con- 
duites de fonte qui traversent la vallée de 
Manhattan. 

M. Love propos d'appliquer cette mème 
formule des tuyaux aux cylindres des machi- 
nes à vapeur, en tenant compte toutefois du 
surcrolt d'épaisseur nécessaire pour permettre 
plusieurs alésages, et il Indique quelques pré- 
Cautions à prendre daus la coulée pour qu'il 
n'y ait pas de contractions inégales pendant 
le refroidissement, 

Cette formule, selon M. Love, serait encore 
applicable aux cylindres des presses hydrau- 
liques; mais là il faudrait tenir compte, plus 
encore que pour les cylindres de machines à 
vapeur, des défauts de fabrication et de la di- 
minution de résistance qui se produit toujours 
lorsque la fonte a de grandes épaisseurs, M, Love 
s'étend longuement sur la construction de ces 
cylindres, et il fait voir que le raisonnement, 
aussi bien que l'expérience, devait conduire 
à la forme ovoïde adoptée pour le fond des 
presses qui ont servi au levage des poutres du 
pont Biitannia. Il fait remarquer, en outre, 
que la pratique a montré que le coeficient de 
résistance des presses avait une certaine limite 
qu'on ne pouvait dépasser. Cette opinion est 
d'ailleurs d'accord avec celle de Kkedtenbacher, 
qui a donné une formule pour le calcul des 


| presses hydrauliques: mais cette formule donne 


une limite trop faible, M, Love complète ce 
chapitre en rapportant les dimensions qui ont 
été données à diverses presses hydrauliques 
construites en Angleterre, par Stephenson et 
Clarke ; à Graffenstaden, par M, Messmer ; par 
M. Calla et par le Creusot. 

Dans son quatrième chapitre, M. Love étudie 
la résistance finale à la rupture par traction 
du fer et de l'acier. 

Les expériences les plus anciennes sont celles 
de Rondelot et de Soufllot; les chiffres obtenus 
dans ces expériences, aussi bien que ceux at 
tribués à Ruffon et l'éronnet, et rapportés par 
Dulau, présentent des écarts tellement consi- 
dérables, qu'il est impossible de s'en servir 
comme base de raisonnements sérieux ; mais 
ils montrent bien évidemment qu'il est irra- 
tionnel d'admettre une moyenne de résistance 
à la rupture. 

Les premières expériences qui aient éclairé 
quelque peu la question sont dues à M. Emile 
Martin en 1834 ; et ces expériences prouvent 
que si le praticien ne peut admettre une résis- 
tance moyeune générale, il peut sans danger 
admettre des moyennes locales, c'est-à-dire 
des morennes pour chaque provenance, et que 
pour les fers en barre, la résistance paralt 
diminuer en raison inverse des dimensions 
transversales. 

En passant, l'auteur, avec M. Brunel, fait 
observer que les indices sur la résistance don- 
nés par une cassure falte au marteau n'ont 
rien d'absolu, ét qu'on peut à volonté obtenir 
une cassure à grain ou une cassure à nerf d'un 
même échantillon ; que, pour que les cassures 
donnent des indications certaines ot compara- 


bles, {1 faut qu'elles soient obtenues par trac- 
tion directe, continue et sans choc. 

M. Love revient d'ailleurs sur ce fait que 
presque tous les fers, dont la résistance à Ja 
rupture n'a varié que de 179 à 1/28 en plus ou 
en moins de la résistance moyenne, ont donné 
des allongements très-variables : allongements 
qui, pour les fers de Rigoy, par exemple, va- 
riaient du simple au double, et, pour les fers 
du Creuzot, du simple au triple; pour les fers 
de la Moselle, du simple au quintuple. 

Les fers à rivets, dont la résistance absolue 
est de 4,000 kilos par c./m. q., donnent des 
résultats identiques, ainsi que l'ont démontré 
les expériences de MM, Lavalley et Tenbrinck, 
et celles faites sous sa direction par Ml. Faure 
et Houibrat. 

ll en est de même encore pour les fils de 
fer servant aux ponts suspendus; mais la ré- 
sistance de ces ls varie avec leur diamètre, 
et il existe plusieurs maxima de résistance 
correspondant à différents diamètres; ces 
maxima, d'ailleurs, suivent une certaine loi 

ui scmble bien démontrée par les expériences 

e M. Seguin, bien que celui-ci ne l'ait pas re- 
connue, Ceci confirme la loi qui a été énoncée 
déjà plusieurs fois de la varistion de la résis- 
tance du fer avec son calibre, ét montre la lol 
suivant laquelle a lieu celte variation, due pro- 
bablement à certains groupements particuliers 
des molécules, par suite du travail qu'on fait 
subir au fer, 

On a voulu se rendre compte de l'effet d'une 
charge continue sur le fil de fer, et il résulte 
des expériences do M. Leblanc que, bien que 
l'augmentation de l'allongement des fils de fer 
fût progressive pendant qu'ils étaient soumis 
4 un effet de traction, la résistance finale n'é- 
tait pas diminuée, et qu'ils pouvaient supporter 
pendant un temps long une charge égale 
aux 9/40 de celle qui les ferait rompre. 


Résistance de la tôle à la traction.—Les expé- 
riences faites sur la résistance des tôles à la 
rupture par traction sont peu nombreuses, 
mais celles dues à M. Edwin Clarke démontrent 
une fois de plus que, si les allongements va. 
rient beaucoup, la résistance à la rupture ne 
varie que de 4/10 à 4/9 en plus ou en moins 
de la résistance moyenne par le métal de même 
provenance, ét qu'on ne peut baser de théo- 
rle sérieuse sur l'allongement du métal, 

M Love cite les expériences faites par M, 
Edwin Clarke et par M. Cavalley, qui confir- 
ment la différence observée antérieurement 
par d'autres expérimentateurs sui la résis- 
tance de la tôle dans le sens des fibres ou 
dans le sens perpendiculaire, La traction dans 
le sons du laminage produit un allongement 
plus grand (double) que la traction dans le 
sens perpendiculaire; mais, en même temps, 
le métal résiste plus longtemps avant de se 
rompre, I] est à remarquer, d'ailleurs, qae 
les tôles provenant de fonte au coke ont une 
résistance finale plus grande que les tôles 

rovenant de fonte au bois, contrairement à 
'opinlon généralement admise, et que, d'a- 

N. Fairbairn, il serait possible d'obte- 
nir des tôles ayant la mème résistance dans 
les deux sens en croisant les mises dans les 
aquets. 

Pour compléter les expériences faites sur 
les tôles et les fers ordinaires, M. Love a eu 
l'idée de déterminer, par des essais, la résis- 
tance des différentes parties des cornières et 
des fers spéciaux de diverses provenances des- 
tinés à entrer dans la construction des ponts 
métalliques commandés chez MM. Gouin et C* 


534 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


A — 2 —_—_—_————— es 


pôur les ponts des chemins de fer du Midi. Ces 
expériences et celles faltes sur les fers em- 
ployés dans les ponts des chemins ruses ont 
montré que la résistance était à peu près uni- 
forme dans toutes les parties, et sensiblement 
égale à la résistance moyenne des fers dé la 
mème provenance, quoiqu'il y ait, en géné. 
ral, une petite augmentation dans les parties 
les plus extérieures, qui sont en général les 
plus minces, ce qui confirme encore la loi de 
la résistance en raison inverse des dimen- 
sions, 

Les fers fouillards c+sayés par MAL Fa 
chat ct l'etict ont présenté des résistances 
analogues. 

Enfin. M, Love termine ce chapitre en citant 
des expériences faites par M. Tenbrinck sur des 
aciers de diverses provenances. 

li résulte de ces expériences que le taux de 
résistance, quoique varlant beaucoup d'un 
acier à l'autre, l'emporte de beaucoup sur 
celui du fer. En effet : 

Les aciers anglais pour outils ne rompent 
qu'à 8,118 kil, par © jen, q.; 

Les aciers Petin et Gaudet, à 7,000 kil, ; 

Les aciers doux de Gouvy et Jackson, à 
5,800 kil. ; 

Les aciers Sonderson, à 5,447. 

Mais c'est le double à peu près de la résis- 
tauce du fer, et il y aurait avantage dans bien 
des circonstances à substituer l'emploi de l'a. 
cier à celui du fer, surtout si, comme on l'es- 
père, on peut arriver à le fabriquer à meilleur 
marché qu'on ne le fait aujourd'hui, L'acier 
se prétant à la fois au moulage et à la forge, 
en pourrait obtenir des pièces d'une très- 
grande résistance et d'une légèreté tout à fait 
remarquable, 

Des essais dans ce genre ont déjà été ten- 
tés: mais on a beaucoup employé l'acier 
puddié, qui n'offre qu'en partie les avantages 
de l'acier fondu, sa texture étant moins ho- 
mogène. 

l'ans tous les cas, il faut se garder de grou- 
per les résistances des divers aciers, et, pour 
l'application, d'adopter uue moyenne générale 
tout à fait inadmissible, comme l'a fait M. 
Gaudry. 

Pans le chapitre v, M. Love étudie la ré- 
sistance à Ja rupture par traction de la tôle 
assemblée par des rivets, et accessoirement 
de la résistance des rivets au c.saillement, 

Lorsque des tôles sont réunies pur des rivets, 
il y a à examiner deux choses, l'affaiblisse- 
ment de la tôle, la résistance des rivets, M, 
Love pose en principe que pour que [a rivure 
so t aussi bonne que possible, Il faut qu'elle ne 
cède qu'au moment même où la tôle va céder. 
La résistance de cette rivure résulte de deux 
résistances : la résistance propre du rivet, qui 
est cisaillé par les tôles, et la résistance due 
au serrage des têtes de rivet, résistance de 
frottement, M. Edwin Clarke et M. Lavailey ont 
essayé de déterminer la résistance due au ser- 
ragr, et cette résistance a été trouvée égale à 
environ 1,200 kil. par €. m. q. de section du 
rivet, 

Mais cet effet de serrage si énergique a l'In- 
convénient de décoltrr quelquefois les têtes 
de rivets; et, lorsque les épaisseurs sont gran: 
des, il faut refroidir le corps du rivet avant de 
faire la seconde tête. 

Quant à la résistance au cisaillement, M. 
Love conclut d'un grand nombre d'expérien- 
ces, dues aux mêmes ingénieurs, qu'elle peut 
être estimée aux 2/3 de la résistance par trac- 
tion pour chaque plan de cisailiement, 

Partant de ce fait, M, Love recherche quelle 


doit être Ja meilleure disposition à adopter 
pour la rivure proprement dite et les couvre- 
joints, il passe eu revue les différents systèmes 
employés, il propose d'admettre pour chaque 
joint de tôle deux couvre-joints, avec le num- 
bre de rivots nécessaires, cn files paralitlos. 

M. Love examine ensuite à quelle distance 
les rivets doivent être placis soit les uns des 
autres, soit de l'extrémité de la tôle à river; 
et il conclut, d'après ce qu'il vient d'être dit, 
que ces distances doivent être égales entre 
elles, ot céterminées par la condition de la 
rupture simultante de la rivure et de la tôle. 

M, Love, dans le chapitre vi, examine les ap- 
plications du fer et de l'acier sous leurs di- 
verses formes aux apparelis et constructions 
connus dans l'industrie, aux chaudières à va- 
peur; aux tuyaux de conduite, systéme Cha- 
meroy:; aux réservoirs d'alimentation d'eau, 
aux chaînes-cables en fer, aux chaines de mé- 
caniques, aux chaines de ponts suspendus, aux 
cables en fil de fer. 

Il étudie à a fois les condit'ons de fabrica- 
tion et les perfectionnements dontelies seraient 
susceptibles: il insiste tout particulièrement 
pour l'adoption de l'acier dans la construction 
des chaudières à vapeur, mais à la condition 
que lex règlements administratifs en vigueur 
soient supprimés, ou au moins qu'ils tiendront 
mieux compte de la résistance réelle du 
métal. 

[signale les avantages que présente l'emploi 
des réservoirs d'alimentation en tôle, et il dé- 
crit les dispositions adoptées au chemin de fer 
du Midi, et dont M, Kichoux a déjà rendu 
compte à la Société, 

l'our les chaînes-câbles, M. Love recomman- 
de les chalnce à érançons, et il propose un 
nouveau mode de fabrication pour des chaînes 
à étançons en fer obtenues par soudure au 
marteau-pilon, 

Quant aux chaînes employées à des travaux 
qu'on peut appeler mécaniques, M. Love cite 
l'application faite au touage à vapeur, aux 
grues, et à une des machines locomotives pri- 
sentées uu concours ouvert, pour franchir le 
Sommering, 1 examine l'emploi et le mode de 
construction de la chaine à la Vaucanson et 
de la chaîne Galle: il cite comme exemple 
l'application faite à la grue Nepveu, et. aux 
grandes grues fixes des gares à marchandises 
de chemins de fer, aux grues mobiles; Îl fait 
observer qu'en général les chalnes Gallo cèdeat 
par la ganse du maillon, et il indique la forme 
qu'il convient d'adopter pour se 4 etire à l'ubri 
de cet inconvénient, 

L'auteur s'étend en de longs détails sur les 
chaînes qui ont été ep ire pour les travaux 
de tevage du pont de Mensl, et il analyse des 
expéricuces dues & MM, Lebianc, Vigat et Se. 
guin, pour la construction et la résistance des 
câbles des ponts suspendus, NH fait ressortir 
l'avantage qu'il Y aurait eu à exécuter un pont 
suspendu pour faire franchir le val de Roque- 
favour au canal de Marseille, en observant 
d'ailleurs que cette solution avaitété proposée 
depuis longtemps en France dans une autre 
circonstance et avait été adoptée pour un canal 
de navigation en Amérique, 

M. Love admet d'ailleurs qu'il est possible de 


construire des ponts suspendus donnant pas- | fo 


sage à des trains de chemin. de fer ; il rapporte 
les diverses solutions projetées, et il indique 
qu'il serait avantageux de construire des ponts 
suspendus dont les cables seraient on fers 
feuiilards superposts. 

Dans le chapitre vit, M. Loveexamine la ré- 
sistance du fer à certains efortsse rapprochant 


[de celui de cisaillement, par exemple l'effort 
| exercé par un écrou sur un pas de vis, par une 
poinçconneuse, par une cisaille, et il détermino 
les dimensions à donner à ces pièces où ou- 
tils. Enfin, M. Love terminée son livre en étu- 
diant la résistance aux efforts de torsion, et il 
indique que la résistance à la torsion est dou- 
ble de la résistance à la traction. 

Les essieux des machines, les arbres, etc., 
ont tous à résister à l'effort de torsion, mais, 
en outre, à des efforts transversaux dont il 
doit être tenu compte. 

En tous cas, en calculant la résistance aux 
divers efforts auxquels les essieux sont soumis, 
on trouve qu'ils doivent offrir un peu d'excès 
de résistance, et L'on reconnait que la con. 
tion qui fixe débnitivement les dimensions des 
fusées est d'une nature toute différente, C'est, 
en effet, celles sous lesquelles le graissage est 
possible, eflicare; et pour cela l'expérience 
indique que dans les essieux tournant avec 
uve grande vitesse, la charge par centimètre 
carré de surface d'appui sur l'essieu ne doit 
pas dépasser 25 h 30 kilogrammes, 

L'ouvrage de M. Love se termine par un an- 
pendice faisant appel aux ingénieurs et chefs 
d'usines, afin d'augmenter de plus en plus la 
masse des faits d'observation, Il donne des mo- 
déles de tableaux dans lesquels vlendraient se 
ranger les nouveaux faits observé, et qu'il y 
aurait intérét à adopter pour que les résultats 
obtenus (ussent comparables. 


M. le prési fent fait remarquer que l'ouvrage 
de M. Love contieut tant de faits, tant d'aper- 
çus divers, qu'il était très-diMficile de les signa- 
ler tous, Il croit donc étre l'interprète de la 
Société, en remerciant M. Tronquuy pour la 
cousciencieuse et intéressante analyse qu'il a 
bien voulu faire de ce livre, 


M. len ft Daportail présente ensuite un mo- 
dèle en bois, au cinquième d'exécution, des 
étampes servant à la fabrication des essieux 
coudés par le procédé de M. Laubenière, Il 
fait ressortir les différences qui existent entre 
le procédé actuel et celui décrit il y à trois 
années par M. Etienne, membre de la Société, 
et qui consistent en ce que : 

4'Leséquerres. sur lesquelles s'appuie l'essieu 
pendant qu'on fait le pliage des coudes après 
avoir préparé des bossages convenables à l'aide 
d'un twandrin, en quelques coups de pilon, 
reposent sur un noyau à baso hélicoïdale dont 
on règle facilement la descente à chaque coup 
de pilou, au lieu de reposer sur des cales en 
forme de coins, dout on réglait la hauteur de 
sentiment, 

%0 M, Laubenière a supprimé la panne du 
marteau qui enfonçait le fer à chaque coup, 
et il fait frapper Le marteau à plat sur les an- 
gles. à la naissance des maniveiles, en sorte 
que les coudes sont pliés successivement par 
le rapprochement des manivelles de manière 
àéviter les chances d'attération des angles que 
l'on rencontrait dans lé premier procédé, 

3° A la fin du pliage, les équerres s'échap- 
pent de chaque côté du noyau, et les maui- 
selles viennent reposer sur ce noyau, qui sert 
alors de chabotte, et elles se trourent contre- 


rées 

11 est inutile d'insister sur ces modifications, 
dont les avaulages sout sensibles à première 
vue, 

M. Benoît Duportail rappelle, en terminant, 
que la fabrication de M. Laubeuière est faite 
avec beaucoup de soins, que le fer employé 
est d'une excellente qualité, et que les essieux 
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ainsi obtenus doivent certainement donner de 
très-bons résultats. 


M. Vuigner donne ensuite de nouveaux ren- 
seignements sur les fondations du pont sur le 
Bhin, à Kehl, 

Oa se rappelle que les fondations de la pile- 
culée de la rive française sont terminées de- 
puis deux mois environ: les fondations do la 
pile-culée de la rive badoise vieonent d'être 
terminées, 

On avait missoixante-huit jours pour opérer 
la descente des caissons de la première de ces 
piies à une profondeur de 20 mètres au-des- 
sous de l'étiage ; cette opération n'a duré que 
trénte-cinq jours pour la dernière plie, dans 
les mêmes conditions de profondeur. 

Pour la pile-culée de la rive française, on 
avait employé quatre Caissons, garn!s chacun 
de deux cheminées à air, et d'une cheminée 
à cau, et surmontés de colfrages en bois, dans 
lesquels on avait coulé du béton au fur et à 
mesure du fonçuge des caissons, La maçonne- 
rie de béton a été formée ainsi de quatre blocs, 
ct co n'est qu'à une certaine hauteur qu'on a 
supprimé les garnitures en madriers sur les 
côtés en contact des coffrages en bois, pour 
n'établir qu'une seule mass de béton. 

Pour la pile-culée de la rive badoise on a 
supprimé complétement les colfrages en bois, 
et on a construit les maçonneries à sec au-des- 
sus des caissons au fur et à mesure de leur 
descente, en formant ainsi un soul bloc d'une 
longueur de 23",20 sur une largeur de 7 mè- 
tres, dont les parements extérieurs sont en 
grès vosgien et le complément en béton, 

On a supprimé aussi les cheminées de ser- 
vice eu tôle, aux rivets desquelles les godets 
des norias s'étaient accrochés si souvent à la 
première pile-culée, et l'on s'est borné à for- 
mer les cheminées dans In masse des maçon- 
neries, cn les parementant en briques et en 
leur donnant une section elliptique, qui est 
plus conveuable pour le mouvement des dra- 
ques, 

Pour rendre plus eMcace la surreillance des 
travaux de fonçage, on a établi des portes de 
communication d'un caisson à l'autre, ce qui 
a perwis ainsi de reporter plus facilement les 
ouvriers sur le point où leur présence était le 
plus nécessaire, 

M. Vulgner fait observer que la descente des 
caissons s'est faite avec tant de régularité 
qu'on a pu Ja résler rigoureusement sur la 
hauteur de la tranchée de maçonnerie qu'on 
pouvait exécuter chaque jour, 

Les deux piles intermédiaires qui restent à 
fonder ont moins d'importance que les piles 
culées, puisqu'on n'emploiera que trois cais- 
sons au lieu de quatre, On peut dire aujour- 
d'hui arec toute assurance que les foidations 
de ces piles særout terminées avant la Gn de 
cette année, et méme que le pont pourra être 
Fer NRNE achevé à la fin de l'année pro- 
chaine, 





Séance du 24 octobre 4859. 


— 


Présidence de M, Faune. 





M. le Président rappelle la perte cruelle que 
la Société à faite récemment dantla personne 
de M. Camille lolonceuu. Polonceau était l'une 
de nos tètes, dit-il, l'une de nos gioires; tous 
ceux qui étaient près, ceux qui, comme moi 


étaient loin, nous avons ressenti une émotion 
profonde quand nous “avons appris cette 
cruauté soudaine de la mort venant frapper 
inopinément, alors qu’il était dans la force de 
la vie, de l'intelligence, occupant une position 
si élevée et 8j noblement conquise, l'ingénieur 
éminent, l'administrateur profondément habile, 
prodigicusement actif, l'homme au cœur bon 
et éloré que nous avons tous connu, aimé, 
honoré, que nos suffrages avaient appelé à ce 
fauteuil qu'il a dignement occupé pendant 
1856, 

Notre président honoraire, M, Auguste Per- 
donnet, a rédigé une notice biographique sur 
M. GC. Polonceau, dont il était devenu l'ami, 
après avoir été son premior soutien, son 
guide paternel, après Jui avoir ouvert les 

ortes de cette carrière que l'olonceau a su 
be à si brillante, al belle et si éminemment 
utile. ; 

Ceux qui ont eu le triste bonheur de pou- 
voir se presser au milieu de la foule immense 
qui marchait derrière les restes d'un homme 
à jamais regrettable et dont le nom sera pour 
nous on symbole, dé même que sa vic et sa 
carrière scront un noble et pieux exemple, 
ceux-là m'ont raconté comment les larmes 
avaient interrompu les paroles que M, l'er- 
donnet a prononcées devant la tombe de 
Polonceau. Vous écouterez done avec bonheur 
la notice que notre président honoraire a bien 
voulu m'autoriser à lire devant vous. 


CauiLze POLONCEAU. 


Les ingéniours, dans notre siècle industriel, 
jouent un rèle important. On les trouve au- 
jourd'hui dans toutes les grandes compagnies, 
aon-seulement comme directeurs de la partie 
technique, mais encore comme chefs de la par- 
tie odiministrative, 

Parmi ceux qui ont été attachés aux com- 
pagnies de chemins de fer, Camille Folonceau, 
successivement directeur général des chemins 
de fer d'Alsace et ingénieuren chef, régisseur 
de la traction au chemin de fer d'Orléans, 
qui vient d'être frappé au milieu de sa car- 
rière par une mort prématurée, figure en pre- 
mière ligne. En retraçant les principales phases 
de sa trop courte existence, je veux en même 
temps faire mieux connaitre aux employés et 
ouvriers de la Compagnie du chemin de fer 
d'Orléans et de l'ancienne Compagnie des 
chemins de fer de l'Alsace l'homme qui est 
l'objet de leurs regrets unanimes, et apprendre 
aux jeunes ingénieurs ce que peut, dans leur 
profession, la capacité réunie au travail ct à 
un noble cœur. 

Poionceau a été mon élève, mon ami, Sa 
porte imprévue a été pour moi très-doulou- 
reuse. Lorsque la réalité nous échappe, on 
cherche quelques consolations dans les sou- 
venirs; j'espère en trouver dans ceux d'une 
vie souvent mélée à la mienne, 

Camille Polonceau était le fils de M. An- 
toine-Khemi Polonceau, inspecteur général des 
ponts et chaussées, l'une des gioires de son 
corps. Entré, en 41833, à l'Ecole centrale, il 
s'y montra supérieur comme il le fut toujours 
plus turd. Ses trois années d'études accom- 
plies, il en sortit hors ligne. 11 me souvient 
encore de l'étonnement, J'ai presque dit de 
l'admiration de ses professeurs, trouvant 1lans 
son projet de concours l'œuvre sans défaut 
non d'un débutant, mais d'un ingénieur expé- 
rimenté, Le génie, chez lui, avait suppléé à 
la pratique. 

Polonceau, tout jeune qu'il était, avait com- 
pris l'avenir des chemins de fer. Je venais 


d'être nommé l'un des ingénieurs en chef du 
chemin de fer de Versailles (rive gauche. Il 
me demanda de travailler sous mes ordres, 
Je fus heureux de trouver un pareil auxi- 
liaire, et je lui accordai d'emblée un traite- 
ment supérieur à celui sheet généra- 
lement les jeunes gens qui ont à peine terminé 
leurs études, f'olonceau justifia ma confiance, 

On débutait alors dans l'industrie des voics 
ferrées; ingénieurs, entrepreneurs, fabricants, 
tous étaient ignorants, et le maltre n'en savait 
guère plus que l'élève, 

M. Payen, mon collègue, et moi, nous nous 
étions partagé Je travail. J'avais À m'occuper 
plus particulièrement du matériel fixe et 
roulant, et de certains travaux de terrasec- 
ments exécutés À l'aide de chemins de fer 
provisoires. , 

Polonceau étudia d'abord sous notre direc- 
tion le tracé ct les projets de matériel, pais 
il conduisit les travaux dé la grande tranchée 
de Clamart. 

La dirticulté n'était pas seulement de faire, 
c'était de faire avec peu d'argent, car Ja Com- 
paznie du chemin de fer de Versailles (rive 
gauche), écrasée par les exigences de l'admi- 
nistration supérieure en ce qui concerne le 
tracé, avait bientôt épuisé la presque totalité 
de son capital. Polonceau avait un esprit émi- 
nemment fertile ; il nous fut de la plus grande 
utilité. C'est à son initiative que nous dûmes 
le matériel le plus léger qui ait jamais été 
construit pour un chomin de fer, matériel 
dont le public aujourd'hui ne sc coutenterait 
plus, mais qui alors atteignait parfaitement 
nôtre but, 

La rotonde de locomotives qui, à jlusieurs 
Ügards, a servi de modèle aux remises du 
même genre établies depuis lors en France, 
a aussi té étudiée par Polonceau; c'est égale- 
ment à cetie époque qu'il inventa, pour les 
halles rectangulaires, un nouveau système de 
combles avec arbalétriers en bois ou fer et 
tirants en fer, dont il euvoya un modèle à 
l'exposition de 1837, Ce système est aujour- 
d'hoi l'un des plus répandus en France et à 
l'étranger. Jl réunit la simplicité à la solidité, 
et permet d'établir à pou de frais des char- 
pentes d'une très-grande portée. Il 4 été em- 
ployé dans plusieurs de nos grandes gares; 
M. Flachat, au chemin de l'Ouest, en a fait 
usage pour l'établissement d'un magnifique 
comble de 40 mètres de portée. Ce geure de 
charpente en bols et fer ayant été exposé en 
1355. le rapporteur du jury en fit le plus 
grand éloge, et déclara quil eût proposé à la 
commission de déceraer une récompense d'un 
ordre élevé à M, FPolonceau, si le règlement 
ne l'eûi mis hors de concours comme membre 
lui-même de co jury. 

A la tranchée de Clamart, Polonceau nous 
fat d'un grand secours : nous faisions l'essai, 
dans cette tranchée, d'une organisation de 
chantiers toute nouvelle ; plusieurs plans incli- 
nés automoteurs servaient À transporter les 
déblais, avec une grande rapidité, d'un étage 
à un autre. Ces anpareils se dérangeaient sou 
vent : les cordes, les poulies se cassaient ; les 
wagons déraillaient, les échafauds se rompaient 
sous le poids des wagons, et cinq cents ou- 
vriers dlaient exposés à rester des heures 
entières inactifs, Polonceau avait remède à 
tuut; le mal, qui paraissait presque irrépa- 
rable, était réparé en peu d'instants. Polon- 
ceuu, à cette énoque déjà, dominait les em- 
ployés, les ouvriers, par son talent autant que 
par son caractère, 

Les travaux ayant été sûspendus pendant 
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quelques mois, nous en profitâmes, Polonceau 


et moi, pour faire un voyage en Angleterre. | ch 


Nous visitions les fabriques comme il est per- 
mis généralement de les visiter, c'est-à-dire 
en traversant les ateliers au pas de cuurse; 
mais Polonceau saisissait tout ze qu'il ÿ avait 
d'intéressant avec une rapidité de coup d'œil 
incroyable, et j'étais émerveillé en le voyant, 
au sortir de l'atelier, faire un croquis-complet 
de machines que j'avais à peine entrevues. 

Le chemin de fer de Versailles terminé, je 
me retirai, et le conseil confia la direction de 
l'exploitation à notre jeune collaborateur. 

il remplissait ces nouveiles fonctions depuis 
un an environ, lorsque les administrateurs du 
chemin de Versaille (rive gauche) signèrent un 
traité de fusion avec ceux du chemin de la rive 
droite. Au même moment, la Compagnie des 
chemins de fer d'Alsace était en quête d'un 
directeur. La consommation de combustible 
sur Co chemin était effrayante, et, le combus- 
tible Ctant fort cher, devenait une lourde 
charge pour la Compagnie. On tenait donc 
beaucoup à avoir pour directeur un ingénieur 
qui réduisit cette consommation, Consulté par 
le président du conseil, je recommandai l'o- 
lonceau. 1 fut nommé à ce poste élevé malgré 
sa grande jeunesse, 

debut de notre ami au chemin de Bäla à 
Strasbourg fut brillant, Les locomotives, si ma 
mémoire est fidèle, brûlaient alors sur ce che- 
min 46 kilogrammes de coke par kilomètre 
parcouru: la première année, cette consom- 
mation fut réduite à 412 kilogrammes; puis, 
les années suivantes, elle le fur successivement 
à 40. à 8, et enfin à B, avec des trains à la 
vérité très-légers. De 16 à 5, la différence était 
de 11 kilogranmes. Le kilogramme coûtant 6 
centimes, c'est une économie de 66 centimes 

ar kilomètre; soit, sur le parcours total, qui 

tait d'environ 550 kilomètres, 364,000 fr; soit 

environ 1/4 de la dépense totale de la Com- 
nie. 

l'olonceau ne se borna pas à perfectionner 
les machines, il améliora toutes les branches 
de l'alministration. 

Ce fut alors qu'il obtint son premier grade 
dans l'ordre de la Légion d'honneur, celui de 
chevalier. 

L'Alsace était pour lui un théâtre trop limité. 
Autorisé par le comité de direction des che- 
mins de ler de l'Est, je lul proposal d'entre- 
prendre, comme régisseur, la traction du ré- 
seau, dont quelques kilomètres seulement 
étaient alors livrés à l'exploitation. Nous avions 
déj, après de nombreuses conférences, ar- 
rèté les bases d'un traité, lorsque la révolu- 
tion de 4848 éclata. 

Daus l'état d'agitation où se trouva alors la 
France, le conseil d'administration de l'Est ne 
crut pas devoir donner suite à ce traité, et Po- 
lonceau, devenu libre, écouta les propositions 
de la Compaguie d'Orléans. Bientôt uprès, il 
traitait avec M. Sauvage, adruinistrateur du 
siquestre de cette Compagnie. 

Dès la première annee, H réalisait au profit 
des actionnaires une économie de plus de deux 
millions sur les frais de la traction. Lasecunde, 
Ja troisième, la quatrième année, les économies 
allèrent toujours croissant. Le terme du traité 
étant arrivé, la Compagnie s'empressa de le 
renouveler et elle n'eut qu'à s'en louer. Polon- 
ceau, qui semblait parvenu à la limite infé- 
rieure de la dépense, la réduisit encore, 

H étudiait son matériel ju-que dans les moin- 
dres détai s. 

Nous sortirions du cadre que nous nous 
somme imposé si nous indiquions les nombreux 


perfectionnements, qu'il a apportés aux ma- 
ines : on en trouvera une description com- 
plète dans le Nouveuu Portefeuille da l'Ingénieur 
et dans la seconde édition du fruité élémentaire 
des chemins de fer. Qu'il noussuflise de dire que 
ses machines locomotives et machines outils 
ont été jugées dignes, aussi bien que son nou- 
veau système de comble, de la plus haute ré- 
compense par Je jury de la grande exposition 
internationale de 1855. 

Aux chemins de l'Est on a adopté comme 
parfait le modèle de machines de gares du che- 
min d'Orléans, Les modèles de machines à 
marchandises et de marhines de voyageurs du 
mème chemin, marchant à de moyennes vl- 
teses, sont aussi fort appréciées de la grande 
majorité des ingénieurs. Le succès des modèles 
de machines à grande vitesse n'a pas été aussi 
général: les Compagnies du Nord, de l'Est et 
de Lyonlui préfèrent le modèle Crampton. Sans 
p étendre décider la question, nous ferons ob- 
server toutefois qu'en Angleterre, malgré le mé- 
rite incont-stuble des machines Crampton, on 
continue à faire usage, pour les trains express, 
de machines qui ont une grande analogie avec 
celles de Polonceau, 

Au jour de la grande exposition de 4855, la 

lace de Polonceau étalt marquée dans le jury 
oicrnationual. 4 fit partie de la commission 
des ateliers, dont la confiance de ses collègues 
l'éleva au poste de rapporteur. 

Les fatizues dé la pratique n'excluaient pas 
chez lui l'amour de l'étude. La Société des 
ingénieurs civils et la Conférence des ingé- 
nieurs n'avaient pas de membre p'us assidu. 

Polonceau a pris part à la rédaction d'ou- 
vrages d'une ccrlaine importance: lé Guide du 
Mecunicien et le Portefeuille de l'ingénieur. 1 
devait enrichir lé Nouveau l'ortefeuille d'un 
chapitre sur le matériel roulant, il n'a pu 
rédiger ca chapitre, Les souscripteurs l'ap- 
prendront avec regret, mais au moins som- 
mes-nous heureux de pouvoir leur annoncer 
que nous possédons des notes comphites sur 
d'importantes expériences qu'il avait faites 
dans le but d'éclairer la théorie des chemins 
de fer, et que ces notes s2ront publiées. 

Tant de travaux de natures diverses méri- 
taient une récompense exceptionnelle, L'Em- 
pereur nomma l'olonceau ollicier de la Légion 
d'honneur à un âge où rarement les indus- 
triels obtiennent une distinction aussi élevée, 

Un ingénieur est incomplet s'il ne joint à la 
science et à la pratique l'habileté de l'homme 
dafaires et de l'administrateur. lPolonceau 
possédait ces qualités à un degré éminent. Je 
ne puis mieux faire que de reproduire l'oni- 
nion äâ cet égard de M. levenaz, ancien élève 
de l'Ecole polytechnique, ancien administrateur 
des Messageries impériales et administrateur 
du chemin d'Orléans, chargé de contrôler le 
service #2 la traction: 1e n'ai jamais vu, ma 
disait-il Il y à quelques jours, de livres mieux 
tenus que ceux de notre régisseur de la trac- 
lon; je n'ai jamais connu un homme plus 
habile en affaires. » 

Les qualités du cœur égalalent, chez Polon- 
ceau, celles de l'intelligence. 

11 savait que, si noblesse o°lige, intelligence 
et fortune obligent aussi. La mission d'un 
ingénieur placé à la tête d'un nombreux per- 
sonne] n'était pas, à ses yeux, purement maté- 
rielle. 11 ne croyait pas avoir rempli com- 
plétement son devoir en assurant un salaire 
raisonnable à ses employés et à ses ouvriers, 
et il s'était attaché à leur procurer le plus 
de bien-être moral et physique possible. 

Grâce aux belles institutions de prévoyance 


dont il était l'auteur, le personnel tout entier. 
de la Compagnie d'Orléans, celui de l'exploita- 
tion, aussi bien que celui dela traction, trou- 
vent dans les magasins de la Compaguie les 
vêtements et les denrées aux prix les plus 
modérés. Cet avantage est d'autant plus pré- 
cieux que le commerce, dans les villes de 
province, affiche de grandes exigences à 
l'égard des employés et des ouvriers des Com 


pagnies. 

À Paris, le réfectoire d'ivry, fonctionnant 
depuis le 26 janvier 1857, moralise l'ouvrier 
en l'éloignant des cabarets, et lui donne le 
goût de la vie de famille, source du plus 
grand bonheur et des sentiments les plus 
honnrables. 

On a aussi constaté que, depuis qu'il était 
établi, l'état sanitaire des ouvriers, mieux 
nourris, bien qu'a meilleur marché, s'était 
sensiblement amélioré 

lien ne semblait manquer au bonheur de 
Polonceau lorsqu'il a été si subitement et si 
inopinément frappé. Il avait perdu fort jeune 
une première femme, qui lai avait laissé un 
fils. Marié de nouveau il y a six ans environ, 
il avait rencontré dans la fille de M, Béranger, 
président de chambre à la Cour de cassation, 
une compagne accomplie qui possédait toutes 
les qualités qui rendent parfaitement heureux 
sur cette terre, et qui était devenue pour son 
fils ln meilleure des mères. Trois enfants, 
fruits de cette unlon, venaient encore en res- 
serrer les liens. . 

Polonceau était entouré de parents qui lui 
deva!ent leur bien-être et jouissait de l'affec- 
tion où de l'estime de tous ceux avec lesquels 
il était en relation. Il s'était assuré par le 
travail et par son talent une existence indé- 

endante, et s'était créé aux portes de Paris, 

Viry-Châtillon, une délicieuse habitation, où 
il se promettait de longs jours de félicité, — 
C'est au milieu de toutes ces prospérités que 
la mort l'a atteint subitement, Triste et terri- 
ble exemple de la fragilité des choses hu- 
maines !.., 

Sa veuve n'a pas voulu que sa dépouille 
mortelle fût transportée à Paris dans un tom- 
beau de famille. Elle a désiré qu'elle reposät 
à quelques pas de ce beau château, où les 
rêves si doux d'avenir ont fait place au deuil 
le plus profond. 

Les employés, les ouvriers du chemin 
d'Orléans, venus en foule dire un dernier adieu 
àü celui qui les avait tant aimés, conserveront 
éternellement le souvenir des paroles tou- 
chantes que leur a adressées sur sa tombe 
“. Didion, directeur général du chemin d'Or- 
léans. 

« Polonceau, leur at-il dit, a rendu des 
services éminents à la Compagnie d'Orléans. 
Elie s2 plait à le rappeler par mon organe ; 
mais elle n'oublie pas aus qu'il a eu pour 
collaborateurs toute cette nombreuse familles 
d'employés et d'ouvriers dont je suis entouré 
si le père de famille n'est plus, la famie 
subsiste; son esprit plauera sur elle, cs wra- 
ditions qu'il a iaisstes ne seront pas perdues, 
et nous nous ferons tous un devoir de complé- 
ter 80h Œuvre, » 

Sans doute, vous tous, collaborateurs et 
amis de Polonceau, qui possédiez sa confiance, 
et qui, mieux que personne, connaissiez sa 

ensée, vous ferez en sorte qu'elle porte ses 
ruits; sans doute, vous tous, employés et 
ouvriers, qui avez été formés sous sa direc- 
tion, vous aurez toujours ses préceptes et son 
exemple Ter à l'esprit; et, soyÿez-en per- 
suadés, M. Didion, chez lequel le cœur le plus 
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généreux s'allle à la plus belle des intelli- 
gences, en a pris l'engagement; l'administra- 
tion du chemin d'Ürléans, qui vous a recom- 
mandé de marcher sur les traces de votre 
chef, prouvera aussi, par ses actes, mieux 
encore que par ses paroles, combien elle à 
apprécié son œuvre. Elle continuera, main- 
tiendra et développera ces institutions de pré- 
voyance, qui attestent si bien sa sollicitude 
pour vous. 

Après avoir lu cette notice avec une émo- 
tion partagée par tous, M. le président croit 
devoir signaler une rectification qui se rap- 

rte à un fait: la belle charpente en tôle de 

2®,00 de portée, étudiée sous l'inspiration et 
sous la direction de M, Eugène Flachat, par de 
jeunes ingénieurs membres de la Société, si 
elle reproduit la disposition de lignes adoptée 
par M. Polonceau dans l'ingéniouse charpente 
qui reste un de ses beaux titres à l'estime des 
ingénieurs, n'appartient pas cependant au 
même système, puisque tous les assemblages 
y sont essenticilement fixes, tandis quo les 
Charpentes Polonceau se caractérisent au 
contraire par des assemblages à articulations, 
1l est donc juste et il peut ètre utile do ré- 
server à M, Flachat, et à ceux qui ont con- 
couru à l'étude de la ferme de 42w,00 de 
portée siynalée par M. Perdonnet, le mérite 
d'originalité, de hardiesse et de grandeur qui 
la distingue, en remarquant en même temps 
que toutes les autres et si nombreuses fermes 
qui supportent le bel ensemble de la gare de 
l'Ouest sont construites sur le système qui 
lai et doit conserver à juste titre le nom de 

okonceau. 


M. le président émet le désir que la notice 
de M. Perdonnet soit imprimée, et rappelle 
que la Société a voulu s'honorer elle-même 
en appelant Polonceau au fauteuil de la pré- 
sidence durant l'année 1856 ; puis Il adresse à 
M. Perdonnet, au nom de la Société, les plus 
vifs remerciements pour avoir su raconter en 
termes simples, particulièrement heureux et 
sympathiques, la belle et bopne vie du très 
regretté collègue, que le corps des ingénieurs 
civils sera toujours fier d'avoir compté dans ses 
rangs. 


Un membre a exprimé le désir que la notice 
de M. Perdonnet insistât sur le dévouement si 
actif, si ardent de Polonceau aux intérêts de 
la Société dont il fut l'un des fondateurs, du- 
rant les années 4848, 4849, sur sa participa- 
tion si active et si féconde à la grande discus- 
sion sur les locomotives, discussion qui restera 
l'une des gloires de la Société aux yeux de tous 
ceux qui se rappellent la part qu'y prirent les 
plus compétents entre les compétents, 


M. le président annonce à la Société une 
autre perte bien douloureuse aussi, celle de 
M. Cornet, mort si jeune encore et dont lu 
haute intelligence, l'aménité de caractère ont 
été appréciées par tous ceux qui l'ont connu. 
M. Vuigner, sous les yeux duquel s'est accom- 
LÉ une grande partie de la carrière de 

. Cornet, a bien voulu promettre de recuelllir 
et de coordonner les faits qui permettront de 
rédiger une notice commémorative sur la vie 
trop courte de M. Cornet. 


Husquin be Raévise, 
(La suite prochainement ) 





CHEMIN DE FER DE LYON A LA CROIX- 
” ROUSSE, 


Appcl de fonds. 


Le Conseil d'administration de la Compa- 
gnie du chemin de fer de Lyon à la Croix- 
Rousse a l'honneur de prévenir MM. les ac- 
tionnaires qu'il est fait appel d'un quatrième 
versement de 100 fr. par action. 

Ce versement devra être effeclué dans un 
délai de quinze jours à partir du {+ juillet 
1x60. 


Les fonds seront versés : 


A Paris, au siége de la Compagnie, rue de 
Richelieu, 79, de onze heures à deux heures; 

A Lyon, entre les mains de M. Charles 
Maillet, principal clerc de M. Mitüifiot, no- 
taire, place de Ja Comédie, 27. 

A défaut du versement de ces 100 fr. par 
action dans le susdit délai, les actionnaires en 
retard devront l'intérêt à b 0/0 à partir du 
15 juillet 1860. . 


Nota. — MM, les actionnaires sont préve- 
nus qu'à partir du 17 juillet on paiera les in- 
ha à & 0/0 des sommes antérieurement 
ve . 





CHEMIN DE FER 
DE 


SÉVILLE - XÉRÈS - CADIX 


Les porteurs d'actions ou obligations de 
cette Compagnie sont prévenus que le cou- 
pon d'intérêt du semestre échéant , pour les 
actions le fe juillet prochain, et pour les 
obligations le 15, leur sera payé, à partir 
desdits jours, de dix heures du matin à deux 
heures du soir, à raison de 15 fr, pour les 
actions, et de 7 fr. 50 c. pour les obligations: 

À Madrid, à la caisse de la Compagnie gé- 
nérale de crédit en Espagne, calle del Turco, 6; 

A Paris, à la caisse de la succursale de 
cette Compagnie, rue de Provence, 50. 

Paris, le 15 juin 1860, 





CHEMIN DE FER DE TARRAGONE A REUS. 


Les porteurs d'obligations du deuxième 
emprunt de cette Compagnie sont prévenus 
que le coupon d'intérêt du semestre échéant 
le 1* juillet prochain leur sera payé, à partir 
dudit jour, de dix heures du matin à deux 
heures du soir, à raison de 7 fr. 50 c., sous 
déduction de 12 c. pour l'impôt : 

A Madrid, à la caisse de la Compagnie gé- 
nérale de crédit en Espagne, calle del Turco, 6 ; 

À Paris, à la caisse de la succursale de 
celle Compagnie, rue de Provence, 50, 

Paris, le 15 juin 1860. 


mm 


CAISSE DES TRAVAUX DE PARIS 
(établie à J'Eôtel de Ville). 


Les bons émis par la Caisse, sous la ga- 
rantie solidaire de la Ville de Paris, portent 
intérêt, 

Savoir : 

Ceux de 3 à 5 mois. ..... 

Ceux de Gà 11 mois. .,... 

Ceux de 12 à 17 mois. ..,.. # 1/2 00 

Cerx de 18 à 23 mois, ..... 4 Oj0 

Ceux de 24 mois et au-deseus. 4 1/2 0/0 


Les bons délivrés à un an et plus sont 
accompagnés de coupons détachés d'intérêt, 
par chaque période de six mois. 

La Banque de France avance jusqu'à 
concurrence de 80 0/0 du montant des bons 
de la Caisse, qui sont admis d'ailleurs à 
l'escompte. 


2 4/2 00 
3 070 


Le directeur de la Caisse, 
Fenpinxanv Le Ror. 


TR 


LA CLOTURE des obligations émises par 
la Caisse centrale de l'Industrie aura lieu 
le 20 juin. 

Cas obligations sont de 500 francs ; elles 
produisent 80 franes d'intérêt par an, 
payables par semestre, en janvier et juillet. 

Outre l'actif résultant des valeurs de por- 
tefeuille de la Caisse centrale de l'Industrie, 
ces obligations ont pour garantie DES 1m- 
MEUBLES COMPLÉTEMENT LIBRES D'HYPOTRE- 
ques, dont la valeur, par les constructions 
projetées, sera portée à 6 millions au 
moins. 

Ces obligations sont émises, jouisssnce de 
janvier dernier, à 500 fr., payables comme 
suit : 

400 fr. en souscrivant ; 
85fr. du 1 au 15 juillet prochain, 
coupon semestriel déduit ; 
100 fr. du 4er au 15 août; 
100 fr, du 4er au 15 septembre ; 

Et 100 fr. du 4< au 15 octobre. 

Les souscripteurs qui verseront par an- 
ticipation jouiront d'une bonification d'intérêt 
de 6 0/0, c'est-à-dire que le prix réel de 
l'obligation sera de 479 francs. 

On souserit chez MM, VER- 
GNIOLLÉ et C:, banquiers, 108, 
rue Richelieu, à Paris. 

Dans les villes où la Banque a des suc- 
cursales, on peut verser au crédit de leur 
compile. 





MAGASINS GÉNÉRAUX ET DOCKS. 


La librairie Guillaumin et C° vient de- 
mettre en vente l'ouvrage d'actualité et qui 
sera lu avec un grand intérêt : Traité des 
magasins généraux (docks) et des ventes 
publiques de marchandises en gros, par 
M. Damaschino, docteur en droit, et M. Mau- 
rice Block, Un volume iu-8*, prix à fr. 
franco. 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


= Longueur «EST... _ Mflomètres. 
12° année, — 23° semaine. 

Du 3 au 9 juin 1860. 

212.535 Voyageurs... ,sesvouss 
Bagagrs, Marchandises, etc..,..,,., . 811.601 63 
Total...,.,...... 1.281.403 74 
Receties antérieures. ......, 24.206.420 21 
Total... 25.597.823 05 
22° semaine de 1860.......,,...,.. 1.281.403 74 
Semaine correspondante de 1850,... 1.072.007 40 
Différence. ..,... 203.406 34 
Recettes depuis le 1* janvier 1860., 25.577.823 05 
1850., 24.970.503 36 
Différence... _698.250 59 


Œ——— 
ORLÉANS ET PROLONGEMENTS. 
En 188, ETS “Ein se À ne AT ATE Ml, 


le ex re ae rher : 
Es 4e 4 475 Le mes Lg 
Du 3 au 9 join 1860 
107.416 Voyageurs . .…...sssssssss s 


L00 762 11 











463.881 1h 
707.196 68 

1.261.077 82 
1.210.400 91 
1.102 0127 72 





Total... 

Semalne correspondante de 1850..,, 
Semaine correspondante de 1858... , 
Comparaison entre 1860 et 1850. Dif- 
f een faveur de 1860..,...,,, 
Comparaison entre 1860 et 1858, Dif- 
férence en faveur de 1860....,... 159.050 40 


nr — 
Rocues depuis le 1% janvier 4860. 26.640 107 05 
1859. 27.355.340 14 


Dans nier é 1850... 15.233 09 
EE 


CIRCESSIONS MOUVELLES.— COMPTES DE 1°" ÉTABLISSEMENT 
Mal 1860. 


Voir le numéro du © juin. 


50.076 01 








PARIS À LYON ET À LA MEDITERRANÉE, 
LANES DE gr LT Te PARIS 4 Su MARSEILLE, 
eg _ 1e Lis 


Du 3 au 9 juin 1860, — 

477,257 Voyageurs. ss. sssssmsssnuse 

Bagages et Marchandises. ......,,.., 1,159,063 85 

Total.s..sss.ss 1.813.034 45 

Bemaine correspondante de 1860.,.. 9,920-901 & 

de 1858.,.. 1.428.245 60 
Comparaison entre 1860 et 1859, Dif- 


654.090 60 


féreuce en faveur de 1850...,,.., 106.630 00 
Compsralson entre 1860 et 1858, Dif- 
férence en faveur de 1860..,..,., 376.608 76 


Recettes Le 1°* Janvier 1800.. 30.669.093 48 
1609,, 12.021.505 08 


Différence..,..,,, 3.251.511 60 
a — 


unes aouveuues. | Roomne à von À sounsounais. 
LUE Longueur exploitée : en Klamètres 
Da 3 aa © juin 1860, 
40.337 VOyageurs.., .sssssssnsse 95.763 40 


Bugages et Murciandises .....,.... 224.352 60 
1 POUCES 320,116 x 

Semaise correspondante de 1850,,., 274,750 50 
49.305 30 


Différence. .....,. 
Recettes dci le 19 janvier 1840., 7.103.475 35 
6,215.426 55 


1850.. 
550.:08 80 
ee 


Différence. ,.,..,. 
nn 


.) Longurer =, : Hu kfomètres 
Da 3 au 9 join 1860, 


548.445 Voyageurs. .......,..,.,., 596.504 05 
Marchandises, etc. — Grande vitesse 67 603 89 
— — Petite vitesse, 462.210 60 
Total..." 1.046.410 35 

Semaine correspondante en 1850... ‘65.290 #1 


Différence, ss. 82.110 5% 


Rocaitetotalo dapaisle1® janvier 1060 39. 20.701.001 w» 
1850 19.506.845 13 


Bus Le 
Différence... 1.105.058 88 
ŒULEL A. 





= Langue JR, {l shomètres, 
© Du 3 au 9 Juin 4N60, 7 





162.670 Voyageurs .. ssssovssssaus 415.581 33 
Bagages, Marchandises, ete, . 671.554 37 
Total,,...,.... 1.087.135 70 

Semaine correspondante de 1859,.,. 1 1.014.380 06 
Différence... ..... 52.755 755 0% 


Pocctios eus le 1° janvier 1860, 23, GT. 0 653 26 
185v.. 13.710.814 43 
re 


Différence, ....... 1.330.838 83 
EE 
SÉCTION DE Le L] ASEREURT- 


De°5 Let Joe dbee. 


1,188 VOyAgOurs.. .......ssssurss 


1.419 60 
4 33 


Total de la semaine... 1-64 13 
= 
Chemin de fer. — De pe — las le 
Teste et de Bordeaux à 
Canal latérai.— Castrts à one Toulouse 
CHEMIN DE PER. 
[LUE Longueur eapioitée 
ER Canal Intéral : 240 ue. 
Canal du Midi : ®un 


Du 3 au 9 juin 1860 
CHENIN DK FER, 


16.857 VDS sssssrnsreretnses 148.175 23 
Bagages 

















, Marchandises, ete, ,,,,,,, 268,763 56 
Tolal,.sosouse 117,138 90 

Canal latéral et canal du Midi...….,,, 43,547 72 
Total...,,..,., 460.686 51 

23" semaine 1859, Chemin de fer... 401.949 05 
— — Canal... 57.073 53 
Total... 009.022 Gn 

Le "] 

Chemin de fer, diféreuce sur 1950... 15.189 74 
Canal, … 14.425 81 
Total. .s.s.ssss 663 V3 

| 


Chemin et canal latéral 
Recettes né le 1% Janvier 1860.. 10.271.346 85 
—_ 1859.. 9.390.815 05 


Différence... 840.591 81 
Re 





LYON A GENEVE. 
Sections de Lyon et Mdcon à Seyssel. 
Longueur exploitée : LU kilometres, 


"#2, 
Du 3 su 9 juin 1860 


17.805 Voyageurs ........s.ssssuus 55.885 98 
Bagages et Marchandises, .,,,,,..., 65,838 70 
Total. ssssssses 121,24 68 
Semaine correspondante de 1850,..., 134 608 52 
Produit kilométrique annuel, en 1800 27.803 51 
Comparaison avec le produit kilomi- 
trique de 1859....,..,., €n moins 9.04 0,0 
Comparaison avec le produit kilomi- 
trique de 1838 ....,...,.. on plus 24.80 0/0 
Recettes Lu nes le 1*7 janvier 1860.. 2.417.0:0 58 
— 1850.. 


2.468.904 19 
ES 


ARDENNES. 


Teims à 
SECTIONS D a Peims à rsières. Éhrtreilte e et Sedan 
Mésières, Charierille à 


— Longeeur n explolbée : Le slomitre. 
Du 3 au 9 juin 1860. 


“ 


13.255 voyageurs... ssssocosese 23,531 07 
Bagages, Marchandises, etc... ,...,. 45.322 43 
Total... 67.870 69 
Semaine correspondante de 1850,.., 61.245 84 
Différence, ....,.. 6.625 56 
Recettes depuis le 1% janvier 1600.. 4.451 132 20 
— 4859.. 1,325.076 23 
Différence. ....... 125.156 07 
ER 

D 


DAUPRIRE. 
Première section des chemins du fu Dauphine. 
= Longreur exploitée : (M NU 


Du 3 au © su he — 7 


12.094 Voyageurs, see snersse ses 25.148 35 
Dagages, Marchandiss, etc... .,..,. 27.547 10 
TO. sssosose 52.085 45 

Semaine correspondante de 1850,,,. 47 352 59 
Différence. ..,.... #, 343 F4 Fd 


Recettes depais le 1% janvier 1860... 1.083, To8i.sii 21 
1859., 1.085 182 10 


Différence... . ... 1 337 85 








LH LBESSE GES À # Eure. 
Du 3 au 9 Juin 1860. 


Vayageurs .…... covsoracsuesrensesre 1.501 50 
lagages, Marchandises, ete......... 43 436 30 
Total. ...sss.ss 49.907 59 

Semaine correspondante de 4850..,. 26.958 40 
Différence... ,...., 6.%60 60 

Recottes res le 19 janvier 1860..— 492.0H0 75 
_ 1859.. 539 329 33 

Différence. ......, 46.358 60 








CRENINS DE FER DU SUB DE L'AUTRICEE, 
LONBARD-VÉRITIENS ET DE L'ITALIE CENTRALE 


Du 27 mai au 2 juin 1800. 
RÉSEAU SUD-ACTRICHIER = — Longueur exploitée EN ass. ki, 


120.509 Voyageurs... 0000004060 110.477 wv 
Bagages et Marchandises... ,.,,...4 418.364 22 
EN ee 52. 2.404 15 15 
ss. 591.640 1.645 37 
Semaine PR de 1859... 4.865.618 97 
Différence... 503.073 60 
RÉSEAU 1 LOMBARD. — Longueur exploitée : E gi 

135.723 VOFABCUTS. eu CETTE 6.873 95 
Hagages et Mar:handises,,.....,.., 33.024 40 
Transports militaires. ,,..,,.,.,4.4 5.833 »n 
Total... 105.331 35 
Semaine correspondante de 1859,... 55.466 18 
Différence, ..,..,4 49.845 65 
Receltes des 2 réseaux réunis pendant la se . 

Longueur exploitée : 4%00, {126 ko. 

_ 180, 448 LU, 
En 4860 us ssmoscnnememmmenesess 000.076 72 
EG 1890, .sessmssvsnoess vonssrsss 1.421.105 45 
Différence. ss... 614.128 43 
le 1° janvier 


Receltes des 2 réseaux réunis nb À 
Lomguver 


SN 12e I, 
En TT PRIRENT 17.567.564 78 
En 189. svursrssnosmenensors 20.780:510 37 


Différence... ..... 6.232.747 59 
————— 





AUTRICHIENS, 
Ligne de (a Lots ‘ie ion ongrie el et de Viens Flenns à Raat 
L 


Du 3 au 9 juin 1860 


42.842 Voyageurs ,.......#n forins 110.848 w» 
301.909 »v quiutaux Marchandises 255.629 w« 
Total, ...o00 375 475 me 

Semaine correspondante de 4859,,,, 162.789 nu 
Différence... 12.098 

Récattrs épais le 49 jaovier 1860.. 7.945 775 »« 
_— 1859,. 6.009.662 ne 


Différence. .,..,., 990.113 »» 
re 








cs" VIGTOR-EMMANTEL. 


Longueur exploitée, 214 Kilomdurcs 
Du 26 mai au 3 juin 1860. 


40.851 Voyageurs. soso vre 68.007 66 
Bagages, Marchandises, ete,,,,.,.., 37.204 34 
Roceties diverses ,,..,.. sure 267 95 
Part afférente à la Compagnie Victor 

Emmanuel dans l'exploitation des 

ligues de Suse, Ivrée, Bielle, Casale 

et entretien du Moni-Cenis. ...... 28,209 58 


Total, s0.5000 154.548 53 


Recettes correspond. de 1859 (1rans- 
ports militaires) ...,,...,s.s..us 102.440 53 


Différencn,...,.,. 67 805 ne 


Miaceites ss le 49° jaovier 1860. 2,547,498 70 
1560.. _2.519: 206 52 


Différencn........ 28.260 18 
ne — 








DES CRENINS SUISSES 


, su. RE expivitée : æ 
Di 27 mai : sa 2 juin 1860. 


19.810 Voyageurs... mnrsdvinens 2 40.079 57: 
Marchandises et Bagages. .,.,,..,.,4 27.805 88 
Total. ,s..us4 68.765 25 

Période correspondante de 1859..., 58,943 37 
= Différence. ...,,.. 9.8û1 88 

Recettes depuis la 4° ® janvier 1860., 1.110,018 13 
1850., _1.028.573 13 

Différence... 92,340 » 

L 7 


oo 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


MADRID À SARAGOSSE ET 4 ALICANTE. 


Da 27 moi au ? juin 1860, 


EL LD 


180. Lesaueur expl : 47 aininètres 
Du 2? mai au ns juin 1800, 














Ligne d'Alicante. 3.302 VOJARONFS ..uuvss, sevsons .570 85 
Jon. — Lénuver espienèe : (EL Luiomhtres, Bagages, articles de mes ngrrie. ... 308 29 
18.410 cran neo e 07.192 06| Petita vitesse. Marchandises, ie 
Laguges, Marchand. (grande vitesse) 25.609 96| tiaux, elc......,..,,.....s... -125 à 
(petite vitesse) __1F0.531 18 Total de la semaine... 9.013 62 
| mets de la semaine... 203,026 2ù Pecettes antérieures. .......... 114.948 81 
Ligue de Saragosse. Total général... 123 962 83 
—_ de Madrid à Guatalakarn. 
8. DA ve RETUT ETAT EI TARRAGONE À À 
.(ge.vit) 2.064 69 20,211 66 Longue er raploltée : 
andisesipetile wi.) 3.415 84 2 quinsaine de mai pe 7.517 59 
re deux ligues réankes.…... 7 414.137 86 — 1859..,.,..,. ___9.138 50 
antérieures depuis Lo 1° jan Différence........ 1.611 10 
vier 1800... séiosesoumosuvtsss 0.203.201 55 nd 
Total... 6.537.900 71 = ” F 
—— Pr re VSINE A GAZ DE MARSEILLE. 
CENTRAL SUISSE, HECETTES AUGMENTATION 
Er l: 


462, Longuvur exploitée : 
Du 3 au 9 juin 1860 


kilomätres 

















Fa 
en 1n6û 


11.541 45112,13 


1859 
93,758 10 


1850 


Avrill 105.159 9! 











335,390 VOYAEOUPS ..sesesrnpvnsoure 65.268 05 "EL 
Bagages, Marchandises, ...,..,..... 38 005 7] 510,301 09! 449.800 60] 09.510 29!15.42 
AR : UT PRRRR SEC ET 
….. 00,609 67 
5 correspondante de 1859... OT COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 
inrenegeeseesee SON ES CHAUFFAGE PAR LE GAZ 
fecettes depuis le 1% Janvier. 1860. 2.131.490 5: il—=—— = — 
a = 4859. 1. 220.406 #2 RECETTES AUGMENTATION 
Différenen........ 302.078 72 1860 _| 1599 | en 1860. | 0/0. 
=———<— | Mai |"1,061,781 38) 030,929 58] 105,251 8u{1.vo 
5 . 
- OUEST SUISSE. mois. | 7,635,757 96! 7,030,158 33/__5oû,s00 63 8.4 7 
gate crea a nb Re 7 Vi iii ee 
. Longosir explnitse : M7 kilomètres L'UNION DES GAZ 


“+ 4° au 7 juin 1860, 











19.927 Voyageurs ,,.ssssssssssnns 23.701 85 | Hocs éclairés en mai 1860.,,,...,. 62.130 
Bogages, Marchandises, ete... 15.508 89 | becs éclairés en mai 1859...,..... 57.483 
Total. sous 54,213 741 Angmentatinn en mai 1860 .....,: “4.543 bacs 
Semaine correspondante de 1859... 31,198 24 | fccettes du gas. — Mai 1860,,..... 156.009 42 
Différence, .,..... 8 017 50 | Recettes da gaz. — Mai 1850...,.,. 153.026 LL 
Recettes sal rap h = LE.o07 48 | Augmentation en EDAÏ HBÜQ. ss 12,909 06 
— 1859... 188.403 61 Deceties ds Tusarcien + pig 2.415.722 79 





| Différence, .… 








160.108 87 
— 


_2:302.052 29 
Augmentation Enr courant 252.070 40 





COMPAGNIR DES CHEMINS DE FER 


DE PARIS À LYON ETA 
LA MÉDITERRANÉE 


(ranrie non, 00 néstaU), 
Bourbonnais, 


Echéance du 1" juillet 1800. 
MM. les porteurs des obligations 
pue à l'ancienne Société du C8 
s sont prévenus que là semestre 
d' qi échéant le es 1800 leur 
sera , à partir du 4 juillet, 
les am te la Compagnie, à P 
rue de La Chaussée-d'Antin, n°7, et 
Lyon, rue mn mem 2" 33, sous dé- 
duction, pour les titres au porteur, de 
l'impôt établi parla loi du 23 S juin 1857, 


Ces paiements seront effectués ainsi 
qu'il : 

Ob igations 3 0/0du Bourbonnais : 
7 fr. 50 par obligation nominativez 7 
fr. 31 par coupon d'obligation au por- 
teur : 

Obligations 3 0/0 du Grand-Central 
(emprunt 1853-54) : 7 fr, 50 par obli- 
gation nominative; % fr. 31 par coti- 
por d'obligation au porteur ; 


Obligations 3 0/0 de Rhône-et-Loire, 
2° série : 7 fr, 50 par obligation no- 
minative ; % fr. 31 par coupon d' 
gation au porteur ; 

Obligations & où de Rhône-et-Loire, 
1 série t 12 fe. 50 par obligation no- 
minative ; 12 fr. 18 par coupon d'o- 


bligation au porteur ; 
bligations de Saint-Etienne à Lyon, 
emprunts réunis : 25 fr. par obliga- 


tion noufiustive ; 24 fr. 33 par coupon 
d'obligation aa À or PI 

Obligations 
emprunt de 1850 : 25 fr. “pp — 
Lion nominative ; 24 fr. 30 par coupon 
d'obligation au porteur ; 

Obligations de gg: à Lyon, 
réconnaissances capitalisation : 
27 fr. par biguiin nominatives 
26 fr. 53 par coupon d'obligation au 


porteur ; 

Obligations de St-Etienne à la Loire, 
emprunts 1643 et 1847: 25 fr. par obli- 
gation vomivative; 24 fr, 42 pur cou- 
Fes d'obligation au r. 

Les dépôts de gl nominalifs et de 


NS ns a ae artir du mer- 
20 juin, de dix heures à deux 
heures, 


MM, les porteurs des obligations du 


Grand-Central (emprunt 1853-1854) | La 


sont priés d'apporter leurs titres en 
méme temps que leurs coupons, l'é- 
change de ces oblisations devant #0 
fairo à cette occasion. 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE PARIS A LYON ET 
A LA MÉDITERRANÉE 





OMgañions: 3 0/0 de l'ancienne Com- 
guie de à la Méditerranée 
Émissions 1859 «4 de 1855). 


1] sers procédé le vendredi 23 juin. 


à deux heures de l'après-midi , 
séance publique, dans upe des salles 
de l'administration, au ei arte Bu sort : 
1° Do 348 obligations 3 0/0 
sion de 1452) ; 
z sl 158 obligations 3 0/0 (émission 


de 1855 
Les obligations désigoées par 
Land sn de 500 ot. 
acune, à partir du à juillet prochain, 
dans les bureaux de là Compagnie, à 
Paris, à Lyon et à Marseille. 


emprunt 184 


CHEMINS DE FER 


DE L'OUEST. 


Le conseil d'administration à l'hon- 
meur de prévenir MM. les porteurs 
des obligations de la Compagnie que 
les intérêts semestriels des titres ci- 
aprts désignées, échéant les 1% et G 
juillet 1860, seront payés, à dater des 
Conpaerie 14e Bain-Lassee, 138 (ue 

mpagnie, ruë 12 
reau des tilres}, de 10 heures du min 
tin à 3 hoares de l'après-midi, 

Par suite de l'impôt établi par la 
loi du 23 juin 1857, le montant des 
coupons des obligations au poricur s0 
trouve fixé ninsi qu'il suit : 


Obligations 3 0/0, 
Obligations 4 0/0, délivrées 
en échange des actions de l'an- 
cienvwe Compagnie de Dicppe, 

Obligations de l'ancieune 
Compagnie de Salat-Germain 
Cotat 1842-10), 

bgations de l'ancienne 
cons LS ei (e. d.) 


7.51 
0.77 
24.46 


24.3 
= icone 
de Rouen (emprunt 


540 
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18451, 19.51 
Obligations de l’ancienne 
FT du Havre (emprunt 
3848), 29.36 
Obligations de l'ancienne 
Compagnie de l'Ouest (emprunt 
1852-53-54), 24.36 


Les titres nominatifs n'étant pas 
soumis à l'impôt, les coupons aft- 
rents à ces Litres seront payés intégra- 
lement, 

Les dépôts de titres nominatifs et de 
coupons seront reçus à partir du 20 
juin courant, de 10 heures à 2 heures, 


A 
COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


D'ORLÉANS 


SERVICE DES EMPAUNTS, 
Echéance da 1* juillet 1800. 


Le directeur de la Compagnie à 
Fhonneur d'informer les porteurs 
des obligations d'Orléans, des obiga- 
tions de 1855 de l'ancienne Compagnie 
du Grand-Central et des obligations 
de la 2° séria d'Orsay, que l'intérêt 
semestriel échéant pour chacun de ces 
titres le 1° juillet 1800, sera payé, à 
partir du 2 juillet, à la caisse controle 
de la aie, savoir : 


1° À raison de 25 fr, par obligation 
à 0/0 des deux premiers emprunts 
de la Compagnie d'Orléans et de la 2° 
sûre d'Orsay; 

2° Et à raison de 7 fr. 50 par obli- 

ation LL 0/0 d'Orléans et du Grand- 

ir. 

Ces paiements, en ce qui concerne 
Les titres au porteur, seront réduits, 
à raison de l'impôt établi par la loi 
du 23 juin 1857, savoir : 


Pour les obliga- 
tions 4 0/0 du 1% 
emprunt d'Orléans 
{36° coapan); 

Etpour lesobliga- 
tions & 0/0 d'Orsay 
de la 2" série (14° 

\ coupon}; 

Pour les obliga- 
t'ons & 0/0 du 2° 
emprunt d'Orléans 
(24° coupon); 

Pour les obli 
tions 3 0/0 d'Or- 
laws (15° pape à 

Et pour les obl 
gations 3 0/0 de 
1855 du Graud-Cen- 
tral (10° coupon). 


Comme d'ordinaire, les coupons de 
titres au porteur et les certificats d'ins- 
cription de titres nominatifs seront re- 
çus, dès le 15 juin courant, au service 
central de In Compagnie, rue de la 
Chausste-d'Antin, 11, où il sera donné 
un récépissé indiquant le jour du paie- 
ment, et, pour es titres nominatifs, 
do la remise des certificats d'inscrip- 
tion. 


4 À 2bfr. 3) 


2 À fr. 55 


SA fr. 51 





Avis très-important 


concernant exclusivement les obli- 
gations du 1% emprunt & 0/0 (1842), 





Le 36° conpon échéant le 1% juillet 
3860 est le dernier attaché au titre, et 
il devient indispensable qu'au moment 
du paicment une vouvelle feuille de 
coupons soit annexée à chaque obliga- 
tion. 

MM. les porteurs des obligations du 
47 emprunt devront donc, pour cette 
opération, déposer au service central, 


rue de la Chaussé-d'Antin, 91, des 
titres mêmes, dont il leur sara donné 
reçu, e1 qui leur seront rendus, quel. 
ques jours après, munis des eou 

à échoir jusqu'à la fn de l'amortisse- 


ment, 
Paris, le 9 juin 1860, 
Le directeur de la Compagnie, 
C. Divios, 





CHEMIN DE FER 


DE LYON A GENÈVE 


Le Conseil d'administration à l'hon= 
neur d'informer les porteurs d'oblign- 
tions de la Compagnie que le somestre 
pes À pres le 1** juiliet 1860, 
sera artir du 2 dudit mois, à 
al mg Em d : 


7 fr. 50 par obligation nominative, 
7 fr. 30 id. au porteur 
(déduction faite de l'impé. 

Ces paiement se feront : 

A Paris, à la Caisse” centrale de la 
Compagnie, rue Laffite, 17: 

À Lyon, rue Impériale, n°43; 
A À Marseille, à la gare du Chemin de 
er : 


* 

A Genèro, chez MM, Christian 
Kohler et C*, banquiers. 

Aux succursales de la Banque de 
France, moyennant une commission de 
1/2 pour cent, dans lea villes où la 
Fo suis n'a pas de bureaux spé- 

CUTA 


Les porteurs de titres pourront dé- 
poser à l'avance, dans les bureaux 
de la Compagnie, leurs bordereaux avec 
coupons ou titres à l'appai, à partir da 
20 juin, de dix à deux heures, 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DU DAUPHINÉ 


Le conseil d'administration a l'hon- 
neur de prévenir MM. bles porteurs 
d'actions et d'obligations de la Com- 
pagaie que de semestre d'intérèts 
“chéant le 1% juillet 1860 sers payé 
couvme il suit : 

“Sur les titres nominatifs : 


Actions, #0 fr, par coupon ; 

Obligations, ? fr, 50 par coupon, 
Sur les titres au porteur : 
{Déduetion faite de l'impôt.} 

Actions, © fr, 65 par coupon ; 

Obligations, ? fr. 32 par coupon. 

Ce paiement aura lieu : 

À Paris, à la caisse de ln Société 


néralo de Crédit mobilier, place 
endème, 15, et dans toutes les suc- 





cursales de la ue de France, 
MM. les porteurs d'obligations sont 
20 juin, à 


prévenus que, le merc 
trois heures , aura lieu, en 
séance publique du conseil d'adminis- 
tration, be tirage au sort pour l'amor- 
tissement de 253 obligations des di- 
vers emprunts de la Cu sp 

Un nouvel avis indiquera les numé- 
ros sortis dont le remboursement aura 
lieu, à duver du 3° juilles prochain, 
à la caisse de la té générale de 
Crédit mobilier, 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


.. DES ARDENNES 


Le Consell PT Le a l'hon- 
neur de prévenir . les porteurs 
d'obligations que les intérêts du semes- 
tro échénnt Je 4% Juillet 1860, soit 
7 fr. 60 par obligation, seront payés 
au siége de la Compagnie, rue de Pro- 


vence, 08, de onze heures à trois heures, 
ètes ot dimanches exceptés, ou dans 
les succursales de la Banque de 
France. 

Ce paiement aura Heu, pour testitres 
au porteur, sous déduction de l'impôt 
à percevoir au profit du Tnisor, en 
vertu de la loi du 23 juin 4857, soit 
0,19 cent, par coupon, 

Les titres nominatifs n'étant pas sou- 
mis aux droits, les coupons afférents à 
ces litres seront payés intégralement. 

Les porteurs des titres pourront dé- 
poser à l'avance leurs bordereaux, avec 
nn à l'appui, À partir du 20 juin 
1860, 





CHEMIN DE FER 


VICTOR-EMMANUEL 


MM. les actionnaires sont prévenus 
ue le semestre d'intérèts À 4 1/2 070 
l'an, garautis par le gouvernement 
surdé [sorr ha, 11 25 Fran ACTION L1- 
nénée De 500 FR} sera payé, sur ln 
sep des titres, à partir du 
undi 2 juillet prochain, de 10 heures 
à 2 heures, les dimanches et fètes ex- 
cemés : 

À Paris, nu siêge de l'administration 
centrale, 48 bis, ruc Basso-du-Rem- 


art: 
ni À Chambéry, à Ja banque de Suvoie; 
A Turin, à la caisse de la Compa- 
gnie (gare de Porte Suso), 


Paris, le 12 juin 1860, 
Par ordre du conseil d'administration : 
Le secrélaire, L. Le Provost. 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


HAINAUT +r FLANDRES 


L'odministration a l'honneur d'in- 
former MM. les porteurs d'obligations 
que les intérêts pour Je premier se- 
mestre 1800 seront payés, sur présen- 
tation du coupon n° 6 et à partir du 
2 juillet procliain, savoir : 

A Bruxelles, au siége de la Compa- 
gaie, rue du Commerce, n° 4, 

A Gand, à la banque de Flandre, 

À Paris, chez MM, de Blonsy et 
BDoissonnas, banquiers, rue de Pro- 
vence, 58. 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 
DE 


LAUSANNE , FRIBOURG 


Et à la frontière bernoise, 
et de Genère à Versoix. 


Assemblée générale ordinaire et 
extraordinaire. 


Le Consoil d'administration de la 
Compagnie a l'honneur d'inviter MM.1es 
actionnaires à #9 réunir en assemblée 

orale ordinaire et extraordinaire Le 
jeudi 28 juin 1800, à trois heures après 
midi, dans la salle do la Gronette, à 
Fribourg, à l'effet : 

4° D'entendre le rapport du Conseil 
d'administration et d'approuver les 
comptes de l'exercice 1859 ; 

2° De délibérer sur une pa up 
d'emprunt ot sur des modifications à 
introduire dans les statuts et les 
cahiers des charges ; 

3° De délibérer sur toutes les autres 
questions qui pourraient être mises à 
l'ordre du jour. 

MM. les actionnaires, porteurs de 
10 actions au moins, qui désirent as- 
sister à l'assemblée générale, devront, 
aux termes do l'article 40 des statuts, 


déposer leurs titres et lcurs 
rs Jjusqu'aa mercredi 20 juin inclu- 


sivement, #04 au bureau du Conseil 
d'administration à Fribourg, soit au 
domicile élu à Paris, rue Laffitte, 17. 
Fribourg, le 21 mai 1860. 
Par ordre du Conseil d'adminis- 
tration, 
Le secrétaire, 


Aus. Cuonx, 





COMPAGNIE PARISIENNE 


D'ÉCLAIRAGE ET DE 
CHAUFFAGE van LE GAZ 


Le conseil d'administration à l'hon- 
eur d'informer MM. Les porteurs d'o- 
bligations que les intérêts du premier 
semestre de 1860, sait 12 fr, 50 ©. par 
obligation, leur seront payés à partir 
du 2: juillet prochain, & caisse de 
la Société générale de Crédit mobilier, 
place Vendôme, n°15, tous les jours 
non fériés, de 10 heures à 3 houres. 

Ce paiement sera fait sous ls dédue- 
tion, pour les titres au porteur, de 
Piempôs établi par l'art. 6 dela boi da 
23 juin 1457, soit 0 fr. 29 ©, ce qui 
réduit la somme à recevoir sur ces 
titres à 12 fr. 21 c. 


COMPAGNIE 


L'UNION DES GAZ 


MM. les actionnaires de la Com- 
pagnie l'Union des gaz, sont convoqués 
en ussemblée générale pour le jeudi, 
28 juin courant, à trois heures de re- 
levée, au sidge social, rue Basse-du- 
Rempart, n° 48 bis, pour leur sou 
mettre l'état des négociations suivies 
en conformité des utions de l'as 
semblée du 16 avril dernier. 

Aux termes de l'art, 47 des statuts, 
Îl faut, pour être admis aux assemblées 
générales, être propriétaire de vingt 
actions au moins, et les sroir déposées 
trois jours au moins à l'avance au 
siège social, rue Basse-du-Rempart, 
n°48 bis. 





COMPAGNIE DES 


DOCKS ET ENTREPOTS 
DE MARSEILLE 


Avis à MM. les actionnaires. 


Le semestre d'intérêts échéant le 
47 juillet sera payé à | du 2 juil. 
let, à raison de G fr. 25€. par action 
libérée de 230 fr., su sidge de la Com 

mére, à Paris, rue Laflitre, 17, et à 
arscille, à le gare du chemin de fer, 
bureuu des titres. — Ce palement 
sera fuit: — pots les actions normi- 
natives, sur la présentation des titres; 
— et pour les actions au porteur, sur 
la remise du cou n°2, et sous dé- 
duction de 0,33 e., montant de l'im- 
pot 





COMPAGNIE GÉNÉRALE 


DES EAUX 


Assemblée générale extraordinaire. 


En vertu du 9 paragraphe de 
l'art, 90 des statuts, le conseil d'ad- 
ministration a l'honneur de convoquer 
MM. les actionnaires en assemblée g£- 
pérule pour le lundi, 9 juillet, à 
3 heures, sallo Herz, rue de la Vic 
toire, 45. 

MM. les actionnaires propriétaires 
de quarante actious aumoins, romina- 
tives ou au porteur, ont droit d'assis- 


ter à cotte assemblée en déposant leurs 
titres au sidgo de la Société, rue Saint- 
Arnaud, n° 8, quinté jours avant l'é- 
poque fixée pour la réunion. 1 leur 
sera remis une carte d':dmission no- 
minative et personpelle {urt, 37). 

Nul ne peut se faire représenter à 
l'assemblée générale que par un aan 
dataire membre de l'assemblée, 

Paris, le 8 juin 1860. 
Le secrétaire du Conseil, 
Ennesr Basser. 


SOCIÉTÉ ESPAGNOLE 


MERCANTILE 
INDUSTRIELLE 


A MADRID. 








Le Conseil d'administration à l'hon- 
neur de prévenir MM, les actionnaires 
qu'ils auront à toucher, à partir du 
1°" juillet prochain : 

Hx 4% » dividende de l'année 1899, 
sulvaut décision de l'as- 
sembiée générale du 22 
avril dernier, 

Fix 42 75 intérêts à raison de 6 0/0 
sur 1,425 véaux (375 fr.) 
montant des versements 
effectués sur chaque nc- 
tion, 


Rx 87 75 total par action pour le cou- 
A échéant be 1% juillet 
460. 


Ces coupons devront être présentés 
avec bordereaux en double, et seront 


payés : L 

A Madrid, au siége social; 

Etä Paris, chez MM, de Rothschild 
frères, à raison de 22 fr, 90 e., équi- 
valant aux réaux 87 75 par action, au 
change de 5 fr, 22e, 

Ces coupons seront payés À Paris 
Jusqu'au 31 août prochain, Après cotte 
serv ils ne seront plus payés qu'à 


rid. 
Madrid, 8 Juin 1860, 
Le directeur, 


Camacno. 


COMPAGNIE 


CHARBONNAGES DU 
NORD DE CHARLEROI 


MM. les actionnaires sont informés 
que, par décision du Conseil d'admi- 
nistraudon du 21 mai, un dividende de 
29 fr. par action sera distribué sur Les 
bénéfices de l'exercice 1839, à partie 
du 40 juin courant, contre les coupons 
n®5et 6 détachés des actions, 

Les palements se feront : 

À Roux (Balgique), dans les bureaux 
de la Compugnie ; 

A Breuselles, à la caisse de la So- 
clété générale; 

À Paris, chez MM, Périer frères, 
banquiers, rue Royale Saint-Honorë, 
n° 6. 


LE SOUS - COMPTOIR 
DES CHEMINS DE FER 


fait des arances sur dépôt d'actions et 
obligations au porteur et nominatives, 
Ouvre des crédits en compte cou- 
rant, 
Et se charge d'effectuer, su dépôt 
des mêmes valeurs, tous lesversements 
appelés par les Compagnie, 
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CHEMIN DE FER 
de Paris à Strasbourg 


BADEN-BADEN 


La saison des caux commence 
1e" mai et se termine le #1 octobre. — 
Billets directs de 1'* classe pour 
BADEN-BADEXN et vice versé, au prix 
de 63 fr. 75c,: 2* classe, 08 fr, 10 €. 
ÿ compris 30 kilog. de bagage jusqu'à 
destination. 

Départ de Parls : à 7 heures du 
matin; arrivée a Baden-Baden à 
7h. 51 soir; départ de Paris àSh. 
da soir; arrivée a Baden-Baden à 
10 h. 43 matin. 

Retour de Baden-Baden : à 
10h. 25 matin; arrirér a Paris à 
41 b. soir; départ de Baden-Baden à 
3h. 35 soir; arrivée & Paris à 5 h,15 
matin.— Après l'achkvement du ponte 
chemin de fer destiné à unir les deux 
rives du Rhin, le trajet, pour l'aller ot 
lé retour, s'effectuera en once heures. 


A LOUER 


AVEC OÙ SANS BAIL 


CHARMANT APPARTEMENT 


qui sera entièrement mis à neuf 


E nu midi avec cinq fenêtres de 
ade et donnant au nord sur des 
jardins, 











COMTOSÉ DE : 
Antichambee, Caisine, Salon, Salle à maoger, 
Deux Chambres à coucher, 
Deux Cabinets de toilette, 
Chambre de boune, 
Cabinets à l'anglaise, 
Cave. 


Cet appartement est parfaitement 
disposé pour une famille. 


Prix : 2,800 fr.— Terme de juillet 





3, CITÉ GAILLARD 


AU COIN DE LA AUDE BLAYCUE 


LIBRAIRIE HACHETTE ET C 


Rue Pierre-Sarrazin, 14 


GUIDES er ITINÉRAIRES 


POUR LES VOYAGEURS 
0 —— 

Cette grande collection, qui com- 
proud déjà 120 volumes, et dont 
nous continuons aujourd'hui la pa- 
blication, est constamment tenue À 
jour et continuée sous la direction de 


M. ADOLPHE JOANNE 











GUIDES POUR PARIS ET SES 


ENVIRONS. 

Parts Miuatré, son histoire, s08 monn- 
ments, ses musées, s0a administration 
etses plaisirs, guides des voyageurs. 
4 beau vol. in-16 de 850 pages, Curie 
nant 280 vignettes ot 48 plans, 7 fr. 

Guide aiphahétique des rues cé 
monuments de faris, par Fainé- 
mic Loën. 4 vol. grand in-48, avec un 
plan de Paris, 3 fr, 50 


Petit œubde iltustré à Paris, par 
Fa, Bennano. Ln-4 un plan}, 73 C. 

Lo mèsne, en anglais, 

Le éme, en allemand, 4 fr. 

Petit guide à Paris, par Pr. Brn- 
nano, + vol. in-32 (un plan), relié, 4 fr. 

Le méme, on anglais, 4 fr. 

Lo mime, en allemand, 4 fr. 

Les euvirons de Paris illustrés, 
itinéraire desripif et historique, par 
An. Jonxee. + vol, in-16 de 430 pages, 
contenait 220 gravures, une Carte des 
envirous de Puris et 47 auires Cartes ot 
plans. Broché, 

Le bols de Doulogne, par J, Laser, 
avec un plan et 20 vigoeles. 4 volume 
18-16, 4 fr. 

Versallles, sa palais, se jardins, son 
musée, sos euux, les deux Trianons, par 
Àe, Jouvxr, avec 51 vignetles et 3 plans 
4 vol. in-46, a fr. 

Le mème, réduit en anglais, 4 vol. in-14 
jésus. Broché, 2. 

Soersallles et les deux Trianons. 
à vol. in-a2, Rolié, 4 fr. 

Fontalmchlent, son palais, «a fo- 
rét et sen environs, pur Ab, Joax- 
ne. 4 vol. in-16 125 vigmnlies, 4 carte 
de la forét et 4 plan du châteuu]. Bro- 
ché, a fr. 

Compiègne, Pierrefonds et Coucy, par 
E. Guuwor (14 vigoeites), 50 ©. 


(La suite au prochain numéro). 





Nora Les prix indiqués ci-dessus 
sont ceux des ouvrages brochés. — Ces 
ouvrages 20 vendent en outre reliés en 
percaline; le prix de In reliure varié 
de 50 c. à fr. 50. 

Les ourrages dont le prix est envoyé 
en un mandat sur la poste sont Cxpé- 
diés francs de port. 

—— cr — 

S'adresser à la librairie de L.HA- 
CHETTE er Ce, rue Pierre-Sarrazin, 
14, à Paris; chez les libruires de la 
France et de l'étranger, et dans les 
principales gares des chemins de fer. 





COMPAGNIE DES 


SERVICES MARITIMES 
DES MESSAGERIES IMPÉRIALES 


LIGNE DU BRÉSIL , 


SERVICE POSTAL FRANÇAIS. 
Loi du 17 juin 1857. 


Deuxième Départ. 

Le paquebot à vapeur à roues de 

500 chevaux 

La Navanne, 
Capit. Venez, lieutenant de vaisssau 
de la mariné impérialo, partira de 
Bongeaux pour io-Janermo touchant à 
Lissonwe, St-Vincent (iles du cap Vert}, 
Penxamnoco et Damia, 
Lx 25 Juin 1860, 

Les départs suivants auront lieu de 
Bonveaux Le 25 de chaque mois, et 
seront efloctués par les paquebots À 
vapeur à roues de 500 cheraux : 

Esrramanene, capit, Trolller, lient, 
de vaisiéau de la mar. imp. 

Bianx, caplt. Aubry de la Noë, lieut. 
ae vaissoau de la mar, imp, 

Gurenne, éapit. Enout, licut, de 
vaisseau de lnmar, imp. 

Un avis ultérieur fera connaître la 
date de l'ouverture du service annexe 
entre Haio-Janeino , Monxtevibro €t 
Buexos-AYRES. 

Pour passage, fret et renseigne- 
ments, s'adresser : 

À Pamis,aux Messageries Impériales, 
28, rue Notre-Damo-des-Vicioires ; 








5h 


Marseille, au bureau d'inscriptions 
4, place Royals ; . 

Bosdeaux, au bareau d'inscription, 
36, quai Bactcalan ; 

Lyon, à MM, Causse, placo des Ter- 
FAUX ; 

Londres, MM, Puddick, New Coventry 
street, À, Piecadilg Wi 

Liverpool, MM. G,-H. Fletcher et C*, 
11, Covent-Garden. 





SERVICES MARITIMES 
DES MESSAGERIES 
IMPÉRIALES. 
PAQUEBOTS — POSTE 


TRANSPORT D 
FRANÇAIS. voraceuns er 
DES MARCHANDISES, 

ITALIE : 2 départs par semaine, 

Ligne directe : Départ poar Civita- 
Vecchia et Naples (directement), le 
luudi, à 40 heures du soir. 

Ligne réglementaire : Départ pour 
Gênes, Livourne, Civita-Vecchin, Nas 
pus Messine et Malte, le jeudi à 
midi. 


GRÊCE er TURQUIE et La MER 
NOIRE, — Un départ par semaine posr 
Constantinople, tous les samedis à 
h heures du soir, par Messine le 
Pirée et Dardanelles. Coïncidence à 
Dardanelles avec be paquebot allant à 
Salonique, Correspondance au Pirée 
pour Syrs, Sm , Mételin, Dardn- 
nelles et Gallipoli, toutes les deux 
semaines, le samedi, à partir du 2 
juin 1660, 


EGYPTE. — Malte et Aloxandries 
Départs toutes les deux semaines, le 
dimanche à dater du 27 mai. 

SYRIE.—Rhodes, Mersina, Alexan- 
dre, Lausaquié, Tripoli, Beyrouth, 
Jaffa. — Voile d'Alexandrie { sans 
transbordement)chaque deuxsemalnes 
le dimanche à dater du 27 mai. — 
Voie de Smyrne : ue déux #4 


maines, le dimanche, à dater du 3 
juin 1860. | 
MER NOIRE et DANUBE—Pour Var 


na, Sulina, Tulscha, Galatz ot Ibraïla 
Ce service, suspendu pendant La saison 
d'hiver, à repris s0ù cours, 

Trébisonde par lacboil, 
Samsonn et Kersssunde, 

Départs de Constantinople tous les 
lundis. 

La Compagnie se charge du trans- 
port des marchandises à destination 
des principaux ports de l'Adriatique, 
des Lies iouiennés et d'Odessa. 


Acéxn, — Départs tous 
los mardi et samedi à midi 
onAN par Valence. Départs 
de Marsaille le mercredi 
dechaque semaine. Corres- 
dance à Valence avec 
chemins de fer espa- 
gnols de Madrid à Valence, 
STORA, BOX ET TUNIS, = 
Départs tous les vendredi 
midi, 


Sinope, 


ALGBRIE 


Pour fret, passage et renseignements 
s'adresser su bureau de l'inscription : 

À Paris,rue Nctro-Dame-des-Vic- 
toires, 28, 

À Marseille, place Royale, 

À Lyon, place das Tarremnmx. 

A Bordeaux, 36, quai Baccalan. 
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1 y a huit jours, on détachait le coupon de 
semestre de la rente 3 0/0, et le premier eMet 
de ce changement de cours semblait âtre d'a- 
mener quelques titres et de faire reculer le 
# de la rente, qui de 63 60 tombait à 67 90, 

motif apparent de cette défaillance du 
marché était l'imminence des a de capi- 
taux qui allaient être adressés à la Bourse de 
Paris pour les Com les de chemins de fer, 
pour la ville de Paris,et, disait-on même, 
pour un emprunt public. Cependant la baisse 
n'a pas été de longue durée. La rente a com- 
mencé à se relever réhe seren à la nou- 
velle que S. M. Napoléon 11 allait se rendre 
à Bade pour y avoir une conférence avec le 
prince régent de Prusse Les résultats de cette 
entrevue ne pouvalent être que très-favorables 
à la consolidation de la paix. On ne doutait pas 
que les explications de l'Empereur des Français 
ne fissent d raître les préventions que cer- 
tains Etats allemands avaient conservées sur 
les intentions de la France, préventions que 
le prince régent de Prusse paraissait, jusqu'à 
un certain point, disposé à partager. 

Quelques epéculateurs fortement engagés 
à la baisse, et qui avaient vendu des quantités 
considérables de primes pour fin juin, ont 
donc commencé à rentrer largement dans la 
rente, ot leurs rachats ont ramené rapidement 
la rente de 67 80 à 48 70. Cependant la hausse 
a rencontré quelque résistance, Ce ne sont 
plus les questions politiques qui émeuvent 
la masse des spéculateurs, les mouvements da 
la Sicile et le triomphe de Garibaldi produisent 
peu d'impression sur les esprits; mais ce qui 
a rendu lésacheteursréservés, c'est la continua- 
tion du mauvais temps qui a commencé à inspl- 
quelques craintes pour les récoltes, c'est la 
hausse rapide que les grains et farines ont 
éprouvée depuis huit jours à la balle aux blés 
de Paris, et sur presque tous les marchés aux 
céréales. La rente est restée mercredi à 68 55, 
et il est probable que, sans ces motifs qui ont 
engagé bien des spéculateurs à la prudence, 
le 3 Ojo aurait déjä atteint et dépassé le cours 
de 69, correspondant, avec les 1 fr. 60 de cou- 
pon, à 70 50. 

La spéculation n'a eu d'activité que sur la 
rente, Toutes les autres valeurs de spécula- 
tion ont été languissantes,et n'ont obtenu que 
des améliorations de peu d'importance, C'est 
ainsi que le Crédit mobilier, qui avait monté 
de 660 à 673 75, est revenu à 668 76. Cette 
valeur se soutient surtout par le découvert 
qui persiste et donne lieu constamment à des 
escomptes. On force ainsi quelques vondeurs 
à s'exécuter pour se procurer les titres qu'on 
léur demande es à soutenir les cours par leurs 
rachats. 

Le marché des chemins de fer est resté 
également inanimé, Les détenteurs d'actions 
sont sous l'influence du prochain rachat des 
canaux et de la réduction des droits de navi- 
gatiou qui en doit être la suite. ls en concluent 
que les Compagnies de chemins de fer seront 
amenées bon gré mal gré à réduire leurs tarifs 
à un taux qui sera à peine rémunérateur, 
D'autres sont encore sous l'impression des 
diminutions momentanées des recettes pro- 
venant des ris militaires de 1859. 
Cependant on a déjà beaucoup vendu sur ces 
données, la baisse est faite, et aux prix 
actuels, les titres ne paraissent plus sur le 
marché. La spéculation ne fait quelques opé- 
rations que sur les actions de Lyon et d'Or- 
léans, Beaucoup de primes ont cié achetées 


nn ar ES 





à affaires, 





JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


CHRONIQUE DE LA BOURSE. 


quelques francs au-dessous des cours actuels, 
et l'on vend maintenant du ferme afin de pro- 
fiter de la réaction si elle survenait, C'est 
ainsi que le {.yon est arrêté toutes les fois qu il 
arrive vers 880, et l'Orléans vers 1,340. 

Les affaires ont été plus nulles encore sur 
les autres chemins dont les variations ont été 
faibles et ont à peine dépassé 5 à 7 50. 

Les actions des chemins de fer autrichiens 
ont repris à 622 50, et les Saragosse ont êté 
coustamment demandées de 525 à 628 75, 
mais ily a des offres sur les Lombardsaux 
environs du pair, 

_ Voici quelles ont été les variations des prin- 
cipales valeurs depuis la Bourse du 7 jusqu'à 
celle du 43 juin : 

La rente 4 0/0 a Néchi au comptant do 68 40 
à 67 45; elle est restée à 68 55, Elle a varié à 
terme de 68 30 à 67 75; elle est restée à 68 55, 

La rente 4 1/2 0/0 à varié de 96 25 à 96 60; 
elle est restée à 96 60. 

D a Banque de France a monté de 2,830 à 
2,860. 

Le Crédit foncier a fléchi de 880 à 815. 

Le Comptoir d'escompte s'est maintenu à 675. 

Le Crédit mobilier a fléchi de 660 à 652 50; 
il a repris à 675; Il est resté à 668 75, 

Les actions d'Orléans ont monté de 4,830 à 
1,340 ; elles sont restées à 1,332 60. 

Le Nord ancien a monté de 977 50 à 981 95: 
il est resté à 980, Le Nord nouveau a fléchi de 
#72 60 à 867 bO. 

L'Est a continuellement oscillé entre 600 et 
597 50; l'Ouest, de 567 50 à 572 50. 

Le Midi a monté de M6 25 à B18 75; il est 
resté à 517 50, 

Er a monté de 870 à 880; il est resté à 

‘ A 

Le Genève a fléchi de 407 50 à 400; le Dau- 
phiné, de 592 50 à 590, . 

Le Béziers a baissé de 130 à 117 60, 

Les Autrichiens ont monté de 512 50 à 525; 
ils sont restés à 522 50, 

Les Lombards ont varié de #00 à 495; ils sont 
restés à 504 25. 

‘ Les Saragosse ont monté de 523 75 à 528 75; 
ils ont fermé à 620 26. 

Les Romains se sont tenus à 330; les Pampe- 
lune, à 490, 

AS Victor-Emmanuel a varié de 414 25 à 

7 50. 

Le Luxembourg a fait 410 et a reculé à 385. 

Samedi. — La Bourse était mauvaise. La 
rente était surtout très-offerte et constamment 
en baisse, Le 3 0/0 à varié au comptant de 
68 20 à 67 90, et à terme de 68 15 à 67 80; 
le à 4/2 0/0, de 96 50 à 96 10. La Banque 
s'est tenue à 2,830. Le Crédit mobilier a varié 
de 668 75 à 659 75; l'Orléans, de 1,327 50 à 
1,522 50; le Nord ancien, de 975 à 873 75; le 
Nord nouveau, de 86/ 60 à 864 50; l'Est, de 
598 75 à 597 60; le Lyon, de 865 & 870; le 
Midi, de 545 à 516 25; l'Ouest, de 667 50 à 
#65; le Genève, de 405 à 407 60: le Dauphiné, 
de 587 60 à b85; le Béziers, de 427 50 à 428 
75; les Autrichiens, de 510 à 613 75; les Lom- 
bards, de 497 50 à 496 25; les Saragosse, de 
528 75 à 518 75; le Luxembourg, de 400 à 
410, Les Romains se sont tenus à 330 ; les 
Nusses non libérés, à 485; les Xérès, à 520; 
le Nord de l'Espagne, à 445. 

Lundi, — L'esprit de la Bourse était mell- 
leur, de forts rachats ont eu lieu sur la rente 
et ont produit une reprise soutenue, Les 
chemins de fer étaient plus fermes, mais sans 

La rente a remonté de 50 ©. au comp- 


+. + ca trans mt mue 
‘ 


tant à 68 40, et de 56 c. à terme à 68 5%- 
Le 4 4/2 0/0 a fléchi de 95 à 96 15. La Ban- 
que à monté de 5 à 2,835. Le Crédit foncier 
a fléchi de 20 & 860. Le Mobiler:a repris de 
13 75 à 687 60; l'Orléans, de 12 50 à 4335: le 
Lyon, de 625 à 876 25; le Nord, de 5 à 778 
75; le Nord nouveau, de 6 25 à 868 7%. L'Est 
s'est tenu à 597 60; le Midi, à 546 25. L'Ouest 
a monté de $ à 570, Le Genève a fléchi de 2 
5o à 405; le Bériers, de 8 75 à 120, Les Autri- 
chiens ont monté de 5 à 518 75; les Lombards, 
de 3 75 à 500; les Saragosse, de 6 25 à B25; 
les Victor-Emmänuel, de t 25 à 413 75. Les 
Romains se sont tenus à 330; les Xérès, à 520, 
Les Luxembourg ont fléchi de 40 à 400. 

Mardi. — Le début de la Bourse était très- 
animé sur la rente et les cours en hausse, et 
quoique le mouvement se soit en suite ra- 
lenti, la rente a conservé une partie de son 
amélioration. Le 3 0/0 a varié au comptant 
de 68 60 à 68 50, et à terme de 68 65 à 68 
55: le 4 1/2 0/0, de 96 35 à 96 50; la Bauque, 
de 9,835 à 2,840; le Crédit foncier, de 855 à 
850; le Mobilier, de 675 à 470; l'Orléans, de 
1,333 75 à 1,337 50; le Lyon, de 880 à 876 
25; le Nord ancien, de 981 23 à 980; l'Est, de 
n98 75 à 537 60; le Midi, de 547 60 à 516 25; 
l'Ouest, de 570 à 574 25. Le Dauphiné a fait 
595; le Genève, 402 50; le Béziers, de 410 à 
120; les Autrichiens, de 521 25 à 520; les 
Lombarda, de 502 60 à 501 25; les Saragosse, 
de 528 76 à 526 25; les Victor-Emmanuel, de 
412 50 à 416 2% Les Romains ont été calmes 
à 530, les Xérès, à 520; le Nord de l'Espagne, 
à 645; les Pampelune, 4 490, 

Mercredi, — Il y a eu une nouvelle explosion 
de hausse au début ; mals les prix ont encore 
rétrogradé, et l'on est resté aux prix de la 
veille. La rente 3 Oj0 a varié au comptant de 
63 65 à 68 55, et à termo de 68 70 à 68 55: lé 
4 1/2 0/0, de 96 50 à 96 G0 ; la Banque, de 9,850 
4 2,860; le Crédit foncier, de 847 50 à 845; le 
Crédit mobilier, de 675 à 668 35; l'Orléans, de 
1,338 75 à 1,332 50; le Nord, de 981 25 à 980; 
l'Est, de 598 75 à 597 60; le Lyon-Méditerra. 
nés, de 878 75 à 877 DM: le Midi, de 518 75 
à 547 60; l'Ouest, de 570 à 572 50; le Genève, 
de 405 à 400 ; le Béziers, de 420 à 125; les Au- 
trichiens, de 5925 À 522 50 ; les Lombards, de 
502 60 à 601 25; les Saragosse, de 528 75 à 
526 25; le Victor-Emmanuel, de 417 50 à 415, 
Les Romains se sont tenus à 330 ; le Nord de 
l'Espagne, à 445; les Xérès, à 515. 

Jeudi. — Bourse fermée à l'occasion de la 
fète pour l'annexion de la Savoie et de Nice, 

Vendredi, — Le début de la Bourse avait une 
apparence de hausse; mals les cours ont ré- 
trogradé sur la nouvelle des divers emprunts 
qui vont être négociés en Europe, et entre 
autres de l'emprunt piémontais de 450 millions. 
La rente $ 0/0 s'est tenue au comptant et reste 
même en hausse de 10 c. à 68 65; mais elle a 
fléchi à terme de 5c. à 68 50. Le & 14/2 0/0 a 
monté de15 c. à 96 75; la Banque, de 20 fr, à 
2,880, Le Crédit foncier a fléchi de 7 50 à 847 50. 
Le Crédit mobilier a varié de 673 75 à 667 50; 
l'Orléans,. de 1,340 à 4,337 50; le Nord, de 
982 bu à 940; l'Est, de 600 à 598 78: le Lyon, 
de w8u à 875; le Midi, de 518 75 à 517 50, Le 
Genñre s'est tenu à 400. Les Autrchiens ont 
varié de 525 à 521 25; les Lombards, de 501 25 
à 502 40; les Suragosse, de 528 75 à 525, Les 
Romains se sont tenus à 330 ; le Nord de l'Es- 
pagne, à 443 75; le Xérès, à #11 50. 

r | F, Gatwaun, 
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CHEMIN DE FER 


DE 
SARAGDOSSE A PAMPELUME, 

Le Conseil d'administration a l'hon- 
neur d'informer MM. les porteurs 
d'actions que le semestre d'intérêt 
échéant le 1° juillet 1860 sera payé à 
partir du 2 juillet prochain, à raison de 
45 francs par action : 

À Paris, à la Caisse générale des 
chemins de fer, 99, rue de Richelieu; 

À Madrid, chez M, J. de Salamanca, 





SOCIÈTÉ GÉNÉRALE 


DES 
CHEMINS DE FER ROMAIXS, 

MM. les porteurs d'obligations de la 
Société générale des chemins de fer 
romains sont prévenus que le coupon 
d'intérêt pour re premier semestre de 
4860, montant à 7 fr, 50 c. par obli- 
gation, sera payé à partir du 2 juillet 
prochain, dans les bureaux de la Caisse 
générale des chemins de fer, 99, rue 
de Richelieu, de 10 à 3 heures, 





SOCIÉTÉ ANONYME 


Des 
PORTS DE MARSEILLE. 
MAL. les porteurs d'obligations de la 
Société anonyme des Ports de Mar- 


s&ille sont prévenus que le coupon 
d'intérêt pour le premier semestre de 
1860, soit 45 fr, par obligation, leur 
sera payé à partir du 2 juillet prochain, 
sans retenue pour l'impôt, dans les 
bureaux de la Caisse générale des 
chemins de fer, 99, rue de Richelieu, 
de 10 à 3 heures, 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 
CHEMINS DE FER ROMAINS. 


(LIGNE PIO-CENTRALE.) 


MM. les actionnaires sont informés 
que les dépôts de ütres effectués pour 
l'assemblée générale ordinaire et ex- 
traordinaire, qui avait été fixée au lundi 
25 du courant, n'ayant pas atteint le 
nombre d'actions prescrit par l'art, 32 
des statuts, une nouvelle convocation est 
faite pour le mercredi 25 juillet pro- 
chain, à huit heures du soir, à Paris, 
rue de Richelieu, n° 99, 

L'assemblée a pour objet, comme il 
a été dit dans la première convocation : 

D'approuver, s'il y a lieu, les comp- 
tes; de recevoir diverses communications 
et statuer sur ces communications; 

De recevoir également communica- 
tion des suites données aux pouvoirs 


extraordinaires conférés par l'assemblée 
générale du 45 septembre 4859; 

De conférer au Conseil d'administra- 
tion tous pouvoirs qui pourront être 
nécessités par les circonstances. 

Pour faire partie de cette assemblée, 
il est nécessaire de posséder au moins 
cinquante actions, et de les déposer au 
moins dix jours avant la réunion : 

Soit à Paris, dans les bureaux de la 
Société, rue de Richelieu, n° 99; 

Soit à Rome, au siége social, palais 
Filippani, place de la Pilotta. 

Il est remis à chaque déposant une 
carte nominative et personnelle. 

Nul ne peut représenter un action- 
naire s'il n’est lui-même membre de 
l'assemblée générale, 
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BULLETIN DE LA SEMAINE. 

Le Moniteur & publié mardi dernier upe 
note qui uve que les apprécialions que 
faisait de la situation le Journal des chemins 
de fer dans son dernier numéro n'avaient rien 
d'exagéré: 

« Le voyage rapide que vient de faire l'Em- 
pereur, dit la note du Moniteur, aura, nous 
n'en doutons pas, d'heureux résultats. Il ne 


Ainsi que nous l'annonçons plus loin, l'é-| Le 3 0/0, qui avait fermé samedi à 68 45, 
mission des obligations de chemins de fer va | farme à 68 65. 
avoir lieu : elle commencera le 25 courant| Le 4 1/2, qui avait fermé samedi à 66 90, 
et sera close le 5 juillet. La Banque de France | ferme à 97 fr, 
sera l'intermédiaire de cette émission, qui|  L'empront est coté 68 75. 
aura lieu par voie de souscription publique, au | Voici le mouvement des recettes sur les 
taux de 293/75 pour les Compagnies d'Orléans | divers chemins de fer : 
et de Lyon, de 292 50 pour les Compagnies de 
l'Ouest, de l'Est et du Midi, ee de 291 25 AUOMENTATION KILOMÉ TRIQUE 











fallait rien moins que la spontanéité d'une dé. | Pour les Compagnies des Ardennes et du . 22,78 0/0 
marche aussi significative pour faire cesser ce | Dauphiné, avec jouissance du 1er juillet pro- SRE PER EEE 43.95 0/0 
concert unanime de bruits malveillants et de|chain. Nous sommes très-parlisans , on ss. AB.ns 0/0 
fausses appréciations En effet, l'Empereur, |le sait, du mode de souscriplion publique re Hi RE ed IN Ce De HA 
en allant expliquer franchement aux souve- | qui s’ F aux m et que le Jou I De msn. . Lu 
raios réunis à Bade comment sa politique ne x chemins de fer a préconisé le premier; | © nr d Si Care ct en ns te “SE ON 
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: ! YON-GENÈVE.. « sunsmmnnsnnss ssssos 36 0 
SxeMpL de préjugés ent que ne mu | roi en ans es réa ua mu Ra 
que pas d'inspirer un sentiment vrai expliqué pr 
avec loyauté. Aussi est-il entré plus que de laque. Nous donnons donc notre adhésion 7 ; aa 
courtoisie dans les rapports réciproques des | complète à la souscriplipn publique, comme | Mipr...s.:1................ses .28.0/0 
membres de cette auguste réunion. 1ls ont | moyen d'émission ; mais nous avouons ne pas|  Datruixé....... … 12-3700 
presque passé ensemble la journée du diman- | bien nous rendre compte des motifs qui ont Unes bg ,. «90 0/0 
che. A midi, le grand-duc de Bade les avait faire admettre pour celte émission le Le re ea en 
tous réunis à nn déjeûner au vieux château. er de l'inégalité entre les diverses| Bessices me +#- + 
lis se sont retrouvés à diner à cinq heures. Potins d e l'inégali … Pet def Pants-Lron-Méorrennant (Paris-Mansille) 17.53 0/0 
» Après le diner, l'Empereur étant retourné | Parties de notre réseau de chemins defer, | Eu Le Sup pe L'Avraicue..….., 43.75 0/0 


dans son hôtel, la plupart d j { jalors qu'il s'agit d'obligations qui offrent pour 
Pace De ten Le mens Dia me — 
l ux neuf heures, chez ilé. 
a princesse Marle de Rade, duchesse d'Hamil-| La souscription publique, qui n'a pas les 
on qui kes avait engagés à venir prendre le _. éléments d'appréciation que la spécu-|YARIATIONS DU COURS DÉS DIYERSES VALEURS 
: tion, pourrait peut-être se jeter, avec uné 
CE L'oss qui désirent Je rétablis-| rence de reben, sur les DD liens qui DERNIER COURS, 
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Saxe, le roi de Hanovre, le grand-duc de ra Cm rer pourra re 
Hesse-Darmstadt, " - [obligations di uxième et de troisième 
Weimar, le duc PR gr] Lan ordre qui, au moyen de la bonification résul- 


Cobourg, le prince de Hohenzollen, le[t41!t du taux d'émissiun, se trouvent être 
prince de Fârstenbe | 


rg. meilleur pre d que 4 robe et présen- 
La présence à Badé d'en si grand nombre tent, par conséquent, plus d'avantages pour 
de souverains et de princes allemands a sà tes eouscriptours. FHonois, Won Teri 
signification. Elle atteste que le but de la Loos qu'on ail consacré, pour ainsi dire of8- 
visite spontanée de l'Empereur n été com- ciellement, l'inégalité des cours, au lieu de 
is, el il ne nous paralt pas douteux que sauvegarder Le principe de l'unité du réseau. 
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rente. Si le mouvement ascensionnel ne s’est 
pas conlinué, et si un peu d'irrésolution 
s'est manifestée depuis parmi les spécula- 
teurs ét les capilalistes, on ne doit pas attri- 
buer ce Lemps d'arrêt à un changement dans 
les premières impressions que nous venons rennes, 20 25 
de constater, mais à des motifs tirés de là! Dauphiné, 20125 297 50 298 75 191 2b 
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Noms Prix réel coupon 

des Prix booifcsiion re | détaché 

Comphgnies. M'émissioe. déduité net (4 se- 
lenviron). 

Orléans, 209 75 200 »n 305 75 206 25 

Lyon, 203 75 200» 30250 205 »» 

Quest, 292 50 188 75 301 % | 
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BANQUE DE FRANCE 


SOUSCRIPTION 


Auæ Obligations des Compagnies des Chemins de fer des Ardennes, du 
Dauphiné, de l'Est, de Paris à Lyon et à la Méditerranée, du Midi, 
d'Orléans et de l'Ouest. 








La Banque de France ouvre une souscriplion pour le compte du syndicat des Compa- 
gnies de chemins de fer, aux conditions qui vont être indiquées, pour le placement des 
Obligations faisant l’objet du tableau ci-après: 


Re ’ 


ÉPOQUES DE PAIEMENT. 
ms, 
Du 2% aulpu te aulnû 4er su 

[24 juillet |45 octobre !4s jarvitr 
. 4860. 1560. 1541. 





me | 
ci * Fr. €. Fr, € 
93 75 | 100 » | 100 » | 
93 75 | 100 
02 50 | 100 
02 50 | 100 
92 50 


100 
100 


275.000! 
154.000! {°° juin 1860 


100.000! 1° juillet 1860 100 


( 


100 | 10ù 


91 25 | 100 


nn» 


100 





Ces obligations produisent un intérêt annuel de 15 francs et sont remboursables à 
500 francs par Lirages annuels, 

La souscription sera onverte, du lundi 25 juin 4860 au lundi 2 juillet, à quatre heures 
de relevée, ÿ compris le dimanche 1° juillet, 

Elle sera reçue à la Banque de France et dans se$ succursales, ainsi que dans les Re- 
cettes généraies et particulières des départèments. 

]l sera versé immédiatement à titre de garantie, par chagne obligation sonscrite, la 
somme de 25 francs; le récépissé qui en sera délivré sera échangé, à partir du lundi 
23 juillet, contre un certificat indiquant la quantité afférénle à chaque souscription et 
portant quiliance du premier terme au versement duquel ladite garantie sera appliquée. 

Si te montant des souscriptions, pour chacuhe des Compagnies, dépasse celui de l'émis- 
sion, tesdites souscriptions seront $oumises à une réduction proportionnelle. 

Le paiement des obligations aura lieu en trois termes : le premier, du 23 au 31 juillet, 
le deuxième, du 1° au 15 octobre 1860, et le troisième, du 4° au 15 janvier 1861, 

En cas de retard de paiement d'un terme, lé débiteur sera passible des intérêts à raison 
de 5 0/0 par an, à partir de l'échéance de ce terme, sans qu'il soit besoin d'avis préalable, 

À äéfaut de paiement d'un Lerme échu, dans le délai de quinze jours, à partir du jour 
de l'échéance, le montant da certificat sera exigible en totalité, et la vente pourra en êtré 
effectuée aux risques du souscripleur, 

Les souscriptéurs auront, à toute époque, Ja faculté de se libérer des termes restant 
dus, moyennant bouification d'intérêt à raison de 8 172 0/0 l'an, 

Le gouverneur de la Banque de France, 
Comte Cu. ne Genminr. 


LE CHEMIN DE BÉZIERS À GRAISSESSAC 


Lis 
L'OPINION PUBLIQUE. 


Le gouvernement à cra devoir retirer le 
projet de loi qu'il avait présenté en faveur 
du chemin de fer de Béziers à Graissessac. 
Cet avortement d'une mesare protectrice de 
tant d'intérêts compromis le résultat 
d'une défiance persistante envers l'industrie 
des chemins de fer, défiance qui s’est fait 
jour dans le sein de la Commission du Corps 
législatif, et qui est elle-même produite par 
un courant fâcheux del'opinion, dont nul, 
excepté nous peut-être, n'a combattu les 
erreurs et les dangers. 

Ce mouvement d'opinion a pris naissance 
dès les premiers moisde 1856, et s'esttraduit 
successivement par la loi du 16 juillet 1856, 
sur les Sociétés en commandik, par le 
droit d'entrée à la Bourse, inauguré en 
janvier 1857, par la loi sur les valeurs mobi- 
lières votée en juin 1857, par le décret da 
22 mai 1858, contre les valeurs étrangères ; 
enfin par la suppression du marché libre en 
1859. 

Evidemment cet ensemble de mesures 
n'a pas été adopté sans cause; or, nulle 
discussion approfondie n'a précédé ni suivi 
toutes ces mesures; l'opinion publique 
a été abandonnée à des impressions dé- 
favorables aux valeurs, mobilières, au 
marché des fonds publics, à la spécalation, 
et naturellement les pouvoirs publics ont 
reflété fidèlement les tendances qui domi- 
nent depuis bientôt cinq ans. Pourrait-on 
raisonnablement accuser le Corps législatif 
d'être empreint d'un mauvais vouloir systé- 
malique contre l'industrie et les affaires? 
Evidemment non. Pourquoi, dès lors, la ré- 
sistance qui s'est produite en 1860 contre le 
chemin de Béziers à Graissessac, comme elle 
s'était produile en 1859 contre la Joi qui 
modificit les cahiers des charges des Com-, 
pagaies de chemins de fer? Uniquement 
parce que la discussion publique n'ayant x an 
suffisamment éclairé d'avance le ‘carac 
des mesures adoptées dans ces dernières 
années, rien ne pouvait détourner le cou- 
raut d'opinions qui les avait provoquées. 

Pour les chemins de fer de l'Algérie, le 
résullat n’a pas été beaucoup plus favorable 
2: ne l'avait été en.1859 pour les chemins 

e fer en-général et qu'il ne l'a été récem- 
ment pour le chemin de fer «le Graissessac; 
Mais il n'en eût. pas: été : ainsi, nous le 
croyons, si l'on n'avait pas restreint-Ja dis- 
cussion de toutes ces mesures industrielles, 
et financières que-nous considérons Comme 
d'ordre public, et dont une appréciation in- 
sufisante est de nature à comprometine sé- 
rieusement les plus. grands intérèts de ‘la, 
Frénce, H 

Les actionnaires et les porteurs d'obliga- 
tions du chernin de Graissessac à BA do 
les victimes de cette erreur de l'opinion pu 
blique ; erreur qui & de considérer la 
relation intime qui € entre la prospérité 
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des sociétés industrielles et financières et la 
prospérilé générale, 

Si l'on avait été bien convaineu qne Ja 
ruine d'une compagnie de chemin de fer est 
une atleinte porlée au crédit des autres 
compagnies, et par suite un ébranlement 
dans la foi que doivent inspirer des valeurs 
qui représentent 8 à 10 milliards de la ri- 
chesse publique, on se fût davantage arrêté 
à la crainte de compromettre le crédit de 
ces compagnies qui non-seulement représen- 
tent 8 à10 milliards, mais qui doivent encore, 
pour achever notre réseau de chemin de fer, 
user de leur crédit pour faire plus de 4 mit- 
liards de travaux. On aurait craint de découra- 
ger l'esprit d'entreprise et d'association dansun 
moment surtout où l'industrie à plus besoin 
que jamais de confiance et de crédit pour 
lutter avec l'industrie anglaise qui dispose 
de capitaux très-abondants et à très-bon 
marché. Mais nous ne voulons pas, comme 
on disait anciennement, être plus royalistes 
ee le roi, et nous continuerons, tout en le 

éplorant, à nous abstenir de toute discussion 
relative aux mesures financières, Nous at- 
tendrons que le remède se présente de lui- 
même. 
F, Gnimaun, 
me 


CHEMINS DE FER D'EMBRANCHEMENT. 


Nous avons mentionné dans notre dernier 
numéro le projet de loi relatif à l'établisse- 
ment de divers chemins de fer d'embran- 
chement soumis aux délibérations du Corps 
législatif. 

Voici l'économie générale de ce projet de 


L'art {er autorise le ministre de l'agricu]l- 
ture, du commerce et des travaux publics à 
s'engager au nom de l'Etat à allouer, en vue 
de la concession des chemins de fer ci-après 
désignés, des subventions dont le montant 
ne pourra, en aucun cas, dépasser la moitié 
de l'évaluation des dépenses d'établissement 
desdits chemins,-savoir : 

4° Pour un chemin de fer de Caen à 


Flers. ..... ssssossssses  7,500,000 fr, 
2° Pour un chemin de 
Mayenne à Laval..,...,. 2,250,000 
8 Pour un embranche- 
d'Epinal à Remiremont...  8,000,000 
&e Pour un embranche- 
ment de Lunéville à Saint- 
DiÉscssssossinennss se 5,000,000 
Les subventions ci-dessus énoncées se- 


ront réduites du montant des subventions 
fournies soit en terrains, soit en argent, par 
les départements , les communes et les par- 
ticuliers in À 

Par l’article 2, le ministre est également 
autorisé à s'engager, au nom de l'Etat, à 
garantir aux Compagnies qui deviendraient 
concessionnaires de ces chemins de fer 
pendant cinquante années, à ir du 1e 
janvier de l’année qui suivra l'achèvement 
des travaux, l'intérêt à 4 0/0 et l'amortis- 
sement calculé au même taux, pour un terme 
de cinquante ans, du capital affecté à l'exé- 


cution desdits chemins, déduction faite des 
sommes fournies par le gouvernement à ti- 
tre de subvention, 

Le capital garanti ne pourra excéder, pour 
chaque embranchement, les sommes ci-des- 
sus énoncées, 

Toutefois , dans le cas où les chiffres des 
subventions se trouveraient réduits par suite 
des concessions à intervenir, le capital ga- 
raoti pour chaque ligne serait augmenté 
d'une somme égale au montant des réduc- 
tions opérées sur le chiffre de chaque sub- 
vention. 

L'article 3 dispose que dans le cas où les 
chemins mentionnés aux deux articles pré- 
cédents ne seraient pas immédiatement con- 
cédés, le ministre de l'agriculture, du com- 
merce el des travaux publics est autorisé à 
en commencer les travaux aussitôt que l’u- 
ülité publique desdits chemins aura été 
déclarée après l'accomplissement des for- 
tmalités prescrites par les lois et règle- 
ments. 

Les dépenses auxquelles ces travaux au- 
ront donné lieu seront prélevées sur le 
moplant des subventions aulorisées par l'ar- 
ticle 1°, 

D'après l'article 4, il sera pourvu à l'exé- 
cution de la présente loi au moyen de 
ressources que le ministre des finances est 
autorisé à créer, suivant les dispositions 
prévues par l'article 21 de la loi de finances 
du 23 juin 1857. 

La situation des embranchements dont il 
s'agit explique l'importance que le gouver- 
nement attache à leur prompt achèvement. 
C'est le programme du 15 janvier qui s'exé- 
cute. Il est certain qu'au point de vue de 
l'industrie des chemins de fer, ce ne sont 
là que de petites entreprises. Le premier de 
ces embranchements, de Caen à Flers, n'a 
qu'une longueur de 65 kilomètres ; celui de 
Laval à Mayenne parcourt tout au plus une 
distance de 20 kilomètres ; celui de Luné- 
ville à Saint-Dié, une distance de 48 kilo- 
mètres, et la ligne qui d'Epinal, à la station 
de la ligne de Nancy à Epinay, ira à Remi- 
remont, n'aura qu'une longueur de 24 kilo- 
mètres; mais les embranchements Pare 
traverseront les départements du 
et de l'Orne où la filature et le tissage du 
coton se développent chaque jour, le dé- 
partement de la Mayenne dont les indus- 
triés principales sont la filature du chanvre, 
le tisssge des toiles et la fabrication de la 
chaux destinée à l'amendement des terres, 
les départements de la Meurthe et des Vosges 
qui comptent aussi de nombreuses filatu- 
res et de grandes richesses forestières dont 
l'exploitation devra gagner dans des propor- 
tions considérables par la facilité et le bon 
marché des transports. 

La ligne de Caen à Flers, dirigée suivant 
la vallée de l'Orne, doit relier les lignes de 
Cherbourg et de Granville. La ligne de Laval 
à Moyenne s'embranche sur la ligne de 
Rennes, et traverse un pays industrieux ; en 
outre, ces deux nouveaux embranchements 
sont situés de manière à se servir de prolon- 


gement l'un à l'autre en comblant la petite 
lacune qu'ils laisseront entre Mayenne et 
Flers, par Domfront, 

L'embranchement d'Epinal à Remiremont, 
réclamé depuis longtemps par les industriels 
des Vosges, se souderait au chemin de fer de 
l'Est à Epinal, et son prolongement ultérieur 
se lrouve naturellement indiqué sur Thann, 
Mulhouse et Bâle, 

L'embranchement de Lunéville à Saint-Dié 


est tout à fait industriel et peut se prolonger 
re tard jusqu'à Sainte -Marie-aux-Mines et 
hlestadt. 


D'ailleurs, en proposant la construction de 
ces nouveaux embranchements, le gouver- 
nernent n'a pas cherché à dissimuler la vé- 
rité, Il avoue, dans l'exposé des motifs du 
projet de loi, que les Compagnies de l'Est 
et de l'Ouest « qui considèrent comme étant 
déjà fort lourd le poids des obligations 
qu'elles ont contractées, consentiraient dif- 
ficilement à accepter cetie nouvelle charge ; » 
il avoue aussi que « les Compagnies particu- 
lières ue pourraient pas non plus s'engager 
dans de telles entreprises, sans s'être assu- 
rées à l'avance du concours financier de l'Etat 
et des localités intéressées, » Ce concours 
est donc indispensable, et le système de la 
subvention a paru le mieux répondre aux 
intentions du gouvernement, 

Celte subvention ne dépassera pas la moiué 
du montant de l'évaluation des frais de cons- 
truction de chaque chemin, et les départe- 
ments, les communes et les particuliers di- 
rectement intéressés à l'établissement des 
nouvelles lignes, devront contribuer à la 
dépense. 

Le principe de la participation des inté- 
ressés à Lous les travaux d'utilité générale 
nous paraît juste et utile ; il y a lieu de 
Bayued que les départements, les communes 

‘grands établissements industriels s'em- 
bn de concourir dans la mesure de 
eurs ressources à des entreprises dont ils 
seront les premiers à profiter, etainsi que le 
dit l'exposé des motifs, les offres qui ont ét£& 
faites en diverses circonstances et les votes 
déjà émis sont une preuve irrécusable des 
excellentes dispositions des localités traver- 

CA 
. L'article 3 prouve que le gouvernement 
tient à voir commencer immédiatement les 
travaux, pour le cas même où leur conces- 
sion éprouverait du retard, et il convient de 
faire remarquer au point de vue des nom- 
breuses et importantes industries qui vivent 
et prospèrent de celle des chemins de fer, 
que les sommes portées dans l’article 4er, 
et représentant l'importance des sub- 
ventions à allouer par le gouvernement, ne 
comprennent que la moitié des sommes à 
dépenser. C'est donc par conséquent une dé- 
De de 35 millions et demi à ajouter au 

udget de l'industrie française. 


1.-G. Bonvor. 
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ES 


GRANDE SOCIÉTÉ 
DES 
CHEMINS DE FER RUSSES. 


Une dépêche télégraphique fait connaître 
les résultats de l'assemblée généraie des ac- 
tionnaires de cette Compagnie, qui a été 
tenue le 43 de ce mois à Saint-Pétersbourg. 

Les conclusions du rapport et l'approba- 
tion des comples ont été votées à une grande 
majorité, ainsi que toutes les propositions à 
l'ordre du jour. Nous publierons le rapport 
aussitôt qu'il nous aura été communiqué, 

F. Gumato. 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER HAINAUT 
ET FLANDRES. 


Nous avons publié, dans notre dernier 
numéro, le rapport présenté par le Conseil 
d'administration de cette Compagnie à l'as- 
semblée générale des actionnaires du 22 mai 
dernier, présidée par M. le baron Gustave 
de Bussierre. | 

Le fait essentiel qui résulte de ce rapport, 
c'est l’état d'avancement des travaux qui 

rmet de penser que la section de Saint- 
Ghislain à Basécles, d'une étendue de 18 ki- 
lomètres, sera livrée à la circulation au mois 
de juillet prochain; celle de Basècles à 
Frasnes, d'une étendue de 20 kilomètres, au 
mois d'octobre, et toute la ligne de Saint- 
Ghislain à Gand, d'une étendue de 85 kilo- 
mètres, avant la fin de l'année. 

D'après le devis annexé aux statuts et 
d'après une convention conclue avec l'entre- 
preneur à forfait, la ligne principale de Saint- 
Ghislain à Gand doit coûter, y compris la 
partie d'Audenarde à Gand, déjà en exploita- 
tion, la somme de 24,700,000 fr. On a pour 
y faire face le produit de 45,500 actions ver- 
sées à 300 fr.. ............ 13,650,000 

Et de 38,104 obligations à 
290 11,050,160 


Ensemble...... 24,700,160 


La situation des versements sur les actions 
est satisfaisante, puisque le nombre des re- 
tardataires est fort limité. 

Quant aux obligations, une partie seule- 
ment est émise ; mais il est hors de doute 
que la Compagnie achèvera facilement ce 
per surlout avec la faveur que le pu- 

lic attache maintenant à cette nalnre de 
litres. 

D'ailleurs ces obligations présentent une 
grande sécurité, puisqu'elles reposent sur un 
chemin de fer de 85 kil, de longueur qui re- 
lie le plus grand centre de production des 
matières poudéreuses de la Belgique, c'est-à- 
dire le bassin houillier du couchant de 
Mons, avec le centre le plus important de 
consommation, c’est-à-dire la ville de Gand, 
qui est la métropole manufacturière du pays. 
De plus, ce chemin de fer traverse des loca- 
lités populeuses et industrielles qui ont en- 
tre elles des 4 qe obligés d'affaires, et 
par conséquent il peut compler, outre les 


ss... 


transporls de marchandises, sur un grand 
mouvement de voyageurs. 

Dans ces conditions, on ne peut guère dou- 
ler que cette ligne ne produise, dans un avenir 
peu éloigné, une recette égale à la recette 
moyenne de toutes les lignes de l'Etat belge, 
dont quelques-unes sont très- médiocres, 
moyenne qui a dépassé pour 1858, 40,000 
fr. par kilomètre. Or, 85 kilomètres à 40,000 
fr. produiraient 3,400,000 fr.; et déduction 
faite des frais d'exploitation à 45 0/0, il res- 
terait un bénéfice net de 1,770,000 fr.; le 
service des 38,104 obligations et de l'amor- 
tissement coûterait environ 626,810 fr,, il 
resterait donc à partager 1,143,190 fr., soit 
AE 12 c. pour chaque action libérée de 

r. 

Ces calculs, qui n’ont rien d'hypothétique, 
puisque la ligne principale, la seule dont la 
Compagnie s'occupe en ce moment, est sur 
le point d'étre achevée, el qui sont justifñiés 
par les comptes présentés à l'assemblée gé- 
nérale, permettent d'assimiler le chemin de 
Hainaut et Flandres aux bonnes lignes indus- 
trielles du reste de la Belgique, lignes dont 
les obligations sont cotées à la Bourse de 
Bruxelles sur le prix moyen de 309 fr. 50 c. 

Après le rapport des commissaires chargés 
de l'examen des comptes, l'assemblée géné- 
rale les a approuvés à l'unanimité, 

F, Guiwavn. 





RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1°" JANVIER 
JUSQU'AU 16 JUIN 1860 (1) 







DÉSIGHATION 
DES COMPAGNIES 





CELTET 


Nord.....sossssoneunen 
Orléans. ..sesssssnsunse 
Quest. .....ssesssmussss 18.077 70 
EBtesssssssessesusesss/15 008 46 
Bességes,. ses. 
Midh,ssssssssssssese.+ [12.136 10 
Genbve. ss... 111.016 33 
Ardennes... ss...) 0.20% 71 
Dauphiné ..............] 8.469 36 




















Autrichiens ... ..,..10.6.707 091 525 »» 
An 9 juin. | 
Madrid à Alicante....,..113.820 70 | 518 75 | 









Lombards-Vénitiens-Sud. |13.167 05 | 406 25 | 
Victor-Emmanuel.…...,..111.446 78 412 50 





(1) Nous avons classé les checmnins d'après l'i 
tanes de leurs recettes, en séparant seulement les 
chemins de fer français des chemins de fer étrangers, 

F, Gurmaue, 
A —— 


CHRONIQUE DES CHEMINS DE FER. 


Les opérations du chemin de fer de Ren- 
nes à Brest sont commencées et se poursuivent 
assez activement, depuis trois semaines environ, 
sur la section de Landerneau à Morlaix, où 
deux brigades d'ouvriers travaillent, à partir 
de Landivisiau, l'une dans la direction de , 
Saint-Thégonnec, et l'autre daus la direction 
de Landerneau, 

— Le Bulletin des Lois publie la loi relative 
à l'exécution d'un canal dit des Houilléres de la 
Sarre, d'un embranchement du canal du Rhône 
au fihin sur la ville de Colmar, et de l'em- 
branchement destiné à relier l'établissement 
des Salines de la ville de bieuze au canal des 
Houillères de la Sarre. z 

— L'affaire des liquidateurs des Etablisse- 
ments Cavé contre M. François Cavé et les an- 
ciens gérants a été appelée mardi 12 juin à 
l'audience de la 2° chambre de la Cour impé- 
riale de Paris, présidée par M. Lamy. Sur les 
observations ere gl par Me Hébert, avocat 
de M. Cavé, d'accord avec M* Mathieu, avocat 
des liquidateurs, cette affaire a été remise au 
26 juin À être plaidée. 

Les débats présenteront un certain intérèt 
À cause du chiffre de la demande, et desques- 
tions qui seront soulevées par les avocats des 
parties. 

M. F. Cañé fait appel d'un jugement du tri- 
bunal de commerce de la Seine qui l'a con- 
damné en rue à payer à la Société la 
fourniture de la machine de l'Zsly, fabriquée 
pour son compte, et il a renvoyé, pour la fixa- 
Lion du prix de cette machine, devant M. Rud- 
ler, ingénieur-arbitre, qui, dans son rapport, 
conclut, contre M, Cavé, au paiement de la 
somme de 473,209 fr. 68 c. M. Cavé fait en 
outre appel d'un autre jugement du tribunal 
de commerce de la Seine qui l’a condamné à 
400,000 fr. de dommages-intérêts pour avoir 
manqué à ses engagements statutaires. 

Les liquidateurs, de leur côté, font appel 
d'un jugement du même tribunal qui les a 
condamnés à restituer aux gérants les 200 ac- 
tions de garantie restées à la Société, et les 
fonds qui leur revenaient par suite de béné- 
âces fictifs. 

Le procès est fait par les liquidateurs au 
nom de 371 actionnaires, dont 424 fondateurs 
de la Société. 

Nous ferons connaître l'issue du procès. 

F. Grimaun, 





COMMERCE EXTÉRIEUR DE LA FRANCE 
EN 1857, 1858 ET 1859. 


La direction générale des douanes et des 
contributions indirectes po aujourd'hui 
les tableaux comparatifs du commerce et de 
la navigation de la France avec ses colonies 
et les puissances étrangères, pendant les 
années 1857, 1858 et 1859. 

Ce document présente dans les circonstan- 
ces actuelles un vif intérêt, et les résultats 
qu'il signale méritent qu'on s'y arrêle. 

On s rappelle qu'à la fin de l'année 
1557, qui avait été très-prospère, la crise 
commerciale américaine réagit sur le marché 
français comme sur tous les marchés de 


mpor- | l'Europe. Notre commerce montra, dans ces 


circonstances difliciles, une solidité excep- 
tionnelle ; mais il n’en résulta pas moins une 
diminution sensible sur les importalions de 
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1858. Ainsi, notre commerce général d'im- 
portation, qui, en 1857, représentait une 
valeur de 2 milliards 689 millions, descen- 
vi 1858 à 2 milliards 164 millions et 


Les tableaux publiés au Moniteur prouvent 
e le commerce s'est relevé rapidement 
ans le cours de 1859, el si nous ne sommes 
pas encore tout à fait revenus au chiffre de 
1857, il est du moins acquis dès à présent 
que l'exercice 1859 présente sur le précédent 
une amélioration considérable, En effet, la 
valeur des importations effectuées en 4859 
est de 2 millierds 354 millions et demi, ca 
qui accuse une augmentalion de plus de 
190 millions. 
La valeur des importations portées au ta- 
bleau du commerce l'est : 


Pour 1857, de 1,872,900,000 f. 
Pour 1858, de 1,562,800.000 
Pour 1859, de 4,640,700,000 
Ainsi tandis que de 1857 à 1858 il se 
produisait sur le commerce spécial une di- 
minulion de 525 millions, celte diminution 
n'affectait que pour 310 millions le com- 
merce al. Tandis qu'en 1859 le com- 
merce général reste encore de 334 millions 
1/2 au-dessous du chiffre de 4857, la difé- 
rence en ce qui concerne le commerce spé- 
cial, n'est que de 232 millions, ce qui prouve 
que le commerce français proprement dit 
n'a pas élé sérieusement affecté par la crise, 
puisque les différences portent pour la plus 
Braude partie sur les marchandises importées 
ou en transit. 
A l'exportation, ces résultats ressortent 
d'une manière encore plus évidente, 
. Les Amd rm représentent la valeur des 
importations du éommérce À 
valeurs réelles : ia 
Pour 1857, de 2 milliards 639 millions. 
Pour 1858, de 2 milliards 561  — 
Pour 1859, de 3 milliards 57 — 
On voit qu'en résumé les effets de la 
crise de 1857 se sont bornés à produire une 
diminution de 78 millicns en 1858, tandis 
que lorsque le commerce est rentré dans 
eu cndinees “Tr Agnes . 
raduite une éno eutation de 
418 millidos sur 4857 AE ATTIE 
a en et de même pour le commerce spé: 
cial, qui s’accroït en 1858, pour les expor- 
tations, de 2 millions 400,000 fr. sur 1857, 
ets'élève à 1 milliard 887 millions 500,000 | A 
et qui en 1859, monte à 2 milliarda266 millions 
et demi, avec une augmentation de 379 mil- 
lions sur 1858 et de 400 millions sur 1857. 
Ces résultats sont de nature à produire les 
plus heureux résultats, Notre industrie, pour 
se rassurer, n'a qu'à jeler les yeux sur les 
tableaux du commerce, et, . ainsi que le dit 
avec raison le Constitutionnel, une nation 
qui exporte pour 2,266 millions et demi de 
marchandises, exportation sensiblement égale 
à celle de l'Angleterre, cetté nation n'a rien 
craiudre el peut avoir en elle-même la 
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tion totale a représenté une valeur de 2 mil- 
liards 348 miliions 1/2, et l'exportation une 
valeur de 4 milliard 392 millions 1/2, d'où il 
ressort un accroissement de la circulation 
métallique de 996 millions: mais l'or a con- 
tinué à se substituer à l'argent dans de fortes 
proportions, car nous n'avons importé que 
pour 162 millions 1/2 d'argent contre 4 mil- 
iard 15 millions 8/4 qui ont été exportés. 
} est entré, au contraire, pour une valeur 
de 1 milliard 849 millions d'or pendant cette 
périnde de trois ans, tandis qu'il n'en est 
sorti que pour 377 millions. 
F, Gniwavo, 





TABLEAUX DES DOUANES. 
Tnporlalions el exportations, 


Le Monileur du 19 juin a publié les ta- 
bleaux des douanes pour les cinq premiers 
mois de l'année: 

Voici quelle a été l'importance des droits 
perçus à l'irportation pendant ces cinq mois, 
dans les années 1860, 1859 et 1858, 

Ils se sont élevés pour 1860 à 57,212,595 

pour 1859 à 76,539,267 
pour 1858 à 73,758,176 

C'est pour 1860 une diminution de 
16,545,581 fr. sur 1858, et de 19,326,672 
sur 1859. 


Pour le mois de mai les mêmes droits se 
sont élevés: 
9,910,257 


Pour 1860 à....., sos 

lis s'étaient élevés pour 1859 
droscome soso sos onovee 17,967,813 

Et pour 1858 à,,, ...... =, 18,127,885 

C'est par conséquent une diminution de 
8,057,556 fr, pour le mois de mai sur 1859, 
et de 8,217,628 fr. sur 1828, 

Les principales diminutions portent sur les 
cafés qui, de 3 millions 1/2, sont descendus à 
1,779,147; sur les cotons en laine qui, de 
1 million 200,000 fr. sont descendus à 
893,009 fr.; sur les laines en masse qui ont 
perdu plus de'300,000 fr,; la fonte et le 
plomb plus de 100,000 fr.; enfin les sucres 
de nos colonies et les sucres étrangers qui, 
de 8 millions, sont descendus à 3 millions. 

Ces diminutions sont le résultat de la mo- 
dification des droits de douanes, car les 

antités ont été acquiltées en mai 1860 
épassent crie Anchor . 

articles qui p tent 'augmen- 
tation pour le mois de mai,. sont. les. bes- 
tiaux, les vins et les eaux-de-vie et esp \ 
les fils de lin, les toiles de lin et de chanvre: 

Le tableau des exportations pendant le mois 
de mai présente des chiffres assez favora- 
bles, par comparaison avec l'année 1859. Les 
machines et mécaniques, les modes et erti- 
cles de Paris exportés à l'étranger, se sont 
élevés: les premières, de 1,035,052 f., chiffre 
de 1859, à 1,865,715 fr. en 1660 ; les se- 
conds, de 372,479 à 379,598 fr. Lesquan- 
tités de soie écrue et lesuvre raffiné exportés 
sont également beaucoup plus considérables 
que l'an dernier. : 

Le mouvement des céréales pendant lé 
mois de mai 1860 a donné à l'entrée 55,932 


quintaux de grains et 459 quintaux de fari- 
nes, et à la sortie 318,975 quintaux de grains 
et 252,925 quintaux de farines. 

Le mouvement des métaux précieux pen- 
dant le mois de mai a présenté les résultats 
suivants : 


Importation, 
He Y À 
Argent. GU7.388  19,047-160 fr. 


Or........ 107,802 32,340,600 


45,287,700 fr. 

L'année dernière, au mois dé mai, il avait 

été importé pour une valeur de 89,805,440f., 

dont14,105,540 £. en argent et 75,690,900f., 
ea or. 


Exportation. 
Hectog. Valeur. 
Argent..... 852,978  17,059,540 fr. 
Or... . 19,394 *  5,818,200 


22,877,740 fr. 

Il avait été exporté l'année dernière, en 
mai, pour une valeur de 72,142,260 francs, 
dont 49,767,960 f. en argent, et 22,374,300£. 
en or. 

Le mouvement de la navigation de la 
France avec l'étranger, les colonies et la 
grande pêche pendant les cinq premiers mois 
de l'année, donne les résuliats suivants : 

L'entrée des navires s'est élevée à 8,891 
navires jaugeant 1,510,381 tonneaux en 1860, 
à 9,708 navires et 1,529,222 tonneaux en 
1859, à 8,713 navires et 1,422,628 tonneaux 


en 1858, »[ £ 
La sortie s'est élevée à 7,454 navites et 
1,183,440 tonneaux en 1860, à 8,103 navires 
et 1,191°490 tonneaux en 1859, à 6,795 
navires et 1,120,800 tonneaux en 1858, 
F; Gajmaun, 
AVIS AUX ACTIONNAIRES. 


25 juillet, — Société générale ins 
de ler romains. — Donribme eonvoca une 
assemblés générale ordinaire et extraordinaire, rue 
Richelieu, 99, à 8 boares du soir, (Voir l'avis publié 
ea tête du journal.) ' 

26 juin. — Chemin de fer de Ennsanne à 
Fribourg, — Convocation d'une assemblée générale 
ordinaire et extraordinaire, à Fribourg, salié de la 
Grenette, à 68 heures de relorde, 

46 juib, — hein de fr Gullinnme- 
Luxembourg. —' Deuxième convocation de l'as 
semblée générale annuells, à Paris, boulevard de 
see 63, (Voir l'avis publié à nos annonces du 

28 juin, — Compagnie l'Union des 
— nd ee dd générale au 

, ras Batse-du-Hiempart, 48 bis, à 3 heures, 
Dépt de 20 


x 


L 


actions, : 

29 Juin.—Compagaie dé l'Onest che- 
mins de fer suisses — Héunion à Luisanne 
dé l'assemblée générale annuelte, salle du , à 
midi et demi. ‘ 


ÿ 20 juin. — Compagnie des mines da 1n 
LE 5 ed ge — Réunion pp roi a 
rale annuelle, au siégo social, rus de là Chaussée- 
d'antan, 50. 1» é 
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Es — Chemin de fer de Gralssessne 
à Bériers. — Convocation d'une assemblée giné- 
rale extraordinaire, salle Herz, rue de LA Victoire, 48, 
à 3 heures de relevée, Dépôt de 20 actions avant le 
28 juin au siége social, rur Taithout, 45, 

7 juillet, — Aneteune Compsgnie du che 
min de fer d'Oruny.— Convocation de l'assem- 
blée générale ordinaire des propridtaires d'obligations 
de la première série du chemin de fer d'Orsay, à 
Paris, rue de la Chaussée-d'Antin, 11, à midi. 


9 juillet, — Compagnie générale des Eaux. 
— Convocation d'une assemblée générale, salle Herz, 
à 3 heures, Dep de 40 actions au siége social, rue 
Saimt-Arcaud, 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 
Service des Actions, 
(urnes, ) 

30 juin, — Chemin de fer du nord-est 
suisse, — Paiement du coupon d’intérts du pre 
mier semestre, soit 10 fr. par action, à Paris, chez 
MM. Morel Fatio, banquiers, rue Laffite, 4h. 

2 juillet. — Chemin de fer de Marngosse à 
Fampelune. — Paiement du coupon semestriel , 
soit 15 fr. par action. {Voir l'avis en tête du journal.) 

2 juillet. — Chemins de fer du Midi. — 
Intérêts sur les netions pour le premier semestre de 
1860, soit 47 fr. par action nominative, et 16 fr. 66 €. 
par action au portour, à Paris, à la caisse du Crédit 
mobilier, 

2 juillet.— Compagnie des chemins de fer 
du bawphiné, — Paiement des intérêts somes- 
triols, soit 10 fr. par action nominative, ot 9 fr. 65 c. 
par action au porteur (impôt déduit}, à la caisse du 
Crédit mobilier, place Vendome, 15. {Voir aux annon- 
ces du 19 juin, page 540.) 

2 juillet, — Chemin de fer de ln Crolx- 
Housse, — Intérêts semestriels sur les aétions , à 
raison de & 0/0 l'an, à Paris, chez MM, Dauchez de 
Lachaise, banquiers, rue N.-D,-4es-Victoires, 32, 

2 juillet, — Compagnie des chemins de fer 
de Madrid à Muragose et à Alicante, — 
Paiement du premier semestre d'intérêts, soit 12 fr, 
par setion, à Paris, chez MM, de Rothachiki frères, 
(Voir l'avis publié aux annonces du 9 juin.) 

2 juillet. — Chemin de fer de Mérille- 
Xéres-Cadix. — Intérêts semestriels de 15 fr, par 
action, rus de Provence, 50. (Voir l'avis publié dans 
notre numéro du 19 juin, page 527.) 

2 juillet. — Chemins de fer du nord de 
L'Espagne. — Intérêts sur les actions à raison de 
G 0j0 l'an, soit 6 fr. 45 c. pour le premier. someostre 
de 1800, À la caisse du Crédit mobilier, place Ven 
dôme, 15, Paris, 

2 juillet, — Chemin de fer Victor-Emma- 
muel. — Paiement des intérêts semestriels à 4 1/5 0/0 
l'au, soit 11 fr. 25 par action, (Voir aux annonces.) 

2 juillet, — Chemin de fer Impératrice 
Elisubeth. — Paiement du coupon semestriel, sait 
5 florins 25 k , valeur d'Autriche, à Paris,ches MM,de 
Bothschild frères. 

2 juillet, — Chemins de fer portugnis. — 
Paiemeat du coupon iel, soit 8 fr. par setion 
libérée de 200 fr., à Paris, rue de la Chaussée-d'Antin, 
66, à la Compaguie du crédit commercial. 

2 juillet, — Chemins de fer de la Ligne 
d'Italie, — Paiement du préaier semestre d'intés 
rèts de 18600 sur les actions de la Compagnie. {Voir 
les détails à nos annonces de ce jour.} 

2 juillet, — Hhette franco-péruvienne, — 
Paiement du coupon semestriel sur Les bous de la 
dette franco péruvionne & 1/2 0/0: à Paris, chez l'a 
gent financier du gouvernement du Pérou, rue Saint- 
Lazare, 31. 

2 juillet, — Emprant portugais, — Paiement 
du coupon semestriel sur lu renté portugais : 0/0 
emprunts de 1853, 5, 57 et 59), à Paris, chez MM. E. 

laiger, banquiers, ruc de la Chaussée-d'Antin, #4. 

2 juillet. — Commission des finances d'Es- 
pagne. — Paiement des coupons des dettes 3 0/0 
coaselidées et différées, à Paris, rue Neuve-des-Ma- 
thurins, 58, 


2 juillet, — Compaguie des docs et entre: 


pôts de Murselile, — Intérêt de 6 fr, 25 € pour 
les actions nominatives libérées de 250 fr., et de 
& fr. 92 c, par action au porteur : à Paris, rue Laffite, 
17, ét à Mursoille, à la gare du chemin de fer, 

2 juillt. — L'ompaanie universelle du en 
ual maritime de Mnez. — Paicment du troi- 
sième coupon d'intérêts, à Paris, place Vendüme, 12, 

15 juillet. — Chemin de fer des Ardennes. 
— Paiement des intérèts du premier semostre 1800, 
soit 10 fr. pour les actions nncieanes , et 5 fr, pour 
les actions nouvelles, sous déduction de l'impôt du 
Mc. pour les actions anciennes, et do 33 «. pour les 
noutelles, au aiége de ls Compagnie, rue de Pro- 
vence, 08, 


(nrvmenves. } 


2 juillet, — Chomius de fer du Nord, — 
Paiement de 39 fr, Go c. (impôt déduit) pour sokte 
da dividende de 1850 sur les actions anciennes ; de 
7 fr, sur les actions nouvelles et de 8 fr, 43 c. 8/ 
pour Jes actions nouvelles de Charleroi, Ces cou- 
pons seront pris eu déduetionpour le versement com- 
plimentaire de 200 fr. sur les 41,607 actions nouvelles 
sorties au tirage du 7 mai 1860, et dont la libération 
doit être faite le 31 décembre prochain pour dernier 
délai, à la cuisse de la Compagnie, 24, place Roubaix. 

2 juillet. — Compagnie des chemins de fer 
de Madrid à Maragosse et à Alicante. — 
Paiement de 12 fr. par action formant le dirkdeude 
de 1859, soit, arnc les Intérêts déjà payés à raison) 
de 6 0/0 l'an, un revenu total do 36 fe. par action li- 
bérée de 400 fr., à Paris, chez MM. de Rothschild 
frères, (Voir l'avis publié aux annonces du 9 juin.) 

2 juillet. — Chemin de fer de Lichter- 
velde à Furnes, — Paiement de 10 fr. per ac- 
tion à titro de 1* dividende sur le 1° semestre de 
1800, à Paris, chez M. L, Morcau, banquier, rue dé 
Grammont, 9, 

2 juillet. - Chemin de fer de Cordoue à 
Séville, — Paiement dé 11 fr. 60 c. par action, à 
titre de dividende complémentaire, dont la répartition 


a été autorisée par l'assemblée générale du 22 mai 
en, à La caisse du Crédit mobilier, placo Von- 
eue, 15. 


2 juillet, — Crédit mobiller espagnol, — 
Paiement de 6 fr, par action à titre de diridende 
complémentaire, dont la répartition à été autorisie 
par l'assemblée générale du 15 mai, à la enisse du 
Crédit mobilier, place Vendoens, 15, 


2 juillet, — Moclété générale de erédit 
mobilier, — Paiement de 12 fr. 0 €. par action 
formant le dividende de l'exercice 1859, à la caisse de 
la Socidté, place Vendue, 15. 

2 juillet au 91 août. — Moctété espagnole 
mercantile et industrielle. — Paiement de 
22 fr, 00 ©, à titre de dividende et d'intérèts, à Paris, 
chez MM. de Hothschild frères. (Voie l'avis publié à 
ce sujet À nos annonces du 10 juin, page 541.) 


Service des Obligations. 


2 juillet. — Chemins de fer du Nord. — 
Paiement du coupon semestriel sur les obligations de 
la Compagnie, soit 7 fr, 30 c., impôt déduit, à la 
caisse de la Compagnie, place Roubaix, 24, 

2 juillet, — Mociété générale des chemins 
de fer romalus. — Paiement des intérêts semes- 
triels, soit 7 fr, 50 €. par obligation, à la Caisse gé- 
uérale des chemins dé fer, ruc Richelieu, 09, (Voir 
l'avis placé en rète du-journal.) 

2 juillet. — Société anonyme des Forts de 
Marseille. — Paiement des intérêts semestricls , 
soit 15 fr. par obligation, à la Caisse générale des 
chemins de fer, rue Kichelieu, 99. (Voir l'avis placé 
<a tèts du journal.) 

2 juillet.— Com nie des chemins de fer 
de arts à Lyon et à ls Méditerranée (sec- 
tion sud). — Paiement des iotérèts semestriels sur 
les obligations dont le détail suit : 

4° Emission 1858-1859 à 0/0, 7 fr. 50 €. par obli- 
gation nominative ; 7 fr. 30e, par oblisation au por- 
teur (lmpôc déduit} ; 

2* Ancienne Compagnie de Lyon à la Méditerranée, 
émissions de 1859 et de 1855 3 0/0, 7 fr, 60 c. par 
obligation nominative , ? fr, 30 c. par obligation au 
porteur (lmpôt déduit) ; 


3° Ancienne Compagnie de Marseille à Avigoon : 
emprunt de 30 millions À 5 0/0, 25 fr. par obliga- 
tion nominative, 24 fr. 35€, par obligation au por- 
teur, Dépôt des titres où conpans dans les buntaux 
de la Compagnie, à Paris, Lyon et Marscille, {Voir 
pour renseigroments plus complets l'avis publié par 
la Compagnie à nos annonces du 9 juin.) 

2 juilet. — Compagnie des chemins de 
fer de Lyon et à le Méditerranée (section 
nord), — Intérûts sur les obligations do l'ancienne 
Compagnie du Bourbonnais. (Voir l'annonce pablién 
à ce sujet dans notre numéro du 19 juin, page 530.) 

2 Juillet, — Chemin de fer d'Orléans, — 
Paiemeut des intérèts semestriels sur les obligations 
d'Oriéans, de l’ancienne Compagnie du Grand-Cen- 
tral et do l'ancieone Compagaie d'Orsay. On trou- 
vara les détails concervant ces divers coupons à nos 
annonces du 19 juin, page 540, 

1-6 juillet, Chemins de fer de l'Oneat, — 
Paioment des intérèts somestriels sur diverses séries 
d'obligations dont le détail est iodiqué à l'avis publié 
à nos annonces du 19 juin, page 539, 

2 juillet, — Chemius de fer de l'Est, — 
Paiement des iatérèts semestricls sur les obligations 
provenant de divers emprunts, (Voir l'avis publié à 
nos anuonces de ce jour,} 

2 juillet, — Chemins de fer du Midi. — 
Intérêts sur les obligations pour lo premier semestre 
1800, soit 7 (er, 50€, pur obligation nominatire, ék 
Tr, 31 c. par obligation su porteur, impôt déduit, 
À Paris, à la caisse du Crédit mobilier, 

2 juillet. — Compagale des chemins de fer 
du Dauphiné, — Paiement des intérêts semese 
tricls, soit 7 fr. 50 €. par obligation nominative, et 
Tfr. 82 c. pe obligation au poricur, à la caisse du 
Crédit mobilier, place Vendôme, 15, (Voir Les détails 
à nos annonces du 19 juin, page 540.) 

2 juillet. — Chemin de fer des Ardennes, 
— Paiement des intérèts somestriels sur les obligations, 
soit 7 fr. 31 c. par titre au porteur, et 7 f:. 50 c. par 
titre nominatif, à La vaisse de la Compagnie, rue de 
<< 71. (Voir aux annonces du 19 juin, page 
540. 

2 juillet, — Chemin de fer de Genère, — 
lotérèts sur les obligations. (Voir l'avis publié aux 
annouces du 19 juin, page 540.) 

2 juillet. — Mocièté nnonyme des mines 
et chemin de fer de Carmaux. — Intérûts 
aux obligations pour le premier semestre 4860, (Voir 
aux annonces de cs jour.) 

2 juillet, — Com nie des chemins de 
fer du sud de l'Autriche, Lombard- 
Vénitien et de l'Italie centrale,— Intérêts 
aux obligations, soit 7 fr, 80 c. par obligation, à Paris, 
chez MM. de Rothschild frèros. 

2 Juillet. — Compagnie des chemins de 
ler de Madrid à Maragosse et à Alicante, 
— Paiement du semestre d'intérèts, soit 7 fr. 50 © 
par obligation, (Voir l'avis publié aux aonences du 9 


our, 

î 2 Juitiet, — Chemin de fer de Cordoue à 
Séville, — Intérêts de 7 fr. 50 c. par obligation, à 
la caisse du Crédit mobilier, place Vendôme, 15. 

2 juillet. — Chemin de fer de Tarragone 
à Mous., — Intérêts aux obligations, (Voir notre 
ouméro du 19 juin, page 537.) 

2 juillet. — Chemin de fer MHalnant ot 
Flaudres, — Intérêts du premier semestre, soit 
7 fr. 50 c. par obligation, {Volr aux annonces.) 

2 juillet. — Compagnie parisienne d'éclais 
rage et do chauffage par le gaz. — Intérèts 
aux obligations, soit 12 fr, 50 €. par titre nominatif, 
es 12fr. 21c, par titre au porteur, à la caisse du 
Crédit mobilier, place Vendôme, 15, 

2 juillet, — Société Cnil et ©. — Paiement 
du coupon semestriel sur les obligations de ln Com 
pagnie, soit 10 fr. par obligation, sous déduction dg 
l'impôt, quai de Billy, 46, 

45 juillet, — Chemin de fer de Sérille- 
Xérès-Cadix.— Intérûits semestriels de 7 fr, 50 €, 
par obligalos. (Voir l'avis publié à notre numéro du 
19 juin, page 557.) 


APPELS DE FONDS 
1° au 30 Juln.— Chemins de fer du Nord, 
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— Versement complémentaire de 200 fr, sur les! laume-Luxembonurg, — Appel de 100 fr. par ae- 


51,667 actions nouvelles sorties au tirage da 7 mai 
1860. Les versements non effectués à cette époque 
seront frappés des intérêts de retard À raison de 4 0/0 
l'an, à compter du 1° juillet, (Voir, du resté, l'avis 
publié à ce sujet à nos annonces du 9 juin.) 


Jusqu'au 30 juin. — Chemin de fer E. R. P, 
Impératrice Elisabeth, — Dernier délai pour 
la libération complète des actions, sous peine d'an- 
nulation de ces titres, (Voir l'avis officiel publié par 
la Compagnie à nos annonces du 12 mai, page 412) 


1® au 10 Juillet, — Compagnie des services 
maritimes des messageries impérinles, — 
Versement des 100 fr. restant dus sur les actions émi- 
ses on 1857 pour l'exploitation de la ligne du Brésil 
et de ln Plata, à Paris, Marseille ot Bordeaux, dans 
les bureaux de la Compagnie, et à Lyon, chez MM. Gal- 
line et C', banquiers. 

1° au 15 juillet, — Chemin de fer de Lyon 
à la Croix-Rousse, — Appel du quatrième ver- 
sement de 100 fr, par action. (Voir l'avis publié par 
Opens dans notre numéro du 19 juin, page 


4 ou 15 juillet, — Chemins de fer de la 
Mgne d'Atalie, — Appel du deuxième versement 
de 70 fr. par obligation. (Voir l'avis publié à nos an- 
nonces de co jour.} 


7 au 20 juillet, — Chemins de fer du mord 
de L'Espagne. — Appel de 250 fr. par action for- 
mant la libération des actions, à Paris, à la caisse 
du Crédit mobilier, place Vendôme, 15, 


20 Juillet au 20 noût, — Chemin de fer Guil- 


DÉSIGNATION 
DES CHEMINS. 
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OUEST fhissssemessssssenesssssenesssnss| 10 
MORD ftlussssosssss vous sssssssssesr] 10 
DM Lies osocoamvnssestagee s…. 10 
LYON À GENEVE (Hhosssnssensceenesennsss | 40 | 
ARDEMMES (hhssssuus vussncenonomer vsovsous] 40 
DAUPMIMÉ..rncassncnnnes renscrésirant] ‘ÉD 
Roger 10 
ELU (la later.) 9 
AUTRICHIEMS. sosssssneusnuees mouse n 10 
MAORIO À SARAGOSSE f Madrid à Alicante... 3 
ET À ALICANTE Madrid à Guadalajara. . 3 
UNION DES CHEMINS DE FER SUISSES....| 10 
CENTRAL SUISSE... snsnsuss eryai 10 
VICTOR-EMMANUEL . -sscsesscnsssnnsuene à & 
SÉVILLE-XÉRÈS-CADIX ::.:..:...... vossssss » 
OUEST SUISSE. ue nome ronepmnnenesen + 8 
OUILLAUME-LUXEMBOURG......... états 3 


{1) Prélèvement fait de l'impôt sur la grande vitesse, 


tion, (Voir les détails à nos annonces de ce jour.) 


REMBOURSEMENTS. 


(ontiGarions.) 

2 juillet, — Chomin de fer de Paris à 
Lyon et à 1n Méditerranée. — Rembourse- 
ment à 4.250 fr, de 132 obligations sorties au tirage 
du 24 mai 1860, et dont La liste se trouve à nos an- 
nonces du 26 mal, page 459.) 


2 juillet. — Chemins de fer de Paris à 
Lyon et à ls Méditerranée (section sud, — 
Remboursement à 500 fr, des obligations sorties au 
tirage du 22 juin, et dont Ja liste officielle se trouve 
à nos sononces de ce jour. 

2 juillet. — Chemins de fer de l'Ouest. — 
Remboursement des obligations des divers emprunts 
de la Compagnie, et dont on trouvera le détail dans 
l'avis communiqué par In Compagnie, et que nous 
publions dans notre numéro de ce jour, page 555.) 

2 juillet. — Chemins de fer du Dauphiné. 
— Remboursement à 500 fr, chacune des obligations 
sorties au tirage du 20 Juin, et dont la liste officielle 
se trouve à nos annonces de © jour, 

16 juillet, — Emprunt d'Maïti. — Fembour- 
sement à 1,000 fr. chacune des 306 obligations sorties 
au tirage officiel du 16 juin 1560, et dont on trouvera 
la listo,ainai que le procbs-verbal de ce tirage,dans le 
Moniteur du 17 juin 1860. Le remboursament de 
ces obligations est effectué par La Caisso des dépôts 
et consignations de Paris, 

F. G. 


DES SEMALNES, 


au 16juin..,....| 1680 | 1,200,681 72 














— 16 —  ...] 1475 | 1,208,367 67 

— 16 —  ...] 1406 | 1,774,238 53 

— 16 —  ,..] 1213 | 1,005,293 04 

= = ,: céi 1,075,982 0! 

_ 16 — | 79 

_— 10 — .….. 251 

— 16 — 164 

— 16 — 194 

— 16 —  ,.. 33 

_— 9 —  ...| 1326 

— 16 — ...l 132 

— 9 — .… LE] 

_— 57 

_— 16 — 275 

_— 16 — ... 236 111,114 35 

— 40 — ...| 214 119,140 0 
D Os » 

_— 14 — .. 07 

_ D — 52 













CRÉDIT FONCIER DE FRANCE. 


Le 30° tirage des obligations foncières 
3 et 4 0/0 a eu lieu le 22 juin 1860 : 


Le n° 17,102 sorti le premier gagne un lot 
de 100,000 fr. 

Le n° 126,706 sorli le second gagne un 
lot de 50,000 fr. 

Le n° 50,330 sorti le troisième gagas un 
lot de 20,000 fr. 


La liste des numéros des obligations sor- 
ties aux tirages précédents et qui n'ont pas 
encore été présentées au remboursement, 
est adressée franco à toute personne habi- 
tant les départements qui en fait la demande 
par lettre affranchie. 


LIBRAIRIE HENRI PLON. 


Le quatrième volume des œuvres d'Ar- 
sène Houssaye : Voyage à ma fenétre, Voyage 
à Venise, Voyage aw pays des tulipes. (Voir 
au numéro du 26 mai l'annonce), vient de pa- 
raître à la librairie Henri Plon, Annoncer la 
publication de ce livre c'est consacrer un 
nouveau succès pour le charmant écrivain. 





BULLETIN DES RECETTES DE LA SEMAINE 


DIPFÉRENCE | 


sur 1859 









1,062,708 25| 656 83] 0.61 | nm 
1,220,437 35] 830 23| 5.68 . | 
2351,439 43/1,530 47| » 17.53 
966,034 03| 813 25| 2.05 “4 
1,053.382 10/1,094 73] 41.05 » 
516 23] » 0.26 
126.864 52] 540 20] 0,56 , 
58,028 85] 309 01! 13.v» n 
53,307 87| 308 26| » 2.37 
158 63] v.nv | 14.55 
1,646,206 701,009 »»] » 43.75 
270 33] 6.06 » 
179 82) 22.73 » 
D L mn 
234 90! » 3.99 
big ul » 5.80 
437,172 12! 640 90! »s.ve | 13,14 
» nl u » | 
27,158 12] 543 22| 13.04 " 
R Li L) » | 
F.Gumu. 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


: ne à _ kilomètres. 


12* année, — 24° semaine, 
Du 10 au 16 juin 1860. 


192.016 Voyageurs .......ss.ssese 436 518 09 
Bagages, Marchandises, ete......,.. 773.063 63 
Total.....s..., 1.200.581 72 


Recettes antérieures...,.... 25.577.813 95 
Total.......... 20,787,405 67 

24 BOMAÎNE de ABGO. ns ns encres 1: 200.081 72 
Semaine correspondante de 1859..., 1.062.764 35 
Différence, ,,..., 7 466.8 817 7 47 

Recettes depuis le 1® janvier 1860,, 26.787, Los 67 
1850., 25.042.357 61 
Différence, ,,..,,, 855.044 06 








ORLÉANS, ET, PROLONGEMENTS. 


Eh "En leo, FFSA te tent 1,47 kil. 
ur moyeané ex] loitée depuis . An y 
Bo 4800. 4.47s — En 1#, 1 il, 
Du 10 su 6 juin 1800. 


13.516 VOFAERUFrS : sonssnnssorse 
Dagages, Marchandises, etc. ,..,,... 
Total.ssssnssse 

Semaine correspondante de 1850... 
Semaine correspondante de 1858..., 
Comparaison entre 1860 et 1859. Dif- 
férence en faveur de 1800......,.. 
Comparaison entre 1800 et 1858, Dif- ‘ 
férence en faveur de 1860....,.., 150,287 18 
Rscettes depuis le 1 Janvier 4660, 27.933.474 02 
1850. 28.575.777 40 


Différence en faveur de 1859... __637-302 07 


CINCESSIONS MOUVELLES.— COMPTES DE 19 ETABLISSEMENT 
Mai 1860. 


Voir le numéro du © juin. 


PARIS À LYON ET A LA MEDITERRANÉE. 


LIGNES DE L'AMCIEN RÉSEAU. — PARIS À MARSEILLE, 
Longueur exploitée : - kilomètres, 


En 18, 1 


173.909 03 
892.389 84 
71.208.367 87 
1.220.837 35 
1.130 080 69 


77.930 52 








[Lo = 4 = 
Du 10 au 16 juin 1860, 
161.504 Voyageurs. s.sssssosssssse 622.181 85 
Bagages et Marchandises. ....,.,,., 41,152 056 68 
Total.......... 1.770.238 53 
Semaine correspondante de 1850..,. 2.151.432 43 
de 1858..., 1.430.013 80 
Com, entre 1860 et 1859. Dif- 
férence en faveur de 1859...,,... 
Comperalson entre 1860 et 1858, Dif- 
férence en faveur de 1300.,....., 343.324 64 
Recettes se le 197 janvier 1860,. 41.443.232 ot 
1859.. 45.072.037 61 


Diférencs........ 83.628.705 50 
— 





377.193 00 


unes nogveuues. | Aoomne à Zen, | sounaounui, 
4840. Longueur exploités : 489 kilomètres 
© Da 40 au 16 juin 1860, 


36.570 VOyYAgOUrS .., somme p 
Bagages et Marchandises ...,...:., 


Total.........s 
Semaine correspondante de 1850... 


Différence... ...., 
Recettes ou le 1% janvier 1860., 
1859.. 
Différence. ....... 


94.007 80 
292.372 55 


326.380 35 
285.860 15 


40.520 26, 
= 
7.431.805 70 
6.531.786 70 
900.019 »n 

A —© 


OUEST, 
mn Lengueur 1e exploiiée : #3 küomètres 
Du 10 au 16 join 18607 


332.704 Voyageurs... 401.879 51 
, 0tc. — Grande vitesse 74.801 61 

_ — Petite vitesse. 438.551 62 
Total.......... 1.003.293 04 

Semaine correspondante en 1859... 060.034 93 
Différence... vs. 39.258 11 


pornos pale” janvier 1860 21.927.107 04 
1850 20.502.880 05 


Différence........ 1.144.216 99 
a —————— 
nn 
NORD. 


{ nilomètres. 
‘Du 10 au 16 juin 1860, 

108,480 Voyageurs .......ssssseus 
Bagages, Marchandises, otc 
Total........., 1.075.982 91 

Semaine correspondante de 1850.... 1.035.382 19 


Différence... ,.... 20.600 74 


Recettes depuis le 4e janvier 1800.. 26.123. 636 11 
1859.. 24.772.196 62 


Différencs........ 1.351.430 55 
<< 
SECTION DE PARIS À LL. aol 
us 1. 


Longueur exploiube : er] Lioes, 
Du 10 au 16 juin 1860, 


CELEETLLE 











2.288 Voyageurs. ........ssssuuus 2.432 30 
Bagages, marchandises, etc...,,..... hi? 10 
Total de la semaine... 2.479 40 

3.005 53 


Rocettes depuis le à Juin 1880... 
—————— 


MIDI. 
Chemin de fer. — De Bordeaux à vf et à la 
Teste et de Bordeaux à Ce 


Canal : 
Canal du 
Du 10 su 16 juin 1860 
(caemm pe ren) 45.920 Voyageurs... 








Bagages, M ” ep 257.208 91 
sosssussss 408.207 59 
paul ir ou Mi: 29.440 91 
Total.......... 437.708 50 
24" semaine 1859, Chemin de for... 409,977 »n 
_— —  Canalsssssssssse 57,471 07 
Total..sss.sss 866.843 07 
Chemin de for, différence sur 1659... 1.109 41 
Caual, — 28.030 16 
Total... 29.139 97 
Chemin et canal latéral __— 
Recettes — le 1* janvier 1800., 10.700.035 36 
_ 1850,, 9.837.663 12 
Différence, ....... 851.992 24 
LYON A GENEVE. 
pu Longues eapisilée : EM kilomètres. 


* Du 10 au 16 juin 1860 

17.635 Voyageurs ,....ssssssssssss 57.138 84 
Bagages et M CPPELELLILL 
TO. vs0se 

Semaine correspondante de 1850, ,... 


en kilométrique annuel, en 1860 28.739 Üù 
ison avec le produit kilomé- 


gr que de 1859..,,..,.,., en plus 0.36 0,0 
Comparaison avec le produit kilomé- 
trique de 1858 .,,........ en plus Le CE 


Dacettes depuis le 2° Jemrier 1060. 2.5 
1859,, 2.505. 1148 68 
© | 


ARDENNES. 


Lasn 
SECTIONS val ons à à Mévères, Charlercile ft Seden 
Mésibrer, Charville à Nowsos. 


4580, — — Longueur exploités : Es kilomètres. 
‘Do 10 aù 16 Juin 1800. 


12.423 vVOYAgeUrS . ss. s 21.461 16 
Bagages, Marchandises, ete.,,.,,,., 47.033 60 
Total.sssssssss 68.409 76 
Semaine correspondante de 1859... 58.028 85 
Différence... ..,,.. 10.470 91 

Récottes buse le 419 janvier 4860.. 1.519 632 
— 1859.. 41.394.005 08 
Différence. ..,.... 135.626 98 
= 

——_ 
DAUPEIKE. 
Première section des chemins du Dauphiné. 


fe. Longueur exploitée : 144 kilom 
Da 10 au 16 Juin 1860 


11.500 Voyageurs... ss sunnouse 24.477 06 
Bagages, Marchandiscs, ete... .,,.,, 27.652 03 
Total... 52.199 10 
Semalue correspondante de 1850... 53.367 87 
Différence. .…...,. 7 1,238 77 
Recettes depuis le 4° janvier 1860., "1.135.008 a 
ad 1850,. 1.138. 549 93 93 

Différence... ... 


2.576 62 
> 
——_—_—_—_—_—_—_—_—_——_—_— 


qu LD Nr. 


Du 10 an 16 juin 1800 





NP casse asset ennss | 1.636 40 
Bagages, M Esrsossse 19 755 »» 
Total, sos. 21.391 40 : 

Semaine correspondante de 1859... 25,034 80 
Différence... ____3.613 40 

Recettes seu le 1% Janvier 1800,, 514.372 15 
_ 1859... 604 174 15 


Différence, ....... 


CHEMINS DE FER DU SUD DE L'AUTRICHE, 
LONBARD- “VÉNITIENS ET DE L'ITALIE CENTRALE 


Bu 3 au 9 juin 1860. 
RÉSRAU SUD-AUTHICINIEN — Lengueur exploitée pe. jo u- 


50.002 »» 








92,157 VOFABEUTR «ue sun ssnesceune 238.414 07 
Bagages et Marchandises,...,,,...., 648.165 53 
Transports militaires... ,,.,,,.,.,. 33.621 »w 
Total,., .,,.., 720.202 62 
Semaine correspondante de 1859... 1.383,810 45 
Différence... 66.617 83 
D Fa 

ÉSEAU LOMBARD. Longoeur exploités : mms: 
38.521 VOYABEUR sr seneeceneen ee 65.141 85 
Bagages et Marchandises. .....,,.,. 29.041 85 
Transports militaires. ....,,..,.s...s 4.500 90 
Total. .so.ssese 99.54: 60 
Semaine correspondante de 1859.... 59.476 25 
Différence. ......, &0.108 35 
Recettes des 2 réseaux réun AS Ta semaine. 

Longueur exploitée : Êl 1226 kil. 

ER 4860 .ussescsmemepnpmssnnssss 819,787 22 
En 1859, .ssssscsssaomnn sosmesnss 1.006.290 70 
Différence, ......, 620.609 48 


Recettes des 2 réseaux réunis La te 1 Janvier 
sets * fu, HET 


En 1860.,.,.,.,,...,,.ssscsuscvrs 18.907,306 un 
En 1899. ssussssssenennneneure 23:220.613 07 


Différence... 6.859.257 07 
LE ] 
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AUTRICEIENS. 
Ligne de Pohéme, de Hongrie et de Vienne à Aaaë 
Lenguur expioités : A Rfomètres. 


© Du 10 au 16 join 1860 


39.472 Voyageurs .,.,,,.,.En florins 113,358 n» 
1.060.170 »» quintaux Marchandises 177.088 mn 
Total,,.,,.., 391.046 œn 

Semaine correspondante de 4850... 365.582 nu 
Différence, ....,., 25.404 »n 

Éecettes épais le 4% Janvier 1860,, 7.634.831 n- 
_ 1850., 7.275.204 ve 


Différence... 361.577 » 








HADRID À SARAGOSSE ET 4 ALICANTE. 
Du 3 au 9 juin 1860, 


Ligne d'Alicante. 
Longueur € expistée : 


—+ _— #2 kilomètres. 





15.283 VOAGROIR rene on e 100.302 61 
Bagages, Nenhenk (grande vitesse 11.832 07 
(petite vitesse 170.039 71 

| quai de la semaine, ,,,. 283,073 50 


Ligne de Saragosse, 
Section de Madrid à Gandslahere. 
— Longurutr exploite. 97 kiiemét: 
8. 0 YOragturs,,.... 14-630 46) 
Bagages, March, (gr.vit) 2.590 30 20.843 77 
Marchandisesipetite vi.) 3.504 61 


Total des deux ligues réunies... 
Becettes antérieures depuis le 4% jan- 
LUE Le 'UEREEEEPEPEREEREEEERER 


Total. sos 


303.018 16 


6.557.399 71 
6.861.317 87 
5 








UKIOW DES CHEMINS SUISSES 


LR Lungetur éaploitée : su Lilumétres 
Du 10 au 16 juin 1860. 





3,700 Voyageurs ss ssssum 36.086 68 
Marchandises et Bagages. .....s.ssss 25.097 28 
cresson 62.003 96 


62,207 51 
185 55 


RER 
1.247.034 63 
1.155.752 12 


111.262 51 


Tot 
Période correspondante de 1800... 
Différence, ...,..+ 


Recettes depuis le 1 * Janvier 1380, 
1850. 


Différence. ....... 











Le _ Re Eu esphoiée, 5 


Du & au 10 Juin Ci 

30.546 Voyageurs. .sssvnsossussss 
llagages, Marchandises, etc..,.,,,,, 
Recettes divorags ..+,.sserorsssesse 
Part sfférento à la Compagnie Victor 
Emmanuel dans l'exploitation des 
lignes de Suse, Ivrée, Biolle, Casale 


63.370 55 
36.152 à1 
2.116 30 





et entretien du Mont-Conis....... 27.501 6% 
Total. sousss 119,140 00 

Recettes correspond. de 165% (trans 
porta militaires) ,...ssssssurensss 137.172 12 
Différence... 18 03 22 
PE 
Racetles dois le 4** janvier 1860., 1.606.030 60 
— 1859. _2:658.978 6ù 


Différence... 40,257 06 
=——————Z 








OUEST SUISSE, 
Coppet-Morges-Lausanne-Yrerdan-Vaumarcus, 
1. Lengmeur expiritée - & kilomètres 
Du #8 au 14 juin 1860. 


45.179 VOFAgOUrS . ...srsmssesss 24.309 75 
Bogagés, Marchandises, otc......... 13.560 73 

Total... 57,056 4B 
Semaine correspondante de 1859,,., 27.458 42 


10 178 % 


286,143 06 
615.861 73 


7 470.582 23 


Diflérance. ..,.... 


Recettes qu le 4e janvier 1860... 
1859,,, 


Différences... , 











SÉVILLE — XERÈS — CADIX. 
Longueer erplouée : 404 

12 et 13° semaines, du 10 mai eu 2 juin. 
12-573 Voyagturs,,......,. sers . 45,279 26 
Bagages ot marchandises (er. vitesse) : à.45s 39 


TOIAl. .…sssssspécmcnn use 47.737 4 
Rocettes antéricares depuis le1" mars 107,742 89 











Total... sussencsvons 355.280 ui 
——___—— 
TARRAGONE À, BEUS 
Loogu: ur exploite : 
1° quiniaine de juin 186b.,.,,..., 6.526 52 
= 1859.,,,,: 7,896 30 


Différeüce. .., 


GUILLAURE-LUXEMBOURG 
(600. Lomsseur exploilée : 31 kilomètres 
Le 3 au 9 juin 1860. 


2.271 Voyagenrs.....,.. ss 2.125 15 
Bagages, articles de mes agerie, .., 246 39 
Petite vitesse Marchandises, bes- 

MAOuR, Omccumceneusseosse +. 0.480 67 

Total do la semaine... 11.861 21 
Recettes antérieures. ..,....,., 123.062 43 
Total général.....,..... 135.813 64 
Er | 

Jon 

ANVERS A GAND. 
Mal 1980... 67.490 10 5 1% mobs 4869 211.504 5ù 
Mal 1859... 6.830 90 id, 41553 283.766 07 
Différence. 2.599 30 27,737 57 
À = 

EE 2 

USINE A GAZ DE MARSEILLE. 








RECETTES AUGMENTATLON 







1860 1859 

Ms 01.510 24/ 70,090 56] 12.580 6n!15.73 
1" 

moisi 611.811 35l 520.890 36] 81.060 0715.47 


COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 













CHAUFFAGE PAR LE GAZ 
RECETTES AUGHENTATION 
1460 1859 9/0. 
_ 1,061,781 38] 056,529 58] 105,251 SOlit.u» 
mois. | 7,635,757 06) 7,080,158 3 
L'UNION BES GAZ 
Becs éclairés en mai 1860 .. ....,.. 62.130 
Becs éclairés en mai 1859,,,..,,,, 07.485 
Augmentation on mal 1860 ....... 4.685 becs 
Recattes du gas. — Mai 1860,.,..., 156.060 49 
Recvties du gas, — Mal 1850, ,:...., . 149.026 08 
Augmentation en mal 1860,..,,..,. 12.900 06 








Reccites de l'exercice Fe uen 2.414.722 79 
858-59 2.162.052 39 


25:.670 40 





Augmentation pour Moss ceurant 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE L'EST 


saront roçus à l'administration, à partir 
du 25 courant, 





COMPAGNIE, DES CHEMINS DE FER 


DU DAUPHINÉ 


la Société générale de Crédit mobilier 
place Vemdôme, 15, à Paris, 





Rus et place de Strasbourg, 


Le conseil d'administration a l'hon- 
neur de prévenir les porteurs d'obli. 
gailuns émises par l'ancienne Campa- 
gule dé Sirasbourg à Ædie pour la 
construction du chemin de W'issen- 
bourg,et des obligations de Montereau 
d Troyes et de Mulhouse à Thann, 
que Le paiement sermestriel des intérêts 
dus sur ces obligations aura lieu, à 
partir du 1% juillut prochain, au siége 
de ln Socidté, les dimanches et fètes 
Cxcep: de dix heures à deux lwurcs. 

La valeur iutégrale des coupons sera 
payée aux porteurs de ci u9- 
wiontifs. 

Les coupons au porteur seront ré- 
duits, savoir : 

Obligations de Wissembourg : 
De 12 fr, 50 À 12 fe. 18; 


Obligations de Montereau : 
25 fr, à 24 fr. 854 


Obligstions de Mulhouse à sais 
De ?5 fr, à 24 fr. 35 


Les dépôts des esp A pate 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


Et du Canal latéral à la 
Garonne, 


MAL. bes porteurs d'actio d'obli- 
gations sont prévenus que le coupon 
semeauriel écléant le 19 juilloy 1860, 
sera payé, à raison de : 

17 fr. par action ; 

7 fr. 50 c. par obligation. 

Hi sera retwau pour l'impôt établi 
par la loi du 23 juin 1857, savoir : 

J4 centimes par action au porteur; 

19 centimes par obligation au pur 
a 

Sd ges aurs lieo, À partir du 
4" Juillez prochain, de dix heures à 
trois heures : 

4° À Paris, à ta pros nérale de 
Crédit mobilier, 15, place Vendôme 

2 A Bordeuus, er Les bureaux! de 
l'administration, silées d'Orléans, 40 ; 

3" Dans toutes Los succursales de la 
Banque de France, à l'exception ds 
celle de Bordeaux. 


Le conseil d'administration a l'hon 
neour de prévenir MM. les porteurs de 
titres do la Compegnie que les obliza- 
tions dont les naméres suivent ont 
été désiguées par be sort au tirage qui 
a eu lieu le 20 juia 1800, pour être 
remboursés, à datgr du 1° Jujlat 
prochain, savoir: 


N« 926,121 à 26,140 
20,601 À 20,620 
45,502 À 416,500 
129,961 À 172,980 
418,581 À 118,100 
537,241 À 137,269 
198,241 À 123,200 
431,741 À 151,760 
46,999 à  47,00ù 
E9,tû1 à  E9,160 
105,361 à 104380 
S6HAt à 56,860 
70,061 à 70,080 
100,461 à 109,480 
104,461 à 104,462 


Ces obligations scront reraloureées, 
à raison de 500 fr. chacont, à partir 
du 1° juillet prochain, à la caisst de 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DES ARDENNES 


Le cunseil d'npaisiraten a l'hons 
neur do privenir MM. les. 
que les intéréts du semestre échéaat le 
25 juillet 4800, soit : 

40 fr. pour les actions saciennes; 

5 fr, pour les actious nouvelles, 
seront payés, au siége de la Compa- 
gaie. ruée do Provence, 68, de onxe 

de À trois heures, fêtes et diman- 
exceptés, ou dans les saccurssles 
d'a la Banque de France. 

Ce paisment, pour les titres au _ 
teur, ours leu sous déduction de 
pôt à percevoir au proilt du Trésor, 
en vertu de La loi du 23 juis 1857, sa 
voir : 

Pour les actions anelennes, 31 cent, 
par coupon ; 

Pour les actions nouvelles, 33 cent. 

coupon, 
ütres nominatifs m'étant pas 
soumis aux droits, les coupons affé- 
rents À ces Litres seront payés intdgra- 
ft. 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


555 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE L'OUEST 


Remboursement d'obligations. 


Le Conseil d'admislstration a l'han- 
neur de prévenir MM. les porteurs 
de titres de la Compagnie que les abti- 
gations des divers emprunts dout les 
numéros suivent, ont été désignées par 
le sort an tirage qui a eu licu le 15 
y 1860, pour être remboursécs, à 

caisse de la Compagnie, 124, rue 
Saint-Lazare (bureau des titres), aux 
époques et conditions ci-après indi- 
quées : 

Obligations 3 0/0 
remboursables à 500 fr. chacune, à 
dater du 1 juillet 1860, 


76501 à 76600 326801 à 326909 
88001 à SB100 418801 à 418900 
216201 À 216300 448004 à 45H10 
271501 à 271600 510201 à 610300 
287901 à 237400 518201 à 518300 
292001 à 292100 596301 à 596305 
297101 à 297200 





607101 à 097116 
717501 à 717600 


co601 à 604700 
73001 À 673100 





760701 à 700800 840201 à 840500 
812701 à 812711 


875301 à 875117 g10t à 001200 
690201 à 600300 9:5001 à 045100 





1018501 à 1018600 
1035001 à 1035011 
1084401 À 1051500 


7352 
7302 
7980 
8019 
8201 
8210 
8260 
8307 
8448 
8555 
8564 


Emprunt du 27 août 1852. 


set 
8652 
8502 
s*10 
8529 
8536 
8995 
9142 
L'API 
0457 
9520 


0617 10566 
0612 10709 
065% 10823 
9735 11003 
973% 11130 
9870 11239 
2899 11310 
10082 11642 
10308 11817 
10418 11849 
10519 


f460. 


CHEMINS DE FER 


DE PARIS A LYON ET 
A LA MÉDITERRANÉE 


Section sud du réseau, 
Lyon à la Méditerranée. 
Rue Laffite, 17. 


Liste des obligations 3 0/0 de l'an- 
cienne Compagnie de Lyan à la Médi- 
terrande, sorties au tirage du 22 Juin 


Emission de 1859. 











délivrées en éel d'actions de l'an- 
cienne Compagnie de Dioppe, rem 
boursables à 500 fr. chacune, à da- 
ter du 1° juillet 1800, 

1302 3469 4373 5663 

1306 hi24 5593 


———— 


A1s6201 à 1170217 
h 41150400 
à 1193500 
à 11:210800 


1150304 
1103401 
1220701 





Obligations & 0/0 





Obligations 5 0/Q 


délivrées en échange d'actions de l'an 
cienne Compagnie de Saint-Germsin, 
rembourssbtes à 1290 fr., à dater du 
1 juillet 1860. 





Aneienue Compagnie de 
l'Ouest. 


Obligations remboursables à 1250 fr, 


chacune, à dater du 1° juillet 1860. 
Emprunt du 7 mai 1892. 


6 1698 a058 5501 
436 2689 3050 5321 
201 otas |: 4105 5691 
398 2335 4208 5090 
h6! 2108 4373 6011 
695 216 4576 6087 
790 2755 4617 G142 
816 2843 4757 CITE 
928 3113 4873 6540 

1007 si 1900 6450 
1037 3162 4975 6528 
1150 a471 5150 6688 
1174 3404 5206 6698 
1365 3532 5358 6699 
1438 3601 | 5359 7456 





19129 | 19735 |} 143061 | 14073 5° Tirage. — 348 obligations : 
1101 | 12760 | 13207 | 16163 Numéros. Obligations. 
12214 | 12839 | 13570 | 10203 444,201 à 145.390 100 
ne 152,801 à 152,000 100 
12385 12856 13690 14200 
1267 | 12919 | 13028 | 14506 INA à IS 12 
126,560 à 126,600 CA 
12597 13041 13081 141620 
12971 13059 ax0ot 126,504 à 126,507 7 
Total, 318 
Emprunt de 1853, = 
Emission de 1855. 

45 713 0073 13712 5° Tirage, — 158 obligations, 

97 4833 9090 13850 Numéros, Obligations. 
345 4001 9150 15%05 3801 à 100 
526 4957 9383 13915 ne à 
670 | 5007 0761 | 13075 19,037 à 33,04 ” 
971 5189 vuat 14185 Total, 158 

re Er __ 14438 Les obligations désignées par lo sort 
eu | es 14479 | seront remboursées, à raison de 500 fr. 
1266 04 10273 1508 | chacune, à partir du 2 juillet prochain, 
1462 5649 10319 151 36 | dans les bureaux de la Compagnie, à 
1570 5701 10330 42216 | Paris, à Lyon et à Marseille. 

1654 m4 10731 15239 

1863 1 16 15245 

saso | Sos | sos | 15273 OBLIGATIONS DE 
18992 5076 11083 15476 1 

ou | [ele L'ANCIEN 

6 ü 173: 15787 » 

2185 | 6356 11297 15829 MPAGNIE D ORSAY 
220û 6357 11446 16012 MM. les propriétaires d'obligations 
2801 6559 17m 16029 | (premibro série) de l'ancienne Compa- 
2933 6755 11705 16080 |! gnie du chemin de fer de l'aris À 
s113 c927 11773 16099 | Ursay sont invirés à se réunir en as= 
5152 6952 11910 10136 générale ordinaire, le samedi 
3240 607? 1198 16144 | 7 julller prochain, à mbdi précis, dans 
342 7043 11085 18179 ! une des salles de la Compagnie d'Or- 
3445 7105 12033 16905 | léans, rue de la Chausséed'Antin, 11, 
3545 7461 12100 16356 | à l'efler de procéder au tirage de 46 
3571 7542 12508 16532 ! obligations à amortir ca 1-60, 
3578 FéuL 1:007 16592 Les cartes d'admission à cette assem- 
3871 7855 12738 16774 | blée seront délivrées contre lo dépôt 
3907 7903 12781 * 17073 | des titres au porteur, dans les bureaux 
3010 soul 13102 17185 | do ln Compagnie d'Orléans, rue de la 
4531 #10 13104 17500 | Chausséo-d'Antin, 11, tous les Jours, 
1607 8199 13312 127508 | da dix heures à deux beures, jusqu'a 
4625 #262 15531 la veille de l'assembtie. 
4629 885 13542 Les propriétaires d'obligations noeni- 
4309 8950 15043 natives ne sont pas obligés au dépôt ; 
ils seront admis À l'assemblée sar la 
Æiymunt de 1854. simple présentation de leur titre. 
15076 | 16601 17361 | 18312 ' Les commissaires, 
15260 16676. 17468 18325 Davio, Bowwer, Bangien 
15800 | 16077 | 417333 | 18377 Saixré-Manrr. 
15661 10833 18022 18596 
35787 “ nn 18628 SOCIÉTÉ ANONYME DES 
1400 de 807 18835 
16%29 16912 15154 18913 MINES ET CHEMIN DE 
16307 16932 15251 Aout 





Ancienne Compagnie de 
Houen,. 


Eniprunt de 1843, 


Obligations remboursables à 1250 fr. 
chacune, à dater du G'juillet 1860. 


p1 1710 2370 3472 
92 1716 2309 3189 
30 1719 3075 4028 
908 1721 3043 hu29 
1025 21ût 4314 5151 
1926 2142 3126 5475 
1030 2143 3447 
1103 1108 8à06 
1687. !- 2919, suit 


FER DE CARMAUX 


Le corweil d'administration a l'hon- 
neur d'informer MM. les porteurs 
d'obligations de la Compagnie, que Le 
semestre d'intérôis échéant bas juilier 
1860, sera payé comme il suit : 

Sur les titres nominatils : 

Emprunt 5 0/0, 12 fr. 50 par coupon ; 
Emprunt 3 0/0, 7 fr. 50 par coupon, 

Sur les titres au porteur (déduction 
faite de l'impôt} : 

Emprunt 5 0/0, 12 fr. 15 par coupon; 
Emprunt 3 0/0, 7 fr, 30 par coupon. 

Ce paiement aura lieu : 

À Paris, au sige social; 16, place 
Vendôme ; 

À ‘Toulouse et à All, dans, les bu- 
veaux de la Société, 


CHEMIN DE FER 


LR. P. IMPÉRATRICE 
ELISABETH. 


a — 

Le conseil d'administration du che- 
min de fer I Impératrics 
Elisabeth à l'honneur de pévenir 
MM. les actionnaires que le coupon 
échéant le 1% juillet 1860 sera payé, 
à partir de cotte époque, à raison de 
5 1, 25, valeur d'Autriche : 


A Vienne, par la Société I. R, P. 
de Crédit pour le commerce et l'in- 
dustrie ; 


4 Paris, par MM. de. Rothschild 
frères, 21, rue Laffite. 


Vienne, le 9 juin 1860 
La Consriz D'ADMINISHRATION. 


COMPAGNIE 
DES CHUMIXS DE FER DU 


SUD DE L'AUTRICHE, 
LOMBARDS-VÉNITIENS 


ET LE 


L'ITALIE CENTRALE 


. les porteurs d'obligations sont 
prévenus que Le paiement du semestre 
d'intérêts, échéant le 1° juillet 1860, 
aura lieu, à partir du 9 du méme 
mois, à raison de 7 fr, 50 €. par obli- 
gation, 

Les paiement auront lieu : 
À Paris, chez MM. de Rothschild 
frères ; 
À Marseille, au syndicat des agents 
de change ; 
À Geuëve, che: MM. Lombard-Odier 
LIRE 





CHEMIN DE FER 


VICTOR-EMMANUEL 


MM, les actionnaires sont prévenus 
que Le semestre d'intérèts à 4 4/2 0j 
l'an, garantis por le gouvernement 
sarde (sorr FR. 11 25 Fan ACTION Li 
pénre DE 500 Pr.) sera payé, sur Ia 
ere des Utres, à partir du 
undi 2 juillet prochain, de 10 beures 
à 2 heures, les dimanches et fètes ex- 


ceptés : 
À Paris, au siêge dé l'administration 
centrale, 48 bis, ruc u-Rem- 


part ; 
A Chambéry, À la bafique de Savoiet 
A Turin, à la caisse de la Compa- 
guie (gare de Porte Susa). 
Paris, Le 12 juin 1860, 
Par ordre du conseil d'administration : 
Le secrétaire, L, Le Provosr. 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE LA LIGNE D'ITALIE 


EMPAUNT FA. 15,000,000. 


Le conseil d'administration à l'hon- 
neur d'informer MM, bles porteurs de 
certificats provisoires que, ke 4% juillet 
1800, il sera fait appel da deuxième 
versement de 70 fr, par obligntion. 

Ce deuxième versement dovra être 
offrctué du 4% au 45 juilier, 

Le coupon d'intérèt semestriel n° 1, 
de 7 fr. 50 e., échéant le 1° Juillet, est 
compté eu déduction dudit versement, 

Les porieurs de ceruificats provisoi- 
res qui g'auront pas éllectué leur 
versement le 15 juillet, devront l'in 
térét de retard à 5 0/0 l'an, à parti, 
du 1 juillet 1800. 
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COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


NORD DE L'ESPAGNE. 


Le Conseil d'administration de la 
Compagnie des Chemins de fer du 
Nord de l'Espagne a l'honneur de faire 
savoir à MM. les actionnaires qu'il est 
fair, sur les actions de ln Compagnie, 
un dernier appel de fonds de fr. 250 
par action, exigible du 7 au 20 juillet 
prochain, 

A partir du 7 Juillet prochain, les 
actions ne seront admises à la cote 
officielle que libérées du versement in- 
tégral de fr. 500, 

Tout actionnaire qui n'aura pas of- 
fectué ce versement de fr. 250 appelés , 
au 20 juillet prochain, sera passi- 
ble d'un intérêt de rétard à 6 0/4 l'an, 
mr courra À dater du 7 juillet, jour 

l'appel de fonds, 

Les versements seront reçus : 

À Madrid, à la caisse de la Société 
générale de Crédit mobilier espagnol { 

À Paris, à la caisse de la Société gé- 
nérale de Crédit mobilier ; 

À Bruxelles, aux caisses de la So- 
ciété générale pour favoriser l'indus- 
trie uationale et de la Banque de Bel- 
gique. 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


ORD DE L'ESPAGNE 


MM, les actionnaires des chemins de 
fer du Nord de l'Espagne sont préve 
nus que la Compagnie à pris les me- 
sures ires pour que l'avance 
de la totalité du versement de fr. 250 
appelés sur les actions soit faite À 
ceux qui en feront la demande, aux 
corditions suivantes : 

1° Contre dépôt des actions sur les- 
quelles ils réclameront cette avance; 

2° Moyennant un intérêt annucl de 
6 0/0, égal à celui qui leur sern payé 
par la Compagnie du Nord. 

Ces avances auront une durée de 
dix-huit mois, c'est-à-dire da 7 julllet 
1860 au 31 décembre 1861, avec fa- 
culté de se libérer par anticipation à 
toute époque, 

Elles seront faites : 

A Paris, la Socidté rale de 
Crédit on À 1 sa 

A Madrid, par la Société géarale 
de Crédit mobilier, 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


NORD DE L'ESPAGNE 


Le conseil d'administration a l'hon- 
neur de faire savoir à MM. les action- 
naires 2. coupon de 6 fr. 45 c., à 
raison 6 0/0, pendant le premier 
semestre du présent exercice, sera payé 
sur les actions de la Compagnie, à 
dater du 4° juillat prochain : 

A Madrid, au siége de la Socidié gé- 
nérale de Crédit mobilier espaguol, 2, 
caille Fuencarral; 

A Paris, à la Société générale de 
Crédit mobilier, 15, place Vendôee ; 

À Bruxclles, à La Société générale 
pour favoriser l'industrie nationale, et 
à la Banque de Belgique. 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 
12 


CORDOUE A SÉVILLE 


Le coupon de 7 fr. 50 €, échéant 
sur les obligations de la Compagnie le 
1" Juille 1860, svra payé, À de 
cotie époque : , 

À Madrid, à la Sociôté générale de 


Crédit mobilier espagnol, 2, caille 
Fuenearral ; 

À Paris, à la Société générale de 
Crédit mobilier, 15, place Vendôme ; 
! À Bruxelles, chez MM. Brugmann 


COMPAGNIE DU 





CHEMIN DE FER 


CORDOUE À SÉVILLE 


Le conseil d'administration a l'hoa- 
neur de faire savoir à MM. les action- 
paires que le complément de dividende 
de 11 fr. 66 c. par action, dont la ré- 
rer a été autorisée par l'assem- 

lée générale du 22 mai dernier, sera 
payé, à dater du 4* juillet prochain : 

À Madrid, à la Société générale de 
Crédit mobilier espagnol, 2, calle 
Fuencarral y 

A Paris, à la Société générale de 
Crédit mobilier, 15, place Vendôme. 





COMPAGNIE ROYALE 


DES CHEMINS DE FER 
PORTUGAIS 


Le conseil d'administration s l'hon- 
veur de faire savoir à MM. les action- 
naires qu'une somme de 8 fr, par 
action libérée de 200 fr., soit 8 0/0, 
pour iatérèt ot dividende du prember 
semestre 1860, sera payée sur les ac- 
tions de la Compagnie, à dater du 
1° juillet prochain: . 

A Paris, À la caisse de la Société 
générale de Crédit industriel et eom- 
mercial, 66, rue de la Chaussés- 
d'Antin ; 

A Lisbonne, au siége de la Société; 

A Madrid, chez M. José de Sala- 
manca ; 

À Londres, chez M. G.-E Balleras 
y Compana, 23, Fhilipot Lane. 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE LA LIGNE D'ITALIE 


Le conseil d'administration a l'hon- 
peur d'informer MM. les actionnaires 
que le semestre d'intérêt échéant le 
1® juillet 1860, de 12 fr, 50 par ac- 
tion nouvelle de 500 fr. et de 6 fr. 25 
par section ancienne { coupure} de 
250 fr., sur lesquelles à été effectué le 
civquième et dernier versemeut, sers 
payé à présentation : 

1° Des coupons n° 4, détachés des 
actions nouvelles ; 

2° Des coupons n° 8, détachés des 
actions anciennes (coupures) : 

A Paris, 28, rue Lalfitte ; 

A Lyon, dans les bureaux de la 
Compagaie lyonnaise des Omnibus, 6, 
place de la Charité ; 

A Orléans, chez M, C. Lefebvre, 
banquier ; 

A Nancy, chez MM. Lenglet et C°, 
banquiers ; 

A Chälous-sur-Marne, chez M. de 
Ponsort fils, banquier : 

A Londres, chez MM, Sheppards, 
Pelly et Alcard, 38, Threadnecdle 
street; 

À Genève, dans les bureaux de la 
Compagnie, maison Laya, quai du 
Khône. 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


HAINAUT er FLANDRES 


L'administration a l'honneur d'in 
former MM. les porteurs d'obligations 
que les intérêts pour le premier se- 


mestre 1960 seront payés, sur présen- 
tation du coupon n° 6 et à partir du 
2 juillet prochain, savoir : 

A Bruxelles, au siége de la Compa- 
gaie, rue du Commerce, n° 1; 

À Gand, à la banque de Flandre: 

À Paris, chez MM, de Blonay et 
Boissonnas, banquiers, rue de Pro- 
vence, 58. 


CHEMINS DE FER 


GUILLAUME-LUXEM- 
BOURG 


Le conseil d'administration de la 
Société R. G,. D. des chemins de fer 
Guillaume-Lurxembourg a l'honneur 
d'informer MM. les actionnaires qu'il 
ést fait, sur les actions de la Société, 
un appel de fonds do 100 fr. par 
action, 

Ce versement devra avoir lieu du 
20 juillet au 20 août prochain. 

Passé où délai, il sers perçu, confor- 
mément aux statuts, des intérèts de 
retard, à raison de 6 0/0, depuis le 
20 juillet jusqu'au jour du paiement, 
et cela saus préjudice dé tous autres 
droits résultant des statuts, 

li leur est en même temps rappelé 
qu'ans assemblée générale extraordi- 
paire est convoquée pour le 28 juin, 
afin de statuer sur une proposition 
ayant pour objet la libération des ac- 

ons au-dessous de 500 fr. 
Les versements seront reçus tous les 
jours, fêtes et dimanches exceptés : 
4° À Paris, chez MM, Bischoffsheim, 
Goldschmidt et C*, 26, rue de 
Ja Chaussée-d'Antin; 

2° À Lyon, chez MM. V* Morin, Pons 
et Morin ; 

3° A Luxembourg, chez M, F, Kre- 
winckel et C*; 

4° À Bruxelles, chez M. M, de Hirch; 

5* À Nancy, chez MM, Lenglet et C°. 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


DU CENTRE 


ÉCAUSSINNES À ERQUELINES. 


Le Conseil d'administration de la 
Compagnie du chemin de fer du Centre 
ayant dté autorisé, par arrêté royal du 
2 avril dernier, à émettre 2,092 obli- 

atiuns nouvelles au cours de 260, à 
a condition de les attribuer de préfé- 
rence aux actionnaires et porteurs 
d'obligations, à l'honneur de les infor- 
mer qu'ils pourront souscrire 4 pro 
rata de leur intérèt social, ét coufor- 
mément à l'article 47 des statuts : 

A Paris, chez MM. Noël et C*, et à 
Bruxelles, chez MM, Delloye-Tiberghien 
et C*, 

Binche, le 41 juin 1860. 
L'administrateur délégué faisant 
fonctions de directeur, 


Signé : G. WANDERPAPEX. 
40 actions donnent droit à 1 obliga- 
tion nouvelle. 


15 obligations donnent droit à 1 obli- 
gation nouvelle. 





CHEMIN DE FER 


LICHTERNELDE À 
FURNES 


Le consoil d'administration a l'hon- 
neur d'informer MM. les actionnaires 
que Le dividende du premier semestre 
1860 sera payé, à raison de dix francs 


par action, contre la remise du &* cou- 
pon détaché échéant le 30 juin, 

Les paiements auront lieu, à dater 
du 1° juillet prochain, chez M. I. 
MORENMU, banquier, 9, rue de 
Grammont, à Paris. 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 
NORD-EST-SUISSE 


AVIS. 

MM. les actionnaires sont prévenus 
que le coupon de 10 fr. échéant le 
30 juin courant, à valoir sur le divi- 
dende de 1800, sera payé, à partir de 
cette époque, chez MM. Alfred Morel- 
Fatio et C*, bauquiers, n° 4h, rue 
Lafitte, 








COMPAGNIE UNIVERSELLE DU 


: CANAL MARITIME 
DE SUEZ 


MM. les actionnaires sont préronus 
que le troisième coupon d'intérêt 
échéant le 1% julilet 1860 sera payé, 
à partir du lundi 2 juillet, de dix 
heures à trois heures, au domicile 
admiuistratif de la Compagnie, n° 12, 
place Vendôme, à Paris, et daus les 
départements et à l'étranger, chez 
MM. les banquiers correspondants de 
la Compagnie, 


MM, les actionnaires trouveront 
dans les bureaux de la division des 
titres les bordereaux qui peuvent leur 
être nécossaires. 


Par ordre du conseil. 
Le secrélaire général, 
Signé : Pace Mrnncau, 





COMPAGNIE 


L'UNION DES GAZ 


MM. les actionnaires de la Com- 
pagnie l'Union des gaz, sont convoqués 
en assemblée générale pour le jeudi, 
28 juin courant, à trois heures de re- 
lovée, au sidgo social, rue Basse-du- 
Rempart, n° 48 bis, pour leur sou- 
mettre l'état des négociations suivies 
en conformité des résolutions de l'as 
semblée du 16 avril dernier, 


Aux termes de l'art, 37 des statuts, 
Îl faut, pour être admis aux assemblées 
ales, être propriétaire de vingt 
actions au moins, et les avoir dépostes 
trois jours au moins à l'avance au 
siége social, rue Basse-du-Rempart, 
n° 48 bis. 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 


DE CRÉDIT MOBILIER 
ESPAGNOL 


Le conseil d'administration « l'hon- 
peur de faire savoir à MM. les action- 
noires que le complément de dividende 
de 6 fr. par action, dont La répartition 
a été autorisée par l'assemblée générale 
du 15 mai dernier, sera payé, à dater 
du 1° juillet prochain : 

A Madrid, au siège de la Société, 2, 
calle Fuencarrs] ; 


A Paris, à la Société générale de 
Crédit mobilier, 15, place Vendome. 


[ZX SOCIÉTÉ 


3. F. CAIL ET C 


18, quai de Billy. 


MM. los porteurs d'obligations de la 
Bociité J,-F. Cail et C* sont prévenus 
ue le paiement du coupon semestriel 
“intérêt de 10 fr. par obligation (sous 
déduetion du droit de l'Etat) échéant 
le 30 juin 1460, aura lieu à partir du 
4 juillet prochain, au siège de ls So- 
ciété, quai de Billy, 48, tous Des jours, 
de neuf à quatre heures, les dimanches 
et fêtes exceptés. 


Un deuxième tirage de 800 obliga- 
tions, remboursables À 450 fr., aura 
lieu au mois de septembre prochain. 


MACHINES-MOTRICES 


LOCOMOBILES 


pm 








J. F. CAIL ET C" 
Quai de Billy, 48, à Paris. 


———— 


Une fabrication courante, largement 
organisée dans les ateliers 3.-F. Can. 
et C*, permet de livrer sas délai ces 
locomobiles de diverses forces, depuis 
2 jusqu'à 20 chevaux, avec OÙ sans 
train, 


MM. J.-F. Cat et C* appliquent à 
la construction de ces machines-loco- 
mobiles toutes les conditions de soli- 
dité et de durée do la fabrication des 
locomotives Labituelles à leurs établis- 
semenis. 


Un système de détente variable et 
de chauffage d'eau alimentaire amène 
ln consommation de ces machines en 
combustibles, aux proportions des 
muilleures es fixes sans conden- 
sation. 

Ces machines, applicables aux ins- 
traments d'agriculture, se sont fait an 
précier dans divers concours agricoles, 
et plusieurs fonctionnent à l'Exposition 
d'agriculture de Paris, 


A LOUER 


AYEC OÙ SANS BAIL 


CHARMANT APPARTEMENT 


AU 2* ÉTAGE 
entièrement mis à neuf 


Ex au midi avec cinq fenttres de 
açade et donnant au nord sur des 
jardins, 





COMPOSÉ DE : 
Antichambre, Caisine, Salon, Salle à manger, 
Deux Chambres à coucher, 
Deux Cabinets de toilette, 
Chambre de bomne, 
Cabivets à l'anglaise, 
Cave, 


Cet appartement est parfaitement 
disposé pour uns famille. 





Frix : 1,500 fr.— Terme de juillet 





3, CITÉ GAILLARD 


AU COIN DE LA AUE BLANCME 





JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


LIBRAIRIE HACHETTE ET C 


Rue Pierre-Sarratin, 14 


GUIDES s9 ITINÉRAIRES 


POUR LES VOYAGEURS _ 
——— 
Cette 


nous continuons aujourd'hai la pa 
blication, est constamment tenue à 
jour et continuée sous la direction de 


M. ADOLPHE JOANNE 





GUIDES SPÉCIAUX POUR UNE 
PROVINCE OU UNE VILLE. 
Algérie (linérulro historique et descrip- 
uf de l'}, par 3. Banmen. 4 vol, in-18 
désus [1 carte}, sfr. 
Blarrits [Autour del, par Gesnonb be 
Laviowe, + vol. in-48, Br, 4 fr. 50 


Cannes {Une salson à). 4 vol, grand in- 


32. Broché, so ©. 
Dicppe et ses environs E. Cma- 
res. 4 vol. in-46 (1 plan). 1 fr. 


Mount-HBore (Gukde aux eaux thermales 
dui età colles de Saiat-Alsre, de Royat, 
de la Bourboule et de Saint-Xecluré, 
par L. Presse. 4 vol. in-416, avec 27 vi- 
gneites et une carte de l'Auvergeo, 4 fr, 

Ports militaires de ls Wrance, 
par E. Nevvisce, 4 vol, iu-16, 4 [r, 

Pau (Le château do), par G. Bastee Bt 
Lacaëzs, 4 vol. in-48 jésus, & fr. 59 

Flomblères et ses environs, par 
Evouanb Lemoine, 4 vol., 2 tr, 

Pyrénées {lünécaire descriptif ei hislo 
rique des), de l'Océan à la Méditerranée, 
par Ab, Joaxxe. { fur vol. in-18 jésus, 
contenant $ cartes panoramas, 6 cartes 
et 2 plans de villes. Broché, 40 fr. 

favole (4 cartes et un panorama), par 
Ab. Joanne. (Paraltra en julilét.| 

Vichy et ses environs, par Louis 
Pessn, & édike, 4 vol, in-18 jésus, 
convenant 27 vigueltes €t 4 plan. Bro- 
ché, 2 fr. 





ITINÉRAIRES ILLUSTRÉS DES 
CHEMINS DE FER FRANCAIS. 
(ronmaT 1N-16) 


De Paris à Strasbourg, par Moténi 
(80 vignettes ct une carte), 2 fr. 
De Atrasbourg à mâle, par Fain. 
Benxanp (10 vignettes et 4 carte), 4 fr. 
be Paris à Mulhouse et à Bâle, 
par M. G. Héquer (4 carte}, s fr. 
De Parts à Lyon et à Auxerre, 
par Ab. Josxxe (80 vigmeites el 4 Cür- 
1e, LA: 
De Parts à Genève et à Chamo- 
mix, par Ao, Joanwve (8 cartes], 8 fr. 
pe Paris en Suisse (Düle, Salins et 
Besançon), par Ab. JOANNE, 8 fr. 
De Lyon à Marseille, à Cote ot à 
Toulon (86 vigacttes et 4 carte), à fr. 
De Paris à ln Méditerranée, par 
An, Joanse et DERNARD (160 vigneiies 
et 2 cartes), sfr, 
De Bordeaux à Toulouse, Celle, 
Perpignan, par Ap. JOAXSE (32 vignet- 
tes et 4 carte), s fr. 
De Bordeaux à Mayonme, par An. 
Joaxne {42 vignettes et 4 carie), 3 fr, 
De Paris à Bruxelles, par Ecoive 
Gumor (70 vigoeltes et 5 plans), 4 fr. 
De Paris à Calals, par EccÈse Gur- 
not (60 vigucties el 5 plans}, a fr. 
De Paris à Mordenux, par Ab. 
Joanse (120 vignettes et $ cartes),Sfr.30 
De Paris à Mantes, par Ab. JOAxxE 
(100 vignettes ot 3 cartes], a fr. 
De Parts au centre de la Fran- 
co, par Mons (60 vigneiies et 4 car- 
te, a tr. 


dé collection, qui eom- 
prend déjà 120 rolumes, ot dont 





DelParis "à Tblep 
(60 vigmeties et 9 plans), 


De Paris au Havre, par E. Crarcs 


(80 vignetles, 3 plans et 4 Carte}, 2 fr. 


be Paris à Menneset à Alen 


par A. Mouré (80 vigneties @t 4 car- 


ie), afr, 


be Paris à Caen et à 
bourg, par L, Ésaurr, 


che 


An, Joanne (2 gravures), 


De paris à Mocaux et à @resx: 
a fr. 


par An, Joasxk (31 vigneties), 
{La suite au prochain numéro). 





Nora. Les prix indiqués ci-dessus 


sont ceux des ouvrages brochés. — Ces 
ouvrages se vendent en outre reliés en 
percaline; le prix de la reliure varie 
de 50 c. h 1fr. 50. 

Les ouvrages dont le prix est envoyé 
en un mandat sur la poste sont expé— 
diés francs de port, 





S'adresser à la libraÿrie de L.HA- 
CUETTE er Ce, rue Pierre-Sarrazin, 
14, à Paris: chez les libraires de la 
France et de l'étranger, et dans les 
principales gares des chemins de fer. 





COMPAGNIE DES 


SERVICES MARITIMES 
DES MESSAGERIES IMPÉRIALES 


LIGNE DU BRÉSIL 


SERVICE POSTAL FRANÇAIS, 
Loi du 17 jula 1857. 


Deuxième Départ. 


Le paquebot à vapeur à roues de 
500 chevaux 


La Navanne, 


Capit. Venez, licutenant de vaissoau 
de la marine impériale, partira de 
Bonveaux pour Rio-Janino touchant à 
Lasnowne, 81-Yiacent (Iles du cap Vert}, 
Pranamsoco et Banis, 


Le 25 Joux 1860, 


Les départs suivants auront lieu de 
Bonveaux le 25 ds chaque mois, et 
seront effectués par les paquebots à 
vapeur à roues de 500 chevaux : 


Esrnauanuse, capit, Trollier, lieut. 
de vaisseau de la mar. imp. 
Béanx,capit. Aubry de la Noë, lieut, 
ae vaissénu de la mar, imp, 
Gurexxe, capit. Enout, lieut, de 
vaisseau de la mar, imp. 


Un avis ultérieur fera connaitre Is 
date de l'ouverture du servict annexe 
cowe Rio-Janmmo, Monrevinso et 
Buanos-ATRES. 


Pour passage , fret ot renseigne- 
ments, s'adresser: trapériel 

À Panis,nux M ies Im es, 
28, rue Nous Deme-dus- Victoires : 

Marseille, au bureau d'inscription, 
1, place Royale ; 

eaux, au bureau d'Inscription, 

36, quai Baccalan ; 

Lyon, à MM. Causse, place des Tor- 


aux ; 
Londres, MM. Paddick, New Coventry 
sireet, 1, Port W; 
Liverpool, MM. G,.-H, Flotcher et C*, 
11, Covent-Gurden, 








L 


, par E.fCnmarré 
2 fr. 


| 
3 fr. 
pe Paris à Saint-Germain, par 
a tr. 
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SERVICES MARITIMES 
DES MESSAGERIES 
IMPÉRIALES. 


PAQUEROTS — POSTE 
FRAN AIS. VOYAGEURS ET 
DES MARCHANDISES, 

ITALIE : 2 départs par semaine, 

fes directe : Départ pour Civita- 
Vecchla et Naples (directement), le 
lundi, à 10 Do en DE 
Less, lvita- Voschi Ai 
pie Messine ct Malte, le jeudi à 




























GRÊCE er TURQUIE et La MER 
NOIRE. — Un départ par semaine pour 
Constantinople, tous les sanwdis à 
& beurea du soir, par Messine la 
Pirée et Dardanelles. Coincideucs à 
Dardanelles avec Le paquebot allant A 
Salosique. Correspondance au Pirée 
pour Syro, Smyrne, Mételin, Dards- 
melles et Gail , toutes les deux 
semaines, le samedi, à partir du 4 
juin 1860, 


EGYPTE. — Malte et Alaxandrie" 
Départs toutes les deux semaines, 16 
dimanche à dater du 27 mal. 

SYRIE.— Rhodes, Mersias, Alozan- 
drie, Lattaquié, Tripoli, Beyrouth, 
Jaffa. — Voie d'Alexandrie (suis 
transbordement})chaque deux semaines 
le dimanche à dater du 27 mai. — 
Voie de Smyrne: chaque deux se- 
rmaines, le dimanche, à dater du 3 
juin 1800, 


MER NOIRE et DANUBE—Pour Var 
na, Sulina, Tulscha, Galatz et Ibraïla- 
Ce service, u pendant la saison 
d'hiver, à repris #04 Cours, 

Trébisonde par IJacbuli, Sinope, 
Samsonn et Kerassunde. 

de Constantinople tous les 
lan 

La Compagnie se charge du trans- 
port des marchandises à destination 
des principaux ports de l'Adriatiquo, 
des Des ioniennes et d'Odetsa. 


acgen. — Départs tous 
lés mardi at samedi à midi 
onan par Valence. Départs 
de Marseille le mercredi 
dechaque semaine. Corres- 
dance À Valence avuc 
es chemins do fer espa- 
gnols de Madrid à Valence, 
STORA, BONE ET TUNIS, — 
Départs tous les vendredi 
midi. 


ALGERIE 


Pour fret, passage et renseignetments 
s'säresser au bureau de l'inscriptiort 


À Paris, rue Notre-Dame-des-Vie- 


toires, 25, 
À Marseille, place Royale, 
À Lvon, place des Tarranrre, 
À Bordeaux, 30, quai Baccalan, 


LE SOUS - COMPTOIR 
DES CHEMINS DE FER 


fait des avances sur dépôt d'actions &t 
obligations au porteur et nominatives, 
Ouvre des crédits en comptes cou- 
rant, 
Et se charge d'efectuer, sur dépot 
des mêmes valeurs, tous lesversements 
appelés par Les Compagnie, 





558 


. af , 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 





CHRONIQUE DE LA BOURSE 


La semaine s'est ouverte par une hanëse 
rapide sur la rente, On commençait à con- 
naître les résultats pacifiques de l'éntrevue de 
l'Empereur des Français avec les princes alle- 
mands À Dade, et toute inquiétude sur l'avenir 
avait disparu, Les dispositions du imarché des 
fonds publics étaient si favorables, que la rente 
qui en un seul jour avait monté te 68 30 à 
69, semblait devoir s'élever facilement au-des- 
sus . A Cette Re ppmse D eng a 
cependant paralysée momentahément par 
la persistance du mauvais temps et des plaies 
froides. Les spéculateurs à la baise se sont 
hâtés de s'emparer de cette circon*tance pour 
faire rétrograder les cours. Mais la vérité 
s'est fait jour sur l'apparence de la :récolte. 
1l n'y a encore rien de are Der l'on au- 
rait encore une récolte ordinaire Si le temps 
se mettait domerngg au beau. On a su d'ail- 
leurs qu'à la halle aux blés, où l'on s'informe 
exactement ce l'état des moissoné, la hausse 
des farines s'était arrôtée, et que les prix 
avaient même éprouvé ccs jours-oi un mou- 
vement rétrograde de 2 fr par sac, Aussi Îles 
terreurs paniques produites par les vents et la 

rouette se sont calmées, et l'on à commencé 

racheter une partie des rentes qu'on avait 
données dans les plus bas cours. rente est 
revenue bier à 68 75 et elle était très-ferme 
à ce cours, La tendance était évidemment à la 
hausse. La fermeté de la rente à ln veille de 
l'émission de 300 millions d'obligations indique 
que les capitaux sont prêts et ne doivent pas 
être retirés d'autres valeurs pour être placés 
sur les nouvelles obligations. Ün prétend même 
ue de grandes maisons de banque ont de- 
mandé à prendre à l'avance une forte partie 
des 0! offertes à la souscription pu- 
blique, avec a conviction de pouvoir les réall- 
ser plus tard avec bénéfice, 

La spéculation n'a guère eu d'activité que 
sur la rente, Les autres valeurs vurlaient de 
quelques francs en hausse, en baisse, suivant 
les dispositions du moment: mais les affaires 
étaient fort inactives. Le Crédit mobilier est 
parvenu à grand'peine à 6854 il est retombé 
à 675; mais cette valeur offre maintenant peu 
d'attraits aux spéculateurs, 

On ne s'est occupé parmi les chemins de 
fer que de deux ou trois principales lignes ç 
mais à chaque hausse de 5 à 7 50, Îles offres 
reparaissaient et faisaient perdre en peu de 
temps le terrain qu'on avait gagné. Les re- 
cettes commencent pourtant à s'améliorer, ou 
plutôt les transports militaires étaient presque 
terminés en 1859, à partir du mois dé juin. Il 
existe un fort découvert sur les actions de 
Lyon, que l'on avait fait monter à 885; mais 
elles sont revenues à 876 25. L'Orléans et le 
Nord sont plus fermes, grâce à l'absence com- 
plète de titres. Les autres lignes sont presque 
délaissées avec des variations Insigniflantes. 

La Compagnie de Béziers ayant été décidé- 
mentabandonnée à sou sort, la crainte d'une 
prochaine liquidation a multiplié les offres. 
Les actions sont tombées à 83 76 et ont même 
fait 75. Les obligations sont offertes à 102 50. 

Les actions des chemins de fer autrichiens 
ont été bien tenues, et celles de Saragosse 
étaient continuellement en voie de hausse. 
Ces deux valeurs sont sous l'influence do leur 
prochain coupon de dividende, 

On a remarqué la hausse des Aomaius, qui 
_ remontés à 360 fr., et s'y tiennent avec 


. Voici quelles ont été les variations des prin- 
cipales valeurs depuis la Bourse du 13 jusqu'à 
celle du 21 juin : 

La rente 3 0/0 a féchi au comptant de 68 55 
à 63 36; elle a monté à 69, et elle est restée à 
68 70. Elle a varié à terme de 68 55 à 68 25; 
elle a repris à 69; elle a fermé à 68 75. 

La rente 4 4/2 0/0 a monté de 96 50 à 97. 

La Banque de France a fléchi de 2,860 à 
2,840; le Crédit foncier, de 845 à 830. 

Le Crédit mobilier a monté de 668 76 à 683; 
il est resté à 673 25. 

Les actions d'Orléans ont monté de 1,832 50 
à 1,945 ; elles sont restées à 1,338 75, 

Le Nord ancien a monté de 980 à 98h; fl est 
a — Le Nord nouveau a varié de 867 50 

6 25. 

L'Est a monté de 697 50 à 603 76; il est 

esté à 600. 

L'Ouest à fléchi de 672 50 à 863 75; il est 
resté à 567 H0. 

Le Midi a varlé de #15 à 520; IT est resté à 
517 00 


Le Lyon a monté de 877 60 à 88250; Ha 
fermé à 876 25, 

Le Genève a varié de 403 75 à 402 50; le 
Dauphiné, de 588 75 à 590. 

N _—— a fléchi de 415 à 75; Il est resté 

83 75. 

Les Autrichiens ont varié de 522 50 à 528 75; 
Îls sont restés à 526 25. 

Les Lombards ont varié de 800 à 505; ils sont 
restés à 502 50, 

Le Saragosse a monté de 526 25 à b30; Îl est 
res.é à 528 76, 

Les Romains ont monté de 330 à 345; les 
Pampelune, de 490 à 496. 

Le Nord de l' e à fléchi de 445 à 440, 

Samedi, — La Bourse est restée sans affai- 
res, et les cours étaient faibles, mais ils se 
sont raffermis un peu avant la clôture. La 
rente à varié au comptant de 68 35 à 68 60, 
et à terme de 68 25 à 68 45; lé & 1/2 0/0, de 
96 75 à 97. La Banque a fléchi de 20 à 2,860; 
le Crédit foncier, do 2 50 à 835. Le Mobilier 
a varié de 662 50 à 603 75; l'Orléans, de 1,333 
75 à 1,337 60; le Nord, de 978 75 à 980; l'Est, 
de 597 50 à 600; le Lyon, de 873 75 à 877 50; 
le Midi, de 645 à 517 60; l'Ouest, de 667 60 
à 565; le Genère, de 400 à 403 735; le Dau- 
phiné, de 582 73 à 591; le Béziers, de 440 à 
414 25; les Autrichiens, de 620 à 525; Îles 
Lombards, de 801 25 à 802 50; les Saragosse, 
de 523 75 à 527 50; le Nord de l' ne, de 
n$2 50 à 440. Les Victor-Emmanuel se sont 
tenus à 415; le Luxembourg, à 3/1; les Ro- 
mains, à 330, 

Lunds, — Le début de la Bourse était encore 
en baisso, mais une violente reprise a eu 
lieu à partir de une heure et demie sur les 
résultats de l'entrevue de Bade. La rente 3 0/0 
a fait 68 40, et a monté à 69 au comptant; 
elle a varié à terme de 68 30 à 68 95. Le 4 4/0 
a varié de 97 à 97 05; le Mobilier, de 665 à 
683 75; l'Orléans, de 4,312 50 à 41,345; le 
Nord, de 977 50 à 988; l'Est, de 600 à 603 75; 
le Lyon, de 875 à 881 25; le Midi, de 517 80 
à 520; l'Ouest, de 566 25 à 670. Le Genève 
s'est tenu à 400; le Dauphiné, à 588 75; le 
Béziers, de 440 à 442 50; les Autrichiens, de 
521 25 à 528 75; kes Lorn de 50t 25 à 
508; les Sa , de #27 50 à 530; le Victor- 
Emmanuel, de 410 à 12 50; le Luxembourg, 
de 370 à 380. Les Romains se sont tenus À 
330; le Nord de l'Espagne; de 440 à 437 50. 


Mardi. — La confirmation pat le Moniteur 
des résultats pacifiques de l'entrevue de Bade 
a produit peu d'effet sur les fonds pois quê 
la nouvelle avait été escomptée. cours 
ont même éprouvé une réaction sensible, Le 
3 0/0 a féchi au comptant de 25 À 68 75, et 
à terme de ?5 c. à 68 70; la 4 4/2 0/0, de 05 
à 97; la Banque, de 5 à 2,850; le t mo- 
bilier, de 1,250 à 671 25; l'Orléans, de 7 50 à 
1,357 50; le Nord ancien, de 2 #0 à 982 #0 
l'Est, de 3 75 à 600; le Lyon, de 5 à 877 50 
le Midi, de 4 25 à 518 75; l'Ouest, de 2 50 
567 bo; les Autrichiens, de 2 50 à 526 25; 
Lombards, de 4 25 à 603 75. Les Romains s6 
sont tenus à 330; les Sa à 530; les 
Xérès, à 5205 les Pampelune, à 495: le Nord 
de l'Espagne, à 440; les Russes libérés, à 485. 

Mercredi. — La plule et les craintes pour la 
récolte ont pesé sur les cours de la rente. Elle 
était cependant plus ferme à la clôture. La 
rente 3 0/0 à fait 68 46, et «a repris à GB 55 
au comptant; elle a varié à terme de 68 40 à 
68 55 Le 4 4/2 0/0 a fléchi de 40 c. à 96 90 ; 
la Banque, de 15 à 2,845; le Crédit mobilier, de 
1 26 à 672 60; l'Orléans, de 2 50 à 1,435; le 
Nord ancien, de à? 50 à 980; le Nord nouveau, 
de 375 à 863 75. L'Est s'est tenu à 600, Le 
Lyonu-Méditerranée a fléchi de 4 25 à 876 23; 
le Midi, de 2 50 à 546 25; l'Ouest, de 2 50 à 
565; le Genève, de 4 25 à 400; le Béziers, de 
12 650 à 100. Les Autrichiens ont varié de 
523 75 à 626 25; les Lombards, de 602 60 à 
501 265; les , de 527 50 à 530. Les 
Séville à Xérès ont fléchi de 8 75 à 6516 25, 
Les Pampelune se sont tenus à 495 ; les Ro- 
mains, à 330, 

deudi, — Le marché a été excessivernent 
animé, surtout sur la rente, On annonçait 
pour lundi prochain l'émission des obligations , 
nouvelles de chemins de fer, La rente 3 0/0 
a monté au comptant de 46 c. à 6% 70, et de 
+0 c. à terme à 68 7b; le & 4/2 Of, de 10 €. 
à 97. La Banque s'est tenue de 2,845 à 2,840; 
le Grédit foncier, de 835 à 830; le Crédit 
mobilier, de 670 à 673 75; l'Orléans, de 1,835 
à 4,338 75; le Nord, de 978 75 à 080; l'Est, do 
598 75 à : le Lyon-Méditerranée, de 875 
à 876 25: le Midi, de 520 à #47 60; l'Ouest, 
de 566 25 à 567 50; les Pézlers, de 75 à 83 75; 
tes Autrichiens, de 525 à 526 25; les Lom- 
bards, de 501 25 à 502 60; les Saragosse, de 
530 à 528 75: les Victor-Emmanuel, de 413 75 
à 415; les Romains, de 340 à 345. 


Vendredi, — Le début était assez animé et 
les cours en hausse ; mais ils ont rétrogradé 
par suite de quelques veutes de titres pour 
se préparer à la souscription aux obligations, 
La rente 8 0/0 à varié au comptant de 68 75 À 
68 70; et à terme de 68 85 à GS 65; le 4 1/2 0/0, 
de 97 à 96 75. La Banque s'est tenue à 2,840. 
Le Crédit mobilier a varié de 877 50 à 671 25; 
l'Orléans, de 1,342 80 à 4,240; le Nord, de 
983 75 à 982 50. L'Est à fait 600. Le Lyon a 
varié de #74 75 à 877 60; le Midi, de 520 à 
518 75; le Genève, de 404 25 à 400; les Au- 
trichiens, de 525 à 527 50; les Lombards, de 
503 75 à 804 2%: les Suragosse, de 531 25 à 
528 75; Les Romains, de 340 à 360; les Russes, 
de 437 50 à 490; le Luxembourg, de 300 à 
380, Le Nord de l'Espagne à fait 437 60; le 
Pampelune, 405. 
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COURS DES ACTIONS ET OBLIGATIONS INDUSTRIELLES. 
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EHEAGÉS. — 


toute négociation de titres 


ronniaenter dans Les Assemblées des Sociétés dont ils sont Actionnaires, 
L'Aëministration se chargn aussi dè l'achat ot de la vente 


de chemins de fer. 





CHEMIN DE FER 
L 4 


» 
SARAGOSSE À PAMPELUNE. 


Le Conseil d'administration a l'hon- 
neur d'informer MM, les porteurs 
d'actions que le semestre d'intérêt 
échéant le 4* juillet 4860 sera payé à 
partir du 2 juillet prochain, à raison de 
45 francs par action: 

A Paris, à la Caisse générale des 
chemins de fer, 99, rue de Richelieu; 

A Madrid, chez M. J. de Salamanca. 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 


DES 


CHEMINS DE FER ROMAINS. 


MM. les porteurs d'obligations de la 
Société générale des chemins de fer 
romains sont prévenus que le coupon 
d'intérêt pour 1e premier semestre de 
4860, montant à 7 fr. 50 c. par obli- 
gation, sera payé à partir du 2 juillet 
prochain, dans les bureaux de la Caisse 
générale des chemins de fer, 99, rue 
de Richelieu, de 140 à 3 heures. 





SOCIÉTÉ ANONYME 


DES 


PORTS DE MARSEILLE. 


MM. les porteurs d'obligations de la 
Société anonyme des Ports de Mar- 
seille sont prévenus que le coupon 
d'intérêt pour le premier semestre de 
1860, soit 45 fr. par obligation, leur 


sera payé à partir da 2 juillet prochain, 
sans retenue pour l'impôt, dans les 
bureaux de la Caisse générale des 
chemins de fer, 99, rue de Richelieu, 
de 10 à 3 heures. 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 


Des 
CHEMINS DE FER ROMAINS. 
(LIGNE PIO-CENTRALE.) 


MM. les actionnaires sont informés 
queles dépôts de titres effectués pour 
l'assemblée générale ordinaire et ex- 
traordinaire, qui avait été fixée au lundi 
95 du courant, n'ayant pas atteint le 
nombre d'actions prescrit par l'art, 32 
des statuts, une nouvelle convocation est 
faite pour le mercredi 25 juillet pro- 
chain, à huit heures du soir, à Paris, 
rue de Richelieu, n° 99. 

L'assemblée a pour objet, comme il 
a été dit dans la première convocation : 

D'approuver, s'il y a lieu, les comp- 
tes; de recevoir diverses communications 
et statuer sur ces communications ; 

De recevoir également communica- 
tion des suites données aux pouvoirs 
extraordinaires conférés par l'assemblée 
générale du 45 septembre 1859; 

De conférer au Conseil d'administra- 
tion tous pouvoirs qui pourront être 
nécessilés par les circonstances. 

Pour faire partie de cette assemblée, 
il est nécessaire de posséder au moins 


cinquante actions, et de les déposer au 
moins dix jours avant la réunion : 

Soit à Paris, dans les bureaux ce la 
Société, rue de Richelieu, n° 99; 

Soit à Rome, au siége social, palais 
Vilippani, place de la Pilotta. 


Ilest remis à chaque déposant une 
carte nominative et personnelle. 

Nul ne peut représenter un aclion- 
naire s'il n'est lui-même membre de 
l'assemblée générale. 
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BULLETIN DE LA SEMAINE. 


Depuis quelques jours, des bruits, dont la 
source est restée inconnue et qui avaient été 
répétés par quelques journaux étrangers, attri- 
buaient au gouvernement français l'intention 
de contracter prochainement un emprunt. 
Assurément, ces bruits n'auraient pas dû 
trouver créance dans le public, puisqu'au 
moment même où ils étaient répandus, le 


562 


Corps législatif votait la loi qui appliquait à 
des grands travaux d'utilité générale les som- 
mes restant libres sur l'emprunt contracté 
au moment de la guerre d'Italie. 

Le Moniteur de mercredi a démenti for- 
mellement ces bruits dans Ja note suivante: 

* On a répandu le bruit que le gouverne- 
ment songeait à négocier un emprunt. Ce 
bruit est complétement faux. » 


. En outre, le Constifutionnel de ce matin 
insiste en ces Lermes : 

" Malgré le démenti catégorique donné par 
le Moniteur aux bruits qui ont circulé rela- 
tivemrent à un emprant, on persiste à répan- 
dre des rumeurs, dans le but de nuire au cré- 
dit public. 

» Nous croyons devoir répéter de nouveau 
qu'on a sans raison prêté au gouvernement 
l'intention de faire appel prochainement aux 
Capitaux privés, et nous rappellerons, en dé- 
plorant la crédulité qui accueille parfois les 
bruits de la Bourse, que ce n'est pas alors que 
le gouvernement a demandé au Corps législatif 
une loi autorisant l'emploi en travaux ex- 
traordiuaires des fonds restant du dernier 
emprunt, qu'il peut songer à réaliser le projet 
qu'on lui a si gratuitement prêté, » 

Toutefois ce démenti n'a pas exercé sur 
le marché l'influence à laquelle on aurait pu 
s'attendre. Les affaires sont si peu actives, 
le public si restreint, que son effet s'est sans 
doute borné à arrêter les ventes, sans dé- 
terminer un mouvement de reprise dans les 
transaclions. 

Après le démenti du Moniteur, l'événe- 
ment de la semaine est la souscription ou- 
verte par la Banque de France pour le 
compte des Compagnies de chemins de fer. 
Une émission aussi importante que celle dont 
il s'agit devait naturellement attirer pres- 
que exclusivement l'attention publique ; aussi 
ne s'est-on Occupé celle semaine que de 
celte émission, À cet égard nous avons en- 
tendu formuler de nombreuses critiques ; les 
uns trouvaient le prix des obligations trop 
élevé, d'auires exprimaient l'opinion que 
l'écart entre les obligations en cours d'émis- 
sion et les obligations qui se négocient jour- 
nellement était insufisant, etqu'il ne consti- 
luait pas un avanlage assez important pour 
déterminer les grosses souscriptions. 

Nous ne partageons pas ces opinions: 
nous trouvons qu'à part l'inégalité entre les 
obligations qui ne nous parait pas judicieuse, 
le taux fixé pour l'émission est raisonnable. 

Ainsi les prix effectifs de l'obligation de 
290 à 291 fr., représentent un placement de 
5 1/4 0/0; or, le 3 0/0 à 63 50 représente 
moins de 4 1/2. L'écart de trois quarts pour 
cent entre la rente et les obligations nous 
paraît bien suflisant, mais à la condition que 
des précautions soient prises pour que la 
confiance et la bonne tenue des fonds publics 
soient les auxiliaires de la souscription. Si 
au contraire le marché est abandonné à lui- 
même, si les cours de la rente sont faibles, 
le contre-coup se fait immédiatement sentir, 
et les bonnes dispositions des ipleurs 
se trouvent subitement arrétées, 


C'était le danger qu'il fallait craindre et | pon détaché, 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


conjurer, en soutenant, pendant la souscrip-1 Le 3 0/0, qui avait fermé samedi à 68 75» 


tion des obligations, le cours de la rente. 


Cette précaution était d'autant plus né-| Le & 1/2, 
cessaire qu'il existait des différences nota- | ferme à 96 { 


bles entre la souscriplion ouverte par la 
l'anque de France en juilet 1858 et celle 
qui vient de s'ouvrir. Pour la première, la 
souscriplion était limilée à 75 millions de 
francs, tandis qu'il s'agit aujourd'hui d'un 
chiffre de plus de 300 millions. En juillet 
1358, l'émission avait lieu au prix net de 
271 50, tandis qu'aujourd'hui le prix est de 
291 fr., soit 7 0/0 plus cher que pour la pre- 
mière souscriplion, 

Toules ces considérations auraient dû en- 
gager la Banque de France à prévenir toute 
faiblesse des cours pendant la souscription. 
Pour cela, il suffisait d'acheter chaque jour 
au comptant environ 90,000 fr. de rente 
qu'on aurait revendus à terme. Si la Banque 
de France ne pouvait faire elle-même celte 
opération, rien n'élait plus facile que de la 
confier au Crédit mobilier où aux banquiers 
président les Conseils d'administration 

es principales Compagnies de chemins de 
fer, Pour celte opération, il eût sufli encore de 
l'ouverture d'un compte pour lever les rentes 
achetées chaque jour au es er sauf à les 
livrer fin juillet, Elle n'eût coûté aucun sacri- 
fice, pnisque la Banque de France ne paie au- 
cun intérêt pour ses billets, et elle eûL ainsi 
assuré le succès de l'emprunt, succès qu ne 
parait pas aussi décisif que le faisait présu- 
mer le résultat du premier jour. On assure 
que la commission payée ln les Compagnies 
à la Banque de France s'élève à 750,000 fr.; 
avec une telle marge, avec le crédit de l'Etat, 
le crédit des Compagnies, le crédit de la 
Banque de France, avec le concours de tous 
les receveurs généraux, il n'est pas admissi- 
sible qu'un emprunt au 5 1/4 jouissant d'une 
prime d'amortissement de 42 0/0 ne soit pas 
couronné d'un succès éclatant. 

Les recetles des chemins de fer sont géné- 
ralement satisfaisantes cette semaine ; on a 
cependant remarqué que les recelles de la 
Compagnie de Lyon à la Méditerranée étaient 
inférieures de 13 0/0 comme résultat kilo- 
métrique, et de 300,000 fr. comme recettes 
brutes, aux résultats kilométriques et aux 
recelies de 1859. Mais il ne faut pas perdre 
de vue que nous sommes présentement arri- 
vés à l'époque correspondant à celle de la 
plus grande activité dans les transports de la 
guerre, et si on rapproche les recettes kilo- 
métriques de 1860 de celles de 1859, on trouve 

‘en 1859 elles étaient de 44 p. 0/0 supé- 
rieures à celles de 1858. Les recettes de cetie 
semaine sont encore supérieures pour le 
Lyon-Méditerranée de 25 (/0 aux receltes de 
1858. 

La Banque de France a fixé à 68 fr. le divi- 
dendedu premier semestre de 1860. Le pre- 
mier semestre de 1859 ne s'élevait qu'à 53 
fr. par action, C’est donc une augmentation 
de 15 fr., soit 28.30 0/0. Aussi les actions 
de la Banque qui étaient samedi dernier à 


2,850, restent-elles aujourd'hui à 2*820, cou- 
c'est-à-dire en lLausse de 38 fr. | 





ferme à 68 60. 
qpievah fermé samedi à 67 fr. 


L'emprunt est coté 68 55, 
Voici le mouvement des recettes sur les 
divers chemins de fer : 


AUGMENTATION KILOMÉTRIQUE 


33.34 0/0 
“+ 20.06 0/0 

* 15.30 00 
- 14 49 0jo 
14.33 0/0 
11 06 00 
10.55 jo 
+ 10.59 070 
9,81 0/0 
T.vs 0/0 
6.08 00 
3.02 oj0 
Aus 0/0 








DIMINUTION KILOMÉTRIQUE 


Panrs-Lrox-Méorrennant (Paris-Marsille) 13.mn © 
Bessioes À ALAIS..... Ceres srastué 22,70 . 





VARIATIONS DU COURS DES DIVERSES VALEURS 


DEBNIER COURS, | 
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BANQUE DE FRANCE 


SOUSCRIPTION 


Au Obligations des Compagnies des Chemins de fer des Ardennes, du 
Dauphiné, de l'Est, de Paris à Lyon et à la Méditerranée, du Midi, 
d'Orléans et de l'Ouest. 








La Banque de France ouvre une souscription pour le compte du syndicat des Com- 
pagnies de chemins de fer, aux conditions qui vont tre indiquées, pour le placement 
des Obligations faisant l'objet du tableau ci-après: 








ÉPOQUES DE PALEMEXT. 
NOMBRE PRIX 
JOUISSANCE. Du 23 ou|Du 4 + 4 ter au 
d'emission, | 31 gilet 45 octobre |45 janvier. 

1560. 4s60. 1548. 


d'oblienioss. 


—— 
Fe. €, 


93 75 


200.000 


. 1" Juillet 1860...., 


CECELETESELELETET) 


| paris à Lyon et à la Mé- 


diterranée 05 7 


ns 


154.000 


ssnroonsrémeses-onose) 194.000! 1% Juin 1500,,.,,,, 


PPETLEET LEE EELC TELL 100,000 ….. 


sunnssnsnnssssnnnnnt 210000 T  AOEM ss. 


tinsssmscpnuuset 100. UQUT IBOM ssssssssse 


500 francs par tirages annuels. 

La souscription sera ouverte, du lundi 25 juin 1860 au lundi 2 juillet, à quatre heures 
de relevée, y compris le dimanche 4+* juillet, 

Elle sera reçue à la Banque de France et dans ses succursales, ainsi que dans les 
Recettes générales et particulières des départements. 

Il sera versé immédiatement à titre de garantie, par chaque obligation souscrite, la 
somme de 25 francs; le récépissé qui en sera délivré sera échangé, à partir du lundi 
23 juillet, contre un certificat indiquant la quantité afférente à chaque souscription 
et portant quittance du premier Lerme au versement duquel ladite garantie sera appli- 
quée. 

Si le montant des souscriptions, pour chacune des Compagnies, dépasse celui de l'é- 
mission, lesdites souscriptions serout soumises à une réduction proportionnelle. 

Le paiement des obligations aura lieu en trois termes : le premier, du 28 au 91 juillet, 
le deuxième, du 4° au 15 octobre 1860, et le troisième, du 1" an 15 janvier 1861. 

En cas de retard de paiement d’un terme, le débiteur sera passible des intérêts à raison 
de 5 0/0 par an, à partir de l'échéance de ce terme, sans qu'il soit besoin d'avis préa- 
lable. 

À défaut de paiement d’un terme échu, dans le délai de quinze jours, à partir du 
jour de l'échéance, le montant du certificat sera exigible en totalité, et la vente pourra 
en être effectuée aux risques du souscripteur. : 

Les souscripteurs auront, à loute époque, la facullé de se Tibérér des térmes restant 
dus, moyennant bouification d'intérêt à raison de 3 1/2 0/0 l'an, 

Le Gouverneur de la Banque de France, 
Comte Cu. DE Genuimr. 


EXÉCUTION 


ve 
PROGRAMME DE L'EMPEREUR 
GRANDS TRAVAUX PUBLICS D'UTILITÉ GÉNÉRALE. 


Le Corps législatif a voté dans sa séance 
du 26 juin courant, et d'après le texte de la 
nouvelle rédaction adoptée par la commis- 
sion, le projet de loi tendant à affecter à de 
grands travaux d'utilité générale les fonds 
restant libres sur l'emprunt de 500,000,000 
de ges neo : _ subv aux dé- 

nses de la guerre d'Italie. 

ÊLe rapport rédigé par M. Louvet, député au 
Corps législatif, résume d'une manière très- 
lucide et très-complète l'esprit du projet de 
loi. Nous en extrairons, par analyse, les par- 
ties qui se rettachent plus directement au 
cadre de notre jourual. 


En se reportant au rapport adressé le 25 fé- 
vrier dernier à 8. M. l'Empereur par M. le 
ininistre de l'agriculture, du commerce et des 
travaux publics, rapport que nous avons 
publié en son temps, on trouve que l’ensem- 
ble de tous les grands travaux afférents 
à son ministère peul étre évalué, à partir 
du {4 janvier 1860, au chiffre total de 
230,000,000 fr., savoir : 

Amélioration et achèvement des routes 
impériales. ......... 60,000,000 fr. 

Navigation fluviale... 100,900,000 

CONAUE sos onvoice ,000, 

Ports maritimes, pha- 

i 84,000.000 


res, Se8. ,... 
280,000,000 


Somme égale..... 


Et cela sans comprendre l'achèvement du 
réseau des chemins de fer, les entreprises 
d'améliorations agricoles, elc. etc., dont la 
dépense n'a pa être évaluée. 

L'intention du gouvernement étant d'ap- 
pliquer les 2/3 des 150 millions demandés 
par le projet de loi à l'exécution des grands 
travaux projetés par le ministre de l'agri- 
culture, du commerce et des travaux publics, 
comme élant les plus utiles et les plus pro- 
ductifs, et cela en trois annuités, pendant les 
années 1860,1861 et 1862, les 50 millions 
de surplus également partagés en trois an- 
nuilés devaient être affectés aux autres dé- 

rtements ministériels, à l'effet de hâter 
‘achèvement du réseau télégraphique, la 
reslauration de nos cathédrales, de nos égli- 
ses et de nos monuments historiques; la 
reconstruction de nos presbylères et de nos 
maisons d'écoles, et de donner des encou- 
ragements aux sciences, aux lettres et aux 
arts. 

Les 100 millions réservés au ministère de 
l'agriculture, du commerce et des travaux 
publics devaient, d'après le rapport de 
M. Rovuher, être réparus de la manière sui- 
vente : 

Les routes recevraiént une allocation 
15,000,000 fr. 
32,000,000 
10,000,000 


ss... 


unten 


Les fleuves et rivières. 
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Les ports, phares et Voici maintenant quelques détails sur l'em-1 200,000 fr. à ceux de la Sarthe, compris 
balises. .........,.,... 35,000,000 ploi des sommes dont il s'agit dans des tra-|de plus au budget pour 300,000 fr. ; 
Les amélioralions agri- vaux qui intéressent particulièrement nos 1,400,000 fr. à la construction de barrages 
coles....,.......,..00e 8,000,000 lecteurs : écluses entre Paris et Montereau. Ces travaux 
Au chapitre V. sont aussi compris au budget pour 500,000 
Total... 100,000,000 Ministère de l'Intérieur, sous le titre : Ma- | francs. se | 
En ajoutant à ces allocations extraordi- |tériel des lignes télégraphiques, développe- Les travaux d'amélioration de la Seine 
naires les crédits annuels affectés aux mêmes | ment de cus lignes à l'intérieur, figure une | entre Paris el Rouen, barrage d’Andrezy et 
travaux par le budget, on trouve que cha-|somme de 4 million de francs, destinés aux barrage éclusé de St-Ouen, sont compris pour 
cun de ces grands services devait ainsi ob-|dépenses nécessaires pour relier tous les|une dépense de 900,000 fr.; 
tenir pendant la période de trois années un | chefs-lieux d'arrondissement, et même quel- Ceux de la Vire, en dehors de 100,000 fr. 
total decrédits suffisants pour assurer laréa- | ques chefs-lieux de cantons importants par | 24 budget, pour 200,000 fr. 
lisation des améliorations les plus désirables |leur commerce, au réseau télégraphique gé- Ceux de l'Yonne, outre 550,000 fr. au bud- 
et les plus urgentes, puisque ces crédits répré- | néral qui sillonne l'intérieur de la France | #21, pour 800,000 fr.; 
sentent pour les troisannuités 53,550,000 fr. | Ce projet nécessitera une dépense de Ceux de la Meuse, pour 400.000 fr. 
qui, ajoutés aux 100 millionsci-dessus, for- | 3,471,950 fr. Les canaux figurent au chapitre XXXVII, 
ment un total de 153,550,000 fr. applica-| Un projet d'établissement d'une ligne di-|S8voir : : 
bles aux grands travaux publics. recle de télégraphie sous-marine, entre la| Le canal d'embranchement de Nevers, pour 
La première annuité ne pouvait évidem- 


France et la Corse, figure pour 500,004 | 100.000 fr.; 
ment s'appliquer qu'à ceux des grands tra- 


francs. Le canal de l'Aisne à la Marne, pour 
vaux qui présentaient un caractère parti- 


Enüin, l'achèvement des ligres de lélégra- 300,000 fr.; 
culier d'urgence et dont les études étaient | phie électrique du littoral, pour 1 moe. Le canal de la Rochelle à Marans, pour 
faites. Les travaux qui ont paru réunir celte 


Les travaux ordinaires d'entretien et de| 300,000 fr. ; . 
double condition représentent une somme de | grosses réparations aux édifices diocésains, Enfn, l'amélinration des anciens canaux, 
45,735,000 fr. se répartissant entre six dépar- | et secours pour acquisitions ou travaux con- | PORT 2,800,040 fr. 
tements ministériels, parmi lesquels le mi- | cernant les églises et presbytères, figurent aux Le chapitre XXXIX comprend les sommes 
pistère de l'agriculture, du commerce et des | chapitres XL et XLI pour une somme de allouées pour les travaux des ports. Nous 
travaux publics figure pour 29 millions, et [2 millions, million à chaque chapitre, donnerons seulement les chiffres : 350,000 f. 
celui de l'Algérie .et des colonies pour| Les crédits demandés pour le ministère de | PONT Dunkerque, 4 million pour Boulogne, 
5,400,000 fr. l'agriculture, du commerce et des travaux | 250,000 fr. pour Fécamp, 1,700,000 pour le 
Ces deux départements ministériels ab-|publics, comprennent huit chapitres, du|Havre, 75,000 fr. pour Port-en- Bessin, 
2. donc plus des 3/4 de la somme to- Te gr au Le ie XL, et s'élèvent EN 7 Be , - Gare 
tale. Quant aux voi à la somme de 29 millions, répartis comm n, 1.900, . » 20, r. le 
on sndaunt nue tt + _ *{rient, 450,000 fr. à St-Nazaire, 100,000 fr. 
4° Dans lereliquat de l'emprunt contracté Chapitre XXXII.— Lacunes des routes im.|à Noirmoubers, 200,000 fr. à la Rochelle, 
ur la guerre d'ltalie, présumé devoir s'é- 













































périales ..rsrssenceron.e 1,500,000 fr. | 150,000 fr. à Rochefort. à Bayonne, à Port- 


ever au 51 décembre 1860 à 34 millions, | Qui Seront affectés, aite les ZOPGUN Er. 
auxquels doivent s'ajouter les 48 millions portés au budget de 1860, à la construc- 
à provenir de l'indemnité accordée par la [tin des lacunes les plus pressinlés, nolam- 
Sardaigne à la France en vertu du traité de [mnt dans les Pyrénées et le Piémont. 
Zurich, ensemble. …...  79,000,000 fr. |, CPapitre XXXIII.— Rectification Vs routes 
: Ven impériales ...... roses . 2,500,000 fr. 
de Des excédants dispo- Ce crédit, joint au 2,600,000 fr. compris 
nibles sur les recelles de au budget de 1860, est destiné, entre autres 
. CE Lien He ess - he re tinée aux ensemencements et fixation des 
et aux traverses ennes et Marseille. ù u 
1859, 1860 et 1861 26 .. 81,000,000 Chapitre a Routes de la Corse... nn qui prennent 500,000 fr. dans le bud- 
Pa 200,000 fr. | 8€ 
Ensemble. .….....  160,000,000 Ce crédit, réuni aux 300,000 fr. inscrits au 
Soit une somme de 10 millions supérieure | budget, sera affecté notamment à la cons- 
à celle des dépenses projetées, truction de la route de Corte à Aleria. 
Par suite des amendements sur les dé-| Chapitre XXXV.— Construction de ponts. 
adoptés par la commission et le con- 
seil d'Etat, la répartition des 45,735,000 fr. 


800.000 fr. 
Une somme de 1,800,000 fr. est portée au 
s'est trouvée en définitive modifiée de la ma- 
nière suivante : 


budget pour le même objet. Ces crédits se- 
: ront employés principalement à la recons- 
n. 
Ministère d'Etat .............«  2,100,000 
—  del'intérieur......,. 2,500,000 


truction des ponts de Perpignan sur le Tet, 
d'Albi sur le Tarn, et de Louis-Philippe, à 
en de la marine ........ 2,700,000 
— de l'instruction publi- 


Paris. 
Chapitre XXXVIL — Rivières : Garonne 
que et des cultes .. 8,285,000 
_— de l'agriculture, du 


Vendres, 250,000 fr. à Cette. 

3,800,000 fr. à Marseille (ports de Napo- 
léon et de la Joliette). 

200,000 fr. à Bastia, 

25,000 fr. sont accordés aux phares el 
100,000 fr. au balisage. 

La chapitre XL comprend, sous la ru- 
brique Dunes, semis, desséchements, et 
irrigations, une somme de 800,000 fr. des- 


Pour l'amélioration de la Dombes, 
200,000 fr., 100,000 fr. déjà inscrits au 
budget. 

Pour l'amélioration de la Brenne, même 
somme, avec même allocation au budget. 

L'amélioration de la Corse, en ce qui con- 
cerne l'assainissement de la pe orientale, 
est comprise pour 190,000 fr., en outre des 
150,000 fr. inscrits au budget. 

Enfin, une somme de 1,610,000 fr. est 
provisoirement portée pour le desséchement 
des marais communaux, 

Le ministère de l'Algérie est porté au cha- 
pitreIX pour 5 millions, qui doivent étre em- 
ployés en travaux publics, savoir : 


maritime, ss... ss. 850,000 fr. 
150,000 fr. sont compris au budget pour la 
méme destination, et s'appliqueront à l'amé- 


commerce et des lioralion des passes de Bassens et d'Ambès. Port d'Alger.............. « 300,000 fr. 
travaux publics . v. 29,450,000 800,000 sout en outre consacrés à l'amélio- Port d'Oran, setritsedérsisa 800,000 
_ de l'Algérie et des co- ration de la navigation de la Loire maritime, Port de Philipperille........ 800,000 
lonies. ,,.........  5,400,000 |4,750,000 fr. aux travaux de la navigation] Alger, Oran, Philippeville, 
Total 7 15,735,000 de la Marne, ce qui, avec 250,000 fr. pré-| sont les trois têtes des che- 
4097 2 vus au budget, porte le crédit à 2 millions ; | mins de fer algériens. 
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Routes de Slora à Biskra, 
d'Alger à Laghouat, d'Oran 
à Tlemcen, perpendiculai- 
res à Ja mer et qui doi- 
vent se combiner avec le 





réseau des chemins de fer, 500,000 
Route d'Alger à Constantine, 1,000,000 
Reconstruction du Pont d'El- 

Kantara sur le Rummel, à 

Constantine. ............ 400,000 
PHAFOS es scsoocmassam ete 200,000 
Douane et Lycée d'Alger.... 400,000 
Desséchements. .,...,.,.... 00,000 
Forages de puits artésiens,., 100,009 

Total général... 5,000,000 


Le projet, soumis au Corps législatif, a été 
adopté à la presque unanimité, Il ne pouvait 
en étre autrement Ainsi que l'a dit avec 
raison le rapporteur, il réalise une pensée 
juste dans le présent, féconde dans l'avenir; 
il donne des armes à la France pour com- 
battre dans la nouvelle lutte industrielle qui 
vient de s'ouvrir, et selon l'expression pito- 
resque d'un membre du Corps législatif, les 
grands travaux de la paix deviennent en quel- 
que sorte les héritiers des économies de ‘la 


rre. 
ee 1.-G. Bonvor. 





LES CHEMINS DE FER EN 1859. 
CINQUIÈME ARTICLE. 


V, — CHEMINS DE FER DE PARIS A LYON ET 
A LA MÉDITERRANÉE, 


L'ancien réseau du Paris-Lyon -Méditer- 
ranée comprendra 1,834 kil., y compris le 
Genève et le Dauphiné, et coûtera 735 mil- 
lions, soit environ 400,763 fr. par kilomètre. 

Toutefois les 1,406 kilomètres actuellement 
exploités dépassent quelque peu celle 
moyenne, car, au 31 décembre dernier, les 
dépenses d'établissement, non compris le 
solde définitif de la ligne de Toulon et les frais 
d'acquisition de l'hôtel où siége l'adminis- 
tration centrale, s'élevaient à 642,643,475 fr. 
05 c., ce qui représente environ 457,000 fr. 
par kilomètre. 

On voit que l'ancien réseau est bien près 
de son complet achèvement, On n'en saurait 
dire autant du nouveau réseau qui est d'une 
étendue considérable et qui exige l'emploi 
d'un capital énorme, car il ne comprendra 
pas moins de 2,228 kil. dont la dépense est 
évaluée à 1,125.000,000 fr., soit environ 
504,000 fr. par kilomètre, Les dépenses ef- 
fectuées au 31 décembre ne s’élevaient en- 
core qu'à 372,108,997 fr. 55 c., soit le tiers 
de la dépense totale. 

Voici les principaux résultats de l'exploi- 
tation pour l'année 1859 : 

Recettes brutes ...... 

Déduisant l'impôt du 
dixième et les subventions 
aux services extérieurs. . 


Reste... 


105,988,385 07 


6,865,756 57 
99,122,628 50 


A 





Jtériel et 


Les dépenses ont été, 
savoir : 

1° Administration cen- 
trale et services géné- 
. 2,332,765 37; 


37,829,528 39 


tien... 6,404,279 50 


Reste...  61,293,100 11 


Ce qui, pour une exploitalion moyenno 
d'environ 1,388 kilométres, correspond à en- 
viron 44,160 fr, par kilomètre: chiffre de 
beaucoup supérieur au produit de 37,400 fr, 
prévu par la convention de 1859; mais il 
faut remarquer qu l'exercice que nous étu- 
dions a donné, grâce aux transports de Ja 
guerre d'Halie, une augmentation de pro- 
duits nets qui n'a pas été moindre de 
12,356,718 fr. comparativement à l'exercice 
précédent, 

La dépense kilométrique ressort à envi- 
ron 38.16 0/0. 

Voici maintenant comment a été liquidé 
le compte d'exploitation pour 1859 : 

Produits nets ci-dussus, 61,293,100 11 

Auxquels il faut ajouter : 

1° Les placements de 


ir APÉPRROPST  Le L 1,074,372 51 
2% Le produit du che- 
min de ceinture... ..... 125,794 16 


62,493,266 78 


Il en faut déduire, pour 
emprunts, amortissement 


et timbre 16,195,857 24 


46,297,409 54 


nn suuss 


Reste... 


On porte à la réserve 
slatuture., 1,362,822 28 
Et à la ré- 
serve ex- 
traordinaire 
pour entre- 
tien du ma- 
tériel fati- 
gué par les 
transports 
considéra - 
bles de 

1859... 


2,232,822 28 


870,000 » 


Reste... Hh,064,587 26 


Le solde de l'exercice 
414 37 


précédent était de + 11h 97 
Ensemble .., 4h,064,70t 63 


qui fournissent pour 693 000 

actions émises, un dividende 

de 63 fr. 50 c. par action, 

Dites ssssoocoucssss ee h4,005,500 » 
Reste à reporter sur 

l'exercice 1800 un solde de 59,201 63 


1.-G. Bonvor, 


CHEMIN DE FER DIRECT DE PARIS 
A VIENNE. 


Le chemin de fer de Manich à Vienne 
sera livré à la circulation dans toute son 
étendue du 15 au 20 juillet. Ainsi se trou- 
vera établi entre Vienne et Paris, dans la 
direction la plus droite possible, un chemin 
de fer quine sera plus interrompu qu'entre 
Kehl et Strasbourg par le Rhin. À celte occa- 
sion, les représentants des cinq administra- 
tions de chemins de fer intéressées, c'est-à- 
dire le chemin de fer autr.chien de l'Ouest, 
leschemins de fer des Etats bavaroiïs, wur- 
tembergeois et badois, et le chemin de fer 
français de l'Est, se sont réunis en une con- 
férence el ont adopté provisoirement le pro- 
jet de deux départs par jour, l'un de Paris 
à 7 heures du matin, l’autre de Vienne à 
7 heures 40 minutes du matin, Ces convois 
feront le trojet de Paris à Vienne en trente- 
sept heures, 

F, Gnimaun, 





RECETTES KILONÉTRIQUES DEPUIS LE 1° JANVIER 
JUSQU'AU 23 JUIN 1860 (1) 


“| 
deshetions sn 
23 juin | 


DÉSIGNATION 
DS COMPAGNIES, Lirmriques. 
878 75 | 
28.248 30 | 085 ». | 
19.650 58 
18.021 65 
16.749 53 
16.173 85 
112.650 0% 
111.584 53 
«| 9.683 06 
| Dauphiné, ,.....,......1 8,860 63 
Autrichiens …... ,..,..11.6.005 71 
Au 16 juin. | 
Lnninhohaaeneét 13.487 05 527 50 
Lombards-Véoitiens-Sud, |13.846 54 | 502 50 
Victor-Emmanuel.…...... 12.018 19 | 415 0v 





(1) Nous avons classé les chemins d'après l'impor- 
tance de leurs rocettes, en séparant seulement les 
chemias de fur français des chemins de fer étrangers, 

F. Guimavb, 





CHRONIQUE DES CHEMINS DE FER. 


Les premiers travaux du chemin de fer eu- 
trepris à la porte de Saint-Brieuc, dit le Punit- 
cateur des Côtes-du-Nord, sont commencés. il 
règne dans les chantiers une grande activité, 
On s'occupe toujours de creuser pour trouver 
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le solide afin de jeter les fondements du 
viaduc, 


— On écrit de Saint-Michel à la Gazette de 
Savoie que les travaux du tronçon du chemin 
de fer qui doit raccorder ce bourg à Saint- 
Jean-de-Maurienne sont poussés avec une 
grande activité, Plus de six cents ouvriers sont 
maintenant employés sur divers points de ce 
tronçon de 44 kilomètres, La plupart des ou- 
vrages d'art sont achevés ou sur le point de 
l'être. On espère que ce tronçon sera totale- 
ment achevé cette année, ce qui diminuera 
de plus de deux heures le trajetentre la France 
et l'Italie. 

— Les travaux de terrassement du chemin 
de fer de Paris A Granville continuent d'être 
attaqués sur différents points : on compte vers 
la tête de la ligne, aux environs de Saint- 
Cyrl'Ecole, et dans les arrondissements de 
Versailles et de Rambouillet, 250 ouvriers ter- 
dr oh qe s 

esenquètes sur les plans parcellaires de l'ar- 
rondissement de Versailles sont terminées. 
Celles des arrondissements de Mantcs et de 
Rambouillet vont continuer; celles-ci ont dû 
être ouvertes le 19 mai passé, celles-là le 22, 

— L'entreprise de la construction du chemin 
de fer de Namur à Givet, par Dinant, vient d'é- 
tre mise en adjudication par la Compagnie du 
Nord. Les soumissions ont été ouvertes il y a 
quelques jours. MM. Renkin frères, de Liège, 
ont offert le rabais le plus bas, 20 0j0, soit 
800,000 fr., sur le devis de # millions, qui se 
trouve ainsi réduit à 3,200,000 fr. 11 y avait 
huit concurrents, Les travaux doivent être 
terminés daus un très-bref délai. 


— On nous annonce d'une manière presque 
certaine, dit l'Economie de Tournai, que le 
gouvernement français et la Compagnie du 
Nord viennent de donner un avis favorable à la 
construction d'un chemin de fer direct de 


Tonrnai à Lille, pour ce qui coucerne la partie |. 


française. S'il en est ainsi, fl n'y aurait dune 
plus, pour l'Etat belge, qu'à mettre en conces- 
sion le tronçon insignifiant qui resterait à faire 
sur ‘a partie de notre pays située entre Tem- 
bleuve et BHaisieux, où la nature du sol et 
l'absence du moindre ruisseau ne nécessite- 
rout que des terrassements de peu d'impor- 
tance et pas le plus petit travail d'art, 


— L'inauguration de la section de Manresa 
à Lerida, sur le chemin de Barcelone à Sura- 
gosse, a eu lieu le $ de ce mois; c'est un nou- 
veau parcours de 420 kilomètres ajoutés aux 
66 kilomètres déjà en exploitation de Barce- 
lone à Manresa. L'ouverture de la dernière 
section, de 182 kilomètres, comprise entre Le- 
rida et Saragosse, pourra s'effectuer, dit-00, 
vers la fin de l'année, 


— Le gouvernement sarde vient d'accorder 
la concession du chemin de fer du littoral 
Wgurien. Un traité signé entre les mivistres 
des finances et des travaux publics, au nom 
de l'Etat, d'une part, et de M. Domenico Odone, 
de Gènes, d'autre part, à la date du 6 juin, 
règle les conditions de cette concession faite 
Pour quatre-vingt-dix-neuf ans, avec une ga- 
rantie d'intérèt de 6 0/0 sur un capital de 
430 millions de francs, 

La ligne concédée doît partir de la nouvelle 
frontière, qui sera fixée par la commission 
internationule franco-sarde au dela de Nice, 

ur aller, en traversant Gênes, où elle croise 
es chemins de Turin et de Milan, aboutir à 
l'ancienne lite des Etats éardes et du duché 
de Modène. Elle est donc destinée à so souder, 


d'une part, à la ligne prolongée par Toulon 
jusqu'à Nice, de Paris à la Méditerranée, et, 
d'autre part, à se raccorder avec les chemins 
Toscans qui sont destinés, dans un avenir peu 
éloigné, à se lier eux-mêmes aux chemins de 
fer Romains, 


— Les journaux allemands parlent beaucoup 
du projet de construction d'un chemin de fer 
allant directement de Munich par Ingolstadt et 
Nuremberg à Wurzbourg, Ce projet, recom- 
mandable à tant de points de vue, est particu- 
lèrement appuyé par la ville de Nuremberg ; 
cette cité deviendrait ainsi l'un des points les 
pe importants du nouveau réseau du Sud- 

uest. 


— La Gazette de Vienne (Autriche) contient 
un décret de concession rendu en faveur du 
chemin de la Theiss. La concession est relative 
à la construction d'un chemin allant de Suga- 
lagh et Szlatina (en Hongrie), passant par Szi- 
geth et Gergely et allant à Nyir-Egyhaza, au 
nord de Debreczin. Les travaux doivent étre 
terminés en 1862. La durée de la concession 
est fixée à quatre-vingt-cinq ans. 

…— Lo Conseil d'administration du chemin de 
l'Ouest d'Elisabeth a, sur la demande du gou- 
vernement bavarois, décidé que ce doit être au 
mois de juillet prochain que l'on ouvrira les 
sections de Frankenmarkt à Salzbourg, et 
que, par conséquent, tout le chemin de Vienne 
à la frontière bavaroise sera en exploitation, 

F. Gniwaun, 





PONT DE KEHL, 


Lors de son voyage à Bade, $. M. l'Em- 

por a visité les travaux du pont de Kehl. 

oici les détails que publie à ce sujet le Cour- 
rier du Bas-Rhin : 


« A l'extrémité du pont de bateaux se 
trouvaient réunis MM. Perdonnet, adiminis- 
trateur de la Compagnie de l'Est ; Jacqmnin, 
directeur de l'exploration ; Vuigner, ingé- 
nieur en chef de la ligne; Fleur-Saint-Denis, 
ingénieur principal en résidence à Strasbourg; 
le vicomte de Resseguier, agent international: 
Defrance et Joyant, chefs de section; Maré- 
chal, inspecteur du matériel, et divers autres 
employés de la Compagnie. 

» Les honneurs du pont fixe sur le Rhin 
ont élé faits à l'Empereur par ces messieurs. 
Suivi des personnages qui l'accompagnaient, 
l'Empereur a gravi les escaliers du pont en 
construction et s'est avancé jusqu'à la pile 
culée de la rive badoise, dont les maçon- 
neries sont terminées comme celles de la pile 
culée de la rive française et des deux piles 
intermédiaires. 

“ MM. Emile Vuigner et Fleur-Saint Denis 
ont donné à l'Empereur les explications et 
renseignements qu'il a bien voulu leur de. 
taender, tant sur le aouveau systéme employé 
pes les fondations du pont du Rhin que sur 
‘avancement des travaux qui se trouvent 
aujourd'hui dans une silualion telle qu'il y a 
tout lieu d'espérer que les trains pourront 
passer sur le nouveau pont et sur l'embran- 
chement de Strasbourg à Kehl avant l'hiver, 
comme on l'avait toujours prévu. 

» L'Empereur a pris le plus vif intérêt à 
ces travaux importants, el, à diverses repri- 


ses, il en a témoigné Loute sa satisfaction à 
MM. les administrateurs et ingénieurs de la 
Compagnie des chemins de fer de l'Est, 

» M. le général de Failly a présenté en- 
suite M. le baron de Kageneck, ingénieur 
badois, chargé, sous la direction de M. l'in- 
génieur en chef Keller, des travaux de su- 
perstructure du pont, et l'Empereur s'est 
entretenu quelques instants avec l'ingénieur 
allemand. 

» Après être resté quelque temps sur le 
chantier, où étaieut rangés les cinq cents ou- 
vriers des travaux, l'Empereur a regagné sa 
voilure en traversant, comme .il l'avait fait 
en se rendant au pont, une foule compacte 
française et badoise qui se pressait autour 
de lui en acclamant son passage. » 

F. Garwavp, 





CRÉDIT FONCIER DE FRANCE. 


Daus sa séance du 11 juin, le Corps légis- 
latif a adopté au scrulin, à la majorité de 
210 suffrages, le projet de loi relatif aux 
prêts à faire aux départements, aux com- 
munes et aux associations syndicales par la 
Société du Crédit funcier de France, dont 
nous avons parlé dans notre numéro du 
2 juin dernier. Dale 

Depuis quelque tem i u it 
tselee à élé l'objet ds juste prédilection 
de la part du gouvernement, C'est cet éta- 
blissement qui a été chargé des avances que 
l'Etat a faites aux cullivaleurs pour la propa- 
gation du drainage ; les opérations du Crédit 
fonc'er ont été étendues à l'Algérie et singu- 
liérement- favorisées par des mmmunités de 
tous genres; c'est la même Société qui a été 
chargée de répartir 40 millions que l'Etat 
veut prêter à l'industrie; c'est encore cel 
établissement qui vient de s'unir au Sous- 
Comptoir des entrepreneurs. 

Enfin la dernière loi votée par le Corps 
législatif autorise le Grédit foncier à prêter 
à long térme aux communes, aux départe- 
ments et aux associations syndicales les 
sommes à consacrer à des travaux entrepris 
dans l'intérêt général. 

C'est par ces extensions successives que 
la Société du Crédit foncier de France est 
parvenue à un haut degré de prospérité, 
que son influence et son crédit se sont cons- 
tamment accrus, et que ses aclions de 500 
francs atteignent déjà 900 francs. 

Aussi longtemps que le Crédit foncier s'est 
borné aux prêts hypothécaires purs et sim- 
ples, il devait entrer en concurrence avec 
les particuliers. C'est seulement lorsque le 
cercle d'action de la Suciété s'est élargi 
qu'elle a pu réellement progresser el ren- 
dre des services aux propriétaires d'immeu- 
bles, aux exploitants agricoles, aux entrepre- 
neurs, euÜa aux communes. 


F, Gurmaup, 
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AVIS AUX ACTIONNAIRES # 


ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


2 juillet, — Chemin de fer de Gralisessne 
à Déziers. — Convocation d'une assemblée géné- 
rale exrraordinaire, salle Herz, rué de La Victoire, 48, 
à 3 heures de relevés, 

? juillet. — Ancienne Compagnie du che- 
min de fer d'Oruny.— Convocation de l'asscm 
blée générale ordinaire des propriétaires d'obligations 
de la première série du chemin de fer d'Orsay, à 
Paris, rue dé la Chauseée4l'Antin, 41, à midi, 


9 jaillet.— Compagnie générale des Enux, 
— Convacation d'one assemblée générale, snile Herz, 
à Sheures, Dépôt de 40 actions au siège social, ru 
Saint-Arnand, 8. 


25 juillet. — Société générale des chemins 
de fer rommims, — Deuxième convocation d'une 
assemblée générale ordicuire et extraordinaire, rue 
Richelieu, 99, à 8 houres du soir, (Voir l'avis publié 
en tôté du journal.) 

31 juiller.— Comptoir d'escompte de Paris, 
— Convocation d'une assemblée générale ordinaire 
et extraordinaire, ruo Cadet, 16, à Paris, Dépôt de 
10 actions, 20 jours avant je réunlon,rue Eorpère, 14. 

31 juillet, — Mveiété des Fonts. — Réunion, 
rus de la Ville-l'Evèque, 40, dés assemblées générales 





1) Voir, pour plus amples renseignements, notre 
numéro du 23 Juin 1860. 


pour chacune des Sociétés puis dans l'avis quo 
mous publions À nos annonces dé ce jour. 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 
Service des Actions. 


(uvrénérs.) 

50 juin, — Chemin de fer du nord-est 
suiuse. — Paicment du coupon d'intérûts du pro- 
mice semestre, soit 10 fr, par action, À Paris, chez 
MM. Morel Fatio, banquiers, rue Lafitie, 44. 

2 juillet, — Chemin de fer de Saragosse à 
Pampelune, — Paiement du coupon sesnestriol , 
soit 45 fr. par action. (Voir l'avis en 1ète du Journal.} 


% juillet, — Chemins de for du Midi. — 
Jntérèts sur los actions pour le premier semestre de 
1840, soit 47 fr, par action nominative, ob 16 fr. 66 €, 
par action au porteur, à Paris, à la caisse du Crédit 
mobslier, 

2 juillet, — l'ompagnie des chemins de fer 
da Dauphiné, — Paicment des intéréts semes- 
triela, soit 10 fr. par action nominative, et 0 fr, 65 €. 
par action au porteur {impôt déduit}, à Ja cuisse du 
mobilier, placé Vendôme, 15, {Voir aux annou- 
ces. 

2 juillet, — Chemin de £er de in Croix 
Housse, — [ntérèts smestriels sur les actions , À 
raison de à 0/0 l'an, à Paris, au siige de la Compa- 
gaie, rue Richelieu, 79. 

2 juillt, — Compagnie des chemins de fer 
de Madrid à Saragosse et à Alicante, — 
Paiement du premier scasestre d'intérèts, soit 12 fr. 


par action, à Paris, chez MM. de Rothschild frères, 
{Voir l'avis publié aux antouces du 9 juin.) 

3 juillet. — Chemin de fer de #éville- 
Xérés- Cadix, — Iutérèls semestriels de 15 fe, par 
action, rue de Provence, 50. (Voir l'avis pabllé dans 
notre aumére da 16 juin, page 527.) 

2 juillet. — Chemin de fer Victor-Emma- 
nuel, —Paiement des Inférèts snmestricls à & 1/5 0/0 
l'an, soit 11 fr, 29 par action. {Voir aux annonces du 
23 juin.) | 

2 juillet, — Chemin de fer Impératrice 
Btisæhbeth.— Paiement du coupon semestriel, snit 
5 florins 25 k , valeur d'Autriche, à Paris,choz MM,do 
Rothschild frères, 

2 juille — Chemins de fer poringais. — 
Paiement du coupon semesariel, soit 8 fr. par action 
libérée de 200 fr, à Paris, rue de da Chaussée d'Antin, 
66, à la Compagiie du ertdit commercial, 

2 juillet, — Chemins de fer de Ia Ligne 
d'Italie, — Paiement du premier semestre d'intér 
rêts dé 1800 sur les actions de la Compagnie. (Voir 
les détails à nos annonces dé ce jour.) 

2 Juillst.— Chemin de fer de Barcelune à 
Maragosse. — Intérèls semestriels sur dos sommes 
versées, sole 44 fr, 17 €, 1/2 à déduire sur l'appel de 
fonds en cours d'exécution du 3 au 40 juillet. 


2 juillet. — Crédit foncier de France, — 
Distribution provisoire de 6 fr. 25 €. par action, au 
siége social à Paris et dans les recettes générales de 
France, 

2 juillet, — Compagnie des services mari- 
times des Messageries impériales. — lais- 
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ment du semestre d'intérôts sur les actions nouvelles 

émission du 20 janvier 1858), dans les bureaux de 14 
compagnie, à Paris, Marseille et Bordeaux, et à Lyon, 
chez MM. Galline et C*, banquiers, 


2 juillet, — Compagnie immobilière de 
Paris, — Paiement de & fr, 50c, par action, à la 
caisse du Crédit mobilier, 


2 juillet.— Compagnie universelle du ea- 
mal maritime de Suez. — Paicment du troi- 
sième coupon d'intérèts, À Paris, place Vendüme, 12. 

2 juillet. — Caisse Léeuyer et ©C°. — Paie 
ment du protmier semestre d'intérêts pour 1860, soit 
12 fr, 60 ©. par action, 


2 juillet, — Banque de Darmatadé. — loui- 
rêts dé 10 fr. 70€. pur action, rue Taitbout, 52, 


35 Juillet, Chemin de fer des Ardennes. 
— Paiement des intérèts du premier semestre 1860, 
soit 10 fr. pour les actions anciennes , et 5 fr, pour 
les actions nouvelles , sous déduetion de l'impôt du 
SH c. pour les actions anciennes, et de 43 c. pour les 
nouvelles, au slège de la Compagnie, rue de Pro- 
vence, 68. 


(nrvinennes.) 


2 juillet. — Chemins de fer du Nord. — 
Paiement de 39 fr, Go c. (impôt déduit) pour solde 
du dividende de 1850 sur les actions anciennes ; de 
7 fr. sur les actions nouvelles et de 8 fr. &3 c. 3/0 
Pour les actions nouvelles de Charleroi, Ces cou- 
pos seront pris on déductionpour le versement com- 
plémentaire de 200 fr. sur les 41,667 actions nouvelles 
sorties mu Le du 7 mal 1860, et dont la libération 
doit être faite le 31 décembre prochain pour dernier 
délai, à la caisse de la Compagaie, 24, place Roubaix. 

2 juillet. — Compagnie des chemins de fer 
de Madrid à Saragosse et à Alicante, — 
Paiement de 12 fr, ee action formant le dividende 
de 1859, soit, avec inttrèts déja payés h raison) 
de G 0/0 l'an, un rovenu total de 36 fr, par action li- 
bérée de 400 (r., h Paris, chez MM. do Rothschild 
frères, (Voir l'avis publié aux annonces du 9 juin.) 


2 juillet, — Banque de France, — Dividende 
du premier semestre de 1860, soit 68 fr. par action. 

2 juillet, — Nociété générale de crédit 
mobilier, — Paiement de 12 fr. 50 €. par action 
formant le dividende de l'exercice 1859, à la caisse de 
la Société, place Vendôme, 15, 

1 juillet, — Compagale érale des om- 
nibus de Paris, — (ge solde du divi- 
dende pour l'exercice 1859, soit 36 fr, par action no- 
minative, et 45 fr. 41 €. pour les actions au porteur, 
à la caisse du Crédit mobilier, place Vendome, 45. 

2 juillet, — gone grd générale des eaux, 

— Paiement du solde du dividende de 1859, soit © fr. 
par action, et de 5 fr. par action sur Le dividende de 
1860, au siège de La Compagnie, rue Saint-Arnaud, 12. 

2 Juillet au 51 août, — Mociété espagnole 
mercantile et industrielle, — Paiement de 
22 fr. 9ù c. à titre de divideude ct d'intérêts, à Paris, 
chez MM. de Rothschild frères. (Voir l'avis publié à 
ce sujet À nos annonces du 16 juin, page 541.) 

6 juillet.— Société anonyme des mines et 
fonderies de zine de In Vieille-Montagne. 
Paiement anticipé de la deuxième moitié du dividende, 
dont l'échéance ne venait qu'en novembre prochain. 
(Voir les motifs aux annonces de ce jour.} 


Service des Obligations, 


2 juillet. — Chemins de fer du Nord. — 
gro du coupon semestriel sur les + pa de 
a 


1 soit 7 fr, 30 c., impot déduit, à la 
caisse ca Li E place Roubaix, 24. * 

2 juillet. — Société générale des chemins 
de fer romains. — Paiement des Intérits sms 
triels, soit 7 fr, 50 €. par obligation, à la Caisse mé 


nérale des chemins de fer, rue Richelieu, 00, (Voir 
l'avis placé en tête du journal.) 


2 juillet. — Société anonyme des Ports de 
Marseille, — Paiement des intérêts semestriels, 
soit 15 fr. par obligation, à la Caisse générale des 
chemins de fer, rue Kicheliou, 99. (Voir l'avis placé 
eu tête du journal.) 


2 Fe — gmpepsis des chemins de fer 
de Paris à Lyon et à la Méditerranée (sec- 


tion sud). — Paiement des intérêts semestriels sur 
les obligations dont le détail suit : 

4° Enission 1858-1859 5 0/0, 7 fr, 50 €. par obli- 
gatiou nominative ; 7 fr. 30€, par obligation au por- 
teur (impôt déduit} ; 

2 Ancicone Compagnie de Lyon à la Méditerranée, 
émissions de 1852 et de 1455 3 0/0, 7 fr. 50 ©. par 
obligation nominative , 7 fr, 80 €. par obligation au 
porteur {impôt déduit) ; 

# Ancienne pr 2 de Marseille à Avignon : 
emprunt de 30 millions à 5 0/0, 25 fr. par obliga- 
tion nominâtive, 24 fr, 95 €. par obligation au por- 
teur. Ditpôt des litres ou coupons dans les bureaux 
de la Compagaie, à Paris, Lyon et Marseille, (Voir 
pue renseignements plus complets l'avis publié par 

Compaguié à nos annonces du 9 juin.) 

2 juilet, — Compagnie des chemins de 
fer de Lyon et à ln Méditerranée (section 
nord}. — Intérêts sur les obligations de l'ancienne 
Compagnie du Bourbonnuis. {Voir l'annonce pabliée 
à ce sujot dans notre numéro du 16 juin, page 539.) 

2 juillet. — Chemin de fer d'Orléans. — 
Paiement des intérêts semestriels sur les obligations 
d'Orléans, de l'ancienne Compagnie du Grand-Cen- 
tral et de l'ancienne Compagnie d'Orsay, On trou- 
vora Les détails concernant ces divers coupons à nos 
aunoncos de co jour. 

2-6 juillet. Chenninus de for de L'Oneat, — 
Paiement des in‘érêts semestriels sur diverses séries 
d'obligations dont le détail est indiqué à l'avis publié 
à nos annonces de ce jour. 

2 juillet, — Chemivs de fer de l'Est, — 
Paiement des intérêts semestricls sur les obligations 
provenant de divers emprunts, (Voir l'avis publié à 
ros anuonces de ce jour.) 

2 juillet, — Chemins de fer du Midi. — 
Intérêts sur les obligations pour le premier semestre 
1860, soit 7 fr, dc, par obligation nominative, et 
7 fr. dc. par obligation au porteur, impôt déduit, 
à Paris, à la caisse du Crédit mobilier, 

2 juillet. — Compaguie des chemins de fer 
da Dauphiné, — Paivment des intérèts semces= 
triels, soit 7 fr, 50 €, par obligation nominatire, et 
7fr. 32 €. par obligation au porteur, à la caisse du 
Cridit mobilier, place Vendome, 15. (Voir Les détails 
à nos annonces de ce jour.) 

2 juillet. — Chemin de fer des Ardennes, 
— Paiement des intérèts somestriels sur les obligations, 
soit 7 fr. 1 c. par titre au porteur, ot 7 fe, 50 €, par 
titre nominatif, à ln caisse de la Compagnie, rue de 
“st ga 72. (Voie nux annonces du 16 juin, page 
540, 

2 juillet, — Chemin de fer de Genève, — 
Intérêts sor les obligations, (Voir l'avis publié aux 
anuouces de ce jour.) 

2 juillet, — Compagnie des chemins de 
fer du sud de l'Autriche, Lombard- 
Vénititen et de l'Italle centrale, — Intérèts 
aux obligations, soit ? fr, 50 c. pur obligation, à Paris, 
chez MM. de Rothschild frères, 

2 juillt, — Compagnie des chemins de 
fer de Madrid à Sarn et à Allennte. 
— Paiement du semestre d'intérôts, solt 7 fr. 50 €. 
En D {Voir l'avis publié aux aunouces du 9 

n. 


2 juillet. — Chemin de fer de Cordoue à 
Séville, — lntérèts de 7 fr, 50 €, par obligation, À 
la caisse du Crédit mobilier, place Vendôme, 15. 

2 Juillet, — Chemin de fer de Tarragone 
à Heus, — Intérêts aux obligations, (Voir notre 
numéro du 19 juin, page 597.) 

2 juillet, — Chemin de fer Hainaut et 
Flandres, — Intérêts du premier semeatre, soit 
7 fr, 50 €. par obligation, (Voir aux annonces.) 

2 juillet. — Compagnie parisienne d'éclat. 
rage et de chauffage par Le gaz, — Intérots 
aux soit 12 fr. 50 €. par titre nominatif, 
et 12fr, 210, par ditre au porteur, à la caisse du 
Crédit mobilier, place Vendome, 15. 

2 juillet, — Société Cail et C*,— Paiement 
du coupon semenriel sur kes obligations de la Com- 
pagnie, soit 10 fr. par obligation, sous déduction de 
l'impôt, quai de Billy, 48, 


2 juillet, — Nociété de Pallières, — Paic- 


ment du coupon semestriel n° 3 aux porteurs d'o- 
bligations, à Paris, chez MM. L.-S, Kœuigswarter, 
banquiers. 

15 juillet, — Chemin de fer de Séville. 
Xérès-Cadix.— Intérôts semosteiels de 7 fr. 50 c. 
y obligation, {Voir l'avis publié à notre naméro da 

6 juin, page 557.) 


APPELS DE FONDS 


1° au 30 juin.— Chemins de fer du Nord, 
— Versement complémentaire de 200 fr, sur les 
41,667 actions nouvelles sorties au tirage da 7 mai 
1800, Les versements non effectués à cette époque 
seront frappés des intérêts de retard à raison de & 0/0 
l'an, à compter du 1*° juillet. (Voir, du reste, l'avis 
publié à ce sujet à nos annonces du 9 juin.} 

17 au 10 juillet, — Compagnie des services 
maritimes des messageries impériales, — 
Versement des 100 fr, restant dus sur les actions émi- 
ses en 1857 pour l'exploitation de la ligne du Brésil 
et de la Plata, à Paris, Marseille ot Bordeaux, dans 
les burenux dé la Cormpagrie, et à Lyon, chez MM, Gal- 
line «1 C*, banquiers. 

49 au 15 juillet. — Chemin de fer de Lyon 
à la Croix-Mousse, — Appel du quatrième ver- 
sement de 100 fr, par action, (Voir l'avis publié par 
la Compagnie duns notre nusnéro du 19 juin, page 
537. 

4° au 15 juillet, — Chemins de fer de la 
ligne d'Etalie, — Ma du deuxième versement 
de 70 fr. psr obligation. (Voir l'avis publié à nos an- 
nonces de ce jour.) 

2 au 10 juillet, — Chemin de fer de Har- 
celone à Nuragonse. — Appol de 5 0/0 sur les 
actions formant ic vingtième et dernier versement , 
à Puris, chez MM. Marcuard et C', banquiers. 


REMBOURSEMENTS. 


(oncicarions.) 

2 juillet. — Chemin de Paris Lyon et à 
la Méditerranée (Bourbonnais), — Rémbourse 
ment à 1.250 fr, de 132 obligations sorties au tirage 
du 2% mai 1860, et dont la liste se trouve à nos an- 
nonces du 26 mal, page 459.) 

2 juilles — Chemins de fer de Parts à 
Lyon et à La Méditerranée (section sud. — 
Remboursement à 500 fr. des obligations sorties au 
tirage du 22 juin, et dont la liste officielle se trouve 
à nos annonces de ce D 

2 juillet. — Chemios de fer de l'Omest, — 
Remboursement des obligations des divers cenprunts 
de la Compagnie, et dont on trouvera Je détail dans 
l'avis communiqné par la Compagnie, et que nous 
publions dans notre numéro du 25 juin, page 555.) 

2 juillet.— Chemins de fer du Dauphiné, 
— Remboursement à 500 fr, chacune des obligations 
sorties au tirage du 20 Juin, et dont la liste officielle 
se trouve À nos annonces du 23 juin, Sa 





BANQUE DE FRANCE. 


Le dividende du premier semestre de 
l'exercice 1860 est fixé à 68 fr. par action. 

Il sera payé à bureau ouvert, à dater du 
2 juillet prochain, sur l'émargement de 
MM. les actionnaires ou de leurs fondés de 
pouvoirs, 

On devra présenter les titres, 

Paris, le 25 juin 1860. 

Le secrétaire général, 
Mansaup. 





CRÉDIT FONCIER DE FRANCE. 


MM. les actionnaires sont prévenus qu'il 
sera fait, pour le premier semestre de 1860, 
une distribution provisoire de G fr, 25 c. par 
action, 
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ERREUR 


Le paiement en aura lieu, à Paris, au siége 
de la Société, et dans les départements, chez 
MM. les receveurs généraux et particuliers 
des finances, à partir du 2 Juillet, 





UNION DES CHEMINS DE FER SUISSES. 


MM. les porteurs d'actions privilégiées de 
la Compagniede l'Union des chemins de fer 
suisses sont prévenus que l'intérêt semestriel 
de 12fr,50 c, par action privilégiée échéant 
le 30 juin 1860, sera payé dès ce jour contre 
remise des coupons : 

À Paris, chez MM. de Rothschild frères : 

A Saint Gall,à la Banque de Crédit suisse 
allemande ; 

A Zurich, chez MM, G, Schulthess et C*: 

A Cuire, chez MM. S. et J.-B. Bavier ; 

A Coire, chez MM. Masner et Braün ; 

A Rheineck, chez MM. Custer et C: ; 

A Glaris, à la Banque ; 

À Genève, chez MM, Hentsch et C°, 


MM. les porteurs d'obligations du premier 
et second emprunt à priorité de l'ancienne 
Compagnie de Saint-Gall à Appenzell; 

De l'emprunt à priorité de l’ancienne 
Compagnie de la Glatt ; 

Del'emprunt 30/0 de la Compagnie de 
l'Union des chemins de fer suisses, émission 
de l’année 1857, comme celle de 1859, 

Sout prévenus que les intérêts semestriels 
de ces différents emprunts échéant 80 juin 
courant et {e° juillet prochain, seront payés 
dès ces jours contre remise des coupons : 

A Paris, chez MM. dé Rothschild frères ; 

À Saint-Gall, à la Banque de Crédit suisse- 
allemande ; 

A Zurich, chez MM. G. Schulthess et C: : 

A Coire, chez MM, $, et J.-B. Bavier; 

A Coire, chez MM. Masner et Braüan ; 

A Rheineck, chez MM. Custer et Ce; 

À Glaris, à la Banque ; 

A Genève, chez MM. Hentsch et Ce; 

A Bâle, chez MM. Kaufmann et Lüscher, 

Les obligations sorties au tirage au sort 
qui a eu lieu dans la dernière assemblée gé- 
nérale du 22 mai, savoir : 


Émission de 1857, Émission de 1859. 
2809 28307 253 10855 
4166 30105 957 12531 
4226 30136 1296 15279 
4884 32190 1523 15492 
5087 39556 3590 15734 
6741 42451 3861 16597 
6982 43327 16716 
7720 44670 8179 20564 
7865 45392 8480 21885 

13494 45687 9390 21894 

17835 47359 9727 22597 

19697 47651 10351 23938 

23273 10726 


Soit 50 obligations qui sont remboursables, 
à raison de 500 fr. chacune, sur présenta- 
tion des titres, à partir du 1e juillet pro- 
chain, aux mêmes adresses que ci-dessus. 


EMPRUNT ROMAIN 5 0/0. 


Par décret du 18 avril 4860,S. S. le pape 
Pie IX a autorisé l'émission d'un emprunt 
de cinquante millions de francs, 

L'émission est faite au pair, en coupures 
de 1,000, 500 et 100 fr. de capital, rappor- 
tant 5 0/0 d'intérêt annuel, payable par se- 
mestre, les 4%r avril et {er octobre, dans les 
principales villes de l'Europe. 

Le payement a lieu : 

30 0/0 en souscrivant ; 

20 0j0 le 1er août 1860 ; 

20 0/0 le 1°° novembre 1860 (sons déduc- 
tion des intérêts échéant le 1+ octobre) ; 

80 010 le 1* février 1861. 

L'intérêt court sur Ja totalité à dater du 
{de avril 1860, 

La souscription est ouverte à Paris chez 
MM. Edw*, Blount et C*, banquiers, rue de 
la Paix, 3; 

Et chez MM. Labaume, de la Bouillerie 
et C‘, banquiers, rue de la Victoire, 61. 

Elle sera close le 15 juillet prochain. Si 
le montant des souscriplions dépassait la 
moiLié du chiffre de l'emprunt, on opérerait 
une réduction proportionnelle, 





EMPRUNT 
DE 
2,999,250 fr. (2,666,660 {b, de Prusse), 


en Obligations hypothéenires par la 
Société anonyme des Mines et Usines du 
Phœnmix (Prusse rhénane). 
Conseil d'administration: MM. Ed, Blount, 
*; Thélosen, v.-p. ; Hansemann, chef de la 
fige d'esc'e de Berlin, V* de Rainneville, 
Huffer, S. Oppeinhem, Vendelstadt, Meurer, 
Jeghers, Landvogt, de Commines de Marsilly. 

Obligations émises à 3735 fr. (100 
th.) rapportant & 0/0 d'intérêt, payable 
er juin et 1e décembre, Remboursa- 
bles à 468 fr. 23 (125 Lh.) par lirages 
annue's en ®3 ans, à partir du 1* juin 1864. 

Quatre versements égaux : @æ (r. 28 c. 
en souscrivant, 20 novembre 1860, 20 mars 
et 20 juillet 1861. 

La Société a un capital en actions émises 
de 16,548,000 fr,; elle possède dans la 
Westphalie, la Prusse rhénane et le duché 
de Nassau des mines en plein rapport ; cinq 
établissements industriels comprenant onze 
hauts-fourneaux, deux fabriques de fer, fon- 
deries, ateliers de construction, etc., etc, 

L'emprant a pour objet l'extinction des 
dettes de la Société, et l'augmentation du 
fonds de roulement. 

On souscrit à Paris, jusqu'au 20 juil- 
let prochain, chez MM. #0. sLouxr et 
C*, banquers, rue de Ja Paix, 3, 





COMPAGNIE GÉNÉRALE DE CRÉDIT 
EN ESPAGNE. 


MM. les actionnaires de cette Compagnie 
sont prévenus que la succursale de Paris a 
&té supprimée par décision du Conseil d'ad- 
ministration, en date du 9 juin courant. 

Paris, 29 juin 1860. 


LES 


GRANDES USINES DE FRANCE 
Table de l'Inde française an XIX* sica 





La quatorzième livraison des Grandes 
Usines de France vient de paraître à la 
Librairie-Nouvelle. Elle a pour sujet : Sèvres 
{ire partie : Historique, Poterie ancienne, 
Faïence, Origine de la Porcelaine en Chine 
et en France), 

Les quatorze livraisons parues renferment 
cinquante-cinq belles gravures. 

Les trois premières livraisons ont pour 
sujet : Les Gobelins ({"° partie : Histoire. — 
2e partie : Teinture.— 8° partie : Tapisserie 
et Tapis).— La quatrième livraison décrit, les 
célèbres Moulins de Saint-Maur.— Les cin- 
quième, sixième, septième et huitième li- 
vraisons ont pour sujet l'/mprimerie Impé- 
riale : Fabrication des caractères, Gravure, 
Fonderie, Presses, etc.— La neuvième li- 
vraison décrit l'Usine des Bougies de Cli- 
chy : Fonderie de suif, stéarinerie, Savon- 
nerie.— Les dixième, onzième, douzième et 
treizième livraisons, {a Papeterie d'Essonne : 
Historique, — Commerce des chiffons, — 
Triage.— Lessivage.— Blanchiment.— Déf- 
lage.— Raflinage.— Collage.— Machines. 

En envoyaut au directeur de la Librai- 
rie-Nouvelle, 15, boulevard des Italiens, 
12 francs, soit en un mandat, soit en tim- 
bres, où recevra franco par la poste, en 
France et en Algérie, les viogt livraisons 
composant le premier volume, 





FORGES. 


Saiut-Dixier, 23 juin : 
Il s'est fait quelques marchés de fonte, tous d'uné 


faille importance, à prix divers : 417 et 120 fr,; on 
a même traité à 122 fe. 50. 


Fers martelés, demi-roches à la houille, 
barres m rendus dans les 
gares de la Haute-Marne, 


270 » 
Massinux, 170 475 
Branches de courbes, 240 
Essieux ordinaires, 245 200 
Carrés de 00 à 108 mill., 320 
Fers de petite 200 » 
Fers laminés, en gares de In Haute-Marne, 250 » 
Machioe n° à et au-dessus, dito, 240 » 
_— n° 2%, * 





Marchés étrangers. 


FERS ET CHARBONS EN ANGLETERRE, 


Glascow, 19 juin : 

Warrants numéros mélangés, fr, 62 80; Gartsher- 
rie n° 1, 65 55; dito n° 3, manque: Calder n° 1, 
66 25; Glengarnock n° 1, 65 00; Blair, Egiinton ot 
autres bonnes marques n° 1, 62 50 à 63; à bord à 
Glascow, paiement comptant sans escompte, 

Les navires sont toujours exessirement rares, Ct 
le fret se maintient, Dunkerque, Calais, Boulo- 
gne, Cherbourg, Nantes, 13 75; Dieppe et le Havre, 
13 75 À 14 35 ; Saint-Valéry, 15 60 ; Abbeville, 16 85; 
Rouen, 16 25 À 16 85; Brest, 15; Charente, 15; 
Bordeaux, 10 25, par Lonue, 


(L'Ancre de Saint-Disier.) 
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tn sua RS, NAS knemètres, 
12° année. — 25 emeise, 

Du 17 au 23 juin 1600, 

173.724 Voyageurs .........sssssss 
Bagages, Marchandises, etc, 801.007 63 
Total.......... 1.261.060 89 
Recettes antérieures... ....., 26.787.405 67 
Total......,.,. 28.031.466 06 
25* semaine de 1800,,,,,,sss.ousu 
Semaine correspondante de 1850... 1.001.364 63 
Différence, ....... 7 202,6 606 EL 
Recettes rss le 12 janvier 1860.. 28.051.406 66 
1850.. 27.003,722 26 
Différence. ....,,. 1-047.708 30 


AE, A [ELA m 190, LA ki. 
RE AE ARS EN ee En ER À 473 qree : 
Du 17 au 23 Juin 1860. 

131.787 Voyageurs . sussesonsssse 
Bagages, Marchaadises, etc. ........ 805.467 20 
Total. 1.340.730 58 
Semaine correspondante de 1850,.,. 1.151.233 23 
Semaine correspondante de 1858... 
Comparaison entre 1860 et 185%. Dif- 
férence en faveur de 1860,..,.,.,.. 
Comparaison entre 4860 et 1858, Dif- 
férence ca faveur de 1660...,...., 230.921 19 
Recettes depuis le 1% janvier 1860. 29.270.205 50 
1859. +9.827.010 72 


Différence en faveur do 1850... 547.805 22 


CORCESSIONS,NOUVELLES.— COMPTES DE er ETABLISSERENT 
Mai 1860. 


Voir le numéro du D juin. 


463.053 26 


LEPLEETE] 








à 


ë 
£ 


FE 








gaie exploitée 


ORLÉANS 
Ent PPT NN Be fran 1. 


535.263 58 


89.497 55 


à 











PARIS À LYON ET À LA MEDITERRANÉE. 


LIGNES LA L'ANCIEN RÉSEAU. — eus à MARSEILLE, 
— Lougoeur ep ire s0-Rilcanètres, 


14 
Du 17 à 2 juin 1 1860. 


161,036 VOTAROUrS. ss resrennvuns 642.063 70 
Bagages et Marchandises. ...,.,,... 1.211.600 15 
Total.,........ 1.854.253 85 

as on RE gs de 1850... 2.131.406 74 
de 1858.,.. 1.414.022 75 


RENNES entre 1860 et 1859, Dif- 





férence en faveur de 1850.,.,..,.. 277.202 89 
Comperaison entre 1860 et 1858. Dif- 
férence en faveur de 1860,.,.,...., 430.331 10 


Recettes paie le 1‘ janvier 1860.. 43.298.485 86 
1850.. M: 204.304 25 


Différencs,....... 3.005.908 30 
ARE CT 


uones aouveutes. { Donne à Lvon, | sounsonnais. 


4 Losgour taploilée : dog ’ 
Da 47 au 23 juin à 1800, 


44.777 VOYAMUNS .,.nsmmnsmmnmnnn 103.863 50 
Digages et Marci.andises 4,44. 245.233 75 
TotAlesssssssss 349.007 93 
Semaine correspondante de 1850,,,,  287.2u5 15 
Différence, ...... 61.802 10 
Necettes Lu pans le 1% janvier 1860.. 7.780.002 93 
_— 1959,, 6.818.901 85 
Différence. ..,,... 001.011 10 
M 

LE 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


Lu Longæur + ‘13 kitemétres 


D 
305.667 x, a ke —. nn. 


513.350 02 


rs etc. — Grande vitesse 07.835 25 
<— Petite vitesse. h13.047 30 

Total.......... 1.023.733 50 

Semaine correspondante en 1859... 907.042 65 
Différence... __110.000 85 


D nn Ies” Dares 1860 22,730.030 94 


Différence. ,...... 





NORD, 

{90 Longueur expinités : 

‘Da 47 au 23 juin 1860, 

150.332 Voyageurs , 4 s.ssusssssun 
Bagages, Marchandises, etc. ....,,,, 
Total.,,,.,... 

Somaino correspondante de 1859,... 
Différence... ..... 


1859 21.460. 22 70 70 
1.201.007 84 8 
Se. 


si shonètres, 


423-813 0] 
692.984 55 


1,116,797 58 
1.005.527 Où 


__in. 270 33 


Recettes _.—— le 4e janvier 4840.. 27.240 433 75 


Différence. ...,... 


1859., 25,777.725 EB 
1.462.739 67 
Re 


SECTION 4 pans L) A SEVRARUNRT. 


RL À EU Lion, 
Du 17 au 23 juin 1860, 
2,120 VOYageurs. ...sssnssvnenness 


Bagages, marchandises, etc, ,.,,:,,. 
Total de La semaine... 


Recettes depuis le 4 juin 1860...... 


2.ü38 70 

43 45 
2.442 15 
6.445 Gb 


MIDI, 
Chemin de fer. — De Bordeaux à panne et à la 


Teste et de Bordeaux à Ce 


Canai latéral : 
Canal du Mad : 
Du 17 su 23 juin 1800 
(eneuix be pen) 41.175 Voyageurs. 


Bagages, Marchandises, e10,,,,,,... 


PRLEELELTEE 


Total 
Canal latéral et canal du Midi,. 
Total, sus. 
25° semaine 1859, Chemin de for.,, 





154.026 59 


250.687 76 
mn 


457.307 18 


== 
106.522 08 








—  — Canahesssssossss 47.059 16 
Total... 853 573 14 

Chemin de de, éiffèrencs sur 1060. 8.091 3û 
Canal, mn ce 3.872 10 
Totale rss 8.10 24 

Chemin et canal latéral 


Recettes ch le 1® janvier 1860,, 11.166.852 74 


1859.. 10.311.201 26 





Différence, ..,,,.. 


853.611 48 
ne 


YON A GENEVE, 
1860, Longueur exploitée : 2% kliomètres. 


* Du 47 au 23 juin 1860 


19.553 Voyageurs . , osseuse 
Bagages et Marchandises, ,,,,,,..0. 


Total, ,.sss.ses 
Semaine correspondante de 1859, ..,. 


Produit kilométrique annuel, en 1860 
Comparaison avec le produit kilomé- 
trique de 1839..,,,..,... en plus 
Comparaison avec le produit kilomé- 
triqne de 1858 ,..,..,.,., on plus 


Recuttes en le 1° Janvier 1860. 
1859,. 


56.206 07 
74.686 0 


13,702 77 


119 114 1 
29,023 41 


2. 14.000 59 
A ——— 





SECTIONS rffms à A: à Nés. 
ésières, St, ann fr ns! Foien 


1: = Lonueur exploitée : 1 Vamtres. 
Du 17 au 23 
11.472 voyageurs jois 1000. 


CECECETESTT TES 21.242 50 

Bagages, Marchandises, ete... 47.605 75 
Total,,,.....,. 68.038 25 

Semaine correspondante de 1850... 57,824 11 
Différence... ,,, 11,114 14% 

Recettes depuis le 1 janvier 4500,, 1.588 570 31 
—_ 1859.. 1,441.+20 19 


Différence... ,.... 
= 


146.744 12 
——— 


DAUPEINE. 
Première sec. 
se Lapin ea cosnins du De du Dauphiné, 


à 
Du 47 au #3 juin 1800 


11.031 Voyageurs... ss sssssuse 26.563 23 
Bagages, Marchandisds, etc, ,,,,.,.. 26.063 6G 
Total. ssouse 52.430 89 

Semaine correspondante de 1859,.., ____ 47 453 88 
Différence... 4.977 01 

Recettes _—— le 1% janvier 1860. 1.188.403 54 
_ 1859,. 1.186.003 81 

Différence... .., 2.379 73 

= 


480. Longueur SES A AL kilsesbtres 
Du 417 au 23 jui 1660. 


VOYAGOUrS ss ss sssnsusenonsne 
Fagages, Marchandises, ete. ,..,... 

Total... 
Semaine correspondante de 1850... 


2.039 75 
17.351 80 
19.391 55 
25.018 45 


Différence, ,,..,., 5.626 QD 

Recettes eh le 1 janvier 1860.. 523.763 70 
_ 1859, 589 502 60 

Différence. ....... 55.625 00 








CHEMINS DE FER DD SUD DE L'AUTRICHE, 
LOMBARD- FVÉNITIENS ET DE L'ITALIE CENTRALE 


a 16 juin 169, 


Du 
nÉsRAu sro-AbrmElEN — Lengueur expulsés EL er ECS 
ul 





101,408 VOFAZPUT Se een enesencsc eee 261, #5 15 
Bagages et Marchandises... ,..,,.,., 501.477 25 
Transports militaires. ,.,,,,,,,..,., 37.297 05 
Total... ...... 809.179 45 
Semaine correspondante de 1850... 1.253.502 60 
Différence, .,.,... 453.323 35 
> 
RÉSEAU 1 LOMBARD, — Longetur exploitée : js. und. 
36,111 VOYAGEUR meneur cesse 63.304 05 
Bagages et Marchandises... 32.063 15 
Transports mili nnssrsssss 4.200 ns 
Sal 100.029 20 
Somaine correspondante de 1859...,. 49.077 50 
Différence. ....... 59,051 70 
Recettes des: 2 mp a réunis péndant la semaine, 
Longueur exploitée SE 6 kil, 
_ { uk 
En 1860... sosossoncsnssponennssre 000.208 63 
En 1899. ..sssovossoemss onessoss 1.302.580 30 


Diférence........ 402.371 45 
Recettes des 2 réseaux réunis depuis le 1° janvier 
Longuver esploitée : sn. ki kit, 


— El 
En 1860. PR tone 19.207.564 65 


EN 189. ssumssseosssmssssurs 20,529.193 37 
Différence, ....... 7.261.628 72 
a —— 0 
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AUTRICHIENS. 
Ligne de Pohéme, de Hongrie et de Vienne à Raat 
D Lonçuer eplol en Lmitres * 


© Du 47 au 23 Juin 1860 
37.178 Voyageurs ..,,.,.,En florins 112.142 mn 
957,155 ne quintaux Marchandises 281-819 »s 
TO. socve 393.061 #e 
Semaine correspondante de 1850... 280,190 ww 
Différence, ...,,,. 13.765 =» 
ES 
Recettes depuls le 1% jauvier 1800,, 8.030.781 ne 

_ 1859.. 


7.055.440 ne 
Différence, ...,... 375,342 so 














MADRID A SARAGOSSE ET A ALICANTE. 
Da 10 au 16 juin 1860, 


Ligne d'Alicante. 
460. — Longurer exploitée : 482 É 
#0. = cr 18 — 
11,702 VOYAGEUR... sennnneuns à 91.087 41 
Bagages, Marchand, de vitesse 13.788 J4 
— petite vitesse) 216.268 40 
Total de la semaine, .,,, 321,164 15 
Ligne de Saragosse, 


Section de Madrid à Gundalsjarn. 
1879 — Fr exploilèe. #7 kilometres, 
Pres a 12.862 50 
agages, Murch, (gr.vit) 2.411 81 18.166 47 
Marchandises{petite vi.) 2.802 16 


Total dés deux lignes réanivs..,.. 
Recettes antérieures depuis le 4* jan. 
vier 4860... nsocesoossonse 


Total, sussssus 
nn 


UNION DES CHEMINS SUISSES 
à lamgoene ésploibe : a kabuméer es 
Du 17 au 23 juin 1800, 


339.330 62 


6.801.317 87 
7.200.648 49 
es 


20.763 Voyageurs... s.uueuse 34.818 70 
Marchandises et Dagages.........,.. 25.160 08 
Total... 58.027 78 

Période correspondante de 1859... 19.249 29 
Différence. .,,,,., 9.68 5û 

ES 

Recettes depuis lo 1% janvier 1860,. 1,305.061 à1 
_ — 1850. 1.185.021 34 


Différence..,.,,. 120.941 07 











— CADIX. 
eur exploiter : 486 Kilomeires. 
15° semaine, du 3 au 9 juin, 
6.648 Voyageurs, Bagages et Mar- 
chandises (grande vitesse, .,...,,.. 27.508 20 
Recettes antérieures depuis le1® mars 355.469 à 


Le AN TT 342.088 24 


Nota, Lo service des marchandises n'est pas encor organisé 








YICTOR-EHMANUEL. 
{e: —assper exploité, ni Memèires, 
Du 11 au 17 juin 1860. 
31.791 VOYAREUrS. ss nsmoemosnoss 58.021 80 
Hagages, Marchandises, etc.....,... 35.392 69 
Reccttes diverses ......s.ssssssssss 1.051 05 
Part afférente À la Compagnie Victor« 


Emmanuel dans l'exploitation des 
lignes de Suse, Ivrée, Biolle, Casale 


et entrétion du Mont-Cenis, ...... 27.850 19 
Total, soso. 422,281 73 

Reccttes corrnspond. de 1859 (trans- 
ports militaires) ,....,..,.,..4.,+ 185.731 25 


Différence, . ss... 63.440 52 

= 

Racettes depuis le 1% janvier 1860.. 2.788.018 93 
es 18359,, 2.811.109 09 
Différence... 53.101 06 
= 


—_—_——_— 


CENTRAL SUISSE. 
fat. Longorur exploitée : 29 Kilomberes. 


1850. _ _— 
Du 17 au 23 juin 1860 


34.586 VOYAEBUrS ss semnonseres 68.797 15 
Bagagne, ÉertheDAlNS. snscnnre se 47.411 38 

Total...s.sssss 116,208 53 
Semaine correspondante de 1859...., 64.483 70 


2.358.833 à? 
2.000.408 63 


340.333 70 
—— 


1" Janvier 1860,. 
1850. 


Différence... 


À 


OUEST SUISSE. 
Coppet-Morges-Lausanne-Yuerdon-Vaumarcus. 
1880, Lomgorur exploitée : W kiemètres 

; Da 15 nu 21 juin 4860, 


Recettes depuis Le 






















15.071 VOYARONTS .sesonommmnsesese 28.149 45 
Bogages, Marchandises, … 12.620 21 
Total... 58.764 66 
Semaine correspondante de 1859... 29.880 17 
Difiérence, .....4. 5 #28 69 
Recettes depuis le 1° janvier 1800... 815.212 62 
_ 4859... 645,741 00 
Différence... . 179.470 72 

TARRAGONE A REUS 


Lengniur eagloisée : #3 kilomètres, 
4e quinzaine de juin 1864...,,,.., 
_ — 1559 


ss 


6.326 42 
7.816 39 


Différence. ..,,... 
EE 3 


Lamine" 
1.560 88 
ms 


GUILLAUME-LUXEMBOURG 
#00. Lomgeeur exploitée : &2 kilomètres 
Du 10 au 16 juin 1860. 


4.801 VOÿARO rs .srses sronenns 1.705 10 
Dagages, articles de mes agerle, ... 225 65 
Petite vitesse. Marchandises, 

9.800 12 


L'ETAT NREPET EEE STE EELELI LES 
Total de la semaine..." 11.840 87 

Recettes antérieures. ,.,,.,.,4. 
Total général... 


COMPAGNIE DES MINES 
ET CHEMIN DE FER DE CARMAUX-. 
Recettes des Mines. 


Mois de mai 1800... sus sson es 
Recettes antérieures depuis le 1°* jan- 
VIT 2860. sens nnnesmnnnmsnsnses 607.515 52 


Tata usscsssse 840.775 51 
a 


Recettes du chemin de fer. 


eti de l'impôt du dixième, 
De Ph mare 





 ———— 
147.70% 51 
———S 











3,518 Voyageurs. .ssssesesnsssnuns 2,279 15 
Bagages, Marchandises, etc..... .,.. 15.635 80 
Total. ..sssssrs 17.914 05 
Recettes nntérioures. ss 70,056 15 
TOtal..sss.ssss 87.094 10 
a) 

—_—_— 


USINE À GAZ DE MARSEILLE. 
n es 


ECETT AUGMENTAIION 
PR. 









1660 en 1460 LR 

Mai 79.920 56] 12.580 64|15.73 
gen) 

mois} 611.611 331 520.820 36| 61.900 0713.47 


COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 
CHAUFFAGE PAR LE GAZ 


RECETTES AUGMENTATION 


en 1860. |0j0. 
103,251 SUAL. m0 


506,519 63| 8.47 







1860 
Mai | 1,061,781 38 
51 


mois. | 7,035,757 06] 7,039,158 33 


L'UNION DES GAZ 
Bres éclairés en mu 1860,,......, 62.190 
Becs éclainés en mai 1859,,....... 67.485 


Augmentation çn mai 1860 .,..,.. _f-63 becs 
Recettes du gar, — Mai 1860..,.... 156.960 42 
Recettes du gaz, — Maui 1850,,..... 143.026 08 
Augmentation en mai 1860,..,..... 12,909 06 


Reoottes de l'exercics 1859-60(11mois) 2.414.722 70 
= 1858-50 O— 2.161.052 30 


Augmentation pour l'exercios courant 252,670 40 


EEE 4 


CHEMINS DE FER 


en échange des actions de l'an 


rents à ces titres seront payés intégra- 


dus sur ces obligations aura lieu, & 
ge rochain, au siégs 


L cienne Com ie do Die, 9.77 | lement, partir du 4° 
DE L OUEST. Obligations à de arr er. Los dépôts de titres nominatifs et de | de la Société, les imanches et fête, 

Le conseil d'administration à l'hon- |! Compagnie de Saiot-Germain coupons sont reçus le 20 juin | exceptés, do dis heures à deux heure s 
neur de préveuir MM. les porteurs | (emprunt 1812-49}, 24.90 | courant, do 10 heures à 2 hourus. La valeur intégrale des conpons sera 
des obligations de la Compagnie que Obligatious de l'ancienne — ———_—— me | paét AUX porteurs dé cats no- 
les intérôts semnestriels des titres ci- | Compagnio de Versailles (+, d.} COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER | minatifs. 
après désignées, échéant Jes 2% et 6 | (emprunt 1843), 24.34 , Les coupons au porteur seront ré- 
Les S Nu mehie tiamimeusle | Conpesle ds Rotes fonprant DE L'EST SAOblintions de Wisembe 

uillet prochain à la caisse de ln ompaguie de Rouen (tmprunt tions de uTE : 
Compagnie, rue Saint-Lazare, 124 (bu- TT Qu (emp 10.51 Aus et place de Strasbourg. De 12 fr. 60à 42 fr. 18; 
reau des titre), de 10 heures du ma- Obligations de l'ancienne Le conseil d'administration sa l'hon- Re: de Montereau : 
tin à 3 heures de l'après-midi. Compagnie da Havre (emprunt enr de prévenir les porteurs d'obli- 25 fr. à 24 fr. 35; 

Par suite de l'impôt établi par la | 1468), 20,36 | gntions émises par l'ancienne Compa- Obligations de Mulhouse Thann : 
loi da 23 juin 1:57, le montant des Obligations de l'ancienne gaie de Strasbourg à Bdle pour la De 25 fr. À 94 fr, 35. 
coupons obligaions au porteur se | Compagule de l'Ouest{emprant construction du chemin de Wissent- 1 gi 
trouve fixé ainsi qu'il suit : 1852-53-54), 24.36 | bourg,et des obligations de Montereau Los dépôts des coupons an ed 

Obligations 3 0/0, 7.91 Les titres nominatifs n'étant pas | à Troges et de Mulhouse à Thann, | seront rocus à l'administration, à parte 

soumis à l'impôt, les coupons allé. | que le paiement semestriel des intérèts | du 25 courant, 


Obligations 40/0, délivrées 


572 
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COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


D'ORLÉANS 


SERVICE DES EMPAUNTS, 
Echéanco da 1* juillet 1800. 


Le directeur de la Compagnie à 
l'honneur d'informer les porteurs 
des obligations d'Orléans, des obliza- 
tions de 1855 de l'ancienne Compagnie 
du Grand-Central et des obligations 
de la 2° série d'Orsay, que l'intérêt 
semestriel échéant pour chacun de ces 
titres lo 1° juillet 1860, sera payé, à 
ee da ? juillet, à la caisse centrale 

la Compagaie, savoir : 

1° À raison de 25 fr. par obligation 
à 0/0 des deux premiers emprunts 
de la Compagnie d'Orléans et de ln 2° 


2° Età de 7 fr. 50 par obli- 
gation 3 0/0 d'Orléans et du Grand- 


Central 

Ces paiements, en ce qui conceme 
Les titres au porteur, seront réduits, 
à raison de l'impôt établi par la loi 
du 23 juin 1857, savoir : 

Pour les obliga- 
tions & 0/0 du 1" 
emprunt d'Orléans 
(36° coupon}; 

Etpour lesobliga- 
tions & 0/0 d'Orsay 
de la 2 série (14* 
coupon}; 

Pour les obliga- 
tions 4 0/0 du 2* 
emprunt d'Orléans 
(24 coupon); 

Pour les obli 
tions 3 0f0 d'Or- 
Kans (15° coupon}; 

Et pour les obli- 
gations 3 0/0 de 
1855 du Grand-Cen- 
tral (10° coupon). 


Comme d'ordinaire, les coupons de 
titres au ur 4 les certificats d'ins- 
cription de titres nominatifs sont roçus 
dépuis le 15 juin courant, au service 
contral de ls Compaguie, ruo do la 
Chausséo-d'Antin, 11, où il est donné 
un récépissé indiquant le jour du paie- 
ment, et, pour les titres nominatifs, 
Le remise des certificats d'inscrip- 


1° À fr, 5 


2 À fr. 35 


SA 7fr. 51 





Arxtls très-important 


concernant exclusivement les obli- 
gations du 1% emprunt à 0/0 (1842), 


Le 38 coupon échéant le 1° juillet 
3860 est le dernier attaché au titre, et 
il devient indispensable qu'au moment 
du paiement une pouvelle feuille de 
coupons soit annexée à chaque obliga- 
tion. 

MM. les porteurs des obligations du 
47 emprunt devront donc, pour cette 


au service central, 
RUE éoneute Sa de 
titres mêmes, dont il leur seradonné 
reçu, el qui leur sérout rendus, quel- 
jours après, munis des cou 
échoir jusqu'à La fin de |" 
ment. 
Paris, le © Juin 1860. 
Le directeur de la Compagnie, 
C. Droros. 





CHEMIN DE FER 


DE LYON A GENÈVE 
Le Conseil d'admi 


_ per À ri 
neur d'informer surs d'obliga- 
om mr mu agi le semestre 


d'intérèt, + L Los mg 
sera partir du 2 t mo 
payés , 


7 fr. 50 par obligation nominative, 
7fr, 30 id, au porteur 
(déduction fnite de l'impt). 
Ces paiement se feront : 
A Paris, à Ja Cnisse centrale de la 
Compagnie, rue Laflite, 17; 
A Lyon, rue Impériale, n°33; 
ae Marseille, à la gare du Chemin de 


; 

A Genève, chez MM. Christian 
Kohler et C*, banquiers, 

Aux succursales de la Banque de 
France, moyennant une commission de 
1/2 pour cent, dans les villes où la 
il n'a pas de bureaux spé- 

A 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DU DAUPHINÉ 


Le conseil d'administration a l'hon- 
neur de prévenie MM, des eurs 
d'actions ét d'obligations de Ia Com- 
pagoie que Îe semestre d'intérèts 
échéant le 1* juillet 1860 sera payé 
comme il suit : 

Sur Les titres nominatifs : 
Actions, 10 fr. par coupon; 
Obligations, 7 fr, 50 par coupon. 

Sur les titres au porteur : 

{Déduetion faite dé l'impôt.] 
Actions, © fr, 65 par coupon ; 
Obligations, 7 fr, 32 par coupon. 

Ca paiement aura lieu : 

À Paris, à la caisse de la Société 

rale de Crédit mobilier, place 
endôme, 15, et dans toutes les suc- 

cursales de la Banque de France, 


CHEMIN DE FER 


1. R. P. IMPÉRATRICE 
ELISABETH, 


Le conseil d'administration du che 
min de fer 1. A. P. Impérairice 
Elisabeth a l'honneur de prévenir 
MM, les actionnaires que le coupon 
échéant le 1% juillet 1800 sera payé, 
à ir de cette époque, à raison de 
5 À. 25, valeur d'Autriche : 

A Vienne, par la Société I. R. P. 
de Crédit pour le commerce et l'in- 
dustrie ; 

A Paris, par MM. de Rothschild 
frères, 91, rue Lafitte, 

Vienne, le 9 juin 1860. 

Le Conseil. D'ANMINISTRATION, 


CHEMIN DE FEF DE 

BARCELONE À SARAGOSSE 
Le conscil d'administration prévient 
MM. les actionnaires que les travaux se 
poursuivant sur toute la ligne en exé- 
caution des traités avec les entre- 
reneurs, il à été décidé, conformément 
l'art, 8 des statuts, qu'il se-ait fait 
a du 20° et dernier versement de 
pour cent sur les actions de cette 
té, sous déduction des intérêts au 

4" juillet, à raison de 6 0j0 l'an. 

Le versement étant de 
P.5,h5925..,........ fr, 26 25 »/o 
Et l'intérût à déduire 
de 54 rx. à 5 25,....., fr, 14 47 1/2 
Il reste à verser ... fr. 12 07 1/c 
Les versements seront rèçus jusqu'au 
40 juillet : 

Paris, chez MM. Ad. Mar- 

énard et €’, 18, ruc Bergère; 
AMadrid,chez MM. Giroma et C* 
A Barcelone, au shège de la So- 


© L'administrateur, JL. Anmox, 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE LA LIGNE D'ITALIE 


EMPRUNT FR. 15,000,000, 

Le conseil d'administration à l'hon- 
neur d'informer MM. les porteurs de 
certificats provisoires que, le 1° juilloe 
1860, il srn fait appel du deuxième 
versement de 70 fr, par obligation. 

Ce deuxibme versement devra être 
effectoë du 1% au 15 juillet. 

Le coupon d'intérét semestriel n° 1, 
de 7 fr. 50 c., échéant le 4° juillet, est 
compté en déduction dudit versement, 

Les porteurs de certificats provisoi- 
res qui n'auront pas effectué leur 
versement le 45 juillet, devront l'in- 
térèt de retard à 5 0/0 l'an, à parti, 
du 1% juillet 1860. 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


HAINAUT er FLANDRES 


L'administration à l'honneur d'in- 
former MM, les porteurs d'obligations 
que les intérêts pour le premier se- 
mestro 1860 seront payés, sur présen- 
tion du coupon n° 6 et à partir du 
2 juillet prochain, savoir : 

A Bruxelles, au siége de la Compa- 
goie, ruë du Commerce, n° 1: 

À Gand, à la banque de Flandre; 

À Paris, chez MM. de Blonay et 
Boissonnas, banquiers, rue de Pro- 
vence, 54. 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


NORD-EST-SUISSE 


AVIS. 

MM. les actionnaires sont prérenus 
que le coupon de 10 fr. échéant le 
30 juin courant, à valoir sur le divi- 
dende de 1800, sera payé, à partir de 
cette époque, chez MM. Alfred Morel- 
Fatlo et C*, banquiers, n° 44, rue 
Lafitte, 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE LA LIGNE D'ITALIE 


conseil d'administration à l’hon- 

néur d'informer MM. les actionnaires 
que Le semestre d'intérèt écléant le 
17 juillet 1860, de 12 tr. 50 par nc- 
tion nouvelle de 500 fr, et de 6 fr, 25 
par acuüon ancienne { coupure} de 
250 fr., sur lesquelles à été efeetué le 
ciuquième et déruier versement, sera 
payé à présentation : 

1° Des coupons n° 4, détachés des 
actions nouvelles ; 

2° Des coupons n° 8, détachés des 
actions ancivnnes (coupures) + 

A Paris, 28, rue Lalfitte ; 

A Lyon, dans les bureaux de la 
Compagnie ancre des Omuibus, 6, 
place de ln té; 


À Orléans, chez M. C. Lefebvre, 
banquier ; 





A Londres, ppards, 

Li À ét Alcard, 28, Threadnecdie 
A Genre, dans les bureaux de la 

ro ei maison Laya, quai du 
üRe. 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


NORD DE L'ESPAGNE 


Ligne de Madrid à Arun, 
Avis d'adjudications. 
Le conseil d'administration de la 


Compagnie des chemins de fer du Nord 
de l'Espagne « l'honnecr d'informer 
MM. les entrepreneurs de travaux sn 
blics pl sera procédé, le 24 juillet 
1860, à dix heures da matin, dans la 
salle du conseil de la Compagnie, 
place Vendôme, 15, à Paris, À l'adjudi- 
cation de divers travaux à exécater en 
Espagne, dans la section de Burgos à 
Iruu, savoir : 


4" lot. — Souterraia de Loyola, d'une 
longueur de 280 mètres, situé près de 
Saint - Sébastien , estimé à environ 
302,600 fr, 


2° lot, — Terrassomonts ét travaux 
d'art entre Salvatierra et la station de 
Olazagoitis, sur une Longueur de 16,600 
mètr_s, estimés à 657,000 fr, 


MM, les entrepreneurs pourront se 
présenter dans L:s bureaux de ls direc- 
tion générale, soit à Madrid, calle 
Fuencarral, #; soit à Paris, place Ven 
dôme, 154 soit enfin duns les bureaux 
de la Compagnie, à Vitorin, pour pren 
dre connaissance des devis et cahiers 
des charges, des sûries de prix, des dé- 
tails estimatifs, des plans et profils, 
ainsi que des différents documents né- 
céssaires À Ja complite appréciation 
des conditions de l'adjudication. 


COMPAGNIE DES 


SERVICES MARITIMES 
DES MESSAGERIES 
IMPÉRIALES 


Le conseil d'administration à l'hon- 
neur de prévenir MM, les actionnaires 
aires d'actions nouvelles (tmis- 
sion du 20 Janvier 1853) que le semes- 
tre d'intérèts desdites actions échéant 
le 1° juillet prochain, leur sera payé, à 
artir du lundi 2 juillet : À Paris, rue 
Kotre-Dame-des-Vicioires, 28; à Mar- 
seille, quai de la Joliette, 2: à Bor- 
deaux, quai de Bacalan, n° 36 ; on à 
Lyon, MM. P, Galliae et C*., 

La somme à recevoir est : 

Pour les actions intégralement lbé- 
rêves, titres nominatifs, 12 fr, 50 €,; 
titres nu porteur, 12 Cr. 17e. 

Pour les actions libérées de 400 fr., 
Sfr. 60 c. 


CAISSE LÉCUYER r C"° 


a — — 

MM, les actionnaires sont préveaus 

que le semestre d'intérêt échéant le 

1 juillet 1840 (de 42 fr, 50 ©.) sera 

payé, à partir du 2 juillet prochain, 

sur la présentation des n'cépissés d'ac- 
tions, qui seront cstampillés. 


SOCIÉTÉ 
DE PALLIERES 


Nous avons l'honoeur d'informer 
MM. les porteur d'obligations que le 
coupon semestriel n° 3 sera payé, à 
dater du 2 juillet prochain : 

A Montpellier, chez MM.G. Castel- 
pau êt C°; 

A Lyon, chez MM, Jos et 8, Simon ; 

A Paris, chez M. L.-S, Konigswar- 


ter; 
Et Alals, au siége social. 
L'hmipôt sera réduit sur les titres au 
porteur. 
Alais, le 15 juin 1860, 
A.-B, Simon er C*, 








COMPAGNIE GÉNÉRALE DES 


OMNIBUS DE PARIS 


MM. lés actionnaires sont prévenus 
que Le sole du dividende de 1859, sait 
36 fr, pur action, sera payé, à partir 
du lundi 2 juillet, à 1n Société générale 
de Crédit mobilier, place Vendôme, 15, 

Ce paiement, pour les titres au pour- 
teur, aura lieu sous déduction de l'im- 
pôt établi par La loi do 23 juin 1897 
{50 c. par action), soit 35 fr. 41 €. à 
payer par action au porteur. 

our toucher es dividende, MM, les 
actionvaires propriétaires d'actions au 
porteur sont invités à présenter leurs 
titres et à les déposer contre un ricé- 
pissé de l'administration des Omnibus, 
lequel leur servira pour l'assemblée 
gere éstraordinaire devant avoir 
leu dans la seconde quinzaine de 
juillet. Cette assemblée aura à sta- 
tuer : 4° sur un nouveau traité avec la 
ville de Paris pour la prolongation du 
privilège des Omnibas pendant viagt- 
six ans en sus des vingt-quatre années 
restant à courir sur ln conression ac- 
tuelle : ce qui porterait la durde de la 
Société à cuquauts ans; 2* sur Les 
mesures financitres réclamées par l'éx- 
teusion des services, 


COMPTOIR 
D'ESCOMPTE DE PARIS 


. les actionnaires du Comptoir 
sont convoqués en assemblée ginérale 
ordinaire et eatraordinaire pour le 
mardi 31 juillet prochain, à une heurs 
de relovée, salle du Grand-Orient de 
France, rue Cadet, n° 16, à l'effet : 
4 d'entendre la Hecture du compte 
rendu des opérations du Comptoir, du 
1 juillet 1859 au 10 juin 1860, et 
d'approuver, s'il y a licu, les comptes; 
2° de procéder à [a nomination de trois 
administrateurs et d'an censeur ; 3° de 
raider les modifications aux statuts 
de la Société proposées par le conseil 
d'administration, et approuvées par 
décret impérial du 25 mai dernier. 

Conformément à l'art. 33 des sta- 
tuts, l'assemblée générale se cumposs 
de tous les actionnaires possédant au 
moins dix actions. Pour avoir droit 
de faire partie de l'assemblée, MM. les 
actionnaires devront déposer leurs ti- 
tres, au siége de la Société, rue Ber- 
gère, 4h, vingt jours au moins avant 
l'époque fixée pour la réunion. 








SOCIÉTÉ ANONYME DES 


MINES ET FONDERIES 
DE ZINC DE LA 
VIEILLE-MONTAGNE 


MM. les actionnaires sont prévenus 
que la souscription À la nouvelle émis- 
sion d'actions étant définitivement 
close, les titres seront à leur dis, si- 
tiou, à partir du 6 juillet, aux lieu où 
feur souscription à été fuite. 

Afño d'assimiler les anciennes actions 
aux nouvelles, le conseil d'administra- 
tion a décidé d'anticiper le paiement 
des coupons du 10 novembre, pour 
ceux de MM. les actionnaires qui n'en 
auraient pas déjà fait ln compensation 
avec La souscription nouvelle. 

En conséquence, MM, les action- 
naires sont À mig qu'à partir du 
6 juillet prochain, la deuxième moitié 
du dividende, À échoir le 10 novembre, 
sera payée, à raison de 10 fr. par 


coupon : 










JOURNAL DES CHEMINS DB FER 


À Paris, à la Société générale du 
Crédit mobilier ; 

A Bruxelles, à la Société générale ; 

A Liôge, chez MM, Nagelmackers 
et fils; 

A Angleur, au siége social de la 
Société de la Viellle-Montagne. 

A dater du 6 juillet, les négociations 
à la Bourse se feront coupon du 10 no- 
vembre détaché. 

Par ordre du conseil d'administra- 
tion, 

Le directeur général, 


SainT-PAUL De SINÇAT. 
COMPAGNIE 


IMMOBILIÈRE px PARIS 


Le conseil d'administration de la 
Compagnie à l'honneur de prévenir 
MM. les actionnaires que le coupon 
des actions échéaut le 1% juillet pro- 
chain sora payé, à raison de 4 fr. 50 c. 
par action, à la Caisse de In Société 
générale de Crédit mobilier, place Ven 
dôme, 15, à partir du 2 du mème mois, 
tous les jours, de dix heures à trois 
heures. 


———— 


SOCIÉTÉ DES PONTS 


(3 

Port-Moulet, Cavaillon, Ance- 
mis, Triel, Lézardrieux,Chà- 
tlilon, Chalonnessur-Loire, 
Cuâtenunenf, Villrmeuve- 
Saint-Georges, Malnt-Nym- 
phorien à Tours, Jaulgonne 
et des Quatre-pomts. 


oo 
Assembléesgénérales extraordinaires 
——————— 

Les nctionnaires des Socittés des 
ponts ci-dessus dénormmiks s00t Conro= 
qués en assemblées générales extrior- 
dinaires à fin de délibèrer, conforme 
ment aux stuuts, sur la dissolution 
des Sociétés, leur mise en liquidation, 
le mode de liquidation, In nomisation 


d'an liquidateur, les pouvoirs à lui 
donner, et enfin généralement sur 
toutes les propositions qui pourront 
évre faites dans la limite des statuts. 

Les réunions auront lieu, à Paris, rue 
de la Ville-l'Eréque, 40, le mardi 
#1 juillet 1860, savoir : pour les ponts 
de Porthoulet, Ancenis, Lézardrieux, 
Chatillon, Châtesuneuf, Villeneuve- 
Saint-Georges et la Société des Quatre 

n1s, à une heure de relevée; pour 

s ponts de Tours et Cavaillon, à 
deux heures, et pour lés ponts de Clia- 
lonnes, Triel et Jaulgonne, à trois 
heures. 


BANQUE ou COMMERCE 
ET DE L'INDUSTRIE 


A DARMSTADT, 

La septième coupon d intérèt échéant 
le 1% juillet 1800 sera payé, à raison 
de 40 fr. 70 c., à, Paris, chez MM. 
Leiden, Premsel et C°, 52, rue Tait- 
bour. 


CHEMINS DE FER DE L'EST 


Service direct à grande vitesse 


PARIS ET WIESBADEN 


Aller en 28 b. 55 m. 
Départ de Paris à 5 h, 10 du soir 
Arrivée à Mayence à 9 h. 15 du matin 
Arrivés à Wiesba- 

den Aussscurse.. 11 hi, 27 da maiiu 








Retour en 18 b. & m. 


Départ de Wiesbn- 
à... ..... 10 h. 45 du matin 
Arrivée à Paris à  &h.20 du matin 











Quai de Biliy, 
À PARIS, 


ACHINES-MOTRICES 


Locomobiles 








































Une fabrication courante, largement organisée dans les ntéliers J.-F. 
Can et C*, permet de livrer sas délai ces locomobiles de diverses for 
ces, depuis 2 jusqu'à 20 chevaux, avec où sans train. 

MM. 3.-F. Gaiz et C' appliquent à In construction de ces machines-loco- 
mobiles toutes les conditions de solidité et de durée de La fabrication des 
locomotives habituelles à leurs établissements. 

Un système de détente variable 64 de chauffage d'eau alimentaire amène 
la consommation de ces machines en combustibles, aux proportions des 
meilleures machines fes sans condensation. 

Ces machines, applicables’ aux instraments d'agriculture, 80 s0nt fait 
azprécier dans divers concours agricoles, et plusieurs ont fonctionné à 
l'Exposition d'agricalture de Paris, 








578 


SERVICES  MARITIMES 


Messageries impériales 


PAQUEBOTS-POSTE 


FRANÇAIS 





Transport des Voyageurs el des 
Marchandises, 


LIGNE TRANSATLANTIQUE du BRÉSIL 


Départ de BORDEAUX le 25 de cha- 
que mais pour RIO DE JANEIRO tou- 
chant à Lisnonne, Saint-ViNCENT (Cap- 
Vert), Frnnameuco ot anti, 

Le paquebot à vapeur à roues de 
500 chevaux l'ESTRAMADURE, COMOMAN< 
dant Trollier, lieutenant de vaisseau 
dé la marine impériale, partira de 
Bordeaux le 25 juill4 pour les desti- 
naons ci-dessus désignées, 


LIGNES DE LA MÉDITERRANÉE. 


Départs de Marseille. 
ITALIE : deux départs par semaine, 
Ligne directe : Dé pour Civitæ= 

Vecchia et Naples ( directement }, le 
lundi, à 10 heures du soir. 

Ligne réglementaire : Départ pour 
Gêne+, Livourne, Civita-Vecchia, Na- 
ples, Messine et Malte, le jeudi à midi, 

GRÊÈCE «Tr TURQUIE et ta MER 
NOIRE. — Uno départ par semaine pour 
Constantinople, tous les samedis à 
& heures da soir, par Messine, Le Pirée 
et les Dardanelles, Coïucidence à Dar- 
danelles avec le paquebot allant à Sn- 
lonique., Correspondance au Pirée pour 
Syra, Smyrne, Mételin, Dardanelies et 
Gallipoli, toutes les deux semaines, lo 
samedi, LT ef du 30 juin 1860. 

ÉGYPTÉ. — Malte et Alexandrie. 
Départs toutes Les deux semaines, le 
dimanche, à dater da 8 juillet. 

SYRIE.— Rhodes, Mersina, Alexan— 
rie, Lattsquié, Tripoli, Beyrouth, 
Jaffa.… Voie d'Alexandrie (sans traut= 
bordement } chaque deux semaines lo 
dimanche à daer du 8 juillet.— Voie 
de Smyrne: chaquo deux semaines , 
le dimanche, à dater du 1* juillet 1860. 

MER NOIRE et DANUBE. — Pour 
Varna, Sulina, Tulscha, Galaiz et 
Ibraila. Ce service, suspendu pendant 
la saison d'hiver, a repris #0n cours, 

Trébizonde par Ineboli, Sinope, 
Samsonn et Kerassunde, 

Départs de Constantinople tous les 
lundis. 

La Compagnie #e charge du trans- 
port des marchandises à destination 
des principaux ports de l'Adristique, 
des Îles ioniennes et d'Odessa. 


LIGNES D'ALGÉRIE. 


Départs de Marseille. 

Auces.— Départs tous les mardis et 
samedis à midi, 

Onan par Valence. Départs do Mar 
seille ke mercredi de chaque semaine, 
Correspondance à Valence avec les che- 
mins de fer espaguols de Madrid à Va- 
lence. 

Srona, none et tonts. — Départs 
tous les vendredis, à midi. 





Pourfret, passage et renseignements, 
s'adresser au bureau de l'inscription : 
À Paris, rue Notre-Dame-des-Victoi- 


res, 28 
À Marseille, place Royale ; 
À Lyon, placo des Terreaux ; 
À Bordeaux, quai Baccalan, 36. 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


Les oscillations de la rents ont été fort liml- 
tées depuis huit jours, malgré les bruits de 
toute nature qui auraient pu, À toute autre 
époque, exercer une grande influence sur les 
cours. On a essayé de ramener le 3 0/0 vers 
69, mais 68 835 lesoffresont reparu, et l'on n'a 

as pu obtenir de cours plus élevé, Mais aussi, 
orsque le 3 0/0 est descendu à 68 35, les or- 
dres de vente ont été retirés, et pourtant les 
bruits que l'on était parvenu à accréditer 
étaient asses graves pour inquiéter sérieuse- 
ment le marché et faire prévoir des cours 
beaucoup plus bas. On parlait de la prochaine 
émission d'un emprunt de l'Etat, et ce bruit 
avait successivement trouvé de l'écho dans les 
principaux journaux de Bruxelles, qui don- 
naient même des détails de nature À inspirer 
une certaine confance dans la nouvelle. Mais 
enfin le gouvernement n'a pas cru devoir plus 
en rose garder le silence. Le Moniteur à for- 
mellement démenti toute pensée d'un em- 
prunt, Ce démenti n'a pourtant pas produit 
sur la Bourse tout l'effet qu'on aurait pu en at- 
tendre, quelques vendeurs à découvert ont 
racheté leurs rentes à 68 75 et 68 75, puis le 
marché est retombé dans sa langueur habi- 
tuelle, L'absence des spéculateurs, qui ont de- 
uis longtemps désappris le chemin de la 
urse, fait avorter tous les mouvements, La 
rente est revenue à 68 55. On attend mainte- 
nant que la rénonse des primes du mois donne 
un peu d'aliment aux affaires en créant momen- 
tanément quelques positions, 

La souscripuon ouverte pour Îles obliga- 
tions de chemins de fer n'a pas ranimé 
les aPaires, Il y a si peu d'écart entre les 
cotés sur les obligations anciennes er 
e prix de souscription des obligations nou- 
velles, que les détenteurs de rentes ou de titres 
ne sont pas disposés à les vendre pour prendre 
part à la souscription. Les 300 miilions seront 
certainement souscrits, mais ce sera unique- 
ment par les capitaux disponibles qui avaient 
été économisés depuis plusieurs mois en vue 
de l'emprunt des chemins de fer, 

La Banque a déjà retiré un assez beau bénéfice 
des avances qu'elle a faites aux Com ies de 
chemius de fer, ce qui lui a permis fixer 
son dividende du premier semestre à 68 fr., 
tandis qu'il n'était l'an dernier que de 53 fr. 
Son intervention pour la souscription aux obli- 

tions augmentera sans doute anssi son béné. 

ce du second semestre : aussi les actions, qui 
out été cotées après le détachement du cou- 
pon à 2,782 50, ont remonté à 2,820. 

La spéculation à été d'une nullité complète 
pour toutes les actions, c'est À peine s'il y a eu 
40 fr. de variation du plus haut au plus bas 
cours sur les principales valeurs, et les autres 
ont tout au plus varié de 5 fr. : ainsi le Mobi- 
lier a fait 677 50 et 670, et la plupart des tran- 
sactions ont eu lieu vers 672 50. 

Le cours de 876 est regardé comme un prix 
de baisse, et celui de 880 comme un prix de 
hausse sur les actions de ! yon, qui ont été né- 
gociées le plus souvent aux environs de 877 50, 

Les autres lignes ont encore été plus immo- 
bile:; une variation de 2 50 suflisait pour faire 
naître q offres ou quelques demandes, 

Les chemins de fer étrangers ont été calmes: 
le Saragosse a été fort recherché , on en ache- 
tait pour toucher le coupon, qui sera détaché 
le mois prochain. Les autres chemins espagnols 
étaient tenus, L'appel de fonds de 254 fr. sur 
le chemin de fer du Nord de l'Espagne arait 


_ fléchir cette ligne à 415; elle a repris À 


Voici quelles ont été les variations des prin- 
cinales valeurs depuis la Bourse du 21 jusqu'à 
celle du 28 juin : 


La rente 3 0/0 a monté au comptant de 68 60 
à 68 75; elle à féchi à 68 40, et elle est restée 
à 68 65, Elle a varié à terme de 68 85 à 68 40; 
elle est restée à 68 55. 
La rente 4 4/2 0/0 a fléchi de 97 à 96 35. 
La Banque de France a falt 2,782 50, ex- 
dividende; elle a repris à 2,820. 
Le Crédit foncier a monté de 830 à 885; fl 
est resté à 839. 
Le Crédit mobilier a varié de 677 50 à 670; 
il est resté à 672 50. 
Les actions d'Orléans ont varié de 4,335 à 
14,345 ; elles sont restées à 4,340. 
Le Noni ancien a monté de 980 à 985: {1 est 
resté à 083 75; le Nord nouveau, de 866 25 à 
70. 
L'Est a varié de 600 à 596 25: il est resté 
à 597 50. 
* > Lyon à varié de 873 75 à 880; Il est resté 
877 b0. 
ES ques a fait 51625 et 520; il a fermé à 
L'Ouest à varié de 665 à 567 50: le Genève, 
de 400 à 407 50; le Dauphiné, de 590 à 585, 
Le Béziers a fléchi à 65; il a repris à 07 50; 
il est resté à 90, 
Les Autrichiens ont varié de 627 50 à 522 60; 
ils sont restés à 525. 
Les Lombards ont varié de 504 25 à 603 75. 
Les Saragosse ont varié de 528 75 à 534 25: 
les Romains, de 345 à 4%; les Pampelune, de 
490 à 495; le Nord de l'Espagne, de 415 à 435. 


Samedi, — Le début de la Bourse était en 
hausse, et quoique le mouvement <@ soit ra- 
leuti et qu'il y ait eu des réalisations de béné- 
fices, les cours ont conservé une partie de 
leurs améliorations. La rente à monté au comp- 
tant de 5 ©, à 68 75, et à terme de 10 c, à 
68 75; le 4 1/2 0/0, de 25 c. à 97; le Crédit 
Mobilier, de 5 à 676 25; l'Orléans, de 5 à 4,345: 
le Nord, de 2 50 à 985; le Lyon, de 1 25 à 
878 75. L'Est s'est tenu à 600; le Midi, à 
5418 76; le Genève, à 400; le Dauphiné, à 
590; l'Ouest, à 565. Le Béziers à varié de 70 
à 75. Les Autrichiens se sont tenus à 527 5; 
les Victor-Emmanuel, à 415, Les Saragosse 
ont monté de 4 25 à 530; les Lombards, de 
1 25 à 502 50. Les Russes non libérés ont été 
cotés à 490; les Romains, à 340. Le Nord de 
l'Espagne a varié de 415 à 435; le Xérès, de 
540 à 515. 


Lundi, — Le marché était très-lourd par 
suite des bruits d'emprunt, Toutes les valeurs 
ont légèrement fléchi. La rente 3 0/0 a baissé 
au somptant de 35 c. à 68 40, et à terme de 
25 c. À 68 45; le 4 4/2, de 10 c. à 96 90. La 
Banque, dont le dividende semestriel a été fixé 
À 68, a été cotée À 2,782 60, coupon détaché. 
Le Crédit foncier a monté de 5 à 845. Le Crédit 
mobilier a fléchi de 5 à 671 25; l'Orléans, de 
5 à 1,350: le Nord, de 2 50 à 942 50; l'Est, de 
1 25 à 598 75%, le Lyon, de 3 75 à 875; le Midi, 
de 4 26 à 547 50. L'Ouest a monté de 4 26 à 
566 25, Le Genève s'est tenu à 400. Le Béziers 
a monté de 40 À 85. Les Autrichiens ont fléchi 
de 2 50 à 525; les Victor-Emmanuel, de 2 50 
à 413 50; les Nord de l'Espagne, de 5 à 440. 


Les Saragosse ont monté de 4 25 À 634 25; le” 


Lombards, de 4 25 à 503 76. 


Mardi, — Les cours continuaient à fléchir, 
lorsque l'on a annoncé que les bruits d'em- 
prant seraient oMisiellament démentis, ce qui 
a relevé les derniers prix. La rente 3 0/0 a 
varié au comptant de 63 40 à 68 60, et à terme 
de 68 35 à 6865. Leï 1/2 0/0 à fléchi de 96 75 
à 96 5%, Le Crédit mobilier a varié de 670 à 
675 : l'Orléans, de 1,335 à 4,338 75; le Nord, 
de 981 25 à UR3 75; l'Est, de 600 à 598 75; le 
Lyon, de 873 75 à 877 50: le Midi, de 518 75 
à 520; l'Ouest, de 662 50 à 567 60. Le Genève 
a monté de 2 50 à 402 50; le Béziers, de 12 50 
à 97 50, Les Autrichiens ont fléchi de 2 à 
522 50, Les Lombards se sont tenus à 593 75; 
les Saragosse, à 631 265; le Nord de l'Espagne, 
Tr les Romains, à 345; le Victor-Emmauuel, 

16. 


Mercredi, — Le Moniteur a démenti officiel- 
lement les bruits d'emprunt; cependant ce 
démenti n'a pas ranimé les affaires Les va- 
leurs avaient ouvert en hausse , et elles sont 
revenues aux cours de la veille. La rente 3 070 
a monté au comptant de 10 c. à 68 70; elle 
a varié à terme de 68 75 à 68 63 Le 4 4/2 0/0 
s'est tenu à 96 55; la Banque, à 2,785, Le Crédit 
mobilier a varié de 675 à 673 76 : l'Orléans, 
de 1,440 à 1.342 50: le Nord, de 885 à 983 75; 
le Lyon-Méditerranée, de 877 50 à 478 35; le 
Midi, de 516 25 à 517 50, L'Ouest a fait 587 50; 
le Genève, 400: le Béziers, 92 50. Les Autri- 
chiens ont varié de 523 35 à #25 ; les Lombards, 
de 603 76 à 602 50; les Saragosse, de 531 25 
à 530; le Nord de l'E ne, de 440 à 437 B0; 
les Romains, de 350 à 347 50, 


Jeudi, — Les affaires ont été nulles, et les 
cours ont été un peu faibles. La rente 3 0/0 a 
fléchi au comptant de 5 c. à 68 65, et de 40 c. 
à terme à 68 55; le & 1/2 0/0, de 20 c. à 96 35. 
La Banque à monté de 35 fr. À 2,820, Le Crédit 
mobilier a varié de 671 25 à 672 604 l'Orléans, 
de 1,841 25 à 4,362 80; le Nord, de 983 75 à 
985; l'Est, 2 596 25 à 597 50; le Lyon-Médi- 
terranée, de 876 25 à 877 50; le Midi, de 
5146 25 à 517 50; l'Ouest, de 665 à 567 50; les 
Béziers, de 83 75 à 90; les Autrichiens, de 522 50 
à 625; les Lombards, de 503 75 à 602 50; les 
Saragosse, de 630 à 634 26, Les Romains ont 
fait 350; le Nord de l'Espagne, 435. 


Vendredi. Bourse nulle. Les premiers cours 
étaient un peu en baisse, mais ils se sont re- 
levés au niveau de la cote d'hier. La rente 
3 0/0 a varié au comptant de 68 50 à 68 55, et 
à terme de 68 45 à 68 60; le 4 1/2 0/0, de 96 2% 
à 96 40. La Banque s'est tenue à 2,820; le Gré+ 
dit foncier, à 860, Le Crédit mobilier a varié 
de 672 50 à 675; l'Orléans, de 1,340 à 4,341 25: 
le Nord, de 983 75 à 982 50. L'Est à fait 597 60. 
Le Lyon a varié de #76 25 à 877 5u; le Midi, 
de 516 25 à 517 60; le Béziers, de 85 À 86 95; 
les Autrichiens, de 623 75 à 52%; les Lombards, 
de su4 25 à 502 50; les Suragosse, de 532 50 
à 530; lu Nord de l'Espagne, de 445 à 440; le 
Victor-Emmanuel , de 412 50 à 410. Les Ro- 
mains se sont tenus à 350; les Pampelune, à 
495. Les Xérès ont varié de 640 à 517 50, 
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sués dont ils sont À pnaires, 


L'ADMINISTRATION se charge de veiller aux intérèts de ses Abonnés, de Les roprisanler dans les Assemblées des Saci à 


de tes éclairer sur La marche ot la direction des affaires dans lesquelles ils sont engagés, — ,L'Administration # charger aussi de l'achat et 
des actions, des versements à faire, des iniérèts et dividendes à recevoir, et dé tout négorlation de titres de chemins de fer. 

























est payé depuis le 2 juillet co ant sans lil est nécessaire de posséder au moins 
retenue pour l'impôt, dans le bureaux | cinquante actions, et de les déposer au 
de la Caisse générale des chemins |moins dix jours avant la réunion : 
de fer, 99, rue de Richelieu, de 40 à] Soit à Paris, dans les bureaux de la 
à heures. Société, rue de Richelieu, n° 99; 

Soit à Rome, au siége social, palais 
Vilippani, place de la Pilotta, 


ll est remis à chaque déposant une 
carte nominalive et personnelle. 

Nul ne peut représenter un action- 
naire s'il n'est lui-même membre de 
l'assemblée générale. 
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CHEMIN DE FER 


DE 
SARAGOSSE A PAMPELURE. 


Le Conseil d'administration a l'hon- 
neur d'informer MM. les porteurs 
d'actions que le semestre d'intérêt 
échu le 1" juillet 4860 est payé depuis 
le 2 juillet courant à raison de 15 fr. 
par action: 

À Paris, à la Caisse générale des 
chemins de fer, 99, rue de Richelieu; 

À Madrid, chez M. J. de Salamanca. 


















SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 


pes 
CHEMINS DE FER ROMAINS. 


(LIGNE P10- CENTRALE.) 


MM. les actionnaires sont informés 
que les dépôts de titres effectués pour 
l'assemblée générale ordinaire et ex- 
traordinaire, qui avait été fixée au Jundi 
925 juin 1860, n'ayant pas atteint le 
nombre d'actions prescrit par l'art. 32 
des statuts, une nouvelle convocation est 
faite pour le mercredi 25 juillet cou- 
rant, à huit heures du soir, À Paris, 
rue de Richelieu, n° 99. 

L'assemblée a pour objet, comme il 
a été dit dans la première convocation : 

D'approuver, s'il y à lieu, les comp- 
tes; de recevoir diverses communications 
_[et statuer sur ces communications; 

De recevoir également communica- 
lion des suites données aux pouvoirs 
extraordinaires conférés par l'assemblée 
générale du 45 septembre 1859; 


De conférer au Conseil d'administra- 
tion tous pouvoirs qui pourront être 
nécessités par les circonstances. 

Pour faire partie de cetle assemblée, 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 


DES 
CHEMINS DE FER ROMAINS, 


MM. les porteurs d'obligations de la 
Société générale des chemins de fer 
romains sont prévenus que le coupon 
d'intérêt pour 1e premier semestre de 
1860, montant à 7 fr. 50 c. par obli- 
gation, est payé depuis le 2 juillet cou- 
rant dans les bureaux de la Caisse gé- 
nérale des chemins de fer, 99, rue de 
Richelieu, de 40 à 3 heures. 


0 


SOUIÉTÉ ANOMYME 


DES 
PORTS DE MARSEILLE, 


MM. les porteurs d'obligations de la 
Société anonyme des Ports de Mar- 
seille sont prévenus que le coupon 
d'intérêt pour le premier semestre de 
1860, soit 15 fr. par obligation, leur 


ES 
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des souscriptions générales, sauf à faire elle- ta 















































BULLETIN DE LA SEMAINE. 


Le monde des affaires s'est associé cette 
semaine au deuil de la famille impériale et 
aux regrels de Ja France entière. La mort du 
prince Jérôme a été une nouvel'e occasion 
Pour le sentiment national de mauifester son 
atlachement à la dynastie napoléonienne. 
Ce n'est pas le lieu de rappeler ici la vie et 
les services du dernier frère de l'Empereur 
Napoléon 1”, mais il nous est bien permis du 
moins de rendre, nous aussi, un humble 
hommage au prince dont le caractère et les 
qualités étaient à Ja hauteur du nom glorieux 
qu'il portait, 

Si l'on en croit les bruits qui circulent, 
la Bourse serait à la veille d'entrer dans une 
nouvelle période financière, On assure que 
le droit d'entrée serait décidément sur le 
point de disparaître, ct nous devons ajouter 
que celle assurance parall fondée sur des 
motifs sérieux, Quant aux voies et moyelrs 
Pour arriver à ce résultat désirable, les avis 
Sont partagés. La ville remplacera-t-elle le 
revenu qui va lui manquer par suite de l'a- 
bolilion du droit d'entrée, au moyen d'un 
droit sur les opérations ? C’est ce que l'on 
prétend, et ce serait, croyons-nous, un expé- 
dient regrettable, car tout ce qui tend à ag- 
Braver les charges qui pèsent sur un marché, 
et particulièrement sur un marché de fonds 
publics, doit nuire à son développement nor- 
mal et à sa prospérité, 

Il est vrai qu'un à annoncé qu'il était pos- 
sible que l'administration municipale trouvât 
dans une combinaison d'échange avec l'Etat 
une indemnité au moins équivalente au dé- 
ficit devant résulter pour elle de la suppres- 
sion du droit d'entrée, Sans rien préjuger à 
ce sujet, nous nous bornons à donner notre 
préférence à tout système qui aurait pour 
but d'assurer à la fois Ja liberté et les im- 
munités du inarché des fonds publics. 

La souscription aux ob'igations des Com- 
pagnies de chemins de fer a élé close landi 
dernier. L'importance des souscriplions à 
dépassé le chiffre des obligations émises 
pour le compte des Compagnies d'Orléans et 
de Lyon, mais on assure qu'il n'en à pas 
Élé de même pour les autres Compagnies. 
Cependant Ia totalité de la souscriplion pa- 
rait avoir élé couverte, 

On ne peut s'étonner qu'il y ait eu des 
différences notables parmi les souscriptions, 
Ce résultat était inévitable, et nous l'avions 
indiqué lors de l'ouverture de la souscrip- 
tion, en voyant la Banque de France pro- 
clamer elle-même une inégalité dans la va- 
leur comparative des obligations des diver- 
ses compagnies, [1 y avait en outre, dans Ja 
forme adoptée pour la souscription , une 
imperfection résultant des différences de prix 
adoptées par les Compagnies ; c'était la fa- 
cullé donnée au public de souscrire telles 
ou telles obligations de préférence à telles 
autres, À notre avis, la Banque de France 
aurait dù se horner à faire connaître Ja 
quantité d'obligations mises en souscription 
Par chaque compagnie, et à ne recevoir que 


les diverses compagnies de chemins de fer, 

Ce mode d'émission eût consacré l'égalité 
des prix des obligations, et il eût sans 
douté suffi de bien peu d'efforts pour 
maintenir la confiance sur le 
Bourse, el faire ainsi adopter par le public 
un principe très-important, celui de la sécu- 
rité absolue du placement, Ce principe, une 
fois admis, il importait peu qu'on demandât 
aux souscripleurs 300 ou 600 millions 
en obligations dans le courant de l'année. 

Le marché des fonds publics a d'ailleurs 
repris celle semaine desallures plus décidées, 
et la Bourse de jeudi a notamment été si- 
gnalée par uñ mouvement de hausee assez 
important sur la rente et sur les chemins, 

Sans vouloir rien préjuger encore sur le 
résultat d'une journée, nous croyons cepen« 
dant devoir le faire remarquer, parce qu'il 
vient à l'appui de la thèse que nous soule- 
pions dans un de nos derniers bulletins, à 
la veille de la souscription. Nous disions 
qu'il n'y avait aucune raison pour que lé. 
mission des obligations de chemins de fer 
influät d'une manière défavorable sur les 
cours, et que c'était le contraire qui devait 
arriver, parce que cette émission était in- 
timement liée au développement de l'indus- 
tie et par conséquent de la richesse natio- 
nale. L'événement semble déjà nous donner 
pleinement raison, 

L'emprunt de la ville de Paris " est an- 
noncé ne peut donc exercer sur le marché 
aucune influence fâcheuse, puisqu'il a pour 
but, comme la souscription des obligations 
de chemins de fer, de Lorie les ressources 
nécessaires aux grands travaux nécessités 
par l'annexion de la banlieue, travaux qui 
sont évidemment destinés à accroitre ‘de 
beaucoup la valeur des terrains et des pro- 
priétés publics et privés. 

Quant à la situation politique à l'extérieur, 
elle detient chaque jour plus rassurante, el 
nous ne croyons pas qu'on ait à redouter de 
ce côlé aucun événement inattendu. Le Pié- 
mont parait en effet décidé, conformément 
aux conseils de la France, d'accord en cela 
avec d'autres grandes puissances, à se rap- 
ses du roi de Naples et à conclure avec 
ui une alliance basée sur les concessions 
libérales accordées au peuple napolitain; et 
si les idées révolutionnaires luttent encore en 
désespérées dans un con de l'Italie, il faut 
bien reconnaitre du moins qu'elles ’isolent 
de plus en plus, et que leur influence tend 
chaque jour à s'amoindrir. 

ll est temps que les peuples respirent et 
que l'Europe voie enfin succéder aux préoc- 
Cupalious guerrières les résultats féconds 
d'une paix à laquelle l'Empereur a donné 
tout récemment les gages les plus certains. 
L'accomplissement des réformes décrétées 
par le gouvernement impérial nécessite un 
calme profond. Il a besoin du concours de 
toutes les forces vives da pays, et la France 
n'est pas la seule en Europe qui désire sin- 
cèrement la pacilication des esprits et qui 


warché de la ferme 


divers chemins 


ppelle de tous ses vœux l'ère de paix et de 


même la répartition proportionnelle entre | travail qui suit toujours les grandes commo- 
lions sociales, 


Le 4 1/2, qui avait fermé samedi à 16 50, 
à 97 25. 
L'emprunt est coté 69 fr. 


Voici’ le mouvement des recelles sur les 
de fer : 


AUGMENTATION KILOMÉTRIQUE 
SARACOSSE . neo sn nnns à 30.83 0/0 
Union Suisse, ,,,,,,,.. 
Daurininé.. ,.,,,,,, 
Esr 
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DIMINUTION KILOMÉTRIQUE 
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VARIATIONS DU COURS DES DIVERSES VALEURS 


DERNIER COURS, 
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On lit dans le Constitutionnel : 

« L'état de santé de M, F. Solar ayant dé. 
terminé les médecins à lui conseiller un repos 
absolu, M. F. Solar a dunné sa démission de 
cogérant de la Caisse générale des chemins 
de fer; par suite, le Conseil, par acte passé 
devant M° Gossart, notaire, a nommé, pour 
remplacer M, Solar, M. Halbronn, représen- 
tant de la Caisse générale des chemins de fer 
à Marseille, » 





CHEMIN DE FER DIRECT 
DE GRENOBLE A CHAMBÉRY. 


Une importante délibération a été prise 
récemment par le conseil municipal de Gre- 
noble. Sur la proposition du maire et à la 
suite d'une délibération spéciale, il a voté à 
l'unanimité une adresse à l'Empereur deman- 
dant la mise en concession de la ligne di- 
recte de Grenoble à Chambéry et son exé- 
culion immédiate, 

Ainsi que le fail remarquer avec raison 
le Courrier de l'Isère, la réunion de la 
Savoie à la France et la suppression des 
lignes de douanes qui séparaient cette pro- 
vince du département de l'Isère, impriment 
déjà une nouvelle activité aux relations si 
naturelles et si nombreuses qui existent de- 
arm un temps immémorial entre les popu- 
ations savoisiennes el dauphinoises. 

Ces relations sont destinées à s'accroitre, 
et le plus sûr moyen de les développer rapi- 
dement, en donnant salisfaction aux intérêts 
qui s'y railachent, serait essurément la créa- 
uon d'une voie rapide et directe entre le 
Dauphiné et la Savoie. 

Le projet n'est d'ailleurs pas nouveau, 
Bien avant qu'il ne ft question de la réunion 
de la Sevoie à la France, la voie directe de 
Grenoble à Chambéry avait été comprise par 
la Compagnie du Dauphiné dans le projet de 
concession soumis, en 1852, à l'Empereur 
par M. Gaillard, maire actuel de Grenoble, 
et qui devait relier la ligne de Lyon-Méditer- 
ranée à la Savoie par un chemin de fer par- 
tant de Saint-Rambert, se dirigeant sur Gre- 
noble, et de là vers la frontiére sarde, en 
remoulant la rive gauche de l'Isère, 

La première partie de ce projet fut concé- 
dée en 1853 et mise à. exécution. Elle est en 
pleine activité depuis quatre ans, de Saint- 
Rambert à Grenuble. 

La seconde partie du projet, comprenant 
la ligne de Grenoble à la frontière sarde, 
avait été l'objet d'enquêtes prescrites par une 
décision ministérielle du 26 janvier 1853, À 
cette époque, les habitants de Grenoble et 
les populations de la vallée exprimèrent le 
vœu que le chemin de fer de Saint-Rambert 
à Grenoble fût complété par la continuation 
de la ligne de Grenoble à la frontière sarde. 
Les vœux exprimés par le conseil général 
dans toutes ses sessions, les rapports des 
ingénieurs du contrôle et ceux du préfet de 
l'Isère se sont prononcés dans le même sens. 


Approuvé par le conseil général des ponts 
et cl'aussées, le projet a reçu également 
l'approbation de la commission mixte des 
chemins de fer, le 4 février 1856. Il a été 
définitivement approuvé, à la même époque. 
par le ministre sh la guerre et le ministre 
des travaux publics, et lorsqu'il s'est agi de 
fixer l'emplacement de la gare de Grenoble, 
le ministre des travaux publics, d'accord avec 
la Compagnie et la commission d'enquête, a 
déterminé cet emplacement sur la rive gau- 
che de l'Isère, comme le seul qui püt se 
prêter au prolongement ultérieur jusqu'à la 
frontière. 

La première station de ce prolongement 
devait être établie à Gières. La Compagnie 
comprit donc dans ses projets celui de con- 
tinuer la voie jusque sur ce point, distant de 
7 kilomètres de la gare de Grenoble. 

Ces travaux préliminaires furent entière- 
ment terminés, et celle partie du tracé a été 
successivement approuvée par la commission 
mixte et les min:sires compétents, au mois 
de mai 1857. Mais, vers celle époque, la 
fusion de la Compagnie concessionnaire des 
chemins de fer du Dauphiné avec la Com- 
pagnie de la Méditerranée, fut canse que 
l'exécution de la voie ferrée de Grenoble à 
la frontière sarde n'eut pas de suite, 

La situation nouvelle et les éléments in- 
dustriels el commerciaux plus nombreux et 
plus favorables encorz que par le passé, qui 
résultent de Ja suppression de la ligne de 
douanes entre Grenoble et Chambéry devaient 
naturellement raviver les espérances et les 
désirs de l'administration et des populations 
dauphinoises. On assure, d'ailleurs, que des 
offres ont été faites pour la concession du 
chemin de fer de Grenoble à Chambéry par 
une des premières maisons de banque de 
Paris. 

En résumé, indépendamment des considé- 
ralions agricoles, industrielles et commer- 
ciales qui viennent à l'appui des vœux des 
populations du Dauphiné, des considérations 
stratégiques de l'ordre le plus élevé militent 
en faveur de la réalisation prompte du pro- 
jet dont il s'agit. C'est avec raison que le 
conseil municipal de Grenoble a fait ressor- 
tir la nécessité de relier, par des voies ra- 
pides. l'Isère à la Savoie et à la Haute-Savoie, 
par suite de la création d'une division mili- 
taire à Grenoble, qui rendra plus fréquents 
les rapports de l'administration et des po- 
pulations, naguère séparées par une ligne 
de frontières. 

Voici ce qu'est la question aujourd'hui, 
au point de vue de la nécessité et de l'ur- 
gence. Au point de vue de l'industrie et du 
mouvement inlernational, il ne sera sans 
doute pas hors de propos de citer l'exposé 
des motifs du projet de loi soumis il y a plus 
.. six aps à l'approbation du Corps légis- 

« Grenoble, reliée à Lyon et à Marseille, 
»* esL appelée, par sa position topographi- 
»* que, à devenir la tête de ligne de deux 
» chemins de fer qui, se dirigeant, l'un vers 
» la frontière d'Italie, par Briençon et par 


» Je mont Genèvre, l'autre par la frontière 
» de Savoie, par Montmcillan, meltront un 
» jour Chambéry, le Piémont et la Lombar- 
die en communication directe avec toute 
+ la partie sud-ouest de la France. Le pre- 
mier de ces chemirs, après avoir franchi 
les Alpes, ira se réunir au grand chemin 
de l'Italie centrale, qui, de Turin, doit se 
prolonger jusqu'à Ancône, se relier à Flo- 
rence ct à Rome, et offrir à la malle des 
Indes, par Ancône, Turin, Grenoble et 
Lyon, la voie la plus courte pour arriver 
à Londres, L'avenir de nos relations inter- 
» nationales se trouve ainsi directement en- 
» gagé dans une question qui, au premier 
“ abord, se présente avec le caractère d'un 
» intérêt purement départemental. » 
F. Gurmacp. 


- 
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CHEMINS DE FER D'EMBRANCHEMENT. 


Nous avons analysé, dans notre numéro 
du 23 juin dernier, le projet de loi relatif 
à l'établissement de divers chemins de fer 
d'embranchement, qui venait d'être soumis 
au Corps législatif. 

Ce projet de loi concernait : 

Le chemin de fer de Caen à Flers ; 

Celui de Mayenne à Laval ; 

L'embranchement d'Epinal à Remiremont ; 

L'embranchement de Lunéville à Saint- 
Dié. 

Le Corps législalif a été saisi, dans la séance 
du 30 juin, d'un autre projet de loi relatif à 
l'étabiissement, avec subvention de l'Etat 
comme pour le premier projet, des chemins 
de fer de Strasbourg à Darr, à Mutzig et 
à Wasselunne, et de Haguenau à Nieder- 
bronn. . 

Les motifs qui ont été présentés à l'appui 
du premier projet de loi sont invoqués éga- 
lement en faveur du second : nécessité et 
urgence de doter les centres industriels qui 
ne sont point en rapport direct avec le réseau 
de nos chemins de fer, de ces voies rapides 
et économiques de transport, afin de les 
mettre à même de lutter avec la concurrence 
étrangère ; concours sérieux de tous les in- 
léressés, Etut, départements, connnunes, 
mantfacturiers. 

Depuis plusieurs années, les départements 
de l'Alsace se préoccupent des moyens de 
relier aux chemins de fer principaux qui 
les traversent les industricuses vallées des 
Vosges où sont groupés, depuis Niederbronn 
jusqu'à Sainte-Marie-aux-Mines, Wesserling 
et Thann, un grand nombre d'établisse- 
ments industriels d'une importance considé- 
rable. 

Les chemins de fer sont aussi indispensa- 
bles à la prospérité et au développement des 
forges et hauts-fourneaux, les manufactures 
d'armes, les filatures et établissements de 
tissage, les fabriques de quincailierie, les 
scieries, qu'aux eaux therniales existant dans 
ces vallées; et qu'aux usines répaudues sur 
le versant opposé. 
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Le conseil général du département du Bas- 
Rhin et les communes intéressées ont été 
unanimes pour demander l'autorisation d'ap- 
mord à la création des chemios de fer d'emn- 

ranchement les ressources que la loi du 
21 mai 1850 à affectées à l'établissement des 
chemius vicinaux, et le Corps législatif a 
adopté ce syslème en votant, dans la dernière 
session, le 16 juin 1859, un projet autorisant 
le département du Bas-Rhin à affecter aux 
embranchements de chemins de fer, comme 
lignes vicinales de grande communication, le 
produit de l'imposition extraordinaire au 
principal des quatre contributions votée pour 
1860, 1861, 1862, 1863, 1864 et 1865. 

Ce système constitue, comme on le voit, 
une modification très-importante à la loi des 
chemins de fer du 11 juin 1842, qui mettait 
à la charge de l'Etat et des communes les 
acquisitions de terrains, les lerrassements, 
les ouvrages d'art et les stations. Cette dé- 
pue sera supportée par le département et 
es communes du Bas-Rhin dans la propor- 
tion de 40 0/0 pour le département et de 
60 0/0 puur les communes, Le conseil gé- 
néral s’est en outre engagé par deux déli- 
bérations ultérieures à fournir le ballast ainsi 
que les traverses, et à poser le télégraphe 
électrique. 


Ces dépenses failes, la Compagnie conces- 
sionnaire n'aura plus qu'à pourvoir à la pose 
de la voie ferrée, à la construction des ate 
liers et à la fourniture du matériel roulant. 


D'après les avant-projets dé M. Coumes , 
ingénieur en chef des ponts et chaussées, le 
chemin de Strasbourg à Molsheim, Barr et 
Wasselone, se détache de la ligne de Stras- 
bourg à Bâle, à 5 kilomètres de cette pre- 
mière ville, et se développe sur une longueur 
de 50 kilomètres, y compris l'embranchement 
de Mutzig. La ligne de Naguenau à Nieder- 
broon aurait une longueur de 20 kilomètres, 

La dépense totale d'établissement du che- 
min de Strasbourg à Barr et Wasselonne est 
évaluée à 5,180,000 fr., soit 104,386 fr. par 
kilomètre, 


Cette dépense se répartit de la manière 
suivante : 


Dépenses à la charge des départements et des 


comes. 
dépenses dépenses 
tutales, par kom, 
Frais généraux, Néant, Néant. 
Achats de terrains, 500,014 05 10,172 73 
Terrassements et rac- 
cordements et rodrrs- 
sement des chemins, 379,018 77 7,711 70 
Ouvrages d'art, 01,569 83 1,862 08 
Stations, 418,908 » 8,522 50 
Ballast, 342,870 90 6,975 66 
Traverses, 206,583 » 4,202 50 
Maisons et guérites de 
gardes-barribres, 74,200 » 1,541 &ô 
Poteaux et fils télégra- 
phiques, 12,728 25 209 17 
Sommes À valoir pour 
dépenses imprévues, 253,949 80 5,167 » 
Totaux, 2,260,000 » 46,880 34 


Dépenses à la charge des concessionnaires, y com- 
pris la subvention de l'Etel 


Voie de fer el matériel 





Sn ; :1,350,000 27,000 » 

oie de garage (1/5 en 

viron), 570,000 » 5,400 » 

Intérèts pendant la 

construction, 180,000 # 3,600 » 

Matériel roulant, 1100,000 » 22,000 » 
Totaux, 2,900,000 58,000 » 


Totaux généranx, 5,160,000 » 104,386 54 

L'exposé des molifs fait remarquer toute- 
fois et avec raison que ces évaluations pa- 
raissent faibles et semblent devoir être dé- 
passées, si on les rapproche des frais de 
construction des chemins de fer d'embranche- 
ment exécutés en France dans ces dernières 
années. 

Ainsi les dépenses brutes par kilomètre du 
chemin de Mulhouse à Thann ressortent à 
200,000 fr, ; celles du chemin de Strasbourg- 
Wissembourg, à 251,000 fr.; celles de Metz 
à Thionville. à 211,000 fr.; celles de Blain- 
ville à Epinal, à 220,000 fr. 11 est vrai que 
les dépenses de construction du chemin de 
Châlons au camp ne se sont élevées qu'à 
146,000 fr, par kilomèlre, mais cette somme 
est encore supérieure de plus de 40,000 fr. 
à J'évaluation ci-dessus de 104,586 fr. 

Cependant, nous reconnaissons qu'on ne 
saurait préjuger, d'une manière absolue, le 
prix de revient d’un chemin de fer, prix qui 
dépend d'un foule de circonstances; telles 
que valeur des terrains, importance des dé- 
blais et remblais, ouvrages d'art, luxe plus 
ou moins grand des gares el slalions ; enfin, 
montant des sommes affectées au service des 
intéréts du capital employé à la construction, 
Or, il arrive précisément que dans le sys- 
tème adopié par le Bas-Rhin, cette derniére 
nature de dépenses est presque nulle. 

En réut, les dépenses à la charge des 
Compagnies qui accepleront la concession ne 
comprennent que la fourniture et la pose de 
la voie ferrée, évaluée à 36,000 fr. par kilo- 
mètre, et le prix du matériel roulant, porté 
à 22,000 fr. par kilomètre. 

Le produit brut de la ligne de Strasbourg 
à Molsheim, Barr et Mullzig, est estimé à 
10,331 fr. par kilomètre. 

Celui du chemin de Haguenau à Nieder- 
bronn, à 8,191 fr. 

Sur le refus de la Compagnie de l'Est de 
se charger du complément des travaux et 
de l'exploitation, il s'est formé dans le pays 
deux sociétés particulières ; l'une, présidée 
par le maire de Strasbourg ; l'autre, placée 
sous la direction de MM. de Dietrich et C*, 
maitres de forges, propriétaires du grand éta- 
blissement de Nicderbronn. Les Sociétés ont 
pres au gouvernement de se charger de 
‘entreprise relative au chemin de Strasbourg 
à Wasselonne; la seconde, de l'entreprise de 
Haguenau à} Niederbronn, sous la condition 
que l'Etat leur allouerait, avec la concession 
de ces embranchements, une subvention de 
12,000 fr. par kilomètre, et la garantie d'un 
miaimum d'intérêt sur le montant du surplus 
du capital qu'elles auraient à dépenser. 


Le gouvernement n'a pas cru devoir créer 
un précédent, en accordant celte garantie ; 
mais il a accordé une subvention de 12,000 fr. 
par kilomètre, soit 600,000 fr. pour le che- 
min de Strasbourg à Barr et Wasselonne, et 
240,000 fr. pour celui de Niederbronn. 

Le caractère d'utilité des deux chemins 
ps au double point de vue des intérêts 

aux et de l'intérêt des exploitations fores- 
tières de l'Etat et des industries de l'Etat, ne 
pouvait faire doute pour e. 11 était 
donc à la fois juste et politique d'encourager 
l'initiative féconde des populations actives et 
énergiques de l'Alsace. 

3.-G. Bonvor. 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER DE 
PARIS À LYON ET À LA MÉDITERRANÉE. 


Le Corps législatif à été saisi, dans sa 
séance du 5 juillet, du projet de loi portant 
concession des chemins de fer de Besançon 
à Vesoul et de Besançon à Gray. 

Nous reviendrons avec délails sur ce pro- 
jet dans un prochain numéro. 

F. Gnimaun, 


© ——— 


SOCIÉTÉ ROYALE GRAND - DUCALE DES 
CHEMINS DE FER GUILLAUME-LUXEM- 
BOURG, 

Assemblée générale ordinaire et extraordi- 

naire du 28 juin. 

Les actionnaires de celle Compagnie se- 
sont réunis en assemblée générale ordinaire 
et extraordinaire le 28 juin dernier, au sifge 
de la Société, 68, boulevard de Strasbourg. 

Nous publions dans notre supplément L 
ce jour le rapport présenté à l'assemblée au 
nom du Conseil d'administration. | 

Ce rapport donne sor l'exploitation et sur 
la marche des travaux des détails qui seront 
lus avec intérêt; mais le fait principal qui 
ressort de ce travail, c'est la libération Le 
actions au-dessous de 500 fr. 

Le capital actuel de la Compagnie se com- 
pose de 36 millions, dont 25 millions en 
actions, 8 millions en obligations et 3 millions 
de subvention. 11 résulte des évaluations nou- 
velles faites par les ingénieurs de la Com- 
pagnie que la construction du réseau n'exi- 

ra qu'une dépense de 31 millions. La 

ifférence de 5 millions répartie ontro les 

50,000 actions représente une somme de 
100 fr. par action. Ainsi se trouverait ré- 
duite à 400 fr, l'action de 500 fr. L'appel 
de 100 fr. par action qui va avoir lieu à 
partir du 20 de ce mois jusqu'au 20 août, 
permettra de faire admeltre dès cette épo- 
que, les obligations de la Compagnie à la 
cote officielle de la Bourse de Paris et sur 
tous les marchés financiers français, 


Voici, du reste, le texte des résolutions 
soumises à l'assemblée générale : 

L'assemblée consultée : 

A Approuve les comptes de l'exercice 
1859; 

2 Ratile la nomination de M. le vicomte 
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de Sers, en qualité de membre du Conseil 
d'administration ; 

3 Décide que les actions seront définiti- 
vement libérées à 400 fr. .etlonne au Conseil 
d'admivistration tous pouvoirs à l'efet de 
poursuivre, auprès du gouvernement grand- 
ducal, les modifications qu'il sera jugé né- 
cessaire d'apporter aux statuts, par suite de 
cette libération, 


Sur la proposition d'un actionnaire, l'as- 
semblée, avant de se séparer, a voté des 
remerciments au Conseil d'administration et 
au directeur général. 

F, Grimaun, 





RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1° JANVIER 
JUSQU'AU 30 JUIN 1800 (1) 


DÉSIGNATION 


DES COMPAGNIES, 


Paris-Méditarrante. .,.,:132 158 17 
29.435 00 
20.759 80 
19.762 70 
17.497 12 
16.772 95 


081 25 
1340 mo 
570 no 
508 75 
660 sv | 
515 ve | 
307 50 


(Mon ss scisusss asset 
Orléans... 


Ouest... ..s.sssomss es 


CELERTENTTIE 


Ets sosssssosossonnsee 


Bettégos. ss sossovsoe 


Midi... soso. 113.102 60 
12.233 54 


10,102 70 


| 
GONÈTE. .sssssonsssssus e 


100 n» | 
0.284 28 | 585 un 
1.6,302 55) 520 »» 
An 23 juin, 
15.895 11 530 ve : 
14.067 23 


12.666 69 


Ardennes... s.ssssssssss 
Dauphiné, 4.4.6... 
Autrichiens ..,, ,..... 
Madrid à Alicante... .... 
| Lombards-Vénitiens-Sud. 


| 
Victor-Emmanuel ». 


502 50 
415 wn 





(1) Nous avons classé Los chemins d'après l'impor- 
tance de leurs recettes, en séparant seulement les 
chemins dé fer français des chemins de fer étrangers 


F. Gsiwaup, 


A 
EMPRUNT DE LA VILLE DE PARIS. 


Nous publions ci-après le rapport du mi- 
nistre de l'intérieur à l'Empereur sur le pro- 
jet de loi ayant pour objet d'autoriser la ville 
de Paris à émettre 287,618 obligations au ca- 
pital de 500 fr. pour concourir aux dépenses 
de’ l'extension des limites de la ville. 

Nous devons cependant faire remarquer 
que ce projet, qui a élé publié par divers 
journaux politiques, n'a pas encore reçu la 
sanction officielle du Moniteur ; nous le don- 


nons donc seulement à titre de renseigne- 
ment. 
F, Grau, 


Extrait de la correspondance du journal le Nord, 


“ Sire, 


» L'extension des limites de Paris impose à 
la ville des dépenses considérables, non-seu- 
lement pour accomplir la réunion effective à 
son territoire des communes ou portions de 
communes qui s'y trouvent annextes, mais 
encore pour assurer progressivement aux popu- 
lations nouvelles, placées sous son administra- 
tion, les imèmes conditions d'ordre, de salu- 
brité et de bien-être qu'aux habitants de l'an- 
cien Paris, On no saurait fixer dès à présent 
d'une manière précise le montant des dépenses 
qu'entralnera cette extension, mals {l est 
permis de les évaluer DS à 
cent cinquante millions de francs. 

» Pour couvrir ces dépenses exceptionnelles, 
il faut à la ville des ressources extraordinaires. 
En effet, l'excédant annuel de ses recettes de 
toute nature sur ses dépenses est consacré 
d'avance à diverses catégories de travaux 
qe est tenue d'exécuter dans un délai de 

ixans, à partir de 1858, aux termes de lois, 
de décrets, de conventions formelles ses 
avec l'Etat, D'après les faits constatés au 31 
mai dernier, la complète exécution de ces 
travaux exigera une somme nette de 
130.924,378 fr. 13 c. Cette somme peut être 
aisément fournie par les ressources du budget 
municipal d'ici à la fin de 1868; mais il n'est 
pee ossible d'ajourner jusqu'à cette époque 
ed peuses commandées par l'extension de 

aris, 


» Dans ces circonstances, le conseil muni- 
cipal, d'accord avec le préfet, a reconnu la 
nécessité de recourir à un emprunt. Toutefois, 
comme il serait contraire aux principes d'en 
appliquer le produit à des dépenses encore 
incertuines dans leur objet et dans leur quo- 
uté, le conseil a qe qu'il convenait: |* de 
reporter l'affectation de cet emprunt sur les 
grands travaux dans lesquels la ville est enga- 
gée par des actes antérieurs et dont le devis 
est clairement déterminé; 2 dé rendre ainsi 
disponibles les excédants de recettes ordi- 
naires pour chacun des prochains exercices, 
et d'employer successivement ces excédants 
aux dépenses que rend indispensables l'an- 
nexion de l'ancienne banlieue. 

*+ Le conseil municipal fait d'ailleurs remar- 
quer que l8 montant des engagements con- 
tractés par la ville, en vertu d'actes législatifs 
ou autres, et qui la lient pour huit ans encore, 
équivaut à peu près à la somme approximative 
qu'elle devra consacrer, pendant une période 
égale, aux besoins nouveaux résultant du 1lé- 
piacement de l'enceinte et de la réunion à 
Paris des territoires euveloppés par les fortif- 
cations, 

» Pour réaliser ce nouvel emprunt, le con- 
seil municipal, dans sa séance du 20 juin 
courant, propose de créer deux nouvelles 
séries d'obligations tout À fait semblables à 
celtes du précédent emprunt de 1835, portant 
également les numéros 4 à 150,000, mais dont 
od rotrancherait les 6,491 numéros sortis aux 
tirages effectués jusqu'au 4% septembre pro- 
chain, L'émission 4 faire comprendrait donc 
au total 287,618 obligations constituées au 
capital de 500 fr, portant chacune 45 fr. 
d'intérêts, divisées en deux séries, ayant droit 
À des lots montant, pour chacune, à 300,000 f. 


par an et remboursables en trente-sept ans, à 
partir du 4e septembre 4860, 

* La combinaison adoptée par l'administra- 
tion municipale me parait la plus rationnelle 
et la plus simple. En effet, elle permettra 
tout à la fois à la ville de Paris de continuer 
saus interruption les grandes opérations da 
voirie en cours d'accomplissement, et de 
pourvoir successivement, suivant le degré 
d'urgence, à toutes les dépenses nécessaires 
pour achever l'œuvre de l'annexion, En outre, 
il sera possible de faire rentrer promptement 
la dette de la caisse des travaux dans les 
limites normales de 60 millions, et de ne pas 
prolonger l'émission supplémentaire de 40 mil- 
lions de bons qu'il s'agit d'autoriser pour 1860 
et 1861. 

» D'un autre côté, l'amortissement du nou- 
vel emprunt n'exigera qu'une somme annuelle 
d'environ 7 millions. La ville prélèvera sans 
difficulté cette somme eur ses revenus, qui, 
d'après le compte administratif de l'exercice 
1458, dépassaient les dépenses ordinaires de 
18,552,697 fr, Suivant les prévisions du budget 
de l'exercice 1860, cet excédant s'élèvera à 
53,000,422 fr. 

» Eufin, on voit par un état joint au dos- 
sier de la dette municipale que, de 1861 à 
1897, la ville n'aura à rembourser, non com- 
pris le nouvel emprunt, qu'une somme éva- 
luée en moyenne, savoir: de 1861 à 4871, à 
10 ou 12 millions; de 1872 à 4873, à 4 ou 5 
millions: en 1874, à 16,897,547 fr., de 1975 à 
1897, à 3 ou # millions. 

» l'ar ces diverses considérations, j'ai l'hon- 
neur de soumettre à la sanction de Votre 
Majesté lo projet de loi dont la teneur suir- 


» Je suis avec le plus guet respect, Sire, 
de Votre Majesté, le très-obéissant, très-dé- 
voué et très-fidèle serviteur et sujet, 


Le minisire secrétaire d'Etat au 
département de l'intérieur, 


Signé : BILLAULT. 





CHRONIQUE DES CHEMINS DE FER. 


M. le ministre de l'agrienlture, du commerce 
et des travaux publics, après avoir faitexaminer 
la question et entendu la Compagnie d'Orléans, 
vient d'inviter cette Compagnie à étudier un 
ls ai qui aurait pour effet de relier les deux 

ignes principales des chemins de fer bretons, 
de Nantes à Châteaulin et de Rennes à Brest, 
à un point voisin de cette dernière ville. 


— La chambre de commerce de Saint-Lô 
vient d'adresser au Corps législatif une piti- 
tion, revètue d'un grand nombre de signatu- 
res, et sollicitant la priorité d'exécution du che- 
min de fer de Granville sur celle de l'embran- 
chement de Caen à Flers, qui n'est projeté, 
dit cette pétition que depuis pr se 
maines, tandis que l'autre est décidé depuis 
des années, et que le pays tout entier le 
un et l'attend avec la plus vire impa- 

ence. 


— Les travaux du chemin de fer de Péri- 
rs à Brive marchent trèsactivement, Les 
abitants de cette dernière ville entendent 
déjà les siflements de la vapeur, Des locomo- 
tives traosportant Île ballast arrivent à 3 kil. 
de Brive. Cette semaine, les trains seront or- 
ee et viendront déposer le matériel dans 
gare même où les travaux sont poussés avec 
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une grande rapidité, On ne doute De que la 
are soit Liv à la circulation le 4* sep- 
tembre. 


— On annonce qu'une Compagnie vient de 
se former pour la création d'un chemin de fer 
entre Reims et Metz, qui traverseralt le camp de 
Châlons et formerait une excellente ligne stra- 
tégique. Des souscriptions ouvertes dans les 
départements intéressés ont déjà produit des 
sommes considérables, 


— La Revue d'Autun annonce que M. le mi- 
nistre des travaux publics, sur les Instances 
du comité de la vallée de l'Arroux, et confor- 
mément à la promesse falte par lui à l'un de 
ses membres, vient d'inviter la Compagnie de 
Lyon à produire sans retard les études défi- 
rilives sur les deux tracés du chemin qui doit 
relier Nevers à Chagny, soit par le Creuzot, 
soit par Epinac et Autun. 


F, Gnimaun, 





AVIS AUX ACTIONNAIRES 


———— 


ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


9 jaillet,— Compagnie générale des Eaux, 
— Convocation d'une assemblée générale, salle Herz, 
à S heures. Dépôt de 40 actions au siége social, rue 
Saint-Arnsud, 8. 

25 Juillet. — Nociété générale des chemins 
de fer romains, — Deuxième convocation d'une 
assemblée générale ordinaire et extraordinaire, rue 
Richelieu, 90, à # heures du soir, (Voir l'avis publié 
en tête du journal.) 

SH juille.— Comptoir d'escompte de Paris. 
— Convocation d'une assemblée générale ordinaire 
et extraordinaire, rue Cadet, 16, à Paris, Dépot de 
40 actions, 20 jours avant la méunion,rus Bergère, 14. 

31 juillet, — Moctété des Ponts. — Réunion, 
rue de la Vile-l'Evèque, 40, des assemblées générales 
pour chacune des Sociétés indiquées dans l'avis que 
nous avons publié dans pos annonces du 30 juin, 

6 août. — Chemin de fer de Graltssrasne 
à Béziers, — Deuxième convocation d'une assem- 
biée Rénérale extraordinaire, salle Herz, rue de la 
Victoire, 48. 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 
Service des Actions. 


(uwrémérs.) 

2 fnillet.— Chemin de fer de Naragosse à 
Pampelune. — Paiement du coupon semestriel , 
soit 15 fr, par action, {Voir l'avis en tête du Journal.) 

2 juillet, — Chemins de fer du Midi. — 
Intérèts sur les actions pour 18 premier semestre de 
1800, soit 17 fr, par action nominative, et 16 fr, 66 c. 
par action au portour, à Paris, à ln caisse du Crédit 
mobilier, 

2 juillet. — Compagnie des chemins de fer 
du wauphiné, — Paicment des intérèts semes-— 
triels, soit 10 fr. par action mominative, et © fr, 63 €. 
par action au porteur [impôt déduit}, à la cuisse du 
Crédit mobilier, place Vendôme, 15. 

2 juillet, — Chemin de fer de 1n Croix 
Housse, — Intérêts srovestriels sur des actions , À 
raison de à 0/0 l'an, à Paris, au siége de la Compa- 
guie, rue fichelieu, 70, 

2 juillet. — l'ompagnie des chemins de fer 
de Madrid à Marugonwe et à 2licanmte, — 
Paiement du premier semestre d'intérèts, soit 12 fr, 
par action, à Paris, chez MM. de Hothschild frères. 
(Voir l'avis publié aux anmouces du 9 juin.) 

2 juillet, — Chemin de fer de Séville- 
Xéres- Cadix, — Intérôts semestriels de 45 fr, par 
action, rue de Provence, 50. (Voir l'avis publié dans 
notre ouméro du 16 juin, page 557.) 


2 juillet, — Chemin de fer Victor-Emma- 


nuel. —Paioment des intérôts stmestriels à & 1/5 0j0 | — 


l'an, soit 11 fr, 25 par action. {Voir aux sanonces du 
23 juin.) 

2 juillet. — Mociété des chomins notri- 
chiens, — Paiement de 22 fr, 50 €. par action, à 
titro d'intérèts, place Vendome, 15, 

2 juillet, — Chemin de fer Empératrice 
Etinubeth. — Paioment du coupon semestriel, sit 
5 florins 25 k , valeur d'Autriche, à Parks,chez MM.de 
Bothschild frères. 

2 juillet, — Chemins de fer portugnis. — 
Paiement du coupon semestriel, soit 8 fr. par action 
libérée de 200 fr,, à Paris, rue de la Chaussée-d'Antin, 
66, à la Compaguie du crédit commercial. 

2 juillet, — Chemins de fer de ln ligne 
d'Atalle, — Paiement du premier semestre d'Intés 
rs de 1860 sur les actions do La Compagnie, (Voir 
les détails à nos annonces de cs jour. ] 

2 juillet. — Chemin de fer de Harcelune à 
Saragosse. — Jatérèts semestriels sur les sommes 
versées, soit 14 fr. 17 €. 4/2 à déduire sur l'appel de 
fonds en cours d'exécution du 2 au 40 juillet. 


2 Juillet — Crédit foneler de France, — 
Distribution provisoire de 6 fr. 25 c. par action, au 
siége soclal à Paris ét dans les recettes générales de 
France. £ 

2 juillet. — Compagnie des services mari- 
times des Messageries lmpérioles, — Paie- 
ment du semesire d'intérêts sur los actions nouvelle. 
émission du 2 janvier 1858), dans les bureaux de la 

ne le, à Paris, Marseille et Bordeaux, et à Lyon, 
chez MM. Gallire et C°, banquiers. 


2 juillet. — Com ‘# immobilière de 
Paris. — Paiement de 4 fr. 50 c. par action, à la 
caissæ du Crédit mobilier. 

2 juillet. — d'ompagnie universelle du ca- 
nal maritime de Suez. — Paiement du troi- 
siéave coupon d'intérèts, à Paris, place Vendôme, 42. 

2 juille, — Caisue Lienyer et C°, — Paie 
ment du premier semestre d'intérêts pour 1860, soit 
12/fr, 80 €, par uetion, 

2 juillet. — Hanque de Darmstadt. — Juté- 
rèts de 10 fr, 70e. par action, ru Taitbout, 52, 

45 juillu,.— Chemin de fer des Ardennes. 
— Paiement des intérèis da premier semestre 1800, 
soit 10 fr, pour les actions anclenues, et 5 fr, pour 
les actions nouvelles, sous déduction de l'impôt du 
31 €. pour les actions anciennes, et de 33 € pour les 
nouvelles, au siége de In Compagnie, rue de Pro- 
vence, 68, 


(DivinENDEs. ) 


2 juillet, — Chemins de fer du Nord. — 
Paiement de 89 fr. Ov c. (impôt déduit) pour solde 
du dividende de 1850 sur les actions anciennes ; de 
7 fr, sur les actions nouvelles et de 8 fr. 43 €, 5/h 
pour les actions nouvrlles de Charkerol. Ces cou- 
pons seront pris en déductionpour le versement con 
plémentuire de 200 fr. sur les 41,007 artiuns nouvelles 
sorties au tirage du 7 sai 1860, et dont La libération 
doit être faite le 31 décembre prochain pour dernier 
délai, à la cuisse de la Compaguie, 24, place Roubaix. 

2 juillet. — Compagnie des chemins de fer 
de Madrid à Naragosse et à Alicante, — 
Paiement de 12 fr. par action formant le dividende 
de 1859, soit, avrc intérêts déjà payés à raison) 
de 6 0/0 l'an, un revonu total de 36 fr, par action li- 
bérée de 460 fr., h Paris, chez MM, de Rothschild 
frères, {Voir l'avis publié aus annonces du @ juin.} 


2 juillet, — Hinnque de France. — Dividende 
du premier semestre de 18100, suit 68 fr. par action, 

2 juillet. — Mines de La Grond'-Combe,— 
Paiement de 30fr. par action, à titre de divideade 
lexercice 1859), rue de ln Cliauss e-d'Antin, 50. 

2 juillet. — MNoctrté générale de crédit 
mobilier, — Paiement de 42 fr. :0 c. par action 
formant le dividende de l'exercice 1859, à lu cuisse de 
la Socèité, place Vendôme, 15. 

2 juillet, — Compagnie générale des om- 
Pr ag Par rene en du solde du divi- 
dende pour l'exercice 1859, soit 36 fr. par action no- 
minative, et 35 fr, 44 ©. pour les actlous au porteur, 
à la caisse du Crédit mobilier, place Vendome, 15, 


2 juillet. — Sue ag le générale des eanx 

aiement du solde du dividende de 1859, soit G fr. 
Par action, et de 5 fr, par action sur le dividende da 
1860, au sicge de La Compagnie, rue Saint-Arnaud, 12. 

2 juillet an ‘81 août. — Nociété espagnole 
Mmercantile et industrielle, — Paiement de 
22 fr, O0 €. à titre de dividende çt d'intérêts, à Paris, 
Choz MM. de Rothschild frèrrs. (Voir l'avis publié à 
co sujet à nos annonces du 16 juin, page 541.) 

6 juillet.— Mociété anonyme des mines et 
fonderies de zine de la Vicille-Montagne. 
Paiement anticipé de la deuxième moitié da dividende, 
dont l'échéance ne venait qu'en novembre prochain, 
{Voir les motifs aux annonces du 30 juin.) 


Service des Obligations. 


2 juillet. — Chemins de fer du Nord, — 
Paiement du coupon semestriel sur les obligations de 
a Compagnie, soit 7 fr, 30 c., impôt uit, à la 
tisse de la Compagnie, place Roubaix, 24, 

? juillet. — Moclété générale des chemins 
de fer romains. — Paiement des intérûts semes- 
triels, soit 7 fr, 50 €, par obligation, à la Caisse gé- 
nérale des chemins de fer, rue Richelieu, 09, {Voir 
l'avis placé en tête du journal.) 


2 juillet. — Société anonyme des Ports de 
Marseille, — Paiement des intérêts semestricis , 
soit 15 fr, par obligation, à la Caisse générale des 
chemins de fer, rue Richélica, 99. (Voir l'avis placé 
en tète du journal.) 

2 juillet. — Compagnie des chemins de fer 
de Parts à Lion et à ln Méditerranée (sce- 
tion sud), — Paiement des intérêts somestriels sur 
les obligations dont le détail suit : 

1° Emission 1858-1859 3 0/0, 7 fr. 50 €. par obli- 
gation nominative ; 7 fr. 30 c. par obligation au por- 
teur (lmpôc déduit) ; 

2° Aucieune Compagnie de Lyon à la Méditerranée, 
émissions de 1852 et de 1855 3 0/0, 7 fr. 50 c. par 
obligation nomivative, 7 fr, 30 @ par obligation au 
porteur (impôt dédait) ; 

3 Ancienne Compagnie de Marseille à Avignon : 
emprunt de 30 millions à 5 0/0, 25 fr, par obligs 
tion nominative, 24 fr, 35 €. par obligation au por- 
teur, Dépôt des titres ou coupons dans les bureaux 
do ba Compngnie, à Li Lyon mag 

r een argent plus com l'avis pu 
à Compagn À nos annonces du 9 juin.} d Lil 

2 juillet, — Compagnie des chemins de 
fer de Lyon et à la Méditerranée (section 
nord), — Intérûts sur les obligations de l'ancienne 
Compagnie du Bourbonnais. {Voir l'annonce publiée 
à ce sujet dans notre numéro du 16 juin, page 530.) 

2 juillet, — Chemin de fer d'Orléans, — 
Paiement des intérêts semestriels sur les obligations 
d'Ortéans, de l'ancienne Compagnie du Grand-Con= 
cral et de l'ancienne Compagnie d'Orsay. On trou- 
vera Les détails concernant ces divers coupons à nos 
suuonces du :0 juin, 


2-6 juillet. — Chemins de fer de l'Onest. — 
Paiement des intérêts semestriels sur diverses séries 
d'obligations dont le détail est indiqué à l'avis publié 
à nos annonces du 30 juin, 


2 juillet, — Chemins de fer de l'Est. — 
Paiement des intérôts semestricls sur Les obligations 
provenant de divers emprunts, (Voir l'avis publié à 
nos anwoncos du 30 juin.) 

2 juillet, — Chemins de fer du Midi, — 
Intérêts sur les obligations pour le premier semestre 
1860, soit 7 fr. 50c, par obligurion nominaive, et 
7e. 31e, par obligation au porteur, impôt déduit, 
À Paris, à lu caisse du Crédit mobilier. - 

2 juillet. — Compaguie des chemins de fer 
du wnuphiné, — lPuicment des intérèts PER 
tricks, soit 7 fr. 50 €, par obligauon nominative, et 
Tfr, 32e, par obligauon au poricur, à la caisse du 
Crédit mobilier, place Vendôme, 15. 

2 juillet, — Chemin de ler des Ardennes, 
—Puiement des intérèts somestricls sur les obligations, 
soit 7fr. Sc. par titre au porteur, et 7 [r. 50 c. par 
üue nominatif, à La aisse de la Compagnie, rue de 
Provence, 72. (Voir aux annonces de ce jour.} 


2 juillet. — Chemin de fer de Gienère, — 
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Intérêts sur les obligations. (Voir l'avis publié aux 
annonces du 30 juin.} 

2 juillet, — Compagnie des chemins de 
fer du sud de l'Autriche, Lombard- 
Vénitien et de lEtalie centrale. Intérèts 
aux obligations, soit ? fr, 50 c, par obligation, à Paris, 
chez MM, de Rothschild frères. 


2 Jjuillt, — Compagnie des chemins de 
fer de Madrid à Narngowe et à Alicante. 
— Paiement du semestre d'intérèts, soft 7 fr. 50 €. 
Er ce (Voir l'avis publié aux annonces du 9 

n. 


2 juillet. — Chemin de fer de Cordoue à 
Séville, — Intérêts de 7 fr, 50 €, par obligation, à 
Ja cuiwse du Crédit mobilier, place Vendôme, 15, 


2 juillet. — Chemin de fer de Tnrragone 
à Meus, — Jntérèts aux obligations, (Voir notre 
aumére du 19 juin, page 537.) 


2 juillet, — Chemin de fer Hainaut et 
Flandres, — Iniérèts du premier semestre, soit 
î de c. par obligation, (Voir aux annonces du 30 
uin, 


2 juillet.— Compagnie parisienne d'écint- |: 


rage et de chauffage par le gux.— Intérûts 
aux obligations, soit 42 fr. 50€. par titre nominatif, 
et 12fr. 216, par titre au porteur, à la caisse du 
Crédit mobilier, place Vendôme, 15. 


2 juillet, — Union des gaz, — Intérèts aux 
obligations, rué Basso-du-Rempart, 48 bis. 

2 juillet, — Soetété Call et C*, — Paiement 
du coupon semestriel sur lus obligations de la Com- 
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(1) Prélèvement falt de l'impôt sur la grande vitéssé, 


pagnie, soit 10 fr, nar obligation, sous déduction de 
d'impôt, quai de Billy, 48, 

2 juillet. — Mociétée de Pallières, — Paic- 
went du coupon semestriel n°3 aux porteurs d'o- 
bligations, à Paris, chez MM. L.-S. Kœnigswarter, 
banquiers. 

15 juillet, — Chemin de for de Névrille- 
Xérès-Cadix,— Intérôts somestriols de ? fr, #0 €, 
par obligaion. (Voir l'avis publié à votre numéro du 
16 juiu, page 537.) 


APPELS DE FONDS 


1% au 10 juillet, — Compagnie des services 
maritimes des messsgeries impériales, — 
Versement des 100 fr. restant dus sur Les actions émi- 
ses en 1857 pour l'exploitation de La ligne du Brésil 
et de la Plata, à Paris, Marseille et Bordeaux, dans 
les bureaux de la Compagnie, et à Lyon, chez MM, Gat- 
line 1 C*, banquiers, 

19 au 15 juillet, — Chemin de fer de Lyon 
à In Croix-Mousse. — Appel du quatrième ver- 
sement de 100 fr, par action, (Voir l'avis publié par 
la Compagnie dans notre numéro du 19 juin, page 
37, 


4® au 15 juillet. — Chemins de fer de In 
Ligne d'Atalte, — Appel du deuxième versement 
de 70 fr. par obligation, (Voir l'avis publié à nos an- 
nonces de cs jour.) 

2 au 10 juillet, — Chemin de fer de Bar- 
celone à Mnuragosse. — Appel de 5 0/0 sur les 
actions formant le vinglième et dernier versement, 
à Paris, chez MM, Marcuard es C*, banquiers. 


BAUTES 


1,258,201 26 
1,927,823 20 
1:001,057 16 
1,044,075 31 
1,143,081 31 

123,108 36 

149,612 73 


30 juin... 
30 


_ és 


— ur 
— FPT 
. 


… 


68,622 18 
56,700 50 
19,770 20 
823,071 20 
A. 392,724 vu 


288,208 »n 
14,397 67 


72,843 +6 
121,650 72 
138,840 02 

40,075 28 

13,534 40 


13à 
5 





FAR KiL. 





7 au 20 juillet, — Chemins de fer du mord 
de L'Espagne. — Appel de 230 fr. par action for- 
mant La libération des netions, à Paris, À la calsse 
du Crédit mobilier, place Vemiôme, 15. 

20 juillet au 20 août. — Chemin de fer Guil- 
Inume-Luxembonveg. — Appel de 9109 fr, par nc= 
tion, (Voie les détails à nas annonces de co jour. 


(osuicarions.) 

2 juillet. — Chemin de Parisà Lyon età 
la Méditerranée (Biurbonnais), — Rembourse- 
ment à 1.260 fr, de 1342 obligations sorties au tirags 
du 24% mai 1860, et dont la liste se trouve à nos an- 
nonces du 26 mai, page 459.) 

2 juillet, = Chemins de fer de Paris à 
Lyon et à In Méditerranée [section sud. — 
Remboursement à 500 fe, des obligations sorties an 
tituge du 22 juin, et dont la liste officielle se trouve 
à nos annonces du 23 juin, 

2 juillet. — Chemins de fer de l'Ouest. — 
Remuoursement des obligations dés divers emprunts 
de la Compagnie, et dont on trouvera Le détail dans 
l'avis communiqué par ln Compagnie, et que nous 
publions dans notre numéro du 25 Juin, page 555.) 

2 Juillet. — Chemins de fer du Dauphiné. 
— Remboursement à 500 fr. chacune des obligat:ons 
sorties au tirage du 20 juin, et dont la liste officielle 
se trouve à nos sunouces du 23 juin. r, 0 





Kücètres RECETTES 
exploités actes 
1,097,442 05! Out 17 
1,135,044 70] 603 42 
1 976,020 99!1,403 42 
808 64 1h} 756 70 
1,014.338 431,053 31 
388,741 02| 40 17 
128,042 36| 556 28 
50,680 69! 350 17 
16,968 31] 349 75 
24,806 20! 751 70 
1,108,907 20| 994 67 
fl. 400,180 | 302 48 
220,930 29] 4353 36 

, . 


1323 
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L 
265 209 94 


55,625 11 
101,165 70 
181,726 63 


4a1 où 
849 18 
32,575 58] 407 18 
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CHEMIN DE FER DE CORDOUE A SÉVILLE. | entreprise. 
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D'où il faut déduire 
pour mclification et dé- 






































Nous ne faisons pole, entrer _n cuites qui taxes, 10,641 11 2,800 30 
réchdent, soit comme nses, quelques améliorn- 
BAPPORT : es d'améaagement de BETe, 01e, que l'augmenta- | Produit net, 3,553,474 27 935,124 01 
PRÉSENTÉ PAR Le CONSEIL L'ADMINISTRATION tion . bn reudra = magpie Soie ee gr e dé À Sr 
tes, résultat d'un litige encore pendant entre la a décomposant ces 
Dans l'assemblée générale ordinaire des action- | Compagnie et ses entrepreneurs, My suite de l'appel | chiffres par catégorie de . 
naires lenue à Madrid Le 22 mai 1800. interjeté par ces derniers À la suite d'un jugement |transporis, on trouve 
dé première instance qui nous a donné satisfaction | pour la grande vitesse 
raéstoence be M. O'SHEA, Pnésibent DE CONStiL sue les principaux points, que les voyageurs ont r. V. fr. €. 
D'APNEMIRRENNE En réalité, le temps écoulé depuis l'ouverture de donné, 1:925,882 51 506,811 19 
Messieurs, la ligne entière et la parfaite régularité du service | Bagages et message- 
: ,|attestent que nos travaux sont à peu près terminés | rics, 177,506 43 46,712 22 

Conformément à l'article 38 de nos statuts, qui | 4 qu'ils out été bien exécutés. Nous sommes heureux 
rend obligatoire la tenue annuelle, au mois de mai, | de vous rappeler, à cet égard, la haute approbation 2,108,868 0% 553,523 41 
d'une ra ms nous Leu do fque ln genes qq de Sa Majesté a — nous = = — 
vons présenter aujourd hui, non ultat de 13 pre- Lexprimer, Dans une circonstance mémorable, lorsque = 
mière année d'exploitation, mais celui de hait mois ls satios tout entière cherchait à s'unir aux efforts Pour la petlle vitesse : 
seulement. de son héroïque gré, nous un Cam Le ls PE LEA fr. c. 

Notre rapport nedoït pas se borner à vous exposer | bonne exécution de nos transports militaires, o- andises, 1,349,005 82 355,001 53 
ces aire, mais il Bot contenir aussi tout es qui | ges de l'illastre maréchal mis à Ia tête des troupes | Voitures, animaux ot 
concerne la construction de la ligne elle-même ; vous | de la reine. C'est à notre Campagnie qu'il à eu par-!| eocettes diverses, 69,181 28 23,468 75 
pourrez ainsi mettre en regard du chiffre des sacrifi- ticulièroment recours pour l'exécution d'un chemin de 
ces que vous vous êtes imposés celui des produits | fer sur la côte mêmu du Maroc; c’est de l'an de nos 1,138,187 10 378,470 28 
obtenus dès l'origine ct prévoir quels seront ks béaé. | ingénieurs qu'il a réclamé les services, Re 
fices à venir. Pour terminer par un chiffre significatif ce qui Les dépenses d'exploi- 

Mais il s'est écoulé trop peu de temps depuis l'as- | Concerne la construetion de la ligne, vous nous bor-| 0, prop k dites LE fr. €. 
sembiée extraordinuire tenue le 23 février dernier, | nerons à vous faire remarquer qu'une dépense de | 57 PrOPrEReR 1,071,063 94 518,858 92 
dans laquelle nous vous avons souris tous les comp-|27 millions, pour une ligne de 131 kilomètres, porte srRt fc a 
tes dé la construction, pour que nos ealcals d'aujoar. | 12 dépense kilométrique à 200,000 francs. Qui se décomposent 
d'hui différent d'une manitre sensible des caleuls pré! D'après ce qui vient de vous être dit de l'avance- | comme suit: 
sentés il y a deux mois, Nous nous bornerons donc à | ment des travaux, ce chiffre n'a rien d'hypothétique Administration cen- 
vous les rappeler sommairement et à vous indiquer la | et doit être considéré comme définitivement acquis, trale sassseel et frais 
faible augmentation des dépenses que nous avons ef-| Nous avons déjà dit que la section de Séville à Hé AiBt1 29 31,108 22 
fectuées. Lora avait été ouverte le & mars 1859 : les recettes | * Exploitation commer- ! ‘ 

La constitution de la Compagnie a été déeritée en | de cotto exploitation partielle, depuis le 5 mars jus- | cigje, 072,087 45 256,040 31 
date da 23 juin 4857, et la première section de laf qu'au 2 juin, faite moins en vue de bénéfices à r0- | Eotrotien du matériel k à 
ligne de Séville à Lora a été mise en exploitation J6 5 | cueillir que pour satisfaire à la juste impatience des | 4 traction, 714,038 12 488,101 61 
_. 1859, : li : __— ht à Séville a re ge sr # Fa ones du gr Voie, nel et dé è 

té ouverte le 2 juin suivant. Tous les travaux ont | nement en devançant m l'époque d'ouverture lé- person 
donc été exécutés en moins de deux années, galement fée, peuses diverses, 165,527 14 43,559 78 

Ces travaux avaient nécessité, en janvier 1869, 7, fr. 
une dépense de 24,727,588 fe. 43 e., soit, en réaus, | ont été de éh0,214 40 115,845 10 ÉL  Pou mundo 

206,836 03. 
















un pete il a été dé- 
pensé à Sérille, 
Et on a payé, À Paris, 
ur le matériel ct rou- 
t, 1,196,402 12 


Total, 1,670,509 03 


Fv. fr, 
474,106 01 124,764 98 


faite des détaxes, à 
314,842 67 


430,607 65 
LR re nul 





entière, 





Comme vous le voyez, ces chiffres diffèrent bien 
peu et justifient ce que nous vous disions, le 23 f6- 
vrier, de l'exécution à peu près complète de nos tra- 





Depuis l'ouverture de la 
ligne entière, du 3 juin au 
31 décembre 1859, la re- 
cette s'est élevée, déduction 





Soit pour l'exploitation 


A quoi il faut njonter : 
pour in subvention, à rai- 
son de 616,000 fr. par an, 1,583,241 2h 























1 résule de ces chiffres que les dépenses de l'ex- 
plaitation proprement dite se sont élertes, par kilo- 
mètre, à 3,900 fr. 75 €. (rx. 19,050.85) pour huit 
mois, soit une moyenne annuelle de 5,041 fr. 12 c. 
rx. 22,076.25.) Ces résultats sont certainement satis- 
aisants; mais il faut reconnalire que nous avons dà, 
comme cela se pratique pour une première anaée 
d'exploitation mettre la plus grande partie des frais 
d'entretien de la voie au compte de la construction ; 
or la direction a évalué, dans be budget de 1860, les 
frais d'entretien de la vole et des bâtiments, par ki- 


3,113,250 87 819,278 91 





3,553,471 27 035,124 O1 


116,642 43 





vaux Total,  5,136,712 51 1,391,706 4û | lomètre, à rx, 5,600 (fr. 1,473), et les frais entiers 
Sd La dé totale d'exploitation à rx. 27,480 (fr. 7,230), somme supé- 
L'ensemble des dépenses de ier établissement , rieure à la dépense de œtte année. En 1439, la pro- 
faites et à faire s'élève à 27 m LOT 734,208 20 | portion des frais d'exploitation, par rapport à la re- 
Pour ls construction de la voie, 10,600,000 fr, 2,190, , certe, a été de 55 1/2 0/0; — pour 1860, la direction 
Pour le matériel Gre, 4,500,000 Ce qui donne un excé- la pi _ dev ù 60 0/0. Il ne vous gp 
Pour lé matériel roulant, 3,000,000 dant de recettes sur les Lire eonsi ra lg = sn l'avo= 
Pour les constructions mccessoires, dépenses de 2,346,300 36 617,474 15 | PEU rh pe, ét que dans 
Mt rate ue —— | oi Pa ner amor PE 
ur frais ux, intérêts, char- , ei m5 . 
ges de ln concession, - * 3,500,000 Vous nous permettrez d'entrer dans quelques dé- | bles, en comparaison avec les résaltats quo cette an- 
Pour achat de terrains, 1,200,000 tails au sujet de ces chiffres de recettes et dépenses. née sud donnés, ; 
55000,00 1. |. La périnde d'epllation partie de, Savile à | (ie Par sème mat ue pou n'as pas cru 
mm | Lora peut être considérée comme équivalant à un | de l'exsloitation do "ne HU D 
L' ble d titre. mois d'exploitation de la ligne entière : c'est donc sur | TE der ment servir de base pour en déduise les 
nt ro à er sn d ane moyenne de huit mois d'exploitation de la ligne! ei Quo présentera l'exploitation normale des années 
_. côté, à 97 ER de pas sl entibre que vous pourrez baser les appréciatiohs que à venir 
tions 2/3, hi 18,000,000 fr, | #2tre rapport ferait naïtre dans vos esprits. Aus dépenses d'exploitation, il faut ajouter Je ser 
Ea obligations 1/3 (proportion fixée Dans les résultats du vice des intérêts, soit rx, 818,658. 21 (fr, 213.436 37), 
par les statuts), 9,000,000 trafic, Les transports à qui représentent ln part afférents à l'exploitation sur 





grande vitesse sont COM 
prig pour 
ux de La petite vi- 
tese pour 
Q ues recettes en 
PA mg trabc ont 
donné 


27,000,000 fr, 






Les obligations ont été émises on vertu des délibére- 
tions de deux assembiées générales, en daté, la pre- 
mibro, du 30 décembre 1857, et la seconde, du 23 fé. 
vrice dernier. La totalité des obligations émises en 
vertu de cette seconde autorisation a déjà été réalisée. 


La facilité decette émission et le taux favorable obtenu Total, 





fr, € 


LEA lus intérêts et amortissement des obligations éunises 
2,103,348 04 553,523 41 


jusqu'au 31 décembre dernier. 

L'excédant des recettes sur les dépenses est, comme 
nos l'avons dit, de rx. 2,346,300,36 (fr, 617,471 15), 
sur lequels on doit porter à la réserve, aux termes 
de l'articie 54 des statuts, 5 0/0 pour dépenses jen 
prévues, soit rx. 117,319.50 (fr. 30,873.55). 


Le gen uet à distribuer aux actionnaires est 
donc de: 





1,438,187 10 376,470 28 


22,536 34 5,030 62 
3,504,117 38 097,924 81 
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| CHEMIN DE FER DE CORDOUE A SÉVILLE. 
COMPTE DE L'EXPLOITATION AU 3l DÉCEMBRE 1859. | 


| DÉPENSES. 








































fr. oc. fr. €. fr. ©. réaux. réaux, réaux, 
Intérêts et amortissement des obligations, .. ., » » 215.496 37 » » 519.658 21 |” 
Administration centrale. 
Personnel de l’administratian.. ..,,,.,,,,... 18,923 23 71.008 27 
Frais généraux d'administration. ..,,,,,,,., 10,035 66 38.136 27 
| Frais de surveillance de l'Etat... osé 2.109 13 31.108 22 s.100 69 118.211 93 
Direction et exploitation 
Î commerciale. 
PE: snviscasesrrétééeiéscntäses 60.494 13 220.877 81 
| Personnel des gares et des trains ,.,,..., . 158.426 64 602.021 d1 
| Dépenses diverses du servics central .....,,. 15.871 03 60,209 86 
Dépenses diverses dés gares... sus, 21.257 47 256.049 31 80,774 37 972.987 45 
LOS, LES PR LE | 
Matériel et traction. | 
Personne] da matériel et de la traction... 45.033 84 169.608 63 
Combustible des machines... .,.........:| 63.640 84 | 201.85 24 
Eau des machines... sssoerconse 16.880 20 64.107 60 | 
Graissage et éclairage des machines, .....,., 19.380 91 l 73.647 42 | 
Nuit yage des machines et dépenses diverses. 19.106 33 72.60% 90 | 
Entretien et réparations des machines et voi- 
LS EEPEEEEEP EEE EEE EEEEEEECERESEEERRE 17.107 53 65.008 65 
Dépenses diverses... ..... ss. sssssssssus 1.385 72 158.141 61 28.065 68 714.098 12 
| Vote (surveillance). | , 
| Personuel et dépenses diverses ,,..,.,.,.,,. ” 43.559 78 518.854 92 # 165.527 14 1.071.603 0% 
| 734.205 20 2.790.322 15 
| Excédant des recettes sur les dépenses... … » . 617.471 35 |! » , 2.346.300 #0 


| 
| 








| 


1.351.760 44 5.136.712 1 
l 





RECETTES. 




















fr. oc. fr. ec, fr. oc. réaux. réaux, résux. 
| Graude vitesse, | 
Voyagrurs .....ssmonsrsnsessansouvesssen 506,811 19 1.926.882 51 
| Bagages et chlemsss sense series es 8 349 25 31,727 16 
| Munsagerie . ....sssncesénenemesmnenensneen 51.902 37 121.380 98 | 
L Voitures ot animaux ,,...sesssmsnremrsrine 5.058 13 ‘ 22.650 90 | 
divorses.. .ssssmosossonesonsonese 462 47 553,523 M 1.757 3) 2.103.388 09 
Petite vitesse, 
Marchandises, ......sssssscscsssosenesruus 355.001 53 
Voitures et animaux... osseuse sosvmseses 19.707 74 
Recettes diverses... us, nesvsnsmsses 5.761 0! 378,470 28 1.438.187 10 
| Produit de ln voie du port...,...,......,. » 2.907 09 11.050 34 | 
| Recettes en dehors du traflc...,.,.,,...,.. » 3.022 63 11.486 ” 
l * 037.928 31 3.504.112 38 
| Détaxes à déduire. ..,,.,4......,,, “ 2.800 30 035.124 01 10.641 11 3.953.471 27 
Sabrentlon. . sous ssssesenrassssesmnses ons " " 116.802 43 | 1.583.241 98 











1.951.706 44 - 5.196.712 51 


| 
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CHEMIN DE FER DE CORDOUE A SÉVILLE, 


RAPPORT 
PRÉSENTÉ PAR LE CONSEIL D'ADMINISTRATION 


Dans l'assemblée générale ordinaire des action- 
naires tenue à Madrid le 22 mai 1860. 


paésioence pe M. O'SHEA, Pnésivent bo consuin. 
D'ADHINISTRATION. 


Messieurs, 


Conformément à l'article 38 de nos statuts, qui 
rend obligatoire la tenue annuelle, au mois de mai, 
d'une assemblée générale, nous avons l'honneur de 
vons présenter aujourd'hui, non Le résultat de la pre- 
mitre année d'exploitation, mais celui de huit mois 
seulement. 


Notre rapport nadoit pas se borner à vous exposer 
ces résultats, mais il doit contenir aussi tout c8 qui 
concerne ln construction de la ligou elle-même ; vous 
pourrez ainsi mettre 5 regard du chiffre des sacrilh. 
ces que vous vous êtes imposés celui des produits 
obtenus dès l'origine et prévoir quels seront les béné- 
flces À venir. 

Mais il s'est écoulé trop peu de temps depuis l'as- 
semblée extraordinnire tenue le 23 Mrrior dernier, 
dans laquelle nous vous avons soumis tous les comp 
tes de la construction, pour que nos caleuls d'aujour. 
d'hoi différent d'une manière sensible des calculs pré 
sentés El y à deux mois. Nous nous bornérons done à 
vous les rappeler sommuirement ét à vous indiquer la 
__ augmentation des dépenses que nous avons ef- 


La constitution de 1a Compagnie à été décrétée en 
date da 23 juin 41857, et la première section de la 
ligne de Séville À Lora à été mise en exploitation lo 5 
mars 1859, La ligne entière de Cordoue à Séville a 
été ouverte le 2 juin suivant, Tous les travaux ont 
donc été exécutés en moins de deux années. 


Ces travaux avaient nécessité, en janvier 18060, 
une dépense de 24,727,588 (r. 43 c., soit, en rÜaus, 
923,904,836 03, 


me ape Il a été dé 
pensé à Sérille, 

Et on à payé, à Pari 
pour maudit roue 


Total, 


rv. fr, 
174,106 01 124,764 08 


1,196,402 12 314,842 67 
1,670,509 03 439,607 65 
PTE TL DER Ve 








Comme vous le voyez, ces chiffres différent bien 
peu et justifient ce que nous vous disions, le 93 fé 
vrier, de l'exécution à pou près complète de nos tra- 
vaux, 

L'ensemble des dépenses de ter établissement 
faites et à faire s'élère à 27 millions à peu près, dont : 


Pour la construction de la voie, 19,600,000 fr, 





Pour le matériel fire, 4,500,000 
Pour le matériel roulant, 3,000,000 
Pour les constructions accessoires, ; 
bâtiments de stations, ete, 4,200,000 
Pour frais généraux, intérêts, char- 
ges de la concession, 3,500,000 
Pour achat de terrains, 1,200,000 
27,000,000 fr. 
Re 
L'ensemble des ressources entire. 
ment rénlisbes à co jour s'élève, de 
son côté, à 27 millions, dont, en ac- 
tions 2/3, 18,000,000 fr. 
Eu obligations 1/3 (proportion fixée 
par les statuts), 9,900,000 


27,000,000 fr. 





Les obligations ont été émises en vertu des délibérn- 
tions de deux nssembiées générales, en date, la pre- 
mière, du 30 décembre 1857, et la seconde, du 23 fé- 


vrier dernicr, La totalité des obligations émises eu | don! 


vertu de cette sexondé autorisation a déjà été réalisée. 
La facilité decette émission et le taux favorable obtenu 


sont les meilleurs indices du crédit sérieux de votre 
eatreprise. 

Nous ne faisons point entrer dans les chiffres qui 
précèdent, soit comme dépenses, quelques améliora- 
tions d'aménagement de gares, ete, que l'augmema- 
don du trafic reudra nécessaires, soit comme recet- 
tes, Le résultat d'un Litige encore pendant entre la 
Compagnie et ses entrepreneurs, par suite de l'appel 
foterjeté par ces derniers à la suite d'un jugement 
de premitre instances qui nous & donné satisfaction 
sur les principaux points, 

En réalité, le temps écoulé depuis l'ouverture de 
la ligne entière et la parfaite régularité du service 
attestent qué n0s travaux sont à peu près terminés 
ot qu'ils ont été bien exécutés. Nous sommes heureux 
de vous rappeler, À cet égard, la haute Hire 
que le gouvernement de Sa Majesté n daigné nous 
exprimer, Dans une circonstance mémorable, lorsque 
la nation tout entière cherchait à s'unir aux efforts 
de son héroïque armée, nous avons obtenu, pour la 
bonne exécution de nos transports militaires, les élo- 
ges de l'ilustre maréchal mis à la tête des troupes 
de la relie, C'est à noue Compagnie qu'il a eu par- 
ticulièrement recours pour l'exécution d'un chemin de 
fer sur la côte méme du Maroc; c'est de l'un de nos 
ingénieurs qu'il a réclamé les services, 

Pour terminer par un chiffre significatif ce qui 
concerne la construction de la ligne, mous nous bor- 
nerons à vous faire remarquvr qu'une dépense de 
27 millions, pour une ligne de 131 kilomètres, porte 
la dépense kiloméirique à 206,000 francs. 

D'après ce qui vient de vous être dit de l'avance- 
ment des travaux, ce chiffre n'a rien d'hypothétique 
et doit étre considéré comme définitivemont acquis. 

Nous avons déjh dit que la section de Séville à 
Lora avait dté ouverte le 5 mars 1859 : Les recettes 
de cette exploitation partielle, depuis le 5 mars jus 
qu'au 2 juin, faite moins en vue de bénéfices à re- 
cueillir que pour satisfaire à la juste impatience des 
provinces, et répondre à la bienveillance du gouver- 
pement en devançant mème l'époque d'ouverture ld- 
galement fixée, 

mr, fr. 
ont été de 440,214 40 115,845 10 

Depuis l'ouverture de la 
ligne entière, du 3 juin au 
31 décembre 1559, la re- 
cette s'est élevée, déduction 
faite des détaxes, à 3,113,250 87 810,278 0! 


Soit pour l'exploitation 
ia : 





il 
A quoi il faut Ü 
à A 


3,553,471 27 935,124 01 


son de 616,000 fr, par an, 1,583,241 24 416,642 43 
Total,  5,130,712 51 1,351,766 44 
La dépense totale, y 
compris les intérûts, à été 
de 2,700,322 15 734,295 20 








Ce qui donne un excé- 
dant recelles sur les 
dépenses de 2,346,300 30 617,471 15 
——————— 


Le +. À 


Vous nous permettrez d'entrer dans quelques dé- 
tails au sujet de ces chiffres de recettes et dépenses. 


La iode d'exploitation partielle de Séville à 
Lora Léo être cs niiirés comme équivalant à un 
mois d'exploitation de la ligne entière : c'est donc sur 
une moyenne de huit mois d'exploitation de la ligne 
entitre que vous pourrez baser les appréciatiohs que 
notre rapport ferait naltre dans vos esprits 


Dans les résultats du 
trafic, les transports à 
grande vitesse sont com- LR A fr, € 
pour 2,103,388 94 553,523 M1 
ux de La petite vi- 


tesse pour 1,438,187 10 378,470 18 
Quelques reveltes en 
dehors du tralic out 
né 22,536 M 5,930 62 





Totsl, 3,904,112 38 997,924 84 


D'où il faut déduire 
pour rectification et dé- 
taxes, 


Produit net, 


10,641 11 2,500 30 








3,553,471 97 


935,124 O1 








En décomposant ces 
chiffres par catégorie de . 
transporis, où trouve 
pour la grande vitesse 




















que les voyageurs ont Fr. v. fr, c. 
É ak 1,925,882 51 506,811 19 
Bagages €çt message- 
rics, 177,500 43 46,712 22 
2,108,389 0% 553,523 4 
ES = 
Pour la petite vitesse : 
nv fr. €. 
Marchandises, 1,349,005 82 355,001 53 
Voitures, animaux ot 
recettes diverses, 89,181 28 23,468 75 
1.38,187 10 578,470 28 
a à a ——— 
Les dépenses d'explat- 
tation proprement dites r.v, fr. c. 
sont de 1,971,663 0% 518,858 92 
nn | 
Qui se décomposent 
comme suit: 
Adeninistration cen- 
trale, personnel et frais 
généraux, 118,211 23 31,108 22 
Exploitation commer- 
ciale, 072,987 45 254,049 1 
Entretien du matériel 
et traction, 714,938 12 188,141 61 
Voie, ns nel et dé- 
peuses diverses, 165,527 18 43,5% 78 
ananas, | 
1,071,663 Léa 518,858 92 


I risulte de ces chiffres que les dépenses de l'ex- 
plaitation proprement dite so sont élevées, par kilo 
mètre, à 3,900 fr. 75 ©, (rx. 15,050.85) pour huit 
mois, soit une moyenne annuelle dé 5,041 fr. #2 c. 
rx. Ur Ces résultats sont certainement smtis- 
aisants ; mais il faut reconnaitre que nous avons dû, 
comme cela se pratique pour une premibe année 
d'exploitation mettre la plus grande partie des frais 
d'entretien de la voie au compte de la construction ; 
or La direction à évalué, dans le budget de 1860, lea 
frais d'entretien de la voie et des bâtiments, par ki- 
lomètre, à rx. 5,600 (fr. 1,478), et les frals enticre 
d'exploitation à re. 27,480 (fr, 7,230), somme supé= 
ricure à la dépense de cote année. En 1859, la pro- 
portion des frais d'exploitation, par rapport à La re- 
cette, a dté de 55 1/2 0/0 ; — pour 1860, La direction 
la porte dis à présent à 60 0/0. Il ne vous échappera 

que l'exploitation de emtte-anmés-incomplèts ne 
peut ètre considérée comune type, et que dans l'are- 
nir on aura plutôt à prendre pour point de départ 
l'année 1860, et à rechercher LS améliorations possi « 
bles, on comparaison avec les résultats que cette an- 
née aura donnés, 


C'est par ce même motif que nous n'avons pas cru 
devoir ivsérer dans co rapport les résultais stathsti- 
ques de l'exploitation de 1859, ces résultats ne pou- 
vant évidemment servir de base pour en déduire les 
faits que présentera l'exploitation normale des années 
à venir, 

Aus dépenses d'exploitation, il faut ajouter le sor- 
vice des intérêts, soit rx, 818,658. 21 (fr. 215436 37) 
qui représentent La part afférents À l'exploitation sur 
les intérôts et amortissement des obligations émises 
jusqu'au 31 décembre dernier, 


L'excédant des recettes sur les dépenses eat, comme 
nous l'avons dit, de rx. 2,346,990.36 (fr. 617,471 45), 
sur né ra on doit porter à In réserve, aux termes 
de l 54 des staluts, 5 0/0 pour dépenses im 
prévues, soit rx. 117,019.00 (fr. 30,873.05). 


DRE CR RON 
donc de: 
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CHEMIN DE FER DE CORDOUE A SÉVILLE. 
| COMPTE DE L'EXPLOITATION AU 31 DÉCEMBRE 1859. 


DÉPENSES. 















































fr. oc. fr. €. fr. €. réaux, réaux, réaux. 
Intérèts et amortissement des obligations, .,., » = 215.836 37 » » 818.058 91 a 
Administration centrale. 
| Personnel de l'administration, .…..,. 18.925 #3 71.908 27 
h Frais éraux d'administration, ..,, 10.035 e6 l 38.136 27 
| Frais de surveillance de l'Etat... ..! 2.140 15 - 31.108 22 8.166 09 118.211 23 
Direction et exploitation | 
commerciale. | 
Personnel. ........roosocososcsossssssess 60.404 13 229.877 81 
Personnel des gares et des trains ..,...,, , 158,426 63 doi.0#1 41 
Dépenses diverses du service central ,..,..., 15.871 03 60.709 86 
Dépenses diverses des gares....,,,,.,,.,,., 21.257 47 256.049 31 80.774 37 072.087 45 
Matériel et traction. - 
Personnel du matériel et de la traction... ... 45.033 84 169.608 63 
Combustible des machines... 63.610 84 201.815 24 | 
Eau des machines. .,,.,......sssssssssss 16.886 20 64.107 60 
Graissage et éclairage des machines, ..,...,. 19.380 91 73.647 42 
Nuit yage des machines et dépenses diverses. 19,106 95 72.604 90 
Entretien et réparations des machines et voi- | 
CT ee DPI SEE IE ne 47.107 53 65.008 65 | 
Déponses diversos. . .+.suusessessesmonsnsse 7.385 72 188.141 61 28.065 08 714.938 12 | 
! | 
Voice (surreillance), 
| Personnel et dépenses diverses .........,... » 43.559 78 518,854 92 » 165.627 14 | 1.071.669 04 
. 134.295 29 2.700.322 15 
Excédant des recettes sur les dépenses... ... » * 617,471 15 » 2.346.390 40 
| 
fl TOtAUX. sosoononsssomesseelosssnssesosesseelossssssasesensse) 1.951.700 4% 5.136.712 54 


RECETTES. | 





fr, € fr. €. Œœ. «€. réaux. réaux. réaux, 
| Graude vitesse. k 
VOYARPUTS rss memmnsmnmemmranes 506,811 19 1.025.882 51 
| DREnges où GhlenBs sn sescnncnnnnrenear ec 8 349 25 31.727 16 
PRET RIT LL ES 31.942 37 121.380 98 
5.958 13 | 22.640 90 


Voitures ot animaux , ss 
Recettes 


diverses. uses sssesssnmssvnesse 462 47 553.523 41 2.109.398 9ù 


1.757 33 


























Petite vitesse, 

N Marchandises... .sssescsssensemesnsensens 355.001 53 1.309.005 82 | 
Voitures t ANIMAUX, uemsuusss veosnonuuss 19.707 74 7h.8N9 43 
Recettes diverses. ,.,,.4scues suvsnssuusss 3.761 O1 378.170 28 14.291 80 1.438.187 10 
Produit de la voie du port .. users. " 2,007 09 . 11.050 3% 

| Recettes en dehors du trañic,..,..,,,.,,., ” 3.022 63 11.480 » 

+ 937.924 31 3.564.112 58 

Détases à déduire, ......sssesssuss ” 2.600 30 035.124 O1 10.641 11 3.553,471 27 

| 

| Subrentlon... ss sunsososmonerenssn » » 416.642 43 | 1.583.291 2% 

| 


5.196,712 51 


. TORQS. rss ersaseelésnonssncuesronelmssentoncenecsce) 1.804.700 &4 
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L2R A fr. c. 
2,229,070 ' 
sur lesquels il a été dis Sd 
tribué pur àcompte su 
mois de janvier deraler, 








17.48 (4.60) sait, 629,280 » 165,600 » 
———  ———— 

Sur le solde, soit, 1,599,7900 86 420,907 60 
Nous vous proposons 

de prélever la somme 

nécessaire T distris 

buer un dividende core 

plémentaire de : rx, 

£4.08 (fr, 11.60}, par 

action, soit, 1,588,880 # 417,000 » 

et il restera un petit 

solde de 12,910 86 3,397 60 


= =  ——— 
pp le promier article de recettes de l'exercice 


À partir de la mise en exploitation de 1a ligne, Les 
actionnaires ont droit au partage des bénéfices, sur 
lesquels un Entirét de 6 0/0, s'il y a lieu, doit leur 
être distribué en vertu de l'article 54 des statuts, 
comme -remier à-compte de dividente, Cette aanér, 
Pimérét de 6 0/0 ne pourra être alloué en totalité. 


Pendant la période de construction, Ja Loi espa- 
ole rendait obigatoire le peines d'un iatérût 
5 0/0 prélevé sur le cap tal : c'est ca janvier der- 

nier que cite me-uré à dté prise pour la dernière 
fois. Sur la somme de 12 fr. 10 c. touchée à etre 
époqus, & fe, 60e, représentent nn hoompie sur le 
produit de l'ex; lsitmiion de 1859, et 7 fr, 00€ le 
solde de l'intérét dà sur le capital du 4 janv or 1859 
an 2 juin de la méme année, jour de l'ouverture de lu 
ligne, 

Ea juillet dernier, par suite d'une erreur télégrs pli. 
que, une annonce à paru dans la Gazette de Madrid 
pour le paiement d'un semestre d'intérét de 42 fr, 50, 
Cetle somme ne poavait être touchée par les action: 
palces, puisque la période d'exploitarion avait déjà 
commencé depais trois mois, Le pai-mont fait on 
Janvier dernier a régalarisé cette sit-ation en ce qui 
concerne des fnrér@ts dus pendant la construction Le 
dividende complémentaire de 11 fr, 60 ce. que ons 
vous proposons d'autoriser, mgalarisera eg qui cua- 
cerne l'exploitation particile de 1950. 

Les nisultats de ces huit mois d'exploitation vons 
pan saus doute satisfaisants, Nous nous ra 

les exposer, vous laissant le soin de consulter Les 
enseigocments de l'expérience universelle on matière 
de chemins dé for, pour apprécier les améliarations 
que réserve l'avenir, ra à nous, fidèles à l'atcieude 
que nous avons pri-e dès le début de l'entreprise, vou- 
ant rester rs À toute tentative qui aurait pour 
but de faire concevoir des expérances exupénbes, nous 
nous sbstiendrons de toute évaluation, Votre persévé. 
rance depuis le débat dé l'entreprise nous comaande 
d'ailleurs cette réserve, Au milieu des circonstances 
les plus difficiles, vous avez suyporté sans faiblir le 
poids dont vous aviet assumé la responsabilité. Les 
versemrints des actions ont été régulirreme + apürée, 
sans qu'aucun appel ait été fait à la publicité, Quand 
vous avez dû recourde à l'emprunt, la fucili avec 
laquelle vos obfigitions se sont réalisées à prouvé 

ue le public appréciait comme fousuntmes fa soti= 

né de l'entreprise. Votre persévérance prouve mieux 
encore que tout calcul éventuel comment il faut éva- 
luer l'avenir. 


Cet avenir, no craigoons pas de le dire, est pent- 
être moins prochain en Espagne que dans Le 
pers: mais aussi il est plus grand, Pour que lo trac 

un Chemin de fer so diveloppe, Ü faut, en effet, 
que des affluents nombreux viennent lui apporter Les 
gr d'uce riche contrée. Une riche contrée vous 

ouverte, et la ligre de Cordauë à Seville parconet 
des régions où les forces productives sont gramies : 
mais les affluents nécossaires n'existent pas “ncoré, 
Sachons attendre qa'ils se créent, cur il est ltinosshs 
ble quo les moyens de communication qui doivent 
ratincher à notre ligne toutes ls pariies des riches 
provinces dont elle est l'artère principale, continuent 
de manquer, lorsque ls chemin de fer aura montré 
les progrès à réaliser, Le gouvernement de la ruine, 
si vigilant pour tout cg qui intéresse La prospérité ai 


nérale, les administrations provinciales, si souciru- jvous 
ses de satisfaire wux besoins locaux, les hommes émi- | rement afin 


nents de chaque locnlité vous viendront en nide pour 
amener au chemin de fer les produits de ces conne 
trées fertiles qui manquent surreut de débnuvhés fa- 
cles, C'est ce que nos olrervatinns constantes naus 
autorisent à croire, ét, désireux de remplie l'honoratle 
tmisshon que vous nous uvéz confiée, nous mous OCCu- 
pons en co moment mème, avec des espirancrs de 
succts, d'établir, avec le concours des corporattons 
respectives, des commuñications nclivés entre notre 
ligne et les villes d'Ecija, Carmonn ét Constantins ; 
convmnnications qui augmenteront de somunes impor 
tantes Ja recente de notre exploitation. 

Nos efforts, le concours de nos ingénieurs et de 
nés ermplayés de tout ordre se trouvent récompensés 
par une œuvre que va imoédiatement couronner l'a 
chèvement du pont tubulaire sur le Guadalquivire, 
œuvre qui est moins la nôtre que celle du pays lui- 
même, 

Le Conseil regrette d'avoir à annoncer à l'assem- 
ble générale La démission que M, J.-J. de Osmia à 
donnée de ses fonctions d'administrateur de notre 
Compagnie, Son expérience des affaires et les bril- 
lantes qualités qui distinguent M. de Osmasont autant 
de motifs qui nous font regreticr son éloignement, 


Nous avons l'honneur de vous proposer : 


1° L'approbation des comptes de 1859 ; 
2" La fixation de lu réserve pour 1859; 


3" La discribation de 11 fr, 60 c. par action, pour 
compliment du dividende de 1839. 





Extrait du procès-verbal de a séance tenue par 
l'assemblée générale des actionnaires de l& Com- 
page du chemin de fer de Cordoue à Sévitte, 
de 22 mai 1800, 


RÉSOLUTIONS DE L'ASSEMBLÉE. 


L 


A l'unanimité, l'assemblée approure Les comptes 
de l'exercice 1859, tels qu'ils sont présentés par le 
Couscil d'administration, 


1, 


A l'ananiité, l'assembble fire À 30,673 fr. 55 é, 
(re. 117,319 50) la somme À porter à la réserre pour 
1559, 


A l'ananimité, l'assemblée fre à fr. 16 20 (rx, 81 56 
par action le dividende de l'exercicu 1850. sur leque 
un à-compte de fr. 4 00 (ex. 16 48) à été payé la 
2°" janvier dernier, et décide que le solde, soit [r 11 60 
ra, à4 08), sera payé à dater du 1° juillet prochain, 





SOCIÉTÉ ROYALE GRAND-DUCALE 
DES CHEMINS DE FER 
GUILLAUME-LUXEMBOURG. 


Troisième assemblée générale des actionnaires 
ténue à Paris le 28 juin 1800. 


RAPPORT 
PRÉSENTÉ PAR LE CONSEIL D'ADNINISTIATION, 


Messieurs, 


£a conformité de l'article 31 de nos statote, nous 
vous avions convoqués un assemblés güuirals pour 
le 31 mai dernier, 

Les actionnaires inscrits eye pas attebat te 
nombre nécessaire, il nous à fallu ajournér l'asso 
blée jusqu'à ce jour. Profitunt de cottu remise, nous 


avons convoqués en même temps extraordinal- 
de vous soumettre une question du plus 
haut intérèt, celle de a libération des actions au 
dessous de 500 fr. 

C'est la troie fris, Messiours, que nous ArFons 
l'honneur de vous réunir, @t nous croyons pouvoir 
dire, À notre grande sati-faction, qe les éii constance 
n'ont jamais ent plus favorables. Nous espérons qu a 
près avoir entendu l'oxposé de a situation de vorre 
entreprise, vous partagerez HÜLrE satisfaction. 

Dans notre précédent rapport, nous vous informions , 
qu'aussitôt que nos voisins sauraient exéeuté, sur leur 
territoire, be raccordement de leurs lignes avec les 
nôtres, nou: serions, dé noire côté, en mesure de les 
rejoindre; et qu'ainsi serait opérée l'ouverture de la 
voie de fur entre ‘Thionville et Arlon, sur une étendue 
de 61 kilomètres, Ce parcours formait, à cette épo- 
que, l'unique solution de continuité, pour compléter 
la nouvelle ligue interaationade par le grand-duclié de 
Luxembourg, ligne destinée à assurer non-seuicment 
les rapports par toute voie de fer, de la mer du Nord 
au Rhin et à la Méditerranée, mais encore les rola- 
tions, dans cette direction, entre la France ét la Bel- 
gique. Nos prévisions sa sort réalisées, 

Dés le 14 noût de l'année dernière, on livrait à l'ex- 
ploitation la ligne de Luxembourg à Thionville, et le 
15 veprembre suivant s'ouvrait celle de Luxembourg 
à Arlon. 

L'étendue de ces lignes sur le parcours grand- 
ducal est de 35 kilomètres, 

Les 4 et 5 octobre dernier, ces lisnrs ont été inau- 
curées avec mn véritable éclat, précisant À cause 
de leur importance au point de vuc des relations in- 
termaronaies, 

Le gouvernement grand-duesl et Ia ville de Luxem- 
bourg ont célébré dignement cet événenent st imrpore 
tant pour l'avenir du grand-duché De son cdté, notre 
Société s'est associce avec cmpresseuout à ces muai- 
fustations, 


LL. A4. NN. le prince d'Orange, le prince et la 
princesse Uouri des Pays-Has on: dagné honorér do 
lour présence les fêtes d'inaugurauion auxquelles 
avalent tt convhées les plus bhactes notabilités des 
différents Etats hmitrophés da grand-tuché, Le ca- 
ractbre même de la solénnité attestait de l'importance 
qui était attachée & nos chemins de for, Déja, du 
reste, nous pouvons constater les résuleats favorables 
réalisés par la nouvelle voié internationale qui s'est 
ourerté 4 l'aide de nos cheirins de fer, 

Dès leur ouverture, naus avons entamé des négocin- 
dons avec Fa France et In Brlgique, à l'effet de com- 
biner des tarifs applicables au transit par le grand- 
duché. Grâce aux bons rapports qu nous n'avous 
ctasé d'entrtenie avec nos voisins, noms avons pu, 
dés le mois de füvrier dernier, établir des tarifs in- 
tematonaux entre la Belgique, le grand-duché et la 
France: es tarifs fixent, dans les deux sers, les con 
ditions du transport direct des marchandises entré 1a 
Belgique, VA lemagne er la Suisse, transitant par le 
grund-duché et par la France, 

Pour réaliser cette combinaison, fl était imlispensa- 
ble d'ubteaie de grandes facilitis douanitres, Ces 
facilités, à la suite des démarches faites auprès des 
administrations des différents pays intérestis, ont été 
obtraues, Nous 16 saurions, à Ce sujet, trop rocon- 
naltre les dispositions bienveillantes de l'administra- 
tion du Zoliverein, alosi que de sn représentant, M. le 
dircc-eur des douanes à Luxembourg. 

De leur eûté, les administrations doannitres de 
France et de Belgique ont été complétement lavora- 
bles à nas projels, 

Auasi n'a--on pas tardé à voir so produire et se 
dévelwpper Le mouvement de transit par nos ligues ; 
et quoique à son début, ce mouvement atteinte déj 
plus de 100,000 kilogrammnes par jour. 

Ce tralie, sk latéressaut pour nos lignes, est l'objet 
de nos constuntes prévécupalions, et nous no m'gi- 
gerons rien pour lui assurer le plus grani diveloppe- 
ment possibl + 

L'embranchement des Minières, dont la concession 
ne renonte qu'un 20 juin 1850, a pu être livré à L'ex- 
ploitation, atulgré les pluies qui, pendant neuf mois, 
A'ont pas cessé d'inoiuber nos travaux. La purtie ds 
cet cmbranchemeaut qui aboutit à E-ch-sur-l'Alzette 
à été ouverte le 23 avril deruigr, ot l'autre purtiu qui 
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aboutit à Rumelangs et à la frontière française, vers 
Ouiangr, a été livrés à l'esploiration le 1% de ce 
mois. L'étendue totale de l'embranchement est de 
417 kilomètres, En ajoutant cette tendue à ln lon- 
gueur des lignes de Francs et de Belgique, notre ex- 
ploiration actuelle comprend un parcours total de 
52 kilomètres, 


Ainsi que nous Je prédisions, en vous proposant du 
le comprendre dans nos concessions, nous av.ns at- 
taché à notre ré-cau, par le fait de cer embranche- 
ment, une source inépuisable de trafic. 1 sera facile 
de s'en convainere par les résultats obtenus dès les 


premiers jours de l'exploitation. ché du Zollverein, considérables, aujourd'hui, sont, 
La moyenne du transport du mineral dépasse déjà | selon toutes probabilités, condamnées à bientôt dis- 
500,000 kilogramenes par jour. Eu égard à Ia facilité | paraitre, 
de production et aux besoins de la consommation, | J1 ne saurait en être autrement, si l'on considère 
cette quaatité sera, sans doute, facilement doublée | que, dans cette partie de l'Allemagne, en employant 
dans un temps prochain. exclusivement le minerai du grand-duché, on pourra 
Nous vous avons informés l'année dernière que | produire la fonte à 75 fr, la tonne de 1,000 kilo- 
l'embranchement des Minières s'était encore amélioré | 8rammes. 
rs suite du prolongement au delà de Rumelange, | Ce sont précistinent des éléments de cette nature 
usqu'à la frontière française, vers Ortange. 11 dess: ri! qui peuvent assurer la fortune d'un chemin de fer 
ainsi les importants Htablissements métarerpiauss de | Des transports de minerai, de combustible, de fer, de 
M le comte d'Hunolstein, et, à son tralic qui | fonte se calculent par centaines de mille tonnes el se 
est considérable, il joint un important mourement de | chiffrant par millions dans les recettes. L'expérience 
trafic international réalisé, dés aujourd'hui, à l'aide | démontre que les chemins de fer qui ont le plus de 
des facilités douanières qui ont été accordées, trafic, sont ceux qui deservent des bassins houillers 
Vous connaissez, Messieurs, les conditions avanta- | et métullurgiques. Nous eroyons fermement à La rénli- 
= auxquelles le prolongement au delà de Fume- | sation du ces succès pour nos lignes, es vienne une ère 
a éd consenti, Nun-seulement M. le comte | de prospérité et de confiance, les faits ne tarderont 
d'Hunolstein à payé la moitié de la dépense des tra | sans doute pas à donner raison à nos prévislons. 
vaux, mais il a abandouaé gratuitement les terrains | Avec de semblables éléments de trafic, il nous s6m- 
qui lui appartenaient sur toute l'étendue de l'embran-! ble que l'avenir de notre entreprise peut être envi- 
chement, et Il a pris à sa charge exclusive toutes les | sagé avec une entière sécurité. Du reste, dès que ke 
constructions nécessaires à la frontière. transport du minerai s'est produit, Îl a exercé nur 
Maioteoant que la totalité de cet embranchement | n08 recettes une véritable influence. Aussi longtemps 
est en exploitation, nous avons pensé qu'il serait in- | que le trafic international n'avait pu être organisé, 1a 
téresant de vous donner, au sujet des Miuières du | recette des lignes de France et de Belgique n'avait 
Grand-Duché qu'il dessert, quelques renseignements | Pas dépassé 4,500 fr. pur semaine. Dès que les trans- 
susceptibles d'en faire saisir toute l'importance. ed internationaux re _—. à st géo -] 
Aux termes d'un ra e M. Daubrée, ingé- | ls rocrttes 8e sont élev 6,000 _fr., ei aussi 
nieur en chef du corps PPpérial des Mines, à, ny après l'ouverture dé la première partie de l'embran- 
chement des Minières, elles sont montées à 8,500 fr., 
prière qui lui en avait été faite, adressé au gouver- : 
pement grand-ducal, il résulte que Le terrain minier, | POUF dépassor bientôt 12,000 fr. 
qui est desservi par notre embranchement, comprend | Obtenues au début d'une exploitation, ces rocettes 
3,112 hectares, sans préjudice d'autres terrains mi-|s0nt cxtrémenent satisfaisantes. On sait combien, 
niers qui sont très-abondunts dans le grand-duché. dans tous les pays et sur tous les chemins de fer, la 
M. Daubréc estime quo l'épaisseur «de la couche de | progression des recettes, par rapport à ce qu'elles 
rcinceai varie de 2 À 20 mètres, ce qui ferait res-| étaient nu début de l'exploitaion, a été considéra- 
sortir une épaisseur moyenne de 11 enètres, ble, et pour ninsi dire constante, 


En limitant à & mêtres seulement, au minimum,| En ce qui concerne ls partie du réseau qui est en 
l'épaisseur de couche, on trouve que cu hectare | exploitation, il faut encore tenir compte d'un fait 
renferme 90,000 tonnes de mioerai. En effet, & mè-| particulier, Les recettes sont formées en presque 
tres À l'extraction produisent 6 mêtres cubes dont le | totalité par le trausport des marchandises, et cela 
poids, par mètre, est de 1,500 kilogrammes, soit 9 | s'explique. Sur ces lignes d’une faiïle étendue, alors 
tonnes par mètre, où 90,000 tonnes par hectare; et | Surtout que la ville de Luxembourg est encore à à ki- 
pour 3,142 hectares, 282,780,000 tonnes, lomètres de ln gare, la circulation on voyageurs ne 

En répartissant cette quantité sur la durée de la saurait être considérable, On RP guère actuel 
concession de nos chemins de fer, qui est de quatre- lewcnt que du mouvement qui s'opère entre la 
vinge-dia-neuf ans, on trouve que, pendant cette France et La Belgique. — Les rapports commerciaux 
durée, on pourrait transporer 7,750 tonnes de mi- et industriels du graud-duché, qui fais partie du Zoll- 
verai par jour. M. Daubrés estime que, sur cette | Yércin, sont du côté de l'Allemagne, ët pour que le 
quantité, l'exploitation à clel ouvert comprend une mouvement des voyageurs ait de l'importance, il 
superficie de 300 hectares; d'où il nisaite que, d'a- faut attendre l'ouverture de La ligne de Trèves et de 
près les calculs qui précèdent, on pourrail Lrans- celle de Dieckirch. Alors seulement commencera à se 
porter 27 millions de tonnes, avant d'exploiter en produire le véritable mouvement des voyageurs, local 
galerie, ce qui, pour toute la durée de la concession, | 2 international par rapport au grand-duché. Et ce 
représente déjà 750 tonnes par jour. mouvement, à et juger par la ulation actuelle 

Dans des conditions aussi exceptionnellement pri- ut Sels gg rm ete 
rilégiées, le minerai se produit Ja façon la plus : * 

Hs À Mis en wagon, Îl ne coûte pas plus de La situation au 31 décer bre 1859, que nous allons 
4 franc Les 1,000 kiogrammes, il est d'une grande rt Ron nes genre pour 2. 
rod d'exceilente qualité, et il rend de 33 à dant l'exercice écoulé. Le bénéfice d'après un tableau 
t à la situation financière et qui est de 22,801 fr. 
io ne norme, À mtgee (NE 2, Fopptane à ve chats sp em 
. ES en Gotiné à alimenter non. lète, et comptant à peine quelques mois d'existence, 
seulement les hauts-fourneaux du pays, mais encore he ee À rhphnar com pe bare 
coux qui sont établis en Prusse dans les vallées de togrusss : uL en juger par 
co del nds le Moselle. En l'état actuel de l'iodus-| 1 moniant dos dernières onmaloés qui à asielat 
trie métallurgique, cette consommation peut dre! ù 
évslute à 750 tonnes par jour: nous croyons, on| Après vous avoir entretenus de nos lignes acherées 
faisant allusion à Vaveuir, pouvoir estimer à 1,000 | et exploitées, nous avons à vous rendre compte de la 
tonnes par jour, au moius, le transport du miverai ri des travaux sur les lignes qui sont encore en 
sur nos ligues. construction. 


Non loin du minerai si abondant dans le grand-|  l'our compléter l'ensemble des lignes qui nous sont 





duché, se trouvent les bassins houillers prussiens de 
Sarrcbruck et de la Rubr, et les bassins de Be’gique. 
Dans une situation si favorable, un immense dève- 
loppement industriel parait infaillblement assuré 
dans le grand-duché et sos environs, : 

Comment, en effet, le minerai n'irait-il pas à la 
bouille, ainsi que la houille au mineral. Cette ren- 
contre est inévitable, parce qu'elle est dans la force 
méme des choses, 


Du reste, nulle part on Allemagne, on ne pourra 
produire la fonte à un prix aussi réduit, et les im- 
portalions d'Angleterre et de Belgique, sur le mar- 


concédées, il nous reste à achever la ligne de Luxem- 
bourg à la frontière pru-sienue sur une étendue do 
37 kilomètres, et celle de Luxembourg à Dirkirch, 
dirreiion nord du graud-duché, sur uue étendue de 
36 kilomètres environ. 

Les tracés de ces lignes, ainsi que nous vous en in- 
formions l'année deruière, avaient été depuis long- 
temps approuvés. 

It est toutefols survenu une difficulté sérieuse au 
sujet d'une portion du tracé de la ligne de Trèves, 
dans ba vallée dé la Moselle. Nous avons constuté 
que la nature du +01 pouvat amener de graves nc- 
cidents pendant la construction ot méme agmès la 
mise ea exploitation, D'un autre côté, dans l'expro. 
priation des terrains, nous rencontnons le plus nuu- 
vais vouloir de la part des propriétaires, Au lieu de 
rer une voie qui no pouvait que nous être 
uneste, nous avons franchunent exposé la situation 
au gourernement grand-ducal, et nous avons démarnié 
que le tracé par la vallée de la Moselle fût remplacé 
par le tracé k la vallée de la Syre, tracé que, dans 
l'origine, nous avions également proposé. 

Dans son équitable bicoveillance, le gouvernement 
a fait examioer la question sur le terrain, et, à la 
suite de miautieuses oo je eat intervenu, à la date 
du 2 courant, un arrûté royal grand-ducal, modifiant 
le premier tracé et approurant définitivement lé tracé 
par la vailée de la Syre. 


C'est 14 un fait fort important, attendu qu'il dé. 
gage on locouou dans la dépense, et qu'il constitue 
certainement une économie cousidérablé dans La cons- 
tuction de la ligne de ‘Frièves. 


Aussitôt l'avis reçu de l'approbation dn tracé mo 
difié, les travaux ont été organisés, et, eu égard à 
leur avancement sur la première partie de la ligne, 
qui était commune aux deux tracés, si rien ne vint 
nous entraver, la ligne de Trèves sera terminée et 
livrée à l'exploitation d'ici à un an. À la même épo- 
que, le raccordement sur le territoire prussien pourra 
être achevé, si bien que be jour où nous ouvrirons la 
ligne sur Le parcours grand-ducal, se trouvera en 10- 
tulivé terminés la vois de fer qui doit relicr le grand- 
duché et la Belgique à l'Allemagne. 


Ainsi complétée, l'exploitation de la ligne de Trèves 
ne peur manquer d'être arantagous0. 


Enfio, nous croyons pouvoir rous annoncer que la 
ligne de Luxembourg à Diekirch sera achevée pour la 
fin de l'année prochuine, époque À laquelle s'arrète- 
rait notre période de construction, 

Nous n'avons non plus pas perdu de vue lo pro- 
longement de la ligne Nord au delà de Diekirch, 
«tous nous réservons d'y revenir lorsqu'il nous sera 
possible de vous présenter une solution conforme à 
vos lutérèts. 


L'expasé de Ja marche de nos travaux serait incom- 
trs nous passions sons silence une circonstance 
rouse qui s’est réalisée à la fin de l'année äernikre. 


Notre gare de Luxembourg se trouvait séparée de 
la ville par un profond ravin qui obligeait à faire un 
détour À plus de & kilomètres. [y avait un très-grand 
intéeés pour tout Le monde à ce que par la construc- 
don d'on viaduc, la gare füt plus rapprochis de la 
vie, de manière à activer la circulation et à rendre 
les relations plus faciles. Ce n'était pas assez d'avoir 
obtenu, en peincipe, la construction d'un viaduc à 14 
dépense duquel nous n'étions pas tenus de participer, 
il fallait encore que ce viaduc s'élevât rapidement, 
Afin d'y parvenir, nous nous soamnes chargés à forfait, 
pour le comme de la ville et du veroement grarud- 
ducal, de la construction du viaduc en question, Nos 
entrepreneurs, MM. Waring, se sont ensuite mis en 
nos lieu et place pour l'exécution de ce travail d'art, 
et ils se sont engagés à le livrer à la circulation dans 
les premiers mois de l'année 1861, 

Une passorolle eat déjà établie à la hauteur du 
viaduc: elle a été livrée au public le 16 de cs mois. 

Lagare de Luxembourg ne se trouve déjà plus pour 
les piérons qu'à 900 mètres de ln ville, Nous n'avons 
pas besoin d'insister sur les avantases récls que nous 
devons attendre d'une telle amélioration. 

C'est en nous rendant un compte exact de la si- 
tuauion de notre entreprise que nous svons Cté amenés 
à vous proposer la libéraiion des actions au-dessous 
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Le capitsl de la Société, dans sa constitution ac-1 Lors de ln dernière assemblée, nous vous disions 
tuelle,se compose de la matière suivante: sn oh au nc _, du min remet 
50,000 actions à 500 fra 25, 0 |grand-ducal, nous pourrions sans doute sjourner tout 
Obligations émises et pp DR en EH appel de fonds jusqu'à La fin de l'année deraière, sans 


leatir en rien nos travaux 
vertu des pouvoirs donnés par l'as- za > e 
semblée générale extraordinaire des Nos prévisions sur ce point se sont également réa- 


actionnaires ea date du 30 juin 1858, 8,000,000 | lisées. Ce n'est ral la tin de l'année qu'it à été Fait 
‘ on appol de 50 fr. par action, et pendant tout l'exer 



























































COMPAGNIE 
DES 


DOCKS ET ENTREPOTS DE MARSEILLE. 
Assemblée générale du 30 avril 1800. 


Subrention, 3,000,000 | cice écoulé, nos travaux n'en ont pas moins été con- RAPPORT 
Total, 36.000,000 | Euits avec la plus grande activité, 
> | Cet appel est rentré avec exactitude, et il ne reste PU CONSEIL D'ADMINISTRATION. 





plus en ce moment qu'un & nombre d'actions qui 
n'y ont pas satisfait. di : Messieurs, 

Nous venons vous présenter le compte rendu de Ja 
marche de uos travaux et de la situation de notre en 
treprise pendant l'exercice de dix mois, commencé le 
1 mars et clôturé le 31 décembre 1859, — C'est, on 
effet, le 1° mars seulement que le Conseil d'adiminige 
tration de La Société anonyme est entré en fonctions ; 
tous les faits antérieurs concernent la Société transi- 
toire, dont vous avez arrêté les comptes et approuvé 
la gestion dans l'assemblée générale du 14 mai der- 
oier. 

Nous nous félicitans de nous trouver une seconde 
fois en communication avec vous, Ces communications 
sant peut-être plos utiles encore pour ane affaire comme 
la nôtre que vour aucune autre, Notre entreprise est 
peu et mal conne, et il faut, pour s'en rendre compte 
et en suivre la marche, garder constamment sous Les 
yeux les plans sur lesquels sont tracés, Hon-soulement 
nos propres projets, mais encore les projets exécutés 
par l'Etat et par la ville de Marseille. Ces travaux, 
bien que distincts et soumis à des directions différen- 
tes, sont en effet étroitement liés les ns aux autres 
ot tendent, d'un commun effort, à réalisre la grando 
combinaison qui doit doter notre métrpole commer- 
ciale d'une vie nouvelle et d'un établissement mari- 
ume unique nu mondo, Ii est passible que cette cnm- 
binaison n'apraraisce pas oncure d'une manièr: bien 
nette aux regards impationts mais distraits du public; 
ses progrès n'en sont pas moins certains dans le pré- 
sent, ussurès dans l'avenir, Les crédits alloués par 
l'Etar aux travaux des nouvesux ports garantissent 
que la marche de ces travaux ne sera pas ralentie, 
La ville de Marsoille poursuit avec persévéranen les 
Hamenses torrassements destinés À constituer Je sol 
des nouveaux quartiers, qu'elle livre successivement 
à la Compagnie des Ports. Nous sommes prêts, de 
noire Côté marcher du même pas: et si, comme 
nous l'espérons, vous mettez à notre disposition les 
ressources À raison de-quelles vous êtes convoqués «er 
assemblée générale, le moment n'est pas éloigoé où 
notre exploitation pourra commencer dans des pro- 
portions dignes de la grandeur de l'œuvre et de l'im- 
portance des Capitaux qui y sont engagés. 

Notre rapport embrassera des opérations trhs-direr- 
n et qui nécessitent chaeuno des explications spé= 
ciales t 

Travaux maritimes et constitution du sol de ln con- 
cession proprement dite; 

Constraction de l'entrepôt commercial sur des ter 
rains acquis en dehors du périmbtre de la conetssion 

Appropriation de La jetée de la Joliette, ét exploi- 
tation du service des batcaux à vapeur; 

Opération des bassins de raduub provisoires, et ré- 
sultats acquis ; 

Achat de diverses acquises de la Société 
des ports de Marseille ; 

Opération des terrains de Montredon et du Prado; 

Telles sont les diverses alfaires que nous nous pro 
posons d'examiner successivement, 

Nous complérerons ét exposé par le compte rendu 
de notre situation Énancière, et par un aperçu g'né- 
ral des dépenses qui restent À faire et des ressources 
qué nous nous proposons d'y appliquer, 


L 
CONSTITUTION BU SOL CONCÉDÉ, 


Examen fait des dépenses réalisées 
ot des évaluations de dépenses restant 
à faire, nous avons reconnu que la 
totalité du capital nécessaire pour la 
construction de notre réseau ne 
dépassera probablemeat pas de beau- 
coup 31,000,000 


Soit une différence ea moins de 5,000,000 


Cette diférenco répartie sur 50,000 actions repré- 
seuls 100 francs par action. 


En faisant un appel de 100 francs pour libérer les 
actions de 400 fr, nous avons pensé que nous pou- 
vions vous proposer de décider que cu versement 
serait le dernier, Les actions se trouveraieut alusi 
libérées à 400 francs, 

Nous avons en outre décidé que, sur cot appel, 
exigible 4 partir du 20 juillet prochain, nous nccop- 
tenons en paiement le coupon d'intérét des actions 
s'élevant à 7 fr, 80 c., et qu'il n’en serait pas autro- 
ment ténu compte, 

En proposant cette mesure, nous avons d'autant 
moins hésité, et cru d'autant mieux servir vos inié= 
rèts, qu'en admettant méae l'éveniualié où bes du- 
penses vhendraient à dépusser 34 millions, ces dépes- 
ses ne pouvant Être que pou importantes, il serait 
facile d'y faire face au moyen d'une nouvelle émi:- 
sion d'obligations au delà de 8 millions, 

Remarquez en effet, Messiours, que, sur un capi- 
tal actions de 20 millions, et avec ue subvention de 
3 mullions, le tout s'apphquaut à un réseau de plus 
de 126 kilowitres de chemin de fer, une deue de 
5 millions est relat.vement trésloférieure, et, limitibe 
à cette proportion, elle laisse à la Société assez de 
marge pour se créer, au besoin, de uouvelles ressour- 
ces par un mouvel emprunt, 

Le taux de Ja libération à 400 fr, est, en outre, 
conforme à certains précédents, ot il nous à para 
Jjusuté par la constatation que nons avons faite d'un 
excédaut sur notre capital social prêvu, 

Ajoutons que la libération imemédinte des actions a 
l'avantage de faire adoettre nos obligations sur les 
marcluts trauciers français, 

Or, de tout cs qui précède, il résulte que nous vous 
demauserons de vor la libération de vus actions à 
40 Er, et dens le ons où vous adopteriez cette pro- 
o-ition, il nous rvstera à solliciter, à ce sujet, l'appro- 
Lion du gouvernement grand-ducal, Nous comptous 
sur sa bicuveillence ordinaire pour l'obtenir. 


Depois norre dernière assemblée, après avoir épuisé 
tous les moyens smiables en notre À pre nous afuus 
dû prendre des mesures à l'égard des vers ments en 
retard. Nous avons lait veudre aux périls et risques 
de qui de droit, celles dé nos actions qui n'étaient 
encore libérées que de 150 fr, Cetie exécution, qui ne 
compecnalt qu'un nombre assez limité d'actions, s'ust 
faite sans la moindre difficulté aux bourses de Paris 
et ve Lyon, 

Contre certains autres actionnaires, nous avons in- 
troduir des instances judiciaires, 

Sans juger la question au fond, les tribatianx nous 
ont momentanément opposé une 6g de nun-rocevoir, 
tiuce d'une question de forwe, en se fondant sur da li 
du 14 juin 1857, qui obligeruit les sociétés auouÿenes 
érrangeres à se munir d'une antorkntiun, pour être 
admises à esier en justice en France, 


Nous nous sommes immédiatement adressés au gou- 
vervement grand-ducal, à l'effet d'obtenir les autori- 
sions nécessaires, €L nous espérons que bientôt 
l'action de la justice française ne nous fera plus dé- 
faut vis-d-vis des actionnaires qui cherchent à éluder 


leurs engagements, 


Deux fois déjà nous vous avons entretenus de la 
cote de nes actions, Nous ne vous rappellerons pas 
que les bourses françaises nous avaispt dé provisoi- 
tement fermées par be fait du décret du 22 mai 1858. 
Mais, dès que ve décret fut modifié, nous avons reaou 
vaié nos démarches auprès du S. Exc, M, le ministre 
des finances du gouvernement impérial, 

Depuis le 4 janvier dernier, en vertu de l'autorisa- 
tion qui vous à été accordéo, nos actions sont admises 
à Ja cote de la Bourse de Paiis et à celle de Lyon, 


Nous avions précédemment obtenu leur admission 
aux cotes de Bruxelles, d'Anvers et d'Armsterdiun, 

Si, Jusqu'à présent, no4 actions ont été cotées avec 
une dépréciation assez sansible, et toutefois dans ces 
derniers temps, à des cours meilleurs, cette déprécia- 
tion n’a rien qui doive nous alarmer; elle s'explique 
par la situntion générale des affaires industrielles, si 
‘ustion languissante depuis que notre Société est 
coustiuuée, Les mauvais cours qui nous aff.cient ne 
dous sant pas particuliers, et lorsque viendra une re- 
prisé génürale, nous y participrrons daus des propor- 
tions d'autant plus graudes que Ja coatiauce publique 
dans nos chemins de fer sera plus justifiée par les 
cvenémenLs. 

Nous veus signalerons encore une autre cause g4- 
uérale de la dépréciation de nos setions, Il est pre-que 
sis exemple que, pendant la période de construction, 
c'est-à-dire pendant la péricde des appels de fonds, 
les chemins de fer, et les meilleurs, n'aient pas tous 
subi vue dépréciation momcentante, 

Votre Conseil, qui po-sbde une grande quantité 
d'actions, ve s'est point affecté de cite situstiun: il 
conserve les molleures esperauces, et il désire sous 
les voie partager, 


—— 


Pour remplr une vacance dans le Conseil, nous 
nous sommes adjoint, ous réservant de vous faire ra- 
tifiersa nomimion, M. le viromte de Sera, l'un de 
oos forts atiionnuires. Nous espérons que vous voudrez 
bien accutillir farorablemunt co choix dont le Cou- 
sul n'a qu'à #6 féliciter, 


Ji nous reste, Messieurs, à vous communiquer l'étai 
dé notre situation financière au 31 décembre 1833, 
auquel nous avons joint le tabdeau des résultats de 
l'exploitation peudant cet exercice, 


(Voir le tableau ci-contre.) 


Eo terminant, Messieurs, nous avons l'honneur de 
vois proposer, délibérant comme assemblée ordinaire, 
de bien vouloir approuver la situation au 51 décem- 
bre 1859, et de raufler la nomination, eu qualité de 
wembre du Conseil, de M. le viconne de Sers, 

Et comme nssmblée extraordinaire, nous vous pro- 
poœsons de décider que les actions seroat libérées à 
400 francs, et de donner, en conséquence, 1oùs pou- 
voirs au Consul d'admamistration à d'elles d'apporcer 
aux siatuts les modilications nécessités par cutts 
mé-ure. 


Nous continuerons, Messieurs, À nous occuper de 
vos inérète avec La mème solhicitude ; peramettez-nous 
de copier que vous nous continuerez Votre cnéQuturs 
pour mener à boune fln notre entreprise et lui assu- 
rer les meilleurs résultats. 


A —————— 


Les travaux qui ont pour objet de constituer le sol 
de La concession comprénbent : «Les joutes, les murs 
» de quais, les remblais en arribro do ces murs de 
* quai, le creusement des bassins. » (Cahier des 
charges, art, 3.) 

Pour apprécier l'importance de cos traraux, ct #9 


JOURNAL DES CHEMINS DE FEB 


591 


ttes 


rendre compte de leur destination, il convient de 
rappe'er quo la concession primitive, telle qu'éile à 
dié faite à la ville de Marseille el cédée par la ville 
à notre Compagnie, comprenait, savoir : 

1° La parrelle A, formant la jetée nord du port 
de la Joliette, 

C'est sur vette parcelle que fonctionne notre service 
de bateaux à vapeur;sa superficie est de 12,135 m. €, 

7: La parcelle B, entourant de trois 
côtés le bassin du Lazaret; superficig 09,305 

3" La parcelle C, adossée 4 la grande 





jetée du large ; superticle, 5,742 
_La superficie des trois parcelles réu- 
nie est de 217,240 m.c, 


Les deux parcelles B et C entourent lo bassin du 
Lazaret, dont la superticie est de 7 hectares 50 ares. 


Notre rapport de l'année dernière explique dans 

uelles circonstances, à ln suite d'une visite sur les 
Deux de $. Exc. M. le ministre des travaux publics, 
Ïl avait paru indispensable d'ajouter un nouveau 
bassin et de nouveaux quais à la concession primi- 
tive, C'est alors que fut décidée la construction du 
bassin d'Arenc, ainsi que du mûle et des quais qui 
Catourent ce bassin. — Parcelles M et N. 

L'étuie des projets et pire difficultés secondai- 
res ont retardé jusqu'ici la régularisation de cette 
affaire ; mais ces difficaltés sont aujourd'hui aplanies : 
le conseil d'Etat est saisi, et le décret de concession 
ne tardera probablement pas à être promulgué. 

Les agrandissements arrètés en principe sont les 
suivants : L 

Parcelle M.— Quai de rire du bassin 
d'arenc, 

Parcelle N. — Môle entre le bassin 
d'Arenc et le bassin Napoléon, 


Ensemble, 50,224 m. ©, 
Le tout entourant le bassin d'Arenc, dont Ja su- 
perficie est de 7 hectares 90 ares, 


Dans css conditions, l'ensemble de Ja concesxton 
doit réunir, en surfaces dé méles et dé terre-pliins, 
276 484 mètres carrés, desservis par üne surface d'eau 
de 15 hectares 40 ares, et uno longueur 1ofalé de 
quals de 2,770 mbtres. 

L'agrandissement de ln concession primitive doit 
sans doute augmenter Ja dépense de nos travaux ma- 
ritimes; mais cette augrnratation de dépense est lur- 
ag compensée par l'étendue des nouvelles sur 

£ ‘eau et de quais qu'elle méêt à notre disposi- 


17,437 2, ©. 


41,767 





4 d 
tion, 
bassix po LAtaner.— Parcelles B et C. 


Les travaux exécutés jusqu'ici out été coneen- 
eh les parcelles qui entoureut le bassla du La 
+ zaret. 


Enrochements.— Les travaux d'enrochemtent corn- 
prennent 

1* Le môle qui sépare le bassin da Larsret du 
_. d'Arene, avec un développement de 400 mb- 

ï 

2% Les diverses digues sous-marines, d'une lon- 

eur ensemble de 600 mètres, destinées à recevoir 
es fondations en blocs artificiels des murs de quai du 
bassin du Lazuret, 

Ces travaux sont à peu près terminés. 


Murs de quai.— Les murs de quai s'établissent 
sur des fondations en blocs nrüficieis, semblutilrs à 
Coux de la grande jetée du large exécutée par l'Etat. 
Ces fondations, commencées en 1859, ont active. 
ment poursées Aujourd'hoi les fnndatiots du terre- 
plein de la parcelle C, et celles d'one partie du mur 
de quai du môle sud dr la parerlle B, peuvent éure 
considérées comune terminées, 


BassiN n'Anexc.— Parcelles M et N. 


Ainsi que nous l'avorts ve plis bout, le môle rt 
los quais qui entourent le in d'Arcne constituent 
les adjonctions apportées à la concession primitive. 
Le routard apporté À la promulisution du décret por- 
tant modification de la concession ne nous # os 
permis d'établir encorc nos ateliers sur les parce 


Met N, Aussitôt be dééret de concession obtenu, naus 
attéquerons brs travaux de ces deux parcelles, Nous 
nous proposons notamment de construire, duns le 
courant de 1800, br quai ouest du môle d'Arenc, et dé 
créce ainsi ane protection aux travaux en cours d'ext- 
cation autour de l'un et de l'autre bassin. 

Les dépenses faites où à faire pour la constitution 
du sol conctdé sv répartissent du la manière sui- 
vante : 

Enrochements et murs de quai: Dépenses anté- 
rieures au 28 février 1859, 91,163 08 





Dépenses exécuties en 1859, 176,025 26 

Total de la dépense au 31 décem- 
bre 1559, 609,790 5h 
lise 


+ dépenses prévues pour 4860 sout les sui- 
vantes : 
1° Enrochements et murs de quai, 
2° Batardeau, travaux de dengnge 
et d'approfoudissement du bassin du 
Lazaret, 50,000 


1.100,000 


900,000 





Ensemble, 

Nous aurons en coasiquence dépensé, pour ceite 
partie des travaux, à laflu de 1800, 1,100,000 fr, 

La totalité de la dépense étant évaluée à 4.500,000 
francs, il resterait à dépenser, en 1861 ot 1802, 
2,400,000 fr, 

Sauf l'établissement du tatardeau et l'approfondis- 
sement du bassin du Lazaret pour lesquels it existe 
une certaine incertitude, les évalrations qui enncer- 
nent les enrochements et Ha fondation des murs de 
quai en blocs artificiels s'appuient sue des d'nnéeés po- 
sitives. Les grands travaux de mime nature exécutés 
pour le compte de l'Etar, sur les mêmes lieux, mvce tes 
mêmes matériaux, par les mêmes entreprenvars, et 
sous la direction du mème ingémeur, mous prrarettent 
d'aseoir nos évaluations sur uuc pratique et une 
expérience déjà anciennes. 


REMBLALS, 


Les calculs qui précédent ne comprennent pas les 
rémblais, A cet égard, volet quelte est la éitaarion : 

Lo traité du t4 octobre 4856, par lequel Fa ville de 
Marseille & rétrocèdé à la Compagnie La concession di 
Dock, contient fa disposition suirante : 


«+ Lu ville s'engage à faire les remblais intéricurs 
» des parcelles destinées à l'emplatement du Duck, 
+ pendant tous le temps qu'elle mettra elle-mime à 
» ouvrir les nouvelles voies publiques sur les terrains 
» du Lazaret ot d'Arenc. 


À raison des masses de déblais que le ville de 
Marseille avait à effectuer pour niveler les terrains 
du Lasaret, il était is de compter quo cet 

de la ville sorait facilement exéeuté, 
Mais La ville parait avoit trouvé son aviuilage à 
donner une destination différente à ces débluis, et 
ele Les emploie, notamment, et d'une manière à peur 
pris exclusive, à remblayer les terraius qu'elle doit 
livrer à la Socièté des ports, Cet état de closes w 
inotivé de notre part des réclamalions, accuéillies em 
priucipe, mais deiveurées Jongietups sans résultat, Les 
iégociations engagées où ce moment nous peribéliene 
de compter sur is npludissemont prochain de cétte 
diffieului, et nous cspérons que rien de ce côté ne 
vieudra altérer les bonnes #olations qui n'ont pas 
cessé d'exister entre la municipalité et notre Com 
pagaie. 

Toutefvis, nous ne devons pas tous dissimuler que 
la lenteur apponée par Ja ville de Marseille à diriger 
sur nos travaus les remblais nécéssairés nous & uu 
motent pr'oceupés et inquiété, De plus, cet en- 
rogemeut de la ville est Jiunité nux jetées e6 aux terre 
pleins des parcelles B et C; it ne comprend pas les 
agraudissenents gens de la concession modifie, ct 
nous avons ainsi à pourvoir par nos propres réss0uiroes 
aux remblais des parcelles M ct N, 

Dons det dtat de closes, Ît nous à para prudent 
dé ne pus nous éxposr à rester au dépourvu, C'est 
daus cs bat que nous avous soquis de M, Martin 
(Maximin) ane pr di d'envirot 70,000 mibtres, 
Cette est situde au cap Piuède, à l'extrémité 
du bassin de l'Attaque, bassin dont le projet est an 


fêté en priocipé ét dont l'exéeatlon paralt devoir 
être prochainement commencée, 

La propriété du enp Pinèds commande et abrila 
l'emplac-ment probable des bassins de radoub défi 
nitifé, À ee titre, et dans l'hypothèse où nous deviea- 
drions concessionnaires dé ces bassins, Il était d'u 
intérer évideat pour notre Compagnie de nons assurer 
des terrains dont nos protres érablissæments doivent 
aceroltre éotablement la valeur, Indépendamment de 
ce premier avantage, dont vous apprécierez l'impor- 
tance, la propriété dent H s'agit vvet à notre dispo- 
sition d'abondentes ressources en remblais, Or, lo 
déblaicment de ces terrains, loin de cuire à leur 
valeur, aura au contraire pour résultat de niveler et 
de régulariser les surfaces, et de rendre ainsi beau- 
coup plus facile le lotissement et la reventg des 
parties qui pourraient nous devenir fautiles. 


Nous avons acquis cette propriété au prix do 
400,000 francs, dont 100,000 francs payables comp 
tant, et le surplus 'en cinq anouités de 60,000 francs 
chacune, échelonntes de 1861 à 1863, 


Nous porions an budget de 1860 le premier paie- 
ment et kes frais accessoires, soit 130,000 francs, 


LA 
ENTREPOT, 


Nous avons exposé avec détail, dans le rapport da 
l'année dernière, les motifs qui ont déterminé les con - 
cessionnaires à s'assurer les terrnins placés Guns la 
voisinage immédiat de ka concession, Nons vons de- 
mandons la permission de reprodaire quelques goes 
de cet exposé: 


a 11 était d'un grand jotérèt pour ke Compagnie 
de s'assurer lés terrains les plus rapprochés de la 
gare maritime, qui, indépeodamment de leur ad- 
mivable situation pour un entrepôt de commerce, 
présantaient lé très-grand avantage d'être prochai- 
pement dispor illes. M ne faut pas perdre de vue, 
ea efet, que la mise en état des surfaces concé- 
dées est subordonnée aux progris des travaux de 
protecaioù qui s'exéeutent par les soins ét aux frais 
de l'£cat, et qu'un assez loug délai pourra s'écou- 
ler dès lors avant qu'il soit possible d'entreprendre 
des constructions le périmètre de la conces- 
sion proprement dite, Get état de chows était une 
des diMficultés principales de l'entreprise, et il était 
du plus haut intérét de trouver un moyen plus 
immédiat d'atilisée I concession, L'impatience du 
commerce, cs cncour onts de l'adôniistration 
étaient d'accord avec fes intérêts de la Compagnie 
pour pousser les concessionnaires dans cette voie ; 
aussi a s'éleva-t-il aucun doute durs lue exprit 
sur La convennnes, digons plus, sur Lx mé té de 
construire ua établissement, potvant soppléer Pon- 
trépôt définitif tant quo celwi-i ne sernie pas en 
mesure de fonctionner, et destiné à devenir plus 
tard un appendice twis-mportast de lentrépôt 
princigal, u 

Aujourd'hui, nous n'aurons rien À dfoutéf à ces 
confidérations, et nous devons nous borner À ous 
rendre compre de l'étar d'arsncoment de l'entrepot 
et du batiment d'édiénistration contigu qui s'élèvent 
_ les parcelles mdiqaées du plan par les letérés D 
et 

Dans le cours de l'exercice 1850, la construction 
de l'entrepot n'#& pas sé avoc La rapidité que 
nous aurions voulu [nf imprimer. Les grands évine- 
ments politiques qui ont marqué les premiers mais 
do l'année 1409, et les commhicationt, un moment re- 
dotées, qui pouvaient en tre bn conséquence, nous 
ont fuit éprouver une hésitation, de courte durée, ik 
est vrm, mais dé nature cependant à infoér sir 
l'activité de nos travaux. 

Toutefois l'exercice n'a pas dé perde, 

Les caves voûvtes sont aujourd'hui terminées, ct les 
murs sont élevés à un mètré du mogebné au-dessus 
da rez-de-chanssée, Les pitces du fer destinées à l'éta- 
btinemwnt des planchers, aînsi que les colouncs en 
fonte qui doivent supporter cas pfanchers, sôut eu 
cours de fabrication dans plusieurs aires; les grues 
à vapeur de-tiodes aû montage dé l'édifice sônt en 
place, et l'approvisionnement des smatériaux £e pour- 
suit et #6 complète, Tout #6 prépare éonc pour “no 
campagne setive, et nos ingénieurs expriment l'expé- 
rancs qe cé grand établissement pourra dtro ter 
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miné et mis en service dans le courant de l'année 
prochaine, 


Nous n'avons pas à revenir sur les conditions ex- 
ceptivauelles qui font À poire entrepôt une situation 
à part el sans comparaison possible avec aucun autre 
établissement du sôme genre, Juxtaposé à la gare 
dit chemin de fer et à In ligne des quais, construit et 
suénagé d'après les plaos les plus récents et los 
plus perfectionnés, desservi par ünë machinerie puis- 
sante et ingénieuse, nous avons le droit d'atrendre 
les meilleurs résultats de sa mise en explolation, 

Les dépenses de ce chapitre se répartissent de la 
manière suivante : 


Dépenses antérieures au 21 février 





1859, 563,211 53 
Dépenses exécutées en 18590, 391,843 08 
Total des dépenses au 31 décembre 

18559, 955,054 61 





La dépense totale prévue étant d'environ huit 
millions, resteut sept millions environ, imputables par 
moitié sur chacun des exercices 1860 et 1861. 


I, 
SERVICE DES BATEAUX A VAPEUR, 
Parcelles À el C. 


CONSTRUCTIONS, 


Lorsque la Compagnie du Dosk a pris possession, 
en 1858, de la jetée ipurcelle A} qui borne au nord be 
bassin de la Joliette, ete jetés était déjà occupée 
jou les M eries impériales et les autres 
compagnies de bateaux À vapour, qui y avaient ius- 
tallé leurs services d'embarquement et de débarque. 
ment. La prise de on par le Dock ne devait 
rien changer à cette destination, et son rôle se bor- 
nait à réunir et ceatraliser des services jusqu'alors 
distincts. 11 y avait douc économie évidemie à 
conserver, en les appropriaut À la nouvelle exploite 
tion, les constructions des entreprises que nous ve- 
nions remplacer, Les indemnités payées aux Compa- 
paies de bateaux à vapeur dépossidées, ajoutées aux 
dépenses des construciions nouvelles ét aux frais 
d'aménagements intérieurs de toute espèce, consui- 
tuear le coût actael des constractions qui occupent 
la parcelle A. 

Quant à la lisière de la parcelle C, qui nous a été 
remise par l'Etat à une époque récente, nous ÿ avons 
établi, sur une longueur de 100 mètres environ, des 
Magasins loués au commerce, qui y à installé des 
dépôts particalicrs de charbon, 


L'ensemble des dépenses de cs chapitre se répartit 
do la manière suivante : 


Dépenses antérieures au 28 février 


50, 05,700 62 
Dépenses exdeutées eu 1859, 258,521 66 
Total de la dépense au 31 décembre 

1850, 354,312 28 


11 restait à rigler, au 17 janvier 
1860, pour solder ce chapitre, environ 100,000 » 
EXPLOITATION. 


Les rkgloments et tarifs qui régissent notre établis- 
sement de la Joliette ont reçu l'approbation adminis- 
trative le 9 juillet 1859, et c'est le 16 août suivant 
que nous avons comawncé à fonctionner dans les con- 
ditions actuelles. Jusqu'a cite date, l'exploitation 
avait contiqué d'aprés les errements de 1858, c'est- 
à-dire sous un régime provisoire qui laissait en dors 
de notre établissement, entre autres entreprises de 
bateaux à vapeur, les services si importants des Mes- 
sageries impériales. 

Au moment nù commençaient nos opérations, l'a- 
chevement et l'appropriation des locaux étalent loin 
d'une terminés. L'administration des douanes avait 
exigé, au point de vue de la facilité et de la sécurité 
de ses pérceplions, dés rémaniements nombreux, et 
l'installation n'a été à peu près complète que vers 
la tin de l'anaie. 

Notre explollation a eu À lutiér, on outre, contre 
des difficultés d'une autre nature, En nous chargeant, 
Pour compte du conuerce, d’une série d'opérations 


conilées jusque-là à des intermédiaires attitrés, nous 
be pouvions éviter de contrarior des habitudes prises 
et de nuire à des industries, plus ou molis parasites, 
Mais consacrées par une tradition extrémenent at 
cienne, eu est résulté une certaine agitation, que La 
protecuon énergique de l'autorité et l'attitude à la 
lors ferme et conciliante de notre directeur ont bientôt 
calinée, Sans sucriflor aucuns de nos droits, nous 
avoos adinis des tempéraments propres À inéuag r Les 
intérèts qui nous ont paru respectables et dont il était 
juste de tenir compte, 


Plusieurs des Compaguies de bateaux à vapeur qui 
fréquentent le port du Marseille, ont d'abord montré 
uau certaine hésitation à nous confiér leur service ; 
mais le plus grand nombre de ces Compagnies s'est 
successivement rallié, ét, duns le court espace de 
quatre mois, notre Lralic s'est développé dans Les pro- 
portions suivantes : 

Septembre, 7,191 touncs, 

Octobre, 8,420 — 
0,460 
9,576 

C'est là on progrès persistant et régulier dont nous 
pouvons nous montrer satisfaits: d'antaut plus qu'en 
atteignant le chiffre de 10,000 tonnes, nous touchons 
au maximum qu'ils serait impossible de dépasser, 
lant que nos établissements n'auront pas reçu l'ex 
teusbon sans laquelle ils ne peuvent rendre au com- 
imerce que des services incomplets. En effet, l'étroit 
éspace qui bous est assigné a à % jusqu'ici sufire au 
wervice de l'imporfaton: mais, en ce qui concerne 
l'exportation, il a fallu se limiter au service des 
Messageries impérinles. Nos intérôts ne sont certai- 
nement pas les souls à souffrir de cette insuffisanse, 
L'administration des douanes a pris élle-méne l'ini- 
tiative des extensions qui uous sont indispensables, 
Edle à demandé qu'il nous für permis d'étwndre nos 
hangars sur 200 mètres environ du quai tie rive de la 
Joliette. Si cite extension nous est accordie, ne 
füt-ce qu'à titre de concession provisoire, nous instal- 
lerons sur celte partie du quai le service do l'expor- 
lation, 

Quoi qu'il en soit de ces espérances, ct si modeste 
que soit notre installation actuelle, nous pouvons 
nous féliciter de nos débcts, Les rapports entre le 
comenerce et le Dock s'établiseent, le public se fami- 
liarise avec nos procédés et peut déjh se rendre 
compte de la simplification qui en résulte pour ses 
opérations maritimes; les préventions s'effacent ; les 
habitudes se modifient: noire personnel se forme; 
tout se prépare donc pour faciliter la trausformation 
que doit opérer la création de nos entrepôts définitifs, 


Nous vous soumettons le compte des résultats du 
service des bateaux à vapeur pour l'exercice 1859 : 








tance pour obtenir de l'administration qu'elle sanc- 
tionnât ce traité, Un arrété de M. le préfet des Hou- 
ches-lu-Hhône, en daté du 15 décembre 1839, à 
régularisé notre situation, et les résultats de l'exploi- 
tauon des bassins de radoub figurerout à l'avenir 
dus nos comptes annuels, 

Toutefois, bien que os bassins alent été gérés 
jusqu'ici par l'ancienne Société, l'effes du traité re- 
monte au 1*° juillet 1858; e1, depuis cette époque, 
l'exploitation a eu lieu en réalité pour notre compte, 
La liquidation des trois sémestres écoulés jusqu'au 
31 décembre 1859 n'a pas encore été arrètée, tnnis 
nous pouvons, dès co moment, vous présenter s€3 
résultats essentiels : : 


RECETTES : 


Du 1% juillet au 
31 décembre 1858, 
Da 1° janvier au 


212,875 40 








30 juin 1850, 224,096 80 
Du 1° juillet au 
31 décembre 1859, 198,159 70 635,731 60 
Dépenses : 
Frais d'exploitation : 
Du 1“ juillet su 
31 décembre 1858, 63,348 60 
Du 1% janvier au 
30 juin 1859, 63,784 97 
Da 1* juillet au 
31 décembre 1859, 62,976 03 
Part revenant à la 
chambre de commerce 
de Marseille : 
Second semestre de 
1858, 12,358 05 
Premier semestre de 
1859, 25,773 72 
Second semestre de 
1859, 21,055 10 
250,295 87 259,295 87 
Produit de l'exploitation au 31 dé- 
cemnbre 1899, 376,436 03 
Dont il faut déduire : 
Trois sumestres d'intérêts payés aux 
uctioouaires de l'aucleune Société 
des bassins de radoub, 126,000 » 


Produit net de trois semestres, 


À quoi il faut ajouter: 
4° L'encaisse résultant des amor- 
tiswements antérieurs au 1% juillot 


250,436 03 
ss 








Les recettes se sont élevées à, 297,064 30 | 1858, compris cans le traité de ces- 
Les dépenses, à, 249,403 17 | sion, : 225,000 » 
2* Le produit des placements de 
Produit net, 47,459 43 | fonds À partir du 1 juilet 1858, dé= 
| duction faite de la “hutérès at= ; 
Nous vous avons expliqué plus haut les motifs qui | irivuée au gérant. réa men tiqui- 
nous auto à ne pas considérer ce produit | dés et duat nous portous lei le chiffre 
comme un résultat normal, et voici quelles sont nos approximatif), 7,000 » 
prévisions pour 1569 : 
Eu admettant un mourement probable de 154,100 Total de Pme A0226 08 
tonnes, nous pouvons Com sur un uit net au h ner. ’ 
d'en ” 150,000 » Soit, en nombres ronds, "180,000 » 
Non compris diverses locations, 21,000 » = : 
: Le capital engagé par nous dans cette affaire est 
Produits prévus pour 1880, 174,000 » représenté par 5,600 obligations, que nous aurons à 
= — | délivrer aux actionnaires de l'ancienne Socicté des 


I n'y a sans doute aucune analogie à établir entre 
l'établissement de la Joliette et nos luturs entrepôts, 
mais les résuliats du service des bateaux à vapeur 
donnent la mesure du rôle que pourront jouer les 
annexes et les établissements secondaires qui vien- 
dront successivement se rattucher à notre caploitation 
principale. 

I. 
BASSINS DE RATOUB PROVISOIRES. 


Nons avons placé sons vos yeux, à ge 7 À 
nérale de l'ancéc dernière, traité, déjà Li] 
Isa date est du 19 murs 1858), intervenu avec la So- 
ciété concessionnai.e des bassins de radoub provi- 
soires établis dans ls canal de commuaication entre 


l'ancien ot le nouveau port. Nous étions alors eu ins- ! ci 


bassins de radoub provisoires à raison de deux obli- 
gutions pour une action. Ces obligations, qui rap 
portent 15 francs d'intérêt et sont rembou par 
500 fr. en quatre-vingt-dix-neuf ans, représentent 
sur le pied de 300 francs par obligation, un capi- 
Lai de 1,680,000 » 

Doot il faut déduire : 

L'encaisse el-dessus au 31 décem- 
bre 1600, 


trouve 
Le capital engagé se 1,200,009 » 


donc réduit à 
Se 
En ndwettant que les produits annuels se main= 


eutre 400,000 et 220,000 fr. 
tiennent, comme mivimutm, * ne 


150,000 n» 
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Dont il faut déduire le service des 
obligations, 84,000 » 


Le produit net annuel serait de 136,000 » 

Somme qui représente un amortissemunt rapide du 
capita engagé. 

Le retard qu'a éprouvé l'arrêté préfectoral portant 
approbation du traité, ne nous a pas permis jusqu'à 
ce moment de délivrer aux actionnaires de l'ancienne 
Société des bassins de radoub les titres des obliga- 
tions qui leur sont acquises, Nous nous oécupons 
activement de la création de ces Litres; provisoire 
ment les ancicunes actions, frappées d'une estam- 
pille, thennent lieu de ces obligations et en remplis- 
sent toutes les conditions, 


BASSINS DE RADOUS DÉPENITINS, 


Les négociations relatives à la concession des bas- 
sins do radoub définitifs ne sont pas encore arrivées 
à leur terme, Les questions de système et d'exécu- 
tion sont l'objet d'études approfondies qui se pour- 
suivent avec activité, Le dessin figuré sur le plan 
qui vous a did distribué indique l'emplacement pro- 
bable de ces bassins ; mais cette désignation n'a en 
core rien de détinisif. 


Y. 


TERRAINS ACQUIS DE LA SOCIÉTÉ DES PORTS 
DE MARSEILLE. 


Nous avons acquis de la Société des ports de Mar- 
soille diverses parcelles ou lots, qui portent sur le 
plan général adopté par l'administration les nurmé- 
ros 45, 40, dû, 42, 55, 60 ot 63, 

Nous nous occuperons d'abord de la parcelle n° 45, 

ui est la plus importante, et qui se trouve placée 
ds des conditions spéciales : 


ILOT x° 35, 


Nous vous avons entretcaus avec détail de cotte 
acquisition dans notre rapport de l'année passée, cœ 
qui nous dispense d'expliquer de nouvena Ja combi- 
naison à laquelle elle g donnt lieu, entre la Compa- 
goie du chemin de fer de la Méditerranée, la 
ciété des Ports de Marseille et notre Compagnie. 


La superficie totale de l'Ilot u° 35 est de 33,295 mè- 
tres, acquis au prix de 100 fr, le mètre superticiel, 
soit 3,324,000 fr. de prix total, 

Sur cette superficie, une partie est affectée an dé- 
veloppement de la gare maritime du cheinin de fer, 
en équivalent de la surface primitivement destinée à 
cette gare sur laquelle s'élève en cé moment notre 
entrepôt commercial (parcelles D et FE). I y aurs 
lieu de procéder au burnago et à ln déunitation dé- 
fnitive de ces surfaces, Cette formalité n'a pu encore 
êre remplie par suite du retard qu'ont éprouvé la 
mise en état et la livraison de l'bot n° 35. Cette 
livraison à eu lieu vers la fn de 1859, et rien nes'op- 
pose mainteasnt à la régularisation des limites. D'ac- 
cord avec la Comp gnie da chemin de fer, nous 
sommes en iustance à cet effet auprès de S, Exec. M. le 
ministre des travaux publics. 

Déduetlon faits des terrains livrés à la du 
chemia de fer, la prise de possession de l'Iot n° 35 
sut à notre disposition uos surface de 13,600 mètres 
environ, sur lesquels 1,600 serviront provisoirement 
de dépit pour le matériel de la construction, l'ate- 
Lier, etc. Le surplus, soit 12,000 métres, sera mis en 
location à l'époque très-prochaine où la gare mari- 
time du chemin de fer, qui leur est contigut, entrera 
en exploitarion. 

Sur le prix de l'ilot n° 35, nous avons payé, en 
murs deruier, un premier àk-compte de 2,:00,000 fr. 

Quelques formalités, quelques travaux de mise en 
État sont encore à remplir, soit par la Soclété des 
poris, soit par la ville de Marseille; nous n'en por- 
tons pas muvins au budget de l'exercice courant, la 
totalité du prix: ci, 3,323,600 fr, 

Les frais d'acte et d'enregistrement ont été payés 
en ren, et figurent au compte des dépenses = cet 
exercice. 


Lors n°* 40, 44, 49, 55, Get 63. 
lodépendamment de l'ilot n° 35, nous avions ac- 


quis de la Société des 
semble d'une superficie de 16,140 *,08. 























rts les lots n°40 et 44, en- 


Nous nous étions réservé dé plus le droit d'acqué- 


rir quatre ilots, les numéros 49, 35, 60 et 63, d'une 
superficie totale de 22,262m,33, Après mûr examen, 
nous n'avons pas hésité à ratiller ces acquisitions, 


Ainsi que vous le remarquerez en jetant un coup 
d'œil sur le plan, ces parcelles, dont la superfiele to- 
tale est de 38,172%,91, c'est-à-dire de bien près de 

uatré hectares, sont toutes en façade sur les quais 
bus bassins projetés ou en cours d'exération. Il est 
inutile d'insisier sur les avantages d'anc telle si- 
tuation. 

Le prix d'acquisition est de 150 fr. be mètre super- 
ficiel. Ce prix est payable en obligations rapportant 
15 fr, d'intérèt, et remboursables à 500 fr. en quatre- 
vingt-dix-neuf ans. Pour le règlement du prix d'achat, 
ces obligations sont évaluées, valeur fixée par le eon- 
trat, à 300 fr. Les paiements auront lieu à mesure et 
en proportion des livraisons. 

En admettant que l'ilot n° 40 soit mis en état et 
livré dans le cours de 1800, Les cinq autres Tots ne 
seront probablement pas livrés avant 1801, et quel- 
ues-uas probablement plus tard. 

Le paiement de ces terrains derant se faire en obli- 
gadious, n'affecuwe pas notre capital social propre- 
ment dit. Nous vous entretiendrons tout à l'heure 
des mesures à prendre pour pourroir à cette dé- 
p.use spéciale. 


VI. 


OPÉRATION DES TERRAINS DE MONTREDON ET 
DU PRADO, ET TRAITÉ DES TRAVAUX. 


Nous vous avons rendu compte dans notre rapport 
de l'année passée des nécessités qui ont am la 
Compagnie à s'assurer 57 hectares environ de ter- 
rains, comprenant l'ancien domaine Borel et un 
certain nombre de propriétés adjacentes. 

Toute déduction laits des terrains livrés anx voies 
publiques, et des 21 hectares abandonnés à la ville 
en échange du jardin botanique, la Compagnie est 
restée propriétaire de 36 hectares environ. 

Le coût de ces 36 hectares, accru des dépenses 
faites pour l'exécution des travaux que le traité avec 
In ville de Marscille des 8-15 juin 1857 mettait à 
notre charge, se soldait, au 28 février 1850, par une 
dépense totale de, 2,171,237 30 





Savoir : 
Prix ot frais divers d'acquisition des 
terrains, 1,749,231 26 
Travaux, 122,006 0$ 
Somme égale, 2,171,287 0 


En tenant compte des dépenses non encore effec- 
tuées, mais nécessaires pour accomplir n04 divors 
engagements envers la ville, nous avions calculé, 
l'année passée, que le prix des terraius ressortirait à 
environ 9 fr. le mètre, 

Nous sommes heureux de pouvoir vous annoncer 
que cette situation s'est améliorée, Un nouveau traité, 
À la date du 3 décembre 1859, est interveau entré la 
ville du Marseille et nous, D'après ces nouvelles cou- 
véations, la ville acquiert trois lots de terrains, d'une 
contenance totale dé 18 hectares, c'est-à-dire exncte- 
ment la moitié de 16 bectares que nous possédons, Cette 
vente es consentie au prix de 075,000 (r., payables 
en cinquante annuités, calculées de manière à repré- 
sentee l'intéret à 5 0/0 et l'amortissement au mûme 
taux da prix do vente. — Le prix exact devant ré- 
suler d'une menssuration contradictoire à laquelle il 
n'a pas encore été procédé, nous éralaans approxima- 
tivement Le chillfre de l'anauité à #0,000 fr., sauf une 
ligère différence possible en plus ou en moins. 

lndépendaument do la vente de ces 48 lectures, le 
traité du 23 décembre 1859 déclare La résiliation pure 
et simple du traité de juin 1857. Cetts résiliation 
affranchit la Compagnie des engagements relatifs aux 
travaux qu'elle s'é ait obligée à effectuer pour le 
compte de la ville, engagements qui nous exposalent 
à des éventualités reuses, et auraieut pu devenir 
la source de graves dificultés entre La ville et la 


Compagnie. 


Toutefois cette résiliation du marché des travaux 
n'a d'effet que pour l'avenir. La ville cansrrre, à 
titre gratuit, la propriété des terrains destinés aux 
avenues et aux boulevards déjà exfcutés, Elle pro- 
fitu également sans imdemnité de sa part des tra- 
vaux considérables déjà cAeetués par nous, et dont 
la dépense s'élève, au 31 décembre 1859, à 522,820 fr, 
1ùc, 

Malgré l'importance de ces sacrifices, nous n'avons 
pas hésité à conclure le traité du 3 décembre. La 
totalité des dépenses engagées daus l'opération des 
terrains de Montredon s'élève, d'après le compte qui 
est placé sous vos yeux, au 91 décembre 1850, 
à 2,225,388 24 

Si nous ajoutons une somme à va- 
loir, représentant les dépenses non 








encore soldées, 15,661 66 
Nous trouvons uu débours total de 2,250,000 » 
Dont il faut déduire : 

Le prix de 18 hectares vendus à la 
ville, 975,000 n 
Keste un débours de 1,275,000 » 


Ces 1,275,000 fr, représentent done le prix de re- 
vient des 18 hectares qui restent la propridté de la 
Compagnie, et constituent l'actif de l'opération, ce 
qui fait ressortir le prix du obtre superficiel à 7 fr, 
cuviron. 

Nine faut pas perdre de vue que les terrains ven. 
dus à la ville doivent être exclusivement affectés À 
l'agrandissement des jardins qu'elle posside déjà dans 
cette partie du territoire, et qui, î raison du voisi- 
nage de la mer et de ln beauté du site, lui permet- 
tront d'établir une promenade sans rivale, Les 18 hoc- 
tares qui nous restent profteront du voisinage de 
caite promenade, et leur valeur s'accroltra dans une 
proportion que nous po voudrions pas exagérer ; mais, 
en toute hypothtse, nous avons la conflanca que l'o- 
pération se liquidera sans perte pour la Compagnie, 
et même qu'elle couvrira tour ou partie de la subven- 
tion que le traité de 1857 lalssait à notre charge. 

Toutefois, Messieurs, nous devons vous signaler 
cette circonstance que le traité du 3 décembre n'a 
pas encore reçu l'approbation de l'administration 
supérieure (1). Le renouvellement de fa municipalité 
de Marseille, et l'accomplissenment de quelques for 
malités administratives jugées nécessaires, expliquent 
ce retard, Mais limporiance des avantages faits à 
la ville, et l'impatience du public ne nous permet- 
tent pas de considérer comme douteuse une prompe- 
et favorable solution, 


VI. 
SITUATION FINANCIÈRE. 


DÉPENSES. — VOIES ET MOYENS, 
Exercices anriens. 


Lea compies que nous plaçons sous vos yeux pré 
sentent le relevé général des dépenss effectuées, 
depuis l'origine jusqu'au 31 décembre 1430, 

Ces dépenses se composent des articles principaux 
claprès : 

1° Frais généraux, comprenant l'euregistrencnt de 
la concession, les études et travaux prépuiatoires, 
les frais de constitution de la Socidié, la création des 
actions, les frais d'administration centrale et des 
services généraux, 643,460 61 

2° Opération des terrains de Mon- 
tredon ot du Prado, et travaux exé- 
cutés pour Le compte de la ville de 
Marseille, 

3° Constitution du sol concédé, ou 
soit travaux maritimes exécutés sur 
les parcelles de la concession, 

h® Constructions sur les terrains 
Concédis, ou soit appropriation de La 
parcelle À {service des bateaux à 
vapeur), 


2,225,338 24 


660,790 34 


354,319 28 


(1) Lo traité a été approuvé par arrèté de M, le 
préfet des Douchos-du Rlôue, on date du 10 mai, 





594 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


1 oo 





5° Terrains acquis de la Sociôté des 

Ports, — Frais d'enregistrement et 
d'actes, 337,046 81 

6" Constracthon de l'entrepôt sur 
les parcelles D et E, 055,054 Gi 
7 Matériel et approvisionnements, 42,535 22 
Total des dépenses, 5,228,498 11 

A quoi il faut ajouter le service des 

intérits, depuis l'origine jusques et y 

compris l'échéance da 4% janvier 
1860, 628102 40 
5.856,540 61 
Le moces ee 


I a été pourvu à ces dépenses au moyen des res- 
sources suivantes : 


1° Versements opérés sur les dix millions sppolés 








sur les actions, 7,782,100 » 
{Le chiffre des versements non ef- 
fectués qui, nu 1% janvier, était ca- 
core de 2,216,900, n'est plus aujour- 

d'hui que de 780,700 fr.) 

T Produits des placements de fonds, 
depuis l'origiuc jusqu'au 51 décembre 

1859, 121,918 39 
8° Produits du service des bateaux 

à vapeur, dans la mémo période, 136,604 25 

Total des ressources réalisées,  8,050,622 44 

: et niné 

Le chiffre des ressources, 8,050,629 64 
Bapproché du montant des dépenses 

ceciuécs, 5,854,540 61 
Laissait, au 51 décembre 1859, un 

excédant disponible de 2,184,081 83 

Exercice 1860. 


DÉPENSES PRÉVUES. 
Le prévisions pour 1860 s'établissent ainsi qu'il 
3 
1° Dépenses sur les parcelles Bet C. 
Enrochements, murs de quai, appro- 








fondissmnent du bassin, 1,100,009 » 
2% Construction de l'entrepôt, 3,500,006 » 
3" Solde des dépenses d'appropria- 
tion de la parcelle À (bateaux à va- 
peur), 100,600 » 
&° Prix de l'ilot n° 35 aryuis de la 
Société des Ports de Marseille, 3,923,600 » 
5° Preinier à-compte sur le prix de 
la propriété du cap Pinède, et frais, 130,000 » 
ü* Services des intérêts aux dix mil- 
lions appelés sur les actions, y com- 
pris l'échéance du 1° junvier 1861, 500,000 » 
7° Service des intérdis nux 5,610 
obligations à délivrer aux actionnaires 
radoub, 84,000 » 
8° Frais généraux et somme à va- 
loir, 102,400 » 
Toïal des dépenses prévuss pour1860, 9,200,000 » 
= ER 
RESSOURCES, 
1* Valeurs dissonibles au 31 décem- 
bre 1859, 2,184,081 83 
2° Versements appolés sur les ñe- 
tions, non encore réalisés au 31 déccm- 
bre 1850, 2,217,000 » 
4,801,98 83 
———————————_ 
Soit, en nombres ronds, £,400,000 » 
Auxquols on pout joindre : < ” 
L'encuisse de la Société des bassins 
de radoub, 480,000 » 
Produits divers pendant l'exerciee : 
Bassins de radoub, 220,000 


Bateaux à vapeur, et 





locations diverses, 170,000 
Auouité de la ville de 

Marseille, 50,000 140,000 » 
Total des ressources, 5,320,000 » 





Les dépenses prévues pour 1860 s'éle- De 
vant à 


9,200,000 
Et les ressouress à 


5,320,000 





L'insaffisance est de  3,880,000 

Le moyen le plus simple de pourvoir À cette insuf- 
fisance serait de faire un »ppel immédiat de 100 fr, 
sur les actions Mais il nous à paru préférable de 
recourir à un emprunt, sagement limité d'ailleurs, et 
proportionné à nes furces et à nos ressources dispo- 
uibles, 

Nous hésitons d'autant mains à vous proposer enter 
mesuré que les engagrments contractés, tant euvers 
l'ancienne Société des Bassins de radoub, qu'envers 
la Sucitté des Ports de Marsoille, nous imposent l'obii- 
pe du créer, duns tous les cas, et méme en dehors 

nos autres besoins, savoir : 

Pour ls Société des Bassins de 
radoub, 

Pour Ia Société des Ports, 

Nous vous proposons d'aug- 
menter ces émissions de 


Et de porter ainsi le chiffre 

total de l'emprunt à 40,000 obligations, 
EE 

En ce qui concerne les 16,622 obligations destinées 
À ba Suciété des ports, deux points éssntiels s00t 4 
aoter. À l'exception de l'ilot n° 40, qui pourra nous 
être livré dans le courant de l'année, In mise en état 
des cinq autres Hots ne sera pas achevée avant 1861 
2 1862, De plus, la prise de possession de ces ter- 
rains mettre à notre disposition ww contre-valeur 
dont les revenus seront conainement supérieurs aux 
intérêts à servir aux 16,622 obliguions délivrées en 
échange. En réalité donc, ©-8 16,022 obligations ne 
constituent aucune charge effective, soit daus le pré- 
sæut, soit dans l'avenir, 

Restent les 5,000 obligations à délivrer aux anciens 
actionaaires des baisins de radoub, et les 17,778 
obligations applicables à la continuation des travaux: 
— Ensemble, 23,378 obligations. Or, le service de 
23,378 obligations représcate une amuruité d'environ 
30,00 (e,, c'est-à-dire une souune uotallement it 
féricury à nos revenus acivels Ainsi, muéne pendant 
la période transitoire qui nous sépare de l'achèvement 
de l'entrepôt, c'est-à-dire pradant 1861 et 1862, nous 
trouvons au besoin dans nos seules annexes dus res- 
souices plus que suflisantes pour le service de l'em- 
prunt. 

Ne perdez pas de vue, Messieurs, que l'émission 
d'un emprunt est rendue nécessaire par la nature 
méme des engagemonts dûjà autorisés par vous, qui 
nous obligent à délivrer des obligations à la Société 
des bassins de radoub, et à la Sucidté des ports, Dis 
lors, Ja combinaison qui consiste à augmenter be 
chiffre de l'emprunt, et à créer un certain vombre 
d'obligations supplémentaires applicables aux tra- 
vaux, n'est plus qu'une question de mesure, — Lis 
smitée à 17,778 obligations, l'émission échappe 4 toute 
objection, Elle offre même un double avantage : 

Lo premier (qui n'importe pas mains à nos pré 
tours qu'à nous-mmes), de créer un marché pour 
aos obligations ; 

Le second, de mén les appels pendant les an- 
nées 1860 ot ré Ja nous rapprocher ainsi, au- 
tant que possible, ‘époque de la mise en esploits- 
tion de l'enrepor. 

Ilest bien entendu, d'ailleurs, que nous n'userons 
de voue autorisation que suivans les circonstances, 
et dans la mesure des Lesoius. 

Pour compléter cette revue de notre situation finan. 
citre, it nous reste à jecer ua coup d'œil d'ensembte 
sur la marche future des travaux, sur les dépenses 

ue ces travaux nécessitent, et sur les voies et moyens 
destinés à y pourvoir, 


Déjh, dans notre rapport de l'année passée, nous 
avions établi une division qu'il importe de wainteuir 


5,600 obligations, 
16,621 id, 


17,778 id. 





si nous voulons nous rendre un compte exact de l'é 
tat des choses et ne pas confondre les deux phases 
très-disticetes l'une de l'autre, de la carrière qui 
nous reste à fournir. 

Nous avons à parcourir deux étapes principales : 
— la première nons conduit jusqu'à l'ac bvement et 
la mise en exploïtation d'un entrepôt de 75,000 10n- 
nes; = la seconde a pour but final le développement 
lo plus complet de notre œuvre, c'est-à-dire la cons- 
truction d'une seconde série de magasins pouvant 
recevoir une quantité égnle de marchumlises, 

Pour ls première période, nous avons pu dès 
l'année dernibre vous soumettre des appréciations et 
des calculs que rien n'est venu modilier depuis, 

Pour la secondn période, au contraire, les plans et 
les études n'étaient pas encore assez arancés pour 
nous permottre de Bxer nos idées et les vôtres sur 
l'importance de La dépense que comportènt ces Lei 
vaux complémentaires, Nos appniciations à cet égard 
avaieut un carncière conjeciural qui ne vous aura 
pas échappé, et que nous n'avons cherché à dis- 
simuler, Une anuée d'études nouvelles nous permet 
de dégager aujourd'hui ce qu'il y avait d'incortain 
daus nos premiers apcrçus. Nous pourons dunc vous 
soumettre des prévisions plus complètes, et un plan 
linancier micux arrèté, 

Les nonées 1860 e4 1861 doivent être consacrées à 
poursuivre l'achèvement : 

k 4 : constitution du 501 concédé, parcelles B, 
sMeN; 

: De l'entrepôt en construction sur les parcelles D 
«EE. 

Bien que consacrée À des travaux non encore pro- 
ductifs, cette période trouve des ressources d'une 
certaine importance dans les produits : 

1° Des bassins de radoub provisoires ; 

2° Du service des bateaux à vapour. 

Nous pouvons espérer également quelques autres 
produits, par suite de l'utilisation prochaine des ter- 
rains diponibles de l'ilat n° 45 et des prrtions des par- 
elles Bet C, qui nous seront successivement livrées, 

En 1862 commence une exploitation normale : 


Un entrepôt de 75,000 tonnes ; 

Deshaugars pouvant abriter 45,000 tonnes ; 

2,770 mètres de longuour du quais desservis par des 
voivs en fer et uu système complot de grues hydrau- 
liques, 

Tels sont les éléments de cotte exploitation, qu 
réalise le premier ec le plus immédiat dus engage 
ments résultant de notre cahier des churgis. 

Or, à ce moment, voici quelle serx l'importance 
des sotunes engagées dans notre catreprist : 

4° Constitution du sol concédé : 

Enrochements etmurs doquai 4,500,000 

Bemblais, y compris le coût 
de La propriété du cap Piutde. 4,500,000 6,000,000 


# Entrepôt sur la parcelle D, E, 6,000,000 
3" Hangars, macbineries, voies en fer,  5,500,000 
h° Prix et frais d'acquisition de J'Hot 33, 

acquis de la Socidté des Ports de Marseille, 3,500,000 
5° Dépenses d'appropriaion de la par- 

celle À thoweus à vapeur), 500,000 
6" Service des intérêts (déduetion faits 

des produits ot des revonus), frais gén 

raus, ét soume à valoir, 4.000.000 





Total de La dépense, environ  24,560,000 
Rsenret ee 

Nous n'avons téms compte, dans cette évaluation, 
ni de l'opération des terrains de Moutredon, ni des 
Mots acquis de la Socidné des Ports e4 payables ca 
obligaions. Voici pourquoi : 

Eu 1662, la liquidation des terrains de Montredon 
sera, nous l'espérons, fort avanese, et viendrait figu- 
rer dans notre bilan uniquement pour son résultat 
final, Quant aux lots payables en obligmions, nous 
n'en léaons pas comple non plus. Ceue acquisition 
“entraine aucun débours effecuif, et l'utilisation im 
médiate des terrains donnera certainement des pro 
duits supérieurs à l'annaité à servir aux obligations 
dont ces terrains sont la contro-valeur. 


Sur le pied de vingt-quatre à vingt-cina millions, 
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notre dépense totale représente, pour chaque mètre —————————— 


do surface offert: au magwin un prix de revient mREUTS a 

très-inférienr À celui d'uvo da égale dans les s 5 3 8 à 

docks anglais, 2 a 2 ë 5 
Notre exploitation s'établit ainsi dans les conditions - 2 ni : C 

les plus favorables, | £ & Ê a £ 
Resto la question des voles et moyens. & g 1! 


Les ressources à notre disposition sont : 





1° Le capital social, 20 millions. e » S+z 
2° L'emprunt, euriron 5 millions. Es 3  s ù 
= ae 
Somme égale 25 milious {1}. «D. 4% ë 
Soit une somune égale à la dépense prévue, à 5 | | 


Admettons mantenant qu'arrivés h ce point, et à 
une époque qui suivra de plus ou moins près l'ouver- 
ture de lentrepôt de 75,000 tounes, celui-ci soit 
reconnu insuflisant, ét qu'afiu dé pourvoir aux né 
Cessitéx constaties du cinmerce, nous soyions €n 
demeure de construire de nouveaux magasius, 


Assurément, nous ne saurlons rien désirer de plus 
| 
| 


favorable que la réalisation de cette hypothèse, et 
nous trouvons dans sa probabilité même le gage le 
plus assuré de la prospérité future de nos établisse- 
menls. 

Que se passera=t-il alors 7 


Nous pourvoirous aux nécessités nouvelles créées 
par l'iasuflisance du premier entrepôt, en construi- 
saut sur les parcelles B; M et N dés magasins dont 
le syssime est dès ce moment étudié, qui présentent, 
en superficie de bâtiments, près de 40,000 mètres 
propres à receruir des marchandises diverses, et plus 
Que suffisants dès lors pour compléter nos catrepôts 
et en porter La conteaauce, si cela est jugé nécessaire, 
à un chiffre Lotsl de 150,000 tonnes, 

La dépense de ces magasins est évaluée à 
ñ.500,000 Fr., c'est-à-dire moins d'un cluquièee de là 
dipense cffuctuée dans la première période, 

Si on compare l'ensemble de nos établissements 
Sinsi complésés à ceux dés principaux docks auglais, 
où arrive à ce résullar qu'avec des surfaccs d'eau et 
une bouguour de quais relativement bouucoup plus 
considérables, nous prix dé revient par wbtre carré 
de magasin reste inférieur dés deux tiers nu prix de 
la mème superlicie dans les docks anglais 


H serait évidemmens prématuré de poser, dis cé 
Bromcot, la question de voies et moyens, eu vue de 
ceite seconde période. D'autres Quesiiuns s@ poscrant 
sans doute au eaûeé moment; et nolwoaspt celles 
qui résultwront de la création de nouvelles unneses, 
ct plus spécialement encore de Lu coucession des bas- 
sius de radoub déflmitfs, Peut-être devrons-nous 


PASSIF. 


Fonds social, 


10,000 actions de 500 francs .,... ss re senereneneseneenensne 


Service des intérêts, 


Intérêts échus à payer... ssssssssscscesenmenenenensetensnnesense 


Créditeurs divers, 


Compte de retenue aux entrepreneurs... ,,, rs essssnes 


Meccttes diverses, 


Produits des placements de fonds ....,.,...4....ssusse 


Mandats créés ot non payés. ...,......ss.sesesssssssss 


Recettes du service des batcaux À vapeur ,,...,.4,...,.4 
Cautionnements des éntrepréneurs. ..,,ssssssssessvssssss 


643.400 64 
4.541.442 28 
42,535 22 
5.228.438 11 
12.217.900 
624,102 50 
2.820,408 64 
20.894.939 25 


| 
L 
saion des terrains dispouiules. Peut être couviendra- | 


Compte général au 31 décembre 1859. 





COMPAGNIE DES DOCKS ET ENTREPOTS DE MARSEILLE. 


(l 
.  — . . e- FS 
alors chercher des ressources spéciales dans la nali- : # _. : : ë é £ : | 
pe . “ = Q | 
t-il d'accroitre notre capital social, ainsi que l'on s à 83 +8 n : £ + E : f 
vu nos statuts ? Ce sout Là évidemment des points + 8 $355 H : 5 35%: | 
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L'assemblée générale est appelée, aux termos de 
l'article 35 des statuts, à pourvoir à cette vacance. 


Nous Lab rue à vos suffrages M. Féllx Touache, 
direcreur la Compagnie de navigation mixte, et 
membre de la chambre de commerce de Marscille, 
M. Touache est désigné à votre choix, comme au 
nôtre, par le vœu unanime de ceux de nos collègues 
qui résident à Marseille, 





RÉSOLUTIONS DE L'ASSEMBLÉE. 


f Après la lecture du rapport qui précède, les réso- 
lotions ci-après sont votées À l'onanimité par l'as 
semble générale, composée de 89 actionnaires repré- 
sentant 16,253 actious, 


PREMIÈRE NÉSOLETION, 
Les comptes de l'exercice 1859 sont approuvés, 


DEUXIÈME RÉSOLUTION, 


L'assemblée rale autorise la création de qua- 
tante mille obligations portant 15 francs d'intérêt 
annuel, ét remboursables par 500 francs, suivant an 
tableau d'amortissement réparti sur la durée de La 
concession, Après prélèvement des obligations néces- 
saires pour désintéresser l'ancienne Sociéré des Bas- 
sins de radoub et la Société des Ports de Marseille, le 
solde disporible sera émis par bes soins du Conseil 
d'administration, pour le net produit être employé 
à lu continuation des travaux, 


TROISIÈME RÉSOLUTION. 


M. Félix Tounche est nommé administrateur en 
remplacement de M, Léon Régny, décédé. 





COMPAGNIE GÉNÉRALE 


CRÉDIT EN ESPAGNE. 
RAPPORT 
à l'assemblée générale du 51 mai. 


Messieurs, d 


Nous venons, conformément à nos statuts, vous 
e le compte rendu de l'exercice 18:39, et vous 
exposer ba situation actuelle de la Compngnie. 


Nous nous appliquerons à vous faire connaître, avec 
toute la clarté possible, la position dé nos affaires, de 
manitre à vous faire comprendre quelles ont été pour 
le passé, quelles pourront être pour l'avenir, les dif 
fieultés de la situation sociale, ses ressources actuelles, 
ses espérances el ses chances diverses, 

Par vos comptes rendus aütérieurs, spécialement 

e Je rapport qui a été lu à votre dernière as-em- 

ko générale, vous connaissez déjà les différentes 
affaires cutreprises par notre Socidté. Avant de vous 
entretenir du développement de chacune d'elles jus- 
qu'à ce jour, nous commencerons par vous dire l'issue 
d'un incident qui avait pu vous préoccuper l'année 
dernière, Nous voulons de l'imterpeilation dont 
notre Compagnie avait éni l'objet, dans le scin des 
Cortès, de La part d'un dépaié, qui avait représenté tn 
situarion de notre Sociéé comme n'étant pas légale. 

Sur le simple fait de cette interpellation, vous nous 
étions rendus près de M. le ministre des fivances, et 
nous lui avions offert de imeutre à sn disposition tous 
les éléments propres à éclairer sa conscience de Is 
manière la plus complète au sujet do la régularité de 
vos opéraions, Le ministre, après avoir répondu très- 
honorablement pour nous aux allégations mal fondées 
du député interpellant, avait promis surabondamment 
qu'une inspection générale aurait lieu par ses ordres 
auprés de Loutes les sociétés dépendaut de son minis- 
ère, L'inspeerhon eut lion efectivement auprès de 
notre Compagoie. Nous nous empressämes de sous 
metre au commissaire royal tous lés documents et 
toutes Les informations dout il nous Gt la demande 
et de lai donner toutes Les explications qui pouvalent 
l'écinirér, touten exposant avec 10spéct Au ROUTE TE 
meut que l'iaspection devait, confort 


ment à la loi, se borner au régime administratif et Afactuel, mais encore un heureux précédent pour 


l'esacte observation des statuts, 


Après cet examen, qui fut long et minutieux, une 
ordonnance royale à été rendue le 23 avril dernier, 
déclarant que » notre Société se trouve dans des con- 
u ditions régulières, et que la plus parfaite légalité a 
» présidé à tous ses actes, » 


Telle a été, Messieurs, la fin de cet incident, qui a 
eu pour dernier résultat de mettre en évidence le mal 
fondé des attsques portées contre la Compagnie, et 
de donner à la régularité de ses opérations la sanction 
oiicielle Ja plus compétente et la plas complète, 


AFFAIRES INDUSTRIELLES. 


Le chemin de fer de Séville-Xérès-Cadix à été A la 
fois, vous le savez, la plus importante de toutes nos 
entreprises, ot celle qui, par son importance inème, 
4 prsé le plus sur nos ressouroes, Il est en ce mo 
ment livré À l'exploitation sur une longuëur de 104 ki- 
lomètres, Ses reccties de début sont fort belles pour 
le sorvice des voyageurs, le seul qui soit encore com- 
plétement organisé. Le trafic des marchandises souffre 
par suite de la nécessité où est ln Compagnie d'em- 
prunter les bateaux d'une Compaguie voisine pour 
traverser [a bals, un moment où In ligne sera 
livrée à l'exploitation dans toute sa longueur, Cette 
exploitation intégrale, dont le terme approche, donnera 
à l'entreprise son vrai développement, dont bes pro- 
duits actuels ne peuvent donner qu'une idée insuffi- 
sante, Nous ns que ce fait si important pourra 
être accompli d'ici à trois mois. 

De toute manière, l'avenir de cette grande entre - 
prise est maintenant assuré, @L 8a pro-périté future 
ne peut plus être l'objet d'aueun doute. Ainsi se 
trouve confirmée l'opinion émise sur coute ligne par 
un ingénieur, lorsque dans ua très-remarquable tra 
vail, antérieur de pris de deux ans 4 l'exploitation, il 
pe u'elle serait infailliblement l'une des meil- 

res de l'Eurupe, 


Un fait très-important pour la Compagnie des ché 
mins de fer de Séville-Xérès-Cadix, c'est ln conquête 
opérée sur la mer, 4 Cadix même, et par suite de la 
construction d'un môle, d'une étendue de terrain de 
#4,0 0 mètres, Située dans la muilloure partie de la 
ville, cette surface de sol représente un capital extré- 
mement considérahle, Une grande valeur appartient 
également à d'autres Wrrains que la même 
Compagnie à San-Fornando et 4 Puerto-Résl, dans 
une situation ct des circonstauces particulièrement 
favorables, 


Vous savez tous, Messienrs, que, depuis l'ouverture 
de la ligne, noys avons mis à la disposition du publie 
vingt mille actions de ceite entreprise, au moyen 
d'une souseription ouverte simultanément à Madrid, 
à notre siège social, et à Paris chez MM. les fils de 
Guilhou june, nos banquiers dana cette capitale. 
Les demandes du public se sont élevées à 90,241 nc- 
Uons; ot néanmoins, pour rester dans les termes de 
notre annonce, nous avons limité nos admissions 
uu chiffre total de 20,000 actions primitivement 
annoncé, 


L'accuril si remarquable fait par les capitalistes à 
l'émission de ces titres doit être rapporté non-sæule- 
ment à l'excellence de l'entreprise elle-même, mais 
encore à l'application d'un principe récemment in 
troduit dans la pratique des affaires, et conformément 
auqnel nous avons garanti les intérôts des titres 
durant cinq aus et dxmi, et, à leur défaut, le rem- 
boursemont du cnpital, Cetue condition, qui offre au 
public preveur de titres uwe si précieuse sécurilé, 
n'éentralne pour la Compagnie garante aucune chance 
de ge en présence des ressources productives 
de la ligne et du développement progressif afférent à 
la période de garantie, 

Par cotte raison, et afin d'éviter toute différence 
dans les titres et tout embarras dans Les cotes, nous 
avons étendu la garsntie sus-énoncée à la totalité des 
actions du chenin de fer de Séville-Xéris-Cadix, 
dont les titres sont l'objet, 4 la Bourse de Paris, d'une 
recherche croissante et de transactions journalières, 


En résumé la souscription, si rapidement couverte, 
fait rentrer dans les caisses de la Compagnie géérabe 
de crédit une soranve liquide de 34,000,000 de réaux, 
suit 10,006,000 de francs, C'est un fait dans lequel 
nous devous voir nou-seulement un grand résultat 


l'avenir, 


La Compagnie générale des Mines est, après le 
chemin de for du Séville-Xérks- Cadix, l'entreprise 
duns laquelle notre Compaguie a pris l'intérêt be plus 
considérable, Toutes les espérances que nous avions 
mises en cette affaire dès son origine, tendent de 
jour en jour à se confirmer davantage, I résulte du 
rapport présenté par son Consoil d'adminissration à 
l'assemblée ginéeale du 18 courant, que sur les meuf 
concessions, cinq commencent à être en produit : ce 
sont colles de Santullan (houilles), de la Caroline 
{mines et fouderies de plonb argentiférc), de Linarés 
{plomb argentifère), d'Alosno (cuivre ct pyrites de 
soufre), et la fonderie de Niefla (plomb et argent}. 
Doux autres sout en état de rm et leurs 
travaux avancont: ce sont les mines de Sierra-Ma- 
drona, et de la Alcadia (plomb argentifère}, Enfin la 
concession de Sierra Nevada (ler et argent}, ot de 
Puerto San-Vicente {cuirre, argent et plomb}, deman- 
dent encore un certain temps pour pouvoir ètre mises 
en état de produit. 

L'exploitation des parties en produit n permis à la 
Compagnie de payer cette année l'intérét à 6 0/0 
des capitaux engagés, d’uffocter une petite somme à 
la réserve, et d'amortir uno somme de 28,000 réaux 
sur les frais de premior établissement, | 

Un contrat pasgé pour vingt-cinq ans assure à Ja 
Compagnie pour la concession d'Alosno un fermags 
avantageux: les prencurs du fermage se sont nbligés 
à lui payer une redevance sur les quantités exploitées 
par eux, dans la proportion de 20 réaux de vellon 
par tonne de minerai, Les quantités minima qu'ils 
s'obligent à prendre assurent à la Société un revenu 
annuel minimum dé 12,000 piastres, où 63,000 fr, 
durant les deux prémitres années, et de 18,000 pias- 
tres, où 95,000 fr, pendant les années postérieures. 
ie maximum d'extraction pourra s'élever à une 
somme beaucoup plus importante, 

Ua chemin de fer de 12 kilomètres qui s’embran- 
chera sur la ligne du Nord a été concédé à la Com- 

agnie des mines. Cette petite ligne augmentera de 
Pésucoup la valeur de la concesslon de Santullan, 
dont les charbous y trouveront à Là fois un agrandis- 
sement du débouché, et une économie importante 
dans Jes frais de transport, En outre, ce chemin est, 
par sa situation, appulé nécessairement à desservir 
toutes Les mines de la contrée, 


Le Crédit mobilier cspagnol avait sollicité du gou- 
vernement la concession d'une autre ligue, paralible 
au chemin concédé à notre Compagnie des mines, 
alléguant, en outre de s0n intérêt personnel comme 
propridtaire de mines dans Je même bassin houiller, 
la prétendue possibilité d'un retard dans l'exécu ion 
des travaux de la ligue parallèle, Mais comme les in< 
génicurs de cette dernière entreprise sont déjà sur 
les tleux poar faire commoncer les travaux, qui 80- 
ront terminés plutôt avant qu'après le terme de la 
concession, le gouvernement n'a pas donné suite à la 
demande do Crédit mobilier espagnol, et la Compagnie 
générale des mines demeure conce-sionnuire caclusif 
de la voie ferrée, destinée au service de tont le bessin 
de Santullan et de ses slentours, 

La Compagnie d'assurance La lnion, dans laruelle 
nous poss-dons un iotérèt de quelque importance, à 
souffert cite aunée, «omme l'année préc:dente, dans 
sa branche d'assurances maritimes. Les sinistrés de 
mer ont dépassé les prises de 500,000 réaux, en sus 
des frais d'administration spéciaux à cette branclre, 
Ce résultat, qui doit être principalement attribué aux 
tempêtes qui, depuis deux ans; règnent sur toits 
les mers avec une violence inusitée, à été heureuse. 
ment compensé par un résultat plus favorable obtenu 
sue Ja branche de l'incendie et sur celle de la vie 
humaine. Le dividende donné par la Société repré- 
sente 6 0/0 d'intérêts du caphal, et un petit appoint, 
formant ke solde des profits et portes, à (té reporté 
à compte nouveau. 

Le chemin de fer de Reus à Montblanch a reça 
dans ces derniers temps l'impulsion néces-aire à ses 
travaux. Nous comptons pouvoir donner entte année 
notre atreniion toute pariiculière à cette ligne, dont 
In destinée naturelle est d'être prolongée sur Lérida, 
après s'être soudée au chemin de fer de Tarragone à 
Reus, sa tête de ligne obligée, et le cesitre forcé des 
communications entre Barcelone et Valence, Barce- 
lone et l'Aragou, l'Aragon et Valencs. Sl vous 


réfléchissez qu'indépendamment de la densité des 
populations avoñ-inuntes, de la richesse du territaire 
qui l'en oure, la ligne eu profes aboutit au plus beau 
port qu'ait d'Espagne sur la Méditerranée ; que ce 
port est de tous les ports médicerrantens le plus 
rapproché de la masse du terrhoire ibérique: qu'il 
offre aux produits de tout l'intérieur, au trafic ap- 
porté, soit por Lo Saragoss -Alicante, soit par le Pam- 
peluwe-Saragosse,un lieu d'embarquement magnitquo, 


et pus rapproché que Barcelone d'environ 100 kilo- 


mètresz sù vous réflichussez enlin que Ja ligne sud- 
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catalane est au bassin de l’Ebre ce que la ligne de 
Séville Xérbs-Cadix est au bassin du Guadalquivir, 
vous vous reirez compte, Messieurs, dé la disposi- 
tion où nous sommes, d'aider, s'il-le faut, dans la 


mesure du possible, et saus forcer nos mayens d'ac- 


tion, ls populations de ces riches provinces dans 
l'accomplissement d'une œuvre à laquelle sont alta- 
chés leurs plus grands intérèts, 


Notre Administration des gaz comprend mainte- 
nant six concessions, savoir : 
Valladolid, . 
Jerez, 
Aicaute, 
Carthugène, 
Pampelune, 
Burgos. 


Le nombre des becs alimentés par l'usine de Val- 


ladolid dépasse 1,609, ct l'exploitation a donné en 
1859 un bentiice de rx vell, 105,835 13. 


Les résultats des premiers mois de l’année cnu- 
rante nous donnent l'assurance de voir ce chiffre 
s'augmenter pendant l'exercice 1860. 

L'usine de Jerez est en exploitation depuis le mois 
de janvier dernier. 

Cette affaire répondra À toutes nos espérances, ot 
nous comptons qu'avant la fin de cette année, plus do 
2,060 becs, tant pour l'éciairage publie que pour celui 
des particuliers, seront alimentés par le gaz. 

Les usines d'Alicante, Carthugène et Pampelune 
seront trés-prochninement inaugurdes, Les traraux 
de construction et de canalisation sont en grande 
partie trihinés, 

Des difficultés indépendantes de notre volonté nous 
ont empêèché de conunencer les travaux de l'usine de 
Burg; mais nous nous sommes approvisionnés d'une 

raude quantité dé matériaux; et aussitôt que ces 

idiculiés seront définitivement levées, nous ferons en 
sorte que cette usine puisse êere sise en exploitation 
dès le commencement de Lannés prochaine. 

D'après co qui précèdr, nous crayons qu'on peut 
considérer nos affaires de gas comemc étant près, 
sauf quelques déboursés qui noux restent encore à 
faire, de rendre à In Compagnie une corpensation 
avantageuse pour les sacrilices qu'elles lui ont coûtis, 


Enfin la my a+ mer des Escomples, la plus 
récence de nos créations, à pu commencer à func- 
tionner utilement dans le dernier semestre de l'annés 
dersivre, Huit villes importantes sont pourvies de 
comptoirs actuellement organisés : ce sont Madrid, 
Paie, Malaga, Tarragone, Grenade, Alicauw, Ba- 
dujoz et Valence. Saragosse, Santander, Séville et 
_— autres villes encore sont eu voio d'organi- 
ou. 


La Compagnie est organisée de telle sorte que les 
opérations de chaque comptoir svient entourées d'un 
contrôle et d'une sarveillance journalière qui en ss- 
sureot la régularité et la sécurité. Uu directeur nommé 
et révocsble par le Conseil d'administration de la 
Société, siégeant à Madrid, dirige lés opérations de 
chaque comptoir avec l'assistance d'une commission 
choisie par le Conseil d'administration parmi les 
notabilités commerciales de la localité, Les opérations 
faites avee le concours de ces deux autorités locales 
sont communiquées constamment au Conseil d'ademi- 
nistrasion sur états réguliers et complets, Le cliaix du 
papier, l'étendue et la nature des prêts, relèvent à 
chaque irstant du Conseil, dout le contrôle sur les opé- 


rations de chaque caisse Locale est aussi constant 
qu'absolu, Un bon service d'inspection, que la Socidté 
Lies basus 


prépare, complitera cette organisation, 
nous paraissent sûres et irrdprochubles, 


Les premibres opérations de cinq caisses seulement 
ui ont fonctionné l'année dernière, ls plupart pen- 


aut peu de mois, présentent les totaux ci-après : 


600,600 réaux (130,000 fr.). L'établissement était déjà 
tout monté dans l'ile de Lanxarote, et l'opération se 


dent eat venu détruire nos légitines espérances, Au 
mois de juillet dernier, un violent incendie à consumé 


Messieurs, que nos entreprises industrielles ont été 
choisies avec discernement, et qu'à ane Kgère cscep- 
tion près, elles présentent une situation satisfaisante, 
Nos deux premières créations, er Union et les chemins 
de fer de Séville-Xérès-Cadix, ont remarquablment 
réussi, et leurs actions sont vues avec us farour de 
plus en plus générale. Les chemins de fer de Keus à 
Moutblanch et les Mines approchent de l'ép 
l'avancement des travaux et les bénéfices probables 
assureront Ja rapide réalisation de leurs titres. La 
Société des escomptes se développe chaque jour, 
econdée par le concours des nombreux clients qui 


du moment où, leurs revenus apprôchés faciliteront 
leur vente ou beur transfert à une Compagnie spéciale, 
qui indemnisera notre Socidié de ses dépenses, ot 
rétribuvra son initiative. Encore quelques efforts, et 
la Compagnie générale de crédit recueillera le fruit 
des travaux qui oût marqué ls première période de 
son existence. 


Recettes de 1859. 
Payements id. 


Eotrée d'effets de 
1839 . . . 
Sortie d'effets id. 


rieur vole 543,816,016 64, sur l'année précédi 
Cuue diminution est le résultat naturel du système 
de prudence 

moins nos aff 
smôme des resources plus grandes que nous étions 


obligés d'apporter à nos entreprises industriolles. ; 


ments, 
Fonds publics et actions. En 
portefeuille au 31 décembre, 
Actions industrielles, En por- 
tefeuille au 31 décembre, 
Immeuble et mobilier. Valeur 



















5,172,045 78 
130,639,843 


entait sous d'excellents auspices, lorsqu'un iaci- 


une grando partie de l'immeuble et de son matériel. | au 31 décembre, 3,021,166 » 
La liquidation qui se suiten ce moment nous appren-| Frais d'installation. Solde au 
dra quelle à été notre perte, et quelle valeur nous | 31 décembre. 671,200 » 
pouvons retirer des débris de ce sinistre, Frais généraux. Solde au 51 

D'après cette courte analyse, vous pouvez apprécier, | décembre, 1,623,040 16 





Total, h48,087,235 32 





La A 
396,000,000 » 


2,110,000 = 
4,157,415 00 


2,936,701 17 


we où Obligations, montant de celles 
en circulation, 
Fons de réserve, solde, 
Effets à payer, en cours au 
31 décembre, 


recherchent dans ses actions, soitun placementsérieux | Coupons à payer sur actions 
et productif, soit un moyen d'obtenir l'ouverture d'un diverses, 3,351,494 58 
compié d'escompe dans es différents comptoirs, Négociations à payer, lo 2 
Enfin, nos établissemouts de gaz ne sont pas éloignés janvier, 2,008,243 35 


Comptes courants, balance 
créditrce des divers comptes, 

Profits et Peries, solde au 31 
décembre, 


5,643,273 93 
50,800,117 23 





Total, 448,087,295 52 


© © 


Tolle était, Messieurs, la situation de notre Com- 
pognie au 31 décembre dernier, Depuis cœtte 6 oque, 
la somme de nos valeurs liquides s'est augmentée de 
près de 40 millions de réaux par suite de la n'go- 
chation dé 20,000 actions du chemin de fer de Séville 
Xéebs-Cadix; et la proportion de nos ressources, 
comparées à n08 engagements industriels et aux be- 
soins courants de nos affaires de Banque, est des 
plus satisfaisantes. 


Le crédit du compte de profits et pertes so décom- 
pose ainsi qu'il suit: 


MOUVEMENT DE NOS AFFAIRES DE BANQUE, 
Caisse : - Fr. v. S 

250,733,668 82 

243,284,h09 51 





Total. , 494,018,138 33 
Portefvaille : 


495,018,138 33 


. + 337,835,382 76 
531.921,751 36 








Total. . 669,757,134 12 660,757,194 12 Bénéfices réalisés, 
Effets à payer : Solde noa réparti Fr. 
1859, — Crédit, , 51,808,612 02 de 1858, 1,038,478 09 
id, — Débit. . 48,871,850 85 Changes et 
comptes, 629,746 30 
Total, . 100,680,402 87  100,080,462 87 Iniérèts et commis : 
Compies courants : ons, ü 211 21 
Débit. . «+ + 012,082,428 67 Divers, 72,526 03  2,787,191 68 
Crédit, 4 + « - -  9529,557,385 18 
ur Bénéfices à réaliser, 
Total. … 1,097,520,813 89 1,037,530,813 85 | © jo antérieurs, 16,650,776 82 
Le total de ces différentes bran- latérèts at coupons 
, sur actions itulus- 
ches s'élève à 2,301,005,549 17 trielles, 5,066,277 06 





Commissions sur af- 
faires industrielles,” 5,440,672 70 


Total, 


L'année 1858 avait donné : 
Pour la caisse, 

Pour le portefeuille, 

Pour les effets à payer 
Lour les comptes courants 


26,072.720 69 
30,700,118 23 ? 


574,383,045 45 
787,804,003 20 
86,433,007 65 
1,306,200,819 51 











Cette somme forme un excédant d'actif considéra- 








Total 2,845,311,965 81 pe l'emploi doit ètre l’objet d'an examen parti- 
calier. 
Ce qui représente en 1659 une diminution de RÉGLEMENT DE COMPTE BE BÉNÉFICES, 


enta, 
L'assemblée est investie du droit de décider ce qui 

doit tre fait des bénéfices, après examen des compu 

et après avoir entendu l'opinion du Conseil sur ce qu 

peut convenir le mieux aux intérèts sociaux ou indi- 

viduels des actionnaires. Vous pouvez ou ordonter la 


ui nous à portés à étendre un peu 
de banque courante, en raison 
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distribution immédiate des bénéfices réalisés, ou, si 
nos ol ons Vous paraissent concluantes, en 
ajourser la répartition à un moment plus favorable. 
Votre décision, quelle qu'elle soit, sers régulièrement 
exécutée par nous, 

Dans notre pensée, Messieurs, une distribution im- 
médiate ne serait pas opportune, Eo effet, si d'une part 
les statuts et les dispositions légisiatires exigent que 
les dividendes répartis portent sur des bénéâces li- 
quides réalisés dans le courant de l'exercice, d'autre 
part il importe d'svoir égard aux nécesdiés de nos 
entreprises diverses, qui exigent encore ue dernier 
complément de ressources, 1ant pour être menées à 
uno fu bonne et rapide que pour s0 trouver dans les 
meilleures conditions de placement le jour où nous 
en offrirons an public les valeurs représentatives, 
aicsi que nous l'avons fait avce succbs pour le chomin 
de fer de Séville-Xérbs-Cadix, N'oublions pas que 1a 
situation plus ou moins dégagée, plus où toins forte 
ea ressources métalliques, de toute Compagnie anpe- 
lée à effectuer des émissions, exerce sur Les conditions 
de ces émissions même l'influence la plus directe et la 
plus décisive, Nous penchons donc pour sacrifier 
ve chose des avantages présents À la solidité 

e l'avenir, pour conserver nos forces en présence des 
dangers qui peuvent menarer la tranquillité de l'Eu- 
rope, ét pour arrirer ainsi à uoe suite constante de 
dividendes régulier: et drrables, Telle est notre opi- 
ion, conforme en tous points aux idées gémérales que 
ous profesons en mauibre de eré it, et dons il 
ne sers pas ivopportun de vous donner un court 
exposé, 

Les Socidtés de crédit organisées dans ces dernibres 
années, d'abord en France, et ensuite sur divers points 
de l'Europe, différent essentiellement des grandes 
banques de dépôt et de cireulution établses dans lex 
tanps antérieurs. Celles-ci se boruett à fournir à des 

iers, à des entreprises déja pourvues d'un ca- 
pital constitutif, un funds de roul-inent supplémen- 
Laire, par le moyen d'escomptes et de prèts À courte 
daté ; 1andis que les Sociétés de crédit mobilier ont 
pour mission de procurer aux grandes entreprises 
de travaux publics des ressources à très-dongs termes, 
en contribuant à ln formation de leur capital consti- 
tutif et permanent. Les unes peuvent toujoars liquide» 
leur situation en trois mois, terme le plus long de 
leurs opérations; les autres, dans les affaires 
de très-iougue baleine, soat obligées, aussi bien par 
leur propre intérêt que par la nature de leurs enga- 
gemens, de laisser aux entreprises fondées par elles 
le temps de se développer et de porter leurs frais. 
Les premières enfin peuvent toujours se rembourser 
de leurs avances, en aogmentant successivement l'é- 
mission de leurs billets, dont la cireulation s'opère 
sans obstacles; les dornitres doivent attendre du 
témps ét de la conflance publique le dé, ment suC- 
cessif des fords qu'elles ont employés dans lours di- 
versés entreprises, Or, vous savez 1oùs, Messieurs, que 
la confiance du public est sujette à mille fluctuations, 
ét que si, à certaines heures, elle srconde des entre- 
prises trèshnrdies, elle a aussi des heures de décou- 
ragement où elle se retire devant les opérations les 
plus solidement conçues. 

Si vous adopiez ces idées, vous admettrez facilement 
qu'il exi-te entre ces deux sortes de sociétés finan - 
Cières des différences radcales, ot qu'il est prudent, 

r les Compagnies semblables à ln nôtre, 4e ne pas 
aire violence À la nature des choses en chorchant à 
faire produire # leurs opérations des résultats pnt- 
maturés. 

Quelques actionnaires nous ont soumis une idée qui 
consisturait à distribuer à titre de dividende, une 

artie des titres qui composent le compte de bénéfions 
f réuiser. Ce moyen inusité aurait un inconvénient 
grave, À part les actions du chemin de fer de Séville. 
Cadix, dont le cours est toujours plus étendu et plus 
régaler, les valcurs que nous avons en portefuuille 
sont appelées à devenir ultérieurement, et peut-être 
dans un temps 1a, \ l'objet d'émissions nou- 
voiles, soit par voie de souscriptions, soit 
ments en Bourse, soit par négociation en bloc à des 
capitalistes, suivant ce que les circonstances pourront 
exiger où permetire, Dans ceate prévision, la mise en 
circulation auticipée de vaicurs pour lesquelles il 
n'existe pas encore de marché, né pourrait qu'ésre 
crurèmoment lcinble à Ia création de ce marché 
méme, et de nos émissions pourrait en être 
compromis 
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En résumé, nous considérons que la meilleure dé- 
cision à prendre quant à présent est celle d'un ajour 
nement de In question, sans préjudice du droit qu'a 
le Conseil d’ordonuer une distribution statataire aa 
mois de janvier prochain, époque où se déterminera 
clairement Ja classification des bänéfices réalisés, Cette 
décision, conforme aux scrupules de La légalité la plus 
stricte, répondra particulièrement aux convonances 
les plus dignes d'attention de la situation sociale, 
Toutefois, quelle que soit à cet égard notre opinion, 
nous nous abstientrons de la convertir en propo- 
sition administrative, et l'assemblée pourra résou- 
dre d'elle-même, on pleine connaissance de cause, ce 
qu'elle jugera le plus opportun. 


FAITS DIVERS DE NOTRE ADMINISTRATION, 


Nous avons continué nos réclamations auprès des 
actionnaires en retard, et nous avons obtenu dés ren- 
trées pour nne somme de 1,600,000 réaux sur les 
versements arriérés, 

Par des considérations que nous nvlons exposdes À 
vos dernières nssembiées générales, et que cetles-ch 
avaient Le ep nous n'avons pas, jusqu'à pré- 
sent, appliqué aux versements en retard la rigueur 
dé nos statuts; mais nous devons déclarer lei à tenos 
Œœux que C4 versements concernent, l'impossibilité 
Où nous sommes, dès à présent, de nous borner aux 
moyens amiables qui, jusqu'à ce jour, ont été les 
seuls employés, 

Nous nous sommes occupfs particulièrement d'ap- 
porter des diminotions aux frais généraux de la Com- 
pagnie, et nous avons pu réaliser des de nomics dans 
diverses branches du service, Ge sujet continur d'an- 
peler toute notre attention, rt nous étudions avoc soin 
les moyens d'opérer des n'ductions nouvelles, 

Différents arrêts de nos tribunaux, relatifs à ln ro- 
veudicuion en matières de titres mu porteur, avaient 
produit sur k: marché de notre ville des inquiétudes 
et des alarmes parmi les porteurs du titres. Recon 
naissant avec toat Le comaeres l'urgente nécessité de 
dispositions plus en harmonie avec Les besoins de 
notré époque, nus avais Cru devoir pous associer 
aux nombreuses réclamations qui se sont produites, 
en signant à cs sujet une adresse rospectueuse au 
gouvermemeut de $, M. ÆEspérons que les autorités 
compétentes décréteront les dispositions nécessaires 
Pour rassurer les graves iniérèts engagés dans Ja 
question. 

Noas ne devons pas passer sous silence une décision 
que nous avons cru devoir prendre, bien que, À ex4- 
mines la chose rigoureusement, les statuts no noi 
aient peut-être pas conféré à cet égard tons les pou- 
voirs nécessaires, L'Espagne était engagée dans une 
guurre contre l'empire du Maroc, une souscription 
nationale a été ouverte en fiveur des blessés do cette 
guerre, A l'exemple dé toutes les grandes Sociétés 
commerciales du royaume, nous urons considéré 
comme un devoir de nous associer à cet élan al 
et patriotique de la nation, D'accord savre Les Conseils 
d'administration des Compagnies fondées par nous , 
nous avons versé À la souscription nationale, et pour 
le compte tant de notre Société que de ces Sociétés 
réunies, uno somme collective de 80,000 réaux de 
vellon. Nous espérons que vous voudrez bien donner 
à coute décision votre approbation unanime et sans 
résrve, 

Nous avons le regret de vous annoncer la mort d'un 
membre du Consæil d'a lministration, M. le marquis 
de Villuvielle, Par suite de ce décks, et par suite de 
la non-accæptation de deux autres mombres élus l'art 
née derniere, il s'est rep trois vacances parmi 
les sdmiuisteateurs résidant à l'étranger. Le Conwil 
y a pourvu provisoirement, conformément aux sta- 
tuts, en nommant MM le comte de Bertler, Hoffet ct 
Frosor L'assemblée pourra où confirmer ces nominu 
Uons, ou procéder à d'autres élections, si elle le juge 
convenable. 

Notre exposé des opérations de l'exercice 1850 est 
fini, Si notre Société ne vous donne pas vncore, Mes- 
sieurs, les nisuliats que plusieurs d'entre vous, sans 
doute, attendent avec uno impatience blen naturelle, 
du moins éprouvons-nous uve satisfaction véritable 
en voyant que les ressources de La Compagnie s’éten- 
dent, eb sa position intrinsèque s'est singulière- 
ment fortiliée, Nous allons contiquer n08 forts pour 


faire rentrer dau La caisse de La Compagnie les fonds | $ 


qu'elle a dû verser aux entreprises créées par elle, 
L'achèvement progressif de ces entreprises et leur 
bonté intrinsbque sont des garants assurés de ces ra 
lisations, qui, #i elles ne sont pas entravées par dé 
pen circonstances politiques, auront pour effet d'é- 
ever notre Compagnie au rang d'une prissance fnun- 
cière de premier vrdre, : 


Après ce compte rendu, l'assemblée a entendu le 
rapport de la commission des comptes et les obscrva= 
tions de divers actionnaires, 


La discussion close, l'assemblée à décidé : 4° l'ap= 
probation complète et sans réserve du bilan ot des 
comptes de 1459 ; 2° l'adoption du compte rendu da 
Conseil d'administration, qui est approuvé dans toutes 
ses parties; 3° l'ajournement de la question du divi= 
dende, sauf le droit dévolu au Conseil d'ordonner le 
1% jaovier prochain une distribution statutaire, 


Toutes cos résolutions ont été prises à l'unanimité. 





SOCIÉTÉ DES INGÉNIEURS CIVILS, 





Séance du 21 octobre 1859. 
Buite(t}. 


Présidence de M, 


Exprimant ensuite un regret sur la fatigue 
qui l'oblige en ce moment à faire appel à 
M, H. r'éligot, l'un des sucrétuires, le président 
dit qu'il va être dunné, par ce dernier, lecture 
d'uue notice écrite par M. E, Flachat sur la belle 
vie et les grauds U'avaux de Zrun: L, Mais à cette 
occasion, M. le président veut d'abord re 
meércier M. Flachat pour son dévouement actil 
qui, après nous avoir donné tout récemment 
ua grand et beau cravail sur la traversec des 
Alpes, a bien voulu comprendre que lorsque 
la tombe vient de se fermer sur deux illustres 
ingénieurs anglais, Brunel fils et Robert Ste 
phensun, il faut nous honorer tous en revendi- 
quant le droit de confraternité qui nuus permet 
de dire : ceux-là encore sont nos gluires et nos 
têtes, et il nous appartient de dire ici et d'é- 
aumérer leurs titres d'honneur et de glorifica- 
tion dans les fastes du géuie civil. Merci donc 
a M, Fiachat, et écoutuns le récit subatantiel 
que oul plus digne ne pourait faire de la glo- 
rieuse et belle Carrière de Brunel. 


Isammann BAUNEL (2). 


Nous venons de perdre un des modèles les 
plus brillants et les plus complets dont la pro- 
fession d'ingénieur puisse s'énorgueillir. 

Le Great-Eastern alait enfin lover l'ancre 
our la première fois; mais la veille de ce 
our tant désiré les forces de l'homme qui 
s'était voué à cette grande entreprise étaient 
épuisées, et elles allaient s'éteindre tout à fait 
sous l'impression de l'accident qui a interrompu 
le premier essai de son œuvre. 

La mort de lrunel, à l'Axe de cinquante ans, 
est un malheur pour la science, pour l'art, 
pour tout ce qu'il y a de grand et d'élevé, au 
point de vue humanitaire, dans le génie evil 
auquel il falsait faire des pas si rapides pur 
ces idées gramiios:s qu'il nous avait habitués À 
voir soruir, à de courts intervalles, de sa haute 
latelligence. Brunel avait une merveilleuse en- 
RER RS 

(1) Voir le Jowrnaf des chemins de fer du 16 
juin 1860. 


(2 Ceci s été écrit avant la mort de Hobert 
tephensan 


Faune, 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 





tente des moyens de dominer les forces do la 
nature et de lés asservir à l'homme. Rien n'é- 
galait sous ce rapport la hauteur de ses vues 
que l'énergie studieuse, ardente et convaincue 
avec laquelle il en poursuivait iacessamment 
l'exécution, 

L'histoire de la vie de Brunel sera intime- 
ment liée aux grands progrès qui, dans ce 
dernier quart de siècle, ont si extraordioalre- 
mept augmenté la richesce et le bien-être des 
natious civilisées, 11 cût pu dire de son vivant : 
quorum pe magna fui. 

Cette histoire sera celle de l'art et, à cause 
de cela, nous convions ses élèves, ses amis 
et ses admirateurs, à s'entendre pour faire 
do l'exposé de ses travaux uno œuvre qui sait 
digne de lui et de l'époque qu'il a éclairée d'un 
si vif éclat. 

Nous nous bornerons à csquisser Îci les 
traits principaux de cette existence si large- 
ment remplie. 

Brunel, né en 1806 à Portsmouth, où son 
père construisait les grands atellers de méca- 
nique de l'Etat, a commencé ses études au 
collége de Caen, puis Il passa deux anuées au 
lycée Ilenri IV, à Paris, et se présenta en 1822 
à l'Ecole polytechnique ; mais sa nationalité lui 
en interisalt l'entrée, 

Quand nous l'avons connu, en 4826, il tra- 
vaillait, sous la direction de son père, au 
percement du tunnel sous la Tamise, il avait 
vingt ans, 

Brunel père était l'un des hommes les plus 
Jngénieux de son époque ; il avait, eu outre, 
une grande vigueur d'intelligence ; et puis 
c'était une nature simple, candide et bonne 
inspirant une sympathié profonde à ceux qu'il 
dirigeait, chefs et ouvriers, Il donnait à son 
fils l'exemple des habitudes sévères et labo- 
rieuses d'une existence exclusivement dévoute 
et consacrée à ses travaux ; il n'avait, en con- 
séquence, négligé aucun moyen de l'instruire, 
et le jeune Srunel était, à cet Age, déjà une 
exception. 

En maintes occasions dans cette entreprise 
si pleine de dangers et de péripéties, il a 
donné des preuves d'une grande force de ca- 
ractère et avait ainsi posé son autorité sur 
l'estime de tous ceux qui participaient à ce 
bardi travail. Nous raconterons à ce prapos, 
une des anecdotes qui le peigaent tel qu'il n'a 
cessé d'être toute sa vie. 

Les esux de la Tamise avaient envahi letun- 
nel, ot les dispositions prises pour leur en fer- 
mer l'accès semblaient avoir réussi, puisque 
les pompes d'épuisement en abalssaicnt le ni- 
veau dans les galeries. 

On n'avait cependant, après bien des jours 
de travail, é qu'un si faible espace entre 
la voûte et le niveau de l'eau qu'on sentit la 
nécessité de reconnaître l'état du bouclier, 
espérant de trouver là les moyens d'abrèger 
les travaux d'épuisement. 

Un canot lut descendu et huit personnes sa- 
chant nager s'y placèrent, A l'exception de 
Bruuel père qui no savait pas nager et qui fut, 
malgré son autorité et ses instances formelles, 
empêché de prendre part à l'expédition, ces 
huit hommes étaient les ingénieurs et direc- 
teurs de la Compagnie et des travaux. Ils se 
dirigèrent en portant les mains contre les par- 
rois de la voûte, des torches éclajrsient la 
marche du bateau. lorsqu'arrivés à l'extrémité 
près du bouclier, latfte de l'un d'eux porta 
contre un objet saillant, il fut jeté hors de 
l'embarcation, qui chavira, Les torches étein- 
tes, chacun se cramponna où fl que et dans 
l'obscurité profonde, au milieu bruit des 


eaux qui filtraient en sifflant dans les parties 
supérieures du bouclier, on se compta avec 
la voix. Un seul manquait, celui qui avait été 
frappé. Plusieurs plongèrent sans succès pour 
le retrouver ; valns efforts, il fallut enfin son- 
ger à soi. Un autre canot était nécessaire. 
C'est alors que Brunel fils partit à la nage 
n'ayant pour se guider dans cette obscurité 
redoutable que la petite lueur de l'extrémité 
du souterrain. Après une lutte longue et diM- 
cile, dans laquelle les parois de la voûto et les 
débris flottants étaient autant décueils ou 
d'obstatles où il heurtait à toute minute, il 
arriva au but, demanda les secours nécessal- 
res, puis pour abréger l'angoisse de ses amis 
il retourna à la nage, poussant devant lui 
quelques planches qui portaient des fanaux 
allumés et des torches. Dans l'attente de l'em- 
harcation on fit de nouvelles tentatives pour 
retrouver au moins le corps du compagnon 
perdu, elles réussirent; on visita le bouclier 
et on reconnut avec terreur que les sacs de 
g'aise avec lesquels on avait formé le fond 
factice de la Tamise, s'affaissaient lentement, 
mais progressivement, Ceprndant, en face de 
veite situation suprême, le courage n'aban- 
donsa pers-nne, et bien queplusleurs eussent 
pu tenter d'imiter co que Brunel fils venait 
d'accomplir deux fois, l'idée de se séparer un 
instant de ceux qui s'en sentaient incapables 
ne fut pas mème émise, 

Une carrière commencée sons da pareils 
au-pices devait donner promptement de grands 
résultats, Quelques années après, Brunel fils 
était engagt dans la construction de chemins 
de fer de premier ordre, 

Goorges Stephenson, père de Robert, avait 
ouvert la vole, Bon et simple comme Brunel 
père, il était mêlé à des intérêts plus grands, 
plus entreprenants, plus pleins d'avenir, et, 
porté par eux, Îl y suflsait, 

C'est une circonstance blen extraordinaire, 
bien significative aussi que ce trait de nature 
qui distingua au même degré les quatre hom- 
mes qui ont alors, par leurs 1ravaux, porté si 
haut l'industrie et l'art des travaux publies, 
Watt, Brunel père, Georges Stephenson et 
Telford, avaient uue simplicité naturelle, une 
bonté intell:sente et digne, qui leur valalent, 
dès le premier aspect, la considération ou le 
respect de tous. Sortis de la elssse des arti- 
sans où même des onvriers, ils n'ont dû qu'à 
eux-mêmes ce qu'ils ont appris. S'ils eussent 
eu, au point de depart, l'éducation scientifique 
avec laquelle nos jeunes ingénieurs entrent 
daus la carrière, que n'eussent-ils pas fait, 
alors que la concurrence ne divisait pas comme 
aujourd'hui la part de chacun? 

C'est à l'illustration de ces quatre hommes 
Brunel fils et Robert Siephenson ont dû 

‘être, dès leurs premiers pas, recommandés 
et signalés à l'attention publique, à un mo- 
ment où les chemins de fer ouvraient aux ca- 
pitaux €t aux ingénieurs les opérations Les 
plus vastes et les plus utiles à la civilisation, 

Tous deux ont mené cette admirable course 
en hommes supérieurs par le talent et par le 
caractère. 

l'artaot d'un point de vue très-diférent, ils 
se sont toujours complétée l'un par l'autre. 
Le pue qui a dirigé Brunel fils, inspiré 
d'ailleurs par son père, a été de faire le mieux 
possible, La ligne de conduite de Robert Ste- 
phenson, qui contipualt aussi son père, était 
de farre bien ca qui suffit. Les conséquences de 
ces doux principes les eussent conduits tous 
deux, l'un à l'exagération et l'autre à l'aban- 
don de l'art; mais stimulés l'un par l'autre, 


Brunel s su dominer sa nature et Stephenson 
agrandir la sienne. 

Les ingénieurs ont suivi avec un Intérêt 
toujours croissant les phases de la lutto entre 
ces deux hommes, lutte toute pacifique, qui a 
fini par les attacher l'un à l’autre par les liens 
d'une vive amitié, mais qui, malgré sa forme 
courtoise, n'en a pas moins été profonde, 
convaincue et toujours grande comme l'art 
qui en était le terrain. Brunel trouvait en lui. 
mème des ressources scientifiques plus éten- 
dues; mais Stephenson a su grouper autour 
de lui Las hommes de science, de façon à mar- 
cher parallèlement avec sou rival dans toutes 
les grandes occasions. L'esprit anglais, n+ fais 
que ce qui paie, est tout entier dans Stephen- 
son. fi faut préparer l'avenir, répondait Brunel ; 
aussi Stephenson s'est-il laissé entraîner à de 
magoifiques élans, sous cette énergique In- 
fluence, 

L'avenir n'a pas encor prononcé entre eux 
deux ; le présent, avec une large part de bon- 
heur, muis avec une bien plus grande part de 
jugement, a placé plus haut Stephenson dars 
l'histoire des entreprises financières qui ont 
signalé, en Angleterre, la marche de l'indus- 
trie des travaux publics. Au fond, cependant, 
l'incertitude existe encore. 

L'Augleterre industrielle s'est un moment sé. 
parée en deux parties sur la grave question de 
la œuie large proposée par Brune!, et de la rois 
élruite défendue par Stephenson, Cette dernière 
représentait plus d'intérêts engagés que l'au- 
tre ; elle a triomphé ; mais la large voie offrait 
des perspectivessi encourageantes que le doute 
était permis : peut-être l'est-il encore ? 

Si on avait prévu alors, en présence du peu 


d'importance des intérêts engagés, l'énorme 
développement de ceux qui, en si peu d'an- 
nées, allaient s'engager encore, si on avait 


prévu qu'à partir du jour où la voie étroite 
serait décidément préférée, les efforts de tous 
les ingén'ours seraient incessamment portés 
vers l'accroissement des dimensions des véhi- 
cules et des moteurs; si on avait prévu qu'a 
près un très-petit uombre d'années, la dimen- 
sion transversale des wagons excéderait le 
double de leur base, qui est ka la r de la 
voie ; si on avait prévu, enfin, que l'adhérence 
des machines permettrait l'emploi de trains 
de 400 mètres de longueur sur niveau ou 
sur de faibles rampes: si les légisinieurs, side 
publicou plutôt si Stephenson avait prévu tout 
cela, il eût été moins absolu dans sa défense 
des intéressés à la voie étroite, 

ILest en Angleterre des espriis assez rigou- 
reux pour blämer encore aujourd'hui Brunel 
des efforts qu'il a faits pour faire prévaloir la 
large voie. C'est ne connaître ni l'histoire de 
l'industrie des chemins de fer, nicelle de l'art 
qui s'y applique. C'est à la voie large que 
l'on doit l'initiative des grandes vitesses, des 
fortes surfaces de chauffe; des supports lon- 
gitudionux de la voie, qui ne sout autre chose 
qu'un moyen de F4 lé du flan de roule- 
meut. Ceite rigidité, les ingénieurs en ont 
tous senti limpérieuse nécessité, et ils ont 
appli à la voie de Stephenson l'éclissage, 
qui n'a pas d'autre but, Le principe que 
Brunel a défendu avec tant de persévérance, 
celui de placer sous les trains une ligne de 
rails sans solution de continuité, homogène 
dans sa résistance, a rallié tous les esprits. 
On l'a sppliqué à toutes les formes de ralis, 
et cela se fait aujourd'hui généralement 

Brunel à triomphé de son rival dans les ré- 
sultats extrômes, dans le parti extrème à tirer 
des chemins de fer, Nocs voulons parler dela 
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vitesse de marche des machines. La lutte n'a 
s été, sous ce rapport, incertaine un seul 
r. Elle a été la cause des progrès considé. 

rables que Stephenson a fait faire aux ma- 

chines locomotives de la petite voie pour at- 
teindre la puissance de celles de la grande, 

Brunel, qui n'a jamais abandonné la direction 

technique du Great: Western, a le premier dé- 

montré l'importance des grandes surfaces de 
chauffe. Ïl a été suivi sur ce terrain par la 

France et l'Allemagne plus encore que par 

l'Angleterre. 

Lans ses ouvrages d'art, les ponts, les tra- 
vaux des ports, etc., Brunel a montré le cuite 
qu'il vouait aux grands principes de l'archi- 
tecture. Il a toujours cherché la sévérité et 
la grandeur des formes plus que leur élégance, 
Ses lignes sout fortement accentuées, on re- 
trouve avec plaisir dans son dessin l'école de 
Vauban. 

Brunel a fondé, avec Stephenson, l'emploi 
du fer dans les travaux d'art, et cela a été fait 
à l'éternel honueur de tous deux. Parce qu'un 


petit apprenti opticien était devenu James 


Watt, qu'un ouvrier carrier était devenu Tel- 
ford, qu'un artisan était devenu Brunel père, 
qu'un chauffeur ne sachant pas lire à quinze 
aus, était devenu Gevrge Stephenson, on uf- 
firmait en France que les ingénieurs anglais 
n'ayant pas d'écule n'avaient pas de science: 
et cela se disait au moment où Brunel fils et 
Stepheuson élevaient, avec la matière qui peut 
le plus hsrdiment et le plus sûrement être 
soumise au calcul, des œuvres gigantesques 
que la sciencra sanctionnées, et qu'aucun sa- 
vant n'a encore critiquées. Ces travaux, nous 
les connaissons tous, nous en avons avidement 
lu les descriptions , où nous les avons visités, 
car nos pèlerinages d'étude se sont toujours 
accomplis, de préférence, dans le pays où ces 
deux hommes de génie ont montré la puissance 
de leurs conceptions. 

Muis un autre ordre de travaux a encore 
séduit etentrainé Brunel, et nous allons aban- 
donner le parallèle que nous avonssuivi entre 


Robert Stepnenson et lui, Nous voulons parier 


de ses constructions maritimes. Non pas que 
Stephenson se soit teou étranger à ce grand 
intérêt; il eût pas été bon Anglais s'il n'eût 
pas compris cette force invincible, cet intérêt 
inébranlable qui pousse ce pays à s'emparer 
commercialement de la mer à mesure qu'il 
est forcé de perdre l'espoir de Ja dominer mi- 
litairement, comme à l'époque où les nations 
du continent s'entre-détruisaleut, Stephenson 
a construit des bateaux à vapeur qui navi- 

aient d'Holyhead 4 Kingston. La rapidité de 
eur marche dépassait alurs ce qui se faisait 
de mieux, Il né paraît pas avoir persévéré 
dans cette direction. Ici donc, Brunel n'a 
plus de rival, il est livré à lui-même, son génie 
n'a plus d'autre guide que le sentiment de 
l'avenir, aussi le présent est-il désormais sa- 
crifié. Trois efforts suprèmes seront successi- 
vement tentés par lui, tous trois aboutiront 
au succès scientifique, au succès de l'art, à 
la démonstration de la vérité possible ct pra- 
tique, mais tous trois aboutirout également à 
la ruine financière de ceux qui se sont les pre- 
wiers associés à ses vues, 

C'est en 4835 que Brunel a dirigé la cons- 
truction du Great Western, le premier navire 
à vapeur qui ait ouvert une communication 
régulière avec les Etats-Unis d'Amérique, 

Quelques années plus tard il construisit le 
Great-Hrituin; sa première pensée était d'y 
adapter des roues & aubes, iuais l'hélice était 
à lessai. Brunel suivit les expériences de 
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l'Archiméde et fit construire, pour les continuer, 
le navire le Aartier qui a parfaitement réussi. 


Brunel fut l'un des promoteurs les plus ardents 
que l'amirauté anglaise repoussait 


de l'hétice, 
énergiquement, Le Great-Briain, malgré la 
rupture de son hélice, malgré qu'il ait été joué 
par la tempête sur les récifs de la baie de 
Dundrum, d'où il a été renfloué après onze 
mois d'échouage, sans que ses lignes de cons- 
truction et sa coque eussent A 


te Grrat-Eastern, le plus beau et le plus grand 


des bâtiments qui naviguent; il a en largeur 
au or mètres de plus que l'Hymalaya et le 


sia; il est plus court que ces navires de 
9 à 40 métres, 


Le Great-Eastern est le dernier œuvre ‘de 
Nous nous bornerons à reproduire 


Brunel, 
ici les quelques phrases simples et touchantes, 


qu'un des intéres-és dans cette entreprise à 
écrites quelques jours après la mort du célèbre 


Ingénieur. 


" Le Grrat-Eastern est le dernier navire 


auquel Brunel ait consacré son merveilleux 
talent. Quels que puissent être les mérites ou 
les prétentions d'autres Ingénieurs à ce sujet, 
c'est aus-i bien son œuvre que le Great-Wes- 
lern ctle Great-Brilain Sa santé à été brisée 
ri les épreuves physiques et morales qui 
ont frappé, depuis la conception jusqu'au 
lancement de ce bâtiment, Peu de gens sa 
vent out ce qu'il a souîert, depuis le jour où 
il est parti pour l'Egypte, jusqu'au moment 
de son retour, où il s'est trouvé l'ingénieur 
d'une compagnie toute nouvelle formée à son 
insu, et qui avait contracté sans lui des enga- 
gements qui aggravaient sa position, 

* Incapable de diriger les travaux, M. Dru- 
nel s'appliquait à faire compléter son œuvre 
du mieux qu'il pouvait. La veille du jour où 
le Grrat-Eustern devait quitter la Tamise, 
M. Brunel se rendit 4 bord dans l'après-midi, 
avec l'intention d'y passer la nuit; mais des 
symptômes de paralysie se déclarèrent, on le 
transporta chez [ui en toute hâte, et il fut 
EE sur le lit d'où il ne devait plus ss re- 
ever. 

» C'est quelques jours après qu'il apprit 
l'accident qui 
Eastern, Depuis ce moment 11 s'est affaibli 
graducllement, et il est mort deux jours 
après avoir reçu cette nouvelle, 

» Un homme d'un grand cœur, de vastes 
conceptions, d'un grand talent de réalisaion 
pratique, vient de disparaître d'au milieu de 
nous, au moment où son plus grand ouvrage 
touchait à sa fin. Il a été enlevé à des amis 
qui l'aimalent, à une femme et à des enfants 
qui connaissaient son mérite, et qui le pleure. 
ront comme ceux-là seuls savent pleurer, qui 
connaissent l'étendue d’une si grande perte, » 


L'heure avancée oblige à renvoyer à la pro- 
chaine séance, la lecture de la notice rédigée 
encore par M, E. Flachat sar Robert Stephen- 
son. 

La parole est donnée ensuite à M, H. Péligot 
ira faire l'analyse de la note sur le curage et 

entretien des cours d'eau industriels, adressée à 
la Société, par M, Boudard aîné, l'un de ses 
membres. 

Dans cette note, M. Boudard, après quelques 
considérations générales sur les cours d'eau 
qui desservent les moteurs hydrauliques, sl- 
goale pour ces petits cours d'eau deux causes 
principales, qui font varier la chute utilisable 
et la pente nécessaire à l'écoulement en aval 
des moteurs ; ces deux causes sont : 


i aucune âl- 
tération, le Great-Britain, est aujourd'hui après 








avait ou lieu sur le - 


4° L'irrégularité de la section des cours 
d'eau; 

2e Les végétations aquatiques, 

L'irrégularité de la section tient à ce que 
le fond du cours d'eau n'étant pas lui-même 
parfaitement régulier, et les berges étant 
presque toujours à pic et formées de matières 
affouillables pendant les crues, les berges sont 

eu à peu creuséres, la terre dont elles sont 
ormées va se déposer dans le fond du canal, 
et s'arrête aux endroits où elle rencontre des 
Ééminences, formant ainsi de véritables barra- 
ges qui diminuent la section du cours d'eau; 
d'un autre côté, l'entrainement des terres des 
berges produit des baies, formées aux dépens 
des propriétés riveraines. 

Sous l'influence de la terre végétale qui re- 
couvre alors le gravier, dela température 
douce de l'eau dans la saison des basses eaux, 
et de la lenteur du courant, ilse forme une 
énorme quantité de végétations aquatiques qui 
ralentissent encore Île cours de l'eau; ces 
végétations prennent plus de consistance par 
suite des orages qui rendent les eaux limoneu- 
ses; ce limon est arrèté par les végétations ; 
et, quand viennent les fortes eaux, la terre, 
le gravier et les végétaux forment un ensemble 
feutré et résistant, qui élève l'eau au-dessus 
du niveau nécessaire À leur écoulement; les 
chutes diminuent dans la saison des basses 
éaux, ot, dans la mauvaise saison, les moteurs 
sont noyés en aval, au point qu'on est obligé 
à de longs chomages. 

Pour parer à ce grave inconvénient, M. Bou- 
dart propose de régler le lit de la rivière au 
moyenÿie dragages, et de faucher constamment 
les végétations aquatiques. 

Ce fauchage puise un intérêt particulier dans 
l'emploi que l'on peut faire comme engrais des 
herbes fauchées. Pour cela, on les place mouil- 
lées par couches horizontales alternées avec 
des fumiers chargés de litières d'écurle ou 
d'étable ; elles fouraissent à la paille l'humi- 
dité nécessaire pour hâter sa décomposition, 
et l'on produit ainsi un engrais très-efficace, 

Le sable et la terre enle par le dragago 
du fond de Ja riviere servent à rétablir les 
berges dans leur état normal, et permettent 
de rendre ainsi aux propriétaires riverains 
d'importantes quantités de terrain que les 
éaux leur avaient enlevées. 

Dans le cas où les déblais seraient trop con- 
sidérables pour servir uniquement à rétablir 
les berges, on est forcé de faire des dépôts. 

M. Boudard donne ensuite la description 
d'un appareil dragueur dont il s'est servi avec 
succès pour curer la rivière d'Epte, dans le 
département de l'Eure. 

Cet appareil, dont le dessin sera inséré dans 
le Bulletin de la Société, permet d'opérer le 
dragage à la profondeur voulue, de 4®,50 à 
1m, 70, à bras d'hommes. 

Avec un personnel de six hommes, coûtant 
16 fr, 50 ©, on a pu retirer par jour 44 à 13 
mètres de déblais, transportés à ti de dis- 
tance moyenne en aval, ou 25" en amont. 
Le travail, entrepris à façon, a coûté de main: 
d'œuvre 4 fr. 40 c. le mètre cube. Ce prix 
a été porté à 4 fr. 77 c. par suite de plus- 
value pour roulage à la brouette ot de l'en- 
tretien du matériel. 

On peut recouvrer une partie des sommes 
dépensées en vendant les cailloux et les sables 
extraits de la rivière, mais on trouve surtout 
un bénéfice considérable en évitant le chô- 
mage des fortes eaux d'hiver, causé par l'im- 
mersion des moteurs en aval. 

M. Boudard termine sa note en indiquant le 
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pra de métré des remblais formés par les 
ts. 

M. Tronquoy est appelé à donner quelques 
explications sur des tableaux, donnant par 
simple addition la résistance des poutres en 
forme de double T, poutres composées d'un axe 
verticai, de cornières et de tôles horizontales ; 
les axes verticaux ayant des hauteurs croissant 
de 5 en 5 centimètres, jusqu'à 4m, et de 25 
en 25 centimètres de 4m jusqu'à 6, leur épais- 
seur variant de millième en millième depuis 
cinq millièmes jusqu'à quatorze. 

Les cornières étunt celles du commerce le 
plus ordinairement employées, c'est à dire 
celles de 125, de 10, de 9, de 8, de 7, de 6, 
de 6.5, de 5.0, de 4.5, de 4. 

Les 1ôles horizontales ayant des épaisseurs 
variant de 0,5 centimètres, depuis 0 jusqu'à 
6 centimètres, ct des largeurs varlaut de déci- 
mètre en décimètre, de 10 jusqu'à 90 centi- 
mètres. 

En faisant connaître que M, Puujard'hieu, 
secrétaire général de la Compaguie des che- 
mins de fer du Midi, a ad à la Société un 
exemplaire du travail qu'il vient de publier 
sous le titre: Sululiun de la question des chemins 
dé fer, M. le président croit devoir signaler 
l'intérèt très-grand avec lequel Il a lu cette 

ublication, Après avoir examiné quels sont 
es revenus possibles des subventions de l'Etat, 
M. loujard'hieu fait voir que l'achèvement et 
l'extension des réseaux ne sauraient être fruc- 
tueuseusement réalisés qu'a la condition de 
faire une large place aux chemins à une seule 
voie. 


fl donne ensuite un devis sérieux, complet 
et rationnel, des frais de construction, d'éta- 
blissement, d'entretien et de traction, corres- 
pondants aux chemins à voie unique. 

Il aborde ensuite l'examen de la question 
financière, et arrive à pronoser une solution 
neuve et hardie; elle se résume dans la crén- 
tion d'un vaste établissement de crédit spécial, 
fondé sur la concentration des obligations 
des chemins de fer et sur l'émission de billets 
de cette banque spéciale. Il expose les voies 
et moyens de cette création, en même temps 
qu'il discute les objections qui peuvent être 
ou lui ont été déja adressées. Le président, 
tout en sentant son incompétence pour juger 
en si haute ot si difficile matière, a été frappé 
de la grandeur de l'idée, ec il est certain d'être 
utile à ses collègues en appelant leur attention 
sur un travail, où l'étude approfondie de la 
plus vaste des questions qui Intéressent l'ave- 
nir financier de notre pays est attestée à cha- 
que page. 





Séance du 4 novembre 1850. 


Présidence de M. FAURE, 


————— 


M. le Président croit utile d'appeler l'atten- 
tion de la Société sur un document qu'elle 
vient de recevoir, sous le titre: Notice sur 
Saint-Nazaire (Loire-{nférieure). Les auteurs 
de ce travail, après avoir signalé le dévelop- 
pement rapide dans ces dernières années du 
port de Saint-Nazaire, placé à l'embouchure 
de la Loire, dans une situation identique à 
cælle de Liverpool située 4 l'embouchure de la 
Mersey, expose l'avenir réservé à ce Liverpool 
de la France. Ils ont abrité leurs espérances 
sur des paroles prononcées il y a peu de temps 
par M. le préfet de la Loire-luférieure et dont 


M, Faure donne lecture. Créer à Saint-Nazaire 
un grand port de commerce, de grands bas- 
sins, de vastes magasins publics, des docks à 
entrepät dans lesquels serait organisé et pra- 
tiqué le système des warrants qui mobilisent 
la marchandise et sa valeur; arriver en outre 
à organiser des ventes aux enchères publiques 
aépaques régulières pour la réalisation des 
marchandises par grandes parties, tel est le 
bat grandiose et complexe que se sont proposé 
les auteurs de la notice. On voit qu'il consiste 
à appliquer au port de Saint-Nazaire ces moyens 
d'action qui, largement utilisés en Angleterre 
depuls un demi-siècle, ont puissamment aidé 
à l'immense développement commercial de 
cette nation. Les auteurs du projet trouvent 
les éléments de la solution dans l'anse de la 
Villez-Martin, située à droite de la langue de 
terre sur laquelle est assise la ville de Saint- 
Nazaire, et dont l'autre extrémité forme l'anse 
du lPenhoués, qui resterait aflectée exclusive- 
ment aux grandes créations de notre marine 
militaire. 

L'établissement d'une digue, fermant Îles 
deux extrémités de la rade de Villez-Martin, 
aurait pour résultat la création d'un port, en 
même temps qu'elle conquerrait sur la mer un 
terrain d'une étendue de cent hectares, Les 
études du projet ont été faites par un membre 
de notre Société, M. Love. 

M, Roy signale, comme un obstacle À la 
réalisation de cette conception, les ensable- 
ments qui se produisent dans le port de Saint- 
Nazaire; mais M. Faure répond que cette cb- 
ection a été prévue par les auteurs du pro- 
et et combattue par des considérations qui 
paraissent fondées, Le nom et la capacité de 
notre collègue, M. Love, donnent à ses études 
une garantie sérieuse. 

M. le Président donne ensuite lecture de la 
notice biographique sur Robert Stephenson, 
par M. Eugène Flachat. 


Rosenr STEPHENSON. 


Il y à quelques jours à peine nous rappel- 
lions ici à votre souvenir les traits principaux 
ce la brillante carrière de Brunel, éteinte si 
prématurément. Dans l'histoire de cette vie si 
pleine et si active une autre existence, rivale 
en grandeur d'intelligence et d'activité, en 
élévation do cafacière, en simplicité de mœurs 
et de formes, celle de Stephenson, nous avait 
offert l'occasion d'un parallèle à l'honneur de 
toutes deux. Nous ignorions qu'au moment où 
nous poursuivions cette comparaison dans la 
vie, elle s'accomplissair aussi dans la mort, 

Deux illustres émules, devenus camarades, 
et plus tard francs et loyaux amis, se sont 
suivis à quelques jours près, hors de ce monde, 
après avoir doté en trente ans leur pays 
d'œuvres d'utilité publique si vastes, qu'on 
peut dire qu'ils ont accompli la tâche de plu- 
sieurs générations. 

Robert Stephenson était l'ingénieur le plus 
connu, le plus populaire entre tous, et il mé- 
ritait de l'être. Né Anglais, il a porté dans son 
cœur, dans ses relations, dans su physionomie 
mème, en un mot dans toute sa personne, les 
qualités et les vertus des natures d'élite qui 
ont fourni à cette nation ses hommes les plus 
émivents. 

Simple, direct et sincère dans ses concep- 
tions, il allait au but sans hésitation, et Le but 
était toujours sage. Il y allait modestement, 
mais avec une énergie et une persévérance 
inaltérables, Mèlé dès l'origine à la grande 
industrie des chemins de 
venu le guide le plus sûr; et, lorsque sous 


r, il en est de-|ch 


l'influence de l'activité que ces voles nouvelles 
répandaient dans le pays, obéissant à l'entrai- 
nement publie, le parlement livrait aux appels 
de la concurrence toutes les parties du terri- 
toire, Stephenson, résistant avec une grande 
solidité de jugement à cet abus de la puis- 
sance du crédit, ne donna son concours qu'à 
des entreprises utiles. On lui en sut gré; et, 
lorsque les tètes se refroidirent, Stephenson 
devint l'arbitre, le juge favori, celui que l'on 
consultait avant d'entreprendre une grande 
opération, parce que la confiance publique 
était en Jui si entière que son assentiment ou 
son concours était un gage de crédit et de 
succès. | 

Stephenson est né à Willington, à six milles 
de Newcastle, le 16 décembre 1803 ; il passa 
les premières années de sa vie près de son 
père, l'illustre George Stephenson, alors sim- 
plé garde-frein dans les charbonnages de Ja 
Tyoe. L'écoie de la paroisse de Benton, qu'il 
fréquentait, n'offrait que de bien faibles res- 
sources; 11aiselle était presque gratuite, et 
son père ne subvenait qu'à l'aide d'une sévèra 
économie aux besoins de la famille. A l'âge 
de onze ans il fut envoyé à Newcastle, à 
l'école de Bruce qui était la meilleure du dis- 
trict, et il s'y distingua par une grands apti- 
tue pour les études préparatoires aux sciences 
exactes. Il en sortit en 1813. Son père dirigeait 
alors les travaux des charbonnages, et tous 
deuxcommencèrentceite association qui a pro- 
duit tes ds résultats que l'on connait. Le 
père s’aidait de l'instruction du fils en discu- 
tant avec lui et en dévorant les livres que 
celui-ci empruntait à l'institution philosophi- 
que et littéraire de Newcastle, dont il était 
membre. Robert secondait son père dans la 
direction et l'inspection des travaux. George, 
émerveillé des facilités que trouvait son fils 
dans l'instruction qu'il avait acquise, se décida 
às'en séparer encore pour l'envover à l'uui- 
versité d'Edimbourg. Îl y resta six mois; la 
dépense s'éleva à 2,000 francs. George Ste- 
phenson ne pouvait, avec les faibles ressources 
de son salaire, continuer pour son fils un pa- 
reil sacrifice. Mais Robert avait bien employé 
ce temps; il rapportait à sou père le prix de 
mathématiques, Dans les années qui suivirent, 
tous les moments de repos furent consacrés 
par tous deux à l'étude: c'était leur seul 
plaisir Le moment venu où Geuwrge Stephen- 
son fut appelé à diriger, comme ingénieur, 
les travaux du chemin de fer de Stockton à 
Darlington, Robert dessina les machines des 
plans inclinés: c'était en 4824, il avait vingt 
et un ans, et ilavait acquis assez de réputa- 
tion pour qu'on lui offrft le poste d'ingénieur 
d'une entreprise de mines en Colombie, dans 
l'Amérique du Sud, Il y resta jusqu'en 1827. 
Mais George seul ne pouvait suflire à la tâche; 
il rappelait instamment son fils, et il lui donna 
dès son retour la direction des steliers de 
construct.on de Newcastle, qui sont devenus 
entre ses mains l'une dus principales sources 
de leur fortune à tous deux. 

La construction du chemin de fer du Liver- 
pool à Manchester était confiée à Georga 
Stephenson, et c'était le moment où se discu- 
taitle choix du mode de transport qui y serait 
adopté: chevaux, macuines fixes où locomo- 
tives, La locomotive avait beaucoup d'adver- 
saires. Les Stephenson, qui enétaient les promc- 
teurs ardents, étaieut traités de visionnaires ; 
on disait en plein comité du parlement que 
l'homme qui prétendait faire marcher desma- 
ines à Ja vitesse de douze mille (19 kilom. 
à l'heure, était un fou. Plusieurs d'entre nous 
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Ont assisté à ces luttes, qui se termintient 
le jour où la machine la , Construite 
par fiobert Stephenson dans les ateliers de 
Newcastle, remporta le prix du concours. 

Il semblait que ces deux hommes fussent ce 
jour JA 4 l'apogée de leur Carrière, et cepen- 
dant ce qui leur restait à faire devait dépasser 
de beaucoup ce qu'its avalent accompli. 

Nous les voyons dès lors dirigeant la cons- 
truction de la plupart des grandes Lignes, ap- 
portant cheque année une solution nouvelle 
aux obstacles qu'opnose la configuration du 
sol, et faisant bientôt une large application de 
la fonte et du fer aux travaux où il ÿ avait 
avantage à les substituer à la pierre, faisant 
enfin subir à ia machine locomotive, comme à 
toutes les applications de Ja méranique à Ja 
construction, des transformations nouvelles. 

La plus grande gloire des deux Swphenson 
et de Hrunel, c'est d'avoir fondé sur des bases 
impérissables, d'avoir ouvert à l'avenir, l'art 
d'exécuter les grands ouvrages d'utilité publi- 
que; c'est d'avoir démontré que les solutions, 
les procédés dans lesquels l'enseignement cir- 
conscrivait l'exercice de la profession d'ingé- 
nieur, n'avaient qu'une faible valeur comme 
règle où comme limite de l'art; el que le but, 
les moyens de l'atteindre et les circonstances 
locales, fournissaient Incessamment à l'étude 
une grande variété dans les solutions: c'est 
aussi d'avoir démontré que les connaissances 
mécaniques sont le point de départ le plus sûr 
pour l'ingénieur appelé à exécuter de grands 
travaux, nous donnant ainsi, comme une con- 
séquence de nos méthodes d'enseignement, la 
clef de notre infériorité relative, 

Ce qu'ily a de grand, d'impérissable dans 
ces trois existences, c'est d'avoir laissé plus à 
faire encore qu'elles n'ont fait elles-mêmes, 
en montrant comment Îl fallait exploiter le 
vaste champ des applications. Mais pour toutes 
trois. il ÿ aura dans l'opinion publique, qui 
estblen plus le reflet des intérêts présents 
que de ceux de l'avenir, une place spéciale à 
chacun. George Stephenson, le simple garçon 
de ferme, fils d'un chauffeur de machines, sera 
une des mémoires les plus chères à l'Angle- 
terre, parce qu'elle prouve une fois de plus 
que le génie y est affranch| des obstacles qu'en 
d'autres contrées des administrations envahis- 
santes élèvent contre ceux qui n'ont pu suivre, 
dès leurs premières années, le sentier qu'elles 
ont tracé. 

Robert Stephenson aura une gloire plus 
complète, celle d'avoir été toujours supérieur 
à son époque, quelque grandes qu'aient été ses 
Ps ap d'avoir su par une hauteur ct uue 
libéralité de vues bien rares dans de si hautes 

itions, grouper autour de lui les savants 
et les habiles et diriger leur marche par le 
patronage le plus généreux et le plus éclairé, 

“Je suis heureux, disait-il, après l'achève- 
ment du pont de Menai, parce que j'en suis 
arrivé, par le concours des hommes qui sont 
autour de moi, à ne plus rien m'attribuer de 

ersonnel dans les œuvres qui font honneur à 
h science, à notre profession, et a mon pays. Je 
suis heureux et reconnaissant d'avoir trouvé, 
dans ce concours, des forces puisées aux 
sources de l'instruction la plus élevée, avec 
l'expérience et le dévouement des hommes 
qui travaillent avec moi. + Faisant ainsi allu- 
sion à Hodghinson, à Clark et même à un 
homme dont l'ambition et l'ingratitude n'ont 
abouti qu'à montrer la noblesse et la généro- 
sité du caractère de Stephenson. 

vin ve Révicce, 


(La suite prochainement.) 
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Et chez MM. Labaume, de Ja Bouillerie 
et C*, banquiers, rue de la Victoire, 61. 

Elle sera close le 15 juillet prochain. Si 
le montant des souscriptions dépa:sait la 
moitié du chiffre de l'emprunt, on opérerait 
uue réduction proportionnelle, 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 
DE XÉRÈS A CADIX (PAR LE TROCADERO) 


" Téte de ligne 
du chemin de Sérille-Xérès:Cadix. 


Longueur du chemin, 27 kilomètres, 
Leceltes du mois d'avril 4860. 


51,464 voyageurs. .....,..fr. 70 803 94 
Marchandises. 10,149 51 


111,043 45 
Recettes antérieures depuis le 
1e janvier... ..., sousesossss 241,574 20 


Recette totale. ..,.....,,.,. 352.617 65 
En 1859.,...,,,..,...... 261,623 19 


90,994 46 





MAGASINS GÉNÉRAUX ET DOCKS. 


La librairie Guillaumin et Ce vient de 
mettre en vents l'ouvrage d'actualité et qui 
sera lu avec un grand intérêt : Traité des 
magasins généraux (docks) et des ventes 
publiques de marchandises en gros, par 
M. Damaschino, docteur en droit, et M. Mau- 
rice Block. Un volume in-89, prix : 5 fr. 
franco. 


hummm 


Augmentation en 1860....., 














© 
Soit, 34.75 0/0. FORGES. 
Jerez de la Frontera, & mai 1860. PA 
Le Céren t, Saint-Dizier, 30 juin PER 
Luis Diaz. Fonte-ailinage, en gare de Saint-Dizier, 117 4120 
Fonte de 2* fusiun, marque Closmortier ue 
‘ n°1, » 
; Recelles du mois de a se 2, Dito n° 1, autres prorenances, 130 4135 
1,923 voyageurs .......,.fr. 86, Fers laminés. 
Marchandises.....,,........, 34,234 46 Fers marchands, 1" classe, en gare de la sui 
D me 
420,557 40 S dans. 250 » 
Recettes antérieures depuis le 3° chasse, _ x 
4e" janvier..…............,.., 552,617 65 Das due, : NE 
Recette totale. .......... 173,475 05 | Creÿis ordinaires. 50 fe. en aus de 
En 1859,,,....,,,,,,,.,.. 360,045 59 és doubles, 100 fr, en sus, dito, 
Feuillards tes æ » 
: . - : 
Augmentation en 1860.,..., 113,129 46 - eg  « 
Soit, 31.40 0/0. ac Ex nn 
. : Fers martelés. 
Nota, La ligne de Séville à Xérès n'a con- Fers battus, -demi-roches : À la houille, 
tribué à celle augmentation que pour fr.| barres marchandes, en gares de la 
db tee Mmes (org F9 175 
Jerez de la Frontera, & juin 1860. Branches de courbes, 280 » 
Le Gérant, Essieux de 34 19. su » 
Luis Draz. Z 1040, 390 » 
— de 100 à 150, 330 » 
Carrés de 90 à 108 millimètres, .320 » 
| ROM Machine. 
ŒPAUNT AM 50/0. Ronds de tréfierie n° 21 et au-dessus, à 
Par décret du 18 avril 1860, S. S. le pape gemuie y à Hi 


Pie IX a aulorisé l'émission d'un emprunt 
de cinquante millions de francs. 

L'émission est faile au pair, en coupures 
de 1,000, 500 et 100 fr. de capital, rappor- 
tant 5 0/0 d'intérêt annuel, payable par se- 
mestre, les 1° avril et 4er octobre, dans les 
principales villes de l'Europe. 

Le paiement à lieu : 

50 0/0 en souscrivant : 

20 0/0 le ter noût 1860; 

20 0/0 le {+ novembre 1860 (sous déduc- 
tion des intérêts échéant le 1* octobre} : 

30 0,0 le 1® février 1861. 

L'intérét court sur la totalité à dater du 
1e avril 1860, 

La souscription est ouverte à Paris chez 
MM. Edw%. Blount et C‘, banquiers, rue de 
la Paix, 8; 





Marchés étrangers. 


FERS ET CHARBONS EN BELGIQUE 


Charieroi, 25 juin : 

Le moulage a été coté cotte semaine fr, 9 25, 
9 75,10, 10 25 et 40 50 los n° 5, 4, 3,2 et 4. 

Les larmniods ont suivi différents cours. On na traité 
Afr. 15 50,17 et 18 50, rendus nux stations voisines 
de l'usine, mais plus communément à 15 75, en réta- 
blissant l'écart de % fr, entre les clusses. 

MINERAIS.— On cite quelques ventes, mais à dos 
prix sans fermeté, Les bonnes qualités toutefois se 
maintiennent bien et continuent même À être rares, 

rerr,— On continue à affréter à 14 fr. pour Paris, 
mais sans empressement de la part du commerce. 

Paris, 44: Elbenf, 42: Rouen, 42 #5 ; Rcims, 10; 
Creil, 8 80; Saint Quentin, 84 Amiens, 40, 


(L'Ancre de Saint-Disier.] 
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| RECETTES DES CHEMINS DE FER 


EST. 
LL. Longueur exphuitee : pr) Mlomètres. 


ge année, _ 16 aa. 
Du 24 au 30 juin 1500, 


217.180 Voyageurs .......sssssese 161 500 31 
Bagages, Marchandises, ete... ,.,.,, 796-610 93 
Total, ve... 1-259.201 36 


Recettes antérieures........ 28.051.406 56 

Total. .somsssre "30.309.667 82 

26* somaine de 1800, ,,essssssss.s 1.258.201 26 
Semaine correspondante do 1859... 1.017.413 05 
Différence... %: 220,78 759 ET 

Meseties depuis le 1° janrier 1860. 0 309 607 82 
1950, 8.041.164 31 
Différence. …..... 1.268.508 51 


ou 


ORLÉANS ET PROLONGEMENTS, 


Longueur legaie ex; 
Entsa. MTL — En x, LÉNTRNTONET TR 


Lenurer moyrosr écœuis le 4 
TS Et En Gus US Le 
Du 24 au 30 juin 1860. 





115.604 Voyageurs , s...ssussmnsss 526.865 31 
Bagages, Marchandises, etc. ........ 800.057 89 
Total.n.ssssses 1.9327,823 20 
Éemalne correspondante de 4859.... 1.145 Oû$ 70 
Semaine corréspondante de 1858,.,. 41.090 34t 39 
Comparaison entre 1860 et 1859. Dif- 
férence on faveur de 1800...,.,.., 142.775 41 
Comparaison entre 3860 e1 1858. Dif- 
férence en faveur de 1660........ 237.441 81 


nn 
Recettes depuis le 4% janvier 1860. 30.607.028 90 
1859. 31.012.055 91 


Différence en faveur de 1859... 405.06 81 
RS TS 


CONCESSIONS MAOGUVELLES.— COMPTES DE l*" ÉTABLISSEMENT 
Mai 1860. 


Voir le numéro du 9 juin. 


“PARIS À LYON ET A LA MEDITERRANÉE, 


LIGNES DE L'ANCIEN RÉSEAU, — PARIS 4 MARSEILLE. 
EI Longueur explastée D '-| Xlomaires. 








1 = iw  Z 
Du 23 au 10 juin 1860. 
106.237 VOYAGEUTS. sssssssrnnnssans 
Bagages et Marchandises. ....,.,... 1.203 20? 08 
TO. sssssouse 1-001.197 18 
Semaine currespontants de 1859... 1.976.020 90 
de 1858... 1,403.608 97 


Comparaison entre 1869 et 1869. Dif- 


095,606 10 


férence en faveur de 1859,,,,,... 74.063 81 
Compsraison entre 1860 et 1858, Dif- 
férence en faveur de 1860...,...,. 08.148 21 


ES 
Rocottes depuis le 1° janvier 1860,. 45.200.043 04 
1859.. 49.180.415 25 


Différence....,... 3.070.072 20 
ZE 


uenes nouveuces. { Foovne à EV0 | sounsonaais. 
L- Longueur exploitée : 4m kiiomètres 
© Da 24 au 30 juin 1809. 


47.009 Voyageues ...punmsnumsnsses 
LDuguges et Marci.andises ,,:.:.. 


Totah.sosssssss 306.348 30 

Semaine correspondante de 1859,,., 278.343 20 
Différents «sous 6.916 10 

Recettes era le 47 janvier 1860., B.115.:51 25 
1859, 7.097.324 05 


Différence. ....... 1.018.127 20 
= 


118.108 35 
216.390 95 














OUEST, 
1m, Lonpeur explmtée 4 HA Kiiomètres 
‘Du 24 au 30 juin 1860, 


381.927 VOYAREUTS « sssmerssrensee 927.780 07 
Marchandises, etc. — Grande vitesse 78.620 91 
_— — Petite vitesse. 13.06% 41 
Total. scene 1.044475 31 

Semaine correspondante en 1850... 808.901 14 
Différence. ...ssse 125 911 1% 


Recottetotale depuisle 1° janvier 1860 23.773.405 #ô 
1859 22,368, 886 Et 


Différence, .ssee.  1:406.519 01 
EE ——— 


NORD. 
, Longueur exploitée : 984 xiomitres. 
‘Du 24 au 30 juin 1860. 


109,637 VOYAGEUR , + seusssmsnsens 428.580 66 
Bagages, Marchandises, ete.....,... 695.950 15 
Total.......... 1.144.051 31 


Semaine correspondante de 1859.... 1.014.338 43 
Différence... ..... 120.612 88 


= 
Recettes depuis le 19° janvier 1860.. 28.344.385 06 
1850.. 26.791.062 31 


Pa Linie 4. 
Différence... 1-592.322 73 
ns — 

SECTION Li us LA SEVRAN-LINRT - 


réseau.| 
our esploltie: 44 kilo, 


Du 24 au 30 juin 1800, 














2.303 VOYAROUTS.. ,.sssrssumenrense 2.615 85 
Bagages, marchandises, LG. .....ssss 45 «0 
Total de la semaine... 2.651 05 

9.107 35 


Recettes depuis le & juin 1860....,. 
= 


MIDI, 
Chemin de fer. — De Bordeaux à Bayonne et à lo 
Teste et de Bordeaux à Ceite. 
Cal jolie Custets à Montauban € el à Toulouse 
ploitée : # TA kitemetres. 


Canal hatéral : Se kilomètres. 
Canal du Midi : 298 


Du 24 au 30 juin 3600 





(eneure pe Pur) 44.300 Voyageurs... 154.621 73 
Bagages, Marchandises, éte....,..,. 268.486 63 
Total, ..sssssee 423.108 36 

Canal latéral et canal du Midi,..….., h1.124 48 
LU PPT 464.292 8ù 

= — 


20° semaine 1850, Chemin de fer... 388.711 02 





_— —  Cannhssssssssse 56,637 30 
Total.s.sersses A49.344 32 

Chemin de (er, différence aur 1860. "7 TS 
Casal, — joe 49.512 82 
Totalosssscesse 18.484 52 


Chemin et canal latéral 
Recettes depais le 1% janvier 1860. 11.631.083 58 
1850.. 10.730.080 58 


Différence. ...... 874.490 mn 
LYON A 


16, Longueur exploitée : 211 ktlomêtres, 


— 











[LCA _ _ 
. Du 25 au 30 juin 1860 
21.038 VOYAGEUFS suusurs .… 65.480 0$ 
Bagages et Marchandises, .,,,.,:... 83.026 04 
Totale sssssosss 140.012 99 
Semaina correspondante de 1850. ,... 158 962 3ù 
Produit kilométrique annuel, en 1800 43.320 ü4 
Comparaison avec le produit kilomé- 
trique de 1859...,.,.,.., en plus 15,85 où 
Comparuison avec le produit kilotné- 
trique de 1858.......,.,. en plus €4.15 0/0 


55 
2.824.619 61 


Recettes _— le il janvier 1860.. 
2.843.812 93 
—— 


1809, 


ARDENNES. 
à Laos. 
SECTIONS DE Fermi À Méribres, lerilie «4 Sedan 
Mésières, Char à Nousom. 
1 taemètres, 


Lo — Longueur « exploitée : 


“Du 24 no 30 juin 1800. 
12.980 VOFARENFTS «nrsssonenenesne 
Vagares, 


Marchandises, etc. ..,.... 
Total. ....sves 
Semaine correspondante de 1859.... 


Recettes depuis le 1°7 Janvier 1900. 
1850.. 


Différence, ..,..,« 
oo 


21.570 96 
47.242 92 
64 429 18 
59.686 69 
9,135 49 


1.697 302 10 
1.501.515 88 


7 455.876 61 
ET) 


DAUPERIRE. 
Première section des chemins du Dauphiné, 
= Longueur tapioitbe : Hi Ltométres, 


Du 1 : au 30 Juin 1800 


14.107 VOFAREUPS., .sssscsnonousens 29,533 30 
Bagages, Marchandisss, etc.,.,,..., 27,236 29 
Tolal.sosonvoue 56,769 59 
Semaine correspondente de 1850... 16 808 31 
DiTÉrEN CR. sus 9. 201 28 28 
Recettes ps le 44 janvier 1860., 71.945. 173 13 
— 4850,, 1.932.872 142 
Différence... . 2301 01 
= 
BESSEGES A ALAIS 


expiaitée : A1 kilomètres. 
Du 24 su 30 juin 1860, 














VOYAGOUrS ...srsemonemmmmmtansse ss 2.685 60 
fiagages, Marchandises, €te,,....... 17 Ok 60 
Total... 19.770 20 
Semaine correspondants de 1859... 2.806 20 
Différence. ..,.... 6. CŒER #9 
Recettes eu le 1° Essai 1860, "7853, Si 00 
1859. 611 198 30 
Diférenee......ss 60.664. 90 
———Ss—— 
Jon 

CHEMINS DE FER DU -d DE L'AUTRICHE, 
LOMBARD-VÉNITIENS ET DE L'ITALIE CENTRALE 
F0 ù 17 ad w Li LT RE 
 SUD-AUTMIEEN — Longueur exploitée pen x 
97.332 VOTE PR sonsonsocvnee 237.743 03 
Bagages et Marchandises, ss... 457,026 20 
Transports militaires, ,.ssssssssssss 27.188 75 
Total... seven 722.888 60 
Semaine correspondante de 4859..,, 1.259.844 70 
Différence. ....... ‘530.056 10 

NÉSEAU LOMBARD. — Lespueur exploitée : 3 ae 

37.161 FFE. co nocrontson end : 63.20 10 
Bagages et D handises, ....+.,:.. 52.265 50 
Transports miill sénnonsnresse ne 4.700 »n 
Total..ssesusess 100.185 {5 60 
Semaine correspondante de 1850.... 49.152 50 
Différence, ,,..... 51.031 10 

Recelles der: Le réseous réunis As a sem 

eut tapé : Han kil, 


En PE Are 823.074 20 
En 1800, se smcmnensssenemuunvesse 1.908.097 20 

Différence, . +:.++ 485.023 =» 
Receltes a — 1 a pr réal sq Î lei" jancier 


“4e, HT EUS 
En 4860. ,.,nssemmemssmenenensses 20.000.088 85 


En 1899, soonsmemmoséoeneussssse 27.838.100 57 
Différence, sussvss _ 7:747.011 73 
= 
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ed ohne, PN ERA de Vienne à Raal 
Du 24 an 30 juio 4860 


30.627 Voyagenrs...,..,.En doring 107.071 »» 

"880,618 ww quidtaux Marchandises __ 244.753 »n 
Total,......, 7 302.728 

Semaine correspondante de 1859...  &v0.180 Es 

Différence... .,.., 7.156 »n 

Recettes épais le 1° janvier 1800., 8,423.500 ve 

_ 1859.. 86.055.610 ue 

Différences, ...,,,, 307,886 ne 

= 


pue Es, 


"Du 33 sa 30 juin 800. 


62.472 Voyageurs ..,,,. soso 17.155 38 
Marchandises et Hagages....,....,,. 25.638 48 
Total..,.,.,.... 72.8:3 86 

Période correspondame de 1859,... 55.625 11 
Différence, .,,,.., 17.218 %5 

Routes depuis tee nl 1860.. 1.374.806 27 
1850.. 1.240.646 45 

Rachat 7 134.129 82 


mo URL LUN, 


Du 17 ou 23 juin 1860, 


4.890 Voyageurs... seven 1.709 70 
Bagages, articles de mes ugerie. 247 38 
Peute vitesse, Marchandises, bos- 

LIAUX, CC sense svomeseunvasee 9.514 22 
Total de la semaine... 11.531 40 
Recettes antérieures, .,,,.,..., 147.50% 51 


VICTOR-EHX 


À tome exploitée, , Kiiomètres. 
© Du 18 au 2% juin 1860, 


40.095 VOYAGEUR «css snrosesnsnssn 65.598 05 
Hagages, Marchandises, etc,,,,,,.., 43.029 38 
Recettes diverses... sessnssnesssss 961 20 


Part afférente À la Compagnie Vietor- 
Emmanuel dans l'exploitation des 
lignes de Suse, Ivrée, Bivlle, Casale 


et entretien du Mont-Cenis....,., 29,450 73 
Total,, ss 138.240 02 


Rocettes correspond, de 1859 {tra 
ports militaires) more pen 


Différence... 


Recettes ts le 1°7 janvier 1860,, 
1859. 


MADRID À SARAGOSSE ET A ALICANTE, 


Da 17 au 23 juin 1860, 


_181.720 68 
7 42 880. 60 


7 2.927,758 35 
_3.033. 536 57 
96.078 23 
Ro 








Ligne d'Alicante. 
10. — Longueur exploitée : + res. 
18.056 VOY RU. à sessssecneeners 82.884 08 
Bagages, Marchand, (grande vitesse 13.619 51 
_ (pete vitesse 191.766 ‘1 


Total de la semaine... 268.108 nu 
Ligne de Saragosse, 
Section de Madrid à rundalaiere. 
AD — Longueur exploitée, ST kiinmètres, 
7. Pr vo raornges 12.872 15 


Era ot .(gr.vil) 1.442 04 
andises/petite vi.) 3,042 86 


Total des doux ligues réunies. .., 
== antérieures depuls Le 4% jan- 


LL UOPEPPPEREPREPEERERERENE 


18.807 67 


106.605 07 
7.200.0:8 40 


SÉVILLE —"XERÈS 
latigueur exploitée 106 kilometres. 
15° semaine, du 10 au 16 juin, 


4:778 Voyageurs, . sous 20.761 65 
Recettes antérieures depuis loiémars 942.088 24 
Total se. css 405.719 89 


Neta, = Le servie des marchandises n'est pas encore organisé 


NSINE À GAZ DE MARSEILLE. 





AUGMERTATION 






mois| 611.811 33! 520.820 61.900 9715.47 


COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 
CHAUFFAGE PAR LE GAZ 


RECETTES AUGMENTATION 





1859 en 1860, | 0/0. 


1860 
__ 1,001,781 956,529 58] 105,251 80/11.wn 
LL 7,635,757 96! 7,030,158 33] 590,599 63] 8.47 


L'UNION DES GAZ 


Becs éclairés en imni 1860 ,, .,,..,. 02.130 
Gecs éclairés en mai 1859. ,..,.,,. 57.485 
Augmentation cn mai 1860 .,,..,. h.645 becs 
a 
Recettes du gas. — Mai 1860......, 156.969 41 
Recettes da gaz, — Mai 1859..,.... 143.926 08 
Augmentation en mal 1860...,..... 12.990 06 


Recettes de l'es eréion RTE D.£hû.722 70 
2.162.052 39 


252.670 40 


PAENRESTS pour Éscousa courant 


Total ginéral....,.,.,,, 


150.235 91 
— 


Totah ss... 


7.507.314 16 
ss 
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DES ARDENNES 
Le conseil d'administration à l'hon- 
ueur de prévenir MM. les aclionnaires 
que Les intéréts du semestre échéant le 
45 juillet 1860, soit : 7 


10 fr. pour les actions anciennes; 

5 fr, pour les actions nouvelles, 
seront payés, au siège du la Compa- 
pie, rue de Provence, 68, de onze 

ures À trois heures, fûtes et diman- 
ches exceptés, ou dans les succursales 
de la Banque de France. 

Ce paiement, pour les titres au por 
teur, aura lieu sous déduction de l'im 
pôt à percevoir au prollt du Trésor, 
ms de la loi du 23 juin 1857, sa 
voir : 

Pour Les actions anciennes, 51 cent, 
Pa coupon ; 

Pour les actions nouvelles, 33 cent, 


par er éme 
nominatifs n'étant pu 
soumis aux droits, les coupons a 
reuts À ces Litres seront payés iotigra- 
lement. 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FEU 


DES ARDENNES 


Le Consell d'administration à l'hon- 
neur de prévenir MM. los porteurs 
d'obligations que les intérèts du s0- 
re échu le 1" Juillet 1860, soit 
7 fr. 50 a obligation, sont payés 
su sitge de la Compagnie, rue de Pro- 
vence, 68, de onze à crois heures, 
fèves et dimanches exceptés, où dans 
les saccerésles de la Banque de 
France, à partir du 3 du müme mois. 

Ce palement a lieu, pour les titres 


au porteur, sous déduetion de l'impôt 
à percevoir au profit du Trésor, en 
vertu do la loi du 923 juin 4857, soit 
0,19 cent, par coupon, 

Les titres nominatifs n'étant pas sou- 
mis aux droits, les coupons aléreuts à 
ces titres sont payés intégralement. 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


DE GRAISSESSAC A 
BEZIERS. 


Le conseit d'administration de la 
ae 7 du chemin de fer de Grais- 
Bésiérs à l'honneur d'informer 
MM. les actionnaires que l'assemblée 
adrale convoquée pour le lundi 2 
ilet 1800 n kr 4 pu avoir lieu, ane 
nouvelle assemblée générale extranrdi- 
naire est eg le lundi 
6 août bain, heures, ruë 
de Ja Victoire M Mis Hertz, à Paris, 
à l'effet do statuer sur les mesures que 
proposera le Consul, en raison de Ia 
situation actuelle de La Compagnio. 


MM. les actionnaires qui ont déposé 
leurs titres pour l'assemblée da 2 
Juillet, et F =$ #e les rotireraient pas, 
reterronL de nouvelles cartes pour la 


réuvion du 6 août, 


MM. les actionnaires qui s n'ont point 
encore déposé leurs titres, devront dé- 
poser leurs netions possédies où ro- 
présentées, ani que leurs pouvoirs, 
avant le mercrodi, 4% août, à Paris, 
au siége de la Compaguie Br mns, 
45; à Londres, chez MM. Ch, Devaux 
et C*, ou chez M,'T. Usielli, ua Neue 
sera délivré des cartes d d'admission. 


Le président du Conseil 
BexaT, 


CHEMIN DE FER 


1. R. P. IMPÉRATRICE 
ELISABETH. 


Le conseil d'administration da che- 
min de fer 1. R. P, Impératrics 
Elisabeth æ l'honneur de prévenir 
MM. les actionnaires que le coupon 
mr le 1° juillet 1860 sera pay, 

gi de cotte époque, à raison de 

25, valeur d'Autriche : 


À Vienne, par la Société I. R. P. 
de Crédit pour le commerce et l'in- 
dustrie ; 

A Paris, par MM. de Rothschild 
frères, 21, rue Lalfitte. 


Vienne, le Q juin 1860. 
Le Consuixz D'ADMINISTRATION 








COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE LA LIGNE D'ITALIE 


EMPRUNT FR. 15,000,000, 


Le conseil d'administrstion a l'hon- 
neur de rappeler à MM. les re 
de certificats provisoures __. < 
le 4° juillet 1860, il est fait 
deuxitipe versement de 70 fr. … ob 
gation. 

Ce deuxième versement doit être 
effectué du 1% au 15 juiller. 

Le coupon d'intérét semestriel n° 1, 
de 7 fr, 60 ©, éohu Le 1” juillet, est 
compté en déduction dudit versement. 

rteurs dé oeriliicats provisoi- 

rês n'auront pas effeetué bour 

versoment le 15 juillet, devront l'in- 

térèt de retard à 5 0/0 l'an, à partir 
du 1° juillet 1809, 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE LA LIGNE D'ITALIE 


Le conseil d'administration a l'hon- 
neur de rappeler à MM. les sctionnai- 


res que Îe 
1 Juillet de 12 fr, 60 par ac- 
don nou 500 Fr, ét de 6 fr. 25 
par action ancienne (coupure } de 
250 fr., sur lesquelles a 608 effectué le 
cinquième et deruier versement, est 
payé à présentauon : 
1° Des coupons n° 4, détachés des 
aciions nouvelles ; 
2 Des coupons n° 8, détachés des 
actions anciennes (coupures) : 
A Paris, 28, rue Laïfitte : 
se Lyon, dans les bureaux de la 
nie lyonnaise des Omuibus, 6, 
o Ja Charité ; 
Ex Orléans, des! M. C. Lefvbrre, 
Let Ù 
A Nancy, chez MM. Lenglet et C', 
banquiers ; 
A Chülons-sur-Marné, cher ML de 
Ponsort fils, banquier ; 
A Londres, chez MM. Sheppards, 
Pelly Li Allcard, 28, Threadneedie ; 


A Gentve, dans Les bureaux de la 
Le maison Lays, quai du 
(KT: LU 


L'UNION DES GAZ 


MM. Les porteurs d'obligations de In 
Compagnie l'Union des Gaz sont pré- 
venus que le coupon n°5, de 7 fr, 50, 
échu le 1 juillet courant, est payé, 
à partir du 2 courant, sous retenue 
de l'impôt pour les titres an porteur, 
à Paris, nu siége social, rue Basse-du- 
Rempart, 48 bis, de dix heures à trois 
heures, 





CHEMINS DE FER 


GUILLAUME-LUXEM- 
BOURG 


Le conseil d'administration de la 
Société R. G. 1). des chemins de fer 
Guillaume-Laxembourg a l'honneur 
d'informer MM. les actionnaires qu'il 
est fait, sur Les actions de la Société, 
mr + de fonds dé 100 fr. par 
action, 


Ce versement derra avoir lieu da 
20 juillet au 20 août prochain. 


Passé ce délai, il sera perçu, confor= 
mémént aux statuts, des intérêts de 
retard, à raison de 6 0/0, depuis le 
20 juillet jusqu'au jour du paicement, 
et cela sans préjudice de tous autres 
droits résultant des statats. 


Les versements seront requs tous les 
jours, fütes et dimanches exceptés : 


1° À Paris, chez MM. Bischofsheim, 
Goldschmidt et C*, 26, rue de 
la Chaussée-d'Antin; 

2° A Lyoo, chez MM. V* Morin, Pons 
et Morin ; 

3° À Luvembourg, chez M, F, Kre. 
winckel et C* ; 

4° À Bruxelles, chez M, M. de Hirch; 

5° A Nancy, chez MM. Lenglet et C*, 





COMPAGNIE DES MINES 


DE LA GRAND'COMBE. 


MM. les actionnaires de la Compa- 

rie des Mines de la Grand’- 

'ombe sont prévenus que le sixième 
coupon de dividende, fixé par l'assem- 
Liée géuérsls à 30 fr,, sera payé, à 
partir du 4*° juillet : 


A Paris, rue de la Chaussée-d'An- 
tin, 50: 

A Nimes, rue Pradior, 2; 

A Marsoille, rue Haxo, 17, 


LE SOUS - COMPTOIR 
DES CHEMINS DE FER 


fait des avances sur dépôt d'actions et 
obligations au porteur ot nominatives, 





Ouvre des crédits en compte cou. 
rant, 

Et s0 charge d'effectuer, su dépôt 
des mêmes valeurs, tuus lesversoments 
appelés pur les Compagnie, 





CHEMINS DE FER DE L'EST 
Service direct à grande vilesse 


PARIS ET WIESPADEN 


Aller en 28 b. 65 m. 


Départ de Paris à 5h. 10 du soir 
Arrivée à Mayence à 9 h, 15 du matin 


Arrivée À = 
den à..,........11 b, 27 du matin 








Retour en 49% h. & m. 
art de Wiesba- 
nm A... » «.. 10 b. 35 du matin 
Arrivée à Paris à 4 h.20 du matin 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


EMPRUNT 


ANGLO-AUTRICHIEN 
5 0/0 DE 1852 


ci —— e 
LISTE DES NUMEROS 
DES OBLIGATIONS 
#orties au scizième 
tirage 
qui à eu lieu à Vienne le 2 juillet 
1860 


et dont le 
Remboursementaura lieu à partir 
du 4 janvier 1861. 
SÉRIE A. 

Titre de 50 lir. sterl. 
21531 21868 22114 34628 
21746 21825 22260 34959 
21856 21959 22261 

SÉRIE B. 

Titre de 50 lir. sterl, 
21531 21868 22114 34628 
21746 21885 22260 34959 
21856 21959 22261 

Titre de 100 lLir. sterl. 


123 9449 25028 27296 
828 9552 20165 27449 
508 10318 20214 27521 
968 10573 20497 27510 
983. 11104 20628 27671 
1106 11921 20694 27684 
1796 11938 20868 276% 
1884 12049 20914 27818 
1923 12392: 21102 28083 
2932 «12624, + 21213, 28160 
2974012632: * 22624 * 28161 
2858 127871 7 22808 À 28545 
2960 13093 22900 28774 
3113 19076, 23515 28856 
39542 13302 23633 28865 
3552 13410 23707 29302 
4003 13460 29783 29483 
4352 13488. 23890. 29748 
4400 14538 23901 750 
4:71 13613 23919 22889 
4960 13804 23926 29893 
4998 14373. 23969 29940 
5093 14395 23989 30145 
5418 14449 24214 30956 
5592 15369 24742 30551 
5617 15419 25069 30821 
6279 15499 295134 30975 
6311 15568 25435 30979 
6351 15605 25451 31407 
6572 15676 25820 31446 
6781 15987 25840 31478 
7206 15999 25899 31678 
7338 17104 26206 31991 
7728 17139 26507 32400 
8199 17269 26849 32421 
8319 17439 26922 33193 
8704 18249 26997 33257 
8724 18625 27071 33383 
8809 J9082 27084 33655 
9108 19612 27151 33828 
19738 27191 33984 


9402 
Vienne, le 3 juillet 1860. 


LISTE des OBLIGATIONS 
ANGLO-AUTRICHIENNES 


SORTIES AUX TIRAGES CI-APRÈS 
INDIQUÉS 
Et dont les porteurs ne se sont pas 


résentés Jusqu'à ce jour au rem- 
ursement. 





TITRES DE 50 LIVRES STERLING. 


Tirage du 2 janvier 1855, 
34449 B 
Tirage du 1" juillet 185%. 
: 314894 B 
Tirage du 2 Janvier 1858. 
21597 B 34569 B 
Tirage du 1° juillet 1858, 
22367 À 34032 B 
Tirage da 3 janvier 1869. 


21690 A 21690 B 22279 B 


Tirage du 1° Juillet 1559. 
21551 B 22058 B 34859 À 
21798 À 22281 B 34911 A 





TITRES DE 100 LIVRES STERLING 
Tirage du 2 Janvier 1855, 


33953 
Tirage du 2 janvierJ1856. 
16246 
Tirage du 1° Juillet 1556, 
19404 21239 21279 
Tirage du 1° Juillet 155%. 
28966 
Tirage du 2 janvier 1858. 
6312 18220 26756 
7538 26170 28703 


Tirage du 17 juillet 1558. 
5402 15008 269654 33978 
5757 16087 29072 

Tirage du 3 Janvier 1859. 


242 10040 21249 24366 
1121 13104 21262 24385 
1190 18742 21268 925917 
6897 20519 22588 

0509 20881 24009 

Tirage du 1° Juillet 1859, 
725 7121 15063 24053 
976 7935 15786 24380 
20344 8351 16278 25248 
2184 8822 16317 26593 
2222 9273 18429 27937 
3266 10142 18594 28061 
3298 12509 20307 30389 
2462 12565 20556 40945 
3825 12681 21166 32139 
4225 12717 21242 

4908 13968 23034 

6602 14658 23044 


Vienne, 2 juillet 1860. 
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SERVICES MARETIMES 


DES 
Messageries impériales 


PAQUEBOTS-POSTE 


FRANÇAIS 





Transport des Voyageurs et des 
Marchandises, 


LIGNE TRANSATLANTIQUE du BRÉSIL 


Départ de BORDEAUX le 25 de cha- 
que mais pour RIQO DEIANEIRO tou- 
chant à Lisnonne, SAIXT-ViNCENT (Cap- 
Ven), Praxameuco et Bamia, 

Le paquebot à vapeür à roues de 
500 chevaux l'Esrnamanune, éomman- 
dant Trollier, Meutenant de vaisseau 
de la marine impériale, partira de 
Bordeaux le 25 juillt pour les desti- 
naions ci-dessus désignées. 


LIGNIS DE LA MÉDITERRANÉE. 
Départs de Marseille, 

ITALIE : deux départs par semaine, 

Ligne directe : Départ pour Civita- 
Vecchin et Naples { directement }, le 
lundi, à 10 heures du soir. 

Ligne réglementaire : Départ pour 
Gênes, Lirourne, Civita-Vecchia, Na- 
ples, Messine et Malté, le joudi à midi, 

GRÈCE er TURQUIE et ca MER 
NOIRE. — Un départ par semaine pour 
Coustantinople, tous les samedis à 
heures du soir, par Messine, le Pirée 
et be: Dardanelles, Coincidenes à Dar- 
danelles avec le paquebot allant à Sa- 
lonique. Correspondance au Pirée pour 
Syrs, Smyrene, Métclin, Dardanelles et 
Gallipoll, toutes les deux semaines, le 
samedi, à partir du 30 juin 4860. 

ÉGYPTE, — Male et Alexandrie, 
Départs todites dos doux semaines, le 
dinanché, à dater du 8 juillet. 

SYHRIE.— Rhodes, Mersina, Alexan- 
drie, Lattaquié, Tripoli, Beyrouth, 
Jafa.—Voie d'Alexandrie (saus trans- 
bordement ) chaque deux semaines le 
dimanche À dater du 8 juillet. — Voie 
de Smyrne : chaque deux semaines , 
le dimanche, à dater du t*' juillet 1860, 

MER NOIRE et DANUBE. — Pour 
Varna, Sulina, Tulscha, Galaiz et 
Ibraïla. Ce service, suspendu pendant 
ln saison d'hiver, à repris son cours, 

Trébisonde par Ineboli, Sinope, 
Saamonn et Kerastunde, 

Départs de Constantinople tous les 
lundis, 

La Compagnie se charge du trans- 
port des marchandises à destination 
des principaux ports de l'Adriatique, 
des Îles ionicones et d'Odessa, 


LIGNES D'ALGÉRIE. 
Départs de Marseille, 

Aucen.— Départs tous les mardis et 
samedis à midi. 

Onan par Valence. Départs dé Mar 
saille le mercredi de chaque sumaine. 
Correspondance à Valence avoc les che- 
mins de fer espagnols de Madrid à Va- 
lence, 

Sronk, 20$e et ronts. < "IMparts 
tous Les vendredis, à midi. 





Pour fret, passage ct renseignements, 
s'adresser au bureau de l'inscription : 
A Parts, rue Notro-Dame-des-Victoi- 


rés, 28. 
A Marseille, place Royale ; 
A Lyon, place des Torroaux ; 
A Bordeaux, quai Baccalan, 36, 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


Las lation n'a pas été brillante à la fin 
de juin. Elle s'ôtait même laissé dominer par 
des fantômes qui ont continué, jusqu'au mo- 
ment de la liquidation, d'exercer une mau- 
vaise influence. Ce n'est pas pourtant que les 
oscillations avalent eu beaucoup d'importance. 
On n'a pas pu il est vrai regagner le cours 
de 69, et les offres reparalssaient toujours dès 
que l'on arrivait à 68 75, Mais la baisse n'était 
pas moins difficile au-dessous de certains 
cours, Le jour de la réponse des primes qui 
s'est faite à 68 45, il y a eu quelques rentes 
à vendre qui ont fait fléchir à 68 30, et l'on 
cralgnait que la liquidation ne se fit en pleine 
baisse, mais elle a eu leu au contraire à des 
prix très-fermes, Le report s'est affaisé au 
er: et la place s'est vué encore une fois en 
ace d'une grande abondance d'argent et d'une 
pénurie presque absolue de tlires, 


La même situation s'est révélée pour la li. 
quidation des Chemins de ler, et aussitôt qu'elie 
a été terminée, le découvert à commencé 4 
racheter, et l'on a remarqué en même temps 
de gros achats qui seront probablement suivis 
de demandes de titres. 


Aussi la rente qui, le jour de la liquidation, 
était à 88 50, à monté rapidement à 69 et est 
resiée très-ferme à 68 95, L'approche du cours 
rond à nécessairement provoqué quelques 
ventes, mais d'après l'entrain des spéculateurs 
à prendre de la rente à 6» 95 il est probable 
que le cours de 69 sora facilement franchi. 


La Bourse ayant été fermée mardi dernier 
pour les fanérailles de S A: 1 le prince 
Jérôme, la liquidation des chemins de fer a 
éui retardée d'un jour. Elle s'est: faite dans 
d'excellentes conditions, 11 ÿ avait trés-peu 
d'opérations entamées le mois dernier, mais la 
spéculation était pourtant à la baisse, On avait 
spéculé sur les mauvaises recettes et sur l'ap- 
proche de l'émission des nouvelles obligations; 
or, les recelles commencent maintenant à 
s'améliorer à'une manière sensible, et la sous- 
cription faite par l'intermédiaire de la Banque 
a eu un succès complet. Déjà même les 
obligations anciennes, sur lesquelles on a déta- 
ché le coupon de 7 60, l'ont déjà presque 
regagné. 


Le Lyon a surtout êté vivement récherché ; 
il existe depuis près de trois mois un décou- 
vert énorme sur cette ligne: ce sont d'une 
part des spéculateurs qui ont escompté les 
mauvaises recettes et qui ont vendu ce qu'ils 
n'ont pas; ce sont d'autre part de gros déten- 
teurs de titres qui les ont pris sur le marché, 
comptant les rachoter en forte baisse. On pa- 
rait avoir commencé cette liquidation, qui a 
déjà fait remonter brusquement les actions 
de Lyon de 876 à 887 à 


L'Orléans a remonté avec la même facilité 
au-dessus de 1,350. 


Les autres chémins ont obtenu un pet de 
hausse sous l'influence générale ; mais leurs 
varimtious n'ont pas eu beaucoup d'importance, 


On a remarqué surtout la hausse rapide de 
la dette intérieure d'Espagne, qui est cotée 
maintenant à 49 1/2. Cette hausse des fonds 


publics est d'une grande importance pour les 


autres valeurs espagnoles , qui ne pouvalent 
pas lutter avec l'Intérieur lorsqu'elle repré- 
sentait un taux d'intérêt de 7 à 7 4/2 0/0. 


Le chemin de fer de Saragosse a monté à 
538 25. 


Les chemins de fer autrichiens ont repris 
faveur à 530; mais les Lombards ont jusqu'à 
présent beaucoup de peine à se soutenir à 505. 


Voici quelles ont été les variations des prin- 
cipales valeurs depuis la Bourse du 28 juin jus- 
qu'à celle du 6 juillet. 


La rente 3 0/0 a fléchi de 68 65 à 68 40 au 
comptant; elle a repris à 68 95. Elle a varié 
à terme de 68 55 à 68 30; elle a repris pour 
fin juillet à 69, et elle est restée à 68 05, 

La rente 4 1/2 0/0 a monté de 96 35 à 97 05. 

La Banque de France a varié de 2,820 à 
2,800; eile est restée à 2,820. 

Le Crédit foncier a fléchi de 880 à 860 ; il 
est resté à 875. 

Le Crédit industriel a repris de 630 à 650. 

Le Crédit mobilier a monté de 672 60 à 700; 
il est resté à 700. 

Le Crédit mobilier espagnol a monté de 
462 60 à 477 60. 

Les actions d'Orléans ont monté de 1,340 à 
1,352 SD ; elles sont restées à 1,351 25. 

Le Nord ancien a féchi de 983 75 À 978 76 : 
il a repris à 985. 

Le Nord nouveau s'est tenu de 867 50 à 870. 


L'Est a varié de 596 25 à 602 50: il est|"® 


resté à 600. 


Le Lyon a monté de 877 50 À 887 50 ; il est 
rest à #87 60. 


Le Midi a fait MG 25, ct a repris à 620, 
L'Ouest «a repris de 505 à 672 50. 


Le Genève à baissé de 400 à 362 50; il est 
resté à 362 50. 


Le Dauphiné a varié de 580 à 587 50. 
Le Bézlers a fléchi de 90 à 82 50, 


Les Autrichiens ont monté de 525 à 530; ils 
sont restés à 530. 


Les Lombards ont varié de 604 25 à 50%; ils 
ont fermé à 505. 

Les Saragosse ont monté de 531 25 à 536 25. 

Le Victor-Emmanuel a varié de 415 à 410 ; 
les Romains, de 351 à 447 60; les Pampelune, 
ee. à 405; le Nord de l'Espagne, de 436 


Samedi, — La Bourse était très-faible, Les 
pique du mois ont été répondues à 58 45, et 

onesttombé ensuite à 68 30; toutesles autres 
valeurs étaient faibles. Le 4 1/2 0/0 a été coté 
de 96 40 à 96 60; la Banque, à 2,812 %0; le 
Crédit mobiler, de 673 75 à 870; l'Orléans, de 
1,342 50 à 1,340; le Nord ancien, de 081 25 à 
So; l'Est, de 597 10 à 698. 75; le Lyon, de 
#71 50 à 8763 le Midi, de 516 25 à 51%; l'Ouest, 
de 567 50 à 670; le Genève, de 398 75 à 547 
50; le Béziers, de 88 75 à #3 75; les Aurri- 
chiens, de 52375 à 520; les Lombards, de bu0 
à 601 25; les Saragosse, de 530. à 628: 75; le 
Nord de l'Espagne; à 437 50, 


Lundi, — La liquidation de la rente a été 
calme et s'est faite avec des reports nuls, Les 
cours se sont soutenus, mais sans variations. 
La rénte 4 0/0 a monté au comptant de 45 c. 
à 6855, et à terme de 20 à 6% 50: le 4 1/2, 
de 40 à 96 90; la Banque, de 7 50 à 2,820; le 
Crédit mobilier de 3 75 à 673 7b; l'Orléans, de 
1 25 à 1,341 25; le Lyon, de 1 25 à 876 25. 
Le Nord à fléchi de 2 50 à 978 75, l'Est, de 
1 25 à 597 60; l'Ouest, de 2 50 à 567 50; Ge- 
nève, de 10 à 387 50. Les Autrichiens ont 
monté de 2 50 à 522 60; les Saragosse, de 1 
25% à 530. Les Lombards ont varié de 504 25 à 
500; le Nord de l'Espagne, de 436 25 à 437 50, 


Mardi. — Bourse fermée à l'occasion du ser. 
vice funèbre pour S, A. L le prince Jérôme. 


Mercredi. — La Bourse a été très-ferme, et 
la liquidation des chemins s'est faite dans 
d'excellentes conditions. Le 3 0/0 a monté au 
comptant de 40 à 68 65, et À termo de 15 à 
63 6%; le 4 1/2 0/0, de 10 à 97. La Banque 
s'est tenue à 2,820; le Crédit mobilier, de 672 
So à 640; l'Orléans, de 1,342 50 à 4,34%: le 
Lyon, de 877 50 à 878 75; le Nord, de 481 25 
à 978 75: l'Est, de 597 50 à 600; le Midi, de 
516 à 547 Bu; l'Ouest, de 567 50 à 570; Ge- 
nève, de 385 à 377 50; le Dauphiné, de 5835 à 
#80; les Autrichiens, de 523 75 à 527 50; le 
Vietor-Emmanuel, de 408 75 à 410; le Sara- 
gosse, de 424 75 à 531 25: les Lombards, de 
” à 502 50; le Nord de l'Espague, de 437 50 

50. 


Jeudi, — Lo mouvement de hausse a fait de 
ides progrès sur toutes les principales 
valeurs. ps affaires étaient assez animées, La 
rente 3 0/0 a monté au comptant de 30 €. à 
6* 95, et à terme de 30 0, à 6x 95; le 4 4/2 ON, 
de 25 e. à 97 25, La Banque s'est tenue à 2,820, 
Le Crédit mobilier a monté de 20 à 700; l'Or- 
léans, de 6 25 à 4,364 25: le Nord ancien, de 
6 25 à 985; l'Est, do 2 50 à 600; le Lyon-Mé- 
diterranée, de 8 75 à 887 50; le Midi, de 
3 75 4 524 25; l'Ouest, de 2 50 à 572 50; les 
Autrichiens, de 2 50 à 590; les Lombards, de 
2 50 à 505; les Saragosse, de 5 à 536 25: les 
Nord de l'Espagne, de 8 75 à 448 75; le Pam- 
pelune, de 5 à 495. 


Veniredi,— Le début de la Bourse était bril- 
lant: toutes les valeurs étaient en hausse et 
demandées ; mais les réalisations sont surve- 
nues et les cours étaient faibles à la clôture, 
La rente 3 0/0 à varit au comptant de 69 05 
4 68 95, et à terme de 69 15 à 68 95; le à 4/2 +3 
de 97 05 4 97 20. La Banque s'est tenue À 2,820. 
Le Crédit mobilier a varié de 705 à 693 75; 
l'Orléans , de 1,370 à 1,360 ; le Nord, de 696 à 
%86 25; le Lyon-Méditerranée, de 887 5u à 
886 25; l'Est, de 607 50 à 605; le Midi, de 525 
à 520; le Genève, de 375 à 367 50; le Béziers, 
de 85 à 80: les Autrichiens, de 532 60 à 428 75; 
les Lombards, de 506 25 à 505; les Saragosse, 
de 540 à 538 75. 


F, Gniwaun, 
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L'ADMINISTRATION se charge de veiller aux iotérôts de ses Abonnés, de les représenter dans les Assemblées des Sociétés dont ils sont Actionnaires, 


de les éclairer sur la marche et La direction des affaires dans lesquelles ils sont engagés. — L'Ad 


eninistration se ch 


aussi de | et de ln vento 


des actions, des versements À faire, des intérèts et dividendes à ruëevoir, et de toute négociation de titres de chemins de fer. 








SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 


DES 
CHEMINS DE FER ROMAINS. 
(LIGNE PIO-CENTRALE.) 


MM. les actionnaires sont informés 
que les dépôts de litres effectués pour 
l'assemblée générale ordinaire et ex- 
traordinaire, qui avait été fixée au lundi 
25 juin 1860, n'ayant pas atteint le 
nombre d'actions prescrit par l'art, 32 
des statuts, une nouvelle convocation est 
faite pour le mercredi 25 juillet cou- 
rant, à huit heures du soir, à Paris, 
rue de Richelieu, n° 99, 


L'assemblée a pour objet, comme il 
a été dit dans la première convocation : 


D'approuver, s'il y a lieu, les comp- 
tes; de recevoir diverses communications 
et statuer sur ces communications; 


De recevoir également communica- 
tion des suites données aux pouvoirs 
extraordinaires conférés par l'assemblée 
générale du 45 septembre 1859; 


De conférer au Conseil d'administra- 
tion tous pouvoirs qui pourront êlre 
nécessilés par les circonstances, 


Pour faire partie de cette assemblée, 
il est nécessaire de posséder au moins 


* 


cinquante actions, et de les déposer au 
moins dix jours avant la réunion : 

Soit à Paris, dans les bureaux Ce la 
Société, rue de Richelieu, n° 99; 

Soit à Rome, au siége social, palais 
Filippani, place de la Pilotta, 

Ilest remis à chaque déposant une 
carte nominative et personnelle, 

Nul ne peut représenter un action- 
naire s'il n'est lui-même membre de 
l'assemblée générale, 





AVIS À NOS ABONNÉS DE PARIS 


MM. les abonnés de Paris qui désirent 
recevoir leur journal dans les dépar- 
tements sont priés d'acquitter le supplé- 
ment dû pour frais de port. A défaut 
de ce supplément, le journal continuera 
à leur être adressé à leur domicile de 
Paris, 
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BULLETIN DE LA SEMAINE, 


Malgré l'abstention presque complète de la 
spéculation, les dispositions générales et la 
situation même du marché indiquent une 
hausse probable. L'argent disponible, déja 
très-abondant avant le paiement des coupons 
et dividendes, vient de s'augmenter des 
sommes considérables versées eux porteurs 
d'actions et d'obligations par les Compagnies 
de chemins de fer et les grands établissements 
financiers. 


Les titres sont très-rares; il y a, quoi 
qu'on en dise, un découvert dont on ne peut 
guère apprécier l'importance, mais dont 
l'existence ressort assez des reports faits au 
pair ; ce découvert devra racheter à un 
moment donné, et concourra ainsi naturel- 
lement au mouvement de hausse. Enfin, on 
parle d'affaires nouvelles ; l'emprunt de la 
ville de Rouen ne tarderait pas, dit-on, à se 
négocier, et on désigne pour cetle négocia- 
tion une grande Sociélé qui n'a, jusqu'à ce 
jour, prêté son concours qu'à des opérations 
peu nombreuses. On ange donc supposer 
que malgré les obstacles qui continuent à 
entravér l'essor du marché, les cours s'amé- 
lioreront prochainement par le seul effet de 
la situation de la place et des éléments favo- 
rables que nous venons d'indiquer, 
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D'autre part, et en dehors de ces considé- 
rations particulières, les recettes des chemins 
de fer présentent une amélioration constam- 
ment progressive; le Lyon, notamment,! a 
retrouvé et méme dépassé de 13,000 fr. le 
niveau des recettes de la semaine corres- 
pondante de 1859, et cela malgré la compa- 
raison des produits ordinaires avec les re- 
cetles extraordinaires de la guerre ; cepen- 
dent c'est à peine si nous touchons aux va- 
cances, c'est-à-dire à l'époque des receltes 
les plus considérables pour les chemins de 
fer. On voit que nous avions raison de ras- 
surer nos lecteurs et de les engager, il y a 
E mearres semaines, à ne pas tenir compte, 

ans l'appréciation d'une valeur excellente 
par elle-même, de circonstances tout à fait 
accidentelles, el qui ne pouvaiènt exercer 
aucune influence sérieuse sur l'avenir des 
titres de la Compagnie du Paris-Lyon-Médi- 
terranée. 


En politique, les conséquences qu'avaient 
pu faire redouter les scènes épouvantables qui 
se sont récemment passées en Syrie, sem- 
blent avoir perdu de leur gravité. On sait 
maintenant à n'en pas douter que l’Angle- 
terre est d'accord avec la France, et que 
l'humanité et la civilisation s'entendent pour 
venger les victimes d'un fanatisme abomi- 
nable et pour prévenir le retour-de pareils 
désordres. 


Les événements ont subi en Italie un 
temps d'arrêt; bien que les questions soient 
loin d'être vidées, le calme règne momenta- 
nément à Naples comme en Sicile, et il y a 
lieu dé penser que tout le monde a intérêt à 
accepter pour gr temps celle espèce 
de trève de Dieu. n'est donc pas, nous 


le répétons, la politique extérieure qui pour- 
rait exercer sur le marché des fonds publics 
une influence fächeuse. 

Quant à l'intérieur, le programme des 
améliorations annoncées par l'Empereur se 
eg «à chaque jour. Nous avons suivi pas à 
pas 


travaux des commissions 








To, 
effets |chemins) Trésor | circula- 


| Au 42 Janvier 41860 
| Au 9 Février... 
Au 8 Mars,.,.... 


Au 42 Avril......, 
Au 40 Mal.....,... 
| Au 44 Juin........ 
Au 12 Juillet... 


Augmentation... 


Avances sur 


dans le sein du Corps législatif, d'examiner 
et de préparer l'exécution des grands projets 
d'utilité générale qui doivent mettre nos 
industries à même de lutter à armes égales 
avec l'Angleterre, en même Lemps qu'ils dé- 
velopperont avec le mouvement agricole et 
industriel la prospérité et la richesse na- 
tionales. 

Jamais peut-être les temps n'ont été plus 
propices, jamais un gouvernement n’a dis- 
posé d'éléments plus nombreux et plus 
puissants pour l'amélioration du bien-être 
général. Pourquoi faut-il qu'il y ait une 
ombre à ce tableau et que, par une contra- 
diction singulière, ce soit précisément au 
moment où on inaugure une ère d'émancipa- 
tion et de liberté industrielles, qu'on hésite 
à délivrer le marché des fonds publics des 
entraves qui génent son action et nuisent à 
la reprise des affaires? 


Nous donnons plus loin les résultats de 
la souscription ouverte par la Banque pour 
le placement des obligations des Compagoies 
de chemins de fer. Ce que nous avions prévu 
s'est réalisé. IL était tout naturel que le pu- 
blic, auquel on avait en quelque sorte dé- 
signé les obligalions de choix, en leur assi- 
goant un prix plus élevé, leur donnät la 
préférence. Tous les placements se sont, par 
conséquent, portés particulièrement sur les 
obligations des chemins d'Orléans et de Lyon- 
Méditerranée, et la souscription aux obliga- 
tions de ces deux Compagnies a dû être 
réduite de 60 et de 45 0/0, tandis que d'au- 
tres Compagnies n'ont été réduites que de 
18, de 17, de 14 et ruéme de 2 0/0. 


Nous espérons que cette expérience servira 
pour l'avenir, el que la Banque de France 
usera de l'autorité légitime que doit lui don- 
ner le concours prèté par elle aux Compa- 
gnies, pour poser comme principe l'égalité 
absolue des prix d'émission, et ne pas per- 
mettre aux souscripteurs de choisir entre les 
obligations des divers chemins de fer, Lors- 
que des hommes aussi considérables que 


RÉSULTATS COMPARÉS DU BILAN DE LA BANQUE DE FRANCE. 





Comptes courants 
PE 
du : 
Trésor. 


Arances | Billets 
au en 


268 
239 
221 

167 
126 
744 126 
297 | 129 


742 


ceux qui composent le gouvernement de la 
Banque de France se chargent d’une émission 
ils ne doivent pas craindre de demander au 
public comme aux Compagnies une liberté 
absolue d'appréciation et d'inilistive, de 
manière à pouvoir opérer avec égalité une 
répartition qui s'applique, en définitive, à 
des valeurs présentant les mêmes garanties 
et offrant toutes la même sécurité. 


Le bilan de la Banque de France au 12 
juillet témoigne d'une assez vive reprise 
dans le mouvement commercial, qui coïncide 
avec l'application du nouveau système doua- 
nier. 

Le portefeuille s'est accru de la somme 
considérable de 54 millions; et les comptes 
courants des particuliers ont diminué de 
49 millions, qui probablement ont trouvé 
leur emploi dans la souscription aux obliga- 
tions de chemins de fer. 

Les avances sur actions et obligations ont 
augmenté de 14 millions. 

La situation du Trésor paraît de plus en 
plus satisfaisante ; en effet, malgré le paie- 
ment du coupon du 3 0/0 qui a eu lieu le 
22 juin, le compte courant du Trésor s'est 
accru de 2 millions,-et en même temps l'Etat 
s’est libéré de 5 millions sur le traité du 30 
juin 1848, ce qui réduit sa dette à 35 mil- 
lions. 


Voici comment se présentent les mouve- 
ments de caisse de la Banque de France pen- 
dant celle période : 


A la sortie: le portefeuille 








s'est augmenté de....,,.... 54 millions. 
Les avances de fr......… « 14 — 
Il a été remboursé aux 
comptes courants particuliers. 419  — 
87 millions. 
À la rentrée: l'Etat a rem- 
boursé....., . 5 millions 
Le Trésor à = 
versé en compte 
courant ,.....+ 2 
Différence. .... 80 millions. 
Ainsi représentés : _ 
Dimioution du numéraire... 37 millions. 


Augmentation de la circula- 
tion des billets.....,,..., 


Somme égale..... 80 millions. 
sn "ea rss à 69 fr. 
ferme à 69 15, 


Le & 1/2, (18 avait fermé samedi à 97 10, 
ferme à 97 25. 


L'emprunt est coté 68 95. 
Voici le mouvement des receltes sur les 
divers chemins de fer : 
AUGMENTATION KILOMÉTRIQUE 
Banacosse (Madrid à Alicante) ..... 34.87 0/0 
ARDENNES use pesssssnmsuussss 10,91 0/0 
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Esr.ssssssrsesss sers sectes se 4027-00 1 — 


isa AT DRE v... 18.00 0/0 BANQUE DE | FRANCE. 


NORD , sms sounossonesesongenses 12.21 0/0 
ONLÉANS. ns snsrsnsuonense vovvss 14:27 00 





Oousr........,...,............. 9.50 00 | Souscription aux obligations des Compagnies de chemins de fer 
Ouest suisse, ,.... snssssnussess Bus 0/0 ———————— 
DAUPHINÉ, ose sssess esse “ses ©.30 0j0 


Sanacosst (Madrid à Guadalajara) .. Siue 0/0 Le tableau ci-après fait connaître les résullats de la souscription pour chacune des 
Panis-Lron-Méoirennan* (laris-Manaille)  ».71 00 | Compagnies : 
Lron-GEnEvE.. sons casse «+  ».02 0/0 


BESSÈGES À ALAIS. ss suvssonses 3.94 0/0 
AUTRICHIÉNS. ss somssssosmnrsnse 0:07 0/0 
Union Sotsst., ssossssaussunsoses 0.38 0/0 





CENTRAL SGISSR , , sers envenes 12.06 0/0 : 42.768 
Vicron-EMMANTEL, us nresssns 24.55 0/0 

186.831 
Réseau pu Sue pe L'AutTnicus.,.... 37.58 0/0 

275.00 ; 

J.-G. Bonvor. hs re 

100.000 120,595 

vus Vesssssss ss so rs 200.000 400.508 

YARIATIONS DU COURS DES DIVERSES VALEURS mé 72.834 


DERNIER COURS. 
1.625.153 














Les souscripleurs sont au nombre de..,.,..,.,. DE LS EL 13,180 

Pit à Paris, et de........ PT PE ET DES LOUE dresse ue suis 25,420 
Nr dans les départements, soit ensemble... ,.,.......,4...ssvessesssrsss 38,600 
Rente à 112 fe. Les souscriptions de une et deux obligations ne seront soumises à aucune réduction, 
Banque de Fraice|2820 12800 Il ne sera pes attribué moins de deux obligations aux souscriptions supérieures à ce 
Consolidés chiffre, quelle que soit la proportion de l'attribution. 
Crédie foacier.. .| 873 00 Les obligations ne pouvant être fractionnées, toute fraction supérieure à 0,50 donnera 
Crédit mobilier LA lo à > 

eg droit à l'obligation entière, 

Comptoir d'Esc'*| 045 »» . R à 8 : . à ns 
bibs. 2€ La délivrance des certificats provisoires s'effectuera, an lieu même où les souscriptions 


cer REEe auront été reçues, du 23 au 54 juillet courant, contre le paiement du complément du 


Nord nouveaa premier terme exigible à celle époque et la remise des récépissés du versement de 
CHERE garantie, 

Paris-Méditerrant 1 Les cerlificats provisoires seront libellés au nom des souscripteurs : ils indiqueront 
nait deti la quantité d'obligations qui leur aura été attribuée, et porteront quittance du verse- 
zen rate s ment du premier Lerme. Rue EG 

ou N est rappelé aux souscripteurs que le paiement des deux derniers termes de 100 francs. 
Grstmtto: chacan doit avoir lieu, pour l'un, du 4% au 15 octobre 1860, pour l'autre, du 4° au 
Ardennes ancien 15 janvier 1861. 





Ardennes nouveau . Tout souscripteur qui, indépendamment du premier versement, voudra se libérer des 
Ch. Autrichiens, . termes reslant dus, ne pourra le faire que pour les deux termes à la fois; il lui sera 
Victor. Emmanuel bonifié un escompte calculé à raison de 3 1/2 0/0 l'an, sur le nombre de jours restant 
Russes... ss. à dourir, Cette faculté sera également réservée aux souscripteurs après le 15 octobre, 
Romalds....... | pour le dernier terme échéant du 4e au 45 janvier 1861. 


ei Fri Après leur complète libération, les certificais provisokes seront échangés moyencant 
Saragonse.… décharge, contre dés litres définitifs au, porteur, où contre des titres libellés par les 
Compagnies au nom des souscripteurs primitifs, ,, :,. 
mé : Paris, le 7 juillet 4860. de 
mm ù L Gouverneur de la Banque de France, 


Comte Cu. De Genminr. 


TE SO é 
v % .—" mon 
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tème nouveau, applicable, comme mesure 
rale, à un grand nombre de chemins 
ormant une sorte de troisième réseau , 
son but principal, comme, celui d'autres! lués à 90 millions. 
projets encore à l'étude, est de réaliser le! Le tissage donne des résullats plus consi- 
programme impérial, au point de vue des |dérables encore ; car il n'emploie pas seule- 
nécessités nouvelles créées par le-traité de} ment le ‘coton filé dans le pays, il en fait 
commerce, venir de la Scine-Inférieure et de l'Eure. 

Si la priorité, ajoute le rapport, a été don-| 583 fabricants de tissus employent 59,000 
née à tels embranchements sur tels autres, | ouvriers, el meltent en œuvre environ 9 mil- 
c'est que ces embranchements déjà étudiés | lions 500,000 kilog. de cotons filés représen- 
étaient prêts pour une exécution immédiate ; | tant une valeur de 45 millions de francs. 
quant aux centres d'industrie placés sur des! 4104 teintureries et blanchisseries, em- 
lignes concédées éventuellement, ils peuvent | ployant 860 ouvriers, représentent un pro- 
se rassurer : le gouvernement est résolu à | duit de 6 miülions 200,000 fr. 
rendre définitives, probablement avant la fin! Ce qui donne au total, pour l'industrie du 
de l'année, toutes les concessions éven-| coton dans les vallées que desservira le nou- 
tuelles. vel _embranchement, 748 établissements, 

En résumé, la commission a reconnu | 64,737 ouvriers et 71 millions 210,000 fr. 
l'importance, l'utilité et l'urgence des quatre | de produite, 
embranchements de Caen à Flers, deMayenne| Le coton n'est pas d'ailleurs le seul objet 
à Laval, d'Epinal à Remiremont, de Luné-|de trafic et le principal aliment du chemin 
ville à Saint-Dié, et nous trouvons dans le | de fer. La quantité de houille importée par 
rapport quelques détails que nous extrayons, Cuen pour les fabriques, constituera une bran- 
parce qu'ils nous paraissent très-intéressants | che très-importante de transport ; enfin, le 
au point de vue spécial de l'industrie des | rayon parcouru par l'embranchement possède 
chemins de fer. encore des fours à chaux, des tanneries, des 

Ainsi, l'embranchement de Caen à Flers, | papeleries, des moulius à blé, à huile et à 

ui part du port de Caen et de l'embarcadère | Lan, qui fourniront un trafic important, sans 

u chemin de fer de Paris à Cherbourg, suit | parler des pierres de taille, des granits et des 
la vallée de l'Orne, en remontant, sur 40!grès de May pour pavés et troluirs, des bois 
kilomètres, cette rivière, qu'il traverse neuf! du Nord et des engrais de toute sorte. 

fois, pour éviter des sinuosités où des ro-| L'importance de Flers, comme centre d'af- 
chers qui laissent trop peu d'espace sur une | faires industrielles, se démontre ca outre par 
rive ou sur l'autre. Il passe ensuite par un{ce seul fait, que la Banque de France vient 
souterrain de 1,922 mètres, de la vallée de |d'y placer la succursale qu'elle a été auto- 
l'Orne dans celle du Noireau. 11 remonte | risée à établir dans le département de l'Orne. 
celte rivière, qu'il traverse quatre foisavant| Les usines répandues le long des rivières 
d'arriver à Condé-sur-Noireau. 11 continue | dans les vallées de l'Orne et du Noireau ne 
encore de la remonter après celte ville, peu- | peuvent être convenablement desservies par 
dant environ 8,000 mètres, et la quitte pour | aucun des chemins de fer actuellement cons- 
se diriger sur Flers, où il rencontrera le|truits ou concédés. Ces vallées ont uu trafic 
chemin de fer de Paris à Granville, défini- | qui leur est propre, et qui ne pourrait aller 
tivement concédé, mais non encore com- |empruuler les lignes ferrées plus éloignées. 
mencé, et dont le délai d'exécution a encore| D'un autre côté, l'embranchement de Caen 
sept ans à courir. ne portera jamais un préjudice notable au 

La longueur totale de cet embranchement | chemin actuel de Caen au Mans par Mézidon 
est de 65,408 mètres. et Argentan, puisque ce chemin, en pleine 

La dépense est évaluée à 15 millions | exploitation, ne reçoit aucune partie du trafic 
{230,000 fr. par kilomètre) ; son produit brut | entre Flers et Caen, que recueillera l’embran- 
à1.130,000 fr., soit 17,300 fr. par kilomètre. | chement projeté. 

Les vallées qu'il dessert sont remplies, sur| Cet embranchement est donc tout à fait, 
les bords des deux rivières principales et de | dit le rapport, dans les conditions prévues par 
leurs affluents, d'un très-grand nombre de|le programme impérial. ’ 
filatures de coton, fabriques à tissage méca-| Nous n'avons à purler ici que pour mé- 
nique, teintureries, blanchisseries, établisse- | moire des réclamations soulevées par les viiles 
ments d'apprêls, papeteries, moulins à blé, à | de Vire, de Laigle et de Rugles, el en faveur 
huile et à tan, tanneries, fours à chaux, etc. | du port de Granville, qui n'ont rien changé 

L'industrie de coton y tient la place prin-|à l'économie géuérale du projet, 
cipale, Son extrême importance se démontre 
et se résume par les chiffres suivants : 

Il est annuellement importé en France en- 
viron 80 millions de kilogrammes de coton 
en laine. La quantité de coton jilé, dans la 
contrée industrielle dont Flers et Condé sont 
le centre, par les 364 mille broches des 56 
filatures en activité, dont 45 sont mues par 
la vapeur, est de plus de 6 millions 670,000 
kilogrammes, ce qui représente le douzième 


























de la totalité des cotons qui entrent en 
France, Lr nombre des ouvriersemployés aux 
filatures est de 4,977; les produits sont éva- 





























CHEMINS DE FER D'EMBRANCHEMENT. 


Caen à Flers, Mayenne à Laval, Epinal 
à Remiremont, Lunéville à Saint-Dié, 


La commission chargée de faire un rap- 
port sur le projet de loi relatif à l'établisse- 
ment des chemins de fer d’embranchement 
de Caen à Flers, de Mayenne à Laval, d'Epinal 
ane phoent et gr re _ à Saint-Dié, a 

ce rapport le 5 juillet courant. 

Ce document fait d'abord ressortir quelques 
pra généralement peu connues de 
a situation actuelle de notre réseau, et qui 
sont comme les préliminaires indispensables 
de l'examen du projet de loi; ainsi, presque 
toutes les lignes concédées définitivement 
rayonnent de Paris ou de certains grands 
centres vers les extrémilés, landis que ces 
rayons ont,entre eux, très-peu de communi- 
cations, 11 en résulte que souvent des villes 
très-voisines ont d'énormes distances à par- 
courir pour communiquer de l'une à l'autre, 

Pour en citer quelques exemples, Or- 
léans pour aller à Chartres, Chartres pour 
aller à Dreux, Dreux pour aller à Evreux, 
ne pourront longtemps être obligés de faire 
le long détour par Paris. Bordeaux, pour aller 
à Rochefort, à la Rochelle, à Nantes, réclame 
une ligne qui la dispense du circuit par Tours, 
et Nantes attend encore sa communication 
directe avec Limoges et Lyon. 

Dans la même contrée qui fixe notre at- 
tention, parce qu'elle est l'une de celles qui 
présentent les plus grandes surfaces vides de 
chemins de fer, il est évident qu'Angoulème 
devra pouvoir aller à Niort, à la Rochelle 
plus directement que par Poitiers, et se ren- 
dre à Limoges et à Périgueux autrement que 
par Coutras. 

Il devient donc indispensable de multi- 

lier successivement les lignes transversales, 

ormant, en faisant suite les unes aux autres, 

des cercles, qui iront s'agrandissant en s'éloi- 
guant des centres auxquels elles se raltache- 
ront. 

Le gouvernement n'ignorail pas celle si- 
tuation, et il y a longtemps qu'il s'est mis 
àl'œuvre, Les concessions éventuelles com- 
prises dans le nouveau réseau des Compa- 

ies, lors de la révision des anciens cahiers 

e charges, en sont une preuve; malheu- 
reusement des difficultés sérieuses existaient 
au point de vue des moyens d'exécution des 
chemins d'importance secondaire. 

De là, la nécessité d'accorder des subven- 
tions et des garanties d'intérét au capital 
nécessaire à la confection des lignes. 

Le rapporteur, après avoir gag les 
préoccupations qu'avait fait naître le projet 
de loi des quatre embranchements et les 
questions qu'il avait soulevées dès le prin- 
cipe,ajoute que leséclaircissement dounés par 
MM. les commissaires du gouvernement ont 
fait disparaître tous les doutes sur le caractère 
de ce projet, 

Sa raison d'être est de venir en aide à des 
centres industriels menacés par la concur- 
rence étrangère ; il n'inaugure pas un sys- 


L'embranchement de Laval à Mayenne, de 
20 kilomètres, doit coûter 4,400,000 francs 
(220,000 francs par kilomètre). Son produit 
brut est évalué 268,000 fr., soit 13,400 fr. 
par kilomètre. 

C'est dans les deux orrondissements de 
Laval et de Mayenne et dans les campagnes 
entre ces deux villes que se trouvent dissé- 
minés 25,000 ouvriers des deux sexes occupés 
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à la mise en œuvre du coton et des fils de 
chanvre et de lin. Cette industrie, qui fonc- 
tionne dans la vallée de Condé, doit subir 
une transformation prochaine et substituer la 
mécanique et les forces motrices à l'emploi 
du métier à bras, afin de pouvoir se mettre 
au niveau de la concurrence anglaise. Elle 
fournira au chemin de fer des éléments im- 
portants de transport, qu'augmenteront en- 
core des mines d'anthracite très-riches, et la 
fabrication considérable de la chaux, qui 
de Laval est portée aux arrondissements de 
Mayenne, de Domfront et de Morlain, 

Les deux chemins de Caen à Flers et de 
Laval à Mayenne, bien que ne portant que 
le titre d’embranchements, n'en sont pas 
moins, en réalité, les deux tronçons d'une 
grande ligne transversale qui met en com- 
munication Cherbourg, Carentan, Isigay, 
Caen, déjà réunis entre eux, avec Bordeaux 
pi où elle rejoint les chemins du 

1a1. 

Elle passe par Condé, Flers, Mayenne, 
Laval, Angers, où elle se trouve naturelle- 
ment prolongée par la ligne éventuellement 
concédée d'Angers à Niort. Elle traverse 
ainsi dans son parcours et relie les unes aux 
autres les grandes lignes suivantes : de Paris 
à Cherbourg, de Paris à Granville, de Paris 
à Rennes et Brest, de Paris à Nantes, de 
Poitiers à la Rochelle et à Rochefort, de Paris 
à Bordeaux et de Bordeaux à Lyon. Elle tra- 
verse également les bassins houillers de la 
Vendée et se dirige vers les autres bassins 
houillers et métallurgiques de l'Aveyron. 

Prolongée par les chemins du Midi, elle 
forme la ligne la plus directe et la plus courte 
d' se 2 en Angleterre, par Bayonne et 
Bordeaux. 

La ligne d'Angers à Niort allant être ren- 
due définitive, elle formerait avec les deux 
embranchements de Caen à Flers et de 
Mayenne à Laval plus de la moitié de la 
ligne totale, Il ne resterait plus à concéder, 
gs la compléter, que les tronçons de Flers 

Mayenne, de Laval à Angers et ceux qui 
devraient faire suite, vers le Midi, à la ligne 
d'Angers à Niort. 

Ces deux embranchements ont donc, in- 
dépendamment des considérations indus- 
trielles qui en motivent l'urgence, une im- 
portance beaucoup plus générale qui en 
recommande l'adoption. 

Nous mentionnons ici pour ordre seule- 
ment la réclamation faite par la ville de 
Cholet, qui demande la concession de la 
ligne concédée éventuellement qui la relie- 
rait avec la Loire et le chemin de Paris à 
Nantes. 

Le chemin de Lunéville à Saint-Dié, -de 
48 kilomètres, coûtera 9,940,000 fr. (205,000 
francs par kilomètre); il produira 700,000 fr., 
soit 14,509 fr. par kilomètre, 

La ville de Saint-Dié, chef-lieu de diocèse, 
est aussi le chef-lieu de l'arrondissement le 
ee populeux du département des Vosges, 

est celui où l'industrie s'est le plus large- 
ment développée et dans lequel se trouvent 


les forêts domaniales les plus vastes et les 
plus riches. 

Dans l'état actuel les industries de ces con- 
trées : filatures, tissages, papeteries, cristalle- 
ries, verreries, forges, exploitations de grès, 
granits, marbres, pierres volcaniques, enfin 
toutes les manufactures répandues dans les 
vallées de la Meurthe et de la Bruche, paient 
des frais de transport cinq ou six fois plus 
élevés que les industries similaires des envi- 
rons de Paris, du Nord et de la Seine-Infé- 
rieure, 

Aussi l'embranchement partant de Saint- 
Dié et destiné à relier ce centre industriel 
à la ligne de Paris à Strasbourg, à Lunéville, 
était-il vivement réclamé, 

Cet embranchement desservira les grands 
centres industriels de Saint-Clément, de Bac- 
carat, de Raon-l'Etape, du Tillod, de Moyen- 
Moutier, Senonnes, Etival, Saint-Dié, etc, il 
permettra aux industriels de ce pays de sou- 
tenir la lutte avec l'Angleterre, au moyen 
d'un abaissement moyen de 12 fr. sur le prix 
de la houille ; il accroîtra dans une propor- 
tion considérable les ressources de la fortune 

ublique , par la plus-value des forêts de 
"Etat, par suite des meilleures conditions de 
transports. 


Le chemin d'Épinal à Remiremont, de 
24 kilomètres, est évalué à 5,940,000 fr. 
(247,500 fr, par kilomètre). Son produit est 
calculé à 264,000 fr,, soit 11,000 fr, par 
kilomètre. 

L'embranchement d'Epinal à Remiremont 
est un tronçon d'une grande ligne depuis 
longtemps éludiée et presque entièrement 
achevée ou concédée, qui, partant de Bale, 
perse Érghsg-rremen Mulhouse et Thann avec 
e no: e la France , en t Nancy, 
Metz, Mézières et Lille, Pt 

Il doit relier aux grandes lignes du réseau 
de l'Est les vallées de la Vologne, de la Haute- 
Moselle, de la Moseloite, du Tholy et de Gé- 
radmer, dans lesquelles on rencontre deux 
cent vingt élablissements industriels, Gilatu- 
res, Lissages, féculeries, sucreries, blanchis- 
series, brasseries, moulins, fabriques de sa- 
vons, lanneries, elc., occupant plus de quinze 
mille ouvriers. 

En déliniuve, le rapport conclut à l'adop- 
tion du projet de loi, sauf quelques modifi- 
cations adoptées par la commission et le 
conseil d'Etat au texte que nous avons ana- 
lysé très-complétement dans notre numéro 

u 23 juin dernier, 

Ces modifications s'appliquent : 

1 A l'article 4e"; la commission, tout en 
ne contestant pas le montant des sommes 
mises à la disposition du gouvernement 
comme subvention, a cependant pensé qu'un 
chiffre déterminé d'ure mr] va absolue 
était préférable à l'indication de cette pro- 
portion de moifié qui semblait poser une 
sorte de principe ou de précédent; elle a 
proposé comme amendement la suppression 
pure et simple des mots : à /a moitié de 
l'évaluation des dépenses d'établissement 
desdits chemins. 


20 A l’article 3 ; en ce qui concerne l'au- 
torisation donnée à M. le ministre de l'agri- 
culture de commencer les travaux, pour le 
cas où les chemins ne seraient pas concédés, 
la commission a proposé de remplacer le 
mot commencer par le mot entr. re. 

Cette modification au projet primitif à son 
im en ce qu'elle est comme l'expres- 
sion de l'o de la majorité de la com- 
mission qui serait favorable, dit le rapport, 
au système de la construction des chemins 
de fer par l'Etat, sauf à en affermer l'exploi- 
tation à des agnies, si le gouverne- 
ment n'était pas engagé aussi avant dans le 
système ga des concessions aux Compa- 
pagnies. Elle a donc saisi avec empresse- 
ment l'occasion de manifester ses tendances 
et de faire entendre au gouvernement qu'il 
pourrait non-seulement commencer mais {er- 
miner les travaux, s'il ne trouvait pas à con- 
céder à des conditions convenables les che- 
mins commencés. : 

Cette tendance nous a paru devoir être si- 
gnalée comme un symptôme digne d'atten- 
tion ; nous n'avons pas à la juger, puisqu'elle 
ne se produit en quelque sorte que comme 
une opinion; mais nous croyons qu'il ÿ 
aurait des raisons sérieuses de discuter le 

e de construction par l'Etat, s'il s'ap- 
iquait à des lignes importantes, au point de 
vue des intérêts bien entendus de l'esprit 
d'entreprise et de l'initiative individuelle déjà 
bien éteints dans noire pays. 
3.-G, Bonpor, 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER DE 
PARIS A LYON ET A LA MÉDITERRANÉE. 


Besançon à Vesoul el Besançon à Gray. 


Nous disions, dans notre dernier numéro, 
que le Corps législatif avait été saisi d'un 
projet de loi relatif à la concession des che- 
mins de fer de Besançon à Vesoul et de Be- 
sançon à Gray, 

Ce projet, que nous avons sous les yeux, 
a pour but, comme GT per de même na- 
ture que nous avons jà analysés, de réa- 
liser les vœux des populations industrielles, 
au sujet du complément du réseau de la 
Franche-Comté, par l'exécution des deux 
embranchements ci-dessus, qui abrégeront . 
considérablement les distances et allégeront 
les tarifications qui grèvent si lourdement 


les produits Se eg 

A elle seule Ja ligne de Besançon à Vesoul 
réalise ane abréviation de plus de 100 kilo- 
mètres. 
Ilen est de méme pour l’embranchement 
de Gray. La situation spéciale de l'industrie 
minière et métallurgique dans celte contrée 
mérite tout l'intérêt du gouvernement. Il 
existe déjà dans ce pays un chemin de fer 
d'Ougney à Rans, qui a été exéculé par la 
Compagnie des forges et fonderies de la 
Franche-Comté, pour l'exploitation et le dé- 
be pri des importantes usines aux- 
quelles il est affecté, En rattachant ce che- 
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min industriel au réseau de la Compagnie de | qu'il facilitera et accroltra les relations entre | par la ligne du Franco-Suisse, On a même 
Paris à la Méditerranée, et en le prolongeant | le midi et le nord-est de la France. établi, dès à présent, un service de poste ac- 
| Fraisans, où il se souderait avec la 3.-G. Bonoor. céléré entre Mouchard et Pontarlier pour le 
a 2 rca de Besançon à Gray, on arri- : service des voyageurs. 

it: 


1° A desservir plus complétement d'abord 
les usines dont il s'agit, sous le rapport de 
leurs approvisionnements en houilles et en 
minerais, et de l'écoulement de leurs pro- 
duits, puisque le chemin deviendrait le trait- 
d'union euire deux grandes lignes ; 

20 A réintégrer dans les mains de la So 
ciété industrielle le capital de 2 milions 
qu'elle a consacré à l'établissement de ce 
chemin, et qu'elle emploiera, soit à augmen- 
ter sa production, soit à perfectionner son 
outillage, pour mieux lutter contre la concur- 
rence étrangère; c'est cette pensée d'avenir 
et d'utilité prévoyante qui a molivé, en 
partie, la transaction passée avec la Compa- 
gaie de Paris à la Méditerranée, 


D'après le projet, c'est en effet la Compa- 
gnie de Lyon-Méditerranée qui serait conces- 
sionnaire des deux embranchements dont il 
s’agit, et les ferait exécuter dans un délai 
de huit années. La construction de ces em- 
branchements, indépendamment des avanta- 
ges locaux que nous venons de faire connai- 
tre, satisferait à un intérêt général d'un ordre 
élevé, en ouvrant aux produits méridinnaux, 
en même temps qu'à ceux de la Franche- 
Comté, une communication direcle, savoir : 
par l’embranchement de Vesoul, avec les 
départements des Vosges, de la Meurthe, de 
la Moselle et le Luxembourg ; et par l'em- 
branchement de Gray, avec les départements 
dela Meuse, de la Marne, des Ardennes, avec 
les riches contrées sillonnées par le réseau 
du Nord, et enfin avec les ports de Calais, 
Boulogne, Dunkerque et avec la Belgique. 


La dépense est évaluée à 34 millions de 
francs. 

Les chemins projetés, y compris la ligne 
d'Ougney, ayant ensemble une longueur 
d'environ 4112 kilomètres, seraient classés 
dans le nouveau réseau de la Compagnie de 
Paris à la Méditerranée, en conformité des 
bases admises par la loi du 11 juin 1859. 
Par suite de celte combinaison, lu capital 
dont l'Etat garantit l'intérêt et l'amorlisse- 
ment à la Compagnie de Paris à Lyon et à la 
Méditerranée serait augmenté de 31 millions 
de francs, sauf règlement de la différence 
entre le montant de l'intérêt garanti et le 
taux de l'intérêt réellement servi aux obli- 
gations résullant du calcul du produit kilo- 
métrique réservé à l'ancien réseau. Gelte dif- 
férence, qui s'élève à 441,000 fr. et qui 
représente, pour 1,834 kilomètres, 200 fr, 
par kilomètre, a Gù être ajoutée au produit 
réservé à l'ancien réseau, en telle sorle que 
le revenu kilométrique de ce réscau serait 
porté de 37,400 fr. à 37,600 fr. 


Telle est l'économie générale du projet de 
loi qui, sans aggraver en définitive les char- 
; du Trésor, doit développer le mouvement 
industriel de toute la contrée, en même temps 
































F. Gnimaub, 

CHEMINS DE FER DE STRASBOURG À BARR, 
A MUTZIC ET WASSELONNE, ET DE HA- 
GUENAU À NIEDERERONN. 


La Commission chargée d'examiner le pro- 
jet de loi relatif à l'établissement des che- 
mins de fer de Strasbourg à Barr, à Mutzig 
et Wasselonne, et de Haguenau à Nieder- 
bronn, a déposé son rapport 

Nous avons analysé en détail ce projet et 
l'exposé des motifs qui le précède dans notre 
dernier numéro, et nous avons dit par suite 
de quelle combinaison le produit d'un impôl 
extraordinaire, autorisé pour le département 
du Hhin par la loi du 16 juin 1859 pour être 
appliqué à la construction d'un nouveau ré- 
seau de chemins vicinaux de grande commu- 
nication, a pu l'être, en vertu de la faculté 
accordée par la loi, à des embranchements 
de chemins de fer, 

Nous avons également fait connaître la 
part du département dans la construction 
des chemins dont il s'agit, le montant de la 
dépense incombant aux Compagnies, enfin 
le chiffre de la subvention de l'Etat. 

Nous n'avons pas à ; revenir, puisqu'il n'y 
a été apporté aucun changement, inais nous 
devons constater que la commission, se 
préoccupant de l'augmentation de dépenses 
déjà prévue par l'accroissement du poids des 
rails, et après avoir examiné les calculs du 
trafic probable, les traités d'exploitation ou 
de correspondance préparés avec la Compa- 
gnie des chemins de fer de l'Est, à laquelle 
se soudent les embranchements, avait for- 
mulé un amendenent assurant aux Compa- 
gnies soumissionnaires, en dehors de la sub- 
vention de 12,000 fr. par kilomètre, la ga- 
rantie d'intérêt de l'Etat sur 24,000 fr. 

Mais le conseil d'Etat n’a pas partagé l'avis 
de la commission, et il a rejeté son amende- 
ment, 

Ce sera donc, dit le rapport, avec un sim- 

le concours de 12,000 fr., justifié déjà par 
e propre intérêt qu'il a dans ces chemins 
comme propriétaire de vastes forêts doma- 
niales, que l'Etat inaugurera ainsi ces lignes 
de truiaième ordre, desservant d'importants 
centres d'industries menacés dans leur exis- 
tence par les nouvelles conditions failes à 
no$ usines. 





CHEMINS DE FER DE L'OUEST SUISSE. 
Assemblée générale ordinaire du 29 jüin. 


Les actionnaires de la Compagnie de 
l'Ouest chemins de fer suisses se sont réu- 
nis en assemblée générale annuelle à Lau- 
sanne, sous la présidence de M. Schopfer, 
président du Conseil d'administration, 

En altendant que nous ayons reçu commu- 
nication du rapport, nous pouvons annoncer 
que les propositions soumises à l'assemblée 
ont toutes été ratifiées à l'unanimilé. 

F. Gnimaub. 





CHEMIN DE FER DU JURA INDUSTRIEL. 


Aujourd'hui samedi 44 courant a lieu l'i- 
nauguraton du dernier tronçon du chemin 
de fer suisse du Jura industriel, celui de 
Converts-Hauts-Geneveys, reliant la Montagne 
au Val-de-Ruz et au Vignoble. 

. F. Gniwauo, 





RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1“ JANVIER 
JUSQU'AU 7 JUILLET 1800 (1) 


DÉSIGNATION 


33,520 08 


.| 20.601 68 


21.648 65 
...| 20.650 30 
.1 18 238 76 
17.408 61 
Mi. soussososoonéonss] 13.740 75 
Gene. uses sorvsss+| 12.850 66 
Ardennes. .ssesnssmunes] 10,550 79 
Dauphiné, ss.ssseusses 
Autrichiens «4e sous ss 
Madrid à Alicante... | 46.300 257 528 75 
Lombards-Véaitiens-Sud,} 15.076 27, 501 25 
Victor-Emmanuel.....,.. 13.295 06] 408 75 


J.-G. Donvor, 





CHEMIN DE FER FRANCO-SUISSE. 


On annonce pour dimanche 15 de ce mois 
l'ouverture de l'importante sectiou de Pon- 
tarlier à Neufchätel, Il ne reste plus moinle- 
nant pour relier le chemin franco-suisse à 
la grande artère de Paris à Lyon que la la- 
cune de quelques kilomètres entre Mouchard 
et Pontarlier, Cette soudure faite, la route de 
la Suisse sera desservie par deux lignes fer- 
rées, et le trajet entre Paris eL Genève se 
trouvera abrégé d'environ 50 kilomètres 





{1} Nous avons classé les chemins d'après l'impor- 
tance de leurs recettes, en séparant seulement les 
chemius de fer français des chemins de fer étrangers 

s F, Ghimate, 
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COMPAGNIE 


Des 
DOCKS ET ENTREPOTS DE MARSEILLE. 


Nous avons publié dans notre numéro du 
7 juillet courant, le rapport présenté à l'as- 
rer red générale des actionnaires le 30 avril 
rnier. 


Pour l'intelligence complète de ce docu- 
ment nous sommes en mesure de donner 
aujourd'hui à nos abonnés le plan général du 
sol concédé à la Compagnie des Docks, sur 
lequel s'éléveront bientôt les vastes établis- 
sements d’entrepôt de la première cité mar- 
chande du monde, et destinés à rivaliser 
avec les riches établissements de ce genre 
qui font l'orgueil de l'Angleterre commer- 
ciale. Au moyen de ce plan les actionnaires 
des Docks pourront se rendre un compte 
exact de la marche des travaux, en apprécier 
l'importance, et juger de l'avenir de leur 
entreprise par les services considérables 
qu'elle est appelée à rendre, dans un avenir 
prochain, au commerce el à l'industrie, 


F. Gnimavn, 





COMPAGNIE GÉNÉRALE DES EAUX. 


Assemblée générale extraordinaire du 
9 juillet, 


L'assemblée générale extraordinaire de 
celte Compagnie, présidée par M. le comte 
Siméon, président du Conseil d'administra- 
tion, avait pour but de recevoir communi- 
calion du traité intervenu entre la ville et la 
pere pour l'exploitation des eaux de 
Paris. Ce document, intercalé dans le rap- 
port présonté à celle occasion aux action- 
aires, et dont M. le directeur de la Com- 
sr a donné lecture, a élé accueilli par 
‘assemblée tout entière avec les marques 
de la plus vive satisfaction. Aussitôt que ce 
traité aura reçu la sanction de l'autorité su- 
périeure, qui en est saisie, nous le publie- 
rons en entier, afin que les inté puis- 
sent s'assurer des améliorations considérables 
qui se sont produites successivement dans 
leur entreprise, classée dès aujourd'hui, pardes 
faits désormais acquis, parmi les meillenres 
alaires de notre lemps. Un fait dont l'im- 
portance est démontrée par des chiffres, et 
qui ressort des résultats de l'exploitation, 
c'est l'assurance donnée par le Conseil d'ad- 
ministration de servir un intérêt fixe de 5 0/0 
aux actions en dehors du dividende prévu. 
Aiosi, à partir du 1e janvier ones le 
second à-comple à valoir sur le revenu de 
l'exercice 1860 sera de 7 fr, au lieu de 5 fr, 
par action, Le dividende complémentaire 
sera payé, comme d'habitude, au 4° juillet 
de chaque année. 


Voici le texte des propositions soumises à 
l'assemblée et ratifiées à l'ununimité, à l'ex- 
ception de la dernière, qui, du reste, a été 


complétement modifiée, c'est-à-dire qu'au 
lieu de fixer uné somme pour la totalité des 
jetons de présence, l'assemblée a préféré dé- 
terminer la valeur de chaque jeton attribué 
aux membres du Conseil d'administration : 

4* Approbation de projet du traité avec la 
ville de Paris et pouvoirs donnés au Conseil 
d'administration . 

2 Fixation du mode de paiement des di- 
videndes . 

3e Nomination de deux membres du Con- 
seil d'administration en remplacement de 
deux administrateurs sortants, désignés par 
le sort conformément à l'article 21 des sta- 
tuts, 

4" Augmentation du nombre des membres 
du Conseil, et nomination de quatre nouveaux 
administrateurs . 

Se Fixation de 50 francs par jeton de pré- 
sence aux membres du Conseil d'administra- 


tion, 
F. Gaimaco. 





CHRONIQUE DES CHEMINS DE FER. 


La Compagnie du chemin de fer de l'Ouest 
vient de soumettre à l'administration supé- 
rieure, pour être appliqué, après homologa- 
tion, un nouveau tarif pour le transport des 
voyageurs -sur la ligne de Normandie et de 
Bretagne. 

Ainsi, de Houen à Paris, les nouveaux prix 
seront de 45 fr, 25 c. aux premières classes, 
au lieu de 46 fr. 35 c.; de 44 fr. 40 c. aux 
secondes classes, au lieu de 44 fr, 50 c.; et 
de 8fr. 40 ©. aux troisièmes classes, au leu 
de 8 fr. 45 ©. 

De Mouen au Havre, Îles prix restent les 
mêmes: 9 fr, 95 c.,7 fr. 60 €. et 5 fr. 50 c. 

Le nouveau tarif,'ayant été arrêté le 28 juin 
et devant rester soumis au public pendant un 
mois, ne pourra être exécutoire après homo- 
logation que vers le 4*r août. 


— D'après le Progrès de Lyon, les travaux d'a- 
chèvement du chemin de fer de Paris à Lyon 
par le Rourbonnais commenceront entre Ta- 
rare et Lyon au mois de septembre de cette 
année, et devront être achevés avant la fin de 
4862, Dans la section de Roanne à Tarare, 
l'établissement de la ligne exigera un plus 
long délai. 

— MM, les ingénieurs en chef du service 
du contrôle des travaux des chemins de fer 
de Paris à Lyon et à la Méditerranée, et de la 
Compagaie des chemins de fer de l'Est et les 
agents des ponts et chauseées placés sous leurs 
ordres, sont autorisés, dit l'Ëcho de la Haute- 
Marne, à pénétrer dans les propriétés situées 
dans la Haute-Marne, pour y procéder aux le- 
vés de plans, nivellements, sondages ét re- 
cherches des imatériaux nécessaires au tracé 


et à l'exécution des ouvrages relatifs à l'éta-| pi 


blissement des chemins de fer de Dijon à Lan- 
gres et de Châlillon-sur-Seine à Chaumont. 

— D'après le journal l'Avranchin, les travaux 
de la voie ferrée d'A tan à Granville seront 
complétement terminés pour le 4 mai 1864, 


— On fait en ce moment les études d'un 
chemin de fer dont l'exécution serait dit-on 
assurée, celui de Saint-f,ô à Dol, par Avran- 
ches, Vers Granville, il passerait dans les envi- 
rons du Repas, 


— La question des chemins de fer commence 
à gagner l'Amérique du Sud, qui était frestéo, 
Jusqu'à ce jour, en dehors du mouvement. 
Nons avons sous les yeux un projet de chemin 
du fer, dont l'auteur, M. Braga, lieutenant au 
corps de génie du Brésil, est venu faire en 
France des études sur la construction des 
chemins de fer. L'exécution de ce projet, qui 

rait avoir évé soumis déjà à l'examen de 
"empereur du Brésil, mettrait en relation, 
dans la partie méridionale du pays, les villes 
de Desterro et Porto-Alègre, la première, capi- 
tale de la province de Sainte-Catherine, et la 
seconde, capitale de cells de Rio-Grande 
du Sud. La longueur de la ligne serait de 
300 kilomètres, et elle desservirait les villes 
les plus importantes situées sur la côte de 
l'Océan qui baigne le Brésil à l'Est; elle 
traverserait des mines de charbons d'une im- 
portance très-considérable, et doterait lo Bré- 
sil d'une vole stratégique de grande impor- 
tance, très-nécessaire à sa défense à cause des 
Etats limitrophes, vers le côté du Sud. Enfin, 
elle développerait le commerce national et 
étranger avec la province de Rio-Grande du 
Sud, dont le seul port est extrémement dan- 
gereux, et faciliterait la colonisation de deux 
provinces du Brésil auxquelles il ne manque 
que des bras pour la mise en œuvre des im- 


u sol. 
menses richesses d É Énoi 





SITUATION DE LA BANQUE DE FRANCE 
ET DE SES SUCCURSALES 
Au jeudi 42 juillet 1860. 
ACTIF. 
Argent monnayé et lingots.....,.,, 
Nomérairo rs hs succursales... « 
Effets échas hier à recevoir ce jour 
PortefrvilledeParis,dont 41,252,947 
fr. 34 c. provenant des succursales 
Portefeuille des succursales, effets 


141,350,834 45 
372,058,900 » 
459,617 09 


221,783,352 16 


BUT PlACS. .nssnserse onnsoveure 270,197,073 » 
Avances sur lingots et monnaies...  2,:64,700 
Avauces sur lingots et monnaies dans 

les succursales. ,..ssssssssuses . 2,538,300 » 
Avances sur effets publics français.  25,503,900 » 
Avances sur effets publics français 

dans les succursales, ,..,..,....  11,872,000 # 
Avances sur actions et obligations de 

chemins de fer,..,..., cupvsnnee 03,182,400 » 
Avances sur acthous et obligations 

dans les succursales, .,,: .,..., 28,581,450 » 
Avances sur obligations du Crédie 

foncier, ...us.ss.sscossss- eee 630,100 » 
Avances sur obligations dans les 

BUCCUFSAÏES . «ss sssosssssss o 433,100 » 
Avances à l'Etat sur le traité du 

30 juin 1848,..,,. ss  33,000,000 
Rentes de la réserve ..,....:..,..+  12,080,730 14 
Rentes, fonds disponibles. .,.,,.,., 53,708,840 33 
Rentes immobilisées (loi du 9 juia 

1857).......:., nsnssneuss -+ 100,000,000 » 





Hôtel et mobilier de la Banque... 4,000,000 » 
Immeubles des succursales... ...,., 6,388,518 » 
Dépenses d'administration de la Ban- 

que et des succursales 171,352 47 


TOR rss somonoessoseosvcesesse At14,6735 28 
———_— 
1,201,9652,438 07 





CELLELLELEZ) 


PASSIF. ° 

Capital de la Banque....,.,..,.,.. 91,250,000 » 
Capital vouvesn, ,.,.,,..,....,:  ©01,250,000 » 
Bénéfices en addition au capital (art, 

8, loi du 9 juin 4457) .....,.,.. 1,510,527 05 
Réserve de la Banque et des succur- 

sales (ex-banques},,.,,,....,.. “….  12,080,750 14 
Réserve nouvelle. .,,,..,.. ssss 2,125,000 » 
k immobilière de la Banque.  4,000,000 » 
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Billcts au porteur en circulation 


og ge ets ccursales)......... 787,106,925 » 


Billets à ordre payables à Paris ot 

dans les succursales. ...,.,., .. 7,262,420 56 
Récépissés payables à vue à Paris et 

dans les succu cesvononcose  11,911,458 » 
Compte courant du Trésor, créditeur 127,564,L06 00 


Comptes courants de Paris... 
je courants dans les succur- 

SAS... so scssssssoossssoese 
Dividendes à payer. ...,.......... 
Arrirages de valeurs nies ou 


197,611,985 63 


32,610,057 » 
5,460,766 75 


5,852,723 54 
3,573,190 (0 
1,216,6446 20 


625 73 
3.048,779 47 


1,991,082,4%8 97 
= — 
Certifié conforme aux écritures, 


Le gouverneur de la Banque de France, 
Comte Cu. ne Guminr. 


CELELERETEFEETIE TILL.) 


dé 
Escompte et intérèts divers à Paris 

et dans les succursales. ...,..,,. 
Féescompte du dernier 

Paris et dans les succursales... , 
Excédant de rentrées sur les effetsen 


sou COREEPECETE EEE EEE TEE 


LELEEELEEETELEPT PET TT TI) 








SOCIÈTÉ GÉNÉRALE 
DE CRÉDIT INDUSTRIEL ET COMMERCIAL. 
Situation aw 30 juin 1860, 


Caisse : espèces à 

la Banque... 008,728 15 1,153,163 66 
L epled caisse. 234,435 51 
Effets remis à evene e 20,360 54 


Portefeuille : Paris et diverses places : 
Effets “le 1 à 30 


jours...  7,637,100 80 
= En 


Jours. ... 15,175,883 66 
— 61 à 105 
7,001,681 13 


jours 
Etrangers.....,.. 019,423 05 
Warrants....,... 1,383,220 v» 
Avances sur garantiesstatutaires(art, 


32,207,317 64 


5, paragr. 2 et 3)............e,  2,080,000 ne 
Frais de premier établissement... 174,840 mx 
Avances sur location. .,............ 12,777 ms 
Frais ginéraux. ......ssconsossssns 178,204 16 

@S COUFANIS.....ssssmenenuss 837,201 6D 


Immeuble social ...,,,...s.sssssss 


2,178,751 80 
Versements à faire : 


1"* émission 30,000,000 
Actions li- se 
anticipat. 355 re | 19,000,625 » 
Actions à émettre... 20,000,000 
88,838,377 09 
2] + 
: Passir. 
Capital:1'*émiss, 40,000,000 
— !‘émiss, :0,000,000 . } 60,000,000 » 
Solde d'immeuble à payer, ...,.... 600,000 
30/0.Bons L 
Comptes | decaisse 
à 90 jours 
de eéthordre 1,187,071 25 
21/2 0/0 26,979,563 69 


Dé À3 
dl on 11451, 60 


courants (es- 
comptes ct espèces). 14,374,743 84 


Acceptations et effets divers à payor. 115,787 28 
Agents de cliange (ventes et achats 

pour compte de tiers)... 16,584 70 
Profits et pertes... sssssssssussess : 1,002,120 05 
Réescomme du dernier semestre... ,. 17,628 50 
Intérêts et dividendes à payer. ,.,.,4 16,693 07 


£8,838,377 69 
UFR 


Effets à échoir en portefeuille, .... 
Effets en circulation avec l'endosse- 
ment de la Société ....,,.,.,.,4e 


32,207,917 68 
0,634,476 72 


ns nm 


M,841,704 3 





Certiflé conforme aux écritures : 
Le président, 
Marquis G. d'Aunirrher. 





AVIS AUX ACTIONNAIRES 


ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


25 juillet. — Société générale des chemins 
de fer romains. — Deuxième convocation d'une 
assémblée générale ordinaire et oxtraordinaire, rue 
Richelieu, 09, à 8 heures du soir. (Voir l'avis publié 
on tito du journal.) 

M juillet, — Comptoir d'escompte de Paris, 
— Convocation d'une assemblée générale ordinaire 
et extraordinaire, rue Cadet, 16, à Paris, Dépôt de 
10 actions, 20 jours avant la réunion,rue Bergère, 14. 

81 juillet, — Société des Ponts, — Réunion, 
rue de In Ville-l'Evèque, 40, dés assemblées générales 
pour chacune des Sociétés indiquées dans l'avis que 
nous avons publié dans nos annonces du 30 juin, 

6 août, — Chemin de fer de Graissessne 
à Mésiers., — Deuxième convocation d'ane assem- 
blée générale extraordinaire, salle Herz, rue de la 
Victoire, 48. 

12 septembre. — Chemins de fer du nord 
de l'Espagne. — Néunion d'une assemblés géné- 
rale ordinaire, au siége social, à Madrid, calle Fuc- 
rencarral, 2, à üné heure de relevée, Dépôt de 50 nc- 
see au moins à Paris, à la caisse du Crédit mobi- 

re 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES (*) 
Service des Actions. 
(vrénérs.) 
2 juillet.— Chemin de fer de Saragosse à 
Pampelune, — Paiement du coupon semestriel , 


soit 15 fr, par acthon. {Voir l'avis en tête de notre nu- 
méro du 7 juillet.) 


13 juillet, — Nociété des chemins de fer 
russes, — Paiement du semestre d'intérûts, soit 
3 fr, 75 c. pour les actions non libérées, et 12 fr. 50 c. 
poar les titres libérés, place Veoddme, 15. 


15 juillet. Chemin de fer des Ardennes. 
— Paiement des intérêts du premitr semestre 1860, 
soit 10 fr, pour Les actions anciennes, et 5 fr, pour 
les actions nouvelles , sous déduction de l'impôt du 
31 c. pour les actions anéiennes, et de 43 c. pour les 
nouvelles, au siége de In Compagnie, rue de Pro- 
vence, 68, 





(nrvinexnes.) 


6 juillt.— Mociété anonyme des mines et 
fonderies de zine de In Vieille Montagne, 
Paiement anticipé de la deuxième moitié du dividende, 
dont l'échéance ne venait qu'en novembre prochain, 
soit 10 fr. par action.(Voir aux annonces.) 


Service des Obligations. 


2 juillet, — Wociété générale des chemins 
de fer romains. — Paiement des intérits semes. 
tricls, soit 7 fr, 50 c. par obligation, À la Caisse gé- 
nérale des chemins de fer, rue Hichelleu, 09, (Voir 
l'avis placé en tête de notre numéro du 7 juillet.) 


2 juillet. — Société anonyme des Ports de 
Murseille, — Paiement des intérêts semestriels, 
soit 45 fr, par obligation, à la Caisse générale des 
chemins de fer, rue Richelieu, 00. “ra l'avis placé 
en tète de notre numéro du 7 juillet, 





{1} Voir, pour bes avis de paiements d'intérêts et 
de dividendes, notre numéro du 7 juillet, page 582, 


2 juillet, — Compagnie des chemins de 
fer du sud de lAutriche, Lombard- 
Leger turc et de l'Itslie centrale. — Intérêts 
aux obligations, soit 7 fr. 50 c, par obligation, à Paris, 
chez MM. de Rothschild Paré ne 

2 juillet, — Chemin de fer HMaïnant et 
Flaudres,— Intérèts du ier semestre, noît 
H É » c. par obligation. (Voir aux annonces du 30 
uin. 

15 juillet. — Chemin de fer de Séville. 
XérèsCadix,— Intérôts semestriels de 7 fr. 60 €. 
par obligation. (Voir l'avis publié à notre numéro du 
16 juin, page 537.) 


APPELS DE FONDS 


1® au 15 juillet, — Chemins de fer de 1n 
ligne d’Atalie. — Appel du deuxième versement 
de 70 fr. par obligation. (Voir l'avis publié à nos an- 
nonces du 7 juillet.) 

7 au 20 juilles — Chemins de fer du nord 
de l'Espagne. — Appel de 230 fr. action lor- 
mant a libération des actions, à Paris, À la caisse 
du Crédit mobilier, place Vendôme, 15, 

A partir du 15 fuillet, — Emprunt de In ville 
de Lille, — Quatrième et dernier versement do 
21 fr. par obligation. 

20 juillet nu 20 août — Chemin de fer Guils 
lanume-Luxembourg. — Appel de 100 fr, par ac= 
tion. (Voir Les détails à nos annonces de ce jour, 


F. G, 





ACTES OFFICIELS. 


RATPORT A L'EMPEREUR. 
Sire, 

Lors de la discussion du budget de 1860 
dans le sein du Corps législatif, des observa- 
tions ont Été présentées par quelques membres 
de ce corps au sujet de Ja redevance propor- 
tionnelle des mines, 

Ces observations ont attiré l'attention de 
Votre Majesté, et elle a décidé qu'une com- 
mission spéciale serait instituée à l'effet d'exa- 
miner les questions de diverses natures que 
soulevait l'impôt dont il s'agit. 

Cette commission, dont les membres ont 
été pris dans le conseil d'Etat, daos l'admi- 
nistration des mines et dans l'administration 
des finances, s'est livrée avec le soin le plus 
scrupuleux à l'examen qui lui était confié; 
elle a entendu les représentants de l'industrie 
houillère, la plus spécialement intéressée, 

À la suite de mûres délibérations, elle. à 
d'avis de maintenir le principe de la rede- 
vance des mines établi par la loi du 24 avril 
4810 et le décret impérial du 6 mai 4801; 
. même temps, elle . pensé , gr 4 
venait d'encourager, pour la perception 
cette redevance, l'extension d'un mode déjà 
autorisé par la loi de 4840, mais qui n'a reçu 
jusqu'ici qu’une application assez limitée, 
c'est-à dire de l'abonnement. 

Eu ce qui touche le principe même de l'im- 
pôt, la commission a considéré surtout que la 
redevance proportionnelle telle qu'elle est 
déterminée par la :oi de 1810 ot par le décret 
de 1811, tout en étant pour le Trésor une 
source asser importante de recettes, ne forme 
pour chaque propriétaire de mines qu'une 
charge peu À hé 2, qui ne saurait influer 
sensiblement sur le prix de revient des ma- 
tières extraites, ni par conséquent sur la - 
duction ni sur la commission, En thèse 
rale, toute propriété, toute industrie doit ac- 
quitter sa part dans les contributions publi- 
ques. La propriété minérale ne peutpas-plus 


ti by K:00OQ1IE 
S 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


617 


ER 


que les autres en ètre exemptée, quel que soit 
d'ailleurs le légitime intérêt qui s'atlache à 
son développement et à sa prosnérité, Quant 
au mode prescrit pour l'assiette de cette rede- 
vance, c'est-à-dire l'imputation sur le revenu 
net ou sur le bénéfice de l'exploitation, il est 
certainement de tous le plus équitable, le 
moins onéreux pour les exploitants ; et si quel- 
quefois ceux-ci ont pu réclamer contre le refus 
ui leur était fait d'admettre dans le compte 
es frais de l'exploitation certaines dépenses 
qui leur paraissaient devoir ÿ être comprises, 
au fond, je ne crains pas de dire que la base 
même de l'impôt n'a jamais été sérieusement 
contestée par eux. 
L'administration des mines pourra d'ailleurs, 
ar de simples Instructions concertées avec 
Fadministration des finances, apporter dans le 
calcul du revenu net tous les tempéraments 
que le texte formel de la loi n'interdit pas. 
Quant à l'abonnement, le principe, ainsi 
que je l'ai déjà dit, en est posé dans la loi 
même du 21 avril 4810, art 35; le décret du 
6 mai 4811 en a organisé les bases dans les 
articles 34 à 365; muis d'après les dispositions 
consacrées par ces articles, il fallait pour 
chacune des années que devait durer l'abon- 
nement calculer hypothétiquement le revenu 
net présumé de l'exploitation et en déduire le 
chiffre de l'impôt anouel à payer par les ex- 





















pus Dans ces calculs, l'administration et 
es exploitants parvenaient rarement à se met- 
tre d'accord, et par suite le nombre des abon- 
néments a toujours été trés-restreint. 

Il a paru que l'on pourrait en favoriser l'ex- 
tension, au grand avantage tout à la fois de 
Vadministration et des concessionnaires de 
mines, si l'on donnait à l'ibonnement une base 
certaine et incontestable, par exemple le re- 
senu de l'une ou de plusieurs des années an- 
t'rleures à celles ou l'abonnement commence- 
rait à courir. Dans ce système, !! n'y a plus de 
difficulté possible, plus d’hypothèse; et si l'on 
ne donne à l'abonnement qu'une durée d'un 
petit nombre d'années, de cinq ans au plus, 
on voit que dans aucun Cas les intérûts du 
Trésor ne pourront être grarement compromis, 


D'après les ordres de Votre Majesté, une 
proposition daus ce sens à été présentée à 
l'examen du conseil d'Etat, et ce conseil y a 
donné son assentiment. 1la pensé d'ailleurs 
qu'il convenait de prendre pour base du taux 
de l'abonnement le produit net mcyen des 
deux années antérieures. 

Ces dispositions, Sire, me paraissent concilier 
aussi heureusement que possible les divers 
intérêts engagés dans la question ; elles seront, 
je l'esptre, accucillies par les exploitants 
comme un nouveau témoignage de la sympa- 
thie de Votre Majesté pour l'industrie de l'ex- 








DÉSIGNATION DATES 
DES CHEMINS, DER SEMALNES, 
| | ———— 
EST dhissssnssssersesnsqnses sosnsrense DU 4 an. 7-Juillets ss À 1,248,404, 76 
ORLÉANS (4) ...... PEN TITI Te possnntehenssns A nm 7 = vssl 1475 | 1,811,056 20 
| pARIS-LvON-MÉDITERRANÉE (n......,..| at — 7 — ..l 1606 | 114,860 ss 
OUEST [thon srmersssoneseeennnnnnenenenses] A ne 7 — 1 1218 1,052,397 25 
NORD 411... 8 sodnotondonéstééesqetsse AT 7 = 06% 
M ins mises À 5 oo l'E 
LYON À GENEVE (hs enmannenneon) OH ne 7 on ol 931 142,575 61 
ARDENNES C4]... ssssssnsssrussusmsnns AT 7 =, ds 166 
DAUPHIMÉ. cc smcmreerrnntatn nn IT — 7 = 154 
BESSÉOES À ALAIS Ulssscssososacnoemneten) SN em Ÿ = ‘es 33 
AN [LE Me) à — mp | on 
L  AUTRICHIENS. sssmcosonsonmmitmssunn … qe — 7 juillet ...) 41323 
| rt SARAGOSSE | Madrid à Alicante.....| 24 — 30 juin .,.| 482 h 
ALICANTE Madrid à Guadalajarn..| 24 — 90 — ,., 57 10,588 63 
UNION DES CHEMINS DE FER SUISSES....| 1 — juillet ...) 275 67,720 54 
CENTRAL SUISSE... venus cunsmnsnn ge 7 — | 247 130,285 6à 
VICTOR-EMMANUEL : ssscmseumenmsnsann eue 25 juin 1® — ,..), 214 134,829 92 
OUEST SUISSE... nsnsensapennennin ee 29 — 5 — o7 43,805 45|': 
GUILLAUME-LUXEMBOURG., : «nsc 24 au 30 juin .….. 52 13,363 04 





(1) Prélèrement fait de l'impôt sur la grande vitosse. 

















ploitation des mines, et je ne puis, en cons#- 
quence, que la prier de vouluir bien revêtir de 
sa signature le projet de décret ci-annexé. 

Je suis avec le plus profond respect, Sire, 
de Votre Majesté. le très-humble, très-obtis- 
sant serviteur et fidèle sujet, 

Le ministre de l'agriculture, du com- 
mércs et des travaux publics, 
5 E. Rouen. 


NAPOLÉON, 

Par la grücs de Diou et la volonté nationale, Empe- 
rèur des Français, 

A tous présents et à rénir, salut : 

Sarle rapport de nos ministres secrétaires d'Etat 
aux départements de l'agricultare, du commerce et des 
travaux publics et des Énances; i 

Pie la lol du M1 avril 1810.et le décret du 6 mai 
sui; 

Notre conscil d'Etat entendu, 

Avons déenité et déertions ce qui suit : 

Art, 4%, — À dater de l'année 1861, l'abonnement 
à la redevance proportionnelle des mines sera rérlé, 
pour les exploitants qui le demanderont, en prenant 
pour base le produit net moyen des deux années an- 
térieures, 

Le taux de l'abonnement, fixé comme il est dit ci- 
dessus, sera maintenu sans modification pendant une 
durée du cinq ans. 

Art, 2.—Nos ministres secrétaires d'Etat aux dépar- 


Drrréaence | 
— | PAR KILOMÈTRE 
RECETTES sur 1950 
maures |ran «ir, len plus, /e moin j 
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tements de l'agriculture, du commerce et des travaux 

publics et des finances sont chargts, chacun ea ce 

qui le concerne, de l'axécution da présent décret, 
Fait au palais de Fontaincbleau, le 30 Juin 1800, 


NAPOLÉON. 
Par l'Empereur : 
Le vinistre secrétaire d'Etat au É 
l'agri 


partement de , 
commerce et des travaux publics, 


E. Roviten. 





EMPAUNT ROMAIN 5 0/0. 


Par déeret du 18 avril 1860,S. S. le pape 
Pie IX à autorisé l'émission d'un emprunt 
de cinquante millions de francs. 

L'émission est faite au pair, en coupures 
de 1,000, 500 et 100 fr. de capital, rappor- 
tant 5 0/0 d'intérêt annuel, payable par se- 
mestre, les 4°r avril et 4er octobre, dans les 
principales villes de l'Europe, 

Le paiement a lieu : 

30 0/0 en souscrivant ; 

20 0/0 le 1er août 1860: 

20 0/0 le 1°" novembre 1860 (sous déduc- 
tion des intérêts échéant le 1+" octobre) ; 

30 010 le 1" février 1861, 

L'intérêt court sur la totalité à dater du 
4# avril 4860. | 

La souscription est ouverte à Paris chez 
MM. Edwi, Blount et C', bunquiers, rue de 
la Paix, 3: 

Et chez MM, Labaume, de la Bouillerie 
et C*, banquiers, rue de la Victoire, 61. 

Elle sera close le 45 juillet prochain. Si 
le montant des souscriptions dépassait la 
moitié du chiffre de l'emprunt, on opérerait 
une réduction proportionnelle. 





EMPRUNT DE LA VILLE DE LILLE. 


M. Léopold S. Konigswarter, banquier, a 
l'honneur de rappeler aux souscripteurs que 
le quatrième et dernier terme de 21 fr. par 
ar eu devient exigible à partir du 15 
juillet, 

Ce versement achevant l'entière libération 
des titres provisoires, ceux-ci pourront être 
échangés, séance tenante, contre les obli- 
gations définitives. | 

Les porteurs Gnt intérêt à effettuer celte 
opération sans retard, attendu la date déjà 
prochaine du premier tirage (1+ sep- 
tembre.) 





EMPRUNT 
be 


9,999.750 fr. (2,886,000 1h. de Prusse). 


en Obligations hypothéeatres par la 
Société anonyme des Mines et Uxines du 
PFhæœnix (Prusse rhénane). 
Conseil d'administration: MM. Ed, Blount, 
*, Thélosen, v.-p. ; Hangemann, chef de Ja 
nque d'esc' de Berlin, V* de Rainneville, 
Huller, S. Oppeinhem, Vendelstadt, Meurer, 
Jeghers, Landvogt, de Commines de Marsilly. 


Obligations émises à 373 fr. (100 
th.) rapportant & (0/0 d'intérêt, payable 
{er juin et 1er décombre. Bemboursa- 
bles à 469 fr. 93 (125 th.) par Lirages 
annuels en 8 ans, à partir da 1 juin 4864. 

Quatre versements égaux : 8% fr. 33 c. 
en souscrivant, 20 norembre 1860, 20 mars 
et 20 juillet 1864, 

iété a un capital en actions émises 
de 16,548,000 fr.; elle possède dans la 
Westphalie, la Prusse rhénane et le duché 
de Nassau des mines en plein rapport ; cinq 
établissements industriels comprenant onze 
hauts-fourneaux, deux fabriques de fer, fon- 
deries, ateliers de construction, etc., etc. 

L'emprunt a pour objet l'extinction des 
dettes de la Société, et l'augmentation du 
fonds de roulement. 

On souscrit à Paris, jusqu'au 20 juil- 
let courant, chez MM. ED. BLOUNT et 
C*, banquiers, rue de la Paix, 3, 





ENSEIGNEMENT INDUSTRIEL 
ET COMMERCIAL. 


Dans une sage pensée d'avenir, la ville de 
Mulhouse, principal centre de l'industrie 
alsacienne, a créé deux importants étabtis- 
sements d'enseignement 1h ique et prali- 
que, l'Ecole professionnelle et. l'Ecole supé- 
rieure des sciences appliquées. Les jeunes 
gens des familles v aux carrières de 
l'industrie et du commerce trouvent dans ces 
deux écoles, qui se complètent l'une l'autre, 
l'avantage d'associer à de fortes études scien- 
tifiques et de langues vivantes, l'apprentis- 
sage de leur vocation. 

Cours techniques sur les industries du 
rayon de l'Est et sur les chemins de fer, — 
Ateliers et Jaboraloires, — Exercices de 
comptabilité et de correspondance. — Pré- 
paration à l'Ecole centrale et au Brevet de 
capacité pour les sciences appliquées, diplôme 
nouveau délivré au nom de l'Etat. 

Les jeunes gens déjà pourvus du bacca- 
laurat ès sciences sont admis à l'Ecole supé- 
rieure sans autre examen préalable, 

Internat à l'Ecole professionnelle, 

S'adresser à M. BAUER, directeur de l'Ecole 
professionnelle à Mulhouse (Haut-Rhin). 





LES 


GRANDES USINES DE FRANCE 
Tlleau de l'nbati frangaiss ea NIK sl 





La quinzième livraison des Grandes 
Usines France vient de paraître à la 
Librairie-Nouvelle. Elle a pour sujet : Sèvres 
(2° partie : Fabrication, Marques diverses.) 

Les quinze livraisons parues renferment 
cinquante-cinq belles gravures, un tableau 
comprenant les différentes formes de carac- 
tères employés depuis la fondation de l'im- 
primerie impériale jusqu’à nos jours, ainsi 


que trois autres tableaux tant les 
marques de la manufacture de porcelaine de 
Sèvres, les marques des autres manufactures 
de France, et celles des principales manu- 
factures de l'étranger. 

En envoyant au directeur de la Librai- 
rie-Nouvelle, 15, boulevard des lialiens, 
12 francs, soit en un mandat, soit en Lim- 
bres, on recevra franco la poste, en 
France et on Algérie, les vingt livraisons 
composant le premier volume. 





FORGES. 
Saint-Dirier, ? juillet + 


Fers lorainés. 


Fers marchands, 1"* classe, en dé la 
Haute-Marne, au 


238288 
ts: 


Hors classe, 
Corroyés ordinaires, 50 fr. en sus de la 
classe de l'échantillon, 3 
Corroyés doubles, 100 fr. en sus, dito, 


Feuillerds 1° classe, 320 » 
2° classe, 350 » 
3° classe, 380 +» 
Hors classe, #20 » 


Fers marlelés. 


Fers battus, demi-roches à la houille, 
barres marchandes, en gares de la 


Haute-Marne, 270 » 
Branches de courbes, 280 » 
Essieux de 3 à 10, 340 » 

— doit à 15, 320 » 

— de 16 à 90, 300 » 

— de 109 à 150 #20 on 

Carris de 00 à 108 millimètres, 320 » 
Machine. 


Ronds de tréfilerie n° 21 et au-dessus, à 
Saint-Dizier, 
n° 20, 





MÉTAUX. 
Paris, 2 juillet, 

cetvae.— Depuis la dernière baisse des fondours, 
le marché de Londres ne s'est pas ranimé, À Paris, 
les cours sont nominaux : cuivre anglais, fr. 261 ; 
du Chili, 242 50; minerai Corocoro, 245. 

étaix.— La vente publique de la Hollande s'est 
oflectués à 70 Î. 1/2, Etain Banca, fr. 3534 étain 
anglais, 345. 

rcous.— Plomb de France, fr. 62; d'Espagne, 
62 50. 
unc.— Zinc brat de Silésie, fr, 95 à 55 50. 


Marchés étrangers. 
FERS ET CHARBONS EN ANGLETERRE, 


Glascow, 3 juillet : 

Warrants numéros mélangés, fr, 63 40 à 65 75; 
Gartisherrie n° 1, 65 60 à 66 25; Caldor n° 1,66 25; 
Blair ot Eglinton n° 4, 62 80 à 63 10; à à 
Glascow, paiement comptant sans escomplo. 

La cote des fers est sans variation. 

Le cours du fret pour la France est par coatinun- 


tion sans changement, 





FERS ET CHARBONS EN BELGIQUE, 


Charleroi, 1° juillet z 
MéraiLunote.— Les prix restent cotés à fr, 0 25, 
9 75, 10, 10 25 et 10 50, - 
{L’Anere de Saint-Disier.} 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


EST. 
1e . Longueur expiultee : LA kilomitres., 
42° année, — 27° semaine 
Du 1° au 7 juillet 1860. 
236.576 VOFALEUFS .rsnsenessnessss 


Engoges, Marchandises, etc...,..... 
Total. .sssosve 


481 708 17 
766,448 59 


1.243.194 76 
















PARIS A LYON ET À LA MEDITERRANÉE. 
LIGNES DE L'ANCIEN RÉSEAU. — PARIS À MARSEILLE, 
r-r À Longoesr exploitée ‘ie Kkiombres. 
Da 1*7 au 7 juillet 1860. 
189.843 VOPAGOUFS. ne. soruosuerene 723.202 03 
Bagages et Marchiandises........... 1.101.577 67 


MDI. 
Chemin de IR 
et de Bordeaux à Cette. 


Canal latéral : 219 kilombtres, 
Ga Pt : do _ 


Du 4% au 7 juillet 1860 


De Devdeuus à Bayonne ef à la 


Cana latérale Castets à Montauban et à Toulouse 
CHEMIN DE PEN. 4. Lengseur exploitée : JS Lilomètres. 


ee 
Recettes antérieures... 29.309.607 83 POUA le usccsses 1.014.840 32 | (cumin be ren) 44.459 Voyageurs... 165.876 20 
Total.......... 30.555.802 58 | Semaiae correspondante de paies. : 901.630 70 | Bagages, Marchandises, etc... 249,776 61 
7 gomaine de 1860. eve serons 12208404 767 — _— de 1858... 1.426.100 11 TONI. sussssss 415.052 81 
Semaine correspondante de 1859... 1.044.537 95 | Comparaison entre 1860 ct 1859. Dir. Canal latéral et canal du Midi...,.., 38,475 88 
Différence... 213.697 21]. férence en fareur de 1860...,.... 13.209 62 Total TT 54.198 60 
nn Comprraison entre 1860 et 1858. Dif- PRRETROE eme amee-e 
Resettes depuis lo _ Janvier 1860., 30.557.802 58 rien ms troll de ne 468.760 21|27° semaine 1859, Chemin de fer... 151.054 72 
SE 1850. 29.005.721 86! nocerres depuis le 1 janvier 1960. .HT-115 263 30 —æ Ointhsrsesrsonre LR Te 
Din 52 nc 1.502.140 72 =) 1850. 51.082.015 94 Totalssssssesrs 498 208 49 








EE 
61.608 09 





= Différenoe. cu vs 3.086.262 58 | Chemin de fer, différence sur 1859. .… 
ORLÉANS ET PROLONGEMENTS, Ps =" |Causl, k  c 1.771 8 
RE ner Ent ne cr | UGNES MOUVELLES. À Necers à Lo ge À ounsonnais. Totalesssses 59.020 20 
En 1800 481 ppt ef CE rl tas. Longueur explolée : 469 Liomètres Chemin et canal latéral 


Du 1 au 7 juillet 1860, 










* Da 417 au 7 juillet 1860. 








Recettes depuis le s janvier 1860., 12.085.214 27 





115.643 VOYAQOUFS + sensesconsenre 513.907 18! 45 654 Voyageurs... essssserss 120-047 80 _ 1850, 11.154.708 07 
Bagages, dises, elc......... 707.663 08! Gsres et Marcinndises ss... 238.017 05 ou Li 530.416 10 
Taotal.....s.sss 7 1,311.030 90 Totaliscccccoe 358.464 8: ss ns 
Semaine correspondante de 1859... 1.103.303 24 | Somaine correspondante de 1859... 254.585 90 
Semaine correspondante de 1858..., 1.131 311 1 DiTÉPENCE. eve "73.878 95 F4 EN À GEX M 
———— : 


Comparaison entre 1860 et 1859, Dif- 































Du 14"au 7 Juillet 1860 


férence en faveur de 1860,,..:.,.. 147.617 02 | Recettes es ns le is janvier 4840.. 8.473.040 10 
Comparaison entre 1860 et 1856. Dif- 4850, 7.381.000 93 20.588 Voyageurs ....sssssssssssse 71.236 82 
férenee en faveur de 1860........ __170.719 12 mu | Bagages et Marchandises. .........e 71.338 60 
me FRS 1.002.006 15 Ps ti dé 
Recettes depuis le sé janvier 1860, 34.913.058 06 = Total.nsssessss 142.573 81 
_ 1859. 32.175.448 75 OUEST. Sémalne correspondante de 1850, ..,. 142 552 57 
Différence en Pt de1850.., 257.380 79 pue Longueur explose : {913 Klomètres Produit kilométrique annuel, en 1860 32.155 10 
ES Comparaison avec le produit kilomé- 
SNCESSIONS ROUVELLES.— contes 0er ETASLISSEMENT Du 4% au 7 juillet 1860, trique de 1859.......... en plus 0.02 0/0 
Juin 1 384.000 VOFAGEUFS « sessessesssssss  D54.583 83 _. araison avec le Lauren kilomi- 
ges de Coutras à Périgueux Marchandises, êke, — Grande vitesse 64.519 75 ne de 1858 .........-. en plus 41:67 0/0 
13.608 VOYAREUTS es ersersenee 25.872 85 — Petit vitesse. 433.203 65 Pa) depuls le 44 jenvier 1860. 2.067 1vt 42 
Bagages, Marchandises, LACET EEE 27.102 45 Total. .soosssss 74.052.307 2 Lund 16590.. 2.986.995 52 
Totalo.sossouse 52.015 40 | Semaine correspondante en 1859... 941,731 07 ——— SENTE 
Mois correspondant de 1859 ..,..,.. 46 096 80 Différenee. seen 110.085 28 
ne , A... ARDENNES. 
Diférence. 6.878 50 | Recettetotale depuislo1® janvier 1860 24.827.805 10 pris 
Recettes deals la 1 " Janvier 1a60., "Hi.410 9ù _ — 1850 23.310.618 81] SECTIONS pole dus à Esp 0 Caarderilis éc Sodm 
1850. __279.917 06 Différence... _1:517.184 29 — Longueur exploitée : " mes. 
Différence. .…..... = #99 06 mocctien du premier trimestre]1860 * Du 4 au 7 juillet 1860. 
Ligne de  Montegban à St-CRrisfophe 6 le € le ‘ | ris pe pres ibn): 14.159 VOFABEUTS ss sssnenennuss 23.135 78 
Déduetion le u dis 
46.000 VO AgO rc ereemnnronce 09.525 98 | Ancleñ réseau... 00 ilom.… 29.020. 800 47 | PAERES Marchandises, etc... __51.828 07 
Marchandises, GC, .....sssesvensees 141.513 77 | Réseau mixt®..,..,,... 277 — 836.079 38 Total... 15.961 83 
Total. sscsucce — 178.040 03 | Nouveau réseau... 19 26.540 45 | Semaine correspondante de 1859... 60.145 77 
Mois correspondant de 1890...,..... 151.627 88 Totnlescs...1198 — 40.883.110 » Différence... 14.818 56 
—————— nr à 
Différence........ %à,411 77 NORD Recettes pes le 14 * junte 1800,. 1.732 356 32 
PE ————— 
Rocatte totale dapuis le 1° Janvier 1810 930.714 65 40, Longueur expioués : 964 rllomètres, 1850.. 1.501.041 15 
1859.. 665.471 0! tou. _ — Différence... 170.675 17 
a — Du 4% au 7 juillet 1860. a 
Différence... 271.242 0% | 174,101 Le enr Le u48.288 60 —_—— 
Ligne de Paris à Sceaux et à Orsay, Bagages, Marchandises, etc......... 676.541 29 DAUPSINE. 
Langues wogis : D Hiver Total. sssssssss 1.124.620 80 |  Premièr. des 
06,929 VOYAZEUTS...ssssmsmnenens 64.018 50 € seclion chemins du Dauphiné, 
Bagages, M GERS PRE ds 1800... 1 ne de 2 19m. Langueur exploiée : {4 Llotres 
Total... 05153 97 Sp ni TMS |, Da 1 au 7 juillet 1800 
Mois correspondant de 1859...,.... 69.380 30 Recettes depuis 1 ju un * 7.705.305 46 | 2 555 VOTRE UP so sssnsossnsnne 31,848 45 
Différence... 3,626 83 es IP EE 2 | Bagages, Marchandis®s, étc....ss..s 27.488 20 
Rceties depuis le 4 Janvier 1890. SV. 619 06 Différence. .….... 1.714.619 19 Totale sessosme 89,330 05 
4850.  Jü4.709 20 SRCNON DE PARIS À SEVRAN-LIVAT- Semaine correspondante de 1889..,, 54 284 07 
TRE 5.004 46 L'mgurus plate: #8 Lion. Différence... 5.051 98 
Ligne de Moulins à Monttuçon. s27 Def“ on Miles, Recettes depuis le " janvier 1860.. "1.304.809 78 
Lougeeur legrbe usgloitée : #S kiloiuetres, 2. de re + 4850.. 1.987.190 79 
47.540 VOYAgeUrR. ssssssssmmures 20.340 69 | Dagages, march: AT-ON PEER 60 70 ais + à 
Bagages, Marchandises, etc......,.. 60.517 29 sublime: "7 TT 10 rence... +. 17.352 09 
Total..sssssrre 70.803 08 | Recettes depuis le 4 Juin 1860....., 12.312 | 
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BESSECES À ALAIS 


. Lemgurur « : F1 kilomètres, 
Du 1° au x} juillet 1860. 


VOYAGOUPS ss ssnrssnmnronuse 2.533 25 
Hagages, Marchandises, etc......... 18.413 70 
Totil..ssossose 10.076 05 

Semaine correspondante de 1850... 21.606 60 
Différence. ....... 719 05 

Rocettes dopals le 4 Janvier 1800.. 574.810 #3 
— 4850.. 615 805 40 

Différence. ....... 61.384 53 


= 
CHEMINS DE FER DU SUD DE L'AUTRICHE, 
LOMBARD-VÉNITIENS ET DE L'ITALIE CENTRALE 


Du 24 au 30 juin 1860, 
RÉSEAU SUD AUTRE — Longueur exploitée 489, 9 2 


112.907 VOF ABOUTI à rememan carie Etri 635 32 
Bagages et Marchandises.,,.,.,,.,.,. 421,273 65 
Transports militaires. ........,..... 26.401 00 


CPRELEEEE 707,370 87 


CA 
Semaine correspondante de 1859,... 1.222.947 42 
Différence... 514.876 55 
"RMS 
RÉSEAU LOMBARD. — Longuoar exploitée : 14, ZU 


ki, 

36.625 VOFABDETR secs snscos ons e se A CP 
Paniers aber ‘4.008 
Total..ssssss.s 100.190 ve 
Semaine correspondante de 1850.... 61.920 ns 
Différence. ......, 14,270 »» 

Recettes des 2 réseaux réunis pendant la sem: 

ire | EYE 


En 1800 ,....sssssssssssssmessnses | 807.500 87 


En 1859,.,,..ssssssnenes vononese 11284.167 42 


Différence, .....… 476.006 55 
Recelles des 2 réseaux réanis à depuis Te ir Janvier 
Longueur exploitée : Ps 


A2n ail 
_ 14, Lie Ml. 
En 1860.,.,...sesessesemssssssse 20:808.400 73 


En 1890. ssspsosessssesusnonenees 20122.997 00 
Différence, ,..,,., 8,224.158 26 
CE ——5 


ns. 
He de tone CAES de de Vienne à Raal 
Da 1° au 7 ae 1860 











40.848 Voyageurs .,.,,.,.Ën florins 119.448 
809,527 »» quintaux Marchandises 240.440 me 
Total........ 390.807 »» 
Semaine correspondante de 1880.... 410,457 w 
| Différence... 10.500 »« 
Recettes dois le 1% jauvier 1860.. 48.823.103 »+ 
— 1859... 8.475.077 »e 
Différences. ...,... 548.320 ne 
= 

ANVERS À GAND. 


Jula 1860... 62,650 57 6 1°" mois 41860 374.155 41 
Juin 1850... 59.206 81 id. 4859 347.073 78 


Diférence,. 3.443 76 31.181 33 
=—— 











HADRID À SARAGOSSE ET A ALICANTE. 
Du 25 au 30 juin 1860, 
cry Ligne d'A e. utemit 
er — Losçueer epee : a" res. 


14.208 VOYRGENTS.. espions © 06.792 45 
ages, Marchand, de vitesse) 13.742 0% 
bis — petlte vitesse) 185.823 28 
Total do ls semaine. ,.., 286.339 48 

Ligné de $ar, 


FA Section +4 0 À Guadalaiara. 
= Longueur esploit: 
7.900 voyageurs ...... 15. 629 st 


Bagages, March, (gr.vil) 2.642 66 19.488 03 
Marchandises/patité vi.) 3,416 66 
Totsl des deux ligoes réonies...., 305.848 41 


Recettes antérieures depuis le 1 jan- 
vier 1800, , sms dorsunsnss 7.507,910 16 


Total.......... 7.813.102 27 
EE — 


{ue Lungueur ( exploitée Li] klomèires 


Du 4 au 7 juillet 1860. 
30.530 VOÿAgEurs ....ssssssss ns 45.745 20 














Marchandises ot 21.075 3û 
ssrbreusss 67,720 54 
Période esvreponiente de 1859..., 74.735 72 





Différence. .....,. 7.015 18 


————— 
Recettes depuis le 1# " janvier 1860,. 1.440,526 #1 
1850... 1.515.382 97 


Différence... 111.144 64 


150. manquer | res. 
Du 25 juin au 1% juillot 1860. 


38.114 Voyageurs. ........pesssssss 60.204 20 
Bagages, Marchandises, atc,,,.,..., 41.350 09 
Retaties diverses .......ssssssseeus 1.48: 20 
Part afférents à la Compagnie Vietor- 

Enumanuel dans l'exploitation des 

lignes de Suss, Ivrée, Bielle, Casale 

et entretien du Mont-Cenis....... 11,431 08 


133.420 32 


sscsnsenosconsss 177.710 91 
Différences, ,,..... 7 43.280800 
Recettes dis le 17 jauvier 1860, 3.062.187 67 
_ 1859.. 3.201,510 88 
Différence. …..... 130.859 21 


T 
Recettes correspond, de 1859 (trans- 
ports militaires) 





CENTRAL SU 
1 Longuur exploitée : a 


Du 1° au 7 juillet 1660 
46.951 Voyageurs , .ossssssponsssns 
Bagages, Marchan 


91,223 80 
30.061 84 


150.385 64 
143.038 40 


12.952 76 
a —— 
2.610.709 78 


dsnsèls sscrsisontunte 88 388 ... 
Différence, ...... 


Rocettes Lu lo 1* janvier 1800., 


_ 4850., 2.253.702 79 
Différence......,. 357.006 09 
le À 


OUEST SUISSE. 
non pe ni 
1s40 Lilomitres 
Du :9 jan s au 10 ÿ juillet 1800. 








19.013 Voyageurs ,..s.sssssssssssn 29.026 65 
Bogages, Marchandises, etc....,.,., 14.780 80 
Total,...,..,.- 43.805 45 

Semaine correspondante de 1859... 33,149 69 
Diférence........ 10 655 76 

Rocettes Fa le 1° janvier 1860... Ou9.9%3 35 
—_ 1859... 711.46? 17 





Différence... . 194.526 18 
= 














som SUILLAURE- LUXEMBOURG 
. Limgoeur esp : Hé kilometres 
Du 2à ou 80 So juin 1860. 

3.882 Voyageurs ...,.... suusouse 2.614 52 
Bagages, articles de mes agerle, .., 239 11 
Petite vitesse. Marchandises, bes- 

Mau, du... snspooscss ous ce 10.309 41 

Total do la semaine... ., 11.203 04 

Recettes antérieures. .,,....,.., 150.235 O1 

Total ginéral........... 172,508 95 
SÉVILLE — XERÈS — CADIX. 
Longueur exploitée : #04 kilométres. 
16° semaine, du 17 au 23 juin, 
5.602 V 0000000000 21.197 70 
Recettes antérieures depuis le1* mars 403,749 80 


Total.,....sss.sssssssss 428.907 59 








USINE A GAZ DE MARSEILLE. 
RECETTES 
1860 1859 
Jala 82.101 15] 74.003 18] 6,007 97/10.88 
mois s| 695.032 «el 603.613 50] 00.058 sal48201 





COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 
CHAUFFAGE PAR LE GAZ 







1859 0/0. 
816,035 87,087 65/10, 41 


mois.| 8,507,734 61| 7,883,107 12} 686,537 







931,976 65 


Becs éclairés en ‘U Li eu 62,130 
Becs éclairés en mai 1850,..,...., 57.485 
Augmentation en mai 1860 ...,... 4.645 becs 
Recettes du gaz, — Mai 18040....... -260 42 
Feccties du gaz, — Mai 1850....... 143.026 08 
Augmentation en mai 1860...,..... 12.909 06 


Recettes del l'exercice ef pq 2.614.722 79 
2.162.052 39 


Augmentation pour Paso courant 252.670 40 








COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DES ARDENNES 


Le conscil d'administration a l'hon- 
neur de prévenir MM, les actionnaires 
que les intérèts du semestre échéant le 
15 juillet 1860, soit : 


10 fr, pour les actions ancicones; 
6 fr, pour les actions nouvelles, 


seront és, siége de la Compa- 
ie, __ 4 #, Gen 
ures À truis heures, fètes et diman- 


ches exceptés, ou dans les succursales 
de ln Banque de France, 

Ce paiement, pour les titres nu por- 
teur, aura lieu sous déduction dé l'im- 
pot à percevoir au profit du Trésor, 
on verta de la loi du 23 juin 1857, sa- 
voir : 

Pour les actions anciennes, 31 cent, 
par coupon ; 

Pour Les actions nouvelles, 93 cent. 
par coupon. 

Les titres nominatifs n'étant pas 
soumis aux droits, les coupons ailé- 


rents À ces Litres seront payés Intégra- 
lement. 





CHEMINS DE FER 


GUILLAUME-LUXEM- 
BOURG 


Le consæil d'administration de la 
Société R. G, D, des chemins de fer 
Guillaume-Laxembourg a l'honneur 

. les actionnaires qu'il 


est fait, sur les actions de la Société 
un appel de fonds de 100 fr. par 
action. 

Ce versement devra avoir lieu du 
20 juillet courant au 20 août prochain. 

Passé co délai, il sera perçu, confor- 
mément aux statuts, des intérèts de 
raard, à raison de G 0/0, depuis le 
20 juillet jusqu'au jour du paiement, 

et cola sans préjudice de tous autres 
dtoks résultant des statuts. 

Les versements seront reçus tous les 
Jours, fètes ot dimanches exceptés : 


… 
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1® À Paris, chez MM, Bischoffsheim, 
Goldschmidt et C*, 26, rue de 
la Chaussée-d'Antia; 

2° À Lyon, chez MM, V* Morio, Pons 
ét Morin ; 

3" À Luvembourg, chez M. F, Kre- 
winchel «4 CO? 3 

4 À Bruxelles, chez M. M. de Hirch; 

5° À Nancy, chez MM, Lenglet et C°. 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 
pu 


NORD DE L'ESPAGNE. 


Le Conseil de la Compagnie dos Che- 
mins de fer du Nord de l'Espagne a 
l'honneur de faire savoir à MM. les 
actionnaires qu'une assemblée géné- 
rale extraordinaire est convoquée pour 
le mercredi 12 septembre prochain, 
à une heure de relevée, à Madrid, au 
sitge ce la Compagaie, 2, calle Fuca- 
carral, 

Cette nssrmblée sera appelée à dé- 
libérer sur des autorisations à donner 
su Consil pour divers projets d'em- 
branchements, prolongements où au- 
tres et pour toutes questions de voies 
et moyens. 

Aux termes des statuts, cétie mssem- 
blée doit so composer des cent cin- 
quante actionnaires qui réunissent le 
plus grard nombre d'actions, pourvu 
que ce nombre ne soit pas moimuire de 
cinquante. 

Les actionnaires qui désiréront faire 
partie de l'assemblée devront déposer 
leurs titres vingt jours au moins avant 
l'époque fixée pour La réunion de cette 
assemblés, c'est-à<lire avant le 23 août 
prochain : 

À Mauirid, à la Société générale de 
Crédit mobilier espagnol, 2, calle Fuen- 
Carral ; 

À Paris, àla Société générale de 
Crédit mobilier, 15, place Vendôme. 

Les dépôts serout reçus gratuito- 
ment tous les jours nou fériés, de dix 
heures à trois heures, 


COMPAGNIE GÉNÉRALE DES 


OMNIBUS DE PARIS 


M\. les actionnaires de la Compa- 
gnie générale des Omnibus de Paris, 
porteurs de six actions au moins, sont 
convoqués en assemblée généraie ordi- 
naire et extraordinaire, pour le landi 
30 juillet, à trois heures, salle Herz, 
ru de la Victoire, 48, 

L'assemblée extraordinaire aura à 
délibérer : 4° sur les pouvoirs à donner 
au conseil d'administration relutive- 
event à un traité avec La ville de Paris, 
portant, sous les conditions énumérées 
audit 2044, prolongation pendant vingt- 
six ans, c'est-à-dire jusqu'au 31 mal 
1910, de La concession faite à la Sociéué 
pour le privilége du transport en com 
mun dans Paris, 2° sur la prolonga- 
tion de la durée de la Société jusqu'à 
la date précitée du 31 mai 1910; 
3° sur la répartition de l'amortisss- 
ment des actions entre les cinquante 
années de durée de la Société prolen- 
gée; 4° surles propositions du conseil 
d'adminisration ayant pour objet de 
procurer à la Société, par vois d'em- 
prunt, les ressources destinées à pour. 
voir à l'extension des services, mirrsi 
qu'aux achatsd'immeutbles et aux cons 
tructions que cotté extension nécessités 
5° sur une proposition de modibcation 
éventuelle de l'article 49 des statuts, 
concermant les conditions de validité 
pour les délibérations des assemblées 
extraordinaires, 

MM. les ationnaires qui n'ont pas 
eacore déposé leurs titres, en touchant 
le dividende, payé à partir da 1* juillet, 


devront les déposer, avant le 28 juillet, 
nu siége de l'entreprise, rue Saint- 
Honort, 155, ou à la Société générale 
de Crédit mobilier, place Vendôme, 15. 
Des cartes d'admission À l'assemblée 
générale ou des modèles de pouvoirs 
seront à leur disposition, au secréta— 
riat général de la Compagnie. 

La délibération ne pouvant être va- 
luble, aux termes des statuts, que si 
l'assemblée réunit la moitié plus une 
des acthous, soit plus de 17,000 actions, 
et l'objet de la rémmion étant d'une 
importance capitale pour MM. les : c 
tionnaires, le conseil d'administration 
croit devoir insister auprés d'eux pour 
qu'ils veuillenr bien présenter La tota- 
lité de leurs aétions et assister à J'an- 
sembiée du 30 juillet, ou s'y faire re: 
présenter, 


L'UNION DES GAZ 


MM. les porteurs d'obligations de la 
Compagnie l'Union des Gaz sont pré- 
venus que le coupon n° 5, de 7 fr, 50, 
écha le 1* juillet courant, est payé, 
À partir du 2 courant, sous retenue 
de l'impôt pour les titres au porteur, 
à Paris, au siége social, rue Basse-du- 
Rempart, 48 bis, de dix heures à trois 
beures, 








SOCIÉTÉ ANONYME DES 


MINES ET FONDERIES 
DE ZINC DE LA 
VIEILLE-MONTAGNE 


Le Consvil d'administration de ln 
Société rappelle à MM, les action- 
naires que la deuxième moitié du di- 
vidende, à échoir Le 10 novembre, est 
payén, à raison de 10 fr. par cou- 
pon, depuis le 6 courant : 

A Paris, à la Sochtré g'nérale de 
Crédit mobilier, place Vendime, 15; 

A Bruxelles, à la Socidé gérérale ; 

À Liège, chez MM. Nagelmackers 
et Éls; 

A Angleur, au siége social de la 
Société de la Vieille-Montagne. 

Les uitres de la nouvelle émission 
sont, depuis la même époqne, à la 
disposition de MM, les souscripteurs. 


etai du conseil d'administra- 
! 
: Le directeur général, 


Saunt-Pauz DE SINÇAY. 


LE SOUS - COMPTOIR 
DES CHEMINS DE FER 


fait des avances sur dépôt d'actions et 
obligations au porteur et nominatives, 
Ouvre des crédits en compte cou. 
rant, 
Et sa charge d'effectuer, su» dépot 
des aèmes valeurs, twus lesversements 
sppelés pur les Compagnies, 


LIBRAIRIE HACHETTE ET C: 
Rue PierreSarrarin, 44 


GUIDES sr ITINERAIRES 
POUR LES VOYAGEURS 
Cetie grande collection, qui eom- 
prend déjà 120 volumes, et dont 
nous continuons aujourd'hui la pu- 








blication, est constamment tenue à 
jour et continuée sous le diroction de 


M. ADOLPHE JOANNE 
PAYS ÉTRANGERS. 


ALTRORSE ET BORDS 
RHIN, 





Etinéraire M lle-mrin et de 

tifde l'Allemagne, par An. Joue. 
2 volumes : 

_ "Has ds Nord : Borès du Rhin, 
Hanovre, Heusswich, Prusse, Saxe ef 
Suissé saxonne, Villes hatiéatiques, 
grund-duché de udet-Daien, ete, à vol, 
|10 cartes et 13 planches}, 40 fr. 50 

— Allemagne du Sud : Forét-Noire, Wur= 
letnberg, bords du Danube, Bobine, 
Hongrie, Styrie, [lyrée, Pays de Salz- 
burg et Tyrol. 4 vol, {144 éartes et 7 
plans, 40 fr. 30 

Htineratre descriplif et histort- 
que des bords du Ehin, du 
Rechar et de Lan Moselle, par de 
même.t vol.in-18 (16 cartes et plans, 7 fr. 

Les traïns de plaisir des bords 
du Mhin, par be même, 4 vol, in-18 
(4 carte et à plans), 2 fr. 50 

Bade et la Forêt-Moire, par le mé- 
me. 4 vol. in-18 (5 cartes), 2 tr. 


BELGIQUE ET HOLLANDE. 


Belgique |ltinéraire descriptif, artiste 
que, historique et statistique de ba}, er: 
À. J, Do Pavs, contenant 6 cartes, 
plans de villes et + plan de la Daiaills 
de Waterloo. (Sous presse, pour paral- 
tre en juillet.) 

Guide en melglique Ruicuans. 
à vol. in-28 (4 rte de TR 

La Belgique pe Fêcrs Monxaxn. { 
val. ia-16 4 be le carte), 2 fr. 

Spa ct ses environs, Dar An. JoOANxE. 
4 vol. in-18 {4 carte), 2fr. 


(La suile au prochain numéro), 


‘ 





Nora. Les prix indiqués ci-dossus 
sont ceux des ouvrages brochés, — Ces 
ouvrages se rendent en outre reliés en 
percale; le prix de la reliure varie 
des0 ce, h1fr. 5, 

Les ouvrages dant le prix est envoyé 
en un mandat sur la poste sont expé- 
diés francs de port. 


a — 
S'adresser à la librairie de L.ITA- 
CHETPTE et Ce, rue Pierre-Sarrazin, 
14, à Paris: chez Les libraires de la 
France et dé l'étranger, et dans les 
principales gares des chemins de fer. 


MESSAGERIES 


IMPÉRIALES. 


SAISON THERMALE DES PYRÉNÉES, 


L'administration des Messacentes 
twréniaces à l'honneur dé prévenir 
MM. les voyageurs qu'elle na organisé 
des services partant tous les jours de 
Dax, Bayoune, Aire, Fou, Tur- 
bes ct Toulouse, pour toutes les 
localités thermales ges Pyrénées, 

S'aonessen, pour retenir des places 
où prendre des renseignements, dans 
toutes les villes ci-dessus, cf à ne 
gnèren-sle-Luchon, èrrs- 
de-Bigorre, Maréges, Saint. 
Sauveur, Cauterets  Enux- 
Bonnes, aux bureaux de La Com- 
pegnir ; 

A Paris,;rue Notre-Dame-des-Vic- 
toires 24, et ruo Saint-Honoré, 130. 

À Bordeaux, cours du Trente- 
Juillet, 3, place de La Comédie, 








SERVICES  MARITIMES 


DES 
Messageries impériales 


PAQUEBOTS-POSTE 


FRANÇAIS 


Transport des CA el des 


LIGNE TRANSATLANTIQUE ve BRÉSIL 


Départ de BORDEAUX le 25 de chine 
que muis pour RIO DE JANEIRO tou-- 
chant à Lissonne, Saint-Vincent (Cap- 
Vert), Pennameuco et Bauta. 

Le paquebot à vapeur à roues de 
500 chevaux l'ÉSTRAMADURE, coma 
dant Trollier, lieutenant de vaisseau 
de la marine impériale, partira de 
Bordeaux le 25 juill4 pour les desti- 
nations ci-dessus désignées. 


LIGNES DE LA MÉDITERRANÉE. 


Départs de Marseille. 
me deux départs par semaine, 
me directe : Départ pour tag 
ia et Naples { diroctoment), 
lundi, à 10 _ du en 

Ligne réglementaire part pour 
Gènes, Livourne, Civita-Vecchin, Na- 
ples, Messine et Malte, le jeudi à midi. 

GRÈCE er TURQUIE et La MER 
NOIRE. — Un départ par semaine pour 
Coustantinople, tous les samedis à 
& heures du soir, par Messine, le Pirée 
et Les Dardanelles, Coïncidence à Dar- 
danelles avec le paquebot allant à Sa- 
lonique, Correspondance au Pirée pour 
Syra, Simyroe, Mételin, Dardanelies et 
Gallipoli, toutes Les deux semaines, ls 
samedi, à partir du 30 juin 1860. 

ÊÉGYPTE, — Malte et Alexandrie, 
Départs toutes les deux semaines, le 
dimanche, à dater du 8 mr 

Pre Rhodes, Mersiua, Atexan- 
drie, Lattaquié, Tripoli, Beyronth, 
Jaffa,—# ol d'Alexandrie (sans traus- 
bordesment } chaque deux semaines Le 
dimanche à dater du 8 juillet. — Foie 
de Smyrne: chaque deux semaines , 
le dimanche, à dater du 1° Juillet 1860. 

MEH NOIRE et DANUBE. — Pour 
Varna, Sulina, Tulscha, Galais et 
Ibrailn. Ce service, s sspeñdu pendant 
la saison d'hiver, a repris s0n cours. 

Trébisonde par Ineboli, Sinope, 
Samsonn et Kerassunde, 

Départs de Constantinople tous les 
lundis. 

La Compagnie se og du trans- 
port des marchandises à destination 
des principaux ports de l'Adriatique, 
des Îles ionienves et d'Odessa. 


LIGNES D'ALGÉRIE, 


Départs de Mursellle, 

ALucen.=— Départs tous les mardis et 
samedis à midi. 

Onanx par Valence, Dxiparts do Mar- 
seille le morcredi de cheque semuine. 
Correspondance à Valence avec les cho- 
mins de fer espagnols de Madrid à Va- 
lence, 

Srona, Bone et Tunts, — Départs 
tous les vendredis, à midi. 





Pour fret, passage et renseignements, 
s'adresser au bureau de l'inscription : 
A Paris, rue Notre-Dame-des-Vietoi- 


res, 26, 
A Marseille, placo Royale ; 


A Lyon, place des Terreauxt ; 
À Bordeaux, quai Baccalan, 36, 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 





Toute la semaine s'est passée À conquérir le 
cours de 69 francs et à le reperdre; on sent 
que ce cours une fois franchi la rente pourra 
facilement atteindre 70 francs. Aussi la lutre 
est-elle vive pour empêcher ce cours de 69 fr. 
de s'établir. Jusqu'à présent les baïissiers ont 
réussi, mais les haussiers ne 2e tiennent pas 
pour battus, le mois n'est pas fini, ils comptent 
livrer plus d'un assaut s'il le faut, et Ils es- 
pèrent bien l'emporter sur leurs audacieux ad- 
versaires, 

Les baissiers ont été secondés dans leurs 
opérations par les nouvelles venues de Syrie, 
d'où l'on apprenait de nouveaux massacres. 
On parlait de l'envol de troupes de débarque- 
ment; cela avalt causé quelque émotion, mais 
on ne tarda pas à apprendre que nous mar- 
chions de concert avec l'Angleterre dans 
toute cette malheureuse affaire, ce qui ra- 
mena un peu la confiance qui s'ébranlait. Un 
autre jour les consolidés sont venus avec 3/8 
de baisse, qui firent tomber la rente de 68 90 à 
68 65. Mais dès le lendemain, les consolidés 
avalent regagné 1/4, qui effaçait pour ainsi 
dire la dépréciation de la veille, 


Néanmoins les idées de hausse se générall- 
sont, la haute finance semble vouloir sortir de 
sa longue abstention. On parle de lancer de 
nouvelles affaires, le moment parait oppor- 
tun, les Idées de guerre s'éloignent; malgré 
les complications de la question italienne et le 
nouvel incident du Liban, l'accumulation des 
capitaux dans les caisses publiques et privées 
n'attend qu'un signal venu des. influences 
financières pour se lancer. 


compagnies ont regagné leur coupon semes- 
triel et sont cotées de 297 50 à 305 fr. 

La suppression du tourniquet est encore 
une fois reculée; la chambre syndicale n'a 
pu se mettre d'accord sur la redevance avec 
ls préfet dela Seine, la combinaison proposée 
n'a pu être acceptée, il faut trouver autre 
chose, Il est temps qu'on se hâte, car le pu- 
blic devient de plus en plus rére, etla Bourse 
est presque déserte. 


Samedi, — Le 3 0/0 a varié de 68 80 à 69, 
fdernier cours ; le Crédit mobilier, de 688 75 
à 685 ; l'Orléans, de 1,365 à 4,997 90; le Nord, 
de 945 à 950; Est sans mouvement à 605$; 
Lyon, 885 à 890 ; Midi, de 502 à 503 75; Ouest 
sans variations, 572 50; Société autrichienne, 
de 606 à 568 76 ; Béziers, de 77 60 à 82 50; 
Sud autrichien-lombard, un seul cours, 505 ; 
Dauphiné, de 570 à 575; Victor-Emmanuel, 
coté au comptant seulement à 400 ; husses, 
492 60 à 497 50; Saragosse, 611 25 à 
547 60; Romains, 845 à 350; Pampelune, 480; 
Caisse Mirès, 246 à 252 57; Voltures, 66 25. 


Lundi, — 3 0/0, de 62 10 à 68 70; 4 1/2, 
97 à 97 20 ; Banque de France, 2,820; Crédit 
foncier, 875 ; Mobilier, 697 50 à 680 ; Comptoir 
d'escompte, 076 25 à 677 50 ; Orléans, 4,357 50 
à 1,365; Nord, 947 60 à 955; nouveau, 872 50; 
Est, 610 à 606 75; Lyon, 895 à 885; Midi, 50% 
à 505 ; Quest, 574 50; Lyon à Genève, 387 6O 
à 280: Autrichiens, 507 à B11 2b; Béziers, 
77 50à75; Dauphiné, 570 à 675 ; Emmanuel, 
406 25; Russes, 600 à 490; Saragosse, 515 à 
520 ; Romains, 345 ; Nord d'Espagne, 443 75 à 
447 50; Pampelune, 476; Caisso Mirès, 250 
à 2655; Voitures, 64 25; Ports de Marseille, 
10, 

Mardi, — 3 0/0, 6875 à 68 00; & 1/2 0/0, 
97 25; Banque de France, 2,820 ; Crédit fon- 
cier, 877 60; Crédit mobilier, 682 50 à 687 50; 
Comptoir W'escompte, 675 à 677 50 ; Orléans, 
1,365; Nord ancien, 950 à 952 50 ; Nord nou- 
veau, 872 50 à #75; Est, 607 60 à 608 75; 
Lyon, 887 60 à 890; Midi, 503 75 à 505; Ouest, 
572 60; Lyon à Genève, 885 à 847 60; Béziers, 
80 à 82 50 au comptant seulement; Autri. 
chiens, 608 7% à 510; Lombards, 603 à 505; 
Victor-Emmanuel, 407 50 ; liusscs, 497 50 au 
comptant; Russes Mbérés, 474 25 au comptant; 
Saragosse, 517 50 à 518 75; Nord d'Espagne, 
447 60; Pampelune, 475 au comptant ; Caisse 
Mirès, 250 à 255; Voitures, 63 75 à 66 26; Ports 
de Marseille, 410 à 420, 


Mercredi, — 3 0/0 68 65 à 68 85; 4 4/2 0/0, 


97 60; Banque de France, 2,805 au comptant; 
Crédit foncier, 876 25 au comptant; Comptoir 




















































d'escompte, 670 au comptant ; Crédit mobilier, 
685 à 688 75; Orléans, 4,961 25 à 1,366 25 ; 
Nord ancien, 952 50 à 955; Nord nouveau, 875 
à 877 60 ; Est, 608 75; Paris à Lyon, 887 60 à 
891 25; Midi, 505 à 506 25; Ouest au comptant 
seulement, de 571 25 à 573 75; Lyon à Genève, 
380 à 885; Béziers, 85; Autrichiens, HO à 
541 25; Lombards, 503 75 à 506 25; Dauphiné, 
574 25; Victor-Emmanuel, 405; Russes, 493 75 
À 495: Saragosse, 516 25 à 518 75 ; Nord de 
l'Espagne, 450: Caisse Mirès, 256 à 260; Voitu- 
res, 65 à 66 25; Ports de Mursoille, 420 à 426, 


Jeudi. — 3 0/0, 68 80 à 69; 4 1/2, 07 25 à 
97 60; Banque de France, 2,800 à 2,805, 
comptant ; Crédit foncier, 875; Comptoir, au 
comptant seulement, 670; Mobilier, 690 à 700; 
Orléans, 1,366 à 1,370 ; Nord, 950 à 960 ; Nord 
nouveau, 877 B0 à 882 50, comptant; Est, 
606 25 à 608 75; Lyon, 891 25 à 895; Midi, 
505 à 507 50; Quest, au comptant seulement, 
572 60 à 676; Lyon à Genève, 380, Autri- 
chiens, 510 à 512 50; Béziers, 85; Lombards, 
605 à 506 25; Dauphiné, 572 40 à 575 ; Russes, 
493 75 à 495; Saragosse, 517 50 à 518 75; 
Romains, au comptant seulement, 842 60; 
Nord de l'Espagne, 448 75 à 450; Mobilier 
espagnol, 470 ; Pampelune, au comptant seu- 
lement, 476 25; Caisse Nirès, 265 à 260; 
Voitures, 66 25 à 67 50; Ports de Marseille, 
425. 


Vendredi. — Le début de la Bourse se falt 
dans les 69 à 69 05; mais une fois encore ce 
cours ne peut tenir, et l'on retombe aussitôt 
à 68 05. Le Crédit mobilier est toujours très- 
ferme à 700, qui paralt décidément conquis. 
Le Lyon se traite de 887 à 900; l'Orléans, à 
1,375; Nord, 960 ; Midi, 510; Mirès, 262 50. 
Vers deux heures un mouvement sensible de 
hausse est imprimé au Crédit mobilier, qui 
atteint sans effort le cours de 715 à 716 25. 
La rente n'est plus offerte à 69; au contraire 
tout le monde demande à ce cours: puisse-t-il 
être définitivement anequis. Le marché cost: 
très-animé ; toutes les valeurs profitent de ce 
mouvement ct sont demandées de tous côtés. 
Les primes, co matin encore offertes à de fai- 
bles écarts, sont recherchées à des prix qui 
semblent élevés; on n'y était plus habitué. Jus- 
qu'à la fin les affaires étaient très-animées et 
rappelaient les grands jours d'autrefois. La 
rente finit à 69 15, et le Crédit mobilier à 
747 50, 












































Les chemins ont subi le même sort que la 
rente dans leurs fluctuations, le Crédit-Mobi- 
lier a eu cette semaine une animation à la- 
quelle on n'est plus accoutumé. L'Orléans et 
le Lyon ont eu beaucoup d'animation; des 
achats sérieux ont été faits depuis quelques 
jours sur ces lignes privilégiées. Les lignes 
secondaires ont fait bonne contenance, mais 
sans beaucoup d'affaires. 


Les valeurs espagnoles sont toujours en fa- 
veur, rentes et chemins; les Saragosse, les 
Pampelune, les Nord d'Espagne tiennent la 
tête du mouvement. Les Romains se traitent 
à 342 60. Les Ports de Marseille à 425 ot la 
caisse Mirès à 260. 


L'émission des 800 millions d'obligations de 
chemin de fer, accomplie avec succès par la 
Banque de France, a produit précisément le 
résultat que nous avions prévu : loin d'affai- 
blir le cours de ces valeurs, elle l'a raffermi ; 
dès aujourd'hui, les obligations des principales 
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L'ADMINISTRATION se charge de voiller nux intérêts do ses Abonnés, de les représenter dans les Assemblies des Sociétés dont Ils sont Actionnaires, 


de les éclairer sur la marco ot la direction des affaires dans lesquelles Îis sont 


. — L'Admicistration se chorgn aussi de l'achat et,de la vent 


des actions, des versements à faire, des intérèts et dividendes à recevoir, et de toute négociation de titres de chemins do fur, 








SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 


DES 
CHEMINS DE FER ROMAINS. 
(LIGNE PI0-GENTRALE.) 


MM. les actionnaires sont informés 


Nul ne peut représenter un: action- 
naire s'il n’est lui-même membre de 
l'assemblée générale, 





SOMMAIRE 


que les dépôts de litres effectués POUT | Bulletin de la somaine, 625.—Les concessions éven- 


l'assemblée générale ordinaire et ex- 
traordinaire, qui avait été fixée au lundi 
25 juin 4860, n'ayant pas atteint le 
nombre d'actions prescrit par l'art. 32 
des statuts, une nouvelle convocation est 
faite pour le mercredi 25 juillet cou- 
rant, à huit heures du soir, à Paris, 
rue de Richelieu, n° 99, 

L'assemblée à pour objet, comme il 
a été dit dans la première convocation : 

D'approuver, s'il y a lieu, les comp- 
tes; de recevoir diverses communications 
et statuer sur ces communications; 

De recevoir également communica- 
tion des suites données aux pouvoirs 
extraordinaires conférés par l'assemblée 
générale du 45 septembre 1859; 

De conférer au Conseil d'administra- 
tion tous pouvoirs qui pourront être 
nécessités par les circonstances, 

Pour faire partie de-.cette assemblée, 
il est nécessaire de posséder au moins 
cinquante actions, et de les avoir dé- 
posées au moins dix jours avant la réu- 
union. 


toelles, 626, — Chesnins de fer d'embranchement 
de Caen à Flers, do Mayenne À Laval, d'Epinal à 
Remiremont, do Lunéville à Saint-Dié, 627.— Clro- 
mins de fer de Strasbourg à Barr, à Mutaig et à 
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BULLETIN DE LA SEMAINE. 


Le marché des fonds publics s’est ressenti 
celle semaine des événements qui se sont 
accomplis en Syrie, Malgré les bonnes dis- 
positions que nous avions constatées samedi 
dernier; malgré l'abondance des capitaux, le 
3 0/0 est descendu de nouveau aux environs 
de 68 25. Les positions prises à Ja baisse, 
qui auraient été facilement emportées si au- 
cun élément extérieur n'avait pesé sur les 
transaclious, ont naturellement aidé à cette 


réaction, et malgré la bonne tenue du comp- 
tant et les conditions favorables dans les- 
quelles se trouve la spéculation à la hausse, 
c'est la baisse qui a eu le dessus. Mais nous 
ne croyons pas que ce premier effet d'in- 
quiétudes certainement exagérées puisse 
être durable. La lettre adressée par le sultan 
à l'Empereur témoigne des bonnes inten- 
tions du gouvernement ottoman, et dussent 
ces intentions rester stériles, la note que 
publie aujourd'hui le Moniteur ne peut lats- 
ser de doute sur une solution prompte et 
énergique, Le gouvernement de l'Empereur 
a proposé à la Porte et aux autres cabinets 
européens l'adoption commune des mesures 
exigées par les circonstances, et il n’est pas 
possible d'équivoquer sur les mesures dont 
il s’agit. L'Europe entière tiendra à honneur 
de suivre la France dans l'œuvre de répara- 
tion à Jaquelle elle la convie; mais quelle 
que soit à cet égard l'attitude des puissan- 
ces — et elle ne saurait être douteuse — 
l'intervention de la France et de l'Angle- 
terre sufirait pour assurer la punition des 
coupables et la sécurité dans l'avenir des 
populations chrétiennes. 


On ne voit pas d'ailleurs comment ce qu'on 
appelle la question d'Orient pourrait renel- 
tre de cet incident, Nous ne nous faisons 
pas d'illusions, la question d'Orient existe au- 
Jourd'hui comme il y a vingt ans, comme il 
y a cinq ans; elle compte toujours au nom- 
bre d'une des plus grandes difficultés euro- 
péennes; mais il nous semble que tout ce qui 
pourrait la compliquer disparait aujourd'hui 
devant l'accord des puissances, et cet accord 
ne nous paralt pas douteux. En effet, la 
politique s'efface ici pour faire place à l'hu- 
manilé, et sur ce lerrain, il ne saurait sur- 
DE de dissidences entre des peuples civi- 
l ‘ 

Nous croyons donc que la panique toute 
naturelle qui a envahi la Bourse aura bientôt 
son terme, et que les éléments favorables 
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faites à titre éventuel. Pour les premières, 
le délai de la construction. est fixé, et celte 
construction est par conséquent cerlane, 
lendis que les concessions éventuelles sont 
en quelque sorte facultatives pour les Com- 
paguies, et qu'il leur est passible d'en retar- 
der l'exécution, jusqu'au jour, bien entendu, 
où l'administration intervient, et où toules 
les formalités nécessaires pour arriver à 
l'exécution se trouvent remplies, 

Lorsque le Corps législatif a été saisi des 
divers projets de chemins de fer d'embran- 
chement el autres qui viennent d'être votés 
pour le plupart, il s'est manifesté parmi les 
populations appelées à jouir dans un temps 
donné de l'avantage d'une ligne de fer, fi- 
gurant dans les concessions éventuelles, une 
crainte luute naturelle. On s'est demandé si 
ces nouvelles concessions, qui vont entrer 
immédistement dans la périude d'exécution, 
n'empécheraient pas la réalisation des con- 
cessions plus anciennes comprises à ütre 
éventuel dans les dernières conventions pas- 
sées avec les Compagnies de chemins de fer. 
Il nous a été adressé à cet égard de plu- 
Sieurs localités importantes des questions 
auxquelles nous croyons pouvoir répondre 
dès aujourd'hui d'une manière générale. 

Les concessions qui viennent de faire l'ob- 
jet des votes, en quelque sorte d'urgence, 
demandés au Corps législatif, tiennent toutes 
de la manière la plus étroite aux intérèts 
industriels engagés dans la lutte avec la con- 
currence étrangère. De là, la nécessité d'une 
exéculion immédiate. Mais ces travaux spé- 
ciaux ne doivent nuire en aucune manière à 
la réalisation de la construction du réseau 
français antérieurement concédé, Le point 
de départ et le motif des nouvelles conven- 
tions est précisément l'exécution des engage- 
ments des Compagnies reslés depuis long- 
temps en Souffrance. Au commencement de 
1859, sur 1,838 kilomètres concédés à titre 
éventuel, 204 seulement avaient été rendus 
définiuifs. L'administration a trouvé, avec 
raison, que les Compagnies mettaient trop de 
lenteur dans la réalisation des lignes concé- 
dées, et elle a pris l'iniliative, en organisant 
tout un service d'ingénieurs spéciaux, char- 
gés d'étudier les chemins de fer éventuels, 
Les études sont commencées sur tous les 
mit et il y a lieu d'espérer qu'à la fin de 
‘année toutes les enquêtes seront faites et 
que toutes les concessions deviendront aiusi 
définitives par la promulgation des décrets 


méme l'occasion de parler avec la méfiance 
d'une expérience trop éprouvée, ont échoué 
de nouveau, Nous n'avons plus le courage, 
et nous croyons inutile de discuter les me- 
sures successivement proposées pour rem- 
pee puisque tel est le mot dont on juge 

propos de se servir, le droit d'entrée à la 
Bourse. Parmi celles-ci figurait la proposition 
de prélever un droit de 5 0/0 les courta- 
ges des agents de change. C'est là un sin- 
gulier oubli de ce qui s’est passé récemment: 
lors de la disparition de Ja coulisse, le pre- 
mier soin de la Chambre syndicale a été de 
diminuer les courtages et de dégrever oinsi 
les négociations de Bourse, et cette diminu- 
ton n'a pas suffi pour ramener ja clientèle 
disparue ; autant vaudrait sans doute ne pas 
abaisser les barrières actuelles que d'imposer 
une pareille charge à la spéculation. Dans 
un office d'agent de change, l'intérêt du 
capital engagé et les éventualilés de pertes 
représentent en nt be 70 0/0 du montant 
des courtages, le bénéfice réel n'est pas de 
plus de 30 0/0; le nouvel impôt qu'on pe 
posait représentait donc environ un sixième 
des bénéfices nets. 

Il a bien fallu renoncer à cet expédient. 
On a alors songé à une augmeénlation de 
patente de 2,000 fr., à un timbre de { fr. 
sur les bordereaux, puis, de guerre lasse, on 
s'en est tenu au sfatu quo, c'est-à-dire au 
tourniquet. 

Pour nous, nous préférons de beaucoup 
co résullat négatif à une combinaison de la 
nature de celles dont nous venons de parler : 
le remède eût été pire que le mal, et sans 
doute le moment viendra où malgré toutes 
les résistances, on sera obligé de recon- 
naltre qu'il n'y a pas de motifs sérieux pour 
remplacer un impôt purement fiscal, qu'on 
s'accorde à considérer comme nuisible aux 
intérêts publics et privés, el que le seul 
moyen d'en retrouver cerlainement et bien 
au delà la valeur, c'est de l'abolir compléte- 
ment, 

Le 3 0/0, _ avait fermé samedi à 69 05, LES CONCESSIONS ÉVENTUELLES, 

20. 


ferme à 68 On sait que par suite des conventions in- 
Le & 1/2, qui avait fermé samedi à 47 25, | tervenues entre le ministre des travaux oi 
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L'emprunt est coté 68 40. le re des a ro n fer LA été Le 
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ajyoici Je mouvement des recettes sur les ie Gitinctes, désignées sous le nom 

AVOMENTATION KILOMÉTRIQUE d'ancien et de noüvean réseau. 
Sanssosse (Madrid à Alicante)... 30.22 60 | Les revenus de l'antien réseau ne sont 
.. 23.40 0/0 |pas og M droits des liers sont 
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Corps législatif lors de la discussion du che- 
min de fer de Caen à Flers, etc., sont d'ail- 


leurs de nature à confirmer nos informa- 


tions particulières sur ce sujet. 
1.-G, Bonvor, 





CHEMINS DE FER D'EMBRANCHEMENT DE 
CAEN À FLERS, DE MAYENNE À LAVAL, 
D'ÉPINAL A REMIREMONT, DE LUNÉ- 
VILLE À SAINT-DIÉ. 


Le Corps législatif, dans sa séance du 
48 juillet courant, a adopté le projet de loi 
relatif à l'établissement des chemins de fer 
d'embranchement de Caen à Flers, de 
Mayenne à Laval, d'Epinal à Remiremont, 
de Luneville à Saint Dié. 

Nous avons analysé ce projet et le rap- 
port auquel il à dunné lieu dans nos numé- 
ros des 23 juin et 14% juillet dernier. 

F. Gnimaun, 





CHEMIN DE FER DE STRASBOURG A BARR, 
À MUTZIG ET A WA:SELONNE, ET DE 
HAGUENAU A NIEDERBRONN. 


Le projet relatif à la concession d'un che- 
mio de fer de Larr à Mulzig et à Wassclonne, 
et de Haguenau à Nièderbronn, analysé dans 
notre dernier numéro, a élé adopté par le 
Corps législatif, dans sa séance du 18 cou- 
raut, 


F. Gniwaco, 





CHEMIN DE FER DE BESANCON À VESOUL 
ET DE BESANCON A GRAY. 


Le projet relatif à l'établissement d'un 
chemin de fer de Besançon à Vesoul et de 
Besançon à Gray, analysé dans notre dernier 
numéro, a été adopté également le 18 cou- 
rant par le Corps législatif. 


F. Grimaun, 





CHEMIN DE FER D'AIGUES-MORTES A LA 
LIGNE DE NIMES À MONTPELLIER. 


Le Corps législatif a été saisi, dans sa 
séance du 16 courant, d’un projet de loi ten- 
dant à allouer au nom de l'Etat, soit une 
garantie d'intérèt, soit une subvention, en 
vue de la concession du chemin de fer d'Ai- 
gues-Mortes à la ligne de Nimes à Mont- 
pellier, 

L'exposé des motifs de ce projet en ex- 
pose l'utilité. 

Aigves-Mortes est le seul port de mer du 
département du Gard. Rattachée au réseau 
des voies navigables du Midi par plusieurs 
canaux, nolamtment ceux des Elangs et de 
Beaucaire , cette ville est séparée des vcies 
ferrées par une distance de 16 à 20 kilomè- 
tres, et elle attribue à celle circonstance la 
décadence de son commerce maritime. Le 
département du Gard, la ville d'Aigues- 
Mortes et celle de Nimes verraient dans la 
création d'un embranchement qui relierait 





















ce port au réseau, un travail de première 
nécessité. 

Au reste cot embranchement était ré- 
clamé, dès l'année 1838, par le rapporteur 
du projet de loi relatif au chemin de fer 
de Montpellier à Nimes, et en 1852 par le 
rapporteur du projet de loi sur la fusion 
des Compagnies de chemins de fer médi- 
terranéens. 

La Compagnie propriétaire des salines de 
Penais, aux environs d'Aigues-Mortes, dont 
la production actuelle est évaluée à 65,000 
Lonnes, est disposée à faire des travaux pour 
élever celle producuon à 100,000 tonnes, 
pour le cas où ses établissements seraient 
reliés au chemin de la Mediterranée, et elle 
s'engage à fournir à l'embranchement un 
trafic annuel de 50,000 tonnes. ou de payer 
à la Compagnie concessionnaire une indem- 
pité de 1 fr. par chaque Lonne non trans- 
portée au-dessous du chiffre garanti. 

L'embranchement d'Aigues-Mortes donne- 
rail satisfaction à des intéréls non moins 
considérables en abaissaut de 2 fr, environ le 
prix de la houille du bassin d'Alais, ren- 
due sur le rivage de la Méditerranée et 
employée par notre navigalion à vapeur ou 
destinée à l'Algérie. Le port d'Aigues-Mor- 
les est en effet, sur la côle méiterra- 
néenne, le plus rapproché de ce riche bassin 
houiler, et cet abaissement des frais de 
transport mettrait nos exploitalions miniè- 
res en mesure de lotter avec plas d'avan- 
lage contre les charbons anglais, 

Enln, il permetirait l'arrivage en France 
à un prix plus réduit, des riches minerais 
de fer de Bone et d'Ain-Mousa, employés 
par les bauls-fourneaux d'Alais, el encoura- 
gerait la création de nouveaux établissements 
DOTE dans les environs d'Aigues- 

ortes. 


Le tracé, étudié en 1860, sous la direction 
de l'ingénieur en chef du département du 
Gard, suit le canal de la Radelle, sur le côté 
opposé du bassin, le traverse, arrive au Vi- 
dourle dont il suit le chemin jusqu'en face 
de Masilargues, en prenant par Süint: Lan- 
rent. Il se rapproche ensuite du village d'Ai- 
margues, el vient aboutir à la ligne de la 
Méditerranée, dans la station d'Aigues-Vives, 
après un parcours de 20 kil. 

La dépense par kilomètre est évaluée à 
110,000 fr., non compris le matériel roulant, 
dont la Eté porterait le chiffre total à 
2,500,000 fr. 

Toutefois un tracé plus court, par les ma- 
rais desséchés de la Carbonnière, avec em- 
branchement sur le chemin de Cette, à 
1,200 mètres de la station de Gallasques, 
coûterait 2,550.000 fr. 

Le montent des subventions locales s'élè- 
verait à 530,500 fr,, dans l'hypothèse du 
premier tracé aboutissant à Aigues-Vives. En 
admettant un produit de 66,000 fr., qui est 
dans les probabilités, el qui correspondrait à 
l'intérêt à 5 0/0 d'un capital de 4,$20,000 fr., 
il sullirait qua l'Etat allouàt à la Compagnie 
concessionnaire une subvention de680,000€., 


à l'entreprise un revenu de 5 0/0. Le projet 
propose de fixer à 750,000 fr. le maximum 
de la subvention à allouer à la Compagnie 
concessionnaire. ‘ 

Dans ce cas, et la Compagnie de la Médi- 
terranée consentant à se charger de la four- 
nilure du matériel roulant, comme elle l'a 
fait poûr la Compagnie de Bességes, le con- 
cours des localités s'éléverait à 31,000 fr. en- 
viron par kilomètre, et celui de l'Etat à 
44,000 Fr., c'est-à-dire à près de la moitié 


de la dépense totale. 
pou à 1.-G. Bonvor. 





CHEMIN DE FER VICTOR-EMMANUEL. 


Les événements qui se sont accomplis en 
{lie depuis l'année dernière devaient ame- 
ner certains changements dans Forganisation 
des diverses compagnies de chemins de 
fer qui traversent les parties de la péninsule 
comprises dans les remaniements territo- 
riaux, Le traité de Zurich qui a consacré la 
réunion de la Lombardie au Piémont a réglé 
par une disposition for.relle les obligations 
respectives dn gouvernement autrichien et 
du gouvernement piémontais à l'égard des 
chemins de fer lombards - vénitiens. Bien 
qu'aucune clause analogue n'ait été intro- 
duite dans le traité qui cède le duché de 
Savoie à la France, il ne saurait étre dou- 
teux que le chenin de fer Victor-Emmanuel, 
devervu français dans toute l'étendue de son 
réseau primitif, ne soil compris dans l'ap- 
De des règles internationales généra- 

ment admises. 

En annexant la Savoie à son territoire, 
la France se trouve purement et simplement 
substituée au Piémont dans ses engageineuts 
vis-b-vis des Liers, et, de méme que le 
gouvernement impérial a accepté la portion 
üe la dette publique du royaume sarde af- 
férente à la Savoie, de même il se trouve 
Chargé envers la Compagnie du chemin de 
fer Victor-Emmanuel de toutes les obliga- 
tions contractées envers celle-ci par le gou- 
vernement piémontais, 

On sait que la Compagnie du chemin 
Victor-Emmanuel, constitués en 1853 pour 
construire le réseau de la Savoie depuis les 
abords de Genève jusqu'à l'entrée du mont 
Cenis, a pris l'exploitation de la ligne de 
Sue, dont les actions lui appartiennent en 
grande partie, el s'est fusionnée wvec la 
Compagnie de Novare, de manière à par- 
courir les Etats sardes dans toute leur éten- 
due, depuis l'ancienne frontière de France, 
sur le Rhône, jusqu'à la frontière lombarde 
sur le Tessin. 

La séparation de la Savoie et du Piémont 
amène furcément la division du chemin de 
fer Victor-Emmanuel en deux réseaux dis- 
lincts séparés par le mont Cenis: réseau 
français et réseau italien. Le réseau français 
comprend précisément les concessions ori- 
gioaires de 1853 modiliées uniquement au 
point de vue des détails de tracé compris 


pour que celle-ci retirät des capitaux affectés | dans le cahier des charges sur les dépenses 
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encore jodéterminées du tracé modifié 
comme sur celles du projet primitif. 
. Le gouvernement sarde avait garanti un 
intérêt de 4 1/2 pour cent pendant les qua- 
tre-vingt-dix-neuf années de Ja concession. 
On ue peut se dissimuler que cette divi- 
sion inévitable ne doive être avantageuse à 
l'avenir de l'entreprise, et qu’elle ne doive, 
dans une certaine mesure, participer aux 
bienfaits que toutes les valeurs foncières et 
industrielles de la Savoie doivent recucillir 
de l'annexion, 

Par le fait même de la substitution de la 
gsrantie du vernement impérial à la ga- 
rantie sarde, les actions du Victor-Emmanuel 

rofiteront nécessairement, pour la partie 
rançaise, de l'écart qui exisie en faveur de 
la rente française comparée au cours de la 
rente piémontuise. 

Il est facile de comprendre que la garantie 
des gouvernements produit sur le cours des 
valeurs e en jouissent un effet corrélalif à 
celui de leur propre crédit, avec une cer- 
taine faveur dans les cours, à cause des 
éventualilés avantageuses qu'on peut tou- 
Fe attendre d'un chemin de fer, outre 
intérêt garanti. 

En effet, le 5 0/0 sarde est à 83 fr. 50 c. 
avec le coupon, et lecours du Viclor-Emma- 
nuel, avant le coupon détaché était à 410 fr. 
environ, avec garantie de 4 1/2, ce qui, pour 
une aq de 5 0/0, représenterait environ 
456 fr., corrélatif du cours de 91 fr. en ren- 
tes 5 0/0 sardes. pubs . 

La garantie de 4 1/2 une fois transmise du 
gouvernement sarde au gouvernement fran- 

is, il est naturel de sup que le litre 

u Victor-Emmanuel pour la partie française, 
c'est-à-dire pour la moitié environ de l'actif 
actuel de la Compagnie, se règlera sur le 
cours de rentes 4 1/2 françaises. Ce cours 
est aujourd'hai de 97 fr. 59; donc le cours 
correspondant pour les actions françaises du 
Victor-Emmanuel serait de 487 fr. 50, lors 
même qu'il ne serait rien accordé aux éven- 
tualités à venir du chemin, et qu'il ne serait 
pas tenu compte du remboursement possible 
des litres de rente du 4 1/2 français, dans un 
elit nombre d'années. La corrélation avec 
e 3 0/0 français donnerait évidemment un 
chiffre pre lus élevé. 

D'un autre , comme les saclions ita- 
liennes qui traversent les plaines les plus 
fertiles et les provinces les plus riches du 
Piémont, donnent des recelles toujours crois- 
santes et permellent une exploitation fruc- 
tueuse par elles-mêmes, indépendamment 
de la garantie piémontaise de 4 1/2 qui 
leur a été également et subsidiairement as- 
surée, on est en druit de penser que la situa- 
tion générale du chemin de fer Victor-Em- 
mapuel doit s'améliorer sensiblement dans 
un avenir très-peu. éloigné, c'est-à-dire dès 
la prochaine conclusion des conventions in- 
teroationales en ce qui régarde les chemins 


de fer, 
F, Guwaun, 














‘au [nes un mois & l'avance. 


COMPAGNIE 


CHEMINS DE FER ALGÉRIENS 


CAPITAL SOCIAL : 55 MILLIONS DE FRANCS, divisé ra 110,000 actions de fr, 500 chacune 


7 — 


Subvention accordée par l'État : SIX MILLIONS 








Minimum d'intérêt garanti par l'État : 


CINQ POUR CENT PENDANT 75 ANS, CONFORMÉMENT A LA LOI DU 20 JUIN 1860. 
| Le | . 
La concession à été accordée par décret du 11 juillet à MM. : 


ROSTAND (Albert), des Messageries impériales (services maritimes}, administrate ur 
de la _— générale du Crédit industriel et commercial, administrateur des Docks de 
Marseille; 

GAUTIER (Jules}, banquier, administrateur des chemins de fer du Dauphiné; 

Le comte BRANICKI, administrateur du Crédit foncier ; 

LACROIX (Eugène), architecte ; 

WILLIAM GLADSTONE, administrateur du chemin de fer d'Orléans et de la Société 
du Crédit industriel ; 

H. T. HOPE, de Londres. 

Ceue concession se compose de : 

4° La ligne d'Alger à Blidah, déjà construite en partie par l'État, et devant être 
livrée à l'exploitation dans un an (49 kilomètres) ; 

2 La ligne d'Oran à Saint-Denis-du-Sig, devant être livrée à l'exploitation dans 
trois ans (60 kilomètres) ; 

8 La ligne de Phéippeville à Constantina, devant être livrée à l'exploitation dans 
quatre ens (77 kilomètres), 

Ces trois chemins forment les têtes de lignes du réseau algérien. L'exécution de ce 
réseau est réservée à la Compagnie, et dès aujourd'hui l'État garantit aux capitaux qui 
seront alors nécessaires, un minimum d'intérêt de 5 0/0. | 

La durée de la concession est de qualre-vingt-dix-neuf ans, à dater de la dixième 
année après la promulgation du décret de concession. 


AVANTAGES OFFERTS AUX SOUSCRIPTEURS. 


4e L'État assure à la Compagnie pendant soixante-quinze ans un minimun d'intérêts 
de 5 0/0, amortissement compris, 

L'eflet de cette garantie est parfailement assuré. Les concessionnaires ayant traité à 
forfait, pour la construction des chemins, avec de puissants entrepreneurs anglais, la 
Compagnie se trouve ainsi mise à l'abri de tout mécompte. 

2° Il n'y aura aucun partage de bénéfice avec l'État, quelque élevé que puisse étre 
le résultat de l'exploitation. : 

3 En évaluant le trafic, les ingénieurs de l'État se sont basés sur la circulation 
actuelle et la probabilité d'une augmentation analogue à celle qui a été constatée en 
France, Il y a licu de penser que ces estimations seront notablement dépassées en 
Algérie, comme cela a eu lieu dans tous les pays où les chemins de fer, se substituant 
à une viabilité imparfaite, ont donné un puissant essor au développement de l'agriculture 
et de l'industrie. 

CONDITIONS DE LA SOUSCRIPTION, 


Versement en souscrivant, 50 fr. par action, ; 
Ce versement sera complété jusqu'à concurrence de 125 fr., dès que la Compagnie 
sera en mesure de faire connaître à chaque souscripteur le nombre d'actions qui lui 


sora attribué, kr ' L 
Les appels ultérieurs de fonds. fixés par le Conseil d'administration, seront annoncés 
es actionnaires jouiront, même pendant la durée des travaux, d'un intérêt de 5 0/0 
sur les sommes versées, jusqu'à l'achèvement des iravaux. 


Où sousorità Paris, du mardi 24 aù lundi 30 juillet inclusivement, au siége de la 
Soetété générüle de Crédit industriel et commercial, rue de la Chaus- 
sée-d'Antin, 66. 
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EMPRUNT DE LA VILLE DE PARIS. 


Le Corps législatif a adopté, dans la séance 
du 19 courant, à la majorité de 179 suffrages 


contre 47, sur 226 volants, le projet de loi 


ayant pour objet d'autoriser la ville de Paris et de laisser libres at aeclés oux dé F, Gnwauo 
Hp : de penses . , 

à . LC: .. 8 ar gars dé capital de | Pannexion 416 millions par chaque exercice. 

traordinaires. En résumé ; RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1°" JANVIER 


Nous croyons utile d'extraire du rapport 
de M. Devinck sur ce projet quelques rensei- 
gnements qui sont de nature à établir la si- 
luation financière de la ville de Paris. 

Le montant de l'emprunt s'élèvera à 
143,809,000 fr., sur lesquels la Caisse des 


tant de la part contributive de la ville dans 
les diverses opérations engagées, se montent 
à 130 millions 921,388 fr. 13 c. Il a paru, 
ar col ent, plus régulief dé consacrer 
e nouvel emprunt de 180 milièns environ 
aux dépenses des grands travaux engagés, 











limites de ja ville de Paris, » 


La combinaison financière du projet con- 
siste à répartir, sur trente-sepl années, des 
qui pèsent sur huit années; elle a 

pour but de dégager, dans une certaine 
proportion, ‘au moyen d’un emprunt dont 
le service n'exigera que 7 millions, l'excé- 





tres ressources à des dépenses extraordinai- 
res de la ville de Paris: » au lieu de l'ancienne 
rédaction qui était celle-ci: « pour concou- 
rir avec d'autres ressources aux dépenses de 
toute nature nécessitées par l'extension des 


JUSQU'AU 14 JUILLET 1860 (t} 


des hctions se 














































dant annuel d'environ 23 millions applicable 14 juillet 
aux grands travaux extraordinaires, En agis- 
sant ainsi, on libère 9 millions sur les 16 qui 
auraient élé nécessaires pour l'achèvement, 
en huit années, des travaux qui ont fait 
l'objet des lois précitées. 

Par celte combinaison on obtient la dispo- 
nibilité d'un excédant de 16 millions qui 
devra s'accroltre des recettes extraordinaires, 
et l'on donne au budget municipal toute 
l'élasticité dont il a besoin pour répondre 
aux nécessités Le pourront se produire par 
suite de l'extension des limites de Paris. 

Elle n'impose aucune nouvelle charge aux 
contribuables, les recettes actuelles suftisant 
aux besoins. 


travaux de Paris recevra la somme nécessaire 
pour réduire le montant de ses bons au chiffre 
de 6€ millions de francs ; le surplus sera em- 
ployé à l'achèvement de travaux extraordi- 
naires déterminés par des votes législatifs , 
srroa vhs dépenses de toule nature occa- 
sionnées par l'extension des limites de Paris, 

Le Lt résume ainsi la situation de la 
dette de la ville de Paris, 

La ville a à rembourser : 

Sur l'emprunt de 50 millions émis en 
1852 et qui doit être amorti en dix an- 
nées...., sessersss..ff, 44,639,000 » 

Sur l'emprunt de 75 mil- 
lions contracté en 1855, et 
dont le solde est payable en 


396 25 

snnsssssssnensesss] 91.753 no] 061 25 
Orléans. .sssssssessssse) 22,529 97) 1375 wo 
Ouest... sessssnensss| 21.005 85] 581 25 
Este ss ssssssssonsssees] 18.060 24] 610 wo 


Bosséges, ,., ss sssssses | 18.015 47| 440 »v 
Mises... | 19.290 30] 519 50 
GanèvB. ,ssssrssssusse) 19.486 62) 381 25 
ANdGNÈE,. so ses..e.| 10,080 02) 460 »0 


etre AE 74,904,500 » Quest à la mixe des ture à négocier | || Dauphiné. .............| 10.180 62] 577 50 
ista ique , ur le montant de l'emprunt, dit le rapport , . 
rs Line our le à ville demando à émettre 987,618 obliga- Autrichiens ss sous Nr a 25 


Madrid à Alicante. ......| 16.978 07] 510 ne 
Lombards-Vénitiens-Sad.| 15,701 71] 205 
Victor-Emmannel,.......| 13.880 18] 411 25 


lions, constituées au capital de 500 fr., rap- 
portant 15 francs d'intérêt, payables par se- 
mestie, divisées en deux séries, ayant droit à 
des lots méntant annuellement à 500,000 fr, 
pour chacune, et remboursables en trente-sept 
années à partir du 4° septembre 1860. Ces 
obligations seront calquées sur celles de l'emn- 
pruut de 1855, afin de mettre les nouvelles 
en rapport ideëtique avec les anciennes, et 
de placer les preneurs du dernier: emprunt 
dans la position où se trouvent les proprié- 
taires des litres: émis en 1855; c'est en 
outre une bonne combinaison de ramener 
autant que possible, ces valeurs de crédit à 
un seul et méme litre; 

a La ville, dit en terminant lerapport, a vu 
s'élever son crédit alors qu'elle réalisait les 
plus grandes choses qui aient été exécutées 
à Paris dans le courant de ce siècle; ce fait 
peut être considéré comme étant la sanction 
de l'opinion publique. En 1855, la ville né- 
gocia à 400 fr. des obligations remboursables 
à 500 fr., et le cours actuel de ces mêmes 
titres est aujourd'hui de 490 fr.: la nouvelle 
émission d'obligations à! fait à peine fléchir 
ce cours, et celle différence dans le taux de 
la négociation représbnté près de 20 00, de 
qui donnera plus’de 25 miltioré d'augmen< 
tâlion dans-le réa de l'emprunt. Ké , , 

On'trouvera ciaprès,-aux actes officiels, let 179 * 

tes LT Ve 4 , « Les représentants des cinq chemins de fer 
exle du projet, de .loi qui a été adopté, et COmpris +: 2 trajet de Vienne à Paris ont 
dans Jequel.aucun changement, wa ‘été ia | d s conférences ici depuis quelques jours, sous 
la présidence de M. Koapp, miolstre des finan- 
Cés du Wuriemberg. Nous apprenons qu'ils se 


es hospices à la ville, raais 

cela en 1874 seulement... 12,330,528 » 
Enfin, le montant des em- 
nts dont étaient grevées 

es communes annexées, .. 119,000 » 


Ensemble. ...fr. 128,893,028 » 


Dons cette somme n'est pas compris le 
Montant des annuilés dues pour le rachat du 

ge sur les ponts, annuités échelonnées 
jusqu'en 1897, dont la prochaine est de 
519,575 fr., et la dernière de 228,267 fr. 

Le service annuel de la totalité de la dette. 
intérêts et amortissement, doit être assuré 
pc ressources ordinaires du budget de 
a ville. 

En se reportant à ce budget on trouve que 
le service des intérêts de la dette exige une 
somme de.......,.. .…fr.,  8,108,240 61 

Celui de l'emortissement. 4,790,575 » 


Ensemble. .,....fr. 12,803,815 61 
nn 


L'excédant des recettes ordinaires de ln 
ville sur les dé de même nature est 
de 23,155,178 fr., et c'est sur cetle somme 
de 23 millions environ que la ville de Paris 
s'est engagée à prendre l'annuité nécessaire 
cpl exécuter dans un délai de dix années 
es grands travaux extraordinaires sanction- 
nés par la loi du 28 mai 1858, et dont la dé- 

ense totale doit s'élever à 180 millions, dont 
millions à Ja charge de l'Etat, troduit, sauf dans le litre qui porte: que 
fonds nécessaires pour former le mon-|l'empruntest fait « pour concourir avec d'au 





(1) Nous avons classé les chomins d'après l'impor- 
tance de leurs recet en séparant seulement les 
chemins de fer français des chemins de fer étrangers 

F, Ghimaun, 





CHRONIQUE DES CHEMINS DE FER. 


: Les travaux du chemin de fer de Toulon 
À Nice, poursuivis, comme nous l'avons dit, 
depuis quelques mois sur divers points, et 
notamment au contre-fort de l'Esterel, entre 
Fréjus et la Napoule, viennent de commencer 
4 Cannes à l'entrée de la ville, côté ouest, où 
sera établi un tunnel de près de 200 mètres, 
et à l'endroit près duquel doit être construite, 
cÔLé est, la gare. 

Ces travaux comprendront plusieurs ouvrages 
d'art qui, comme ceux de toute la ligne, atti- 
reront l'attention du voyageur. Ils vont étre 

avec unegrande activité, et il est pro- 
able que Nice jouira, plutôt qu'on ne le pen- 
sait, des immenses avantages que doivent lui 
assurer des communications rapides avec l'in- 
térieur do l'Empire. 
— On écrit de Stutigart À la Gasette d'Augs- 
ürg : 
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sont complétement entendus sur -les points 
principaux, Dans les deux trains de vitesse il 
n'y aura de changement de voiture entre Kehl 
et Vieine ni dans la direction de Vienne à 
Paris, ni dans celle de Paris à Vienne ; il est 
bg cree que Liane le a À de Kehl 
sera achevé, on ne changera Wagons 
de Vieune à Paris. » __—. sé 
F, Gaimaub, 





AVIS AUX ACTIONNAIRES 
ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


29 juillet. — Nociété générale des chemins 
de fer romains, — Deuxième convocation d'une 
assemblée générale ordinaire et extraordinaire, rue 
Richelieu, 99, à 8 heures du soir, (Voir l'avis publié 
en tète du juurnal.) 

51 juiller.— Comptoir d'escompte de Paris, 
— Convocstion d'une assemblée générale ordinaire 
et extraordinaire, rue Cadet, 46, à Paris. Dépôt de 
10 actions, 20 [ours avant la réunion,rue Hergère, 14. 

6 août, — Chemin de fer de Graissessne 
à Wézlers. — Deuxième convocation d'une æssem- 
Liée générale extraordinaire , salle Herz, rue de la 
Victoire, 48. 


25 août. — Chemins de fer de la ligne 
d'Atulie, — Convocation d'une assemblée générale 








DÉSIGNATION 
DES CHEMIKS. 
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BULLETIN DES 


2 


sur à gronde vitesse, 


ordinaire et vrtrnordinaire, au siège social, à Genève, 
quai du Rhôac, maison Lays. (Voir l'avis publié aux 
sannonces.) 

42 septembre. — Chemin de for du nord 
de L'E-pagne. — Réunion d'une assemblée giné- 
ral ordinaire, au siége social, À Madrid, calle Fue- 
rencarral, ? à une heure de relevée, Dépôt de 50 ne- 
_— nu moins à Paris, à la caisse du Crédit mobi- 

r. 

18 septembre. — Chemin de fer de Cordome 
à Séritle. — Convocation d'une assemblie géné- 
rale extraordinaire, au siége sacinl, à Madrhl, ealle 
Foencarral, 2. Dépôt de 25 actions place Veudüme, 15. 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES (? 
Service des Actions. 


(uxrénérs.) 

43 juillet, — Société des chemins de fer 
rasses, — Paiement du semestre d'intérs, soit 
Br. 75 €, pour les actions non hbérécs, et 12 fr, Su c, 
pour les titres libércs, place Vendôme, 15. 


45 juillet.— Chemin de fer des Ardennes. 
— Paiement des intérêts du premier scmestre 1860, 
soit 10 fr, pour Les actions auciennes , €t 5 fr. pour 
les actions nouvelles, sous déduction de l'impôt du 
Mc. pour les actions anciennes, ot de 33 c. pour les 
nouvelles, au siége de la Compagnie, ruse do Pro- 


vence, 068 : 





{4} Voir, pour les avis de paiements d'intérêts et 
de dividendes, notre numéro du 7 juillet, page 58%. 










#4 juillet... 
EL 
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1,:90,056 82 
1,851,646 où 












908,03 77 
dl. 387,644 





7 — ... 278,987 97 
— TT — ... 2,305 53 
— TT — ... 8.497 58 








76,398 33 












427481 70 


RECETTES DE LA SEMAINE 
















Service des Obligations. 


9 juillet, — Mociété générale des chemins 
de fer romaius, — Paiement des intérêts semes- 
triels, soit 7 fr, 50 €. par obligation, à la Caisse gé- 
nérale des chemins de fer, rue Richelieu, 09, (Voir 
l'avis placé en tête de notre numéro du 7 juillet.) 

4 juillet, — Moclété anonyme des rts de 
Mursetlle, — Paiement des intérêts semestriels, 


soit 15 fr. par obligation, à la Caisse générale des 
chemins de fer, rue Richelieu, 00, eg l'avis placé 
ca tète de notre numéro du 7 juillet. 


2 juillet, — Chemin de fer Hnimant ei 
Flandres. — Iniéréts du mier semestre, soit 
Tfr. 50 c. par obligation. {Voir aux ansonces du 30 


45 juillot. — Chemin de fer de Méville- 
Xérès-Cadix,— Iotérèts semestriels de 7 fr. 69 €, 
par obligmion. (Voir l'avis publié à uotre numéro du 
16 juin, page 537.) 


APPELS DE FONDS 


20 Juillet au 90 août, — Chemin de fer Guil= 
laume-Luxembourg. — Appel de 100 fr, pur ac- 
tou, (Voir les détails à nos annonces du 14 juillet.) 


REMBOURSEMENTS. 
(ouLIGATIONS.) 

4 septembre. — Chemin: de fer d'Orléans. 
— Remboursement des 46 obligations de l'ancienne 
Compagnie de Paris à Orsay, sorties au li:uge qui à 
eu lieu à l'assemblée générale du 44 juillet, et dont La 
liste se trouve à l'avis publié à 2os anponces de ce 


F. G. 


juia.) 


jour, 


pavres |ran Ki. jen plus, 
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ACTES OFFICIELS. 


CHEMINS DE FER ALGÉRIENS. 


NAPOLÉON, 


Par la grûce de Dieu et Ja volonté nationale, Em- 
pereur des Français, 


A Lous présents ot à venir, salut : 


Sur le rapport de notre ministre secrétaire d'Etat 
au département de l'Algérie et des colonies, 


Vu Le sénatus-consulre du 25 décembre 1832; 


Vu la loi du 26 juin 1800, relative à la concession 
des chemins de fer de l'Algérie, qui autorise notre 
tmivistre secrétaire d'Etat de l'Algérie ct des colonies 
à consentir, au num do l'Etat, Le paiement d'une 
subiontion de six wullions de francs, ut à garautir 
un minimum d'iutért de cioq pour cent, pendant 
soixaote-quinee ans, sur un capital de cirquaute-ciry 
milliuns, en faveur de Ja Cor ve qui se Churgeri 
de l'exécution des cheunius de fur algériens ; 

Vu la convention en date du 7 juillet 1860, passée 
entre potre ministre secrétaire d'Etat de l'Algerie et 
des colonies et les sivurs Hustand Albert}, des Messs- 
gerivs JTinpérinles (sorvices maritimes), administra- 
teur de Ja Socidié gluérale du Crédit industriel et 
commercral, adninisirgeur des Docks dé Marseille: 
Gautier (Jukes}, banquier, administrateur des chemins 
de fer du Dauphiné; le comte Branieki, admicistra- 
teur du Crésit foncier; Lacroix (Eugène), architucte ; 
William Glad:tone, administraeur du chemin de ler 
d'Orléans et de la Sucieté de Crédit industriel, et 
IL: T. Hope, membre du parlement britannique, ban- 
quier à Londres et à Amsterduin ; 

e Vu le cahier des charges annexé à ladité conren- 

ON à 

Vu l'ensemble drs pièces de l'instruction des pro- 
jets desdits chemins et les avis du cotiseil général 
des ponts et chaussées et du couscil supérieur de 
l'Algürie ; 

Vu le certificat délivré le-0 juillos 4800, sous lo 
n° 101,255, par le directeur général de la Caisse des 
dépôts et consignations, constatant le d‘pôt des soemmes 
et valeurs représentant Un cautionnement de doux 
millions de franéss 

Notre conseil d'Etat entendu, 

Avons décrété et décritons ce qui suit 4 

Ant, 1%, Est appronvén la convention passée, be 
7 juiiler 1860, entre notre ministre secrétaire d'Etat 
de l'Algérie et des colonies et les siurs Rostand 
{Alber), Gautier (Jules), le comte Hrauicki, Lacroix 
(Eugène), Wiilian Giadstonc et H.T, Hope. 

Art, ?. Toutes les conditions qui y sont stipulées, 
soit à la charge de l'Etat, soit à la charge de la Corn. 
pagnie, reevront leur pleine ct entière exécution ; 
ladite conveutson restera ee au présent décret, 

Art. 3. Notre ministre secrétaire d'Etat au dépur- 
tabent de l'Algérie ot des colonies est chargé de l'exé- 
cution du présent déc:et. 

Fait au palais, de Saint-Cloud, le 14 jaitlet 4800. 


NAPOLÉON, 


Par l'Empereur, 

Le ministre secrétaire d'Etat 
au département de l'Algérie 
et des colonies, 

Comte P, we Crassezoor- 
Lawpar, 





CONVENTION 


Concernant l'établissement de chemins de fer en 
Algérie, 


Art. 4, — Le ministre secrétaire d'État do l'AI- 
ge et des colonies, au nom de l'Etut, concède à 

le & 

Rostand {4ibert', des ios impériales (ser- 
vices maritimes), mlmiaistrateur de la Société géud- 
rale de Crédit industriel et commer.iul, administre 
teur des docks de Marscille ; 


Gautier (Jules), bauquisr, administrateur des che- | dessus 
Dauphiné ; ” 


roles de éer du 




























La’ garantie d'intérét stipuiée par le présent article 
sont corn sur L'errershde des Ji ñ 


js es Brauicki, administrateur du Crédit fou- 
er; 

Lacroix (Eugène), :rchitecte; 

Willium Gladstone, miministratour du chemin de 
fer d'Urléans.et de la.Socidié ile Crédit indusiriel, 


Et H.-T, Hope, membre du partement britanni- 
ue, banquier à Londres eç à Amsterdam; les chemins 
8 fer ci-après désigoés : 


4° De la over à Constantine ; 


2° D'Alger (A partir de l'enceinte fortifiée) à Blidshs 

3" D: Saint-LDeuis-du-Sig à Oran, ave prolunge- 
meut jusqu'au port, 

MA. Albert Rostand, Jules Gautier, le comte Bra- 
nicki, Eugèue Lacruis, William Gladstons et HL-T. 
Hope s'engagent à exécuter les chemins ci-dessus dii- 
nonmés à leurs frais, risques et périls, et dans les 
délais ci-après, savoir à 


4° Le chemin de La mer à Constantine, quatre 10h: 

2° Lo chemin d'Alger à Dlidah, un an ; 

3" Lu chemin de Saint-Denis-du: Sig à Oran, trois 
aps, 

Ces délais courront à partir de la promulgation du 
décret qui approuver la présente convemion. 


Art. 2. — Lo ministre de l'Algérie rt des colonies 
s'ongage, au nom de l'Etat, à payrr à MM. Albert Ros- 
tund, Jules Gautier, le comte Branicki, Eugène La- 
croix, William Gladstone et H.-T. Hope, uno sub- 
voatlon de six muilions (6,000.000 fr.}, composée : 
1° pour un milliou cinq cœur iwille francs (1,500,000 £.; 
du la valeur des travaux exfeutés en 1855, sur les 
fonds de l'Etat, entre Alger ot Blidah ; 2° pour le 
a ra de trois anauitis de un sillon cinq cent 
toile francs (1,560,000 fr.) chacune, payables à partir 
du 1° jauvier 1862, « 

Art. 3.— Le ministre de l'Algérie et des colonies 
songes eu ouins à garantir, au à dé J'Ecat, pens 
dant uot période de soixate-quinsk ans, de La su 
nière Qu'il Jugera la plus propre à concilier des lati- 
rèts de l'Etat ot ceux des concessionnaires, un intérêt 
de 5 00, amortissement compris, sur le capital em- 
ployd par eux à l'esfcution des travaux des chemins 
de fer déuomanés à l'article 47, sans toutefois quo be 
Capital garanti puisse, on aucun cas, excéder La somme 
de 55 millions, | 


partir 
du 19 Janvier de Fannée qui suivra l'éprque de Ja 
mise en exploitation de la totalité desdites ligies, 


Art. 4. La Compagnie sura tenue de rétablir dans 
la caisse de l'ancien a local et rounicipul la 
souupe qui aura dé fournie en 1659 et 1860 par 
ps cuisse, ctemployde aux travaux cote Alger et 

[3 

Ce versement #0 fura en dentx terms égaux à ais 
mis d'imtervalle, +- Le pretier pasvment sers exi- 
gible un snois après La dute du décrét de concession. 

La Compagnie acerpte, saré réserve aucune et sans 
pouvoir appeler PER on garantie, les travaux faits 
pour La ligne d'Algér à Blidah ; elle demeure chargée, 
sans pouvoir cacrcér aucun rocours, des obligations 
de l'Etat en ce qui concerne lesdits travaux, 

Art. 5. — Lo ministre do l'Algérie et dus colonies, 
au nom de l'Etat, 0 réserve la faculté de coucider 
aux susnommés, moyenuaot l'allocation d'une garau- 
tie d'intéret réghhe conformément aux dispositions de 
l'article 3 ci-dessus, Les chemins de fer ci-après dési- 
gnés ot que, de leur côté, les susnomenés s'engagent 
4 exécuter, savoir : 

1° Le probongement du chemin de fer d'Alger à 
Oran jusqu'au port de Mars-cl-Kébir ; 

2 Du Constantine à Alger ; 

3° De Blidah à Salnt-Degis-du-Sis ; 

&* De Bougie à Séuify \ 

5* De Bone à Coustantire par Guelna: 

6° De Tents À Orbéansrilles 

7 D'Arzew et Mostaganen à Felizans ; 


8* D'Oran à Tleicut par Saiute-Barbu et Sidi-bel- | gagna 


Abbis, | | 
Toutefois, |' icé de cette faculté est limité à 
pen sonde, à Jartie du décret à lutervenir pour 
concession des ligues définies à l'article 4% ci- 


Les conditions de la garantis d'intérét et le chifre 















l'époque de la conccssion des différontées 
Ændes à l'article 0. 


da la dépeuse sur lequel cette garantie sera établie, 
seront flsés par une loi, 

Art. 6, — Jusqu'à l'époque À partir de laquelle 
courra l'application de la garantie de l'Etat, les in- 
térêts du capital employé à l'établissement desdites 
lignes seront payés au moyen des produits des soctions 
de ces lignes qui sernient mises su ément ea 
exploitation, 

En cas d'insuffisance, ces intérèts seront portés au 
compte de premier établissement, 

Art, 7. — Les revenus nets de toutes les lignes ex- 
ploitées seront confondus sans distincuion de comptes, 
et les garanties d'intérêt ne produiront d'effer que 
dans Lo cas où les revenus susdits n'égaleralent pas le 
mioutant des sommes garanties, 

Lorsque l'Etat aura, à Utre de garant, payé tout 
ou partie d'une annuiut de garantie, ca scra rem 
boursé avec intérêt simple à 4 0/0 par an sur les 
produits nots des ligues auxquelles est accordée La 
garantie de l'Etat, dés que ces produits mets déjras- 
seront l'intérit et l'amortissément garantis, et dans 
quelque anode que cet excédunt se produise, 

Si, à l'expiration de la coucession, l'Etat est créan- 
cier de Ja Compagnie, le montant do la créance 
sera compen, jusqu'à dué concurrence, uvec la 
somene due à la Compagnie pour la reprise de sou 
matériel, s'il y à licu, aux 1erwes de l'article 36 du 
cahier des charges i-aunexé, 


Art, &, — Les lignes concidées où à concéder, en 
vertu de la présente convention, seront régies par le 
cahier des charges ci-ainoxé, 

Ant. 9. — La durée de concession pour l'ensemble 
des lignes mentionnées, tant dans l'article 1° que daus 
l'article 5 de la préseute courention, sera du quat:o- 
vingt-dix-neaf ans, qui cumimencrront à cour,r à l'es 
piration de Ja disitoe anaëe qui suivra le premier 
sidcret de concessiuu à intervenir, et = rap que soit 

gous 


Art. 19, — A partir de la promulgation dn décret 
de concos-ion jusqu'à l'expiration du dütni fixé par 
le cahier des charges pour ja construction des chomins 
concédés, la Couwpugnio aura la faculté d'introduire 
en franchise de tous droits de douaur, à charge de 
réexportation apebs l'achèvement des traranx, les 
wagons ot autres machines, et autres objets d'unillage 


dusthués à la construction dusdiss À 
Les mesures propres à garantir l à exclusif à 
la construction des pl de fer à l'arti- 


cle 1 dos orjres introduits eu Algérie, ea osécurion 
du article, seront concertées cotre le ministre 
de l'Algérie et des colonies et le ministre des finances, 

Ant. 11.— Lorsque les produits nets de l'ensemble 
des différentes lignes concédées excéderont 8 6/0 du 
capital dépensé, lo gouverneweut aura le droit de ri 
viser le tarif des taxes à percevoir; toutefois, cette 
révision ne pourra avoir liou que tous les ci aus, 
et Les prix ne sorout pas abuissés au-dessous de coux 
dés tarifs stipulés pour les chesnins de fer eu Frauce. 

Art. 42, — Lu règlement d'adwluistration publique 
déterminera, en ce qui concerne les garanties d'inté- 
rêt stipulées par les articles 3 et 5 de la présente 
convention, Les formes suivant lesquelles les conces- 
siounuires seront tenus de justitier vis-à-vis de l'Etat 
eu sous le contrôle de F traion supérieure : 

1° Dos frais de premier établissement ; . 

2 Des frais anuuels d'entretien ct d'exploitation ; 

3" Des recettes. 

Ne seront pas compris dans les frais annuels, l'in- 
térêt et l'amortissement des emprunts que les concus- 
siounaires pourraient coutraclur pour l'achèvement 
des travaux, en cas d'insuffisance du capital garanti 
par l'Etat, 


‘Toutefois, après l'expiration de ce délai de ci 
ans, les coucessionnaires pourront Être autorisés, s'i 
ya lieu, par décrets délibérés en conseil d'Etmt, à 
ajouter ausdits comptes les dépenses faites pour l'uxé- 
eution de travaux qui seraiont reconnus être de pro 
mior établissciment, 
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En aucun cas le capital garanti ne pourra excéder 
les sommes déterminées à l'art, 2, où à déterminer 
conformément à l'art. 5. 


La présente convention et le cahier des charges 
mr qe ne seront passibles que du droit fise d'un 
franc. 


Fait double à Paris, le 7 juillet 1860, 


Signé : Le ministre secrétaire d'Etat au départe- 
ment de l'Algérie et des colonies, 


C'e P, de Cuassezoor-Lavrar. 


Albert Rosranb. 
J. Gaurin, 
L. Bnanicet, 


. Par procuration de M. H.-T. Hope : 
W. GLanstons, 





EMPRUNT DE LA VILLE DE PARIS. 


PROJET DE LOI, 


Agant pour objet d'autoriser la ville de Paris 
(Seine) à émettre 287,618 obligations, au capital 
de 500 fr. rconcourkr, avec d'autres ressotuir- 
des dépenses extraordinaires de la ville de 

arts. 


Art. 19.— La ville de Paris (Seine) est autorisée à 
émettre, au meilleur taux que la négociation pourra 
vroduire, 287,618 obligations, constituées nu capital 
de 500 fr., rapportant 15 fr, d'intérêts annuels, paya- 
bles par semestre, divisées en deux séries, ayant droit 
à des lots montant annuellement à 300,600 fr. pour 
chacune, et remboursables en trente-sept années, à 
partir du 1° septembre 1860. 

Art. 2, — L'émission aura lieu aux époques, dans 
la forme et aux conditions qui seront déli par 
le conseil municipal et approuvées par décret, 


Art. 3. — Sur le produit de l'emprunt, la caisse 

des travaux de Paris recevra la somme nécessaire 

réduire le montant de ses bons en-circulation-à- 
somme de £0 millions de francs en capital. 

Le surplus sera employé, coneurremment avec Jos 
ressources municipales, dont 1] sera possible do dis» 
poser chaque année, après avoir pourvu au service du 
nouvel emprant, tant à l'achèvement des opérations 
qui ont fait l'objet des lois des 4 août 1851, 2 mai 
2835, 19 juin 1857 et 28 mai 1858, qu'aux dépenses de 
toute nature nécessitées par l'extension des limites de 


Art. h.— Les actes faits au sujet de cet emprunt 
seront enregistrés au droit fixe d'un franc, 





Par décret en date du 10 juillet, 5. M, a fait remise 
à M. Sauvage, agent de change, do la peine de la 
destitution prononcée contre lui par arrêt de la Cour 
impériale de Paris, chambre des appels correctionnels, 





SOCIÉTÉ ANONYME 
Les 


MINES DE LA GRAND'-COMBE. 


Assemblée générale du 29 juin 4860, 
RAPPORT. 


À notre dernière assemblée générale, 
dant es des résuliats de l'exercice 1858, nous 
vous ons dé la prévoyance et de la modération 
avec lesquelles vous aviez réglé les exercices précé- 
dents, et qui vous t d'avoir recours à vos 
réserves pour ire un dividende bien supérieur à 
celui que les bénétices seuls du dernier exercice vous 
auraient permis de distribuer, 

Nous vous ns, eu conséquence, do distri- 
buer un did de 65 francs par action, c'est-h- 
dire supérieur de pris de 400,000 francs au bénéfice 


cu vous ron- 


lavoir proposé, n 


disponible sur le seul exercice 1858 ; cette proposition 
reçut votre entière adhésion, 


Nous n'avons pas à regretter, Messieurs, de vous 

pi d'avoir adopté un tel parti, 
l'exercice 1850 étant venu justifier Les prévisions qui 
nous déterminaient à ne pas trop réduire le dividende 
du précédent, 

Eo effet, nos extractions et nos ventes se sont rele- 
vées de 50,000 tonnes en 1859, et nos bénéfices s0- 
Caux, qui n'étaient que de 1,000,000 de francs pour 
1858, 11047,000 francs’ avant déduction du service de 
l'emprunt, se sont élevés à 4,808,000 francs, c'est-à 
dire assez près du montant du bénéfice de l'exercice 
1857, bien que la production soit, en 1859, inférieure 
de 50,000 tonnes à celle de 1837. 

Vous serez certainement satisfaits, Messieurs, de 
cette situation, d'autant plus que, comme les prix 
de vente ont subi, depuis 1857, des réductions sen- 
sibles, les améliorations considérables que constatent 
les résultats de l'exercice sont presque entièrement 
dues aux progrès réalisés dans toutes les branches 
de notre production, 


EXPLOITATION ET COMMERCE. 


La production de 1859 aétôde 307,752 tonnes. 
Celle de 1458 avait été de 347,044 tonnes. 
Celle de 1857 de 466,561 tonnes. 


Ainsi, nous avons, seulement en 1859, regagné a 
moi du déficit que présentait l'extraction dé 1858 
par rapport à celle de l'exercioe précédent. 

Vous ne serex pas surpris de la lenteur relative de ce 
progrès, pas plus que vous ne l'avez été de la brusque 
réduction de 1855, en présence des circonstances 
nouvelles qui se sont produites alors, et dont la prin- 
cipale, qui vous est parfaitement connue, est la mise 
en communication des exploitations voisines avec le 
réseau du chemin de fer. 

Quant aux ventes et consommations, elles se sort éle. 
vées au chiffre de 395,543 tonnes, prosque exacte- 
ment égal à celui des extractions. 

En 1858, elles étaient de 863,514 tonnes, 

En 1857, —_ 132,000 — 

L'exercice 1850 présente donc à pen près la moyenne 
des ventes des deux exercices 1857 et 1858, sa 

Une conséquence naturelle de cette situation 
raltrait dovoir être que Le bénéfice de l'exercice 1859 
fût inférieur à la moyenne des bénéfices des deux 
exercices 1857 et 1858, — c'est-ddire inférieur à 
1,400,000 francs, — ct nous avons vu que ce bénéfice 
dépasse 4,800,000 francs. Il y a donc eu dans toute 
notre , comme nous le faisions mtir tout 
à l'heure, ce progrès dérident, toujours désirable, mais 
surtout nécessaire dans un moment comme celui où 
noos sommes, où la concurreuce se développe de 
plus en plus dans toutes les directions, et où les con- 
sommations étaient, en pes plutôt restreintes 
que développées. 11 nous faut trouver des débouchés 
nouveaux et chercher, par l'économie dans toutes 
les dépenses, et par les efforts de nutre industrie, les 
cor ous des sacrifices incessants que la con- 
currence nous COLE. 

DÉNÉFICES. 

Ainsi que nous l'avons annoncé tout à l'heure, les 
bénéfices de l'exercice 1850 se sout élerés à ls somme 
de 1,808,073 fr, 11 €. 

D'où il faut retrancher 142,568 fr. 09 €, pour le 
service de l'emprunt et pour ce dépenses affé- 
réntes aux exercices antérieurs, 

Il reste en bénéfice net: 1,726,40$ fr. 62 c, 

Sur quoi, nous derons, aux termes de nos sta- 
tuts, verser à la réserve 5 0/0, c'est-à-dire la somme 
de 86,320 fr, 28 €, 

Ainsi, la somme des bénéfices Énalement disponi- 
bles s'élève à 1,040,085 fr, 34 c. 

C'esten partant de cette base que nous aurons à 
éxaminer tout à l'heure les propositions À vous sou- 
Mettre pour le dividende à disuribuer. 


TRAVAUX D'AMÉNAGEMENT. 

Nous avons continué dans le cours de l'exercies 
1859, les travaux d'aménagemont dont l'exécution 
successive doit nous permettre, non-sulement de 
maintenir, mais encore de dévelpper progressivemeut 
nos exploitations, 


La dépense de ces travaux s'élève, pour l'exercice, 
À la somme dr 305,556 fr. 06 €, 

Notre atelier de carbovisation est désormais com- 
plet et ne nécessitera plus que des dépenses d'entre 
lien, du moins tant que la quantité de coke qui nous 
sera demandée ne dépassera pas notablement la 
quantité actuelle, Nous n'avons eu à y dépenser, en 
1859, que 28,058 fr, 85 c., principalement pour l'ins- 
tallation de la machine qui fait lo service de remonte 
des wagons chargés de coke. 

Par contre, nous avons consacré une somme Îm- 
portante, ainsi que nous vous le disions l'année der- 
nière, pour installer près de nos fours à coke une 
grande usine à agglomérés. Cette usine, après quel- 
ques titonnements inévitables au début,est aujourd'hui 
eu honne marche, ét peut nous fournir environ 120 
tonnes d'agglomérés par vingt-quatre heures. 

Nous avons donc ainsi sous la main, et en quelque 
sorte À la porte de nos mines, les moyens de trans- 
former nos menus selon leurs qualités et selon les 
exigences et les besoins variables de 11 consommation, 
tantür en coke et tantôt en agglomérés, En outre, 
nous doublons la consistance de notre usine à agglo- 
mérés dé Marseille, mr A celle de Beau- 
caire grandement am 

Nous sommes ainsi en mesure d'assurer en toutes 
circonstances l'emploi de nos menus, quelle que soit 
la diminution accidentelle où permanente qui puisse 
se produire sur nos ventes de coke aux de 
fer et aux usines métallurgiques. 

L'aménagement proprement dit des mines est en 
bonne voie, et mous met on mesure de confirmer plei- 
pement co qua nous vous disions l'année dernière, À 
savoir que l'achèvement successif de nos travaux pré- 
Paratoires a pour conséquence une diminution pro- 
gressive de nos prix de revient. Sous ce rapport, en 
effet, le dernier exercice pes sur le précédent 
unc remarquable amélioration, 

Pour l'année courante, nos principales dépenses 
consisteront dans la Fiona divers puits et ga 
leries déjà eu cours d'exécution, la eonstruetion d'un 
nouvel appareil de ventilation, l'établissement d'ate- 
licrs de lavage sur divers points, ateliers rendus 
nécessaires par l'extension de notre fabrication d’ag- 
glomérés, 

Nous pensons que los travaux de 1800 donneront 
lieu, à moins de circonstances Imprévues, à une dé- 
pense sensiblement inférieurs à celle de 1859. 


SITUATION FINANCIÈRE, 


11 résulte de la comparaison des bénéfices acquis 
et du dividende distribué pendant l'exercice 18:9, 
une amélioration sensible duns ln situation réelle de 
la Société, puisque la répartition votée l'an dernier 
ue s'est élevée qu'à 1,320,000 fr., et que les bénéfices 
réellement acquis ont produit net : 1,726,000 fr. 

De ce chef donc, la situation Baancitre de la So- 
ciéui s'est améliorée de 400,000 fr, 

Mais, d'un autre côté, nous mwons pris sur notre 
fonds de roulement diverses sommes qui en sont 
sorties définitivement; ce sont : 


10 Remboursement à Ja Compagnie de ln Méditer- 


ranée, sur les avances do 1852, 153,541 » 
2° Paiement fait en 1850 sur les im 
meubles acquis depuis 1832 127,603 79 
3° Premier remboursement sur l'em- 
prant, 60,000 » 
&* Constructions diverses, usines d'ag- 
glormérés, etc., 173,900 » 
5° Augmentation du matériel sur les 
mines, 149,355 17 
6 Travaux d'aménagement, 01,800 03 
Total, 745,900 83 


Nous ne parlons pas des autres emplais de fonds 
tels que les acéroissements de stocks et autres, mo 
biles de leur nature et qui, par conséquent, ne cons 
tituent pas, COMME COUx d-dessus, ube mise dehors 
définitive, 

Mais, même sans tenir compte de ces autres em 
lois de fonds, on voit toujours que, même pour 
l'exercice de 1859, les emplois de fonds ont dépassé 

de 350,000 fr. environ les ressources qui nous oùt 
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dté fournies par les 400,000 fr. excédants des bénéf- 
ces acquis sur les dividendes attribués à l'exerclse 
précédent, 

Les voies et moyons nécessaires ont été fournis 
par la négociation d’une portion do l'emprunt que 
vous aviez autorisé par vos délibérations antérieures. 

Pour l'exercice courant, nous devons nous atten= 
dre également à des insuffisances analogues et aux- 
quelles il sera pourvu par le Conseil de la méme ma- 
Bière, au moyen de la négociation du uombre d'obli- 
Eations nécessaires, 

Nous avons, au surplus, la satisfaction de vous 
sbnoncer qu'en ce moment même nous allons ache- 
ver ke remboursement des avances de Ja Compagnie 
de la Méditerranée ; l'extinetlon définitive de cote 
detie apporters une amélioration sensible dans 105 

annuels, quo co remboursement à grovés, 
pendant les exercices précédents, de 150,000-fr. en- 
viron chaque année. 


DÉTERMINATION DU DIVIDENDE, 


Les résultats que nous venons d'avoir d'han- 
beur de vous soumettre, Messieurs, établissent que le 
dividende que préseuterait la répartition aux actions 
de l'intégralité du bénéfice réalisé pendant le cours 
de l'exercice 1859 s'eéveralt à tout près de 70 fr. 
par action, 

Mais vous avez vu, par l'exposé que nous venons 
de vous présenter de la situation financière, que ls 
Société a eu encore bien des dépenses à faire en de. 
Lors des répartitions de bénéfices, et commve les di- 
videndes répartis dans l'exercice précédent ont dé. 
passé de 400,000 fr. les bénélices de ce même exer- 
cice, et entamé d'autant la somme des bénéfices ac= 
quis et non répartis, il nous à semblé qu'il convenait 
d'apporter, datis la détermination que nous avions 
à vous proposer à ce sujet, la méme modération qui, 
avec voire concours ct voire complite approbation, 
nous à toujours sarvi de règle, 

Nous n'avons donc pas cra qu'il pût convenir de 
vous proposer de répartir l'intégealité du bénéfice do 
1859, et dès lors nous nous sommes trouvés avoir À 
nous décider entre les chiffres de 535 fr. par netion votés 
l'an dernier, de 65 fr. qui nous paraissait être le 
maximum que l'on pût convenablement adopter, et 
le chiffre moyen de 60 fr. 

Nous nous sommes décidés pour le chiffre de 60 fr., 
et c'est celui que nous vous proposons dé voir: il 
pous laissera environ 200,000 fr. de Libres sur cs 
bénéfices réelloment disponibles, ot vous comblerons 
aiusi, jusqu'à concurrence de moitié, le vide que nous 
avons fait l'an dernier sur les bénéfices en réserve, 


Ce compte so trogrora ainsi re 





porié à 66,471 83 
qui, ajoutés aux 1.4:0,000 » 
que nous vous proposons de répartir, 

nous donnent la somme totale de 2,104,471 83 
pour ke montant dés bénéfices x acquis au 


31 décembre 1850. 


Cette situation nous paralt à tous égards bonne ct 
satisfaisante, ét nous pensons que vous approurerez 


complétement la proposition que nous venons de vous 
exposer et qui contribue dans une certaine mesure à 
la produire. 


EXTENSION ET DÉBOUCHÉS. 


Les détails que nous vous avons donnés précé- 
demment vous ont fuit voir, Messiours, que, malgré 
ls difficultés croissantes que, dans toutes les di- 
rections, la concurrence nous oppose, HUuS parvenons 
à maintenir nos débouchés et à reprendre pour nos 
extractions le pied respectable auquel elles étaient 
précédemment parrenues. 

Mais cs n'est pas sans difficultés séricuses que nous 
avous atteint ce résultat, qui n'est pas, à beaucoup 

rés, le que nous voûdrions ‘réaliser, par 
l'extension de ne$ débouchés, Cette exteusion ne peut 
s'obtenir que par l'introduction de nos luits 
sur une grande échelle sur le marché de la Méditer- 
ravée. 


Pour cela nous svons à remplir des conditions et à 
pourvoir à des difficultés de natures diverses, Nous 
hous en occupons inecæsamment et saus perdre où 
moment de vue ot objet important. 






























Obligations sorties 
au tirage du 29 juin 4860, pour être rem- 
bo le 4e octobre 1860. 


Obligations du premier emprunt (26 avril 1840) 
6,000 obligations remboursables par 1,200 fr. 


é 076 1834 2026 3896 502$ 
7 1002 1852 2928 3800 | :039 
14 1008 1559 2958 3917 | 6052 
n 1015 1876 DULIE 3933 | Gu63 
28 1092 1920 2977 3974 | 5071 
ha 105% 1082 291 3000 | 5075 
7 1068 1037 2198 4005 | 5O8L 
123 1077 1970 3002 6020 | 5120 
178 1098 19378 3010 aost Shot 
142 1108 1959 #0%4 hoûs | 5144 
191 1120 1900 s0û& 4055 | 5147 
1928 1134 2005 3055 4058 | 5168 
205 LENT 200% 3064 4a0u8 | £210 
270 1142 2027 309 4069 | 5224 
271 115% 2063 3138 hot 5219 
286 1178 2087 3185 tu95 | 5208 
287 1188 282 3:05 his | 5252 
205 1102 2080 3207 129 | 5253 
207 1196 2165 3215 4196 | 5256 
304 1201 210 3220 h159 | 5250 
317 120û 2188 3227 4173 | 5270 
327 1214 2159 3248 &i78 | 5282 
147 1217 2188 5259 #80 | 5300 
3:8 1239 2200 3260 4189 | 5312 
307 1255 2709 5204 6210 | 5328 
309 1271 2721 3274 4212 | 5334 
384 1748 2263 5278 4215 | 5336 
ñ11 1206 2268 3252 4220 | 5359 
42 1312 2283 3288 222 | 53:06 
47 1418 2320 3302 4:29 | 5354 
48 1330 2335 313 L242 | 5364 
156 1332 2333 317 4255 5367 
168 1380 2334 3518 4263 | 5502 
198 1393 2537 3322 4303 | 5412 
190 130% 2340 3336 6307 | 5491 
515 1309 2343 3363 362 5539 
59 1402 2353 5015 1466 5541 
sit 145% 2508 346 h377 | 5542 
588 1456 2399 sas 4388 | 5573 
500 1:57 2416 3447 6h32 | 5583 
508 14556 un 3418 4 | 5500 
610 159% 2435 453 1472 | 5501 
627 1:08 245 1433 497 | 560% 
656 1516 2.66 EULET &518 | 5605 
651 1525 2183 1505 4519 | 5007 
058 1527 2490 |" 3106 4558 | 5634 
074 1544 2h91 3511 4547 5701 
679 1535 2577 an7 4558 | 5719 
686 1507 2563 8523 4583 | 5732 
718 1579 2975 3537 40605 | 5739 
7 1538 2540 3555 4603 | 5759 
725 1593 2606 3595 EULA 5763 
766 1627 2612 3598 4656 | 5780 
779 1620 2655 3615 &678 | 5600 
sot 1650 2644 3530 4683 | 5605 
so? 41652 2671 3661 47:10 | 5909 
817 1658 2676 3667 4711 5828 
825 1685 2586 3672 4750 5840 
850 1688 2727 3600 4750 | 5846 
866 1698 2764 3705 4770 | 5873 
845 1718 2795 3135 4781 5897 
590 4727 2400 2734 4793 | 5008 
89: 1738 2827 3766 5832 505% 
806 1754 2823 3767 843 | 5053 
16 4767 2842 3747 4-53 | 5063 
v26 1777 2844 3799 882 d 
#48 1785 2801 5469 4958 
7 1320 2901 3878 4992 


Obligations sorties 
au tirage du 29 juin 14860, pour être rem- 
boursées au 4* octobre 1860. 


Obligations du deuxième emprunt (11 juillet 1844) 
10,000 obligations rewsboursables par 1,250 fe, 


14 407 1173 | 1304 1812 | 2536 
45 156 | 4220 | 1405.| 1011 | 2638 
204 7ot 2215 | 4438 |. 2143 | 2723 
358 086 | 1252 | a480.| 2135 | ‘831 
377 | 1017 1 1510 EF 4604 | 2327 | 2848 












3015 1067 551 6813 7756 8927 
3083 4164 5709 6o7t 78û1 9135 
3207 1186 5740 7015 7908 9157 
3249 4107 58 7118 7919 9259 
3410 4328 6026 7280 8076 9553 
5500 383 60ù6 7303 6208 9721 
3548 ñô43 6224 : 7419 6257 vouc 
3557 a761 6282 7403 8305 
3703 5253 6325 7531 8500 
3112 5240 6585 1534 8762 
3946 6322 6593 7504 S86h 
3959 0373 Go 7031 8018 


Obligations sorties 
au tirage du 29 es 1860, pour être rembour- 
sées le 4°" octobre 1860. 


Obligations du troisième emprunt (30 juin 1858), 
2,700 obligations rouboursables par 1,230 fr, 


12 318 100% 1354 2014 2524 
ü9 09 1113 1768 2088 2531 
170 38 1100 1769 2113 2611 
209 658 1256 1023 2283 
315 708 1345 1024 2373 





GRANDE SOCIÉTÉ DES CHEMINS DE FER 
RUSSES. 


La Société générale de Crédit mobilier a 
l'honneur de prévenir MM, les actionnaires 
de la Grande Société des chemins de fer russes 

u'ils peuvent faire libérer leurs actions au 
Crédit mobilier, place Vendôme, 15. 

La somme à verser pour cette libération 
est de 87 roubles 50 kopecks (ou 350 fr.} 
par action. Toutefois, les actionnaires sont 
admis à jouir de la réduction résultaut du 
bénéfice du change sur cette somme de 
350 francs, d'après un cours qui est fixé et 
aliché dans les bureaux de la Société géné- 
rale de Crédit mobilier. 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE DE CRÉDIT INDUS- 
TRIEL ET COMMERCIAL. 

La Société générale de Crédit industriel et 
commercial, en vue de développer l'usage 
des paiements par chéques, ouvre des comp- 
!S pour tout versement qui ne 
sera pas inférieur à {rois mille francs, 
Fonds exigibles à 3 jours de vue 2 1/2 0,0 
à 90 jours... 3 0j0 

Le président, 
M G. v'Auoreener. 





LES 
GRANDES USINES DE FRANCE 
0 ableao de l'industri françaiss en XX siècle 





La quinziéme livraison des Grandes 
Usines de France vient de paraître à la 
Librairie-Nouvelle. Elle‘a pour sujet : Sèvres 
{2° parte : Fabrication, Marques diverses.) 

En envoyant au directeur de la Librai- 
rie-Nouvelle, 15, boulevard des Italiens, 
12 francs, soit en un mandat, soit en tim- 
bres, on recevra franco par la te, en 
France et en Algérie, les vingt livraisons 


Composant le premier volume, 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


EST. 
el Longueur eaphuten : LE] Libsmètres 


1e année, — 28" semaine, 
Du 4 au 14 juillet 1800, 


215.005 Voyageurs... 497 210 28 
Bagages, Marchardises, ete... ,..... 732.203 67 
Total...sssssss 1.229.413 95 


Pecettes antérieures........ 40,557.862 58 

Totale sonceses 41:187,270 59 

29% semaine de 1800, .,,,ssesnvours 1.220,13 05 
Semaine correspondante de 1650... 1.078.560 73 
Différence... 150.6 653 20 

ReseMes depais le 1° Janvier 1800.. 31.787. 276 53 
1850.. 30.134.481 61 
Différence... 1.692.703 02 


ORLÉANS ET 


pnenvesr hrgabe ET PRI gd le semaine 

EH Vi — En Fa LL PANT 4.478 Mit, 
meyenne ex plon (0 

Bus 450, 4 TS kil 4 — Fe 4, à 473 


- Du 8 su 4h juillet 1460. 
ALO.4IL Voyageurs u musssssessnsss 
Bagages, Marchandises, etc...,..4.. 
Totalosssessses 
Semaine correspondante de +850..., 
Semaine correspondante de 1858.,., 
entre 1860 1 185%, Dif- 
férence en faveur de 1860...,.,,.. 
Comparaison eotre 1860 et 1858, Dif- 
férence en faveur de 1800...,.... 220,100 98 
Récentes depuis le 4% ae ons 1800, 33.21%,015 :8 
1850. 33-2960.415 09 


Diférence en Pas de 1859... 78.600 21 


CONCESSIONS ROUVELLES.— COMPTES DE 197 ETABLISSEMENT 
Juin 1800. 


Voir ke numéro du 4à Juillet. 
= 


PARIS A LYON ET A LA MEDITERRANÉE. 
LIGNES DE L'ANCIEN RESEXD, — PARIS À MARSEILLE, 
Loogesur exploités 12 kilemèires, 

FLN] 








LL 


510.641 65 
789.315 17 
1.409.050 #2 
1.120.067 24 
1.069 595 84% 


173.089 58 


Du 8 au 44 Juillet 1860. 
180.305 VOpageurs. .snssrvsssssesse 
Bagages et Marchandises....,,..,.. 1.172 108 15 
TA. ses. 1.851.646 04 
Semraîne ccermpentonte de 1850.,., 1.800.709 31 
de 1858..., 1.440.730 56 
Comparaison entre 1609 et 1850. Dif. 


679.407 90 


féreuce en faveur de 1860...,.... 41.036 73 
Cormpraison entre 1860 et +858, Dif- 
férencs on faveur dé 1860..,..... 270.015 46 


Recetses Le jou le 1° jauvier 1860.. 48.066.929 40 
1859.. 52.801.305 25 


Différence. .,..... 3.024.825 85 


venes mevveuves. | Neonne à uen, | ecunconnars. 


4R4D. Locgueur exploitée : 49 lilemètres 
Da 8 au 13 juillet 1860, 






48,711 Voyageurs... .ssssssssmnss 125.773 85 

B. gages et Marciandises .......... 233.477 50 

Totai....... 354.251 35 

Semaine correspondante de 1850. 289.674 40 

Différencs........ 69.570 95 

= 

Pocutes depuis le 4° janvier sas. 8.833.107 45 

_ 1859.. .7.671.581 33 

Différence... 1.161.580 10 
= 


OUEST, 
tem. Longueur ssploite : fr13 Liomètres 
‘Du $ au 1l fuiltet 800, 


370.059 VOYABEUrS «secs... 520.145 KO 
Marchandises, etc. — Grande vitésie ôs.401 75 
_ — Petite vitesse. 445.258 55 
Total.ssssess 1,037.805 70 

Semalue correspondante en 1659... 038.500 #4 
Différence... 19.304 86 


SE == 
Recette totale depuis le 1% janvier 1860 25.805.008 SD 
1850 24.249.119 63 


EL Le élan 
Différence. ,...... 1.616.469 15 
nd 





NORD. 
te, Losgurer expionse : O4 eilembtres. 
‘Du 8 au 15 juillet 1800. 
193.079 Voyageurs .,. ss.resmsussns 
Bagages, ane CTARREEREER 


455.150 25 
854.747 à5 
1.100.897 70 
Semaine PA de 1859... 1.038.797 25 
Différence... ...., 71.140 45 

Recettes depuis le 1° Janvier 1860, 30.518.012 05 
1850.. 28.833.152 71 
DiFÉTERCS. «uso... 1.789,799 Où 
nn — 


SECTION BE Pau A seu ur néant 
sp | es photén : 4 À nom. 
Du # au 14 juillet 4860, 
2.108 VOÿAGCUTR.. ,..ssssnmmsnnnss 


Bagages, marchandises, ele... ........ 
Total de La semaine... 
fecettes depuis le & juin 1860...... 


CEECELLEEZL] 


3.570 95 
70 93 


PR LL 
S.5:1 V0 
15.793 93 





MIDI. 
Chemin de fer. — De Burdeaux à Bayonne ét à la 
Teste ei de Burdeaux à Cetie. 
Canal latéral.— Caslets à Montaubun € ei à Toulouse 
CHEMIN LR FER. L-s Longueur eaploitée : TI kiometres, 


aa Vatral : 4e Momiires. 
Er 
Lu 8 … 5" aille 1860 


(oucuin px run) 46.078 Voyageurs .. 164.537 10 
Bagages, Marchandises, &te..,.,,.., 242.779 00 
Total,..ss.s.se 307.316 60 

Canal latéral et canal du Midi,...,, 34.857 0? 
Totale resss.  842:173 03 

26" semaine 1850. Chemin de fer... Re: 751 80 
— _ Canal....,..... __59.4 35.458 53 
Totahnsessss.s 380 156 39 

Chemin de fer, différence sur 1850... 5 528 40 
Canal, .… 8.601 51 
Total....s.ssse 52.027 29 

Chemin et canal latéral a 


Recettes depais le 4% janvier 1800,, 12.527.087 39 
1859.. 41.544.054 40 


Dlfférente. ss 143 40 
US 
LYON A GENEVE. 
LS Lengurur expioiée : 4 Ltemètres, 
‘Du 8 au 14 juillet 1860 
21,005 VOFARUPS s.smsossmssmsnens 75.524 65 
Bagages et Marchandises, ...,..... 71.407 19 
Total,...ssssee 146.081 84 
Somnine correspondante de 1850,,,.. _ 124.733 84 
Produit kilométrique annuel, en 1869 160 43 
Comparaison avec le produit kflomé- 
trique de 1859....,..,... en plus 17.7 00 
aisou avec de produit kilommé- 
trique de 1838 hd... en plus 54.26 070 


Recettes depuis le 1° Janvier 1860. ‘3.11 1 
1859,, 3,111. 131 36 
a 


ARDENNES. 
Peims à ln. 
SECTIONS DK Arme à éatres, à Chartille et Sedan 
Késières, re Nousen. 


= — Longueur exploitée : 1 Mme. 
Du 8 au | 44 Juillet 1860. 






14.087 VOYARUUFS ....rrsssssurses 21.658 66 
48.852 81 

Total soso 70-541 47 

Semaine correspondante de 1850... 50.589 35 
Différence. .,..,+« 10.052 12 

Recettes depuls le 1% Janvier 1569. TE02 807 70 


1850... 
Différence. ..,.... 
= 


DAUPHIHE, 
Preraière section des chemins du Dauphiné, 
4 Longeews eaploiée : j'aie 


Da 8 sa 14 juillet 1860 


1.621.250 50 
1#1.047 29 
ss 





14.885 VOYageurs, sssssssssensssss 32.610 70 
Dagages, Marchandin3s, &tC..ssssess 28.967 42 
TOUS, ou veene 61.578 12 
Semaine correspondante do 1859.,,. 19 898 66 
Difürenen. us. 11.670 46 
Recettes depuis le 1* janvier 4860.. "4.386.047 90 
_ 1859. 1.337.095 45 
Différence... : ... 20 03: 45 
Jon 
BESSEGES À ALAS 


Longueur exposée : 41 mile 
Da 8 au en juillet 1800. 


VOYAROUFS ,,.msemmnmmrmnmssenses 2.309 25 
Fagages, Marchandises, ete... 47 717 25 
Total... 20.026 50 

Semaine correspondante de 1850..,. 25.081 55 
Différence, ..,-,, 5.053 05 

Recettes ns le 4e dt 1800,  OUa.537 35 
1850. 660 976 05 

Différence. ......« 66.430 60 

2 


pee 


CREMINS DE FER DU SUD DE L'AUTRICRE, 
LOMBARD- “VÉRITIENS ET DE L'ITALIE CENTRALE 


à 49 au 7 juillet 1 
RÉSEAU SuD-A TRIER — Lau sapse ANNE 











103.379 VOYAGOU TR rssnesnscere 26. aoû di 
Bagages et Marchandises.....,.,.,,. 491.531 97 
Transports militaires. ,...,...,..... 55.728 78 
Total.., sus. 405.747 02 

Semaine correspondante de 1850... 1.204.414 52 
Différence. ,...,.. 205.817 70 


LS 


RÉSEAU LOMBARD. — Longuoar expaltée : 1h09. Li 








37.730 VOFABRUTR sn snccecesre 04.033 99 
Bagages et Mar-handises..,.....-.4 32.811 95 
Transports MUliLAÏreS, ....sessseses 3.310 s 

Total..ssssross 103.206 75 
Semaine correspondante de 1859... 65.427 39 


Différoaca. . ...... 57.919 25 


Recettes des 2 réseaux réunis pendant a semaine. 
Longueur exploitée : EU tr. 
1850, 106 
En 4880 ....sssssnunesmmennnenssn 208.003 77 





En 1850, ee cmcmsssesesmnsenmenres 1.267.202 22 
© —— 


Différence, ....... __ 358.208 45 
Recelies des 2 réseaux réunis depuis et Janeter 


Longueer exploitée : 


En 1BSD. ons emromemmsmammsusvensss 30.369.800 22 
DIM EnCO uso _H-032.450 72 
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AUTRIC 
Ligne de, Bohéme, de Hongrie C3 de ni Viens à Raat 
Fo 


Longueur exploitée: 


LT jouer 
‘Da 8 au 44 Juillet 1860 


35.020 Voyageurs .,,:....En florins 
843,272 »» quiotaux oc age 


Otal sue de 6 


Semaine UE Te he de 1860... 
Différence. ...,.., 


Recettes depuis 16 1** janvier 1860. 
1850.. 


Différence, ....... 





MADRID A 


Ligne d'Alicente. 
à Longueur exploitée ; 


12,558 Voyageurs. UT. 
Bagages, Marchand, (grande vitesse) 
(potite vitesse) 

— total de le semaine... 


Ligne de Sa €. 
Section de para à 
= — Longueur # exploitée 


7.318 voyageurs, .,... 13.738 mi 
Bagages, March. (gr.vil) 2.478 43 
Marchandises(petite vin) 4.178 96) 


Ligne de Ciudad-Real. 
Soction d'Aleazor à Muvzanares. 
tée : 1 kilomètres. 


MD, — Loageeur exphol 
502 Voyageurs. .…,... 3.741 26 
Bagages, March. (gr. vil.) 1.040 92 
Marchaudises(petite vis.) 3.715 20 | 


Total des trois lignes réunies. .., 
me antérioures depuis le 1® jan- 
1 


800... susssssunnnèennse 


Total. sise 





vs CUILLAURE” E-LUXEMBOURG 


M4 ktlormére 
puit LR 0 7 F juilier 1800. 


3.185 Voyageurs , ..,,,.. 
Bagages, articles de messagerie, 
Petite vitesse. Marchandises, 
tiaux, en: 57. 240 70.515. . see 


Total dé la semaine... .. 
Recettes antérieures... 


Total général....,.,.... 


A ALICANTE. 


SARAGOSSE 
Da 1% au 7 juiller 1860, 


278,087 07 
adalajara. 
À Mitométres 
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Po 


Lupgseur r'expièiiée ; b. 
‘Du 8 aù Er juillet 1860. 











ÆNION DES CHEMINS SUISSES 
Len] 





LS . Longues expos : 2 ilomätres. 


‘Du 8 au 14 juillet 1860 


Différence, ......, 











1.807 89 
=—- = 


OUEST SUISSE. 


je Yverdon-Vaumarcus. 
TRE ee Mines 


Du 6 au 12 juillet 1860, 


39.283 Voyageurs .,,.,.. descssus se 50.818 701410,586 Vi cossson sd ssoueee 30,242 10 
102.824 »» | Marchandises et Bagages. 25.670 68 a Marthandises, CREER s2:408 nm 
1 255.860 »» Total..,,...... 76.908 33 Total... 42.730 68 
TT 387.084 ox | Période correspondante de '28901.17 61,562 83 Semaine shadihe di sie pe 
402,009 ee Difféfénde.….ss. 4068 50 piñé 7 523 72 
15.19% va Récettes depuis le 1 janvier 1860., 1.522.025 14 Recet depuis 1 « reg 952,730 03 
211.087 »° _ 1850.. 1.306.745 »» oi vs Ex 15. 708.071 13 
8.977.882 ve Différence... 136.180 14 Difévonce. s. : : 7 20000 0 
333.205 »s RES “ AR 4. 
LS nn 


SÉVILLE — XERÈS — CADIX. 


Lotgawur ésploitèe : 


104 kilométres. 


17° semaine, du 24 au 90 juin, 





5.750 Voyagæurs .............,.. 23.057 83 

kilomètres. 62.084 (Voyageurs tonssssshonmrsnss 114.508 90 Recettes autérivures depuis le ae mars k25.047 59 

go.gu7 07 | Bagages, Marchandises. ...,..,,..,, ___ 42.960 63 ol. T7 

10,437 ne Total. ss 157.529 83]. SARA DE ee — 
175.343 00 | Semaine correspondante de 1850...., 155.604 64 | 02. — Le service des marchandises n'est pas encore organisé 


_____ DSINE A GAZ DE MARSEILLE. 
































Recettes dpi le 1® janvier 1660., 2.768.209 51 RECETTES AUGMENTATION 
nd 1850,, 2,109,364 43 | 
Différence... 356.030 881, , |—1800 | 1859 Dons. 
20.305 53 > [Juin] 82,161 15] 74,099 18 8.067 97/10.88 
61 
VICTOR-EMMANUEL. mois! 603.072 481 603.613 54] 00.058 06|14.01 
HS, —Lo um capluitèc, 24 kil trés. RANDIOUID DODIOCOUUR D 
1x9, “pe ri A # mn . COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 
La au uine Le 
8.407 38 | Transports militaires. .….......,.., A 5.709 80 CHAUFFAGE PAR LE GAZ 
n 34.075 VOJAgeurs, . à eo » » » aie o u » 0 0 0 0 53.810 70 DRRRTTE AUGNENEATION 
ME Bagages, Marchandises, etc. ...,,.. 58.311 68 nl “D en 180 
507.880 88 | hacetus diverses à. ve vene suceuse 1.006 35| ——— = 
Part afféronte à la Compagnie Victor- Juin 031,970 65] 844,038 90] 87,037 65}10.%1 
17-8180 27 | Emmanuel dans l'exploltation des 61 : l 
8.171.043 15} lignes de Suse, Ivrée, Bielle, Casale TT 97 321: 684,537 29 
————— | ot entretien du Mont-Cenis. . . . 27.212 57 - L ON DES CA GAZ 
Total, sos... 127,141 70} Bocs éclairés en S-- 1866 ,,,..,... 02.130 
Recettes corréspondan - Bees éclairés en mai 1850, .,..,,.2 | 57.485 
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COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER | COMPAGNIE DU 


D'ORLÉANS. 


Lo directenr à l'honneur d' 
MM. les En pit S'en (re pr d 


rie) de l'ancienne agnie du che- 
min re or , que le 
Li hegernt br Lr lieu dans l'as- 


sumblée ginirale da u juiller, pour 
l'amortissement obligations 
remboursables le < sntembeS 1008, 
a désigné les numéros suivants : 
1268 — 4211 — 4354 — 4003 — 
2075 — 3326 — 2307 — 1377 — 1744 
— 2820 — 1288 — 1910 — 1379 — 
3287 — 5100 — 5488 — 1072 — 5817 
— 3288 — 5051 — 1991 — HOT — 
342 — 1180 — 2743 — 3180 — 1107 
— 5204 — 4172 — 5156 — 4050 — 
3712 — 5023 — 5291 — 1010 — 5044 
1000 — 3708 —— 5408 == 728 me O1 
— 5307 — 3308 — J011 — 5679 — 


4726, 

Les urs des obligations ci- 
_… lagon mord ur 
partir d 1 septembre prochain, dans 
r du 17 , 

RS turstes la Compagnie d'Or- 
su de 1 Chain, 1 
Le directeur Compagn 

C, Dixon, 


DE GRAISSESSAC | "Abus, en. 
A BEZIERS. À Gand, à ln basque de Piundre. 


Lo conseil d'administration de la 
Compagnie a Fhonnear de rappeler à 
MM. Les actionnaires qu'une assemblés 

nérale oxtraordinaire doit avoir lieu 

lundi 6 août prochain, à trois g 
res, ruc da la Victoire, salle Herz, à 
Paris, et de prier coux d'entre eux, 


conseil d'adm 


CHEMIN DE FER |} Boiésonoas, banquiers, rue de Pro- 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


CORDOUE A SÉVILLE 


iaistrauion de la 
nee » da chemin de fer de Cor- 
doue à Séville a l'honneur de faire 


date de 
avant le 30 août 


heures à trois heures. 


dé, seront us gratui 
meat nus E jours A A de dix 


titres Jing jours au moins avant la 
a ee mgean ur à c'est-à-dire 
prochain : 


A Paris, à la Société générale de 
Crédit mobilier, 15, place Vendôme, 


5 


porteurs de vingt actions au moins, 
qui n'auraient pas encore déposé leurs 
litres, d'effectuer ce dépôt, au siége de 


la Compagnie, rue Taitbout, 45, avant 
Dee pe pi afla que l'assem- 
valablement 





. COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


HAINAUT #r FLANDRES |: 


M. les actionnaires sont prévenus 
que les intérêts semestriels échéans le 
5 poût 1800, seront payés, à partir. de - 


DST Fran deu | 


à Pub, Gus MC és Many di 


savoir à MM. les actionnaires qu'une 
se ie extraordinaire est 
eat à gg gr le mardi 18 septembre 
à une heure de relevée, à 
Rénars au siêge de la Compagnie, 2, 
calle Facñcurr: 
Cette assomblio sera appelée à déli- 
sur des autwisations à donner 
ad conseil pour divers projets d'em- 
unents, prolongements ou au- 
- Ot pour toutes questions de voies 
ctimoyens. 
âre pomédnr es mer nan 
nüre nt vingt-<inq acujons a lo 
= @ d'assiser à l'assemblée générale. 
éantéquence, céux de MM. les ac- 
tiannaires qui désireront faire nt dd de 
l'assemblée sont invités à déposer leurs 


COMPAGNIE ANONYME DES 
CHEMINS DE FER 


DE LA LIGNE D'ITALIE 


prochain, à trois heures de l'après- 
Didi, au siége social de la Compaguie, 
a ru: Laya,quai du Rhône, à Genève, 
réauion à principalement pour 

objer: : 


* Le rapport de la commission de 
bei mére nommée dans la dernière 


e L'aprobatin ‘de comptes de la 


3° Le rappert du conseil d'adminis- 
tration ; 


mm 
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4° Les pouvoirs à donner au conseil 
d'administration pour négocier et con- 
clure, s'il y a lieu, avec le verne- 
ment du Piémont, tous traités ayant 
pour objet : 

Premièrement, la jonction de la ligne 
d'Italie avec les réseaux sardes et Lout 
embranchement nouveau vers ces ré- 


SCAUX ; 
en le passage du Slm- 
pion : 

5° Les pouvoirs à donner au conseil 
d'administration pour négocier et con- 
clure, s’il y a licu, avec le gouverne 
ment français, toutes conventions rela- 
tives aux concessions de la Compagnie 
dans le Chablais et à la jonction de La 
ligne arec le chemin de Lyou à Genères 

6" Les modifications aux statuts que 
ces négociations rendraient nécessaires. 

MM.ies actionnaires qui désireraient 
assister à cette assemblée, devront être 
porteurs de vingt actions nouvelles de 
500 fr,, ou de quarante actions an. 
ciennes de 250 fr. 

Ils aurant à faire le dépôt de leurs 
titres, prescrit par les statuts, le 19 
noût au plus tard : 

A Paris, rue Lafitte, 28 ; 

À Londres, Tlhrewdinerdlo street, 28; 

À Genève, maison Laga, quai du 
rl ru ne " 

n échange, ur sera remis un 
récépissé du dépôt effectué, une carte 
d'admission pour l'assemblée, ainsi 
que des wodèles de procuration pour 
ceux d'entre eux qui serskent chargés 
de pouvoirs. 


COMPAGNIE DE 


L'OUEST 
DES CHEMINS DE FER 
SUISSES 


Versements en retard sur les actions. 


MM. les porteurs d'actions dont les 
versétbunts sont en rétard, sont priés 
de vouloir bien faire régulariser leurs 
titres d'ici A soût re Pussé 
cs terme, pagnie procéders im 
médiatement, h leur égard, conformé- 
ment à l’article 12 des statuts, 








Etude de M° TERME, avoué à Lyon, 
rut Dubois, 21, 


VENTE JUDICIAIRE 


En l'audience des criées du Tribunal 
civil de Lyon, 
En un soul lot: 


Des Inuts-Fourneaux, 
Fonderteset Forges 
Du Hhôae «t du Gier, 
Sis à Givors (Rhône), 


Et de trois concessions de 
minerais de Ler, 
Sises dans l'arrondissement de Dole 


(Jura). 
Le tout FL 138 la faillite des 
sieurs Bodhuile et C*, qui étaivat 
multres de forges à Givors, 

Adjudication au samedi 25 août 1800. 

Les immeubles à vendre compren- 
nent : 

1° Une usine, sise à Givors (Rhüoe) 
sur La ligne du chemin de fer je Grand- 
Central, avec embranchement, à proxi- 
mité de la gare de Givors: il existe 
dans l'usiue, notamment : trois hauts- 
fourneaux arec leurs accessoires, un 
cubilet, un feu de finericà six tuyères, 
activés par une machine puissante à 
basse pression, de ls force de cent vingt 
chevaux; quinze fours à coko dits fours 


français, douze foursà puddler, un mar. 
tenu pilon de 2,000 kilog., un train dé- 
grossisseur commandé par unemathine 
de cent choraux, metiant en mouve- 
ment deux cisnilles à queue, uno ma- 
chine de quatre cents chevaux donnant 
le mouvement à un train gros mil, 
une autre machine pour le moyen et 
le petit mill, monte-charge hydrauti— 
que, lingotières, fours à réchauffer, 
outre différentes autres machines, ot 
un immense matériel pour l'exploita- 
tion ; bâtiments pour le logement da 
directeur, bureaux, écuries, ete, etes 
Pr pag mr de mines de fer 

tes de Pagney, Ougney et 
Laffand, sises dans l'arrondissement 
de Dle (Jura), avec tout le matériel 
d'exploitation, 


Mise à prix... 
Outre les charges, 


Pour les renseignements, s'adresser 
à M' TERME, avoué à Lyon, rue Du- 
bois, 21: à M. Henri RoHaod, arbitre 
de commerce, syndic de la faillite 
Bodhuile, deméurant à Lyon, rue de 
la Bourse, 35 ; pour visiter l'usine, au 
concierge, à Givors, et pour voir le 
cahier des charges, au e du tri- 
bunal civil de Lyon, où il est déposé. 


EN VENTE CHEZ 


GARNIER FRÈRES 


©, rus des Saints-Pères, et 215, Palais- 
Royal, 

Des opérations de Bourse, Manuel 
des fonds publics et des Sociétés ran 
ACTIONS, d'une appréciation 
des opérations dites de jeu, ct des 
rap de la Bourse avec le crédit 
public et les finances de l'Etat, par 
A, Counros rics, membre de a So- 
cidié libre d'économie politique de 


550,000 francs, 





Paris. — "TRoBIÈME ÉVITION, revue cé 


acugmentée. 


Prix... Sn s0e. 


LIBRAIRIE HACHEYTE ET C* 
Rue Pierre-Sarrazin, 14 





GUIDES à ITINÉRAIRES 


POUR LES VUYAGEURS 
oo 
Cette de collection, qui com- 
preud défs 220 volumes, et dont 
nous continuons aujourd'hui la pu- 
blication, est constamment teuue à 
jour et continuée sous la direction de 


M. ADOLPHE JOANNE 





ANGLETERRE, ÉCOSSE 
ET IRLANDE. 


Htinéraire descriptif et hintort- 
que de ln Grande-Bretagne : 
An . Ecosse, Irlande, par Ruchane 
tt An, Josaxse. Cartes, (11 
plans, 4 let vol. in-18 jésus, 42 fr, 

Atinéraire descriptif et hiatori- 
que de l'éconsse, par An, JOAVXE, 
ævoc la carte de l'Ecosso ot 2 plans. 4 
vol. in-418, lon 7 fe, 60 

Londres (Guido du ar] par 
M- E. Recius, arec 4 de Londres, 

pe CE A Lomdres, 4- carte 
es € 0 «6 sulrqe * 
s presse, pour paraitre en es 

Léndres tel qu'il est, par Lane ok 

Bicnans, 1 vol, in-18, Contetagt le 
a de Londres et ln carte des 
routes o Paris à Londres, af. 


CALIFORNIE. 


Route de la Californie à travers 
riche de fannmm, par M. be 
Éaivr-Amanb, 4 vol. n-18, contenant 
4 carte, afr. 


ESPAGNE ET PORTUGAL. 


Ltinéraire descripiif, historique, 
urtistique de lrapagne ef du 
Fort par À. Geawoxe be Lavr- 
GxE. 4 let vol. in-18 jésus, imprimé 
sur 2 coloones (grande carte routière 
dos deux royaumes ot $ autres cartes 
et plans), 157. 

Lisbonne : Guido des vogageurs, 
Ocrvixn Menson., 4 vol, in-18, 3 #50 


EUROPE, 


Guilde du voyageu- en Æurope, 
par An, Joanxe, 1 fort vel, in-18 jé- 
sus de plus de 4,000 pages, imprimé à 
4 colonnes (enrtes vt plans), o0 fr. 

Les balns d'Europe, par An, Joanne 
ct A, Lx PiLeuR, (Suis presse] 


ITALIE, 


Atinéraire descriptif, historique 
et artistique de l'atalle rtdela 
Sicile, par À. J, Do Pays. % édition 
corrigée et considérablement sugmentée, 
4 beau vol. in-18 jésus de #Oû pages, 
imprimé à 4 colbancs [25 cartes ot 418 
plans), 41 fr. 50 

Atinéraire de l'Htalle ntrlo- 
nale, contenant ln Savoie, le Piémont, 
la Lombardie et lu Vénétie, par An, 
JoxwnE et À, 2. Du Pays. 4 vol, in418 
jésus (5 cartes et à plans), sfr. 

Les euriosités de Fome et de 
ren covironn, G. HogreLo, 4 
vol. 0-19 {cartes et plans, 7 fr. 50 

De Paris à Venise, notos ou 
par M, CantesDianc. 4 vol, in-16,5fr, 


ORIENT. 


Etinéraire h ue 
et rique de l'oriren oue 
relie à Moite, le Turquie, Ia Grève, 

D æ, la Turquie, 

la Syrie, ln Palestine Ÿ r 


et te, 

MA, An, Juawne Cl ISAMnENT. 4 En 
vol. In-48 féeus 197 cartes où plans), 
(Sousprosse, pour-paraitre on juillet, 90 € 
re historique et deserip 

£a de parts à con 
A Pa. Hraxcmant. 4 vol. 1848 Jésui 
| {san de Coessantinople), 7 #. 5ô 
Trols ans en Judée, itivéraire de la 
alesline, par SAUNTINE 


…": L. Génanex w 
4 vol. in-18 jésus, coûlemant 3 plans de 
HKrusslen, 1 A ft 


“ 


Î î AE SUISSE. A ti 
Minéraire & ort- 
ue de ln du Jura français, 


du mont Blanc, de ln vallée de Chamo- 
nix, du grand Saint-Bormard ot du mont 
Ross, par An, Joaxsx. 3* édition rofom 
due vf augmentée. 4 vol. in-18 jésus 
de plus dé Toù papes, inprimé à 2 en 
lonmes (40 cartes, 5 plans di villes, 40 
vues et 7 panoramas), 43 fr. 50 
Nouvel-Ebel, mioucl du voyageur en 
Suisse et dans la vallée de Chamonir. 
42° édition, par Am, JoanNE. 8 fr. 56 





Nora. Les prix indiqués ci-dessus 
sont ceux des ouvrages brochés, — Ces 
ogvr se vendent en outre reliés en 
percaline; le_prix de la-reliure varie 
lg 50 ©, à 2 fr. 50, 
ouvrages done le prix est envoyé. 
mandat sur dx poste sont expé- 
rancs de port, 







ce 


a — 


| 
. LS'adresser à la librairie de L.HA- 
CHETTE ET Ce, rue l'ierre-Sarrazin, 
14, à Paris; chez les libraires de La 
France et de l'éfranger, et dans Les 
principales gares des chemins de fer. 


SERVICES  MARITIMES 
Messageries impériales 
PAQUEBOTS-POSTE 


FRANÇAIS 


Truspert des Torageurs et des 
Re 





LIGNE TRARSATLANTIQUE »« BRÉSIL 


Départ de BORDEAUX le 25 de cha- 
que mois pour RIO DE JANEIRO tou- 
chant à Lesnonne, Saint-Vincent (Cap 
Vert), Fennaweuco et Eaëtia, 

Le paquebot à vapeur à roues de 
500 chevaux l'EsSThAMADENE, commune 
dant Trollier, lieutenant de vaissenu 
de là marine impériale, partira de 
Bordeaux le 25 juillit pour les desti- 
nations ci-dessus désignées, 


LIGNES DE LA MÉDITERRANÉE. 


Départs de Marseille. 
ITALIE : deux départs par semaine, 
La rr) directe : Paques pour Civita- 
Y et Naples (directement), de 

lundi, à D ct re PS 
Ligne réglementaire : pour 
Géne+, Livourne, Civita-Veechin, Na- 
pes, Messine et Malte, Le jeudi à midi. 
GRÊCE er TURQUIE et La MER 
NOIRE. — Un départ par semaine pour 
Constantinople, tous les samedis à 
h heures du soir, par Messine, lo Pirée 
et Les Dardanelles, Colncidence à Dar- 
danelles avec le paquebot allant à Sa- 
lonique, Correspondance au Pirée pour 
Syra, Smyrne, Mételin, Dardanelies et 
Gallipoli, toutes les deux semaines, ls 

samedi ae da 30 juin 1860. 
ÉGYPTÉ. — Malio et Alexandrie. 
Départs toutes les deux semaines, le 

disnañche, à dater da 8 gr 

Pop ter on on, ee 
e, Lattaquié , po, Boyrou 0] 
Jaffs.—Voje d'Alexandrie (sans traus- 
bordement } chaque deux semaines le 
dimanche à dater du 8 juillet.— Voie 


de Sumgrne: chaque deux semaines 
le dimanche, à dater du 4° juillet 1860! 
MER NOIRE et DANUBE. — Pour 


Varna, Sulina, Tulscha, Galatz et 
gere Ce service, suspendu pendant 
là saison d'hiver, à repris son cours, 

Trébisonde par Incboli, Sinope, 
Saasonn et Kerassunde, 

Due de Constantinople tous les 
ur Ce pagni charge du trans- 
m. e se u 
port des marchandises à destination 
des principaux ports de l'Adriatique, 

des Fes ioniennes et d'Odessa, 


LIGNES D'ALGÉRIE. 
Départs de Marsellle, 
Aucen.— Départs tous les mardis et 
‘Ona rs Départs de M 

x par Valence, e Mar 
sellle Le de ue semaine, 


Correspondance à Valence avec les che- 
Pa we fer espagnols de Madrid à Va- 
ces 


* Srona, moe et ronts. — Départs 
tobs Jes vendredis, à midi, 

î 1 mt « ü 

Pour fret, passageet renseignements, 
PA ai à bureau de l'inscription : 
A Pme er gite pré ictot- 


, 28.500 : 
Marscille, place Royale ; 
A Lyon, place des Torreaux ; 
A Bordeaux, quai Baccalan, 39, 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


Le mouvement de hausse, qui avait com- 
mencé la semaine dernière, a continué samedi 
et lundi, La spéculation paraissait enfin avoir 
conquis, sans conteste, le cours de 69 fr. Elle 
clôturait lundi de 69 45 à 20; le Mobilier at- 
teiguait le cours de 717 À 520 ; l'Orléans, 1,375 
à 4,380 ; le Lyon, 897 à 900 ; le Nord, 960 à 965, 

Toutes les autres valeurs suivaient, quoique 
dans une progression moindre, l'impulsion fa- 
vorable à la hausse, et les baissiers n'étaient 
rassurés qu'à demi, | 

Le lendemain, le Moniteur donnait une dépè- 
che du commandant de notre flotte devant 
Beyrouth, annonçant un nouveau massacre de 
chrétiens à Damas, Cette nouvelle jeta le dé- 
sarroi sur le marché qui, d'une extrème con- 
fiance, passa immédiatement à la défiance, où 
tout au moins au doute, Tous les acheteurs 
voulurent se liquider, et la rente, qui finlssait 
la veille à 69 30, no faisait plus que 69 fr. à 
l'ouverture, et clôtura à 68 70. Toutes les va- 
leurs ce jour-là firent assez bonne contenance. 
mais le lendemain des ventes considérables 
les entraiaërent. Le Mobilier tomba à 687 50; 
le Lyon, à 885; l'Orléans, à 4,360; le Nord, à 
946 25. On cite des ventes énormes faites d'up 
coup de crayon. On ne parle de rien moins 
que de 590 à 609 Lyon, et de 800 à 400 Mobi- 
lier. On redoutait beaucoup la Bourse du jeudi; 
mais le Moniteur insérait une lettre du sultan, 
qui promet d'agir d'une façon très-énergique 
pour là répression des atrocités de Damas et 
du Liban, et l'on en concluait que, sans doute, 
l'intervention des puissances catholiques ne 
serait pas nécessaire. 

La baisse ne Ît pas de nouveaux progrès, et 
c'est une reprise, légère il est vrai, qu'il est 
bon d'enregistrer, La rente était demandée à 
08 75; le Mobilier, & 692 50; le Lyon, à 890; 
l'Orléans, à 4,365 ; le Nord, à 951 25. L'Est cat 
très-recherohé depuis quelques jours : il ferme 
à 620. On a affiché à l'escompte +,000 Nord et 
976 Lyon. Le marché des petites valeurs était 
très-ferme : les Voltures, de 69 à 70; Jes 
Docks, à 20 ; la Caisse générale des chemins 
de fer, à 262 50. Les valeurs espagnoles ont 
conservé une fermelé remarquable au milieu 
de la faiblesse générale. 

Samedi,—Bourse très-ferme, beaucoup d'en- 
train ot d'animation. 3 0/0, 68 95 à 6B 20; 4 1/2, 
97 25; Banque de France, 2,815 à 2,820, au 
comptant; Crédit foncier, 880; Mobilier, 708 75 
à 717 80; Orléans, 1,972 5) à 1,477 50; Nord, 
958 75 à 962 50; Est, 612 50 à 610; Lyon, 895 
à 898 75; Midi, 508 75 à 512 504 Ouest, 680 à 
581 25; Lyon à Genève, 375 à 981 25; Autri- 
chiens, 544 28 à 548 50; Béziers, 82 Bû à 87 





50, au comptant seulement; Lombard, 505 à 
506 25; Dauphiné, 577 60: Sardes, 402 50; 
Russes, 490 à 492 50; Saragosse, 520 à 531 25; 
Nom de l'Espagne, 451 25 à 453 75; Crédit 
mobilier Espagnol, 472 50 à 475; Pampelune, 
455 à 480, au comptant seulement: Caisse Mi- 
rès, 260 à 265; Ports de Marscille, 425; Voi- 
tures, 68 75 à 70. 

Lundi,—Les idées de hausse se généralisent, 
les baissiers se rachètent, les primes se ten- 
dent, les obligations sont recherchéesau comp- 
tant, 3 0/0, 69 06 à 69 20; 4 4/2, 97 40 à 60 
au comptant; Banque de France, 2,825 à 2,840; 
Crédit foncier, 846: Crédit mobilier, 714 
25 à 717 50; Orléans, 1,375 à 4,380; Nord, 
960 À 965; Est, 612 50 à 615; Lyon, 896 25 à 
900; Midi, 540 à #19 50; Ouest, 580 à 582 50: 
Lyon à Genève, 477 50; Autrichiens, 511 5 À 
515; Béziers, 85 à 90 au comptant; Lombard, 
505 à 506 25; Dauphiné, 580; Ardennes, 460; 
Saragosse, 621 25 à 522 50; Nord de l'Espa- 
ge, 452 60 à 455; Crédit mobilier espagnol, 
472 50; l'ampelune, 485 à 447 50; Cai-se Mi- 
rès, 257 50 à 265; Ports de Marseille, 425; 
Voitures, 88 75 à 70. 

Mardi, — Les massacres de Damas arrètent 
l'essor du marché, dont la physionomie est 
totalement changée; on craint que le mouve- 
ment de hausse ne soit enrayé et l'on réalise: 
on remarque quelques arbitrages contre le 
Nord en faveur de l'Est; les obligations de 
Lyou et d'Orléans sont oMertes, celles du Midi 
et de l'Ouest sont demandées, 8 0/0, 68 80 à 
ü9; 4 1/2, 97 60, au comptant seulement; 
Banque de France, 2,820, au comptant; Cré- 
dit foncier, 885 à 890; Crédit mobilier, 703 75 
à 710; Comptoir d'escompte, 07450 à 673 75; 
Orléans, 4,175 à 4,380; Nord, 958 75 à 962 #b; 
Est, 614 26 à 615, Lyon, 802 60 à 897 #; 
Midi, 505 à 510; Quest, 580 À b82 50; Lyon à 
Genève, 375 à 377 &0; Autrichiens, 608 75 à 
512 60; Victor-Emmanuel, 403 75 à 405; lus. 
ses, 490; Saragosse, 520 à 521 25; Romains, 
345 à 350, au comptant; Crédit espagnol, 468 
75 à 470; Saragosse à Pampelune, 4 87 50; Caisse 
Mirès, 260 à 265; Ports de Marseille, 435; Voi- 
tures, 67 60 à 70. 

Mercrudi.— Petite panique ; on parle d'envoi 
de troupes on Syrie. Marché assez animé ; 
comptant lourd ; primes offertes à de faibles 
écarts sur rente et valeurs, 3 0/0 68 65 à 
68 80: 4 4/2 0/0, 07 2H à 97 50; Banque de 
France, 2,815 à 2,820; it foncier, 887 50; 
Crédit mobilier, 687 40 |A 700; Orléans, 4,360 
à 1,370; Nord, 946 25 À 957,50; Est, 616 à 
622 50; Lyon-Méditerranée, S85 à 891 26; Midi, 
502 50 à 605; Ouest, 680; Lyon à Genève, 370 


à 372 60; Autrichions, 506 25 à 610; Béziers, 
80 à 85 au comptant; Lombards, 501 25 à 
502 50; Dauphiné, 570 à 575; Victor-Emmanuel, 
402 50 à 405 au comptant; Russes, 497 50 à 
490; Saragosse, 6147 50 à 520 ; Nord de l'Es. 
pagne, 450 à 455: Crédit mobilier espagnol, 
465; Saragosse à Pampelune, 480 à 483 60; 
Caisse Mirès, 262 50 à 263 75; Ports de Mar- 
seille, 420 à 425; Voitures, 67 60 à 68 73, 


Jeudi.— La balsse paraît arrêtée ; peu d'affai- 
res ; on craint de s'engager dans aucun sens ; 
marché d'expectative. 3 0/0, de 68 80 à 68 75; 
4 1/2, 97 25; Banque de France, ?,820; Crédit 
foncier, 887 60; Crédit mobilier, 687 64 à 6U5; 
Orléans, 1,362 #0 à 1,366 23; Nord, 950 à 
953 75; Est, 615 à 618 75: Lyon, 887 50 à 
802 50; Midi, 50% 50 à 605; Ouest, 676; 
Lyon à Genève, 363 75 à 370, Autrichiens, 
506 25 à 508 5; Iéziers, 85; Lombardes, 
501 25; Sardes, 440; Russes, 487 50 à 488 75:, 
Romains, pas Colés ; Saragosse, 517 50 à 520; 
Nord de l'Espague, 450; Crédit mobilier espa- 
gnol, 466 25; Saragosse à Pampelune, 480; 
Laisse Mirès, 958 75 à 262 G0; Ports de 
Marseille, 420; Docks, 208 75; Voitures, 67 50 
à 70, 

Vendredi, — L'amélioration que la Bourse 
d'hier faisait pressrntir n'a pu se continuer, 
Une nouvelle noie parue ce matin dans le 
Moniteur a étä mal accueillie par la spécu- 
lation, qui a oru y voir le début de nouvelles 
complications. Les fonds anglais, qui sont 
arrivés avec 1/8 de baisse seulement, auraient 
dû faire réfléchir ceux qui vendalent un peu 
sans réflexion et par peur. La rente, qui débu- 
tait À 68 55, tomba à 68 47 4/2 et à 68 20; le 
Crédit mobilier, de 690 à 670; le Lyon, de 583 
à 880; l'Orlépns, de 4,360 à 41,350; le Nord, 
à 945: l'Est, à 616. Les valeurs étrangères 
furent aussi alectées : les Autrichiens, 503 75; 
les Lombards, 496 45; les Saragosse, 515, 
Eu résumé, c'est sur les grandes lignes, de 20 
à 30 fr. de baisse depuis lundi; 4 fr: sur la 
rente, 50 fr. sur le Mobilier, et de 5 À 40 fr. 
sur les lignes secondaires et étrangères. Le 
mouvement de hausse tant espéré paraît dé- 
sormais trèés-compromis. 

La rente flnit à 68 20 à terme, à 68 25 au 
comptant. Le cours moyen du comptant res- 
sort à 68 47 4/2; le 4 1/2, à 97 45 ; la Banque 
de France, 2,930; la Caisse générale des che- 
mins de fer, de 360 à 355. Les Obligations 
étaient très-fermes, 

F. Gaimaun. 
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AVIS A NOS ABONNÉS DE PARIS 


MM. les abonnés de Paris qui désirent 
recevoir leur journal dans les dépar- 
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de ce supplément, le journal continuera 
à leur être adressé à leur domicile de 
Paris. 
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BULLETIN DE LA SEMAINE. 


S'il était besoin de prouver une fois de 
plus la situation excellente du marché des 
fonds publics en tant qu'éléments de hausse : 
découvert considérable, argent disponible et 
confiance absolue dans la sagesse et la force 
du gouvernement , il sufirait de suivre pas 
à pas les évolutions dont la Bourse a été le 
théâtre cetle semaine. Assurément , ce ne 
sont ni les bruits effrayants, ni les nouvelles 
inquiélantes qui ont manqué: l'an succédait 
à l'autre, et les horribles scènes de la Syrie 
se compliquaient encore, selun les versions 
quotidiennes plus ou moins erronées qu'on 
meltait en circulation, des difficultés les plus 
sérieuses entre les puissances européennes ; 
les cabinets ne pouvaient tomber d'accord 
sur les moyens à prendre en commun pour 


la répression des massacres, et pendant que |{ 


le sang des protégés séculaires de la France 
coulait à Îots sur le Liban, les gouvernements 
en étajent réduits, disait-on, à discuter sur 
des questions de forme et de diplomatie. 

Eh bien, malgré tout cela, le marché, un 
moment ébranlé, retrouvait rapidement son 
équilibre, et le 3 070, tombé mardi sous le 
coup des nouvelles les plus alarmantes au- 
dessous de 67 80, reprenait bientôt le niveau 
des jours précédents, et après avoir recon- 
quis d'abord le cours de 68, le dépassait 
promplement, pour se rapprocher de nou- 
veau du cours de 69. Symplôme plus signi- 
ficalif encore! le comptant, même au milieu 
d'une baisse qui ressemblait à 1ne panique, 
restait de beaucoup supérieur au lerme, et 
l'argent protestait, pour ainsi dire, en en- 
trant, malgré les prédictions sinistres, dans 
les valeurs, contre l'interprétation forcée 
qu'on donnait aux événements. 

Cependant, ainsi que nous le disions dans 
notre dernier Bulletin, au milieu même du 
désarroi qui s'était emparé de la place, la 
politique n'avait, en réalité, rien à faire ici. 


La question du Liban était une question d'hu- 
manité pure, il ne pouvait y avoir de dissi- 
dences sérieuses à ce sujet entre des peu- 
ples civilisés. C'est ce qui a eu lieu, en effet. 
Le Constitutionnel annonce ce malin que 
l'ambassadeur d'Angleterre. lord Cowley, a 
été autorisé à s'entendre avec le gouverne- 
ment français pour l'expédition de Syrie, Le 
inôme journal ajoute que toutes les grandes 
puissances sont d'accord pour essu er aux 
chrétiens d'Orient la protection que leur ga- 
ranlissait le traité, Cet accord de l'Europe 
doit avoir pour conséquence nécessaire l'ac- 
quiescement de la Turquie. 

Il ne reste donc plus qu'à déterminer les 
bases de cette entente générale, 

Nous savons bien qu'il ne manque pas de 
gens à la Bourse eL ailleurs qui ne cessent 
de s'écrier depuis huit jours : « Mais pour- 
uoi ne part-on pas tout de suite avec 29 ou 
30,000 hommes, avec le nombre de soldats 
nécessaires pour protéger les chrétiens et 
faire des assassins un châtiment exemplaire? 
Et qu'importe la Turquie? » Cela est très- 
facile à dire, mais beaucoup moins simple 
quand il s’agit de l'exécution, Le traité de 
Paris, signé en 4856 entre les puissances 
de l'Europe, parmi lesquelles figure la 
Porte, a réglé à l'avance certains points, 
consacré certaines interdictions, et ce n'é- 
tail pas au gouvernement de l'Empereur, 
qui a ea quelque sorte présidé à ce congrès, 
qu'il convenait de venir déchirer violemment, 
rréme pour les motifs les plus respectables, 
‘es clauses du traité dans lequel il avait été 
partie,et quelquefois arbitre. 

Celle modéralion du gouvernement de 
l'Empereur, ce calme et celte mesure dan 
la force, constituent, selon nous, le syinp 
tôme et Ja garantie les plus rassurant 
pour les intérôls généraux et privés qui son 
ea si grand noinbre représentés à la Bourse 
ils réduisent à néant toutes les calomaies 
démentent toutes les insiouations, et son 


642 


une nouvelle preuve de la bonne foi et des 
intentions droites du chef de l'Etat. 


Déjà ces idées ont fait leur chemin dans 
l'opinion ; elles en seront bientôt maîtresses, 
et nous verrons s'opérer sans secousses el 
sans embarras sérieux l'intervention com- 
mune de la France et des autres puissances 
européennes en Orient, 

Tel est évidemment le sentiment de l'An- 
gleterre, qui. pendant que nos fonds publics 
baissaient, nous voyail assisier avec étonne- 
nement à la hausse de ses consolidés. De quel 
côté cependant étaient la logique et le bon 
sens ? 

La plupart des valeurs qui avaient été en- 
traînées dans le mouvement de réaction de 
la rente l'ont suivi également en sens con- 
traire, el toutes ont repris ou à peu près les 
cours cotés avant le mouvement de baisse. 
Les actions de chemins de fer français ont 
particulièrement participé à cette évolution ; 
quelques chemins étrangers les ont suivies : 
on à remarqué nolamment Ja hausse des 
chemins de fer espagnols et des chemins de 
fer Romains, qui ont remonté à la suite de 
l'assemblée générale des actionnaires qui a 
eu lieu mercredi, 


En résumé, nous persistons à croire que 
dans l'état présent, et en supposant que les 
événements suivent la marche naturelle qu'on 
a le droit d'en aitendre, les intérêts n'ont 
rien à craindre de l'intervention commune 
des puissances européennes en Orient. Au 
contraire, elle mettra fin à une situation anor- 
mele et resserrera encore les liens qui les 
unissent entre elles. 


Le 3 0/0, qui avait fermé samedi à 68 25, 
ferme à 68 40. 


Le 4 1/2, qui avait fermé samedi à 97 95, 
ferme à 97 55, 


Voici le mouvement des recettes sur les 
divers chemins de fer : 


AUGMENTATION KILOMÉTRIQUE 


Sanacosse (Madrid à Alicante) ...., 33.00 0/0 
Daurainé.. .... 28.19 0/0 


LELELECEEE TETE ETES 





ARDENNES... -ussss vsssensuss 25.59 0/0 
Sanacosse (Madrid à Guadalajara) ,. 25.33 0/0 
Mibt,....sssssssosncmsmnssseuses 22.25 0/0 
LYoN-GENRVE,.. sos. 10.02 0/0 
ÉLÉTEEETIT ILE …. 16.05 0/0 
Nonb.,....... “ss 13.66 0/0 
Crxrnas Soins ss. 11.04 0/0 
Aurnicmnxs.. nsssevessen.s 9.51 0J0 
OUEST SUISSE. ms sesssamessss 8:20 0/0 


ONLÉANS. ssscnngonousoes sus À 
Union BOBSE.e ,sonssssoosossoses » s. 
Panis-Lrox-Méprrennant(Paris-Marseille) 4 


DIMINUTION KILOMÉTRIQUE 


VicTOR-EMMANUEL, users. 7.40 070 
DessËces À ALAR, se nunsssrsss 8,17 0/0 
Réseau bo Sur pe L'AvTaicus.,,.., 40.55 0/0 


1.-G, Bonvor. 
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TARIATIONS DO COURS DES DIVERSES VALEURS | de Bologne à Ancône sera mise en exploita- 


DERNIER COURS. 
















Rente 3 0/0..... 
Rente & 1/2 0/0. 


Consolidés ...,,, 
Crédit foncier... 
Crédit ind,ct com, 
Crédit mobilier, . 
Comptoir d'Ese" 
Orléans. ......ss 
RO ssascocuse 
Nord nouveau, .. 
Ets. sooccosose 
Paris-Méditerran‘} 582 50 
501 25 
572 5 
368 5 
567 50 
85 ve 
410 vs 
460 »: 
50: 50 
307 50 
495 na 
352 50 
497 50 
450 »n 
513 75 
436 25 
443 75 
575 vw 


Quest... 
Genève.,......, 
Dauphiné. ,..,.. 
Graissessac-Bériers 
Ardennes ancien. 
Ardennes nouveau 
Ch. Autrichiens. . 
Vicior- Emmanuel 
Russes... ,,,.,.. 
Romains. ...... 
S.-Autr,-Lombard 
Sarag. Pampelune] 
Saragos.-Alicante 
Sarug.-Barcelone, 
Nord-Espagne .,. 
Guill.-Loxembour 








SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 
DES 


CHEMINS DE FER ROMAINS. 


L'assemblée générale ordinaire et extraor- 
dinaire de la Société généra!e des chemins de 
fer romains a eu lieu, le 25 juillet courant, au 
siége de l'administration à Paris, rue Riche- 
lieu, n° 99, sous la présidence de M. Frédéric 
Lévy. Après la constalation de l'accomplis- 
sement des formalités légales, les deux plus 
forts actionnaires présents ont été appelés au 
bureau en qualité de scrutateurs. M. Auguste 
Vitu a été désigné comme secrétaire. 

Il résulte du rapport présenté par le Con- 
seil d'administration : 

1° Que la ligne de Rome à la frontière na- 


politaine sera achevée et en pleine exploita- 
tion dans le courant de l'année 1861; 


2 Que la plus grande partie de la ligne 


tion dans le courant de l'année 1861 ; 


3e Que les 750 kilom. environ qui forment 
l'ensemble du - réseau, dont l'exécution est 
en graude partie confiée à M. J. de Sala- 
manca, seront entièrement achevés le 31 mai 
1863 ; 


4° Enfin, que la garantie de revenu assu- 
rée à ln Sociélé est de 12,420,000 fr., soit 
6 0,0 du capital ; 

5° Que le capital prévu ne sera pas dé- 
passé, 


Du reste, nous reproduisons le texte des 
résolutions qui ont élé proposées par le Con- 
seil d'administration et volées par l'assemblée 
générale à l'unanimité : 


Première résolution, 


L'assemblée générale, après en avoir entendu 
la lecture, approuve le rapport. 


Deuxième résolution. , 


L'assemblée générale approuve la fusion telle 
qu'elle résulte de l'acte du 7 juillet 1860, en- 
semble les actes et les résolutions prises par 
le Conseil pour consommer l'annexion de la 
Plo-Latina. 


Troisième résolution. 


L'assemblée générale donne tous pouvoirs 
au Conseil d'administration : 

4° De continuer les négociations auprès du 
gouvernement pontifical à l'effet d'obtenir, en 
exécution du tra'té passé avec MM. J. Mirès 
et Ce, le 44 septembre 1859, et conformément 
4 la délibération de l'assemblée générale du 
15 septembre 1859, l'autorisation de transfor- 
mer 47 millions de francs en obligations; 

Dans ce cas, d'établir le capital actions À 
65 millions de francs effectifs, et le capital 
obligations à 439 millions de frarcs effectifs ; 

2" Dans le cas où les autorisations néces- 
saires ne pourraient être obtenues, rétablir le 
Capital actions à 85 millions de francs eMectifs, 
soit au moyen de la création de 47 millions 
d'actions libérées à 400 francs, semblables à 
celles qui existent actuellement, soit en adop- 
tant une combinaison qui permette, sans a, 
de fonds, d'élever à 600 fr. le capital li 
des actions, soit enfin par tout autre mode 
et  epEE jugerait utile aux intérêts de la 
Socié 6. 


Quatriéme résolution, 


L'assemblée générale donne les pouvoirs les 
plus étendus au Conseil d'administration, afin 
de sauvegarder près du gouvernement plémon- 
tais les intérêts de notre Société et prendre 
toutes les mesures relatives à la soction de 
Ferrare et à la conservation de cette section 
ou pour toute compensation À obtenir; passer 
tous les actes que les circonstances peuvent 
commander, 


Cinquième résolution, 


L'assemblée générale approuvo les comptes 
présentés par le Conseil d'administration, 
s'arrétant au 30 juin 4860, 


Sicième résolution. 


L'assemblée confirme les nominations 
comme administrateurs de : 





MM. le prince BonGeèse; 
Le prince Emo ALTER; 
Le général de Conpova, marquis de 
MexDIGORLA ; 
Le chevalier Frurprant, 
Nomme également administrateur : 


M. Auguste Avon», ancien député. 
Septième résolution. 


L'assemblée générale fixe la valeur annuelle 
des jetons de présence à allouer aux mem- 
bres du Conseil d'administration à cent mille 
francs, non compris les frais de direction qui 
devront être déterminés par le Conscil. 


La nature et l'importance des négociations 
engagées dans ce momentavec le gouverne- 
ment ponlifical et le gouvernement piémon- 
tais au sujet du réseau des Romagnes, crée 
à la Société générale des chemins de fer 
romains une situation très-délicate, qui lo 
blige à beaucoup de réserve ; celle silua- 
tiou a été parfaitement comprise p r l'asem- 
blée générale, qui, dans une vue de pru- 
dence, a autorisé le Conseil d'administration 
à surseoir provisoirement à la publication 
de son rapport. 

F. Grimaou, 





CHEMIN DE FER DE CAEN A FLERS. 
Question de tracé. 


La construction d'un chemin de fer de Caen 
à Flers a donné lieu à des réclamations mo 
tivées, et nous croyons savoir que la Com 
pagnie de l'Ouest a présenté à ce sujet quel- 
ques observations dans l'intérèt de la ligne de 
Mézidun, 

Sans entendre prendre parti dans le débat, 
nous croyons loutefois devoir constater les dé- 
marches faites par un grand nombre d'habi- 
tants et de propriétaires des cantons d'Aunay- 
sur-Odon et de Villers-Bocage, qui demandent 
l'étude d'un tracé de chemin de fer de Caen 
* à Flers, par les vallées de l'Odon, de la Dou- 
velte et de la Druance, au lieu du tracé par 
l'Orne, déjà indiqué, 

La demande d'études adressée à MM, les 
membres de la commission d'enquête de 
commodo et incommodo se base, entre autres 
motifs, sur ce que le tracé par l'Orne ne 
desservira que 56 communes et 25,927 ha- 
. bitanis, tandis que le tracé par l'O lon desser- 
virait 80 communes et 49,786 habitants. 

Selon la demande que nous analysons, on 
ne saurait faire figurer comme parücipant 
en totalité aux avantages du tracé de l'Orne 
que trois centous, ceux de Bourguebus, Bret- 
teville-sur-Loire et Harcourt, les deux autres 
cantons ne devant figurer que pour la moitié 
de leur population, attendu que l'autre moitié 
pur déjà du chemin de fer de Mézidon à 

alaise, 

Dans l'argumentation des réclamants, l'im- 
portance des usines depuis Caen jusqu'à Clécy, 
par l'Orne n'est pas plus grande que celle 
des mêmes établissements du côté de l'Odon, 
et les usines au dela Clécy pourraient être 
facilement desservies par la gare de Condé ; 
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enfin ils ajoutent qu'entre Caen et Condé il 
n'y a d'autre localité importante que le bourg 
d'Harcourt, tandis que la ligne proposée des- 
servira, outre un grand nombre d'usines, 
minoteries, moulins, etc., Evrecy, l’un des 
riocipaux centres agricoles du département, 
ilers-Bocage, marché très-1mportant, LL 
ville de filatures, de tanneries, et dont la 
halle est le centre d'un approvisionnement 
considérable de denrées de toute sorte. 

La ligne par l'Odon se trouverait à égale 
distance du chemin de fer de Caen à Saint- 
Lé et de celui de Mézidon à Falaise, et des- 
servirait des localités complétement privées 
de communicalions rapides, landis que la 
ligne par l'Orne se rapproche de Falaise et 
parcourt une contrée traversée par une ri- 
vière qu'il est question de canaliser. 

Enfin, le tracé de l'Odon, sans être plus 
long, ne nécessilerait qu'un seul tunnel de 
5 à 600 mètres et des travaux d'art peu im- 
portants ; tandis que le tracé par l'Orne exige 
9 grands ponts sur l'Orne, 2 sur le Noireau, 
2 tunnels dont l’un de 1,922 mètres et l'au- 
tre de 125 mètres. 

Nous nous sommes contentés d'analyser 
les principales objections contenues dans le 
mémoire dont il s'agit, demandant l'étude 
d'un projet qui concilierait, dit le mémoire, 
les intérêts du pays avec ceux de la Com- 
pagnie du chemin de fer de l'Ouest, tout en 
sauvegardant les industries de Condé et de 
Flers. 

Sans doute il sera répondu à ces abserva- 
tions et nous ne manquerons pas de publier 
celte réponse, si elle se produit, de ma- 
aière à mettre le public à même de juger 
en parfaite connaissance de cause. 

1.-G. Bonnor. 


———— 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 
DU DAUPHINÉ. 


On sait combien a été discutée depuis plus 
de trois ans, la question du tracé de la sec- 
üion du chemin de fer direct de Grenoble à 
Lyun, entre Rives et Bourgoin; les uns 
défendant le tracé par la vallée d'Hyère, au- 
quel s'épposait de toutes ses forces l'arron- 
dissement de la Tour-du-Pin; les autres 
voulant le tracé de l’Ainant ou celui de la 
boucbre, en combinant la ligne directe sur 
Grenoble avec l'ermbranchement futur sur 
Chambéry par le Pont de Buauvoisin, 

Celte questicn qui a pendant longtemps 
très-vivement passionné les denx partis est 
enfin décidée. Le Courrier de l'Isère a publié 
celle semaine le texte des deux premiers 
articles d'un décret qui lui a été commu- 
niqué er qui contient la solution définitive 
de celte affaire. 

D'après l'article 4er de ce décret, le tracé 
du chemin de fer de Lyon à Grenoble, entre 
Bourgoin et la ligne de Saint-Rambert, par- 
Ura de la gare de Bourgoin, passera à ou 
près la Tour-du-Pin, entrera dans la vallée 
de la Bourbre, passera à ou près Saint-An- 
dré du-Gua, à ou près Virieu, à ou près 
Chabons, à ou près le Grand-Lemps, et se 
reliera à la ligne de Saint-Rambert, près 
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Beaucroissant, en un point qui sera déter- 
miné par l'administration supérieure, sur la 
proposition de la Compignie. 

L'article 2 dispose que les tarifs des trans- 
ports pour les voyageurs et les marchandises, 

arlant da Lyon ou d’un des points de la 
igne entre Lyon et Bourgoin et allant au 
dela de Beaucroissant, dans la direction de 
Grenoble, seront réduits d'une quotité équi- 
valente à sept kilomètres, sans que, dans 
aucun cas, les laxes à percevoir, pour les 
localités intermédiaires de Bourgoin à Beau- 
croissant, puissent être supérieures à celles 
qui seraient perçues pour le parcours des 
transports entre le point de départet Beau- 
croissant. 

Les mêmes dispositions s’appliqueront, 
dans le sens de Grenoble à Lyon, aux voya- 
geurs et aux marchandises partant de Gre- 
noble où d'un des points de la ligne entre 
Grenoble et Beaucroissant, et allant au delà 
de Bourgoin. 

: F. Gaimaun, 





CHEMINS DE FER ALGÉRIENS. 


Nous avons publié dans notre numéro de 
samedi dernier l'avis de la souscription 
publique aux 110,000 actions de 500 fr. qui 
forment le capital de la Société des chemins 
de fer algériens. Nous croyons utile de met- 
ira sous les yeux de nos lecteurs la carte 
publiée par les soins de la Compagnie, et 
sur laquelle sont tracées les lignes concédées 
à titre définitif ou à titre éventuel qui for- 
ment le réseau des chemins de fer algériens. 

On pourra juger, par l'inspection de cette 
carte, de l'importance de ces chemins de 
fer, au sort desquels sont attachées les des- 
tinées futures de l'Algérie. 

Pour compléter les documents officiels de 
celte importante entreprise, nous commen- 
çons aujourd'hui la publication des statuts de 
la Compagnie. : 


F. Grimaun, 





IMPOTS ET REVENUS INDIRECTS. 

Le Monileur universel à publié le 15 
courant le tableau des impôts et revenus 
indirects pour les six prémiers mois de 
1860, comparés avec les six premiers mois 
de 1829 et de 1858, 

La coinparaison des deux semestres offre 
cette fois un intérêt tout particulier, en rai- 
son des changements introduits daus notre 
système commercial. On ne peut swoir 
encore si les prévisions du gouvernement, 
en ce qui concerne les dimioutions, ont été 
dépassées, puisque l'application du nouveau 
régime n'a commencé qu'au mois de mai; 
cependant les résultats connus constituent 
déjà d'utiles indications pour l'avenir. 

Les impôts indirects avaient produit, 
pour le premier semestre de 1859, une 


SOMME de, sesuesssss..tf,  533,473,000 
Hs n'ont produit, pour le 
premier semestre de 1860,que  521,476,000 


C'est donc une diminution 


Bonrasessosasenis ascelts 


11,997,000 
ER 
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Ce chiffre qui n'est que le résultat d'une 
balance se décompose ainsi :' 

D'un côté il s'est produit sur les chapitres 
suivants: douanes, sucres des colonies fran- 
çaises, sucres indigènes et sucres étrangers. 
une diminution de, ...... fr.  35,503,000 

De l'autre, il s'est produit 
sur les droits d'enregistre- 
ment, timbre, greffe, etc., 
droits de navigation, taxe de 
consommation des ses, ta- 
bacs, poudre, taxes des let- 
tres et recettes diverses, une 
augmentalion de....,...,... 


C'est la balance de ces 
deux chiffres qui représente 
la diminution du semestre, 
DO ss vsasiésasasscsa 11.997,000 


Si on examine les résultats des tableaux 
trimestre par trimestre, on voit que le pre- 
mier trimestre avait donné une augmentation 
de 3,558.000 fr., et que le deuxième tri- 
mestre produit au contraire une diminution 
de 15,555,000 fr. 

Cette dimioution a porté: sur les droits 
à l'importation des céréales pour 347,000 £.; 
mais celte diminution, indépendante de l'ap- 
pl'cation du nouveau système commercial, 
est en elle-même un symplôme favorable : 
sur les droits de douanes pour 12,536,000 €.; 
sur les sucres des colonies françaises pour 
8,627,000 fr.; sur les sucres étrangers pour 
k,516,000 fr.; sur le droit de fabrication des 
sucres indigènes pour 8,171,000 fr.; sur les 
droits de douane à l'exportation pour 
1,162,000 fr. 

Ces diminutions ont été d'autant plus sen- 
sibles, que jusqu'à présent la compensation 
qu'on a le droit d'atendre d'un accroisse- 
ment de consommation, notainment pour le 
sucre et le café, n’a pas eu encore le temps 
de se manifester, et ce n'est sans doute que 
vers la fin de l'année courante qu'il sera 
possible de cunstater, à cet égard, des ré- 
sullats de quelque valeur. 

Cependant, mème en prenant pour base 
les chiffres des diminuuions actuelles, on 
peut s'assurer que les prévisions du gouver- 
nement ont été plutôt au-dessus qu'au-des- 
sous de la réalité; et qu'il n'y a pas lieu, 
par conséquent, de concevoir là moindre 
inquiétude pour l'avenir de nos finances. 

L'exposé des motifs du budget de 1861 
évalue à 88.594,000 fr. les diminulions que 
subiront les revenus indirects par suite de 
l'application des nouvelles mesures écono- 
miques; or, en ne s'occupant que des cha- 
pitres qui ont subi des diminutions, on voit 
que celles-ci se sont élevées en définitive à 
35 millions et demi pour le premier semes- 
tre. Ce serait donc une diminution totale 
de 71 mullions pour l'année entière, en ad- 
metlant que les résultats du second semestre 
fussent exactement semblables à ceux du 
premier , ce qui n'est pas supposable, puis- 
que la diminution qui avait été de près de 
12 millions en avril, et de près de 13 mil- 
lions en mai, s'est trouvée réduite en juin à 
7,310,000 fr. | 


23,506,000 


En sorte qu'en prenant le mois de juin 
comme base, la diminution ne serait que de 
84 millions pour l'année, soit 4 millions et 
demi au-dessous des prévisions du gouver- 
nement, mais il y a lieu de penser que dans 
le deuxième semestre, le Trésor retrouvera 
une partie de la différence de ses receltes, 
tant par l'accroissement des importations que 
par l'augmentation de la consommation. 


D'ailleurs, en même temps que certains 


| chapitres des revenus indirects subissaient 


une diminution à laquelle tout le monde s'at- 
tendait, on pouvait constater une augmenta- 
tion de 23 millions et demi sur les autres 
branches du revenu ge L'augmentation 
de l'enregistrement, du üimbre, des tabacs, 
de la taxe des lettres, qui avait été de 5 mil- 
lions en avril et de & millions en mai, s’est 
élevée en juin à près de 7 millions, si bien 

e le dernier mois du semestre, malgré une 
diminution de 7,310,000 fr. sur les cotons, 
les laines, les cafés et les sucres, toutes les 
denrées dégrevées, se solde par une insigoi- 
fiante diminution de 396,000 fr. 

En résumé, il n’y a qu'une différence de 
5 millions entre les produits des deux tri- 
mestres, le premier n'ayant donné, malgré 
la perception des anciens droits, que 263 
millions, et le second ayant produit, malgré 
le dégrèvement, un peu plus de 258 millions. 

En même temps, le recouvrement de l'im- 
pôt direct se montrait de plus en plus facile, 
et dépassait de 44 millions les sommes exi- 
gibles; l'année dernière, à pareille époque, 
les recouvrements ne dépassaient les exigi- 
bilités que de 40 millions. Les frais de pour- 
suites sont descendus de 0,76 c. par 1,000 f., 
a0,7tc, 

On peut donc être assuré, dès aujourd'hui, 
que le pays est dans les meilleures conditions 
pour traverser sans difficultés la première 
phase des grands changements accomplis 
dans notre système commercial. 


Après le tableau trimestriel “qui contient 
les revenus indirects de toute nature, le Mo- 


nilevr à également publié le tableau du| 


revenu des douanes, qui n’est qu'une bran- 
che de nos revenus indirects. Mais c'est pré- 
cisément celte branche qui est spécialement 
affectée par les nouvelles mesures ; et il est 
intéressant d'éludier la comparaison des 
principales marchandises importées et ex- 
portées pendant le mois de juin et les six 
premiers mois des années 1860 et 1859. 

La loi sur le dégrèvement des sucres, des 
cotons, des cafés et des matières premières. 
a nécessairement modifié les produits, tant 
à l'importation qu'à l'exportation, et la di- 
minution des droits perçus ne s'applique qu'à 
ces articles. 

Toutefois une augmentation très-notable a 
eu lieu sur les cafés qui ont produit pour le 
mois de juin une somme de 5,318,668 fr., 
Te en 1859, eL2,604,334 fr. 
en 4 


Le lolal des droits perçus, pendant le 


mols de juin, s'est élevé à la somme| tn de lors, 
e. 


fr. 411,968,682 « 


rennes 





Le mois cor! de 

1859 avait produit. ..., fr, 18,667,836 » 
Le mois correspondant de 

1858......., isa fr, 419,581 14e 


Les droits sur les sucres des colonies, 
qu avaient donné 7,602,870 fr. pour le mois 
de juin 1859, sont descendus à 3,448,658 fr. 
le mois dernier. Les sucres étrangers ont 
subi également une notable diminution de 
2,705,064 fr. à 927,153 fr. 

Depuis le commencement de l'année cou- 
rante jusqu'au 30 juin, le total des droits 
perçus à l'importation a été de 69,181,541 fr. 
Les six premiers mois de 1859 avaient pro- 
duit 95,206.603 fr.,et la même période de 
1858, 93,539,317 fr. 

L'exportatien, en juin, ne s'est pas accrue 
pour nes vins, mais elle a donné des accrois- 
sements considérables pour nos tissus de 
coton, tant écrus et blancs qu'imprimés et 
teints, et aussi sur nos soieries el nos toiles, 
nos machines, nos articles de librairie, de 
savonnerie, de cristallerie, etc. Les autres 
marchandises restent sans variations bien 
marquées. | 

L'exportation des métaux précieux présente 
une différence très-sensib'e, En argent, lingots 
et monnaies, il n'a été exporté que 858,950 
hectogrammes, contre 2,343,954 hect. pen- 
dant le mois de juin de l’année 1859. En or, 
19,565 hect. seulement ont été exportés 
contre 122,485 pendant la même période de 
1859. F. Gnimaun, 





RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1** JANVIER 
JUSQU'AU 21 JUILLET 1800 (1) 


couRs 
DÉSIOMATION 


RECETTES 
des belious va 
Kilemétriques. 
21 juillet 


Paris-Méditerranée . ...., 
Nord. sssssroronsssosse 
Orléans... sssssnssssnns 
Ouest. ....ssunssvossres 


36.127 14| 883 75 
32.020 46! 959 ns 
23.421 0f| 135$ ns 
21.359 85! 9672 50 
19.726 00! 615 »» 
16.640 35) 040 ne 
14.753 34] 500 ». 
.] 14.118 GS 
11,450 09 
10.050 70 


Est. ssssssessssnussnses 


570 vs 
440 vo 
567 50 
. ssss10.7.276 10! 505 ne 
Madrid à Alicante. .,.,,4 PR 25 
Lombards-Véaitiens-Sud.| 16.415 10} 205 ns 
Victor-Emmanuel.…...... 14.502 66! 402 50 
{1} Nous avons classé los chemins d'après l'impor= 


leurs rucottes, en séparant seulement les 
rauçais des chemins de fer étrangers 
F, Gsimacb, 
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COMPAGNIE 


CHEMINS DE FER ALGÉRIENS 


CAPITAL SOCIAL : 55 MILLIONS DE FRANCS, divisé en 110,000 acons de fr. 500 chacune 








Subvention necordée par l'État : SIX MILLIONS 





Minimum d'intérêt garanti par l'État : 
CINQ POUR CENT PENDANT 75 ANS, CONFORMÉMENT A LA LOI DU 20 JUIN 1860. 
: APP SEPT S Dome 
La concession a été accordée par décret du 11 juillet à MM. : 


ROSTAND (Albert), des Messageries impériales (services maritimes), administrate ur 
ra la ne générale du Crédit industriel et commercl, administ 3 des Docks de 

arseille: 

GAUTIER (Jules), banquier, administrateur des chemins de fer du Dauphiné ; 

Le comte BRANICKI, administrateur du Crédit foncier ; 

LACROIX (Eugène). architecte ; 

WILLIAM GLADSTONE, administrateur du chemin de fer d'Orléans et de la Société 
du Crédit industriel ; 

H. T. HOPE, de Londres. 

Cette concession se compose de : : 
. 4° La ligne d'Alger à Blidah, déjà construite en partie par l'État, et d 
livrée à l’exploitalion dans un an (49 kilomètres) ; Pre EE 

2° La ligne d'Oran à Saint-Denis-du-Sig, devant être livrée à l'exploitation dans 
si Le Lu mie 

je igne de Philippeville à Constantine, devant être li à |" itati 

quatre ans (77 kilomètres). | FF + 

Ces trois chemins forment les têtes de lignes du réseau algérien, L'exécution de ce 
réseau est réservée à la Compagnie, et dès aujourd'hui l'État garantit aux capitaux qui 
mme agrgnles. un minimum d'intérêt de 5 0/0. 

u e la concession est de quatre-vingt-dix-neuf ans, à dater de la dixième 

année après la promulgation du décret de 


AVANTAGES OFFERTS AUX SOUSCRIPTEURS. 


4e L'État assure à la Compagnie pendant soixante-quinze ans un minimun d'intérêts 
de 5 00, amortissement compris, 


L'effet de cette garantie est parfaitement assuré, Les concessionnaires ayant traité à 
forfait, pour la construction des chemins, avec de puissants entrepreneurs anglais, la 
ane se trouve ainsi mise : free de tout ge 

«Il n'y aura aucun par e bénéfice avec l'État, quel $ 
le résultat de l'exploitation, nel tu 

3 En évaluant le trafic, les ingénieurs de l'État se sont basés sur la circulation 
actuelle et la probabilité d'une augmentation analogue à celle qui a été constatée en 
. France. Il y a lieu de penser que ces estimations seront notiblément dé en 
Algérie, comme cela a eu lieu dans tous les pays où les chemins de fer, se substituant 
4 D re ont donné un puissant essor au développement de l'agriculture 


CONDITIONS .DE LA SOUSCRIPTIUN. 


Versement en souscrivant, 50 fr, par action. 

Ce versement sera complété jusqu'à concurrence de 125 fr., dès que la Compagnie 
sera en mesure de faire connaitre à chaque souscripteur le nombre d'actions qui lui 
sera attribué, : 

Les appels ultérieurs de fonds fixés par le Conseil d'administration, seront annoncés 
au moins un mois à l'avance. | 

Les actionnaires jouiront, même pendant la durée des travaux, d'un intérêt de 5 0/0 
sur les sommes versées. 


On souscrit à Paris, du mardi 24 au lundi 30 juillet inclusivement, au siége de la 
Société générale de Crédit industriel et commercial, ruc de la Chaus- 
sée-l'Antin, 66. — Les bureaux resteront ouverts le dimanche 29 juillet. 


CHRONIQUE DES CHEMINS DE FER. 


Nous avons déjà eu l'occasion de parler 
d'un projet de chemin de fer de Metz à Reims, 

r Sainte-Menehould, Verdun et le camp de 

bâlons. Un journal annonce qu'à la suite 
d'une audience accordée par l'Empereur aux 
députations de la Meuse, de la Marne et de la 
Moselle et ensuite des vœux émis par les con- 
seils généraux de ces trois départements, il 
vient de se former une compagnie pour l'exé- 
cution de ce chemin. 

Le Conseil d'administration se compose des 
uotabilités des départements intéressés. 

Le projet a été accueilli avec un tel en- 
thousinsme par les populations, qu'en quelques 
jours elles ont souscrit pour 45 millions de 
francs. 

— On écrit de Saint-Michel à la Gazette de 
Savoie que les travaux du tronçon du chemin 
de fer qui doit raccorder ce bourg à Saint- 
Jean-de-Maurienne sont poussés avec une 
grande activité. Plus de six cents ouvriers 
sont malntenant employés sur divers points 
de ce tronçon de 14 kilomètres La plupart 
des ouvrages d'art sont achevés ou sur le point 
de l'être, On espère que ce tronçon sera Lo- 
talement achevé cette année, ce qui diminuera 
de plus de deux heures le trajet entre la 
France et l'Italie. 

— L'ouverture de la section de Valladolid à 
Burgos et de Duenas à Alar, sur la ligne de 
Madrid à Saragosse, est annoncée comme très- 
prochaine. 

Le 4 du mois, deux locomotives sont rari- 
vées à Palencla par le chemin d'Alar ; l'une 
d'elles amenant un train de 23 wagons char- 
gés de matériel et d'objets pour le télégraphe. 

Ces machines sont arrivées, le 8, à la sta- 
tion de Val adolid avec 56 wagons chargés de 
matériel, Le gouvernement de la province et 
les autorités sont venus les recevoir au mi- 
lieu des acclamations de la population. 

— En signalant les prix extrèmement bas 
auxquels viennent d'être soumissionnés des 
rails pour le chemin de fer de l'Etat, le Jour- 
nal de Liége ajoute: . 

« On à remarqué, du reste, que les affaires 
industrielles et commerciales passent par des 
périodes assez régulières d'activité et de sta- 
gnation, La durée d'un cycle complet serait 
d'environ dix ans. Ainsi, si l'on part de 1830 
pour arriver à 4860, on trouvera trols pério- 
des de prospérité et quatre de crise. Les an 
nécs néfastes sont vers 1830, 4840, 4850, et s0- 
ront complétées par 4800. Au contraire, de 
1835 à 4837, 4845 à 1847, 4854 à 1857, Il y à 
eu une grande prospérité amenée par une re- 
prise progressive et suivie d'une décroissance 
plus ou moins rapide. 

» 11 résulte de cette loi, si aucun événe: 
ment fâcheux ne vient en troubler les effets, 
qu'à dater de cette année on pourra espérer 
une reprise d'affaires successive et devant se 
prolouger plusieurs années. 

» Il faut remarquer, du reste, que les crises 
Industrielles sont amenées très-sauvent, moins 
encore par les crises politiques que par le sur- 
croit de production et le développement exces- 
sif des entreprises de toute naiure, lorsque 
des bénéfices élevés surexclrent la concurrence. 
Et il faut alors un temps morul avant que l'é- 
quilibro s6 rétablisse eotre l'offre ct la de- 
twande. » 

— On lit dans l'Ost-Deutsch-Post, du 45 mal : 

« L'insuflisance des cris d'appel que font les 
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conducteurs des chemins de fer aux stations, 
À l'arrivée des convois, a été reconnue, surtout 
our la nuit. Pour remédier à cet inconvénient, 
l'aurait été présenté à la direction de notre 
Chemin de fer un projet d'après lequel on éta- 
b'irait dans chaque wagon, un appareil très- 
simple qui, avant l'arrivée du convoi à la sta- 
tion, mettrait une cloche en mouvement, et 
ferait voir clairement pendant la nuit, daus 
l'intérieur des wagons, le nom de la station, 
Les voyageurs pourraient ainsi facilement se 
tenir prèts pour la descente: one erreur de 
Station ne pourrait plus avoir leu, et les voya- 
geurs endormis seraient éveillés par la cloche ; 
enfin le service des employés du chemin de 
fer serait simplifié. » 
— Un journal anglais publie, sur la produc- 
tion des bassins houillers, les chiffressuivants : 
La quantité de charbon extraite en 1857 
s'est élevée à 127 millions de tonnes ; empilée 
sur une épaisseur de 41",828, elle couvrirait 
uneétendue de 2 kilomètres 588 mètres carrés. 
La surface du terrain houiller qu'on exploite 
peut être évaluée à 20,741 kilomètres carrés 
environ, et l'épaisseur moyenne des couches 
à 9w,45, En estimant le volume total de toutes 
celles jusqu'ici reconnues, on arriverait à un 
cube qui aurait presque 17 kilomètres de côté, 
En comparant cette énorme masse de char- 
bon à celle qu'absorbe annuellement la con- 
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sommation, on peut, en toute confiance, assn- 
rer qu'il en existe pour une durée de trente- 
six mille années. 

L'épaisseur des couches, qui vient d'être 
portée, en moyenne, à 9w,4%, est peut-être 
trop faible, car, à Liége, elle à 16,76; dans 
le Staffordshire (Angleterre) elle dépasse 46 mè- 
tres, et dans le bassin de la Rubr elle est 
de 40.84. 

La valeur du charbon extrait en 1857 est de 
937,500 ,000 francs, somme bien supérieure à 
celle que représentent les métaux précieux 
exploités pendant la même tesnps. 

En Angleterre, les mines de houille produi- 
sent près de 6$ millions de tonnes par an. On 
comprendra facilement l'importance de cette 
branche de commerce quand on saura que 
Manchester et ses environs emploient constam- 
ment une force motrice de 1,200,000 chevaux- 
vapeur, dont l'entretien n'absorbe pas moins 
de 30,469 tonnes par jour, soit, par an, 
9,648,665 tonnes. 

La fabrication du sel exige à elle seule 
3,046 tonnes par jour, soit, par an, 964,866 
tonnes, 

Les steamers affectés à la navigation tran- 
satlantique, qui partent de Liverpool et autres 
ports, consomment 71,000 tonnes, et les usines 
à gaz 10,166,490 tonnes par année, ; 

En 41858, l'Angleterre a exporté 6,173,114 
























EST [thosssnsssnessoosensnsnsss vanvscnerr [DU 15 au 91 juillet... 41683 | 1,273,780 42! 756 85 
OALÉANS {1h sms reressnssseennaanneneel 45 — 21 = | 1475 |1,311,321 21] 891207 
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QUEST (Hhonsnssrnssden ere eonnanmnssensssnl 19 — 01 — | 1213 | 1,035,836 vo] 654 » 
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| UNION DES CHEMINS DE FER SUIS8Es....| 15 — 21 — ...| 275 15,008 06! 272 74 
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) fait de l'impôt sur la grande vitesse, — (1} Transports militaires en 1850, 


tonnes de charbon, et l'on estime qu'à elle 
seule elle pourrait approvisionner toute l'Eu- 
rope pendant quarante siècles. 

F, Grimaun, 





AVIS AUX ACTIONNAIRES 
ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


30 juillet. — Compagnie générale des om 
nibus de Paris, — Hénnion d'une assemblée gé- 
nérale ext-aordinaire, salle Herz, rue de la Victoire, 
48. (Voir l'avis publié à nos annonces du 14 juillet.) 

H jaillet.— Comptoir d'escompte de Paris, 
— Convocstion d'unc assemblée générale ordinaire 
et extraordinaire, rue Cadet, 16, à Paris. Dépt de 
10 actions, 20 jours avant la rtunion,rue Bergère, 14. 

6 août. — Chemin de fer de Gralssessne 
à Héxziers. — Deuxième convocation d'une assem- 
blée générale extraordinaire , salle Herz, ruc de la 
Victoire, 46. 


18 août.— Société du télé 





aphe électri- 


que sous-marin de la Méditerranée — Né 
nion d'une asswmblie générale extraordinaire, à Paris, 
salle Lemuardelay, ruv de Richelieu, 100, (Voir l'avis 
publié à nos annonces de ce jour.) 

23 août. — + ompagnie parisienne d'éclat 
rage et de chauffage par Le gaz.— Réunion 
d'une aswmblée générale extraordinaire, salle Herz, 


DIPPÉRENCE | 
— | PAR KILONÈTRE | 
sur 1859 
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ruë de la Victoire, 48. (Voir l'avis publié à nos an- 
nonces.) 

25 soût. — Chemins de fer de la ligne 
d'Etnlie, — Convocation d'une assemblée générale 
ordinaire ot extraordinaire, au sidge social, à Genève, 
quai du Rhône, maison Laya. {Vois l'avis publié aux 
annonces du 21 juillet.) 

12 septembre, — Chemins de fer du mord 
de l'Espagne, — Réunion d'une assmhlée géné- 
rale ordinaire, an siége sncinl, à Madrid, calle Fue- 
rencarral, 2, à une heure de relevée, Dépôt de 50 ac- 
tions au moins à Paris, à la caisse du Crédit mobi- 

er. - 

18 septembre. — Chemin de fer de Cordoue 
à Séville, — Convocation d'une assemblée gêné 
rale extraordinaire, au siége socinl, à Madrid, calle 
Fuencarral, 2. Dépôt de 25 actions place Vendôme, 15, 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES ( 
Service des Actions. 


(rxvrénèrs.) 

145 juillet. — Chemin de fer des Ardennes. 
— Paiement des intérêts du premier semestre 4860, 
soit 10 fr, pour Les actions anciennes , et 5 fr. pour 
les actions nouvelles, sous déducthon de l'impôt du 
31 €. pour les actions anciennes, et de 33 €. pour les 
nouvelles, au sjége de la Compagnie, rue de Pro- 


vence, 68, 
APPELS DE FONDS 


20 juillet au 20 août, — Chemin de fer Guil- 
laume-Luxembourg. — Appel de 100 fr, par ac- 
tion, (Voir les détails à nos annonces de ce jour.) 


F. G. 





CHEMINS DE FER ALGÉRIENS. 
Statuts. 


TITRE [', — FORMATION ET ONJET DE LA SOCIÉTÉ, 
— DÉNOMINATION, — SIÈGE, =— DURÉE. 


Art, 49, — Il est formé par ces présentes, entre 
les propridtaires des actions créées et de celles qui 
pourront ètre crédes uliérirurement, comme on le 
dira plus loin, une Société anonyme, sauf l'appro- 
bation du gouvernement, 

Cette Société a pour objet: 

L'exécution et l'exploitation des chemins de fer de 
la mér à Constantine, d'Alger (à partir de l'enceinte 
fortifiée à Eodah, et de Snint-Denis du Sig h Oran, 
avec prolongement jusqu'au port, conforméanent à la 
convention du 7 juillet 1860, au cahier des charges 
ÿ annexé, et au décret du 11 du mème mois, 

Art. 2, — La dénomination de la Compaguie est: 
Compagnie des chemins de fer algériens. 

Art, 3, — La Société commencera à partir de la 
date du décret qui l'aura autorisée et finira avec a 
concession. 

Art. 4.—Le siége de la Société ct son domicile sont 
étsblis à Paris, 


TITRE II, — APPORT DE LA CONCESSION ET D'UN 
MARCHÉ POUR LA CONSTRUCTION, 

Art, 5, — Les compurants apportent à la Société 
fon cbdent et abandonnent sans réserve Le bé- 

ce : 

Premièrement, — Dela convention ci-dessus rap- 
portée, du cahier des charges y annexé et du dééret 
qui l'a approuvée; 

Deuxièmement. — Er du marché qu'ils déclarent 
avoir passé conditionnellement en vue de la constitu 
tion de la présente Société avec Sir Morton Peto, 
baronnet, membre du parlement britannique, poar la 
construction desdits chemins do fer, moyensant le 
prix de 43,100,000 fr, et d'après lequel : 

1° L'entropreneur accepte complétement les obli- 
gations qui résultent soit de la convention relative à 





(1) Voir, pour les avis de pniements d'intérèts et 
de dividendes, notre numéro du 7 juillet, page 582. 


la concession, soit du cahier des charges, quant aux 
délais ét aux conditions dans ge ces chemins de 
vront être établis, exonérant des concessionnaires, 
ou ln Compagnie qu'ils se proposent de s0 substituer, 
de toute responsabilité à cet égard, 

Ce marché comprend généralement tous les travaux 
nécessaires pour permettre une bonne exploitation, 
de manière À ce que les chemins de fer soient reçus 
par l'administration publique dans les conditions 
fixées par la convention ct par be éshier des charges, 


2° La Compagnie garde seulement à sa charge: 


L'acquisition des terrains nécessaires à la voile, 
aux stations, maisons de garde ot rampes d'accbs ; 


Les dépenses nécessaires pour la construction du 
mattridl roulant, de l'outillage et des ateliers de ré- 
paration ; 

Les lotérèts pendant la construction: 

Les frais d'administration, de surveillance des 
travaux, en ce qui concerne les frais généraux d'or- 
ganisation de la Compagnie; 

Les frais préliminaires ; 

L'établissement des télégraphes électriques: 

Eofn la construction des bâtiments, des stations, 
des réservoirs et des grues hydrauliques, nyani té 
bien entendu que les déblais, nivellement de terrains, 
mon-seulement pour les voies principales, mais pour 
l'emplacement stations, voies, cours, rampes d'ac- 
cès, etc., ainsi que les puits et conduites d'eau nécus- 
saires à l'alimentation des réservoirs, restent à la 
charge de l'entrepreneur, 

3° L'entreproneur demoure non-seulement resporn 
sable de l'exécation des cugagements des concession 
naires vis-à-vis de l'Etat, pour tous les travaux où 
fournitures autres que ceux réservés à la Compagnie 
par l'article précédent, mais il doit de plus compléter 
ou réparer les travaux de premier établissement qu'en 
aurait reconnus incomplets ou défectueux, pendant 
les trois années qui suivront La mise en exploitation 
de chacune des lignes concédées ; il est, en outre, 
Chargé à forfait de l'entretien de la voie pendant les 
trois nnnées, durée dé sa garantie, moyennant une 
somme déterminée par an et par kilombtre, 

4° L'entrepreneur doit acheter en France les rails, 
plaques tournantes et éroisements faisant l'objet de 
ses fournitures. 11 serait toutefois exontré de cette 
obligation si les fabricants français lui demandaient, 
à égalité de poids et qualité, des prix supérieurs à 
‘ceux payés par les cheenins de fer français ot notam- 
ment par la Compagnie du chemin de fer de Paris 
à Lyon et à la Méditrranbe ; la forme des rails se- 
rait déterminée par le Conseil d'administration ; les 
croisements seront én acier, 

En conséquence, la Société demeure sabrogie aux 
droits et avantages attachés à ces conventions et 
marché conditivuel, à la charge de se conformer aux 
obligations qui en résultent, 

Toutefois les concessionnaires auront droit au rem- 
boursement des frais relatifs à l'entreprise faits an- 
térieurement à ce jour, et À faire jusqu'a la promul. 
gation du décret approbatif des présents statuts. 

Le compte de ces frais, appuyé des pièces justifi- 
catires, sera réglé r lo Consoil d'administration 
ed l'approbation de la première assemblée giné- 


TITRE II.— FONDS SOCIAL, — ACTIONS, — VERSEMENTS, 


Art. 6. — Le fonds social est fixé à la somme de 
55,000,000 de francs, et divisé ea cout dix mille actions 
de 500 francs chacune ; la Ilste des souscripteurs de 
ces actions sera fournie au gouvernement avuut l'ho- 
mologation des présents statuls, 

Art, 7. — Le montant des actions est payable aux 
caisses qui seront désignées par k& Co: d'admi- 
nistration. 

Le premier versement est fixé à 125 fr. par action, 
Tout appel ultérieur de fonds devra être annoncé, mn 
mois au moins avant | ue fixée pour le paiement, 
dans tous les journaux d'annonces ligales de Paris et 
d'Alger, désignés conformément à la loi. 

La Conseil d'administration pourra autoriser le 
palement anticipé des actions, mais seulement par 
vois de mesure générale applicable à toutes les nc- 
tions, et nn un intérêt dont le taux ne pourra 
L Fr If 


Art. 8.— Lurs du premier versement, il sera ro 
mis aux ayants droit des titres provisoires nomiratifs, 
lesquels seront, lorsque les versements atteirdroat la 
moitié du montant de l'action, échangés contre des 
titres définitifs 

Les titres définitifs sont au porteur, à moins que 
l'actionnaire ne réclame un titre nominatif, 

Les souscripteurs originaires seront garants de 
leurs Le Jusqu'à concurrence de moitié du 
moutant de chaque action. 


Art. 0. — Les titres provisoires ot les titres d0fi- 
nitifs sont extraits de registres à souche ; Îls sont 
revètus de la signature de deux adiministrateurs on 
d'un administrateur et d'un employé de la Compa- 
gaie délégué à cet effet, et frappés du timbre see de 
la Compagnie, Chaque paiement fait sur le montant 
de l'action est constaté sur les titres, 

Art. 10. — La cession des actions au porteur s'o- 
père par la tradition du titre, 

La cession des titres nominatifs s'opère conformé- 
ment à l'article 36 du Code de commerce, 

Les frais du transfert pourront dtre mis, par une 
mesure générale, À la charge de l'actionnaire qui le 
requiert ; Îls séront fixés par le Conseil d'aulminiatra- 
tion, et né pourront, dans aucuu cas, excéder 50 cen- 
times par action. 

Art. 11.— Lo Conseil d'administration pourra 
autoriser le dépôt et la conservation des titres dans 
Ja caisse sociale où dans toutes autres caisses qu'il 
désignera, Dans cé cus, il déterminera la forme des 
certificats de dépôt, le mode de Leur délivrance, Les 
frais auxquels co dépôt pourra être nssujenti, ot les 
garanties dont l'exécution de cette mesure doit dire 
entourée, dans l'intérèt de la Société et des action- 
naires, 

Art, 12, — A défaut de versement aux 
déterminées, l'intérêt court de plein droit à la chara 
de l'actionnaire à raison de 5 0/0 par au, pour cha 
que jour de retard. 

Le retardataire est mis en demeure d'effectuer ses 
paiements par un avis inséré dans un des journaux 
désignés à l'article 7. Cet avis indique les numéros 
des actions en retard. Faute par le propriétaire de 
s'acquitter dans le délai d’un mois, et sans qu'il soit 
nécéisaire dé recourir aux formalités de justice, ni 
d'ajouter au susdit délai aucun délai de distance, les 
actions en rétard se ant vendues publiquement sur 
duplicata, par le ministère d'un agent de change, 
aux risques et périls du retardataire, à In Dour de 
Paris, lo tout sans préjudice du droit que Ia Société 
conserve de poursuivre personnellement l'actionnaire 
en re 

Les titres primitifs des actions ajasi vendues sont 
nuls de plein droit; en conséquence, toute action 
qui ne porte pas la mention régulière dés versements 
qui ont dû être opérés, cesse d'être admissible à la 
négociation et au transfert, 

Les numéros des titres d'action ainsi annubés seront 
insérés dans les journaux d'annonces légales dési- 
gaés à l'article 7. 

Art. 13.— Il ne peut, dans aucun cas, être fait 
d'appel de fonds au delà du montaut des 

Art, 14. — Chaque action donne droit : 

1° A une part proportionnelle dans toutes les vn- 
leurs composant l'actif social ét à uno part propor- 
tionnelle dans les bénéfices nets de l'entreprise ; 

2 Et en outre, pendant la durée des travaux, à un 
intérèt de 5 0/0. 

“Art, 15.— Les droits ot obligations attachés à l'ac- 
Dion suivent lo titre, dans quelques mains qu'il passez 
la possession de l'action emporte adhésion aux sta- 
tuts do In Société. 


Art. 16, — Chaque action est indivisible à l'égard 
de ln Société, qui n'en reconnait aucun fractionne- 
mént; tous les copropridtuires indivis d'une action 
sout tenus de s8 faire représenter auprès de La Société 
par uue seule ét mème personne, 

Les héritiers où ertanciers d'un actionnaire no 
peuvent, sous quelque prétexte que ce soit, pruvoquer 
l'apposition des scellés sur les biens et valènrs dela 
Bocitié, ni s'imemiscer en aucune manière dans #00 
administration, 


Ils doivent, pour l'exercice de leurs droits, s'en 
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rap aux inventaires sociaux et aux délibérations 
de l'assemblée générale, 

Art. 17. — En cas de perte d'an titre nominatif, 
Compagnie ne peut être tenue d'en délivrer un 
houreau que oyennant caution, conformément aux 
articles 151, 152 et 155 du Code de commerce. 

Le boaveau titre sera délivré trois mois seulement 
Après que la déclaration de perte aura été insirée 
dans les journaux désignés à l'article 7, 

La caution sera déchargée un ao après avoir été 
fouraic. 

La déclaration de perte sera faite dans les termes 


et suivant la forme qui seront indiqués le il 
d'administration. 7 “ue dis qu 


TITRE IV, — COMPTES ANNUELS. —= INTÉRÊTS. — DIVI= 
DENDES, — FONDS DE RÉSERVE, — AMONTISSEMENT, 


Art. 18. — Pendant l'exécution des travaux et 
Josqu'après l'achèvement des lignes qui ont fait l'objet 
de la convention du 7 juilet 5860, 11 sera payé an- 
nucllement aux actionouires 5 0/0 d'intérét des som- 
mes par eux versées, sauf gs arr faite par l'ar- 
tiche 7 pour les versements anticipés, 


la 


Il sera pourvu nu paiement de eos 5 0/0 par les 
Intérüs des placements de fonds, par les uits des 
diverses sections déjà exploitées où qui auront pu 
être suCCESSIFemENt mises en exploitation, et par 
tous autres produits necessoires de l'entreprise; enfln, 
en cas d'insuflisance, par un prélèvement sur le 
capital social, 

Art. 19, — J 
tières, lo compte 
l'exploitation sera arrêté et soumis chaque année à 
l'assemblée générale; le produit net, déduction faite 
de toutes les dépenses d'entretien et d'exploitation, 
sera employé en premier liou à payer aux action- 
paires l'intérêt à 5 0/0 l'au du tal engagé dans 
la construction des lignes, 

* L'excédant, s'il y on a, pourra être distribué à titre 
de dividende, 

Art. 20, — À, l'achèvement des lignes entières, 
il sera dressé, chaque année, un inventaire général 
de l'actif et du passif de la Socidté; cet inventaire 
sera southis à l'assemblée générale des actionnaires 
dans sa réunion annuelle, 

Les produits de l'entreprise serviront d'abord À 
srquitter les dépenses d'entretien et d'exploitation 
des chemins, les frais d'administration, l'intérêt et 
l'amortissement des emprants qui awront pu être 
contractés et des obligations qui auront pu être émises 
rs ed Compagnie, et généralement toutes les charges 

al 


Art. 21.— Sur les bénéfices nets, après le paiement 
des charges mentionnées dans l'article précédent, il 
sera d'abord prélevé une somme suffisante pour ser. 
vir,aux actions amorties cténon amoriies, un premier 
dividende de 5 0/0 par an, sous la déduetion toutefois 
eh or pons gr gt ment; Ja 
part de ce see ivi érente aux actions 
amorties devant étre versée également au fonds d'a- 
mortisement, ù 

La retenue pour l'amortissement, ci-dessus prévue, 
sera de la somme nécessaire pour qu'avec la part dans 
le premier dividende revenunt aux actions amorties 
et également versée à ce fonds, le capital puisse être 
entièrement amorti dans les soixante-quinze années, 
durée de la garantic de l'Etat. 

Sur Je surplus des produits il sera prélevé, pour 
constituer un fonds de réserve pour les dépenses ex- 
traordinaires ou imprévues, une retenue dont la qua- 
titéne pourra être inférieure à 2 0/0 de ce surplus 
des produits, 

Et tout l'excédant sera réparti entre toutes les ac- 
tions, amorties et non amorties ; la portion afférente 
aux actions amorties sera distribuée aux propriétaires 
des titre: qui auront ét6 délivrés en échange de ces 
actions, ainsi qu'il sera dit article 23. 

Art. 22. — S'il arrivait que, dans ke cours d'une 
ou plusieurs années, les produits nets de l'entreprise 
fussent insuflisants pour assurer Je remboursement du 
nombre d'actions 4 amortir, la somme nécessaire 
or d compléter le fonds d'amortissement serait pré- 

6e sur les premiers produits nets des années sui- 
vantes, par préférence et antériorité à toute attribu- 
tion de dividende aux actionnaires. 


u'à l'achèvement des lignes en- 
récèttes et des dépenses de 


Art. 23. — Le fonds d'amortissement , composé 
ainsi qu'il est dit dans les deux articles précédents, 
sera employé jusqu'à duc concurrence, à compter de 
l'année qui suivra la mise en exploitation des lignes 
entières, au remboursement annuel d'un nombre d'ac- 
tions déterminé, comme il est dit article 91. 

La désignation des actions à amortir an lieu nu 
moyen d'un tirage au sort qui se fait publiquement 
à Paris, chaque année, aux ués ét suivant Ja 
forme déterm par le Conseil d'administration, 

Les propriétaires des actions désignées par le tirage 
au sort pour le remboursement, reçoivent en num 
raire le capital effectivement versé de leurs actions, 
oûtre les dividendes, jusqu'au jour indiqué pour le 
remboursement, ei, en échange de keurs actions pri- 
mitives, des actions spéciales dans la forme qui sera 
déterminée par le Conseil d'administra ion. 

Ces actions donnent droit annuellement à une part 
proportionnelle dans le dividende inentionné au der- 
nier paragraphe de l'artiche 21, 

Ces actions ont du reste, pour les attributions reln- 
tives à l'administration et pour le vote aux assemblées 
générales, les mêmes droits que les actions non amor 
ties, Les numéros des actions désignées par Le sort 
pour être remboursées sont publiés comme il est dit 
article 7 ci-dessus. 

Le remboursement da capital de es actions rat ef- 
fectué au siége de la Société, à partir du 1% janvier 
de chaque année pour l'année qui a précédé, 


Art. 24. — Le paiement des intérêts prévus par les 
articles 18 et 20 et celui des dividendes ont lieu par 
semestre ou par année, suivant décision de l'assemblée 
gén ' 

Me prie _ le _— des ge hd 
ues ments sur roposition du 
sn d'elles ii 


Art. 25, — Le paiement des intérêts et dividendes 
se fait au siége de la Socidté ; toutefois ls Conseil d'ad- 
ministration pourra autoriser ce paiement sur tout 
autre point aux caisses désignées par lui à cet effet; 
tous intérêts et divideudrh qui n'ont pas dé touchés à 
l'expiration de cinq années pen époque de leur 

ment, annoncée dans l'un des journaux indiqués 
l'article 7, sont acquis À la Soeidié, conformément 
à l'article 2277 du Code Napoléon. 


Art. 26. — Lorsque la réserve aura atteint un mil. 
lion de francs, le prélèvement de 2 0/0 pourra être 
réduit où suspendu. 11 reprendra son cours aussitüt 
que ce fonds sera descendu au-dessous de ce chiffre, 


TITRE V,. = CONSEIL D'ADMINISTRATION, 


Art. 27, — La Société est administrée par un 
Conseil composé de doure membres, 


Art, 28, — Chaque administrateur doit être pro- 
pridiaire de cent actions qui sont inaliénables pon- 
dant la durée de #03 fonctions. 

Les titres de ces actions sont déposés dans la caisso 
de la Société, 


Art, 29, — Les administrateurs sont nommés par 
l'assemblée générale ; leurs fonctions dureit quatre 
années, Ils peuvent être réélus; leur remplacement 
s'opère par qua-t chaque année. 

L'ordre de sortie sera déterminé Le le sort pour 
les trois premières années ; il aura lieu ensuite par 
rang d'ancienocté, 

En cas de décbs, de démission ou d'empêchement 
d'un membre du Conseil d'admiaistration, il est 

rvu, s'il y à licu, par le Conseil d'administration, 
son remplacement prorisoire jusqu'à la première 
assemblée générale, qui nomme définitivement ; l'ad- 
ministrateur ainsi nommé ne reste en œercice que 
Jusqu'à l'époque où devaient expirer les fonctions de 
celui qu'il remplace, 

Quoique nommé provisoiremont, l'administrateur 
su mêmes pouvoirs que si sa nomination était dé- 

itive. 


(La fin au prochain numéro.) 
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L'OUEST DES CHEMINS DE FER SUISSES. 


RAPPORT 


Présenté à l'Assemblée générale ordinaire des Ac- 
lionaaires par le Conseil d'administration, Le 
29 juin 1800, d Lausanne, 


Présidence de M. Scnorres, président du 
Conseil d'administration, 


AYFAIRES GÉNÉRALES. 
Messieurs, 


Depuis notre dernière assemblée générale, la section 
d'Yverdon au Landeron, appartesant en partie à notre 
Compagnie et en partie à Ia Compaguie du Franco- 
Suisse, à ét6 livrée à la circulation. 

La distance que l'on peut parcourir en rhemin de 
fer, de Ge ère, dans La direction de la Suisse alle- 
maode, es, raintenant de 150 kilomètres, et le réseau 
de la Suisse occidentale n'est plus séparé des sutres 
lignes suisses que par les 14 kilomètres de Bienne à 
la Neuveville, pour le parcours desquels voyageurs 
et marchandises doivent encore emprunter la voie 
du lac, 

Les travaux da chemin do fer sur cette petite sec 
tion ont été conduits par la Com le qui en est 
charge avec une lenteur bien udiciable aux inté- 
rêts généraux de la Suisse, ot à ceux de notre Com 
paganie en particulier, Néanmoins, depuls quelque 
temps, on paint y apporter un peu plus d'activiué, et 
nous avons l'espoir que la Eee de l'opinion pu- 
blique engagera les autorités fédérales à prendre des 
mesures eflicaces pour que cette dernière lacune du 
réseau suisse, cause tant de gène à la circulation, 
soit enfin com! 

Par suite des concessions #fparées données les 
divers cantons, la ligne de Genève-Lausanne-Lande- 
ron se trouve exploitée par trois Compagnies diffé. 
rentes. 


La Compagnie de Lyon-Genbve est chargée de l'ex- 
ploltation des 11 kilomètres de Genève-Versoix, ap- 
tenant à la Com, le de Lausanne À Fribourg et 
la frontière bernoise. Notre Compagnie exploite Jes 
97 kilomètres qui lui appartiennent de Versoix à Van 
mareus, €t ls Com e de Paris-Lyon exploite les 
30 kilomètres de Vaumarcus au Landeron, pour le 
compte de la Com le Franco-Suisse des Verrières 
à laquelle cette appartient, Grâce aux arran- 
gements intervenus entre les trois compagnies exploi- 
tantes, le service des voyageurs ne s0 ressont pas trop 
de cet état de choses ; ce n'est que pour le service 
des marchandises que ce morcellement des lignes 
offre des conséquences fâcheuses, 

Les retards occasionnés par La transmission de ces 
marchandises d'uve administration à l'autre, et sur- 
tout par l'intervention de la navigation entre le Lan- 
deron et Bienne, le partage de là responsabilité qui 
incombe à chaque agnie, ont souvent ad 
de la part du commerce des plaintes que, pour être 
us.e, on devrait faire retomber sur coux qui ont été 
a cause du morcellement des lignées suisses entre tant 
de Com ies différentes, et de l'interruption prolon- 
gée de la ligne principale de Genève à Bale et Ro- 
manshorn, 

Les administrations apportent tous leurs soins à 
atténuer ces inconvénients, qu'il ne dépend pas d'elles 
de faire disparaitre comphétement, et qui ne cesseront 
de se reproduire que lorsque la jonstion complète 
des lignes permettra d'éviter tous les transbordements, 

D'ailleurs, Messiours, le nombre des réclamations 
fondées va en diminuant au fur et à mesure que les 
services ue. sur les nouvelles sections livrées 
à 18 circulat il a été pou considérable en 1459), 
L'habitude que l'on a, das notre pays, do recourir à 
la publicité dans toutes les circonstances, la facilité 
avec laquelle les journaux accueillent toutes les récla- 
mations sauts s'assurer de leur uxactitude, donnent 
aux plaintes élevées contre le service des chemins de 
fer une importance apparente qu'elles n'ont pas réelle- 
ment, Vous pouvez vous en convaincre par le tablesu 
des réc'amations et litigrs inséré dans la partie de ce 
rapport relative à l'exploitation. | 
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Les travaux de la section d'Yverdon À Vaumarcus 
ont été exécutés à notre satisfaction ; mais ils n'ont 
été terminés que poar la fin de l'année 1859, un peu 
plus tard que nous we l'avions espéré, Les comptes 
des travaux sur cette section sont À très-peu près 
réglés ; nous n'avons eu dans ce règlement de compte 
aucune difficulté avec l'entrepreveur ; celui-ci, quoi- 
qu'il ait construit à des prix notablement inférieurs 
à coux qui avaient été accordés pour la section Mor- 
ges-Versois, à su néanmoins par son aetivité &t une 
surveillance continuelle de ses chantiers, réaliser, 
croyous-nous, un bénéfice raisonnable, et éviter, pour 
lui-wéme et pour nous, l'obligation regrettable de ro- 
courir aux voies contentieuses. 

Les travaux de Lausanne-Villeneuve ont été pous= 
sés avec activité; le long hiver que nous avons eu à 
traverser ne les a pas ralentis autant qu'on aurait pu 
le redouter, La rigueur de La saison à été pour ces 
travaux une rude épreuve, qu'ils ont bien supportée ; 
nous avons bon espoir que l'époque de l'ouverture 
de cette section, annoncée dans notre rapport de l'an- 
. deroière pour le 4%* avril 1861, pourra être aran- 


Les quatre kilomètres qui relieront notre ligne à 
Saint-Maurice n'ont pu ètre Lecerts dg que ces der 
hiers mois. Sar lo territoire vaudois, 8 retard a êté 
oecasionné par les difficultés de toute espèce que nous 
ont suscitées les propriétaires PER: et dans le 
Valais, nous arons été arrëtés par les longueurs ap- 
portées à l'octroi de la concession de quelques cents 
mètres à construire sur le territoire de ce canton. 
Enfin, nous avons pu mettre la malin à l'œuvre: les 
travaux sont nl) et entrepris sur les deux rives du 
Rhône, Pour être sûrs de n'éprouver aucun retard 
dans l'exécution du pont sur ce fleuve, nous én arons 
confié la construction en rigie à l'un de nos ingé- 
nieurs, en sorte Que nous pouvons Vous annoncer que 
nous opérerons notre jonction à Saint-Maurice avec 
la ligne d'Italie dans un très-bref délai, 


Les circonstances dans letquelles nous nous som- 
mes trouvés ne nous ont permis de commencer Les 
travaux sur Ja ligne de Jougne, Nous avons dû con- 
server les ressources dont nous disposions pour l'actohe 
vement des sections entreprises, avant de songer à 
en entamer de nouvelles. Les dépenses extraordinaires 
et imprévues qui ont été pour la Compagnie Ja consé- 
quonce des exigences sans nombre el toujours renais- 
santes des particuliers, des communes et de l'Etat, 
nous font un devoir d'apporter beaucoup de circons- 
pection dans ta marche de notre entreprise, C'est ainsi 
que, malgré l'importance que nous attachons pour 
l'avenir de notre réseau à nous relier au Paris- ed 
et aux chemins lombards par Jougne et le Simplon, 
nous devrons attendre, pour emettre la main à l'œuvre 
sur cette intéressante section, d'avoir livré à la circu- 
lation les portions de nos lignes actuellement en 
cours d'exécution, ét aussi d'avoir obtenu la solution 
des diverses quesiions encore pendantes entre la Com- 
prgnie et l'Etat. Nous avons eu soin, d'accord avec 
a Compagnie de Paris-Lyoa, de prondre des mesures 
ue l'ajournement du commencement des tra 


pour 
cette section n'en compromette pas la réa- 


vaux 
lisa. 


Los résultats de l'exploitation pour l'année 1850, 
sans être encore fort faisants, réalisent néan- 
moins nos prévisions antérieures. Pendant toute la 
durée de cette année, nous n'avons pas ou d'aug- 
mentation de réseau ouvert au parcours, sauf pen- 
dant le dernier mois, et cependant la recette Lilo. 
métrique s'est augmentée do 20 pour 100 sur la ligne 
Genbve-Yverdon. Cette nugméntation kilométrique 
paralt devoir so maintenir eette année. 


EXPLOITATION. 


Nous avons l'honneur de vous présenter, sous la 
forme ordinaire, les comptes détaillés et les statisti- 
ques de l'exploitation pendant l'exercice de 1859 : 


Les receties so sont élevées à 1,712,487 M 





Les dépenses à 1,076,618 58 
à Reste net: 635,868 73 

Si nous ajoutons À cette somme : 

1° Le montant des rentrées diverses, 14,711 13 


T Le revenu net des 1,343 mêtres 
de voie que te Lyon-Genèvre exploite 
Pour notre compile cotre Coppet et 


Versoix, et dont le montant n'a pu ètre 


compris dans les comptes de 1859, 19,235 91 





Nous aurons un total de 669,815 77 





_ de og la somme ricllement acquise en 1859, 
uction faite de toutes les charges ct dépenses du 
service de l'exploitation, 
La rocctto kilométrique sur la section principale 
Cpet-Lansnne-Vonmareue s'élève à 19,144 fr, 
t: 


66 00 en voyageurs "et bagages : 
34 0/0 en marchandises ct bestiaux ; 


Soit 10 0/0 de plus qu'en 1858 pour les voyageurs; 
— 5 0j0 — _. marchan- 
dises et bestiaux, 
Et sur la section isolée de Villeneuve-Bex seulo- 
ment, de 7,012 fr., dont: 


74 0/0 en voyageurs et bagages : 

26 0/0 en marchandises et bestiaux ; 

Soit 0 0/0 de moins qu’en 1858 pourles rayageurs; 
.— 22 0/0 de plus _ marchan- 


Les dépenses kilométriques ont atteint le chiffre 
de 10,607 fr,, dont : 
302, 1° Division : Administration centrale: 
3,120, 2* Division : Exploitation proprement dite; 
7,005, 3° Division : Traction, Vole, Matériel ct 
batiments, 

Soit 55 0/0 sur la lignée principale (Coppet-Lausannc- 
Vaumareus}. 
. Le reveau net est donc de 8,537 fr, sur cette sec 
tion. 


Quant à la section Villenouve-Bex (18 kilomètres}, 
nous ne doutons nullement que son reliement très- 
bain arec Lausanne d'une part, et lo Valais de 
‘autre, n'en change complétement les conditions 
d'existence. La construction anticipée de cotte petite 
section, qui nous avait éué imposée par la concession, 
aura suus doute été, pour quelque temps, une charge 
pour notre Compagnie; mais nous devons toutefois 
réconnaltre que, d'un autre cdté, elle aura sensible 
ment dimijoué le coût des travaux de la ligne Lau- 
sanut-Villencuve, en mettant à la disposition des en- 
troprenours los carrières importantes qu'elle dessert. 


Nous ne voulons pas répéter ici, Messieurs, ce qui 
vous à déjà été dit dans nos précédents Hg ar des 
espérances que l'on pout raisonnablement fonder sur 
le revenu futur de nos lignes, L'augmentation aueces- 
sive du trafic et Ja soudure qui va enfin s'opérer d'ici 
à quelques mois avec la Suisse allemande d'upe part, 
et de l'autre avec Vevey, Villencure ct le Valais, mon- 
treront, Croyons-nous, par des faits, que ces cspéran- 


ces n'étaient pas exagérées (1), Ce quai a fait le plus 
de tort à notre entreprise, ce sont bes retards apportés 
à sa réalisation. L'idée primitive de tous ceux qui y 
ont pris part n'était pas la construction e: l'exploi- 
tation de tronçons isolés qui, jamais dans aucun 
pays, n'ont pu donner de profit, mais bien l'exécu- 
tion prompte de lignes se rattachant à vn ensemble, 
Nous n'avons pas à revenir sur les obstacles de toute 
nature qui out entravé la réalisation de cette idée, 
mais nous tenons seulement À rappeler ici qu'entin 
nous touchons au port. 


D'un autre cdté, le service de l'exploitation et les 
dépenses qui en résultent se régulariscat pou à peu, 
Grâce aux sacriäces qui ont été faits dans la cons- 
truction de non lignes pour obtenir de bonnes condi- 
tions d'exploitation, bous pourrons arriver, dans un 
avenie rapproché, à une proportion satisfaisante du 
chiffre des dépenses kilométriques comparé à colui des 
recettes, et dujà nous avons pu constater cette année 
une disinution de 10 0/0 sur le prix de traction par 
kilomètre, et de 40 0/0 sur celui de l'entretien da 
matériel roulant; c'est principalement, ea effet, sur 
les uses de cette nature, qui forment à elles seules 
plus des deux tiers des dépenses totales, que l'on doit 
porter la plus sérieuse attention, L'administration 
centrale, le personnel des bureaux, des gares et des 
stations, la sorrico des magasins, l'entretien et la 
surveillance de la voie, occasionnent une dépense à 
peu pris fixe, sur laquelle le dé pement du trafic 
ce en trèsfaible proporti n. qui fait varier 
considérablement le chiffre des dépenses, c'est Le plus 
oumoins grand nombre de trains nécessités parle 
service; or, la base de ces dépenses, c'est le prix du 
kilo être de traction qui comprerd : le personnel, ls 
combustible, et surtout l'entretien du matériel rou- 
lant ; 018 ce rapport, nous pouvons enregistrer avec 
satisfaction les résultats auxquels nous sommes déjà 
parvenus, En effet, les 389,559 kilomdtres pa“courus 
en 1859 par nos machines, ont occasionné v'e dé- 





{1) Il n'est peut-être pos hors de propos de rappeler 
ici ce qui s'est produit, lors da commencement de 
l'exploitation de la Compagn'e de Paris à Strasbourg, 

Ceute ligne, exécutée et exploitée, à l'origine, par 
tronçons isolés, ne donnait, en 1850, qu'un revenu 
kilométrique de 26,000 fr, sur 215 kilomètress en 
1853, aussitôt que ses tronçons furent soudis entre 
eux, le revenu kilométrique atteignit 40,000 fr. sur 
508 kilomètres: et le cours des actions qui, en 
moyenne, n'était à la première époque que de 340 fr., 
s'élora à la seconde à 873 fe, 

Ce fait n'est pas le seul que l'on pourrait citer; 
la Compagnie dé Paris à Lyoi a vu augmenter son 
tralle dans des proportions énormes aussitôt que ses 
ri tronçons ont été reliés en une seule ligne con- 

ue, 


LIGNE COPPET-LAUSANNE-VAUMARCUS, 
RECETTES DE L'EXPLOITATION. 


ANxÉe 1859. 
82 1/2 kilom. exploités 


en moyenne. 


Nombre Poids. Produit. +0 
r Ce 
076.578 » 62 
69.971 05 & 
42,515 85 3 


455.702 11 29 
34.605 065 2 


715.625 


Voggeurs. ...,..,. Nombre 
et 


M... ,Tounes 2.838 
Voitures el bestiat., Nombre 10.623 
Marchandises et Bessa- 
gris. ..,.,.... Tentes 87.000 
Meculles drer.es......... » 


Total....... 


Soit : 
Par Jour ss... 
et par kilomèt., 


1.579.322 66 100 


Par an 


Nombre Poids, 


550.3751/2 754.644 20 68 


années 1658. 
70 kilomètres exploités en 
moyenne. 


——., 


Nombre. Poids. 


EXCÉDANTS 
de 1850 sur 1858, 


Produit. 
Fr. €. 


0e 

165.4591/2 30 
663 
3.117 
34.498 


2,175 
7,506 


52.075 
, 7.978 77 


54.614 40 41/2 

29.006 47 2 

271.282 1 25 
01/2 


1.118.226 05 100 
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pouse de 87 centimes par kilombtre et par machine 

ur personnel, combustible, graissage et réparations, 
et les 4,425,839 kilomètres parcourus par nos voitures 
et Wagons, une dépense de 1 1/2 centime par kilo- 
mètre et par véhicule pour leur entretien, gruissage 
et éclai L'on peut ainsi se rendre compte d'une 
manière pe près exacte dés dépenses occasionnées 
Par le service, et proportionner le nombre des trains 
au trafic existant, Notre Compagnie à dû naturelle- 
ment être assez larg dès le début, atin dé favoriser de 
tout son pouvoir [a circulation ; mais elle pourra aussi, 
nous en suinmes convaincus, suffire à nn mouvement 
de voyageurs et marchandises beaucoup plas actif, 
sa08 figmenter d'une manière notable ses frais d'ex- 
ploitation. 


SITUATION FINANCIÈRE, 


Le compte des recettes et dépenses pendant l'an- 
née 1859, ot lo bilan de La Compagnie arrêté à la mûme 
époque, se trouvent annexés au présent rapport, et 
vous aurez, Messieurs, à entendre sur ce sujet le 
rapport de MM. les commissaires vérificateurs. 

Le capital de notre entreprise se trouve être, au 
31 décembre 1859, de . . . . , Fr, 60,328,600 » 

Dont 35,463,000 fr. en setians ; 

25,805,600 fr. en obligations. 

Le montant des dépenses de toute 
nature s'élève, à la mème époque, à 52,007,113 08 

Déduction faite de la subvention 
de 2,250,000 fr, reçue de l'État de 
Vaud pour la Ligne Lausaone-Villeneure. 


Laissant un solde disponible de ,  8,521,086 04 
; = 
Représenté par : 

Versements à recoroir sur actions,  1,254,450 » 

_ _ obligat,. 3.450,000 » 

Solde de comptes divers. , . . . 1,617,036 04 

Total égal, , . . 6,921,486 Où 


à employer à la continuation de nos travaux, 


Les versements successifs appelés sur nos actions, 
et dont le dernier était fixé au mois de mal dernier, 
ont été effectués d'une manière assez régulière, C 
dant, malgré les publications qui ont été faites, un 
certain nombre d'actionnaires ont continué à no pas 
opérer la régularisation de leurs titres, Comme nous 
avons absolument besoin de toutes nos ressources, ct 
que, d'an autre côté, cet état de choses ne peut qu'in- 
fluer d'une manière fachouse sur le cours des actions, 
nousdevrons prochainement user des moyens qui nous 
sont fournis par l'art, 12 des statuts pour amener 
cette régularisarion, 


ÆExtrait du procès-verbal de l'assemblée générale. 


A une houre après midi, l'assemblée se trouve com- 
posés de 102 membres représentant 19,917 actions , 
donnant droit À 837 voix. En conséquence, elle est 
ea nombre aux termes des statuts, et M, le président 
déclare la séance ouverte, 

MM. Lombard et Marion, les deux plas forts ac- 
tionnaires présents, en dehors des administrateurs, 
sont appelés à remplir l'ofice de scrutateurs, et pren- 
nént place au bureau, 

M, Chappuis est désigné comme secrétaire, 

M. Aubert, président du comité de direction, pré- 
sente le rapport du Conseil d'administration: pendant 
l'année 1859, 

M. Ernest Pictet donne lecture du rapport de la 
commission de vérification des comptes. Le rt 
entièrement favorable, au point de vue de l'exnctitude 
et de la clarté des comptes, renferme aussi un aperçu 
de lasituation financière do la Compagnie, relevé par 
MM. les commissaires vérificateurs sur les livres 
qu'ils ont examinés, et qui concorde, quant au résul 
lat, avec la situation indiquée dans le rapport du 
Conseil d'administration, — 11 conclut D +1 
des comptes de 1859, avec remerciments : MM, les 
directeurs. 

La discussion est ouverte simultanément sur les 
deux rapports; personne ne demandant ls parole, on 
procbde au vote sur les conclusions de la commission 
de vérification des comptes, Sur La proposition du rap- 
porteur, à laquelle aucune opposition n'est exprimée, 
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ce vote a lieu par assis et levé, Il a pour résultat l'ap- 
probation unanime des comptes de 1859, 


. Le: remerelments aux membres du Comité de diree. 
tion sont également votés par l'assemblée, 


L'ordre du jour appelle la nomination des commis- 
saires vérilicaleurs des comptes de 1860, 


L'Assembhie décide que la même commission, com- 
de MM. E. Pictet, de Genère, F, Noir, de 
ausanne, ét Monay Renevier, de Morges, sera éga- 
lement chargée, pour les comptes de 1860, du travail 
de vérifleation qu'elle vientde faire pour ceux de 1859, 


M. le secrétaire doance lecture du prects-verbal, qui 
est approuvé, 


L'ordre du jour épuisé, la séance est levée à une 
heure et demie. 


— 


SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 
DE CRÉDIT INDUSTRIEL ET COMMERCIAL. 


MM, les souscripleurs aux obligations de la 
ville de Rouen sont informés que leur sous- 
criplion n'ayant pas subi de réduction, ils 
ont, conformément à leur engagement, à 
elfectuer le second versement dans la hui- 
laine de cet avis. 








SOCIÈTÉ GÉNÉRALE DE CRÉDIT INDUS- 
TRIEL ET COMMERCIAL. 

La Société générale de Crédit industriel et 
commercial, en vue de développer l'usage 
des paiements par chéques, ouvre des comp- 
tes de dépôls pour tout versement qui ne 
sera pas inférieur à {rois mille francs. 
Fonds exigibles à 3 jours de vue 2 1/2 0/0 

_ à 90 jours... 3 ()0 
L: président, 
M* G. n'Aunirrret. 





CAISSE DES TRAVAUX DE PARIS 
(établie à l'Hôtel de Ville}. 


Les bons émis par la Caisse, sous la ga- 
rantie solidaire de la Ville de Paris, portent 
intérêt, 

Savoir : 

Ceux de 3à 5 mois. ..... 2 

Ceux de 6à 11 mois. .,.,, 3 

Ceux de 142 à 17 mois. ..... 

Ceux de 18 à 23 mois, ..... 

Ceux de 2% mois et au-dessus, 4 1/2 0/0 

Les bons délivrés à un an et plus sont 
accompagnés de coupons détachés d'intérêt, 
par chaque période de six mois. 

La Banque de France avance jusqu'à 
concurrence de 80 0/0 du montant des bons 
de la Caisse, qui soùt admis d'ailleurs à 
l'escompte. 

Le directeur de la Caisse, 
Fenvixaxv Le Ro, 





SOUS-COMPTOIR DES ENTREPRENEURS. 


Le Sous-Comptoir des entrepreneurs à 
Paris ouvre, aux entrepreneurs où aux pro- 
priélaires, des crédits sur hypothèques ou 
sur nantisssements mobiliers, 


Il'acceple comme garanties hypothécaires 
des immeubles non construits, construits, à 
construire où à achever, et comme nantisse- 
ments mobiliers, des billets à ordre à longue 
échéance; des créances sur les villes, les 
communes, les départements ou les particu- 
liers ; des marchandises ; des récépissés de 
pp de dépôt et des valeurs mobi- 
ières. 

Ses opérations embrassent Lout le territoire 
français ; l'intérêt de ses avances ne dépasse 
pas le taux d'uscompte de la Banque de 
France ; il perçoit, en outre, une commission 
fixée par décret du 24 mars 1848; tous ses 
actes d'ouverture de crédit sont enregistrés 
au droit fixe de 2 fr, 20 c. 

Une notice indiquant les juslifications à 
fournir est adressée sur demande affran- 
chie. 

Le directeur, Guireney. 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 
DE XÉRÈS A CADIX (PAR LE TROCADERO) 
Téte de la ligne de Seville-Xérés- Cadix. 
Longueur du chemin, 27 kilomètres. 


Recettes du mois de juin 1860. 


62,443 voyageurs ...,..,..fr. 75,708 60 
Marchandises. .......,,,,.,.., 84,429 20 


‘110,137 80 
Recettes antérieures depuis le 
{ec janvier. ...,....,......,. 473,175 05 


Recette totale..,..,,.,..... 583,312 85 
En 1859.....,.,.,......, 458,586 50 


Augmentation en 1860....., 124,726 35 
UHHT-T-T-oOo-T- 


Jerez de la Frontera, 3 juillet 1860, 
Signé, Luis nez, 


a 


FORGES. 

Saint-Dirier, 21 juillet à 

Nous n'avons aucune affaire à signaler en fonte 
afinage. 

En fonte de seconde fusion, on ne vend que des 
lots de peu d'importance aux prix de 140 et 130 fr, 
les n°°1 et 2. ' 

Les prix des forges sont maintenus : laminés, 
fr. 240; martelés, 260 à 270, dans les gares de la 
Haute-Marne, - 

Le cours de la machine est moins ferme ; on offre 
le n° 20 à fr, 250 À Saint-Disier. 





MÉTAUX. 
Paris, 17 juillet. 


MÉTAUX EROTS,— Coivre anglais en ue 
les 400 kil. à l'acquitté, pes ‘268 » 
Cuivre du Chili brut, rend, 06 0/0, 


les 100 kil, à lacquinté, 242 50 

Minerai de cuivre de Corocoro, 

lès 100 kil. de cuivre pur à l'acquitté, 25 » 

Etain baura, les 100 kil. à l'acquitté, 357 50 
— anglais, _ _ 36 » 

Plomb brui de France, — _ 61 50 
— d'Espagne, _ —_ 62 » 

Zinc beut de S:lésie, _ — 55 50 


cuvnes.— 11 s'est falt cette semaine quelques opé- 
rations aux cours outés, 

ÉTAINS,— Peu d'affaires à prix faibles. 

rLoMES.— Sans transnetions, Prix nominaux, 

aincs.— Très-calibes par continuation, 


(L'Ancre de Saint-Dizier.) 


16 Longurer e: exploite: = aiomttres. 
12° année. _— 29" “at, 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


OUEST. 
. Langueur eapiratée © 7 Uhmètres 
Du 45 sû 21 juillet 1560. 






Du 15 au 91 juillet 1800. 348.010 VOYAGEUTS 4... esse 518.228 25 

226.792 Voyageurs . ssussnomnnsuses son +00 68 | Marchandises, etc, — Grande vitesse 69.+57 05 
Bagages, Marchandises, éte..,...,.. 773 619 74 _ — Petite vitesse. 117.708 ns 
Totale suesseese 1-273,780 42 Totalunssssses 1,085.834 we 

Recettes antérieures... 11,787.976 53 | Semaine correspondante en 1650... 963.588 91 

Total. .s.ssese 33.061.016 95 Différence... 72.245 00 


20" semaine de 1860,.,,....ss.u.e 
Semaine correspondante de 1859,,.. 
Différence... 


je 


Recettes depuis le 1" Janvier 1860,. 33.001.030 95 
1859. 31.189,617 3û 


1 








ee 
1.253,780 4? 






Ju 
Mecette totale depuis le 1* janvier 1860 26.901.452 80 
1859 25.212.708 56 


Le Le Joli 
Différence. ...:... 1.688.734 2ù 
En —— 


_1- 055,154 73 
218. 695 | 69 


NORD. 
br Longaetur exporte : 964 kilomètres. 


1 1.871.419 61 À - 
ns * Du 15 au 1 juillet 1800. se 
172,713 VOYABOUFS sue scene 099-700 77 
RS ET, PROLONGEMENTS, Bagages, Marchandises, etc......... 065.633 70 
En 44, PRE RA. 2 Be O9, LAS A En te 1. su, Total... 1.125.033 47 
Langucur moyens FPS druis L Ee LATE : Semaine correspondante de 1859... 000.192 35 


Du 15 au 21 juillet 1860, 


119.397 VOYAGOUTS » senvssemsenues 
Hagages, Marchandises, ete. ,,,,.. 
Total.ssssnsese 

Semaine correspondante de 1859..,, 
Semaine correspondante de 1858... 
Comparaison entre 1860 et 1850, Dif- 
féronco on faveur de 1860,.....,,. 
Comparaison entre 4860 et 4858, Dif- 
férence en faveur de 1860,,,,,.,. 


EEE 

Recettes depuis le 1 janvier 1860. 54.532,336 00 
1959. 34.403.550 72 
128,78 27 


Différence en faveur de 1859... 


CONCESSIONS HOUVELLES.— COMPTES DE 1°" ÉTABLISSEMENT 


Juin 1860. 


Voir lo numéro du 4à juillet. 


PARIS A LYON ET À LA MEDITERRANÉE. 
sa cs L'ANCIEN RÉSEAU, — PARIS À MARSEILLE, 
De Voncter exploitée : rs Atombres. 





Lee 
1 _ 


Du 15 au 21 juillet 1860, 





71.314.921 21 


1.161 025 07 















Différence... ..... 135.300 72 

= 

Recettes pes fun le 4% janvier 1860.. 31.74h.36 12 
1850.. 29,833.283 âû 
Différence........ 1.021.069 66 


SECTION DE PAAIS A SEVRAN- LATE 
É per réseue | 
atuée : 44 kilrem, 


523.120 84 
791.200 33 


1.107.144 73 


207. Du 15 a su 1 juiller 1860. 
. ac 2,355 Voyageurs. ....sssssssssess 2.616 70 
179.305 24 | Bagages, marchamlises, etc. ,.,..,.. ü9 40 


Total de la semaine... 2.606 10 
Recettes depuis le 4 juin 1800....., 18.599 03 
é—S 


MDI. 
Chemin de fer. — De Bordeaux à Bayonne el à la 
Teste et de Bordeaux à Cette, 
Canal latéral.— Castets à Montauban 4 él à Toulouse 
CHEMIN DE FER. 1861. Longueur exploitée : TEI kiiométres, 


Canal Rééed: au Lilomètres. 
Camai du Midi : 340 
Du 15 au 21 juillet 1860 


(cneurs ve run) 19.956 Voyageurs ,. 168,539 80 
Bagages, Marchandises, @te,.,.,,... 246,143 71 
- TOtAl..sssssss 414.697 91 
Canal latéral et caunl du Midi,.,,... 43,260 66 





186.232 VOYAGEUTS. ss rsssosesssse 079.078 50 Total. ...sessss 57.067 17 
Bagages et Marchandises.......,... 1.13 E00 07! 5 comaine 4859, Chemin de fer. "310.108 80 
TON. sesccoses 1.813.878 57 + = Latilssssceucérs 30.145 81 

Semaine corrnpendonie de 1859... 1.779.136 27 7 369 344 70 
… do 1858... _1.405.627 11! in de fer, di item nu 150. mn Fe £ 
Comparaison entre 1860 ct 1859, Dif- CN ‘ TS NUS 

férence en faveur de 1860.....,., 80.742 30 . x 

Comporaison entre 1860 et 1858, Dif- Total... 68,622 47 


férence en faveur de 1860..,..... 


Rocettes és le 4° jauvier 1860., 50.780.807 97 
1850.. 54.670.891 52 


"3.800.083 55 
ee 


uenes mouveuses, | Name à ons, | souneonnais. 
a. Longueur exploitée : g'uenre 








346.291 46 Chemin et canal latéral 


Recettes Less le 1% junvier 1800., 12.085.355 06 
1859.. 11.013,350 10 


Différence... 1.071.605 90 
Ds 


LYON A GENEVE. 


LCR Longueur exploitée : EU kilomètres, 
‘Du 15 au 21 juillet 1860 











° Du 15 au 21 juillet 1860, 
TS nn D Ne | Eicher acerd-cr cp pets gr 4 
B.gages et Marciandises ....,..,,, 220.083 30 nd bte 
Total... 353-095 73 | Semaine ARR TC rt % 
Semaine correspondante de 1850.,., 291.411 85 SE 
k ne Produit kilométrique annuel, en 1800 ETAT 73 
Différence... 61.043 où Com avec le produit gs « 
Recettes depuis le 1° janrier 1800... 9.189.623 20 canparuses ones: lo edit Re 10.02 010 
os 1850., 7.062.003 20! trique de 1838..,......,. en plus ___46.40 0/0 
Différence... 1.215.630 #4 | Racettes depuis le 1 janvier 4860... 3.260.121 62 





1859, 3.236.319 26 
—— 


ARDENNES, 
Feims à Laon. 
SECTIONS rfi Beims à Mésières, Chartruille té Sedan 
Némières, Charie à Kousen, 


dan, — Longueur expleithe : 064 kilomètres, 





"Do 15 au 21 juillet 1860, 
15.918 voyageurs... .....somssses 25.005 58 
Bagages, Marchandises, etc.....,... 50.442 19 
Total......oss 75.407 77 
Semaine correspondante de 1850... 57.554 69 
Différence. ...,.., 17.913 08 
EE 
Recettes pes le 1% Janvier 1800,, 1.678.365 50 
— + 1850.. 1.678.805 19 





Différence, .....,. 199.500 37 
ons 








DAUPHIRE. 
Première section des chemins du Dauphiné, 
rs Losgueur taploilhé : | kilomètres. 


Do 15 au 21 juillet 1800 


13,764 VOYAREUrS,. sssrssensensse 1.402 15 
Bagages, Marchandisds, etc... ....., 30,694 76 
Total. score 62.186 91 

Semaine correspondante de 1850... 18 500 23 
Différence... 13.675 08 

Recettes depuls Le 1° Janvier 1960. 1.428.598 di 
= 1859., 1.185.501 68 

Différence... ,.. 42,710 13 








BESSEGES À 


RO. Longueur exploités - 45 kilomètres 
Du 15 au 21 Juillet 1660. 


VOYAGEURS à sn momsmesnssomnesen se 2.164 70 
Fagages, Marchandises, etc....,... 18.753 00 
Total.ssssrssss 20.018 20 

Semaine correspondante de 1859... 22,781 20 
Différence, ...,.. 1.863 u» 

Recettes depuis le 4e janvier 1800. 013.455 53 
_ 1859. 653 758 15 


Différence. ..,.,, 


CHEMINS DE FER DU SUD DE L'AUTRICHE, 


68.302 00 











LOMBARD-VÉRITIENS ET DE L'ITALIE CENTRALE 
Du 8 au 14 juillet 1460, 

RÉSEAU SUD "AUTIICHIEN — Longuur exploitée so. ue M 
101.614 VOYAGEUR en cncsnocuesee 203.632 02 
Bagages et Marchandises... ,..,,,.,, 172.838 05 
Transports militaires, ,.,.....,..,.4 27.212 58 

Total... . 763.700 45 
Semaine correspondante de 1859... 1.302.109 10 


PR 
Différence. .…... 628.454 65 
ER 


RÉSEAU 1 LOMBARD, — Longueur ( expioltée : ta, pur x. 


4.808 OF rssscrceverouse Fe. 827 30 
Bagages et Marchandises. ......,.,, 30.074 55 
Transports militaires. .,......s....s 5.701 un 
Total..sosress 102,602 835 

Semaine correspondante de 1849... 64,300 »» 
Différence. ,..sss.s 48.102 85 

Recetles des 2 réseaux réunis int la semaine. 

Lengoeur € éxploitée : ui 

M M ae des 866.397 10 
EN 1850, . so snmcsmnssones vosnsoone 1.406.400 40 
Différence, ..….,.. 580.101 80 

Recettes des.2 résecus run tou Fr Te 1" Janvier 

nu * 40 46 à 


En 1860. ,.4.ssscvsmmrensmesnuuns 25. 673.500 80 
En 189 ssumensessnseersenerses 31:880-089 32 


Différence, ss. 0.102.598 52 
Ed 
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Ligne de Bohime, ral CL CA de Le à Raai 











EXO DES CHEMINS SUISSES 
sun. Luegueur ( exploitée : 199 Lettres 


Da 15 au 21 juillet 1860. 














C M EE, 14 
pe) À sn æspinitée : 45 k ee de mg aire 







































































Da 13 au 19 juillet 1860, 
© Du 45 au 91 juillet 1860 60.007 Voyageurs . ,».sessscssssese 52.774 20 | 99 799 V urs 34.301 70 
51.938 Voyageurs ....,...Ën florins 112,806 w» | Marchandises ct RES et 22,230 46 OYABEUTS ,ssssssessssonsse * 
855.346 »» quintaux Marchandises 265.370 »n mat PS Bogages, a ne ï 
Total... — 378.170 an | Période correspondante de 1850... 70.005 52 sersosseds . 
Semaine correspondante de 1856... 345.327 »u on onu | Semaine correspondante de 1859... __37.503 90 
Différence, .,,,... 33.830 » | hecettes depuis le 1° «Juris un. OT ENT Diflérence........ 11 742 84 
Recettes depuis le 4° Janvier 1860. "9.580.263 »+ = RE PE] manteau DO ++ à 
= 1850.. 9.223.209 me Différence... 77 110.279 28 Le - 
Différence, ....,., 366,054 =» Différence. … Li 259.005 70 
= LE — XERÈS — C 
MADRID À SARAGOSSE ET À ALICANTE. - me. Le REITRAL SUN SÉVILLE, — XERÈS, — CADIX. 
Da 8 au 14 juillet 1860, 1Kn. 48° "semaine, da 1" au 7 juillet, 
Ligne d'Aliconte. Du 15 au 21 juillet 1800 5.055 Voyageurs ..,,.,4....... 18.027 15 
{ss _ Longueur € exploitée : 492 kilomètres. 48.177 Voyageurs ..sssssssosrsonsn 106,217 90 | Revettes anté ures depuis le 1° mars 458 005 12 
12.25 VOYAGE creer — 109,217 67 | BaERS64, Marchand RES Total resssescsssssnuse —— 400.037 59 
Marchand. vitesse 10,323 10 Otale soso .582 | SE 
oi tite us 157.226 59 | Semaine correspondante de 1880. .... 139.825 22 | Nota. — Le service dos marchandises s'est pas encore argus 
Total de la semaine... 7 272.207 25 Différence... ___21.757 77 USINE À GAZ DE MARSEILLE. 
SR nr à re FN Recettes, depuis le 1° janvier 1860... 2.020.882 30 RER ee 
Le Longueur « exploitée,  kiemétres. — 1850.. 2.540,180 G5 al pers 
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COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


DE GRAISSESSAC 
A BEZIERS 


Lo conseil d'administration de la 
Com a l'honneur de rappeler à 
MM. les actionnaires qu'une assemblée 

nérale extraordinaire doit avoir lieu 
le lundi 6 août prochain, à trois beu- 
res, rue de la Victoire, salle Herz, à 
rh et : prier ceux d'entre eux, 

de vingt actions au moins, 
qui Pan n'auraient pas encore déposé leurs 
go bre ragga he og siégo de 


ie, rue Taitbout, 45, avant 

le a ji 1 août, afin que l'assem- 

LM, puisse être valablement cons- 
Li 





CHEMINS DE FER 


GUILLAUME-LUXEM- 
BOURG 


Le conscil d'administration de la 
Société R. G, 1), des chemins de fer 
Guillaume-Loxembourg a l'honneur 
d'informer MM, les actionnaires né, 
est fait, sur les netions de la 


un appel de fonds de 100 fr, par 
action. 

Ce versement doit avoir lieu du 
20 juillet courant au 20 août prochain, 

Passé ce délai, il sera perçu, confor- 
mément aux statuts, des intérèts de 
relard, à raison de 6 0f0, depais le 
20 juillet jusqu'au du paiement, 
et cela sans préjud tous autres 
droits nisultant des statuts. 

Les versements sont reçus tous les 
jours, fètes et dimanches exceptés : 


1° À Paris, chez MM. Bischoffsheim, 
Goldschmidt et C*, 26, rue de 
la Chausste-d' Anûn; 

TA kge, = de MM. Y* Morin, Pons 

pal . 

3° À Ph ci À chez M, F, Kre- 
winckel et C*': 

&* À Bruxelles, chez Mi. M. de Hirch; 

5° À Nancy, chez MM, Lenglet et C°, 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


“HAINAUT sr FLANDRES 


MM. les actionnaires sont prévenus 
que les intérêts semestriel échéant le 
5 août 1860, seront payés, à gp 
cette époque, sur pi tation des 


tres, à raison de 7 fe, 50 par action 
libérée de 300 fr, : 


À Paris, chez MM, de Blonay et 
ne banquiers, rue de Pro- 
vence, 58 

A Bruxelles, an siége de la Compa- 
gaie, rue du Commerce, n° 1: 

A Gand, à la banque de Flandre. 





COMPAGNIE PARISIENNE 


D'ÉCLAIRAGE ET DE 
CHAUFFAGE rar LE GAZ 


MM. les actionnaires de la Compa- 
Gnie sont invités à se réunir en assem- 
blée générale extraordinaire, le 23 août 
pres à deux pd et demie, dans 

salle Herz, rue de la Victoire, 46. 


L'assemblée aura à statuer : 

Sur Le traité avec la ville de Paris, 
pour la fourniture du gaz, dans ln zone 
annexée, et sur les modifications à ap- 
porter aux anciennes conventions ; 

Sur les voies et moyens à adopter 
pour cette extension de ln concession 
et sur lesmodifications à faire aux sta- 
tuts. 


Les actionnaires propriétaires de 
vingt actions au porteur qui voudront 
assister À cette assemblée devront dé. 
poser leurs titres au siégede la Société, 
rue Saint-Georges, 1, depuis le 1" jus 
qu'au 13 août prochain, de onze heures 
à trois heures, 

Los cartes d'admission pour les ac- 
tionnaires dont les titres sont 
natifs, seront à leur disposition à partir 
du 12 août. 

Pour le conseil d'administration. 


Le chef du secrélariat, 
Sace. 





SOCIÉTÉ DES 


DEUX CIRQUES. 


M. les actionnaires sont prévenus 
que dépuis le & juillet courant il leur 
est payé, à titre d'intérèts du premier 
semestre de 110, la somme de 5 fr, 
par action de 200 fr., à l'administra- 
tion du pet pre d'été, rue Montaigne, 
n° 7, de midi à deux heures, 

Le Gérant, 
E. Desnax, 





SOCIÈTÉ AUTRICHIENNE I. A, P, 


DES CHEMINS DE FER 
DE L'ETAT. 


Le troisième tirage des obligations 
de la Société autrichienne E. KP, 
des chemins de fer de l'Etat, a eu lieu, 
le 90 juillet, à Vienne, au siège de la 
Société. 


Voici la liste des 1,624 obligations 


sorties à co tirage : 

2501 à 2600 100 
128041 à 12900 100 
20251 À 29268 18 
AO1O1 à 40200 100 

107801 à 107900 100 
124101 À 124500 100 
215601 à 214700 100 
262101 à 262200 100 
329149 À 320100 52 
355501 à 353600 100 
398801 À 398900 100 
390801 À 39:900 100 
LS541 à 434579 30 
481401 à 4513500 100 
508001 à S508:00 100 
520751 à 9520749 30 
5781035 - À 574200 96 
633101 À 633209 100 
638901 À 638980 60 


Le remboursement des 1,024 obliga- 
tions, dont les numéros sont ci-dessus, 
aura Îleu, contre remise des titres ori- 

naux,à partir du 1% septembre 1860, 

500 francs chacune : 

A Vienne, au s'ége de la Société, 
42, Minoriten platz ; 

A Paris, à la Société générale de 
Crédit mobilier, place Vendôme, 15. 

Les rem ents qui sront ef- 
fectués par la caisse principale, à 
Vienne, seront faits en valeur de ban 
que, au cours moyen de la semaine 


précédente. 
SOCIÉTÉ 


DU TÉLÉGRAPHE 
ÉL CTRIQUE 


Nous-Ma 
De la Méditerranée, 

MM. les actionnaires sant convoqués 
en assemblée générale extraordinaire 
pour le 18 août prochain, deux heures 
de relevée, dans la salle Letnardelay, 
rue Richelieu, 100, à Paris, à l'effet 
de pourvoir aux intérèts graves de La 
Société, et de procéder à la révision 
ét à In modification des statuts, 

Il faut, pour assister à ln réunion, 
dtre porteur d'au moins cioqaante 
actions, lesquelles devront étre dépo- 
sées, ainsi que Îles procurations des 
actionnaires qui se feront représtnier: 

Avant le 15 aoit, à Paris, au si 
social, rue Notre-Hame-de-Lorette, 10; 

Atant les août, à Turin, soit chez 
M. Joseph Moris, représentant de la 
Compagnie, soit à La Caisse de l'indus- 
trie et du Commerce ; 

À Gênes, la caisse générales 

A Londres, chez Samuel Montagu, 
21, Corahill City. 

Le président du conseil 
surveillance, 
Mounçues. 


SOCIÉTÉ 


DES VERRERIES DE 
STOLBERG 


a te 
De l'avis conforme du consil de 
surveillance, ls deuxième versement 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


do 20 0/0, soit 20 thalers par action, 
devra être effectué, valeur, 31 noût 
eg chez les banquiers de la 
cidté, MM. Charlier et Scheibler, à 
Aix-la-Chapelle . 
Stolberg, le 15 juillet 1860, 
Eire fasse nr C*, 





Etude de M° TERME, avoué à Lyon, 
rue Dubois, 21, 


VENTE JUDICIAIRE 


En l'audience des criées du Tribunal 
civil de Lyon, 
En un seul bot: 


Des Hauts-Fonrneaux, 
Fonderieset Forges 
Da Hhône et du Gier, 


Sis à Givors (Rhône), 


Et de trois concessions de 
minerais de fer, 


Sises dans l'arrondissement de Dôle 
(Jura). 
Le tout dépendant de la faillite des 
sieurs Bodhuile et C*, qui étaient 
maitres de forges à Givors, 


Adjadication nu samedi 25 a0ût1860, 


Les immeubles à vendre compren- 
nent : 


1° Une usine, sise à Givors (Rhône) 
sur Ja ligoe du chemin de for le Grand- 
Central, avec embranchenent, à proxi- 
mité de la gare de Givors; il existe 
dans l'usine, rotamment : trois hauts- 
fourneaux avec leurs necessoires, un 
cubilot, un feu de flwerie À six tuyères, 
activés par une machine puissante à 
basse pression, de ln force de cent vingt 
crées a fours à coke dits fours 
s, douze fours puddier, un mar. 

eau pilon de 2,000 kilog., un train dé- 
r commandé par une machine 

cent chevaux, mettant cn mouve- 
ment deux cisailles à queue, une mine 
chine de quatre cents cheraux donnant 
le mouvement à un train gros mill, 
uoe autre machine pour le moyen et 
le peti. mil, monte-charge hydrauli- 
que, lingotières, fours à réchauffer, 
outre différentes autres machines, ét 
un immens: matériel pour l'exploita- 
tion ; bâtiments pour Le logement du 
directeur, bureaux, écuries, etc, etc.; 


PA pre de gs de fer 
us dites de Pagney, Ougney et 
Lafand, sises dans l'arrondissement 
de Dole (Jura), avee tout le matiriel 
d'exploitation, 


Mise à ptit... 
arges. 


550,000 franes, 
Outre bes eh 


Pour les renseignements, s'adresser 
à M° TERME, avoué à Lyon, rue Du- 
bois, 21 ; à M, Henri Rolland, arbitre 
de commerce, syndic de la faillite 
Bodhuile, demeurant à Lyon, rue de 
la Bourse, 35 ; visiter l'usine, au 
concierge, à Givors, et pour voir le 
cahior des charges, au greffe du eri- 
bunal civil de Lyon, où il est déposé. 


LIVRET-CHAIX 


L'édition d'A @ U'E du Livner- 
Cnaix, Guide officiel des Voyageurs 
sur tous les Chemins de fer de l'Eu- 
Le vient de paraltre, — Cette pu- 
blication , indispensable À tous les 
er ae se trouve dans les princi- 
es 





des Chemins de fer, chez 

ucipaux libraires, et à Paris 

chez MM Napoléon Chaix et C*, pro- 
priétaires-duiteurs, ruo Borgère, 20. 


BIBLIOTHÈQUE 


CHEMINS DE PER 


FORMAT 1-18 JÉSUS 


LIBRAIRIE L. HACHÈTTE ET C° 


Au moment où s'ouvre la saison des 
voyages, nous recommandons Aux 
voyageurs qui recherchent des compa- 
goons dé route agréables, des causeurs 
ou des conteurs spirituels, gais, amu- 
sants, bien élrrés, les ‘volumes de la 
Bibliothèque des Chemins de fer, pu+ 
bliés par la librairie de L. Hacarrre 
er C*, Citer les noms des Ë game 
auteurs de ces volumes, MM. Edmond 
About, Amédée Achard, Assolant, Bar- 
bara, Louis Enault, Forgues, Théo- 
phile Gautier, Edouard Laboulaye, 
Lamartine, Legouré, Saintine, Ernest 
Serret, Léon de Wailly, ot Mmes Léo- 
nie d'Auneét, Louis Figuier, Charles 
Reybaud, c'est dire que la Bibliothèque 
des Chemins de fer compte parmi ses 
peur naar pans de la ap 
contemporaine, Heureux voyageurs q 
peuvent courir le monde en si aimable 
compagabe ! 

Re 


EXTRAIT DU CATALOGUE 
ROMANS ET NOUVELLES 
ABOUT |EDWONO) 


Les Mariages dé Paris.......,.,. 
Trente 8 Quarante, — Sans Dot, 
— Jes Parents de Bernard. ..,., 
Os ssscnéssmeerossrsosvensex 
Le Roi des montagnes .......,,.. 
Malero Pierre ........sssssvesess 
ACHARD [AMÉDÉE] 
La Sabotibre, ..,... ss 
La Famille Guillemot 
Le Clos-Pommier,...., 
Les Séductions....,,.,..,, 
Les Vocmtions, .. ...ssssssssosess 
L'Ombre de Ludovie.....,,,.,,., 
M®* Rosé, — Piorre de Villerglé. .. 
Maurice de Treuil... ssssssssss 
ARAQUY (E. 0 
Galienne .........sossspeuge 
AANOULO [ARTHUR) 
Les Trois Pobtes............s..ss 
ASSOLANT 
Brancas, — jes Amours de Quater - 
Énte Amis on 1702... suc 
La Mort do Roland.....,,.,.,... 
Scènes de ln vie des Etats-Unis... 
AUNET (M LÉONIE 0') 
Etiennette, — Sylvère, — le Secret 
Une Vengeance... ....., En 
Un Mariase en province... ,,,...., 
Voyage d'une femme au Spitrberg. 
(La sutie au proehairs masmmdres 
+ 
Chacun de ces volumes sera en- 
voyé franco à foute personne qui 
transmettra le prix ci-dessus en un 
mandat sur la poste et par leitre 
affranchie. 
S'adresser : 
A PARIS, rue Piarre-Sarrazin, 44; 
A LONDRES, King Willlam stroct, 
Strand ; 
À LEIPZIG, Post strass, 15, 
Chez les libraires de la France et de 
l'ét , ét dans les principales 
gares de chemins de fer. 
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SERVICES MARITIME 
Messageries impériales 
PAQUEBOTS-POSTE 


FRANÇAIS 


Transport des V el des 
PE cp 





LIGNE TRANSATLANTIQUE ve BRÉSIL 


Départ de BORDEAUX lo 25 de cha- 
que mois pour RIO DE JANEIRO tou- 
Chant à Lissonnme, Sarxr-Vincenr (Cap- 
Vert), Penxamnuco et Bania. 

Le paquebot à vapeur à roues de 
500 chevaux Béanx, commandant Au- 
bry de la Noë, lieutenant de vaisseau 
de ln marine impériale, partira de 
Bordenux le 25 août pour les desti- 
nations ci-dessus désignées. 


LIGNES DE LA MÉDITERRANÉE. 


Béparts do Marseille. 

ITALIE : deux départs par semaine, 

né direcle : rt pour Civita 

Y ét Naples { directement }, le 
er à A mi du ui 

igne mientaire : Départ pour 

Gênes, Livourne, Civita-Vecchia, Na- 

ples, Messine et Malte, le jeudi à midi, 

GRÉCE sr TURQUIE et La MER 
NOIRE, — Un départ par semaine pour 
Constantinople, tous les samedis à 
& heures du soir, par Messine, le Pirée 
et les Dardanelles, Colncidenes à Dar- 
danelles avec le paquebot allant à Sa- 
lonique, Correspondance au Pirée pour 
Le Smyrne, Mhelin, Dardanelles et 

nbpoli, toutes les deux semaines, le 
samedi, à partir du 28 juillec 1860. 

ÉGYPTE. — Malte et Alexandrie, 
Départs toutes les deux semaines, le 
dimanche, à duter da 5 août. 
SRE ru raie à ne 

, Lattaquié, + Beyrouth, 
Jaffa.— Voie d'Alexandrie (sans traus- 
bordemcont } chaque deux semaines le 
dimanche à dater du 5 août. — Foie 
de Smyrne : chaque deux semaines , 
le dimanche, à dater du 29 juillet 1860, 

MER NOIRE et DANUBE. — Pour 
Varna, Sulina, Tulscha, Galaitz et 
Ibraïln. Ce service, sus u pendant 
Ja saison d'hiver, a repris son cours, 

Trébizonde par liweboli, Sinope, 
Samsonn et Kerassunde. 
| Dunes de Constantinople tous les 
uadis. 

La Compagnie se charge du trans 
port des marchandises à destination 
des mor ports de l'Adriatique, 
des Îles loniennes et d'Odessa, 


LIGNES D'ALGÉRIE. 
Départs de Marseille. 

Asen.— Dé tous les mardis et 
samedis À midi, 

Onan par Valence, Départs de Mar 
soille le morcrodi de chaque semaine, 
Ca: ndanco à Valence avec Les che- 
mins de fer espagnols de Madrid à Va- 


Srona, Bone ot Tunis, — Départs 
tous les vendredis , à midi. 





Pour fret, et rensrignements. 
s'aéreeer an bureau de l'imeription : 
À Paris, rue Notre-Damv-des-Victoi- 


res, 28. 
À Marsille, place Royale ; 
A Lyon, places des Terresux; 
A Bordeaux, quai Baccalan, 36, 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


C'est encore la baisse qui à dominé le 
marché cette semaine ; samedi ot lundi la 
baisse n'a pas fait de nouveaux progrès et 
semblait arrêtée, La rente était ferme de 68 20 
à 68 25; le Mobilier, de 675 à 680; l'Oriéans, 
de 1,555 à 4,360 ; le Lyon, de 880 à 885; le 
Nord, de 945 à 950; l'Est, de 610 à 616. Les 
chemins étrangers, sans varlations importan- 
tes, de 497 à 500; les Lombards, les Autri- 
chiens, de 500 à 506; les Saragosse, de 510 à 
512 60; les Romains, de 399 à 400 ; les Pam- 
pelune, à 480, Les chemins russes avaient 
fléchi à 480. 


Mardi, on apprit que lord Palmerston avait 
prononcé un discours pour démontrer la né- 
cessité de fortilier l'Angleterre contre une 
invasion possible; ce discours mal inter- 
prété, entraïna la rente à 67 75; les ache- 
teurs de rente, qui étaient nombreux, avaient 
pris peur ; au contraire, les baissiers rache- 
* talent, I se fit alors un échange de rente entre 
67 75 à 67 90 qui a beaucoup allégé le mar- 
ché. 11 y aurait plutôt à craindre que les posi- 
tions fussent changées et que les baissiers 
d'hier ne soient devenus les haussiers d'au 
jourd'hui, tandis qu'au contraire les haussiers 
se seraient retournés en vendant le double : si 
cela était, au moindre incident un peu favo- 
rable, ces baissiers d'occasion et de la der- 
nière heure ne tiendraient pas devant une 
attaque un peu sérieuse qui menacerait leur 
position ; il est vrai qu'ils peuvent se couvrir 
facilement par des primes dont les écarts sont 
insensibles. 


Les nouvelles financières ont été nulles cette 
semaine, et les préoccupations politiques ab- 
sorbaient toutes les conversations, et parmi 
elles les affaires de Syrie tenaient la première 
place; celles d'Italie avaient le second rang ; 
quant à l'entrevue de Tæplitz, on en parlait 
peu ou point, 


Les fonds anglais ont conservé une fermeté 
remarquable en face de la faiblesse des nôtres; 
l'emprunt de 41 millions sterling pour les for- 
tifications ne se faisant pas en consolidés, mals 
en bons remboursables en trente annuités, a 
donné aux fonds anglais cette fermeté qui 
nous a étonnés, et sans notre balsse ils auraient 
peut-être monté de 14 0/0, 


Le comptant a gardé une excellente tenue 
relative en face du marché à terme qui en- 
trafnaic les cours au-dessous des demandes de 
l'argent. La rente au comptant était constam- 
ment de quelques centimes au-dessus du cours 
du ferme, et les chemins de quelques francs; 
les obligations également très-solides aux en- 
virons de 300 fr. 


La souscription des chemins algériens mar- 
che bien ; l'argent ne s'inquiète pas des nou- 
velles, il voit là un bon placement et il vient. 





On parle aussi de l'ouverture de la souscrip 
tion de l'emprunt de la ville de Paris, qui 
se ferait directement, sans l'intermédiaire 
d'aucun banquier ou établissement, aux mal- 
ries à Paris et chez les receveurs généraux en 
province. 


Une bonne nouvelle a cireulé à la fin de la 
bourse de jeudi : le sultan accepterait l'inter- 
vention de la France et des puissances, Cette 
perspective d'action commune a donné du 
ressort au marché, qui s'est vivement relevé, 
la rente à 68 25, le Mobilier à 886, le Lyon à 
887, l'Orléans à 1,385. On cite de trèsgros et 
bons achats qui font présager une reprise s6- 
rieuse vers les plus hauts cours du mois, 
surtout en vue des primes vendues sur une 
forte échelle à de très-minces écarts. 


Samedi, — Bourse d'attente; la baisse ne 
fait pas de progrès; beaucoup d'opérations 
engagées à la baisse sont liquidées. 3 0/0, 68 45 
à 68 40; 4 1/2, 97 20 à 97 30; Banque de 
France, 2,820; Crédit foncier, 880 à 882 1); 
Crédit mobilier, 670 à 618 75; Comptoir d'es- 
compte, 672 #0 à 675: Orléans, 4,348 75 à 
1,355; Nord, 942 50 à 950; Est, 612 50 à G15; 
Lyon, 877 50 à 885; Midi, 498 75 à 601 26; 
Ouest, 572 50; Lyon à Genève, 265 à 970; 
Autrichiens, 502 50 à 505; Léziers, 85; Lom- 
burds, 497 50 À 500; Sardes, 308 76 à 400; 
Russes, 580 À 4683 75; Saragosse, 508 75 à 512 
50; Nord de l'Espagne, 441 25 à 442 50; Cré- 
dit mobilier Espagnol, 463 75 à 465, au comp- 
tant seulement; Saragosse à Pampelune, 480; 
Caisse Mirès, 255 à 260; Voitures, 67 60 à 68 
175. 


Lundi, — Stagnation des cours, incertitude. 
3 0/0, 68 25 à 68 50; # 1/2, 97 25; Banque de 
France, 2,820; Crédit foncier, 880; Crédit 
commercial, 682 50 à 585 au comptant; Crédit 
mobilier, 677 50 à 685; Comptoir d'escompte, 
672 60, au comptant; Orléans, 1,360 à 1,363 
75; Nord, 950 à 953 75; Est, 617 59 à 620; 
Lyon, 683 75 à 647 50; Midi, 502 50 à 05; 
Ouest, 575; Autrichiens, 505 à 607 50; Béziers, 
85 à 90; Lombards, 498 75 à 500; Dauphiné, 
568 73 à 570; Sardes, 400, Russes, 480; Sara- 
gosse, 513 75 à 616 25; Nord de l'Espagne, 
44% 50; Pampelune, 480, au comptant; Cai-se 
Mirès, 236 25 à 267 60; Ports de Marseille, 
420; Voitures, 67 50 à 68 75. 


Mardi, — Discours Palmerston escompté en 
baisse: les acheteurs prennent peur et ven- 
dent; les baissiers au contraire se rassurent 
et achètent, ce qui empêche une plus grande 
dépréciation des cours. 3 0/0, 67 75 à 48; 
4 1/2, 07 à 97 45; Banque de France, 2,805 
à 2,810 ; Crédit foncier, 830; Crédit mobilier, 
665 à 670; Comptoir d'escompte, 672 50, au 
comptant; Orléans, 4,347 50 à 1,355; Nord, 
942 60 à 045; Est, 610 à 6(6; Lyon, 880 à 882 
60; Midi, 497 50; Ouest, 570; Lyon à Genève, 


465; Autrichiens, 600 à 504 25: Béziers, 86 à 
87 50; Lombards, 495 à 497 50; Dauphiné, 570, 
au comptant; Ardennes, 435, au comptant; 
Sardes, 397 50; Russos, 477 50 à 478 75; Ro- 
mains, 338 75; Saragosse, 510 à 512 5); Nord 
de l'Espagne, 440; Pampelune, 480, au comp- 
tant; Caisse Mirès, 255 à 260 ; Ports de Mar- 
seille, 420; Voitures, 67 50 à 68 75. 


Mercredi. — Le marché se raffermit et se 
rassérène, Les affaires sont peu animées. Les 
primes sont offertes sur toutes les valeurs, Fin 
excellente. 3 0/0, 67 75 à 68 05; & f/à 0/0, 
97 40 497 45 au comptant ; Banque de France, 
2,805 à 2,810; Crédit foncier, #10; Crédit mo- 
bilier, 665 à 680; Orléans, 4,350 à 1,360; Nord, 
942 50 à 960, Est, 612 50 à G15; Lyon, 877 50 
à 882 50: Midi, 500 à 502 60 ; Quest, 571 25 à 
575 ; Béziers, 85 à 86 25; Dauphiné, 565; Au- 
trichiens, 496 25 à 502 50 ; Lombards, 496 25 
à 498 75; Sardes, 468 75; fiusses, 480 à 482 b0; 
Saragosse, 610 à 517 A0 ; Nord de l'Espagne, 
438 75; Crédit espagnol, 462 50 à 465; Sara- 
gosse à Pampelune, 477 50 au comptant: Caisse 
Mirès, 255; Ports de Marseille, 420; Voitures, 
66 25 à 67 50, 


Jeudi, — Début faible sur hier : le cours de 
68 fr, disputé, est en fin de compte conquis 
de haute lutte, La rente est emportée à 68 26; 
lesvaleurs suivent; les vendeurs sont inquiets, 
3 0/0, de 67 85 à 68 25: 4 4/2, 07 15 à 97 25; 
Banque de France, 2,807 50; Crédit mobilier, 
670 à 685; Comptoir d'escompte, 670; Orléans, 
1,352 60 à 1,370; Nord, 947 50 à 955; Est, 
612 50 à 617 50; Lyon, 880 à B87 50; Midi, 
498 75 à 502 60; Ouest, 572 60; Lyon à Ge- 
nève, 1307 60, Béziers, 90 à 95; Dauphiné, 568; 
Autrichiens, 498 75 à 503 75; Lombards, 495 
à 498 75; Sardes, 398 75; Nord de l'Espagne, 
435; Saragosse à Pampelune, 477 60 au comp- 
tant; Caisse Mirès, 262 50 à 255; Ports de 
Marseille, 420; Voitures, 67 50 à 68 73. 


Vendredi, — L'élan qui a été imprimé hier 
aux valeurs n'a pas continué aujourd'hui. La 
rente ouvre en baisse sur hier À 68 10, et après 
avuir touché 68, vient de remonter à 64 20, et 
se traine sans affaires entre 68 10 et 68 45. 
On espérait trouver ce matin au Monrteur l'an- 
nonce officielle de l'acceptation de la Porte à 
l'inteveouon de la France, Cette lacune a jeté 
du découragement parmi les acheteurs, et 
donné de l'audace aux vendeurs ; toutefuis les 
cours d'hier ont été maintenus. La rente vient 
de monter de 68 27 1/2 à 30. La fio de la 
Bourse est de tout point la contre-partie de 
celled'hier : cinq minutes avant la clôture, des 
offres sont venues de tous les points faire ré- 
trograder, La rente, de 68 40 à.64 05; le Mo- 
bilier, 680 ; le Lyon, 880. , 

F, Guimauo. 
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des actions, des versements à faire, des intérèts et dividendes À recevoir, et de touts négociation de titres PT vais 


aussi de l'achat et de La vente 
e fer. 








AVIS A NOS ABONNÉS DE PARIS |j'afirme une chose, il me croira. Eh bien ! 


MM. les abonnés de Paris qui désirent 
recevoir leur journal dans les dépar- 
tements sont priés d'acquitier le supplé- 
ment dû pour frais de port. A défaut 
de ce supplément, le journal continuera 
à leur être adressé à leur domicile de 

Paris, 
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Les journaux de Londres ont publié cette 
semaine la lettre suivante adressée par S. M. 
l'Empereur à M. le comte de Persigny. 

u Saint-Cloud, 29 juillet, 
» Mon cher Persigny, 

» Les choses me semblent si embrouil- 
lées, grâce à la défiance semée partout de- 
puis la guerre d'Italie, que je vous écris 
dans l'espoir qu'une conversation à cœur 
ouvert avec lord Palmerston remédiera au 
mal actuel, 

» Lord Palmerston me connaît, et quand 


vous pouvez lui dire de ma part, de la ma- 
nière la plus formelle, que depuis la paix 
de Villafranca je n'ai eu qu'une pensée, 
qu'un but, c'était d'inaugurer une nouvelle 
ère de paix et de vivre en bonne intelli- 
gence avec tous mes voisins, et principale- 
ment avec l'Angleterre. 

» J'avais renoncé à la Savoie et à Nice: 
l'accroissement extraordinaire du Piémont 
me fit seul revenir sur le désir de voir 
réunies à la France des provinces essen- 
tiellement françaises. . 

» Mais, objectora-t-on, vous voulez la 
paix et vous augmentez démesurément les 
forces militaires de la France. Je nie le fait 
es-|de tous points. Mon armée et ma flolte 
n'ont rien de menaçant pour personne. Ma 
marine à vapeur est loin de pourvoir même 
à nos besoins, et le chiffre des navires à va- 
peur n'égale pas, à beaucoup près, le-nom- 
bre des bâtiments à voiles jagés nécessaires 
au temps du roi Louis-Philippe. 

» J'ai 400,000 hommes sous les armes; 
mais ôlez de ce nombre 60,000 hommes en 
Algérie, 6,000 à Rome, 8,000 en Chine, 
20,000 gendarmes, les malades, les cons- 
crits, et vous avouerez, ce qui est vrai, que 
mes régiments ont} un effectif plus réduit que 
sous le règne précédent. Le seul accroisse- 
ment de cadres a été la création de la garde 
impériale, 

» D'ailleurs, tout en voulant la paix, je dé- 
sire aussi organiser les forces du pays sur le 
meilleur pied possible ; car si, des dernières 
guerres, les étrangers n'ont vu que le côlé 


brillant, moi j'ai vu de près les côtés défec- 
tueux et je veux y remédier, Cela dit, je 
n'ai, depuis Villafranca, rien fait ni même 
rien pensé qui püt alarmer personne. 

» Quand Lavaletle est parti pour Cons- 
tantinople, les instructions que je lui ai 
données se bornaient à ceci: « Faites tous 
vos efforls pour maintenir le sfalw quo; » 
l'intérêt de la France est que la Turquie 
vive le plus longtemps possible, 

» Maintenant arrivent les massacres de 
Syrie, et l'on écrit que je suis bien aise de 
trouver une nouvelle occasion de faire une 
petite guerre ou de jouer un nouveau rôle. 
En vérité, on me prête bien peu de sens 
commun. Si j'ai immédiatement proposé 
une expédition, c'est que je sens comme le 
peuple qui m'a mis à sa têle, et que les nou- 
velles de Syrie m'ont transporté d'indigoa- 
lion, Ma première pensée n'en à pas moins 
été de m'entendre avec l'Angleterre. 

» Quel intérêt autre que celui de l'huma- 
nité m'engagerait à envoyer des troupes 
dans celte contrée? Est-ce que par hasard 
la possession de ce pays accroltrait mes for- 
ces? Puis-je me dissimuler que l'Algérie, 
malgré ses avantages dans l'avenir, est une 
cause d'affaiblissement pour la France qui, 
depuis trente ans, lui donne le plus pur de 
son sang et de son or? 

n Je l'ai dit, en 1852, à Bordeaux, et mon 
opinion est aujourd'hui la même, j'ai de 
grandes conquêtes à faire, mais en France. 
Son organisation intérieure, son développe- 
ment moral, l'accroissement de ses ressour- 
ces, ont encore d'immenses progrès à faire, 
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I y à à un assez vaste champ onvert à mon 
ambition, et il suflit pour la satisfaire. 

» 11 m'a été difficile de m'entendre avec 
l'Angletere au sujet de l'Italie du centre, 
parce que j'étais engagé par la paix de Villa- 
franca ; quant à l'Italie du sud, je suis Libre 
d'engagement et je ne demande pas mieux 
que de me concerter avec l'Angleterre sur 
ce poiut, comme sur les autres; mais, au 
nom du ciel, que les hommes éminents pla- 
cés à Ja tête du gouvernement anglais laissent 
de côté des jalousies mesquines et des défian- 
ces injustes; entendons-nous loralement, 
comme d'honnêtes gens que nous somihes, 
etnon comme des larrons qui veulent se du- 
per réciproquement, 

» En résumé, voici le fond de ma pensée : 
Je désire que l'Ilalie se pacifie, n'importe 
comment, mais Sans intervention étrangère, 
et que mes troupes puissent quilier Rome 
sans compromellre la sécurité du pape. 

» Je souhaiterais beaucoup ne pas être 
obligé de faire l'expédition de Syrie, et dans 
tous les cas de ne pas la faire seul, d'abord 
parce que Ce sera une grosse dépense, en- 
suile parce que je crains que celle interven- 
tion n'engage la question d'Orient, mais d'un 
autre côlé je ne vois pas comment résister à 
l'opinion publique de mon pays, qui ne com- 
prendra jamais qu'on laisse impunis non- 
seulement le meurtre des chrélens, mais 
l'incendie de nos consulats, le déchirement 
de notre drapeau, le pillage des monastères 
qui étaient sous notre protection. 

» Je vous ai dit loule ma pensée sans 
rien déguiser et sans rien omettre. Faites 
de ma lettre l'usage que vous jugerez con- 
venable, Croyez à ma sincère amitié. 

» NAPOLÉON. » 





BULLETIN DE LA SEMAINE. 


La leltre de l'Empereur à M. de Persigny, 
ambassadeur de France à Londres, est un 
nouveau lémoiguage des intentions pacifi- 
ques de Napoléon Ill. Cette lettre, qui a 
un immense retentissement en Europe, ré- 
sume avec la netteté et la précision qu'on 
est habitué à rencontrer dans tous les écrits 
émanant de l'Empereur les dificultés de la 
situation actuelle, mais elle est surtout em- 
preiute d'un caractère de loyauté qui n'a pas 
fail moins d'impression à Lon qu'a 
Paris. La nature même de cette communica- 
tiou, faite en dehors des relal'ons oflicielles, 
lui donne une allure plus intime qui touche 
à pp rare et qui ajoute, s'il est possible, 
plus de valeur encore aux assertions qu'elle 
contient et aux explications qu'ells donne. 








Jamais situation politique n'a été résumée 
dans des termes à la fois plus simples et 
plus francs ; jamais souverain n'a exprimé 
d'une manière plus formelle la volonté de 
vivre en bonne intelligence avec les autres 
gouvernements, et particulièrement avec 
l'Angleterre. Les forces de mer n'ont pes été 
augmentées, l'armée ne dépasse pas son ef- 
fectif ordinaire, et si la politique suivie en 
lalie a été modifiée en «uelque chose, c'est 
dans l'exécution des stipulations de la paix 
de Villafranca qu'il faut en chercher les 
motifs En-Orien,, celle politique n'a eu 
qu'un but, le maintien du statu quo, et si la 
France se voil obligée d'envoyer des troupes 
en Syrie, quel autre intérêt pourrait-on lui 
supposer que le désir de protéger les droits 
et de venger les massacres des populations 
du Liban ? 

D'ailleurs le gouvernement français, en 
cetle circonstance, fait appel à l'Europe el à 
son concours, et l'idée de conquête doit s'ef- 
facer devant ce concours commun. Les seules 
conquêtes auxquelles il aspire aujourd'hui 
sont Jes améliorations intérieures, le déve- 
loppement et l'accroissement de ses ressour- 
ces, Ce champ si vaste suMit à l'ambition de 
l'Empereur, Quant à la pacification de l'Italie, 
elle doit avoir lieu sans intervention étran- 
gère ; et là aussi les préventions doivent dis- 
paraitre devant l'intention formellement ex- 
primée d'arriver à ce résultat. 

Nous ne voyons pas, pour notre part, quelles 
objections on pourrait opposer à un manifeste 
empreint d'autant de loyauté et de précision. 
On lui a reproché, nous le savons, de ne pas 
chercher à cacher les difficultés de la situation, 
nous reconnaissons qu'au contraire il les si- 
gnale ; mais n'est-ce pas le moyen de les 
surmonter par une entente commune; et si 
celle entente s'établit complétement, qui 
pourrait douter -de leur solution ? 

Tout dépend donc aujourd’hui de la con- 
duite que tiendra le cabinet anglais, et elle 
ne nous parait pas duuleuse, La question 
d'Orient ne sera évidemment engagée que si 
l'Angleterre le veut, et ce n'est pas son in- 
térèt. Dans tous les cas la lettre de l'Em- 
pereur restera pour témoigner des efforts 
teotés jusqu'aux derniers moments par la 
France pour éviter à l'Europe une guerre 
générale. 


Au milieu de ces graves événements on 
ne peut s'étonner que la Bourse ait montré 
un peu d'hésilation, et que la liquidation se 
soit faite dans des conditions moins favora- 
bles qu'on aurait pu s'y altendre ; mais ainsi 
que nous l'avons dit bien des fois, il suffit 
de consulter la tenue du comptant pour ap- 
précier exactement le vérilable état de la 
place ; c'est donc uniquement aux circons- 
tances extérieures, et notamment à la polii- 
que, qu'il faut attribuer le temps d'arrêt qui 
s'est manifesté celle semaine, el qui, du 
reste, s’est effacé devant l'accord aujourd’hui 
pleinement réalisé de toutes les grandes 
puissances, 

Au point de vue purement financier, un 


est assurément l'écart permanent qui sub- 
siste encore aujourd'hui entre le 3 0/0 fran- 
çais et le 3 0/0 anglais. 

On ne peut nier que quelques causes ex- 
Er a ans une cerlaine mesure celle in- 
ériorité, si l'on con"idère et si l'on compare 
l'importance relative des deux pays en ma- 
Uère de richesse mobilière, leur situation 
respective au point de vue des emprunts 
réalisés dans ces derniers temps, enfin la 
foi si ancienne de l'Angleterre dans le crédit 
opposée à la confiance si récente de la France 
dans les valeurs mobilières. 

Ces considérations constituent, il est vrai, 
dans une certaine mesure, des raisons sé- 
rieuses de différences dans les prix, et si on 
ajoute la concurrence que fait en France le 
h 1/2 0/0 au 3 0,0, on aura résumé complé. 
tement les causes effectives de la différence 
dans le 3 0/0 des deux pays. Mais loutes ces 
causes réunies ne sufiseut pas pour expli- 
quer un écart de 93 à 68 fr., car à côté des 
motifs d'infériorilé que nous avons loyale- 
ment reconnus, il y a à mettre en relief les 
raisons de prépondérance qui militeot en 
notre faveur. 

En principe, qu'est-ce que le crédit, 
sinon la représentation de la valeur, de l'in- 
fluence personnelle de l'individu, commer- 
cialement parlant? Quand, dans le commerce, 
un négociant escomple son papier à ? ou 
3 0/0, c'est, évidemment, qu'il a sur le né- 
| ce qui l'escompte à 4 ou 5 0/0 une in- 

uence prépondérante, soit qu’elle Jui vienne 

de sa situation particulière, soit qu'elle ré- 
sulte de la nature de ses affaires ou de sa 
position de fortune, Eh bien! pour les Etats 
c'est exactement le même principe qui do- 
mine. 

Le plus ou moins de prépondérance d'un 
Etat dans le monde détermine le plus où 
moins d'importance et de sulidité de son 
crédit. L'Angleterre a dominé longtemps 
l'Europe, et son crédit est le plus élevé. 
Sous le règue de Louis-Philippe, la Russie 
venait après l'Angleterre, et son crédit 
était à celle époque supérieur au crédit de 
la France. L'Autriche elle-même avait alors 
en Europe une situation qui se reflétait sur 
son influence financière, et qui, sous ce rap- 
port, se + core de celle de la France. 

Aujourd'hui, que voyons-nous ? La France 
dominant en Europe au point de vue politi- 
tique ; la Russie impuissante à réaliser un 
emprunt de 2 ou 300 millions à des prix bien 
inférieurs aux prix anciens; l'Autriche ne 
pouvant trouver d'argent à aucuu prix, el 
épuisant dans de vains efforts son crédit 
perdu. Est-ce que ces deux Elais n'ont pas 
en même temps perdu la plus grande partie 
de l'influence dont ils jouissaient sous le règne 
de Louis-Philippe ? 

Pourquoi done, par une exception singu- 
lière, la France qui a pris dans le monde 
une autorité immense, la France qui a donné 
la preuve d’une puissance territoriale sans 
pareille, d'une valeur industrielle qui a per- 
inis d’abaisser sans secousses el sans siuis- 


des faits les plus curieux de notre époque, | tres les droits de douane depuis si longtemps 


établis, et qui a étonné le monde parle déve- 
loppement de ses richesses mobilières, pour- 
quot, disons-nous, la France verrait-elle son 
crédit, expression manifeste de sa situation 
en Europe, inférieur à cette situalion ? 

Nous répondrons très-nettement à cette 
question, Si la situation financière de Ja 
France n’est pas à la hauteur de sa situation 
pige. c'est que le marché des fonds pu- 

lics, qui est comme la manifestation de la 
puissance du crédit d'un Etat, a été anéanti ; 
c'est qu'on a retiré un à un à ce marché ce 

ui consliluait sa richesse et sa puissance ; 
c'est que par des mesures restriclives on a 
éloigné de ce marché les éléments qui en fai- 
saient la force et la grandeur, alors que, 
comme au mois d'octubre 1852, le 3 0/0 fran- 
çais était à 87 fr. 

Aussi est-ce avec une conviction sincère et 
dans l'intérêt de la prospérité de notre pays 
que nous appelons avec ardeur le jour où les 
conseillers de l'Empire proposeront le retrait 
de toutes les mesures qui ont amoindri le 
marché des fonds publics et qui, si l'on n'y 

rend garde, achèveront de le ruiner tout à 
ait. Nous avons bien souvent fait entendre 
notre voix pour demander le retour à un 
système plus conforme aux vérilables prin- 
cipes économiques, et nous ne nous lasse- 
rons pas de l'élever Lant qu'une sorte de 
fausse honte prévaudra sur les résultats 
d'une expérience bien chèrement acquise au- 
jourd'hui! 

En altendant, nous n'hésilons pas à le 
proclamer hautement, les mesures restricti- 
ves sont les seules causes de l'écart énorme 
qui sépare le 3 0/0 français du 3 0/0 anglais. 
et comme la prépondérance des Etats est 
reflétée dans la prépondérance du crédit, nous 
pensons que le 3 0/0 français est tellement 
au-dessous de sa valeur réelle et compara- 
tive avec le 3 0/0 anglais, que nous ne pou- 
vons que persister dans notre opinion qu’à 
68 fr. la rente française ne peut pas baisser, 
surtout lorsque les titres deviennent de plus 
en plus rares, et quand l'argent disponible 
est chaque jour plus abondant. 


Le 3 0/0, qui avait fermé samedi à 68 85, 
ferme à 68 50. 


Le 4 1/2, qui avait fermé samedi à 97 50, 
ferme à 97 50. 















































Voici le mouvement des recettes sur les 
divers chemins de fer : 


AUGMENTATION KILOMÉTRIQUE 








Sanacosse (Madrid à Alicante}... 83,» 0/0 
Sanacosse (Madrid à Guadalajara) .. 38.67 0/0 
Dauruiné,, . 36.21 0j0 
+ 50.55 0/0 

. 22 30 0j0 

18.33 0j0 

16,15 uy0 

ONLRANS. «msn snnesmonns ssssss 13:33 40 
Union SUISSE. 444, serons 14.74 0/0 
AUTIRICRIENS. . 44, ss sssssseussss 11,29 UJO 
NORD. ns smsmososmnuurourss  Ÿ 72 0/0 
OUEST ses comsssssssrses 7:70 0fO 
Lron-Gexkve.,......,.., trssssses 7.24 0/0 
CRNTRAL SUISSE , ,,..,u,u, sssvss 0,8% O0 
Panis-Lros-Ménrremnant (Paris-Marsille) 6.69 0j0 
BRSAÈGES À ALAIS sons sussssssses 9,26 0/0 


À Monsieur le rédacteur en chef du Journal 
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DIMINUTION KILOMÉTRIQUE 
« Paris, 1° août 1860. 


Vicrom-EMMANUEL, ...,,, chutes 11.52 0/0 
BARCELONE SARAGOSSE. nus sine ue 0/0 x À Messieurs les Actionnaires de la Caisse 
Réseac be Sub Dé L'AUTRICUE.,,.,, 40 53 00 générale des chemins de fer. 
1.-G. Bonvor, / 
» Messieurs, 





»“ Dans votre assemblée ordinaire et ex- 

VARLATIONS DU COURS DES DIVERSES VALEURS traordinaire du 31 janvier 1860, vous avez 

merde autorisé le conseil de gérance de la Caisse 

générale des chemins de fer à réduire le 

capital social à 20 millions de francs au 

moins, et vous lui avez, en conséquence, 

donné les pouvoirs nécessaires pour vous 

distribuer, sur les valeurs composant l’ef- 

fectif social, jusqu'à concurrence de 30 
millions. 

» Aux termes des résolutions de l'assem- 
blée, celte distribution devait avoir lieu 
lorsque la Caisse générale des chemins de fer 
aurait opéré le placement du capitalcomman- 
ditaire de la Société des chemins de fer 
romains et de la Compagnie du chemin de 
Saragosse à Pampelune, 

» Nous avons l'honneur de vous faire 
connaître que ces conditions sont actuelle- 
ment réalisées et que nous y avons satisfait 
envers ces deux Sociétés dans les termes 
suivants ; 

» Pour la Société des chemins de fer 
romains, une convention est intervenue, le 
16 mai 1860, entre cette Société et M. de 
Salamanca, ancien ministre des finances de 
l'Espagne, concessionnaire et constructeur 
des chemins de fer de Saragosse à Madrid 
et Alicante, de Pampelune à Saragosse et 
des chemins de fer portugais. Par cette con- 
vention, M. de Salamanca a été chargé à 
forfait, et pour être exécutés dans un délai 
de trois années, de tous les travaux restant 
à concéder. Ainsi se trouve assuré le complet 
achèvement du réseau des chemins de fer 
romains avec son matériel Gxe et roulant, et 
sa mise en exploitation, sans que son capital 
social soit dépassé, 

» M. de Salamanca, par une autre con- 
vention postérieure, intervenue entre lui et 
votre conseil de gérance, a pris, en paie- 
ment d'une partie des travaux, les actions 
des chemins de fer romains, que la Caisse 


DIFFÉPENCE 
ROMS 


DES VALEURS, en 


plus, [moins 
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des 


Chemins de fer. 


Monsieur le rédacteur, 

Les actions de Ja Caisse générale des 
chemins de fer étant au porteur, et le 
nom et le domicile des actionnaires ne pou- 
vaut nous élre connus, nous croyons devoir 
employer lapublicité la plus large pour porter 
à la connaissance des actionnaires les réso- 
lations qui les intéressent, et éviter ainsi 
qu'ils se défassent de leurs Uütres à des 
prix inférieurs à leur valeur réelle. 

Veuillez agréer, etc, 

1. MIRÈS et C*, 


générale des chemins de fer avait en porte- 
feuille. 

» Pour la Compagnie du chemin de fer de 
Saragosse à Pampelune, les paiements à 
effectuer aux Lermes des statuts ont été opé- 
rés en janvier et juin 1860, et la Caisse gé- 
nérale des chemins de fer a réalisé le capi- 
lal nécessaire pour solder entièrement le 
prix du chemin, lorsqu'il sera livré à l'ex- 
ploitation, vers le mois de janvier prochain, 

” Ainsi, Messieurs, se trouvent réalisées 
les prévisions qui ont servi de base aux 
résolutions de l'assemblée du 31 janvier 
1860. Votre conseil de gérance doit, par 
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conséquent, se mettre ea mesure d'opérer la 
réduction du capital social dans les termes 
fixés par ladite assemblée, Mais avant d'en- 
treprendre cette opération il doit vous faire 
connaître, autant que possible, le mode 
qu'il se propose d'adopter pour faire celle 
répartition et les mesures qu'il a prises pour 
en assurer l'exécution au double point de 
vue de la légalité et de l'équité. 

» Sans pouvoir préciser d'une manière 
absolue le mode qui sera suivi, il est cepen- 
dant facile de reconnaître que le système 
qui semble le plus propre à assurer une 
équitable répartition serait celui qui consis- 
terait à attribuer à chaque action de notre 
rase une quantité égale des mêmes va- 

urs 


» Les valeurs qui seraient ainsi réparties 
sont évidemment celles que nous avons 
énumérées dans notre rapport à l'assemblée 
du 51 janvier dernier; elles représentent 
toutes des sociétés anonymes ou de pro- 
priétés immobilières, elles sont toutes en 
plein rapport et vous seront délivrées avec 
jouissance du {" janvier prochain (1861). 

» Vous remarquerez, Messieurs, que, pour 
cette partie du capital qui vous sera distri- 
buée, les intérêts et dividendes sont désor- 
mais assurés, et vous en profiterez à l'avenir, 
à pertir du {er janvier prochain. 

« Pour l'année 1860, les actions de notre 
Sociélé recevront, au mois de janvier, selon 
toute probabilité, les intérêts de 25 
francs par action, et, s'il y a lieu, le divi- 
dende; il en résulte que vous n'aurez éprouvé 
aucune interruption dans la distribution an- 
nuelle de vos revenus. 

» L'excédant du capital social, après cette 
répartilion, et en admeltant qu'elle s'élève 
à 30 millions, dépassera 20 millions, soit 
plus de 200 fr. par action. 

» Ce capital formera, pour l'avenir, la base 
de notre Société, dont nous préparons la 

. transformation en société anonyme. 

+ Vous avez, Messieurs, d'après ce simple 
aperçu, la preuve manifeste que les cours de 
la Bourse ne sont pas l'expression de la va- 
leur réelle de nos actions ; mais cette défail- 
lance des cours ne s'explique que trop par 
l'état général du marché des fonds publics, 
et justifie toutes les prévisions de notre rap- 
port du 51 janvier dernier, auxquelles vous 
vous êles si pleinement associés. 

» Au moment même où les mesures à 
prendre pour opérer celte répartition et re- 
constituer notre Société sous la forme ano- 
nyme vont nécessairement faire peser un 
surcroit d'occupations sur votre conscil de 
gérance, un des membres de ce conseil, 
M. Solar, s'est vu obligé, pour cause de 
santé, de donner sa démission. Il a été rem- 
placé par M. Halbronn, qui depuis plusieurs 
années représentait à Marseille les intérêts 


de la Caisse générale des chemins de fer. 
Mais l'activité de M. Halbronn et son intelli- 
gence des affaires ne font que suppléer au 
vide que laisse la retraite forcée de M. Félix 
Solar, sans donner à votre conseil de gé- 
rance un élément de plus pour suffire aux 
nombreux travaux amenés par la transforma- 
tion que nous allons opérer. 
























assurer d’une manière complète loutes les 


la répartition projetée, que. nous avons de- 
mandé le concours de M. Auguste Avond, 
ancien député et avocat à la Cour impérisle 
de Paris. Les qualités éminentes qui lui ont 
assuré la haute considération dont il jouit 
justifient complétement notre choix. 


conquérir l'estime de tous, pour s'associer 
aux affaires, dans un temps où l'esprit public 











» C'est pour satisfaire à ces nécessités et 


prescriptions légales qui doivent entourer 


» M. Auguste Avond a accepté l'offre qui 


lui était faite, malgré l'hésitation bien natu- 


relle que pouvait éprouver cet avocat dis- 
tingué à quitter une carrière où il avait su 


se montre si peu bienveillant envers les 
hommes do labeur qui ont voué leur exis- 
tence à la réalisation de vastes entreprises 
et à de grands travaux d'utilité publique. 

» La résolution de M. Avond a été déter- 
minée, permeltez-nous de ledire, Messieurs, 
par l'estime sympathique que votre princi- 
pal gérant a su lui inspirer; et c'est avec 
une véritable satisfaction, que nous vous an- 
nonçons son installation comme secrétcire 
général de la Caisse des chemins de fer, 
avec les pouvoirs les plus étendus pour cette 
importante gestion, et enfin avec la signa- 
ture sociale par procuration, 

» Votre conseil de gérance aurait voulu 
pouvoir commencer immédiatement la ré- 
partition que nous avons l'honneur de vous 
annoncer, mais les mesures préalables qui 
sont nécessaires pour en faciliter l'exécution 
ne permettront pas qu'elle puisse avoir lieu 
avant le mois d'octobre prochain. 

» À l'époque où celte répartition commen- 
cera, un avis en fera connaitre lous les dé- 
tails, de façon que chacun puisse apprécier 
le mérite des titres qui servent de base à 
celle répartition. 

» Vous pouvez compter, Messieurs, que 
votre conseil de gérance fera tous ses efforts 
pour hâter la régularisation de celle opéra- 
tion, pour obtenir aussi rapidement que 
possible la constitution de notre Société sous 
la forme anonyme, pour élever le crédit de 
notre élablissement, et rendre ainsi à nos 
titres leur valeur effective. 

» Veuillez agréer, Messieurs, l'assurance 
de notre entier dévouement. 


« J, MIRÈS et Ce, » 





















L'ANCIEN ET LE NOUVEAU RÉSEAU 
DES CHEMINS DE FER FRANÇAIS. 


Depuis que les nouvelles conventions entre 


V'Eut et les Compagnies de chemins de fer 
adoptées par le Corps législatif le 18 mai 1859, 
ont été 
se sont déjà produits ; d'autre part, les cho- 
ses ont marché ; l'avancement des deux ré- 
seaux s'est poursuivi activement; il y a donc 
intérêt à revenir dés à présent sur les élé- 
ments principaux de ces conventions, et à les 


romulguées, certains changements 


mettre d'accord avec les chiffres actuellement 
fournis par la statistique. 
D'après les tableaux qui figurent dans l'ex- 


posé des motifs, le réseau total des chemins 


de fer, au 4er janvier 1859, se décomposait 


comme ci-après, y compris 1,838 kilomètres 
de concessions éventuelles : 


Longueurs : 
Com ivs, Anc. résenu. N, un. Totales. 
LE Kilom. kilom, kilons. 
Orléans....,...., 1,764 2,162 3,926 
Lyon-Méditerranée- 

Genève-Dauphiné, 4,834 2,496 4,330 
Nord, ss... 967 618 1,585 
Est-Ardennes..... 985 1,365 2,350 
Ouest ..ssssssss 4,192 1,112 9,304 
Midi........... « 998 825 1,623 
Compag. diverses. 234 » 234 

7,774 8,578 16,352 


Comme il arrive toujours, quelques-unes 
de ces longueurs ont été déja modiliées par 
l'effet de la construction ou d'un mesurage 
différent, et l'ensemble doit être rectifié 
ainsi au {"r janvier 4860 : 


Longueurs, 











Compagnies, Ancien Nouveau Totales 
réseau, A F 
kil. kil, Ki. 
Orléans....... 6. 1,761 2,155 3,916 
Lyon-Méditerranée- 
Dauphiné-Genève.. 1,831 2,477 4,308 
Nord........ is 966 615 1,581 
E:t-Ardennes..... 976 1,354 2,350 
Ouest....... ss. 14,194 41,118 2,307 
Midlissseenoosse 798 833 1,651 
Compag. diverses. 238 » 238 
7,880 8,547 16,427 


Mais dans sa dernière session, le Corps 
législitif a volé un projet de loi qui ajoute 
au nouveau réseau de la Compagnie de 
Paris à Lyon-Méditerranée, la section de 
Besançon à Vesoul et Besançon à Gray, avec 
embranchement sur Ougney, d'une longueur 
de 112 kil.; ce qui porte à 2,589 kil. le 
développement du nouveau réseau de celle 
Compagnie, et à 4,420 kil. la Jonguenr de 
ses deux réseaux réunis. 

La longueur totale du réseau français se 
trouve portée, par là à 16.539 kil., dont 
7,880 kil. d'ancien réseau et 8,659 kil. de 
nouveau réseau. Voici la division au point de 
vue de l'exploitation et de la construction au 
1“ juillet 4860 : 
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Les dépenses faites et à faire ont été 














calculées comme il suit, en y ajoulant les 
Luis © Langeses en Kibométres an : gt qui hero y mis 
Re... rge de la Compagnie du Paris-Lyon- 
TT. En exploi- teen Et exploit. pe Eventuel- Méditerranée pour les lignes de Besançon à 
tation, ou à Total. tation. où à rer : Vesoul et à Gray : 
construire construira : Ancien Nouveau Total. 
Compagnies, réseau,  résoun. 
GS Millions. Millions. Millions. 
(1) 952 Orléans ....... 4h45 815 1,260 
Lyon-Méditer... 735 1,156 41,891 
1.19 15. RAR ERER 403 200 603 
(2)1.462 Est-Ardennes., 310 522 832 
LL EEL EEE ‘ Ouest...,,.... hô1 291 752 
(5}1.632 i MM, us sosie 9391/2 132 37112 
704 Comp. diverses. 714/2 711/2 
Snsnsvsoscunpses 17 2,665 3,116 5,781 
° =—_— ————— 
EL , Ces dépenses se divisaient ainsi, à la date 
32 du 1+° janvier 1858, adoptée pour point de 
ini E male: départ par le projet de loi de 1859 : 
Com ies. Pers au 31 àfnireau 1" Total, 
pense DE dE déc. 1857. janv, 1899. 
tesdesr Millions, llions. Millions, 
Orléans ..... «… 6517 748 1,260 
Lyon-Méditerr. .. 886 974 1,860 
Nord ....,...,, 350 253 603 
Est-Ardennes ... 578 254% 832 
Ouest. ...,,,. .. 12 340 752 
Senoés . Midi.........., 205 1661/2 3711/2 
Comp. diverses... 52 491/2  711/2 
(4) Non compris 3 kilomètres de la frontière suisse à taie. a ee  ———— — 
{% Non compris 4% kilemètnes do Juvisy h Corbeil. 35,000 2,750 5,750 





13) Non a 46 kilomètres de la frontière suisse à Genève, 
4} Y compr 


s Juvity à Corbeil, 42 kilomètres. Ajoutant les 31 millions qui 


. __. sr = = | viennent d'être volés......... 31 
Au point de vue de la division des concessions en définitives el éventuelles, la situation 
du réseau était la suivante, à la même date : Total égal au tableau 
a précédent ....,.,. 5,781 


ANCIEN ET NOUVEAU NÉSEAU, 
en Maire Enfin au 1+* janvier 1869, ces dépenses 
CONCESSIONS DÉPINIT FES. étaient faites ou à faire dans la proportion 
En cou Concessions suivante : " 
Enesplo | uuetion | Eemblo. | éventuelles. Compagnies. faïos nu faroau Total. 
construire, 81 déc. 1450. 1"janr,1800, 
Millions, llions. Millions, 
Orléans... 592 663 1,260 
Lyon-Médit. 4,015 876 1,891 
No 





DÉSIGNATION DES LICNES. 


(LL PPPPER hill 159 605 
Est, Ard.... 668 164 832 
Ouest....., 5? 228 752 
Midi....,.. 202 791/2  3711/2 
Comp. div.. 544/2 17 711/2 


8,589 1/2 2,1911/2 5,781 m. 

RE = ET 
17 17 Ces chiffres ne sont évidemment qu'ap- 
proximatifs; il faut tenir aussi compte d'une 


si #1 circonstance particulière : c'est que les lignes 

32 32 de Lyon à Genève, du Dauphiné et des Ar- 

dennes, figurent dans les dépenses à faire 

39 19 des grandes Compagnies, landis qu'en réa- 

as 15 lité il a déjà été dépensé effectivement 

plus de 206 millions sur ces lignes ; celte 

100 100 gr doit 2 être orge dépenses 

À - ire et ajoulée pour une valeur approxi- 
| Lion à la Croiz-Rougge ses. ; : mative de 200 millions aux dépenses déjà 
Chemins de fer industriels... 419 » 110 faites tant sur le Lyon-Méditerranée que sur 


ensemble deschemins de 





Total BÉNÉTAL nues 15.780 167 | 16.427 |] | l'Est ; ce qui, pour | 
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fer français, donne une dépense totale effec- 
tuée de 3,789,500,000 fr. et une dépense à 
faire de 1,991,500,000 fr. En déduisant en- 
core de ces chiffres les 300 millions d'obli- 
gations qui viennent d'être souscrits par 
l'intermédiaire de la Banque de France, il 
ne reste plus que 1,691,500,000 fr, à de- 
mander au crédit ; et la somme des dépenses 
effectuées ou couvertes s'élève au chiffre 
énorme de 4,089,500,000 fr. 

Le magnifique réseau des chemins de fer 
français peut donc être considéré comme 
avancé aux 42/59; il ne reste plus que 
17/59 à construire ; et si l'on considère que 
pendant les années 1858 et 1859, il a été 
effectué, malgré la guerre, pour 590 millions 
de travaux, on peut concevoir l'espérance 
que le délai prévu pour l'achèvement 1o- 
tal des lignes co ées sera sensiblement 
devancé, puisque moins de six années, 
de 1861 à 1866, suffiraient pour tout 
are compris les lignes éventuelle - 
ment concédées, dont le prix est compris 
dans l'évaluation totale de 5,781,000,000. 

J.-G. Bonvor. 





CHEMIN DE FER DU NORD DE L'ESPACNE 


Les chemins de fer espagnols poursuivent 
sans relèche Je han e leur ex- 
ploilation. Récemment, les chemins de fer 
de Barcelone à Saragosse, et de Madrid à 
Alicante, livraient au commerce diverses sec- 
ons de leur réseau. Mercredi 1+ août cou- 
rant, le chemin de fer du nord de l'Espagne 
a inauguré une de ses seclions les plis im- 
Portantes, comprise entre Valladolid et Alar 
del Rey. On sait, en effet, que le plateau de 
la Castille, renferme des gisements considé- 
rables de houille, et que son sol abonde en 
richesses minér:les de toutes sortes, C'est 
Conc un événement d'une grande importance 
Pour ce chemin, qui trouvera des éléments 
de produit dans cette exploitation, en même 
temps que des facilités très-,rai des pou, le 
L'ansport de ses matériaux, sur les points ex- 
trêmes en constraction, Le se+'ce des voya- 
ps et des marchandi.es a fonctiorné dès 

€ premier jour de Ja mise en exploitation. 

Grâce à l'activité qu'apporte dans les tra 
vaux la co pagnie chargée des chemire 
de fer du 0 d de l'éspagne, on  espè e 
que 326 kilomètres se, ot en exploitation 
avant la fu de l'année co irante, 


F. GriwauD, 





COMPTOIR NATIONAL D'ESCOMPTE 
DE PARIS. 


Assemblée générale du 50 juillet 1560. 


Le compile rendu des opérations du Comp- 
toir d'escompte pendant l'année 1859, pré- 
senté à l'assemblée générale qui vient d'avoir 
lieu, constate que le chiffre des affaires du 
Comptor s'est élevé à 732,488,820 fr. 47e, 
soit, 28,731,306 fr.55 c. de plus qu’en 1858. 
Cette augmentation provient tout entière 
du chapitre des esomptes. 
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Les deux semestres ont produit un bécé-12,000 fr. 


fice defr,. . . , 
Ainsi répartis : 
Aux actionnaires 


1,846,826 fr. 96 c. 
1,440,000 » 


À la réserve statutaire, , 218,006 91 
A la réserve spéciale. . 115,000 » 
Aux employés . , . . 40,000 » 
À la caisse de prévoyance, 20,000 » 
Solde à reporter sur 1860... 13,730 05 


Total égal. +  1,846,826 96 
Le dividende s'éléve donc à 36 fr. par 
cction, soit 7 20 p.100 par action de 500 fr. 
sur lequel 18 fr. ont été payés en février der- 
nier; restent à toucher 48 fr. qui sont payés 
depuis le {er courant. Le dividende de 1858 
ne s'était élevé qu'à 33 fr, : 
Les propositions du conseil, y compris la 
ralilication des modifications aux statuts, 
sollicitées par le Comptoir et accordées par 
le décret du 25 mai dernier, ont été votées 
à l'unanimité. 
F. Gnimaur. 





COMPAGNIE GÉNÉRALE DES OMNIBUS 
DE PARIS. 


Assemblée générale extraordinaire 
du 50 juillet. 


Les actionnaires de l'entreprise des Omni- 
bus de Paris se sont réunis en assemblée 
générale extraordinaire, lundi 30 juillet, à la 
salle Herz, sous la présidence de M. Moreau- 
Chaslon, président du Conseil d'administra- 
un, 

La réunion avait pour chjet de recevoir la 
communication du rapport présenté par le 
Conseil d'administration, à l'occasion du nou- 
veau traité intervenu entre la ville et la Com- 
pagnie, par suite de l'annexion de la banlieue 

la capitale, no 

Voici les principales dispositions de ce 
traité : 

La concession pour l'exploitation de l’en- 
treprise des Omnibus, accordée en 1854, avait 
une durée limitée à trente ans. Le traité nou- 
veau proroge de vingl-six ans celte conces- 
sion, ce qui porte la durée du privilége jus- 
qu'en 1910. C'est donc cinquante années 
d'exploitation assurée, à partir de 1860, 

Eo échange de cette prolongation de con- 
cession, la Compagnie est tenue de payer vn 
droit annuel à la ville de 1 million de francs 
pour 500 voitures en circulation, et ce nomn- 
bre sera atleint à compter du 1e' janvier 1861. 

Dès le 1e du mois d'août courant deux 
ligues nouvelles sont entrées en exploitation; 
l'une, de Viocennes aux Arts-el-Méliers ; 
l'autre, de Montrouse au chemin de fer de 
l'Est, et six des anciennes lignes ont élé 
prolongées jusqu'aux murs d'enceinte for- 
mant les limites du nouveau Paris. Si, plus 
tard, les besvins du service réclament la créa- 
tiou de nouvelles voitures au delà du chiffre 
de 500, la Société devra payer pour chaque 
voiture excédant ce nombre une redevance 
annuelle de 1,000 fr. jusqu'en 1870 inclusi- 
vement, de 1,500 fr. jusqu'en 1885, et de 





depuis 1886 jusqu'à la fn de la 
concession. De plus, une des clauses du traité 
porte que tout excédant de dividende au delà 
de 70 fr. par action, réparti conformément 
aux prescriptions slatutaires, sera partagé 
entre la ville et la Société. Enfin, la Com- 
p'gnie s'engege à maintenir dans la nouvelle 
erceinte de Paris ses ateliers, ses dépôts de 
chevaux et de fourrages, à l'exception des 
établissements qu'elle possède à Courbevoie, 
à Vincennes et à Bicétre. 

Telles sont les conditions fondamentales 
du nouveau traité, 

Le rapport donne sur chacune des clau- 
ss énumérées ci- dessus des explications 
très-intéressantes, qui tendent à faire ressortir 
les avantages considérables que doit retirer 
la Compagnie de cette situation nouvelle, 
malgré l'accroissement de charges qu'elle lui 
impose. Nous regrellons que notre cadre ne 
nous per elle pas de suivre dans ce rapide 
exposé loules les questions de détail qui se 
trouvent développées dans le rapport et qui 
té no’ gneat du soin qu'a apporté le Conseil 
d'admin'stration à sauvegarder les intérêts 
des actionnaires. 

Nous aurions cependant plus d'une réserve 
à faire, quant à la nature et aux conséquen- 
ces de ces nouvelles dispositions, dont l'une 
au moins, celle qui frappe d'un droit crois- 
sant les voitures qui pourraient être ulté- 
rieurement établies, ne nous paraît pas fa- 
vorable au développement de la circulation 
et par conséquent aux intérêts du public. 


Quelques actionnaires se sont émus de 
la clause qui stipule le partage du divi- 
dende avec la ville au delà d'un bénéfice de 
70 fr. L'honorable président a répondu 
qu'en sa qualité d'actionnaire et de pré- 
sident du conseil d'administration, il ferait 
tous ses efforts pour atteindre et dépasser 
le chiffre de 70 fr. et qu'il s'estimerait 
très-heureux alors d'être appelé à par- 
tager les bénéfices avec la ville de Paris. 
Il faut le reconnaitre, dans la période que 
traverse l'industrie, une entreprise qui, 
comme celle des omnibus, a donné 61 fr. 
par aclion el qui a en perspective un divi- 
dende de 70 fr., lequel représente au 
cours actuel des actions, plus de 9 p. 100 
el 14 p. 100 au cours nominal de 500 fr., 
peut assurément, sans compromeltre au fond 
les intérêts qu'elle représente, s'engager dans 
la voie d’un partage de dividende, lorsque 
les avantages importantsque lui assure une 
prolongation de 26 ans, étaient évidemment 
subordonnés à l'acceptation de cette clause. 
C'est ce que l'assemblée a parfaitement 
compris en accueillant ce des applaudisse - 
ments les paroles de M. Moreau-Chaslon, 

Le rapport traite ensuite la question de 
l'emprunt que nécessitera l'echat d'un snp- 
plément de cavalerie, la construction de nou- 
veaux établissements de dépôts, l'augmen- 
tation du matériel des voitures, l'acquisi- 
tion de terrain dans le quartier des Halles, 
pour y établir une station centrale sur le 
pied de celle du Palais-Royal, et toutes 
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dépenses qui seront la conséquence de la 
nouelle organisation des services, confor- 
mément aux clauses et conditions du nou- 
ve, à traité. Cet emprunt est fixé à la somme 
7,500.000 fr., et le conseil d'administration 
le contractera au fur et à mesure de ses be- 
soin, et dans la forme qui lui paraîtsa la plus 
utile pour les intérêts de la Compagnie. En 
résun 6, toutes les questions qui composent 
l'ea e.able de ce rapport ont élé sou.nises à 
l'a-erblée sous la forme des quatre résolu- 
lions ci-après, qui ont été votées à l'unani- 
mité : 


PREMIÈRE RÉSOLUTION, 
L'assemblée générale, 


Sur la proposition du Conseil d'administra- 
tion développée dans son rapport, 


__ Approuve le traité passé, le 48 juin 1860, 
entre M. le préfet de la Seine, au nom de Îs 
ville de Paris, et MM. Morcau Chaslon, Dailly 
et Meuron, au nom et comme adiminlstrateurs 
de l'entreprise générale des Omnibus, lequel 
traité a pour objet de concéder à la Société, 
sous les charges, clauses €: conditions qui y 
sout énumérées, la prolougation du privilége 
des Omnibus dans Paris jusqu'au 31 mal 1910, 

Donne au Conseil d'administration tous pou- 
voirs pour adhérer aux modifications qui pour. 
raient ètre exigées par le gouvernement, re- 
lativement audit traité, et pour en assurer 
l'exécution. 


DEUXIÈME RÉSOLUTION. 
L'assemblée générale, 


Vu les articles 3, 44 et 49 des statuts : 


Sur la proposition du Conseil d'administra- 
tion développée dans son rapport, 

ner jusqu'au 49 mai 1910 la durée de 
la Société ; 

Donne au Conseil d'administration Lous pou- 
voirs pour suivre auprès du gouvernement : 
4° l'approbation de cette prolongation de du- 
rée ; 2e la modilication du tableau d'amortis. 
sement des actions, mentionné en l'article 49 
des statuts, de telle sorte que cet amortisse… 
ment, combiné avec celui des obligations 
créées en 1855, soit réparti aussi également 
que possible entre les années restant à courir 
sur l'ensemble de la concession prolongée 
jusqu'en 4910, avec faculté de ne faire commen- 
cer l'amortissement des actions que le 1* jan- 
vier 1868; 3° toutes autres modifications que 
pourrait apporter à la rédaction des articles 
des statuts ladite prolongation. 


Le Conseil est autorisé à déléguer les pou- 
voirs qui lui sont conférés par la présente ré- 
. solution à un ou plusieurs de ses membres 
qu'il désignera, et à accepter toutes les modi- 
lications qui peuvent être exigées du gou- 
ne pour l'exécution de cette réso- 
ution, 


TROISIÈME RÉSOLUTION. 
L'assemblée générale, 
Sur la proposition du Conseil d'administra- 
tion développée dans son rapport, 


Donne au Conseil d'administration tous pou- 
voirs d'emprunter pour le compte de la So- 
clété, aux époques, clauses et conditions qu'il 
en couvenable, une somme de 7,500,000 

rancs. 





QUATRIÈME RÉSOLUTION. 
L'assemblée générale, 
Vu l'article 41 des statuts, 


; Sur la proposition du Conseil d'administra- 
on, 

Nomme M. Dourus-Davisuien administrateur 
de l'Entreprise générale des Omnibus, en 
remplacement de M, Ernest Anpné, démis- 
sionnaire. 

F, Gaimau, 


RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1°" JANVIER 
JUSQU'AU 28 JUILLET 1860 (1) 





DÉSIGNATION 


DES COMPAGNIES, 


Paris-Méditerrande ....,.. 
Nord. ssssssossnosnvsse 


37.456 24} 860 25 
34.001 83} 9058 75 
24.303 95} 1508 75 
23.201 55} 9577 50 
20 490 89) 620 »» 
19.336 62} AO me 
15.265 26) 509 75 
14.511 10) 365 wn 
11,866 29 


Orléans... sssesssusssre 
Ouest... ..ssssssessosss 
Est. sssscsssosssossrsses 
Bességes.ss.sssonssesses 
Midi. sossorosasso se 
GORÈYO, ssssssssrsss 
Ardennes... s.s.sessess 440 »0 


572 50 


Dauphiné. ......s....ss 


11.146 67 
1.7.557 40! 505 »m 
Au 24 juilles, 
18.261 Bi] 511 25 
408 75 


15.007 66! 308 75 


Autrichiens 4. ss. 
Madrid à Alicante, ,..,.. 
Lombards-Vénitiens-Sud, 
Victor-Emmanuel.…...,.. 


17.025 41 


(1) Nous avons chassé es chemins d'après l'impor- 
tance de leurs recettes, en séparant seulement les 
chemins de fer françuis des chemins de fer étrangers 

F, Ghimaup, 
——— 


COMPTOIR D'ESCOMPTE DE PARIS. 
Lilan au 30 juin 1860, 
ACTIF, 


Caisse : 

Espèces en caisse 3,906,076 55 

Espèces à la Ban - 

que. . . « . « 2,352,135 40 

Portefeuille : 

Paris. . . . + . 36,081,142 24 

Province. , « . 14,318,580 00 

Etranger.. . . . 13,205,645 52 
Immeubles.. + 4 + : +. . « . 
Avances sur fonds publles et actiuns 

diverses. : ess... 
Corres pondants : 

De province, . - 9,633,083 80 

Eurar …….… … 3,774,572 09 
Crédits sur connalssements et nan- 

tissements. . 
Frais généraux. . . . + 4 «+ + + + 
Effets en souffrance, — Exercice 


l 6,258,212 01 


l 63,763,374 66 
430,298 07 
4,305,230 40 

| 13,408,556 79 


1,750,902 10 
” 





clos... 1 
Actions à émettre, « , . . . « «  20,000,000 » 
Divers... ss... 4,137 25 
+00,929,702 37 
nn —— 


PASSIF, 
Capital 
Aëtians réalintes, 20,000,000 » 
Actions Àémettre, 20,001,000 % 
Capital des Sous-comptoirs.. + « 
Réserve, . som + 
Comptes courants d'espèces. . , 


| 40,200,000 » 


146,704 95 
158,332 3 
34,900,887 65 


... 


Acceptations à payer, . « » « 3,576,050 78 
Dividendes à payer, . , « «+ « 745,602 33 
Effets remis à l'encaissement : 

Par divers... . , 7,863,972 68 

Par faillites da 9,012,500 57 


Tribunal de com- 

MOTS, «ee 46,536 62 
Correspondants : 

De province. . . 44,500,094 07 

Etrangers. , « . 631,257 61 
Profits et pertes, , 4 « . . «+ 
Reatrées sur les offets en souffrances 

des exertices clos, , « « « « + 
Divers... ses... 


| 15,221,201 68 
173,915 45 


» 
1,006,207 902 


100,920,702 37 
= 


Risques en cours au 30 juin 1860. 
Effets Aéchoirrestant en portefeuille  63,763,374 660 
Effets en circulation avre l'endosse= 
ment du Comptoir. » + ; 12,334,064 79 
76,007,439 45 


— 
Certifié conforme aux écritures, 
Le Directeur, 
Hipp. Bissta. 


AVIS AUX ACTIONNAIRES 
ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


6 août, — Chemin de fer de Gralssessne 
à Béziers, — Douxième convocation d'une assem- 
bé généeale extraordinaire, salle Herz, rue de la 
Victoire, 48, 

18 août.— Société du tél phe électri- 
que sous-marin de la Méditerranée.— Riu- 
nion d'une assemblie ginérale extraordinaire, à Par's, 
salle Lemardelay, rue de Richelieu, 100, (Voir l'avis 
publié à nos annonces du 28 asp à 

93 août.— # ompagnie parisienne d'éclal- 
rage et de chauffage par le gnzx.— Réunion 
d'une assemblée générale extraordinaire, salle Herz, 
rue de la Victoire, &8, {Voir l'avis puhlié à n08 an 
nonces du 28 juillet.) 

25 noût. — Cherwins de fer de In ligne 
d'Etulie, — Convocation d'une assemblée générale 
ordinaire et extraordinaire, au siége social, à Genèvn, 
quai du Rhône, maison Laya, (Voir l'avis publlé aux 
annonces de ce du), 

12 septembre: — Chemins de fer dun nord 
de l'Espagne. — Réunion d'une assemblés géné 
rale ordinaire, au slége social, à Madrid, calle Fuo- 
rencarral, 2. à une heure de relevée, Dépôt de 50 a0- 
tous au moins à Paris, à lu caîsse du Crédit mobi- 


lier. 

48 septembre. — Chemin de fer de Cordone 
à Mévitle. — Convocation d'une assemblée géné- 
rale extraordinaire, au siége social, à Madrid, calle 
Fuencarral, 2. Dépôt de 25 actions place Vendôme, 15. 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 
Service des Actions. 


(rvrénèrs.) 
5 août. — Chemin de fer Mainant et 
Flandres, — Intérêts aux actions libérées de 
300 fr, (Voir aux annonces.) 


APPELS DE FONDS 
20 Juillet au 20 août, — Chemin de fer Guil- 
laume-Luxembonurg. — Appel de 100 fr, par ac- 
tion, {Voir les détails à nos annonces de ce jour.) 
F, G. 
2 0 
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Après cotte époque ils seront renouvelés conformé- verbal, avec invitation de venir voter dans une pro 
CHEMINS DE FER ALGÉRIENS. ment à l'art. 29 ci-dessus, saine zéenien à rs fixe, où re par écrit 
Ant. 31, — Le Conseil d'administration nomme | leur opinion au président; celui-ci en donnera lec- 
RRres chaque année parmi ses membres ua président et an | ture au Conseil, après quoi la décision sera prise à 
(surre} (1) vice-président qui peuvent être réélus. la majorité des membres présents. 


En cas d'absence ou d'empôchement du président | Dans nucun cas l'application de la disposition qui 
et du vice-président, le Conseil désigne celui de ses | précède ne peut retarder l'accomplissement des obli- 
mémbres qui doit remplir les fonctions de président. | gations imposées à la Compagnie par le cahier des 

Art, 32.—Lo Conseil d'administration se réanit au | Charges de la concession, ni l'exécution des injonc- 
siége de la Société toutes les fois que l'intérêt de la | tions qui seraient notiflées par le gouvernement en 
Société l'exige, et au moins doux fois par mois, à des | vertu du cahier des charges. 

Jours désignés par délibération du Conseil. 

Pour que les délibérations solent valables, le nom-| Art, 34. — Le Conseil d'administration est investi 
bre des membres présents doit ètre de cinq au moins. | des pouvoirs les plus étendus pour l'administration de 

Les délibérations sont prises À La majorité absolue | la Société, 
des voix des membres présents. En cas do partage, | ]1 fo les dépenses générales de l'administration. 


fait le soc relie ne Il autorise pour l'exécution et Pexploltation des 


Les délibérations du Couse’) d'administration sont | tins de fer les marchés de toute nature, les 


Art. 30. — Par dérogation à l'art. 99 qui précède, 
premier Conseil d'administration est dès À présent 
posé de: 

Barrot (Ferdinand), sénateur, ancien représen- 







tant de l'Algérie, G. ©. + 

-Comte Branicki, l'un des co 16essionnaires : 
omte de Dax (Léon), ancien membre du Con- 

seil du gouvérnement de l'Algérie, O. +: 

Dupré de Saint-Maur (Jules), propriétaire, pré- 

……. du Conseil général de la provines d'O- 

Fran, +; 

Gautier (Jules), l'un des concessionnaires ; 

Gladstone (William), également un des conces- 


sionnaire ; achats do terrains et immoubles nécessaires, il règle 
Hope (Thomas-Henri}, aussi l'un des concession Le ro par des procès-verbaux signés par le pré- |, approvisionnements ct autorise les achats des ma- 

uaires ; sident et par un des membres qui ÿ ont pris part. tériaux, machines et autres objets nécessaires à l'ex- 
Lacazs (Louis), ancien auditeur au consoil d'E- | Elles sont transerites sur un registre tenu £ cet effet, ploitation. 

tat; è Les copies ou extraits de ces délibérations à pro- ll 


Rostand (Albert), l'un des concessionnaires, et autorise tous achats et ventes d'objets mobi- 
u , . 


Staub (Alphonse}, propriétaire, à Paris; 
Qui se compléteront jusqu'au nombre de douze ci- 
dessus fixé, à la majorité d'entre eux. 
Les membres de ce premier Conseit-resteront-en- 
fonctions jusqu'à l'expiration de l'année qui suivra 
l'époque de la mise en exploitation dés lignes ntières, 


(1) Voirie Journal des Chemins de fer du 28 juil 
let 1860, | 


duire en justice ou ailleurs sont signés par le rs liers 
us on Per mini ès multi volLus } autorise toutes mainlevées d'opposition on ins- 


fonctior HS 11 autoris e 
: Art: 8 Not ei bélr votdr put Ghost tghs sine ipépéc ES Affä 469 tous désistements de 
Conseil d'administration de la Compagnie. | PATES : : ES 
Daus le cas où deux membres dissidents sur une BR A ET Jodtétaire, "tous Uartés, } 
lon demandètaieut qu'elle fût -njournée jusqu'à de RER «50 9 1 

ce que l'opinion d'un où de plusicars administrateurs | 11 détermine lé placement des fonds disponibles et 
fût connue, il pourra être envoyé à tous les adminis- | règle l'emploi de ln réserve, 

trateurs abseols une copie ou un extrait du procis-| 1l autorise tous retraits, transferts, transports et 
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RENSEIGNEMENTS. 
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autorisée à y pourvoir dans la forme déterminée par 
les articles 46 et 48. 

Art. 51, — Les délibérations de l'assemblée güné- 
rale sout constatées par des procts-verbaux signés 
pa- les membres du bureau, où au moins par la ma- 
jorité d'entre eux: les extraits de ces -verbaux 
à produire partout où besoin sers, sont certifiés par 
lo président du Consil d'administration, où par celai 
des membres qui en remplit les fonctions, 

Une feutlle de présence, destinée à constater le nom- 

des membres arsistant à l'assemblée ct celui des 


on avis inséré un mois au moins avant l'époque 
+ À dans les journaux désignés par l'ar- 
[l ‘ 

Lorsque l'assemblée günérale à pour but de délibé- 
rér sur les emprunts ou sur les propositions mention- 
nées à l'article 48 ci-après, les avis de convocation 
doivent en indiquer l'objet. 


Art, 43. — Tout actionnaire ayant droit de voter à 


l'asse ablée générale, peut se faire er par un 
mandataire, pourvu que ce mandataire soit lul-mûme 


actionnaire et membre de l'assemblée. 
fi : “ions représentées par chacun d'eux, demeure an- 
Le ’ des pouvoirs sera déterminés par le Con-| Les à ja minute du Drecte-terbt, ainsi que Les pou- 
s6il d'adiinistration, Dans tour les cas ces pouvoirs | je Cette fouille est signée par chaque actionnaire 
desront ètre déposés ad je savant l'époque fxée |, entrant en séance. 


pour la réunion, aux li 
TITRE VIL — DISSOLUTION ET LIQUIDATION, 


ieux et ans les mains des per- 
sonues désigoées par le Conseil d'administration. 

Art, 44. — L'assemblée générale est présidée par} Art, 52. — Lars de la dissolution de la Société, À 

quelque époque et pourquelque cause qu'elle advienne, 

lo Consvil d'administration convoque immédiatement 


lo président du Conseil d'administration où par le 

Net pere et à défaut, par l'adminisirateur dé- 

signé par le Conseil, l'assemblée générale, qui détermine le mode de liqui- 
datisn à suivre, et nomme, s'il y à lieu, Les liquids- 
teurs, 


Les deux plas forts actionnaires présents’ remplis- 
Toutes Les valeurs provenant de la liquidation seront 


sant des fonctions de scrutateurs : 
Le bureau désigne le secrétaire. 
2 employées, avant toute répartition aux actionnaires, 
Art. 45, — L'assemblée délibère valablement lors | 4 mettre je chemin en état d'être livré au gouverne: 
ment dans les conditions déterminées par le cahier 


mais na ms at à nn de gt 
moins et représentent au moins ème du des charges, et ensuite, s'il ÿ à lice, à compléter 
l'amortissement du fonds sociel, ” ” 


social. 
Dans le cas où, sur une première 
she à Su TITRE VIII, — contesrarions, 
Art, 53. — Toutes les contestations qui 


pourront 

‘élever pendant la durite de la Société, ou lors de la 
liquidation, soit entre les actionnaires et la 
t entre les actionnaires eux-mûmes, et à raison 
_ affaires sociales, seroat juges conformément à la 


aliénations de fonds, rentes ou valeurs appartenant à 
la Société ; il donne toutes quittances. 

M arrête les règlements relatifs à l'organisation du 
service et À l'exploitation des chemins sous les condi- 
tions déterminées par le cahier des charges, 

1 fait les traités relatifs à l'exécution du cahier 
des charges. 

11 nomme ou révoque tous employés et agents, dé- 
termine leurs attributions et fixe leur os 

Il fxe et modifie soit les tarifs, soit leur mode de 
perception ; il fait les transactions y relatives, le 
tout dans les limites déterminées par le cahier des 

































TF statue sur tontes les questi nt dans 
l'aumiaistration de la Socidté, peine 

Art, 35. — Le Conseil peut avec l bation de 
l'assemblée générale effectuer la vente des immetts- 
bles jugés inutiles, et acheter des immeubles autres 
que ceux désignés à l'art. 34 ci-dessus, 

Il pourvoit à la ation des emprunts votés 
pe pat Ar ip dispositions de l'art, 44 

après. 

Art, M, — Le Conseil d'administration peut dé'é- 
guer ses pouvoirs à l'un ou plusieurs de ses membres, 
ou ätoutes autres perfonr, +, pur des mandats apé- 
ciaux, et pour une où plus. vs affaires déterminé: 
et mème conférer des pouvoirs ;.rmanents pour af- 
faires courantes journalières, 

Art. 37. — Les fonctions d'admi 
tuites ; ils roçoivetiété ap: 
valeur est déterminéegir L'ésssrm blé ; 

Les administrateurs déligués, peñvend/récero ement, quelque soit 

6 tr membres présents &t actions représentées, mais 

Art, 38. — Conformément à l'art. 32 du Code de 


seulement sur ler objets qui étaient à l'ordre du jour 
cammeres, les membres du Conseil ne contractent, à | de la première ré . 
raison de leur gestion, aucune obligation personne'lé 


Art. 46. — Les délibérations sont prises à la majo- 
pr solidaire relativement aux engagements de la So- | rjté des voix des membres présents dde sera tou de faire élection av domicile à Paris, et 


toutes notifications et assignations seroat valablement 
Pme «ur hegeg og Fe grip sm faites au domicile par lui de, sans avoir égard à la 
être vatées que dans ane assemblée générale réunis- | distance de la demeure réelle. 
sant au mains be dixième du fonds social, et à la ma-| A défaut d'élection de domicile, les notifications 
jorité des deux tiers des memlres présents, au nombre | judiciaires et extrajndiciaires seront faites valable- 
de trente au moins, ment au uet de M. le procureur impérial près le 
Dans le cas où, sur une première convocation, les | “ibunal de premitre instance de la Seine. 
actionnaires prisents ne rempliralent pas les condi- DISPOSITIONS TRANSITOIRES. 


. ne nm red - Led 4 ù il gerer Ant. 55. — Tous poavoirs sont donnés à MM. Fer- 
rale, {1 sera procédé à une seconde convocation à un dinand Barrot, Albort Rostand et eomie Léon de Dax, 

js d'intervalle pour présenter les présents statuts à l'approbation 
mg x Û ; : du gouvernement, consentir où p tous chan- 

Les délibérations de l'assemblée rale, réunie en ts, toutes modifications et tions, rédiger au 
vertu de cette deuxième co on, seront valables in de nouveaux statuts, et généralement faire 
pourvu que les actionnaires représentent au moins le | tout ce qui sera nécessaire pour arriver à l'obtention 
dixième du fonds social, du déeret d'autorisation dont il s'agit. 

Art, 47, — Le scrutia secret a lieu lorsqu'il est né-| art, 56. — Pour faire pablier les et le 
clamé par cinq membres au moins. décret d'autorisation, quand il y aura lieu, partout où 

Art. 48, — L'assemblée générale, constituée confor- | besoin sera, tous pouvoirs sont donnés au porteur 
mément à l'article 46, sur la proposition du Conseil | d'une expédition ou d'un extrait, 
d'administration, délibère : Dont acte. 

Sur les prolongements ou embranchements des 
lignes, et sur les prolongations, renouvellement de 
concessions où concessions nouvelles ; 

Sur Les traités d'acquisitions, apports, réunions, fu- 
sions, alliances et autres faits avac d'autres Compa- 
gubes de chemin de fer ; 

Sar les modifications et additions aux statuts, aug- 



























Art, 54. — En cas de contestation, tont actionnaire 


. #4 ne répondent que do l'exécution de leur man- 
at. 

Art, 39, — Les transferts dé rentes ot efcts 
blics appartenant à la Société, les actes d'acquisition, 
de vente et d'échange des propridtés immobilibres de 
la Société, nu es que ceux désignés sous l'article 34, 
les transactions, marchés ot acte engageant la So- 
cidté, de ln nature de caux indiqués à l'article 48 ei- 
après, sinsi que les mandats sur la Banque, et sur 
tous déposi‘aires de fonds de la Société, doirent être 
signés par de 1x administrateurs, à moins d'une délé- 
gation expresse du Conseil à un seul administrateur 
ou à un mandataire spécial. 


TITRE VI. — pe L'ASsSEMBLÉE GÉNÉRALE. s 


Art. 40, — L'assemblée générale s0 compose de 
tous les actionnaires propridtaires ou porteurs de vingt 
actions au moins. 

Ch actionnaire à autant de voix qu'il possède 
de fois vin Le ; gym os : mé acoanaire 
ne peut r plus voix t -même, 
ao comme de pouvoirs. ” _ DES 

Les propriétaires d'aetisns au doivent, pou 
avoir droit d'assister à |’ rale, de 
leurs titres aux lieux et entre Les des personnes 
désignées par le Consail d'administrmuios, : quinze 
Jours avant l'époque fixée pour la réunion de chaque 





SOCIÉTÉ DES INGÉNIEURS CIVILS. 





Séance du 4 novembre 4859. 


ne one carte et name eurent Calle |mentauion du fonds social, émission d'obligaiions, Suite (1). 
elle constate le nombre d'actions déposées, prorogaiion ou dissolution de ln Société, : . | 
Les cortificats de dépôt mentionnés en l'article 11 | , Elle donne les pouvoirs nécessaires pour l'exécution 
donnent droit pour Dar de vingt actions au plus | desdites délibérations. Présidence de M. Faune. 





Les délibérations prises sur les objets prévus au 
présent article n'auront d'effet qu'après l'approbation 
du gouvernement, pis - 

Art. 40, — L'assemblée générale entend, discute et 
approuve les comptes, s'il y a lieu; elle nomme Jes 
sdministréteurs-en remplacement de ceux dont les 
fonctions sont expinées, ou qu'il y a lieu de remplacer 

sols, démission 


Elle prononce, en se renfermant dans la limite des 

siatuts, sur tous les intérêts de la Société, 
Art. 50, — Si l'expérience fait reconnaltre la con- 
venauce d'apporter quelques modifications ou addi- 
is, l'assemblée générale est 


À la remise de cartes d'admission à l'assemblée 
pq pin dépôt des titres ait eu liea plus 
de quiose jours avant l'époque fxée pour l'assemblée 


J hui d TE 

Art, &1. — L'asémblée générale, librement 
consfituée, représente l'üniversahité etre 2e 

Ses décisions sont obligatoires pour tous, mème 
pour les absents, 

Art, 42. — L'assemblée générale se réunit une 
fois chaque année à Paris, : 

Eïlé sc réunit en outre extraordinairemant toutes 
les fois que le Conseil en reconnait l'utilité, . 

Dans tous les cas la convocation doit être faite par 


Lo génie de Brunel. génie prime-sautier, 
comme aurait dit Montaigne, porté bien haut 
par les ingéaleurs, ne sera compris et exalté 
par l'Angleterre que si sa dernière tentative, 
le Great-Eastern, aboutit À un succès, La for- 
tune dé l'Angleterre, l'emploi de ses milliards, 
la condition de sa richesse, de son influence, 
de sa conservation comme puissance commer- 


ts 
41) Voir le Journal des chemins de fer du 7 
julie 1860, À d 
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ciale et roaritime, sa valeur politique, en un 
mot, est tout entière aujourd'hui dans le dé- 
veloppement de sa marine marchande. I faut 
qu'elle désespère, si elle veut vivre en paix 
avec le monde, d'avoir une marine militaire 
qui lui donne sur la mer une supériorité quel- 
conque. Le progrès de la marine marchande, 
c'estä-dire la substitution, en un petit nom- 
bre d'années, des bâtiments à vapeur aux 
bâtiments à voile, est aujourd'hui la grande 
tendance commerciale de ce pays, ce qui as. 
sure à son industrie et à son commerce l'acti- 
vité qui résultera d'une supériorité de mieux 
en mieux sssise sur les marchés étrangers. 
Or, Brunel est le génie, le plonnier de cette 
nouvelle ère. C'est lui, dont la conviction aussi 
Indomptable qu'éclairée, a entrepris la solu- 
tion du grand problème dans lequel la science 
de l'ingénieur soit aux prises avec les forces 
les plus redoutables de la nature. Brunel 
n'ayant voulu accepter, sous le prétexte com- 
plaisant des hasards de lu mer, niles naufrages, 
ni les souffrances qu'enregistre chaque année 
comme une issue fatale, l'histoire de la navl- 

tion: Brunel voulant dompter, et ayant 
eureusement, par des essais gigantesques au 
jour où ils out été tentés, dompté la mer et 
les vents, et mettant par un essai plus gigan- 
tesque encore le sceau au triomphe de l'homme 
sur la nature; Brunel sera considéré, ainsi 
que Robert Stephenson, mais peut être après 
lui, comme un des génies bienfalteurs de l'hu- 
manité, c'est-à-dire comme un des hommes les 
plus utiles au progrès de la civilisation, 


Tous trois sont et resteront longtemps les 
maîtres de l'art, et ils auront à ce titre la 
reconnaissance de tous les ingénieurs qui les 
ont connus, comme de ceux qui étudieront 
leurs travaux. Îls auront des admirateurs d'au. 
tant plus sincères, que chaque jour la science 
donne accès par des chemins plus multiples à 
notre profession, et que les Carrières officielles 
se dégagent, par leur contact avec la libre 
industrie, de préventions qui étaient devenues 
des entraves aux progrès, 


Nous nous sommes cru dispensé d'entrer 
dans des détails sur les travaux de Robert 
Stephenson. Cette vie est connue de nous tous; 
pour d'autres, elle sera écrite comme l'a été 
celle de son père, où nous avons puisé quel- 
ques-unes des dates qui précèdent. 


Nous avons ailleurs rappelé comme un des 
grands épisodes dola vie de Stephenson Ja 
lutte célèbre qui s'est élevée entre Brunel et 
lui sur la dimension de la voie des chemins de 
de fer et dans laquelle il a triomphé. 


Celle qui survint plus tard entre les deux 
mêmes hommes sur le système atmosphérique 
a fourni à Robert Stephenson l'occasion de 
prouver, par une dialectique puissante, la pro- 
fondeur et la rectitude de son jugement. 11 a 
préservé lirunel et cn puit du mécompte 
qu'eût entrainé l'emploi sans discernement, 
comme solution générale, d'un procédé dont 
le rôle est, entre tous ies moyens de locomo- 
tion, l'un des plus limités. Brunel le comprit, 
et co ne fut pas l'unc des moindres causes de 
son amitié pour Stephenson et de l'estime qu'il 
portait à son talent, 


Hosquin be Nuévicre, 
(La suite prochainement.) 
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SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 
DE CRÉDIT INDUSTRIEL ET COMMERCIAL. 


MM. les actionnaires de la Société générale 
sont informés que le bilan au 30 juin der- 
nier est arrêté conformément aux slatuls, 

La liquidation des bénéfices du 4e semes- 
tre de l'exercice de 1860 donne un produit 
net de 677,260 fr, 55 c. 

Le Conseil d'administration, conformé- 
ment à l'articie 57 des statuts, a décidé dans 
sa séance du 31 juillet dernier, qu'une répar- 
tition de 400,000 fr., soit 5 fr. par action 
libérée de 195 fr., où 4 0/0 pour le 4 se- 
mestre de 1860, aurait lieu à titre d'à-compte, 

La Sociélé ayant décidé que les dividendes 
seraient payables par semestre, les 1° mai 
et 1e’ novernbre de chaque année , le divi- 
dende ci-dessus sera payé à partir du 1e° 
novembre prochain, au si e la Société 
générale de Crédit industriel et commercial, 
66, rue de la Chaussée-d'Antin. 

Paris, le 2 août 1860, 
Le Président de la Société, 


Le Mi G, D'AUDIFFRET, 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE DE CRÉDIT INDUS- 
TRIEL ET COMMERCIAL. 

La Société générale de Crédit industriel et 
commercial, en vue de développer l'usage 
des paiements par chégues, ou ;re des comp- 
tes de dépôts pour tout versement qui ne 
sera pas inférieur à érois mille francs. 
Fonds exigibles à 3 jours de vue 2 1/2 00 
à 90 jours... 3 0/0 

L= président, 
M* G. v'Auorerner. 





EMPRUNT DE LA VILLE DE LILLE, 


M. Léop.-S. Konigswarter a l'honneur de 
rappeler aux porteurs de titres provisoires 
qu'il est indispensable de les échanger, avant 
le 31 août, contre les obligations définiti- 
ves, celles-ci donnant seules droit de parti- 
ciper aux chances des tirages, dont le pre. 
mier aura lieu le 1+° septembre prochain, 
conformément au tableau ci-après : 


Fr. 
Le 4# numéro sortant, par...,,.,. 25,000 
Les 3 n# suiv. à 10,000 fr. chacun, soit 30,000 
Le 5° numéro, par....,,... 4,000 
Les 10 nsuiv, à 1,000 fr, chacun, soit 10,000 


ss. 


Les12 — à 9500 — 6,000 
Les15 — à !00 — 6,000 
Les15 — à 200 — 3,000 





84,000 


Ces 57 obligations seront remboursées, 


capital compris. 
En outre, 285 obligations seront rembour- 
sées au pair (100 francs). 





A CÉDER AU PRIX DE 225 FRANCS. 


Obligations émises par le Cnénit momuen 
AUTRICHIEN en 1858, auec primes de 
1,000 à 606,000 francs, garanties 
par les Compagnies des chemins de fer 
Exsasern, pu Turiss et de 30Nxcriox 
DU SUD AU NORD. 

Quatre tirages par an : {er janvier, 4< avril, 

{er juillet et {+ octobre. 

S'adresser chez MM. Ch. Moxreaux el B. 

Luwez., changeurs, boulevard Montmartre, 47. 
On enverra une note explicatire sur de- 

mande france. 

Au tirage d'octobre, 2,2@@ obligations 
serout remboursées, 





FORGES. 
Salnt-Dixier, 28 Julltet : 
Fontes. 

Fon »-affinage, 120 «+ 
Fonte de 2* fusiun, marque Closmortier 

n° 1, 142 50 

Autres Marques, 130 » 

A Saint-Dixsier, 


Le cours de la fonte de ‘forge est parement no- 
minal. 


Fers lominés. 
Fers marchands, 17 classe, en gare de la 


Haute-Marne, 240 » 
2° classe, 250 » 
3" classe, 260 » 
f® classe, "70 » 
Hors classe, 200 » 

Corrayés nrdinaires, 50 fe. en sus do la 

classe de l'échantillon, 
és doubles, 100 fr, en sus, dito. 

Feuillerds 17° classe, 520 
2 classe, 150 » 
3° classe, 180 » 
Hors classe, #20 » 

Les laminés sont dans la même situation, 
Fers martelés. 
Fers battus, domi-roches À la bouille, 
burres marchandes, en gares do la 
Haute-Marne, 270 » 
Branches de courbes, 280 » 
Essicux de 3 À 10, 30 » 
—  de113 15, 320 » 
— de 16 à 99, 390 
— de 100 à 450, 520 » 
Carrés de 90 à 108 millimètres, 320 
Machine, 
Ronds de tréfilerie n° 21 et au-dessus, à 
Saint-Dizier, 260 » 
— n° 2%, 250 +» 





Marchés étrangers. 


FERS ET CHARBONS EN ANGLETERRE. 

Glascow, 24 juillet : 

Le cours des numüros mélangés à varié entre 
fr. Où 35 et 05, 

Cours de ce Jour : 

Warrants numéros mélangés, fr. 64 65 à 65: 
Gartsherrie n° 1, 67 501 dito n° %, 65; dito n° 3, 
63 75; dito n° 4, 66 25 ; Calder n° 4, 07 15: Glengar- 
nock n° 1, 66 85; à bord à Glascow, pa ement comp- 
tant SANS CsComple, 

FES,— Barres marchandes, marques Monkland, 
Dundyvan, Mossend, fr. 1753 autres marques, 130 25 
à 193 73, selon la qualité; fers à clous, 206 23: cor« 
nières, 192 75 à 206 25: cercles, 225 ; À Lord à 
Glascow, paiement comptaut sous déduction d'es- 


compte. 
(L'Ancre de Saint-Dizier.) 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


EST. 
we Losgerur esploise: Va Nlomitres. 
ge année, — 30* re 
Du 22 au 28 juillet 1660, 
178.282 Voyagelurs . ss sssuuus 
Bagages, Marchatdises, ete,....,,.,, 20.820 05 
Total ssosssse  1:287,100 37 
kecettes antérieures. ,..,,.. 33.061.036 05 
Total... 44.348.723 3? 
Cm 
30* somaine de 1800...,.... 1.287.166 37 
Semaine correspondante de 1 1.013.749 44 
Différence, ....,., 275.492 03 
nm ice 
Resettes depuis le 1* janvier 1860., 34.348.223 32 
1859,, 32.201.340 74 
Différence, ,..,,, 2-146.83% 54 
RE 
———————— 


ORLÉANS ET PROLONGEMENTS. 
TUE Mise eau mdant ln semarse 
, 4475 ki Fm NO, 4.675 kit. 
- usé 


s6û 339 4? 









ur nie Ltée dhepruis Le 44 
(ITU LS more “ ai nai Le 
En 1560, 1 EF A — Fm 458, 4.473 


Du 7 au 28 juillet 1860. 
123.740 Voyageurs . ..s.ssssesosse 
Bagages, Marchandises, ete. .ssssses 
Total... 
Semaine correspondante de 1850... 
Semaine correspondante de 1858..,, 
Comparaison entre 1800 et 1459, Dif- 
férence en faveur de 1800.... 
Comparaison entre 1860 e1 1858, Dif- 
férenes en faveur de 1860.,,..... 179,319 89 
sun depuis le 1 Janvier 1860, 35.837. 571 43 
1859, 35.517.790 74 


19,810 65 
__—_—— 


508.493 10 
796.741 34 
1.305,29 41 
1.114.200 06 
1.125.894 35 
191.094 358 


Différence en faveur de 1859... 


CONCESSIONS ACUVELLES,— COMPTES DE 1°" ETABLISSEMENT 
Juin 1860. 


Voir le numéro du 14 juillet. 


PARIS À LYON ET À LA MEDITERRANÉE. 
LIGNES DE L'ANCIEN RÉSEAU, — PARIS À MARSEILLE, 
41 Longueur explobtée : 1404 Alomètres, 
pro : 1 
Du 22 au 28 juillet 1860, 
193.076 Voyageurs. …...ssssssssses 
Bagages et Marchandises, 1.155 542 85 
Total. ss... 1.808.709 24 
S'malue correspondante de 1859,,., 1.751.007 Gà 
de 1858.,., 1.697.014 40 





713.166 39 





Comparaison entre 1600 et 1859, Dif- 

férence en faveur de 1800 ...,.... 117.101 60 
Comperalson entre 1800 et 4858, Dif- 

férence en faveur de 1800,.,.,.., __261,60% 8 


Recettes depais le 1°" janvier 1840,. 56 610 517 21 
1859.. 56.422.890 16 


Différence. ....... 3.772.081 03 
ne St est à 


uenes mouveuues. { Noa à en, Àsounsonnais. 
1. Lacqueur exploitée : 49 Kiomètres 


ti, 
Du 12 au 28 juillet 1860. 
44.200 VOYAGEUFS ... ,sensossmnnssn 123.368 10 
B gages et Marc: andines ,,,,,,:,.. 251.552 50 


314.920 60 


Totai......... 
Semaine correspondante de 1859... 515.767 40 


Différence. ....... 60.153 20 


ETES 
Recettes ones Le 1% janvier 1860.. 0.563.643 80 
1550,, 


8.278.760 60 
Différence, ......, 1.263.783 20 
=" 





OUEST, 
(en. Lempoeur ir exploriée : po Riombres 


De 22 au 28 juilles” 1860. 
329.012 Voyageurs . ..ssesesssnes 
Marchandises, etc, — Grande vitesse 


518.092 20 
69.725 10 


— — Potite vitesse, 432.661 20 
Total. eerses  1,020.478 50 

Semaine correspondante on 1650,.., 027.882 30 
DiTÉrENC. « veus. 02.896 18 


RE 
Recette totale depuisle 1* janvier 1860 27.021.021 30 
1859 26,100.520 91 


Différence... 1.781.330 34 
32784.390 96 





WORD, 

fon, Lesguesr e exploitée : SL nilomitres. 

‘Du 29 au ‘8 juillet 1860. 
108,379 VOYAGEUrS ... sus resess 
Bugages, Marchandises, ete. ....,... 
Total.sssmsuese 
Semaine correspondante de 1850... 1.002.805 90 
Recettes depuis le 1* janvier 1860.. 32.H4û.u28 77 
1859,. 30.626.181 45 
Différence. ...s.s. 2.018.047 32 
Re 


SECTION DE PARIS A SEVRAN-LIVRY, 
Nouveau réseau} 
Longueur esghoitém: 44 kibun, 


Du 22 au 28 juillet 1860, 

2,414 VOYAGEUR. su msssssomemenne 
Bagages, marchandises, ete... 
Total de la semaine... 


Nocettes depuis le 4 juin 1660...... 


436.570 10 
603,442 35 


1.100,282 65 


2,777 55 
70 10 

2.837 05 
21.207 68 


MIDI. 
Chemin de fer. — De Bordeaux à Bayonne et à la 
Teste et de Bordeaux à Cette. 

Canal latéral.— Castets à Montaubun et à Toulouse 
CHEMIN DE FER. en. Longueur waploitée ; TA Ranuebres. 

Canal intéral : LT kilomètres, 

Cosal à un 

Lun 22 br 1 28 j juillet 1660 


(ones De rer) 59.800 Voyageurs... 180.013 19 
Bagages, Marchandises, etc....,..., 249.721 68 

Po à PÉTER 320.732 81 
Canal latéral et canal du Midi... 31.007 74 


Total. ssssssss 461.787 Sù 
<<, 


30° semaine 1”. Chemin de fer... 363,082 93 
_ sms 29.081 4h 
Total... 302.164 37 
Chemin de for, éleance our 1959... 69.650 £8 
Canal, _— 2.966 29 
Total. ...s.ssss 09.023 17 

Chemin et canal latéral 


Recettes depuis le 1* Janvier 1800. 13.447.142 60 
1850.. 12.305.553 47 


Différence, ..,..., 1.141.584 13 
ee 


A GENEYE. 


{ Longeeur exploitée ; 1 
‘Du 22 au 23 Juillet 1860 





18.656 VOYAROUrS ..,,.sssssssrsnse 73.750 65 
Bagages et Marchandises. ..,.,,,.., 72.345 74 
Total...s.sssse 156.096 39 
Semaine correspondante de 1859,,,.. 136.254 77 
Produit kilométrique annuel, en 1800 32,977 435 
Comparaison avec le produit kilomé- 
trique de 1850.....,.,,,, en plus 7.23 0/0 
Comparaison avec le produit kilos 
trique de 1858........,., en plus 51.42 0j0 


Boostez depuis le 447 janvier 4800.. 3.400.918 01 
1859, 3.972.574 03 
a — 


ARDENNES, 


Reims 
SECTIONS DE Reres î Hésires, Cdi et Sedan 
Mévères, Chercetlle 


tem. — Longueur exploitée : en viomiare. 


EE, — 

Du 92 au 28 juillet 18607 

13.703 VOYABOUTS ...msnssnessonne 
Bagages, Marchandises, etc... ..,... 
Total... 

Semaine correspondante de 1859,... 
Différence, ....,.. 

Recettes _——. le 17 janvier 1860... 


91,107 O1 
52.071 26 
78 178 97 
60.912 77 
12.465 50 


ee 


1.051 543 83 


1859.. 1.739.117 06 
212.425 87 


Différence...,.... 
RE ) 
ss 


DAUPEINE. 
Première section des chemins du Dauphiné. 
1REA, Longueur exploitée : 14 kilomètres, 
[LUE _ W  — 
Du 22 au 28 juillet 1860 





14.709 VOÿapeurs.. unes nonnsoses 33.973 75 
Bagages, Marchandis3s, etc...,,... 53.099 08 

Total. .ssssss 66.392 83 
Semaine correspondants de 1850.. 48 732 83 





Différence...,.... __17.650 “0 
44 janvier 1609. "1.104.697 64 
1850., 1.434.297 63 
Différence, ... see 60 350 di 


BESSEGES A ALAIS 


eg “ya éxrdeitée ! 
22 nu 8 juillet 1660, 


Recettes depuis le 








VOYAGEUrS ....ssssvsnesesesesssnse 2.90 60 
Fagages, Marchandises, ete,,.,...., 19.745 95 
Total, sssorsose 22.686 55 

Semaine correspondante de 1859..,. 21.968 43 
Différence, ..,..,4 718 10 

Recettes pets le 1° Janvier 1860... 638.147 10 
_ 1850.. 105 716 60 

Différence, ......4 67,584 50 

EE — 








CHEMINS DE FER DO SUD DE L'AUTRICHE, 
LOMBARD-VÉNITIENS ET DE L'ITALIE 


Du 15 au 21 juillet 1560, 
RÉSEAU SUD-AUTRICHIEN — Langueur exploitée 1803, 10} ki. 


Peu, HA) kil. 

107.488 VOYABE UFR een sssmcas uns 260.256 d0 
Bagages et Marchandises... ...,,.,.. 415.459 72 
Trausports militaires. ...,..........s 27.306 60 
Total... ss. 712.022 92 

Semaine correspondante de 1859,... 1.258.554 52 


Différence. ....,., 546.531 60 


_ itée : 
RÉSEAU L LOMBARD, — Longueur expio ‘fn, 2 FA 4 


35.522 VOTE rose suocsoson se 65.019 n» 
Bagages et Marchandises. ........ 20.303 00 
Transports militaires. ......s..s.s.s 3.032 50 
Total. .ssssssus £8.263 40 

Semaine correspondante de 1850... 92.110 on 
Différence... 6.135 40 

Recettes’ des 2 réseaux réunis dant la semaine. 

Longueur esploités : F4 HE 

En M eue 810.288 32 
En 1950, , soc commonmmnmssneneurss 1.350.608 52 
Différence,....... 540.376 20 


Recettes des 2 réseaus réunis LE. le 1° janvier 


© ns 4318 M. 
ER 1860. ,sensercenerenmenoennen 23.489: 780 19 


En 1890, .ssssrssusensuesoneeses 33.186.723 E4 
Différence, .ssssse 9.702.034 71 
——— 
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Longurur Le 
Da 22 au 28 uillet 1860 
42.754 Voyageurs .,...... orins 
851.401 »» quiotaux Marchandises 


Total, ss 
Semaine correspondante de 1850.,,, 336,596 ww 


Différence, ..,,,.. 


Recettes ais le 1® jauvier 1860. 
1850.. 


Différence. ,...... 


MADRID A SARAGOSSE ET A ALICANTE. 
Du 15 au 21 Juillet 1860, 
Ligne d'Alicante. 
sn — Longueur exploitée : 


13.076 VOYABEUTS., ere ceenee 
Bagages, Marchand, ee vitesse) 
— petite vitesse) 
Lier? de D oymrre …. 
et de Saragosse, 
sci 3e Madrid à Gusdalajura, 
Longueur exploilée. #7 kilomètres, 


A 
Ligne de Joke, de H 
6. 


117.800 ss 
257.125 me 





0.004.188 + 
9.550.805 ve 


403.383 ne 








kiseètres. 


119.950 12 
12.348 54 
214.195 07 


346.003 79 


40 — 
10 — _ = 
8.021 er 4 BROUTS su. 19.572 45 
Ft En 4 » - 21.317 40 
an tte v 
Ligne . Ciudad-Real, 
Section d'Alrazar h Marzasares. 
— Longueur exploitée : .. kilométres, 














1, ave" Voyageurs. re 3.861 14 
B March, (gr, vil.) 4.161 25 8.651 60 

Marchandises! pet: te vit.) 3.603 21 
Total des trois lignes réunies..... 376,442 75 

Recettes antérieures depuis le 1° jan- 
vior 1800... snsmsmsssssss 8.028.407 73 
Total.......... 8.804.800 48 
ESS 

VICTOR-EMMANUEL. 

—Longueur exploitée, Aie, 
Du 16 ao 22 juillet 1860, 

31.341 Voyageurs... ss sssses 57.230 18 
Bagages, Marchandises, etc....,,,,, 32.487 68 
Recettes diverses ...s.ssssssssssss 1.150 35 


Part afférente À la Compagnie Vietor= 
Emmanuel dans l'exploitation des 
lignes de Suse, 1vrée, Blelle, Casale 
et entretien du Mont-Cenis,...... 

Transports militaires. ......,,,...,. 3.956 08 


Total, ,....., 120.900 04 
Le mens 

tes de 1 TETE 29,570 08 136.063 09 

Trausports militaires, 37.002 11 
Différence........ 15.753 15 
Recettes depais le 1*7 janvier 1860.. 3.641.526 40 
_ 1850.. _3.083.301 78 
Différence..." 251.717 38 
= 


Pen em de Vienne à Raal Coppet-Me 
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OUEST SUISSE. 


exphétée : 
pe 20 rs 120 juillet 1800. 


es-Lausan ne-Yurrdon-Vaumarcus, 
95 kflombtres 


BARCELONE À SARAGOSSE. 
are Section.— De Barcelone à Manresa, 66 kil. 
Du 15 au 20 juillet 1800, 





24.632 Vo UPS soscosvosonessess 37.701 40 | 6,533 voyageurs. ..,..,4.,,cueucsss 11.202 76 

Bogages, Énchenlins, (2 ?-RNNRENNNNN 14.320 43 | Marchandises et bagages. ,,,.,... 8.143 34 

Total. s.s... 53,021 83 Total des recettes... 19.426 10 

Semaine correspondante de 1850... __32.804 71 | Ssmaing correspondante de 1859..... 17.730 93 
Diflérence. ....... 19 157 12 

Recettes depuis le 1°" Janvier 1860... 71.053.008 ô Augmentation... 1.676 17 

_ — 1859.., _819.339 80 | Moyenne de la recette kilom ....., 15.397 42 

Différence... SD pute depais le 447 janvier 1860. . 635.808 #3 




















ÉVILLE ex XERÈS == 2° Section.— De Manresa à Lérida, 08 ki. 
SERRE — JS à CAL. 2,052 VOYAgEUFS .......ssssssoruses 17.295 41 
19° semaine, du s ri g 1 1 juillet. Fes 
Recettes anéeuras depuis ie mars 406.032 57 USINE A GAZ DE MARSEILLE. 
Total 487.008 59 SNS AUGMENTATION 
Nora. — Le service des marchandises n'est pas encore ceganlsé | 1860 1850 
Join | 82.161 15] 74.009 48| 8.067 02110.88 
GUILLAUNE LUXEMBOURG. Sie 
"pa 15 au 1 Juillet 1860. mois |_693.072 4el_ 603.415 54] 00.658 vslts.01 








2.104 Voyageurs... ........ 2.288 60! COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 
Bagages, articles de mess  .… 205 14 
Petite vheme, Marchand . bes- u—— CHAUFFAGE PAR LE R LE GAZ 
n Gros ssonoergsssssssssssse 9.009 35 : RECETTES L AUGMENTATION 
Total de la semaino..,.. 12.403 09 Pi n. WE —- : 
Rocatios ‘antérieure cree. 106-208 18 | EE 
Juin 931,976 65, 644,038 00] 87,037 6510.41 


Total général. ......... 








208.608 25 
——— 





6 qe | 
ois.| 8,567,714 61 | 7.883.197 32 


L'UNION DES GAZ 





684,537 29} 8.68 





49m. Longurar expooltée : #15 kilometres Becs éclairés au 30 juin 1860., .,,, 62.186 
L = aq — -- 1859.,.... 97.780 
Du 22 au 28 juillet 1860. rss 
42.634 Vo PS comnossonssesee ee 57.076 27| Augmentation au 30 juin 1800 ... 4.397 bocs 
a  — 
Marchand M.nocovoncsse 23.543 13 | Recettes du gas, — Juin 1860,. ..... — 125.648 04 
Total. ..ssocese 83.519 à | Necettes du gaz. — Juin 1850,...,.. 121.750 46 
Période correspondante de 1859... 72.777 11 Augmentation en juin 1860... . 3.806 48 
Différence... 10.742 34 | Recettes do l'exercice 1859-4860 .….. 2.840.307 93 
Recettes depuis lo 1* * janvier 1860,. 1.681.649 25 —_ 1858-1850 ...., 2.267.622 47 
1859... _1.538.556 04 Augmentation pour l'exercice 1850-60 272.745 26 
Différence. ....... 142.803 21 
= 











OMNIBUS DE PARIS 
Du 22 au 28 juillet 1860 


CORDOUE A SÉVILLE Par joursée d'Onadba 
60. Longoeur expluithe : 431 kilomètres. e à re. 
de Paris, de Bol 

Du 8 au 14 juilles 1860 Recettes... 281.894 65 8675 51 71 

28° semaiNS, cos csc0050050 0 30,136 05 | Semaine correspon- 
Subvention annuelle, 620,000, dante de 1859.. 204.536 95 87 53 57 13 
Soit pour une semaine.....,,...... 11.815 80 Recettes depuis 18 — 
Total.,..,.,.,.: 41,951 85 1% janvier 1860. 8,172.801 20 84 47 47 60 
Recettes antérieures ........,...,.. 1 104,501 25 nr ++ ms D: dé 
Total des recettes depuis le 1° . 1.150.453 10 D QT SU 
‘ ns Jeuvier. 1:109.005 2 Différence, . . 263.108 35 135 1 
nn — j— 





COMPAGNIE Let DES 
CHEMINS 


DE LA LIGNE D'ITALIE 


M. les actionnaires sont prévenus 
qu' . assemblée générale ordinaire 
et extraordinaire aura lieu le 25 août 
D to Docu de Copa 
midi, au 0 le 
maison Laya,quai du Rhône, à | Genève, s 

ve: réunion a principalement pour 
objer : 
1° Le rapport de la commission de 
comptabilité nommée dans la dernière 
assemblée géné -ale ; 
PL Lonpuss ‘des comptes de la 
pagaie 
> L rapport du conseil d'adminis- 


#* Les pouvoirs À donner au consell 
d'administration pour Par et con- 
clure, s’il à lieu, avec le gouverne- 
ment du Piémont, tous tés ayant 
pour objet : 

Prem t, La jonction de la ligne 
d'italie avec les réseaux sardes at tout 
embranchement nouveau vers ces ré- 
BCAUX ; 

ns ve le passage du Sim- 


5° Les pouvoirs à donner au conseil 
coinilintes pour 1 icr et con 
clure, s'il y a lieu, avec do gouverne 
ment français, toutes conventions rola- 
tivés aux concessions de la Compagnie 
ne ave roger et à a Jncuion do la 
avec min de Lyon bre; 
Les modificati 


ons aux statuts que 


ces négociations rendralent nécessaires. 


MM.les actionnaires qui désireraient 
assister À cette assem devront être 
porteurs de vingt actions nouvelles do 
500 fr,, où de quarante actions an- 
ciennes de 250 fr. 

Lis auront à faire lo dépôt de leurs 
titres, prescrit par les statuts, le 12 
août au plus tard : 

A Paris, rue Laffitte, 28 ; 

A Londres, Thresadueedie strect, 28; 

A Genève, maison Laya, quai du 
Rhône, rue Fatio, 

En échange, il leur sern remis un 
récépissé du dépôt effectué, une carte 
d'admission pour l'assemblée, ainsi 
que des modèles de procuration pour 
ceux d'entre oux qui seraient 
de pouvoirs. 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


HAINAUT sr FLANDRES 


MM. les actionnaires sont prévenas 
que les intérèts semestriels échéant le 
5 août 1860, seront payés, À partir de 


cette : ue, sur présentation des ti- 
tros, à a de 7 fr. 50 par aclion 
libérée de 300 fr 


A Paris, chez MM, de er 
Boissonnas, banquiers, rue de 
vence, 58; 

A Bruxelles, au siége de la Compa- 
gaie, rue du Commerce, LE 6 

A Gand, à la banque de Flandre. 


CHEMINS DE FER 


GUILLAUME-LUXEM- 
BOURG 


Le conseil d'administration de la 
Société R, G. 1), des chemins de fer 
Guillarme-Luxembourg a l'honneur 
d'info.mer MM. les actionnaires qu'il 
est fait, sur les actions de la Société, 
un appel de fonds de 10 fr, par 
action, 
Ce versement a lieu jusqu'au 20 
août courant. 
Passé ce délai, il sera perçu, confar- 
mément aux statuts, des intérêts de 
retard, à raison de G 0/0, depuis le 
20 juillet jusqu'au Jour du paiement, 
et cela saus préjudice de tous autres 
droits résultant des statuts. 
Les versements sont reçus tous les 
Jours, ftes ot dimanches excepés : 
4° À Paris, chez MM, Bischoffsheim, 
Goldschmidt et C*, 26, rue de 
la Chausséed'Antins 

2° À Lyon, chez MM, V* Morin, Pons 
et Morin : 

3° À Luvembourg, chez M,F, Kro- 
winekel et C*; 

4" À Bruxelles, chez M. M. de Hirch; 

5* À Nancy, chez MM. Lenglet et C*. 

patte RARE RER SEE 


PONT DE 
SAINT-SYMPHORIEN 


L'assemblée générals des actionnai- 
res, convoquée pour le 31 juillet der- 
nier,n'avant pu délibérer, tordu que 
le nombre d'actions représentées n'étrit 
pas suffisant, les actionnaires sont con- 
voqués do nouveau, et conformément 
aux statuts, en assemblée générale ex- 
traordinaire, pour délibérer comme on 
devait le faire le 31 juillet, sur la dis- 





Une fabrication courante, 
largement organisée dans 
les atellers J.-F, Caie et C*, 
permet de livrer sans délai 
des locomotiles de diverses 
forces, depuis 2 jusqu'à 20 
chavaux, avec ou sans train. 

MM. J.-F. Can, et C° ap- 
pliquent à la construction 
de ces machines-locomobi- 
les toutes Les conditions de 
soiklité et de durée de ln 
fabrication des locomotives, 
habituelles à leurs étublis- 
senie tits, 


la consommation de ces machines en 


qu'à l'industrie, se sont fait a2p 





MACHINES N° 4 


CAACHINES-MOTRICES LOCONOBILES 


J. F, CAIL et C°, 48, quai de Billy, à Paris. 


La systèmede détente varie G dis chauffage, d'eau alimentaire amène 

meilleures machines fixes sans condensation, Elles sont, à la demande 

des acheteurs, essayées au frein, dans les ateliers, lurs de In livraison, 
Ces machines, applicables aux instruments d'agricalture aussi bien 

réc'er dans divers concours agricoles, et 

plusieurs ont fonctionné à l'Exposition d'agriculture de Paris, 
Constatations de consommation faites nu Conservatoire 

des arts et métiers de Paris. 
15 chevaux aw tarif) 


Dates des etais, Furce uite, Consommatiee dé charbon, 
Novembre, 44: 13 Choraux, 2k. 95 à l'heure, par cheval. 
sô 3.40 — 50 — _ 
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solution de la Société, sa mise on 
liquidation, par suite de sa fusion avec 
une autre Soelété, et la nomination 
d'un liquidateur avec tous pouvoirs 
nécessaires. 

La réunion aura lieu le 20 août 1860, 
à une heure après-midi, au siége social, 
rue de la Ville-l'Evèque, 40. 


SOCIÉTÉ DES 


DEUX CIRQUES. 


MM. les actionnaires sont prévenus 
que depuis le 5 Juillet coarant il leur 
est payé, à ditre d'invtrèts du premier 
semestre de 1860, ln somme de 5 fr. 

action de 200 fr., à l'administra- 
tion du Cirque d'été, rue Montaigne, 
n° 7, de midi à deux heures, 
Le Gérant, 
E. Drynax, 


CHEMIN DE FER 
de Paris à Strasbourg 


BADEN-BADEN 


La saison des eaux commence le 
1e mal et se termine le 41 octobre. — 
Billets directs de 1° classe pour 
BADEN-BADEN et vice versd, au prix 
de 63 fr. 75 c.1 2° clnase, 48 fr. 10 €., 
y compris 30 kilog. do bagage jusqu'à 
destination, 

Départ de Paris : à 7 heures du 
matin; arrivée a Baden-Baden à 
7h. 51 sir: départ de Paris 48h. 
da soir; arrivée a Baden-Baden à 
10 h. 43 matin. 

Retour de Haden-HBaden : à 
10h, 25 matia; arrivée a Paris à 
41 h. soir; départ de Baden-Baden h 
3h. 35 soir: arrivée a Paris à 5 h,15 
matio.— Après l'achèvement du pont- 
chemin de fer destiné à unir les deux 
rives du Rhin, le trajet, pour l'aller et 
le retour, s'effectuera en onze huures. 











combustibles, aux proportions des 


























BIBLIOTHÈQUE 
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FORMAT 1N-48 JÉSUS 


LIBRAIRIE L. HACHETTE ET C° 


EXTRAIT DU CATALOGUE 
ROMANS ET NOUVELLES 
(Suive) 

BARBARA fr, 
L'Assossinat du Pont-Rouge...... 1 


Les Orages de ba vie...s.ssssssss 2 
Mes Petites Maisons. ......ssesss 2 
BAST AMÉDÉE DE) 

BELOT [AD.) 

Marthe, — un Cas de conschencs., 1 
BRÉHAT (ALFRED DE) 


Les Filles da Boër.......ssss.ses 2 
Rent de Gavery..ssssssusssssss À 
DELESTRE-POIBSON 
Un Ladre..,...sss.ss.esssssers À 
DES ESSARTS 


Francois de Médicis. ..ssussessss 2 
DU 801$ (CHARLES) 
Nouvelles d'atelier. ..sssssrssssse 2 
ENAULT (LOUIS) 






AÏbA, + murmensesessness musee s 
Christine, ...... sosoussseueuvess À 
L'Amour en VOÿAgBsssssssmnses 2 
La Rose blanche, — Frère Joan, — 
les Amours de Chiffonnette..... 1 
La Vierge du Liban...,.......... 2 
Nadéje..….. sonnensonsssessesces à 
EACKMANN CHATRIAN 
Contes fantastiques. ,,sssssvrrsrs 2 
FIGUIER (M®" LOUIS] 
Mos de Lavbne ...,.,..,. cssssse À 
Nouvelles languedociennes........ 1 


FORGUES 
Le Rose et le Gris... 
GAUTIER (THÉDPHILEI 
Lo Roman de la Momie..,........ 2 
MiitONR . sssmmeemmrsresse 1 
GAYDALL (L-) 
Le Martyr des Chaumelles ,,,.,., 1 
LA SEAUME [JULES| 
Jeunesse... ..ss.svesonmereseeres À 
LABQULATE (RD) 
Abdallah ..ss.s-ssmssnorsnsessse 2 
Souvenirs d'un voyageur., 
LAMARTIME (A. DE) 
Graziella ,...... cesse suususs À 
LeTailleur de pierres de Saint-Point 2 
LEGOUVÉ (ERNEST) 
Béatrit..snss.sssuns sonoostoses € 
Edith de Falsen, — l'Education 
d'un père, — un Läche........ 2 
(La suite au proefein numéro): 


TELLE 





. 








Chacun de ces volumes sera en- 
voyé franco à toute personne qui 
transmettra le prix ci-dessus en un 
mandat sur ‘la poste et par leitre 
affranchie, 

S'adressér 
A PARIS, rue Plerre-Sarralp, 14; 
À LONDRES, King William street, 

Strand : 

À LEIPZIG, Post strass, 15. 

Chez les libraires de la Francs et de 
l'étranger, ct dans ler principales 
gares de chemins de fer. 
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SERVICES MARITIMES 
Messageries impériales 


PAQUEBOTS-POSTE 


FRANÇAIS 


Transport des Voyageurs el des 
indie 


LIGNE TRANSATLANTIQUE ve BRÉSIL 


Départ de BORDEAUX le 25 de clin 
que mois pour RIO DE JANEIRO tou- 
chant à Lissonne, SainT-ViNCENT (Cap 
Vert), FennamBuco ot Banta. 

Le paquebot à vapeur à roues de 
500 chevaux Gone, commandant 
Enout, lieutenant do vaisseau do la 
marine impériale, partira de Bordeaux 
le 25 noùût pour les destinauons ci- 
dessus désignées, 


LIGNES DE LA MÉDITERRANÉE. 
Départs de Marseille. 


ITALIE : deux départs par semaine, 

Ligne directe : Départ pour Civita- 
Vecchia et Naples { directement), le 
lundi, à 40 heures du soir. 

Ligne réglementaire : Départ pour 
Gênes, Lirourne, Civita-Vecchia, Na- 
ples, Messine et Malte, le jeudi à midi. 

GRÈCE er TURQUIE et La MER 
NOIRE. — Un départ par semaine pour 
Constantinople, tous les samedis à 
& heures du soir, par Messine, le Pirée 
et les Dardanelles. Colucidenes À Dar- 
danelles avee le paquebot allant à Sa- 
lonique, Correspondance au Pirée pour 
Syra, Smyrus, Mételin, Dardanelles et 
Gallipoli, toutes les deux semaines, ls 
samedi, à partir du 28 juillet 1860, 

ÉGYPTE., — Malte et Alexandrie, 
Départs toutes les deux semaines, le 
dimanche, à dater du 5 août, 

SYRIE. — Mhodes, Mersion, Alexa 
drie, Lattaquié, ‘Tripoli, Beyrouth, 
Jaffa.— Voie d'Alexandrie {sans trans- 
bordement } chaque deux semaines le 
dimanche à dater du 5 août, — Voie 
de Smyrne: chaque deux semaines, 
le dimanche, à dater du 29 juillet 1860, 

MER NOIRE et DANUBE, — Pour 
Varna, Suolina, Tulscha, Galax et 
Ibraila, Ce service, suspendu pendant 
In saison d'hiver, à repris son cours, 

Trébisonde par Ineboli, Sinope, 
Samsonu et Kerassurde, 

Déparis de Constantinople tous les 
lundis. 

La Compagnie #e charge du trans- 
port des marchandises À destination 
des principaux ports de l'Adriatique, 
des Lies loniennes et d'Odessa. 


LIGNES D'ALGÉRIE. 


Départs de Murscille, 


AlGen,— + aus tous les mardis et 
samedis à midi. 

Onan par Valence. Départs de Mar 
seille le mercredi de chaque semaine. 
Correspondance à Valence avec les chie- 
mins de fer espagnols de Madrid à Va- 
Jence, 

Srona, BONE ot rüxis. — Départs 
tous les vendredis, à midi. 

Pourfret, passage et renseignements, 
s'adresser au buroau de l'inscription : 

A Paris, rue Notre- Dame-des-Victoi- 
res, 28, 

À Marseille, place Royale ; 

A Lyon, placs des Terresux; 

A Bordeaux, quai Baccalas, 36. 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


ne prime de 45 à 18 25 sur le cours noml- 
anal. 

Parmi les chemins étrangers, les chemins 
espagnols sont toujours l'objet de nombreuses 
transactions, 


Samedi, — Les cours se tenaient à on ni- 
veau plus élevé. Les affaires, restées fort cal- 
mes pendant la plus grande partie de la 
Bourse, sont devenues beaucoup plus actives 
on clôture, Le 3 0/0 tendait à se relever à 68 
50. Ia fait au plus haut 68 35, Ce cours a 
amené des réalisations, et l'on € redescendu 
à 68 °% Mais on à repris à 68 35 à la fin de 
la Bourse. On a fermé à terme avec 25 c. de 
reprise. Au comptant. la rente s'est tenue de 
68 30 à 68 25, et a fermé à 68 35. La rente 
44/2 se négociait à 97 40 au début du par- 
quet. Elle a fait ensuite 07 45, et a fermé à 
97 35. La Banque a monté de 5 fr. à 2,810. 
Le Crédit foncier s'est traité de 877 60 à 478 
15. Le Sous-Comptoir est l'objet d'affaires ani- 
mées à 4147 60. La Caisee géérale des che- 
mins de fer se tenait à 256 25. Le Comptoir 
d'escompte à 665. L'Orléans a varié de 4,365 à 
1,367 60; là Nord, à 958 75; le Nord nouveau, 
à 870; l'Est, sans changement à 618 76; le 
Lyon, de 885 à 847 60. Lo Midi a baissé de 
50 à 602 B0, L'Ouest s'est négocié de 577 50 à 
575; les Autrichiens, à 506 25; le Désiers, à 
98 75; les Lombards à 498 75. Le Victor-Em- 
manuel était ferme à 400; les fiusses libérés, 
à 457 50. Les Romains étaient demandés à 
350. Les Pampelune se traitaient à 480; les 
Saragosse, à 617 bo; les Barcelone, à 440; Les 
Séville- Cadix, à 485, 

Lundi, — Bourse très-Calme ; 1l s'agit de la 
livrai.on des titres ; la grande question du jour 
est la réponse des primes, La rente a débuté à 
6k 25, s'est tenue ie pr à co prix, eta 
fait 68 35, pour se tenir de 63 30 à 68 32 1/2, 
cours auquel les primes vendues samedi out 
été répondues. Elle ferme À 68 30. Le Mobilier 
était ferme, de 685 à 687 50. On tenait l'Or- 
léans à 1,371 25 ; le Nord, à 957 60 ; l'Est, à 
620; le Lyon, à 887 50; l'Ouest, à 678 75 ; les 
Lombards, à 498 75; le Dauphiné, à 575; le 
léziers, à 97 50; le Saragosse, à 517 50: les 
Romains, à 347 50; le Séville à Xérès, à 487 50; 
le Pampelune, à 480, Les fonds anglais étaient 
très-fermes, On négociait la Banque de France 
à 2,815; le Foncier, à 800, et son annexe, le 
Sous-Comptoir des Entrepreneurs, de 117 50 à 
118 75. Sur lo marche valeurs financières 
et industrielles, on traitait la Calsse générale 
des chemins de fer de 250 à 253 76 ; les Ports 
dé Marseille, à 420. 

Mardi, — La réponse des primes a donné à 
la Bourse quelque animation, Elle a eu lieu sur 
la rente 3 0/0 au cours de 68 45. Ce fait sem- 
b'ait devoir créer un moûvement de hausse ; 
mais les vendeurs sont parvenus à r sur 
les cours. Le 3 0/0, qui avait débuté à 68 30, 
et s'était élevé à 68 55, est retombé a'ors à 
68 10 Il a fermé à 68 20 en liquication. Le 
comptant a débuté à 68 30 pour monter à 68 50 
et fermer à 68 45. La rente & 1/2 0/0 à fermé 
à 97 65. On tenait les actions de la Banque à 
2,820: le Grédit foncier, à 80. Le Sous-Comp- 
toir des entrepreneurs, de 417 50 à 418 76. 
Crédit mobilier, 633 75 et 682 51, La Caisse 
générale des chemins de fer se négociait à 25%; 
le Comptoir d'escompte, à 640, IL y à eu un 

eu de baisse sur le marché des chemins de 
er. L'Orléans est retombé à 1,365, en baisse 


La semaine qui vient de s'écouler n'a pas 
été plus animée que la précédente ; la politique 
a continué à peser sur le marché, et la rente 
est restée soumise à des fluctuations généra- 
lement insignifiantes, entre 68 e: 64 50, Le 
mois de juillet avait commencé avec des cours 
bien rapprochés de 69; le commencement 
d'août trouve larente bien plus près du cours 
de 68 que du cours de 69. C'est qu'il n’y a pas 
de contre-poids aux influences politiques, et 
que les transactions sont bornées, pour la 
plupart, à des affaires au comptant. 

Cependant, la liquidation de juillet a donné 
pendant quelques jours une certaine anima- 
Lion à la Bourse, d'autant plus qu'a propos des 
événements d'Italie et de Syrie, il s'était form: 
un assez découvert qui n'avait pas été 
racheté. Pour la liquidation, la question se ré- 
duisait 4 ceci : le découvert avait-il vendu des 
inscriptions? Etait-il prèt à livrer? S'il ne 
l'était pas, il devait sullire, selon toute vrai- 
semblance, d'opposer des demandes aux offres 
des baissiers pour relever les cours. Dès ven. 
dredi, le découvert avait engagé la lutte, et 
avait fait reculer le 3 O/Ù; ces efforts ont con- 
tinué lundi pour avoir la réponse des primes 
au-dessous dé 68, mais elle a eu lieu, malgre 
tout, au-dessus, et le cours de compensation a 
été fixé à F8 40 avec 40 c. de baisse sur le 
cours de Ja liquidation de juillet, qui était de 







































50. 

La liquidation des valeurs s'est effectuée 
dans des conditions moins favorables que cel'e 
de la rent, Voici quels ont été les cours de 
Compensation des valeurs : 

Crédit mobilier, 685 ; Crédit foncier, 880; 
Comptoir d'escompte, 660; Orléans,4, 470; Nord, 
955; Nord nouveau, 880 ; Est, 620 ; Lyon, 887 
50; Midi, 502 50 ; Ouest, 580; Genève, 370 ; 
Autrichiens, 507 60 ; Lombards, 300 ; Béziers, 
90 ; Dauphiné, 585 ; Sardes, 400 ; Nusses, 475; 
Saragosse, 540; Ardennes anc., 450 ; Ardennes 
nouv,, 860; Homains, 345; Séville à Xérès, 490; 
Pampelune, 480; Nord de l'Espagne, 445 ; 
Le espagnol, 465; Mobilier autrichien, 


Le marché est devenu moins ferme dans la 
journée de jeudi ; après la liquidation des va- 
leurs, la rente a méme rétrogradé jusqu'à 68 
20, sans doute par suite des réalisations des 
reporteurs, où par suite d'opérations intéressées 
à peser sur la liquidation des chemins, peut. 
être par suite des deux faits agissant simulta- 
nément ; iais on doit constater qu'à part ce 
mouvement rétrograde de la dernière heure, 
le’marçché a montré, dans la période de liqui- 
dation, une grande fermeté, eu égard aux cir- 
constancen 

Les transactions n'ont pas été plus nom- 
breuses sur le marché des actions que sur 
celui de la vente, Cependant il y seu un mou- 
vement important, par suite de la lettre pu- 
bliée par M. Mires, concernant la situation de 
la Cuisse générale des chemins de fer, sur les 
actions de ceite société, qui de 255, cours de 
samedi dernier, ont été rapidement portées 
au-dessus de 275. 

La plipart des autres valeurs ont perdu 
dans la journée de jeudi ce qu'elles avaient 
gagné dans les prenle"s jours de la semaine, 
Cependant le Crédit ‘adustr'el et commercial 
continue à montrer beaucoup de fermeté et 
à rester aux cuvirons de 580. 

Sur le marché industriel, le Sous-Comptoir 
des entrepreneurs continue à être recherché 































* 
de 5 fr. Le Nord ancien a fléchi de 2 50 à 955 
le Nord nouveau était calme à #77 0. L'Ouest 
s'est négocié à 574; le Midi, à 500, L'Est a monté 
de 3 75 à 621 25 Le Lyon a fermé à 885, Le 
Genère est resté à 367 40; le Béziers, à 92 50. 
Les chemins autrichiens ont fléchi de 4 25 à 
506 26; les Lombards, de 2? 50 à 497 50. Le 
Victor-Emmanuel s'est relevé à 400. Les Sara 
gosse étaient fermes à 545; les Darcelone, à 
440, 


Mercredi.— Marché plus ferme, On a re- 
porté beaucoup do rente à 5 €. La rente 3 0/0 
a monté de #5 c. à 68 40: le 4 1/2, de 10 ç. 
à 97 ‘5, nu comptant. À terme, le 3 0/0 a 
monté de 25 c. à 68 45. Comime la rente, les 
actions des chemins de fer se sont rafermies ; 
elles sont restées en hausse sur la vellle. Le 
Crédit mobilier était à 688 75 à terme et à 
687 50 au comptant; le Crédit industriel, à 
577 60. Les actions d'Orléans se négociaient 4 
1,370 et 4,374 25; celles de Lyon, 4 887 50; 
celles du Nord, à 958 75. Les actions de l'Est 
sont fermes à 621 25; celles du Midi ont re- 
pris de 4 25 à 503 75. Celles de la Société 
autrichienne ont monté de 2 50 à 506 25; 
cu'les des Lombards, de 1 25 à 448 75. Les 
actions du Dauphiné ont fléchi de 2 50 à 585: 
celles des chemins Russes se négocisient à 
480. Les actions du Saragosse ont monté de 
1 25 à 517 50; celles du Barcelone restent à 
#40, en hauste de ? 60, On remarquait la 
hausse des actions de la Caisse des chemins 
de fer, qui ont améiloré leur prix de 12 50 à 
270. Les actions du Sous-Comptoir des Entre- 
preneurs restent à 116 25, après avoir été 
cotées à 118 75. 


Jeudi.— La hausse des fonds anglais a sti- 
mulé Je marché, Le 3 0/0, qui avait débuté 4 
67 85, a fait 68 et s'est maintenu au-dessus de 
ce cours; il ferme à 68 20 à terme, avec 
amélioration de 45 e.; le comptant ferme à 
68 25, en hausse de 20 c., après avoir débuté 
à 68 et fait 67 95 au plus bas, Le 4 {72 était 
calme à 97 25, en hausse de 15 c, La Banque 
se négoclait à 2,805 ; le Crédit foncier, de 830 
à 875; le Crédit mobilier, à 6275, en baisse de 
5 fr.; la Caisse générale des chemins de fer, 
à 255; Le Sous-Comptoir, à 448 75 et 120, Il 
y a eu de lahausse sur las chemins. L'Orléans 
a repris de 5 à 1,357 50, Le Nord ancien était 
à 953 75; le nouveau, à 871 26: l'Est, à 
613 75, sans changement ; le Lyon, à 885; le 
Midi, à 501 25; l'Ouest, à 517 50. Les Pampe- 
lune étaient fermes à 477 50; les Darcelone, 
à 438 75, les Séville à Cadix, à 490. On nt- 
gociait les Ports de Marseille à 420 


Vendredi. — Les dispositions n'étaient pas 
très-bonnes à l'ouverture de la Bourse; mais 
la communication annonçant la solution de la 
question d'intervention a modifié l'aspect du 
marché. La rente 3 0/0 a monté de 68 10 à 
6e 30, et les autres valeurs ont monté de quel- 
ques francs, Les valeurs qui donnaient lleu aux 
négociations les plus actives étaient la Caisse 
des chemins de fer, à 280; les Gux de Paris, à 
902 50 ; les Omnibus, à 900; le Sous-Comptoir 
des entrepreneurs, à 418 73. Le Crédit mubi- 
lier a fait 6x6 25 ; l'Orléans, 1,370; le Nord, 
957 50; le Lyon, 847 50. 


F. Grimaun. 


—————— 
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COURS DES ACTIONS ET OBLIGATIONS INDUSTRIELLES. 
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L'ADMINISTRATION se charge de veiller nux intérêts do ses Abonnés, de les représenter dans des Aswmblées dec Sociftés dont ils sont Actionnaires, 


do les éclairer sur la marche et la direction des affaires dans lesquelles ils sont en 6, — L'Administratiou se cl 
des actions, des versements 4 faire, des intérêts et dividendes à recevofr, et de touté négociation de titres de chemins 


aussi de l'achat et de La venti 
g fer. 





ÉMISSION 
40,000 OBLIGATIONS 
CHEMINS DE FER ROMAINS 





S. S, le Pape Pie IX, par son res- 
crit souverain en date du 7 mars 1860, 
a donné à la Société générale des che- 
mins de fer Romains l'autorisation de 
compléter son réseau par sa fusion, 
sous forme de cession, avec la Société 
Pio-Latina, concessionnaire des lignes 
de Rome à Frascati et de Rome à Ce- 
prano (frontière napolitaine). 


En outre, $, S. le Pape a daigné 
accorder pour la ligne de Rome à 
Frascali un supplément de garantie de 
revenus de 300,000 fr. 

Qui, ajoutée à la ga- 
rantie déjà accordée au 
chemin de Rome à Ce- 
prano de 

Forme une garantie 
de revenus afférente à 


ces lignes de 1,920,000 fr, 


1,620,000 


Cette garantie s'ajoute aux revenus 
déjà assurés par le gouvernement pon- 


tifical à la 
mins de fer R@maigé 

Enfin le Safnb- 
rescrit, a autorisé l'émission d’un nou- 
veau capital de 32,000,000 de fr. en 
obligations. 

L'assemblée générale des chemins 
de fer Romains, se conformant au res- 
crit du Saint-Père, a approuvé, dans 
sa séance du 25 juillet dernier : 4° l'an- 
nexion des lignes nouvelles ; 2° la créa- 
tion d'un capital obligations de 32 mil- 
lions de francs. 


En conséquence el à valoir sur ce 
capital : 

La Caisse générale des chemins de 
fer émet: 

40,000 obligations de la Société gé- 
nérale des chemins de fer Romains, 

Ces obligations rappertent 45 fr. d'in- 
térêt payables les 4 janvier et1" juillet : 


À Roue, à la Banque romaine; 

A Pamis, chez MM. MIRÈS et C:; 
À ManseiLLe, chez  d°; 

A Lrox, 

A BonpEaux, 
À TouLousE, 


au Syndical des Agents 
de change, 


Ces obligations, remboursables par 
lirage au sort à 500 fr, chacune, sont 


émises à 245 fr., et payables comme 
suit : 


45 fr. en souscrivant ; 

100 fr, dans les dix jours qui sui- 

vront la répartition; 

100 fr. du 20 au 30 octobre pro- 

chain. 

La souscription est ouverte à partir 
du sAmeDI 14 AOUT : 

A ROME, à la Banque romaine ; 

A PARIS, chez MM. J. MIRËS et Ce, 
rue de Richelieu, 99. 

Dans les villes où il y a des succur- 
sales de la BANQUE DE FRANCE, on 
peut verser au crédit de MM, J. MIRÈS 
et C°, 
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qu'ellessoient,s’entendent toujours en France. [ et la circulation des billets a diminué de 
Enfin la sécurité est si grande sur. tous les | 28 millions, ce qui s'explique par une dimi- 
poiots du terriloire que la convocation de |nution de 45 millions sur le chapitre des 
tous Jes conseils municipaux de l'Empire s'ef- | avances des Chemins de fer, résultat prévu 
fectue sans aucune émotion et comme s’il | de la souscription aux obligations des Com- 
s'agissait d’ane simple mesure administra-|pagnies, et par une augmentation du compie 
live. Si on ajoute que l'abondance des capi-|}courant du Trésor et des comptes courants 
taux est telle que Loutes les caisses publiques | des particuliers. 

regorgent d'argent, malgré le bas prix dé! Voici comment se résument les divers 
l'intérêt qu'elles paient aux déposants, on est | mouvements de la Banque : 

fondé à se demander quelles espérances peu- Il est rentré : 

vent décider les haissiers à persister dans mere : 

leurs errements et à garder leur situation. | 1* par remboursement d'avances sur EEE 
On conviendra dans tous les cas que si Un sions ot obligal. de chemins de fer. 45 


de ces jours, comme cela est probable, un < 
3 2 par augmentation du comple cou- 
violent mouvement de hausse les déborde Re 













BULLETIN DE LA SEMAINE. 


Les baissiers persistent, et la facilité avec 
laquelle on se procure de l'argent sans in- 
térêt sur titres est la preuve non équivoque 
de la véritable situation de la place, Sur 
quoi comptent les baissiers, sur quoi la spé- 
culation à la baisse fonde-t-elle ses espé- 
rances? Un jour c'est sur le débarquement 
de Garibaldi en Sicile, Garibaldi débarque et 
la baisse n'arrive pas; un autre jour, c'est 
sur le premier succès du chef de parti- 
sans : on annonce ce succès el la rente ne 
baisse pas; une autre fois c'est sur l'atti- 
tude prise par le consul et les navires an- 
glais, la rente ne baisse pas encore; on se 


L . £ tout à coup, ils ne pourront se plaindre . pete 
rejelle sur la prise de Messine, la rente ne puisque l'expérience du passé et l'ensemble 3° Par cran du comple courant 
s'émeut pas plus. Hier, enfin, Garibaldi pré-| Ge faits que nous venons d'énumérer n'au- des particuliers... co. 2 
parait 1,000 balcaux pour faire une des- 


4e Par remboursement d'avances sur 


rot pas suffi pour les éclairer. lingots, de comptes divers, elc. n 
nl , “... 


cente en terre ferme et attaquer Naples, et Les affaires do la semaine se résument 
b * 


c'est là-dessus que l'on base le mouvement 





“pipes x our la rente et pour les actions de chemins 80 
Sage hé rqu atome hausse, de fer, à leds affaires au comptant;| Hlest sorti : 

l qu'en supposantque les Choses $6 pas | est je marché des obligations, particulière Millions. 
sent ainsi, les événements d'Italie seront 


ment des obligations étrangères, et celui des 
valeurs industrielles qui donnent lieu au plus 
rand nombre de transactions, Le mouvement 
e hausse qui s'est manifesté à la fin de la 


bien près de leur fin. 
Les affaires de Syrie ont donné lieu à des 
péripélies semblables, Le massacre des chré- 


tiens amène l'intervention de la France: rien ï : ; + 

de plus naturel, et Dieu sait ce qu'un eût dit _ eh re F4 er > h <rmÿ 
si le gouvernement français ne s'était pas ral pe ms : sh és br _ H 
ému comme le pays Loul entier. Eh bien! malgré des résliiatious U0p ehpresées, à 


4° Paraugmentalion du portefeuille 41 
2° Des avances sur rentes... ... 11 43 
3 Pur diminution du passif el 

dépenses d'administration... 5 


Balance, ..... 63 


== 
les ge transfdrment une question d'hu- be AI restent toujours au-dessus de Représentés par : S 
manité en question politique, et c’est la di- : , illions. 
vision des puissances européennes qui doit, La Fours set éguemest occupée de 


4° Une augmentation de numéraire.... 35 
2e Une diminution de circulation des 
billets de fr .....,.,.,..,.,,..,, 28 


l'émission des obligations des chemins de fer 
romains, dont les conditions offrent de grands 
avantages au public. 

Le bilan de la Banque de France témoigne 
de la continuation du mouvement de reprise 
dans les affaires commerciales. Le portefeuille 
qui, au {4 juin, élait descendu à 438 mil- 
ons, se trouve, au 9 août, de 63 millions, 
en augmentation de 11 millions sur le bilan 
de juillet, 

Le numéraire s'est accru de 35 millions, 


celte fois, déterminer la baisse, Les faits ont 
encore sur ce point détruit les calculs des 
spéculateurs pessimistes, mais ils ne sont pas 
au bout de leurs ressources, et il leur reste 
toujours, en désespoir de cause et en l'ab- 
sence de fails particuliers, la question d'Ita- 
lie et la question d'Orient comme ensemble. 
Cependant ces deux questious ne nous 
semblent pas plus difficiles à dénouer que ne 
l'ont été les graves difficultés soulevées en 
1830 par l'insurrection de la Helgique ; des 
conférences suffirent alors pour rélablir la 
es et l'assurer à l'Europe pendant de nom- 
reuses années; qui oserait affirmer qu'il 
n'en sera pas de même aujourd'hui, alors 
surtout que toutes les puissances sont armées 
de moyens de destruction qui rendraient si 
meurtrier un conflit général? Pour nous, nous 
Er que les préparatifs de guerre qui 
se font sur tous les points de l'Europe sont 
plutôt des éléments pacifiques, parce qu'ils 
doivent déterminer les puissances à s'en- 
tendre pour conjurer des malheurs dont au- 
cune d'entre elles ne voudrait encourir la res- 
poosabilité. Jamais peut-être le vieil adage 
si bis pacem n'a été si près de la vérilé. 
A l'intérieur l'esprit public s'améliore saus 
cesse, la confiance qu'inspire le gouverne- 
ment de l'Empereur fait chaque jour du nou- 
veaux progrès; la prépondérance rendue à 
la France dans les conseils européens flatte 
les instincts nationaux et assure au chef de 
l'Etat les sympathies de tous les partis, car 
l'honneur et la gloire de la patrie est un 
terrain sur lequel les opinions, quelles 


Egalité.....,... 63 


Le 3 0/0, qui avait fermé samedi à 68 95, 
ferme à 68 15. 


Le 4 4/2, qui avail fermé samedi à 97 75, 
ferme à 98 25. 


RÉSULTATS COMPARÉS DU BILAN DE LA BANQUE DE FRANCE. 


Avances sur 

PE au 

effais chemins! Trésor 

publies.| de fer, | et bous, 
Millions, Millions. 


Millions. |Mitlions. | Matlions. | Millions. |Millious. Millions. 
ane | tuent À anmamanms | mmnmmstatune | envie 


Au 42 Jauvier: 4860 | 634 44 

au 9 Février.....| 640 h2 239 
Au 8 Mars.,.....! ü4t 41 221 
Au 42 Avril...,.,.! 635 40 S 467 
Au 4140 Mal.....,...| 622 39 126 
Au 44 Juin..,..... EU) 126 
Au 42 Juillet..,... 428 
Au 9 Aonût....,., 13% 


Augmentation. . 
Diminution..... 
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Voici le mouvement des recettes sur les! CHEMIN DE FER DE-CRAISSESSAC COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER DE 































divers chemins de fer : A BÉZIERS. PARIS À LYON ET A LA MÉDITERRANÉE. 
AUGMENTATION KILOMÉTRIQUE Assemblée générale extraordinaire du 6 août. Line de la Haute-Loire. 

Sanson Qndrid à Alicante}... 47.44 oo Le 6 de ce mois a eu lieu, à la salle Herz, ; : : 
Ames seen ue eee 218 00 |léssemblée générale ordinaire et extraordi-| La question de la construction rapide des 
TIRER ES nn. 15.12 00 |naire des actionnaires du chemin de fer de|chemins de fer destinés à relier entre eux 
OUEST SUISSE. .....,.,.....,,,,... Gen 0/0 | Graissessac à Béziers, sous la présidence de| les lignes principales est en ce moment 
EST screen no ee maman tés +96 + 114400 M, Bénat, président du conseil d'adminis- | l’objet des préoccupations des populations 
Onutuns. er 0e |UviR, intéressées et de l'examen de la presse pro- 
DatPHINÉ. 1 D: 070 Après avoir constitué le bureau conformé- | vinciale. . 
Nono,..... 8 %% 0/0 | ment aux Slatults, M. Bénat à donné lecture Nous trouvons dans un journal de Lyon, 


Crwraat. Suisse, 


DR 2 le Progrès, qui donne une part importante 


aux questions économiques el à la grande 
industrie des chemins de fer, des renseigne- 


655 00 du rapport qui se résume ainsi : 


5.03 0/0 En présence du retrait de la loi présentée 
4.50 où [au Corps législatif dans la session qui vient 


AUTRICRENE. ns esse sn snnses »-98 40 | de finir, et des obstacles nouveaux que crée | ments sur le chemin de fer de Saint-Etienne 
DIMINUTION KILOMÉTRIQUE à la Compagnie une telle décision, le conseil | à Brioude par le Puy, dont nous croyons 
Panis-Lvon-\Méoirennant (laris-Marseide) 8.60 jo | d'administration a cru devoir, en reconnais- devoir extraire quelques parties en y joi- 
LroxGEntxe… nr | 2.3 0/0 |sant son impuissance à conjurer les périls UF pr mr rer à 
Hd Er... (3 26 00  |imminents que court la Société, proposer la chemin de fer int-Euenne 
Vicron-EMMANDEL, , , sun s 53.2 0/0 liquidation pure et simple de l'entreprise. Brioude par le Puy, désigné dans les con- 


1.-G. Bonvor. ventions nouvelles parmi les lignes ré- 
trocédées ou concédées à titre définitif, sous 
la dénomination de ligne d'Arvant à Saint- 
Etienne par le Puy, est d'une longueur de 
160 kilomètres. Il faisait dans l'origine 
partie du Grand-Central, en vertu des con- 
cessions de 1853 et 1855, dont le but était 
de rendre la vie au centre de la France dé:- 
hérité de chemins de for par suite de leur 
tendance à se porter directgment d’abord de 
Paris vers les extrémités, au détriment des 
départements placés entre les grands cou- 
ranls établis du nord au midi. 

C'était un sixième environ de la superficie 
dela France qu'il s'agissait de resier aux gran- 
des lignes par 1,200 kilomètres à peu près de 
nouveaux chenins dont une partie était déjà 
livrée à l'exploitation el le surplus en cours 
de construction, lorsqu'intervint le traité de 
fusion de juin 1857 entre la Compaguie de 
Paris à Orléans et de Paris à Lyon et à la 
Méditerranée. 

Ces faits sont déjà loin de nous, et des 
changements si radicaux ont eu lieu de- 

uis dans l'aspect primitif des chemins de 
er qu'il ne sera pas inutile de les rappeler 
en quelques mots: 

Par celte fusion la Compagnie Lyon-Mé- 
diterranée eut; 1° le tiers appartenant au 
Grand-Central dans la ligne du Bourbonnais 
à Paris; 2 Les lignes de Saint-Germaiu-des- 
l'ossés à Clermont, de Clermont à Arvant, 
d'Arvant à Saint-Elieune par le Puy, À ces 
lignes furent ajoutées des concessions nou- 
velles, de Nevers et Moulins à Dijon, de 
Chätillon à Montbard, de Dôle à la frontière 
suisse par Pontarlier avec embranchemenat 
sur Jougnes, de Brioude vers Alais, en pro- 
longement de la ligne centrale de Paris à 
Clermont, etc, elc.; enfin par le méme 
traité la Compagnie de Paris à la Méditer- 
rande devint propriétaire des lignes de 
Saint-Etienne à Andrézieux, Roanne et Lyon 
réunies su Grand-Central en vertu d'un 
décret du 47 mai 18535. 

De son côté, la Compagnie d'Orléans prit 
les lignes de Montluçon à Moulins, de Limo- 
ges à Agen, de Coutras à Périgueux, de 


À la lecture de celte proposition, l'assem- 
blée æ jusque-là pie _…… calme, a 

ru éprouver une émolion d'une violence 
VARIATIONS DU COURS DES DIVERSES VALEURS (elle qu'elle s'est traduite par une véritable 
iosurrection. Le bureau a été envahi, et le 
président, tout en protestant, s'est cru obligé 
de lever la séance au milieu d'un tumulte 
etrrénenxce || |indescriptible. 

TT = A l'instant même, les actionnaires se son! 
en | ea reconslilués en assemblée et ont nommé une 
Plus, mains. !} ! commission pour leur proposer uliérieure- 
ment lelle mesure qu'il appartiendra. 

11 nous est impossible de ne pas déplorer 
Rente 3 0/0...,.1 68 30! 66 20) n »] n 10! | profondément une scène aussi affligeante, Les 
Rente 4 1/2 0/0, 97 35) vs 25) 50! we ne |! | actionnaires ant certainement méconnu dans 
Banque de France|2820 {1425 vw] 5 unl se n!| celle occasion les intentions et le dévoue- 
Consolidés ......| 03 4/8] 432/8! on 8 ment incontestable de leurs administrateurs, 


Crédit foncier, ..| 885 »n! 880 n+) n 5 me Ceux-ci auraient agi plus sagement sans 
Cnidit ind.at com | 575 »»] 580 n« doute en ne désespérant pas aussi compléte- 
Crédit mobilier, | 686 25] 686 25 ment de l'avenir. Le chemin de Béziers à 
Comptoir d'Eser| u%0 25! 640 n« Graisessac est an fond une entreprise d'uti- 
lité publique ; c'est ce que le gouvernement 
a reconnu en principe lorsqu'il a proposé 
835 va] 87 le projet de loique le Corps législatif n’a 
1 cer pas accueilli, 1} ÿ avait donc lieu de recher- 
21 29! 056 25 cher et d'épuiser toutes les combinaisons 
50! 885 w capables de laisser subsister, ne füt-ce que 
Sa dand.e 48 our la forme, les droits des actionnaires. 
ne liquidation, au contraire, ferait dispa- 
raître complétement ces droits; et l'on con- 
çoit qu'une mesure aussi radicale, qui ne 
laisse place à aucune espérance ultérieure 
et consomme une ruine définitive, ait ex- 
cilé un sentiment d'opposilion à peu près 
Ca. Amiel général. : ; 
. Autrichiens, . Mais les actionnaires avaient la faculté de 
Victor- Emmanuel manifester celle opposition par les voies ré- 
gulières que tracent leurs propres statuts: ils 
n'avaient qu'à repostsser les propositions faites 
S.-Autr,-Lombard : par lé Conseil d'administration, il est donc 
Sarag. Pampelune regretlable qu'ils se soient laissés entrainer 
Saragos.-Aticante A à des violences aussi contraires à leur 
à dignite qu'aux égards dus à la personne de 
Re a Dee leur honorable président. 
er oète se] 458 75 Nous tiendrons nos lecteurs au courant 
Guill.-Luxembour un] 350 »» des incidents ultérieurs de ce triste épisode, 
cocon nos . F. Gniwaub, 
0 + 
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Montauban'à la rivière du Lot avec em- 
branchement sur Marsillac et Rodez, d'Ar- 
vant à la rivière du Lot, de Périçu-ux à 
Montauban, faisant antérieurement partie des 
lignes du Grand-Central. 

Aux Yeux des localités intéressées, il ré- 
sullait de cette fusion une situation défa- 
vorable à certains poirts de vue; on retombait 
dans l'inconvénient qu'avait eu pour but 
d'éviter la concession distincte: celui d’an 
surcroit de travaux incombant à des com- 
pagnies engagées déja dans des entreprises 
considérables et nécessitant l'emploi de 
toutes leurs ressources. Mais il ne s'agit point 
ici d'apprécier l'opportunité de la fusion, 
justifiée certainement par d'autres considéra- 
tions déterminantes; nous avons tenu surtout 
à rappeler d'une manière succinte l’histo- 
rique du réseau central, pour donner toute 
sa valeur au sujet particulier qui nous ac- 


cupe. 

ft En effet, dans la combinaison du Grand- 
Central, une ligne de premier ordre inettait 
en cominunication Lyon et Bordeaux, le 
se port commercial de l'Océan, avec 
‘opulente cité manufacturière du Centre : or, 
le chemin de Saint-Etienne à Brioude cons- 
titue lui-même une importante fraction de 
celte ligne, fraction afférente, d'après les 
conditions du partage, à la Compagnie Lyon- 
Méditerranée ; l'autre partie, allant par le 
Cantal et l'Aveyron vers Périgueux, appar- 
tient à Ja Compagnie d'Orléans. 

1! serait superflu de démontrer l'utilité et 
l'urgence de la ligne entière. Qui ne voit 
l'immense avantage devant résulier pour des 
centres populeux comme Lyon et Saint- 
Etienne de rapports directs avec la Limagne 
d'Auvergne, cette vallée privilégiée pour la 
production des céréales et des fruits de tou- 
tes sorles, avec la Haute-Loire ce pays riche, 
laborieux, sillonné de nombreux cours d'eau, 
mes des gisements houillers et métal- 
ifères à peine explorés, et offrant au LS 
geur les sites les plus curieux et les plus 
grandioses, qui décupleront chaque année 
une circulation déjà très-nombreuse ? 

D'un autre côté un embranchement qui 
doit relier Alais et Brioude en suivant l'Al- 
lier met tout ce lu en communication di- 
recle avec le Midi. 

Pour l'exécution de ce dernier tracé de 
80 kilomètres environ la Compagnie s'ouvre 
de Marseille à Paris une seconde ligne par 
Clermont, le Bourbonnais, Nevers et Fon- 
tainebleau, ligne plus courte de 120 kilomè- 
tres au moins, et qui, la vallée de l'Allier, 
offre un tracé naturel aux travaux de nivel- 
lement depuis la Nièvre jusque dans la 
Lozère, aux abords du chemin de fér du Midi, 

Ainsi dans un avenir prochain la Haute- 
Loire doit se trouver au point d'intersection 
des voies de fer directes entre les quatre 
principales villes de l'Empire : Paris, Mar- 
seille, Lyon et Bordeaux. 

L'achèvement de la voieentre Saint-Etienne 
et Brioude ne saurait tarder, Un premier 
tronçon de Saint-Etienne à Firminy est livré 
à la circulation. Pour le surplus de Ja ligne 


deux bureaux de chefs de section sont déjà 
établis à Monistrol et à Brioude et préparent 
la mise en chantier qui suivra dit-on immé- 
diatement l'ouverture du petit embranche- 
ment de Privas, aujourd'hui très-avancé. 

On voit que l'isolement de certaines pre- 
vinces tend chaque jour à disparaître, en 
même temps que les éléments de richesse 
qu'elles possèdent vont fructifier et se multi- 
plier par la facilité des communications et la 
mise en valeur des régions jusqu'à ce jour 
privées des bienfaits des chemins de fer, 


1.-G. Bonvor, 





GHEMIN DE CAEN A FLERS. 


En analysant dans notre numéro du 28 
juillet dernier la demande des habitants 
d'Evrecy, Villers-Bocage et Aunay, alin 
d'obtenir un changement de tracé et le pas- 
sage du chemin de fer par la vallée de 
l'Odon, au lieu du passage par l'Orne, nous 
disions que nous ferions connaître les faits 
nouveaux qui se produiraient sans doute à 
ce sujet. 

Nous ne nous trompions pas; notre pre- 
mier article nous à valu une lettre qui sans 
entrer dans la réfutation de la première ré- 
clamation, nous en expose une nouvelle for- 
mée par les habitants de Bretteville-sur- 
Laize et Fresnay-le-Puceux. 

Il ne s'agit plus ici de changer le tracé 
par l'Orne mais de le modifier au profit des 
habitants de Brelteville et de our À de 
manière qu'au lieu de passer à six kilomè- 
tres de leur localité le chemin de fer les tra- 
verse, Dans ce but ils le que le che- 
min quittant la vallée de l'Orne à un point 
que l'administration choisirait elle-mûme, 
traverse la vallée de la Laize près de laquelle 
une station serait élablie, pour rejoindre à 
travers les forëls d'Alençon et de Cinglais, 
l'ancien tracé de Harcourt. 

Au moyen de cette modification de quel- 
ques kilomètres seulement, dit la réclama- 
tion, aucune industrie ne serait délaissée, 
puisqu'il n’en fonctionne pas du point de 
départ choisi vers la commune de May par 
l'Orne jusqu'à Harcourt, tandis qu'en traver- 
sant la vallée de la Laize le chemin de 
fer trouverait à Bretteville et Fresnay un 
commerce important et en pleine activité. 

La vallée de la Laize qui aboutit à celle 
de l'Orne, ajoute notre correspondant, pos- 
sède sur un parcours de 7 à 8 kilomètres, 
14 usines à huile dote employant, 
année commune, de 15 à 18 millions de kilo- 
grammes de graine de colza, produisant de 
10 à 12 millions de kilogrammnes d'huile et 
de 4 à % millions de kilogrammes de tour- 
teaux, el très-cerlainement susceptibles de 
s'accrofilre aussitôt que les voies rapides de 
communication seront mises à leur portée. On 
compte dans la même vallée 8 minoteries et 
moulins à farine dont plusieurs très-impor- 
tants et dont les produits sont transportés 
journellement à Caen et à Falaise ; 5 moulins 


à tan, marchant continuellement et expédiant 
à Harcourt, Caen, Bayeux et jusqu'à Mont- 
bourg. La seule commune de Bretteville-sur- 
Laize a 20 tauneries considérables préparant 
annuellement de 10 à 12 mille gros cuirs ache- 
Lés presque tous à la place du Havre, et em- 
ployant pour celle préparation de 1,500,000 à 
2 millions de kilogrammes d'écorce de tan, ve- 
nant principalement des départements de 
l'Orne, de la Sarthe et de la Mayenne. Elle pos- 
sède un marché à grains assez important. En 
outre le pays compte plusieurs fours à chaux, 
et des carrières importantes de pierre blanche 
qui expédient à Harcourt, Cléey, Condé, Flers, 
Falaise, Caen et jusque en Angleterre. Des 
carrières de grès pour pavé et macadam sont 
en pleine activité, leurs produits sont trans- 
portés dans toute la contrée jusqu'à Rouen 
et même Paris. Enfin l'exploitation considé- 
rable des forêts d'Alençon, Cinglais et de 
Gouvir ne manquerait pas d'apporter leur 
contingent au tralic par la vallée de Laize. 

Au resle, ajoute lo correspondant, aussi- 
1ôt apèrs le vote de la loi qui autorisait leche + 
min de Caen à Flers, |la population du canton 
de Bretteville sur Laïze s'est émue el a fait 
parvenir officiellement ses réclamations à 
l'autorité supérieure. Pour elle il ne s'agit 
pas de changer un tracé de chemin de fer ni 
de porter préjudice à d'autres communes, 
mais au contraire de modifier ce tracé dans 
l'étendue de quelques kilomètres et de lui 
apporter itumédiatement' un tralc considé- 
rable, sans qu'il résulte d'ailleurs de cette 
modification aucune difficulté pour la cons- 
lruction du chemin. 

D'un autre côté, une brochure qui nous 
est adressée et qui est signée par un mem- 
bre du conseil général de l'Orne, adminis- 
taleur de la C® d'Orléans, M. Marc, réclame 
pour la ligne de Flers à Argentan, prolongée 
sur Paris par Laigle, Saint-Cyr et Conches, 
sur Granville par Vire, raccordée par la trans- 
versale avec Alençon, le Mans et Caen, et 
appuyée de 4 millions 500,000 fr. de sub- 
vention départementale et de 2 millions de 
subvention de l'Etat, l'antériorité d’exécu- 
tion sur la ligne de Caen à Flers. 

Nous ne pouvons suivre M. Marc dans la 
discussion fort *élendue qu'il a engagée à 
ce sujet, par une lettre adresséé à M. Roul- 
leaux-Dugage, rapporteur de la commission 
pour l'examen du projet de loi; d'ailleurs, 
si nous ne nous trompons, le projet de loi 
n'était pas volé lors que cette lettre a été 
écrite, et le vote lui enlève un peu de son 
intérêt, enfin elle compte vingt-quatre pa- 
ges d'impression ; nous ne pouvons donc que 
reproduire les arguments principaux sur les- 
quels s'appuie M. Marc, au point de vue lé- 
gal et qui ont pour but d'établir : 

« Que longtemps avant la loi de 1855, le 
chemin, aujourd'hui proposé de Caen à Flers 
(66 kilomètres de long et 15,000,000 de 
dépense), avait fait valoir l'importance des 
localités par lui desservies, et une offre de 
concours proportionnel du Calvados, qui 
montail à 500,000 fr. ; 

» Mais que cette importance avaitété défini- 
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tivement et irrévocablement jugée inférieure 
à l'importance de la ligne de Flers à Argentan 
(44 kilomètres de long, et 9,000,000 peut- 
être de dépense) dont il est question ci- 
dessus. 


» Qu'en conséquence, la ligne de Caen à 
Flers a été sciemment et volontairement 
ajournée après la ligne directe d'Alençon sur 
Paris par Saint-Cyr et Conches, après la li- 
gne d'Argentan sur Granville par Flers et 
Vire, le tout en vertu d'un accord final en- 
tre l'Etat, les six départements traversés et 
la Compagnie de l'Ouest, le département 
de l'Orne en particulier, payant, par suite de 
cet accord, depuis deux ans déjà et pour 
six ans encore, 10 cent, de contributions 
extraordinaires ou 2,000,000 fr. sous la 
promesse que cette ligne le traversera sur 
120 kilomètres de long, lui épargnera une 
centaine de kilomètres sur Paris, c'est-à- 
dire le tiers du détour actuel par le Mans, 
et une trentaine de kilomètres sur Rouen, 
c'est-à-dire le tiers du détour actuel entre 
Surdon et Serquigny par Mézidon ; 


» Que si l’antériorité d'exécution était ac- 
cordée aujourd'hui à la ligne de Caen à Flers 
sur la ligne de Flers à Argentan et à Paris, 
ce serait d'abord renverser la condition fon- 
damentale de cet accord. 


On voit par ce qui précède et par ce que 
nous avons déjà publié au sujet du chemin 
de fer de Caen à Flers, combien il est dimi- 
cile pour l'administration supérieure, malgré 
les renseignements dont elle s'entoure et les 
enquêtes préalables qu’elle fait faire, de se 
mettre d'accord avec les populations, Et ce- 
pendant M. Roulleaux-Dugage déclarait der- 
nièrement que la commission n'était pas 
pour les Compagnies et à mdr serait plutôt 
favorable au système de la constraction par 
l'Etat. Sans prétendre réfater un système 
qui ne supporterait pas la discussion, au 
moins faut-il reconnaitre que les Compa- 
gaies offrent à l'Elal cet avantage de le 
couvrir vis-à-vis des populations, 

1.-G. Bonpor, 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 
DE L'EST. 


Nous avons sous les yeux un intéressant 
travail sur l'ensemble des recettes des che- 
mins de fer de l'Est, divisées par ancien et 
nouveau réseau, comprenant le premier se- 
mestre de 1860, comparé avec la période 
correspondante de 1859, En voici le résultat 
approximatif : 

Pour l'ancien réseau, ces recettes se sont 
élevées, pendant le premier semestre de 
1860, à . . . . . . Fr. 20,902,863 79 

Pour la même période de 
1859, elles n’ont été que de 19,438,059 01 


Différence en faveur de 


1860. . . . . . . . Fr. 1,164.804 78 
© — 


Pour le nouveau réseau, ces receltes ont 
été, en 1860, de . . .Fr.  8,491,924 4h 
En1860, elles se sont éle- 
vées à . 8,h84,732 02 


Différence en faveur de 
10 os m4 se 5.0» 7,192 42 


RE —— 


Il ressort de ces chiffres une augmentation 
de recettes en faveur de 1860 sur les deux 
réseaux. 


CE 
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LIGNE DIRECTE DE PARIS À VIENNE. 


Par suite de l'achèvement de la section de 
Traunstein à Frankeomarkt il n'y a plus au- 
jourd'hui de solution de continuité dans les 
voies de fer entre Munich et Vienne et par 
conséquent entre Vienne et Paris, sauf le 
raccordement en construction de Strasbourg 
à Kelh, et le pont sur le Rhin dont les tra- 
vaux avancent rapidement, 

Nous avons annoncé déjà que par suite de 
l'entente établie entre les diverses adminis- 
trations de chemins de fer allemands et le 
chemin de fer de l'Est, un train express par- 
tirait chaque jour de Paris et de Vienne, el 
parcourrait la distance qui sépare les deux 
capitales en 35 heures, aussitôt après l'inau- 
guration de la ligne entre Munich et Vienne. 

Cette inauguration aura lieu après demain 
dimanche 12 août avec une grande solen- 
nité. L'empereur d'Autriche et le roi de 
Bavière y assisteront, et la présence des 
deux souverains ajoutera encore à l'éclat 
d'une fête qui doit avoir des résultats si im- 
portlants pour les relations des deux pays. 


F. Gsimaun, 





CHEMIN DE FER DE BARCELONE 
A SARAGOSSE. 


Dans notre dernier numéro, nous avons 
calculé par erreur le produit kilométrique de 
la trentième semaine de 1860 sur 184 kilom., 
tandis qu'il n'y a que 66 kilom. de réelle- 
ment exploités. C'est donc sur ce chiffre de 
6€ kilom, que doit être élablie la différence 
des semaines entre elles (1859 et 1860). 

La section récemment livrée à l’exploita- 
tion, de Manresa à Lérida,comprend 118 kil.; 
mais le service n'est pas encore complétement 
organisé pour les voyageurs, et celui des 
marchandises n'a pas même commencé. 

Nous donnerons, à l'avenir, le produit dis- 
tinct de chacune de ces deux seclions. 


F, Gnimaup, 





L'annonce de l'emprunt de la ville de 
Paris nous arrive trop lard pour l'insérer 
dans ce numéro. 





RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1° JANVIER 
JUSQU'AU 4 AOÛT 1669 (1) 





DÉSIGNATION RECETTES 


DES COMPAGNIES. Lilaméiriques. 


Paris-Méditerranée..,...} 38.607 60! 890 n» 
25.211 95! 061 25 
25.188 30! 1371 25 
24.069 95 
21.259 76 
19.907 68 
15.815 09 
15.164 56 
Ardennes...............) 12.333 40 
Dauphiné . sous... | 11.504 98] 580 «n 
Autrichiens .….,. ..,.,,.1f.7.832 281 507 50 
Madrid à Alicante, ,,.,.. Pr ar 50 
Lombards-Vénitiens-Sud. 


17,646 13] 500 75 
Victor-Emmanuel........) 13,607 04 


LUS BPRRPPERPEEEERENEER 
Orléans... ssssspsssssss 
Ouest, ses ssosssonss es 580 ma 
625 v» 
640 we 
501 25 
367 50 


450 »» 


Est ssssssssssmessunsss 


Bosséges. ....ussussesse 


Ganbre. .s.s.ssssssossre 


400 n= 


(4) Nous avons classé les clomins d'après l'impor- 
tance de leurs recettes, t seulement les 
chemins de fer français des chemins de fer étrangers 

: F, Grimaon, 





CHRONIQUE DES CHEMINS DE FER: 


M. le ministre des travaux publics vient dé 
charger M. Bonnemort, inspecteur général des 
ponts et chaussées, d'étudier quatre lignes de 
chemins de fer, qui sont appelées à combler 
des lacunes dans notre réseau national. Ces li- 
gnes sont celles : 

De Napoléon-Vendée à Bordeaux par floche- 
fort, Saintes et Coutras; 

De Saintes à Angoulème; 

D'Angoulème à Limoges ; 

Eaña de Niort à Limoges par Ruffec, 

Les enquêtes seront ouvertes immédiatement 
après l'achèvement des études qui devront être 
dirigées avec la plus grande célérité. 

— Le pont construit par la compagnie du 
Midi, à Bordeaux, pour relier la ligne d'Orléans 
avec le réseau du Midi, vient d'être terminé. 
Dimanche dernier, 5 août, un train parti 
de la gare du Midi a traversé le pont et s'est 
arrêté dans la gare du chemin d'Orléans. 

L'aspect de ce pont est saisissant. {1 franchit 
la Garonne à 1,000 mètres environ au-dessus 
du pont en pierre construit sous le premier 
Empire. Sa Li md est de 600 mètres, Il est 
formé d'un tablier en tôle à claire-vole, sup- 
porté par six piles seulement. Chaque pile con- 
siste en deux colonnes en fonte creuses, rem- 
plies de béton, de 3 mètres 60 centimètres de 
dismètre, et fondées à l'air comprimé. L'une 
de ces piles descend ainsi jusqu'à 22 mètres au- 
dessous des eaux du fleuve,et s'élève de 6 mè- 
tres au-dessus, ce qui fait une hauteur totale 
de 28 mètres, 
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Ce grand ouvrage, au point de vue des difi- 
cuités de l'ontreprise, de la hardiesee du pro- 
jet, de la rapidité de l'exécution, est certaino- 
ment un des beaux monuments de ce genre 


construit en lrauce. 11 a été terminé en deux 
ans, 


— Le congrès des chemins de fer allemands 
vient d'avoir lieu à Dantzig. La ville avalt fait 
de magnifiques préparatifs pour recevoir di- 
gnement les représentants des différentes ad- 
ministrations de chemins de fer. Cette associa- 
tion des chemins de fer allemands comprend 
actuellement einqüante-hait chemins, dont 
dix-septappelés chemins de l'Etat, L'ensemble 
de ces chemins a une étendue totale de 2,080 
milles d'Allensagne, ! y a un an, l'ensemble 
des chemins dont se composait cette associa- 
tion n'avait TT. étendue de 4,950 milles : 
11 y deux ans il avait 4,740 milles et Il y a six 
ans 4,120 milles. Au congrès de cette année, 
quinze chemins de l'Etat et quarante chemins 
particuliers étaient représentés, les premiers 
Par ving-cinq délégués, les autres par quatre- 

_vingt-trois, en tout par cent huit délégués, 
M. Eichmann, conseiller intime, président de 
la province de Prusse, a félicité au nom de 
M. le ministre du commerce les délégués pré- 
sents, et a exprimé le vœu que leurs travaux 
prennent tout l'essor désiralle à Dantzig, cette 
vieille et fameuse cité industrielle, M. Four- 
nier, directeur du chemin de fer de Berlin en 
Anbalt, présidait l'assemblée, Une proposition 
faite par le directeur du chemin de fer de 
Wurtemberg a donné lieu à une discussion 
assez vive. La proposition avait pour but de 
charger la commission nommée pour l'examen 
du règlement, ou Ja commission qui a des 
rire étendus à Trieste, ou toutes les deux 

la fuis, de revoir avec le plus grand soin 
tous les articles du règlement du congrès au 
point de vue de la rédaction projetée d'un 
code de commerce allemand. A la fin, cette 
han a été admise à la majorité de toutes 
es voix contre huit. 

On a décidé 


ue le prochain con aurait 
lieu à Cologne, ù u nai 


F, Gnrwaun. 





BIBLIOGRAPHIE. 


Histoire des agrandissements de Paris, par | Di 


M, Auguste Descauriet, sous-chef au minisière 
de l'interieur (1). 


Ce livre résume à grands traits l'œuvre de 
transformation matériclle exécutée dans Paris 
depuis le rétablissement de l'Empire, et est le 
tableau fidèle des prodiges d'activité qui l'ont 
accomplie; mais en faisant l'historique des 
mesures qui ont précédé et motivé l'annexion 
de la banlieue de Paris, il ne s'en tient pag à 
une sèche nomenclature et à une froide ana- 
lyse des pièces de la grande enquête qui a 
précédé cette annexion; il les explique, il les 
Coinmente, et il les fait précéder d'un travail qui 
leur donne un Intérêt tout nouveau par le con- 
traste; l'auteur, M, Descauriet, nous montre 
Paris s'agrandissant depuis l'enceinte de Phi- 
lippe-Auguste, ét ajoutant successivement sous 
saint Louis, sous Henri IV, sous Louis XIV et 
sous Napoléon Ier, un fleurou de plus à sa cou- 
runne de capitale. Puis, autour de lui et sous 
son ombre, il nous montre, se développant 
sans cesse, la banlieue, ce Paris nouveau 


{1} 1 vol., chez Sartorius, ©, rue Mazarine, 
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créé de ses développements incessants : Au-| Réescompte du dernier semestre à 


teuil, Passy, le bois de Boulogne, Neuilly, Ba- 


tignolles, Montmartre, la Chapelle, la Villette, Dix 


Belleville, Charonne, Bercy. Vaugirard, Grenelle. 
Enfin la gloire et le patriotisme ont aussi leur 
pese dans ce livre, au chapitre XXV, Paris et la 

nlieus en 4814, se terminant par le mot fa. 
meux de M. de Coligny : « On n'entre plus 
Jei les armes à la main, » 


Vingtcinq chapitres, une réunion de docu- 
ments ofliciels pleins d'intérèt, 388 pages 
bien choisies, bien résumées et bien écrites, 
tel est ce livre, qui est à la fois une œuvre 
d'administrateur, de savant et de littérateur. 


1.-G,. Borvor, 
TT ———— 


SITUATION DE LA BANQUE DE FRANCE 
ET DE SES SUCCURSALES 


Au jeudi 9 août 1860, 


ACTIF. 
Argent monnayé et lingots,....... 
Numéraire dans les succursales... 
Effets dchus hier à recevoir ce jour 
Portefeuille de Paris dont 78,163,564 
fr. »» €, provenant des succursules 
Portefouille des succursales, effets 
SO PACE, soso. cnnrovenee 


162,962,050 00 
380,187,051 » 

537,302 16 
227,731,404 41 


274,857,423 » 


Avances sur lingots et monnuirs.. . 1.208,700 » 
Avances sur lingots ét monnaies dans 
les succursales, ,,,,.,,4esss 3,238 400 » 


Avances sur eflets publics français. 
Avances sur effets publics français 

dans les succorsuies, ss... 
Avances sur actions et obligations de 

chemins de for... ss. 
Avances sur actions et obligations 
dans des succursales ..,.1 . 
Avances sur obligations du 


26,700,100 » 
14,878,100 » 
47,950,700 » 
20,513,850 » 


Crédit 


foncier... ssssssrsee APONLES 551,400 » 
Avances sur obligations dans les 
SUCCUFSAÈCS . «ss sssssoseemmnose 610,000 #» 





Avances à l'Etat sur le trait d 
30 juin 1848... e 35,000,000 n 
12,080,750 14 


S3,708,840 34 








Rentes de la réserve ,.,,.,. 
Rontes, fonds disponibles .....,.., 
ar lmmobitistes (loi du © juin 

IS Trrsronsénnnnunmsosnsssens 





100,000,000 » 





Hotel et mobilier de la Banque. ..., £,000,000 » 
immeubles des succursales, . ,..,.: 0,9389,948 » 
Dépenses d'administration de la Ban- 

que et des succursales. 4. 527,120 21 


AUS TEEN EEE EEE EE TEST IIS 


1,750,577 G4 
1,201,262,747 64 





PASSIF, 


Capital de la Banque... 
Capital nouveau, ..,,..... 
Bénétices en addition au capital (art. 
8, loi du 9 juin 4857}........., 
Réserve de la Banque et des succur- 
sales (ex-banques},,,,..,.,..,.,. 192,080,750 14 
Néserve nourelle.,,.. . 9,125,000 
Réserve immobilière de la Banque. 4,000,000 » 

Willots au porteur en circulation 
750,020,725 » 


01,:50,000 » 
91,:50,000 » 





1,510,527 65 


(Banque ets ccursales)...,,.,., 
Billets à ordre payables à Paris çt 
dans les succursales. ....,.,. 4 
Récépissés payables à vue à Paris et 
dans les succursales .,.,,,,,,... 
Compte courant du Trésor, créditeur 
Comptes courants de Paris. ,,,,,,., 
Comptes courants daus les succur- 


8,264,211 40 


11,073,480 n 
152,236,058 18 
221,9:5,0357 19 


Ba nanisessscssmesspnsmesuss 


sa . 
Dividendes À payer...,,,,....... 
Arriruges de valeurs transférées ou 
déposdes, .ssssunssses cssssee 
Escompte et intérèts divers à Pari 
et dans les succursales. ,,,.,,.., 


34,030,350 » 
2,015,280 75 


2,073,208 09 
8,327,680 24 


Paris et dans les succursales, . 1,210,446 20 


3 706,783 81 


LL TEPELPEPTEET ES ETII LIST IIS 





1.301,262,747 04 


Certifié conforme nux écritures, 


Le gouverneur de la Banque de France, 
Comte Cu. pe Genwmr. 


om 


COMPTOIR D'ESCOMPTE DE PARIS. 
Bilan au 31 juillet 1860, 


ACTIF. 
Caisse : 
Espèces on caisse 2,769,514 20 l 


Espèces à la Ban- 
que. . . . . -« 1,106,140 90 À 


Portefeuille : 
Paris. : ... 


Provinee,, , » 
Etranger, , . 


4,230,052 19 


+ 33,482,582 25 
+ 15,569,982 19 


62,885,700 74 
+ 14,039,836 30 


Immeubles... 4. 4. 0 439,298 07 
Arancessur fonds publies et actiuns 
diverses. ,558,130 59 


Correspondants : 
Dé province, . « 9,171,601 09 l 
Etrangers, ; : . 4,260,580 o0 | 
Crédits sur connaisstments et nan 
tissuments. . ... ee +. 


13,438,181 69 


1,994.108 23 


Frais généraux, . . , 4 4. . « 69,070 77 
Effets on souffrance. -— Exercice 

COURT. se 2,266 65 
Actions à émeture., . , . « . « «  20,000,000 » 
Divers... ss. 17,014 71 





107,506,520 66 





PASSIF. 
Capital 
Actions réalisées, 20,000,000 » 


» 

Actions à émettre, 20,000,000 » 40,000,000 
Capital des Sous-compnoirs., , . . 4,036 405 90 
Réserve, soso AALS,832 36 
Comptes courants d'espèces, , , .  34,228,8$0 42 
Acceptations à DAYEr, . « + « + « 2,066,335 13 
Dividendes à payer. . . + »« « « 742,701 23 
Effets reinis À l'encaissement : 

Par divers, , : #,923,369 30 

Par faillites : 

Tribanal de çom- 8,971,677 48 

MErCe. .. + 18,308 18 
Correspondants : 

De province. . . 11,775,709 76 12,073,903 8 

Etrangers, , . . 203,10 10 dés 
Prohitset pertes, , 4. . 300,273 77 
Featrées sur les ects en souffrance 

des exercices clos. . : » « , « « 7,170 61 


Diverses oo une oo oo  1,005,509 00 
407,506,520 66 





Risques en cours au 31 juiliet 1860, 

62,885,700 74 
8,723,604 #3 
61,009,394 87 


Effets &échoir restant en portefeuille 
Effets en circulation avec l'endosse- 
ment du Comptoir. . . , « , « 





Certifié conforme aux écritures, 


Le Directeur, 
Pinanp, 


+ — 7 — 


. 
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SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 
DE CRÉDIT INDUSTRIEL ET COMMERCIAL, 
Slluation au 31 juillet 1800, 


Acrir, 

Caisse : espèces à 
la Banque... 
Espèces en caisse, 


1,919,102 68 
598,241 91 


2,547,344 10 





Efets remis à la cnisse,..,,.,,,,.... 243,180 09 
Portefeuille : Paris et diverses places : 
Effets de 1 à 30 
jours... 14,705,103 73 
ee ÿ- Hi à 60 
ours. ... 12,084,917 5h L 
dt à 105 34,885,048 40 
jours... 0,5°6,553 03 
Etrangers... 974,200 70 
Warrants....,... 1,045,071 60 
Avances sur garanties statutaires(art, 

5, parage. 2 et Sh..ss.ssssussss  2,080,000 ns 
Frais de premier établissement... 176,444 80 
Avances sur location. .,..ssssrsus 12,777 we 
Frais GénÉrAUX, ss ssuvsrsensssss 24,530 15 
Comptes courants. .,,,,.sssssvsess  15907,702 26 


Jomeuble social .,.,,sssssesusus 
Versements à faire : 
1°" émission 30,000,000 
Actions Hi. 

bérées par 

anticipar . 355 
Actions à émetére..... 20,000,000 


2,178,7051 80 


29,009,625 
49,999,625 


02,056,017 69 


Passire. 
Capital:1'"4miss, 40,000,000 » 
2 émiss, 20,000,000 » 
Solde d'immeuble à pa 


(1 UPPPRETEEEE 


Comptés {|30/0, Eons da caisse à 90 
de ours ét à ordre...... 
Dépôts (21/2 0/0. A 3 jours de vue 


Comptes courants {escomptés €t ea 
PÈCES). svomsures snsennenenesren 
Acceptations et ofets divers à payer, 
Agemts de change (ventes et achats 
pour comple de tiers)....,,. 
Probits €t Perles, secs sssssusssssss 
Réescomme da dernier semestre... 
Solde sur le dernier se- 








lutérèts etl mestre 18559 10,513 07 
dividendes | Pour le pre- 
à mier s0= 
payer mestre 


1860... 400,000 » 


} 60,000,000 
600,000 » 


1,963,030 ne 
11,727,892 83 


18,058,214 £5 
180,092 di 


M 81,259 45 


197,655 10 
408,809 GO 


410,513 07 


Fonds de réserve ........s.usesses 107,33 65 
Dénéfices réservés du premier semes- 
Are 1960, ,,,,.ssvsrsoposessenese 122,150 92 


92,056,027 69 
ŒE——— 


Effets à échoir en portefeuille... .,., 
Etes en circulation avec l'endosse- 
ment de la Société ....,.,.,..... 


34,385,048 dû 
8,110,005 63 





42,06,014 05 
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AVIS AUX ACTIONNAIRES 


ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


18 août. — Boetété dn télégraphe électri- 
que sous-marin de la Méditerranéo.— Néu- 
nion d'une assemblée générale extraordinaire, à Paris, 
salle Lemardelay, rue de Richelieu, 400, (Voir l'avis 
publié À nos annonces du 28 juillet.) 


93 noût.—l'ompagnie parisienne d'éclat 
rage et de chauffage par Le gaz.— Méurion 
d'une assemblée générale extraordinaire, salle Here, 
rue de la Victoire, 48, {Voir l'avis publié à nos an- 
nonces du 28 juillet.) 

25 noût, — Chemins de fer de ln lene 
d'Htalie, — Convocation d'une assemblée générale 
ordinaire et extraordinaire, au siège social, à Genève, 
quai du Rhône, maison Layÿa. (Voir l'avis publié anx 
annonces du 4 août.) 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 
Service des Actions. 


(iréRéTs.) 
5 août, — Chemin de fer Halnant et 
Flandres. — Intéruts aux actions libérées de 


300 fr, (Voir aux annonces.) 











1860 1859 DIFFÉRENCE 0/0 
DÉSIGNATION DATES TT, PAR MALOMÈTRE |} 
poses Los Käanètres RECETTES Kilesttres RECETTES nu 
exploités) sucres fran xie.i|ePloités seuzes ra xt. len plus. le moins 
ns as nnnmis | meer 
EST fisssnsssssssenesracuuns sosnecroucess [DU 20 juillet au 4 noût....| 1083 | 1,288,060 20! 705 87) 1618 | 1,111,951 77] 687 22] 41.84 | ».00 
ORLÉANS [A] ssccunenssscssnsnnnsssssnnense 20 — 4 —  ... 1478 !1,301,467 02! 882 55! 2475 | 1,177,184 00! 708 00| 9.56 " 
| PARIS-LYON-MÉDITERAANÉE (4)... 29 — 4 —  ...! 1406 | 1,000,135 40/1,351 43] 1406 | 4 080,304 82:1,479 65] » 8.66 
| QUEST [thsssssssscesane se cesssnenesenesnsss) 29 = & = ,..] 1213 | 1,078,006 05] 688 £0| 1188 | 1,010,208 08! 850 35] 4.50 " 
| NORD {flusossssus musemmmornnsenmnneeneuss] 20  Ù = ,, 166 1,108,723 65|1,150 12! 066 1,017.654 13/1,055 68] 8.04 » 
IDE (d.ssnpunsenpons vacsponpaessess 29 — & — ...| 79 473,252 50! 540 83) 793 120,091 61] 437 61] 15.12 , 
LYON A GEMEVE [hssssnusussomssonsonsss| 0 — GO = 4, 931 150,953 40! 633 à 281 186,021 00! 809 19] » 39.25 
ARDENNES (huis munscsmasnenes soosssoel 20 ee & =  ,,.1 164 70,022 26] 467 20] 157 60,041 30! 982 12] 22.1d » 
DAUPHIMÉ ur emnssncsneseronennrnsso cn] 0 = 4 = | 136 60,075 01] 448 31] 134 54,990 92! 410 38] 9.25 ” 
rs nuits 20 — à — …. 33 91,788 60! 660 4 33 20,535 60] 622 28] 6.10 | ».n 
BARDVEMTIERS ET DE ) { erscrst 22 — 28 Juillet ...| 4326 823,072 25! 620 71] 1916 | 1,092,209 90/1,133 89] » 45.26 
AUTRICHIENS. sursssssnssssses, nos] 20 — août ...| 1929 |A, 303,537 o»| 274470!) 41323 |N, 900,108 ”o| 212 21! 0,08 »” 
Mu EEE | HEGIIDE 
UNION DES CHEMINS DE FER SUISSES....| 29 — août ,..| 275 78,506 72| 285 47] 275 70,690 04! 271 63] 5.00 | » 
CENTRAL SUISSE... sers] 29 — 4 — | 247 115,630 56| 589 6 236 190,220 47] 551 82] 6.85 | » 
YICTOR-EMMANUEL(2).....,.,.,40,4 23 — 990 juillet ...| 214 113,288 01| 520 34] 214 242,279 411,132 1h] wo.ue | 53.28 | 
CORDOUE À SÉVILLE. | 15 — 21 — | 14 M1,187 95] 314 00! 431 33.198 30] 25148| 23.60 | » 
OUEST SUISSE... core] 27 ee 2 août 07 47,686 57| 491 61 80 34,198 83] 427 48) 15.»0 | » 
GUILLAUME-LUXEMBOURG-. .eensssoss| 22 — 928 juillet .,. 52 13,286 65] 253 51 » " 
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ÉMISSIONS NOUVELLES. 


Depuls le 11 noût. — Société générale des 
chemins de fer romains, — Emission de 
40,000 obligations à 245 fr., rapportant 15 fr, d'inté- 
Fèt par an, et remboursables à 500 fr. par voie do ti- 
rags au sort. (Voir l'avis publié eu 1&t6 du journal.| 


APPELS DE FONDS 


20 Juillet au 20 août. — Chemin de fer Guil. 
laume-Luxembourg. — Appel de 100 fr. Par ac- 
tion. (Voir les détails à nos annonces de ce jour.) 


F, G. 





COMPTOIR NATIONAL D'ESCOMPTE 
DE PARIS, 


Assemblée générale ordinaire et extraordinaire 
du 31 juillet 1860, 


COMPTE RENDU 


DES OPÉRATIONS DE COMPTOIR D'ESCOMPTE DE PARIS 
PENDANT L'EXERCICE 1859-60, 


Nominations, 
Messieurs, 


Nous avons l'habitude de vous faire connaitre, au 
déiut de cette séance, les noirs des membres des 
Conseils d'administration et de censu o dont ke 
mandat est expiré ei que vous avez à replacer où à 
réélire, 

Ce sont MM, D nière, Callon et Launay-Hautin, 
administrateurs, et M, Forget, censeur, 

M. Launay Hautin se trouve dans une position par- 
ticulière, 11 a été nommé provisoirement par tre 
Conseil d'administration, qui à cru devoir user de Ja 
facu 16 + lai donnent nos statuts, en l'appelant à 
la pluce laissée vide par M. Langlois, dont li mort a 
privé le Comptoir, au commencement de ect excrelce, 
d'un de ses collaborateurs les plus auciens, Jes plus 
dévoués et les plus utiles, M. Launay-Hautin était dé. 
signé à notre choix par son expérien € des affaires et 
Par ses services comme membre du Conseil d'es- 


Compte, dont il faisait partie depuis 1848. Nous 
rons qu'il réunira aussi vos de se À 1 _. 


Opérations du Comptoir. 


nes re y s'ent élevé cette année à 
19%, r. 47 ©. 1l est supérieur de 28,731,306 le. 
55 €, au chiffre de l'année D a 

Cette sugmentation est due tout entière à nos es» 
Compes, qui figuraient dans le compte rendu de l'exer- 
cice précé ent pour une somme do 262,061,538 r.05e.. 
et Qui figurent dans celui-ci pour une somme de : 
612,704,058 fr, 18 c. Le total de nos autres opérations 
est de : 67,471 681 fr, 07 €. pour nos encaissements 
39,666,734 fr, 10 c. pour nos avances sur fonds pu 
blics, et 12,646,347 fr, 10 €. Pour nos crédits sur con 
nalssements et nantissements divers. 


Caisse, 
Le mouvement des espèces à la 
caisse a été de, 
C'est le chiffre le plus fort que 
nous ayons eu à enregistrer jusqu'ici. 
U est entré, 
Il est sorti, 


Le solde en caisse était au 30 juin 
1859, de 1,730,476 fr, 90 €, ct au 


1,405,650,508 89 





733,017,599 27 
731,741,909 72 








30 juin 1860, de, 3,006,070 55 
La moyenne des palements par 
mois a ét de, 60,974,499 96 
Elle avait été l'année dernière de,  55,050,850 31 
Portefeuille, 
Au 30j În 1659, notre portefeuille 
se soldnit par 47,820 effets s'é- 


levant à, 59,718,271 83 


Du 30 juin 
1859 au 36 juin 
1460, nous avons 
reçu © outre, 1,009,064 effets sé 


levant à, 





680,175,738 67 





Eosemble, 1,146,324 effets s'6- 











un prember dividende de 18 fr. vous n déjà été dis- 
tribué, 

A la Ga de ce premier semestre nos bénéfices s'éle- 
vaivnt à 922,416 fr. 26€, 

Dont In répartition a été faite ainsi qu'il suit : 


Intérêt du capital à 2 0/0 pour six mois, 400,000 » 
hésorve relative à l'affaire du Sous- 











Lean à ne Der entrer mme 106.453 56 
me Dividende, " 320,000 » 
ratifcations aux employés, 20,000 
méme temps, 1,008,483 effets s'é- Caisse de Ca hi 10,000 : 
levant à, c76,10,625 su] Meliquat, _ 
De qu'un Somme égale, 922,414 26 
30 juin dernier DEUXIÈME SEMESTRE. 
notre porte ; 
feuille  conte- £ Au 50 juin dernier, notre compte de profits et 
nait encore, 47,901 effets s'é- pertes présentait, tous frais déduits, un solde 
lovant à, 63,703,374 66 | de 924,973 40 
Comme les valeurs sorties du . 
Comptoir avec son endossement et A répartir de la manière suivante : 
non échues, montaient à la méme Intérût du capital, h00,000 » 
dute à, 12,534,064 70! Réserve spéciale, 50,000 » 
: : Réserve statutaire 111,243 35 
Nos risques à la fin de l'exercice Dividende, : 320,000 » 
actuel étaient de, 70,097,439 45!  Gratifications, 20,006 » 
===] Caisse de prévoyance, 10,000 » 
Comptes d'espèces, Reliquat, 13,730 05 
Le chiffre atteint cette année par les sommes qui Somme 
nous ont été déposées en compte courant témoigne de égale, 924,973 40 
la confiance que les capitaux disponibles «ccordent de RÉCAPITOLATION, 


plus en plus au Comptoir. 
Ce chiffr: s'élève à, 
sur lesquels nous avons remboursé, 


Le solde de nos comptes d'eapè- 
ces s'élevait encore, au 30 juin 


200,860,041 40 
165,876,153 75 





nier, à, 34,090,887 65 
Au 30 juin 1859 il était de, 28.079,2166 48 
L'année dernière, le total des 

sommes déposées au Comptoir n'é- 

tait que de, 172,668,064 05 


Contentieux, 


Les cffots restés en souffrance ne représentaient à 
In in de cet exercice qu'une somme de 57,419 13 
que nous avons passée entièrement par 
prolits et pertes, suivant notre habit 


Mais il est nécessaire, pour se rendre un 
compte juste do notre contentieux, de te- 
unir compte tous les ans des rentrées faites 
sur le contentieux des précédentsexercices. 


Du 30 juin 1850 au 30 juin 1860 ces 
rentrées ont monté À 


C'est donc, en réalité, sculement pour 
un solde de 3,811 85 
que notre contentieux figuré au débit du comptes de 
profits et portés de cette année-ci, 


Frais généraux. 
Le chiffre des frais généraux n'a pas ur — 1! était 


53,607 28 





l'année dernière de, ,385 97 
« Il cat cette année de, 695,102 66 
Alnsi divisés : 
Honoraires et appointements, 181,167 16 
Droits de présence, 22,205 » 


Ports de lettres et papier timbré, 


Loyer, 

Frais divers : timbre des actions, im 
préssions, fournitures des bureaux, 
contributions et patente, service du 
poste, etc. ete, 


Somme égale, 


Compte de profits el perles. 
PREMIER SEMESTRE, 


27,500 » 


101,147 35 





695,102 66 


Conformément à nos statuts, nos écritures ont dté | des requêtes, nous somines toujours pl 














La réunion des deux semestres porte votre bénéfice, 
pour l'année entière, à 1,846,826 96 

Que nous proposons de distribuer 

ainsi : 

Aux actionnaires, à titre d'intérèt et à 
titre de dividende, 1,440,000 
A la réserve statutaire, 218,006 91 
A la réserve spéciale (1), 115,000 » 
Aux employés, pour gratifcations, 10,000 » 
A la caisse de prévoyance, 20,000 » 
Solde non réparu, 13,730 05 
Somme égale, 1,846,826 06 

Dividendes. 


T1 résulte de ce compte rendu qu'ayant déja touché 
18 fr, par action, en février dernier, sur les bénéfices 
du premier semestre, vous avez encore à toucher 18 fr. 
sur !es bénéfices du second. Le dividende total, inté- 
réts compris, 88 trou. e ainsi porté, pour l'exercice de 
1850-1860, à 36 fr., c'est-à-dire à 7 1/5 0/0 par action 
de 500 fr. 

L'année dernière, vous n'avez reçu que 93 fr. 

Vous n'oublierez pas que nous appliquons, en 
outre, une somme de 218,096 fr. 91 c. À notre réserre 
stututaire, dont le chilfre s'élère aujourd'hui à 
198,332 fr, 34 c. 

Si vous approuvez les comptes que nous venons de 
vous présenter au nom du 1 d'administration, 
les 18 fr. ge y A nn rs Le 
exercice seront pa, caisse du Comptoir je 
de demain 1* Pol. ju 


MODIFICATIONS AUX STATUTS. 
Il nous reste, Messieurs, à vous faire part de deux 


63,083 45 | faits importants, 


Par une loi, en date du 7 mai 1840, ln Sous- 
Comptoir des entrepreneurs a été autorisé à s'annexer 
au Crédit foncier. 

Ce changement, que rien ne justifiait à notre avis, 
a été demandé par ke Sous-Comptoir des entrepre- 





(1} Cette réserve Ê aspire pd monte aujourd'hui à 
200,000 fr. L'issue des procts engagés déterminera la 
somme à laquelle cette réserve doit dure limitée, Noure 
pourvoi en cassation ayant dté admis la chambre 
de confiance 


arrêtées une première fois le 31 décembre 1859, et | dans Le résultat de cette affaire, 
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peurs, Votre Conseil s'y est opposé, Il s'est adressé 
d'abord à M. le ministre des hnances, puis au Corps 
législatif, pour protester coutre ce que uous croyions 
être une atteinte à la législation qui régit bes Comp- 
toirs et es Sous-Compioirs, ct une violation du con 
trat qui unissait les deux établissements, Nous avons 
eu le regret de ne pas réussir à empècher une sépa- 
tion qui n'aura, du reste, aucune conséquence grave 
pour les intérêts du Comptoir. 

Un décret du 25 mai dernier soumet à votre rati- 
Écation plusieurs modifications que nous avons solli- 
citées de M. le ministre des finanves et auxquelles te 
gouvernement à bien voulu consentir, 

Ce décret, dont il vous sera donné lecture tout à 
l'heure, peruvet au Comptoir : 

1° D'établir des agences en France, dans Jes colontes 
françaises et à l'étranger, avec l'autorisation de M, le 
ministre des finances ; 

2° D'accepter tous mandats, traites et loctres de 
change dont la couverture aura été faite... au 
moyen de transferts do connaissements et de contrats 
ls grosse; 

3° Do recevoir à l'escompte, j 
cent quatre-vingts jours de vue, les 
appuyés de connaissements, 

Nous n'avons cortainements pas besolu, Messieurs, 
d'insister devant vous sur les avantages qui doivent 
résulter pour k: commerce français ainsi que pour Le 
Comptoir de ces importantes modifications. Nous vous 
demandons do Les ratifier, afin de pouvoir mettre 
+ pratique les facultés nouvelles qui mous soût con- 


u'à l'échéance de 
ts de commerce 


En terminant, nous devons remercier MM, les di- 
recteurs des Sous-Comptoirs et MM. les membres du 
Conseil d'escompte du concours qu'ils nous accordent 
avec tant d'intelligence et de dévouement. 





SOCIÉTÉ DES INGÉNIEURS CIVILS, 





Séance du h novembre 4850. 
Suite (1) 


Présidence de M. Faure, 





George, son fils Robert Stephenson, et 
Brunel, sont morts riches, En Angleterre, on 
sait gré de leur richesse aux hommes qui ont 
su conquérir l'estime publique par leur carac 
tère et s'enrichir par leur habileté. On voit 
dans ce résultat la conséquence d'une société 
bien organisée pour encourager le talent, et 
lui donner toute sa liberté en le dégageant 
des préoccupations immédiates, En France, il 
n'en est pas ainsi, [l est encore resté d'un 
autre âge cette disposition d'esprit, qu'au tra- 
vail doit suflire le salaire qui met au jour le 
jour à l'abri du besoin. La distance semble 
grande au premier coup d'œil, ea fait il n'y en 
a qu'une très-légère. Les deux Stephenson, 
les deux Brunel, comme tous les hommes de 
cette trempe, ont travaillé jusqu'à leur der- 
nière heure; depuis plus de trente ans, nous 
les suivions pas à pas et nous voyions s'a- 

ndir autour d'eux les obligations de l'étude, 

préoccupations, les anuxiétés, les conten- 
tions d'esprit qu'entraîne une immense sphère 
d'activité et les responsabilités qui en sont la 
conséquence. C'était leur besoin, leur bon- 
heur, leur vie intellectuelle; et, si on leur 
avait demandé à la fin de leur carrière de re- 
noncer à cette existence, ou de sacrifier la 
part de leur fortune dont leurs habitudes ma- 
térielles ne leur faisaient pas sentir le besoin, 


{1} Voir le Journal des chemins de fer du 4 
août 1860. 


nul doute qu'ils eussent préféré continuer leur 
œuvre. 

En les prenant pour modèles, n'espérons 
jamais, dans ce pays, arriver comme eux à la 
fortune ; l'existence la plus active ne conduira 
au bien-être dans notre profession qu'a force 
d'années d'un travail persévérant et de quel- 
+ rm chances heureuses; mais elle trouvera, 

ans la considération publique, une compen- 
sation de plus en plus encourageante, 
car plus le monde se connaîtra, mieux il 
appréciera les services rc peut rendre une 
eg qui produit hommes tels que 

kobert Stephenson. 

Nous apprenons en ce moment que la Com- 
mission instituée pour autoriser ou refuser 
l'admission, dans l'église de Westminster, des 
dépoullles mortelles des hommes qui ont rendu 
de grands services au pays, a la demande 
qui lui a été faite par la Société des ingénieurs 
civils d'y déposer celle de Robert Stephenson. 
et honneur est une grande satisfaction pour 
l'opinion publique, 

L'est un hommage solennel à un génie in- 
contesté, à une mémoire sans taches, à une 
existence vouée au bien, à tous les étages de 
la vle et au milleu d'une immense activité, 

Après cette lecture, M. le président remercie 
de nouveau M. E. Flachat pour avoir fait que 
:a Société ait pris sa part dans les hommages 
rendus aux deux hommes éminents qui ont 
honoré notre profession à un si haut degré. 

Dans l'analyse de l'ouvrage de M. Love, pré- 
sentée par M. Tronquoy à la séance du 16 sep- 
tembre dernier, se trouve cité un chiffre ex- 
trait des expériences de M. Tenbrinck sur la 
résistance des aciers de MM. Goury; or, ce 
chiffre se trouve être précisément le minimum 
entre ceux qui s'appliquent aux divers échan- 
tillons des aciers fabriqués par MM, Gouvy. 

Dans cette situation, M, Gouvy, membre de 
la Société des ingénieurs civils, a demandé à 
M. le président de donner communication du 
tableau complet de M. Tenbrinck, dont les 


chiffres ci-dessous sont extraits. 
Ce OS 
d'allon- de 


: sement. rupture 
kil. kil, 
Tiges de piston — Gou- 

vÿ —acier fondu doux 5,220 à 6,080 7,160 
Plateau — Gouvy — min- 

ce en acler fondu, 3,220 à 4,800 6,060 
Plateau — Gouvy — 

épais-acier fondu doux 3,220 à 4,400 4,860 
Tiges de piston — Gou- 

Vy — épals-acier fon- 

du doux, 3,220 à 7,000 7,200 

Les observations du tabieau Tenbrinck disent 
en outre que les aciers Gouvy sont très-re- 
de pe on a pu replier sur eux-mêmes 
à froid, et plusieurs fois, les échautillons ex- 
périmentés, 

Enfin, M. Faure ajoute qu'il a sous les yeux 
un tableau graphique, dont les courbures ex- 
périmentales indiquent que les essieux Gouvy 
se sont comportés d'une manière remarquable 
dans les essais, 

1! est donné lecture d'un mémoire de M. Des- 
brière sur la fabrication des rails en Angle- 
terre. 

M. le président adresse des remerciments à 
M. Desbrière pour cette communication, qui 
complète d'une façon très-intéressante celle 
que cet ingénieur à déjà faite sur la fabrica- 
ee des rails en Frauce et daus les usines du 


Sur l'invitation de M, le président, M Gosch- 
ler rend compte à lu Soclété de l'essai d'un 
appareil de croisement de voie appliqué en 
Belgique, M, Goschler rappelle que les premiers 
croisements se composaient d'une pièce de 
fonte portant le cœur et les contre-rails, mais 
que, l'usure rapide de la fonte ayant fait re- 
noncer à cette disposition, on avait générale 
ment employé le système avec rail à double 
champignon, dont les inconvénients, au point 
de vue de l'entretien, sont bien connus. 

L'appareil essayé en Belgique remédie à ces 
inconvénients, et, de plus, ilpermet d'atténuer 
les effets de la solution de continuité en fai- 
sant porter les roues sur leur boudin, Il se 
compose d'une table en fonte à ergots, sur 
laquelle reposent les trois pièces du croise- 
ment ; ces plèces sont en fer fort, de section 
carrée, sauf le bombement voulu de la partie 
supérieure sur laquelle roulent les véhicules, 
et leur base profilée en queue d'aronde est 
maintenue extérieurement par les ergots de la 
table, et, intérieurement, au moyen de plaui- 
nes ajustées entre le cœur et les contre-rails, 
et fixées sur la table par des boulons à tête 
fraisée ; c'est sur ces platines que portent les 
budins des roues, M. Goschler fait remarquer 
que Ja simplicité de cette disposition rend 
très-rapide le remplacement des pièces du 
croisement, puisqu'il suffit, dans ce cas, de 
déboulonner les platines, L'expérience a dé- 
montré que la durée de cet appareil est bien 
plus considérable que celle des croisements 
ordinaires, qui coûtent à peu près le même 
prix. Dans une des principales stations de Bel- 
gique, où les croisements ordinaires devaient 
être remplacés tous les deux où 1rois mois, le 
nouveau croisement résiste depuis deux ans. 


M, Goschler entretient ensuite la Société de 
l'idée qu'il a eue d'une application de l'injec- 
teur de M. Giflard. Il 8 été frappé, comme 
tous les ingénieurs, des avantages de l'injec- 
teur, et il s'est demandé si cet ingénieux ap- 
pareil ne pourrait pas être convenablement 
utilisé dans certains cas comme machine élé- 
vatoire, notamment pour l'alimentation des 
réservoirs d'eau des chemins de fer pour le 
service d'alimentation des tenders, Dans cette 
application, toute la vapeur qui ne produirait 
pas d'effet mécanique serait utilisée à réchauf- 
fer l'eau d'alimentation, et il n'y aurait ainsi 
qu'une faible perte de chaleur. Une petite 
chaudière avec un injecteur remplacerait done 
l'ensemble compliqué des machines à vapeur 
et des pompes qu'ii faut aujourd'hui installer 
dans les stations pour élever l'eau nécesssire 
au service des grues hydrauliques. M, Gosch- 
ler, frappé de la simplification qui pourrait 
étre ainsi réalisée dans les engins de cette 
alimentation spéciale, désire que cette question 
soit discutée au sein de la Société. 


M. Faure fait remarquer qu'il y aurait lieu 
d'examiner si, dans l'intervalle des alimenta- 
tions successives, les parois du tender ne Jais- 
seraient pas perdre une portion plus où moins 
considérable dé la chaleur de l'eau d'alimen- 
tation ; il n'y a aucun doute d'ailleurs sur la 

ossibilité de l'élévation de l'eau par les tubes 

cônes divergents, et l'on trouve même dans 
les travaux de Manoury-Dectot des recherches 
intéressantes sur cet objet, et des moyens de 
calculer les diamètres successifs des tubes et 
leur profil longitudinal pour une hauteur don- 
née dé l'eau à élever. 


M. Roy pense qu'il faut examiner aussa 
quelle sera la température de l'eau d'allmen 
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tation; si cette température s'élevait au-dessus 
de 40°, les injecteurs ne fonctionneraient plus 


M. Boivin Indique que M. Giffard a déjà eu 
l'idée d'employer linjecteur pour élever de 
l'eau, puisqu'il en a fait placer un, comme 
pompe de cale, sur le yacht l'Aigle, 


M. Faure remarque qu'il s'agit ici d'une ap- 
plication toute spéciale dans laquelle on doit 
élever une masse d'eau, coûte que coûte. De 
l'avis de M. Giflard lui-même et d'un travail 
de M. Combes, publié dans le Bulletin de la 
Société d'encouragement, il résulte que l'injec- 
teur, appliqué comme machine élévatoire dans 
les cas ordinaires, donnerait à peine en effet 
utile quelques centièmes du travail dépensé, 


M. Roy a gra l'attention sur une différence 
considérable de rendement entre deux injec- 
teurs de même force établis l'un au chemin 
de fer de Lyon et l'autre au chemin de fer 
d'Orléans. Le premier élève l'eau à 3 mètres 
dans la chaudière et ne produit que 40 litres 
par minute; le second, qui reçoit l'eau avec 
charge, en injecte 80 litres avec la mème dé- 
pense de vapeur. 


M. Brull indique que deux injecteurs établis 
sur des locomotives À marchandises du che- 
min de fer du Nord ont donné de bons résul- 
tats, à la condition de ne pas trop réchauffer 
l'eau du tender; si l'alimentation était faite 
avec de l'eau déjà chaude on ne pourrait plus 
réchauffer et on serait ainsi exposé à perdre 
une certaine quantité de vapeur. 

M. Goschlier répond que les mécaniciens 
doivent conduire leur feu de façon à éviter de 
réchauffer; cette opinion est partagée par 
M. Roy, qui fait supprimer le réchauffeur dans 
deux machines quil fait construire, et les 
remplace par un simple souilleur, 


4. Tardieu est d'avis que l'eau élevée par 
un injecteur, à faible hauteur des réservoirs 
Frs EE) de fer,n'aurait pas une température 

evée. 


M, Brull calcule, en prenant comme base 
la théorie de M, Combes, qu'un kilogramme de 
vapeur injectant de 40 à 45 kilogrammes d'eau, 
Il fandrais, à raison de9 k. de vapeur par kil. 
de charbon, environ 10 kil. de combustible 
par mètre cube d'eau, 

Eu terminant la discussion, M. Faure, se 
foignant à M. Goschler, exprime le désir que 
es ingénieurs qui ont l'occasion d'appliquer 
l'injecteur veuillent bien communiquer à la 
Société le résultat de leurs observations pra- 
tiques sur cet appareil, 

L'intérêt qui s'y attache est assez grand 
pour que l'on comprenne l'utilité de ces do- 
cuments pratiques appliqués à un appareil dont 
la théorie exacte est certainement dificile et 
délicate. ° 

M. le président rend un compte très-som- 
maire d'un appareil propulseur imaginé par 
M. Hervier, et qui vient d'être appliqué à une 
grande péniche pouvant porter un chargement 
de 200 tonneaux. 

Une trés-petite machine à vapeur horizontale 
de six chevaux, installée à l'arrière sur le pont, 
et desservie par un générateur tubulaire à 
retour de flamme de M. Chevalier, de Lyon, 
doune le mouvement à un arbre moteur. Les 
manivelles de ce dernier, combinées avec deux 
autres manivelies, font tourner deux triangles 
articulés qui se meuvent dans deux plans ver- 
ticaux, l'un à tribord, l'autre à babord. Le 
grand côté, ou la base de chacun des deux 
triangles articulés, porte à chacune de ses 


extrémités une palette ou aube, convenable- 


ment courbée pour atténuer les chocs d'en-|Le 4+ numéro sortant, par 


trée et de sortie du liquide dans lequel se 
meut la palette. En somme, on pout se faire 
une idée assez exacte de ce propulseur en le 
comparant à deux éléments de roues à palettes 
mobiles, Cet agencement, non moins original 
qi'ingénieux, à été conçu par M. Hervier pour 
répondre à une donnée toute spéciale qu'il im- 
porte de signaler. 

Faire marcher à petile vitesses, 3 kilomètres à 
l'heure, des péniches de grande longueur, du 
port de 200 tonnes, avec un moteur mécani- 
que dont l'installation puisse être faite sur les 
péniches ordinaires, à ua prix des plus réduits 
{12,000 à 15,000 francs), en n'apportant au 
bateau qu'une facile modification dans ses 
façons d'arrière. 

La question ainsi et très-rationnellement 
posée intéresse vivement le commerce des 
houilles en particulier. Aussi, M. Faure à de- 
mandé à M. Hervier, et celui-ci a bien voulu 
promettre une note détaillée sur son nouveau 
propulseur, Les expériences faites, et notam- 
ment celle à laquelle assistait M. le président, 
ont fait voir qu'avec la toute petite machine 
de six chevaux, on arrive à des vitesses de 5 ki- 
lonètres à l'heure, la péniche étant chargée 
de 120 tonnes, 

MM. Demeule, Despres, Cournerie, Fallens- 
tein, Lafon et Lemonnier, ont été reçus mem- 
bres de la Société. 

Hesquix pe Miuéviier. 





CHEMIN DE FER 
DE LYON A LA CROIX-ROUSSE, 


MM, les actionnaires sont prévenus qu'à 
dater de ce jour les versements faits dans 
une autre caisse que celle de l'administration 
centrale, rue de Richelieu, 79, ne seront pas 
reconnus par la Compagnie. 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE DE CRÉDIT INDUS- 
TRIEL ET COMMERCIAL. 


La Société générale de Crédit industriel et 
commercial, en vue de développer l'usage 
des paiements par chéques, ouvre des comp- 
tes de dépôls pour tout versement qui ne 
sera pas inférieur à érois mille francs. 
Fonds exigibles à 3 jours de vue 2 1/2 0/0 

_ à 90 jours... 3 0/0 


Le président de la Société générale 
de Crédit industriel et commercial, 


M* G, D'AUDIFFRET. 





EMPRUNT DE LA VILLE DE LILLE. 


M. Léop.-S. Konigswarter a l'honneur de 
rappeler aux porteurs de titres provisoires 
qu'il est indispensable de les échanger, avant 
le 31 août, contre les obligations définiti- 
ves, celles-ci donnant seules droit de parti- 
ciper aux chances des tirages, dont le pre- 
mier aura lieu le {+ septembre prochain, 
conformément au tableau ci-après : 


Fr. 

RES .…. 25,000 

Les 3 n° suiv. à 10,000 fr. chacun, soit 30,000 
Le 5° numéro, par...,.,,.,,..... L:,000 
Les 10 n°'suiv. à 1,000 fr, chacun, soit 10,000 
Les19 — à 500 —. 6,000 
Les15 — à 400 un 6,000 
Lesi5 — à 200 -- 3,000 
84,000 





Les 57 obligations dont les numéros sorti- 
ront les premiers, seront remboursées, ca- 
pital compris, comme ci-dessus, 

Es outre, 285 obligations seront rembour- 
sées au pair (100 francs). 


0 


FORGES. 
Saint-Dirier, 4 août : 
Fontes. 


On nous a donné connaisanee de trois Affaires en 
fonte affinagé traitées das le courant du mois, l’une 
à 118 fr., les autres À 120 fr, 

La fonte pour deuxième est en bonne demande, 
snrtout dans les bonnes marqu’s connues, Son prix se 
maintient à fr, 442 50 le n° 1, marque Closmorticr : 
130 fr., autres marques, La favear qui se conti- 
+ Rad la place de Glascow entretient cette amélio- 
ral * 


Fers laminés. 


Lo prix des fers laminés de fonts au bois est de 
fr. 240 à 235, en gares de la Haute-Marne : 235 pour 
le rayon de la vente au delà de Paris, 240 en deçà 
de Paris. 

Feuillards, avec l'écart ordioaire, 


Fers spéciaux, à prix débattus, de fr. 240 à 250 la 
première catégorie, 


Fers martelés. 


Sans chargement, à fr, 270 les barres marchandes 
et ke maréchal. 


Machine. 


Les ronds de tréBlerle sont cotés par continuation, 
fr. 240 le n° 21, 250 le n° 20, en gare de Saint- 
Disier, 

Fit de fer puddlé. 


Fil à clous, fr, 210 à 245 le n° 20, avéc un écart 
qui varie selon les usines ; quelques-unes font 16, 17 
et 18 fr. d'écart par trou, suivant la composition de 
la demande ; une d'elles fait 20 fr. d'écart pour le 
premier trou, 18 pour le deuxième, et 16 ensuiw; 
d'autres font exceptionnellement 15 fr. d'écut 
jusqu'au n° 13, A 

La fil de fer quinesillier clair où recuit, par botte 
de 25 kilog., 260 fr. le n° 20, avec 20 fr, d'écart; 
dito en bottes de 5 kilog., 1 fr, 40 le n° 20, et 10 c. 
par numéro, 

Pointes, 

32 À 33 fr. le n° 20, selon lo rayon de vente ; ce 
prix est franco pour Paris et Strasbourg, et gares 
intermédiaires, 





MÉTAUX. 
Cuivae anglais en pluque, 261 » 
du Chili, rend. 96 0/0, 252 50 
Maixenat Corocoro, M5 
Eraix Bancs, : 57 50 
anglais, 335 » 
Pious brut de France, 61 50 
d' | 62 » 
Zinc brut de Silésie, 55 » 


Toujonrs mème position sur tous les métaux, qui 
sont du grand calme, 3 
(L'Ancre de Saint-Dizier.) 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


4 Longusur ST. 1143 Litométres. 
LLYES _ ÉLTE ps 
12% année, — Gi semaine, 
Du 29 juillet au & août 1660. 
197.509 Voyageurs ..... CRE 


485 207 16 
Bagages, Marchandises, etc..,.,,,.., AN. 702 AL 
Totalessesssses 1.268.060 10 


Recettes antérieures... 34.318.223 32 
TOR suceuse 35.687.192 59 


31* semaine de 1860. ,..,cuc.scc.ss 1.283,00 20 
Semaine correspondante de 1859... 1.111.954 77 


Différence. ss 127017 AS 


——— 
Recettes depais le 1* janvier 1860., 35.637.102 5? 
1850., 33.513.932 53 


Différence... ...,.. 2.373.859 07 
SEE 


= 
ORLÉANS ET PROLONGEMENTS. 
Lasvoeur Lpnle erploitée genitant Le semaine 
En ARS, à ET ht. — En dd, 4.41% kid En 450, 4.415 Ml. 
Longperwr mAyvane tapontée depuis Le He 
En 660, à 47% kil — Ke 24m, 4,475 


Dn *9 Juillet au à août 1860, 





mure : 





415,520 Voyageurs . .srcscomssssse 521.968 03 | 
Baguges, Marchandises, e10,,,,,,44 760.21 07 
Tatal.s..ssssse 1.301.407 “02 
Semaine correspondante de 4849..,, 1.177,1%4 06 
Semaine correspondonte de 1459..,,. 1.199 2:0 50 
Comparaison entre 1860 et 185%, Dif- 
férence en faveur de 1840.,....,,. 124.282 96 





Comparaison entre 1860 et 4858, Dif- 
férroce en faveur de 1860,,,,.. 102.217 52 
Recettes depuls le 4% Janvier 1860, 37,139 18 43 
1859. 80.004.034 84 
Différence en fareur de 4850...  Aï4.103 61 
CORCESSIONS HOUVELLES — COMPTES DEN ÉTABLISSEMENT 
Juillet 1860. 


Section de Coufras d Périgmeux. 
Longueur Wgale csploitée : 26 kiloméèt,es, 


. 


— 


5.496 Voyageurs... ssesssoscsese 28.207 98 
Bagages, Marchandises, etc...,..... 24.847 76 

Total... 53,059 74 
Mois correspondant de 1839 ....,... Dh 527 49 


Différence... .,..,. 1.271 75 


Le 
Reccttea depuis Le 1° janvier 1860., 397,090 04 
_ 1259... 234 205 59 







Différence, ....,. 
Ligue de Montauban à Sf-4 hr lo phe 
— Lan gesar [Q dot 
17.072 Verigters. eu,100 Sû 
Marchandises, etc, ssussemvsss 134.978 72 


…. 7 19 M 
Mois correspondant de 1859........ 125.476 dé 

Différence... 48,104 13 
Recette totale depuis le 1°’ Janvier 1800 1.150.393 44 
1859,. 410,047 45 
Différence. ..,.... 519.845 61 


Ligne de Paris à Sceaux et à Ursuy. 
Longueur erpleilhe : #5 hiosbtres 


sssss.s 


129,873 Voyageurs... «su ssssusess 76.107 64 
Bagages, Marchandises, ete... ......, 1.655 05 
Tolal.ossons00s 7.702 69 


Mois correspondant de 1859..,,..., 
Différence...,,.., 
Tecettes vs depuis le 4% entier 1800.. 


70.052 08 
7,719 6} 
347.476 43 


co cm Du 29 juillet au à août 1860. 
Différence. ....... 12.015 07! 2,651 VOÿAgEUTR. ss ésersrse 2.845 50 
Er de Moulins à Montluçon, Bagages, marchandises, etc, .,,..... 77 99 
ungwæeur begule «xploitée : 4 kilometres. ji 
6.032 Voyageurs”. sessssusssnse 26.984 45 | Total de la semaine... 2.063 350 
Bagages, Marchandises, etc. ...,,,,, 66.506 15 : Recettes depuis le 4 juin 1800...... 24.201 vs 


Total... 93.580 60 
, à . ER 
Recettes depuis le 4* janvier 1850.. 647.245 85 


! Semaine correspondante de 1850,,.. 


PARIS À LYON ET A LA MEDITERRANÉE. 
LIGNES DE L'ANCIEN RÉSEAU, — PARIS À MARSEILLE. 
da Longueur exploitée : 1408 kilomètres, 

axe) _ ts — 
FE Lau 

Du 29 juillet au & août 1860. 
106.362 Voyageurs... .sssvsnsues 174.196 83 
Bagages et Murchandises....,.,..., 1.125 036 51 
Totalossssrvros 1.000,11 40 
Semaloe correspondante de 1859..,. 2.080.191 82 
de 1858.... 1.582.009 93 
Comparaison entre 1860 et 1859, Dif- 
férence en faveur de 1859...,.,., 
Comporaison entre 1800 et 1858. Dif- 
ftrence en faveur dé 1860..,.,,., M18.123 48 
Recettes depals Le 1 Janvier 1860. 54-540 650 61 
1850., 58. 502.893 98 


7 3.953. 213 3 37 


180,261 47 


Différence. ...,.,. 


uenes RouvELLEs, | Roonne à von, 


[LEUR Locguear exploitée : 
4. 


lecuaronnais. 


#n kilomètr 
vi 


Du 29 juillet au 4 noût 1460. 
45.604 Voyageurs .,,,scsssususs 


bgages et Marclandises ,.,,,,.,4 
Total... 


159.407 55 
232.156 20 
356.653 5 
___HI.264 10 

"45.340 65 


6.920.197 35 
8.590.024 70 


1.330,152 E5 


… 


… 


Différence... 





Recettes depuis le 1° janvier 1800. 
1850.. 


Différence, ss 


“ 











UEST, 
424, Longueur | exploitée : 4213 kilomètres 
et. te 


Da 29 juillet au 4 août 1860. 
810.637 Voyageurs . ,.scsssmcsusons 576.808 65 
Marchandises, ete, — Grabdo vitesse 00.015 66 
_ — Petite vitesse, 421.309 60 


Totah.......... 
Semaine correspondante en 1859... _1:010.208 98 


DIMÉRONCB es snnne 67.8 885 07 07 


Recette totale depuis le 1% janvier 1860 29.000, 615 33 
1859 27.150.790 00 


Différence... 1.849.215 45 


74.078.000 08 











-S Longueur e explodés : ét rivmatres. 


Du 29 juillet au 4 noût 1860. 


160.980 VOFABEUTS , .ssersomssssses 463.152 95 


Bagages, Marchandises, etc.....,,,, 665,541 4 
Total... 1,108,723 65 


Semalne correspondante de 1899..., 1.017.684 43 
Différence... ...,. 91.039 52 


1e janvier 1860. Er 953-392 352 4 #2? 
1859.. 51.843.865 SE 


Différence, ssssses 2.109.486 fi 


Bocsttes depuis le 


SECTION DE FARIS A SEVRAN-LIVST. 
(Nourvoan réseau.) 
Longueur exploitée: 44 kilos. 


















HIDI, 
Chemin de fer. — De Bordeaux à Beyonne el à la 
Teste et de Bordeaux à Celle. 
Canal latéral, Custets à Montauban et à Toulouse 
CHEMINS DE FER. Là Longueur esxpicitée : & Kioaires, 
Cnual latéral : FT küomètres. 
Cana ds Mid : Qi 


Du 29 juillet au 4 août 1600 


49.096 VOYAgeUrS . , ..snssevsnun + « 182.095 80 
Bagages, Marchandises, ete. ..,.,, 200.268 V0 

Total..s..sssss 473,932 70 
Semaine correspondante de 1859...,, 120.091 61 


Différence... 

Chemin et canal latéral 

Recettes depuis je 1° janvier 1860, 13.020,395 39 
1850.. 12.733. 615 08 


Différence, ..,,... 1,104 790 91 
= 
NOUVEAU RÉSEAU. — Juillet 1860 
Ligne de Mont-de-Marsan à Tarbes. 


Losguser exploitée : 90 kilmnétres, 
15.919 VOYARCQUS .  senrosrenee en 


Bagages, Marchandises, ete... .,,4 
Total.ss..sosse 


locettes depuis le 1* janvier 1860. 


53.161 18 
RS 


70.121 72 
58.198 60 


bB.316 32 
340,708 49 








LYON A GENEVE. 
: Longeeur esploitée : A kihkrmèeres, 

Du 29 juillet au 4 noût 1860 

19,470 Voyageurs ,,..ssssssssessse 
Bagages et Marchandises, ..,...... 
Total... 

Semaine correspondante de 1850, ,.,. 
Produit kilamétrique annuel, en 1860 
Comparaison avec le produit kilomé- 
trique de 1859..,.,..,, €9 moins 
Comparaison avec lo produit kilomi 
rique de 1858 ..,..::... . en plus 
Recettes Le dis le 1% janvier 1860,. 
1850... 


16.970 84 
73.078 62 
77 159,058 46 
186 991 00 
34.075 35 


10.24 0/0 
43.82 0/0 
73.557.476 47 
_3.550. A6 93 








ARDENNES, 


Reims à Lans 
Lars à Mavières, Charleville et Sedan 
Mésièrer, Charderille à Nouson 


De — Langueur exploitée : 14 Lilométres. 
we, — _ ( _ 
Do 29 juillet nu 4 noût 1800. 


SECTIONS pr 





























17.490 VOYALEUFS , .. sssssosomnsns 20.109 51 
Bagages, Marchandises, etc....,.,, 60.452 75 
Total. ssssves 76.622 26 
Semaine correspondante de 1859... 60,041 39 
Différence. ....... 16.580 87 
Recettes sh le 1% janvier 1860... Er 028 166 09 
— 4950.. 1.799.159 35 
Différence... 229.006 74 

DAUPEIRE. 

Première section des chemins du Dauphiné, 
+200. Longueur exploitée : (M kBsaètres, 
is. — CRC .. 
Da 20 juillet au 4 août 1860 

15,382 Voyageurs... .ssossosses 31.39% 15 
Bagages, Marchandis3s, etc... .,,,,. 28.681 80 
Total, .s.ssose 60.074 02 
Semaine correspondante do 1850.,,, 64 090 94 
Différence... 5.083 09 
Recettes dis le 19 janvier 1860, 1.554.791 65 
_ 1850.. 1.450.288 95 
Différence... ,.. 65.443 10 
ss 
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MADRID A SARAGOSSE ET A ALICANTE. 
Du 2? au 28 juillet 1860, 
Ligne d'Alicante. 
à — Lesgurur taphostie : Side. 


HAE 110.288 40 


BESSEGES À 


ALAIS 
Longueur exphotée : dormètres . 
"Du 29 juillet au & août 1860, 
Los": PPDRIO PER POTI PP REPOS 2.166 60 
Bagages, Marchandises, ete... .,..,.. 19 322 us 







































Total........,. 21.788 60 ra nan nde vitesse) 11.074 51 
Semaine correspondante de 1850.... 20.535 60 — petite vitesse) 191.214 19 
Différence. ....,., 1.253 n» Total de la semaine... 316.177 10 
Recettes depuis le 4% Janvier 1860... 639.v30 70 Seconde Dai à dire. 
_ 1850,, 726,262 20 JO — Longueur esploilte. 57 kilomètres, 
Différence... _66.331 50! & 560 voyageurs... 11.874 87 
Er March. (gr.vit.) 5.042 ss! 20.254 94 
andises/petite vi.) 3.286 79 


FER DU SUD DE L'AUTRICRE, 
LOMBARD TENTE ET DE L'ITALIE CENTRALE 


Du 22 au 28 juillet 1860, 


Ligne de Ciudad-FReal, 
n d'Alcarar à Manzaparos. 
— Longueur exploitée ; 


RÉSEAU SUD-AUTRICINEN — exploitée 1108 kit. 1.201 ve PS pores Je o1 60 
re fou, HS ki. (gr vil.) 4,113 43 6.520 &8 
107.202 VOYAGER een esncceune 285.234 40 : A0 9.185 85 
pers dises......,,... ee : Total des trois ligues réunies... 7 342.824 92 
Transports Rares, ..ss.s....., 26.870 10 Recettes antérieures depuis le 4° jan- 
Total... ...,., 710.356 30] wler 4860.,,.,..,.. sv cscuces 8.804.890 48 


Semaine correspondante de 1859.,,, 41.375.538 00 
Différence, ......, 656,184 60 


RÉS L — Lon loltée : 4h40, 224 kil. 
RAU L OMEA ND. œueur er exp EEE 


Total..,..,.... 


NION DES CHEMINS SUISSES 


+ Lungueur 4 esploitée : 225 Lllumdires 


9.147.712 80 
a 











0. seadi ter ascrsee .800 50 vas. 2 
g0.o14 Ver Fra sed Du 29 juillet au & août 1860. 
Transports militaires... .: 5.843 o» | 27.916 Voyageurs ..,,,.,.......... 53.569 70 

PR —— |M Et Dagages. sous 24.937 02 

Total..,..,.... 103.717 65 85 Total TR Ju +2 

Semaine correspondante de 1859... __116.665 »v| pi in correspondante de 1459..., 74.690 93 
EEE 12.947 05 Différence... 3.800 0 

Recelles des 2 réseaux réunis pendant la semaine. | aoceres depuis lo 4e janvier 1800.. “1.350.009 07 
a AT = _ 1850... 1.613.255 07 

En Sens serremsenétenssenesenee L psp Différence... 180.700 





Différence, .,.... 609.131 65 
Beceltes des 2 réseaux réunis s depuis | 1" janvier 
Longueur explieiiée : Es 


dem 1 
En 1000... sossosssossossoreee 24. 106.861 38 


En 1859... sososcmocnesncs 39:078.997 74 


qe, ENTRE SUN 
Du 24 juillet au à août 1800 
41.376 VERDIER éssonesconsvense 
Bagages, 


LERLELLTELLLS 


101.368 05 














Différence. ....,., 10.372.066 36 Tolals.rssoouse 145.040 56 
—_——— | Semaine correspondante de 1859,..,, 130.220 47 
AUTRICHIENS. Différence... ..,, 15.401 09 
Ligne de Pohéme, de at ef de Vienne à Raal | Recettes depais le 1* Janvier 1860. S:292.110 68 
1460. Longueur 
1 : _ 1859,, 2.705.250 52 
Du 29 Juillet au 4 août 1860  1ès Ans ma 
41.470 Voyageurs ........En florins 122.008 we Différence. ....... 126.873 76 
822.288 »» quintaux Marchandises ___ 241.469 mn 
Total... 363,557 ss OUEST SUISSE, 
Semaine correspondante de 1850..,, 303,168 nu Coppet-3re es-Lausanne-Y verdon- Faumarcus. 
Différence, ,.,..,. 3.309 wo Du 27 juillet nu 2 août 1800. Sd 
Recettes depuis le 1° janvier 4860.. 10.327.325 »+ | 17-246 Voyageurs ..,,.,,,,,,..,... 31.681 
en “ 1859,. 0.010,94 RE Bogages, Marchandises, etc... ,,.,., 16.004 02 
rence 107 720 Total... 47.686 57 
ceanarto ee TC Semaine correspondante de 1859..., 34.108 81 





Diflérance...,.,., 13 487 74 


Recettes en le 1° Janvier 1860,.. 1.101.685 13 
1859... 853.538 63 


YICTOR EL, 


1869. Longueur Ant Liomètres, 
Du 23 au 29 juillet 1860, 























31.342 Voyageurs... sssssuous 50,473 55 Différence, .., . 248.146 60 
Bagages, Marchandises, otc..,..,... 31.861 76 
Recettes diverses ...,..,,......., 885 28 
Part afférents à la Com je Vietor= 1830 oo SUILLAURE LUXEMBOURG 
Emmanuel dans l'exploitation des Du 22 au 28 juillet 1860, 
ligues de Suse, lvrée, Bielle, Casale 2.748 Voyageurs... sus. 3.023 nn 
et entretien du Mont-Cenis..…..... 25.845 87} Bagages, articles de messagerie, ... 289 26 
Transports militaires. ..,,,.,....... h.222 45! Petite vitesse, Marchandises, bes- 
TOLA.. secsse. — 113.288 01! (aus, elc.........,....,,....,., 9.974 87 
Recettes correspondan- Total de la semaine... 13.286 63 
tes de 1859.....,,, 00.078 06 249.279 13 Recettes antérieures. ,.,,..,.,, 208.608 2% 
Traasports militaires. 451.301 071 Total général. .....,.... 221.600 47 
Différence. ....,.. ee 900 22 
Recertes on le 1°° jauvier 1860.. 813 51 ANVERS A 
ns 1859. 3. 08 91} Juillet 1860. 66.284 b1 4 a meis 1860 110,309 62 
Différence... 370.107 60 | Juillet 1850, 62.170 50 id, 4859 405.164 28 
des 


Dillérence,. 4.074 O1 35,255 34 
——_—___— ES 
























d4.2ut 61 61 


BARCELONE À SARAGOSSE. 
Section, de Barcelone à Manresa. 
Kilomètres entièrement exploités, 6€, 
29° semaine. Du 15 au 21 Juillet 1860. inclnsivement, 














Focettes.., sos ssresssce 19,636 » 
Semaine correspondante de 1859. ..., 17.755 » 
Augmentation... ,,,, 1.681 » 
Soit augmentation kilométrique, . , 9,5 0/0 
Ligos de Manresa à Lérida....,,,.,4 17.275 40 
Recettes totales de la semalue sur les 
deux | san et sd once sstue 36.731 51 
on 
CORDOUE À SÉVILLE 
1880. Longarur exploitée : 431 kilomètres. 
Du 15 au 91 juillet 1860 
2Û SOUDE, cos comscopnen se 29,372 15 
Subvention anauelle, 620,000. 
Soit pour une semaine... ,.,,..,... 11.815 80 
Total....,.,... 1.187 95 
Semaine correspondante de 1859, .... 33.298 30 
Différence... ..., 7.#89 65 


Total des recettes depuis le 1% janvier, 1 101.041 05 


———— 
SÉVILLE — XERS — CADIX. 
Longueur expèsëtée - kilomètres. 
20° semaine, du 15 au au 21 juillet, 
5.192 Voyageurs ..,.,.....,.. . 11.790 39 
Recettes antérieures depuis le 4% mars 587.008 59 
Total....,..,, serssssss _ Su3.798 98 
Wors. — La corvies des morchanélons n'est pas € “urgae 


encore organisé 
USINE A GAZ DE MARSEILLE. 





















RECETTES AUGMÉNTATION 
1860 1350 en 1460 
Juin 82.161 15) 74.093 18) 8.067 9710.88 





mois |_ 693.072 48 603.013 54] 00.058 s 94|14.01 


COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 
CHAUFFAGE PAR LE GAZ 


RECETTES 


1860 1850 
Juin 951,976 65]  8:4,038 90! 


61 
mois. | 8,567,734 61} 7,883.107 12] 684,537 9 


Bec éclairés a LR RU. 


AUGUENTATION — 





en 1860, 
87,937 6510.41 


201 8.68 









62.166 

— 1850...... 57.780 
Augmentation au 30 Juin 1860 .. 4.397 becs 
= 


Recettes du gaz. — Juin 1860. ...., 125.664 94 
Recettes du gaz, — Juin 1850... 121.750 46 
Augmentation en juin 1860,,.,..,., 3.894 48 
Reccttes de l'exercice 1859-1860 ..... 2.540.307 73 
1858-1850 ...., 2.207.022 47 
Augmentation pour l'exercice 1859-60 272.745 26 

= 

OMNIBUS DE PARIS 

Du 29 juillet au & août 1360 

Par jeuruéed'ümaibe 


de Paris, de Panliens 
281.056 60 8313 5112 





Nocettes. ..,,,,., 
Semaine correspon- 
dante de 1859.. 
Recottes depuis le S 
1°: janvier 1860. 8.453.858 »» 
Période corrrspon- 
dante du 1859 ., 8.749.510 40 


Différence... 295.652 49 
——— 


312.60% 55 9191 65 #1 





84 &6 4761 
86 99 54 93 


353 7 787 
US ——_ 


JOURNAL DES CHEMINS DB FER 


685 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


DE BARCELONE À 
SARAGOSSE 


—— — 
Avis aur Actionnaires. 

Lors do l'admission à la cote de la 
Bourse de Paris des actions du che- 
min de fer de Barcuione à Saragosse, 
la Compagnie, pour s6 conformer Lux 
conditions de cette admission, invita 
les porteurs d'actions qui voudraient 
négocier leurs titres en France, à les 
faire présenter préalablement au siége 
de la Société, à Barcelone, pour que 
la traduction française et l'estampille 
de la Compagnie y fussent apposées, 
Malgré cet avis, uné certaine quantité 
de titres ne nt ni traduction ni 
estempille ont été introduits sur le 
marché français, ét leur négociation a 
donné lieu à quelques dificultés. Pour 
porter remède à cet état de choses et 
éviter aux actionnaires le déplacement 
de leurs titres, le Conseil d'adeninistra- 
tion de la Compagnie a donné pouvoir 
à ses banquiers de Paris de procéder 
à la régularisation de toutes les actions 
se trouvant dans lo cus ci-dessus indi- 
qué. Eu vertu de cette autorisation, 
MM.les actionnaires porteurs de titres 
non traduits et non cstampillés, sont 
invités à se présenter tous les jours, do 
dix heures à trois heures, chez MM, À. 
Marcuard et C°, rue Bergère, 18, pour 
y déposer leurs actions, qui leur seront 
rendues après mise en règle. Toute mé- 
gociation à la Bourse de Paris d'ac- 
tions non pourvues de cette formalité 
est interdite, 

Paris, lo 10 août 1860, 


CHEMINS DE FER 


GUILLAUME-LUXEM- 
BOURG 


Le conseil d'adnunistration de la 
Société R. G,. 1, des chemins de fer 
Guillaume-Luxembourg n l'honneur 
d'informer MM. les actionnaires qu'il 
est fait, sur les actions de la Société, 
un appel de fonds de 100 fr. par 
action, 

Ce versement a lieu jusqu'au 20 
août Courant, 

Passé ce délai, il sera perçu, confor- 
mément aux statuts, dés intérèts de 
retard, à raison de 6 0/0, depuis le 
20 juillet Jusqu'au jour du paiement, 
et cela sans préjudice de tous autres 
droits résultant des statuts. 


Les versements sont reçus tous les 
jours, fêtes et dimanches exceptés : 


1* À Paris, chez MM, Bischoffsheim, 
Goldselunidt et C°, 26, rue de 
Ja Chaussée-d'Antin; 


2 A Lyon, chez MM. V* Morin, Pons 
et Morin ; 

3* À Luxembourg, cles M, F. Kre- 
winckel et C*; 

ä* À Bruxelles, chez M. M. de Hirch; 

5° À Nancy, chez MM, Lenglet et C°. 








É MACHINES-MOTRICES LOCOMOBILES 
J. F. CAIL et €, 44, quai de Billy, à Pans, 


Une fabrication courante, 
largement organisée dans 
les ateliers J.-F, Caus et Ce, 
permet de livrer sas délai 
des locomobiles de diverses 
forces, depuis 2 jusqu'à 20 
chevaux, avec où sans train, 

MM, J.-F. Cas et C' ap 
pliqueat à la constraction 
de ces machines-loromobi- 
des toutes les conditions de 
sothlité et de durée de la 
fabrication des loconefiees, 
habituelles à lours établis 
sements, 


Un systèmede détente variaie ex de chauffage d'eau alimentaire amène 
Ja consommation de ces machines en combustible, aux proportions des 
meilleures machines fixes sans condensation, Elles sont, à la demande 
des acheteurs, essaydes au frein, dans Les ateliers, lurs de la livraison. 

Ces machines, applicables nux instruments d'agricultare aussi bien 
qu'à l'industrie, se sont fait azpricier dans divers concours agricoles, et 
plusieurs ont fonctionné à l'Exposition d'agriculture de Paris, 


Conustatations de consommation faites au Conservatoire 
des nrts et métiers de Fauris. 


MACHINES N° à [8 chevaur au tarif). 





FORCE FAODOLTE, 


43.7 Cheraux. 
43.40 — 


12.40 
42.40 
41.43 


st 


12.10 Chevaux. 


COMSOMMATION DE CHARBON. 


x. a à l'heure, par cheval. 
5 _— 


k, 67 à l'heure, par cheval, 





BIBLIOTHEQUE 


SERVICES  MARITIMES 


CHEMINS DE FER | messageries imprils 


FORMAT 1N-18 1ËSES 


LIBRAIRIE L. HACHETTE ET C° 


EXTRAIT DU CATALOGUE 
ROMANS ET NOUVELLES 
{Suite 

MARTIN (HEMAI) fr. 
Tancrbde de Rohan.,..,.,,,..... 1 
MERCEY (F. DE} 

Burek l'étouffeur, — les Frères de 
SIOG. ss sop0000.vosnvons À 
MICHIELS (A.) 

Les Chasseurs de chamois ,..,... 9 
MULLER (EUGÈNE) 
La Mionette, — la Ronde du loup, 4 
PALLU (LÉOPOLD) 
Les Gens de mer,..,,,..,,,.,,., % 
RERAUT (ÉMILE) 
Rose André, — un Van Dick, — le 
Filieul du notaire .,, .,.,,.,,, 
RETSAUD (M CHARLES) 
Fousiine .......ssoonsuosuo ce 
HÉDS. ..sssovsonseurcsosonee 
La dernière Bohémienne, ..,.,,.. 
Le Cabaret de Gaubert, ...,,,,,.,. 
Lo Cadet de Colobrières.,,.,,.., 
Le Moiue de Claalis .,.,,.,,.,,,. 
emoise Malepeire 
Misé Brun... v90 5900 
Sydonie ,,.,,.....snsscmsvgon ue 
RIVIÈRE (HENRI) 
Pierrot, — Cain..........,,,.,,. 
ROSERT (ADRIEN] 
Contes excentriques,,...,......,, 
Nouveaux contes excentriques, 
SAINTIMNE (X.-8.) 
Antoine, l'ami de Robespierre. 
ChrisaR,. sosscsssomsoncsonooues 
Le MO... msossoreres 
Les Métamorphoses de La Femme. 
Les Trois Heines .,,,,,,,,,,,,.,, 
Un Hossigno! pris au trébuchet, — 
le Château de Génappe,— le Roi 
des Canaries, .. .. CAC 
Une Maitresse de Louis XIII. ...,, 
SAND (GEORGES) 
La Mare au diable,,.,,,.,,.,..,, 
La petite Fadotte..,.,.,,.,,,,,.., 
SERRET (ERNES 
Elisa nr 
Francis et Léon , 
Perdue ct retrouvée 
ULSACH (LOUIS) 
Les Roués sans le savoir. ,....,,, 
WALLY (L: DE) 
Angelica Kaufmann, 2 vol,,..... 
Les deux Filles de M. Dubreuil, 2 v, 
Stella et Vanessa ..,,,,......,,,, 


WilLL lALEXANDRE) 
Histoire de village ..........,.,, 2 


Chacun de ces volumes sera en- 
vayé franco à toute personne qui 
transmettra le pri ci-dessus en un 
mandot sur la poste et par leitre 
affranchie, 
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À PARIS, rue Piurre-Sarrazin, 14 : 

A LONDRES, King William street, 
Strand; 

A LEIPZIG, Post strass, 15, 

Chez les libraires dé la France ot de 
ne Ù et dans les principales 

gares de chemijus de fer. 


PAQUEBOTS-POSTE 


FRANÇAIS 


Transport des Voyageurs el des 
Marchandises, 


LIGNE TRANSATLANTIQUE »« BRÉSIL 


Départ de BORDEAUX le 25 de cha- 
que mois pour RIO DE JANEIRO tou- 
Chant à Lissonne, Saint-Vincent {Cap- 
Vert), Penxaweuco et Bawia, 

Le er à vapeur à roues de 
500 chevaux Guoienxe, commandant 
Envut, lieutenant de vaisseau de la 
marine impériale, partira de Bordeaux 
le 25 août pour les destinations ci- 
dessus désignées. 


LIGNES DE LA MÉDITERRANÉE. 


Départs de Marseille, 

ITALIE : deux he par semaine. 

igne directe : pour Civita- 
Vecchia et Naples { directement}, le 
lundi, à 10 heures du soir, 

L'gne réglementaire : Départ pour 
Gênes, Livourne, Civita-Vecchia, Na- 
ples, Messine et Malte, le jeudi à midi, 

GRÈCE rr TURQUIE et 14 MER 
NOIRE. — Un départ par semaine pour 
Constantinople, tous les samedis À 
& heures du soir, par Messine, be Pirée 
et les Dardanelles. Coïucldence à Dar- 
danelles avec le paquebot allant à Sa 
lonique, Correspondance au Pirée pour 
Syra, Smyrne, Mételin, Dardanelles et 
Gallipoli, toutes les deux semaines, le 
samedi, à partir du 28 juillet 1860, 

ÉGYPTÉ #r SYRIE. — Malte ot 
Alexandrie, Jafa et Beyrouth. — Dé- 
parts toutes les deux semaines, le di- 
manche, à dater du 19 août, 

SYRIE er ANATOLIE, — Malte, 
Beyrouth, Tripoli, Lattaquié, Alexan- 
drette, Mersina, Khodes, Smyrne, 
Dardatelles ct Constantinople. Dé 
toutes Les deux semaines, le dimanche, 
à dater du 12 août. 

MER NOIRE et DANUBE. — Pour 
Varna, Sulina, Tulscha, Galais et 
Ibrailn. Ce service, suspendu pendant 
la saison d'hiver, a repris son cours. 

Trébizonde par Ineboli, Sinope, 
Samsonn et Kerassunde, 

Départs de Constantinople tous les 
lundis. 

La Compagnie se charge du trans. 
port des marchandises À destination 
des principaux ports de l'Adriatique, 
des Îles ioniennes et d'xlessa. 


LIGNES D'ALGÉRIE, 
Départs de Marseille. 

Aucen.— tous les mardis et 
samedis à midi, 

Onan par Valence. Départs de Mar 
seille le mercredi de chaque semaine, 
Correspondance à Valence avec les che 
mins de fer espagnols de Madrid à Va- 
nr 

TORA, BONE €t TUNIS, — Départs 
tous les voudredis, à midi. 





Pour fret, passage et renseignements, 
s'adresser au bureau de l'inscription + 
À Paris, rue Notre-Dame-des.Vietoi- 


res, 18. 
N Marseille, place Royale ; 
À Lyon, place des Terreaux ; 
À Bordeaux, quai Baccalun, 36. 
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Malgré des tendances favorables qui se tra- 
duisent toujours par les mêmes symptômes, 
abondance de l'argent,spéculation au comptant 
et fermeté relative de la rente, l'aspect général 
du marché n'a guère varié cette semaine, et la 
hausse ne peut faire de progrès sérieux, La 
situat on n'a réellement pas changé, et rien 
n'indique qu'ella doive se modifier prochaine- 
ment. 


Il est vrai que le nombre déjà bien restreint 
des capitalistes et des spéculateurs s'est encore 
réduit cette semaine, et la tenue des cours 
était très-lourde. [1 n'y a aucune décision parmi 
les quelques personnes qui fréquentent encore 
la Bourse, et comme les entrainements qui ré- 
sultaient souvent des impressions spontanées 
d'un public nombreux ne peuvent plusexister, 
il ne s'engage que des transactions sans im- 
portance. Aussi, pendanttoute cette semaine, 
rien n'était plus monotone que la physionomie 
de Ja Bourse: le parquet restait presque toujours 
Inoccupé,et ce n'était que par exception qu'on 
entendait faire des demandes et des offres, la 
plupart du temps sans importance, 

La signature de la convention intervenue 
entre les cinq grandes puissances pour l'ex- 
pédition de Syrie et le départ des troupes, 
tout en répondant au Yœu unanime du publie, 
n'a cependant pas exercé d'influence, 

Bien que tout permette d'espérer un prompt 
et heureux résultat de cette expédition, la 
spéculation reste dans l'expectative jusqu'à ce 
que ce résultat soit obtenu; c'est toujours 
l'incertitude, et, comme l'a dit l'Empereur, la 
question d'Orient peut s'engager d'un jour à 
l'autre. Tel est le ralsonnement que font les 
baissiers et les peureux, 

L'argent est timide de sa nature, et il reste 
volontiers dans ses cachettes lorsqu'on parle 
de batailles et de coups de canon, et 1 fau- 
drait des spéculateurs plus hardis que ceux 
que nous voyons aujourd'hui pour escompter 
dès à présent les succès de l'avenir. 

C'est donc la staguation la plus complète 
qui règne sur le marché, mais sans proba- 
bilité de baisse, 

La question est de savoir si la stagna- 
tion des cours et le calme des affaires persis- 
teront pendant le mois actuel qui est celui 
des voyages et de la villégiature. 

En résumé, tout s'est borné cette semaine 
à un mouvement moyen de 19 c. à 46 c. dans 
un sens où dans l'autre, sur la rente Le 
marché des chemins de fer n'a pas êté plus 
animé, et c'est encore le marché des valeurs 
iodustrielles qui seul a donué lieu à quelques 
affaires, sur la Caisse générale des chemins 
de fer, dont la hausse s'est mainteoue, etsur 
le souscomptoir des Entrepreneurs qui se 
tient toujours entre 15 et 20 fr. de prime. 


Sameli. — Affaires nulles, cours compléle- 
mont stationnaires; pas de changement sur les 
consolidés, pas de variations sur la rente, 
point sur le Mobilier ni sur les chemins. En 
fait de valeurs financières et industrielles on 
ne s'occupe guère que de la Cuisse générale 
des chemins de fer dont les actions parties de 
252 50 sont tout près de 300. Le Sous-Comp- 


toir des entrepreneurs est très-bien tenu à| mobilier a fait 688, 690, 692, 693, 695 et 692. 
hemins sont toujours 


417 bO. Le 3 0/0 n'a eu vraiment qu'un cours, 





68 25, tantôt offert et tantôt demandé. L'Or- 
léans est À 4,371 95, le Nord, à 960; l'Est, à 
622 50; le Lyon, à 887 50; le Midi, à 502 
0; l'Ouest, à BS0; le Genève, à 967 G0: les 
Autrichiens, à 505; les Lombards, à 496 25; 
le Saragosse, à 522 50; le Séville À Xérès, à 
490; le Barcelone, à 440; le Pampelune, à 
#80, Les obligations françaises et étrangères 
sont bien tenues, 

Lunis. — Pas plus d'entrain que l'avant 
veille. Les deux dépèches de Londres accusent 
1/8 de baisse sur les consolidés. Le 3 0/0 a dé- 
buté à 6845, a fuit 68 20 et reste à 6N 45. Le 
Mobilier est plus faible de 643 75 à 685. Les 
chemins sont sans variations notabies sur les 
cours de samedi, l'Orléans, à 4,870; le Nord, à 
957 50; l'Est, à 627 50; le Lyon, à 890; le 
Midi, à 504 25; l'Ouest, à 580; les Lombards, 
à 495; le Saragosse, 4 525; les Romains, à 345; 
le Barcelone, à 440: le Pampelune, à 480, La 
hausse des actions de la Caisse générale des 
chemin de fer s'est développée; les négocia- 
tious se font de 307 60 à 410, Les Ports de 
Marseille sont fermes à 425; la Compagnie 
immobilière Rivoli, à 421 25; le Sous-Comptoir 
des Entrepreneurs, de 117 60 à 116 25. La 
dette intérieure d'Espagne a nivelé son cours 
avec celui de la dette extérieure; toutes les 
deux se tenaient aujourd'hui à 47 5/8. La 
dette différée est restée ferme à 39 7/3, Les 
obligations continuent à être recherchées, Les 
Homaines, à 248 75; les Pampelune, à 252 50; 
les-Séville à Cadix, à 255, et les Autrichiennes, 
à 261 25. 

Mardi, — La Bourse est déserte, on fait peu 
d'affaires, on s'occupe de l'emprunt piémon- 
tais et de l'émission des obligations de la ville 
de Paris, eton les compare avec les obliga- 
tions de chemins de fer; toutefois le marché 
a conservé jusqu'à la clôture une grande fer- 
mété. Le 3 0/0 reste à 68 25; le Mobilier, à 
687 50; l'Orléans, à 1,367 60; le Nord, à 957 
50; le Lyon, à 838 75; les Autrichiens, à 503 
75. Au comptant, le cours moyen du 4 4/2 
ressort à 97 82 4/2; celui du 3 0/0 à 68 45. 
Les consolidés n'ont éprouvé aucun change- 
ment, Le 3 0/0, après avoir fait 68 140 et 68 
25, se tient depuis longtemps aux environs de 
68 20, Le \obilier et les chemins gardent 
leurs cours d'hier, Les chemins espagnols ont 
une tendance trés-prononcée à la hausse. Le 
Saragosse a donné le branle en s'élevant à 
537 51, Le Barcelone est demandé à $47 50; 
le Pampelune, à 485, La hausse rapide des 
actions de la Caisse générale des Chemins de 
fer a donné lieu à quelques réalisations de 
bénéfice qui ont pesé sur les cours de cette 
valeur, qui est néanmoins très-ferme à 306 25 
On a afliché à l'escompte 750 actions du Hé- 
siers, 425 du Mobilier, 175 du Nord de l'Espa- 
gne et $,500 de rente 4 1/2, 


Mercredi, — Les dispositions sont un peu 
meilleures que les jours précédents ; on sem- 
ble moins inquiet sur les consquences de 
l'expédition de Syrie. Les premiers moments 
de la Bourse ont vu quelques affaires sérieu- 
ses s'engager autour du parquet. On a pris de 
la rente à 68 27, 68 JU et 68 35. Les valeurs 
diverses ont eu peu de cours à noter, Le Crédit 






























































En Invariables des jours précédents, Les titres 
u Béziers, dont les actionnaires s'étaient réy. 
nis la veille en assemblée générale, ont éw 
soutenus par un escompte de 475 actions. Ce. 
perdant on ne les prenait que dans les cours 
de 77 50. Le marché des titres industriels 
était, relativement, assez animé, Les Sous. 
Comptoir des Entrepreneurs, malgré des ventes 
à découvert, sont demandés à 416 50, Les Docks 
viennent de reprendre le prix de 210 fr.: la 
Caisse Mirès est à 305 et 307; les Ports de 
Marseille, à 429; les Petites-Voitures, à 64: 
le Comptoir Bonnard, à 47 50; les Omnibys 
fans Coupons, à 900, ot les Gaz, à 9ù2 50, Vers 
la fin de la Bourse une avalanche de nouvelles 
rune le 3 0/0 à 63 10; on ferme À 


Jeudi — Un temps affreux pesait sur le com- 
mencement de la Bourse ; inais un rayon de 
soleil et quelques achats au comptant ont fait 
reprendre le 3 0/0, qui avait ouvert en baisse, 
à 68 15, il ferme à 68 25. Le Crédit foncier, 
dont l'agrandissement se fait remarquer tous 
les jours, s'est fait à 885, Le Crédit industriel 
ot Commercial à fait uu comptant #77 #0. La 
Crédit mobilier s'est tenu à 600 et 695, Les 
chemins de fer ont té cotés : Orléans, 1,367 50 
et 1,568 75 ; l'Est, 637 50, A0, 38, 75 et 640; 
le Midi s'est fait à b85 et 583 75; Lyon-Médi- 
terranée, à 888 95. Les Autrichiens étaient 
demandés à 501 25; les Lombhards, à 491 45, 
Les Saragosse sont toujours à 538 et 540: les 
Séville-Xérès, à 499; les Barcelone, 452 50 
Les obligations de chemins de fer étaient de- 
mandées, et on parlait beaucoup de l'émission 
des obligations des chemins de fer romains, 
qui se fait au cours de 24%, produisant un in- 
térèt de 15 fr. avec remboursement à 590 fr. 
par voie de tirage au sort. 


Vendredi.— Le bilan de la Ranque, diverse- 
ment interprété d'abord, a cependant fini jar 
être considéré comme favorable: mais dé 
bruits politiques pesaient sur la Bourse, qui 
s'est ouverts dans d'assez mauvaises condi- 
tions. Cependant le premier cours da 3 6 
était au-dessus du cours de clôture de la veille, 
du moins pour le comptant. La rente ferme à 
68 15 avec 10 €. de baisse, Le 4 4/2 070 est À 
98 25. La Banque de France est cotée à 2,82% 
l'emprunt de la Seine, à 223 75. Le Crédit fon 
cier est ferme à 880, Les Obligations font 
482 50: les promesses, 4,045, Le Crédit indus- 
triel varie entre #77 50 et 580; le Crédit mobi 
lier, entre 692 50 et 686 25%. Le Comploir d'et- 
compte a perdu 40 fr. à 640. Les chemins ont 
pea varié Les cours varient pour l'Oriéaus 
entre 4,367 50 et 4,370; pour le Nord ancien, 
entre 957 50 et 958 75, Le Nord nouveau fait 
875 ; actions sorties, 920. L'Est finit à 636 25: 
le Lyon, à 885; le Midi, à 502 #0: l'Ouest, à 
586 25; le Genève, à 367 50. Les Autrichiens 
sont en baisse de 501 ?5 à 49%; les Lombaris, 
de 492 80 à 482 50, Le Sarazosse est ferme à 
340; le Barcelone, à 450: les Homains, à 347 60. 
— Les Obiigations étrangères sont bien tenues, 
on _ la Caisse généraie des chemins de fer 
à 302 50. 


F. Gniwave, 
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AUJOURD'HUI SAMEDI 
clôlure de l'émission 


40,000 OBLIGATIONS 


CHEMINS DE FER ROMINS 


S. S. le Pape Pie IX, par son res- 
crit souverain en date du 7 mars 1860, 
a donné à la Société générale des che- 
mins de fer Romains l'autorisation de 
compléter son réseau par sa fusion, 
sous forme de cession, avec la Sociélé 
Pio-Latina, concessionnaire des lignes 
de Rome à Frascati et de Rome à Ce- 
prano (frontière napolitaine). 

En outre, $, S, le Pape a daigné 
accorder pour la ligne de Rome à 
Frascali un supplément de garantie de 
revenus de 300,000 fr. 

Qui, ajoutée à la ga- 
rantie déjà accordée au 
chemin de Rome à Ce- 
prano de 

Forme une garantie 
de revenus afférente à 
ces lignes de 1,920,000 fr. 


Cette garantie s'ajoute aux revenus 
déjà assurés par le gouvernement pon- 


1,620,000 
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BUREAUX ET ADMINISTRATION 


09, rue Richetien 


On s'abonae à Lonnees à l'Agence de 
Publicité netizv, pavtES Er c*, furcign 
Nevwspaper 1 Adrortising agenils, sud 
Finch lane Cornlill. 


nter dans les Assemblées des Sociétés dont ils sont Actionnaires, 
s, — L'Administration sa ch 
oa de titres de chemins 


aussi de l'achat et de la vent 
fer. 


tifical à la Société générale” des che-[émises à 245fr., et payables comme 


mins de fer Romains. 

Enfin le Saint-Père, par ce même 
rescrit, a autorisé l'émission d’un nou- 
veau capital de 32,000,000 de fr. en 
obligations. 

L'assemblée générale des chemins 
de fer Romains, se conformant au res- 
crit du Saint-Père, a approuvé, dans 
sa séance du 25 juillet dernier : 4° l'an- 
nexion des lignes nouvelles ; 2° la créa- 
tion d'un capital obligations de 32 mil- 
lions de francs. 


En conséquence et à valoir sur ce 
capital : 

La Caisse générale des chemins de 
fer émet: 

40,000 obligations de la Société gé- 
nérale des chemins de fer Romains. 

Ces obligations rapportent 15 fr, d'in- 
térêt payables les 1° janvier et" juillet : 


A Roue, à la Banque romaine; 
À Paris, chez MM. MIRÈS et Cr; 
À ManseiLce, chez  d°; 


A Lrox, F Syndicat des Agents 


A BorDEaux, de change. 


À TouLouse, 


Ces obligations, remboursables par 
tirage au sort à 500 fr. chacune, sont 


suit : | 
h5 fr, en souscrivant ; 

4100 fr. dans les dix jours qui sui- 

vront la répartition; 

100 fr. du 20 au 30 octobre pro- 

chain, 

La souscription est ouverte à partir 
du sAMEDI 41 AOÛT : 

A ROME, à la Banque romaine ; 

A PARIS, chez MM, J. MIRÈS et Ce, 
rue de Richelieu, 99, 

Dans les villes où il y a des succur- 
sales de la BANQUE DE FRANCE, on 
peut verser au crédit de MM. J. MIRÈS 
et Ce, 
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BULLETIN DE LA SEMAINE. 


Sur tous les points de l'Europe l'attitude 
des populations et des gouvernements pré- 
sente dessympiômes d'inquiétude ; en France 
seulement règnent le calme et la foi dans 
l'ovenir; le peuple comme le gouvernement 
attend avec une confiance impassible le dé- 
noùment des événements qui se préparent 
en lialie, en Syrie, à Constantinople, en 
Bosnie, dans le Montenegro, etc., etc. 

Quel qu'en soit d'ailleurs le résultat, Ja 
France est dans les meilleures conditions 
pour intervenir et pour faire prévaloir sa pré- 
pondérance; c'est là une situation nouvelle, 
et dont elle est redevable à la politique à 
la fois ferme et conciliante de l'Empe- 
reur. Aussi, sommes-nous étonnés que 
lorsque toutes les solutions européennes dé- 
pendent de la volonté du gouvernement 
fronçais, le contre-coup d'un pareil état de 
choses ne réagisse pas sur les fonds publics, 
étqu'ils se maintiennent à des cours aussi 
peu élevés, Cependant cette semaine, la 
rente a résisté à la baisse des fonds anglais, 
et nous ne trouvons entre les cours de la 
semaise dernière et de celle qui finit qu'une 
diférence insignifante de quelques centimes, 
Au reste, les titres continuent à être rares, et 
les agents de change, pour se les procurer 
au complant, sont obligés d'acheter à Lerme 
et d'escompter le lendemain. C'est là la preu- 
ve la plus évidente que le bas cours de la 
rente lent bien plus à l'état d'affaiblissement 
de notre marché qu'aux événements poli- 
tiques, 

On avait fait espérer un instant que le 
droit d'entrée à la Bourse allait être sup- 
primé, mais cette espérance a disparu à la 
suite des dernières négocialions qui ont com- 
plétement échoué. C'est là un fait regret- 
table ; car l'abandon dans lequel se trouve 
la Bourse détourne les capitaux de toutes les 
affaires pour lesquelles la spéculation a be- 
soin de trouver de nombreuses contre-parties. 
Cette absence de l'élément financier pur a 

érmis à l'élément politique de prendre sur 
e marché une position à laquelle il n'a pas 
droit; au licu d'apprécier les ressources pé- 
cuniaires et financières proprement dites, qui 
devraient être les seules bases d'un examen 
sérieux de la part des capitalistes, au lieu 
de comparer la position de notre place avec 
celle des autres places du continent, on voit 
à la Bourse une petite coterie rapporter 
. toutes choses aux nouvelles et aux événe- 
ments politiques, et semer autour d'elle des 
craintes qu'elle exagère à dessein. 11 faut vé- 
rablement que le marché ait, au fond, une 
force de résistance bien grande pour pré- 
seuter tant de fermeté aux influences qui 
s'exercent sans cesse contre lui, Car malgré 
la pesanteur des cours et le peu d'affaires 
qu'on traite à la Bourse, la baisse n'a fait 
que bien peu de progrès. Nous persistons 
donc à croire qu'avec les bonnes disposi- 
tions du comptant, la spéculation aurait fa- 
cilement déterminé un mouvemeut sérieux 


de hausse, si elle eût pu exercer une action 
importante sur le public. 


Assurément la spéculation ne demanderait 
pas mieux que d'acheter les titres flottants 
de telle ou telle entreprise et de les livrer 
ensuite au complant , mais la première con- 
dition pour se lancer dans de telles opéra- 
tions, c'est le libre accès du marché: de là 
la stagnation des cours de certaines valeurs, 
particulièrement des valeurs industrielles qui 
recevraient certainement une impulsion très- 
décidée si le public était là pour se les dis- 
puter. 


Mais il n’en est pas ainsi, et le mirage du 
marché libre, encore une fois entrevu, à en- 
core une fois disparu. 


L'intérêt des bons du Trésor vient d'être 
abaissé à 4 4/2 p. 0/0 pour les bons de trois 
à cinq mois de date. En avril dernier on 
avail déjà diminué de 1/2 le taux d'intérêt 
affecté aux bons du Trésor. Nous voici reve- 
ous au taux de 1 1/2 pour 0/Ù auquel on 
n'était encore descendu qu'une fois, en sep- 
tembre 1852. C'est encore la un symptôme; 
c'est aussi de cette époque que date ce ma- 
gaifique mouvement financier qui avait élevé 
la France si haut : conversion de la rente, 
création d'établissements de crédit, exlen- 
sion des voies ferrées, mode de souscription 
publique des emprunts, etc., etc, 


Le 3 0/0, 
ferme à 68 1 


Le 4 1/2, qui avait fermé samedi à 98 fr., 
ferme à 97 75. 


'u avait fermé samedi à 68 05, 


Voici le mouvement des recettes sur les 
divers chemins de fer : 


AUCMENTATION KILOMÉTRIQUE 


Sanacosst (Madrid à Alicante) ..,.. 41.22 0/0 
Oursr suissn. .,,..,.. sssssssssess 25.90 0/0 
Conbote À SÉVILLE... sus 23.03 0/0 
Sanacosse (Madrid à Guadalajara) .. 15.77 0/0 
ARDENNES... sessions 14.060 0/0 
DessËces À ALAIS.ssssssosssssess 13.57 0/0 
CENTRAL SUISSE , ,.sssssursssuuses 8.09 0j0 
Union SUISSE, sovcssseusossossss 727 0/0 
AUTRICIRENS, semence nstsncseners 6.09 0/0 
[0 PPEPEPPEET TE IT LILI EE TIES ss 3.18 0/0 
ONLÉANS. sonnssonvemmesscss cussue 2:58 O0 
NOND . esse senserenennereneessre 2.52 OJ0 


DIMINUTION KILOMÉTRIQUE 


»“.5h 00 
».81 0/0 
2,0 0j0 
2.32 0j0 
8.09 070 
28.80 0/0 


Ouest ,,..sssosossorsssossravtsss 
BaRCELONE-SANAGOSSE, . ,.,,.. sos 
Mipt..sssss.s nssouss 
Pants-Lyon-Mébrremnant (Paris-Marseille 
DaAUPHINÉ,. see ssvonrsnse 
LYON-GENRVE.. ss sssoussvsssnnssee 
Résmau bo Sun DE L'AUTRICUE,,,.,, 435.03 0/0 
VicrOn-EMMANDEL , semcssumonmensss 05.85 0/0 


1.-G. Bonvor. 
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VARIATIONS DU COURS DES DIVERSES VALEURS 


DERNIER COURS, 







DIFFÉMENCE 


mn, 

































NOMS 10 17 











DES VALEURS, août | août en en 


plus, |aoins, 









Monte 3 0/0,..., 
Rente 4 1/2 0/0, 


68 20) 68 10 
08 25] 97 75 


















Banque de Francel2625 n{2530 ou! 5 nul nu mn 
Consolidés .....,1 9%2/8) 05 uJu} sn on] 2/8 
Crédit foncier...| 880 w») 880 4! # ne] w us 
Crédit ind.et com | 580 ul 572 50! » we! 7 50 
Crédit mobilier, .| 666 25] 683 75] n nx| 9 50 
Comptoir d'Esc"| 640 me 650 mn] 10 #0! » na 
rbéans........ 11907 501309 we) w nul © 50 
Nord ...... ut 057 50! 053 75] 0 se 5 75 
Nord nouveau. ,.} 875 un) 870 4! nn! 5 av 
Est sous.) 690 25) 632 50! veu) 3 75 
Paris-Méditerran®| 885 muj 585 2! » =] on un 
502 60! 498 75) © nu] 3 75 
582 50 . 3 75 
Genève. .....,.. 305 »2) y» mx] 2 50 
Dauphiné. ,..... 580 vs! y» on] » »e 
Graissessac- Bétiern 85 ne) » px! 9 50 
Ardennes ancien. 40 ve] » ml = ns 
Ardennes nouveau 450 0] n x] »e »e 
Ch. Autrichiens, 485 06] » sn! 10 »» 
Vietor- Emmanuel 305 ul © mu) » vs 
Russes... ....,.. 480 vo] w nl » »n 
Rumains,..,,,.. 340 m0! » ne] 7 50 
8.-Aatr.-Lombnrd 475 0) » pe! 7 50 
471 25) nus] 375 
535 nr] n m0! 5 en 
Sarag.-Barcelone. 447 50! n nul 2 50 
Nord-Espagne .. . 451 25] » ve] 7 50 
Guill,-Luxem bour 370 mul 0 px] n »u 








Nous avons annoncé dans notre dernier 
numéro que l'avis de la souscription aux obli- 
gations municipales nous parvenait trop lard 
pour pouvoir être inséré. Dès mardi, en effet, 
nous nous étions renseignés à l'hôtel de ville 
au sujet de cette insertion dont l'importance 
avoit fixé d'avance notre attention ; el nous 
avions dû conclure de la réponse qui nous 
fut faite que la ville ne ferait pas annoncer 
son emprunt dans les journaux purement 
financiers. En conséquence, nous disposämes 
de la place qui avait été d'abord réservée pour 
celle publication; et lorsque l'ordre d'insérer 
nous fut adressé, vendredi au soir, au nom 
de M, le préfet de la Seine, il n'était plus 
temps ; le journal était en pages. 

On comprendra les motifs de haute conve- 
nance qui rendent cette explication néces- 
saire. 

F, Gauaur, 
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LES CHEMINS DE FER ESPAGNOLS. 

Les questions industrielles commencent à 
prendre une place importante dans la presse 
espagnole. En dehors des travaux sérieux 
sur ces matières que publie un journal hebdo- 
madaire spécial, la Gasette des Chemins de 
fer, auquel nous avons eu souvent l'occasion 
de faire d'utiles emprunts, nous voyons au- 
jourd'hui les journaux politiques eux-mêmes 
donner dans leurs colonnes une place im- 
portante au mouvement industriel, qui à 
pris depuis quelques années un développe- 
ment vraiment merveilleux dans la l'éninsule. 

C'est ainsi que le journal la Epace vient 
de publier dernièrement sur la situation de 
l'industrie qui intéresse à un si haut point 
la prospérité de ce pays, celle des chemins 
de fer, un article qui résume de la manière 
la plus nette le passé, le présent et l'avenir 
de celle industrie en Espagne. 


Il y à à peine quatre ou cinq ans, dit {a 
Epora, lorsqu'on commençait à meltre en 
œuvre les premières lignes de fer, lorsqu'on 
n'avait encore livré à la cireulalion que 
quelques sections de peu d'importance, le 
pays, tout en reconnaissant l'utililé de ces 
grands travaux, témoignait cependant une 
grande défiance relativement à leur achève- 
ment et à leurs résullats. 

Aujourd'hui les choses sont bien changées. 

La grende ligne de Madrid à la Méditerra- 
née, qui aboutit aux deux ports de Valence et 
d'Alicante, est complétement achevée et ex- 
ploitée; sur la ligne de Madrid à Barcelone 
par Saragosse, la section de Madrid à Guada- 
lajara est également en exploitation ; les tra- 
vaux sont terminés sur la section de Guadala- 
jara à Jadraque; de ce dernier point à Sa- 
ragosse et de Saragosse à Lérida la construc- 
tion maiche très-rapidement ; enfu la section 
de Lér'da à Barcelone est aussi livrée à la 
circulation. 

Duns la partie nord du pays on va sous 
en de jours ouvrir à l'exploitation 300 ki- 
omèlres qui raccourciront considérablement 
le trajet de Madrid à Bayonne, et qui 
meltront la capitale en communicalion , 
pos directe, avec l'Océan par les 131 

ilomètres da chemin de fer d'Alar à San- 
tander, dont 91 kilomètres sont déjà en ex- 
ploitation, chiffre qui va s'élever bientôt à 
108 par l'ouverture de 47 kilomètres de plus. 

Au midi, de Cordoue à Cadix une ligne de 
fer non interrompue transporte déjà les 
voyageurs et les marchandises, et il ne man- 
que plus pour relier la partie méridionale 

e l'Espagne à Madrid, que la section de Man- 
zanarès à Cordoue qui va être mise en adju- 
dication. Enfin du côté du Portugal, les tra- 
vaux entre Ciudad-Real et Badajoz se conti- 
nuent sans interruption, 

Telle est la situation de nos grandes voies 
ferrées, Il en résulte que l'Espagne est assu- 
rée de voir dans un délai très-court son 
territoire sillonué dans tous les seas par un 
réseau de chemins de fer qui porteront par- 
tout la richesse et la prospérité. 

L'Espagne a eu effet aujourd'hui en exploi- 


tation 1,300 kilomètres, ét sous peu elle en 
comptera 700 de plus, soit 2,000 au total, 
Mais, disent les pessimistes, qu'importe 
cet état d'avancement des travaux, si les 
résultats ne sont pas salisfaisants et si les 
porteurs de titres ne peuvent compter en- 
coresur des dividendes, Examinonscelte objec- 
tion avec discernement et impartialité, Les 
rapports lus aux assemblées générales des 
principales compagoies de chemins de 
fer établissent que, pendant l'exercice 1859, 
les produits réalisés ont été de beaucoup 
supérieurs à ceux des années précédentes. 
Comment se présente aujourd'hui l'année 
1860, etque nous promet-elle? La Gazette 
des chimins de fer, dont la compétence en 
ces malières est bien connue, publie dans 
un de ses derniers numéros un état très- 
intéressant des receltes de tous les chemins 
de fer de l'Espagne ainsi que de chaque 
ligne en particulier, et voilà la conclusion 
qu'on peut tirer de ces renseignements. 


Le total des recettes du deuxième trimes- 
tre présente un accroissement d'environ 12 
millions sur le trimestre correspondant de 
l'année précédente, et de plus de 8 millions 
sur le premier trimestre de cette même an- 
née, La différence en faveur du premier se- 
mestre 1860 sur le semestre correspondant 
de 1859 n'est pas moins importante : elle 
s'élève à plus de 18 millions. 


En doublant les-produits du premier se- 
mestre et en y ajoutant 20 0/0 pour repré- 
senter l'augmentation que le deuxième se- 
mestre présente toujours sur le premier, on 
trouve que le produit brut des chemins de 
fer espagnols dépussera celle année 190 mil- 
lions de réaux, et que le produit kilométri- 
que s'élèvera à environ 100,000 réaux, soit 
26,650 fr. 


Ainsi, voici un point important établi : le 
roduit kilométrique moyen des chemins de 
er espagnols, calculé jusqu'à ce jour, est de 
26,650 fr., et il n'est pas douteux que ce 
produit, loin de diminuer, ne soit appelé au 
contraire, par la seule force des choses, à 
s'accroitre dans une énorme proportion ; c'est, 
du moins, l'opinion de tous les gens éclairés 
que celte augmentation sera considérable. 


Maintenant, pour savoir si les capitalistes 
doivent ou non trouver des avantages sérieux 
en s'intéressant dans les chemins de fer, il 
ne nous reste plus qu'a connaltre le prix de 
revient par kilomètre. Ce prix s'élève en 
moyenne à 800 000 réaux, et quand la nature 
du terrain exige des travaux extrordinaires, 
les subventions du gouvernement permettent 
aux Compagnies de ramener à ce prix moyen 
la dépense de chaque kilomètre. Or, comme 
les 100,000 réaux doivent être réduits de 
moitié environ pour les frais d'exploitation, 
la question se trouve réduite à savoir si 
50,000 réaux d'intérêt annuel pour un capi- 
tal de 800,000 (15,325 fr. environ pour 
213,200 fr.) constituent un intérêt qu’on 
puisse considérer comme insullisant, 

Ce produit représente 6 1/4 0/0, c'est- 
à dire 1 1/4 0/0 de plus que les fonds de 


l'Etat à 5! 0/0, et si onfait entrer en ligne 
de compte les avantages qui doivent résul- 
ter pour les porteurs d'actions de l'émission 
d'obligations donnant droit seulement à un 
intérêt fixe et non à une part dans les bé- 
néfices, on arrivera bien vite à reconnaitre 
que ce n’est pas 6 1/4, mais bien 7 à 8 0/0 
que les actions de chemins de fer espagnols 
sont forcément appelées à ranporter. 


Supposons cependant pour un instant que cet 
intérêtne soit en définitive que de 6 0/0, ilsera 
encore facile de prouver qu'une action de che- 
min de fer achetée au pair vaut mieux qu'un 
titre de la dette consolidés ou différée. En 
effet, l'intérêt de ce dernier titre est fixe, 
invariable ; il ne peut s'augmenter dans au- 
cun cas, et par conséquent, le capital que 
représente chaque titre, s'il peut s'élever par 
l'effet de circonstances générales, ne saurait 
jamais s'élever au delà du prix déterminé 
par le type unique de l'intérêt courant. Les 
dividendes des chemins de fer, au contraire, 
doivent s'accroitre sans cesse par l'ouver- 
ture de nouveaux afMluents et par le dévelop- 

ment de la circulation: de telle sorte que 
le détenteur verra en même temps s'augmen- 
ter et le capital et le revenu de son litre. 


En outre, les chemins de fer élant soumis 
par leur nature à tous les effets de la cireu- 
lation, leurs actions offrent naturellement de 
plus grandes variations dans leur valeur, 
car ils sont, comune la rente, plus ou moins 
affectés par les grands événements politiques 
ou financiers, et ils présentent ainsi de plus 

randes chances de gain, soit pour la lc 
tion, soit pour les réalisations au comptant. 

La Bourse de Paris comprend à merveille 
l'avenir des chemins de fer espagnols; aussi 
leurs titres sont-ils appréciés et/très-recher - 
chés sur ce grand marché qui ne demande 
que de bonnes affaires, sans s'inquiéter de 
leur provenance et de leur nationalité. 


Nous avons donné à peu près textuellement 
la traduction de l'arücle de {a Epoca. 1l nous 
a paru intéressant de mettre sous les yeux 
de nos lecteurs, dans toute son exactitude, 
l'opinion d'un des organes les plus accrédités 
de la presse nole, sur des valeurs qui 
tiennent aujourd'hui une place si importante 
sur le marché français; nous n'ajouterons 
qu'une seule réflexion aux observations et 
aux déductions de notre confrère. Si la 
moyenne des recettes de la totalité du réseau 
espagnol à ce jour, c'est-à-dire encore in- 
complet, et pour une grande partie à peine 
livré à une circulation réin . donne un 
produit certain de 26.650 fr. par kilomètre, 
soit de 6 1/4 0/0, chiffre qui doit s'augmen- 
ter encore, au profit des actions, du boni ré- 
sultant de l'intérêt fixe payé aux obliga- 
tions, quelles espérances n'a-t-on pas le 
droit de fonder pour les lignes particu- 
lièrement favorisées dans ce réseau, et qui 
comme le Saragosse, le Barcelone et le 
Pampelune, prendront soit comme tôles de 
lignes, soit à cause de leur situation particn- 
liërement favorable au trafic, la plus grande 
part dans les recelles du réseau? Ou voit 


que les appréciations que nous avons eu, 
nous-mêmes, l'occasion de faire ici, loin 
d'être exagérées, sont bien au-dessous de la 


vérité. 
J.-G. Bonvor, 





CHEMIN DE FER DE GRAISSESSAG 


A BÉZIERS. 

À la suite de l'assemblée pres des 
actionnaires de la Compagnie du chemin de 
fer de Béziers, dont nous avons rendu compte 
dans notre dernier numéro, trois membres 
du Conseil d'administration ont cru devoir 
donner immédiatement leur démission. En 
présence de ce fait, qui rend impossible toute 
délibération de la du Conseil d'adminis- 
tration, et sur la demande de son président, 
M. Bénat, M. le président du tribunal civil 
de la Seine a nommé un administrateur 
judiciaire chargé de représenter les intérêts 
des ayant droit. 

On pense que cet administrateur convo- 
quera prochainement une assemblée géuérale 
extraordinaire, pour pro telles mesures 
que les circonstances réc t. 

F. Guimaun, 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER DE 
PARIS A LYON ET À LA MÉDITERRANÉE, 


JOURNAL DES CHEMINS DB FER 


— En Belgique, les travaux du chemin de fer 
de Namur à Dinant, commencés à Dives et à 
Yvoir, seront continués sur toute la ligne du 
moment où les affaires en expropriation auront 
été décidées par les tribunaux, 

— Le Conseil provincial da Brabant a émis 
le vœu de voir exécuter, dans le plus bref dé- 
lai possible, le Chemin de fer de Louvain à 
Hérenthals par Aerschot, ainsi que celui de 
Bruxelles à Louvain. 

Ces deux lignes viennent tout récemment 
d'être à un puissant banquier de 
Bruxelles. 


— En Hollande, la seconde chambre des 
états généraux a adopté, par 49 voix contre 
23, le projet de loi sur les chemins de fer. 
Tous lesamendements, au nombre de 22, qui 
tendaient à changer les tracés arrêtés par le 
gouvernement, ont été rejetés à de fortes ma- 
jorités, à l'exception d'un seul, qui modifie lé- 
gèrement la ligne d'Amsterdam à Bois-le-Duc. 

— En Espagne, on doit ouvrir sous peu de 
jours à la circulation des voyageurs la section 
de Valladolid à Alar del Rey du chemin de fer 
Nord de l'Espagne, et les travaux dans la direc- 
tion de Medina del Campo sont si avancés qu'on 
np Eh au mois de septembre pro- 
c 


— Il vient d'être décidé que l'on établirait, 
à Madrid, un chemin de ceinture pour réunir 


les deux stations des importantes lignes du la 


Nord de l'Espagne et du Madrid-Alicante, 
F, Gaimaub, 





Mardi 14, a eu lieu l'ouverture de la sec- | RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1" JANVIER 


tion de Moret à Montargis, ligne du Bour- 


Cette section, d'une longueur de 59 kilo- 
mètres, compte sept stations entre Fontaine- 
bleau et Montargis, savoir : Thomery, Mon- 
tigoy, Bourron, Nemours, Souppes et Fer- 
rières. 

F, Gawaup, 





CHRONIQUE DES CHEMINS DE FER. 


— Les travaux du Chemin de fer dans la 
traverse de Redon (Ille-et-Vilaine) marchent 
avec plus de rapidité que jamais, Depuis plu- 
sieurs jours la communication est établie entre 
le parc Anger et la rive gauche de la Vilaine, 
où l'on transporte déjà les terres de la Pro- 
menade, à quelques mètres des puits que l'on 
creuse de ce côté, et qui, eux aussi, ne laissent 
rien à désirer, 

Seuls les remblais de Codilo ont éprouvé 
quelque retard. Le fond de vase que l'on ren- 
contre dans ce marais ne permet pas d'avan- 
cer plus rapidement, mais là ce n'est plus 
qu'une question de temps et de terre. 


— Depuis quelques jours, une grande quan + 
titi de poutrelles, de traverses en bois et de 
pièces en fonte de toute dimension, et toutes 
numérotées avec le plus grand soin, sont em- 
pilées à Rouen, sur le quai du Havre. Ces di- 
vers matériaux, qui sont destinés à la cons- 
truction des débarcadères et des magasins de 
chemins de fer espagnols, vont être ai- 
nement embarqués à Lord de plusieurs navires 
amarrés au quai. 


JUSQU'AU 11 AOÛT 1860 (1) : 


DÉSIGNATION 
DES COMPAGNIES, 


Paris-Méditerranée . | 
Nord... ssssssnsnsonse 
Orléans.........,.... 
Quest... ssessssnnnss 


36.378 02 
26,132 60 
25.045 50 
22.062 &1 
20.708 84 


1365 ns 
585 »» 
632 50 
440 »w 
502 50 
305 no 
ü40 sv 
12.062 81! 580 wn 

1.8,110 671 495 vu 
19.344 HAT” 825 vs 
18.269 83! 496 25 
14.238 41] 308 75 


Est. ssmsscncoonsonsusse 


Bességes, .., soso 
Midi. smosotoouse 
Genève. ses. 
Ardennes... ss. 
Autrichiens ...,.,.,... 
Madrid à Alicante... 
Lombards-Vénitiens-Sud. 
Victor-Emmanuel.…. ..... 


16.374 52 
15.855 29 
12.773 71 





(1) Nous avons classé les chemins 
tance de leurs rcut 
chemins de fer français 


d'après l'impor- 

en séparant seulement les 

chemins de fer étrangers 
F. Guuauw, 





AVIS AUX ACTIONNAIRES 
ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 
23 août. — l'ompagnie parisienne d'éclat- 
rage et de chauffage par le gaz.— Réunion 
d'une assemblée générale extraordinaire, salle Herz, 


rue de la Victoire, 48, (Voir l'avis publié à nos an- 
nouces du 38 juilles.} 


25 septembre, — Chemine de fer de In ligne 
d’Etalie, — 2* Convocation d'une assemblée géné 
rale ordinaire et extraordinaire, au siége social, à 
À ee l'avis publié à notre numéro de ce jour, 
Page 609, 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 
Service des Actions, 
(nrvivExDes.) 

1% août.— Comptoir d'escompte de Paris, 
— Paiement de 18 fr. par action formant le solde du 
dividende de l'exercice 1559-1860, rue Bergère , 14. 

ÉMISSIONS NOUVELLES, 


Depuis le 11 août. — Moclété générale des 
chemins de fer romains, — Emission de 
40,000 obligations à 245 fr., rapportant 15 fr, d'inté- 
rt par an, et remboursables à 500 fr, par voie de ti= 
rage au sort, (Voir l'avis publié en tète du journal.) 


APPELS DE FONDS 


20 or au nt — Chemin de fer Guil. 
aume-Luxembourg. — Appel do 100 fr, AC= 
dou. (Voir les détails à nos annonces du 11 août.) 


Fr. G. 





CHEMIN DE FER DE GRAISSESSAC 
A BÉZIERS, 


Huilième assemblée générale des actionnaires 
du 6 aot 1860. 


RAPPORT 
PAÉSENTÉ AU NOM DU CONSEIL D'ADMINISTRATIOR, 
Messieurs, 


La précision des délais preserits ge les statuts ne 
nous & pus permis, à notre grand rogret, de vous 
voir plus tôt rérnis _… assemblée générale, M 
Dotré vive impatience de nous rapprocher de y 
nous avons dû subir des lenteurs imposées par un 
règle dont nous ne pouvions nous affranchir: 

Dé, dès la fin du mois de mai dernier, nous vous 
avions, pour la troisième fois, convoqués en assemblée 
générale extraordinaire, en vue d'éventualités qui de 
vient s6 trouver réalisées pour ls moment de votre 
réunion. L'assemblée, indiquée pour Je 2 juillet, 
n'a pu aroir lieu, à raison de l'insuffisance des dénots 
d'actions, et surtout à raison d’une irrégularité 
les publications légales, qu'il a fallu rectifier. De là 
un ajourocment forcé qui nous a retardés et conduits 
jusqu'à ln date qui nous réunit enfin en ce moment, 
Du reste, le temps écoulé dépuis notre première 
convocation n'a rica changé au fond de la situation 
que nous derons vous faire connaitre, Les faits sont 
restés co qu'ils dtaient à la date du 2 juillet. 

Lorsque, le 24 mai, nous vous adressions notre 
première convocation, nous aviors encore ln ferme 
espérauce de vous présenter des résultats tout autres 
que œux que nous sommes obligés de vous soumettre 
aujourd'hui, L'événement a trompé nos espérances ; 
trois échecs successifs sont venus frapper d'impuis- 
sance l'énergie de nos efforts. 

C'est avec un profond sentiment de tristesse qu'a 
près vingt mois de travaux souvent bien pénibles, de 
démarches incessantes, de sollicitations continuelles, 
d'explications Jongues et multipliées, nous nous 
voyons réduits à vous entretenir, par forme de con- 
clusion nécessaire, de la liquidation de votre Compa- 
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Les préventions contraires ont été plus fortes que 
notre courage, ou plutôt, notre courage, qui n'a 
jamais faibli, a dû céder devant la volonté toute 
puissante et hautement manifestée d'un des grands 
corps de l'Etat, 11 ne saurait nous coûter de reesn- 
naluo que nous avons échoué ; une lutte qui à duré 
Eee de vingt mois atteste déjà, par elle-mème, et 
active persévérance de vos représentants, et l'intérêt 
légitime qu'ils avaient su inspirer au gouvernement. 
Si la cause est perdue, du moins La défense peut sou- 
tenir qu'elle n'a failli sur aueun point. 

Plus la situation de votre entreprise est devenue 
grave, plus elle nous fait un devoir de vous exposer, 
dans tous les faits nécessaires, l'usage que nous avons 
fait de votre mandat. Co mandat avait deux objets : 
l'un touchant au passé, l'autre au présent et à l'ave- 
nir de votre Société, Le premier était déjà déterminé 
par les eg pre de l'arrûté ministériel du 15 mai 
1358, sur 1 séquestre ; la second, par l'état dans 
équel votre entreprise était tombée, résultait des pou- 
voirs généraux et spéciaux que vous nous aviez don- 
nés dans vos assemblées générales du 14 décembre 
1858 et du 14 janvier 1800. Cette distinction indique 
la division da rapport que nous vous présentons 
aujourd'hui, 


L 
La liquidation prescrite par l'arrêté ministériel du 


DÉSIGNATION 
DES CHEMINS. 


EST (hrssssssssssseonsnnusess vrvonconennnn 


ORLÉANS (4) sus ssu ess nnnennne 
PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE (lis. 
OUEST [this ssrensss usine 

MORD (ljmososssose mosssnnsesmnnenenens se 
MIDI {fhosssssmsssocnconne pocsonseseone ee 
LYON À GENEVE (1){2).....ssusesssss. 
ARDENNES (4j. sussssssseu nes vrcceren 


5 
5 
5 
5 
5 
5 
5 
5 
5 


DAUPHIRÉ(A hr soncscaccccoéruntss 0505 
BESSÈGES A ALAIS (th... ssmisrsssssuses 
SUD 0€ L'AUTRICHE, LOM- cetrichi 
BARD-VÉMITIENS ET DE {ue Boé-totrichies, 
L'ITALIE CENTRALE (2) pren 
AUTRICHIENS. ...,::,... anenic ésiviseare 
maomo à saracosse | Madrid à mie « 
ET A ALICARTE Alcazar à Manranares : 
UNION DES CHEMINS DE FER SUISSES... 
CENTRAL SUISSE. ......snssssn se ssnsusun à 
VICTOR-EMMANUEL(D).. nus 
CORDOUE À SÉVILLE. ..-..... 


BARCELONE A { Barcelone à Manresn..,., 
SARAGOSSE | Manresa à Lérida (3) ..... 


GUILLAUME-LUXEMBOURG......,,,.,,...... 


21 
3 


trrnssnnsnsss 


29 


29 juillet à 


(1) Prélèrement fait de l'impôt sur la grande vhwse, — (2) Transport militaires ea 


15 mal 1856, était une opération transitoire, néces- 
saire pour dégager la situation du passif accumulé 
par les précédents sdmlaistrateurs, et devant con- 
duire votre Compagnie 4 une sorte de réhabilitation, 
qui lui permir reprendre l'exercice de sos droits 
à l'exploitation do la ligne de Graissossac à Béziers. 

Pour arriver à ce résultat, il fallait, tout à la fois, 
régler et solder les dépenses du , Conserver une 
situation toujours prête à reprendre l'exercice de vos 
droits momentanément suspendus, maintenir aussi 
intact que possible Le crédit de votre Compagnie, et 
enfa travailler activement à obtenir du gouvernement 
et des grands corps de l'Etat le secours qui devait 
rendre la vie à votre entreprise, 

Les développements que nous vous avons présentés 
dans nos rapports de 1858 ct de 1860 nous autorisent 
à abréger des détails qui ne seraient que des répéti- 
tions du passé. Nous ne nous arréterons que sur les 
faits esseuticls de la situation actuelle : ainsi d'abord 
le compte des recettes ét des dépenses ; ensuite les 
actes qui, par leur nature ou leur importance, méri- 
tent de vous ètre signalés, 

Dans notre rapport da 14 décembre 1858, nous 
avons présenté une balance générale d'écritures, ar- 
rätée à la date du 30 novembre précédent. Cette ba- 
lance établie sous La direction et avec le concours de 
M. l'inspecteur des finances alors en exercice, comme 
délégué de M. le ministre des travaux publics, com- 


au 11 août... 
J'Y 


474,751 _20 
159,008 65 


302,053 32 


30 juillet 5 


— 28 juillet 
au 9 août 


11,859 10 





1850. — (3) Service des voyageurs seulement, 


pus tous les comptes de la précédente adminis- 
tration. 

Dans notre rapport du 44 janvier 1860, et en nons 
isolant des nctes et de la gestion comptable de nos 
prédécesseurs, nous vous avons présenté un re 
de recettes et de dé, effectuibes du 1% décembre 
1858 au 30 nove 1859. Nous n'étions encore 
alors que dans une période transitoire, qui, devant 
se transformer bientôt en une situation normale et 
définitive, nous aurait conduits à reprendre les erre 
ments réguliers d'un plein exercice administratif. 

Contre nos prévisions, au lieu de l'avenir que nous 
avons travalllé à réaliser, nous devons aujourd'hui 
régler et prononcer la clôture du passé. Aussi, repre- 
nantles comptes que nous vous avons présentés au mois 
de janvier dernier, nous vous soumettons un tableau 

ui comprend les recettes et les dépenses effectuées 
du 19 décembre 1858 au 30 juin 1860, période quo 
nous avions atnsi arrètée pour vous être soumise dans 
la réunion qui devait avoir lieu le 2 juillet dernier, 
Nous la complétons par un tableau annexe, qui com- 
prend le service financier du mois de juillet. Vous 
aurez ainsi, dans tout leur ensemble, les résultats de 
la gestion du nouveau Conseil d'administration. 


Chacun de vous a reçu, à l'entrée de cette séance, 
uu exemplaire imprimé des comptes dont nous allans 
vous entretenir ; par ce moyen, chacun de vous 
suivre nos explications, Ces explications, d'ailleurs, 


sur 1859 
er 


Pan xic. |en plus. |ss moins 


3.18 
2.58 


1,283,070 50| 701 27 
1,928,187 86| 000 47 
1,980,524 21/1,008 62 
1,130,121 72] 058 e5 
1,006.322 671,137 26 
402,119 87| 570 76 
223.455 56! 067 34 
60,305 30! 384 11 
77,454 41] 578 01 
20,650 35| 626 05 
1,403,278 72/1,184 71 
fl. 917,081 »»| 262 31 
“sus 
LJ hrs nh 
70,945 60! 257 98 
138,772 G6| 598 02 
s10,917 76/1,452 88 
34,183 80] 260 94 
33,187 35] 414 8û 
23,627 30] 360 »« 
É ù 
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seront simples ct sommaires, parce que notre gestion 
financière, dans le cercle où nous étions circonscrits, 
se réduit à un pétit nombre d'opérations par elles- 
mêmes simples et uniformes. 

Nos principales ressources ont été produites, comme 
nous vous l'avons dit dans nos précédents rapports. 
par la négociation à la Bourse de Paris des obligations 
da troisième emprunt voté en 1857, et régularisé, avec 
affectation spéciale, par la résolurion que vous avez 
Les vos dans votre assemblée générale du 26 mars 

Au 1% décembre 1858, sur ce troisième emprunt, 
compost de 45,000 titres, il restait à négocier 24,5: 
titres, Nons en avons vendo, du 47 décembre 1858 au 
11 juin 1860, un nombre de 22,204, 11 reste, dans la 
caisse sociale, an chiffre de 245 titres d'obligation. 

Toutes ces ventes ont été faites sous le contrôle et 
avec l'assentiment du délégué de l'adminitrration su 
Périeure : du 1° décembre 1858 au 30 avril 1859, 
avec le concours de M, Izoanil, inspecteur des finan- 
ces ; du 4° juin 1850 au 44 juin 1860, sous le contrôle 
et avec l'asséntiment de M, Touret, inspecteur gêné- 
ral des chemins de fer, délégué par M, le ministre des 
travaux publics, en remplacement de M. Izoard, et 
encore en exerciét aujourd'hui, 

Nous avons reçu, du 1° décembre 1858 au 30 Juin 
1600, la somme totale de fr, 2,921,218 46 

Les causes de recettes s'expliquent par leur seul 
énoncé. Ainsi, &u 30 novembre 1458, In caiss* conte 
nait, en espèces, la somme de fr. 7,320 25 


Nous avons retiré, sur les fonds versés à la Banque 
de France, une somme de fr, 414,128 46 
La négociation des obligations a produit une somme 
totale de fr, 2,122,065 935 
Nous avons réuni, dans ce chiffre, des versements 
en rétard sur des obligations du premier et du 
deuxième emprunt, qui représenteot seulement ant 
somme de fr, 11,340 » 
Dans nos deux préckdents rapports, nous vois avons 
fait conualtre que le placenwænt dis obligations du 
deuxième emprünt avait donné lieu à de nombreuses 
opérations dites report.— Plusieurs de ces opérations 
ont pu Ôtre réglées durant le cours de notre exvrcice, 
et ces règlenænts ont fait entrer dans la caisse 50- 
ciale une somme de fr. 59,036 20 
Il a été reçu, pour versements en retard sur 50 ac- 
tions, une somme de fr. 5,000 » 
Nous avons dû faire vendre À ln Bourse de Paris, 
le ministkre de M, Tiband, agent de change, 

2 actions qui n'avaient point fectué Les cinquième et 
sixième versements dus à la Compagnie depuis le 
1% octobre 1856 et le 22 janvier 1857, Cette négo- 
ciation à fait entrer dans la caisse une somtne 
de fr. 8,677 80 
Des intérdts de retard dus sur des versements d'ac- 
tions et d'obligations des deux premiers emprunts, ét 
So era temporaire de bonds dispocibles, ont 
produit une somme de fr, 3,005 20 
La participation de Ja Compagule dans le fonds 
social du Sous-Comptoir des chemins de fer a produit 
une souune totale de fr, 1,624 50 
Enfin nous avons reçu du Cercle des chemins de 
fer, à la fondation duquel la Compagnie a concouru, 
su même titre que les autres Compagnies, la remise 
d'use somme de fr. 360 » 
L'ensemble de ces recettes a produit le chiffre total 
ci-dessus post de fr, 2,521,218 46 
Les dépenses se sont élevées au chiffre total 
de fr, 2,512,290 78 


Dans notre mir rapport, nous vous avons fait 
connaitre que le passif constaté nu 42 mai 1458, date 
de la déclaration du séquestre, s'élevait à une somme 
totale de 4,573,000 fr., dont nous vous avons, à cette 
époque, présenté les éléments, Ce passif, aujourd'hui 
notablement réduit sinon eutibrement éteint, & donné 
licu à des paiements qui se sont élevés au chiffre 

fr. 851,543 51 

Ces paiements comprennent soit des soldes défini- 
tifs, soit des rglemenuts de compte avec les entrepre- 
neurs de travaux, des réglements d'indemnités de, 
terrains, de travaux en e, et enfin divers comptes 
spéciaux touchant au ce de la construction de la 


Les intérits payés sur coupons d'obligations ont 
donné lieu à une sortie de caisse, qui s'est élevée à 
ls somme de fr, 1,104,112 75 

Ce chiffre comprend le paiement des semestres 
échus Le 19 mai et le 1 norombre 1850 &t celui du 
19 mai 1860 jusqu'à In dote du 19 juin. A ceite 
date, et par des motifs qui vous seront bientôt éxpli- 
qués, Le paiement à été suspendu, la somme qui res- 
tait alors à payer s'élève à fr, 65,313 75 

Dans notre rapport du 14 janvier 1860, nous vous 
avons fait connaitre les conséquences fâcheuses pro- 
doites par le retard que le projet de garantie avait 
subi devant le Corps législatif durant la session de 
1859, — Nous vous disions alors : a Notre compte de 
n recettes et de dépenses a été affecté par une sortit 
» de fait de force majeure, qui a tout à la fois com- 
» primé ke cours de nos obligations en laissant peser 
* sur nos ressources déjà très-restreintes une charge 
»“ que nous avions compté ne pas avoir à supporter, — 
» Dans nos prévisions pour l'année 1859, nous avions 
» présumé, avec juste raison, que le projet de loi au- 
» rait pu être voté pendant la derni ère session du 
» Corps législation. Par l'événement contraire, nous 
» avous dû, pour maintenir intact le crédit de notre 
s entreprise, supporter la charge du semestre de no- 
» vembre dernier, « 

Le mème mécompte est venu nous tromper pour le 
sonestre de mai 1860, Nous espérions que le projet 
ce garantie serait voté avant cette échéance, Lorsque 
nous vimes les lenreurs de instruction parlementaire 
nous mouacer de laisser peser eur nos faibles ressour- 
ces la charge de ce nouveau semestre, Le conseil déli- 
:Gra sor Le parti à prondre, Fallait-il payer les cou- 
pons d'obligations arrivant à échéance ? Fallait-il, nu 
contraire, suspendre ce paiement? Une me rm de 
pa'ement au milieu de l'instruction et des débats par- 
lementaires, aurait soulevé upe explosion de surprise 
et de mécontentement qui aurait ruiné notre n'gocia- 
tion, Nous résolümes de payer les coupons échus le 
ter mai 1860, mais nous crümes devoir, cn mûme 
temps, faire part de notre situotion à M. le directeur 
général des chemins de fer, 

L'amortissement des obligations da premier ct du 
second emprunt a donné lieu à une sortie de caisse 
de 78,750 » 

Nous avons payé, pour intérûts dus aux actions €t 
non réclamés au momxnt où le paiement on était ou- 
vert une somme de 1,097 50 

Nous avons eu à rigler des frais judiciaires, à rai- 
son des nombreux procès que la Compagnie avait dû 
subir dans les circoustances qui ont amené la déela- 
ration du séquestre, et encoré À raison des instances 
que nous avons dû continuer où engager à nouveau, 
Nous avons payé de ce chef uno somme de 15,188 81 

Le règlement des allocations dues à l'ancien Conseil 
d'administration s'est élevé à La somme de 21,019 43 

Les frais généraux des différents services de Paris et 
de Béziers se sout élevés à la somme de 296,565 17 

Entre autres éléments dont se compose ce chiffre, 
oous devons signaler l'abognement au timbre des ac - 
tions et des obligations, qui représente une sornme de 
39,834 fr, 20 €. Le surplus comprend non-seulement 
des frais de personnel, mais encore des frais matériel, 
accessoires inséparables d'un service organisé, 

Nous avons payé diverses dettes s'élevant au chiffre 
de 12,272 30 

Enfo, le dernier article de cette situation représente 
l'impôt payé sur les titres, €t qui, pour la période 
dont nous rendons compte, s'est élevé à ln somme 


de s1,641 31 
1j nous restait en caisse, au 30 juin dernier, une 
somme de 8,027 68 


Nous devons compléter cet exposé en vous faisant 
connaitre es opérations de caisse qui ont eu lieu du 
ter au 31 juillet dernier. 


Ces opérations s'élivent au chiffre de 
Il y avait en cuisse, au 30 juin, 


Nous avons retiré de la Banque de France 
une sommet de 


16,927 68 
8,927 08 


10,000 » 





Total des recettes, 18,927 50 





Nous avons payé : 
1° Pour frais des services administratifs, 





loyers, dépenses courantes diverses, 9,755 50 
2 Pour règlement de frais judiciaires, 2,500 » 
3 Enfn sur l'impôt des titres, 6191 95 

Total des dépenses 18,447 45 
1l restait en caisse au 91 juillet, 480 23 
Total égal aux recettes 18,927 68 


La balance générale des écritures complète cette 
situation de caisse, en faisant connaître que notre 
compie à la Banque de France présentait, an 31 
juillet 1860, un solde disponible de 114,681 fr. 41 c. 

Vous connaissez maintenant, Messieurs, le chiffre 
des sommes que nous avons reçues; l'emploi des 
sommes que nous avons dépensées, du 1° décembre 
1858 au 31 juillet 1810. — De méme que tous nor 
autres actes administratifs, ceux de cette partie de 
notre gestion ont 616, comme déja nous vous l'a- 
vons dit, soumis au contrôle et à l'approbation des 
deux commissaires du gouvernement successivement 
délégués jusqu'h ce jour près de notre Compagnie, — 
Une proposition vous séra soumise par laquelle le 
Conseil vous demande d'approuver ces comptes. 

Nous devons maintenant vous faire connaitre le 
chiffre des sommes restant À parer, et Qui constitue 
le passif de la Compagnie, — Nous avons, dans co 
but, fait établir, et vous avez entre les mains, un 
tableau résumant, à la date du 30 juin 1860, la situa- 
tion générale de l'actif et du passif de la Société, uels 
que les donne la balance des comptes ouverts aux 
grands-livres de la construction et de In comptabilité 
générale, Ce tablenx est complété À co un état qui 
donne la situntion définitive de la pagoie au 31 
Juillet 1860. 

D'après ce dernier document, le chiffre totsl de la 
balance s'élève à la somme de , . . 35,798,099 fr. 


L'actif de la Compagnie est représenté per toutes 
les natures de dépenses faites pour la construction de 
la voie et pour Les divers services généraux de l'en- 
troprise, Nous ne saurions entrer eagle dans le 
détail des chiffres portés dans ce tableau, Ces chiffres 
résument les actes de l'administration que mous avons 
remplacée ; ils se Lient à une nombreuse série d'opé- 
rations auxquelles nous avons été étrangers, ot qui 
viennent se résumer dans une dipense de prés de 
35.800,000 fr,, pour 52 kilomètres de voie simple, ee 
fe ressortir à plus de 688,000 fr, ke prix du ki- 
lomètre, 


Nous devons cependant signaler à votre attention 

lusieurs sommes spéciales qui représentent un actif 
spams et qui, à ce titre, forment les ressources 
restant à Ja disposition de la Compagnie, — Deux 
chiffres les résument dans le tableau arrêté au 31 
juillet, qui vous a été distribué, 

Le premier s'élève à la somme de 38,220 fr, — Ce 
n'est point un actif immédiatement disponible, mais 
qu'il sera facile de maliser ultérieurement, si vous 
adoptez la troisième résolution qui vous sera bientôt 
soumise par le Conseil, — Ce chiffre cest composé de 
la somme de 34,200 fr. verste por lu Compagnie, 
comme apport, dans ls Sociéut du Sous Comptoir des 
chemins de fer; de celle de 1,440 fr, versée, au mème 
titre, dans la Société du Cercle des chemins de fer, et 
enfin de celle de 2,580 fr,, ruliquat d'un compte avec 
uue maison de banque de Londres, dont le recouvre- 
ment ve peut présuoter aucune difficulté, 

Le second s'élève, au 41 juillet, à la somme de 
115,285 fr, 16 €, Cetre somme comprend, comme l'in 
dique le tableau, les espèces existant dans les caisses 
de la Compagnie, à Paris et à Béziers, et encore dé- 
posées à la Banque de France. 

Ua troisième chiffre, porté pour ordre, compléte- 
rait l'ensemble de ces ressources, Il représente une 
somme de 1,750 fr. À recouvrer pour des versmments 
en retard sur dés obligations du pretnier et du second 
emprunt, ot uno valeur de 34,300 fr, représentée 
pur les 245 titres d'obligations du troi-jème emprunt, 
calculés aux prix du 140 fr., et qui restent aujour- 
d'hui dans la cuisse de la Compagnie, 

Ainsi l'actif, plus ou moins facilement réalisable, 
s'élève À une somme totale de 180,698 fr. 16 c., sur 
laquelle 115,285 fr. 16 c. existent, en espèces, dans 
la caisse sociale arrêtée au 91 Juillet 1800. 
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D'apria la même balance, le passif de la Compa- 
gnie s'élève au chiffre de . . . 2,408,007 fr. 40 c, 
Il faut déduire de ce chiffre, une somme de 
1,068,720 fr. 84 c., qui représente des créances H- 
tigieuses où qui pourraient étre annulées : ainsi, dans 
ce chiffre, se trouve comprise une somme de 720,000 
fr. poriée dans les écritures, pour intérèts dus au 
capital des 36,000 actions, et encore une somme de 
582.354 fr, 61 c., soble créditeur d'un compte d'in- 
térèts sur reports et placements divers, qui peut être 
compensé avec un compte de frais dé négociation et 
moins-value des obligations, 11 resto, comme passif 
certain à la charge de La Compagnie, uno somme 
nous ms ses + + 490,378 fr. 56e, 
Cette somme comprend des créances liquides ot exi- 
gibles: des créances soumises à des règlements néces- 
saires: enfin des créances litigieuses, soumises, en ce 
moment encore, à l'arbitrage et à la décision des tri- 
bunaux, Les créances liquides et exigibles sout mi. 
clamées par des entrepreneurs de travaux armés, 
contre la Compagnie, de titres devenus définitifs ot 
exécutoires ; d'artrés entreprenturs ont introduit 
devant les tribunaux des demasnces on règlement de 
comptes qui sont cacore en intance ; end ce chiffre 
de 490,378 fr, 56 €, peut être modifié par le résultat 
des procbs que nous n'avons pas hésité à soutenir 
Éucrgiquement, d'une contre M. Isidore Bouca- 
ru, ancien diréctevr de la Compagnie; et de l'autre, 
conre MM. Eugène Boucaruc et Soubaigné, entrepre- 
weurs des travaux de Béziers à Bidarrieux. 
Nous devons maintenant vous dire un mot des nf- 
faires contentieuses de la Compagnie, 


Au moment où vous nous avez confié la direction 
de vos in.drèts, la Compagnie avait eu, jusqu'alors, 
de nombreux procès à soutenir, notamment à Bézier, 
et à Montpellier, e, plusirurs étaient encore en cours 
d'instarce, Partout elle était frappée de disendiit, et 
elle avait consamment succombé devant toutes les 
juridictions. 

Dès le débat, il nous parat important de ne rien né. 
glicer pour éloigner de la Compagoie lea préventions 
fâcheuses qui, jusqu'alors, avaient pesé sur elle; rt 
pour établir, entre le passé et l'avenir, une profonde 
ligne de déma-cation, rous avons pris à cœur de 
donner aux affaires contentieuses un soin tout spécial: 
nous nous sommes attachés à exécater rigoureusement 
les engagemen s pris; à fair drolt, sans difficultés, 
aux mclarasions légitimes, mais aussi à résister avec 
fermeté auxexigences dé la cupidité et de la mauvaise 
foi, qui, jasqu'a'o-s, avaient trop facilement obtenu 
des avantages uré-préjudiciables à vos intérêts, Nous 
sommes parvenus ainsi à détruire des préventions 
fâcheuses, à contenir des tentrtives de mauvais aloi, 
et à obtenir, devant les tribunaux, une attention fa- 
vorable, Nous croyons pouvoir attmibuer à cette con- 
due de n'avoir eu qu'un très-petit nombre de pro- 
cès à soutenir, et, dans Ja plupart, nous avons eu 
gain de cauan, Dans la situation oùnous sommes au 
jourd'hui, nous eéroyons superflu d'entrer dans le dé- 
tuil des diversés instances que nous avons suivies; 
copendant, ilen est doux sur lesquelles nous ne suu- 
rions garder le silence. À raison dés pouvoirs spéciaux 
que vous nous avez donnés dans voire assemblée du 
14 janvier 1800. — Nous voulons parler des procès 
suivis contre MM, Isidore et Eugène Boucarue et 
Soubaigné. Sices procès ne sont pointencore terminés, 
ils sont du moins entrés dans une voie d'instruction 
qui donne lieu d'espérer que les droits et les intérèts 
de la Compaguie seront appréciés avec une juste et 
ferme impartinlité, 

M. Isidore Boucaruc réclame le palement d'une 
simme de 415,000 fr. comme solde, à son érédit, d'un 
prétendu compte courant. 1 demandait en outre une 
provision de 100,000 fr. — La Compagnie n opposé 
une demanda reconventionnelle dont le chiffre s'élève 
à plus de 400,000 fr, 


La cause à étt plaïdéa an tribunal do commerce de 
Paris, après un long délibéré, que nous avons suivi 
avec le plus grand soin, le tribunal & rendu, le 44 juin 
dernier, un jugemect préparatoire, remarquable par 
la formeté des motifs, et qui refuse d'accorder ln 
provision demandée, surseoit à statuer sur Ja de- 
mande principale de M. Doucaruc, admet plusieurs 
des redressements opposés par la Compagaie, et, pour 
le surplus de ces rolressements, renvoie Les parties 
devant Me de la Hodde, arbitre rapporteur, chargé 
d'en préparer l'instruction, 


M. Soubaigné, se prétendant liquidateur de la So- 
ciété Boucaruc et Soubaigné, à formé contre la Com- 
paguie une demande en pairment de diverses sommes 
s'élovant à environ # millions, sur lesquels il de- 
mandait wwe provision de 4 million, — La Compagnie 
a opnosé uné action réconvéntionnelle par Hquelle : 
4° elle attaque de nullité, comme entachés d'irrégu- 
larités dolosives, les traités eo vertu desquels l'entre- 
prise Houcaruc et Soubaigné à été chargée d'exécuter 
lés travaux: 2" elle demande qu'une expertise de ces 
travuux soit ordonnée ; 4° elle demande enfin des 
dommagesdntésèts, à raison des préjudices que l'entre- 
prise Doucaruc et Soubaigné à occasionnés à la Com- 
paguie, 

L'entreprise Boucaruc et Sonbaigné avait ‘la pré 
tention de faire condamaer la Compagnie, de plano, 
sans aucune expertise ni vérifieation préciables, à 
payer d'abord Ja provision demandée, ensuite les 
sommes principales qu'elle réclame. Mais, sans s'ar- 
rer à cette prétention, le tribunal civil de la Seine 
a, par un jugement préparatoire, rendu Île 26 juin 
dernier, repoussé la demande de provision, ét « avant 
faire droit, et sous la réserve des droits des parties, a 
commis MM. Mary, inspecteur général des ponts et 
chaussées, Lefort et Frécot, ingénivurs en chef des 
ponts et chaussies, experts, à l'effet de : 1° visiter 
tous les travaux exécutés par l'entreprise Soubaigrné- 
Boucaruc ; apprécier la valeur des travaux, abstrac- 
tion faite des traitls coutestés, en prenant pour base 
les prix courants, ot équitablement rémunérateurs à 
l'époque où ils ont été exérutés; 2° d'apprérier la 
valeur ét l'importance des mômes travaux, en pre- 
uant pour buse ces mêsnes traités: procéder, en tout 
cas, à la vérification et au mitré desdits travaux, si- 
goaler les malfaçons et en faire la déduction... €tc, » 

Nous considérons ces deux jugements comme un 
premier suceks obtenu par la Compeg. ie. L'une des 
principales causes dela situation qui vous êst faite uu- 
jourd'hui prend son origine dans Les vetes de l'ad- 
ministration dirigée par M. {skiore Boucarue et dans 
la rmanière dont à lé combinée et conduite l'entre- 
prise dé travaux organiste sous La raison sociale 
Boucaruc et Soubaigné. Nous pouvons dire aujour- 
d'hai que vos intérêts sont placés sous la protection 
de Ja justice, et que vous pouvez entrevoir dés nésul- 
tas favorables dés décisions définitives qui seront ul- 
térieurement rendues, 

Vers la fu d: janvier dernier, nous avons cru de- 
voie remplie l'uuo des deux places restées vacantes 
dans Le Conseil d'administration, Nous y avons appelé 
M. de Lamberterie, progritiains dans le Lot, dépar- 
tement voisin des contries desservies par la liyne de 
Graissessac, Par sa position personwelle et par ses 
nombreuses relations dans ces contrées, M, de Lam- 
berterie était appclé à rendre d'utiles services à la 
Compagnie, si, come nous l'avions espéré, il nous 
avait été donnti de voir l'existence de notre entre. 
prise consolidée, ct de développer son exploitation 
sur tous les points qu'elle aurait pu atteindre. — 
Nous vous demaudons aujourd’hui, pour l'observa- 
tion de la règle preserite par l'article 37 des statuts, 
de confirmer définitivement la nomination que nous 
avons faite à titre provisoire, en vertu de l’article 21. 
— En vous demandant cette ratiflention, nous ne de- 
vons pas vous laisser ignorer que nous avons reçu ré 
cemuméent ta démission de M, dé Lambertericet encore 
celle de M. de Guizard. 


[LE 

Nous abordons maintenant la partie la plus im- 
portaute çt la plus pénible de notre tâche, celle qui a 
trait à la situation actuelle die La Compagnie et à ln 
résolution qui eu est la douloureuse, mais inévitable 
conséquence, 

Dans nos precédents rapports, nous nous sommes 
attachits à vous faire connaître et l'état critique de 
votre entreprise et l'absolue nécessité du secours qu'il 
importait d'obtenir de la haute bienveillance da gou- 
vemement, Ce secours, déjà provisoirement consenti, 
en mars 1829, par Son Exe, M, le minimre des tra- 
vaux publics, né pouvait vous être définitivement mc- 
quis que par le vote approbatif des grands pouvoirs 
de l'Etat. 

Nous vous avons exposé les dificultés que nous 
avions renconteies durant l'instruction alministrative 
poursuivie devant les conseils du gouvernement, et 
enfin le temps d'arrêt qui avait tenu 1e profet de loi 
de garantie en suspens devant le Corps légisiatif, Bien 


que ce temps d'arrôt fûtun premier échec, El ne 4 
couragen ni notre persévérance ni nos efforts. S'il re- 
tardait le moment où l'entreprise pourrait êtro relevée 
dé son état d'impuissance, il pouvait avoir co effet 
salutaire de laisser de temps de mieux étudier la si- 
tuation, de faire disparaître les préventions qu'avaient 
pu susciter les actes de la précédente administration, 
et de mieux apprécier entin les nécessités du présont 
et de l'avenir, 

C'est dans cette espérance, qu'au mois de férrier 
1800, nous adresshmes à S. Exec. M. le ministre des 
travaux publics une nouvelle demande par laquelle 
nous #0kicitions : 

4° Que Le chiffre de l'annuité de garantis, fixé à 
1,040,000 fe , fût, par voie de rectincation, porté à 
la somme de 1,140,000 fr., c'est-à-dire augmenté de 
100,000 fr, ; 

9° Que la garantie, primitivement necordée pour 
ane durée de cinquante ans, réduite ensuite à douze 
années, fût portée à une durée de vingt-cinq ans ; 

3 Qu'un prélèvement privilégié de 3 0/0 fit accordé 
aux actionnaires avant restitution à l'Etat des som- 
mes qu'il aurait avances à titre de garant. 

Une note développée fut produite pour justifier ces 
nouvelles demandes au point de vue do l'intérêt légt- 
üme que mwritaient les actionnaires et les porteurs 
des titres d'obligations, et au point de vue du crédit 
de voire entreprise et de la solidarité qui confond, 
daus une certaine mesure, toutes les valeurs des 
Compagnies de chemins de fer, Mais, quelque justes 
et fondées que fursent nos raisons, né seule de nos 
trois demandes fut accuoillie : Je chiffre de l'annuité 
de garantie fut porté de 1,040,000 à 1,400,000 fr, ; 
le surplus fut écarté, 

C'est dans cette situation que la convention minis- 
trielle consrutie en 1839, et le projet de loi qui en 
proposait l'adoption, furvat repris par le Corps légis- 
faut dis l'ouverture de la session de 1860, 

Ce projet qui, dés la fin de la session précédente, 
avait, il faut bien le dire, suscité de vives préven- 
tions et uue opposition prononcé, serait-il plus fa- 
vorablement accueilli dars evtte nouvelle session ? 
— Nous avions quelque raison de l'espérer : la situe 
Won de la Compagnie n'étais plus La méme qu'en 
1852: les causes qui avaient rendu lo séjuestre né 
cessaire avaient té corrigées ; les procbs ne reten- 
tis aient plus dévant les tribunaux de Bérivrs où de 
Paris; le crédit de la Compagnie s'était notablement 
relevé, et une adminis ration entitrement nouvelle 
donnait des garanties de régularité et de prudence à 
tous Les intérêts, 

Cependant, dès l'ouverture de l'instruction devant 
le Corps législatif, nous oûmes à lutter contre des 
dificuliés nouvelles, suscitées par tous les souvenirs 
du passé, D'une part, les préventions se révélèrent 
p'os vives encors ct plus animées qu'en 1859, et, 
d'autre part, on contestait l'opportunité ou l'efficacité 
du secours que nous sallicitions., 

La commission du Corps législatif chargée d'exa- 
miner Le projet de loi, nous admit à comparaître de 
vant elle les 9 et 12 mars, Dans ocs deux séances, 
nous nous attachämnes à bien fairo connaitre la situa- 
t'on véritable de La Coinpagnie, ses charges et ses res 
sources, Qu'il nous soit permis de penser que rous 
parvinmes À porter la lumière sur des faits peu con 
uus où mal appréciés. L'instruction de la commis 
sion Cut lonrue et approfondie, Son honorable prési. 
deut, M, Doumet, plein d'une impartisle sollicitude 
pour tous les intitrèts ongagés dans le débat, cut du 
voirse rendre à Béziers pour juger par lui-même, di- 
rectement et sur place, toutes les questions soulerécs. 
It visita Le chemin de fer dans tous ses détails; il vi- 
sta de même plusieurs galerics dés mines, 6t son 
opinion ainsi éclairée devint toute favorable à notre 
Compagnie, Aussi, Ia commission, par l'organe de son 
honorable rapporteur, M. lé comte Le How, se pro 
un t-elle pour l'adoption du projet de loi de ga- 
ragtie, 


La discussion de la loi ent lieu dans la séance du 
24 avril dernier, Nous ne saurions analyser ici los di- 
verses phases de cette discussion tout à coup inter- 
rompue par un sjournement demandé au rom du 
gouvernement, Pourquoi cet sjournement inopiné ? 
Nous n'avons poine à en discuter la raison; quelle 
qu'elle fût, cet ajourmetment était un indice manifeste 
que les mesures proposées étuicnt loin de réunir 
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toutes les adhésions du Co 
tion ouvertement caractéin 


législatif, Une opposi- 


sée s'élevait contre le 


projet de garantie, et cet ajournement, dans les con- 


ditions où il se produisait, était évidemment un nou- 
vel échec qui menaçait toutes nos espérances. 

Pour conjurer, dans notre intérêt, les dangers de 
la lutte, le gouvernement modifia le projet primitif, 
Il maintint, pendant une période de douze années, 
une annaité de garantie de 1,140,000 fr.s cnis il ré- 
duisit à un chifre capital de & millioes la marge des 
sacrifices que l'Etat pourrait s'imposer pour venir au 
secours de notre Compagnie, 

Cette nouvelle combinaison diminuait dans une 
proportion considérable les ressources dé notre ave- 
ir. Cependant fallait-il la refuser? 

La refuser, c'eût été mal répondre à la haute bien 
veillance et à l'incessante sollicitude dont S, Exe. M, le 
ministre des travaux publics nous avait entourés ; 
c'edt 6 encore montrer peu de coursge et de con- 
flance dans notre entreprise ; c'eût été enfin nous 
eq : une pe responsabilité devant une me- 
sure extrême qui pouvait entrainer des co uences 

qui po nséq 

Toute’ois. nous proposhmes à M. le ministre des 
travaux publics de changer le modo de sæcours, d'a- 
bandonner [a garantie d'intérét et d'accorder à la 
Compagnie on prêt direct de 7 millious, par annuités 
échelonndes suivant le développement de ses besoins. 
Par cette nouvelle combinaison, les ressources de la 
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perplexités qu'elle nous à fait subir déjà dès la ses 
sion de 1859 et surtout durant les quatre premiers 
mois de la session de 1860, Nous n'ous la con- 
cience de n'avoir pas passé un sel jour sans veiller 
bd vos intérêts avéc une vire et lncessante sollici- 
tude. 


Dès l'instant que s'évanouissait ainsi, d'une ma- 
nière si imprévuc, notre dernière espérsncé, nos 
avions à prendre les mesures d'ctées par une situa- 
Bon qui ne permettait plus d'illusion, Nous suspen- 
dimes immédiatement la négociation des obligations 
qui, jusqu'alors, nous avait donné les ressources né- 
cessaires pour maintenir notre érédit et conserver 
une organisation active, indispensable au sucoks de 
nos démarches. Le Conseil dévait, avant tout, ne pas 
augmenter la charge ep ere auxquels coute 
situation ne permettait plus de faire face, 

Après cette première résolution, d’autres questions 
#0 présentèrent : 

Quelle devait être, quelle pouvait êtro aujourd'hui 
la conséquence du retrait du projet de loi? — Quelle 
co.nbinaiso,s Fes corriger la nouvelle situation 
qui vous est faite? — Telles sont les questions dont 
s'est immédiatésnent préoccupé le Conseil d'adminis- 
tration, 

Le retrait du projet de loi enlève à notre Compa- 
goie toute espérance d'obtenir en ce moment aucun 
secours financier de l'Etat, Elle est livrée à elle- 
méme, et, il faut bien le dire, sans ressources suf- 


Compagnis se seraient trouvées assurées de manière fsantes. 


à la dispenser de recourir à la nécessité d'un qua- 
trième emprunt, Mais notre proposition ne put être 
accueillie, et nous dûmos accepter ke projet modifié et 
amoindri qui fut de nouveau soumis au Corps Hgis- 
latif, dans sa séance du 11 mai dernier. 

Une nouvelle commission fut nommée: il nous 
fallut, le 28 mal, recommencer notre tâche devant 
elle, Entre autres questions qui nous furent 3es, il 
nous fut demandé comment, après avoir a , le 
1% février 1860, à M, le ministre des travaux publics, 
une nouvelle demande, sollicitant que la durée de 
garantie d'intérèt fût, au lieu de douxe ans, portée à 
vingt-cinq ans, nous pouvions, sans nous contredire, 
Bccepter uno réduction dans le chiffre capital de la 
garantie, qui ne nous assurait qu'une existence d’eu- 
viron quatre années. 


Nous répondiaus que nous avions introduit notre 
nouvelle demande sans renoncer au bénéfice de la 
convention proposée en 1850, et parce que nous 
cherchions à obtenir des conditions plus larges pour 
les actionnaires et les porteurs d'obligations de notre 
entreprise; que, d'ailleurs, si la garantie nous avait 
été accordée, suivant le premier jet de Loi, pour 
une période de douze années, quelque courte que fût 
cette période, elle nous avait paru strictement suit. 
sante pour assurer tout À la fois le service de toutes 
les charges et le complet développement de l'exploi- 
tation de la ligne de fer. Avec une durée de garantie 
de doute annies, nous étions certains de 
notre quatrième emprunt à des conditions relative 
ment favorables ; do trouver, dans les produits du 
chemin, des ressources suffisantes, qui, en #0 dévelop- 
Fe Progrés-ivemeut, auraient permis de n'engager 
a garantie de l'Etat que dans des proportions dé. 
croissantes et dans des limites faciles à prévoir et à 
régler. Mais, avec un capital de garantie qui ne nous 
soutiendrait que pendant quatre antées environ, nous 
étions beaucoup moins certains du suecès de notre 
œuvre; que néanmoins, sans nous laisser décourager 
l'exiguité du secours, nous la poursuivrions 
| dl ut avec persévérance et énergie. 


Vous savez, Messieurs, que cette nouvelle commis- 
sion se prononça, à l'unanimité, pour le rejet du projet 
de loi. Chacun de vous à pu lire, dans Île Moniteur 
du 20 juin dernier, le rapport présenté au vom de 
cette commission. Vous savez qu'à la suite de ce rap- 
port, un décret impérial, rendu le 9 juin, a retiré des 
travaux du Corps législatif ce ds si péniblement 
sollicité et élaboré depuis près de vingt mois, et qui, 
pour nous servir d'une expression vulgaire, était 
considérée comme votre seule planche de salut dans 
le naufrage où vous ont précipités les faits qui ont 
entrainé le séquestre de 1858, 


Vous connaissez maintenant et les diverses phases 
de notre négociation et son résultat, — Nous ne vous 
Fetracerous point toutes les agitations, toutes les 


Le séquestre a créé, depuis 1858, une situation ex- 
ceptionnelle qui pèse contiouellement sur votre en- 
troprise, Cette situation est prévue et réglée par 
l'art, 32 du cahier des charges. 

La ligne de fer est, depuis 1859, administrée par 
le département des traraux publics; les produits de 
l'usploitation sont versés dans les caisses du Trésor, 
en atténuation des sommes avancées pour achever 
les travaux de la voie et la mettre en état d'être 
exploitée, Il n'est pe aujuurd'hui possible do ée- 
mander à l'Etat la levée du séquestre et la restitution 
de la ligne à ls Compagnie, Sans parler de l'obligs- 
tion de lui rendre los sommes qu'il a avancées, In 
Compagrie n'a plus un crédit assez solide; les res- 
sources lui manquent désormais pour se constituer 
un fonds de roulement, sfin d'assurer les divers sor- 
vices de l'exploitation; elle n'a pas les ovens de 
pourvoir aux réparations et aux augmentations da 
matériel que le développement du trafle pourrait 
rendre nécessaire daus l'avenir, Donc, elle doit re- 
norcer à la pensée de rentrer on ce moment duns la 
jouissance des produits de sa concession, 

Nous vous l'avons dit dans la première partie de 
ce rapport, il reste, sur le passif créé par la précé- 
dente administration, à solder une somme de près do 
500,000 fr.. et les ressources disponibles de la Com- 
pagnie, représeotées par son restant en Caisse, ne 
s'élèvent qu'à la somme de. , . . . . 119,285 fr. 


A côté de ce if il faut placer encore Je service 
des intérèts et de l'amortissement des trois emprunts, 
qui greve la Compagnie d'une charge de 945,000 fr. 
par an, 

C'est en présence d'une telle situation que le Con- 
seil a dû délibérer sur la portée et les consiquences 
du retrait du projet de loi de garantie, 

Comprenant la grare responsabilité morale qui pos 
sait sur Jai, il n'a pas voulu décider, pour aiosi dire 
seul, les graves questions engagies dans cette sivua- 
tion. Il a convoqué son œuel judiciaire, composé de 
MM. Nicolet, avocat; Petit-Dergonz, avoué, et De- 
leuxe, agréé. Un exposé aussi exact, aussi complet 
que possible, leur a été soumis; il à présenté à dé- 
cider les questions suivantes : 


La passif de la Compagnie étant de braucoup su- 
périeur à sou actif disponible et réalisable, que doit- 
elle faire à l'égard des créanciers fondés en titres 
cxécutoires, qui peuvent, au premier jour, venir 
réclamer le paiement de leurs créances? — Que 
doit-elle faire à l'égard des porteurs de titres d'obli- 
gations dont les coupons sont échus ? — Que doit-elle 
faire, enfin, pour sortir de cette position extrème? 

Nes conseils judiciaires ont répondu que, dès que 
le passif excédaut notablement nos ressources, nous 
ne pouvions pa-, nous ne devions pas payer par pré- 
férence tel créancier plujét que tel autre ; que tous 


les créanciers, quelle que fût leur origine, avaient des 
droits égaux sur l'actif social; et que, dans l'impassi- 
bilité matérielle de les payer tous sans distinction, 
c'était un devoir, pour le Conseil d'administration, de 
suspendre tous les paiements sansdistinction, excepté, 
bien eutendu, 1 # dépenses nécessaires de gestion; que 
si une suspersion de paiement eotralanit, ou plu ôt 
précipitaic une demande tn déclaration de faillite, le 
Conseil aurait du moins rempli -on premier devoir, en 
ne satisfaisant les créunciers les plus impatients 
au dütriment ceux qui, moins pressés, ont les 
mèmes droits, Enfin, cet état mème-des choses à 
amené nos conseils à reconnaitre et à démontrer que 
la mise en liquidation de la Compagnie en était la 
conséquence Hiévitable, 

Le Consail d'administration a cru ne pouvoir #6 
dispenser d'adopter cette opinion et do s'y soumettre, 
li a dû décider que, en dehors des dépenses courantes 
d'administration, tous paiements, soit sur les créances 
de l'ancien passif de la Compagnie, soit sur les cou- 
pons alors écha15 des obligations, seraient suspandus 
jusqu’à la prochaine réunion de l'assemblée pénérale. 


Nous avons que sgue orne d extréme, im- 

de des circonstances plus fortes que notre vo- 
Rats, Dai comprise par tous les intéressés, Depuis 
lors. on effet, deux porteurs d'obligations ont introduit 
devant le tribunal de commerce de la Seine des du 
mandes en déclaration de inillite : le premier, pour 
une somiune de 22 fr. 50 ©, représentée par six cou- 
pons; ke second, pour une somme de #2 fr, 50 €, re 
présentée par vingt-deux coupons. Le premier n'a 
Pas soutenu son action, sa demande vient d'être rayée 
du rôle; le second à assigné la Compagnie pour le 
mardi 7 août courant, 

Tets sont les résultats qu'il est de notre devoir de 
vous faire connaître, —$i pénibles qu'ils puissent 
ètre, vous admetirez, en effet, comenc nos consrils 


_—_ res, que Îles résolutions que nous vous signa- 


ons sont dictées par la ‘oi s »0rème de la néerssité, et 
que nulle autre issue ne peut êt 6 raisonoablement 
tentée. 

Si votre crûdit avait été moins engagé, ou, pour 
mieux dire, moins compromis ; s'il n'avait point, de- 
puis longtemps, absorbé une somme à peu près égale 
à colle que représe te votre capital social: si la somme 
de vos emprunts, réunie à celle de votre capitul, ne 
dépassait pas, dans des proportions rela'ivement con- 
sidé ables, la vérisable valeur de la voie de fer, appré- 
cice dans les travaux qui la constituent et dans les 
dépendances qui la complètent, peut-être aurions-nous 
pu songer à tenter la voie d'un quatrième emprunt. 
— Mais dans la situation d'impuissance qui pèse sur 
l'entreprise, avec le passif qui la grève, avec la charge 
de trois emprunts qu'elle est obligée de servir, nous 
ne pouvions espérer qu'un quatrième emprunt pôt 
trouver quelque chance de succès ? + 

A défaut d'un emprant, aurait-il êté possible de de- 
mauder aux actionnaires de faire un suprème eMort, 
ea fournissant, par une contribution volontaire, la 
somme de 7,000,000 en capital, que nous demandions 
au gouvernement en remplacement de la garantie 
d'invérét? — Mais les actionnaires qui, depuis bientot 
trols ans, ne touchent plus aucun intérêt sur leurs 
capitaux vérsés, ont Été et sont encore aujourd'hui 
trop cruellement éprouvés, pour que nous puissions 
songer à leur demander de nouveaux sacrifices, dans 
une situation qui ne présente que des éveatualités 
difficiles aujourd'hui à préciser clairement, 

À défaut d'un nouvel emprunt ou d'un nouveau sn1b- 
side fourni par les actionnaires, une fusion n'aurait. 
elle pas été possible ? 

Une fusion ert une sorte de contrat commutatif, 
dans lequel se pèsent et se mesurent des valcurs ré. 
ciproquement mises en commun, des droits et des in 
térûts devant être unis et confondus Les droits con- 
cédés à notre entreprise sont aujourd'hui suspendus ; 
ils ne sont pas assez intacts pour d'an poids 
considérable dans {a balance d'un échange équitablo- 
ement réglé, Les valours sociales sont grevées de char 
ges considérables, et avant de songer à une fus on, si 
une fusion peut ètre utilement essayte, la situation 
doit être dégagée des entraves qui pèsent en ce mo- 
ment sur In Compagnie. 


C'est aissi qu'en cherchant divers remèdes suggérés 
par une incessante soilicitude pour vos intérêts, nous 
n'avons rencontré, de tous côtés, que des incertitudes 
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ot des difficultés, Il faut avoir le courage de Le re- 
connaltre : Je mal est dans la situation même de la 
Compagnie ; l'entreprise sociale est atteinte au cœur, 
et nul tempérament ne saurait désormais cicatristr 
les Licssures qu'elle a reçues avant le 42 mai 1858. 
Nous avions cspéré en trouver un dons le secours 
sollicité du gouvernements co secours nous à été re 
fusé, il faut savoir se résigner à subir les conséquen- 
ces de ce refus. 


L'artiche 4% des statuts sociaux porte : u La Société 
» à pour objet l'exécution et l'exploitation du chemin 
» dé fer de Graissessac à Béziers, conformément au 
0] men gr 27 murs 1852 et au cahier des charges y 
+ annexé. » 


D'une part, l'exécution des travaux n'a pu être 
terminée qu'avec les fonds et l'intervention dés lngé- 
nieurs de l'Etat; et, d'autre part, la Société ne peut 
administrer l'exploitation de ss ligne dans les condi- 
tions du cahier des charges ; il s'ensuit que la Société 
n'a pu et ne peut encore remplir l'objet pour lequel 
elle a été constituée; il s'ensuit encore que le Conseil 
d'adoinistration, ne pouvant plus exercer aucune des 
attributions déterminées par l'article 25 des statuts, 
n'a plus aucune raison d'être, Que pourrait fais 
d'utile aujourd'hui un Conseil d'administration ? 

Les situations extrèmes nu peuvent se résoudre que 
par des remèdes extrêmes, et lé seul remède possible 
aujourd'hui, indiqué par la raison, énergiquement 
proposé par Les conseils judiciaires de La Compagnie, 
est uno transformation sociale qui, on dégageant tous 
les embarras du passé, peut seule faciliter une tran- 
sition utile vers un meilleur avenir. Cette transforma- 
tion ne peut s'opérer que par La liquidation de votre 
Société. 

Après toutes les phases pénibles que le Consoil a eu 
à traverser, 1 loi faut romplir encore la douloureuse 
mission de vous proposer cette liquidation, 

L'article 49 des statuts porte : « Lors de la disso- 
“ lutiun de La Société, l'assemblée ginérale, sur La 
n proposition du Conseil d'administration, détermi- 
“ nera Je mode de liquidation à suivre, n — C'est 
donc la liquidation et ke mode de liquidation que 
_ venons maintenant soumettre à votre déiibéra- 

on, 

Le conseil ne vous propose cette mesure que parce 
qu'elle est imposée par une force majeure qui com- 
mande impéricusement à tous de faire des sacrilices 
nécessaires, Si elle oblige à prononcer la dissolution 
du lien social, elle n'entruine point la perte absolue 
de tous les intérèts, l'annulation entière de tous Les 
droits, Elle en devient au contraire la sauvegarde et 
la garantie, dans la inesure des forces utiles que la 
liquidation pourra réunir, pour faire valoir ces mémes 
intérèts et ces mêmes droits dans les combinaisons 
qu'il deviendrait possible de réaliser ultérieurement. 
— C'est be moyen forcé d'une transformation néces- 
saire, qui permettra peut-être d'échapper au danger 
d'ua sinistre commercial, 

La liquidation aura pour mission et pour objet : — 
4° de poursuivre le recouvrement des créances actives 
déjh constatées, ou qui pourront être constatées au 
crédit de la mg 2° de régler, par des atter. 
molements, les dettes qui constituent son passif re - 
connu où éventuel; — 3" de faire près du gouver- 
nemont bles démarches nécessaires pour en solliciter les 
secours indiqués par la situation, 

Quelques-unes des créances actives de la Société 
sont déjà établies par les écritures ; elles ne présentent 
point un chiffre élevé. D'autres, plus importantes, 
doivent résulter des réclamations que la Compagnie 
est fondée à exercer, à raison des faits qui ont reudu 
le séquestre nécessaire en 1858. Nous ne saurious en 
déterminer le chiffre avec précision, mais nous savons 
qu'il y a là des causes légitimes de néclamations 
importantes, Nous vous en avons indiqué quelques- 
unes ; d'autres pourront encore Être élevées. Plusieurs 
sont déjà déférées aux tribunaux compétents, et les 
premiers avantages obtenus, dont nous vous avons 
rendu compte plus haut, attestent que la justice up- 
précie vos plaintes avec une vigilanie sollicitude.” 

En dehors des condamnations proncacées contre la 
Compagnie et devenues vaécutoires, ct encore en 
débors des semestres à échoir sur les obligations 
des trois emprunts, les dettes qui restent à régler 
se prétent facilemunt à des arrangements, €t la 
liquidation pourra obtenir des compositions et des 
tempéraments favorables, 


L'opération la plus importante sera de travailler à 
réaliser Ja trombrmntion à laquelle fl faut mainte- 
nant arriver. Cette transformation ne peut s'opérer 
qu'avec l'aide et le concours du gouvernement, €t 
ici, nous devons lo dire, mous sommes pleins de con- 
fance dans la haute bienveillance et dans l'esprit de 
ustice de Son Exc. M. le ministre des travaux pu- 
lics, Sa sollicitude pour tous les intérèts engagés 
dans votre Socidté ne s'est jamais ralentie, et nous 
sommes persuadés que le jour où une combinaison 
pourra lui être sourmise dans des conditions qui ga- 
rontissent l'avenir, elle sera favorablement 1ecucillie 
par lui. Votre droit 4 la concession caiste toujours 
dans son principe ; il est évidemment proutgé par le 
ronvernement qui, cn exploitant la ligne de fer, veut 
faire l'expérience de toutes les forcés productives de 
cette exploitation, avant de prendre un parti définitif, 


Il faut profiter des délais que pourra donner la 
durée de cette expérience: la liquidation le pourra 
d'autant plus utilement, qu'elle sera dégagée des 
préoccupations et des embarras qui eéntrarent Île 
Conseil depuis le reurait du projet de loi de garantie. 
Nous somencs aujourd'hui dans une situation fausse 
et sans issue ; nous ne pouvons adouiserer, dans La 
condition des statuts, une Société dont l'objet n'est 
plus devenu, pour elle, qu'une sorte de fiction. Avec 
la liquidation, la situution change; elle se digage 
des difficultés présentes, elle devient claire ot tran- 
chée, L'état de liquidation fait comprendre à tous 
qu'il y à un temns d'arrêt nécessaire pour préparer 
une r'organisatior sociale ; chacan sait dans quelle 
position il se trouve, et quels peuvent être ses droits 
ou ses espérances, 

Le mode de liquidation est déterminé par la na- 
ture des pouvoirs que vous êtes appelés à confier aux 
liquidateurs, ot ces pouvoirs sont réglés par vos réso- 
lutions. Avant de vous soumettre le texte de ces ré- 
solutions, nous devons vous en signaler l'économie, 

Nous vous proposons d'instituer deux liquidateurs, 
et de placer À cûté d'eux un Conseil de liquidation 
composé de trois membres. 

L'importarce des q estions engagées ot des ques- 
tions qui peuvent encoe s'élever, a paru au Conseil 
rendre nécessaire le nombre de deux liquidateurs, Lu 
Compagnie a des intérèts également considérables à 
outenir ou à défendre À Béziers et À Paris. L'exper- 
use ordornée par le tribunal de première instance 
de la Seine, dans l'affaire de MM. Boucaruc ét Sou- 
baigni, eufilra, h elle seule, ir occuper activement 
l'un des deux liquidateurs à Béziers. D’autres affaire” 
éccore, touchant à l'établissement de la voit, restent 
à régler, qui réclameront également dés soins assidus, 

Nous vous pro) de donner à ces deux liqui- 
dateurs un mandat collectif, comprenant toutes les 
attributions qui deviennent fa conséquence nécessaire 
de la mission qui leur est confiée, Ainsi, ils auront 
le pouvoir de fai, seuls en tant que Hquidateurs, 
l'un agissant collectivement avec l'autre, tous les 
actes d'adim'nistr.r'on et de gestion, tels que: tou- 
cher toutes sommes faire tous paiements, donner 
et recevoir toutes quitlancés, poursuivre toutes ins 
tances judiciaires, etc., etc. 

Mais les actes qui auront pour objet l’aliénation 
où la disposition plus où moins absolue de la con- 
cession où de l'actif qui s'y rattache, ne pourront 
être provisoirement consent re que les liqui- 
dateurs auront pris l'opinion du Conseil de liquida- 
tion, et ces actes ne pourront devenir définitifs qu’a- 
près avoir été soumis à la ratification de |" 
générale des actionnaires, 


La résolution par Inquelle nous vous proposons de 
consacrer cette mesure est ainsi conçue : 


« L'assemblée générale, sur la proposition du Con- 
» seil d'administration, développée dans le rapport, 


» aurèle: 
n Art. 4, 


» La Société anonyme dénommée Compagnie du 
» chemin de fer de Graissessac À Béziers est et de- 
» meure dissoute à partir de ce jour, 6 août 1860. 

» Art, 2. 

» L'assemblée ginérals décide, conformément à 
a l'art, 40 des siatüts, qu'il sera procédé à la liquida- 
« tion de la manière suivante: 


"ensemble et collectivement; i's ont tous pouvoirs de 
» toucher toutes sommes, faire tous paiements, don- 
» ner et recevoir toutes quittances, fournir toutes 
= mainlevées, représenter la Société dissoute dans 
» toutes instances judiciaires, devant tous tribunaux, 
“ soi en demandant, soit en défendant, procéder à 
“ toutes ventes, aliénations, transactions, compromis, 
» et généralement à toutes conventions intéressant la 
“ Socidté, toutefois sous la réserve ci-après établie, 

» 2° Un Conseil de liquidation est institué auprès 
» des liquidateurs, avec la mission de représenter 
» plusspécialement près de ceux-ci l'intérêt des ac 
» tiounuires, 

» 3 Le Conseil de liquidation pourra être consulté 
» par les liquidateurs sur toutes les affaires qui inté- 
» Esdhesdh liquidation. 
&* Dans Je ces où les lquidateurs auraient à con- 
clure un traité ayant, sous quelque forme que ce 
puisse être, pour but J'aliénation où la disposition 
plus ou moins absolue de la concession ot de l'actif 
qui s'y rattache, ils ne pourront le faire qu'après 
avoir consulté le Conseil de liquidation. Dans co 
mème cas, un tel traité ne pourra être conclu par 
les liquidateurs, que sous la réserve de In ratilica- 
tion de l'assemblée générale des actionnaires qui, 
réunie et délibérant conformément aux statuts, 
accordera ou refusera cette ratification, après avoir 
entendu le rapport du Canseil de liquidation. 
» 5* MM. Lepelletier et Vincent, avocals, sont 
nommés liquidateurs. 
» 6* MM, Benat, Chaper ot Parks sont nommés 
membres du Conseil de liquidation. Leurs fonc 
tions sont essenticilement gratuites. Dans le cas 
où par suite de décbs, démission ou toute autre 
cause, un des membres du Conseil de liquidation 
viendrait à cesser ses fonctions, il sera pourvu à 
son remplacement par les membres restants, sauf 
raiificauon par la plus prochaine assemblée gé- 
nérale. 
» 7° Pendant la durée de la liquidation, l'assem- 
blée générale, réunie et délibérant conformément 
aux statuts socinux, conserve ses droits el ses pou- 
voirs, pour prendre toutes mesurés qui pourraient 
être utiles À la Hquidation; remplacer, s'il y avait 
lieu, l'un ou l'autre, ou les deux liquidateurs ou 
les membres du Consoil de liquidation ; recevoir les 
comptes des liquidateurs, les approuver, et donner 
tous quitus ét déharges, 
» L'assemblée générale sera convoquée et réunie, 
soit par les liq urs, soit par le Conseil de liqui- 
» dation, » 

Telle est la résolution soumise à votre appréciation. 

MM. letier et Vincent, auxqvels nous vous 
pro, a de conférer le mandat de liquidateurs, ont 
êté Endiqués au Conseil et recommandés à sa con- 
fance par des personnes les plus honorables, 11 est 
juste d'ajouter qu'ils s recommandent aussi direc- 
tement par cux-mèmes et par les antécédents de leur 
carrière, M. Lepelletier a été ch déjà d'opérer 
des liqaidations importantes, et, depuis longtemps, il 
a eu le maniement de plsuleurs des grandes affaires 
de motro époque. M. Vincent, après plusieurs années 
passées au barreau de Paris, a _ du tribunal de 
commerce de la Seine Le titre ofliciel de liquidateur 
arcrèdité près de cette juridiction. Nous n'aurlons su 
trouver des choix plus dignes de votre confiance. 
Nous sommes persuadés qu'en donnant votre srandat 


Frervscecss *esseetvs E 55 =t. er % 


ée | à MM. Lepelletier et Vincent, les affaires de Ia liqui- 


dation seront dirigées avec le plus grand soin pour 
vos communs intérêts, 


Nous vous proposons do composer le Conseil de li- 
quidation de trois membres pris dans le Consail 
d'administration netuel. De cette façon, les liquida- 
teurs seront entourés des homencs qui, depuis vingt 
mois, sont aujourd'nui le plus au courant de vos affai- 
rés et le plus en état de les éclairer sor vos inté- 
rûts ; ainsi la tradition des faits ne sera pas inter. 
rompue, 


Nous ne pouvons, Messieurs, terminer cé rapport 
sans vous exprimer le regret sincère que nous éprou- 
verous à nous séparer de vous. Vous nous aviez 

tous les pouvoirs que nous avions demandés ; nous 
avons la conscience de n'avoir manqué à aucun des 
devoirs que nous avait imposés votre confiance, Si 


» 1° Doux liquidateurs sont, institués; ils agiront | ous avons échoaë duns la mission que nous avions 
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catreprise, vous Je savez maintenant, ce n'est point 
ar incurie où par fausse direction de nos efforts. 
mis croyons mériter ce témoigonge que nul autre 
n'aurait pu faire plus que nous n'avons fait; notre 
persévérance n'a clé qu'à une de ces puissances su- 
périeures devant lesquelles doivent nécesssirement 
fléchir les volontés les plus énergiques. 

Du moins, en nous retirant, si nous ne pouvons 
emporter le sourenir d'avoir rétsbli votre entreprise, 
nous pourons hautement afirm.r que nous vous la 
laïsserons dégagée d'un grand nombre de difficultés, 
moralk-ment relevée dans l'opinion publique, et munie 
dé travaux préparatoires importants, qui doivent faci- 
liter l'instruction et le règlement des questions qui 
restent encore aujourd'hui à résoudre, 


La violence du désordre qui n eu lieu à la suite des 
discours prononcés par deux actionnaires, contre a 
propition de mise en liquidation de la Société, a 
coutraint le président de l'assemblée à lever la 
__” sans avoir pu mettre cœtte proposition sux 
voix, 





SOCIÉTÉ DES INGÉNIEURS CIVILS. 


Séance du 18 novembre 4859, 





Présidence de M. Faune. 





Après la lecture du procès-verbal, M. Tron- 
quoy fait observer que le chiffre indiqué pour 
la résistance des aciers dans le livre de M, Love, 
et sur lequel MM, Gouvy ont élevé une réclama- 
tion, n'a été donné par M. Love que pour mon- 
trer sous quelle faible charge les aciers peuvent 
rompre quelquefuis, 

M. le prési tent explique que MM. Gouvy n'ont 
voulu élever aucune réclamation, mais qu'ils 
sont simplement venus demander qu'à côté du 
chiffre mioimum cité par M. Love, on vouiût 
bien donner les chiffres moyens et maximum 
de résistance des aciers de leur fabrication : il 
ajoute qu'il est trop jaloux de conserver à nos 
discussions une liberté entière, pour admettra 
une réclamation sur l'opinion émise par un 
membre de la Société, 

M. Charles Laurent fait l'analyse d'une bro- 
chure publiée par M. Luigi Cangiano, ingénieur 
italien, sur lus conditions actuelles des eaux 
publiques et potables de la ville de Naples, et 
sur les moyens de les améliorer, 

Parmi les savants ingénieurs de la ville de 
Naples, le chevalier Luigi Cangiano, architecte 
commissaire extraordinaire des eaux de cette 
cité, est un de ceux qui ont le plus mérité et 
obtenu l'estime et la confiance de leurs conci- 
toyens. Savant du savoir d'autrui, et surtout de 
son savoir propre, ilexpose, dans une brochure 
dont nous remettous un exemplaire à la S<o- 
ciété, l'état actuel des eaux publiques de la 
ville de Naples. 

Nous avons pensé que la faveur avec laquelle 
ont été reçues les communications qui ont eu 
lieu sur des sujets analogues nous autorisait à 
faire celle-ci, en choisissant les points les plus 
saillants de cette remarquable étude. Elle ren- 
ferme d'ailleurs, en dehors du point de vue 
historique de la question, une série de faits 
relatifs à l'existence des sources, aux accidents 
qui peuvent paralyser, soit leur expansion au 
sol, soit leur écoulement régulier dans les ca- 
naux chargés de les faire parvenir aux lieux 
de distribution, Des descriptions minutieuses, 
dignes d'être connues, noux ont semblé devoir 
être conservées avec toute l'originalité d'une 
traduction à peu près littérale. 


M, Cangiano examine d'abord l'état actuel 


des eaux potables fournies par le Bolla et le 
Carmigoano, les deux sources principales de 


l'alimentation de la ville de Naples, 11 constate 
que les travaux de recherches et de conduites 
ont subi des modifications ou des dégradations 
telles, qu'il est grand temps de chercher l'ori- 
gine du mal et les moyens d'y remédier. 

L'eau de la Bolla est admirablement recueillie 
dans une série de canaux souterrains successi- 
vement établis le long de la partie relevée de 
la plaine de ce nom, qui s'étend au pled nord 
de la montagne de la Somma. Ces différents 
canaux souterrains se réunissent dans un lieu 
que l'on désigne sous le nom de cusa dellacqua 
imaison de l'eau). 

Ces canaux constituent un immense et pro- 
fond drainage pratiqué dans des alluvions vé- 
suviennes, tantôt à l'état de sables, tantôt à 
l'état de conglomérat solide ou tuf. Quelques- 
uns de ces canaux remontent, dit-on, au temps 
de l'antique Naples. 

L'eau sort en abondance soit des sables, soit 
des fissures du sol à la partie inférieure des 
travaux; elle est dirigée, comme nous l'avons 
dit, vers la cass dell'ucqua, d'où elle s'échappe 
au dehors par un déversoir en marbre situé À 
484,50 au-dessus du niveau de la mer, 

Un diviseur sépare l'eau en deux branches, 
dont l'une est l'origine du fleuve Sebeto, qui, 
après de longs détours dans la plaine de la 
Bolla et dans les marais qui suivent, se jette 
dans la mer, après avoir toutefois activé onze 
moulins, et dont l'autre, reçue dans un canal 
voûté et stuqué, est conduite à Naples pour les 
concessions d'eau daus la partie édifiée sur 
l'emplacement de Naples antique. Gelte seconde 
branche anime sur son parcours la fabrique 
royale d'armes, sept moulins de propriété pri- 
vée, ete.: à son entrée dans la ville, elle ali 
mente encore neuf moulins, vingt-cinq fon- 
taines publiques, des forts et des casernes, cte, 

M. Canglano constate ensuite les variations 
successives que l'eau a subies à différentes 
époques, variations indiquées d'une manière 
cortaine par la hauteur qu'elle a tenue sur le 
seuil du diviseur dans la casa dell'acque. 

Ces varlations ont presque toujours été attri- 
buées à une diminution dass la quantité de 
pluie tombée sur la plaine de la Bolla, M. Can- 
glano réfute victorieusement cette assertion 
par des documents officiels, et en revient à une 
Opinion émise dès l'anute 4830, par Théodoro 
Monticelli, célèbre naturaliste napolitain, qui, 
par inluition, avait deviné que la diminution 
d'eau devait provenir de stalactites calcaires 
qui se formaient sur les surfaces qui laissent 
Re l'eau, ou dans les fissures d'où elle 

t. 

Cette opinion fut vérifiée, et on reconnut 
qu'effectivement une stalactite calcaire se for- 
mait sur le soi et à la partie inférieure des 
parois des canaux et des grottes souterraines 
creustes latéralement dans le but d'augmenter 
les surfaces de production d'eau. On enleva 
cet obstacle, et pour un certain temps les caux 
reprirent leur écoulement normal; mais on 
reconnut bientôt que le remède employé ne 
pouvait se renouveler souvent sans entrainer 
des dommages beaucoup plus graves. 

Après avoir examiné comment se forme cette 
stalactite calcaire etles dégâts causés par souen- 
lèvement, M. Cangiano observe la manière dont 
l'eau arrive à se faire jour par les travaux 
souterrains ; il énonce aussi, comme causes 
additionnelles de diminution ou de change- 
ment dans le jaillissement de l'eau, les fré- 
quentes éruptions du Vésuve, et écudie les cir- 



















je crois que l'accueil fai 





constanres de ce phénomène sur les couches 
aqueuses, ainsi que les perturbations qu'elles 
out à subir des tremblements de terre si fré- 
quents dans cette contrée, 

Pour obvler aux inconvénients actvels, après 
s'être étendu sur les lois hydrostatiques sous 
lesquelles les eaux s'insinuent dans les fissures 
du terrain et en jaillissent ensuite, l'auteur de 
cette notice conclut que si l'eau sortant du 
sable, au lieu de s'insinuer et de circuler par 
un chemin difficile, n'avait au contriire qu'à 
parcourir des conduits larges et perpendicu- 
ia‘res à sa masse, son volume serait plus abon- 
dan: et son écoulement perpétuel. Il proposa 
donc des forages et examine les condit'ons de 
leur exécution. 

Au commencement du xvu° siècle, malgré 
la mortalité causée par la guerre et la peste, 
la population de la ville de Naples s'élevait à 
230,000 habitants: elle souffrait alors du man- 
que d'eau potable et de farine, parce que, 
bien que le grain fût abondant, les moulins 
de la ville ne pouvaient moudre faute d'eau, 


seul moteur connu à cette époque. 


César Carmignano, en suite de traités, en- 
treprit en 4629 la construction d'un aqueduc 


se porte son hom. Cet aqueduc a son origine 


ns le fleuve Faënza, et sur son parcours re- 


çoit en addition le trop plein des eaux du 


château de Caserta. 
let encore, bien que d'après son origine il 


semblait que l'eau dût toujours arriver abon- 
dante à la ville de Naples, il n'en fut pas ainsl. 


M. Cangiano développe les causes naturelles 


et particulières qui influent sur l'abondance 
ou la diminution dans le volume de l'eau re- 
çue dans le canal de Carmiguano. I examino 
donc les diverses formations géologiques qui 


constituent le bassin où prennent naissance 
les sources des différents ruisseaux tributaires 
du fleuve Faenza, 

Les tremblements de terre viennent encore 
modifier le régime des eaux qui circulent dans 
les nappes souterraines ; il est probable que 
là comme pour les eaux de la Bolla se trouva 
une des causes naturelles des variations de 
régime dans l'écoulement naturel; puis vien- 


rent ensuite lez circonstances accidentelles 
qui résultent des entraves apportées à l'écou- 
lement pur l'industrie humaine. 


D'après les connaissances que les forages pra- 
tiqués à Naples ont fournies sur la formation 


des terrains subapennins et du macigno, ainsi 
que sur la force d'ascension que les différentes 


nappes d'eau possèdent pour s'élever à la sur- 
face du sol et y jaillir, M, Cangiano pense que 
l'on peut obtenir, en creusant des puits à tra- 
vers les terrains identiques qui forment le bas- 


sin en question, des eaux dont l'écoulement 


aurait uaë constance immuable, 


Il y auralt encore un avantage très-grand 
dans la limpidité et la pureté des eaux alnsi 
obtenues, avantages qu'il fait ressortir surtout 
en énumérant les nombreuses causes d'altéra- 
tion qui en ce moment assiégent les eaux du 
Carmignano. 


Eafñn ce projet s'occupe des rectifications 
importantes à apporter au parcours de ce ca- 
nal, dont l'eau se jettérait dans une tour ré- 
servoir, d'où on la distribuerait dans la ville 
pour les besoins dé la population et dans le 
canal des moulins; l'auteur fait ressortir les 
nombreux avantages que la ville de Naples re- 
ürerait de l'exécution des travaux projetés, et 
au travail en ques- 
tion par tous les hommes animés du bien pu- 
blic est un sûr garant de sa bonne conception. 


* 
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M. Alcan rend compte de ses visites à l'expo- 
sition de Rouen. 

Il commence par signaler un premier fait 
qui l'a frappé : c'est que cette exposition, 
comme celle de Bordeaux, était relativement 
incomplète, et on était loin d'y trouver tout 
ce qu'on était en droit d'espérer, Ainsi peu 
d'industries du département du Nord étaient 
représentées à Rouen, On a dit pour expliquer 
cette abstention, que les fabricants du Nord 
craignaient de voir leurs produits imités par 
ceux de Rouen. Cette raison n'est pas sérieuse, 
— ces fabricants sont venus exposer à 


La véritable cause est autre : les expositions 
de province ne peuvent offrir la publicité de 
celle de Paris, et les récompenses sont suppo- 
sées n'avoir pas la même valeur. Il ÿ a donc 
nécessairement une limite à l'importance des 
Tee régionales, 

. Alcan passe en revue quelques-uns des 
produits exposés à Rouen. 11 signale les belles 
pièces de forge provenant de la forge Laube- 
nière, parmi lesquelles se trouvait un arbre de 
20 mètres de longueur sur 0,70 de diamètre; 
des tuiles plates en fonte renforcées par des 
nervures bien disposées et Uestinécs à rempla- 
cer les ardoises; de magnifiques pièées de 
cuivre provenant des usines de Romilly. 

Une machine à vapeur horizontale à deux 
cylindres à détente variable et à condensation, 
exposée par un constructeur de Rouen, ce qui 
est d'autant plus remarquable que jusqu'à pré- 
sent les filateurs, en Normandie, n'ont admis 
que les machines verticales. Cette machine ho- 
rizontale, essayée au frein, a donné de bons 
résultats, 

Des appareils exposés par la maison Cail ; 
des pièces détachées de machines présentées 
par M, Mazeine, du Havre, parmi lesquelles 
uno beille c'e 8,000 kilog, un arbre de 16 à 
17,000 kilog. et un tiroir, 

La machine à scier les hois courbes de 
M. Normand, qui avait déja figuré à l'exposition 
universelle en 1865, et dont l'importance est 
de plus en plus app.éciée. 

ne machine à graver les rouleaux, mar- 
chant par l'électricité, 

Un métier à filer de douze cents broches du 
système Mull-lenny Sclf-Acting, Tout en recon- 
naissant ce qu'il a fallu dépenser de puissance 
de combinaison pour arriver à faire marcher 
avec précislon des machines aussi compliquées 
et présentant une aussi grande multiplicité 
d'organes, et en admettant que la substitution 
de ce système, entièrement automatique, à 
celui qui ne l'était . partie, offre des avan- 
tages économiques, M. Alcan pense que l'indus- 
trie s'engage dans une vole qui ne doit pas 
avoir un long avenir. La complication mème 
des organes des métiers Self-Acting anglais et 
français, qui falt en quelque sorte l'admiration 
du public, doit leur être opposée comme un 
indice de la fausse direction dans laquelle on 
est. La machine de Marly était compliquée 
aussi ct admirée. Tous les esprits judicieux 
applaudissent à la simplicité et à l'efficacité 
des moyens qui l'ont remplacée. 

(La suite prochainement.) 
Hosquix pe RaËviire. 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE DE CRÉDIT INDUS- 
TRIEL ET COMMERCIAL. 


La Société générale de Crédit industriel et 
commercial, en vue de développer l'usage 


des paieuments par chéques, ouvre des comp- 
tes de dépôts pour tout versement qui ne 
sera pas inférieur à {rois mille francs. 
Fonds exigibles à 3 jours de vue 2 1/2 0/0 
à 90 jours... 3 0/0 


Le président de la Société générale 
de Crédit industriel et commercial, 


M G, D'AUDIFFRET. 





COMPAGNIE ANONYME 


ves 
CHEMINS DE FER DE LA LIGNE D'ITALIE 


Le Conseil d'administration à l'honneur 
d'informer MM. les actionnaires que Île 
nombre d'actions déposées n'ayant pas élé 
suffisant pour constituer régulièrement l'as- 
semblée générale, tant ordinaire qu'extraor- 
dinaire, fixée au 25 août courant, celle as- 
semblée ne peut avoir lieu. 

Conformément aux statuts, MM. les action- 
naires sont convoqués de nouveau pour le 
25 septembre prochain, à 3 heures, au siége 
social à Genève, maison Laya, quai du 
Rhône, 

Les délibérations prises sur les proposi- 
tions fixées par l'ordre du jour de la pre- 
mière assemblée seront valables, quel que 
soit le nombre des actionnaires présents et 
celui des actions représentées. 

MM. les actionnaires qui désireront£ assister 
à cette assemblée, devront être po-teurs d au 
moins vingt actions nouvelles de 500 fr, ou 
quarante actions anciennes de 250 fr. 

Les titres devront être déposés d'ici au 
11 septembre prochain, soit à Paris, rue 
Laffite, 28; soit à Londres, à l'agence de la 
Compagnie, Threadneedle street, 28; soit à 
Genève, maison Laya, où il sera remis à 
MM. les actionnaires un récépissé du dépôt 
eleclué, une carte d'admission pour l'as.em- 
blée ainsi que des modèles de procuration 
pour ceux d'entre eux qui seraient chargés 
de pouvoirs. 

Les cartes délivrées pour assister à la pre- 
7 assemblée, seront valables pour la nou- 
velle. 





CAISSE DES TRAVAUX DE PARIS 
(établio à l'Hôtel de Ville}. 

Les bons émis par la Caisse, sous la ga- 
rantie solidaire de la Ville de Paris, portent 
intérêt, 

Savoir : 


Ceux de 3 à 5 mois. ..,., 2 0/0 
Ceux de G6à 11 mois. .,... 2 1/2 00 
Ceux de 12 à 17 mois. ...,.. # 1,2 0/0 
Ceux de 18 à 23 mois. ...,. 4 0/0 


Ceux de 24 mois et au-dessus, 4 1/2 0/0 


Les bons délivrés à un an et plus sont 
accompagnés de coupons détachés d'intérêt, 
par chaque période de six mois. 

La Banque de France avance jusqu'à 


concurrence de 80 0/0 du montant des bons | Honde 


de la Caisse, qui sont admis d'ailleurs à 
l'escompie. 
Le directeur de la Caisse, 
Fenvixanxo Le Roy. 





EMPRUNT DE LA VILLE DE LILLE, 


M. Léop.-S. Kænigswarter a l'honneur de 
rappeler aux porteurs de Litres provisoires 
qu'il est indispensable de les échanger, avant 
le 30 août, contre les obligations définiui- 
ves, celles-ci donnant seules droit de parti- 
ciper aux chances des tirages, dont le pre- 
mier aura lieu le {+ septembre prochain, 
conformément au tableau ci-après : 


Fr, 
Le 4* numéro sortant, par........ 25,000 
Les 3 n° suiv. à 10,000 fr, chacun, soit 30,000 


Le 5e numéro, par............... 4,000 
Les 10 n°’suiv. à 1,000 fr, chacun, soit 10,000 
Les12 — à b00 — 6,000 
Les15 — à 400 — 6,000 
Les15 — à 200 ee 3,000 

84,000 


Ces 57 obligations dont les numéros sorti- 
ront les premiers, seront remboursées, ca- 
pilal compris, comme ci-dessus. 

En outre, 285 obligations seront rembour- 
sées au pair (100 francs). 





LE TOUR DU MONDE 
NOUVEAU JOURNAL DES VOYAGES. 

La librairie Hachette vient de mettre en 
vente le premier volume du Tour du Monde, 
contenant 24 relations de voyages et 183 ma- 
gaifiques gravures. L'objet de ce curieux re- 
cueil est de présenter le tableau de la nature 
et de la vie humaine sur toute la surface de 
la terre. Nous connaissons à peine le monde 
es novs habitons, et chaque jour nous révèle 

es découvertes imporlantes. 

Combien de scènes dévoilées seulement 
d'hier où qui le seront demain : cimes répu- 
tées inaccessibles, où le pied humain se pose 
pour la première fois; lacs, fleuves, sourcss, 
dont d'intrépides voyageurs cherchent, as- 
siézent, cernent de toutes parts les mystè- 
res; déserts immenses, fertilisés par la con- 
quête; champs d'inculles richesses qui s'ou- 
vrent à l'espoir des émigrations; trésors des 
mines qui groupent les aventuriers en na- 
tions; empires endormis entre leurs mu- 
railles depuis les temps les plus reculés de 
l'histoire et qui s’éveillent enfin à l'approche 
de la civilisation ! 

De tous côtés, que de spectacles singu- 
liers, curieux, sulennels, émouvants ! Et que 
d'observations à recueillir encore sur les 
babitudes, les mœurs, les institutions, les 
arts, les caractères des différentes races 1 
Que d'aventures, de péripéties, de surprises, 
tour à tour sérieuses ou rianles, el aussi + 3 
de tableaux de misère et d'oppression à dé 
noncer aux solliciludes du monde chrétien ! 
On comprend donc qu'il n'y ait point de lec- 
ture plus variée, plus dramatique, plus mo- 
rale, plus instructive que celle du Tour du 
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OUEST 
18, Longueur expimtte : Hi kilomètres 
Du 5 au 11 août 1860, 


ARDENNES. 


À Laon. 
Reims à Mésières, Charleville & 
Ménièrer, Charleville à Nouson had 






SECTIONS prnams 





Du 5 au 11 août 1860, 7.837 Vo matos einen . {9.2 Longueur exploités : 464 kfoanèt 
181.222 Voyageurs ....,.,,.,.,..,, 597 300 47 Marchands et. — Grande vitesse 0 ps FT S Du 5 a A août me — . 
Bagages, Marchardises, etc... .,,.., 02,305 77 — Petlte vitesse. 461.440 55 | 43.595 POFAEONTS enr esene ne 23.203 35 
Total... .. 4.880.165 24 Total.……....... 1.159.093 10 | Bagages, Marchandises, etc... 1: 43.004 12 
Recettes antérieures... ,,., 35.637.102 52 | Semaine correspondante en 1850.... 1.110.191 72 Total... 72.107 47 
Total.......... 46.076.957 76 Différence... ,.... 19. or 36 Semaine correspondante de 1859, ,.. 60.303 39 
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32° semaine de 1860.,.,,,,,,,,.,,, 1,330,705 94 
Semaine correspondante de 1850,.,. 1,283. 479 50 











Posietolals dapulslet® Juerier 1008 39,14 30.150.108 43 
1850 28.280.091 62 










Différence. ......, 11.892 08 
= 
Recettes depuis le 147 Janvier 1860.. 2.100 363 56 


Différence..." "7 50.295 74 Différence. ...... 1.400.180 83 _ 1850. 1.859.460 74 
nn, ————— 
Recettes Len le 12° janvier 1860., 36.976.057 70 Différence, ....... 210.808 82 
_ 1859., 34.506.812 05 a Fr = 
Différence... "3.380.105 71 von. Lncarer DE ut entres. DAUPHINE. 
——_— 








© Du 5 au 11 août 1860, 












Première section des chemins du Dauphiné, 








ORLÉANS ET PROLONGENENTS. 167.445 Rs marin 403.125 00 Ré open ere 
légale exploitée Bagages, 1508, EC, .rssusse 0,067 85 Du 5 au 11 aoét ! 1860 
gs PESTE QT PAL Fur MY mu kil. Total, esse 1.124.008 08 | 13.021 VOYABEUTS nn nnnnnen 92.548 57 
En 4880. L4TS GUe me En à 14 Semaine correspondante de 1859.... 1.096.322 67 | Bagages, Marchandis26, etc... .,,... 30,141 59 
Du 5 au 11 août 1860, 
134.560 Voyageurs . .............. 580.486 73 np À: I | Totlresosereos 63.000 10 
Bagages, 5 PCrsessuss. 782.839 16 | Recettes _— le 1% jauvier 1800. 35.077.447 07 | Semalne correspondante de lisse 7 08 84 
Total... 1.863315 80 et at 
Semaine correspondante de 1850... 1.128 137 60 Différence. ...,... 2.137.258 #2 | Recettes Leu us le 1°" janvier 1860.. "1.617.421 81 
Semaine correspondante de 1858,... 1,306 613 51 — 1859, 1.566.742 06 
Comparaison entre 1860 et 1859, Dif- SECTION DE PARIS À SEVAAR-LIVRY. Diférence..., .., 50 678 85 
férence en faveur de 1800.,....... 35.158 03 Flouvsun réseau.) EE 
Comparaison entre 4860 et 1858, Dif- Longueur erploltée: 46 se, 
férence en fareur de 1860... ...., 56.732 38 Du 5 au 11 août 1860, SEGES 
= | 2.488 Voyageurs... ss ssesesssses 2.712 35 nd gg ptet kilométres, 
Recettes depuis le 4% janvier 1660, 38.502,384 34 | Bagages, marchandises, etc... 56 »» 5 su 11 1860. 
: VOYAGEUTS «esse seems noces 2.152 65 
_ — 1859. 58.023.122 70 Total de la semaine. , 2.768 35 Ragages, Marchandises, ete. ..,,,.. 21 313 70 
Différence en faveur de 1859... _ 470.261 64 | Recettes depuis le à juin 1800... 27 020 43 Total....,,.... 23.408 35 
CONCESSIONS NOUVELLES.— COMPTES DE 1°" ETABLISSENENT nm — Semaine correspondante de 1859... __ 20.659 35 
vire ER, HER Différence, ....... 2.800 0 
es Chemin de fer. — De uz à Bayonne et à la Recettes depuls le 3® Janvier 1800... 683.3 
Tesle dr de PB ndenter à Ce _— 1859... 746 991 55 
PARIS A LYON ET À LA MEDITERRANÉE, | Cxnat tatérai.— Castets à Montaubun el à Toulouse Différence... 63.873 50 
le = 


LIGNES DE L'ANCIEN RÉSEAU, — PARIS À MARSEILLE, PRE 


180 Longeeur exploitée : 1406 kilomètres, 


18 = pri 


Carat era : | #4 Lemètres, 
“Da $ pos 11 août 1800 
























Ou 5 au 11 août 1660. 49.706 Voyageurs ..,.,,......,..., 103,320 52 9 juillet au à noût 1860, 
185.480 Voyagours..…....,.,,,.,... 781.005 55 | Bagages, Marchandises, etc. ,,...., 181,428 63 | néseat SUD-AUTRI LEX — Longorur exploit e jen ea 
Bagages et Marchandises. ...,,.,... 1.152,808 16 Totsl,,..,,,.., 478.751 20 | 113.520 VOYABOUPS. ns enenccenen 310.770 mn 
Total.......... 1.034.503 71 | Semaine correspondante de 1859...., 402.119 87 | Bagages ot Marchandises. vs 377.171 07 
Romaine correspondante de 1850..., 1,080.524 91 Différence, .….,,.. 17.364 67 | Transports militaires, ,.,..,.,,.,.,, 27.863 20 
= de 1858..., 1.540.243 83 a Total... 5.806 27 

7.400 00 Chemin et canal latéral ses 

Comparaison entre 1860 et 1859, Dif- Recettes depuls le 1% janvier 1660.. 14.305.146 59 | Semaine correspondante de 1850... 1.355.481 22 
féreuce en faveur de 1859.,.,..... #6.020 50 = _ 1859. 13.217.764 05 Différence. ....... 639.676 95 







Comperaison eutre 1860 et 1558. Dif- 
férence en faveur de 1860..,...., 388.219 88 


Recettes Lu jus le 1*° janvier 1800,. 56-486 154 Ja 
1859,, 60.483.418 19 


Différence. .,.,.., 73. 3.009.153 87 
> 


Différence. ..,,... 








uenes nouveuues. | Room à Lyon, | sounsonaais. 


à Longueur exploitée : 29 Komitres 
ni Da 5 au 11 août 1869, 


Du 5: su 11 août. 1800 
20,008 Voyageurs ....ssssssossouse 
Bagages et Marchandises 





47.801 Voyageurs... 133.005 00 Total 
Bugages et Marchandises ....,..,,. 243.327 65 | Semaine correspondante de 1850, :! ! 
Totai.,,......, 377.322 25 lomét. 

Semaine correspondante de 1850,.., 301.750 5u bd es nrj ER Rd 

Différence..." 75.571 79 çrites de HIER RE 
= Comparaison avec le t or 
Recettes dépais le 1* Janvier 1800.. 30.207.519 #0 trique de 1858 Po genes en plus 
_ _ 1859,. 8.801.775 20 


Recuttes pes le 1° janvier 1860,, 


Différence. ....,.. _ 1859... 


1.4U5.740 60 
nn — 





NOCVEAU RÉSEAU. — Juillet 1860 
Voir le numéro da 11 août, 


= = 
3.716.272 12 
3.°82.661 40 
a 







1.177.381 64 RÉSEAU 1 LOMDAND, — Longoeur er exploitée : HET 
a 

39,017 VOYAROTR res neccuneo ne 69.732 20 
Bagages et Marchandises. .....,,.., 26.602 55 
Trausports mill nnsnnpeos sous 4.800 ve 
Total, ss... 111,224 75 
Semaine correspondante de 1850.,,, 137,797 50 
Différence... ..... 26,572 75 

83.070 74 | Recettes des 9 réseaux réunis pendant la sema 

75.115 vi Langueur esploitée : 1, ou 

159,005 63 | En EP PPEM RE EPS EU Chi Que 827,020 02 
eue 56 | En 1859. nn nnsn sus sonvasrss 1:403.278 72 
«912 13 Différence, ...,.., 666,249 70 


———— 
Recettes des 2 réseaux réunis s depuis le le 1° janvier 
Langeeur exploitée : 
1x, #ai6 ki. 
En 1800... sssssssssoseuruse 25.133.800 40 


ER 1850usssssersrsmsssenenesense 00.172206 AT 
Différence. ..,.... 11.038.310 07 


28.80 0,0 
47.41 0/0 
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AUTRICHIENS. UNION DES. SUISSES GUILLAUME-LUXEMBOURG 
Ligne de Fohfme, de Hongrie et de Vienne à Raal EL HR US Aikæmècres ou * er ep ES 
Vis. CD Du 5 au {1 août 1860. 2.057 VOFAEUTB russe. soosense 1.962 60 
Du 3 au 11 août 1860 27.569 Voyageurs . ,,. usure 52.104 15 | pagages, articles de messagerie, ... dt 13 
41.013 V PSone... En florins 116.423 +» | Marchandises et nousesssrese 24.002 32! petite vitesse, Marchardises, bes- 
876.091 ve quintaux Marchandises 251.738 »n Totale secure 76.106 57 Ones ss senssssentsene 9.682 57 
Total... 368.181 »n | Période correspondante de 1859..,, 70.915 80 Total de la semaine... 11.859 10 
Semaine correspondante de 1850... _337 031 »» Différence... 5.160 68 Recettes antérieures. es, 211.804 87 
Différence. ....... 21.150 =» Recettes depuis le 4% janvier 1860... "1-830 002 où Total général....,...... 233.703 97 
Recettes depuis le 1*° janvier 1860.. 10.605.006 »= — — 1859,, 1.654.201 86 EE 
é _ 1859.. 10.267.004 me Différence, ,,,,,., 151.860 68 USINE À GAZ DE MARSEILLE. 
Différence....,... 428.002 »u A PR 








YICTOR-EMMANUEL. 
2 —Longuer exploitée, + komiètres. 
Du 30 juillet au 3 août 18060, 














BARCELONE À SARAGDSSE. 
Are section. — De Barcelone à Manresa, 64 kil. 
Du 29 juillet au 4 août 1860, 
BL 4 VOyYAgEUrS... ses rusenunt 
Marchandises CL DAGAGES. sors 






















82.184 84 


776.157 32l_ 674.261 ! 
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11,806 5510.77 
| 101.885 40/15.17 





70,978 29 















35.171 VOYAGEUR. ...ssrssonsossss 70,100 63 Total des recettes, ..... se = 
hagages, Marchandises, etc... 35.250 06 | semaine correspondante de 1830... 23,627 30! COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 
Rocetes diverses rene Tire 976 55 CHAUFFAGE PAR LE GAZ 
art afférente à la Compagnie Victor- tions sos. 850 59 | = 
Emmanuel dans l'exploitation des SRE AVONERTATION 
ligues de _ Ierée, Bielle, Casale SES Moyenne de la recette kilom ...... 18,274 48 
et tretie: tCenis. .....s 2 A —————— ESA ART 
Transports RAR ns rmenc anse 2.901 52 | Recette depuis le 1% janvier 1860... 681.131 88 Jeel ne) MAS ST ON 
ee 1 
Totale. cesoccs 297,234 40 2 Section, — De Manresa à Lérida, 118 kil. ‘ 883.1 ‘ 
Recettes correspondan- 2,770 VOYAGEUFS ses smssennnonss  20.8bh 40 a L cd BR R l 
tes de 1859..,...., 87.924 09 | 310.917 76 TEE L'UNION DES GAZ 
rts militaires. 223,093 67 SÉTILLE = XERÈS _ Becs éclairés en juillet 1860., .,.., 62.403 
Différence. . ss... 113.609 27 “angueer esphoée 104 Aiomrurrs LE  MPesssoss = 
Recettes depuls le 1° janvier 1860... "3.692.007 80 80 si a nn du 22 au 28 D où di Augmentation en Juillet 1860. . d.:17 becs 
— _ 1850,. 4.230.408 67 | pocottes bla me depuis ie {mars 568.708 08 Recettes du gaz. — Juillet 1860..... 126.131 TH 
Différence SE NI0 87 Recettes du gaz, — Juillet 1859.,.., 124.355 08 
esse 543.890 87 Total nssreseressrsouse 536.174 93 Augmentation en juillet 1860 41785 07 
= Nora, — Le service des marchandises n'est pas escore orgagisà PS 
SOCIÉTÉ Gallipoli, toutes les deux semaines, le 


J. F. CAIL ET C° 


Il est rappelé aux actionnaires de 
ladite Société, qu'anx termes des #ta- 
tuts, l'assemblée générale annuelle or- 
dinaire aura lieu au siége social, quai 
de Billy, n° 48, à Paris, 1e 27 septem- 
bre prochain (4° jeudi du mois}, à une 
heure de l'après-mid]. 

L'objet de la réunion est, aux ter- 
mes des statuts, la reddition annuelle 
des com l'arrêté des inventaires 
et la fixation du dividende. 

Les priétaires d'actions au por- 
tours doivent faire le dépôt de leurs 
titres, au moins quinze jours à l'avance, 
au siége de la iéus, Les proprié- 
taires d'actions nominatives, ayant le 
nombre voulu pour ausister à la réu- 
nion, sont inscrits de droit sur Ja liste 
de présence sans avoir besoin d'effec- 
tuer ce dépôt. 

: Le gris des go 
olvent être déposées quinze rs 
l'avance au siége de la Société. 

Pour assister à l'assemblée, 11 faut 
être portour de dix actions, 


Autre avis. 


l'est lement rappelé à MM, les 
porteurs des obligations de la Sochété 
J.-F, Cailet C* 27 sera procédé, nu 
commencement In séance susdite, 
au tirage au sort de 800 obligations 
nd les 8,000 restant des 8,800 créées), 
uelles seront rembourstes, un mo 
après le tirage, au chiffre de 450 fr. 
Les porteurs de 25 de ces obliga- 
tions, au moins, ont droit, en les dépo- 
sant huit jours à l'avauce au siége de 
la Société, d'assister au tirage. 





COMPTOIR 
D'ESCOMPTE DE PARIS 


MM. les actionnaires sont prévenus 
que le dividende pour la deuxième s0- 
mestre de l'exercice 1559-1800 & été 
fixé par l'assemblée géaérale à 18 fr, 
par action, et est payable à La cuisse 
du Comptoir, rue ju, 14, depuis 
lé 1% août courant, 


Le paiement pour les titres au por- 
teur aura lieu sous la déduction de 
l'impôt établi par la loi du 23 juin 
1857, soit 43 c, par action, 





COMPAGNIE 


L'UNION DES GAZ 


MM. les actionnaires de J'Unton pes 
Gaz sont conroqués en assemblée 
générale ordinaire et extraordinaire 
pour le vendredi 31 août courant, à 
trois heures de relevée, au siôge social, 
rue Basse-du-Rempart, 48 bis, 


Comme assemblée générale ordinaire, 
cette réunion à pour bat la présenta. 
Uion et l'approbation des comptes de 
l'exercice clos de 1850-1860, 


Comme assemblée extraordinaire, la 
continuation de l'examen des questions 
pendantes, 


Aux termes de l'art, 37 des statuts, 
Î faut, pour assister aux 
ginérales, être propriétaire de viuge 
actions au moins et les avoir déposdes 
au moins trois jours à l'avance au 
Me Fron 


SERVICES MARITIMES 
Messageries_ impériales 
PAQUEBOTS-POSTE 


FRANÇAIS 


ee — 


_— x et des 


188, 
LIGNE TRANSATLANTIQUE ve BRÉSIL 


Départ de BORDEAUX le 25 de cha- 
que mois pour RIO DE JANEIRO tou 
chant à Lissonne, SaënT-Vincanr (Cap- 
Vert), PennauBuco et Bars. 

Le Deer à vapeur à roues de 
500 chevaux Goexne, commandant 
Enout, lieutenant de vaisseau de |la 
marine impériale, partira de Bordeaux 
le 25 août pour destinations ci- 
dessus désignées, 


LIGNES DE LA MÉDITERRANÉE. 


arts de Marselile. 

ITALIE : deux ne rm par seraine. 
Ligne directe : à “a pour Civita- 
Veccliin et Naples (directement }, le 

Gr à L _ u rs 
igne réglementaire : Départ pour 
nes, Livourne, Civita-Vecchia, Na- 
ples, Messine et Malte, le jeudi à midi. 
GRÊCE er TURQUIE et La MER 
NOIRE. — Un dépar: par semaine pour 
Constantinople, tous les samedis à 
& boures du soir, par Messine, le Pirée 
&t lo: Dardaneltes. Coïncidence à Dar- 
danelles avec le paquebot allant à Sa- 
lonique. Correspondance au Pirée pour 
Syra, Smyrne, Mételin, Dardanelles et 


samedi, LT gioot d1 28 juillet 1860, 

ÉGYPTÉ er SYRIE. — Malte ot 
Alexandrie, Jaffa et Beyrouth, — Dé. 
parts toutes les deux semaines, le di- 
manche, à dater d 1 19 noût, 

SYRIE er ANATOLIE, — Malte, 
Beyrouth, Tripoli, Littaquié, Alexan- 
drette, Mersinn, Rhodes, Smyrne , 
Dardanelles et Constantinople, Départs 
tou*es les deux semaines, le dimanche, 
à dater du 12 noût, 

MER NOIRE et DANUBE. — Four 
Varna, Sulina, Tulscha, Galatz et 
Ibraïla, Ce service, sus uù pendant 
la saison d'hiver, à repris son cours. 

Trébisonde par Incboli, Sinope, 
Samsonn et Kernssunde, 

RL is de Constantinople tous les 

La Compagnie se charge du trans- 
port des inarchandises à destination 
des principaux ports de l'Adriatique, 
des lies ioniennes et d'Ckiessn. 


LIGNES D'ALGÉRIE, 
Départs de Marseille, 

Aucen.— Départs tous les mardis et 
samedis à midi, 

Onax pur Valence, Départs de Mar 
saille Le mercredi de chaque semaine, 
Corres, ance à Valence avec les che- 
fer espaguots de Madrid à Va- 


Srona, bone et Tonts, — Départs 
tous les vendredis, à midi. 


Pourfret, passage et renseignements, 
s'adresser au bureau de l'inscription : 
A Paris, ruse Notre-Damw-des-Victoi- 


res, 18. 
À Marseille, placo Royale ; 
À Lyon, place des Terreaux 
À Bordeaux, quai Baccalan, 36, 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


Le Moniteur de lundi annonçait la réduction 
de l'intérêt attaché aux bons du Trésor; cet 
intérêt n'est plus que de 4 4/2 0/0 pour les 
bons de trois à cinq mois de date. C'est un 
nouveau symptôme de l'excellente situation 
financière du pays ; mais la politique continue 
à dominer facilement un maïché sans public 
et sans affaires, Il faut prendre son parti 
d'une situation qui se reproduit invaria- 
blement à cette époque de l'année. Les cours 
sont d'ailleurs relativement fermes, si l'on tient 
compte de l'ensemble de circonstances défavo- 
rables qui t sur toutes les valeurs. La 
baisse des fonds anglais n'a pas même affecté 
sérieusement la rente; il est vrai que cette 
baisse doit surtout être attribuée à des deman- 
des nombreuses d'argent : emprunt des Indes, 
émission de l'emprunt sarde, besoin d'argent 
pour des achats de blé et pour des affaires nou 
velles qui ont accaparé les capitaux. Si donc 
on jugeait les choses d'après les mêmes don- 
nées pour le marché français, on serait fondé 
à annoncer la hausse du 3 0/0 français; mais 
notre Bourse est déserte, et le peu de per- 
sonnes qui s'y réunissent chaque jour ÿ parlent 
politique et non finances, 

Ce sont surtout les petites valeurs qui souf- 
frent de cette absence de cllentële. Aïlnsi. 
l'examen d'une prochosine et équitable révision 
du traité de la Compagnie impériale des pe- 
ttes voitures avec Ja ville n'a produit qu'une 
hausse médiocre et des transactions limitées. 
Le Sous-Comptoir des entrepreneurs, par son 
adjonction au Crédit foncier et la nature de 
ses opérations exemptes de tout risque, a pro- 
voqué, il est vrai, de nombreuses affaires, 
mais la stagnation de ses cours a contrasté 
jusqu'ici avec un mouvement qui, en d'autres 
temps, eût provoqué une hausse immédiate, 

En résumé, il n'y a guère de changement 
sur la semaine dernière quant à la physiono- 
mie générale du marché. Les plus grandes 
variatiovs ont porté sur les chemins Autrichiens 
qui de 500 fr. ont baissé à 477 50; les Lom- 
bards, de 49260 à 475. 

Les chemins espagnols sont toujours en pe 
gression : le Barcelone était coté 416 fr. à 
Barcelone, le 10 août, et les titres en étaient 
rares. On a annoncé la corstitution, À as voie 
de fusion. de la Société du chemin de fer de 
Barcelone à Girone et de là en France. 

Sameli. — Les consolidés sont venus avec 
41/8 d'amélioration sur les deux cotes, à 03 
8/8; mais notre marché a continué à rester 
apathique et Indifférent, La rente 3 Q/0 s'est 
tenue plus près encore de 68 fr.; elle a débuté 
à 68 45, et fermé à 68 05 à terme, en réaction 
de 10 ©. Du reste aucune nouvelle importante 
ne cireulait et n'a impressionné la Bourse. 
Le comptant est calme, la spéculation attend. 
Les quelques achats du comptant ont maln- 
te ru le 3 0/0 de 68 10 à 68 45. 11 est resté à 
68 15, en baisse de 5 c. La rente 4 1/2 était 
ferme à 98 15, les coupures escomptables du 
30/0 à 68 40, [1 y a encore quelques es- 
comptes, mais ils diminuent tous les jours 
d'importance et ne comprena'ent aujourd hui 
que 100 actions du Crédit mobilier et 100 Sa- 
ragosse, Le Crédit mobilier s'est tenu de 683 
75 à 683; le Crédit foncier, à 880; la Banque 
de France, à 2,825. Le Comptoir d'escompte 
se négoclait 4 6n0; la Caisse géaérale des 
chemins de fer, à 300; le Sous-Comptoir des 
Entrepreneurs, à 115. 11 se fait toujours très- 
peu d'affaires en spéculation sur les chemins, 


et les prix ne se relèvent pas sur ces valeurs, 
Mais l'argent ne les délaisse pas tout à fait 
et les achats du comptant arrétent la baisse. 
A 1,365, l'Orléans était demandé; il s'est élevé 
à 1,370 et À fait 1,367 50 en clôture. Le Nord 
ancien était tombé à 950, mais ce cours a 
provoqué dos demandes qui l'ont relevé à 955. 
Le Nord nouveau est resté calme à #73 75, 
L'Est a monté de 4 25 à 633 75; le Lyon, de 
250 à 887 50, Le Midi était ferme à 600 fr.; 
l'Ouest, à 58b; le Genève, à 367 50; le Béziers, 
à 87 50. Les chemins Autrichiens étaient 
lourds; ils sont tombés à 498 25, puis à 491 
25, et ferment à 492 50, en baisse de 6 25 sur 
hier. Les chemins Lombards ont fléchl de 3 
75 à 483 76. Le Victo -Emmanuel était ferme 
de 395 à 396 25; les chemins Homains, à 215. 
Les actions de Pampelune se tenaient à 470; 
celles de Barcelone de 458 à 451 25; celles de 
Saragosse, à 537 60. Les Eaux se cotaient 
297 50; les Voitures, 73 765: les Docks, 208 75; 
la Caisse centrale de l'Industrie, 62 50. Les 
fonds espagnols restaient fermes, 

Lundi. — Le Moniteur annonçant la réduc- 
tion de l'intérêt attaché aux bons du Trésor, 
on pensait généralenent que la Bourse re- 
prendrait un peu de fermeté, Mals on comp- 
tait sans la baisse des fonds autrichiens qui 
réagit sur note marché. Cependant il est 
certain que l'Autriche est sous le _ d'une 
crise monétaire qui ne se fait nullement 
sentir chez novs, La feuille des escomptes por- 
tait 50 actions du Mobilier, 450 Hôziers, 25 
Saragosse et 288 plastres de l'intérieure. Les 
deux dépèches de Londres ne portaient pas de 
changement sur les consolidés. Le 3 0/0 s'est 
rapproché dès le début de 68. Ce cours même 
a été décroché et on a coté 67 90. Les pri- 
mes étaient offertes à un écart insignifiant au- 
dessus du ferme. Les primes dont 10 c. pour 
le lendemain étaient à peine de 5 c. plus 
cher que le ferme. Le Mobilier était offert à 
680. Les chemins étaient généralement en 
baisse sur les cours de samedi, L'Orléans, à 
1,865; le Nord, à 955; l'Est, à 627 5; le Midi, 
de 500 à 601 25; l'Ouëst, À 547 50; les Autri- 
chiens, à 480: les Lombards, à 477 50; les 
Romains, à 347 60; le Séville à Xérès, à 49ü; 
le Barcelone, à 450; le Pampelune, à 375. Le 
marché des valeurs financières et industrielles 
était fort calme. On recherchait la Caisse gé- 
nérale des chemins de fer à 300; le Sous- 
Pre à 416 25; la Compagnie immobilière 
Rivoli, à 420; les Voitures, à 75, Les efforts 
constants des vendeurs ont eu pour effet d'é- 
craser les cours, mals il y a eu, en clôture, 
des demandes qui ont empêché la baisse de 
prendre de notables pos Le 3 0j0 
reste à 67 90; le Mobilier, à 677 50; l'Ortéans, 
à 1,360; le Nord, à 950, le Lyon, à 881 25; 
les Autrichiens, à 482 50, Au comptant, le 
cours moyen du 4 1/2 ressort à 98 02 4/2; ce- 
lui du 3 0/0, à 68. 

Mardi, — A la baisse de la veille a succédé 
un calme plat, La pe” d'un jour 
de chômage pour la Boursæ y a furt contri- 
bué, Cependant, la tendance du marché, 
s'il est possible de lu saisir au milieu de cette 
stagnation, semblait plutôt favorable à la 
hausse où du moins au raffermissement des 
prix. Le 3 0/0 a débuté à 67 835, mais ce 
cours a provoqué des demandes. 

Les actions de la Banqua se sont tenues à 
2,425; le Crédit foncier, à 880. les actions du 
Sous - Comptoir des Entrepreneurs restaient 


inébranlables à 115, Le Comptoir d'escompte 
était ferme à 647 50 et 650, Le Crédit mobi- 
lier était encore lourd et ne s'est raffermi que 
de 4 25 à 678 75. Le cours de #00 fr. est 
bien acquis à la Caisse des chemins de fer 
qui donne lieu chaque jour à des transactions 
nombreuses. Les actions d'Orléans sont tom- 
bées d'abord à 1,357 50, mals pour reprendre 
à 4,362 50, Le Nord a été demandé puis offert; 
la varié de 948 75 à 951 25. Ce dernier 
cours est resté acquis en clôture. 11 repré- 
sente au comptant 4 25 de réaction. Le Nord 
nouveau était calme à 870; l'Est était ferme 
de 627 60 à 6%; le Lyon a monté de 1 25 à 
843 75, Le Midi était calme à 493 75; l'Ouest, 
à 6578 7%, On a coté le Béziers 82 60, puis 87 
50, Les chemins Autrichiens ont fait 440 et 
481 25. Les Lombards se sont tenus de 478 75 
à 480. Le Victor-Emmanuel est ferme de 393 
75 à 392 50; le Barcelone, de 450 à 447 60: le 
Saragosse, de 628775 à 6933 75; le Séville- 
Cadix, à 490, De bons achats ont eu lieu sur 
les Pampelune à 472 50, et sur les chemins 
Romains à 347 60, Ces cours sont très-favora- 
bles au classement des titres, 

Mercredi. — Il n'y a pas eu de Bourse, à 
cause de la fète nationale du 45 août. 

Jeudi. — La Bourse, pour avoir été fermée 
un jour, n'en est pas plus animée. Le marché 
s'ouvre par le cours de 67 80. Les vendeurs 
ont évidemment le dessus ; les cours étrangers 
arrivent d'ailleurs en baisse; les consolidés 
ont perdu 1/4 Oj0 à 93 7/8, Le marché au 
comptant lui-même est délaissé et s'affaisse. 
Il y a eu de forts escomptes, dont l'effet 
n'ayant pu déterminer une amélioration des 
cours, à arrêté seulement les progrès de la 
baisse. L'afliche portait : 163,500 fr. de 3 070, 
4,600 fr, de 4 1/2 0/0, 150 actions du Crédit 
mobilier, #0 du chemin de fer de Béziers et 
50 du Crédit industriel et commercial. Au 
comptant, le 3 0/0, resté mardi à 68 05, a fléchi 
aujourd'hui de 67 90 à 67 80. Le cours de la 
Banque de France a monté de 2,825 à 2,810. 
Le Comptoir d'escompte est à 650, sans chan- 
gement. Le Crédit mobilier, que nous avions 
laissé à 678 75, a été coté de 676 25 à 675. 
Le Sous-Comptoir des entrepreneurs a varié 
de 415 à 112 50, et la Caisse générale des che- 
mins de for, de 300 à 297 50. Les cours des 
principaux chemins de fer se sont relative- 
ment mieux tenus que Ceux de la rente, On a 
négocié le Lyon de 882 50 à 883 75 ; l'Orléans, 
de 1,360 à 1,361 25 ; le Nord ancien, de 948 75 
à 961 25; l'Est, de 627 50 à 630; l'Ouest, à 
580,et le Midi, de 497 50 à 500. Les chemins 
autrichiens se sont tenus de 480 à 4842 50. Les 
Lombards ont fléchi de 47% à 471 25. Le Victor- 
Emmanuel s'est maintenu à 395, On a traité les 
Romains à 345: le Saragosse, de B31 25 à 
532 50; le Séville-Cadix, à 490, et le Barce- 
lone, de 446 25 à 44%, La dette extérieure 
d'Espagne ferme à 48 ; l'intérieure, à 47 3/8; la 
convertie, à 39 5/8, et la passive, À 20 5/8. 

Vendredi. — La journée a été mellleure ; les 
dispositions paraissaient plus favorables, Le 
3 0/0, ouvert à 67 90, finit à 68 10 au comp- 
tant et à terme. Le # 4/2 0/0 est à 97 75. Le 
Crédit mobilier a repris de 676 235 à 683 75. 
Les chemins sont aussi mieux tenus : l'Or- 
léans, à 1,365; le Nord, à 954 75; l'Est, à 
632 50; le Lyon-Méditerranée, à 885; l'Ouest, 
à 882 50. La Caisse générale des chemins de 
fer a varié de 290 à 293 75. 

F. Gnimaun. 
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BULLETIN DE LA SEMAINE, d 


Le départ de LL. MM. l'Empereur et l'Im- 
pue a été salué à la Bourse par une 
rausse de 25 c. sur la rente, et par une amé- 
lioralion de toutes jes valeurs, Assurément 
cetie hausse eût pris, à une autre époque et 
avec un marché placé dans d'autres condi- 
lions que le marché actuel, des proportions 
beaucoup plus importantes, mais le fait n'en 
est pas moins significatif en lui-même : il 
prouve, au milieu d'une stagnation complète 
des transactions, la confiance absolue du 
pays dans le chef de l'Etat et dans les résul- 
lats de son voyage au milieu des dépar- 
lements nouveaux dont il va, en quelque 
sorte, prendre possession. , 


C'est, en effet, une circonstance digne de 
remarque que chaque fois que l'Empereur 
uille Paris pour visiter telle ou telle partie 
e la France, la Bourse, pressentant l'accueil 





des populations et l'effet moral qui en doit 
ressorür pour l'élu du suffrage universel, de- 
vauce, en quelque sorte, cet accueil, et ma- 
nifeste, par la hausse des fonds publics, sa 
foi profonde dans les destinées du souverain. 


Cette fois encore la même manifeslalion 
s'est produite, et elle eût pris, comme nous 
le disons plus haut, des proportions beau- 
coup plus importantes si le marché avait eu 
les élements nécessaires, parce que les bruils 
qui avaient couru depuis quelques jours ayant 
fait douler un instant du départ de Leurs Ma- 
jestés, la réaciion en hausse devait étre d'au- 
tant plus caractérisée. Mais il y a en ce mo- 
ment si peu d'affaires et si peu de monde à 
la Bourse, qu'il faut un événement pour pro- 
duire un mouvement de 20 à 25 c., ce qui 
était, avant l'élablissement du droit d'entrée, 
le résumé des oscillations d'une séance or- 
dinaire du marché. 

Les escomptes continuent sur la rente et 
sur d'autres valeurs, et l’on se demande s'ils 
sont motivés par des besoins de litres, ou 
s'ils sont la mise en demeure signifiée par 
les acheteurs aux vendeurs. C'est dans tous 
les cas une menace sérieuse pour les ven- 
deurs à découvert, car les escomptes ont 
pour résullat de déterminer des demandes 
de titres, et il faut toujours finir par les ré- 
tablir ou par les racheter. 

Le Moniteur a publié cette semaine le ra 
port sur le budget, fait au Sénat par M. le 
marquis d'Audiffret, Ce rapport, sur lequel 
nous n'avons pas à revenir, puisque nous 
avons publié dans ce journal les chiffres du 
budget spécial qui intéresse nos lecteurs, mé- 
rite cependant une mention particulière, et 
se fait remarquer per la lucidité d'exposition 
à laquelle nous à habitués M, le marquis 
d'Audiffret. 

La souscription aux 287,618 obligations 
municipales, ouverte depuis le lundi 13 août à 
l'Hôtel de ville et dans les mairies des vingt 


arrondisssements de Paris, n'est pas encore 
close. Il paraît que les bureaux particuliers 
qui avaient été installés dans les mairies ont 
cessé de fonctionner, mais le bureau central 
des souscriptions à l'Hôtel de ville reçoit tou- 
jours les souscriptions. On a donc le droit 
d'en conclure que les 287,618 obligations ne 
sont pas couvertes, puisque l'avis publié par 
l'administration de la ville annonçait que la 
souscription serait close le jour même où la 
totalité des titres à émettre serait couverte. 

Nous ne savons combien de souscripteurs 
se sont présentés et combien d'obligations 
sont souecrites à l'heure où nous écrivons, 
mais nous ne pouvons nous empécher de 
rapprocher les circonstances actuelles de ce 
qui se passait en 1855 pour l'emprunt de la 
ville de Paris, autorisé par la loi du 2 mai 
de la même année, Cet emprunt, qui s'éle- 
vait à 60 millions, était remboursable en 40 
ans en obligations 3 0/0 constituées au capital 
de 500 fr., émises à 400 fr., et rapportant 
15 fr. d'intérêt annuel, sans parler du droit 
éventuel à des lots d'une valeur de 300,000 
fr. par an. Le taux d'émission rapproché du 
capital d'émission était donc de 3.3/4 0j0 et 
s'élevait à 4.1/h avec le droit aux lots ; avec 
la prune de remboursement de 100 fr, il 
constituait un placement de près de 5 (/0, 
c'est-à-dire à un taux alors complétement 
en rapport avec celui de la rente 3 0/0, qui, 
au cours de celle époque, 69 40 à 69 50, 
donnait environ 4.1/4 0/0. 

La souscription à l'emprunt de 60 millions 
de 1855 fut ouverte un seul jour à l'Hôtel 
de ville et dans toutes les mairies le jeudi 14 
juin ; le jeudi au soir cet emprunt était cou- 
vert et même de beaucoup dépassé, et nous 
trouvons dans le Journal des Chemins de fer 
du 16 juin 1855, celle mention: 


e L'emprunt de 60 millions de la ville de 
Paris a élé souscrit, comme on devait s'y 
attendre, avec le même empressement qui 
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accueille maiutenant toutes les souscriptions 
publiques. » 

Pourquoi donc dix jours et plus n'ont-ils 
pas suffi à couvrir la souscription des 130 

“millions demandés par la ville de Paris ? 
Assurément le crédit de la ville est au- 
dessus de tonte discussion, il va de pair avec 
celui de beaucoup d'Etats européens, et tout 
le monde sait que plus les charges de la ville 
de Paris se multiplient, plus ses ressources 
 S'accroissent, D'où vient donc alors le con- 
traste que nous constatons, et qui ressort 
des faits eux-mêmes? D'une seule raison : 
de la différence radicale qui existe duns les 
conditions de l'industrie financière des deux 
époques, dans les éléments fondamentaux 
du marché des fonds publics. 

En 1855, le développement général du cré- 
dit, l'importance considérable des en treprises 
nouvelles avaient donné aux affaires indus- 
trielles, financières et commerciales une 
prospérité et une re jusqu'alors in- 
connues ; la Bourse leur prêtait le concours de 
tous les moyens d'action dont elle disposait 
alors, et le public qui était admis librement 
dans son enceinte, y trouvait tous les inter- 
médiaires et toutes les facilités dont il avait 
besoin. De là le grand mouvement de spé- 
cu'ation, qui, malgré la guerre, prêtait à 
toutes les émissions l'appui de son inépui- 
srble ac.ivité et de ses immenses ressources, 
On souscrivait alors d'autant plus volon- 
tiers qu'on était sûr de pouvoir le lende- 
main vendre ou échanger les titres dont ont 
avait pris livraison la veille ; en un mot, le 
marché des fonds publics était ouvert à tous, 
et offrait à tous les merveilleux avantages de 
sa multiple organisation. Tout a bien changé 

epuis. La Bourse a cessé d’être libre; il a 
fallu payer un droit pour y entrer : la cou- 
lisse, cet auxiliaire puissant du marché ofi- 
ciel, a disparu ; peu à peu le public s'est 
éloigné, et ce qui vient de se prsser pour la 
sousc"iption des obligations de la ville est une 
nouvelle preuve de ceite assertion que nous 
avons lant de fois avancée et répétée : que 
tout se tient dans-les choses industrielles et 
financières, el que ce n’est pas impunément 

on change des conditions et des habitudes 
epuus longtemps consacrées par l'expérience 
et par le succès. 


Le 3 y qui avait fermé samedi à 67 95, 
ferme à 68 45, 


Le & 1/2, | avait fermé samedi à 97 90, 
ferme à 97 90. 


Voici le mouvement des recettes sur les 
divers chemins de fer : 


AUGMENTATION KILOMÉTRIQUE 


30.62 00 
Sanaconse (Madrid À Alicante) .,.,. 38.85 0/0 
Sanacosse (Madrid à Guadalajara) .. 24.17 0/0 










Ovesr SUISSE. ...,,,., , “.. 10.68 0/0 
Cnatnat Sersse P 7.86 0/0 
ARDENNES... seusn provousene 5.43 0/0 
BESSÈGES À ALAIS.. ss sssssunse se 4.55 0/0 
Lron-Genkve....,..... ssssssnrsse 3.25 0/0 
Mint. nososnoqéosccsssvecpesse ».87 0,0 
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DIMINUTION KILOMÉTRIQUE 


Umox Suisse, ,,,.,.... esssens … 1.55 0/0 
AUTRICHIENS. ue msn sesessssssss 1.v9 070 
NOGD ..ssssossostne vunesnerenses 7.08 0/0 
Esr..…. tenant esse unten . 7.38 0j0 
Panis-Lrox-Méorrennant (Paris-Marsille) 0.32 0/0 
ONLÉANS. sus csncrure does 10.03 oo 
DAUPHINÉ,. ..ssssssosssoure vues 13.43 0/0 
DO. scnsveincssire décéiis 16.85 070 
Vicron-EMMantEL.......,.....,,40 35.10 0/0 
Réseau pu Sup be L'Aurnicns.,..,, 33 66 0/0 
J.-G. Borpor. 





VARIATIONS DU COURS DES DIVERSES VALEURS 


DERNIER COURS, 





CHEMINS DE FER D'ANNECY À AIX-LES- 
BAINS ET DE GRENOBLE A CHAMBÉAY. 


Un décret du 1'r août déclare d'utilité pu- 
blique l'établissement des chemins de fer ci- 


a : 
1° D'Aunecy à Aix-les-Bains par Rumilly ; 


2 D'un point de la ligne de Chambéry à 
Modane; à déterminer à ou près Montmélian, 
à la limite des départements de la Savoie et 
de l'Isère, dans la direction de Grenoble. 

Ainsi que nous en exprimions l'espérance 
d'ans notre numéro du 7 juillet dernier, les 
vœux du conseil municipal de Grenoble et des 
populations du Dauphiné ont été prisen con- 
sidération par le gouvernement de l'Empe- 
reur ; le chemin de fer direct de Grenoble à 
Chambéry va joindre l'Isère à la Savoie, en 
même temps que Chambéry, le Piémont et 
la Lombardie vont se trouver en communi- 
cation directe avec toute la partie sud-ouest 
de la France, 

Quant au chemin de fer d'Annecy à Aix- 
les-Bains par Rumilly, il relie le chef-lieu du 
département de la Haute-Savoie au reste du 
terriloire français, et élañlit, comme le che- 
min de Grenoble à Chambéry, une voie stra- 
légique devenue indispensable par suite de 
l'annexion de la Savoie à la France, 

F. Gnismavo, 


md 
COMMERCE. 
Importation et exportation, 


Le Moniteur a publié cette semaine le 
tableau comparatif des principales mar- 
chandises importées et exporlées pendant le 
mois de juillet et les sept premiers mois de 
celte année, dressé par le directeur général 
des douanes et des contributions indirectes. 

A l'importation, le total des droits perçus 
pour le mois de juillet s'est 
élevé à....,...,..,. + F. 410,205,000 » 

Le mois de juillet de 
l'année 1859 avait produit, 17,555,770 » 

a —————— 


C'est une différence en 


moins de...., dssvot Fr.  7,350,770 


Ce résultat était prévu. Il est la consé- 
quence du dégrèvement des matières pre- 
mières, elles que cotons, cafés, sucres, lai- 
nes, etc., et de l'applicetion de la réforme 
conunerciale ; nous n'avons à peine besoin 
d'ajouter que Ja diminution porte unique- 
ment sur les articles qui profitent de cette 
réforme. 

Ainsi les droits sur les cafés, qui avaient 
produit 2,029,471 fr. pendant le mois de 
juillet 4859, sont descendus le mois dernier 
à1,535,779 fr. 

Les cotons n'ont produit que 14,975 fr. 
cette année, contre 2,068,143 en 1859. 

Les sucres des colonies françaises, 
3,519,445 fr. contre 6,533,301 fr. 

Ceux de l'étranger, 1,032,651 fr. contre 
1,713,812 

Les laines en masse, 65,082 fr. contre 
1,095,738 fr. 

Les mêmes causes expliquent la différence 
qui existe entre les produits des sept pre- 
miers mois de l'année 1859, qui’ étaient de 
112,762,373 fr., el ceux des sept premiers 
mois de 1560, qui se sont élevés seulement à 
79,387,000 fr. 
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gieuses, les fortunes sondaines, les décou- 
vertes nouvelles, les succès des spéculations, 
lés paiements au comptant, les refus de 
sommes énormes pour quelques pieds de 
filon, tout cela a entretenu et propagé les 
ardents désirs de départ, Chacun a étudié 
le pays, les routes pour y aller, les prix 
des provisions, les, frais de 1irañsport.. Les 
journaux ant eux-mêmes ahondamment 6x- 
ploité les moindres renseigoements, et, à 
force de vouloir jeler du nouveau dans la 
publicité, ils ont produit plus de confusion 
que de lumières, » 


Plus loin le correspondant ajoute : 

« Bien qu'on ne connaisse jusqu'ici qu'un 
petit nombre de veines dont la richesse ne 
soit pas contestable, ou s'accorde à dire ce- 
pendant que les gisements argentifères cons- 
latés à Vashoe s'étendent sur une ligne de 
60 milles de long et d'une largeur variable. 
Reste à savoir si, dans ce parcours considé- 
rable, les rendements du minerai pourront 
subir partout les frais de l'exploitation, qui 
jusqu'à ce jour sont fort élevés, L'absence du 
combustible rend en effet presque impossible 
l'organisation sur les lieux des appareils né- 
cessaires à la fonte du minérai argentifère. 
Jusqu'à présent, c'est à San-Francisco que 
cetlé cpéap ee s'est faite, mais à des prix. 
exorbitants. Le transpôrt seal du minerai, par, 
de mauvaises royles, à,de longues distances, 
en traversant de hautes et diliciles monta- 
gues, donne lieu à des frais qui s'élèvent à 
des proportions inacceptables pour lout mi- 
nerai qui né serait pas d'une extrême ri- 
chésse, » £ | 


On comprend quel intérêt pourrait avoir 
une pareille découverterau point: de-vue de | 
la ion économique ‘du rapport de l'or à: 
l'argent et de l'exportation des métaux pré- 


cieux: Ù 
5j J,-G. Bonvor, 


“J"OLIA AOITURIAIG 


A l'exportation, nous relevons les chiffres MINES D'ARGENT EN AUSTRALIE. | 


suivants : 

Le nombre d'hectolitres de vins ordinai- 
rés, qui s'était élevé à 218,321 péndant le 
mois de juillet 1859. n'est que de 164,297 
pour le mois dernier. Par contre, les vins de 
liqueur ont éprouvé une légère augmentation 
de 4,826 hect. à 6,894. 

Les eaux-de-vie de vin, de 15,088 heet. 
sont descendus à 10,263, et les esprits dits 
3/6 de 2,221 à 1,690, 

Les céréales, de 375,265 quintaux métri- 
ques, à 118,884. 

Pour les machines et mécaniques, l'ac- 
croissement est de beaucoup en favenr du 
mois dernier, pendant lequel les sommes 
perçues se sont élevées à 2,177,808 fr. 
contre 1,518,211 pendant le même mois de 
1858. 

Pour les sept premiers mois de l'année 
1860, l'exportalion des machines et mécani- 
ques a produit 10,109,708fr.,contre 8,016,626 
pendant la même période de 1859,et8,615,275 
en 1858. | 

Ces chiffres prouvent avec quelle faveur 
sont accueillis à Yétrangerc tes produits de 
nus grandes usines méluliurgiques, nolam- 
ment en Hussie, en Allemagne, en Sardai- 

e, en Belgique, en Portusal, en Suiese,, à 
‘ile Maurice, à Guba, à Porto-Rico et dans 
l'Amérique du sud, s 

La taxe de la consommation perçue sur les 
sels français pendant le mois da juillet der- 
nier à prouuit Ja suiume dé 2,959,21 1 francs. 
C'est une augmentalion Loujours croissinle 
sur le méme mois des années précédentes, 
qui avaient produit : en 1859, 2,679,544 fr; 
en 1858, 2,558,004fr.,etent857,2,896,058€, 
Les sept prenners mois de l'aunée 1860 out 
produi de 20,1352,539 fr., contre 
19,085,095 fr.en 1859 ;15,429,407 en 1858, 
et 19,386,205 en 1857. . 

A la fin du mois de juillet dernier, les 
principales marchandises restant en entrepôt 
s'élevaient à 32,502 ‘quintaëx: métriques, 
pour les arachides et noix de Touloucouns ; 
cacao, 25,71h; café, 164,625: céréales. 
66,520; cochenille, 284; coton en laine, 
42,724 ; cuivre pur, T'efasiôn, 20:822"% foune 
brute, 127,499; graines de sésame, 21,190 
indigo, 13 ; laines en masse, 32,290 ; soufre, 
60,527; sucres des colonies françaises, 
422,238 ; sucres des colonies étrangères, 
310,694. 

Pendant les sept premiers mois de l'année 
1860, voici quel a été le mouvement de la 
navigation de la . France avec l'étranger, les 
coionies el la grande pêche: A l'entrée, 
5,645 navires français, jaugéunt 897,598 ton- 
neaux ; 7,068 navires étrangers, jaugéant 
1,335,643 tx. Total : 13,608 navires, jau- 
geänt 2,223 1x. 

A la sortie : 4,746 navires français, jan- 
geant 788,537 1x. ; 5,860 navires étrangers, 
CITE 856,003 1x, Total : 10,606 navires, 


Une correspondance adressée de San-Fran- 
cisco au Woniteur signale un fait qui pour- 
rait avoir les-conséquences les’ plus favora- 
bles én ce qui concérne lu valeur relative 
et dé’ lx'circulation des métaux précieux. 1 
s'agit de I découverte récente de: minés ar- 
ares très-importantes à Washog (Atis- 
ae Ti assises vere DIN MEANS 

« Washoe, dit in correspondance eh ques- 
tion, est devénu l'objet spécial, sinon exclu- 
sif, de toutes les conversations, le point de 
mire de la spéculation Ja plus active, le rêve 
de fortunes. rapides, la folie enfin du plus 
grand”"némbré. C8 n'est pas que les espé- 
rances qui se sont sl'vité ‘ét si profondément 
empsrdes des masses ne reposent Sur un 
fond réel et séricux ; Washoe possède bien 
positivement l'élément atiraclif pour les po- 
pulations de ce pays; il a des mines d'ar- 
gent d'une richesse qui parait dépasser celle 
des mines les plus renommées, Malheureuse- 
went-Pexagéralion à quelle “tes 
hotunes qui veulent profiter de l'eugoue- 
ment des esprits est en bonne voie dé sub- 
stituer Le chartatanisme à la réalité. 

w Test mémé probable qne,'sans le dur 
hiver- que nous avéns travérsé, la foule au- 
rail-envahi, dis le commencement de cette 
année,: toute la contrée connue sous le nom 
de Washoe, car la distance est courte pour 
arriver de Ja plupart des villes de l'intérieur 
de la Californie à ces territoires miniers, et 
de San-Francisco même, il n'y a guère plus 
de 250 milles à parcourir pour y êtré rendu. 

» La nouvelle de la découverte de plusieurs 
filons argentifères considérables, surtout de 
celui qu'on désigne sous le nom 'de‘veiné 
Comstock, le plus riche de tous, a produit er 
effet dans tout cet Elat l'effet d’une bombe 
qui éclate soudainement au milieu d’une pai- 
sible, réunion. La première impression a été 
une sorte de stupeur; puis où. s'est Lransmis 
avec rapidité la merveilleuse nouvelle, sans 
épargner ni les commentaires ni les exagi- 
rations, ét la fièvré s'est immédialement em- 
parée des "esprits. « Aller à Washoc ‘et y 
marquer un claïhs, lel a été bientôt le mot 
d'ordre de chacun: ” set 

s L'impossibilité matérielle de franchir en 
hiver les hautes montigoes qui séparent la 
Californie de l'Utah occidental, la certitude 
que rien n'était installé pour une nombreuse 
émigration, qu'il fallait tout y transporter, 
ont été les seules difficultés devant lesquelles 
le mouvement s'est momentanément arrêté. 
Tountefdis quelques intrépides sont ‘partis 
quand mème, ne pouvant supporter l'idée, 
d'un retard: mais le gros des mineurs, 
mieux avisé, s'est résigné-à attendre la belle 
saison. 

w Dapnié Br taf Ebbrhniaf en tout 
bruit. venañit'de \WashôË a té Aécretiff, cob- 
porlé, interprété avec un intérêt eL.une avi- 
dité indicibles. Les enyois de minerais, leurs, 
rendements eo les trafics heureux de 
: “ces claims, les prix. fous, variant pour ais 

dire d'heure & ‘héuré, ès ne odi- 





) (RL [l 1, ","i ' 5 

CHRONIQUE DES CHÉMINS DE FER. 

. x . I } 1): t 2 “1 

Ondit dans de Monidaun, 2, 0 1 

« Par décret impérial en date du: 48 août 
1860, rendu sur la proposition du ministre-se- - 
crétaire d'État an département des finances, 
M. Guiffrey, directeur du Sous-Comptoir des 
entrepreneurs de l'aris, a été nommé chevalier 
de l'ordre impérial de la Légion d'honneur, » 

Cette distinction cet la consécration du suc- 
cs des énergiques efforts de la direction du 
Sous-CUomptoir pour se rattacher à l'institution 
féconde du Crédit foncier de France; c'est un 
vouvel encouragement donné au crédit, ap- 
liqué à l’une des branches les plus actives du 
ravail natloWufRTimMosix MOITATMIME ES 


Le service des voyageurs eflre Paris, 
Turin'et Milao,-par les trains exprès, vient de 
recevoir . une. amélioration - considérable, Le 
trajet entre Paris et Milan, qui était primitive- 
meut.de 52 heures, avalt été réduit à 46 haures 
depuis l'apnée dernière. Le Ghemin de fer Vic- 
tor-Emmanuel fait connaître ju public que 
depuis le 15'de éè mots la’ à 


1,644,540 1x. Pie 

F. Gnimaur. rée du voyage 
gatre Parts et Turin n'est plos que’ dé 29 leu- 
res, ét de 36 entre Paris et Milan. si 
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C'estT A ON FEU: 
si l'on -conkidéreique Iä traversée du mont Ce- 
nis en voiture prend quelquefois à elle seule 
plus de la moitié du temps que nécessite le 
trajel tout entier. 


— Le conseil d'arrondissement d'Evreux à 
adréksé au conseil général de l'Eure la privre 
d'insister auprès du gouvernement pour assu- 
rer l'exécution immédiate des lois qui ont dé- 
crété l'embranchement de Conches à Laigle et 
son achèvement en 1864, . 


— Une enquête vient d'être ouverte sur le 
projet présenté par la Compagnie de l'Ouest 
pour l'établissement de voies de raccordement 
entre ha gare Saint-Sever et les quais de Ja 
rive gauche du port de Rouen. 


— On annonce que les Ingénieurs et agents 
de la ag a map de l'Ouest, en vertu d'un 
arrèté de M. le sénateur préfet de la Seine- 
lnféricüre, vont procéder, dans l'arrondisse. 
ment de Neufchâtel, à toutes les opérations de 
levée de plans, nivellements, sondages et 
autres, relatives aux études définitives de 
A de Paris à Dieppe, en voie d'exé- 
cution. 


— Les travaux du pont fixe sur le Rhin, à 
Kehl, se poursuivent activement, Mardi)on) a 
posé, du côté français, les dernières pierres 
er _ de ; RAI AU 

L, to - 16 massif conlral de cette cu- 
jan N'YA complétement Khaihe et dès 
que ‘les ingénieurs allemañas auroft achevé 
leurs préparatifs, ils pourront mettre en mou- 
vêment-la partie du pout fixe-eonstruite sur 
le: remblai derrière la. douane française. On 
né pense pas que les ingénieurs badois puis 
seht être ip avant la fin de ce mois; cette 
remarquable opération na manquera pas d'at- 
tirer à Strasbourg un grand nombre d'ingé- 
nieurs français et étrangers. 

La masse à remuer pèse un million de kilo- 
£ramitnés, et An distance À parcourir est de 
400 mètres avec des intervalles de 60 mètres, 
qu'il faût fränchir pour aller d'une pile à 


legs 

Le tâbliér du pont tournant français est com- 
plétement achevé, mais on ne peut le mettre 
en place qu'après le posage du pont fixe, 

Du côté badois on pousse activement la cnlée, 
que les ingénieurs français espèrent livrer à 
l'usine de Graffenstaden vers le milieu du mois 
prochain. Du reste, cette usine se hâte de 
construire le tablier de ce pont tournant sur 
un remblai, pour n'avoir plus qu'à l'amener 
en place dès que les travaux de maçonnerie 
seront achevés, “1 


— On lit dans un journal de départoment ‘: 
« Une dépêche télégraphique de Marseille 
annonce que le Capitaine Magnan a quitté 
hiér notre grand. port méditerranéen, au 
cri de : Wive l'Empereur! avec trois magni- 
fiques batéaux plat# achetés par là Compagnie 
sbirsle franco-sérbes à la Compagale du Hhô- 
n ph ra à vapeür sont A chu 
vice de la ligne de navigation qui va relier. 
France à lu Servié. Le gouvernement français, 
dékireux d'assurer à cette nationale 
ous am rt suc: RARES à Com 
panie générale approvisioññer 
e$ bateaux dans les dépôtsile charbon établis 
dahs les échelles du Lévant pour‘ lé servicé de 
la marine impériale ; 1] l'a 


a c “jus nécessaire à 


«draw ,4 


aux «de l'Etat des 


A LEE HR 


“iz be ©. — Chemins de fer du lord 
la navigation et au | de TEhiaune. — Rédnion d'un smemblée giné- 
ie — l'ait 1" CELL . 
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Hit extrémement satisfaisant, | _» La Compagnie générale franco-serbe, conces- 


sionnaire des plus larges 
principauté gouvernée par prince Milosch, 
s'est constituée sans faire appel aux capitaux, 
marchant avec ses propres ressources. Quatre 
magnifiques bateaux à vapeur, de grande vl- 
tesse, achetés par elle à la Compagnie géné- 
rale de navigation sur le Rhône, ont été expé- 
diés de Lyon sur le Danube, pour commen- 
cer immédiatement le service. Déjà un batéau 
à vapeur acheté en Bavière et arrivé tout né- 
cemment à Belgrade, fait flotter sur le grand 
feuve européen le payillon français, dont les 
couleurs ont été saluées par les acclamations 
des populations serbes, si sympathiques à notre 
pays, » 
F, Gnimavo, 





RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1°" JANVIER 
JUSQU'AU 18 AOÛT 1860 (1) 











COURS 
DÉSIGNATION 
deshctions aa |! 
DES COMPAGNIES, 
| ‘4 Î 4 | | 1 “ mr À 
Le — 
Paris-Méditerranée $86 25 
Nord, coms. 000057 0 065 :n0 


Orléansdeh dit se oo se bo 





Quest, sense ses 582 50 
Msn acesasscociusse 628 75 
Dosséges,, ss sisnsoses 440 we 
Là: PROTEIN 1ùs 75 
Gendve. se ssrésesssess 365 on 
Ardennes... 13,217 01442 50 
Dauphiné. ....,,,..,..,| 12.675 19} 570 os 
Autrichiens .….,. ,.,....11.8.50% 28) 489 50 
Madrid à Alicante... ,,.. 20.219.05 Er “ 
Lombards-Vénitions-Sud,, | 14.072 54] —481 45 
Victor-Emimanuel.….....:! 14.018: 78] 305 #n 


{1} Nous avons chassé les chemins d'après l'impor- 
tance de trs recettes, en séparant seulement les 
chemins de fer français des chemins à fer étrangers 

- Grimaub, 





AVIS AUX ACTIONNAIRES 


— 


” ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


51 nôût, — Union des gaz.— Assemblée péni- 
tale ordinaire et extraordinaire, à 3 heures, rue Basso 
du-Nempart, 48 bis 


10 septèmbns. — Banque générale sulise,: 
— Convocation de l’assémblée générale annuelle, 4 
Genève, à S-hevres de relevée, Dépot des titres avant- 
le 4% septembre à Genève, th Paris, rue de Choi- 


ment autorisée | seul, 8, 


ordinaire, au sitge 


I 7 5 "se 
PTT à Lis F û Li — 


pue dans la Ï 


[teurs d' 


da H4 “bi 


rencarral, 2h uûe beure-de relevée, do56 
tious au moins à Paris, à la'caister em) 9 
yet < 


jer NN 6 ét ete 


14 ptembre.lompagnié 
clairage et do chauffage par Ile À ms à 
Deuxième convocation d'une, assemblée | : 
traordinaire, salle Herz, rue dela W Cor 


l'avis publié à nos annonces de ce jour.), 240 0e 
18 septembre, — Chemin de fer de Cordoue 
à Séville. — Convocation d'iîhe assemblée géné- 
fale extraordinaire, au sidge social, à Madrid, calle 
Fuoncarral, 2, Dépôt de 23 actioux pince Vendôme, 45, 
25 septembre, — Chemins de 
d'Hinlle, — 2° Convocation do er} 
rale ordinsire et ettraordinaire, ‘au siég 
Genève, (Voir l'avis publié à nos anntiées déc 
37 séptenibre. — Chemin de fer. 
sessne à Béziers. — Convocation d'üte # 
générale extraordinaire, salle Herz, rne dé 
48. {Voir l'avis publié à nos annonces de ce 







MEL) 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 
: Service des Actions: à ©" 
(nivinexes.) "1 


1 noût.— Comptoir d’escompte de Paris, 
— Paiemoat de 48 fr. par action formant Je solde du 
dividende ÿ l'exercice 1550-1860, rue Bergbre , 44 

Lt} (ivrénèrs, 
1 &ptembre, — Chemin de fer de Lau- 
sanne à Fribourg. — Intérûts sur les 
(Voir l'avis publié aux angonces.), : | 
Service des Obligations. 

10 septembre. — Chemins de ' ‘ 
suisse, — Le y coupon d'intérêts aux pors 


APPELS DE FONDS "a. 


| 
15 septembre. — Chemin de fer 
“anne à Fribourg. — Appel de 50fr, 
actions de priorité libérées à 300 filet 
les actions ordinaires non dédoublées, 


nf os 
publié à nos aunonces de où jour.) 6y ! 


MAS, 
l'avis 





ACTES OFFICIELS:">® » "4 | 


Un décret du 18 déclare d'atilitémpublig 
la continuation des travaux d'endiguen ent 
la rive gauche du Var, Le#Adéperié 8870 
pure var crédits-ahoui  fiotir l'a 

oration de la navigation. Les Arôlis A8s 0er 
en ce qui touche les travaux exécutés Jusque 
ce jour, sont et demeurent expressément 
servés. 2 


— Par décret Impérial du 22 août, 
exécution de la loi de 41860, sur le rachat: 
certains Canaux pour cause-d'utitité 2pù ui 
à partir du 4e septembre 4860. nt perc 
côhformément au tarif OU à 


droits de navigation é Blis 
canaux ci-après désigabs, au El ; 
. 4° Fleures et rivières À 


blgau A annexé à la loi du 9 juillet, 48365 
2 Rivières et'canaux non C0neués dés 


bassins de l'Esca d' 10 30 HA 
«3° Canaux du "bave, de M CA 
Nantes à Brest, et ses dérivations ; dE 
-4o Canal de Saint-Quentté ya aMUALINe 
5° Canaux du Rhône au Rhin, de Bourgo- 
Eu, Q uure OCT s SU 


y true Hoqual't vb joli snocmsvslèntt (2) 


— 
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ral à la Loire et ses canaux de jofctiow de 
Decize, de Fourchambaut, de Saint-Thibaut et 
de Nevers, d'Arles à Bouc, de la Somme, dé 
D  qr Avrdennes;latéral à. l'Oise 
d'Orléans, du Léing; 46! Brikro)'de-Rosmé à 
Digoin, de la Erane à et d'Aire à la Bassée 
6* Canal des Etangs ; L 
LE Brière d'Oise canaliséo. 


» > 
A e l 


Un et toit D 
“lire 





NOMINATIONS. 


Par débrt du 16 août 4860, rendu sur, Ja 
proposition do Son Exc. le ministre de l'agrir 
culture, du commerce et des travaux publics, 
ont été promus où nommés dans l'ordre impé- 
rial dela Léglôn' honneur, savoir 4 


Au graile d'officier : 


Blavier, inspecteur général des mines : 39 ans de | Char 


services ; chevalier depais 1844. 
Andral, ingénienr en chef de 4" classe des ponté et 
chaussées : 87 ans de services; chevalier depuis 1844, 
Moreau, ingénieur en chef de 1°* classe des ponts et 
chaussées : PT ans de services. 


BULLETIN DES RECETTES DE LA SEMAINE 


DÉSIGNATION 
DES CHEMINS. 


EST (loss aieh o dede as ovossve Du 12 
 QRLÉANS {4h . is. «whesal SEHSUS 12 
PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE (émes| 44 
OUEST {1}. 42 
NORD‘)... cnntsosensesssens vs) 12 
LIT-TRTEEEEEEEEeR 
LYON À GENRVENN TT. ZT 
| ARDENNES (4)... ...... népédise Ress is 
DAUPHINÉ(2):2: 4, 


BESSÈGES À ALAIS (Hl.scrieenirrsssoustiée 
SUO DE L'AUTRICHE, LOM- { Rés Sed-Autrichi 
MAD EMITIES ET ET DE 4 Sad-Autrithies . 


AUTRICHIENS. se. 
Madrid à Alicante. 


Madrid à Gundalajars. . 
Alcazar à Ranmasres,. 


CRCEPLELEL EE ECEEPENECE EEE EC TES 


12 


DCE EEE EEE , 12 
12 
5 


12 


sus 


5 
5 
5 


MADRID À SARAGOSSE 
ET À ALICART {x 


12 


UNION DES CHEMINS DE FER suisses. 
CENTRAL SUISSE. ue canons +» « 
verront 
PERIQUE À SÉVILLE uen nnin ses s donvass 


DEL LIESEUTE 
CECEETETEELECEEEETES Di 
40 


LL ELE EEE 


IST 


area À Mätreei 
Manresü à Eérida LOS 


{ GUILLAUME- -LUXEMBOURO CEEVEETETEZTEZ 


vit ml ? } 


BancELoNE a 


15 


txt 


12 : 
12! 


ï 


Féline-Rômany, ingénieur et chef du' ire claskol des 
ponts et chaussées : 34 ans dé services ; chevalier 
Doeins 1844. 


Cavalier, ingénieur en chef de 1° classe dos ponts et 
chausstes, inspecteur de l'Ecole :32 ans se sermen 
chevalier depuis 1843. \E 


Au grade de eherahier: 
MM. 


Hacheue, ingénieur en chef de 2 classe des | poste et 
chanssfes : 27 ams de services, 
Bordas, ingénieur en chef de 1° classe des ponts ot 
chaussées : #5 ans de services, 
Paquin, ingénieur ordinaire des ponts ét chaussées de 
AP élasse + 23 un de snrvices. 
Quilliard, ingénicur ordinaire des ponts et chaussées 
de 1!° classe 1,99 ans de services. 
Pratche, ingénicur ordinaire des ponts et pa SA 
dé 1°* classe : services exceptionnels. 
| Bonlangé, “inghiieur ordinaire des ponts et chaussées 
de 1'° classe : 22 ans de strvices, 
, ingémienr ondimaire"@es ponts êt chausaites 
de A ms: ans de services. 
et, ssôcs 
dede se ' Pr ans de vu Las 
ba! Boulet, inginieur ordinaire des ponts et chaus- 
sées de 4° classe : 22 ans de services, 
Krantz, ingénivur ordinaire des ponts ct chaussées 
de 1°° xd 21 ans de services. 


‘BROTES 


au 1,900,000 45! 377.77 
1,383,178 97] 037,7 


1,914.008 2711,261 68) 


18 août... 
18, 
18 
18, 
18 
+ 18 
18. 
+ 48 
13 


1,273,509, 46 11,929 114 
490,903 85 
164,722 M 

72,102 66|, 

..68,619.78 

20,686 65 
931,703 60 
375,215 en 
“an 
F ‘230 w 

75, 032 90 


632 92 
902 71 
383 61 


675 49 
342 04, 


à coli 


. 42, 
juillet 4 


CIOET COL LES CT) S 


1675 #7 
834,0 
1809 4 


330 vs 
183 »+ 


205 22 
CC à DE 


" 


Tu À "15 (9,420 06 
] 


8e 21,773 89 
1 fé 21,584 01 


dites “h vi” LE M nt el TP ATR LI) 


“mg 


u 66 
145. 


Pan kit. || 


1,211,390 9u|. 687 65| 


571,89) 


612 31 


272 84)! 
|! 
625 65). 


Lemaitre, ingénieur ordinaire des el chaussées 
de 17° classe : 21 ans de qe ee prets . 

De # Barre-Dur = ingénieur ordinaire des ponts . 
et chaussées 21 ans de sarvices, . | 

Camus, ingénieur Re de 2° classe des HER et 
chausates : services exceptionnels. 

Leferme, ingénieur 0 four de 2° classe des pouts ét. 
chaassées :'services exceptionnels. 

Dellom (Juseph}, ingémieur ordinaire de 2° classe des 
ponts et chaussées : sorvices etéeptionnék. ‘’ 

Regnauld, ingéaieur ordinaire de: #* chusse en" ae 
et chaussées t serrices rm 

Desmaisons, conducteur do pal des pouts et chaus- 
ses : 26 ans da servie 

Pas Ingénieur en chef des mines: 25 a dé Ve 


piles lutniser eine de 5 sans Su eiours 
services exceptionnels, 
me Er principal de “l'exploitation ds 
o fer, 
pt lngéniour civil au chemin de fer de Paris à 
on, 

Guillon, ingénieur Lu au chemin de fer du Nord. 
aieur civil 


Castor, ‘inc 
Gr nr suc ra professeur d'éconamie Last ss à 
Ecole impériale des ponts et chaussées 


D — 


ét sal — 


1,372,130 75] 849 73 
1:508,157 40!1,040 60 
2441,487 52/1,501 76 
1,426,454 35/1,200 70 
1,972,822 32,1,424 08 


| 
| 
| 


481,249 »w 
161,108-53 
66,010 61 
77,895 80 


| 


: 74308, 
Lin 


1316 
1323 
482 


57 
» 








| 
CT 

236 
"2th 

151 
80 | ,.36, 
| 66 


|! 
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Séanes du 18 novembre 4889. 
Suite (1). 





Présidence de M. Faune. 





lien sera un jour de mème de ces monstrueu- 
ses complications d'un métier à filer, -chargé 
pour tous efforts de faire glisser quelques fibres 
délicates pour en former un et de tor- 
dre. celui:ci pour le transformer en fil Le 
métier continu, si simple et si rationnel dans 
sa conception, est évidemment destiné à pro- 
duire cette révolution dans le filage. 1 sufira 
pour cela de ls modifier dans certaines de ses 
parties, modifications. md nc tarderont pas à 
se réaliser; l'on peut s'en convaincre par ce 
qui a déjà été tenté dans cette voie. Naguère 
encore le seul métier possible pour filer la 
laine cardée était également le Mull-denny. 
Or, voici qu'une amélioration dans le système 
continu en a fait le meilleur des métiers à 
filer, le plus simple, le plus économique, et 
célui quidoane les produits les plus réguliers. 
Aussi ces avantages ont-ils été reconnus par 
une médaille d'or à l'exposition de Rouen. 

La carde à coton tant étudiée, tant modifiée, 
au -poiat qu'on pouvait la supposer arrivée 

“à toute.sa tion, a donné, lleu:cependant 
à des moditications trés-remarquables, pour lui 
faire produire le double d'en: travail plus par- 
fait que celui qu'on. obtient à l'ordinaire, Une 
disposition très-rationnelle pour obtenir le 
débourrage automatique permet d'avoir les sur- 
faces constamment en un excellent 
état de pureté ; ce résultat, joint à un moyen 
.d'allmentaion qui n'expose jras les garnitures 
et permet d'augmenter lés quantités Uvrées à 
la carde, rend compte des nésultats avan- 
tageux. Quant au mécanisme débourreur de 
œue carde, une descriprion succincte peut en 
faire saisie le principe IL consiste daus la 
"substitution de cylindres à dents, de cardes à 
. mouvement très-lont et progressif, aux cha- 
peaux fixes du système ordinaire, 

Ces cylindres-2hapeaux amènent à chacune 
piciurs de CUIR oppante À CU de gro 

cylindre celle du gros 
tambour, d'où une plaque de carde débourreusé, 
à mouvement alternatif de va-et-vient, enlève 
spautauément la bourre et les corps étrangers. 

Ce système de Cardes, examiné. dans ses lé 
ments isoiés, n'est pas précisément nouveau, 
mais leur groupement, les modifications de 
mouvements et de règlements, ent faire 
classer cette invention au nombre de ceiles 
qui, par des moyens connus, arrivent à des 
résultats nouveaux. 

La machine à préparer, si simple, depuis 
conaue sous le nom de Rota-Frot- 
teur, appliquée en Normandie, pour la trans- 

: formation du coton ordinaire, a été également 
: l'objet de perfectionnements intéressants, qui 
tent nou-seulement de recevoir ie fil 
à dans des pots comme par le passé, 
- mais do le transformer em bobines serrées et 
condensées, comme celles des bancs à broches 
“employés partout pour les fils fins, et exelusi- 
»vement en, Alsace-et dans le Nord pour toutes 
“espèces de préparation {car on à jamuis vouiu 
y adapter les Roth), 2:01 EAU HU TR 
Ati: 


F0 Vôle fe Jouradat des chènns dé fer da 18 
août 1800, 14 Ja 


Ce nouveau pas fait dans l'amélioration des 


| Rota, ch Leg ad si économique (4), étendra 


probablement leur usage pour la préparation 
des ls de numéros ordinaires, 

Des perfectionnements très-remarquablas 
sous le rapport de la précision ont été appor- 
tés aux machines À aiguiser les rubans de 
cardes, et dans les machines à bouter ces ru- 
bans ; il faudrait pouvoir entrés dans des dd- 
taits plus longs, pour caractériser ces progris. 

Au nombre des différents môtiers à tisser 
exposés, M. Alcan en signale un surtout : c'est 
un métier à tisser les rubans, permettant d'en 
multiplier considérablèment le nombre. L'{n- 
venteur ayant eu l'ingénieuse 16e d: disposer 
les rubans de champ au lieu de les placer de 
face sur le métier, {1 leur a par conséquent 
fait faire volte.face. Il cu est résulté des chan- 
gements de dispositions dans tous les autres 
organes du métier, téls que peigne, lisses, bat- 
tant, ete., 
métier à la barre ordinaire, eh moyenne, un 
nombre de rubans quatre fois plus grand, avec 
la même force motrice et les mêmes frais de 
nl que pour une production ordi- 
naire, 

Ce résultat pourra avoir une influence sur la 
fabrication de la rubannerie à bas pris, de 
toutes natures, dans laquelle l'étranger, et 


surtout Pindustrie allémande, nous fait une si, 


rude concurrence, 

Le vieux et admirable métier classique à 
faire les bas, dit métier droit ou système fran- 
Çais à faire 1 ' entrer dans une 
voie Ep kr L'exposition cn présentait un 
qui tricotéit simultandiment et automatique 
ment quatre plèces-on quatre bas à la fois. Les 
rérécsoments et les lisières s'exécutaient 
avec une précision remarquable, et sans autre 
concours que celui de [a courroie de la poulie 
motrice, une fois le métier convenablement 
réglé. La bonneterie, qui 1 déjà réalisé tant de 
progrès qui. permettent de donner de bons 
produits à des prix fabuleusement bon mar- 
ché, n'a donc pas encure atteint son aporie, 

Enüo, l'invention qui a causé le plus de sen- 
sation à l'exposition régionale de Rouen, était, 
sans contredit, la fameuse machine à feutrer 
les fils de laine. Lette machine prend la:subs- 
tance à la soriie de la çarde, la roule, l'étire, 
la coudense et la fait adhérer par le feutrage, 
pour ou former un fl d'une perfection plus 
grande que ceux produits au, métier à filer. 
Leux-<ci se trouveraient donc désormais sup- 
primés dans le filage d'un grand nombre d'arti- 
cles en laine cardée, 
. Ce résultat est obtanu en réalisant une éco- 
nomie sçusible de main-d'œuvre, avec une 
prowptitude de production remarquable, sans 
occasionner de déchet et sans nécessiter la 
dépense d'huile indispensable dans le filage 
ordinaire, Le principe nouveau permet, en 
outre, la production de fils d'un. caractère 
particulier, sans précédent, d'une ressource 
nouvelle pour les articles façonnés dits nou- 
veautés. Aussi cette invention, réalisée au 
milieu de la contrée industrielle la plus apte 
à juger de ses avantages, a-t-elle obtenu la 
récompense la plus élevée dont le jury dispo- 
sait, at le fabricant qui le premier à inis ces fils 
eu œuvre pour arriver à des tissus qui ont été 
admirés par toutes les persounes compétentes, 
a-til été décoré de la croix de la Légion d'hon- 
neur. à ET 
+ Side l'exposition des machines on passe À 

a ii | li À à 
Depp véit| par les détails de vs marctitries, l'Ouvrag 
ii Les minères rente 86 M AIM 0 LOT 


ui permettent de tisser sur un. 


celle des étoffes, il sufra de dire, pour faire 
comprendre son importance, qu'elle. pouvait 
sous tous les rapports être comparée aux belles 
expositions nationales de l'aris, Elbeuf, Lou- 
viers, Lisieux, Vire, la Picardie, Rouenset ses 
environs, certaines industries du Nord, etc,, y 
brillalent par le nombre et la perfection de 
leurs produits. tr 
Tout ludiquait un progrès à ceux qui pou- 
vaient examiner avec connaissance dlrers 
articles, dont l'anulyse serait difficile à l'aire ici 
saus s'exposer à des répétitions sans nombre: 
car partout les produits frappaient les retards 
par la bonne exécution, le bon goût des dispo- 
sitions, la fralcheur et la solidarité des nuan- 
ces, la souplosse, la bonne entente des & 
prèts, ete, En un mot, sous lé rapport des 
Ussus, l'exposition a6té complétement d 
de la vieille réputation des centres manufac- 
turieres dont elle mettait les produits en évi- 
L'on peut dire en résumé qué, malgré le 
nombre et le rapprochement des expositions 
régionales, chacune d'elles révèle des progrès 
sensibles, et toutes font présumer que la pre- 
mière grande exposition parisienne à laquelle 
nous assisterons sera la plus remarquable de 
“ bis PET 
UE 1 
> dx nb. 
Séance du 2 décembre 4859 21 ul 
are Pétain 
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Après la lecture et l'adoption du Lie 
verbal de la séance du 48 novembre, M. Be- 
nolt-Duportail fait connaître une lettre de 
M. Laubenière, relative & la communication 
précédemment faite à la Société, sur le molle 
de fabrication ‘des essieux coudés, Imagité 
par cet habile industriel. M. Laubenière perse 
qu'il importe de faire remarquer que l'on a 
donné à tort le nom d'éfamye à l'appareil “ 








‘cial au moyen duquel il arrive à conrber les 


fibres du fer dans sa fabrication d'estleux. Cet 
appareil, agit exclusivemeut par voie de pres- 
sion graduée. PET 


M, de Dion lit une note sur leséboulements 


des falaises de la Manche, et sur les observa- 


tious qu'il a pu faire récemment à Portet- 
Bessin, à la suite d'un de ces remarquabks 
accidents, 

En réponse À quelques quéstions faîtes par 
M. Ch, Laurent, M. de Dion ajoute des expll- 
cations verbales, desquelles il résulte que les 
falaises sont formées de calcaire de Bayeux, 
reposant sur les argiles du Jiais ; il ne pens 

que le plan de glissement soit sivué à la 
Lens de l'argile; celle-ci, s'étendant à plus dé 
430 mètres au delà du pied de la falaise, pré- 
sente, sur ung hauteur de 35 mètres, usé 
masse qui s'opposerait certainement à un mou- 
vemènt de cette nature, et il est 
qu'une partie seulement de la couche est dé- 
placée. num L ,06fruts ab 


" FLY 

A. le présibnt remercie M. ‘de Dion Fou 
cette commuuication intéressante, non-sq 
ment par les observations qu'elle fait conu 
tre, mais encorc par l'explication neuve et r# 
tionnelle qu'elie doune d'an phénomène géo 
logique peu étudié encore, 406 18480 a 
“IL: peuse que la très-proëhätné pubtiéstiée 
dan le bullètin des observations présentées 
par M: de Dion sera chose utile, ‘aû moment 
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où la question des érosions de rives des cours 
d'eau préoccupe les géologues. 


M. Ermel développe des observations théo- 
riques et pratiques sur l'injecteur alimentaire 
de M. Giffard. Obligé de passer rapidement 
sur le mode d'établissement de ses équations, 
M. Erinel insiste seulement sur les conclu- 
sions qu'il s'est cru forcé d'en déduire, 


M, Faure coustate d'abord qu'une discussion 
approfondie ne saurait avoir lieu aujourd'hui, 
parce que nul n'a pu, sur une première audi- 
tion, se rendre un compte suffisamment exact 
des idées théoriques qui ont guidé M. Ermel, 
et des constquences analytiques auxquelles il 
a été conduit. 11 fait ensuite remarquer à 
M. Ermel que sa théorie ne semble pas avoir 
tenu compte de l'influence de certaines dispo- 
sitions plus ou moins essentielles de l'injec- 
teur ; telles que, notamment, l'emploi des deux 
cônes, l'un convergent, l'autre divergent, la 
solution de continuité qui précède le cône 
con ent, ete, ; toutes conditions qui sem- 
blent devoir modifier dans un sens favorable 
les résultats indiqués par M. Ermel. En outre, 
est-il exact d'appliquer la théoria du choc, 
tel qu'il peut avoir lieu à la mise en train, à 
un appareil dans lequel le mouvement est éta- 
bli et ss continue ? Enfin, est-il exact encore 
de calculer le débit de vapeur, et par suite la 
section du jet de celle-cl, en prenant pour 
base la tem ture et la tension de la vapeur 
dans le générateur ? 


M. Ermel ne pense pas que l'évasement plus 
ou moins prolongé du cône divergent puisse 
influer sur la marche de l'appareil; le second 
choc qu'il a considéré dans sa théorie se pro- 
duit à l'entrée mème de ce cône; d'ailleurs, 
il croit que dans quelques injecteurs récem- 
ment construits, on a réduis presque à rien 
le cône divergent, Quant à l'allongement du 
cône convergent au delà de l'orifice de la 
tuyère, M, Ermel pense que cette disposition 
a pour objet de prolonger le contact de l'eau 
froide avec la vapeur, de compléter la 
condensation de celle-ci par un étirage de la 
veine fluide, 


M. Girard remarque que, dans la théorie 
qui vient d'être exposée, on ne retrouverait à 
la sortie de l'injecteur que la moitié de la 
quantité de chaleur que la vapeur y a appor- 
tée; il y aurait lieu d'indiquer ce que devient 
la chaleur qui serait perdue. 


M. Erma croit que la chaleur perdue est 
absorbée par le travail mécanique des chocs et 
vibrations qui ont lieu dans l'appareil. 


A. de Dion n'admet pas cette explication, 
On ne connaît en physique que deux modes de 
transport de la chaleur : la transmission ap- 
 ahgrmrss au thermomètre et le passage à l'é- 

latent; si donc l'on considère l'appareil 
comme renfermé dans un espace circonscerit, 
qui ne reçoit et n'émet pas de calorique, et 
qu'on ne retrouve à la sortie de cet espace 
que la moitié de la quantité de chaleur qu'on 
lui a confiée, l'autre moitié s'y accumulerait 
indéfiniment ; Il est donc indispensable que 
l'eau entraine toute la chaleur contenue dars 
la vapeur, sauf les très-légères pertes prove- 
pant du défaut d'isolement de l'appareil, 


M. Boivin remarque qu'une partie au moins 
du travail absorbé par l'appareil est employée 
utilement à imprimer à la masse d'eau d'ali- 
mentation d'abord au repos la vitesse néces- 
saire & son Introduction dans la chaudière, 


M. Arson indique l'application de l'injection 
au mouvement des gaz; il a commencé à s'oc- 
cuper de cetle question, qu'il croit intéres- 
sante. 


M. Faure répond que déjà Mannoury-Detot, 
et d'autres après lui, ont étudié des appareils 
fondés sur le même principe et destinés à pro- 
duire le mouvement des gaz, Revenant, d'ail- 
leurs, sur les questions soulevées déjà À à 
quelques membres, il fait remarquer qu'elles 
se lient étroitement à un sujet qui préoccupe 
fortement les physiciens, l'équivalent dynami- 
que de la chaleur. Ce terrain délicat ne doit 
pas être abordé à l'improviste, si les uos ou 
les autres ne veulent pas s'exposer à émettre 
des idées qu'ils auraient à modifier ultérieu- 
rement. . 

Il croit donc qu'il serait prudent de ne pas 
engager davantage là discussion sur la note 
de M, Ermel, avant que chacun de nous ait pu 
étudier à fond fa note présentée par notre 
collègue. D'ailleurs, il convient que M. Giffard 
soit avisé d'use discussion qui l'intéresse 
avant tout autre, et sur laquelle cet inventour 

urrait apporter des observations, déjà nom- 

reuses sans doute, des résultats d'expériences. 

Sur ces observations, Il est décidé que le 
travail de M. Ermel sera imprimé et distribué, 
comme annexe au procès-verbal, toute discus- 
sion, toutes opinions restant expressément 
réservées, 





Séance du G janvier 1800. 


Présidence de M, FAURE, 





L'ordre du jour appelle l'installation du pré- 
sident et du bureau récemment élus, M. Faure, 
président sortant, prononce l'allocution sul- 
vante : 

Avant d'appeler à ce fauteuil l'homme émi- 
nent que vous avez voulu mettre à votre tête 
une fois encore, afin d'honorer le corps des in- 
pu libres, en rovendiquant pour lui une 

lle part dans un de ces grands et hardis 
travaux qui doivent rester inscrits en lettres 
d'or à l'histoire de la construction moderne, 
j'ai une dernière tâche à accomplir: je dois 
résumer devant vous les travaux de la Société 
des iogénieurs civils pendant l'année 4859. 

Faut-il le dire bien haut, ou bieu bas? Je 
sens en moi une affiction réelle et sérieuse 
en abordant cet examen rétrospectif, parce 
que, après avoir songé à ce que pourraient, à 
ce que devraient être ces travaux, pour don- 
ner la mesure exacte et explicite de la valeur 
du corps représenté lei par cinq cents ingé- 
nicurs , je suis conduit à reconnaître et à dire 
qu'il ÿ a insuffisance ! 

Pardonnez-moi cet aveu, ce reproche, Mes- 
sieurs, parce qu'il procède À la fois et de mon 
afection pour la Société, de ma gratitude pour 
elle, pour vous tous, et de la haute ambition 
que je trouve en moi à l'endroit de tout ce 
qui sé rapporte au corps du génie civil, Mais 
je laisse à une À co plus influente, à l'autorité 
du talent et d'une haute position noblement 
conquise, le soin de gourmander les apathies, 
les défaillances partielles, dans notre ruche de 
travail en commun, 

Toutefois, avant d'aborder le résumé qui 
vous est dû, j'ai à remplir tout d'abord un 
devoir pieux, à jeter une fleur de bon et fra- 
ternel souvenir sur ceux que la mort a frap- 


pée parmi nous durant l'année qui vient de 
nir. 

Done, à M. Camille Polonceau, dignement 
loué déjà À une parole que nous aimons 
tous, pleuré par nous, pe tous ceux qui savent 
comment Polonce.u a honoré notre noble pro- 
fession, qui connaissent ses travaux mécani- 
ques, ses grandes qualités d'administrateur ; 

A MM, Cornet et Faure de Villatte, moteson- 
nés jeunes encoré, et dont les travaux #uto- 
risafent de belles espérances, cruellement 
déçues ; 

À M. Lefrançois fils, presque adolescent par 
l'âge, rompu déjà à la carrière du construc- 
teur, dévoré par l'étude et par la pratique; 

A M. Martin, de Besançon, architecte-ingé- 
nieur, homme d'imagination, et dont la vie 
fut remplie par des travaux très-diiers; 

A M. Charles Chevallier, ingénteux et habile 
constructeur d'instruments de précision ; 

A M. Chapron, mort avant d'avoir pu donncr 
autre chose que des espérances par ses études 
dans une Compagnie de chemin de fer; 

A M. Vollant, sur lequel j'ai le regret de 
n'avoir pu recueillir encore les données qui 
caractérisent sa carrière, trop tôt brisée, 

Ces devoirs de tristesse accomplis, je puis 
aborder le résumé de vos travaux pendant 
l'année 4859, 

A la première heure, c'est-à-dire à la pre- 
mière séance de janvier, je rencontre une 
Lelle étude de M. Eugène Fiachat sur les con- 
ditions de l'achèvement de notre réseau de 
lignes ferrées, et sur la patt qui a été faite 
dans leur construction, dans leur exploitation, 
aux ingénieurs de l'Etat, pendant que les in- 
génieurs libres voient diminuer chaque jour, 
sinon amoindrir, celle qui leur appartint, si 
belle, si grande jadis ! Dans cette leçon, ex 

fesse, je retrouve un exposé rapide et bril- 
fant des progrès de la science de l'ingénieur 
durant l'année 4558. Laissez-moi vous et 

uoi j'arrête vos regards sur cet exposé : 
Een que M. Flachat, en me cédant la place 
que je vais céder à mon tour, avait su voiler, 
sous un grandiose emprunté en dehors de no- 
tra Société, le même ret, les mêmes re- 
proches que j’exprimais il ÿ a un instant tou- 
chant l'insuflisanco de nos travaux. J'admire 
le biais, sans me sentir la force de le repren- 
dre en sous-œuvre. 

Puisque le nom de M. Eugène Flachat se 
trouve le premier dans ma he aujour- 
d'hui, je lui veux dire merci encore une fois 
et du fond du cœur, parce qu’il n'a pas fait 
défout à votre pauvre président de 4859. Je 
vous prouverai bleniôt que ce remerciment ne 
fait qu'essayer d'acquitter la dette de tous. 

Tout n'est pas tristesse dans ma mission de ce 
jour, car, après ce premier travail de M. Fla- 
chat, je trouve dans nos procès-verbaux la 

remière communication de M, Vuigner sur 
es fondations du pont international sur le 
Kbin. Nous nous tous l'im n 
qu'elle produisit; et tous, nous avons ét heu- 
reux et attentifs, lorsque, ensuite, dans quatre 
communications éche:onnées, M. Vuigaer a su 
nous faire assister, dé loin, aux progrès du 
grand œuvre, en nous disant ses péripéties, 
en enregistrant une victoire plus e, plus 
rapide chaque fois. 

M; Ch. Laurent, un de ceux qui travaillent 
dans la ruche, n'est-ce pas! de ceux qui ont 
répondu à mes prières, nous faisait connaître, 
par une analyse approfondie, l'ingénieux pro- 
cédé de notre collègue M. Guibal, pour le fon- 
çage d'une avaleréssé à travers les sables 
mouvants. 
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Gamoni, l'insuffisance des données acquises, 
l'incertitude des solutions annoncées, je puis 
croire du moins que ce coup d'œil jeté sur 
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eaux de la Somme-Soude, et sur Ja cana- 


Téte de la ligne de Séville-Xérès-Cadiæ. 
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Cupér ; je puis donc revendiquer comme un Le ss Macao, M, Nntalis Ronñdot — Ma 

acte vide Je mie À l'étude, parmi nous, do éd: Pete gi dej 7. de G66 86 |": Anatole Chateïlatn, — fachines, 
ae gr intelligent de l'in dé vos se- Marchandises. . re mi De ï 34,707 17 cd ét À ss ve = rid, g #3 pas 
She de Hana eur À de te Eh pcs Recetle totale... .},.1..... 115,874 03 | bard ct €. Tronquèy, L_Sapariag gén 


En 1859...:......,.....: 107,808 83|raux, M L. Racquès.:— Malachite-Manyd 
j nése, M, Mangin. — Jaolaga;: MM. Yog 
Augmentation en +860,..... 7,480 20 ame ro nr 
Jerez dela Frontera, 3 août 1890, Vogel. — Maïmatchin, M, X. — Mandat, 
Signé, Luis Dueg, M. Alauxet, — Magdebourg, Manheim, Mas 
{ ques, Mazatlan, M, &. Jonveaux.—#unillé, 
| MO, 6. Brunet et ©. Trorguoy.— Ma 
SOCIÉTÉ GÉNÉRALE DE CRÉDIT | INDUS-| (le), M. Lepeltetier (de Ia Särthe).— Man 
TRIEL ET COMMERCIAL. | telion en douane, M, Bac — par 
= œ _,. À . M. A. Maugin, — Marché (économie poli 
La Société générale de Crédit indhstriel et que), M, Ley marie. — Marshé (roi. co 
Personnalité obligée, puisque j'esquissé- une commercial, en vue de développer l'usage mercial}, Mariage (contrat de), M. Ag . 
Page de notre histoire. des paiements par chéques, Guvre dés comp- | _ Maroc, Massouah, Mayotle, M. auies Dd- 
du mains cmpleues, ou même queues [ts de, PO Pour lou vermont qui Be| vai Sara, M menace 
3 : à . po pre x 
dies regrettables, alent empêché de md ee sera pas inférieur à trois mille franc . pol, ML. 3, — Marques de fabrique, Ja. Re- 
Fonds exigibles à 3 jours de vue 2! 1/2 0/0 | nouara, conseiller à la Cour. de c a | 
À 0.jours,.…. 3 0/0 _ | Marseille, M. A+ Ciaptér,:äncien député, 


Le président dela Société fénérale — Malanzas, M, &. Brunet. + farsald, 


? Cv . «Maté, M. 4. de 44 
de Crédit industriel et commercial, De .v HAS . ue eg 


M* G. D'AUDIFPRET, tières d'or et d'argent, M, Ph.Chémÿn-n 
| pontès, — Mauch-Chunk, Mt, Biche L 


dt les discussions auxquelles ce récumé a servi 
de prologue ont pu faire croire: durant quel- 
dues séances, que la Société vodrait et sau- 
rait revendiquer une part de compétence et 
d'autorité réelle, bien qu'oflicieuse. dans l'étude 
des projets destinés à fournir de l'eau à la con- 
sommation de Ja ville de Paris, 11 est donc 
Jüste de rappeler aujourd'hui les noms de 
se ues-Uns, au moins, entre ceux qui ont 

ris à ces discussions une part active. Je cite- 
rai MM. Edmond foy, Laurens, E. Flachat, 
Mol-même enfin, et vous me pardonnerez- la 
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Mais jé tiens pour certain que, si les ingé- |” 
dieurs auxquels nous pensons tous “avaient 
‘ Youlu fournir ici leur contingent, Jes, paroles 
dr adpucies que je Ksais, il y a peu dé temps, 
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mr devant vous les Études sur Je canal 


e Nicaragua, telles que venait de les exposer 
êne publication récente; et, si un conmen- 
arr de discussion a pu révéler les difi- 

ult£s grandes du projet Belly et Thomé de 
Gamonû, l'insuffisance des données acquises, 
l'incerlitude des solutions annoncées, je puis 
croire du moins que. ce coup d'œil jeté sur 
un projei d'avenir immense n'a pas été un 
acte inutile à notre Société, 

| L'étude et la discussion dû mémoite de M, le 
és de la Seine sur le projet de dérivation 

eaux de la Somme-Soude, et sut Ja cana- 
lisation souterraine de Paris, devaient vous oc- 
cuper ; je puis donc revendiquer comme un 
acte utile la mise à l'étude, p&rmi nogs, de 
cette grande question. 2 

| Grâce au zèle intelligent de l'In dé vos se. 
drétaires, M. Guillaume, vous dvez entendu 
d'abord un résumé lucide de ce grand travail : 
ét les discussions auxquelles ce résumé a servi 
de prologue ont pu faire croire, durant quel- 
ques séances, que la Sociôté voddrait et sau- 
rait revendiquer une part de compétence et 
d'autorité réelle, bien qu'oflicieuse, dans l'étude 
des projets destinés à fournir de l'eau à la con- 
sommation de la ville de Paris. Il est donc 
juste de rappeler aujourd'hui les noms de 

uelques-uns, au moins, entre ceux qui ont 

ris à ces discussions une part active. Je cite- 

ral MM, Edmond lNoy, Laurens, E. Flachat, 

moi-même enfin, et vous me pardonnerez: la 

ersonnalité obligée, puisque j'esquisse. une 
de notre histoire. 

| Pourquoi faut-il que certaines causes plus 
ou moins Len reg ou même quelques apa- 
thies regrettables, alent empêché de se pro- 
duire ici tout ce qui aurait pu être dit sur ce 
aste et beau-sujet par des bommes-que je 

al pas-le droit de nommer, puisqu'ils ont 
Voulu réster muets, mais dont vous dites les 
2oms fout bas pendant que je parle? 

| Je né sais si la Société peut s'accuser d'avoir 
mer une influence telle quelle sur le temps 

arrèt qui semble s'être produit dans le projet 

dérivation de la Somme-Soude avec:s0n vo- 
me éncore hypothétique à cette “heure; 


Mais je tiens pour certain que, si les ingé- |” 


âieurs auxquels nôus pensons tous -avhient 
‘ oulu fournir cl leur contingent, les, paroles 
u adpucies que je Hsais, 11 y a peu dé temps, 
ans Certain document adminjstratif, äuruieut 
pu sembler dictées par une sorte de-dépit à 
lue déguisé contre ceux qui, prenant conseil 
t autorité de leurs seule études, se-croient 
le droit d'exgnen, voire mème de critique 
vis-à-vis des documents pébliés, quan ceux- 
ci sont du reëéort de ces études spéciales, 


(La suite prochainement.) 
Hcsquin be RnéviLe, 





| = : COMPAGNIE  - - 

£ à Le: + 
CHEMINS DE FER ALGÉRIENS. 

“Avis aux üélionnafres. 


Le Consbil d'administration a l'hoheur de |: 


venir messieurs les souscripteurs d'actions 

la Compagnie des Chemins de fer Algériens 
ue, par suite de là souscriplion intégrale du 
nds social, ils sont invités à verser sans re- 
tard les 75 francs destinés à compléter le 








de-425- 






souscrile. 


Ce versement devra étre fait du ipremier 
au cing septembre, à la caisse de là Société 
genérale de Crédit industriel el commercial, 
66, rue de la Chaussée d'Anün,  ! 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 
DE XÉRÈS A CADIX (PAR LE TROCADERO) 
Téle de la ligne de Séville-Xérès-Cadiæ. 
Longueur du chemin, 27 kilomètrés. 
Recetles du mois dé juillet 4860. 


61,626 voyageürs.....l...fr: 80,666 86 
Marchandises ,3..,,%:.,..... 34,707 17 
Récelte totale....},.1..... 414,374 03 
En #859...:.,...,.1/..... 107,893 83 


Augmentation en 1860,..... 7,480 20 


Jerez de la Frontera, 3 adût 1800, 
Signé, Luis Dire. 


SOCIÉTÉ GÉNÉRALE DE CRÉDIT | INDUS- 
TRIEL ET COMMERCIAL. 


La Société générale de Crédit indhstriel et 
commercial, en vue de déYelopper l'usage 
des paiements par chéques, ouvre dés comp- 
tes de dépôts pour tout versement qui ne 
sera pas inférieur à érois mille frants. 
Fonds exigibles à 3 jours de vue 2! 1/2 0/0 
om JOUE Sc 3 0/0 


Le président. de la Société générale 
de Crédit industriel et commercial, 


M° G. D'AUDIFFRET: 








EMPRUNT DE LA VILLE DE LILLE. 


M. Léop.-S. Kænigswarter &l'hoïneur de 
rappeler aux porteurs dé titreæ provisoires 
qu'il est indispensable deiles échanger, avant 
de 30 août, cohtre les obligations :définiti- 
ves, celles-ci donnant seules droit de parti- 
“cider aux chartes des tirages, .dont le pre- 
mr aura lieu. le 1° septembre prochain, 
coëformément au tableau ‘ci-après. | 

Les 57 obligations-dont les numéros sorti- 
rot les premiers, seront rembourses, ca- 
pital compris, comme suit : 


Fr, 
Le 4+7 numéro sortant, par. :4..,: 25,000 


Le 5e nuréro,par..... vocome..| 4.000 
Les 10 n°’suiv. à 1,000 fr, chacug, soit 10,000 
Les12 — 5 — | 6,000 
Les15 — # 400 _—" 6,000 
Les15 —. à 200 — 3,000 

: 84,000 

FC 


En outre, 
sées aù pair (100 francs). 





Les 3 n°saiv. à 40,000 fr,chacun, soit 30,000. 


985 obligations seront rembour- 


be ee À 


14. 






Librairie de GUILLAHIN ET Ce, rot Richeliee, 


DICTIONNAIRE UNIVERSEL THÉDRIQUE & PRATIQ 


ou 


COMMERCE ET DE LA NAVIGATION 





La 42e livraison, qui vient de parai 
renferme la fin de la lettre XL et une grandé 
partie de la lettre ME. Voici la liste de quel 
ques-uns des principaux articles : 


Macao, M, Natalis Hondot— Macas 
M. Anatole Chatelain, — Machines, 
Ad. Blaise (des Vosges). — Madras, M, Gu 
tave Brunet, — Modrid, MM. G, Mu 
bard ct €. Fronquèy. — "Magasins géné 
raux, M, L. Hncquès. — Malachite, Many 
nése, M, Mangin. — Malaga, MM, 
et Fronquoy. — Malacca, Manchester, M, 
Vogel. — Maïmatchin, M, X, — Mandat, 
M, Alnuzet, — Magdebourg, Manheim, M 
ques, Mazatlan, M, 6. Jonveaux.— fan 
MM, G. Brunet et C. Troniÿuoy.— M 
(le), M, Lepeltetter (de ls Sätthe).— "Ma 
tention en douane, M, Bac La — arbre 
M. A. Mangin. — Marché (économi£ poli 
que}, M, Leymarie. — Marçhé (droÿ. co 
mercial}, Mariage (contrat de), M. Aïeu 
— Maroc, Massouah, Mayotie, M Jules 
val, — Maroquinerie, M, Rondot. —"#fariog- 
pol, ML M. — Marques de fabrique, M. Ré- 
nouard, conseiller à la Cour. de tion. 
— Marseille, M. A. Clapier,-ancien. député, 
— Matanzas, M, G. Brunet. — Yorsalg, 
M. ©, Vogel. —  Mati, M. 'L. de Abes- 
sart..— Matelot, M4 Hautefénile, — Md- 
tières d'or et d'argent, M. Ph. Chemn-Dri- 
pontès, — Mauch-Chunk, M. Michelant.i 
Mayence, MM, €. Vogel ct @ Tronquofÿ. 
— Mecque (la), Méquinez, Mers-el:f'ébir >. 3 
les Duval. — Melbourne, MX, -#femel, 
Messine, M. Ch. Vogel. — Mrrcerie, Mérinof, 
M. Natalls Rondot. — Ménthe, Mercure, 
M. A, Mangin.—ercuridles ME. 1. Sinith. 
— Merrains, M, @. Brunet.—{Mesures- Poids, 
Monnaies, M. €. Tronquey— Méque 
cieux, M, Levasseur. _ = 


Ce magnifique ouvrage, rédigé sur Tes dd- 
cuments les plus authentiques et TES plus 
récents, recueillis dadS toutes-les parties du 
monde par les écrivains les mieux informés 
et les plus K pearree formera deux volumes 

rand ini-8* d'euviron-chacun 1,500 pages. à 
ux colonnes, imprimés avec le plus gragd 
soin en caractères neufs, Sur papier très-fort 
et collé. 
Prix des deux volumes...,. 80 fr. : 
Prix de chaque livraison, bauf la 8°... # 
Prix de la 8° livraison, double des autres & 


: L'ouvrage est expédié ffanco par la ee 
el sans augmentation de prix, soit en liv 
sons, soit en vélume. | 

Adresser un mandat Sur la poste ou 
une maison de Paris. | 
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| BAUP 

(9 Longueur expats : 294 nombres. Première section des chersins du Dauphiné, | 
pu 12 au 18 août 1800. TS . 10. PRE RER 1H kassbtres. 

188.182 VOYRROUTS , me ssssssesnns 608.105 70 | - pa FES ” Pie 0 | 

Bagages, Marchandises, etc... GO MO ST ue Voyageurs sscccsenesess 49.387 82 


! Total.ssscsss.. 1.275.506 43 
Semaine correspondante de 1859,.., 1.372.692 42 Bagages, M archandisas, @lce.ihsoee 39.202 96 
Total. lisse — 68.640 73 


Différence... ..... ___ 07.915 97 | Semaine correspondante de 1850... 77-895 80 















1Bën Longueur cxpiuiice : 1141 Mibomtres. 


42° année, — 53° swmainé, 

Du 12 au 18 août 160, 
903.286 VOYAGUUTS . messes 655 705 05 
Bagages, Marchardises, etc... ,.,.,, * 753.254 60 
Total. sssssvess 14-909,000 15 
Recettes antérieures........ 36.076.057 76 


Total...,...... 34.285.057 91 
























PPT ——— Ed rage le 4°" janvier 1840.. 36.359.053 52 2 Différence. se... 9.253 02 
33* semaine de 1860. emevsevuuone  1:300.000 15 Loi 1850.. 30.913.010 07 | Recettes depuis le 14 janvier 4800. “1.080.062 60 
Semaine Dh e-emA st 1659... _1. __. se à Différence... 2.039.002 85 | Ps _ 2850... 1.644.638 76 
sousaus Diférenge. |. . eo 41.823 83 
! sé —_—_ 
Recettes depuis le 1°" janvier 1860, 28.283.057 9 SECTION _— ar s a 
_ _ 1859... 35.068.912 80 news vapBuer 8 kon. | | GES ALI | 
Différence, ...... 2.317.045 41 Du 12 au 18 août 1860. 150. LAS 


ae 13 au 48 noût 1860. : 
(VE TLL TE PRPEPEEEEEELESEEEELEL LES 2.077 45 
, Marchandises, élec... 18 409 20 


2,829 VOYAGES. ,.snssouenssiss — 2083 05 
- | Bagages, marchandises, ete. ......,.. 55 30 
Total de ln semaine... 3.040 75 





ORLÉANS ET PROLONGEMENTS. 


2 Dr a te pen Movene "ki = . Total. .ss.soses 20.886 65 
Cugurur ms rapide es le de jante * | Recettes depuis le & juin 1860...... 30.070 18 | Scmaino correspondante de 1859.... 20.005 85 
Eo 1), 





Différence... 840 80 

Joss 

Rocetes —. le 3* ee 1800,. 194.985 50 
1859.  7Ü8 927 h0 

Différence. ....... 62.641 70 

EU 


——— de 
CHEMINS DE FER DU SUD DE-L'AUTAICHE, 
LOMBARD-VÉRITIENS ET DE L'ITALIE CENTRALE 


Du 5 au 11 Pr E, 
fésEAU SUD-AUTMCRIEX — Longaur eh eus LL 


117.864 VOYAGONTS.....rrensuunse 335. 419 81 
Bagages et Marchandises... .....eri. : 458.207 ko 
Transports militaires... ,....,...4, 1 #1: 071 de 


m—— - Totabrs secure | 829.720 be 
Semaine correspondante de 1859... 1.334.020 


| Différence. ....... "1 510.300 20 
ET 

. néseau L LOMBARD. — Lonoeur nirral Ed a. 

39,197: CVOFAGEUTS, ss. de 32,610 40 


Bagages et Marchandises. is. 31.192 90 
Transports militaires. ,,....s.ssses 2 4:322 bn 


— 
Total... 196,064 60 
Semaine correspondante de 1859.,:4. 109,307 50 


ne  —— 
Différence. . ...s. 4.667 10 


Receltes des 2 2 réseaux réunis ni las 
Longueur € exploitée : ds 1m 4 : 


Ên 1800 .mssssmoseumrsnns es à 4 UT 703 50 
Ên 1859. see moooroemponensoussorse 1.097.420 70 

Diférence. …..,. 633 10 
Beceltes dus 2 _. réunis qu de 1°" janvier 


eaphoués : É- 4416 kW, 
Én re 26.065.684 nu» 
En 1890. emsnsmsruremsonsssenses 37.000.633 17 


Différence, ss... 11.548.009 47 
EE | 


—__ 
Du 12 au 18 août HV 


408.725 Voyageurs . sessessnmssnus 611.063 1% 
Bagagés, Marchandises, etc.......,, 742.115 83 
Total.......s. 1.889.178 07 
Semaine evrrespondante de 1859,.,, 1.548.137 A0 
Semaine correspondante de 1858,,,, _4.247.177 36 
Comparaison entre 1860 et 1859. Dif- 
férence cn faveur de 1860,....,,,, 164.078 &3 
Comparaison entre 1860 et 1858, Dif- 
férenee en faveur de 1860........ 135.004 6t 
= 


MDI, 
Chemin de fer. — De Bordeaux à Bayonne et à {a 
Teste et de Bordeaux à Cette, 
Canal latéral.— Castets à Montauban € el à Toulouse 
CHEMIX DE FER. 3 Langueur éiphoitée : TL kéomètres, 


gant intra : Ho Liamdtres. 

Du 12 au 18 août 1800 D 

60.770 Voyageurs ......sssessssses 209,979 17 
Bagages, Marchandises, etc. ;...... 289,02 67 


Tütal,....... "400,00 90 
Semaine correspondante de 1859...., 44,249 nn 


Différence. ...,,., 8.658 #4 
L S Li En 
Chemin et ennal latéral 


Recettes depuis le 1° janvier 1800., 14.836,050 43 
_ _ 1859., 13.702,013 ,03 


Différence. ....... 1.194.030-08 
nouveau néseau. — Juillet 1800 


ver le numéro du 11 août. 


_ 


: 


Rocottes depuis le ssl janvier 1860. 39.845,503 31 
EE 1850. 39. #71.280 10 

- Différences en fuveur-de-4868::,- — 3t4.283 2? 

* 


CONCESSIONS ROUVELLES.— COMPTÉS DE 17 ÉTABLISSEMENT 
Juillet 1460. 
Voir le numéro du 41 août. 











PARIS À LYON ET À LA MEDITERRANÉE. 
LIGNES DE L'ANCIEN RÉSEAU, — PARIS À MARSEILLE, 
red Longueur 4 plouée : js kilomètres, 

tes = _ î ME, — ] 

Du 12 au 18 août 1860. | È 

201.124 VOYATEUTS. seéres ere esssens © 53,854 03 

Bagages ot Marchapdises, ......,.2. 1.008.113 39 

Totalisnssossas Ve 1.914.968 27 

Semaine A SAS NS de 1859,,.. 2.111.487 09 

, de-1858,,,, 1.008.703 27 
Comparaison entre 4860 et 1850, Dif- ‘ 

féreuce en faveur de 1859........ ” 190.510 25 
Comporaison eutee 1460 et 1658. Dif- ? 

férence eu faveur da 1800...,..., 6.203 mx CE 

Recettes depuis le 1** janvier 1860,. 58.509. 122 5ù 

_ _ 1859,. 62.594.005 71 

Différence. «.... 4.195.383 12 

ne 


4 Longueur exploitée : au ksiomètres. i 
Du 42 au 18 août 4860 d mi 
%. 237! |VOYRO RTE uns sssssssse | 687 »n 
Bagages et Marchandises. .......9.. 71.038" 4t 
- Totnl.......sse 164,724:41 
Semaine correspondante de 1830... 461,108 53 
Produit kilométrique annus, en 1600 ner a | : 
Comparaison are le produit Ee4 | © 
trique de 1850 :....... en plus. = 2.14 bo 
Comparaison avec le produit kilomé- E 
trique de 1898 cesse... On plus 31.58 0/0 
Recettes La di le " janvier 1860,. 3.580.404 53 
1650,. 3.914,060 02 


au 
© ARDENNES. | 


: SÉCTIONS- os( es Mdr,  frigeitie at tm 
Ed — Longueur ‘exploitée : Jos Kilamètren, 
©” Du 12 au 13 août #860. 
15.374 VOYAGEUNS , ss ssssomumsuuss 24.805 22 
Bagages, Marchandises, @tc........ 17,807 4 
Total osossse 72,702 68 
Semaine correspondante de 1850... 09,010 ôt 


1110} 





' 


CHIENS. 
Roanne à Lyon A pahme, de engria et de Vienr Vienne à Raab 


1 
| 
unes ROUVELLES. | Mens à Bone FROUSONUIS 
: 49. Longueur explaitée : BAS kilsmètres = 
"Du 19 au 18 noût 1869. . 
55. 137 Voyageurs... ,.s.svmsssess 3%2.050 20 
Bigages et Marciandises .....,..,. 22 224.211 BD 


Total...  330.20700 
Semalne correspondante de 1859... 304.503 70 


n' ' 
Du 12 au 18 août 1860 
de. su» Voyagours ........Enforins 510.365 ” 
| aau,nau na 7 + Te —— 255.850 ps 
ss. 7 375.215 
ie correapondante de Ya boss 382 780 9w 


Différence, 4... 7.565 ke 





: ——- = 
l Différence. .5,... 11.728 30 DiMÉrODC. res 7 8.002 05 Be à depuis Le 1* * jaurier 1860. 11.071.121 
tes Le B 1° janvier 1860. 10. 653.811 80 Recettes depuis le 1° janvier 4960.. Tiré 066 22 :4859.. 10.640.784 

+ — 1859.. 9.236.338 00 _ 4850, 1.025.475 33 


ELLE 24 
= ———— : tuner. 121,597 9e 
Différencgs ss, _1:417.472 00 Différenes. >. ve. 247,390 87| Î! eau SES 


ma ER 7 a sl = | 
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SARACOSSE ET 4 
Da 5 au 11 août 1860, 


LA UE ÉAEUL 


12.999 Voyageurs... sum | 88,489 22 
ee tete 9,787 79 
+ vitesse) 217.605 72 


T£0 go rose Rand sus 545.582 73 
que MR ARE à art 


8.297 royagonrs 14-505 sl | 
ces ps grivik) 2:66? 103 4ÿ + 
M dises! a A A vi.) 2.558 92 Î Fr à 
Ligne de Ciudad-Real,  Ÿ 4! 
mm d'abenzar à 2e ximgrres 
a | tre: 
ait Noyon ! + ‘#:806 U 
Bagages, Marcel (gri vit.) 1:037 06 8.280 99 
Marchaudises{petite vit) 3:806 Où f 1 ! 
he 
Total des trois lignes réunies... 34.860720 
Recettes antérieures depais ke 4 jan- : 
tier 1880,.,..,,,..,...,...4... 9.477.705 55 


Total... : 9,H21.160 03 
A 





CORDOUE À SÉVILLE 
180. Languer exploètée : AU Rikunitees. 
Î Du 29 Juillet au ; août 1860 
31 semaine. . 


cs mpsns issus PEREETS 20.547 45 
Subwention annuelle, 620, 000. 
Soit pour une semaine...,..,.., 11.815 60 
Polaese ie à 13.363 29 
Semaine correspondante de 1859.,,., 1,036 60 
Différence, sus « 10 306 


— 
Total des rocottos depuis le 4% fahvicr 1.275.064 05 
4 —— 





Î 





 CUILLAURE KE-LUXI &2 aiométrhs 
Du 5 au 11 août Én pu 
2.275 Voyageurs ........ pv, | 52 00 
Bagagné, articles de messagerie. CEE [ 318 Le! 


Petite vitesse, Marchandises, bes-" | |! 
tiaux, ete. losvosspossosss | 18.213 62 


! Total de la semaine, ,.. 7 | 40.671 ÿ 
243.753 


—ocettes antérieures... ..,..:.…, 
Total général. . AÂh.h15 dt 
i Q————— 














HMON-BES-CREMINS SUISSES 
(: Reusur : napioitée : Ed ss. UÇ ‘ un 


Dhi 42 au 8 août 1860 


d8.435 VOYAGEUES mur sssiess 40. 890, 
Marchandises ut Bagages. .! 4 PAU ga. 280 
Total. 7 re dora ir 73.032,00 
Période correspondante de 1850. ,., 7, 76,919 30 
Diférence,.,,.... 1,186 40 
Recettes depuis lo 4% Janvier 1860,. 4.011.005 4ù 
— 1859,, 1,700.h421 25 
Différence... ,,.., 7 150,67 EL 
en "+ 
: 160. ATEN tres 
42% ET! 
{Du & au 10 août 1860. 
Ts és VOYABEUTS . se sussuveuse 50,084 80 
Bagages, Marchnudises, etc. ...,,,, 41.447 23 


Recetiés divephés . 4.5.2. 
Part dfférenté à la Compagnie Victor- 
Emmanuel dans l'exploltation des 
goes dé Suse, Ivrée, Biclle, Casale 
ot entretien du Mont-Cenis: esse 


Recetlés Sreronee- 
tos do 1859,.,,, …. 88.602 57 
Transports militaires. 134.101 09 


Différence... ...., 


Recettes depuis le 4% jaurier 1860.. 
1859,. 
Différence. ......, 


NORD DE L'ESPAGNE 


Embranchement de Valatolit à Alar del Rey. 
Oavérbare le {7 août 1860.—dongucur cxpoitée, 428 kilom. 


Da La au 7 août 1860, 


Marchandises ..,..,.uuss soss.ssus 





Produit À annuel par kilomètre. pepe 91001 10 (D 

/ | eo ne M RTS 1 
Voyageurs. .,..,..,.,.... PT IVEPEER 0.065 25 
Marchandises. ...,,,: ..... COPA 62.44 où 


Produit annuel parkilomètre. .....,, 
Recettes totales depuis le 1°° août 1860 


t 


Total, ......, 7 144.530 05 


18 473 91 
à 
3.836.508 45 
6.459.203 2% 


- TFotaiz....,:,:. 59,707 71 LiFRTÉ 


1.971 50 
29.190 47 


1.536 05 


S29. 704 56 


612.00% 79 


0.712 80 
46.049 91 


62.676 14 


25-592 54 | Recettes du gag, — Juillet 1860., 
316.450 65 | Recettes du gnx£ — Juillet 1850... 






Jutter 


a en 


ARAGOSSE, 


17° section. — Dé ra à Manrise, 680. 
|Du 5 au {1 008 4860. ;: 1112 
1,168 ge dre... 12. 3 
Shut ises ct hasag Ti b ff LE 
Total des recettes... 11.773 83 
‘Semaine thkrspondante de 1859.,,.. 21.782 65, 


Augmentation. ass des etui 
Moyenne de la recette kilom , 
Recctte depuis le 4% janvier 1860. .. 





 - 
702,903 7@4 


2° Section. — De Manresa à Lérida, 118 kil..,f 
3,054 voyageufs .. sus durs 21,594 64: 


SÉVILLE ZTERËS — _ DIX. 2 n06 QE 

Longueur expémtée : 404 kilemtres, 1 1344 ” 

23e ur da 29 pes au & août, 

5.451 Voys 4 3. 01 10° 
Reesttes anté: À depuis lci®"mars 536. 174 03 

Total... sosssosvoo ide 000.087 OUI 

Nora, — Le sorvire dus iarthandises n'est pas onrore crgasité 

hdd a 


TARRAGONE À REUS  … “er 


Lohgu ur exploitée : #3 kilossbtr) 
1" Quiosaiue d'août 1800 eee 3.064 40 
_ nd 1850... "D. cu6 10% 
Différence... ,.., 1.601 61 
- USINE A GAZ DE MARSEILLE." 









RECETTES ALGMENTATION + px 
7 CPE mg 
1860 
duillet 82,184 84 
qi : 
mois |_776.157 32 






COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLARIGE F1 DE an 
CHAUFFAGE PAR LE GAZ  rouoncia 


17 | LE 


jt on GA 44491"0 


Brcs échire à d 


9... 
Augnemation Hi Not 1860.7 





126.134 O5 
194.315 98e 


Tee 


Augmentätioë ên juillet 1860. : 4,417 





COMPAGNIE DU CHEMIX DE FER 


DE GRAISSESSAC 
A BEZIERS 


ML les actionnaires sont convoqués 


en assemblée générale extraordinaire fer Fri 
LE le jeudi 27 septembte prochain, | tehbre 
deux beures de rolerée, rue de ls 


Victoire, 48, salle Herz, à Parid, à 


situation actuelle de la Compagnie, ot 
de délibérer sur les mesures qu'il se 
ce urgent de prendre) dses -pon inté- 


Les téeh'ac4 uifes déposés 
Le pre cuisse de 14 Dr 
pagnie recerront de nouvelles cartes 
Pour sssister à l'assemblée. 

MM. les actionnaires qui n'ont point 
encore déposé leurs titres devront dé 
poser lors setfns possédées où repré 
sentées, ainsi que leurs pouvoirs, avattt 
= sameli : per er ré, es] aï 

dge de In Coufpagnile, ro Taltboat , 
45; à Londres, cher MM. Ch. Deyaux 
et C*, où chez MT. Uxiellf, où 5} feur 
sera délivré des cartes d'admission, 

tL'administrätetr judiciaire, 
UGER, 


Ses # 


À 


; 


tio, ? 
Ceotrat-Saisses 









Brie, 
uièr s 


rue du 


CHEMIN DE FER 


FRANCO-SUISSE | 


AVIS AUX PORTEURS D'OBLIGATIONS. 
! Le coupon n° 3-d'intérèts des obti- 
a de la Compagnis 
re pre LL UE | 


, dès le 40 mienne pr Dr 
Neufchätel, à la -caisse centrale 
l'effet de prendra connalssance de ln du bemin de fer Franço-Suisse ; 

Paris, à la caisse centrale des ehe- 
mibs do fer do Paris à Lyon et À la 
7 mm ra rue de la 


Bâle, à ln caisse du chemin de 


À Genève, à la caisse da’ Eféhici àé 
e L Ouest-Suisse, 3, quai du Mont- 


Lausanne, à la Caisso cantonale 


Soleure, à la Banque eabnalé 
Zutich, à la ue du chéèmuin de 


t-Suisse 
Lucerne, chez kw. 8. _Crivelli et 
ulers ; : 


du chemin 
(ETR 


TER EN ENT 


chez M. L.F, Schmid, 


es 


PITIL 


Pa Pari 





(HEMINS DE FER DE 


LAUSANNE , FRIBOURG 


la froutire bernolse, 
+: de Genère à Versoix. 
MMM, les actionnaires sont prévenus 
les intérèts du premier somestre 
1800 seront payés, dès le 4 sep 
tembre proclisin, à raison de 8 fr. par 
action ordinaire dédoublée libérée de 
url fr, contre la remise du coupon 


À Fribourg, à La calsse de la Compa- 
À Genève, à la Banque générale 


CIVEUTE LOLITA ET: 


chez MM, Edw. Blount et 
es, rueide la Paix, 3 
ermt-g le 17 août 1800, 


Au nom du comité de diréction : 
Le président, WECK dE Dussr, 


CHEMINS DE FER DE 


LAUSANNE ; FRIBOURG 


ét à ln frontière bernoise, 
et de Genève à Versoix. 

Moia et à-Stuts- Daos ke. but dé ramener têutes les 

catégories d'actions au niveau uni- 













PAT 
forme de 400 fr., lo comité de” die 
tion de la Compagnie fi les der 
de fonds ci-après : 

1° Sur les actions) de 
fuellement libérées de 300 fr., un pres 
mier versement do 50 fr, par nc 


_sibot sir 
ms 7 


êu 15 septembre prochain, et un so 
éond versement de 50 fr. au 15 déé, 
quubre 1860; ‘ 
| 9e Bar les actions PRE, Pr 
d dédoublées, actuellement Mbérées de 
300 fr., un versement de 400 fr. par 
Action au 15 septembre 1860. 
{ À Ar versement fait par an t 
üira de l'escompte à 5 0/0 Jusqu'au 
L rh ci-dessus. À partir de  ) 
j Frs les versements devront être anti” 
| Œmpagnés de l'intérèt de rotard &sec 
l | jusqu'au jour da paiements* 1524 
Les versements seront reçus. } LAkRË Bus 
| LA Brie. à la caisse de la Com 
| pagnie ; HAT 
| [A Gonbre, à ls Banque généralel 
PONT. & 
Ar A Paris, chez MM. Edo. -Blount: ei 
(Gi , banquiers, rue de le Paix, 84 #00 
Fribourg, le 17 août 1860, 2} 410ft 
Au nom du comité de direction 4 


le président, R. Wecx pe Bussr, 


me vtt 





COMPAGNIE ANONYME DES 
CHEMINS DE FER 


DE LA LIGNE D'ITALIE 


Le Conseil d'édministration a l'hon- 
nour d'inforcur MM. les actionnaires 
que le nombre d'actions déposées 
n'ayant pas Été suflisant pour consti- 
tuer régulitrament l'assemblée géné 
rabe, tant ordinaire qu'estraordinaire, 
fixée au 25 noût courant, cette assem- 
blée ue prat avoir lieu. 

Conformément aux statuts, MM. les 
actionnaires-soht ‘cünvotuiés de nor 
veau pour le 25 septembre prochain, 
Atrois heures, au sifge social, À Ge- 
uère, maison Laya, quai du Rhône, 

Les délibérations prises sur les pro- 
positions fixées par l'ordre du jour de 
la premibre assemblée, seront valables, 


quel que soit le nombre des action, 


naires présents @t «lui dés nctioris 
roprisentées . 

MM. les actionnaires qui désireront 
assister à cette assemblée, devront être 
porteurs d'au moins vingt actions nou- 
velles de 500 fr., ou quarante actions 
anciennes de7250 fr: ‘ 

Les titres devront ètre d'ici 


au 11 septembre prochain, sais à Puris,. 


rue Laffitte, 28 ; soit à Londres, à 
l'agence de ln Compagnie, Thread- 
nécdie street, 28 ; soit À Genève, mai- 
son Laga, où il sera remis à MM. les 
actionnaires un récépissé du dépôt ef- 
fecta 
sem 
procuration pour cœus d’ontre éux qui 
sorsient chargés de pouvoirs, 


Les cartes détlvrées pour asfétor à 
la premières assemblée soront valables 
pout la vouvelle, 





COMPAGNIE PARISIENNE 


D'ÉCLAIRAGE ET DE: 


CHAUFFAGE in LE GAZ 


L'assemblée générale extraordinaire 
fixée au 28 noût n'agant pu avoir 
licu, en raison de- l'insuffisance du 
noMbre des aclions déposées, cette 
assemblée, aux térmes de l'art. 32 des 
statuts, 1 É16 Hjouroée au vendredi 
14 septembre proclain. 

Eo conséquence, MM, les actionnai. 
res de la Compagnie sont invités à s0 
réunir ledit jour, h deux heures ct de- 
mie, dans ln salle flerz, ruc de la Vic- 
toire, 48. 


L'assemblée aura à statuer : 


Sur le traité avec In ville de Paris, 
pour la fourniture du gaz, dans là zone 
annexée, et sur les modifications à ap- 
porter aux suciennes conventions ; 


Sur les voies et moyens à adoptes 
pour cette extension de Ia concession 
et sur les modifications à faire aux ska 
tuts, , 

Les actionnaires propriétaires de 
vingt actions, au porteur qui vondront 
assister à cette assemblée devront dé. 
poser leurs titres nu sigede la Société, 
rue Saint-Georges, 1, du 24 noût au à 
septembre, de onse heures à trois heu’ 


res. 
Lescartes d'admission délivrées ponr 
l'assemblée du 23 août serviront pour 
celle du 14 septembre, ‘ 
Paris, le 23 août 1860. 


Pour le conseft d'administration. 
Le chef du secrétariat, 
Sace. 












Jñ 


GÉNÉRALE SUISSE 


De Crédit internationni mo- 


L'assemblée générale annoelle est 
convoquée pour Je lundi 10 septembre 
1860, à 3 heures après midi, an sidgo 
social, à Genève. 

Aux termes des statuts, 
en faire partie il faut être porteur de 


ae PARIS À TURIN 


13 actions entièrement libérées. 


MM. les actionnaires qui désireront 
y assister devront déposer leurs actions 
avant le 4° septemilire prochain : 


À Genève, au siéga social, rue du 
Rhôpe, 186; 

À Paris, à l'agence, rue de Choi 
seul, 8. 


a —_——— 


L'UNION DES GAZ 


MM. les actionnaires de l'Umox nes 
Gaz sont convoqués en 
générale ordinaire et extrnerdinaire 
pour le vendredi 31 noût courant, à 
trois heures de relévée, au siége socful, 
rue Basse-da-Remipart, 48 bis, : 


Comme assemblée générale ordinatre, 
:Cétlss 
tion et l'apptohation des comptes de 
l'exercice clos de 1859-4860, 


Comme assemblée extraordinaire, La 


ane carted'auission pour Vas 7 
le, aimait qué ‘dés modtles 40 





"chevaux, avec où sans train, 









EE 1 


_ JOURNAL DES 


© BANQUE | 


AT 





4] ‘eontimaation ds l'examen 
pendantes, 


ik faut 


biller et foncier, 


48 bis. - 


en 29 heures 


en 36 heures 


COMPAGNIE 


——— 


in À — 
ussembhée 
lés villes de Frañce ét de Piémont. 


à la 


n à pour but la prébenta- | 
part 


JF. CAIL et C°, 48, quai de Bill, à Paris, 


Une fabrication courante, 
largement organisée dans 
les ateliers J.-F, Catc ot C* 
permet de livrer sans délal 
des locemobiles de diverses 
forces, depuis 2 jusqu'à 20 - 


MM. J.-F. Care et G* ap+ 
liqueépt A La posa) À 
bi céd nnchines-locomadfis) ER LL « N 

1e es Les cooditans de: Q AN 12: 1 eu 
solidité et, de durée dus Ja, : 3 
fabrication des locomotives, 48 NI TIT f 
habituelles À leurs établis EKg w \ 
sements, a 
Un éystèmede détente variable et de chauffage d'éan alimentaire amène 
la consommation de ces machines en combustible, aux proportions des 
meilleures machines fixes sans condensation, Elles sont, à la demande 
des acheteurs, éssayées au froin, dans les ateliers, lors de la livraison, 
Ces machines, applicables aux instruments d'agriculture atssi bien 
















qu'à l'industrie, s6 sont fait apprécier dans divers concours agficoles, &t 


plusieurs ont fonctionné à l'Exposition d'agriculture de Paris, RUE 


Constatations de consommation faites au Conservatoire #4 
i des àrta ot métiers de Paris. 


MACHINES: N° 4 18 choux qu larif} 


FORCE FAaoBCITR, CCRÉOMMATOER DE CARNET. 


————— 





14,n0 Chevaux! L. k. L. à l'heure, par cheval. 
€ } i Cr Ho étais 
EQt 1 MAG UIEI LES Re cree D 

1.1 = 35 10 _ _ 

4 — 1m 0) — 

« a 1 





Aux termes de l'art. 57 des statuts, 
pour asukites ‘aix assemhiées 
générales, tire propriétuiré de vingt 
actions au mains et. Jes avoir déposées 
au moins trois jours à l’avenceau 
siége social, ruse Basse-du-Rempart, 





PARIS À HAN 


PAR TRAIN EXPRESS 
Nouveau service depuis le 15 août 


Billefs valables pour quinre sons, 
avec faculté d'arrût dans jés principa- 


S'ad , Pour les rensaignements, 

du chemin de fer de Paris à 
Lyon et à 1…n Méditerranée, et à l'ad- 
iministratiôn du chemin de fer Victor- 
Emmanuel, 48 bis, ruc Basts-du-em- 


















2 


£ 


SERVICES MARITIMES 
“Hessageries impériales 
PAQUEBOTS:POSTE 


FRANÇAIS ; 














Fransport des: Vorageurs et ds : 
Marchandises, | 


LIGNE TRANSATLANTIQUE v BRÉSIL: 


Départ dé BORDEAUX le 25 de cha! 
que. mois pour RIO DE JANEIRO tou 
“chant à Lisnomne, Sarnt-Vixcent (Cap- 
Vert}, Pranausuco et Batia, { 
Lé paquebot À vapeur à roues de 
500 choraux Ggiexne, commandant 
Enout, lisutenant de vaisseau de ls 
marins impériale, partira de Bordeaux 
le 25 noût pour Les destinations ci- 
dessus désignées. 


LIGNES DE LA MÉDITERRANÉE. 


Départs de Marseille, 
ITALIE : deux départs par semaine, 
Ligne directe : Départ pour Civita, 

Yecchia ét Naples { directement }, le 
lundi, À 10 heures du soir. ; 

Ligne lemeniaire : Départ pour © 
Gênes, À e-em Civita-Vecchin, Na- 
ples, Messine et Malle, Lo jeudi à midi, 

GRÈCE er TURQUIE et La MER 
NOIRE. — Un départ par semaine pour 
Constantinople, tous les samedis à 
& heures du soir, par Mesnine, le Pirée 
ét les Dardanelles, Coînciionce à Dar- 
danelles avec Je paquobot allant à Sa- 
louique, Correspondance au Pirée pour 
Syra, Smyrue, Mételin, Dardanelles et1i 
Gallipoli, toutes les doux semaines, lo! 
samedi, à partir du 28 juillet 4860, 

— ÉGYPTE er SYRIE. — Malte ot 
Alexandrie, Jaffa et Beyraath, — Dé 
parts toutes les déux semaines, lé di- 

Hanche, à dater du 19 août, 

4 SYRIE rr ANATOLIE, — Malte, 

Beyrouth, M, Littsquié, Alexan- 

drette, Mersins, Rhodes, Smyrne , 

Dardanelles ét Co _ 

toutes les deux semaines, le dimanche, 

à dater du 12 août. ; qu 


| MER, , ur 
pas M Pate 
braïls. 10e, , sus. endant 
la saison d'HiÉs | RE Tortours. 
Trébisonde. par Ineboli ; Sinope | 
Samsonn et Kerassunde. a? 
Départs de Constantinople tous les 
lundis. + 
La Compagnie se charge du trans. 
rt des sarchandises à destination 
les fregons ports de l'Adriatique, 
des Les louiennes et d'Odesss, 


| LIGRES D'ALGÉRIE. 

| Départs de Marseille. { 

| Ârozn.— Départs tous les mardis et 1: 
smeaxlis à midi. à gg 
, |: Onax par Valence. Départs de Mar: 
, sille le mercredi de chaque semaine, 
| arrapeniane à Valence avec les chres 
| mr fer espagnols de Madrid à Vas 





























8 de 
ce 







| Sxona, moNx dt Tums. — Départs | 

us les vendrodis, À midi. : ; E 
tons À ;i 

, | Pourfret, passageet renscignements, 

‘s'adresser au bureau de l'inscription à 

, {A Basits sua Nours-Dame-dae-Vicgoi- 

rés, f 

. + À Marseille, placo Royale: :,+ 

4 A Lybn, place des Terreaux; 

A Bordeaux, quai Baccalan, 36, 
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LLIUIT-OHRONIQUE DE LA BOURSE 1 1) 


Lefait le- caractéristique de la semaine |très-demandés, ainsi quo la Caisse des Cho-r Afercr di, — Pas d'affaires, mafs toujours des 
est la continuation des escomptes qui , sont | mins de fer, le Sous-Comptoir, les Docks, les |escomptes. Les deux dépèches de Londres ac- 
aflichés chaque jour. Ces escomptes on dépassé | Ports de Marseille, 11 ÿ a eu également des | cusent sur Les-consolidés une: batsseégale à Ja 
pour la rente le chiffre de on million; on a | opérations assez nombreuses sur les chemins [reprise qu'ils avaient éprouvée hier, soit 1/4: 
escompté aussi des Crédit mobilier, des Nord | Autrichienset sur les Lombards: — ta-rente; après avoir rétrogradé-de 68 407à 68, 
de l'Espagne, des Béziers, ete, etc. La plupart des valeurs sont en hausse, mais | n'a pu rester à ce cours par suitde la seconde 

La Bourse est d'ailleurs restée toute la sc-|le progrès est peu sensible. dépêche de Londres annonçant pouveau 
maine dans la même situation d'expectative buitième de baisse. Elle reste À 6? 95. Le Mo- 
et de stagnation; le nombre des spéculateurs|  Sameli, — La reprise qui avait commencé | biller, après avoir fait 680, est offert à 677 50, 
diminue de plus en plus, comme cela arrive | 4 la fin de la Bourse de vendredi, ne s'eat pas | Les chemins sont géoétralement en baisse sur 
toujours à cette époque de l'année, et il en | maintenue, bien que favorisée par des escomp- | hier, mais la différence est très-faible. L'Or- 
résulte naturellement plus de lourdeur dans | tes qui se sont élevés sur la ronte au chiffre |léans est à 4,365 ; le Novd, à 953 78: VEst, à 
les cours, énorme de 213,500, Le 3 0/0 s'esttenu longtemps | 627 50; le Lyon, à 885; le Midi, à 498 75; 

Les variations de la cote ont été presque | audessus de 68 fr., mais sans animation, il est | l'Ouest, à B8u; les Autrichiens, à 483 75; les 
nulles jusqu'à jeudi, jour où une améëlio-! retombé à 67 00 en clôture, avec 15 c. de | Lombards, à 472 60; les Romains, à 342 50; le 
ration notable s'est manifestée sur la rente | baisse sur la veille, Les fonds anglais étaient | Saragosse, à 532 50: le Barcelone, À 452 50 ; 
et sur la plupart des valeurs; le départ de |sans changement. Les actions de la Banque [le Pampelune, à 475. On négocle la Banque 
l'Empereur, qui avait ét# mis en doute, est le | étaient de 2,830 à 2,892 80; le Crédit foncier, à |de France à 2,830, Le marché des valeurs 
mobl auquel on a attribué cette amélioration. | 8s9; le Sous-Comptoir des Entrepreneurs, à 111 | financières et industrielles est sans animation. 
Le Crédit foncier a monté de 15 francs dans! 95, demandé. On a négocié le Comptoir d'es-|Les cours sont sans variations. Les Ducks ont 
ceie Bourse; le Crédit mobilier, les chemins | compte, à 650; la Caisse générale des Chemins | repris à 206 ; les Voitures, à 75, 
de fer ont suivi ce mouvement qui à tous les! de fer, à 280. Le marché des chemins de fer ; k 
caractères d'une reprise sérieuse. Malbeu-| était assez ferme : l'Orléans, de 1,365 à 4,306]  /eudi. — La Bourse a été meilleure. Le dé- 
reusement, comme nous le disions plus haut, | 25; lo Nord, à 957 50; l'Est, de 631 25 à Gan;|Part de l'Empereur, qu'on avait prétendu 
les spéculateurs sont fort peu nombreux, et| le Lyon, à 885; le Midi. À 30; l'Ouest, à 580. | Contremandé tous ces jours derniers, à pro 
comme y a de grosses positions engagées à | La Béziers, dont on escomptait 75 actions, a |duit un elfet favorable sur les cours. Le 8 0/0 
la baisse on doit s'attendre à des efforts sé-| fait 86 25 et 85. Les chemins autrichiens se [4 repris à 68, à fait 68 20, est retombé À 
rieux pour contrecarrer la hausse jusqu'à la | sont améliorés de 2 59 à 497 60; les Lombards, | 08 05 et a fermé à 68 15, en hausse de 45 c- 
PT RER de 2 50 à 473 75. On a négocié Je Victor-Em.| “UT la 3 Les Fonrolés. 100$ AU y 2 : 

y a eu cette semaine des opérations assea | m g. étaie ss |cours que Ja veille; les métalliques sont en 
acdves sur le Crédit mobilier ; l'Est ést depuis grd jrs so en baisse Le Crédit foncier à monté de 45 fr, à 
quelque temps l'objet de demandes gombreu-| 895. Le Crédit mobilier se négoclait à 686 24 
ses ; le Lyon a donné lieu à de nombreux Lundi L ai débuté à Les chemins étaient mieux tents : l'Oriéans Es 
achats au comptant ; enfin l'admission des ac+ da ou -à Sem nt “ uté à peu près | monté de 1,306 25 à 1,373 B0tte Nord, 4952 50; 
tioss du Barcelone à la cote à terme à im hd mêmes te que _ semaine | l'Est, à 627 50: le Lyon, à 885. L'Autrichieñ 
primé aux négociations sûr cette vâleur ‘una Les es: indé Es aires bd sr s'est un pen relevé à 486 25. Le Lornbard était 
importance s'est 1roduite par des de- er pr s au er e la hauseo|sns variatious. Les chemins espagnols ont 
mandes très-nombreuses qui ont dmeué le|° nl us Le J ee crc dans Fr bien tenus : le Saragosse, à 533 75 ; 10 Biroe: 
cours de £55. de (les, : rente a De Pr a fait|lone, à 453 756. On escomptait encore de la 

Le marché des valeurs à eu aussi) quelqua | 0% de 67 90, sans here aires, les | rente, Le marché des valoursändustrielles 
animation : la Caisse des chemins de fer est] Primes dont 40 6: pour IE lendemain étaient | était meilleur: on cotait Ia Caisse’ sure 
toujours bien tenue à 280 ; les Docks ont dé- |" ske presque eme Bord b Le chemins | des chemins de fer à 200; les Eaux, à 207 50; 
passé 200 et sont demandés à 242 50 : les Purts | FRE SAS bg Orléans. à 1,362 50: [la Maritime, à 380; le Gaz parisién, À 930; les 
de Marseille sont à 420: les ie 0 Nord, à 952 50; l'Est, à 626 25; le Lyon, à | patites-Voitures, à 75 : les Docks, à 2412 50 
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: ! . *1S85:; lé MIA, à 500; l'Ouest, à 580; les Autri- : à : tes Méssager! 
gr regard chiens à 481 25; les Lombards, à 470. On tient EE para À RAS Bonne: ne 
le Saragosse à 531 25; le Barcelone, à 648 76; | qu premier tirage qui aura lieu le 4 s0p- 
le de + à 475; les Romains, À 341 25., mA es prochain. . 1491 
Le Mobilier est resté à 676; la Banque de nn 
France, À 2,830; lo Crédit foncier, à $88u; le} Vendredi, — La Bourse était moins. animée 
Comptoir d'escompte, à 660; la Caisse générale | que la veille, et Les cours un peu plus faibles, 
des chemins de fer à 262 60; le Comptoir | Le 3 0j0 a débuté à 68 45, a monté à 68 20 et 
Bonnard, à 83 76; le Sous-Comptoir, à 442 BU; | a féchi à 68 40; il reste 4 68 15/'éomme la 
les Voitures, à 73 75: les Docks, à 200, La fin | veille, Les valeurs étaient fermes, mais aësu- 
de la Bourse a été très calme ; les affaires sont | jetties aux oscillations de la rente. Le Crédit 
retombées dans une dtoule complète. , mobilier à varlé,de 688 75 à 690 ; il est resté 
à 688 75, L'Orléans a fléchi de 1,372 BU à 1,330; 

Mardi. — Les escomptes continuent; it y lle Nord, à 955; l'Est, à 630, demandé. Le Lyon 
avait 459,000 fr. sur la rente 3 0/0, 50 Mobi-|est resté à 888 75. Il y a pou d'affaires sur 
lier et +00 Nord. La cote de Londres est en Îles autres valeurs françaises: on n'a coté ni 
hausse: Le préihier cours du 3 0/0 est 68 05, | l'Ouest, ni le Midi. On faisait des Autrichiens 
on revient à 67495, en débnitive is 3 0/0.reste à 486 25, et des Lormbards à 175. Le Barcelone 
à 68 10. On faisait quelques opérations sur le | était urès-fèrme à 455. Le marché des valeurs 
Crédit mobilier, de 60 à 685. L'Orléans a va- était assez animé, Les Petites. Voitures ont été 
tié de 1,364 50 à 4.865; le Nord, de 952 5o à |eotées à 75fr., un peu ea baisse sur les cours , 
955. L'Est faisait 640; le Lyon, 845, avec | précédents; les Nocks, à 214 25; le Xous-Comp- , 
wrand nombre d'achats au comptant, Les che- |toir, à 415; lo Guz parisien, à 940 ; la Mariti- 
mins étrangers étaient assez bien tenus : on | me, à 400. 
cotait le Barcelone 450: le Saragosse, 527 60, | 
Les actions de la caisse Mirès étaient deman- F. Giwauv, 
dées à 289. On négociait le Sous-Comptoir des 


blée na été remise, était cotée 920; le Sous- 
Comptoir des entrepreneurs restait demandé 


à 445. 

Lerèglementimportant paru au Moniteur 'sur 
la tarification des. grosses marchandises par 
canaux, n'a pas infué sur les prix d 
de chemins de fer. ! 

Ser le marché de la rente, les primes acca- 
saient une certaine fermeté. 11 y a pour la fin 
du présent mois 20 centimes d'écart dont 25, 
Au comptant, les affaires étaient trè$-peu im- 
portantes; lesquelques ordres venusde province 
sont remplis au cours moyen, et pendant la 
Boursæ on s'occupe d'une façon suivid d'une ou 
deux seulement. | 

L'écart entre les chemins Autrichi ss y 
Lombards est resté invariablement d'une dizaine 
de francs. S RER 


Les obligations étaient sans progrè à on de- 
mandait celles des cliemins Romains. ! 

Eo résumé, les cours d'unusemaine à l'aûtre 
n offrent pas grand écart; en général le mar- 
ché au comptant, malgré le peu dé inégocia- 
tions auxquelles it donne lieu, conærve une 
avadce assez scnsille sur le marché {à terme, 
Ce sont particuliérewent les chemins étran- 


rs, notamment bes chemins Espagnols ét les | Entrepreneurs, de 443 754 445, les Docks, à ——— 0 
has industrielles qui comptent le plus de! 200; les Voïtures, à 75. En sonime la Bourse! | | 17/4423 
négociations. Le Barcelone, le Sar , lelétait un peu plus animée qua.les jours précé- he 2. 1 + 1Aren aar se" 


dents, 


ee ee 






Paripelune, le Nord de l'Espagne sont toujours 
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BUREAUX ET ADMINISTRATION 


99, rue Hicheliew 


On s'abonno à Lonvens à l'Agence de 
Publicité mener, mavies Er ce, foreign 
Newspaper ot Advertising ugents, at 
Fiach laoe Corshill. 








L'ADMINISTRATION se charge de veiller aux intérêts de ses Abonnés, 
de les éclairer aar la marche et la direction des affaires dans lesquelles ils sont engagés. 


les représenter dans les Assemblées des Sockétés dont ils sont Actionnaires, 
qe —" L'Administration se charge aussi de l'achat et de la vents 


des actions, des versemunts à faire, des intérèts et dividendes à recevoir, et da toute négociation de titres dé chemins de fer. 








SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 


CHEMINS DE FER ROMAINS. 


Le Conseil d'administration de la 
Société générale des chemins de fer 
romains & l'honneur de prévenir les 
porteurs d'obligations de ladite Société, 
qu'il sera procédé, le samedi 8 décem- 
bre 1860, à deux heures de relevée, en 
séance publique, dans une des salles de 
l'Administration, rue de Richelieu, 99, 
au premier tirage des obligations à 
amortir pour l'année 1860. 

Les numéros des obligations dési- 
gnés par le sort, seront publiés dans 
les journaux indiqués à l'art. 44 des 
slatuts; lesdites  obligalions seront 
remboursées, à raison de 500 fr,, à 
partir du 4* janvier 1864, 
paiement en sus de 7 fr. 50, pour le 
coupon d'intérêt de l'obligation, à cette 
échéance, 

A Rome, à la Banque pontificale ; 

A Paris, à la Caisse générale des 
chemins de fer, rue de Richelieu, 99. 

Pour les années suivantes, les tirages 
auront lieu à l'époque de l'assemblée 
générale annuelle, et le remboursement 
s'effectuera à partir du 4* janvier qui 
suivra ce tirage. 
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BULLETIN DE LA SEMAINE. 


Depuis plusieurs mois les événements les 
lus importants s'accomplissent en [lalie : 


avec Jlella Sicile a été enlevée au roi de Naples ; les 


Etats de terre ferme viennent d'être envahis, 
et les nouvelles déjà parvenues sur la marche 
en avant des volontaires ne permettent pas de 
mettre en doute l'issue de cette audacieuse 
entreprise. Garibaldi et le parti qu'il repré- 
sente s'en liéndront-ils là et s'arréteront-ils 
après la prise de possession de la capitale et 
du royaume de Naples ? La rapidité du succès 
et l'enivrement de la victoire ne les entrai- 
neront-ils pas plus loin ? Telles sont les ques- 
tions qu'on se pose ei qui jettent dans les 
esprits une grande incertitude et de légitimes 
préoccupations. 

D'unautre côté, les conférences de Tæplitz 
ont fait craindre qu'une entente peu favora— 
ble à la France se soit établie entre l'Autri- 
che et la Prusse; les sympathies de a 


Russie pour la famille royale qui peut-être à 
cette heure ne gouverne plus à Naples, don- 
nent lieu de redouter un rapprochement 
entre l'empereur Alexandre et les cours du 
Nord. 

Enfin, le discours prononcé lors de la clô- 
lure de la session législative et les paroles 
placées dans la bouche de la reine d’An- 
gleterre par les ministres en ce qui concerne 
les réclamations élevées par la confédération 
helvétique, sont loin d'être amicaux et con- 
ciliants. 

L'ensemble des nouvelles eye pré- 
sente donc, en ce moment, il faut le recon- 
naitre, des éléments de complications qui 
peuvent devenir générales, et par conséquent 
amener des réalisations nombreuses. 

C'est à ce point de vue que se placent bon 
vombre de spéculateurs à la Bourse qui re- 
doutent une baisse considérable sous l'in- 
Îluence des éventualités que nous venons d'in- 
diquer rapidement. 

Cependant nous ferons remarquer que 
jusqu'à présent tout se borne à des bruits, à 
des suppositions incessamment démentis ; les 
journaux allemands les plus accrédités et 
même les feuilles semi-oflicielles ont: nié de 
la manière la plus énergique et la plus af- 
firmative les prétendus résuliais de la con- 
férence de Tæplitz. L'altitude de la Russie 
n'a changé ni dans les journaux qui la re- 
présentent, ni dans les relations diploma- 
tiques, et quant aux réserves exprimées par 
le gouvernement anglais, il ne faut pas y 
attacher trop d'importance, mais plutôt con- 
sidérer cetle manifestation publique de mau- 
vais vouloir de la part des ministres anglais 
comme une sorte de satisfaction de la der- 
nière heure, dounée au mouvement de terreur 
belliqueuse qui s'est, depuis quelque temps, 
emparée du royaume-uni. 

En eflet, si on rapproche ces manifesta- 
tions, ces bruits ot ces alarmes venant de 
l'extérieur de ce qui se passe en ce moment 
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en France, quel contrasie n'aperçoil-on pas? 
2 er joe +5 nt Ja D du terri- 
ire ssession d'un pays qui 
a demandé Ébrement et s'est librement onné 
par le suffrage universel le titre de Français 
qu'il avait déjà porté jadis, et recueillant par- 
tout les acclamations unanimes des popula- 
tions pressées sur son passage, Alors que 
tout le monde parle de guerre et de commo- 
tions terribles et prochaines en Europe, nous 
voyons l'Empereur, dédaignant «les injustes 
défances excitées hors des frontières, conme 
les alarmes exagérées des intérêls fgoïstes 
à l'intérieur » , inviter l'industrie tout en- 
tière dans la personne des membres de la 
Chambre de commerce de Lyon à se livrer 
« avec confiance aux travaux de Ja paix, » 
Les discours d'ouverture des conseils géné- 
raux, ét parmi ces discours il en est, comme 
ceux de M. le comte de Persigny, de M. le 
vicomte de la Guéronnière et de M, le maré- 
chal Magnan, qui empruntent à la personna- 
lité de ceux qui les prononcent une autorité 
incontestable ; tous ces discours respirent la 
paix, invitent à la confiance et au travail. 
Eh bien! au fond la Bourse est de cet 
avis, car malgré les craintes semées de tous 
côtés, malgré les alarmes et les faux bruits, 
malgré même ce qu'il y a de menaçant dans 
les éventualités qui peuvent surgir en Italie, 
toutes les valeurs restent fermes ; elles sont 
immobiles, il est vrai, mais elles ne baissent 
pas, et la rareté des titres maintient les 
cours, Pour la rente particulièrement, les 
titres au comptant manquent ct les escomples 
sont devenus nécessaires pour obtenir des 
livraisons. C'est que d'un côlé le crédit 
public a fait des progrès dans les masses ; 
chacun sait que la rente est un billet de 
banque portant intérêt, et qu'en définitive les 
billets de banque ne sont que de la rente 
sans intérêt; de l'autre côté, toutes les va- 
leurs qui se négocient à la Bourse, chemins 
de fer et actions industrielles, offrent comme 
la rente, aux prix actuels, un revenu très- 
élevé, et il n’est guère possible de voir ces 
prix faiblir beaucoup, car si le cas se PE 
sentait la demande les relèverait immédia- 
tement. 
Nous croyons donc que si la hausse n'est 
guère dans les probabilités en raison des 
circonstances politiques, du moins la baisse 
n'est pas plus Le le non plus, 
La clôture de la souscriplion des obliga- 
tions municipales, qui avait été ouverte le 
20 août courant, est annoncée pour demain 
samedi 1* septembre. On ne peut donc 
encore savoir si celle souscriplion est cou- 
verte. 


Le 3 0/0, avait fermé samedi à 68 95, 
PA de 


Le 4 1/2, qui avait fermé samedi à 97 90, 
ferme à 97 75, 


Voici le mouvement des receltes sur les 
divers chemins de fer : 


AUGMENTATION KILOMÉTRIQUE 


35.06 070 
Sanacosss (Madrid à Alicante)...., 34.60 0/0 
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CENTRAL SUISSE , ssmssssss sous 14.30 0/0 
Non... Sosvesolsnssoserssse 11,08 08 
OUEST AUISSR. rs iéosesosssosse 10.52 0/0 
ARDENRES sus à son moupmecpmsuessnsé 10.45 60 
DAGPMINÉ,. ss nossnnons 9.59 oj0 
Mit soosovscososppemssnmsssessess 8.84 0/0 
Union SUISSE. msssssessosmsosse 6.63 0/0 
EST.s-scsssssmmsmnsses sssusensse , 6 58 0/0 
Lvon-Genkve..... snnssousssusse 5.89 070 
AUTRICHIENÉ. nos museum eus h.12 00 
ONLÉANS. sous.» césssussouss nosérs 2,74 00 
Panis-Lron-Méorrenmaxt(Paris-Marsilie)  ».30 0/0 
DIMINUTION KILOMÉTRIQUE 
Vicron-EMMANDEL. +, scssmssssesss 2.40 0/0 
Sanacosse (Madrid à Guadalajara) .. 2.97 0/0 
DrRÊGES À ALAIS..sssrpsumemunens 5.97 0/0 
QUEST os vosssssnues el 7.10 0/0 
Résmo ou Sun pt L'AUTRICHE . 39.10 0/0 
BARCELONE-SANAGOBSE, ,somussmuuns 51.33 0/0 
1.-G. Bonvor. 





VARIATIONS DU COURS DES DIVERSES VALEURS 


DERNIER COURS, 
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CHEMIN DE FER DE PAMPELUNE - 
jiyen À SARAGDSSE, - 


Les travaux du chemin de fer de Pampe-— 
lune à Saragosse sont poussés avec une telle 
activité que ce chemin, concédé dans les 
deruiers mois de 1857, et commencé seule- 
ment en 1858, sera en exploitation dans les 
premiers jours de 1881. On ne connait pas 
en Espagne uu Chemin construit avec une 
aussi grande rapidité sur lequel les travaux 
aient élé faits avec autant de solidité, de soin 
et même de luxe dans l'ornementation et la 
beauté de la pierre de taille, 

L'ouverture de l'exploitation de la pre- 
mière section aura lieu le 15 septembre pro- 
chain jusqu'à Marsila qui touche à Alfaro, 
pes d'embranchement de la ligne de Bil- 

ao, 2’est-à-dire de la ligue qui joint l'Océan 
à la Méditerranée à Barcelone et a Tarrugone. 

Par l'ouverture de celte section mise en 
correspondance directe avec le chemin de 
Madrid à Saragosse, le trajet de Bayonne à 
Madrid se trouvera considérablement abrégé. 

La commission mixte, nommée par les 
deux Compagnies de Pampelune à Saragosse 
et de Madrid à Saragosse pour l'organisation 
du service des voyageurs à grande vitesse, 
s'occupe activement de ce travail. 

Au 15 octobre, S. M. la reine d'Espagne 
pourra parcourir une section plus étendue. 

Vers le mois de décembre, le public jouira 
de la ligne jusqu'à Tudela aujourd'hui termi- 
os et sur laquelle on achève de poser la 
voie. 

La dernière partie, de Tudela à Saragosse, 


est extrémement avancée et terminée sur la 


presque lotalité du parcours. Le seul point 


important, la grande tranchée de Gallur et 


le remblai de la Magra, sont atlaqués avec 


tant de vigueur, que l'on fait chaque jour 
plus de 1,000 m. c. de déblai ; l'onverture 
d'une voie sera prochainement terminée, et 
dans les premiers jours de 1864 les convois 
parcourront la ligue entière de Pampelune à 
Saragosse. 


F, Gnimatn, 





SOCIÉTÉ ANONYME 


GAZ ET HAUTS-FOURNEAUX DE MARSEILLE 


La Société pour l'éclairage au gaz de l 


ville de Marseille, pour l'exploitation des 
hauts-fourneaux établis à Saint-Louis, ban- 
lieue de Marseille, et des mines de houille de 
Portes (dé 
l'autorisation nécessaire pour sa conslitution 
en Société anonyme. Les slatuts de eelte So- 
ciété ont été approuvés par décrel impérial 
en daté du 16 août courant. 


ent du Gard), vient d'obtenir 


Nous publions in exfenso les nouveaux 


statuts de cette Société. 


F. Gniwaco, 
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COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER DE 
PARIS A LYON ET A LA MÉDITERRANÉE. 
Section de Toulon à Nice. 


Par décret impérial du 22 août courant 
que nous publions ci-après aux actes ofliciels, 
l'établissement de la section du chemin de 
fer de Toulon à Nice comprise entre le Var 
et Nice, est déclaré d'utilité publique. 

Cette section fait partie du nouveau ré- 
seau de Ja Compagnie de Paris à Lyon et à 
la Méditerranée, comme-ayant été comprise 
dans les lignes concédées ou rétrocédées à 
titre éventuel à cette Compagnie par la loi 
du 41 juin 1859, sous la dénomination sui- 
vante: De Toulon à Nice, desservant, soil 
directement, soil par un em t, la 
ville de Draguignan. 

Le décret primitif en date du 3 août 1859 
disposait que le chemin de fer de Toulon à 
la frontière d’llalie passerait par ou près 
Soliès-Pont, Vidauban, Fréjus, Cannes et 
Antibes, Quant à l’embranchement sur Dra- 
guigoan, il devait partir d'un point de la ligne 
principale à déterminer par décret rendu en 
conseil d Etat el aboutir à ou près de ladite 
ville en un point à déterminer par l'adminis- 
tration ; le nouveau décret n'indique pas de 
direction nouvelle pour le chemin de Nice ; 
il y a donc lieu de croire qu'il‘ n'innove 
rien à cet égard. 

La somme de 60 millions à laquelle avait 
été fixé par l'article 4 de la convention intér- 
venue le capital maximum garanti par l'Etat, 
pour l'exécation de là partie du chemin de 
fer de ‘Toulon à Nice comprise entre Toulén 
et le Var, est portée parc détret, à raison 
du prolongement de ce chemin jusqu'à Nice, 
à C6 millions. it ; 

Ce prolongement est destiné à compléter 
la graude ligne du liural inéditérranéen et à 
créer une communication dirécté et par les 
voies rapides entre la France et le Piémont 

‘ F, Gnimaur, 





RECETTES DES CHEMINS DE FER FRAN- 
CAIS PENDANT LE PREMIER SEMESTRE 
DES ANNÉES 1859 ET 1860. 


Le Hanieun du 28 de ce mois: publié Je la - 
bleau comparatif des recettes brutes de l'ex- 
ploitation des chemins de fer français pen- 
dant le premier senicsire dus deux ânnées 
1859 el 1860. | | 

Ce tableau! offre un intérêt particulier en 
cé qu'il conlient; pour la première fois, la 
division des: recellés éh-ancien et nouveau 


réseau, el qu'il permetddjà dé de fairé une | à 


opinion sur: l'avenir dé ce’Houveau réseau. 
La longueur totale de Ëhéminé de fer ex- 
ploitéé'au 30: juin 1860 ést dé," i 
Elle n'était au 30 juin 14850 


pes 
4) 


to. 
que 


C'est une augmentation de. 301 kil. 


— 
a ——— 


: 138 kil, | he 
8,83 


‘Qui se répartit ainsi: 
© 4+ Ancien réseau: | 
Ligne du Nord: raccordement de Mau- 
DEUGE . «sus. 1 kil. 
Ligne de l'Est: Thionville à la 
frontière, Paris, Vinceones et rac- 





cordement ...,».ermmsossssves 33 
Ligne de l'Ouest: Coulibeuf à  : 

Falaise, Lison à Saint-Lô..... … : 25 
Ligne de Lyon. à Genève: la 

Guillotière aux. Brotteaux...,... 5" 

Soit pour l'ancien réseau.. 64 kil. 
2e Nouveau réseau : 

Ligne du Nord : Paris à Sevran. 14 kil. 
Ligne de l'Est: Aillevillers, 

Plombières......,....,.. sers 29 
Ligne des Ardennes : Charleville 

à Nouzon........ nésreseraise 7 
Ligne d'Orléans : Montluçon à 

Moulins, embranchem. sur Bezenet 88 
Ligne du Midi: Moni-de-Mar- 

san à Riscle; Riscle à Tarbes... 09 
Soit pour le nouveau réseau, .. 237 kil. 
Qui avec les 64 kilométres de 

l'ancien-réseau., ....,... emsesess VO 


Font une longueur égale de... 301 kil 

; + 

‘La longueur moyenne _ exploitée. .a..élé 
r Île premier semestre de 

860 de..,....s.vcu.ee 9,109 kil. 
Elle n'avait éLé pour le premier 

semestre de 1859 que de...... 8,748 
Augmentation. ..., PERTE 


En divisant le chiffre des recettes brutes, 
soit 185,982,078, par le nombre de kilomètres 
exploités en moyenne, soit 9,109, on obtient 
le revenu kilométrique moyen qui est de 
20,417 fr.Le revenu kilométrique du premier 
semestre de 1859 avait été de 20,665 fr. It y 
a par conséquent une dimioution pour 1860 
de 248 fr. par kilomètre, soit de 1 20 0/0 
sur le premier semestre de 1859; mais on 
ne peut considérer ce chiffre comme une 
base sérieuse, et nous ne le donnons ici que 
pour ordre. En elet, le ministère de l'agri- 
culture et du commerce ayant compris dans 
le tableau qui vient d'être publié au #oni- 
teur des Jigues qui n'ont pas de point de com- 
paraison avec l'an dernier, telles que les sec- 
tions ouvertes depuis le 1e° juillet 1859 sur, 
le Nord et sur le Midi, il en résulte que la 
comparaison générale ne peut étre exacte 
d'une manière absolue. N 

Quoi qu'il'en sait, les produits de l'ancien 
réseau pour le premier semestre--de 1860 
‘donnent, d'après: le- tabléau : du ministère, 

ressé, par da direction générale des 
ponts.el chaussées, une somme. totale de 
102,273,144, contre 159,6{7,813,.en 1859, 
soi ex plus 
ènce , 
par Kifom. jou 0,05.* 
-nouvéau 


ste 


Cor re 


4 80 


RO E 08 708.934 Gant 21,156,139 
pour A re . * 


en 4859, soit à 2,552,199 en plus pour 4860, 






















) ur 11860 ÿ 1331, où. 48 L 
peine Ne de 120.1, 


chiffre qui, par suité du mode adopté dans 
le tableau et par suite du nombre de kilo- 
mètres supérieur sur lequel on calcule pour 
l'année, sans point de comparaison avec l'an 
dernier, donne comme résultat 58 fr. en 
moins, ou une diminution de 0.55 0/0 par 
kilomètre. 

"Si l'on fait abstraction du produit des 2 
kilomètres du Nord qui ont donné 7,084 fr., 
et des 99 kilomètres du Midi, qui ont donné 
262,915 fr., et qui n'élaient pas ouverts 
en 1859, on trouve que le nouveau ré- 
seau, par comparaison avec 1859, donne 
uoe recette brute do fr. 23,438,935, qui 
doil être divisée entre 2,139 kilomètres et 
fournit un produit kilométrique 


de fr... Srsirs ess. 10,958 
Le produit kil. du premier 

semestre de 1859 n'avait été 

que de........,.... nan ses ce «. 10,642 
Il y a donc en réalité une aug- 

mentation de........ passées 316 » 


Soit environ 3 0/0 d'augmentation au lieu 
de la dimioution apparente qni résulte d'une 
comparaison générale et sans distinction, 

Le nouveau réseau produit donc dès à pré- 
sent 22,000 fr, par an et par kilomètre ; en 
défalquaut les frais d'exploitation à {0 ha 
soit euviron 8,800 fr., il. reste un bénélice 
net de 13,200 fr. par kilomètre, suffisant 
pour couvrir l'intérêt à 6 0/0 d'une dépense 
de construction de 220,000 fr. 

Voici dans quel ordre se classent les diffé 
rents. chemins de fer au point de vus du 
revenu kilométrique pendant le 1+° semestre 
1860, 

Nous continuerons la division en ancien 
et nouveau réseau : ‘ 
1- Ancien réseau. 

Ceinture ......., 


eus... 49,687 
Paris-Lyon-Méditerranée . 





82,170 

Nord ssosoooovmsscseese 29,355 
Ouest ...:.,...... ... 24,314 
Est sssssésssssroee ee 20911 
Orléans ............ .. 20,848 
Bességes à Aldis ........ 15,748 
Midi sscsovssocsomssss 191194 
Lyon à Genève.......... 11,687 
ADZINR sm soseossesosee 9,709 
elssses 7,091 

Sousse 4... 2,616 


L'ordre pour l’ancien réseau est lé méme 
que celui dans lequel le produit kilométri- 
ue classait les Compagnies de chémins de 
er pour le 1e semestré 4869, sauf l'Est qui 
a pris le pas sur l'Orléans el sur le Bességes, 
… Quant au nouvean réseau voici dans quel 
ordre se présentent les Compagnies d'après 
l'importance du produit koloméurique :: 
2° Nouveau réseau: 


… ferirhonoléditenntess 42,536: : 
rdennes se, 40,095 NY 
“Dauphiné”... cn 9,098, , 
Ouest............ .. 6,43 


CE J 
"1 Orléansaaazamut TNT" 563 


SE Mn srssseceromiaires ER 
î Mio socovresmconeña es D 2,656 2e 
J,-G. Bonvor, 
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JUSQU'AU! 23 AOÛT 1860 (1) 
DÉSIGNATION 


DES COMPAGNIES, 


Paris-Méditerrance | 43.081 11} 887 50 
30.097 15] 9055 ps 
28,024 26! 1375 vo 
26.804 50! 662 50 
23.648 60! 630 nv 
22.216 C6! 040 mu 
17.466 05) aù7 50 


Nord... oorsevanoosse 
Orléans. .....sopsosssse 
Out. soso 


Est. ss oosossenésonsns 


Ml ssssssnsssocosrs se 


Genbve. ,..ssvssnsssnss 
Ardennes... .....ssssses 
Dauphiné. ...ssssss vs 
Autrichiens RE 
Madrid à Alicante. ....., 
Lombards-Vénitiens-Sud,. 


Victor- Emmanuel... ..... 


17.253 67 
13.047 73 


305 »n 
440 0» 
575 »» 
485 sn 
, Au 18 août, 
20.030 727 525 wn 
19,660 25 


15.831 19 


13.076 02 
1.8.722 11 


473 75 
395 »» 





(1) Nous avons classé les chemins d'après l'impor- 
tance de leurs recettes, en séparant seuloment les 
chemins de fer français des chemins de for étrangérs 

FE © F. Guimaun, | 





AVIS AUX ACTIONNAIRES 


ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


10 septembre, — Banque générale suisse. 
— Convocation de l'assemblée générale annuelle, à 
Genève, à 3 heures de relevée. dés titres avant 
- sopronire € Grande, «à rue de Choi- 

L 


112 bre, — Chemins de fer du nord 
de l'Espagne, — Réunion d'une assemblée géné- 
e ordinaire, au siége social, À Madrid, éalle Fuc- 
nearral, 2, à une heure de relevée, Dépôt de 50 ac- 
ns aù Moins à Paris, à la caisse du Crédit mobi- 


14 septembre. — Compagnie parisienne d'é. 
rage et de chauffage par le gaz. — 
ème. convocation d'une nbléé Bénérale ex- 

maire, salle Herz, éd la Viétoire, 48, {Voir 
l'avis publié à nos annonces du 25: août.) 

*18 septembre. — Chemin de fer de Cordoue 
à Séville. — Convocation d'une assemblée géné- 
eme extraordinaire, an silge-saclal, à Madrid, calle 

h encarral, 2. Dépôt de 25 acthotis Vendôme, 15. 


25 septembre. — Cheminsde fer de In ligne 
Phiulie, — 2-Convocntion d'une assemblée giné- 
ralo-ordinaire et extraordinaite, au sidge social, à 
entre, (Voir Pavis publié à nosarmonces de ce jour.) 


27 septembre, — Chemin de fer de Grais- 

e à Béziers. — Convocation d'une assemblée 

nérale extraordinaire, salle Hérz, rue de la Victoire, 
(Voir l'avis publié à nos du 25 soûs.) 
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PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 
Sérvicé dés Actions." 
(ivrênèrs.) 
| 1 septembre, — Chemin de fer de Lau- 
sanne à Fribourg, — Intérèts sur les actions, 
(Voir l'avis publié aux anconces.) 


Service des Obligations. 


— 40-septembre, — Chemin de fer franco 
suisse. — Paiement du coupon d'intérèts aux por- 
teurs d'obligations, (Voir aux annonces.) 


APPELS DE FONDS 


+48 bre, — Chemin de fer de Lau- 
sanne à Fribourg. — Appel ce 50fr. sur los 
actions de priorité libérées À 300 fr., et de 100 fr, sur 
les actions ordinaires non dédoublées. (Voir l'avis 
publié à nos annonces de ce jour.) 

Jusqu'au 15 septembre, — Chemin de fer de 
Barcelone à Saragosse, — Dernier délai pour 
16 vingtième et dernier versement, (Voir l'avis publié 
à nos annonces de ce jour.) 


TIRAGES D'OBLIGATIONS 


20 septembre, — Chemin de fer de Paris 
à Lyon et à la Méditerranée (section nord). 
— Tirage au sort de 613 obligations de l'emprunt 
1852, au siége de la Compagnie, rue de la Chaussée- 
d'Antin, 7, à midi et demi, 

6 octobre, — Société générale des chemins 
de fer romaîus.— Premier tirage des obligations 
à amortir en 1800, au siége de l'administration, à 
Paris, rue de Kicholiou, 00, à 2 heures de relevée. 


F. G. 





ACTES OFFICIELS, 


NAPOLÉON, 

Par la price de Dieu ét la volonté nationale, Empe- 
reur des Français, . 

À tous présents et à venir, salut : 

Sur le rapport de notre ministre secrétaire d'Etat 
au département de l'agriculture, du coimmerce-et des 
travaux publics ; 


Va l'avant-projet de la partie du chemin de fer de 
Toulon à Nice, comprise entre 18 Var et Nice; 

Vu l'avis du conseil général des ponts et chaussées, 
en date du 9 août 1860, duquel il résulte que l'éva- 
luation de la y ma peut être fixée à la somme de 
six millions dé francs (6,000,000 fr.)}; 

Va la lotir en date du 28 juillet, par laquelle le 
directeur de la scetion sud de li Compagnie des 
chemins de fer de Paris à Lyonet à la Méditerranée 
déclare accepter, au nom du conseil d'administration 
de ladite Compaguie, la concession de ]a partie du 
chemin de fer de Toulon à Nico comprise entre le 
Var et Nice, aux conditions stipulkées pour la conces- 
sion dudit chemin par la convention des 22 juillet 
1858 et 11 juin 1859 ; 

Vu l'article 3 du sénatus-consulte du 11 juin 1860, 
concernant la réunion à la France de la Savoie et de 
l'arrondissement de Nice, 

Avons décrété ot décrétons ce qui suit: 

Art, 19, — Est déclaré d'utilité publique l'établis- 
sement de la section du chemin de fer de Toulon 
à Nice comprise entre le Var et Nice, 

Art. 2, — Ladite section fera partie du nouveau 
réseau de la Compagnie de P: à Lyon et à la 
Méditerranée et sera soumise, en conséquence, À 
toutes les clauses et conditions, tant de la couven- 
tion des 22 juillet 1858 et 11 juin 1850, 
par le décret et lu lai du 11 juin 4859, que-du cahier 


ce qui régit le chemia de fer dé Paris à 
Lyon et à In ect à de. 


La sormié de soixante millions (60,000,000 La 
laquelle est fixée, par l'article 4 de la conven 


+ 
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entre Toutoret-te Var, est, 
du prolongemeht dudit chemin jusqu'à Nice, portée 
à soixante-six millions! de francs (66,000,000 de fr.). 
Art. 3.— Notre ministre secrétaire d'Etat au dépar- 
tement de l'agriculture, du commerce et dés-tras aux 
publics est de l'exécution du présent décrot, 
lequel sera inséré au Æulletin des lois. 
Fait au palais de Saint-Cloud, le 22 soût 1660. 
NAPOLÉON; , 
Par l'Empereur : ! l 
Le ministre ns au e 
partement oulture, du 
commerce et des travaux publics, 


E, Rousen, 


—— 


















NAPOLÉON 

Par la grâce de Dieu et la volonté nationale, Em- 
pereur des Français, 

A tous présents et À venir, salut : 

Sur le rapport de notre ministre secrétaire d'Etat 
au département de l'agriculture, du commerte et des 
travaux publics ; 

Vu les articles 20 à 37, 40 et 46 du Code de com- 
merce, 

Notre conseil d'Etat entendu, 

Avons décrété et décrétons ce qui suit: ) 

Art, 497— La Société anonyme formée à Paris sous 
la dénomination de Société de l'éclairage au gas 
et des hauts fourneaux et fonderies de Marseille 
et des mines de Portes cl Sénéchas est nl 

Sont approuvés les statuts do ladite Société 
qu'ils 4 contenus dans deux actes passés los 28 
ulllet et 8 noût 1800 devart M* Gossard ebsbn col- 
èpue, notaires À Paris, lsquel acte restera anhexé au 
présent décret, m 

Art, 2, La Socitté sera soumise à tobtes les 
obligations qui résultent pour elle tant des actes de 
corcession de mines et drone d'usines i 
éntront dans son avoir social, que des lois, règl 
meñts et-décrets intervenus où à latervenir® sur és 
mines et usines ” GE 

Art. 3: — La présente autorisation pourra 
réroquée en cas s violation. ou de .non-exécution 
des status approuvés, sans préjudice des droits des 
tiers, 

Art. 4. — La Soclfté! sora téaue de remettre, tous 
les six mois, un ex-rait de son état de sitantion au 
ministre de l'agriculture, du commerée et és trataux 
publics, aux préfets des départements de In Séine, du 
Gard et des Bouches-da-Rhône, ‘au préfet de palicé, 
à la chambre de commerce et aux greffes 
naux de commeree de Paris, Nimes ot Marseflle, 


Art, 5, Notre ministre secrétaire d'Etat au, dépar- 
tement de l'agriculturé, du commerce et des travaux 
publics, est chargé de l'exécution du - 
qui sera publié nu Bulletin des lois, inséré au Moni- 
teur et dans un journal d'annoncés judiciaires ‘és 
départements di-dessus désigads, ot enregistré, avec 
les actes susénoncés, au greffe du tribeutal de &om- 
merce de Paris. 

Fait au palais de Saint-Cloud, le 15 août 1560; 

NAPOLÉON. 

Par l'Empereur : v'. 
Le ministre sécrélaire d'Etat au dé - 
parlement \de l'agriculture, “du 
commerce ef des travaux 


E. Rovuen. 


Par décret du 22 août la Société anonyrhe füfiméo 
A Paris sous la déaomination de Compagnie des 
entrepôls et magasins géñéraux de CsT 


1105 


ICNFANY 


» 





Ont été approuvés les statuts de ladite Sècicté 
tels qu'ils sont contenus dañs deux nctes les 
8 mai et 11 noût 1860, devagt M° Gossart ebson col 
ligue, notaires! à Paris, = 


Enfin par u autre décret du 16 août, la Fésolution 
| ET 
| 1» 4 


me a que “ere 
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prise par l'assemblée générale des actionnaires de la 
Compagnie des Docks et Entrepôts de Marseille, dans 
sa réunion du 30 avril 1860, et ayant pour objet la 
création et l'émission de quarante mille (40,000) obli- 
Lmrngrrs a été approuvée telle qu'elle est contenue 

ans l'acte passé, le 14 noût 1860, devant M° Dufour 
et son collègue. notaires À Paris, lequel acte restera 
auuësé au susdit déeret, 





SOCIÉTÉ DE L'ÉCLAIRAGE AU GAZ, DES 
HAUTS-FOURNEAUX ET FONDERIES DE 
MARSEILLE ET DES MINES DE PORTES 
ET SÉNÉCHAS. 


Statuts, 


Par-dovant M* GOSSART et son collègue, notaires 
à Paris, soussignés, : ÿ 

À cecmparu : 

M. Jules MIRÈS, banquier, demeurant à Paris, rue 
de u, n° 99, 

Lequel a exposé ce qui suit : 

L Suivant acte reçu par M* Gossart et son collè- 
que, notaires à Paris, les six, sept, huit et vingt-quatre 
novetbre mil huit cent civquante-quatre, M, Mirès 
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(1) Prélèvement fait de l'impôt — (2) Transports militaires en 1850. 


(2) Le service des m: 
rocettes sur cette section. 


comparant, et MM, le comte SIMÉOXK, 1 comte il 
ET, le baron de PONTALBA, le vieomie de RI- 
CHEMONT, et le comte de CHASSEPOT, ont formé 
contre exx ue Société a onyme pour l'exploitation des 
mises dé bouille et de for existant dass les commanrs 
de Portes et Chambon, appelées Howilféres de l'urtes 
et de Sénéchas, la vente des prodaits, l'obteution de 
la conce-sion d'un chemin de fer de Portes au chemin 
de fer dela Miditerrauie, et l'établissement et l'exploi 
tation de cé chemin de fer, et il a (16 dit que, jusqu'A 
Vottention du décret d'autorisation, cette Société 
fonctionnersit provisoirement comme Sochtté en com 
maudite, dont M, Jules Miris à été nommé associé 
principal, responsable des obligations sociales. 

1. Suivant adtoreçu pat ledit M°Gassart ét son col- 
ligue, notaires à Paris, le dix-sept mal mil huit cent 
cinquante-six, M. Mirès comparant, M, Soir, M. le 
comte de Poret, M. Lo vicomte de Richemont et M, be 
baron de Pontalba, ont formé entre eux et les personnes 
quisouscriraient es actions one Société anonyme ayant 
pour objet l'exploitation d'une usioe à gaz à Mar-cille, 
et des hauts-fourneaux et fondories de Saint-Louis, 
près Arenc (Bouches-du-Rhône), et il à été dit que, 
jusqu'à l'obtention du décret d'autorisation, cette So- 
ciété fonctionnerait provisoirement on come:uxlite, 
dont M, Jules Mirès serait nssocié principal, respon- 
sable des obligations sociales. 


HI, Aux termes d'une délibération de l'assemblée 


1860 
DATES 
DES SEMAINES, Küomècres RECETTES | 
plots! ipctrs : |pan ie. 








érale des actionnaires de la Société du chemin de 

et des houillères de Portes et Sénéchias, re 
éroncée, en date du trente avril mil huit cent din. 
quantesent, ét d'une autre délibération de l'assemblée 
générale des actionnaires de la Société de l'Éclairage 
au gax et des hauts-fournesux et fünderies de Mar. 
sell e, deuxibine énoneée, en date du vingt-neuf avril 
mil buit out cinquaute-sopt, les assemblées desdites 
deux Sociétés ont approuvé et voté ba fasion de ces 
deux Sociétés, et ont. donné au Conseil d'administra- 
tion es à la gérance Les pouvoirs les plus étendus pour 
régulariser cette fusion, repré-onter les Sociétés dans 
l'acte authe tique À intervenir à cet effet, et suivre 
auprès du gouvernement toutrs demandes en at 
anonyme, ronseatir à cet effet tous changements et 
modifications qui écraient demandés par le gouyer- 
vement. L 


IV. Ba vertu de. eesaatorisations, MM. le comte de 
Poret, le vicomte de Richemont, le comte de Siméon, 
le comte de Chassépot,é baron de Pontalba et M, Mi- 
rès, ayant agi les cinq premiers eomme membres du 
conseil de surveillance, et le dernier comme directeur 
général des deux sociétés susinoncées, ont, suiraat 
acte reçu par M* Gossurt &t son collègue, notaires à 


Paris, Le vingt-trois mai mil huit cent cinquante-sent, 
formé, sauf l'approbation du 


eux 


vernement, une 50 
étaires et porteurs des 


clété anonyene entre Les 
sociétés réuules:; et la 


parts d'intérêts dans les 


DE LA SEM 





au 25 soût.....| 1693 | 1,976,231 19] ‘818 02 1,254,014 61] 767 06! 6.58 | 0 | 
_ 25 — ls |1,407,022 11] 053 0 1,368,459 86 2%! 
— 25 — | 1608 | 2460,108 98/1,536 39 2 191,630 x 0.0! » | 
— 25 — | 1918 | 1,105,87 50] 014 a . 7.40 | 
— 25 — | oo | 125,082 56/1.502 00 1424.56 15 “| 
— 25 — | 03 | 625668.,06| 620 & 490,353 62! 57019). 8.81.| + | 
_ 125 — .,.|] 24 105,605 43] 717 30) 5.80 | . 
— 25 — | 168 79,638 34] 430 360 08! 40.45 |" »: 
— 15 — | 13 6,191 65| 500 de 05! » 
_— 25 — | 3 22,436 50] 679 90) ss | 5.07 
— 18 —  ,,.| 1326 o11,008 40! 687 71 1,186,006 04 » [20:40 
— 25 —  ,..] 132 fl 1,719 EL] ‘7 Ë a. d16,532 ” au. in 
_— 18 — Aloe À 32,600 #6! 51b 0 , 385.008.) 522 25/3266 | » 
NZ] NF Pire de) 108 gere As 
au 25 — | 275 78403 20). 285 1 73,513 63] 267 30] 6.03... | 
— ps 2 Z.Ù su7 | 262,802 w] 650 42 126,166 vo 576 97] 28,30 | + 
— 48, — ),24 | sas ss) oi u 3.40 
— 48 0 ee sav), AB] n46098:73f 220 6 uen se ef 51,85 
Dre ds tir centre [in 
8. def 408 À 011657823308 69 die pe D pn vs 
se nl à Ml A8 Of, 507 m0) usa sil 10,52 |» | 
Eat 48 Da ONE Tee NCAA OSS Ai 21550! DCE AL 





2 —— — — 


| ss ie de _F. Gnimain, 
n'est pas ncoro organisé sur la section de Manresa à Lérida qui comprend 118 kil.; c'est co qui explique la faiblesse des 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


727 





été dit que, jusqu'à l'approbation des statuts le 
gouvernement, cette Soi continuerait à pen À be 
transitoirement comme nociéut en commandite par 
actions, sous la condition, entre notres, que M, Jules 
Mirès serait associé principal, responsables des actions 
sociales, qu'il aurait tous les pouvoirs confiés au Con- 
soil d'administration ot au directeur, 

Par ane délibération du vingt-buit novembre mil 
huit cent uante-neuf, l'assemblée des ace 
tionnaires de te Société à réitéré le mandat donné 
à M. Mirès, gérant, et au Conseil de surveillance, pour 
suivre la demande on Société anonyme, 

V. En cot état do choses, M. Mirbs, usant des pou- 
voirs dont il vient d'être parlé, ‘a dressé de la ma- 
nière suivante les statuts définitifs de la Société auo- 
nyme dont il s'agit, 


ries, chemins de fer, plans inclinés et autres travaux 
d'art, , ustensiles, agencements de toute 
hature ; 

& Le chemin de fer d'ombranchoment établi par 
la Compagnie concessionnaire des mines de Portes et 
Sénéchias, pour relier les mines à la station de La 
Levade. (Ligne de Lyon à la Méditerranée.) 

Tous Les objets mobiliers et immobiliers ci-dessus 
énoncés £e trouveront d'ailleurs plus amplement di- 
tailés dans un état descriptif qui sera déposé pour 
minute par acte ensuite des présentes, 

Le comparant déclare faire en outre apport h la 
société anonyrn : 

4° D'une somme de 1,500,000 fr, à titre de fonds 
de roulement ; 


2° D'une somme de 1,088,000 fr. destinée au com- 





















































Statuts, plet achèvement des travaux du chemin de fer et da 
matériel fixe et roulant, et à diverses améliorations 
» TITRE 1°, dans les établissements de la Société, étant néanmoins 


expliqué que partie de cette somme est représentée par 
des travaux faits depuis le 1% mai 1859, et dont la 
valeur sera constatée par un inventaire spécial dressé 
dans lo mois qui suivra le déerot d'autorisation de 
la Société anonyme. 

Le fonds de roulement de 4 million 500,000 fr, men- 
tionné plus haut devra toujours être représenté par 
des es, et des valeurs liquides immédiatement 
réalisables, telles que créances, objets d'approvision- 
nement, produits marchands. 

Dans lo cas où, par suite de pertes, le fonds se 
trouverait entamé, aucun dividende ne sera distri- 
échas, | bué aux acthonnaires, avant qu'il n'ait éui reconsi 


Art. 4%, — Il cst formé entre A pe oem 
actions cl-après désignées, une Société anonyme ayant 
pour objet : 

4° L'exploitation da traité passé entre la eonsei 
municipal de Marseille et M. , pour l'éclairage 
et le chauffage par le gaz de la ville de Marseille ; 

2 La propriété et l'exploitation des bauts-four- 
neaux ot fonderies de Saint-Louis, près Arenc (Bou- 
ches-du-Rhône); 


3° La propridté et l'exploitation des mines de houilles, 
existant dans les communes de Portes et de Chum 
bon, appelées houillères de Portes et de Sên 
concédées par ordonnance du trois juillet mil huit | tué en son entier, 


cent vi eux, ainsi que du chemin qui rallie ces Art, 6. — Lo com : F 
. 6, — parant s dits noms déclars que La 
mines au chemin de la Méditerrante. propriété de tous los immeubles mis en sociüts est ni 
ant, 2. — La Société prend la dénomination de +} gali:rement établie; que ces immeubles sont francs 
SOCIÉTÉ DE L'ÉCLAINAGE AB GAZ ET DES HAUTS poun-| de tous priviliges hypothécaires et dettes quelcon- 
NEAUX ET PONDERIRS DE MARSEILLE, ET DES MINES DE | ques, ainsi que lodit comparant s'engage à en justifier 
PORTES ET SÉRÉCHAS, vis-à-vis de la nouvelle Société anonyme. 
Art, 3, — Le siége de la Société et son domicile sont] La Société anonyge fera remplir à scs frais la 
à Paris. transcription et es formalités nécessaires pour la 
Art. 4. — La durée de la Société est fixée pour de 


rge des priviléges et hypothèques sur Les immeu- 
point de départ, À la date du décret d'autorisation, et | bles mis en société, et s'il se trouve ou survient des 
pour l'expiration, au trente étun mai mil neuf cent | inscriptions pendant l'accomplissement do ces forma- 
sept, époque à laquelle oxpire la concession de l'é- | lités, le comparant s'oblige 4 on rapporter mainlevée 
eclairage et du chauffage au gaz de da ville de Mar. | et certificat de radiation, dans les trois mois de la 
sille, 


dénonciation qui lui en sora faite, et de supporter tous 
Cette durée pourrs être prorogée avec l'autorisa- les frais auxquels la radiation pourra donner licu. 
tion du gouvernement, : 


La Société anon entrera on jouissance des biens 
composant Le fonds social, par la rervise qui en sera 
TITRE IL. faité au Conseil d'administration, nommé par l'assem- 
Art. 5. — Le fonds social so compose des objets -aui- blée 
vants : 
1° La concession de l'éclairage et da chauffage 
Le le gaz de la ville de Marseille et de ses fau- 
urgs, conformément au traité passé ontre M, Mirès 
et l'administration municipale de la ville de Mar- 
seille, le 22 novembre 1855, lequel traité a été ap- 
prouvé le 4° suivant, par délibération du 
conseil municipal de ladite ville, et le janvier 1856, 
par M, le préfet des Bouches-du-Rhône, 


Une eopie de laquelle délibération délivrés par 
M2 Harxovasvo, notaire à Marseille, sur une cople 


géadrale qui se réunira dans les trois mois qui 
suivront le décret d'autorisation; la Saciété anonyme 
en percevra les produits et supporters les charges à 
partir de cette remise. 

Art. 7. — Le fonds social, comme il est 
dit aux articles 5 et 6 ci-dessus, est divisé en 36,000 
actions ou d'intérôts donsant droit chacune à 

à millitme de l'avoir et des bénéfices 
sociaux, - es 

Art, 8, — Ces 36,000 actions apparticunent, avoir : 

42,000 aux | em des actions de la Société primi- 
tive de l'éclairage au gaz et des hauts me et 
fonderies de Marseille, 


conforme à lui déposée, lo 3 mars 1856, est demeu- a 12,000 actions. 
rée aanckée à la minute de l'acte de société sas-| 412,000 aux urs des actions 
éaoncé, du 17 mai 1856; de la Société itive des houillères 
20 L'usine à gaz établio sur la ouest d'un | de Portes et ei 42,900 — 
vaste terrain situé au quartier d' c, banlieue de | Et 12,000 à la Société de 1n Caisse 
Marseille, de la superficies de 33,000 mètres carrés | générale des chemins de fer, connue 
environ ; sous la ralson sociale : J, Mirès et C*, 
Re les travaux de prenne æ cena a ° A _ 
| n et de construction gfler! 'usins pr 
tout dans son état actuel ; ais Total-égah, 36,000 actions. 


_3* Les hauts-fourneaux et fondaries de Saint-Louis, 
situés au quartier Saint Louis, banlicue de Mar- 
sille, les terrains d'une superficie de 410,000 mètres 
environ, les travaux de terrassements, construction, 
matériel et autres dépesdances ; - 

4° La propriété et jouissance des droits attachés à 
la concession des mines de houille suséaonctes 
une étendue de 9 kilomètres carrés et 8 lwctares, 
conformément à l'ordonnance royale du 3 juillet 1 
et du cahier des charges y annexé ; 


En conséquence, chaque r d'actions de l’üne 
ét de l'autre des deux Sociétés primitives aura droit À 
satant d de la nte Société qu'il aura de 
fois deux actions de l'une ou de l'autre des de 
Sociétés primitives, et la Sociité de la Caisse 
des chemins de fér aura droit À 12,000 actions. 

Les titres des actions no seront délivrés qu'après : 


tion et de purge des hypothèques légales, constatant 
qu'il n'existe pas de privilégés ni d'hypothiques; 

3° La Justification de tous les objets mobiliers € 
immobiliers énumérés à l'artiche 5. 

En conséquence, il sura dressé spécialement, et pro 
duit à la première assemblée générale des actionnaires, 

ui sera convoquée dans les trois mois de l'autorisation 
x» la Société, un inventaire général et détaillé, er si, 
par le résultat do cet inventaire et par suite de l'exa- 
mon qui va sera l'ait, soit par unc commission spéciale 
vommée par cotée assemblée, soit par le Conseil d'ad- 
tministration, les valours mobilières ci-dessus dési- 
godes n'étaleat pas reprisentles, de comparant ès nom 
s'engage formellement à en fourpir et compléter le 
prix porté en l’article 5, 

Le procks-verbal de cette assemblée et de celles qui 
pourront avoir lieu ultérieurement pour les p- 
tions du présent article, sera transmis ag mitniaèrà 
des travaux publics, de l'agriculture et du commeoree, 
au préfet de la Seine, au préfet de police, à La Cham 
bre de commerce et au griffe du Tribunal de com- 
merce de P. 


Art, 0. — Les titres des actions sont nominatifs où 
au porteur, au choix des : its sont si- 
gaës par deux niministratours désignés à cet efit 
par le Conscil, frappés du timbre acc de la Sockété, 
extraits d'un registre à souche et numérotés, 

Les actions au porteur se transmettent par la simple 
tradition du tre, 

Les actions nominatives s6 transmettent conformé- 
ment à l'art, 35 du Code de commerce, 

Art. 40.—ÆEn cas de porte d'uneactiou, la Bocidié no 
peut être tenue de délivrer un autre titre par dupli- 
cata que moyennant caution, et en se conformant 
aux art, 151, 192 et 455 du Codn de commerce, ct une 
année après que le propridiaire en à l'ait la déclaration 
aux ndministrateurs, ct qu'une annoncé à cet effot à 
été insérée dans les journaux désignés à l'art, 49 ci- 
après: fa caution sera déchargée trois ans après avoir 
été fournie. 


Art. 11, — Conformément & l'art. 33 du Code do 
commerces, les actionnaires ne sont passibles que de la 
perte du montant de leur intérèt dans la Société. 

Art, 12. — La possession d'une action emporte de 
pieia droit adhésion aux statuts de la Société et aux 
décisions de l'assemblée générale des actionnaires. 

Les droits et obligations attachés à l'action suivent 
le titre, dans quelque main qu'il passe. 

Les actions sont indivisibles ; la Société ne recounalt 
qu'un seul propriétaire pour chaque action. En con 
séquence, les héritiers où ayants droit d'un ation 
naire seront tenus de se faire représenter par un seul 
d'entre eux, 

ls ne peuvent, sous aucun prétexte, provoquer 
ee re des sccllés sur les biens ét valeurs de la 
Société, ni s'immiscer dans son alonistration: ils 
doivent, pour l'exercice de leurs droits, s'en rapporter 
aux comptes des inventaires de la Société, comme leur 
auteur aurait été tenu de le faire. 

Art. 13. — Le Conseil d'administration pourra auto- 
riser do dépôt et la conservation des titres dans la 
caisse sociale, 

HN déterminera la forme des certificats de dépôt, le 
mode de leur délivrance, les frais ausquels la traus- 
formation de titre et le dépôt pourront être nssujottis, 
et les garanties dont l'exécution dé ces mesures doit 
être entouréo dans l'intérèt de la Socidté ot des ac- 
tionnaires, 


TITRE HI. 


CONSEIL D'ADMINISTRATION, 

Art. 14.— La Société est administrée par un Con- 
soil ge ie de neuf mombecs nommés par l'assem- 
blée générale des actionnaires, Los 

Chaque Cr pp doit ee propridial de 
cent actions, sont inaliénab pendant urée 
dé ses fonctions; les titres de cus actions sont 
sés dans la caisse do la fopagie. ; : 
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annuelle, dans le cas où le Conseil juge convenable de 
déléguer tout ou partie de ses pouvoirs à l'un où pla- 
sieurs de 5.4 membres, 

Art, 15, — La durée des fonctions des administra- 
teurs : st dé trois années. 

Le Conseil est renouvelé par tiers chaque année; 
pendant les deux premières années, les wembres s0r- 
res sont désignés par ke sort et ensuite pur l'an- 


ciété; ue indemaité sera attribuée par le Conseil à 
cet administrateur, 


Art. 20. — Le fransfert des rentes, les actes dé 
vente, achats où échanges d'immeubles, et tous les 
traités qui tendront à obliger la Société, les lettres 
de change sur les débiteurs et banquiers et l'endos- 
sement des effets de commerce doivent étre signés 

deux admiaistrateurs, à moins que lé Consil 
n'ait dé spécialement ses pouvoirs pour quel- 
ques-uns de ces objets, comme il est dit à l'article 
qui préchde. . 

Art. 21. — Les administrateurs ne contractent à 
raison de leurs fonctions aucune obligation person- 
nelle ni solidaire relativement aux engagements de 
la Société ; ils ne répondent de l'exécution de 
leur mandat, conformément à l'article 32 du Code de 
commerce. 

Art. 2%, — Les membres du Conseil d'administra- 
tion sont nommés par La premitre assemblée générale 
qui se réunira dans les trois mois du décret d'auto- 
pr et renouvelés ensuite conformément à l'ar- 

15. ‘ 


Dans le cas où, sur une première convocation, cette 
condition n'est pas remplie, l'assemblée est de nou- 
veau convoquée, et, dans cette deuxième réunion, 
elle délibère valablement quel que soit le nombre des 
actions représentés, mais seulement sur les ques - 
tions qui étaient à l'ordre du jour de la première, La 
carte d'admission délivrée pour la première assemblée 
est valable pour la geconde, 


Art. 28 — L'assomblét générale se réunit à Paris, 
sur convocation, dans les trois mois qui saivent l'in 
ventaire de la fin de l'anméc ; elle se réunit extraor- 
dinairement chaque fois qua le Consail d'administra- 
tion le juge nécessaire. 

Art. 20, La convocation à lieu par un avis inséré 
au raolns vings jours à l'avance dans les journaux de 
Paris, de Marseille et d'Alais, désignés pour la pabli- 
cation dés actes de société conformément à la loi. 

Dans le cas de deuxième réunion, le délai de com- 
vocation est réduit à quinze jours. 


Art. 30, — La convocation de l'assemblée générale 
a lieu à La diligence du Conseil d'administration, 

Art, 31. — Cinq actions donnent droît à une voix, 
dix actions donnent droit à deux voix, et ainsi en con 
tiouant; mais oul se peut disposer de plus dé dix 
voix, quel que soit le nombre des actions qu'il possède 
où qu'il représente. 

Art. 32.— L'assemblée générale est présidée par le 

ident da Conseil d'administration, ou à son dé- 
sat, par éelai des membres du Conseil qui est désigné 
par ses collègues. 

Les deux plus forts actionnaires présents, autres 

ue les membres du Conseil, remplissent les fonctions 
de scrutateurs ; Le secrétaire est désigné par le prési- 
dent et le scrutateur. 

At. 33, — L'ordre du jour est arrèté par ke Conseil 

’adwinistration ; il n'y sera porté que les proposi-" 
tions émanant de ce Conseil et colles qui auront été 
communiquées au Conseil d'administration quinze 

rs au moins avant la convocation de l'assemblée 
générale, avec la signature de dix membres de cette 
assemblée; aneuu autre objet que œux à l'ordre du 
qour ne peut être mis en délibération. 


Les délibérations sont prises à la absolue : 
des voix des membres présents où rep ntés, 

Toutefois les délibérations relatives aux emprunts 
ne peuvent dire prises que par uné majorité composée 
des deux tiers des membres prisonts, au nombre de 
rente au moins, dans une assemblée réunissant le 
sixième du fonds social, sauf les exceptions prévues 

l'art, 46 ciapris, et il est procédé au scrutin se- 
cret toutes les fois qu'il est réclamé par dix membres 
de l'assemblée, 

Art. 30. — L'assemblée générale nomme les mem- 
bres du Conseil d'administration, elle pourrait au 
remplacement partiel et aux vacances accitentelles 
qui peuvent dre survenues par suitt de démission ou 
antre causé, 

Elle entend, discute et approuve, s'il y a lieu, les 
comptes de la Société, et fixe, en se con! aux 
présents statuts, le chiffre du dividende annuel à 
répartir. 

Art, 35. — L'assemblée générale convoquée ex- 
traordinairement à cet effet, peut, sur Ia proposition 
du Conseil d'administration, et sauf l'approbation 
du gouvernement, sugmonter le fonds social, con 
#ntir toutes dissolutions anticipées, réunions où 
fusions avec d'autres sociétés, et giaéralement ap- 
porter aux présents statuts toutes les modifications 
dont l'expérience ferais recysutalure l'utilité. 


Art. 36.— Les délibérations mentionnées en l'art, 35 


Lis peuvent toujours être rédlus. 

Art, 16.— En cas de vacantes, l'assemblée géné- 
rale, lors de sa première assemblée et sur la propo- 
sition da Conseil d'administration, procède au rem 
placement, 

Si, suite de vacances survenues dans l'inter- 
valle de deux assemblées générales, le nombre des 
administrateurs descendnit au-dessous de six, il serait 
pourvu provisoirement au remplacement jusqu'à 
concurrence de ce nowbre. 

Les administrateurs nommés dans les deux cas 
qui précbdent ne restent en exercice que jusqu'à 
l'époque où devaient cspirer les fonctions de ceux 
qu'ils remplacent, 

Art, 17, — Le Conseil nomme chaqne année dans 
son sein un président qui peut toujours être réélu. 

En cas d'absence du président, le Conseil désigne 
un de ses membres pour présider. 

Le Conseil se réunit aussi souvent que les besoins 
de la Société l'exigent; il délibère à la majorité des 
membres présents, 

La présence des deux tiers au moins des admi- 
nistrateurs est nécessaire pour ln validité des déli- 
bérations. 

Les délibérations du Conseil sont transerites sur un 
registre tenu à cet effet; elles sont signées par les 
membres présents, ou au moins par la ovité d'entre 
eux, les copies ou extraits de ces délibérations sont 
nr -r0-8 par le président ou ke membre qui le rem- 
P 

Art, 18, — Le Conseil est investi des pouvoirs les 
plus étendus pour l'admiaistration de La Société, et 

Il exerce, au nom de la société toutes actions 


notamment : 
diciaires autorisées par le Conseil, soit en deman- 


TITRE IV. 
DIRECTION. 


Art. 23. — Le Conseil d'administration peut nom- 
mer un où plusieurs directeurs. 

Art. 94. — Le traitement des directeurs, ainsi que 
tes autres avantages qui peuvnnt leur être autribués, 
sont déterminés par l'assemblée générale, sur la pro- 
position du Conseil d'administration. 

Art. 25, — Le directeur sdsministre les usines, di- 

les travaux d'exploitation, fait la vente des 
produits et opère lea recouvrements sous l'autorité 
et la surveillance du Conseil d'administration. 


Il nomme et révoque Les employés, commis et 
ouvriers et fixe leurs émolumests et attributions, 
le tout sauf l'agrément du Conseil d'administra- 
tion, 

Il prépare et remet nu Conséil d'administration tes 
comptes et inventoires annuels. 


- 


4" il tous traités ct marchés et fait tous les | ju 1 
achats de terrains et immeubles nécessaires poûr l'ex- | dant, soit &it défendant, 
ploitation des établissements de la Société ; I pont assister, avec l'autorité du Conseil, aux 

œ 1 ordonve les travaux, constructions nouvelles | séances du Conseil d'administration, mais seulement 
et gtnéralement toutes les dispositions et améliora- | 4706 voix consultative, 
tions qu'il juge ntiles ; En cas d'absenee momentanée,-le directeur peut 

3° Le Conscil peut, avec l'approbation de l'as- | donner, pes le représenter sous sa responsabilité 
somblée générale, contracter tous emprunts et effectuer | personnens, sa procuration à celui des employés qu’il 
tous achats et ventes d'immeubles ; l'autorisation de cholsien, mais avec l'agrément préalable du Couseil 
l'assemblée générale n'est pas nécessaire lorsque les d'administration, . = 
immeubles qu'il s'agit de vendre, échanger ou achetér : 
sont d'un prix où d'une valeur moindre dé 50,000 fr.; TITRE V. 

4° 11 détermine l'emploi de ln réserve et de tous ASSEMBLÉES GÉNÉRALES, 
autres fonds disponibles ; 

5° 11 effectue tous retraits, transforts ou ventes dé 
fonds, rentes et autres valeurs appartenant à la S0- 
ciété ; 

6" Il arrète le règlement relatif à l'organisation du 
service ; 

TA peut raiter, compromettre et transiger sur ti 
toutes contestations, consentir tous désistements, ainsi 
que toutes mainlevées et radiations partielles ou défi- 
nitives d'inscriptions hypothécaires et droits quel- 
conques, be tout avec où sans paiement ; 

8° Généralement, il statue sur tous les intérêts qui 
rentrent dans l'adeninistration de la Société ; 

9° Il-soumet à l'assembléc générale toutés propo- 
sidons d'emprunt ; 

40" Ji soumet également à l'assemblée ralé les 
propositions ayant pour objet les muditientions à faire 
aux btatots, et notamment l'augmentation du fonds 
saciat ét la prorogation de ls Société ; il. en poursuit 
l'approbation suprès du gouvernement, ' 

Art: 49, — Le Conseil L donwer des pouvoirs à 
tous mandataires, administrateurs, direciours € 
autres par une procuration spéciales, pour une où 
plaseurs affaires, mème pour le représentée et user 
dans une localité où une circonscription déterminte 
de tous les droits dont il est investi, Le Conseil peut 
aus débégour un do ses membres pour cxërcër u0e 
surveillance spéciale 


Art, 26. — L'assomblée günérale, régulièrement 
constituée, représente l’universalité des actionnaires ; 
ses décisions sont obligntoires pour tous, time pour 
les absents ou dissidents, ie 

Elle s@ compose de tous Les porteurs de cinq ac- 
ons 


. 


Les certificats do dépôt mentionnés en l'article 13 : 
donnent droit, par le dépôt de cinq actions ou plus, | 18 sont valables D em vor ss Ed votes à 
à ln remisa de cartes d'admission à l'assemblée géné: | 1a majorité dos es a Un membres . 
rale, pourvu que le dépôt des titres ait eu leu plus présents; bé ré 2 r dre de a 
de dix jonrs avant l'époque flaté par l'assemblée gé- | A moins, représentant a fonds socia 
nérale. ant, 31.— Les décisions de l'assemblée générale 
sont transerites sur un registre spécial et siguées par 
les membres du bureau où au moins par la majorité 
d'entre eux ; les copies ou extraits sont signés par lé 

ident du Conseil d'administration où par lo mem 
qui lo remplace. 


| TITRE VL 
INVENTAIRE. — NÉSENVE, — DIVIDENDE, 
Art. 36, — Indépendanment du premier inventaire 


Nul po peut ropnisenter un actionnaire s'Îl n'est 
tui-mème membre de l'assemblée générale ; la formé 
des | sap m eat déterminée par le Conseil d'adminis- 
tratiou: ces pouvoirs doivent os pr au 
de ra Société, cinq jours avant fé pour 
réunion. ee nm nr 

mo gnome gr 
lorsque les onn au noœbre de trente, repré- |. 

dième des actious, 


sur les établissements de La 50- séotent au moins le 





qui doit être produit À l'assemblée générale, confor- 
mément à l'article 8, il eat dressé, le 31 décembre de 
chaque auuée, un inventaire général de toutes les 
valeurs notives et passives de la Société. 

Art, 59.— Cet inventaire, avec les pièces à l'appui, 
est présenté par le Conseil d'administration à l'appro- 
bation de l'assemblée générale annuelle, 

Ant. 00.— Sur les bénéfices nes et avant toute 
distribution de dividende, il est prélevé 5 0/0: destinés 
À former on fouds de réserve de 1 million de francs ; 
ce prelbvement cesse lorsque la réserve à atteint 
ce chiffre et reprend s0o0 cours s'il vient à ôtre 
entamé. 

Art. 41,— L'excédant des bénéfices, après le pré- 
Kvement dont il sera ci-après pour le fonds 
d'amortissement, est réparti également entre toutes 
p actions, à titre de dividende ; le paiement se fait 


Art. 42, — À l'expiration du premier semestre de 
Chaque année, le Consoil peut, s'il juge que les risul- 
tats obtenus le permettent, ordonner le paiement d'un 
à-compte sur be divideode annuel, 

Cet k-compte sera fixé d'après les bénéfices réalist: 
et les bénéfices présumés. 


TITRE VI, 
AMORTISSEMENT, ACTIONS DE JOULSSANCE, 


Art, 43. — I est créé un fonds d'amortissement, 
composé : 1° D'un prélèvement annuel, dunt le chif- 
fre sera fixé par la premitre assemblée générale qui 
se réunira dans les trois mois qui suivront le décret 
d'autorisation; 2° de l'intérôt h 5 0/0 par chacune des 
actions dont il est parlé à l'art, 46 ch-après, du capi- 
tal qui aura été fixé par l'assemblée pour l'amortisse- 
ment, conformément à l'art. 45. 

Ce fonds d'amortissement est destiné au rembourse. 
ment des actions. 


Art, 44. — Le remboursement dont il s'agit a lieu 
au moyen d'un tirage au sort qui 88 fait publiquement 
chaque année, aux époques etselon les formes déter- 
minées par l'assemblée générale. 

Art, 45. — Los propriétaires des actions désignées 
par Le sort, pour lo remboursement, reçoivent en nu- 
mwraire une somme qui sera flxée par Îs premibre 
assemblie générale, qui s6 réunira dans les rois mois 
qui suivront le décret d'autorisation, En échange de 
leurs actions remboursdes, il leur est remis aa nombre 
égal d'actions de jouissance au porteur, le tout con- 
aps à ce qui sers rég 6 par l'assemblée géné. 

e, 

Art. 46. — Les actions do jouissance donnent 
droit, comme les actions de capital, à une part pro- 
portionnelle duns le partage des divid s, Après 
toutefois un prélèvement par action de l'intérèt à 3 0,0 
de la somme qui aura été fixée par l'assémblée géné. 
rale, en verta da l'article qui pricde: cet intérêt 
est employé à augmenter le fonds d'amortissement, 


Les actions de jouissance sont, du reste, compléte- 
ment assi aux actions non amorties, tant pour 
le vote dans les assemblées quo pour tous les autres 
droits dont ces dernières jouissent, 


Art, 47. — Les numéros des actions désigutes par 
à sort sont publiés dans les journaux de publications 


Art. 48, — Lo remboursament des actions est elec 
tué au siége social, immédisument après le tirage, 

Art. 49, — Dans le cas où, par suite de cireons- 
tances fortuites, le cours de l'amortissement 8e serait 
trouvé entravé pendant ln durée de l'un iso, l'on 
préféverait savant tout partage, sur le t do la 
réalisation do l'actif, lors de l'expiration et de La li- 
quidution de Ja rochété, la somme suffisante pour 
amorntir les actions qui no l'auranient pas été, afin que 
sila Société venais, lors de son terme, à être dûment 
prora qu'U restât eacore à cette époque des ac- 
tions À rembourser, les revenus de l'entreprise fussent 
exclesivement afectés peunlaut le temps nécessaire à 
l'amortissement de ces actions. 


TITRE VIN, 
.. PBISSOLUTION, 
Ant, 59, — La dissolution de la Société pourra être 
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prononcée par l'assemblée générale des actionnaires, 
dans le cas où l'inventaire coustaternit une perte des 
trois cinquièmes du capital social ; elle pourra égale- 
tuent être prononcée par l'assemblée générale, aides 
propriétaires des quatre cinquièmes des actions 8€ 
réunissent pour la demander, 

La dissolution aura lieu de plein droit, dans le cas 
où le fonds social serait réduit an cinquième de sa 
valeur ordinaire, telle qu'elle aura été constatée pur 
l'inventaire dont il n été question article 7. 

Ea cas de dissolution, et danstous les as, à l'expi- 
ration de la Société, l'assemblée déterminera le mode 
à suivre pour arriver à la liquidation, et nommera, 
s'il y a lica, les liquidateurs. 


TITRE IX. 
CONTESTATIONS. 


Art. 51. — Dans le cas de contestations, tout ac- 
tionnalre devra faire élection de domicile à Paris, et 
toutes notifications et assignations seront valablement 
faites an domicile par lui élu, sans avoir égard à la 
distance de la demeure réelle. 


A défaut d'élection de domicile, cette élection aura 
lieu de plein droit, pour les nouifieations Judiciaires, 
an parquet du procureur près le tribunal de 
première instance du département dela Seine. 

Le domicile élu formellement et implicitement comme 
il vient d'être dit, entriinera attribution de juridiction 


aux tribunaux compétents du département de la 
Seine. 


Art. 52. — Pout faire publier Les tes partout 
où besoin sera, tous pouvoirs sont au porteur 
d'une expédition oa d'un extrait. 

Dont acte 

Fait ot passé à Paris, au siége de la Société dite : 


ee Sinéralo des Chemins de fer, rue de Richelieu 


L'an 1860, le 28 juillet. 

Et a le comparant signd avec les notaires après lec- 
ture faite, 

Ensaîté est écrit : 

« Enregistré à Paris, 3° bureau, lo 28 juillet 1560, 
folio 63, recto, case 17°, reçu 5 fr., ot pour décime 
90 c. Signé: Gauthier. » 

Signé : GOSSART, 





SOCIÉTÉ DES INGÉNIEURS CIVILS. 





Séance du G janvier 4860. 
Suite (1}. 


Présidence de M. FAURE, 


J'imagine, malgré tout, que la Société a fait 
une choso convenable et utile en étudiant, 
même oficieusement, cette belle question ; et 
je crois qu'on arrivera à trouver des idées 
saines et sérieuses, de bons chiffres, des opi- 
pions tes et éclairées, dans nos pro- 
cès-verbaux de février, mars et avril 4859, ou 
bien encore dans une intéressante publication 
ultérieure de M. E. Roy, dont le germe est 
très-certalnement né daus cette enceinte, et 
que dés lors j'ai le droit de revendiquer à 
l'avoir des travaux de notre ruche, 

Puisque j'ai cru devoir formuler aujourd'hui 
des regrets, des reproches même vis-à-vis de 
tous, c'est un devoir aussi et en même temps 
un bonheur de continuer à dire, au mème 
jour et avec insistance, les noms de ceux qui 


(1) Voir le Jowrnal des chemins de fer du 25 
soûs 1860, 
Î 
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se sont dévoués à la Société pendant l'année 
1859. À M: Ch. Laurent, nommé déjà, vous 
devez un excellent travail sur lés sondages du 
Sahara oriental, Une étude g'ologique Ingé- 
nieuse autant qu'attrayante, la connaissance 
de résultats magnifiques, voilà ce que nous 
devons à cette communication, qui a inscrit 
dans nos bulletins la preuve de ce que peut 
produire la sonde dans les mains de M. Degou- 
sée, de ses enfants, de ses élèves. Notez-lo 
bien, Messieurs, il y a de la gloire solide dans 
cette initiative de M. Ch. Laurent plantant la 
sonde en Algérie; car Ïl a ainsi marqué le 
point de départ d'une ère fécondante pour 
notre colonie, et, si je ne me trompe, nous 
pes dire avec quelque orgueil : » C'est 
‘un des nôtres qui a signalé l'avenir des son- 
dages dans ces belles régions, » Le jalonnage 
de ceux-ci, dû à M. Laurent, portera ses 
fruits, avec où sans continuation de son con- 
cours - 

A M. Laurent encore vous dévez une utile 
communication sur des procédés d'étirage de 
tuyaux en cuivre, et la fidèle analyse d'un re- 
marquable travail de M, Luigi Cangiano sur 
les eaux de Naples et sur des phénomènes in- 
téressants d'obstructions calcaires. 

Parmi les jeunes et Lons travailleurs de 
l'aunée, j'ai plaisir à citer M. Richoux, Il aua- 
lyse et critique un consciencieux et laborieux 
mémoire de M, Curtel sur la fabrication des 
rails ; il nous fait connaître une intéressante 
note de M. Marilotte sur une ingénieuse fabri- 
cation de tuyaux en plomb étamés intérieure 
ment et exvrieurement. Une autre fois, Il 
communique les dessins d’une grug hydrau- 
lique, d'une grue roulante, ou blen {fl donne 
des détails utiles sur les clôtures économiques 
des voies ferrées, entre Tarbes et Mont-de- 
Marsan; sur un mode nouveau d'éclissage, 
imaginé M. Garnier. 

Grâce à M. Richoux, à M. Tronquoy, nous 
avons entendu une analyse consciencleuse des 
excellentes publications de notre collègue 
M. Love, sur la résistance des matériaux; la 
richesse du livre de M. Love, en faits observés, 
en données utiles et pratiques, nous conduit à 
désirer vivement la suite de ces études sur des 
sujets qui intéressent à un si haut point l'art 
récent des constructions ne 

M. Tronquoy, après vous avoir fait connaitre 
une bonne lampe sous-marine de M. Guigar- 
det, De a donné rt Aug h pere 
des barèmes prats, calcu ui et appli- 
cables aux foutre Sen fers à a s 

M. François Coignet a su nous attacher une 
fois encore par le récit toujours lucide de ses 
nouvelles études sur les bétons, en mettant en 
lumière l'importance de ses procédés d'agglo- 
mération, en nous disant les résultats consta- 
tés par ses expériences poursuivies avec une 
infatigable ardeur, Elles permettent d'espérer, 
disons mieux, de prédire un avenir considéra- 
ble pour ce mode de construction, avec ses 
ressources infinies ; d'entrevoir dans le mono- 
lithisme parfait, économiquement et sûrement 
obtenu, la solution de grandes constructions 
fluvia'es et maritimes. 

M, Chiandi a donné un bon exemple, trop 
rarement pratiqué malheur, 11 s'est em- 
pressé de payer sa dette d'admission, en expo- 
sant devant nous son système, très-ingénieux, 
très-original, de distillation succesive et mé- 
thodique des goudrons, et je suis sùr d'être 
l'écho fidle de vos Impressions, en disant 
que cette communication a offert un très-vif 
intérèt. 

M, Boudard aîné, en nous donnant une note 
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vraison décrit l'Usine des Hougies de Ci. 
chy: Fonderie de suif, stéarinerie, Savon. 
nerie.— Les dixième, onzième, douzième € | 
treizième livraisons, la Papeterie d'Essonne: | 
Historique, — Commerce des chiffons. — 
Triage.— Lessivage.— Blanchiment.— Déf- 
lage.— Raflinage.— Collage.— Machines. — 
La quatorzième, la quinzième, la seizième 
et la dix-septième sont consacrées à la Wa. 
nufacture de Sèvres (1* partie : Historique, 
Poterie ancienne, Faïence, Origine de la 
Porcelaine en Chine et en France.— 2° par- 
tie : Fabrication, Marques diverses. — 3% 
rlie : Encaslage, Fours. — 4° partie : 
oration). 

En envoyant au directeur de la Librai- 
rie-Nouvelle, 15, boulevard des Italiens, 
12 francs, soit en un mandat, soit en tim- 
bres, on recevra franco par la poste, en 
France et en Algérie, les vingt livraisons 
composant le premier volume. 


DnteUaria des conditious économiques essen- 
tielles. FO 

Enfin, Messieurs, et pour terminerdignement 
ce résumé, je vous rappellcrai le mémoire de 
M, Eugène Flachat sur la traverste des ‘Alpes, 
Vous avez retrouvé dans cette œuvre Gu mai- 
tre la grandeur d'idées, l'originalité de concep- 
tion et les instincts pratiques que vous aimez 
en lui; vous pensez avec moi que ce travail 
ouvre à l'esprit un champ vaste, avec un ho- 
rizon étendu, et vous vous préparez à la dis- 
cussion approfondie que vous devez à ce mé- 
moire. Adoptées par les uns, contestées par 
les autres, les vues et les idées de M. Flachat 
sur cette question grande autant que difficile 
ne sauralent manquer de vous passionner; de 
cette discussion peut et doit jaillir, si je ne me 
trompe, la vraie, la bonne solution d’un grand 
problème : la continuité du réseau ferré euro- 
péen, 
(La suite prochainement.) 

Hosquix pe Ninéviirr, 


sur le curage et l'entretien des cours d'eau 
industriels, analysée devant vous par M. H. P#- 
ligot, en nous faisant connaître les détails 
d'exécution imaginés, en donnant des chiffres 
utiles et vrais sur le prix de revient de ces 
Opérations pratiquées par lui avec un véritable 
succès, a certainement rendu service aux jn- 
dustriels dont les usines sont animées par des 
moteurs hydrauliques. 

Deux iutéressantes applications de l'électri- 
cité nous ont été signalées; l'une, par M. Aug. 
Achard, qui a décrit et fait fonctionner devant 
vous son très | enx système d'embrayage 
électrique pour l'alimentation à niveau cons- 
tant des chaudières à vapeur, en vous indi- 
quant avec quelques détails son application à 
la marche trains éur les voies ferrées; 
l'autre, par M. Thévenet, ayant pour Lut et 
pour objet la régularisation de l'éclairage au 
£az, imaginé par MM. Lréguet et Giroud. 

ML Barroux est venu exposer devant vous 
les améliorations et les perfectionnements 
qu'il s'est eforcé d'ajouter à un mode d'éta- 
blissement de voie éclissée qu'il vous avait 
précédemment soumis. 

Citons encore, parmi les sujets divers qui 
ont occupé la Société durant l'année qui vient 
de fiuir, une analyse par M. Yvert des coupes 
géologiques du sous-s01 er dressées par 
M. Diese, ingénieur mines; un exposé 
par M. Benoît-Duportail du mode de fabrica- 
tion des essieux coudés propre à M. Laube- 
nière; un croisement “voie employé en 
Belgique, très-simple et très-durable, qui a 
été expliqué par M. Goschler ; une très-ingé- 
uicuse explication de l'afaissement des falaises 
sur les côtes du Calvados, par M. de Dion; une 
notice sur un beau projet de développement 
du port de Saint-Nazaire, étudié par M. Lave, 
et une revue de l'exposition de Rouen, par 
M. Alcan. 

L'injecteur auto-moteur da M. Giffard, cet 
appareil si séduisant, auquel semble promis 
un si bel avenir, après avoir été introduit in- 








SOCIÉTÉ GÉNÉRALE DE CRÉDIT INOUS- 
TRIEL ET COMMERCIAL. 


La Société générale de Crédit industriel et 
commercial, en vue de développer l'usage 
des paiements par chéques, ouvre des comp- 
tes de dépôts pour tout versement qui ne 
sera pas inférieur à trois mille francs. 
Fonds exigibles à 3 jours de vue 2 1/2 0/0 

— à 90 jours... 3 0/0 


Le président de la Société générale 
de Crédit industriel et commercial, 


Mi G. D'AUDIFFRET. 


FORGES. 
Saint-Dirier, 25 août : 
La fonte à refondre soutient son prix sans chan- 


t. 

Le cours des frs battus reste dans une stahilie 
absolue : 270 fr, les barrex marchandes assorties d- 
maréchal; essieux ordinaires, 290 fr., en gare de 
Saint-Diicr ou de l'usine. 

Les fers laminés sont toujours faiblement denan- 
dés, Le prix lo plus généralement raisonné en dr 
235 fr., franco dans toutes les gares de la Haute. 
Marne. Des usines vondént encore 240 fr. pour l: 
rayon en deçà de Paris, Nous apprenons qu'un lami- 
noir fait à quelques-uns de ses clients 230 et 235 fr. 
suivant le ragon de vente, en gare de l'usine, 

La machine n'a pes de cours bien fixe, at de ples 
les numéros 20 et au-dessus sont confondus au lieu 
des deux catégories qu'on établit habituellement : 








: LES 230 à 240 fr, les 1,000 kilog., en gare de l'usine, 
cidemment devant vous, en donnant occasion y LA 
de rappeler d'intéressants travaux antérieurs \ Les ronds pour chaînes et les ronds en bottes droites 
ci og roue d'un jet a gp 3 per im- GRANDES USINES DE FRANCE eat contours À 248 fr. 
primer le mourement aux fluides, dus à Man- p \ ie à 
noury-Dectot, à l'un de nos collègues, M. Eu- Tabliau de l'Indnstrs françaiss au KIX* sècls MÉTAUX. 





gène Bourdon, est devenu et devait devenir le 
but de nos études en commun. Déjà vous vous 
ou êtes occupés dans plusieurs séances, et 
bientôt vous aurez à discuter un travail im- 

mant sur cette matière, dû à l'an de vos 
eunes collègues, M. Ermel. Une théorie déli- 
cate et difficjie, des observations trop peu nom- 
breuses encore, laissent le champ e aux 
espérances les plus grandes, en même temps 
qu'à la discussion; mais la simplicité presque 
absolue de l'injecteur auto-moteur, si on le 
compare. aux appareils d'alimentation qu'il 
vise à remplacer, recommande à toute votre 
attention cette heureuse et nouvelle applica- 
tion d'un principe fécond certainement ; la 
tra ssion de la puissance vive.de La vapeur 
à un fluide, à un que 

Parmi mn hp introduits-devant vous, mais 
non discutès encore, je rencontre un nouveau 
propulseur étudié. par. M. Hervier, l'un de nos 
col # appliqu ar MM. Mounier et Ce à 
la solutio d'ua pro d'une baute impor- 
tance industrielle : le nr ei petite vi- 
tesse des marthandises es, sur les .ca- 
ei 'éur les nd ne mie 5 

- enteuus dans une note nous à d 

ei par.M. Armengaud jeune 


A vos études ce nouvel appareil de p 1: 
sion, qui mtSie“2ppeit E queserrer nôtre 


Paris, 20 août, 


coivae. — Cuivre anglais, fr, 250; du Chili brut 
235 ; minerai corveuro, 240, Les 100 kiL 


érain.— Etain Bancu, fr. 355; dito anglais, 345. 
riows.— Momb de France, 61; d'Espagne, 61 50. 
suxc.— Zac brut dé Silésie, 55 fr, 


La dix-huitième livraison des Grandes 
Usines de France, par M. Turgan, vient de 
paraitre à la Librairie-Nouvelle. Elle a pour 
sujet l'ORFÉVRERIE CuniSrorLE (le partie, 
Historique). 

Les dix-huit livraisons parues: renferment 
soixante-trois belles gravures, un tableau 
comprenant les différentes formes de carac- 
tères employés depuis la fondation de fim- 
primerie impériale jusqu'à nos jours, ainsi 
que trois autres tab'enux représentant Jes 
marques de la manufacture de porcelaine de 
Sèvres, les marques des autres manufactures 
de France, et. celles des principales manu- 
factures de l'étranger. iMerrat 

Les trois premières livraisons ont pour 
sujet +-es Gobelins (Le partie : Histoire.— 
2e_partie : Teinture.— 3° partie : Tapisserie 
et Tapis). La quatrième livraison décrit les 
célèbres Moulins dé Saint-Maur: {re cin- 
quième, sixième, sepfè . et Leg Ke 
+räisons ont pour sujet l'Imprimerie Impé- 
riale : Fabrication des . , Gravure, 
Fonderie, Presses, elc.— La’ neuvième jli 





Marchés étrangers. 


FERNS ET CHARBONS EN ANGLETERRE, 

Glascow, 21 août : 

Cours de <e jobr : . 

Warrants numéros mélangés, fr. 05; Gartsherric 
ru sales 67 1, Ce 
n° 1,60 ;, Blair ot Eglinton, n° 1 1 
Glascow, pa cowpiant sans tscümpte. * ” 


“ 





FENS ET ÇHARBONS EN BELGIQ 
Charleroi, 20 août: - le 
MméraLLuneN.,— Les Inminés ont ne tendance à # 

raffermir, Leurs prix tendent de plus en plus à e fé 
néraliser aux cours; de 46, 48 et 20 fr, e 
coin re des concesajons, sur la 3° classe pris 
cipalement à 
On tient Ja fonte .nflinnge à # are ass 
demande, et le moulage, à_fr. ue 9 95 et 10, 
trouvée un-dcoulement facile, 

Sn P* --{L'Anère de Saint-Disier.) 












JOURNAL DES CHEMINS DE FER 731 
a — EE — 3 
RECETTES DES CHEMINS DE FER 
EST. ODEST. LYON A GENEVE. 
LE Longueur exploitée - cr] kilomsbtres. Le Longreur exploitée : Ft kilomètres sb, Longueur exploitée : Viomètres. 
12* année, — 94 ‘semaine, Du 42 au 18 août 4800. Du 19 au 25 août 1800 
Du 19 an 25 août 2860. 380.571 VOYAGEUR , sem secrsnuvs 007.700 70] 19,563 VOYAZOUTS ...sssesnssnsense 60.948 25 
180.504 Voyageurs... ..secogmrer 1555 554 33 Marchandises, etc. — Grande vitesse 0 508 45 | Bagages et Marchandises. . 15.711 18 
Bugasvs, Marchandises, etc,......., 184,176 86 — Petite vitesse. 443.190 75 Total sssssesse 0 : 169:699 03 
Total,....s..ss  1:976:731 10 Totale succes 4.219.300 00 | Sèmaine correspondante de 1859... 156.467 36 
Recettes antériqures . se «4 « » 33.285.957 91 | Semaine correspondante en 1859.... 1,426.454 93 Produit kilométrique annuel, en 1860 07.401 #8 
Totalussshes ces. 20:002.089 10 Diférence. … à ES 088 18 | in de 100 enr em plan 1 8.60 0/0 
— : DE | CERFELETE * 
34*_ semaine de 1860, 4444 ..évsv és 11.376.781 19 Racatieioiale depalains 7 janvier: 1800 31.370.508 35 | Comparaison avec le produit kilomé- 
Samaine correspondante de 1859... 11,264.044 61 _ 1850 29,316.375 07] trique dé 1858 ....,..,... €n plus 42.75 0/0 


Différence... 122.686 58 


Recetten depuis le 1% janvier 1860,, 30.00?,680 10 
1859,, 37.222,087 h1 


Différence. : 4... 7 2430, 701 €! 








ORLÉANS ET PROLONGEMENTS. 


Longueer légsle exploitée pendent la semmne 
En 4668, 4 675 KR. — En Ua, 1.415 hit — En 4h, 1.478 kil. 
Longueur moyenne exploitée dequis le 4 janvier : 
Eu 1800, 4.425 LE, — En Va, 4.415 ul, 


Du 19 an 25 août 1860, 

444.192 Voyageurs . s.ssscsssnocse 
Bagages, Marchandises, etc. ,...,... 
Total....,...., 

Semaine correspondante de 1850... 
Semaine correspondante de 1858..., 


Comparaison entre 1860 et 1859, Dif- 


621.304 55 
785 717 56 
1.407.022 11 
1.368.450 86 
1.107 615 22 


férence en faveur de 1800.,...,,.4 39.562 25 
Comparaison entre 1860 et 1858, Dif- 
féronce en faveur de 1860...,..,, _ 209.206 89 





ss depuis le RÉ Janvier 41860, 41.202 585 49 
1850. 10.030.739 dj 


DiBérénce en Droir de 1860... 352.845 46 

= + 

CONCESSIONS NOUVELLES.— COMPTES DE 1°" ÉTABLISSEMENT 
Juillet 1800. 


Voir le numéro du 11 août. 








PARIS À LYON ET À LA MEDITERRANÉE, 
LIGNES DE L'ANCIEN RÉSEAU, — PARIS À MARSEILLE, 

3 Longueur espioitée : 4 Lu kilomètres, 
18 [EU 

Du 10 au 25 août 1560, 

‘207.020 VOYAGEUFS roc mosnomnsnse 852.595 95 
Bagages et Marchandises...,,,.,,., 1.307 523 89 
Totalssssssss 1.100.108 98 
Semaine correspondante de 1850... 2,131.019 un 
de 1858..., 1.603.294 17 


Comparaison entre Le y et A830 Dir 
férence ef favétt dé 1860 72,5% 


8.169 96 
Comparaison entre 1860 et 1858. Dif. 
férenioe din faveur de 1806,1,:.:/, “459.810 81 


EE — | 
Récattes depuis le 1** janvier 1800.. 60.550211 57 
1850.. 64,740.64% 71 


Différence... 1,187 913 1 
RE 2 == à 


UGNES sdiciues, [pese 2 En ae | SouñeounaIS, 
1800. tongueur-copiohtie+ F- Kilomètres 


} Dù 9 aù #5 août 1960! 
45. sk Voyageurs... , 4.04 nibéte dés 910" 198.004 oo 
Bagages et Marcliandiseæ issues :: 205.408 60 


[AXE 


Total. 4/3 Ve ATEN) 
Ù Semaine correspondante de 1850,./ 1" 7 349.178 63 
Différence, ses PERTE 


, Recettes” NT LE ke Lu fañvier 1800,, 11.048.275 “k, 


L4890!. * 885.517 55 

——— 
Différence... 1.402.797 45 
. ffére h à nn mai 


Loti -hntire 


Différence. . «use 1.694.132 38 
= 
Recettes du premier semestre 1880 





réparties par réseun 
(béductioe faite de l'impôt du dixième). 
Ancien réseau. .....,., 900 kilom, 21.877.094 69 
Résenu mixte.,,.,, rs 285 — 1.875.940 11 
Nouveau résean .,,.,,. 18 — 51.439 10 
Total....., 1201 kilom. 23.813.382 90 


Du 19 au 25 août 1860, 

336.021 Voyageurs... serres 

Marchandises, etc, — Grande vitesse 
— Petite vitesse, . 

Totplsssssss.ss 

Semaine correspondante de 1859,..,. 41.109 592 46 

Diférence, ...,,,. 64.121 06 

Recetwe totale depuis le 1"Jsnrier 1808 82.479.970 75 
1959 3.885.008 43 


Différence ...,.., , 1.300.011 31 
= 


613.516 75 
64.187 70 
427.750 95 


1105,471 40 














‘ . 
160, Longocur exploitée : 861 kilomètres. 
[LE] * _. 901 _ 


Da 19 au 25 août 1800. 
171.199 VOYAROUFS ..enrssumnssense 
Bagages, Marchandis, etc. ....,.... 


Total. s.s.srsse 
Semaine correspondante de 1850.... 


Différence, .,..... 


Recettes depuis le 1% ea 1500.. 7, cou 035 rr 
: 1850.: 87.437.504 82 


Différence. ..,,... 2.171.481 06 
Les 


514.212 45 
730,609 91 


1.254.082 36 
1.120.548 19 


"131. Es 21 








SECTION DE PARIS À SEVRAN-LIVRT. 
(Nouvaau réseau.) 
Longüeer ésploliée : ‘68 kilnm, 


Du 10 au 25 août 1860. 
2.945 Voyageurs. , 4.4 reerssss 2,712 20 
Bagages, marchandises, EUC. à, 4 nus à ste: ü 50 
Total de la semaine... 2.716 59 


= —SS 
Recettes depuis lo à juin 1800....., 32.8ü6 64 
a 


MIDI. 
Chemin de fer, — De Bordeaux à Bayonne et à la 
Teste el de Rordeaur à Cette. 


Canal ed Custets à Montauban et à Toulouse 
CHEMIN DR FER, 1500. Longaeur exploitée : se Komètres. 


205.622 77 
319,020 20 


525.543 08 
190,343 02 





L ai ‘| Diférene..…".. ISO 
Rece | “ j AATUAR 503 40 
depuis ë er 
) a à ._ A 1850, 1 LRU 193.351 67 
MN syrnmis ue AT Los 
Nouv méstau > Juillet #60 1: 


joit Noir le-numéro du 11 soûks | 


Becettes peus lo 1°° janvier 1800... : 4.046. 
1850, 4,400,527 38 
"tee 








ARDENNES. 


Rei 
SRCTIONS vel Rem H tières Charteille et Sédan 
Mésièrer, Charleville à Nouson. 


te, — Longueur « exploitée : # kilomiares. 
1er, $ 


7 Du 49 au 25 août 1860. 

12.060 VOYAGOUTS ,,..sssssossossse 
Bagages, Marchandises, ete... 16,908 12 
. Total. . 70.68% 34 
Semaine correspondante de 1859,,.. 61.227 83 
Différence, ....... 9.M0 :6 
LR TRS 
Rocottes del le 127 janvier 1800,. 2.243 70h 56 
1859.. 1.086.703 23 
Différence....+... 251.001 23 
= 


DAUPHINE. 
Première section des chemins du Dauphine, 
ee Longeeur esploltée : 3 Liomitres. 


Du 19 au 25 noût 1860 


23,730 22 
















15.050 VOYAGEUFS.. , 0000000000 0 35.020 25 
Bagages, Marchandisos, etc. 29,101 40 
Total... O7 AN 65 

Semaloe correspondante de 1859.,,, 61 245 69 
Différence. ..,..,. 5,873 96 

3 

Recettes depuis le 1° janvier 1860, 1.753.184 24 


1850... 
Différence...» ses 
—— 


que SRE AS 


Du 19 au 25 août 1860 


1.705.844 45 
47 33% 70 
© — 


2.465 15 


VIENS. nie 0 MIO) TUE 
Bagages, Marchandises, Ot6....e 40. 19.071 35 
* Motal.ssc.res de 22.436 90 
Semaine correspondante de 4860.,,, 23.861 60 
Différence. ....... 1.25 10 
Recettes dersh le 1° *denpien 1860., 720. 
1000, __ 700,790 m 


Différence, , sus 64.066 80 
HR 





de Vienne à Raab 


UTRICHIENS. 
Ligne de Bohéme, ee gr were 


: ‘. Da 19 an 25 s08t 1860 
45.350 Voyageurs... ...-. En florins 151.072 vs 
892,408 ms quinttüx M Marchandises *- 282047 »» 
Aide À AT TE Ts: 710 se 
Semaine correspondaite de 4 1650... D 10870 802 nv 
' | T'Diétence. super» 17.187 ”” 
can depuis le 1% janvier 1860..11.504.540 »« 
op von barre 21ADiue SLAM me 
parer u Disons. Ji, 66 438,824 

Digitized b 


y Google 


732 






CRENINS DE FER DU ii je L'AUTRICHE, 
LOMBARD “VÉRITIENS ET TTALIE CENTRALE 


42 4 LR 1860. 
nfshau pRRpr Te 2. Lobgueur raplôités tan. vosadl 
135.278 Voyageurs..,..,., sosie … 336.077 55 
Bagages et Marchandises … sais 


450,506 02 
A0 ré Das d 31.006 78 


À 708.251 25 
ENFANT ee 1.270.512 40 
: 4 21h nee 481.261-48 


RÉSEAU LOWHARD. — Longueer exploitée : En pra 


61.038 Voyageurs... séssseuves |: 4e 25 
Dagages et Mar handises. ss :885 00 
Transports militaires. ,,.,,,.,...... 4.906 «un 
Total. cosesvose | 113.658 15] 

Semaine correspondante de 1859..,, | 207,098 54 
Différence. ...,.., 93.430 39 

Recelles des 2 réseaux réunis ME a semaine, 

Pret CONTENT 


En 1800 .......sss.sosesssmsnssure 
Mu: AMND 5 cote lan snesnense 


Recettes des 2 réseaux réunis douts Li 1°" janvier 
Longaeur exploitée : pa, 
1x, 4 1310 bi 
En 1860.,.,,..,.,: + 24.977,500 10 
En rs TONI ARE . 
Dons 2 12.118.049 71 
—— 


MADRID À SARAGOSSE ET A ALICANTE, 
Du 12 au 18 août 1860. 
Ligne d'Alicante. 
mn _ Longueur xplotér : HiHhanre, 


911,900 40 
1.486,006 0ù 


574.700 5h 
—— 











Fetes ce “Du 5 au 41 août 28007 200 
49 : au 25 soit 1800. . 
{ Là Vlr Ébcebstes et USS TO SD bare CEE es 
Marchandises ot Baages. .} 2... 26.295 10 Sale RE y Leon 


Tohl!  : 00:72 
Pérlode correspondante de 1859 








Rcesttes depuis le 1e «janvier 1800,, 1.089,998 64 
1854. 1 11835; AL #s1! 
Différente. ”— 185.598 16 
Le ee mens |] 
US 
— VICTOR-ENMANUEL. 
+ hong rs ti Ehemitres: 
. © Du 42 au 18 août 1860. 
59.041 Voyageurs... .sssssmcsssss 
Itagages, Marchandises, etc..,....,, 
Recettes divérses ....esvrseuussse 
Part afférente à la Compagnie Victor 


Emmanuel dans l'exploitation des 
lignes de Suse, Ivrie, Bielle, Casale 


et entretien du Moni-Cenis: éosse .. 27.603 46 
Transports militaires. .,......,...., 1.520 45 
Total, sos: 132,127 54 
Recettes correspondan- | 
tes de 1459...,.., + 101.620 67 135,386 85 
Trausports militaires. 33.700 18 
Différence... 3.260 31 
Recettes br le se janvier 1800. 3.068.738 00 
1559.. É: 507.000 09 
ne mn 1 
REEREN DE 2 91: 


- BARCELONE À SARAGOSSE. 


Loogueur exploitée, de Ba ne à Lérie, 15 kilonbires 





16,042 Voyageurs... oser e 84.078 23 Du 12 au 18 noût 1860. 

Bagages, Marchand. (grande vitesse 23.526 19 12,754 voyageurs... 0. À. here 36,609 05 
— (petite vitesse, 254.096 14 | Marchandises et bagages. : HS RC PAPE 7.483 63 

ay 7 RER ts « 342.000 56 Total des rocctteg. . 

ne de e. ÿ 

Section de Madrid à lala} Semaine correspondante de 18690. 
. 2 = pe ee 51 kilométres. Augmentation. ...... 14,682 24 
9,140 sos 14.640 09 Moyenne de la recette kilom ...... 12.60 60 


Emi rot A 2.006 25 19.011 61 
tevir.) 2.056 47 
Ligne de Ciudat-Real. 

d'Alcauar à Martanares, 


2.906 1 
ni] 7.798 48 


UT A. — Longues: 
1.031 Ag Lac hrs sep se 
Le 21 arch, ne) 092 Uk 
Marchaudises/petite vit.) 3.849 38 
Total des trois ligues réunies, ..,, 
Recettes antérieures depuis be 4% 
vier 1800. ,,,eusssssnsisssocoses 9.821.166 03 


Vi COPPYTEP ET 40,191.45 LE 
| 
nt T — XERÈS — CADIX. 
N" -imaie, du 5 au 11 août. 


| 23. me 
560.087 03 087 


nel 


370.310 85 


= a A pe 


DRETE itaies au sta 
tsarchandises 0° 


* Total. 
Nors, — Le service des 


5.515 res 
Recettes an 










1404n 
mtibowtnte ls ebeme 608 


vide mer hr : 





les 1800, à midi et demi, il sara pro- 
lcédé uement, dans une des salles 





Recette depuis le 1*° janvier 1860, ,. 725.787 20 
= — 7 





GUILLAUME-LUXEMBOURG 


189. Longuout espluitée : 5t kilumétres 
Du 12 au 18 noût 1800. 



















NORD 
Eisbranéhohent Vallad 


Ouverture beig® août 
Da 15 na 21 cu 


nusbissspisrinsss 








nnntrninannnnnns 


Produit annuel par kilomètre. ::.... . 
Recettes antérieures, + L 
Rocottes totales depuis le 1°° août 1860 ___ 14: 


= = 



















OUEST SUISSE, 

Coppet-Morges es-Lausanne-Yrerdon-— 
queur exploitée : 9 kilomètres 
Da 17 au 23 août 4860, 

18.152 Voyageurs . ,..........sese 


Bogages, Marchandises, ete... ,..., 

























2.505 VOFAGOUFS . sono. ssssosse 2.588 55 
Dsgages, srticles de messagerie, ... 235 48 
Pete vitesse, Marchandises, bes- 
tiaux, etc... csssohsporsose 8.23 14 
Total do la semnine,.... 11.053 171 — 
lantérioures, .,,....., 254.825 41 
Total ginéral.…. 255.473 58 





33° semaine de 1860. ,....pe..ce 11. 


TRUST UN bas de 14E}T LM 


3 mt 


1) 










L'UNION 
Becs éclaiés da Juillet Le .,+ 





in des dates on Sante 3 5 
— Juillet 1860.: ..: 
. — Juillet 1850,..,, ” 


na Juillet 1800, 0 0 























Î 
aus lus 


fr p 










nv 
PARIS A LYON ET À Gsm men eo | pARCE SE 
MÉ Ë | :de 618 obligations de l'emprunt 1852. 
LA DITERRAN E. {| La capital de chacune des. .obliga- E,. dt acioaures du chemin see 
«rfettion nord du véeneu), 1: |tions et de r nee | es 

461,290 fe au siége de la Com- ler versement au 1% juillos \ ! po 
Red Es] LE RAS || net ee 

RS nn ré 4 FERMPAENN Pefreneet ls rcardatalres admin, 2 3e Kio 

te ï's véh- 1 | 1 Vos «U ‘ai À PNEARE 
utaï - TEA j + 





xd by G00g 


le 
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CHEMIN DE FER 


FRANCO-SUISSE 


AVIS AUX PORTEURS D'OBLIGATIONS, 


Le coupon n° 8 d'intérêts des obli- 
£âtions de la Compagnie du chemin 
do for Franco-Suisse, échéant le 10 sep- 
témbre courant, ést payable, sans 
frais, dès le 10 septembre, savoir : 

A Noufehatel, à la calase centrale 
du chemin de fer Fraunco-Sutsse : A 

À Paris, À la caisse centrale des él. 
mins de fer de Paris à Lyon et à ln 
Méditerranée, ruc de la Chaussée- 
d'Antio, 7; 

A Bâle, à la caisse du chemin de 
fer Contral-Suisse ; 

À Genève, à la caisse du chemin de 
fer de l'Ouest-Suisse, 3, qual du Mont- 
Blanc ; 

A Lausanne, à la Caisso cantonale 
vaudoise ; 

À Berne, chez M. L.-F. Schmid, 
banquier ; 

A Soleure, à la Banque cantonale { 

À Zurich, à la caisse du chemi: de 
fer Nord-Est-Suisse ; 

À Lucerne, chez MM. S. Criveili et 
C!', banquiers ; 

A Franclort-sur-le-Mein et à Stuit- 
gard. 


CHEMINS DE FER DE 


LAUSANNE ; FRIBOURG 


et à In frontière bernoise, 
et de Genère à Versoix, 


MM. les actionnaires sont prévenus 
que les intérêts du premier semessre 
de 1860 sont payés. dés le 1° pop- 
tenbre courant, à raison de 8.fr par 
action ordinaire dédouldée libérée de 
400 fr, contre ln remise du coupon 


n°2: 
À Fribourg, À la caisse de la Compa- 


nie ; 

A Genbve, à la Banque générale 
suisse ; 

A Paris, chez MM. Edw. Blount et 
C*, banquiers, roë de la Pris, 3 

Fribourg, le 47 août 1860. 


Au nom du comité de direction : 


Le président, R. Wecx bE Bussy, 





CHEMINS DE FER DE 


LAUSANNE ; FRIBOURG 


et à La frontière bernoise, 
et de Genève à Vernoëx, 


Dans le but de ramener toutes les 
catégories d'actions au niveau uni. 
forme de 400 fr., le comité de direc- 
tion de la Compagnie fait les appols 
de fonds ci-après : 

1° Sur les actions de priorité, ac- 
tuellement libérées de 400 fr., un pre- 
mice versement de 50 fr, par action 
au 15 septembre courant, €t un s0- 
cond versemear-dé 60-fr au 45 dé 
cembre 1860; 


2° Sur les acfions ordinaires non 
dédoublées, actuellement libérées de 
300 fr., un versement de 100 fr, par 
action au 45 semembre 1860. 

Tout versement fait par anticipation 
jauira de l'escomipte à 5 0/0 jusqu'aux 
éthéances ci-dessus. À partir de ces 
dates, les versements devroat être 
compagnés dé l'intérét de retard À 
5 0/0, jusqu'aa jour du paiement. 

Les versements seront reçus :- ! 

A Fribourg, à la caisse de la Com- 
pagnie ; 

A Gentre, à la Banque générale 






Fribourg, le 17 août 1860. 
Au nom du comité de direction : 
Le président, R. Weck pe Bussy, 





COMPAGNIE 


L'UNION OES GAZ 


MM. les actionnaires sont prévenus 
que l'assemblée générale ordiaire-6# 
extraordinaire pour laquelle ils avaient 
été convoqués, mg pu avoir liéd le 
31 août dernier, faute d'un nombre 
suffisant d'actions déposées, x été 
ajournée au mardi 11 septembre cou 
rant, et aura lieu au siége social, à 
trois heures de relevée, 

Aux termes de l'art, 39 des statuts, 
lés délibérations prises par cette as- 
semblée seront valables quel que solt 
le nombre a'sct‘onnaires présents et 
d'actions représentées, 

I faut, pour être admis aux assem- 
blées générales, ètre propriétaire de 
vingt actions au moins et les avoir 
déposées au moins trois jours avant 
la réunion, au slége social, 48 bis, 
rue B.s30-du-Rempart, 

Les cartes délivrées pour l'assemblée 
du 31 août seront valables pour la 
rédnion du 11 septembre. 


PARIS À TER 


en 29 heures 


PARIS À MILAN 


en 36 heures 
PAR TRAIN EXPRESS 





Nouveau service depuis Le 15 août 








Billets valables pour quinze son, 
avec faculté d'arrèt dans les principa- 
les villes de France ut de Piémont, 

S'adresser, pour les renseignements, 
à la gare du chemin de fer de Paris À 
Lyon et à Ia Méditerranée, et À l'ad- 
ministration du chemin de fer Victor- 
Emmanuel, 48 bis, roc Baso-du-Fem- 

—_. 


LE SOUS - COMPTOIR 
DES CHEMINS DE FER 


[ait des avances sur dépôt d'actions et 
obligations au porteur et nominatives, 





Faat ————— 

Et se charge d'effectuer, sur dépôt 
\des mèmes valeurs, tous leaversements 
\appelés par les Compagnies, : 

1/71 
| L'édition dé septembre du Livnrt- 
Crurx, Guide officiel dés Voyageurs 
‘sur tons les Chemins de fer de l'Eu- 
trope, vicût de paraitre, — Cétie pa- 
tblication , indispensable à tous les 
Voyageurs, £6 trouve dans les princi- 
pales” gares des Chemins de fer, chez 
les principaux libraires, et à Paris 
chez MM, Napoléon Chaix et C°, pro- 
priétaires-dditeurs, rue Bergère, 20. 


À Paris, chez MM. Edw. Blount et 4 
. C*, banquiers, ruc de la Paix, 3. 


Ouvre des crédits en compte cou- (Annexe du service du Brésil.) 






INFORMATIONS. 
Un bon comptable, pouvant disposer 
de plusieurs heures tous les jours, de- 
mande des écritures, S'adresser par 


léttro à ML Cassin, rue de Malte, 20, 
à Parks. 


GRAND ATLAS 





CHEMINS DE FER 


MM. Narocéon Cnarx er C* viennent 
de publier une nouvelle édition de leur 
Grand Ailus des Chemins de fer, 
complétement refondu d'après la nou- 
velle classification des réssaux français. 

Cette édition se compose aajonrd'hai 
de 17 belles cartes parfaitement colo- 
rides, sur papier grand aigle, approu- 
vées par MM. les Ingénieurs des Core 
pagnies, 

Corte des Chemins de fer français t 
de l'Europe centrale ; 

de laG*-Bretagneetde l'Irlande; 
des Etats-Unik d'Amérique; 
de l'Algérie ; 

de Russie; 

de l'Allemagne ; 

dé l'Itabe : 

de l'Espagne : 

du réseau d'Orléans ; 


EEITIEEETNIENT 


di ; 
de Paris À Lyon et à la Méditer 
— du réseau des Envirous de Paris 
Plan de Parts, avec la situat, des gares 


Cet Atlas est indispensable à MM. les 
Fonctionnaires et Ingénieurs dechaque 
département, aux Compnguiss de Che- 
mias de fer, ut à toutes les personnes 
qui s'occupent des grandes questions 
dé nos relations internationales. 


Prix de l'Atlas complet, relié 
avec Me, .smsssusrssunes 
— de chaque Carte séparée ….. 
L'Atias st expédié franco, à loutes 
les personnes qui adressent à MM. Na- 
rocéon Craix er C°, rue Bergère, 20, 
un mandat de 46 francs sur Paris, et 
dt fr. 50 €. en sus du prix fixé pour 
chaque carte demandée séparément. 


Services maritimes des-Mes- 
sageries impériales. 


INAUGURATION 
SERVICE DE LA PLATA. 





L'adminis:ration à l'honneur d'in- 
former de publie que Le paquebot à 
vapéur à roues de 250 chevaux 


LA SAINTONGE 


partira de Bonp#aux pour Rro-Janetrto, 
touchant à Lisbonne, Saint-Vincent, 
Pernaimbueo et Bahls, le 15 seplembre 


Ce paquebot, destiné à inangurer Le 
service annexe de Ja Plata sur la ligne 
da Brésil, prendra des passagers et des 
marchandises pour toutes ces destiua- 
tions. 

Le premier départ de Rio pour Mon 
tevideo et Buenos-Ayres aura lieu le 
24 octobre prochain. 

































[SERVICES MARITINES 


DES 
Messageries impériales 


PAQUEBOTS-POSTE 


FRANÇAIS 


Transport des Voyageurs et des 
Marchandises, 


— 
LIGNES TRANSATLANTIQUES DU 
— BRÉSIL ET DE LA PLATA 

Départ de BORDEAUX le 25 de eha- 
que mois pour RIO DE JANEIRO tou 
chant à Lussonne, Saint-Vincent (Cape 
Vert}, Pennamnuco et Bamta, avec cor 
respondance à Rio-Janetro avec le pa- 
quebut allant à Montevideo et Buenos- 
Âyres. 

Le paquebot à vapeur à roues de 
500 chovaux BéAnx, commandant Au- 
bry de la Noë, lieutenant de vaisseau 
de la marine impériale, partira de 
Bordeaux le 25 septembre pour les 
destinations ci-dessus désignées. 


LIGNES DE LA MÉDITERRANÉE. 


parts de Marseille. 
ITALIE : deux départs par semaine. 
igne directe : Départ pour Civita- 
Vecchia et Naples ( directement }, le 
lundi, à 10 heures du soir. 

-Ligne réglementaire : Départ pour 
Gène:, Livourne, Civita-Vecchia, Na- 
piles, Messine et Malte, lo joudi à midi. 

GRÈCE er TURQUIE et 14 MER 
NOIRE. — Uno départ par semaine pour 
Constantinople, tous les .samedis à 

# heures du soir, par Messine, le Pirée 
et les Durdanelles. Coïncidence à Dar 
danélles avec le paquebot allant À Sa- 
lonique, Correspondance au Pirée pour 
Syra, Smyrne, Mételin, Dardanelles et 
Gallipoli, toutes les deux semaines, le 
samedi, à partir du 8 saptembre 1809. 

ÉGYPTE et SYRIE. — Malte et 
Alexandrie, Jaffa et Beyrouth. — Dé- 
parts toutes les deux semaines, le di- 
manche, à dater du 2 septembre, 

SYRIE rt ANATOLIE. — Malte, 
Beyrouth, Tripoli, Lattaquié, Alexan- 
drètte, Mersina, es, Smyrne , 
Dardauelles et Constantinople. Départs 

toutes les doux semaines, Lo dimanche, 
à dater du 9 septembre, 

MER NOIRE et DANUBE. — Pour 
Varna, Sulina, Tulscha, Galaiz et 

braila, -Ce service, suspendu pendant 
la saison d'hiver, à repris sir cours, 

Trébisonde par Ineboli, Sinope, 
Samsonn et Kernssunde. 

Départs de Constantinople tous les 
lundis. 

La Compagnie se charge du trans- 
port des marchandises à destination 
des principaux ports de l’Adriatique, 
des lies joniennes et d" 


— LIGNES -D'ALGÉRIE.-— 
Départs de Marseille. 
Alcen.— Laine tous les mardis ot 


| ous à . , par 
2e de Made ANT. 


mi 
3 CURE. Départs 
TONRA , BONE TENIS, 
tous les vendrodis, à midi. : 
Pourfret, passage et renseignements, 
s'édresser au bureau de hs hs : 
| À. Paris, ruv Notre-Dame-dos- Vieioi- 


res, 28. 
A Marseille, place Royale ; 
A Lyon, placs des Terreaux; 
A Bordenus, quai Baccalan, 59, 


i 


La Bourse est toujours divisée en deux frac- 
tions bien distinctes, les haussiers et les bais- 
siers; les opinions continuent à être très-tran- 
chées et on invoque en faveur de la hausse 
et de la baisse desarguments qu'il peut être in- 
téressant de résumer au point de vue de la 
physionomie générale du marché, 

Les événements qui s'accomplissent en Ita- 
lie, disent les haussiers, ne sont pas de nature 
à troubler la paix de l'Europe, puisque toutes 
les grandes puissances sont d'accord sur le 
prlucipe de non-intervention. L'extrême abon- 
dance de numéraire et la masse de capitaux 
disponibles qui pourraient, d'un jour à l'autre, 
refluer sur le marché financier, sout des consi- 
dérations d'un autre ordre, mais qui ne sont 

moins sérieuses ; pour les haussiers, la 
tranquillité paraît parfaitement assurée, et ils 
paisent dans le voyage de l'Emperevr des 
preuves à l'appui de leur entière sécurité. 

Les baissiers ne sont pas de l'avis de leurs 
adversaires en ce qui concerne la politique 
extérieure, Ils pensent que « les choses sont 
fortemhrouilléess en Italie et en Orient, et que 
la situation est très-tendue entre l'Autriche et 
le Piémont, 

Ils ne oient pas la disponibilité de capitaux 
considérables, mais ils en voient l'emploi pour 
une notable portion dans les achats de grains 
que nous serons forcés de faire à l'étranger 
Lu À suite d'une récolte généralement peu favo- 

- rable. 

Tels sont, en mettant de côté les exagéra- 
tious et les nouvelles controuvées, les prin- 
cipaux arguments des deux camps. Quant à 
nous, le résuliat final ne nous paraît guère 
douteux avec les cours de la rente. Si la rente 
était à 75 et les valeurs de placement et de 
spéculation à des cours élevés, il pourrait 
legs se produire une réaction; mais si 
‘on remarque que le taux de l'intérêt de la 
banque est à 3 0/0 tandis que la rente donne 
plus de # 4/4 au cours de 68 25, si les obli- 
gatioss de chewia de fer donnent Le de 
5 Ou et les principales veleurs de 6 à 
7 Ojv, on ne peut guère s'attendre à une dé- 
préciation plus grande que celle qui existe. 
D'un autre côté, Ïl y a toujours un fort décou- 
vert sur la rente et sur d'autres valeurs, et la 
liquidation pourrait bien décider la question 
dans le sens des haussiers, 

En résumé la situation ne s'est pas modifiée 
cette semaine, le marché reste lourd et les 
varlations sont très-peu importantes. Cependant 
on doit reconnaitre qu'en général les valeurs 
sont fermes ot qu'aussitôt que quelques offres 
vieunent peser sur Les cours les demandes font 
immédiatement contre-poids, Le décret confé- 
rant l'autorisation, à la Société du gaz et dus 
haut--fourneaux'de Marseille, de se constituer 
en Société anonyme, a donné une nouvelle fa- 
veur aux actions de la Caisse des chemins de 
fer et aux valeurs qui s'y rattachent, telles 
que les Ports de Marseille, 

Sarmeli, — Le marché était sans affaires, 
les cours sans variations, malgré les petites 
liquidations du samedi. Les deux dépèches de 
Londres n'acccusaient aucun changement sur 
les consolidés. La rente a débuté à 68 25, et 
se tien, à 63 20; elle fermo à 68 25. Les es- 
comptes paraisssient terminés pour ce mois- 
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ci; 4,500 fr. portés sur la feuille du jour étaient 
considérés comme la dernière passe d'armes 
de la campagne des escomptes. Le Mobilier 
était très-calme de 688 75 à 690, IN y avait des 
offres à ce dernier cours. Les chemins étaient 
comme la veille sans nuances accusées : l'Or- 
léanx, à 1,375; le Nord, à 963 75; l'Est, à 
628 75; le Lyon, à 886 25 ; le Midi, à 497 50; 
l'Ouest, à 585 ; les Lombards, à 473 75; les 
Romains, à 342 50 ; les Autrichiens, à 485. On 
négociait la Banque de France à 2,810 ; le 
Crédit foncier, à 893 et 905; le Comptoir d'es- 
compte, à 670, Les valeurs financières et in- 
dusirielles ne donnaient lieu qu'à très-peu 
d'affaires. La Caisse générale des chemins de 
fer était cotée à 290; le Sous-Comptoir des 
entrepreneur, à 145 ; la Compagnie maritime, 
à 400; les Docks, à 210. 


Lundi, — Pas de changement ; cependant 
les cours tendent plutôt à faiblir als s'éever 
sans cause bien connue. La première dépèche 
de Londres ne portait aucun changement sur 
les consolidés, mais la seconde accusait 4/5 
d'amélioration. La rente, après avoir débuté 
au cours de la dernière clôture, 68 25, n'a pu 
s'y maintenir et a rét dé à 68 46}, cours 
auquel il s'est produit momentanément quelques 
offres ; elle ferme à 68 45. Le Mobilier était 
moins ferme à 67 50. Les chemins n'offraient 
guère de varlations. On négociait le Saragosse 
à 663 75; le Barcelone, à 456 25; le Pampe- 
lune, à 475; le Séville à Xérès, à 490. Le 
Comptoir d'escompte a monté do 670 à 685. 
Le Crédit foncier était ferme à 912 56, Parmi 
les autres valeurs financières et industrielles, 
on signalait la fermeté de la Caisse générale 
des chemics de fer à 360, par suite du décret 
relatif à la Société du gaz et des hauts-four- 
neaux de Marseile, dont les actions sont À 
420. Le Sous-Comptoir était très ferme de 415 
à 116 25, On annonçait que la souscription aux 
obligations émises par la ville de Paris serait 
close le 4" septembre, au moins pour les por- 
teurs des anciennes obligations émises en 1855 
qui perdront alors leur privilége. Les obliga- 
tions étaient bien tenues, IL y avait des de- 
mandes suivies sur les obligations romaines 

4, 


Mardi, — Toujours pas d'affaires: l'indéci- 
sion continue. La Bourse se passe en discussion 
et en appréciation sur la politique. Les conso- 
lidés sont fermes. Le 3 0/0, ouvert à 68 40, 
moute à 68 45, revient à 68 40 et reste à 68. 
Les chemins, qui sont fort délaissés, sont ce- 
pendant maintenus par là comptant L'Orléans 
varie de 1,372 60 à 1,375 ; le Nord, de 952 50 
à 955; le Lyon, de 885 à 887 5. L'Autrichien 
est tenu à 483 75; le Lombard, à #76 25, 
avec une petite diminution dans l'écart des 
deux valeurs. Le Saragosse est demandé à 530; 
le Barcelone, à 456 25. Le Crédit mobilier 
oscillait entre 685 et 687 50. Les valeurs in- 
dustrielles ont un peu rétrogradé ; on traitait 
le Sous-Comptoir à 412 50, après 116 25; les 
Docks, à 206 25; la Caisse générale des che- 
mins dé fer, à 295; les Petites Voitures, à 
73 75; la Maritime, à 397 60 ; les Ports de 
Marseille à 426. 3 - 

Mercredi. — Bourse très-polltique: on se 
préoccupe beaucoup des nouvelles d'italie et 





des succès de l'insurrection dans lé royaume 
de Naples. Le discours de clôture de la reine 
d'Angleterre était aussi l'objet des commen- 
taires. Naturellement les premiers Cours 
sont établis avec une gra réserve, mais le 
marché est devenu plus ferme sur la fin, On 
approche dela liquidation, et si peu impor- 
lantes que soient les opérations engagées, les 
intérèts opposés doivent naturellement discu- 
ter les cours de liquidation. Le 3 0/0, ouvert 
à 67 95, a fait 67 85 et a fermé à 63. Les va. 
leurs, qui avaient rétrogradé avec la rente, 
ont repris avec celle; mais les deux mouve- 
ments sont peu sensibles, et les cours sont 
plutôt indiqués pour le comptant que pour le 
terme. Le Crédit mobilier a fait de 650 à 682 50, 
L'Orléans se cotait à 4,372 50; le Nord, à gb2 5: 
l'Est, à 627 50; le Lyon, à 885; le Mid, à 
500; l'Ouest, à 582 50; le Genève, à 360, sans 
affaires Les chemins autrichiens ont rétro. 

gradé à 480, Les Lombards se traitaient à 475. 
Les chemins et les fonds espagnols étaient 
fermes. 1 y avait peu d'affaires sur les valeurs 
industrielles, Le Comptoir d'escompte, dont on 

se prévccupait exceptionnellement depuis 

quelques jours, sur l'annonce de l'émission 

prochaine d'un complément de capital destiné 

a ouvrir des succursales importantes, se tral 

tait dans les cours de 690 et 695. 


Jeudi, — La première dépêche anglaise es 
arrivée sans variations et témoigne d'une 
grande fermeté sur le marché de Londres. 
La rente 3 (j0 a pris ses premiers cours à 
67 95, fait et ferme à 68 05. Le Crédit mobi- 
lier étalt un pou plus suivi à 681, 682 et 685. 
Le Crédit industriel et commercial est toujours 
demandé à 517 60. Le Sous-Comptoir dus e0- 
trepreneurs se fait à 442 50 et 143 78, Le 
Comptoir d'escompte se négocie dans les prix 
de 700 et 702 50. Les chemins de fer se sont 
un peu relevés sur les derniers prix. On &- 
goclait des Autrichiens à 582 et 583, et des 
Lomhards à 475. Le Saragosse est recherché à 
541 25; Barcelone, à 452 50 et 453; Séville à 
Xérès, à 490: Pampelune, à 470; le Nord de 
l'Espagne, à 460. — Le marché des valeurs à 
plus de mouvement : on prend des Docks i 
206 25; des Peuites-Voitures, à 74; des Ron 
nard, à 50 fr., et des Caisse Mirès, à 992 (r. 
Les Gaz sont rs fermes à 930; les Omni- 
bus, à 000, ct la Compagnie des Eaux, à 290 


Vendredi. — 11 y a un peu plus d'animation; 
la réponse des primes pour la rente s'est faite 
sur le cours de 68 05; peu de primes ont été 
levées, La réponse des primes sur les autres 
valeurs n'a pas donné lieu à plus de moart- 
ment ; le er: grand nombre de primes a ét 
abandonné, Les cours sont à peu près les 
mêmes que la veille. Les actions du Crédit 
mobilier ont yarié de 685 à 686 25. L'Oritans 
est à 1,373 754 le Nord, À 952 ôu: l'Est, à 628 75: 
le Lyon, à 882 50; le Midi, À 446 25. L'autri- 
chien se _ 488 75; Lombard. #75; ke Sa: 
ragosse, 535; Je Larceldne, 450. Sur le m 
industriel, la Caisse dés chemins de fer est à 
295: le Sous-Comptoir, à 442 50; les Petites 
Voitures, à 73 75. | 
! ; : F, GmMAUn. 
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de les représenter dans les Assemblées des Sociétés dont ils sont Actionnaires, 
sont engagés. — L'Administration #6 —. 
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nussi de l'achat et de la vento 
fer, 








SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 


CHEMINS DE FER ROMAINS, 


Le Conseil d'administration de la 
Société générale des chemins de fer 
romains à l'honneur de prévenir les 
porteurs d'obligations de ladite Société, 
qu'il sera procédé, le samedi 8 décem- 
bre 1860, à deux heures de relevée, en 
séance publique, dans une des salles de 
l'Administration, rue de Richelieu, 99, 
au premier tirage des obligations à 
amortir pour l’année 4860. 

Les numéros des obligations dési- 
gnés par le sort, seront publiés dans 
les journaux indiqués à l'art. 44 des 
Statuts; lesdites obligations seront 
remboursées, à raison de 500 fr., à 
partir du 4* janvier 4861, avec le 
paiement en sus de 7 fr, 50, pour le 
coupon d'intérêt de l'obligation, à cette 
. échéance, 

À Rome, à la Banque pontificale; 

A Paris, à la (Caisse générale des 
chemins de fer, rue de Richelieu, 99, 

Pour les années suivantes, les tirages 
auront lieu à l'époque de l'assemblée 
générale annuelle, et le remboursement 
s'effectuera à partir du 1" janvier qui 
suivra ce tirage, 
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BULLETIN DE LA SEMAINE. 


La situation ne s'est pas modifiée depuis 
la semaine dernière, Il n'y a rien de changé ; 
il n'y à qu'une liquidation de plus, ét celle 
liquidation n'a pas été bien difficile à opérer, 
les affaires devenant de plus en plus rares, 
et l'expectative étant l'altitude adoptée en ce 
moment par la spéculation. 

On doit constater cependant que, si au- 
cune amélioration effective ne s'est mani- 
festée depuis huit jours, du moins les ten- 
dances sont meilleures, et l'espoir d'une 
solution prochaine des difficultés poli- 
tiques plus général. Les paroles pro- 
noncées par l'Empereur à Lyon, les affiria- 
tions si précises des hommes importants qui 
président les conseils généraux, et surtout 


l'accueil unanime des populations sur le pas- 
sage de Leurs Majestés, tout indique de la 
part du chef de l'Etat et des représentants 
les plus élevés du gouvernement une con- 
fiance que l'opinion publique ne peut man- 
quer de partager, quels que soient les bruits 
colportés par la malveiliance. 

Tout fait espérer, en ellet, que les événe- 
ments qui s'accomplissent dans l'Italie méri- 
dionale seront confinés, grâce au système de 
non-intervention adopté par les puissances, 
aux provinces qu'ils agitent en ce mo- 
ment, et it est bien certain que si l'audace 
de quelques chefs victorieux tentait d'agran- 
dir la sphère du mouvement désormais défini, 
elle ne ferait que bäler une solution, en 
compromellant mutilement les résultats déjà 
acquis. 

Si l'incertitude n'a pas cessé, on peut 
donc dire que du moins les inquiétudes ne 
sont plus aussi vives, en ce qui concerne 
l'Italie. 

Quant aux intentions hostiles qu'on avait 
gratuitement stibuées à l'Allemagne à 
l'égard de la France, quant à ce vain fan- 
lôme d'une coalition impossible, sans cause 
et sans prétexie, évoqué par la malveillance 
à la suite de l’entrevue de Tæplilz, le bon 
sens public en a fait déjà justice aussi bien 
en deçà qu'au delà du Rhin. La coalition et 
la conquête du Rhin ont toutes deux la méme 
origine ; elles n'ont pas l'une et l'autre plus 
de valeur que n'en a toule calomnie. 

D'un autre côté, la présence de nos trou- 
pes en Syrie a déja porté ses fruits; les 
protégés de la France, rassurés, sont désor- 
mais placés sous l'égide de son drapeau, et 
la justice du gouvernement ottoman, appuyée 
sur la force de nos armes, a commencé à 
punir les coupables. L'heure de lu réparation 
a sonné et Ja conscience publique qu'avait 
soulevée le récit des abominables massacres 
du Liban peut être assurée que lorsque 
nos soldats quitteront ce pays, ka protection 
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du gouvernement français les aura mis désor- 





ces prétentions, nous croyons cependant 


mais à l'abri de toute violence. Ainsi de ce|VARIATIONS DU COURS DES DIVERSES YALEURS | utile de les constater comme un nouveau 


côté aussi les complications qu'on annonçait 
hautement n'ont pas eu lieu, et le Sultan n'a 
pas hésité à donner tout son concours à la 
mg satisfaction que réclamaient à la fois 
France, l'Europe et l'humanité outragée. 
Si maintenant nous laissons de côté la 
question politique pour rentrer sur le terrain 
purement financier, nous trouvons des cir- 
conslances également favorables: capitaux 
abondants, arrivages d'or considérables , 
prix de l'argent au plus bas cours. Le 
découvert existe toujours, et par conséquent 
la position des vendeurs reste compromise, 
mais elle ne pourrait devenir réellement 
dangereuse que si les événements donnaient 
aux acheteurs le courage el la confiance qui 
paraissent leur manquer complétement en ce 
moment, Cependant, si commele prétendent 
les habiles, les événements qui doivent agir 
d'une ruanière défavorsble sur le m 
sont prévus, comment peut-on admettre 
qu'ils puissent influencer sérieusement les 
cours. 11 nous semblait qu'il était de tradi- 
tion à la Bourse que toute probabilité était 
escomptée d'avance. Ce ne seraient donc pas 
les événements probables qu'il faudrait re- 
douter, mais les complications inattendues. 


Le 3 0/0, qui avait fermé samedi à 68 15, 
ferme à 67 95. 


Le 4 1/2, avait fermé samedi à 97 90, 
ferme à 95 50, coupon détaché, 


. Voici le mouvement des recettes sur les 
divers chemins de fer : 


AUGMENTATION KILOMÉTRIQUE 
Sanacosse (Madrid à Alicante) ,.... 63.87 0/0 
Dacruimé.. .....,. “ssssenessssenss 20.77 0J0 
LYON-GENÈVE.,, sus ssssseussss 20.01 0,0 
DuBsËGES À ALAIS,. uses rss, 19,48 0/0 
ARDENNES... sssssnssss 15.20 0/0 
Conpous 4 SÉviLLe......, ssnssnone 13.23 ojo 
Mint. soso ECTETTITTI TITI TE + 11.24 0/0 
EST. smosocssonensesessesnnsoe 8.30 0jo 
UnION SUISSE. « sure sessssssssssss 7,83 0/0 
NORD .ssssoosososesssesssoseusses 6.08 070 
OALÉANS. . sos scososs. sn ours 4.79 070 
ViCTOR-EMMANUEL. . « ssssssoserosss +58 0/0 
CanTRAL SUISSE. sos sssesss 2.75 0/0 
Pants-Lron-Mébrrenmant (Paris-Marsille) 1.65 0/0 
AUTRICHIÉNS, , esse seeosesssns 0:74 0/0 
OUEST SUISSE... ......ssssessessss 9.14 0/0 


DIMINUTION KILOMÉTRIQUE 


OUEST sssrsooosscmosessssosesseos 1.25 0/0 
Réseau pu Sos De L'Actnicue....,. 416.68 0/0 
Satacosse (Madrid à Guadalajara) .. 24.72 0/0 


1.-G. Bonvor, 


CELELTITILL 








LES CONSEILS GÉNÉRAUX ET LES 
CHEMINS DE FER. 


La session des conseils ux, qui 
donne à tant de légitimes ations l'oc- 
casion de se produire, présente celte année 
un intérêt particulier au point de vue spé- 
cial du Journal des chemins de fer. 

Les derniers votes du Corps législatif qui 
ont, sur la proposition du gouvernement de 
l'Empereur, décidé l'exécution de plusieurs 
nr secondaires destinées à former le com- 
plément des grandes lignes déjà établies, 
ont naturellement inspiré des 
aux populations encore privées des vuies de 
locomotion rapide, ou ravivé celles qui 
dormaient depuis longtemps oubliées. Nous 
trouvons dans les rapports des préfets ou des 
commissions, lus dans le sein de ces conseils, 
des traces nombreuses de celle tendance, et 
sans vouloir préjuger ici le sort réservé à 
































symptôme des besoins créés par les chemins 
de fer, ces auxiliaires désormais  indispensa- 
bles du travail et de l'industrie aussi bien 
que de la puissance et de la prospérité na- 
tionales. 

Nous n'avons pas à examiner aujourd'hui 
quels seront les voies et moyens les plus 
propres à assurer la construction rapide de 
ce réseau secondaire qui est déjà énergique- 
ment réclamée par les représentants des 

pulations, et quels sacrifices imposera à 
"Etat l'exécution des lignes de fer destinées 
à relier transversalement entre elles les 
lignes principales partant de Paris et formant 
les grandes divisions du réseau, Nous nous 
contenterons, quant à présent, de constater, 
pièces en main, ce mouvement,sauf à revenir 
plus tard en détail, et lorsque le moment 
paraltra plus opportun, sur les vœux des 
conseils généraux à cel égard. . 

C'est ce but que nous réunirons, 
comme l'an dernier, sous ce titre: Fœux des 
conseils généraux, les propositions qni peu- 
vent toucher aux intérêts spéciaux que re- 
présente le Journal des chemins fer, 
sauf à résumer ou à commenter ceux qui 
nous paraîtront devoir étre l'objet d'une 
mention particulière. ! 

En tète de ces documents, nous publions 
pe loin la partie du discours prononcé par 

. Dupin, sénateur, président du conseil gé- 
néral de la Nièvre, à l'ouverture de la session. 
M. Dupin a constaté l'émotion produite dans 
la Nièvre et l'Yonne, délaissées dans le tracé 
des chemins de fer de Paris à Lyon par 
Dijon et de Paris à Moulins par Bourges, à 
la nouvelle de la création d'un réseau com- 
plémentaire des chemins de fer, et les démar- 
ches qui s'en sont suivies; ces démarches, 
faites par les personnages les plus importants 
des deux départements, ont été accueillies 
par M. le ministre des travaux publics avec 
une grande bienveillance, et il est résulté ide 
sa réponse que le projet de chemin de fer 
d'Auxerre à Nevers, avec embranchement 
sur Avallon, avait élé transmis au conseil 
des pon.s et chaussées, et que l'atilité Vs 

[ du chemin projeté paraissait éla= 


Ce tronçon serait d'une grande importancé 
pour l'industrie du centre de la France ; il 
relierait les deux grandes lignes de Paris à 
Lyon et de Paris à Clermont, et meltrat 
Bourges en communication avec la Cham- 
pgne par Nevers, Querigny, Auxerre € 

royes. : 

Dans le Loiret, à côté de la question des 
canaux traitée à fond par le conseil, nous 
voyons ce conseil s'occuper également d'un 
projet de chemin de fer qui partrait de Gien 
et qui, allant de la Loire au Cher, travers- 
rait Romorantin et se souderait à Montou-sur- 
Cher au chemin de fer projeté de Tours à 
Vierzon. Ce chemin de fer, qui va être l'objet 
des études d'un avant-projet, serait exéculé 
par l'Etat, et la dépense en est évaluée à 
près de 8 millions. 


Le même conseil à demandé avec instance 
la bifurcation du chemin de fer agricole pro- 
jeté dans la Sologne à partir de Coullons et 
l'exécution d'une seconde branche depuis 
cette bifurcalion jusqu'à Blois, comme le 
seul moyen radical de fertilisation de ce pays 
par la marne, 

Enfin l'extrait que nous publions plus 
loin des délibérations du conseil général 
de la Gironde contient des détails intéres- 
sants sur les travaux exécutés dans ce dé- 
rer par la Compagnie du Midi pour 

e raccordement de son réseau avec le réseau 
d'Orléans. 

Le rapport de M.le préfet de la Seine-Infé- 
rieure au conscil général constate également 
des faits importants, qui se résument en 
quelques mots. Le vœu émis à plusieurs 
reprises parle conseil et tendant à l'exécu- 
tion de la ligne de Rouen à Serquigay, est en 
voie de réalisation. 

Une question d'une haute importance pour 
la ville d'Elbeuf, et depuis longtemps indé- 
cise, celle de l'emplacement de la gare, est 
sur le point d'être résolue. Les formalités 
de l'enquête sont terminées, et l'unanimité 
des opinions émises constale la nécessité de 
voir la station aussi rapprochée de la ville 
que cela sera matériellement possible. 


Nous continuerons , dans notre prochain 
numéro, nos extraits textuels et nntre ré- 
sumé, et nous aurons à nous occuper d'abord 
des rapports de M. le préfet de l'Ardèche et 
de M. le préfet du Jura, en ce qui concerne 
deux chemins de fer très-importants : celui 
d'Annonay à Saint-Rambert et celui du Jura, 


1.-G. Bonvor. 





RECETTES DES CHEMINS DE FER. 
(35° semaine.) 


Les recettes des chemins de fer de latrente- 
cinquième semaine accusent une améliora- 
tion sensible sur la semaine correspondante 
de 1859. Le chemin de Madrid à Saragosse 
se signale par une marche ascensionnelle 
soutenue, et présente une différence kilomé- 
trique de 63 87 0/0 en faveur de 1860. Le 
Victor-Emmanuel donne une augmentation 
de 4 58 0/0 pour 1860, malgré les trans- 
ports militaires de 1859, qui figurent en- 
core dans celle semaine pour uue somme 
de 27,266 fr. Les Lombards ne présentent 
S mhg diminution de 16 0/0, après avoir subi 

es diminutions de 40 à 60 0/0 pendant toute 
la période de comparaison qui correspond à 
la guerre d'italie. Les recelles du Genève 
s'élèvent progressivement. L'Est, le Nord, 
l'Orléans et le Lyon, ainsi que toutes les 
lignes secondaires, donnent l'avantage à la se- 
maine de 1860. Ce tableau nous donne encore 
une fois la preuve des ressources inépuisables 
que renferme notre pays, et de l'état relati- 
vement prospère de notre commerce et de 
notre industrie. 

F. Gaimaup, 
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CHEMINS DE FER PIÉMONTAIS. 


Les Etats piémontais possèdent actuelle- 
ment un réseau de 1,565 kil. de chemins de 
fer, ainsi répartis : 

Anciennes provinces, 870 kil.; 

Lombardie, 224 kil.; 

Italie centrale, 447 kil.; 

Toscane, 324 kil, 


Ces chemins appartiennent à différentes 
exploitations, dont quelques-unes ont peu 
d’étendue ; cette grande subdivision du ré- 
seau est fâcheuse en ce sens qu'elle élève les 
frais généraux de l'administration et diminue 
les bénéfices des compagnies. 

Depuis quelques années quelques-unes des 
compagnies secondaires ont été annexées aux 
grandes sociétés : il parait qu'il est question 
aujourd'hui de réduire tout le réseau à trois 
exploitations principales : celle de l'Etat: 
celle de la Compagnie Victor-Emmanuel, qui 
a repris une partie des chemins construits 
par la Société du sud de l'Autriche dans la 
Lombardie et l'Ialie centrale ; enfin le réseau 
Toscan formerait une exploitation séparée. 

Cette simplification dans la situation des 
compagnies de chemins de fer serait désira- 
ble à plus d'un litre ; elle faciliterait et assu- 
rerait la régularité des transports, qui, se 
faisant sur de longues lignes, s'opéreraient 
duns de meilleures conditions d'économie ; 
en outre, ces grandes exploitations, obtenant 
sur l'ensemble de leurs lignes une recelle 
nette suflisante pour rémunérer convenable- 
ment le capital d'établissement, pourraient 
plus facilement entreprendre des embranche- 
ments, qui, en Gin de compte, accroilraient 
la valeur des artères principales. 

F, Grimaun, 





VŒUX DES CONSEILS GÉNÉRAUX. 


NIÈVRE. 


Nous extrayons du discours prononcé par 
M. Dupin, sénateur, à l'ouverture du conseil 
général de la Nièvre, le passage suivant : 


La Nièvre, située au point le plus central 
de la France, se plaignalt depuis longtemps 
d'avoir été délaissée dans le tracé des chemins 
de fer de Paris à Lyon par Dijon, et de Paris 
à Moulins par Bourges. Ces deux chemins dé- 
crivent autour d'elle deux demi-cercles qui 
sembient n'avoir été préférés que pour élu- 
der la ligne droite, à laquelle cependant était 
due la préférence, si l'intrigue et de miséra- 
bles questions d'influence parlementaire et de 
majorité dans les chambres n'en avalent dé- 
cidé autrement. 

La députation de la Nièvre avait vainement 
réclamé contre cette injustice. Depuis 1552, 
et à différentes reprises, le conseil général de 
la Nièvre avait adressé au gouvernement de 
vives irstances par des délibérations pres- 
santes dout son président (le baron Charles 
Dupin) s'était constitué le rédacteur et l'or 


ane. 

Ces démarches n'avalont pas été stériles, 
car déjà, en 1859, le gouvernement avait 
arrèté la confection d'un chemin qui pro- 
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longeait l'embranchement d'Auxerre jusqu'à 
Clamecy. 

Mais cette résolution est demeurée sans 
effet par la résistance du représentant de la 
Compagnie de Lyon hla Méditerranée, qui nese 
croyait pas suffisamment autorisé à conclure. 

En 1860, à la première nouvelle de la con- 
fection d'un réseau complémentaire des chemins 
de fer, toutes nos espérances se sont ranimées ! 
L'Yonne s'est émue autant que la Nièvre; 
Auxerre et Nevers se sont tendu la nain; la 
ville de Troyes a manifesté le désir d'entrer en 
ligne avec nous. Des comités locaux se sont 
établis dans la Nièvre, l'Yonne et l'Aube: les 
conseils municipaux ont émis des vœux una- 
nimes, et uo comité central s'est réuni à 
Auxerre sous la présidence d'un intelligent et 
sage administrateur, M. le baron Martincau- 
Dechenez. - . 

Ce comité central a arrèté qu'une députation 
prise dans les trois départements serait en- 
voyée à Paris « pour solliciter la haute ne 
tection de M. le ministre des travaux publics, 
et faire dans l'intérét de l'œuvre commune 
toutes les démarches nécessaires. » 

La députation composée de MM. les maires 
d'Auxerre, Nevers, Troyes, Clamecy et Aval- 
lon, a été présentée le 22 or) à l'audience 
du miaistre par MM, Dupin et Larabit, séna- 
teurs; Le Peletier d'Aunay et Richsrd de 
Montjoyeux, députés de la Nièvre; d'Ornano 
et Locomte, députés de l'Yonne. 

Le ministre nous a fait l'accueil le plus 
bienveillant; il nous a rappelé que déjà le 
chemin de fer d'Auxerre à Nevers avec em- 
branchement sur Avallon avait fixé son atten- 
tion, et que, par une décision récente, à la 
suite d'un rapport de M. l'inspecteur général 
Busche, Îl avait transmis le dossier au conseil 
supérieur des ponts et chaussées pour avoir 
son avis. Le ministre a ajouté que l'utilité 

ublique du chemin projeté lui semblait éta- 
Bite, et que c'était pour lui la question prinei- 
pale; une fois tranchée, la question secondaire 
de concession serait facilement, et quoi 
Fe arrive, heureusement résolue. Quant à la 
ligne d'Auxerre à Troyes, le ministre a paru y 
prendre un égal intérêt; mais il a fait obser- 
ver que les documents sur ce point étaient 
moics complete, et il a réclamé des rensei- 
gnements nouveaux qui ne manqueront pas de 
lut être fournis prochainement. 

Depuis cette audience, le conseil supérieur 
des ponts et chaussées ayant, en efet, émis 
une opinion favorable, le ministre à ordonné 
que les études seraient complétées sur toute 
la ligne, et pour ces études il a commis 
M. Adolphe Boucaumont, dont le talent et le 
zèle sont également connus. 

indépendamment de ces études scientifiques, 
des études vontètre aussi faites sur la question 
de trafic, et leur résultat prouvera que Paris 
a aatant d'intérêt que nous au ee éta- 
blissement de cette vole accélérée; car, À 
l'aide de ce chemin, la capitale sera mise en 
contact immédiat avec un de ses plus grauds 
centres d'approvisionnement en bois, char- 
bonus, écorces, vins, bestiaux, produits métal- 
lurgiques, et en pierres à bâtir de toute gran- 
deur et de la plus excellente qualité. 

M. Delangle, que la députation a aussi visité, 
lui a promis, comme enfant de la Nièvre, son 
concours pour obtenir la prompte exécution 
du projet. 

oilà, mes chers concitoyens, où nous en 
sommes sur ce point si important pour l'avenir 
de notre pays. Ce tronçon, une fois exécuté, 
ouvrira un trajet en diagonale au cœur de la 
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France, Il ralliera les deux grandes lignes de 
Paris à Lyon, de Paris à Clermont, et il mettra 
l'arsenal central de Bourges en prompte et 
facile communication avec la Champagne par 
Nevers, Guérigny, Auxerre et Troyes: voilà 
ses Caractères d'utilité générale. Tout nous 
fait donc espérer que la question recevra 
prochainement une solution satisfaisante et 
délinitive. 


LOIRET. 


Le rachat des canaux est, cette année, une des 
questions soulevées les plus importantes, Dans 
le conseil général du Loiret, un membre a fait 
un rapport intéressant sur le vœu du conseil 
d'arrondissement de Gien : ce vœu est ainsi 
conçu : « Le conseil applaudit aux mesures 
prises par l'Etat pour le rachat des canaux 
de Briare et du Loing. L'abaissement des 
tarifs qui en sera la conséquence favorisera les 
transactions, et le conseil espère que, dans un 
avenir assez rapproché, les canuux, comme les 
routes de terre, seront affranchis de tout 

G. » 

La commission a rt qu'on ne pouvait ad- 
mettre une complète assimilation entre les 
voies de terre et les canaux, parce que l'u 
des routes est constant et universel, tandis 
que celui des canaux, limité sous le rapport du 
temps, est restreint par les besoins d'une na- 
vigation nécessairement bornée, 11 y aurait 
donc injustice à mettre à la charge du Trésor, 
c'est-b-dire à celle de l'universalité des con- 
trbuables, les frais spéciaux et onéreux qu'exi- 
gent le personnel et l'entretien des canaux 

ont l'emploi profiterait au petit nombre, C'est 
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merciments pour avoir accuellli les demandes 
tendant à l'amélioration de la plus grande 
partie de la Sologne comprise dans les dépar- 
tements de Loir-et-Cher et du Cher; néan- 
moins, rappelant que c'est à lui qu'appartient 
l'initiative de ces demandes remontant à 1847: 
que depuis lors Il n'a cessé de les soutenir 
avec la plus énergique persévérance par un 
vœu renouvelé dans chacune de ses sessions ; 

En présence de la solution actuelle, il ex- 
prime le regret de voir son propre territoire 
presque entièrement privé des bienfaits libé- 
ralement dipartis aux contrées voisines; re- 
cevant pour tout nouveau moyen d'améliora- 
tion 63 kilomètres de routes agricoles, dont 
46 seulement ont une incontestable utilité, 
parce qu'ils sont en dehors du réseau possi- 
ble des voies ferrées, mais dont 46 kilomètres 
(route de la Ferté-Saint-Aubin à Blois) ne se- 
ront pas considérés par les intéressés comme 
un bienfait si leur direction pouvait faire 
craindre que le projet d'un chemin de fer sur 
le même point fat définitivement écarté. 

Dont, en ce qui touche les intérêts plus 
spécialement confiés à son patronage, le con- 
seil général du Loiret demande avec plus d'ins- 
tance que jamais la bifurcation du chemin de 
fer agricole à partir de Coullons et l'exécu- 
tion de la seconde branche depuis cette bifur- 
Cation jusqu'à Blois, comme le seul moyen 
ralical de fertilisation pour la Sologne orléa- 
naise, le seul moyen d'assurer sur toute son 
étendue l'importation des marnes ainsi que 
l'exportation des produits encombrants. 

Il maintient ainsi et renouvelle à ce sujet 
son vœu exprimé dans les sessions de 1858 et 


pourquoi la commission a proposé au conseil | 1859 


de passer à l'ordre du jour, 

Le conseil général a émis le vœu suivant au 
même sujet du canal latéral à la basse Loire : 

« Considérant l'importance qui s'attache à 
la création d'une ligne toujours sûre de navi- 
gation intérieure entre les côtes de l'Océan et 
les bassins du Rhône, de la Seine et de la haute 
Loire, surtout dans ce moment où une lutte 
considérable, dont les conséquences sont dif. 
ciles à apprécier, est sur le point de s'engager 
avec de grandes industries rivales ; 

» Considérant que la science a malheureu- 
sement échoué dans les entreprises qu'elle a 
tentées pour améliorer le régime de la Loire ; 

» Enonce le vœu qu'un canal latéral à la 
Loire soit construit de Combleux, près d'Or- 
léans, aux Ponts-de-Cé, près d'Angers, et que, 
dans sa sollicitude à satisfaire les intérêts gé- 
néraux et particuliers de la France, le gouver- 
nement de l'Empereur ordonne que des études 
soient faites dans le but de la création pro- 
chaine de cette nouvelle voie de communica- 
tion dont l'établissement lui paraît un bienfait 
véritable pour le pays. » 

On sait que des travaux jmportants vont être 
exécutés en Sologne. 

1° Au moyen de la canalisation du Beuvron, 
le canal de la Sauldre sera continué jusqu'à la 
Loire. 

2° Un chemin de fer partant de Gien, et 
allant de la Loire au Cher en traversant Komo- 
rantin et se soudant à Montou-sur-Cher au 
chemin de fer projeté de Tours à Vierzon, sera 
l'objet des études d'un avant-projet. 

3° 11 est question de créer des routes agri- 
coles dont on estime la dépense à 4,500,000 fr. 

L'Etat exécuterait le chemin de fer en ques- 
tion, dont la dépense est évaluée à près de 
8 millions. 

Le conseil général du Loiret adrese au 
£ouvernement de l'Empereur les plus vifs re- 


GIRONDE. 


Parmi les grands travaux d'utilité publique 
qui ont été l'objet de l'attention sérieuse des 
conseils es il faut citer, dans la Gi- 
ronde, le brise-mer où digue longitudinale que 
l'on construit à la plage des Huttes pour arré- 
ter l'envabissement de la mer ; Il doit avoir 
une longueur totale de 1,300 mètres, dont en- 
viron 1,080 mètres sont exécutés. 

Le rapport de M. le préfet de la Gironde in- 
dique également que diverses lignes de chemins 
de fer, comprises ou à comprendre dans le 
réseau d'Orléans, sont 4 l'étude. Elles compren- 
nent notamment un chemin de fer de Bergerac 
à Libourne, et un chemin de fer de Napoléon- 
Vendée à Coutras, par Rochefort. La question 
du tracé de cette dernière ligne devra être 
l'objet de toute la sollicitude du conseil. 

La Compagnie des chemins de fer du Midi a 
proposé de retrancher de son réseau l'embran- 
chement qui joint à Pessac la gare de Ségur, 
réservée jusqu’à ge pour recevoir les 

roduits de la lande. Cette proposition a subi 
es épreuves préparatoires des enquêtes, et est 
soumise en ce moment à l'appréciation de 
l'administration supérieure. 

La concession primitive ne comprenait, dans 
le département de la Gironde, que les lignes 
de Cette et de Bayonne, Depuis longtemps, 
elles sont construites et livrées à l'exploita- 
tion ; seulement, la Compagnie avait laissé en 
arrière certains ouvrages accessoires, qu'elle 
complète sucocssivement ; pour d'autres, elle 
ÿ avait re par des constructions provisoi- 
res, qu'elle remplace à mesure par des tra- 
vaux définitifs. 

C'est ainsi qu'elle vient d'achever et de livrer 
à la circulation la route départementale n° 43. 
dans la traversée de la Réole,et qu'elle a cons- 
truit des bâtiments en maçonnerie dans la sta- 


tion de Saint-Pierre-d'Aurillac, pour remplacer 
les échoppes où elle avait installé le £ervice 
provisoirement. Il lui reste encore à faire 
ray travaux complémentaires sur la ligne 

e Bayonne et sur celle de la Teste. il lui 
reste aussi à établir la gare définitive d'Arca- 
chon, dont les bâtiments actuels sont en plan- 


ches, et enfin la gare de Bordeaux. 


Les travaux de la ligne de raccordement 
devant Bordeaux des réseaux du Midi et d'or- 
léans touchent à leur terme. Tous les efforts 


ont été concentrés pour avancer l'époque, 
d'ailleurs très-prochaine, à laquelle on pourra 
passer en wagon d'une gare à l’autre. La bran- 
che directe, si on fait diligence, pourra ètre 
livrée à son tour avant l'hiver, 
Pour extrait : 
F. Gnimavb, 


——————— 
ESSAI DE LOCOMOTIVE. 


Hier a eu lieu, sur le chemin de fer d'Or- 
léans, en présence d'un aide de camp de 
l'Empereur, de plusieurs fonctionnaires du 
ministère de l'agriculture, du commerce et 
des travaux publics, et de quelques repré- 
sentants de la presse, un essai de la locomo- 
tive à huit roues, système Roy. Nous en 
rendrons compte dans notre prochain nu- 
méro. 

F. Gnimaue, 





RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1°" JANVIER 
JUSQU'AU 1° SEPTEMBRE 1800 (1) 


DÉSIGNATION RECETTES 


deshctions an 
DES COMPAGNIES, Lilemétriques. 


4 septesbes 


RE PR 
Paris-Méditerranée ......| 44.617 83] 886 25 
40.340 88] 957 50 
28.971 53] 1375 va 
27.850 00! 582 50 
24.678 41 
23.036 48 
18.008 73 
18.092 95 
14.103 14 
13.588 05 


Nord. ssssssossssossses 
Orléans... sss.sosssssss 
Quest... sssessoosonss 
630 oo 
440 o» 
497 50 
362 50 
460 » 
580 
483 75 
Ar 25 août. 
21.700 41, 535 e» 
20,362 95| 476 23 
16.107 70] 991 25 


Et. soscscvosossousoces 


Bességes, ,..srsrssss. 
Midi sosasosss ones oo ve 
Genbve. se sssssssssnnse 
Ardennes. ss. 
Dauphiné,.,.,,,,....., 


Autrichiens ….....,,,,,1f.0.052 62 


Madrid à Alicante. .,,,.. 
Lombards-Vénitions-Sud, 
Victor-Emmanuel.. .,.,. 





(1) Nous avons classé les chemins d'après l'impor- 
tance de leurs recettes, en séparant seulement les 
chemins de fer français des chemins de fer étrangers 


F, Ghimaun, 
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lité de travail que peut fournir, sous forme] brûle le zinc ne lui est pas, comme au char- 
DES MOTEURS INDUSTRIELS, électrique, une quantité déterminée de ma-| bon, fourni en nature: il est pris à l'eau qui 

Au moment où des conditions nouvelles | tière consommée dans la pile, pour la com-|se décom et qui, dans sa décomposition, 
sont faites à l'industrie française, et où pro—| Parer ensuite au prix de cette matière. Or, |reprend le travail qui se dégagerait de la 
duire beaucoup et à bon marché devient | Celle quantité de travail est exactement re-| combustion de l'hydrogène nécessaire à la 
une nécessité plus impérieuse que jamais, la | Présentée par la quantité de chaleur déga-|reproduc ion de l'eau décomposée. D'autres 
question des moteurs éveille partout et au|8ée de la consommation de cette matière | actions secondaires interviennent encore dont 
plus haut point l'intérêt, par la pile, et celle-ci est la même que si la | il faut teoir comple, ; 

Les recherches auxquelles elle a donné | Consommation avait lieu de la même façon] Voici du reste la liste des quantités de 
lieu, surtout dans ces derniers temps, seen dehors de la pile. travail primitif disponible fournies par la 
rattachent à deux ordres d'idées bien dis-| Là base de nos calculs est donc nettement combustion de 1 kil. de zinc dans les princi- 
tinctes. Peut-on se passer de charbon ? Peut- | dégagée. 7 à. [Pales piles connues ; nous y joignons le prix 
on faire du charbon un meilleur emploi ? . Nous remarquerons toutefois qu'il s'agit] des 279,000 kilogrammèires, travail d'un 

Demander si on peut se passer de char- | ici du travail disponible primitif, inhérent à | cheval par heure, pour le zinc seul supposé 
bon, c'est immédiatement évoquer l'électri- chaque substance consommée, et qu'il nous|auprix de 60 fr. les 100 kil., et en et- 
cité dont les applications si inattendues et | est impossible de changer, et non de la por-| tant que le moteur rende 100 0/0 du travail 
si remarquables ont conquis toutes nos sym- | tion de ce travail que nous pouvons rendre | total produit, 
pathies. 


utilisable pour nos ins, au moyen de ma- 
Les ressources de l'électricité sont iné-|Chines plus où moins parfaites. 
puisables, dans une certaine direction du!  ? kilog. de charbon ordinaire brûlant dans 
moins ; et malgré l'insuccès des nombreuses |n08 foyers dégage, comme on sait, sept 
tentatives faites jusqu'ici pour la transfor- mille cinq cents calories correspondant à 
mer en moteur, l'éclat de ses succès, le mys-|%000,000 kilogrammètres de travail en 
tère qui l'entoure, cette légende qui se fait nombre rond, Or, nos meilleures machines à 
autour d'elle, soutiennent les espérances les | YaPeur n’en utiliseut pour nous que 180,009, 
plus vivaces. c'est-à-dire à peine 6 0/0. C'est que, pour 
































Travail Prix des 
primäif dis 170,00 kilo- 


prmant de nant coma" 
de d Eloge du zinc 
de tive, comsnmuné. 
Pile Bunsen à acide ni- 
trique concentré, L:99600 32,4 
Pile #arié Davy au sul- 
fate de mercure, 452000 35,82 
Pile Daniel au sulfate 


Il est utile, cependant, de circonscrire ces | #friver jusqu'à l'arbre de couche, ce travail de cuivre, 268200 60,44 
espérances dus les limites que leur assigne | Primitif a dà passer par de nombreux or-| hi, és à l'eau aci- 
la science Lelle qu'elle est aujourd'hui consti-|8anes d'une transmission ou incomplète ou dulée, 203600 79,56 
tuée, car nous ne voulons nullement assigner | Onéreuse. ; è . | Pile Marié Davy au sul- 
à celle-ci des bornes: mais c’est sur desl Pour brûler du charbon il faut faire arri- fate de plomb, 188400 85,95 


ver au foyer un courant d'air qui nécessite 
l'emploi d'une force motrice. Que l'on pro- 
duise le courant au moyen d'une machine, 
ou qu'on utilise, pour l'obtenir, une partie 
de la chaleur due à la combustion, comme 
on le fait le plus généralement, nous avons 
loujours du travail consommé et non utili- 
sable pour l'industrie. Dans les machines à 
vapeur, l'eau forme le premier récepteur du 
travail de la combustion; or, en dehors de 
la force expansive de sa vapeur cette eau, 
par le seul fait de son changement d'état, 
consomme uno partie considérable du travail 
qu'elle doit transmettre, d'où résulte une 
nouvelle perte. Enfin, le piston, second or- 
gane principal de réception, ne transmet à 
l'arbre qu'une partie du travail qu'il reçoit. 
Toutes ces causes réunies font que les ma- 
chines ordinaires ne rendent guère en 
moyenne que 2 0/0 du travail primitif déve- 
loppé dans le foyer, c'est-à-dire 60,000 ki- 
logrammètres par kilog. de charbon brûlé du 
prix de {4 centimes, 

Le zinc est de tous les métaux industriels 
applicables aux piles, celui qui donne le 
plus d'électricité. Or, le zinc en brûlant dans 
une pile dégage par kilog. mille sept cents 
calories seulement correspondant à 680,000 
kilogrammètres. En admettant donc, ce qui est 
impossible, que les moteurs électriques eus- 
sent un rendement de 100 0/0 ou cinquante 
fois supérieur au rendement moyen des ma- 
chines à vapeur ordinaires, il faudrait déja 
100 gr. de zinc valant 6 centimes pour pro- 
duire l'effet de 1 kilog. de charbon valant 
k centimes. Nous nous trouvons en réalité 
très-loin de ce résultat. 

Dans les piles, en effet, l'oxygène qui 


faits acquis que l'industrie doit baser ses 
calculs. 

Nous ignorons la nature de l'électricité : 
mais au point de vue qui nous occupe, l'é- 
lectricité est du travail que nous pouvons 
utiliser pour nos besoins: bien plus, il est 
possible de déterminer l'équivalent méca- 
nique de l'électricité comme on l'a fait pour 
la chaleur dont nçus ne connaissons pas da 
vantage la nature. 

La chaleur n'est que la manifestation et 
l'expression du travail moléculaire qui se 

rocuit pendant la combustion du charbon. 

électricité n'est aussi, mais sons une autre 
forme, que la manifestation et l'expression du 
travail moléculaire qui s'effectue dans une 
pile en activité. 

Dès que le circuit d'une pile est fermé, le 
courant électrique s’y établit, et, si rien du 
travail qu'il ee n'en est dérivé pour 
des usages extérieurs à la pile et à son rir- 
cuit, ce travail se transforme graduellement 
et intégralement en chaleur par l'effet des 
résistances que le circuit oppose au courant. 
Ce fait d'une haute importance, constaté par 
des expériences positives, ramènera donc 
l'évaluation de l'équivalent mécanique de 
l'électricité à l'évaluation connue de l'équiva- 
lent mécanique de la chaleur, dès que nous 
connaltrons quelle est la quantité de chaleur 
qui résulte de la transformation d’une quan- 
uté donnée d'électricité. 

La question peut encore être ici simpli- 
fiée, par celte considération, qu'au point de 
vue industriel, tout se ramène à uue ques- 
tion de dépense et de produit. Laissant donc 
de côté la quantité abstraite d'électricité, 
nous nous demanderons quelle est la quan- 


1 kil. de charbon dans 
une machine à va- 
peur ordinaire, 60000 18,00 


Dans aucune de ces piles on ne brûle du 
zinc seulement; la pile de Bunsen consomme 
de l'acide nitrique, les autres de l'acide sul- 
furique ou des sulfates dont la perte de va- 
leur doit être ajoutée au prix du zinc et fait 

lus qu'en doubler la valeur, à l'exception de 
a pile au plomb. 

Vient enfin la question du rendement, 

Dans les meilleures conditions de marche 
des électromoteurs, la résistance totale du 
circuit de la pile devant être double de la 
résistance de la portion du circuit qui en- 
tuure le fer des électro-aimants, la moitié seu- 
lement du travail disponible est mis à la 
disposition du moteur ; de sorte que celui-ci 
rendit-il 100 0/0 du travail reçu, que le ren- 
dement ne serait au maximum que les 
50 0/0 du travail total, C'est ici que les 
données positives nous manquent; mais 
nous avons assez travaillé ce genre de mo- 
teurs pour émeltre notre opinion qu'au point 
de vue mécanique ils présentent tous un 
vice radical; c'est que jusqu'à présent l'i- 
nertie à vaincre dans la machine même est 
en disproportion avec l'effet qu'elle peut 
produire, 11 nous est donc impossible d'ad - 
meltre que dans les conditions actuelles le 
rendement des électromoteurs puisse dépas- 
ser 10 0/0 du travail total développé dans la 
pile, Nous arriverions ainsi aux résullals 
suivants pour prix du cheval-vapeur en ne 
comptant que le zinc consommé, négligeant 
les autres frais et conséquemment ceux 
d'entretien et de conduite de la machine, 
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Machine à vapeur moyenne, 
Electromoteur mis en mouve- 
ment par la pile Bunsen, 
Electromoteur mis en mouve- 
ment par la pile Marié Davy au 
sel de mercure, 3 
Electromoteur mis en mouve- 
ment par la pile Daniel au sulfate 
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de cuivre, 6 0h 
Electromoteur mis en mouve- 

ment par la pile Smée à l'acide 

sulfurique, T  % 
Electromoteur mis en mouve- 

ment par la pile Marié Davy au 

sel de plomb, 8 49 


A ces valeurs il faudrait ajouter pour la pile 
Bunsen 10 à 11 fr. d'acide nitrique, ce qui 
porterait la dépense à 13 ou 44 fr, par che- 
val et par heure, La dernière pile, quoique 
plus onéreuse au premier abord, présente. 
rait au contraire une économie relative no 
table. Sa forme en eflet permet d'y substi- 
tuer les déchets de zinc au zinc en lames, 
ce qui abaisse le prix de la matière de 60 à 
35 fr. D'un autre côté, le sulfate de plomb 
existe tout formé dans la nature ou peut 
s'obtenir directement des sulfures naturels 
par l'opération du grillage préparatoire à la 
réduction du plomb. La pile opérant cette 
réduction bénéficie d'une portion du prix 
qu'elle eût coûté, portion que nous évaluons 
à 2 fr. les 100 kil., ce qui réduit de 10 c. 
le prix du kil. de zinc que nous pouvons 
coter alors 25 fr. les 400 kil. au lieu de 60. 
Le prix du cheval-vapeur par heure des- 
cendrait donc pour la pile au sel de plomb 
de 8,49 à 3,70, au lieu de 15 à 1% fr. don- 
nés par la pile Bunsen. 

Le travail fourni par les électromoteurs 
dans dE Lens d'un travail en grand, beau- 
coup plus avantageuse que la réalité pré- 
sente, est donc encore d'un prix incompa- 
rablement plus élevé que celui qui est 
fourni par les machines à vapeur ordi. 
naires. Il est encore une autre circonstance 
désavantageuses pour les électromoteurs. 

Pour les machines à vapeur il faut en 
moyenne brûler 4*,5 de charbon par cheval 
et par heure; mais cette combustion est 
excessivement rapide et se fait dans un 
très-pelit espace. Pour les électromoteurs 
mis en mouvement par la pile Bunzen la 

lus énergique, il faudrait par cheval et par 
ls brûler 14,2 de zinc et consommer de 
145 à 16 kilog- d'acide nitrique ; et comme 
dans cette circonstance chaque élément de 
la pile ne peut pas consommer utilement 

lus de 5 à 6 grammes de zinc par heure, 
il nous faudrait au minimum environ deux 
cents éléments par cheval, ce qui occuperait 
un emplacement considérable. 

Nous ne voulons nullement préjuger de 
l'avenir ; mais avent que l'électricité puisse 
entrer sérieusement en lulte avec la vapeur, 
d'immenses progrès doivent tre réalisés 
var la physique el la mécanique. Pendant 
ce lemps-là, quels pue n'auront réa- 
lisés de leur côté moteurs par le char- 
bon. L'avenir de l'électricité est illimité ; 


mais pendant bien longtemps encore cet ü Le pont proprement dit est en tôle et formé 


avenir restera basé unigvement sur la pro- 
priété sans rivale de cet agent de 
action à d'énormes distances avec la rapidité 
de la pensée, 

Arrivons donc à notre seconde question : 
peut-on faire du charbon un meilleur em- 
ploi# 

(A continuer.) 


Manré Davr. 





CHRONIQUE DES CHEMINS DE FER. 


La Compagnie d'Orléans s'occupe active- 
ment de l'exécution du chemin de fer de Paris 
à Tours, par Chäteaudun, Vendôme et Chà- 
teau-Renault, Samedi, M. l'ingénieur en chef 
s'est rendu dans cette dernière ville pour dé- 
rdv le point où serait établi l'embarca- 

— Les travaux du chemin dé fer de Paris à 
Granville sont entrepris dans la section com- 
prise entre SaintCyr-l'Ecole et Dreux, et Ils 
seront poursuivis avec l'activité nécessaire, 
nour que le département puisse bientôt pro- 
fiter des avantages d'une voie de rapide com- 
munication, à laquelle se rattachent les inté- 
rèts les plus essentiels des vallées manufac- 
turières ©t de la ville de Dreux, ét pour la- 

uelle le département s'est imposé des sacri- 
ces considérables. 

— Les études du tracé du chemin de fer de 
Paris à Tours sont commencées, 

— Les travaux d'embranchement du chemin 
de fer, de l'ontoise se continuent avec beau- 
coup d'activité; quatre moutons fonctionnent 
pour enfoncer les pieux du pont qu'on va 
construire sur l'Oise, et l'on espère qu'à la 
flan du chômage de la navigation, qui vient de 
commencer, les deux piles pourront sortir de 
ne On sait que le tablier du pont sera en 
er. 

_— Voici quelques détails sur le magnifique 
pont en fer qui vient d'être jeté sur la Ga- 
ronne, à Bordeaux, pour la jonction des deux 
lignes ferrées d'Orléans et du Midi, et dont 
nous avons déjà annoncé l'achèvement, 

La construction de ce pont a été dirigée 

ar MM. les iugénieurs de la Compagnie du 
Midi, et exécutée par la Compagnie générale 
de matériels de chemins de fer belge, Société 
anonyme belge qui possède des établissements 
considérables à Bruxelles et à Paris. 

Le problème à résoudre présentait de sé- 
rieuses difficultés : il s'agissait de livrer pas- 

e à des locomotives sur un fleuve de 500 
mice de largeur, soumis à la double influence 
d'un courant direct de 2°,50 à 3 mètres par 
seconde, et d'un reflux qui se fait sentir jusqu'à 
Langon, à dix lieues en amont de Bordeaux ; 
la profoudeur de l'eau varie de 8 à 12 mètres, 
et le lit du fleuve, formé de sable et d'argile, 
est sujet aux affouillements, 

Les travaux commencèrent en mal 1858,et 
comme ils étaient terminés au commencement 
du mois d'août, la durée de la construction n'a 
été que de deux années et trois mols. 

Pour faire apprécier per comparaison le 
mérite de ce travail, nous rappelons que le cé- 
lèbre pont en pierre de Bordeaux a coûté plus 
de 20 millions et a été onze années en cons 
truction, tandis que le nouveau pont, construit 
en si peu de temps, n'a coûté que 3,600,000 fr. 

Voici quelques détails concernant cette 
œuvre remarquable : 


rter son | PO 


e deux poutres à croix de Saint-André, ou 
utres À l'américaine, ce qui donne plus 
d'élégance et de légèreté que les poutres 
pleines. 

Les pièces de fond transversales reposent 
sur la poutre inférieure et se rattachent à là 

outre supérieure par un contreventement à 
our. L'écartement des poutres d'axe en axe 
est de 8 mètres: les pièces de fond, qui su 
Le le tablier en bois, sont écartées 
49,07, 

Les travées, d'une grande hardiesse, sont au 
nombre de sept, dont les extrêmes ont environ 
57w,50 de portée, tandis que les cinq autres 
ont 77 mètres d'axe en axe des piles ; celles-ci, 
au nombre de six, sont formées de deux énor- 
mes cylindres en fonte, dans lesquels est coulé 
le béton, dont ces tubes ne sont en quelque 
sorte que l'enveloppe, 

Ces cylindres ont chacun une hauteur totale 
d'environ 80 mètres, dont un tiers seulement 
se montre au-dessus de l'étiage ; 40 mètres 
reposent dans l'eau, et les 40 autres mètres 
sont enfoncés dans le sol. Chacun des tubes, 
enfin, est composé d'une trentaine d'anneaux 
fortement boulonnés ayant 3%,70 de diamétre, 
40,05 de hauteur et 0,04 d'épaisseur. 

La profondeur des piles au-dessous du niveau 
de l'eau varie de 12 à 22 mètres. On a modifié 
pour ses fondations l'emploi de l'air comprimé, 
en simplifiant le mode de placement de contre- 
poids nécessaire pour vaincre la résistance de 
l'air. 

Cette simplification fort ingénieuse et due à 
l'entreprise a consisté dans l'emploi simultané 
de quatre presses hydrauliques, qui, en per- 
mettant de ne pas déplacer le contre-poids 
chaque fois qu'il y avait un nouvel anneau à 
ajouter, a rendu la marche trèssûre et très- 
économique, 


-- Une loi sanctionnée le 42 juin 4860, par 
S.M. le roi de Grèce, porte l'établissement d'un 
réseau de chemins de fer desservis par des 
chevaux, Voici les principales conditions qui 
serviront de bases aux concessions que le gou- 
vernement peut accorder, 

La concession du privilége ne pourra pa 
dépasser solxante-cinq ans; avant la publica- 
tion de l'ordonnance royale le concession- 
naire devra verser, à titre de cautionnement, 
une somme de mille drachmes (4 drachme 
vaut 90 centimes) par kilomètre, mails qui en 
totalité ne dépassera pas 100,000 drachmes 

La concession du privilége pour l'établisse- 
ment de chaque chemin de fer devra se fair 
par adjudication DEA las _ roi 

ourra prendre part à l'adjudicatiop. 

F Les concessionnaires sont investis du droit 
d'expropriation, pour cause d'utitité publique, 
des terrains nécessaires à la construction, sui- 
vant les dispositions en usage. 

Les bois, les fers et le matériel nécessaires 
à la construction du chemin de fer, ainsi que 
les voitures, les wagons, les chevaux, les 
outils destinés à l'exploitation, seront exemp- 
tés des droits de douane, 

Les concessionnaires seront obligés de # 
servir exclusivement de chevaux pour le trans- 
port des voyageurs etdes marchandises 

Aucun autre entrepreneur n'aura le droit, 
pendant la durée du privilége, d'établir un 
chemin de fer dans la même direction que l® 
premier et unissant les mêmes lieux. 


Le concessionnaire aura, pendant la durée 
de son privilége, la préférence pour l'obten- 
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tion de prolongements et d'embranchements à 
la ligne principale. 

A l'expiration de la concession, le gouver- 
nement sera subrogé à tous les droits des 
concessionnaires dans la propriété du chemin 
et de ses dépendances; il prendra à dire 
d'experts tout le matériel de transport, 
machines, voitures, chevaux et objets mobl- 
liers. 

Le gouvernement pourra garantir un mini- 
mum d'intérêt de 4 0/0 du capital estimé né- 
cessaire à la construction du chemin de fer ; 
les sommes que l'Etat aurait avancées à ce 
titre lui seront remboursées dans les années 
suivantes, sur la part du produit net dépassant 
4 0/0 du capital. 

Le gouvernement aura le droit, dans chaque 
entreprise de chemin de fer, de prendre pour 
son propre compte la cinquième partie du 
total des actions formant le capital social. Il 
se soumettra ainsi aux mêmes obligations 
auxquelles sont assujettis les autres action- 
naires. 

— Trois grands bateaux à vapeur de la Com- 
pagnie franco-serbe sont partis de Livourne 














pour continuer leur route vers le Danube où 

ils vont établir un service régulier depuis 

Gradiska sur la Save jusqu'aux embouchures 

à Galatz, sur un parcours de 1,280 kilomètres. 
F, GuimauD, 





AVIS AUX ACTIONNAIRES 


ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


11 septembre, — Umion des gaz.— Réunion 
d'une assemblée générale ordinaire et extraordinaire 
au siégo social, 48 lis, rue Dasse<n-flempart, À 
trois heures. (Voir l'avis publié à nos annonces du 
1° septembre, 

14 septembre. — Compagnie parisienne d’é- 
clairage et de chauffage pur le gaz. — 
Deuxième convocation d'une assemblée générale ex- 
traordinaire, salle Herz, rue de la Victoire, 48. (Voir 
l'avis publié à nos annonces du 25 août.) 

18 septembre, — Chemin de fer de Cordoue 
à Séville, — Convocation d'une assemblée géné- 
rale extraordinaire, au slége social, à Madrid, calle 
Fuencarral, 2, 


BULLETIN DES RECETTES DE LA SEMAINE 


24 scptembre.— Banque générale suisse, — 
Deuxième convocation da l'assemblée générale an- 
nuelle, au sige social, à Genève, ajournée pour dé= 
pôt insuflisant d'actions, (Voir l'avis publié aax an- 
ronces. } 

25 soptembre, — Chemins de fer de Ia ligne 
d'Atulle, — 2° Convocation d'une assemblée gêné 
rale ordinaire et extraordinaire, au siôge social, À 
Gonève. (Voir l'avis pablié à nos annonces du 23 août.) 


27 septembre. — Chemin de fer de Grais- 
sessnc à Béziers.— Convocation d'une assemblée 
générale extraordinaire, salle Herz, rue de la Victoire, 
48. (Voir l'avis publié à nos annonces du 23 noût.} 

2 octobre, — Comptoir d'escompte de 
Paris, — Cenvocntion d'une assemblée générale 
extraordinaire, à la salle du Grand-Orient, rue Cadet, 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 


Service des Actions." 
(xxrénèrs,) 


1® octobre. — Chemin de fer de Tarrn- 
gone à eus, — Intérêts sur les actions du pre- 
mier emprunt, soit 7 fr, 39 c. par action, impôt dé- 
duit, à Paris, chez MM .les fils de Guilhou jeune, ban- 
quiers, rue de Provence, 60, 
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1* octobre, — Chemin de fer de Mont- Avances sur garanties statutaires(art, 
blanch à Reus, — Intérûts sur les actions, soit | 5, paragr, 2 et 3)......,.. vor.  2,880,086 85 
34 fr, par action, À Paris, chez MM. les fils de Guilhou Frais de premier établissement... 182,327 31 
jeune, banquiers, 
























exploiter, conformément à la loi du 28 mai 1858 et 
au décret du 12 mars 1859, trois salles de ventes pu- 
bliques de marchandises en gros dans les locaux jndi. 




















Avances sur location, . cesseus 12,757 ve | qués aux plans ci-dessus visés gt qui resteront anavrés 
(vrvmexves.) nl tee PORTER 60,025 60 | au présent décrer, 
7 pies courants....,,,,,.,, “res  1,101,008 10 4e 
1% octobre, — Moctété anouyme des mines |Agents de clunge (ventes et achats Hs de. us Apr 2 en Jr = mess “S +. 
Due rue de plomb et de sine de Miol- : per cemple de tiert)....,., sir 6,200 65 |", M Le 1 etrvira à la vente des mer 
e estp le. — Paiement en 0! mmeuble social ...,, css 2,178,751 80 numéro , : 
patins de + d'un million de thalers, du di- | Versements à faire : pt ES d'eutrepôt qui peuvent être facilement dé. 
Vidende de 1859, sait 15 fr, 1"* émissi cées. 
(Voir l'avis oMciel publié à durs Le rep 30,000,000 La salle numéro 2 sera exclusivement affectée à 
2t qu'on trouvers à nos aunonces de ce Jour.) bérées par 29,990,625 10000 » 4... sur échantillons de marchandises d'en- 
anticipat . 355 Latgn 
Service des Obliga À Actions à émettre, .... 20,000 Ces échantillons n'y pourront être transportés 
- tions site 29,000,000 qu'après acquittement des droits d'entrée, 


10 septembre, — Chemin de fer franco- 110,325,770 63 


+: — Paiement du coupon d'intérêts aux por- 
poid TS (Voir me annonces du 1* 2 


1% octobre, — Chemin de fer de Paris à 


La saïlo numéro 3 sera seule affectée à la vente 
des produits nationaux, 

Art. 3,— Notre ministre seerdtaire d'Etat au dipar. 
tement de l'agriculture, du commerce et des travaux 


Passir. 
Capital : 4°* émise, 40,000,000 » 
— émise, 20,000.000 » } 60,000,000 » 


blics est chargé de l'exécution du présent décret, 
Lyon et à 1n Méditerranée (section sud). — | Solde d'immeuble à payer, .… .. 600,000 » | lu: 

Intérêts aux obligations 5 0/0 de l'ancienne Compa-| Comptes (30/0. ons de caisse à 90 nr gl à ublié au Bulletin des Lois et inséré au Mo: 
gnie de Lyon à ln Méditerranée, soit 12 fr, 17 ce, par de ours eth ordre... 1123,970 | ira le 31 noût 1 

obligation au parteur et 12 fr, 50 €. par obligation | Dépôts {2 1/2 0/0. À 3 jours de vug 16,700,2%4 31 Thonon, t 1860. 

Dominative : à Varis, Lyon, Marseille, dans les bu- | Comptes courants {escomptes et es- NAPOLÉON. 

reaux de la Compagnie. {Voir l'avis publié aux an- MS ssscersossde RP RARES %0,255,151 77} Par l'Empereur : 

nonces,} Accuptalions et effets divers à payer. 291,914 06 | Le ministre secrétaire d'Elat au dé- 


Profits et pertes... ,.,,,,.,....s. 646,964 87 
Rdescompte du dernier semestre, : .:° 108,809 60 
Intérêts et| Solde du dernier se 


1° octobre, — Chemin de fer de Tarra- 


one à Reus, — juiérêts sur les obligati soit 
Tfr. 22 €., impôt déduit, 7. 


Parlement de l'agricullure, du 
commerce el des travaux publics, 





19 octobre. — €hemin de fer d Mont- | dividendes | mestre 1850.,.,..,.,, 9,560 57 E. Rouxen, 
blaneh à Menus, — Intérêts sur les obligations, payer | "ur le premier semestre sus de Là 
sit 7 fr, 50 €. par obligation, Fonds MARNE 407,383 63 
néfices réservés du premier semes- 
APPELS DE FONDS Nc bee: ASS JURISPRUDENCE. 


15 septembre. — Chemin de fer de Lau- 
sanne à Fribourg, — Appel de 50fr, sur les 
actions de priorité libérées À 300 fr, et de 100 fr. sur 
les actions ordinaires non dédoublées. (Voir l'aris 
publié à nos annonces du 4e septembre.) 


COUR IMPÉRIALE DE PARIS (Ch, correc.]). 
Présidence de M, Partarrieu-Lafosse, 
Audiences des 9, 46 et 18 avt. 


AFFAIRE DE L'ONION DES GAZ ET DES VERRERIES, — 
FHÉVENTION D'INFRACTION À LA LOI SUR Les sOcIÉTÉS 
EN COMMANDITE ET D'HABITUDE D'USURE, 


110,325,770 63 

SE ————— 

Effets à échoir en portefeuille...  40,081,451 32 
Effets en circulation avec l'endosse- 

ment do la Socidié .,,,.,.,,.,,,. 6,580,620 18 


56,562,051 50 
a 





Certifié conforme aux écritures : 
‘an 8 octobre. — Chemin de fer de 


Jusqu 
l'Est de la Mavière, — Dernier délai seconde pe ep Lin. a pas chose Jupe, et l'article 409 du Code 
aux actionnaires qui n'ont pas encore effectué le Marquis G. d'Avmirrner, d'instruction criminelle n'est pas à plicable, quand 
quatrième versement en cours d'exécution depuis le bien mème un arrét déchargerait es prévenus des 
mois d'avril dernier, sous peine do déchéance. (Voir mm — condamnations prononcées contre eux, si cet arnit 
l'avis officiel communiqué par la Compagnie et publié n'a pas stmué au fond, et a décidé seulement 
à nos annonces de ce jour.) 0 qu'en l'état où l'affaire s0 trouvait déférée aux 
ACTES FFICIELS. Premivrs juges, ils n'en pouvaient connaitre, 
TIRAGES D'OBLICATIONS — IL. La loi du 17 juillet 1856, qui prohibe la réparti- 


tion de dividendes faussement présentés comme 
acquis, n'étend pas cette prohibition aux imérèts 
promis par le pacte social et distribués aux action- 
naires À le gérant sans mauvaise foi Qui lui soit 
impu 

HI. On ne saurait voir un prêt usuraire dans des 
opérations de reports faits au même taux et dans 
les mêmes conditions que œux qui ont eu lieu à is 
même époque à In Bourse, 


A la date du 24 janvier dernier, le tribu- 
nal correctionnel, 8* chambre, déclarait Baron 
coupable des délits prévus par les art. 408 


20 septembre, — Chemin de fer de Paris 
à Eyon et à la Méditerranée (soction nord). 
A au og à ra À spots - co unt 
1852, au le la rue de Ce - 
d’Antin, 7, à midi et dt : 

8 décembre Société générale des chemins 
de fer romaiws,— Premier tirage des obligations 
à amortir en 1800, au siége de l'adininistration, à 
Parie, rue de Richelieu, 99, à 2 heures de relevée, 


F. G, 


NAPOLÉON, 

Par la grâce de Dieu et la volonté nationale Empe- 
reur dés Français, | 

A tous présents et À venir, salut : 

Sur lé rapport de notre ministre secrétaire d'Etat 


au département de l'agriculture, du commerce et des 
travaux publics; 


Vu la demande formée par los liquidateurs de la 


Société des Docks de Paris, à l'effet d'être autorisés à 
ouvrir trois salles do ventes publiques dans les ma- 


| À son exploite rue de l'Eutrepôt, division des 
$ hs 
Vu les plans produits à l'appui de cette demande; du Code pénal, 585 et 586 Cp Taille “ #56: 


4 et 41 de la loi d 
Vu les avis émis par le tribunal de commerce et ta | MC'CE, 
cham i sénateur | Baron et O. Salmon coupables qu délit prévu 
préfet de Le Soja ere 96 Paris, 6 par M. le sénateur par l'art. 43, n° 3, de ladite loi du 47 juillet 


Va la lettre de M. le ministre des finances en date | 1856 (répartition de dividendes non réellement 





SOCIÈTÉ GÉNÉRALE 
DE CRÉDIT INDUSTRIEL ET COMMERCIAL, 
Siualion au 31 aodt 1860. 
Acnr, 


‘été se trouvant en perte, au 
Caisse : esphces à da 13 juillet 1860; acquis, la Soc u 

D Baoue-. 1,685,25 68 À 3,750,036 36 | Vu notre décret en date du”23 août 1800, portant lieu d'avoir des bénéfices); loulllier ar 
en caisse, 2,065,818 70 autorisation de la Société anonyme formés à Paris | du délit prévu par les art. { ot 2 de la lo . 

ets remis à la caisse, ,,., dessus ' 162,842 64 | sous Ia dénomination do Compagnie des Entrepôts | 3 septembre 1807, et l'art. 2 de celle du 
Portefeuille : Paris ot diverses places + et Magasins généraux de Paris décembre 1850 (habitude d'usure); faisant ap- 
Effets do 1 à 30 Do, + loi du 28 mai 1858 et notre décret du 12mars | plication desdits articles aux prévenus, con- 
ù 31 à 60 ubasidas 859; damnait Baron, ancien gérant de la Société 


l'Union des gaz, à trois années d'emprisonne- 
ment et 500 fr. d'amende, lesquelles anrées 
se confondaient Later concurrence avec 
celles auxquelles ÎL avait été précédemment 
condamné par arrêt de la Cour d'assises du 6 


La section de l'agricuiture, du commerce et des 
travaux publics du conseil d'Etat entendue, 

Avons décrété et décrétons ce qui suit : 

Art. 1*,— La Ca ie des Entre et 
sins généraux de Paris est autorisée À ouvrir et à 


jours. .., 13,191,000 04 

— A à 106 40,981,431 32 
jours... 15,940,671 38 

Etrangers. ,,,.,, 5,509,576 54 

Warrants, ...,,,. 029,208 #0 
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mal 1859; O. Salmon, ancien gérant de la So- 
ciété des Verreries, À six mols d'enp-isonne- 
ment ét 100 fr, d'amende; Rouillier à un mois 
d'emprisonrement et 40,000 fr, d'amende, 

MM. Salmon et Rouilier ont interjeté appel 
de la décision des premiers juges, et l'affaire 
venait à l'audience de la Cour, sur le rapport 
de M. le conseiller Filhon, 

Les faits, en ce qui concerne les deux pré- 
venus, sont bien simples. 

C'est sur une plainte de l'Union des gaz, qui 
depuis s'est désistée, que M. O, Salmon, an- 
cien gérant de cette Société ct de la Société 
des Verreries, et M. Jules Rouillier, banquie”, 
ont été poursuivis: M. O. Salmon comme 
ayant en janvier 1857, payé aux ac.ionna res 
de l'Union des intérêts que la prévent'on vou- 
lait assimiler à des dividendes fictifs, et au- 
raient constitué une Infraction à la loi sur les 
sociétés en commandite; M. J, Rouillier, ban- 
quier, comme ayant fait des prêts d'argent 
usv.aires et des reports sur les actions des 
Docks et des Verrerles, que la prévention con- 
Sidérait avoir été faits pour dissimuler d'au- 
tres prêts usuraires. 

Me Malapert a développé les conclusions 
suivantes : 


Attendu que, le 19 août 1858, Salmon a été cité à 
comparaltre devant la 6° chambre du tribunal de la 
Seine, jugeuit en audience correctionnelle, « pour 
répoadre et peocéder sur et aux fins d'ie procédure 
de laquelle H résulte qu'ilest prévenu d'avoir, étant 
gérant d'une société en commandite, depuis moins de 
trois ans, à partir du 40 juillet 1856, opéré par des 
moyous frauduleux, entre les sctionnairés de la Con:- 
paguie l'Union des Gaz, la répartition de dividendes 
non réellement acquis à la Socidté ; 

Attendu quo cette citation était prématurément 
donnée, parce qu'elle l'était en conformité d'une or- 
donnance du juge d'instruction relerant des crimes 
et dés délits, mais non encore sanctionnée par la 
chambre d'accusation ; 

Attendu que Salmon conclut, à l'audience du 24 
août, à ce qu'il plût au tribunal « se déclarer iocom- 
péent en l'état, et reuvoyer la cause et les parties 
devant la juridiction qui devait en connaître : » 

Attendu que le tribunal retint la cause et condamna 
Salmon à la peine de deux années d'emprisonnement, 
par apylication de la loi de 1856 sur les sociétés en 
commandite par actions ; 

Que l'affaire fut déférée à la Cour par tous les in. 
culpis, et que Salmon } : conclat simplement « À ce 
qu'il plûüt à la Cour, chambre des appels de police 
correctior pelle, se déclarer incompétente en J'étar 
et rouvoyer la cause et les parties devant Ja juridic- 
tion qui devait en connaitre, et condamoer les parties 
civiles aux dépens ; » 

Attendu que le ministère public s'étant renda ap- 
pe'ant du jugement du 28 août portant condamnation 
contre Salmon. il est intervenu à la date du 13 octo- 
bre 1858 un arrèt qui n annulé la procédurs et ac- 
quitté les prévenus, qui ne l'avaient pas demandé : 

Que cat arrêt porte ce qui suit : « Décharge Ba- 
ron, Salmon et Rouillier des cordamnations contre 
cux grd. au princips!, annule les citations à 
oux nées, ot condamne les parties civiles à tous 
les dépens... 3; * 

Atténdu que cet arrèt n'a pas été attaqué dans les 
délais, et qu'il est devenu définitif ; qu’ainsi Salmon, 
condamné en première instance, a été déchargé par 
a Cour, ce qui constitue À son bénéfice le droit d'in- 


voquer la chose jugée; les auteurs ont su distinguer entre les dividendes ot 
Attendu que le tribunal de premibre instance a pré- | les intérèts ÿ 


tendu que la Cour n'ayant pas examiné le délit, n'a Attendu qu'en 1856, mois de juin, b répar- 
. n, lorsque la 
pu le juger ; que cette appréciation de l'arrêt da | (jion des imiérèis seule fut décidés, elle le lai rue 
3 octobre 1858 est erronée, en ce sens que les causes | j, consentement d'un conseil de surveillauce où sié- 
de l'acquittement ne sont jamais à examiner; que l’ar- gaient des députés au Corp- législatif ; 
ticle 409 du Code d'instruction erininelle ne permet d 
pas de les rechercher, mais qu'il maintient le bénéfice Me ri lors Salmon a été où à dû se croire dans 


de l'acquittement légal ou illégal, quand I est inter- 
vecu, appliquant ici la maxime non bis in idem sans Attendu que dans ces termes la prévention n'est 
pas établie, 


aucune restriction; 


Attendu que le ministère public l'a si bien compris, 
qu'il demandait, devant la chambre d'accusation, Le 
renvoi dés prévenus devant le tribunal do Versailles, 
parce que le tribunal de la Scine avait épuisé sa ju- 
ridiction ; 

Attendu que le ministère publie, pour échapper à 
l'autorité de la chose jugée, crénit une expression 
nouvelle ; qu'en effec il n'y a rien dans La loi qui jus- 
title ce qui était dit sur l'épuisement d'une juridie- 
tion; que la chambre d'accusation voyant qu'il y avait, 
d'ané part, des réquisitions, de l'autre un arrêt déf- 
nitif, a statué en ces térmes : « Renvoie lesdies Léon 




























bunal de la Seine, pour y être jugés, s'il y na lien ; » 
Attendu que, plus tard, reveuus devant le tribunal 
de polices ne pose les Log pers 
que l'on çât qu avait chose jugée ; m 
mc rh 


sir parce qu'il avait épuisé sa juridiction; 


devant le tribanal de la Seine, en ces termes: « Ren- 


tres juges que ceux qui ont rendu les jugements ; u 

Attendu que la Cour de cassation est done d'avis, 
comme la chambre d'accusation, que 1" lant peut 
invoquer et les magistrats lui accorder le de 
la chose jugée ; 


Sur le fond : 


Attendu que, Salmon étant gérant de drolt de l'U1- 
nion des Gaz, mais non de fait, une somme dé 6 fr. 
25 C., représentant les intérèts des versements opé- 
rés par les actionnaires, à été distribue à chaque 
porteur d'actions ; 

Que l'acte de Société de l'Union des Gaz avait été 
fait en 1854, et que les articles 17 et 3t de cette 
Société imposaient aux géran.s l'obligation de payer 
les intérêts des sommes versées sur le pied de 5 0/0 
Par an; 

Attendu que tous les prospectus, toutes les annon- 
ces, même les annonces légales, portaient que ces 
paiements d'intérèts é.nient obligatoires : 

Attendu dès lors que si plus tard ces paiements 
ont été faits, les tiers n'ont pas pu les contester ; que 
l'administration nouvelle, bien qu'hostile à Salmon, 
ne s'est Jamais portée partie civile contre lui, pas 
même à l'occasion de la distribution des intérèts 
dont s’agit; 

Attendu qu'au moment où ces intérêts ont été 
payés, |” , même officiellement reçi, était do nr 
pas donner le nsm d'intérèts aux dividendes ; 

Que le ministre de l'intérieur ayant adressé au 
conseil d'Etat la question suivante : « Lorsque la ré. 
serve étant épuisée, le capiral a été entamé, doit-il 
ètre défendu aux Sociétés anonymes de faire une 
répartition de dividendes avant que Le capital nit été 
réintégré en entier par une nouvelle réserve? » 

I fut répondu : « Quand lo capital a été entamé, 
tous Les bénéfices doivent être d'abord consacrés À le 
rétablir; pour cetefet, ils doivent être mis en ré- 
serve, sas Qu'il soit permis de distribuer de divi- 
dendes jusqu'au compiément du fonds social origi- 
naire, Celle réserve ne préjudicie en rien ou paie- 
ment des inléréts ordinaires; n que cette question 
et la réponse ont été publiées dans une circulaire du 
ministre de l'intérieur du 11 juillet 1858 : 

Attendu que la jurisprudence a eu à s'occuper sou- 
vent do la question de savoir si des créanciers pou- 
vaient exiger le rapport des dividendes distribués 
sans l'existence de bénéficer; mais que les arrêts et 





Baron, Omer Salmon et Jules Rouillier devant le tri- 












que le sière public requit le tribunal de se dessni- 


Auenda que le tribunal ayant accepté ces réquisi- 
tions, le ministère publie se pourvat en cassation pour 
réglement de juges; que 1à, malgré les conclusions 
contraires du ministère public, l'affaire fut rénvoyée 


vole Baron, Salmon et Rouliller, dans l'état où ils se 
trouvent, @t Les pièces du procès, devant be tribunal 
de police correctionnelle de ln Seine, composé d'au- 





I plaira à la Cour, 

Réformant le jugement dont est décharger 
Salmon des condunnations pronon "contre lui, 
sans dépens, 


Me Berryer et Bac se sont présentés pour 
M. Rouilller, et soutenu que les prêts faits 
par leur client n'avaient jamais eu le carac- 
tère de prèts usuraires, 

La Cour, contrairement, en fait, aux con- 
clusions de M. l'avocat général Sapey, a rendu 
l'arrêt suivant : 


« Relaiivement à la fin de non-recevoir résultant 
de la chose jugée : 

» Considérant que pour établir cette exception, O. 
Salmon et J. Rouillier se fondent sur l'arrêt des ap- 
pels dé police correctionnelle en date du 43 octobre 
1858, lequel en annulant au principal les citations 
qui avaient une premitre fois saisi le tribunal de 
police corrretionnelle de la Seine, 6* chambre, de La 
prévention dont ils sont l'objet, les avait déchargés 
des condamnations prononcées cogtre eux à la suite 
desdites citations, par un jugement du 19 août rendu 
par le même tribunal; 

“ Mais considérant que l'arrêt précité n'a pas sta- 
tué au fond, et à décidé seulement qu'en l'état où 
l'affaire se trouvait déférée aux premiers juges, ils 
n'en pouvaient connaitre parce que La chambre des 
mises en accusation, à laquel!o il appartenait de dé. 
terminer le caractère légal de la prévention elle- 
Pr n'en avait pas encore fait l'appréciation préa- 

Di 

» Considérant que les dispositions de l'article 409 
du Code d'instruction criminelle invoquées par les 
appelants sont sans application dans la cause actuelle ; 

»# Adoptant en outre les motifs des premiers juges; 


» En ce qui touche le chef de prévention personnel 
à Salmon ; 

n Considérant qu'il est fait reproche à Omer Sale 
mon d'avoir, étant gérant d'une socidté en comman- 
dite, depuis moins de trois ans, à partir du 10 jan- 
vier 1850, opéré, par des moyens frauduleux, ectro 
les actionnaires de la Compaguie l'Union des Guz, la 
répartition de dividendes nou réellement acquis à {a 
Société ; 

» Mais considérant que ce reproche n'est pas Justi- 
fé; qu'il résulte seulement des circonstances de Ja 
cause que O. Salmon à payé, en sa qualité de gérant 
de es des Gax, en ver 1 ve un rue d'in 
térèts à chaque portour d'actions de cette Compagnie 
pir-chat murs aux statuts de la Société; Sri 

» Considérant que la loi du 17 juillet 1854, qui pro- 
hibe la répartition de dividendes faussement présentés 
comvue acquis, n'étend pas cette prohibition aux in 
térêts promis par Le pacte social et distribués aux ac 
tionnaires par le gérant, sans mauvaise foi qui lui 
soit imputable; 

» En ce qui touche le chef de prévention person- 
nel à Rouiller : 

n Considérant que le délit d'habitude d'usure qui 
lui est reproché embrasse deux natures d'opérations 
auxquelles i} aurait participé, à savoir : des reports 
et des prèts d'argent ; 

» Relntivement aux reports : 

» Considérant que des reports ont été faits avec 
Rouillier, pur Préville et par Baron ; 

# Qu'il ne résulte pas des débats et des circonstan- 
ces dé la cause que lesdits reports ajent été faits à 
Un taux ot dans des conditions autres que coux qui se 
faisaient à La même époque à Ja Bourse; 

» Qu'il n'est pas davantage établi que lesdits re- 
ports n'aient pas été sérieux et qu'ils aicat eu pour 
objet de dissimuler des prèts usuraires ; 

» Relativement aux prêts d'argent : 


» Considérant que des sommes très-jmportantes ont 
été prêtées, en effet, pe Rouillier successivement À 
Baron ; mais qu'il n'existe pas de prouve que Les prèts 
oateu livu avec des stipulations d'intérèts excédant 
le taux légal ; 


» Met les appellations et les Jugements dont est ap- 
pel au néant; 

» Emendant, décharge O. Saïmon et J, Roulllier 
des coudamnations contre eux prononcées ; 
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» Au principal, les renvoie des fins de la plainte 
sans dépens ; 

» Condamne les parties civiles, en leurdite qualité, 
aux dépens de première instance et d'appel, » 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 
DE TARRAGONE A REUS. 


MM. les porteurs d'actions et obligations 
(19° emprunt) de cette Compagnie sont pré- 
venus que le coupon d'irtérêt du semestre 
échéant le 4% octobre prochain sera payé, à 
dater dudit jour, de dix heures du matin à 
deux heures du soir, 

À raison de 7 fr. 22 c. pour les obligations, 
impôt déduit, 
et de 7 fr. 39 c. pour les actions, im- 
pôt déduit : 

A Paris, chez MM. les fils de Guilhou 
jeune, banquiers, rue de Provence, 50 ; 

À Madrid, à la caisse de la Compagnie gé- 
rale de Crédit en Espagne, caille del Turco, 6. 

Paris, le 7 septembre 1860. 





COMPAGNIE OU CHEMIN DE FER 
DE MONTBLANCH A REUS. 


MM. les porteurs d'actions et obligations 
de cette Compagnie sont prévenus que le 
coupon d'intérêt du semestre échéant le 
{+ octobre prochain sera payé, à dater dudit 
jour, de dix heures du matin à deux heures 
du soir, 

A raison de 44 fr. » pour les actions, 
et de 7 fr. 50c. pour les obligations: 

À Paris, chez MM. les fils de Guilhou 
jeune, rue de Provence, 50 ; 

À Madrid, à la caisse de la Compagnie gé- 
nérale de Crédit en Espagne, calle del Turco, 6. 

Paris, le 7 septembre 1860, 





CAISSE DES TRAVAUX DE PARIS 
{établie à l'Hôtel de Ville). 


Les bons émis par la Caisse, sous Ja ga- 
rantie solidaire de la Ville de Paris, portent 
intérêt, 

Savoir : 

Ceux de 3 à 5 mois. ...., 2 0/0 

Ceux de Gà 11 mois. ..... 2 1/2 0N 

Ceux de 12 à 17 mois. ...,, # 1/2 0/0 

Ceux de 18 à 23 mois. ...., 4 0/0 

Ceux de 24 mois et au-dessus, 4 1/2 0/0 

Les bons délivrés à un an et plus sont 
accompagnés de coupons détachés d'intérêt, 
par chaque période de six mois. 

La Banque de France avance jusqu'à 
concurrence de 80 0/0 du montant des bons 
de la Caisse, qui sont admis d'ailleurs à 


l'escompte. 
Le directeur de la Caisse, 
Fennixax Le Ror. 


{ 








MM. Ch, Monteaux et B. Lunel, changeurs, 
17, boulevard Montmartre, porteurs d'obli- 
ee du Crédit foncier, cèdent les chances 

u tirage du 22 septembre courant aux con- 
dilions suivantes : 

Sur obligations de 500 fr., 4 fr. le 
numéro. 

Sur obligations de 400 fr., 1 fr. le 
numéro. 

Où enverra les numéros contre un mandat 
de poste, 





Librairie de GUILLAUMIN ET Ce, roe Richelieu, 14. 


DICTIONNAIRE UNIVERSEL THÉORIQUE & PRATIQUE 


pu 


COMMERCE ET DE LA NAVIGATION 





La 19e livraison, ju vient de paraitre, 
renferme la fin de la lettre XL et une grande 
partie de la lettre ME. Voici la liste de quel- 
ques-uns des principaux articles : 


Macao, M, Natalis Hondot.— Macassar, 
M. Anatole Chatelain, — Machines, M. 
Ad. Blaise (des Vosges). — Madras, M. Gus- 
tave Brunet. — Madrid, MM, G, Hub- 
burd ct ©. Tronquoy. — Magasins géné- 
rautr, M, L, Bncquès. — Malachite, Manga 
nèse, ML Mangin. — Molago, MM, Vogel 
et Tronquoy. — Malacca, Manchester, M, 
Vogel. — Maïmatchin, M, X, — Mandat, 
M. Alnnzet. — Magdebourg, Manheim, Mas- 
ques, Mazatlan, M, EF. Jonveaux,— Manille, 
MM, G. Branet et C. Tronquoy. — Vans 
(le), M. Lepelletier {de la Sarthe), — Manu- 
tention en douane, M, Bncquès. — Marbres, 
M, À. Mangin. — Marché (économie politi- 
que), M. Leymarle. — Marché (droit com- 
mercial), Mariage (contrat de), M. Alnuxet, 
— Maroc, Massouah, Mayotle, M. Jules Du- 
val. — Maroquinerie, M, Rondot. — Mariou- 
pol, JM, 3, — Marques de fabrique, M. Me- 
nouard, conseiller à la Cour de cassstion. 
— Marseille, M. À. Cinpler, ancien député, 
— Matansas, M. G. Brunet, — Marsala, 
M, €, Vogel. — Maté, M. L. de Libes- 
sart. — Matclot, M. Hautefeullle, — Ma- 
tières d'or et d'argent, M. Fh. Chemin-Dus- 
pontès. — Mauch-Chunk, M. Michelant,— 
Mayence, MM, €, Vogel ct C, Tronquoy. 
—Mecque (la), Méquinez, Mers-el-Kébir, 1, gus- 
les Daval. — Melbourne, M. X, — Memel, 
Messine, M. Ch. Vogel. — Mercerie, Mérinos, 
M. Natalils Rondot. — Aenthe, Mercure, 
M. A. Mangin.—ercuriales, M. L. Smith, 
— Merrains, ML. &. Brumet.— Mesures, Poids, 
Monnaies, M, ©. Tronquoy. — Mélaux pré 
cieur, M, Levasseur. 


Ce magnifique ouvrage, rédigé sur les do- 
cuments les plus authentiques et les plus 
récents, recueillis dans toutes les parties du 
monde par les écrivains les mieux informés 
et les plus spéciaux, formera deux volumes 


rand in-8° d'environ chacun 1,500 pages à 
eux colonnes, imprimés avec le plus grand 
soin en caractères neufs, sur papier très-fort 
et collé. 
Prix des deux volumes..... 50 fr. 


Prix de chaque livraison, sauf la 8... æfr. 
Prix de la 8° livraison, double des autres & fr. 


L'ouvrage est expédié franco par la poste, 
eL sans augmentatioa de prix, soit en livrai- 
sons, soit en volume, 

Adresser un mandat sur la poste ou sur 
une maison de Paris. 





FORGES. 
Saint-Dizier, 4° septembre : 
Fonte-affinage 117 50 1120 » 
Fonte de 2° fuaivo, marque Clos- 
mortier n° 1, 142 50 » 
Autres marques, 130 = 132 50 
En gare de Saint-Dirior, 


Fers laminés, 
Fers marchands, 1"* classe, rendus dans 


les gares de la Haute-Marne, 230 235 
9* classe, 200 245 
8° classe, 250 255 
4 classe, 260 265 
Hors classe, 280 285 
Corroyés ordinaires, 50 fr. en sus de la 
classe de l'échantillon, 
Corroyés doubles, 100 fr, en sus, dito. 
Feuillards 17" classe, s10 315 
2" classe, 340 345 
5! classe, 370 375 
Hors clnsse, ho 415 
Fers marlelés. 
Fers battus, demi-rochos à In bouille, 
barres marchandes, en gares de la 
Haute-Marne, 270 » 
Branches do courbes, 280 » 
Essieux de 3 à 10, 50 » 
—  dei1h 15, 520 » 
— de 16 à 99, 290 » 
— de 100 à 150, 320 +» 
Carrés de 00 à 108 millimètres, 32% +» 
Fers de petite forge : 
Plats de 36 sur 11 et carrés de 18 à 20, 20 » 
Machine. 
Ronds de tréfllerie n° 21 et au-dessus, À 
Saint-Dirier, 230 9235 
Fonds, en bottes droites, de 0",005 à 
0",015 240 





Marchés étrangers. 
FERS ET CHARBONS EN ANGLETERRE, 
Glascow, 28 août : 


Le prix des numéros mélangés varie entre fr. 65 
et 64 85. On a traité à fr, 64 35 et 64 55 au comp- 
tant, 

Les navires pour la France sont de pouveau deve- 
ous très-rares. 

Offres après Bourse : 

Warrants numéros mélangés, fr. 64 65; Gartshberrio 
n° 1, 68 75; Calder n° 1, 67 15; Blair et Eglinton, 
6 ; à bord à Glascow, pa emont comptant, 





FERS ET CHARBONS EN BELGIQUE. 


Charleroi, 26 août : 


méraiLuacie.— L'aflinage reste à fr. 8, et s'écoule 
très-facilement : le moulage sans variation à fr. 0, 
9 25,9 50, 9 75 et 10 ; le fer fondu arec tendance à 
ln baisse, à fr, 74, pris à l'usine, et 76, reudu. 


L'Anere de Saint-Disier,) 


EST. 
4890. Longorur exploitée: HAS kilomètres. 
[EC] _ fEM — 
192 année, — 35* semaine, 
Du 26 août au 1 septembre 1860. 


256,525 VOÿAGEUTS ...semsssmnmnnts 
Bagages, Marchandises, 6te...,.,... 
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_ FAT _ 










572 605 14 


823.974 55 long. 753 LOS 1 UC DNPEPEPEEEEET EEE) 


PARIS A LYON ET À LA MEDITERRANÉE. 
LIGNES DE L'ANCIEN RÉSEAU, — PARIS À MARSEILLE. 
eo Leguer erploitée : H-- | biamètres, 


1x4 
Du 26 août au 1* septembre 1860. 

















Chemin de fer. — De Bordeaux à B +74 et à la 
r [al é 
sa per et de Perses à à œ 
Canal ral.— 
CHEMIN DE FER. fie pti lauban (à 7 me 
Canal lun: ue Liomètres, 
867,370 7% Canal de Midi : #40 








nn Lis. 
. Total. uen." 1-306-570 60 | Bagages et M sesssnnee 14208208 54 | 64,775 So  — su 4° septembre n 
eceties ee TE 7 ToiAl.ssssssses 2.100,095 06 | Bagages, Marchandises, ete, ,.,.,.. 410,800 56 
Total.......... 41.059.788 Semaine correspondante de 1859... 2.125.509 08 Total... 539.821 97 
35° semaine de 1860... 1.306.579 00 de 1859... 1.725.036 76 | Semaine correspondante de 1850....! 493.027 60 
Semaine correspondante de 1859... 1.251.967 10 Compa n entre 1860 et 1850, Dif- Différence. 46.794 37 
Différence... 104.612 59 cirence en faveur de 1850 35.005 08 _ oi Rs 
a mprraison entre 1 et 1858, Dif- emin et canal latéral 
Resettes depuis le LE Janvier 1860.. 41.050.208 70! férence en faveur de 1860........ 434.608 30 | Recettes depais le 1% janvier 1860... 15.951.415 46 
- 1 A8 dpaee L Jants 108 0 86 — "00. 6.85 17 
nu TE: 26 pes: 1859,, 65.872.113 70 Différence........ 1.166.010 29 
= -— Re 
Différence... 152.247 16 NOUVEAU RÉSEAU. — Août 1900 
r gale ex: +] nhi ln sé, 18e 
en RS À Ba à FM re et at | içues pouveuues.{ Ron à Lion | eounsonnans. Hague e D tree 
Langue Sr moyens esp citée dis de fe janvoër Nevers à Brioude 17.738 CR bon "81,570 29 
Da 96 août an 1*7 septembre 1860, {A Longueur arplettie Hi kilomiéres Bagages, Marchandises, etc... ,... 20,516 63 
M ue os Du 26 noût au 14 septembre 4860. Total... 110.880 92 
Bagages Totlssssoscre "2.307.328 00 pd ph pepe lg A Recettes dopuis le 42 janvier 1860.. 451.685 41 
Semaine correspondante de 1859... 1.300.215 71 | "84888 € DEEE S PR 

























































































aine correspondante de 1858.,., 1.301 Totai.......... 394.646 43 
— ee 12301 507 10 | Semaine correspondante de 1859... 343.905 un À GENEYE. 
Comparaison entre 1860 et 4859, Dif- —— 48. Longueur exploitée : ZH kilomètres. 
férence en faveur de 1860......... 67.012 38 Différence. ....... 50.741 45 D lé deu do de RS pe 
D mg a  — Le 95.058 op | Recettes depuis le 4e" janvier 1860.. 11.442.021 45 | 29,536 Voyageurs ....,,,.,..,.,... 100.080 84 
Recettes depuis le 1° janvier 1000. F3 50 815 81 — 1859. 9.029,192 55 | Bagages ot Marchandises, ,..,,,.... 80.816 21 
— — 1850. 12.269.955 67 Différence, 000 1.513.408 90 Semaine vd Pérssssnense 186,897 05 
Différence en faveur de 1800... 7 410,857 8h = nes renees ape 
Produit kilométrique anvuel, en 1860 42.187 à 
CONCESSIONS MOUVELLES.— COMPTES DE 1°" ETABLISSÈMEN 1 OUEST. Comparaison avec le produit kilamé- 
Section de Éd ÿ Périgueux. |. Sosmaner ee IREM conpar de y L'asti Ale 20.60 070 
Longweur légale expluitée : 7% tres. Da 26 août : au 19 se tembre 1840. 
2.006 Te nr mener 23.008 38 | 301.208 Vergetsesrsecccomre 008-004 99 DO de 38e... en plus, 04-87 00 
Bagages, Marchandises, etc...,..... 38,608 09 | Marchundises, ctc. — Grande vitesse 66.962 40 Pavé depuis le 1** janvier 1880., 4.233 587 O1 
Total,......... 62,200 34 _ — Petite vitesse. 438.303 49 = nt 1859,, 4.235.478 92 
Mois correspondant de 1850... ...., 60 650 56 Totale se soucss 1:160.200 wn 
Différence, ...,... . 11.540 78 | Semaine correspondante de 1859,..., 41.151 174 85 ARDENNES 
Recettes depals le 14 janvier 1860.. 450.110 DS Différence. .,..... 9.025 15 seniors vire à Len. " 
sh = # 71 
1830. __998.059 BP | Recette totale depuisie 1 Janrier 1800 33.036.179 75 [ie à Hire y nan 
Différence. ...... 74.771 00 1850 37.027,143 28 + — Longueur exploitée : 1 kilomètres. 
Ligne pré nm Différence ........ 1.590.036 47 “Du 26 août au 3 septembre 1860. 
18.030 Voyigeurrn ee mnreenseene 40.196 15 ———— 13.096 VOJAGOUS sesrsscssssseese 31.375 00 
Marchandises, etc... .... 125.892 46 WORD Bagages, Marchandises, etc... ....., 43.312 26 
Total.sssessss 171.958 01 A Total. sssssssss 74.687 06 
Mois correspondant de 4850..cecee 145.206 79 D Semaine correspondante de 1859... 62.048 77 
ncasordé Du 30 soût au 1% sepiembre 1800. Mérence. 
patte dpare 1 Jamiri860 TS _— Le 5 181.515 VOYONS ser sesesenrser 029.583 00 | cites era Le Tanren 1860 7 TE Sn 
1859... 650.154 94 Bagages, March gr Prime : De FT — 1859.. 2,038.752 »» 
! Différence... 346.597 61 Racks siens gt 1.186.764 09 Différenco........ __ 269.640 22 
Ligne de Paris à Sceaux et à Orsay, DITÉrONCE. » . sou e 18.708 à ss 
105.953 Voyageurs. pare os 63,047 1m depuis 1 « ler 4 58.874.500 h1 DAUPAINE 
. DPETELTELLLLEISEL] . ecettes e 4 abr 860,. “ 
Bagages, Marchandises, etc .,..,.... 1.643 37 É, 1850.. 16.624.319 81 Première section des chemins du Dauphiné. 
Totale seseronss  05:200 86 DTÉTANGO. sure 2.250.189 60 DR ee ns: D 
Mois correspondant de 1659...,,.., 70.004 02 er ‘De 26 noût au 1* M 1860 
Différence. ......, 6.70 SECTION DE PARIS À SEVRAN-LIVRT. 17.804 VOYAGEUrS., .,ssssssnsussons 47.852 48 
Blocettes depuis le 1° Janvier 1890. 412-007 21 (Nouveau réseau.) Bagages, Marchandises, etc... __30.760 79 
1850. 405.756 20 Leone Jane en Total. s.ssossse 68.613 27 
DITÉENCE. ere Cora |, 358 + 26 août au 1* septembre 1860. Semaine correspondante de 1850... 50 813 4 
ns | 2. (LT AT LL PPEPENEEET EE EEE EE 2.725 15 a ——————— 
Let mans Montluçon Bagages, marchandises, €t6. ,......s 70 55 Différence... __11.800 13 
* le ex lgmétres. a ———— 
TS ———ptonnpepEr nn LT Total de la semalne. 2.208 20 | Recettes depuis le a Janvier +34 ei 
Bagages, Marchandises, etc... 70.540 62 | ftecettes depuis le & Juin 1800... 35.641 à Lan x I 
Totale... 101.078 62 ER e  . Diféronce..…. 


Recettes dupuls le 1* janvier 1860.. 
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qe, UBESSEGES À ALAIS 

Du 26 noût au 1* septembre 1800, 
Voyageurs ns cnccccsoccae h.025 05 
Bagages, Marchandises, ete... 22 120 20 
Total. ss 27.054 25 
Semaine correspondante de 1859... 22.642 40 
Différence, ..,.... &.411 85 
1860,. 753.770 45 


Recettes depuis le 1* janvier 


_ 1850.. 613 431 40 
Différence. ....., 59.654 95 
nn 


CHEMINS DE FER DU SUD DE L'AUTRICHE, 
LOMBARD-VÉNITIENS ET DE L'ITALIE CENTRALE 


Da 19 au 25 août 1860. 
RÉSEAU SUD-AUTRICHIEN — Longueur expéoitie ES ua La. 
_ _ , tn 1h. 


142.100 Voyageurs... us 312.009 60 
Bagages et Marchandises.....,.,..,, 400.611 »v 
Transports militaires, , ,,,...,...... 33,771 5ù 


Folie sssvre 645.452 10 
Semaine correspondante de 1859,. 2 1.146,098 45 


Différence, ...,.., 351.546 05 
U — Ê { il. 
RÉSEAU LOMBARD Longoeur exploitée ETS 
40.039 Voyageurs. ....,,.,...,,..., 


et Mar-handises,.,,..,,.., 
Transports militaires... 


Total..,.,..... 119.055 »n 
Semaine correspondante de 1850... , 


— © 
Différence... ,,.., 9,.92à 77 





Recelles des 2 réseaux réunis ani a se €. 
; il, 
Longueur exploitée Ce te 

EN 2068. socsvnsssssecotrse 957.507 10 


En 1859,.,,.,,,,,....4 sesssccss 1.308,37 02 
Différence... ...., 350.870 92 
Recelles des 2 réseaux réunis depuis le 1° janvier 


Lougeeur exploitée : 440, 17M kil. 
_—. HN, 4818 ki. 


En 1860.,.,,,,,.. ss cssuscsus 27.035.007 50 
En 1859... essnsssonsonce 00.006.618 03 


Différence... .... 12.460.520 53 


Ligne de Pohême, AUTRICRENS,, Vienne à Raat 
€ 
aid “pas Longurear pe dy re SA og 








| _ 2 — 

Du 26 août au 1° septembre 1860 
mususu Voyageurs ...,,...En florins 124.511 ne 
sesnons x quintaux Marchandises 308.556 se 
Total,......, 7 437.267 os 
Semaine correspondante de 1850..,, 434 260 ox 
Différence, ,,,,,,, 3.027 + 
Recettes depuis le 1* Janvier 1860. 11.042 107 ne 
_ = 1859,. 11.500.556 ne 


Ph ninintrinints aid 
Différence. ....,,, 831.551 »0 
——— 


pes. _AM£TOR-ENNAN murs, 








Du 19 au 25 août 1860, 
56.400 Voyageurs... snssnenes 
Bagages, Marchandises, ete... ,,..., 
Recettes diverses 


69.318 20 


LRETEELPELTEPETTTE 


Part afférente à la Compagnie Victor= 

Emmanuel dans l'exploitation des 

ligues de Suse, Ivrée, Bielle, Casale 
et entretien du Mont-Cenis,,.,.,., 28.105 65 
Transports militaires, ss 2.824 19 
Total. .,,,... 142,652 73 

Rocettes correspondan 
tes de 1850..,,..,. 100.190 m| 136.305 00 
militaires, 27.206 62 

Différence, ..,..., 6.250 74 
Recettes depuis le 127 janvier 1860.. 4.111.378 32 
_ —_ 1859,. 4.713.080 08 


Différence..." 022.607 3% 
LE — 
























JOURNAL DES CHEMINS DE FER 
HADRID À SARAGOSSE ET A ALICANTE. 


u 19 au 25 août 1860, 
Ligne d'Alicante. 
mn _ Losgueur exploitée 
12,650 Voya ne 


= 481 kilomètres, 
4m — 






OFAROUTR., snnssssosssons o 84.763 1 
Bagages, Marchand, (grande vitesse 30,879 48 
_ {petite vitesse 259.690 75 

Total de ls semaine... 375.533 54 


« de Saragosse, 
Section de Madrid k Cusdalajare. 
_ = Longr exploitée. ÿ kilomètres, 
12.546 ag 20.976 2) 
Bag arch. (gr. vit) 2,500 23 25.534 du 
Marchandises, ptite vi.) 1.059 92 
Ligne de Ciudad-Reat. 
Section d'Altazar à Mauzamures. 





1860, — exploitée ; 55 ksjométres, 
1.054 Voyageurs. …..,, 3.10% 86 
B arch, (gr, vit.) 875 67 7.665 74 
M audises/petite vit.) 3.685 21 
Total des trois lignes réunies... 408.533 77 


Recettes antérieures depuis le 1® jun- 
NO AUD... nes sons ssreure 10.101.476 88 


Total,.,..,,... 10.610.010 5 


—— 
UNION DES CHEMINS SUISSES 
FL. Luegurut exploitée : 275 kilomètres 


Du 26 août au 1% septembre 1800. 








38,387 Voyageurs . 4, csseuuu 52.281 50 
Marchandises ot ae sersénnser 26.341 10 
Total........., 78,622 10 

Période correspondante de 1559... 72,427 87 
Différence, ....... 5.791 53 

Recottes depuis lo 1° Janvier 1960., "2.064.121 Où 
_ — 1859,, 1,906,772 25 


Différence... ..,,. 7 161,348 29 
use 


LS Longucer RAL SUISS 8 
Du 26 août au 4 septembre 1600 





46.556 Voyageurs ...,,...,.,,,..., 99,617 10 
Bagages, Marchaudises, ,,,,.,,,.,,, 57.088 05 

Total. soso 156.705 55 
Semaine correspondante de 1859... 145.641 17 





Différence... 11.061 38 
Recettes depuis Je 1* janvier 1860, 3,8%4.554 11 
_ 1859,. 3.351 627 80 


Différence, ,....,, 502.926 81 


CORDOUE à SÉVILLE 
#60, Luugarwr 


epotée : LS kiombtres, 
Du 12 au 18 août 1860 
33° semaine, ,,..,,., 44, sscuss 
Subvention annuelle, 620,000, 
Soit pour une semaine 








nsrsrntunnse 


Total... 57.027 95 
Seriaine correspondante de 1850... 32.111 50 
Différence... ,.., h 915 75 


Total des recettes depuis le 1" janvier 1.355.086 30 


NORD DE L'ESPAGNE 
Embranchement de Valladehit & Alar del Rey. 





Oavertare le f août 1560, ur caploutée, 448 kiloni, 
Du 22 au 28 août 1800, 
Voyageurs... son sossssosvens 11.05% 27 
Marchandises, .,,.,,,,.......,.,.,, 68.817 Où 

Total....,,,.., 69.902 25 

Prodait annuel par kilomètre. ......, 28.553 82 

Recettes antérieures, . 162.19: ui 

Recettes totales depuis le 1% août 1860 252.004 28 
$ Longueur mines: CAE G 


24° semaine, du 12 au 18 août, 
0.458 Voyageurs ..., use 28.534 75 
Recettes antérieures depuis le1® mars 583 146 03 


Total... 011.891 68 
Nota, — Le service des marchandises 2'est pes entouré urganisé 





Coppet-M. Laus _ Yrerdon-Vaumarcus. 
y tm pre L- entres " 


Du 24 au 30 août 1860. 


18.086 Voyageurs .,,,,.. use 32.515 900 
Bsguges, Marchandises, etc... 20.038 21 
Total..,,.....; 52.554 11 

Semaine correspondante de 1859... 3.262 &d 
Diflérence, ,,.,... 9 271 %5 

Recettes depuis le 1° janvier 4860..." 1.305.077 28 
— 1859... 1.603.184 Gé 
Différence... . 250,837 32 











= 
sem, GUILLAL MED : dt kilométres 

Du 9 an 25 août 1860. 
2.191 Voyageurs... ..,..... 2.279 85 
les de mess PET 276 16 

Petite vitesse, Marchandises, jm 

MAG, O0... sors psc oe va» 8.007 14 
Total de la semaine... 11.533 15 
Recettes antérieures. .,.,..... 255.478 58 
Total général. ....,.,.…. 267.031 73 
34* semaine de 1860, ,,,..44 cs 11.553 15 
Semaine correspondante de 1859... 1.830 © 





Différence, .,,..., 9.714 10 











| 

ANVERS À GAND. 
Août 1840.. 70.916 06 8 19% mois 4860 511,315 GB 
Août 1839.. 70.043 87 id. 4859 476.088 15 
Différence, . 27 81 35,227 53 
D 





CHEMIN DE FER DU CENTRE, DE BELGIQUE 


Recettes comparatives. 


Juillet 1859. Juillet 1860. Augmentation 
Longueur exploit, #3 k, Long éxploit., 38 k, <a 1. 
Fr. 19.024 52 43.521 13 23.596 61 





SOCIÉTÉ ANONYME DES GAZ DE MARSEILLE. 
re À 


RECETTES AUGMENTATION 
nn. 
1860 1859 en 160 
Jeillt| 82.184 84! 70.578 20] 11.806 55/10. 77 
74 
mois |_776.157 321 674.264 83] 101.805 4015.17 


COMPAGNIE PARISIENNE D'ÉCLAIRAGE ET DE 
—CRAUFFAGE PAR LE GAZ 


AUCMENTATION 
En CR 











L'UNION DES GAZ 


Bocs éclairés en juillet 1860.. ...., 62.403 
— — 1850... 57.086 
Augmentation”"en juillet 1860.. 4.17 becs 
Recettes du gaz, — Juillet 1860,. .. 136 191 0 
Rocettes du gaz, — Juillet 4850..... 124.395 08 
1.785 07 


Augmentation en juillet 1460. ,.,.., 


OMNIBUS DE PARIS 
Du 26 août au 17 septembre 1460 


Par jocrséed'Omeibes 

de Paris, de Baslieos 

Mocattes..,,,..., 266.014 30 84 05 52 09 
Semaine correspon- 

dante de 1859.. 283.150 85 8359 58 42 
Recettes depuis le 

1®" jaovior 1860, 0,620.636 65 84 50 48 10 
riode corrrspon- 

dante de 1859 ., 0.981.805 55 87 55 56 #7 

PR RE LL LES, 
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CHEMINS DE FER 


DE PARIS A LYON ET 
A LA MÉDITERRANÉE 


SECTION SU DU RÉSEAU. 
rue Laffitte, 17. 
Obligations 5 0/0 de l'ancienne Com- 
pagnie de Lyon à la Méditerranée 

(emprunt de 60 millions). 

Lo semestre d'intérèts échéant le 447 
octobre 1860, sera payé, à partir de 
cette époque, dans los borenux de 'a 
Compagnie, à Paris, à Lyon et A Mar 
seille, et par les succursales de la 
Banque de France dans les villes où 
la Compagnie n'a pas de services spé 
Caux, 

Ce paiement sors fait, à raison de: 
12 fr. 17 par coupon d'obligation an 

porteur, déduction faile de l'impôt; 
12 fr. 50 par obligation nominative, 

MM. les porteurs d'obligations pour- 
ront déposer à l'avance leurs borde: 
réaux avec coupons ou titres à l'appui, 
à partir du 20 septembre courant, de 
dix à deux heures, dans les bureaux 
de la Compagnie, à Paris, ruc Laf- 
fitte, 17, 


Dernier avertissement. 


DÉCHÉANCE. 


COMPAGNIE ROYALE PRIVILÉGIÉE 


CHEMINS DE FER 
L'EST DE BAVIÈRE 


Quatrieme versement, 


——— 

Attendu que, suivaut les divers avis 
qui ont été publiés les 21, 28 avril et 
5 mai dernier, Jo délai fixé pour le 

uatrièine versement sur les actions 

es chemins de fer de l'Est de Ba- 
vière, est expiré depuis le hui£ juillet 
dernier, l'administration prévient de 
nouveau MM. les actionnaires qui ont 
négligé d'effectuer ce versement, qu'ils 
n'ont plus que jusqu'au Auwif oc{abre 
prochain pour faire valoir nuprès du 
consoil les émpêchements légitimes où 
indépendants de leur volonté qui les 
ont retenus, et invoquer 12 suspension 
des pénalités prononcées par l'article 
onze des statuts (savoir: la perte 
de leurs droits d'actionnaires 
et celle des versements déjà 
opérés}, et que passé ladite époque 
du huit octobre 1860, aucune 
réclamation ne sera plus admise, 

Munich, le 27 août 1860. 

Le conseil d'administration. 


COMPTOIR 
D'ESCOMPTE DE PARIS 


conseil d'administration, ayant 
obtenu de 8, Exc. M.le miulstre des 
financesl'autorisation d'émertre, con 
formément à l'art, 2 des statuts, Les 
quarante mille actions formant le 
Complément du capital social du 
Comptoir, MM. les actionnaires sout 
convoqués en assemblée pénérale ex- 
truordinaire pour le mardi 2 octobre 
prochain, à une heure de relevée, salle 
du Grand Orient de France, rue Cadet, 
16, à l'effet de fluer, sur la proposi= 
tion da conseil, et en conformité de 
l'art, 3 des statuts, Je taux ct les con- 
ditions d'émission de ces quarante 
mille actions. 

L'assemblée générale se compose de 
tous les actionnaires possédant au 
moins dix actions. — Pour avoir droit 
de faire partie de l'assemblée, MM, les 








actionnaires devront déposer leurs 11. 
tres, au siége de la Société, rue Ber- 
gère, 14, vingt jours au moins avant 
l'époque fase pour la réunion, 


BANQUE 
ÉNÉRALE SUISSE 


De Crédit international mo 
bilier et foncier, 

Le nombre d'actions déposées pour 
l'assemblée générale anauelle convo- 
quée pour le 10 septembre n'étant pas 
suffisant pour délibérer valablement, 
cette assemblée ne peut avoir lieu. 

Aux termes de l'art, 49 des statuts, 
MM. les actionnaires sont convoqués 
de nouveau pour le 44 septembre cou- 
rant, à trois heures, au siége social, 
à Genève. 

MM. les actionnaires qui désireront 
assister À cette assembiée pourront 
déposer leurs titres Jusqu'au 15 sep- 
tembre: 

A Genbre, nan aiége aocial, puo du 
Rhôve, 186; 

A Paris, à l'agence, rue de Choi- 
seul, 8, 

Les cartes d'admission délivrées 
pour ln première assemblée, seront 
valables pour la nouvelle. 


SOCIÉTÉ ANONYME DES 


MINES ET FONDERIES 

DE PLOMB ET DE ZINC 

DE STOLBERG ET DE 
WESTPHALIE. 


MM. les actionnaires sont prévenus 
que, par décision de l'assemblée géné- 
rale du 31 mai dernier, le diridende 
de l'exercice 1859, flxé à quatre tha- 
lers, ou quinze francs, par action pri- 
vilégite, sera payé sous forme d'obli- 
gations de l'emprunt d'un million de 
thalers, décrété le 31 mai 1858. 

Ces obligations porteront intérêt, à 
raison de six pour cent par an, payn- 
bles Jo 4% juin de chaque année à 
Aix-la-Chapelle, à Paris où à Bruxelles, 
où se fera aussi lo remboursement des 
obligations à leur échéance, le 1 juin 
1670, 

L'échange de ces obligations se fera 
au pair, à partir du 1° octobre pro- 
chain, contre remise du coupon de 
dividende n°5 des actions privilégiées, 
aux lieux susindiqués, avec jouissance 
du 1° juin 1860. 

Ceux de MM. les actionnaires qui 
n'auraient pas le nombre de coupos 
méicesssires pour l'obtention d'une 
obligation de cent thalers, auront la 
faculué de compléter la différence par 


un paiement en êcus, ou d'obtenir un 
titre fractionnaire. 

MM. les actionnaires sont prévenus, 
en méme temps, que, par délibération 
de l'assemblée générale du 31 mai 
dernier, M. Ernest l'epin-Lehaleur, 
ingénieur à Paris, a été nommé admi- 
nistrateur, en remplacement de M, Abel 
Laurent, démissionnaire. 

Aix-la- Chapelle, le 1° septembre 
1360. 

Pour le conseil C'administration, 

Le directeur général, 
Waa von Des Heror. 


CHEMIN DE FER 
de Paris à Strasbourg 


BADEN-BADEN 


La saison des enux commence Îé 
1°" mai et se termine le 31 octobre. — 
Billets directs de 1° classe pour 
BADEN-BADEN et wice versd, au prix 
de 63 fr. 75 €, : 2° classe, 48 fr. 10 c., 
y compris 40 kilng, de bagago jusqu'à 
destination. 

Départ de Paris : À 7 houres du 
matins; arrivée à Baden-Baden kh 
Th. 61 soir; départ de Paris à 8 h. 
da soir; arrivée à Baden-Baden À 
10 h. 43 matin. 

Metour de Haden-Baden : à 
10h. 25 matin: arrivée à Paris à 
11h, soir; depart de Baden-Baden à 
3h, %5 soir; arrivés a Paris k 5 h.15 
matin.— Après l'achèvement du pont- 
chemin de fer destiné à unir les deux 
rives du Rhin, le trajet, pour l'aller et 
le retour, s'effectuera en onze heures. 

Lundi 10 septembre, 
TROISIÈME JOURNÉE DES COURSES. 


Services maritimes des Mes- 
sageries impériales. 


INAUGURATION 
SERVICE DE LA PLATA. 


(Annexe du service du Brésil.) 

L'administration a l'honneur d'in- 
former le publie que le paquebot à 
vapeur à roucs de 250 chevaux 

LA SAINTONGE 
partira de Bonveavux pour Rio-Janeimo, 
touchant à Lisbonne, Saint Vincent, 
Pernambuco et Bahia, lo 15 sépfembre 
prochain. 

Ce paquebot, destiné à inaugurer le 
service annexe de la Plata sur la ligne 
du Brésil, prendra des pas-agers et des 
mérchandises pour toutes ces destinn- 
tions. . 

Le premier départ de Rio pour Mon- 
tevideo et Buenos-Ayres aura lieu Je 





D RORGE-HAUTE,.NOVÉA 


(MOSELLE) 
Prés la station de ce nom, à laquelle elle est reliée, 


[ A VENDRE PAR ADJUDICATION 
Sur la mise à prix de deux cent mille francs 

En l'étude de Me GOUGEON, notaire à Metz, rue Serpenoise, 60, 

LE LUNDI 29 OCTOBRE 1880, À DEUX HEURES DE L'APRÈS-MIDI 


#4 






24 octobre prochain, 
NI 


SERVICES MARITINES 
Messageries impériales 


PAQUEBOTS-POSTE 


FRANÇAIS 


Transport des Voyageurs et des 
Marchandises, 


LIGNES. TRAN\ATLANTIQUES DU 
BRÉSIL ET DE LA PLATA 


Départ de BORDEAUX le 25 de éha- 
que œuis pour R1O DE JANEIRO tou- 
chant à Lisnonne, Saint-Vincent (Cap- 
Vert), Pranaueuco ot BamiA avec cor 
respondance à Rio-Janetro avec le pa- 
queb.4 allant à Montevideo et Buenos- 
Aÿres, 

Le paquebot à vapeur À roues de 
500 chevaux Béasn, commandant Au- 
bry de la Noë, lieutenant de vaisseau 
de la marine impériale, partira de 
Bordeaux le 25 septembre pour les 
destinations ci-dessus désignées, 


LIGNES DE LA MÉDITERRANÉE. 
“éparts de Marseille. 

ITALIE : deux départs par semaine, 

Ligne directe : Départ pour Civita- 
Vecchia ot Naples { directement }, le 
lundi, à 10 heures du soir. 

L'gne réglementaire : Départ pour 
Gônes, Livourne, Civita-Veechin, Na- 
ples, Messine ét Malte, le jeudi à midi, 

GRÊCE sr TURQUIE et La MER 
NOIRE. — Un départ par semaine pour 
Constantinople, tous les samedis à 
& heures du soir, par Messine, le Pirée 
et les Dardanelles, Coincidenee à Dar 
danelles avec le paquebot allant à Sa- 
lonique. Correspondance au Pirée pour 
Syra, Smyrne, Mételin, Dardanelles et 
Gallipoli, toutes les deux semaines, le 
samedi, à partir du 8 septembre 1860. 

ÉGYPTÉ er SYRIE. — Malte et 
Alexandrie, Jaffa et Beyrouth. — Dé- 
parts toutes les doux semaines, le di- 
manche, à dater du 2 septembre, 

SYRIE er ANATOLIE, — Malte, 
Beyrouth, Tripoli, Littaquié, Alexan- 
dretté, Mersina, Rhodes, Smyrmne, 
Dardanelles et Constantinople. Départs 
toutes les deux semaines, le dimanche, 
à dater du 9 septembre, 

MER NOIRE et DANUBE. — Pour 
Varna, Sulina, Tulscha, Galatz et 
Ibraïla. Ce service, suspendu pendant 
la saison d'hiver, à repris son cours. 

Trébisonde par Incboll, Sinope, 
Samsonn et Kerassunde, 

Départs de Constantinople tous Les 
lundis. 

La Compagnie se charge du trans 
port des marchandises k destination 
des principaux ports de l'Adriatique, 
des Iles joniennes et d'Oxtessa. 


LIGNES D'ALGÉRIE, 
Départs de Mursellle. 

Arctn.— Départs tous les mardis et 
sumedis à midi. 

Onax par Valence. Départs de Mar 
seille le mercredi de chaque semaine, 
Correspondance à Valence avec les che- 
mins de ler espagnols de Madrid à Va- 
lence, 

STORA, BONE et Tunis. — Départs 
tous les vendredis, à midi, 


Pour fret, passage et renseignements, 
s'adresser au bureau de l'inscription : 

À Paris, rue Notre-Dame-des-Victoi- 
res, 28. 

À Marsoille, place Royale ; 

A Lyon, place des Terreaux : 

A Bordeaux, quui Baccalun, 36. 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


La Bourse est encore plus déserte qu'elle 
ne l'était le mois dernier. Cela s'explique par 
la venue tardive des beaux jours et par l'ou- 
verture de la chasse, 11 n'ÿ a donc qu'un 
public d'habitués, des gens qui vivent ordi- 
nairement de la Bourse, mais qui ne la font 
pas vivre. 

Les spéculateurs sérieux sont retirés depuis 
longtemps, et ceux qui sont restés les derniers 
sont partis pour la campagne, pour les eaux 
où pour les ports de mer. En outre, les nou- 
velles manquent. La phase de la À né ita- 
lienne, qui a commencé par le débarquement 
de Garibaldi, se développe Log à peu. Le statu 
que est partout à l'ordre du jour. C'est dire 
assez que les affaires sont nulles et que les 
variations des cours sont insignifiantes. 

Les causes de hausse et les causes de baisse 
se sont tellement contre-balancées, qu'en défi- 
nitive, {l ne s'est produit aucun mouvement. 

Les affaires, loin de s étendre, se sont amoin- 
dries de telle sorte, qu'on peut à peine consta- 
ter l'existence d'une spéculation. 11 y a toujours 
le même symptémo général à constater, c'est 
la rareté des titres, sulte naturelle d'un dé- 
couvert Le existe sur la rente et sur quelques 
valeurs de spéculation. C'est à cela qu'il faut 
attribuer le déport qui s'est produit sur la 
rente, Le déport étant une prime, une espèce 
d'intérêt que reçoit non pas le capitaliste pour 
avancer son argent, mais le porteur de titres 
pour les prèter, il ne Eh ag guère que 
dans les situations au . Tous les élé- 
ments de hausse existent, en effet, ct sont pa- 
ralysés par des causes étrangères, telles 
que les préoccupations de la politique exté- 
rieure. 

La liquidation n'a pas été bien longue ni 
bien difficile : elle a cependant donné un ins- 
taat de fermeté aux cours; mails les besoins 
de la iiquidation une fois disparus on est re. 
tombé dans un calme qui est plus près de la 
faiblesse que de la hausse. 


Samedi, — On commence la liquidation des 
chemins qui doit se terminer lundi. Les re- 
ports sont, à por de chose près, aux mêmes 
prix qu'a la liquidation dernière. Sur le Cré- 
dit mobilier le déport est de 3 fr. Il y à report 
sur les autres valeurs : Orléans, 75 c.; Nord, 
A fr.; Lyon, 76 c.; Midi, 75 c.; Autrichiens et 
Lombards, 75 ©. Au comptant, il y a toujours 
ee d'affaires en obligations françaises et 

trangères. Les actions de Pampelune, sous 
l'influence de l'approche d'une partie de l'ex- 
ploitalion, ont atteint le prix de 480. Pendant 
toute la deruière partie de la Bourse, les af- 
faires ont complétement cessé et les cours se 
sont arrêtés. résultat final de la journée 
est en somme de très-peu d'importance, Les 
positions du mois dernier sont presque géné- 
ralement reportées, et la liquidation com- 
mence dans les conditions analogues à la pré- 
cédente, Le cours de compensation du 3 0/0 
a été coté 68 20 sur l'afliche officielle. Les der- 
niers cours sont: 3 0/0, 68 20; Mobilier, 687 
50; Orléans, 4,375; Nord, 957 60; Lyon, 886 
25; Autrichiens, 482 50; Lombards, 477 50, 


Lundi, — Une hausse de 1/4 des fonds an- 
glais n'a exercé aucune influence sur lo mar- 





ché, La première cote des consolidés est ar. 
rivée à 93 3/8 1/2, et la seconde à 93 4/2 + 
La liquidation des opérations engagées sur les 
actions des chemins de fer pendant le mois 
dernier, s'est terminée sans motiver le moin- 
dre débat. Les cours de compensation se sont 
ainsi établis: Orléans, 1,375, Lyon, 847 60; 
Nord ancien, 955; Nord nouveau, 870; Est, 
630; Quest, 582 50; Midi, 500; Dauphiné, 575; 
Genève, 360; Béziers, 90; Autrichiens, 480; 
Lombards, 475; Sardes, 390; Romains, 345; 
Russes, 480; Saragosse, 535; Séville-Cadix, 495; 
Barcelone, 450; Pampelune, 475. Au comptant, 
le 3 0/0 a varié de 68 à 68 10, On a coté le 
Comptoir d'escompte de 705 à 703 76; le Crédit 
foncier, de 000 à 807 50, ot le Crédit mobilier, 
de 687 60 à 692 60, La Calsse générale des 
chemins de fer est à 290, et le Sous-Comptoir 
des entrepreneurs, à 113 75%, On a traité l'Or- 
léans à 1,375; le Lyon, de 887 60 à S90; le 
Nord ancien, de 955 à 957 50; le Nord nou- 
voou, de 870 à 872 60; l'Est, de 630 à 625; 
l'Ouest, à 585, et le Midi, à 498 75. Les che- 
mins autrichiens se sont cotés de 482 50 à 
480; les Lombards, de 477 50 à 476 25, et les 
Romains, de 345 à 348 76; les Sardes, à 390; 
les Saragosse, à 535, et les Séville-Cadix, à 
495. Le Barcelone a fléchi de 450 à 4815. Le 
Pampelune était ferme à 477 60. 


Mardi, — Les deux dépèches de Londres ac- 
cusent sur les consolidés une réaction de 1/8. 
C'est un mouvement sans importance eu égard 
à la hausse de ces derniers jours, que justi- 
fait le bilan très-satisfaisant de la Banque 
d'Angieterre. On recommence ce mois-ci le 
débat du mois dernier sur le cours de 68, si 
l'on peut appeler de ce nom quelques achats 
et quelques ventes sans importance, Les pri- 
mes sont offertes à de faibles écarts au-dessus 
du fermo et ne trouvent pas preneurs& Le 
Mobilier est très-calme de 685 à 687 60. Les 
chemins sont bien tenus et généralement à 
des cours un peu plus élevés qu'hier. L'Or- 
léans est demandé à 4,377 56; le Nord, à 960; 
l'Est, à 631 25; le Lyon, à 887 60; le Midi, à 
500; l'Ouest, à 585; les Autrichiens, à 480; les 
Lombards, à 475; le Dauphiné, à 575; les Sa- 
ragusse, à 635; les Romains, à 343 75; le 
Séville, à 494 25; le Pampelune, à 477 50. Il 
pe se fait que très-peu de négociations en va- 
leurs financières et industrielles, La Caisse 
générale des chemins de fer est à 990; les 
Voitures, à 73 75; le Sous-Comptoir, à 145. Le 
3 Üj0 reste à 68 05; le Mobilier, à 685; l'Or- 
léans, à 4,380; le Nord, à 958 75; le Lyon, à 
888 75; les Autrichiens, à 480. 


Mercredi. — Malgré l'absence d'affaires et 
de mouvement, on constale un revirement 
dans les dispositions de la spéculation , et le 
3 je. ouvert à 68 08, cours de clôture de la 
veille, descend de nouveau au-dessous de 68. 
Sur les valeurs et les actions de chemins de 
fer, les négociations sont de plus en plus res- 
treintes et suivent de loin la tendance de la 
rente, Cependant l'Orléans résiste à l'impres- 
sion générale, et est ferme de 1,378 à 4,380. Ce 
sont particulièrement les Lombards et les Au- 
trichiens qui se ressentent du mouvement 
attribué à des nouvelles financières de l'Alle- 


magne et à une baisse assez importante de ces 
valeurs à Vienne. Les Autrichiens, ouverts 4 
480, rétrogradent rapidement à 47%, Les 
Lombards sont à 472 60. 11 y a quelques afai. 
res à primes fin courant sur la rente, Les 
valeurs espagnoles sont l'objet d'un certain 
mouvement parmi les valeurs industrielles, On 
er ons à 208 76, et le Sous-Comptoir, 
1 


Jeudi. — La situation est toujours celle que 
nous avons déjà signulée, Point d'affaires et 
une certaine nuance de faiblesse sur la rente 
et sur les principales valeurs, 1H en résulte que 
la saison aidant, on ne s'engage pas dans de 
nouvelles opérations, et on semble d'accord 
pour attendre le retour de l'Empereur avant 
de prendre de nouvelles positions. La rente se 
traite à 68, plutôt au-dessous qu'au-dessus. La 
4 1/2 0/0, dont le coupon doit se détacher 
demain pour être payé à partir du 22 courant, 
est bien tenu à 97 90. Le Mobilier a varié de 
630 à 682 50. Les chemins sont sans varis- 
tions : l'Orléaus est à 1,377 50: le Nord, à 
957 50; l'Est, à 632 50; le Lyon, à 886 #; 
le Midi, à 495; l'Ouest, à 582 50; les Autri- 
chiens, à 475; les Lombards, à 468 75; les 
Sardes, à 385; les Russes libérés, à 450: les 
Romains, à 340; le Rarcelone , à 450, Sur & 
marché des valeurs financières et industrielles, 
on négocie la Caisse générale des chemins de 
fer à 290; les Ports de Marseille, à 425; le 
Comptoir Bonnard, à 51 25; les Voitures, à 
73 75; le Suus-Comptoir des entrepreneurs, à 
113 75. Les obligations se placent facilement 
aux environs de 295, Parmi les obligations 
étrangères, celles des chemins de l'ampelune 
sont demandées à 255; des chemins de fer 
romains, à 236 26. Le 3 0/0 reste à 67 90, en 
baisse sur la clôture de la veille. 


Vendredi. — La rente débute à 67 85 et re- 
gagne d'abord rapidement le cours de 68; il y 
a même au commencement de la Bourse un 
petit mouvement qui semblerait indiquer des 
tendances plus fermes de la part des acheteurs; 
muals cette velléité ne dure pas longtemps, 
malgré l'arrivée des consolidés en hausse ds 
1/8 On a détaché le coupon du 4 4/2 où sur 
le cours de 95 65 représentant 97 90, cours 
d'hier; puis on a fléchi à 95 35, soit 97 60, où 
30 c. de baisse. On sait que les coupons 
4 41/2 et du 4 0/0, détachés aujourd'hui, seront 
rayés le 22 courant, Le total de ces coupons 
dépasse 80 millions. Encore de l'argent comp» 
tant; mais le her) agen pas s'en émol- 
voir beaucoup. Le t mobilier varle pu 
entre 680 et 682 50. Les chemins sont aux 
cours de la veille. sauf le Lyon, qui « ua peu 
monté à 887 50. L'Orléans fait 4,375; le Nord, 
987 50; l'Est, 630; le Midi, 5ou; l'Ouest, 682 5: 
le Genève, 360, Les Autrichiens sont toujours 
lourds, à 473 75; les Lombards, à 470. Sur la 
marché industriel, les Sous-Comptoir sont 
mandés à 445; la Caisse des chemins de fer, à 
293 75. 


F. Ghimatb. 
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COURS DES ACTIONS ET OBLIGATIONS INDUSTRIELLES. 
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Le Conseil d'administration a l'hon- 
neur d'informer MM, les porteurs d'o- 
bligations que le semestre d'intérêt 
échéant le 1* octobre 4860 sera payé, 
à dater de ce jour, à raison de 7 fr. 
50 par obligation : 

À Paris, à la Caisse générale des 
chemins de fer, 99, rue Richelieu; 

À Madrid, chez M. J. de Salamanca; 

A Marseille, chez MM. J, Mirès 
et C°, 49, rue Grignan ; 

A Lyon, au syndicat des agents de 
change ; 

À Bordeaux, Id, ; 

A Toulouse, Id. 
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BULLETIN DE LA SEMAINE. 
Le Moniteur contient ce matin la note sui- 
vante : 


« En présence des faits qui viennent de 
s'accorplir en Italie, l'Empereur a décidé 


que son ministre quitterail Turin. Un secré- 
taire reste chargé des affaires de la légation 
de France. » 


Les événements se sont précipités depuis 
notre dervier Bulletin, De nouvelles compli- 
cations sont venues s'ajouter à toutes les 
complications de la question ilalienne, Le 
roi de Naples a quitté sa capitale devant 
Garibaldi, les soldats du Piémont sont 
entrés dans les Etats de l'Eglise, et ainsi que 
l'annonce la note que nous reproduisons ci- 
dessus, l'Empereur a rappelé l'ambasseur de 
France à Turio. 

Voilà assurément des faits bien graves et 
de semblent donner raison aux politiques 

e la Bourse qui, les yeux sans cesse Lour- 
nés vers les Alpes, prétendent faire dépen- 
dre les destins de l'Europe et rendre la 
France solidaire des événements de l'Italie, 
Cependant en examinant de bonne foi et sans 
parti pris la situation actuelle, on sera forcé 
de reconnaître que si elle est plus tranchée 
aujourd'hui, elle n'est pas pour cela plus dan- 
gereuse. Oui, l'opinion publique s'est émue 
de la décision prise par le roi de Piémont, 
mais le rappel de notre ambassadeur lui & 
donné immédiatement satisfaction. Cette me- 
sure qui a suivi l'entreprise dirigée contre 
le territoire romain, dégage entièrement la 
responsabilité du gouvernement français qui, 
en proclamant le principe de la non-inter- 
vention en ftalie, n'a pas entendu retirer à 
Rome la protection de son drapeau et de ses 
armes. Rome n'a donc rien à craindre. 

Il paraît certain que, d'un commun accord, 
les puissances ont protesté contre l'envahis- 
sement des Etats pontificaux par l'armée 
piémontaise ; tout cela est grave, nous le 
répétons ; mais si quelqu'un joue gros jeu 
dans cette alfaire, c'est le Piémont et 
noo la France. La signification du rappel de 
notre ambassadeur ne peut être douteuse 
pour personne ; c'est à ses risques et périls 
que le Piémont est entré dans les Etats ro- 


mains, et, sans doute, quels que soieni les 
événements qui surgissent, il se dégagera 
seul d'une situation dans laquelle il s'est en- 
gagé vontre l'avis du gouvernement français. 

Nous ne voyons donc pas en quoi ces 
incidents pourraient avoir ici un contre- 
coup redoutable. Regardons autour de nous. 
Pendant que le mouvement se généra- 
lise dans la Péninsule, l'Empereur et l'Im- 
pératrice contiouent leur voyage triomphal 
au milieu des populations du Midi, La joie 
et la confiance éclatent partout sur leur 
passage, et, comme pour répondre aux cris 
de guerre qui viennent par delà les Alpes, 
partout on entend des paroles de paix et 
d'espérance. Les améliorations matérielles, 
le développement de la prospérité et de la 
richesse publiques, l'accroissement du bien- 
être général, telles sont les seules préoccu- 
pations qu'indiqueot partout les paroles et 
les actes de l'Empereur. 

Le discours prononcé par Sa Majesté à Mar- 
soille et que nous reproduisoos plus loin, est 
encore un nouveau gage de cette politique de 
paix que Napoléon HI ne se lasse pas de pro- 
clamer, comme pour répondre aux bruits ca- 
lomnieux tant de fois démentis. Et au milieu 
de ces fêtes et de ces enthousiasmes sans Cesse 
renaissants, le souverain visite les grands 
établissements, étudie les projets d'utilité 
générale et saisit Loutes les occasions de ré- 
compenser les services rendus au pays, soit 
dans les hautes fonctions publiques, soit dans 
le commerce et l'industrie. 

Ne nous préoccupons donc pas trop des 
Italiens et de l'Italie; si l'heure du fameux 
fara da se a sonné de nouveau, il faut laisser, 
comme le disait l'Empereur dans sa lettre à 
M. de Persigny, les événements s'accomplir, 
en se gardant bien d'y prendre part. La s0- 
lation en sortira plus rapidement qu'on ne 
paraît généralement le croire, Quant aux 
grandes puissances, d'accord avec la France 
sur le fond, elles le seront facilement quant 
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à la forme ; d’ailleurs, de ce côté, nous pou- 
vons constater les symptômes les plus favo- 
rables, 

La clôture du parlement anglais a mis fin 
à lapetite guerre que la tribune et les jour- 
naux dirigeaient contre la France et son 
gouvernement, et l'Angleterre semble se 
remettre un peu de ses vaines lerreurs, 
depuis que personne ne lui répète qu'elle 
court de grands dangers; l'Autriche, dans 
une circulaire de M. de Rechberg aux agents 
diplomatiques, proteste hautement contre 
toute pensée hostile à la France, et repousse 
Ja supposition d'un concours quelconque de 
su part à une ligue offensive ou défensive 
des puissances européennes contre nous. 
. Tel est le résumé d'une situation qui peut 
paraitre grosse d'orages au premier abord; 
ais qui, examinée de ip. nenous parait 
Le si redoutable que tels ou tels voudraient 
a faire. 

l'est sans doute inutile de répéter au- 
jourd'hui ce que nous avons déjà dit tant 
de fois à la suite des appréciations politiques 
dans lesquelles les circonstances nous obli- 
gent à nous jeter, à notre corps défendant; 
malgré tout, les variations de la rente et des 
valeurs sont insiguifiantes, et ce fait est la 
preuve la plus convaincante du peu d'in- 
fluence qu'exercent les événements exlé- 
rieurs sur le marché, si abandonné qu'il 
soit en ce moment, Ces événements Las 
vent bien paralyser la hausse qui dépendrait 
d'un mouvement et d'une activité qui font 
défaut, mais ils ne peuvent entrainer le 
3 0/0 d'une manière notable au-dessous du 
cours de 68, Ainsi le 3 0/0 a monté aujour- 
d’hui au comptant de 10 c. et à terme de 5 c. 
sur Le cours de clôture dela veille, C'est là 
un symptôme imporlant, surlout parce qu'il 
persiste. 

Les recettes des chemins de fer continuent 
à indiquer une amélioration sans cesse pro- 
gressive, et le bilan de la Banque de France 
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tout en ne présentant que des résuliats pres-| YARIATIONS DU COURS DES DIVERSES VALEUR 


que négalfs, constate cependant toujours 
une grande abondance de capitaux disponi- 
bles qui seraient immédiatement utilisés, si 
une reprise d'affaires rendait un peu d'acti- 
vilé aux transactions. 


Le 3 0/0, qui avait fermé samedi à 68 uw, 
ferme à 67 85. 


Le 4 1/2, qui avait fermé samedi à 95 50, 
ferme à 95 35. 


Voici le mouvement des receltes sur les 
divers chemins de fer : 


AUGMENTATION KILOMËTRIQUE 


Sanacosse (Madrid À Alicante) ..,,, 
DAUPIHINÉ.. ss soosns cesse e 
Sanacosse (Madrid à Guadalajara) …. 
Conpove À SÉVILLE..,....,,.,,,,., 
MD sos soceremsocsssssposassese 
BessËons À ALAIS., ...rsssnnsssnose 
AUTAICHIÉNS. , sorspossssssessssose 
LYON-GRNÈVE  ssensssnsssssssss 
Pans-Lrox-Mévrrennant (Paris-Marseille) 
L CCE 


OALÉANS, sssorssssomsoonns sous 


45.28 0/0 
43.30 0jo 
37.01 0/0 
24.87 0jô 
23,19 0j0 
15.08 0/0 
13.21 0/0 
11.67 0/0 
5.46 00 
9.07 0jo 
8.50 00 
5.62 0j0 
1.28 070 


EST .sssossonesorsssnsenreseessee 


ARDENNES... mp sssconsses 
DIMINUTION KILOMÉTRIQUE 


00 70 

2.09 0/0 
5.40 0j0 
#.13 0/0 
ViCTON-EMMANCEL , « sus ssmessurvsne 10.48 0/0 


OUT, crsonsncncvsssseservesess 
UXION SUISSM.. cusssmséeusssuns à 
Résean pu Son DE L'AUTRICUE, ,.... 
OGEST SUISSE. es sosmsomonosse 


1.-G. Bonvor. 





RÉSULTATS COMPARÉS DU BILAN DE LA BANQUE DE FRANCE. 


Avances | Billets | Comptes courants 
on, 


publics, |! de fer, 


Millions, | Millions. 
a  — 
Au 42 Janvier 41860 
Au 9 Février... 
Au 8 Mars,....,.. 
Au 42 avril... 
Au 10 Mai......... 
} Au 4$ Juin...,..... 
Au 12 Juillet...... 
| Au 9 Août.,..... 
Au 15Septembr. 


Augmentation... 
Diminution..... 





Millions, Millions. Millions. Millions. Millions, Millions. | 
me | ne 


85 
85 
LI 
83 
94 





DERNIER COURS. 


Rente 3 0/0..... 
Rente 4 1/2 0/0. 





Consolidés ss, 
Crédit foncier... 
Crédit iod.et com. 
Crédit mobilier. . 
Comptoir d'Esc" 


Nord ...s.sssrss 
Nord nouveau... 


Ch, Autrichiens. . 
Victor-Emmanues 
Romains. .,,... 
S.-Autr.-Lombard 








DISCOURS PRONONCÉ PAR SA MAJESTÉ 
L'EMPEREUR 


au Banquet offert par le commerce de Marseille 


« Messieurs, 

« Le banquet offert par la chambre de 
commerce me procure l'heureuse occasion 
de remercier publiquement la ville de Mar: 
seille de l'accueil chaleureux qu'elle à fs* 
à l'Impératrice et à moi. 

» Les démonstrations si unanimes d'alli- 
chement que nous avons reçues depuis 
commencement de notre voyage me lu 
chent profondément mais ne saurait! 
m'enorgueillir, car mon seul mérite a € 
d'avoir une foi entière dans la protection 
divine comme dans le pauriotisme et le 
» bon sens du peuple français. 


5 SE 5% 


SE ss: s 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


755 


—_— 


» C'est l'union intime entre le peuple et 
le souverain qui fait notre force à l'inté- 
rieur comme à l'extérieur, el qui nous a 
permis, malgré de grandes difficultés, de 
ne jamais arrêler notre marche progres- 
» sive. 

» Ce désir du bien, cet élan vers tout ce 
qui est noble et utile ne sauraient se ra- 
lentir aujourd'hui que les circonstances 
sont plus favorables et que la tranquillité 
est le vœu de tout le monde, 

» Si quelques murmures envieux viennent 
de loin frapper nos oreilles, ne nous en 
inquiétons pas, ils se briseront contre 
notre indifférence, comme les vagues de 
l'Océan expirent sur nos côtes. 

» Travaillons donc de toutes nos forces à 
développer les ressources de notré pays : 
les travaux de la paix ont à mes yeux des 
couronnes aussi belles que des lauriers. 

» Dans l'avenir de prospérité et de gran- 
deur que je rêve pour la France, Marseille 
tient naturellement une large place par 
son énergie et l'intelligence de ses habi- 
lants comme par sa posilion géographique. 
A proximité du port militaire de Toulon, 
elle me semble représenter sur ces rives 
le génie de la France tenant d'une main 
l'olivier mais sentant son glaive à son côté. 
»* Qu'elle règne en paix sur cette mer, la 
cité phocéenne, par la douce influence du 
commerce ; qu'elle civilise, par la multi- 
plication des rapports, les nations barba- 
res; qu’elle resserre les liens des nations 
civilisées ; qu'elle engage les peuples de 
l'Europe à venir se donner la main sur 
les rives poéliques de cette mer, et ense- 
velir dans les profondeurs de ses eaux les 
funestes jalousies d'un autre âge ; enfin, que 
Marseille se montre toujours telle que je 
la vois, c'est-à-dire à Ja hauteur des des- 
tinées de la France, et un de mes souhaits 
les plus ardents sera accompli, 

» Je porte un toast à la ville de Marseille, » 
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» vous avez fait exécuter à Marseille, » 


vices rendus aux grandes entreprises indus- 


trielles et au pays. 
per J.-G, Bonpor, 
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GÉNÉRAUX. 


IL. 
Les procès-verbaux des conseils généraux 


Es = 


vœux des populations, en ce qui touche 


chemins de fer et à la création de ce troi- 
sième réseau qui doit relier aux deux autres 
les grands établissements industriels et les 
grands centres manufacturiers, en mettant en 
communication les lignes déjà concédées 
avec les lieux principaux de production et 
de consommation. 

Nous continuerons donc de noire côlé à 
passer en revue les divers projets émanant 
de l'initiative de l'administration supérieure, 
et dont les préfets ont entretenu les repré- 
sentants des départements, ainsi que ceux 

ui ont pris naissance au sein des popula- 
üons elles-mêmes, et par le concours spon- 
tané des intérêts industriels et commer - 
ciaux, 

On comprend que nous ne puissions don- 
ner à cet examen une forme méthodique, 
puisque nous extrayons les renseignements 
qui sont la base de ce travail, au fur et à 
mesure qu'ils nous parviennent, des rap- 
ports des préfets ou des délibérations des 


conseil. 
rapport de M. le 


= = 


SS5s-s>= 


= s 


Nous trouvons dans le 
réfet de l'Ardèche un exposé du projet re- 
atif à un embranchement d'Annonay à Saint- 
Rambert destiné à mettre en communication 
avec la ligne de Saint-Rambert à Grenoble 
avec la grande ligne de Lyon-Méditerrar ée, 
la ville essentiellement industrielle d'An- 
nonay. Annonay possède des papeleries très- 
importantes, des mégisseries qui emploient 
de nombreux ouvriers et qui alimentent les 
ganteries de Grenoble et de Paris, des fa 
lures de soie, des moulinages, des ateliers 
de tissage, des minoteries considérables et 
des fabriques nombreuses de produits chi- 
mi 


ques. 

Le chemin de fer projeté mettrait la ville 
d'Annonay à même de soutenir la concur- 
renc étrangère, et de lutter à l'intérieur 
avec les industries similaires des villes tra- 
versées par les grandes lignes de fer. Au reste, 
le projet dont il s'agit.est étudié, il a été sou- 
mis au conseil des poñts et chaussées, et il va 
être mis à l'enquête, loin 
un extrait littéral de la partie du rapport de 
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M. J. Mirès a été décoré par l'Empereur à 
Marseille. 

Sa Majesté qui, dans une excursion en mer, 
avait remarqué les grands travaux exécutés 
par M. Mirès ou avec son concours sur le 
port de la Joliette, et qui avait pris connais 
sance des propositions faites par lui pour la 
rénovation de la vieille ville, a fait appeler 
M. Mirès et les membres du Conseil d'admi- 
nistration des Ports de Marseille. Après avoir 
distribué plusieurs décorations à de grands 
industriels dont il avait visité les établisse- 


ments, l'Empereur a remis la croix à M. Mi- 
rès, en lui disant: « Monsieur Mirès, je 
» vous accorde la croix de la Légion d’hon- 
» neur pour les beaux el grands travaux que 





Ces quelques paroles, autant que la dis- 
tinction elle-même, prouvent comment l’'Em- 
pereur sait apprécier et reconnaitre les ser-| 4 


LES CHEMINS DE FER ET LES CONSEILS 


continuent à nous apporter l'expression des 


loutes les questions relatives à l'avenir des 


M. le préfet de l'Ardèche qui a trait aux 
voies el moyens de ce projet. 

D'autres études sont commencées ou vont 
l'être pour le pro'ongement du chemin de 
Brives sur Auberas et sur Saint-Ambroix; 
pour la ligne de Montélimart, et enfin pour la 
jonction du chemin de fer entre Brioude et 
Alais, par les vallées de la Loire et de l'Ar- 


Dans le Jura, le rapport du préfet, en an- 
nonçant que plusieurs chantiers sont ouverts 
par la Compagnie de Paris à Lyon de Mou- 
chard à Passenans et de Mouchard à Pontar- 
lier, émet l'espérance que le raccordement 
de la ligne du sud du Jura sur celle de Dôle 
à Besançon sera l'objet d'une détermination 
prochaine, qu'un embranchement sera cons- 
Lruit d'Andelot à Champagnole, et que le 
projet de l'e écution des trevaux de Lonse 
le-Saulnier à Bo: ‘g sera soumis dans un bref 
délai au gouvernament et rapidement achevé, 

Le conseil général de l'Ain poursuit ses 
démarches instantes à l'effet d'obtenir qu'on 
prolonge de Luns-le-Saulaier à Bourg, et de 
Bourg à Lyon par Villars, le chemin de fer 
qui doit être livré à la circulation, en 1862, 
entre Besançon et Lons-le-Saulnier, 

Le préfet insiste, dans son rapport, sur ca 
fait avéré : que le nord-est et le midi de la 
France, une partie de la Suisse et de l'Alle- 

ae ont le plus grand intérêt à la création 
de la voie ferrée la plus directe entre Be- 
sançon et Lyon. La distance, par la ligne 
acluelle de Dijon et de la vallée de la Saône, 
est de 284 kilomètres; par Lons-le-Saulnier 
et Ambérieux, elle sera de 227, et 206 seule- 
went par Villars. - | 

Le rapport s'appuie sur celle considération 
qu'un courant ar She a existé . 
tout temps entre et Lyon, par le 
pied du in: mais qu'il a été détourné par 
svite de la création des diverses ligues qui 
relient Besançon à Lyon, par Dijon et la vallée 
de la Saône. 

Un journal de Lyon, le Progrès, en rap- 

à ce propos que le département de 
‘Ain a longtemps sollicité le passage de la 
ligne de Paris à Lyon sur la rive gauche de 
la Saône, et obtenu plus tard l'embranche- 
ment peu lucratif de Mäcon à Ambérieux 
soudé à la ligne de Genève, se demande €e 
que deviendra, si l'an crée la nouvelle ligne 
par Villars, le tronçon de Bourg à Ambé- 
rieux, et si ce lronçon n'est pasutilisé pour 
le transit de la Franche-Comté et de l'Alsace ? 
Il reconnait toutefois, avec le rapport du 
réfet de l'Ain, qu'un chemin direct entre 
et Lyon, qui traverserait la Dombes, 
aiderait puissamument à la transformation de 
celle contrée. 

Nous n'avons pas à discuter ici la légiti- 
mité et l'opportunité des vœux des conseils 
généraux à cerlains égards, et si nous citons 
ici l'opinion exprimée par un organe con- 


sidérable de la ville de Lyon sur une ques- 


lion p locale, c'est uniquement dans 


le but de constater la place importante qu'a 


prise aujourd'hui, à juste litre, l'étude des 


lutérêts commerciaux et industriels dans la 
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presse départementale; mais nous ne parla- 
geons pas les craintes exprimées par notre 
confrère; les vœux des conseils généraux, 
représentants naturels des populations, ne 
peuvent toujours être exempts d'un carac- 
tère de ré cenee qui ne saurait préjudiciez 
en rien à l'importance qu'on doit attacher en 
principe à leur manifestation ; mais dans des 
matières touchant, comme la création des 
chemins de fer, à l'in'érêt général, le con- 
trôle de l'administration supérieure reste 
entier, et le conseil des ponts et chaussées 
a pour mission spéciale de l'éclairer sur 
: sd réelle de prétentions souvent exa- 
cs. 

Pour rester dans le même rayon, nous 

citerons quelques délibérations importantes 
rises par le conseil général de Saône-et- 
ire. 

Ce conseil a émis, comme le conseil gé- 
néral du Jura, le vœu que le chemin de fer 
de Dôle à Chalon, qui doit être exécuté en 
juin 1863, soit élabli de préférence par la 
rive gauche de la Saône et traverse les 
plaines agricoles de la Bresse, 1 se fonde à 
cet égard sur ce que la rive gauche est dé- 
pourvue de tous moyens de transports écono- 
miques, tändis que la rive droite, très-rap- 
nee de la ligne de Chalon à Dijon et de 

ijon à Dôle, est déjà desservie par la Saône 
et le canal du Rhône au Rhin. 

Le même conseil a émis le vœu de voir 
continuer sans interruplion l'exécution du 
chemin de fer de Chagny à Nevers et à 
Moulins, dont la première section doit être 
livrée à la circulation au mois de juillet 1861, 

Il a demandé de la manière la plus 
pressante, et conformément à ses délibé- 
rations des années précédentes, la conces- 
sion d'un chemin de fer partant de Paray, 
se dirigeant sur Mâcon par Chorolles, dans 
le but de vivifier le Charollais et de faciliter 
l'écoulement des produits de cette contrée 
qui manque complétement de voies de com- 
mupicalions, en la rattachant aux chemins 
de Genève et de Savoie, 

Enfin, la continuation sans interruption du 
chemin de fer de Chagny, avec bifurcations 
sur Nevers el sur Moulins; le mainLien, r 
la ligne devant se diriger sur Nevers, de la! su lieu d'être fixés invariablement comme 
direction par le Creuzot, Etang et Decize, el|jes précédents, sont ajustés dans des gli:siè- 
l'établissement d'une seconde ligne d'Etang|res obliquement dirigées par rapport aux 
sur Autun, ont également fait l'objet des dé-! essieux et à l'axe de la machine. H consé- 
libérations et des vœux du conseil du dépar-| quence de cette disposition est la suivante : 
tement de Saône-et-Loire. . Dans une machine à huit roues ordinaires, 

On peut voir déjà par ce qui précède |les quatre roues de chaque côté sont com- 
quelle émulation a créé au sein de l'admi-| prises dans un même plan vertical. Lorsque 
nistrotion préfectoral el des conseils gé-|cette machine s'engage sur une courbe, le 
néraux le programme des améliorations | plan vertical des quatre roues d’un même côté 
matérielles tracé par l'Empereur, à la Lèle | coupe la courbe suivant une corde, et il faut 
desquel.es il a placé en première ligne l'ou-| nécessairement ou que les roues intérieures 
verture de voies ferrées nouvelles. Nous n6| prennent un excès de saillie sur la voie du 
nous sommes encore occupé, et cela trés-| côté de la concavité de sa courbure, ou que 
rapidement, que de quelques départements, et} jes roués des extrémités en prennent un cor- 
dans la suite de cette étude à laquelle noûs! respondant du côté de la convexité de la 
ne pouvons assigner de limites précises, noûs | même courburé. Ce dernier effet est surtolit 
allons retrouver presque parlont le même! sensible sur la roue d'avant et devient ude 
empressement des populations à solliciter | des causes les plus actives de déraillemen| . 
l'exécution du programme DR ‘|A cela vient s'ajouter le parallélisme perma- 








































nent des essieux agissant dans le mûme sens 
et donnant, en outre, lieu à des frottements 
de ghssement qui fatiguent rapidement le 
matériel et augmentent dans une forte pro- 
portion les frais de traction. 

Dans le système Roy, au contraire, les 
coussinets des roues extrêmes étant mobiks 
transversalement, ces roues n'éprouvent de 
déplacement latéral relativement aux rails 
que la quantité nécessaire pour gagoer par 
la conicité des roues l'excédant de longueur 
que présente le rail externe sur le rail in. 
terne, De plus, la glissière des coussinets 
étant oblique, l'essieu déplacé dans le sens 
de sa longueur est en même temps légire- 
ment dévié de sa direction primitive poar 
converger à peu près vers le centre de cour- 
bure de la voie. 

Une disposition analogue a été adoptée 
pour les wagon. Chaque wagon est moulé 
sur trois essieux, L'essieu central est à cous- 
sinets fixes, mais ilest brisé ; ses deux moités, 
réunies par un fort manchon, peuvent lour- 
ver l'une sur l'autre afin de racheler, par 
l'indépendance des roues qu’il porte, l'inéga- 
lité des deux rails. Les essieux extrêmes soul 
à coussinets mobiles. 

L'essai de ce système auquel nous avces 
assisté a été fait sur une voie spéciale en 
forme de 8, obtenue par le raccordemext 
croisé de deux cercles de 80 mètres de 
rayon. Sous la charge ordinaire d'un train de 
voyageurs, la vitesse obtenue s'est élevée à 
45 kilomètres par heure. Les wagons se- 
plement retenus par les chaînes d'atlac, 
sans serrage des tampons, à cause de l 
grande inclinaison que ces wagons prenaient 
les uns sur les autres, n'ont donné lieu qua 
un lacet peu sensible. L'expérience a donc 
réussi : c'était la seule chose qu'il fût post 
ble de constater Les questions soulevées par 
cette expérimentation sont en eflet com- 
plexes. : 

Une économie dans l'installation de 2% 
voies ferrées est incontestablement très-dési- 
rable, mais à la condition que les frais d'et- 
ploitation n’en recevront pe une suréléve- 
tion trop considérable. bandages ds 
roues de la locomotive et les rails n'éprou- 
veront-ils pas un excès de fatigue ? La 6n- 
chine fonclionnera-t-elle dans son état ordi- 
naire d'entretien avec la régularité qu'elle 
présente à sa sortie de l'atelier ? La convr 
gence des essieux et le profil des bandags 
se conserveront-ils avec assez d'approïl- 
mation pour écarter les dangers et mail 
tunir la résistance à la traction dans ds 
limites assez étroites? Telles sont, enr 
autres, les questions qu'une pratique 
samment prolongée peut seule résoudre, & 1 
est à désirer que le système de M. Ed. Ho 
soit soumis à cette suprême épreuve. Quant 
à ces courbes de 80 mètres de rayon, 1% 
les considérons comme des tours de for? 
destinés à metire en évidence des qualit 
sur lesquelles on veut attirer l'allenle, 
mais nullement comme des données à ir 
dans la pratique, D'un autre côté, on #71 
dans l'erreur si l'on considérait comme mécés 


ESSAI D'UNE NOUVELLE LOCOMOTIVE 
: LSUR LE CHEMIN DE FER D'ORLÉANS. 


La légitime impatience avec laquelle le 
public atend le complément du réseau fran- 
çais, et, d'un autre côté, l'importance des 
appels au crédit nécessaires pour l'effectuer, 
ont donné lieu à plusieurs essais dans le but 
de diminuer la dépense de premier établis- 
sement des voies ferrées qui restent à cons- 
truire. Une bonne solution de ce problème 
économique aurait une importance facile à 
saisir ; nous exposerons donc rapidement 
les principaux traits de celle qui est propu- 
sée par M. Ed. Roy. | 

Depuis longtemps déjà, M. Arnoux avait 
abordé celte question, et le système auquel 
il s'arrête à subi l'épreuve d'une pratique 
régulièrement suivie sur le chemin de fer de 
Sceaux. Comme dans toutes les expériences 
de ce genre, on a exagéré, dans l’établisse- 
ment de cette voie, les diMicultés que l’on 
voulait vaincre, en réduisant les rayons re 
courbure à des dimensions inférieares à celles 

"il serait même à désirer d'atteindre. Ces 

ifficultés ont été surmontées d'une manière 
pratique par l'emploi des trains articulés. 
Quant aux wagons, la solution de M. Arnoux 
est complète ; malheureusement ce n'est là 

‘une partie du problème, et une locomo- 
üive entièrement assorlie au système Arronx 
fait encore défaut, surtout pour le transport 
des marchandises. 

C'est principalement par sa locomotive que 
se distingue le système de M. Ed. Roy. Cette 
locomotive est portée par quaire paires dé 
roues qui sont toules motrices, et par con- 
séquent le poids total de la machine est em- 
ployé à produire l’adhérence qui donne le 
point d'appui nécessaire à la traction. A cette 
particularité que l'on peut également bien 
rencontrer dans les locomotives ordinaires 
vient s'en adjoindre une autre qui donne 
son cachet d'originalité au nouveau système. 

Des quatre essieux de la machine, les deux 
essieux intérieurs roulent dans des coussi- 
nets fixes, et leurs roues sont couplées à la 
manière ordinaire ; les deux essieux extrêmes 
roulent au contraire dans des coussinets qui, 




































saires, avec le matériel roulant généralement 
adopté, les courbes à longs rayons que l'on 
rencontre sur les grandes lignes françaises. 
Ces courbures sont avantageuses, il est vrai, 
dans l'exploitation de la voie: mais on s'en 
est céjà grandement écarlé dans les pays 
montagneux comme la Suisse et certaines 
parties de l'Autriche. 

En résumé, la solution soumise à l'expé- 
rience est remarquable à plusieurs égards, et 
la question à laquelle elle se rattache est 
tellement importante qu'elle doit fixer toute 
l’attention des hommes spéciaux sur les tra- 


vaux de M. Roy. Se 
m1 AVY, 





GHEMIN DE BORDEAUX AU VERDON. 


Si l'on en croit un journal de Royan, il 
paraît que le projet de chemin de fer 
de Bordeaux au Verdon, dont on ne par- 
lait plus depuis longtemps, si ce n'est pour 
dire qu'il était entièrement abandonné, va 
être repris, et que celte voie ferrée sera, en 
partie, à la charge du gouvernement, qui 
veut en faire, dil-on, une voie stratégique. 
.… Si ce projet se réalise dans ces conditions, 
il est probable, ajoute la feuille que nous 
citons, qu'avant longtemps Royan sera relié 
à Rochefort ou à Saintes par un embranche- 
ment. 


—— © —© 


COMPAGNIE PARISIENNE D'ÉCLAIRAGE ET 
DE CHAUFFAGE PAR LE GAZ. 


Les actionnaires de celle Compagnie se 
sont réunis aujourd'hui en assemblée géné- 
rale extraordinaire, sous la présidence de 
M. Vincent Dubochet, président du Conseil 
d'administration. 

_Cette réunion avait pour objet la commu- 
nication du nouveau traité passé avec la ville 
de Paris et la Compagnie, à l'occasion de 
l'annexion de la banlieue à la capitale, 

Nous nous bornons à donner aujourd’hui 
le texte des résolutions présentées à l’assem- 
blée et qui ont reçu son approbation. 

RÉSOLUTIONS. 

L'assemblée générale approuve : 

4° Le traité préparé contradictoirement 
entre l'administration municipale et les re- 

résentants de la Compagnie, et adopté par 

e Conseil municipal, après modes to, 
Te les termes de sa délibéralion du 17 août 

En conséquence, sont également approu- 
vées les conventions intervenues avec la 
Compagnie du Nord, et tous pouvoirs sont 
donnés au Conseil d'administration pour les 
Fa Les modif 

° Les modifications aux statuts, propo- 
sées pur le Conseil ; sd 

3° L'assemblée générale autorise le Conseil 
d'administration à discuter et à accepter, s’il 
y a lieu, les changements qui pourraient être 
demandés par le conseil d'Etat. 

Le trailé nous a paru à première audi- 
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tion d'une im , en raison des 
changements considérables qu'il introduit 
dans le nouveau pacte social. Nous nous 


réservons de l'apprécier, Du reste, aussitôt 
que la Compagnie nous l'aura communiqué , 
uous le mettrons sous les yeux de nos lec- 
teurs , ainsi que le rapport qui lui sert de 


commentaire. 
F. Gaimaun, 





RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1° JANVIER 
JUSQU'AU 8 SEPTEMBRE 1860 (1)! 


COURS 
DÉSIGHATION 


das hebions se 
DES COMPAGRIES, Liliméiriques. 


8 septembre 


Paris-Méditerranée ......| 46.210 C4] 836 25 
41.670 64} 958 75 
29.097 44| 1578 75 
28.833 80 
25.505 97 


23,770 28 


LERETELEET] 


Orléans... sessssossses 
Ouest... ssovsnssses 
Est. ....osoosscossseses 
BESÉgER sn ssrvsussouns 
Genève. ....ssssessssr] 18.899 22 
Midi. s.ss.sserosnonces | 18.700 80 
1 16.554 14 
1.230 25 
Autrichiens ..,........,11.9.391 65 
Madrid à Alicante. ...,.. sun 101 
Lombards-Vénitiens-Sud.| 21,135 20 
Victor-Emmanuel, « 


582 50 
631 25 
640 sn 
300 v» 
48 75 
40 »n 
580 os 
475 »0 
35 ve 
477 50 
16.800 69] 388 75 


(4) Nous avons classé les chemins d'après l'impor- 
tance de leurs recettes, en séparant seulement les 
chemins de fer français des chemins de fer étrangers 


F, Ghimaun, 





PRODUCTION ET CONSOMMATION 
DE LA HOUILLE. 


STATISTIQUE COMPARATIVE, 


« Comme le nombre de kilogrammes de 
blé consommé par individu donne la mesure 
de la prospérité et du bien-être d’un peuple, 
de même la consommation du charbon par 
habitant est le meilleur guide pour apprécier 
la vigueur de l'industrie d'un pays. » 

Cet axiome économique, qui sert d'intro- 
duction à un travail de statistique récem- 
ment publié par un journal belge, le #oni- 
teur des intéréls matériels, serait peut-être 
encore plus vrai, appliqué, à la production. 
Il est certain, en ellet, que la houille est Ja 
plus grande richesse que puisse posséder un 
pays, puisque, d'une part, loutes les indus- 
tries profitent de celle richesse, et que, de 
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l'autre part, l'exportation des produits qui ne 
sont pas consommés sur place procure des 
bénéfices considérables. Mais cette prodrc- 
tion a surtout de l'importance, en ce que son 
développement progressif permet à l'industrie 
pationale de s'affranchir peu à peu de l'im- 

ortation, et de ne se trouver en aucun Cas 

la merci des exigences du marché étranger. 

La production du charbou se trouve très- 
inégalement répartie sur les terriloires, non 
pas que les formations géologiques houillères 
soient rares, mais parce qu'elles se présen- 
tent rarement dans de bonnes conditions 
d'exploitation ; souvent les mines sont situées 
dans des pays privés de communication où 
de bras, et c'est ainsi que, tout en offrant à 
l'industrie une exploitation facile, elles res- 
tent sans valeur, les bénéfices ne devant 
jamais étre, dans le cas dont nous parlons, 
en proportion avec les sacrifices à faire. 

Ces obstacles, qui nuisent depuis si long- 
temps en France au développement des ex- 
ploitations houillères et à la progression 
rapide de la production, vont peu à peu dis- 
paraître; en inaugurant la réforme économi- 
que qui doit élargir le cercle des échanges 
entre l'Angleterre et la France, et bientôt 
sans doute eutre toutes les natious de l'Eu- 
rope, le gouvernement de l'Empereur à dé- 
cidé les mesures nécessaires pour assurer, 
par la facilité des communications et le bas 
prix des er A le développement de la 
production de la houille, qu'on a apyelé, avec 
raison, le pain de l’industrie. Dès sa dernière 
session, le Corps législatif a été appelé à voter 
la construction de plusieurs chemins de fer 
dont le but principal est de fournir rapide- 
dement et à bon marché aux grands centres 
industriels la houille dont ils font une con- 
sommation si considérable, de manière à les 
mettre à même de lutter, à armes égales, 
avec l'étrang or. 

Mais nous sommes à peine entrés dans 
la voie nouvelle tracée par l'Empereur, et 
il y a beaucoup à faire encore pour encou- 
rager le développement sur notre lerriloire 
des exploitations houillères mêmes. Ce n'est 
pas, nous l'avons dit déjà, la houille qui 
manque, ce sont les voies de communication 
qui sont presque partout insuffisantes, el 
c'est là une des questions les plus complexes 
qui soient en ce moment à l'élude. 


En attendant que les améliorations recon- 
nues indispensables viennent changer les 
conditions actuelles de notre production 
houillère, il ne sera sans doute pas sans In- 
térèt d'extraire quelques-uns des chiffres pu= 
bliés par le Moniteur des intéréts matériels, 
d'après des statistiques qui semblent présen- 
ter Loutes les p ilités d'exactitude, et de 
les consigner ici comme un point de repère 
auquel on pourra se référer plus tard, pour 
juger les lLats à mesure qu'ils se produi- 
ront. 


L'industrie française a d'ailleurs sous les 
yeux des exemples qui sont de nature à lui 
inspirer la confiance ; sans parler de la Bel- 
gique, si favorisée sous le rapport de la ri- 
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chesse du sol, n'avons-nouspasvula production 
de la houille en Prusse s'accroitre de 151 0/0 de 
1850 à 1858. et s'élever dans cette période, 
dans les grandes exploitations de la Silésie, 
de la Thuringe, de la Westphalie et des pro- 
vinces du Rhin, de 4,155,648 tonnes, chiffre 
de 1850, à 10,417,295 tonnes en 14858. Pen- 
dént la même période l'augmentation en Bel- 
gique n'avait été que de 53 0/0. 


Or, nous possédons dans le Nord, dans 
le Midi, et sur presque toutes les parties du 
territoire un nombre considérable de gise- 


ments houillers complétement délaissés ou à |P 


peine exploités, qu'il sera facile de mettre en 
valeur. Il ne faudrait pour cela, avec les in- 
tentions exprimées par le gouvernement de 
l'Empereur et les moyens dont il dispose, 
qu'un peu d'encouragement à l'esprit d’entre- 
ns pour l'arracher à l'inertie des dernières 
années. 


Voici, pour revenir à notre point de dé- 
part, les chiffres comparatifs de la production 
et de la consommation moyenne de la Grande- 
Bretagne, de la Prusse, de la Belgique et de 
la France pendant l'année 1858 : 
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Bretagne, 
Populat, 
(nombres 


Prusse, Belgique, Franco. 


ronds}, 
en 1858, 29,000,000 17,800,000 4,600,000 37,000,000 
Product, 
en houill, 

tonnes. 66,048,787, 10,117,206 8,925,714 8,400,000 
Consom. 

en houill, 

tonnes. 50,414,832 9,417,296 5,042,003 13,612,946 
Product, 


par hab, 
kilog. 2,278 585 4,940 297 
Consom, 
ar hab., 
kilog, 2,049 520  !1,292 368 
On voit par les chiffres qui précèdent que 
ce sont les pays qui produisent le plus qui 
er Pt a plus grande quantité de com- 
ustible, 


Les renseignements statistiques sur la 
France manquent pour les dernières années 
par suite du système de publication encore 
adopté par l'administration française, qui 
préfère retarder de plusieurs années la pu- 
blication de documents espérant arriver à une 
précision rigoureuse; quelques chiffres du 
tableau suivant sont des estimations faites par 
M. Gonot, ingénieur. 


FRANCE. 


IMPORTATION 


de de Grande- 
Belgique, | Bretagne, 


tonnes 
a 


tonnes tonnes 
———— a —— 


2.525.500! 732.081 
2.119.440! 883.380 
2.464.085] 1.154.301 


7.453.048 
7.033.201 
7.900.000 
8.100.000 
8.800.000 


2.680.207! 1.133.093 
2.820.515! 1.166.601 


Dans le tableau ci-dessus ne sont pas com- 
ss les importations de coke; elles ont 
été : 


tonnes, tonnes, 
1855. 505,530 corresp. À 842,550 bouille. 
1856. 409.006 — 420,060 — 
1857. 608.831 — 615,552 — 
1858. 470,875 — (700,702 — 
1850. 458,573 — 755,995 — 


La proportion de houille nécessaire à la 

roduction du coke était calculée 100 kil. 

uille pour 60 de coke. En ajoutant la der- 
nière colonne de ce tableau au chiffre de la 
consommation de houille proprement dite, 
notée dans le tableau précédent, on arrive à 
la consommation générale du charbon, tant 
brut que carbonisé. 


tonnes, 
1855 Consommation totale de France, 12,000,821 
1856 _ 12,577,757 
1857 _ 12,907,041 
1858 _ 13,612,046 
1859 _ 14,066,721 


F. Gnimaub. 





ai Mar") a 


_ _— 


tonnes 


3.817.162 
3.015.079 
h.326.480 
4.544.534 


112.039/11,157,771 

97.783|11.751.097 
145.000!12.081.480 
151,380/12.813.154 


VŒUX DES CONSEILS GÉNÉRAUX. 
ARDÈCHE. 


a J'ai suivi avec sollicitude, dit le préfet de l'Ar- 
dèche dans son rapport, toutes les questions relatives 
à l'avenir des chemins de fer dans notre département , 
et dès à présent j'ai à vous parler, entre autres pro- 

ets, d'un embranchement d'Annonay à Saint-Ham- 
tt 

» La vile d'Annonay est essentiellement indus- 
trielle:; elle possède des papeterles qui rivalisent 
avec les plus beaux établissements de France ; des 
inégisseries qui occupent plus de dix-huit cents ou- 
vriers et alimentent presque entièrement les gante- 
_ de Grenoble P-ù de eh des ag Fou 

moulinages, ateliers de tissage, des ques 
de produits chimiques, des minoteries considérables, 

» Placte au pled des montagnes de La Haute-Loire, 
au confluent de deux rivières, la Deurme et la Cause, 
elle à pu développer tout à la fois son commerce, en 
servant d'entrepôt à la montagne, et son industrie en 
s'aidant de ses deux eours d'eau, 

» Peu de villes au ‘hui offrent un aspect plus 
Intéressant et une activité Industrielle €t commerclale 
plus séricuse et plus confaute. 





» Mais il faut soutenir ls concurrence étrangère: 
il faut lutter avoc les villes plus heureuses traversées 
à les grandes voies ferrées qui etmportent au ble 

produits, en livrant à bon marché les miières 
prethières, 11 faut un chemin de fer À Annonay, 

n Grâce à l'initiative généreuse de ses habitants, 
au zèle de son excellent moire, aux actives démar. 
ches de notre président, représentant si dévout de 
la ville qui se ranpelle avec orgueil qu'elle fut le ber. 
ceau de Boissy-d'Anglas, un chemin de fer, ce puis 
sant auailiaire de Ja production, sera prochainement 
accordé, je l'espère, à la population laborieuse de La 
ville d'Annonay. 

# Un projet d'embranchement d'Annonay à Saist. 
Bambert a été étudié arec soin par un ingénieur 
aussi soodeste que distingué, M. Bouvier, Ce projet 
a été soumis au conseil günéral des ponts et chaus. 
sées, et il va être mis immédiatement à l'enquête, 
conformément aux instruetions de $S, Exec. M. le mi- 
nistro des traraux publics. 

» Le projet de M. Bouvier franchit le Rhône a. 
dessus do Saint-Rarnbert, traverse en remblai là 
plaine de la rive droite, s'élère avec une rampe de 
19 mill, pour pénétrer dans la vallée de Saint-Déd. 
rat, sait cette vallée jusqu'au confluent des ravis du 
Colombier et de la Font qu'il traverse en viadee, 

assé sous ln route impériale 82, au-lesaus des 
horse, pénètre dans le ravin de Midon, et arrire 
enfin avec une 2 de 15 à Annonay. Le déve. 
loppement sera 19 kilom, environ ; la dépens 
totale, dé 7 millions, 

» Quant au reodement, l'ingénieur l'évalue à 071,760 
francs, savoir: voyageurs, 227,200 fr.; marchand. 
ses, 741,500 fr. t il faut déduire, pour frais 


d'exploitation, 583,202 fr.; — resterait, comme divi. 
dende, 388,398, soit, pour un capital de 7 millions, 
5 fr. 55 0/0, 


» La concession de la ligne d'Annonay à Salut. 
Bambert devrait tont naturellement revenir À la 
Compagnie de la Méditerrante, qui a déjà acquis ln 
ligue de Saint-Rambert à G 6, ét qui à un inté- 
rft incontestable à l'établissement de l’embranche- 
ment d’Annonay. 

» Mais l'administration supérieure, dans sa haute 
sagesse, La ee à qui ot dans quelles conditions 
la concession doit être faite, Nous n'avons, quant à 
eg Messieurs, qu'une chose à faire proclamer 

ien haut l'utilité du chemin de fer d'Annonay, et 
invoquer la justice souveraine du gouvernement. 

» Tous les intérêts sont solidaires, Messieurs; 
sans doute le chemin de fer d'Annonsy sera fait sû 
protit exclusif de cette dernière ville, mais ce che- 
min, én apportant la richesse dans un des centres 
les plus importants, fera bien vite refluer vers les 
autres parties du département La prospérité et le 
bien-être, 

» Nous poursuirrons aassi la réalisation d'autres 
nr pee cette Pa D gg Lim a 
grand ma soies du a 1 également 
son chemin de fer, ! 

“ Je vais pousser avoc activité les études du pro- 
longement du chemin de Privas sur Aubenas et Srint- 
Aunibroix. Je ferai «nsuité étudier la ligne de Moe- 
télimart, si la traversée de la chaine basalktique du 
Coiron est reconnue impraticable, Enfin, je n'oublerai 
pas que, dans toutes vos sessions, vous avez dois 
vœu que la jonetion du chemin de fer entre Brioude 
et Alnis soit établie par les vallées de la Loire et de 
l'Ardèche, et toujours, soyer-en bien convaisces, 
Messieurs, je joindrai wa voix à la vôtre pour éclairer 
le gouvernement sur ces grands intérèts du départe- 
ment de l'Ardèche, » 


JURA. 


(Extrait du rapport de M. le Préfet du Jura 
au conseil général.) 


Les voies ferrées destinées À sillonner le Jars # 
construisent avec des conditions d'activité qui Font 
loin encore de répondre à notre vive et légitime am- 
bition de nous sentir enfin replacés, au point de et 
de la facilité des relations agricoles et indu 
sur le mtme pied que les départements timnitrophes; 
mais je n'en ve pas moins une véritable satis 
faction, en vous indiquant que plusieurs chantiers 
sont ouverts par la Compagais Paris-Lyon, de Mos- 
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chard à Passonans, de Monchard à Pontarlier, La 
Franco-Suisse ne peut plus nous être disputé, sous- 
trait; il n'a pas seulement pour lui la consécration 
de décrets devant lesquels certaines compétitions ne 
s'étaient pas arrêtées, il nows appartient aujourd'hui 
ee des travaux en cours d'œuvre. Espérons qu'en 
nce du fait accompli, nous revicadrons au calme dans 
nôtre possession séculaire de cette grande vuie, Des 
Compensations, du resté, ont été données à nos voi- 
sins, et, co qui doit nous inspirer une nouvelle con- 
fiance dans la sagesse gouvernementale, c'est que cos 
Co.npensations sat prolitables aux intérêts de toute 
la provipes, La ligne de ag == à Vesoul est la con 
tinuation de celle du pied du Jura: la ligue de Gray 
À Besançon, à l'aide de son embranchemeut de Gray 
à Ougney, nous ouvre dés voies nouvelles pour com- 
muniquer avec Ja Champagne, et la vente de la ligne 
de flans à Ougnry, faite par les Forges de Franche: 
Comté, a valu à cette Compagnie des capitaux dont 
la librs disposition n'était pus chose indifférente au 
lendemain du traité passé avec l'Angleterre, Espérons 
maintenant, Messleu:s, que le raccordement de la 
ligne du pied du Jura sur celle de Dôle à Besançon 
sera pe déterminé; espérons qu'un em- 
branchement sera fait d'Andelot & Champagnole; que 
le tracé de la ligne de Dôle à Chalon suivra la rive 
gauche de la Sadne; espérons surtout que ln Com- 
pagoie soumettra à bref délai au gouvernement le 
projet de ses travaux do Lons-be-Saulnier à Bourg, et 
achèvera rasidoment, jusqu'à cette dernière ville, une 
voie qui répond à des besoins multiples, pressunts, et 
à des exigoucos de l'opinion trop faciles à justifier 
pour n'être pas promptement satisfaites, 


AIN, 


Dans son rapport au conseil général, M, le préfet 
de l'Ain parle en ces termes des chesnins de fer à 
établir encore dans ce département : 

« Le chemin de fer de Besançon à Bourg sera ou- 
vert, «n 1802, entre Besançon ex Lons-le-Saulnier ; 
mais lestravaux ne sont pas encore commencés entre 
Lons-le-Saulnier et Bourg, malgré les vives instances 
faites près du gouvernement et de la compagnie con- 
Cessionnaire, 

»* Le département sollicite depuis lengtemps le vro- 
longement de ce chemin sur Lyon, par Villars; de 

uissantes considérations d'intérèt al et d'intérêt 

ocal militent en faveur de ce prolongement et le re- 
conmandent à la bienveillante ateotiou du gouverns- 
ment, 


» Un courant sctif de cireulation a existé de tont 
temps entre Strasbourg et Lyon, par le pied du Jura; 
mais les relations commerciales de cette partie de La 
France, par suite de La création de diverses lignes fer. 
rées qui relicut Besançon à Lyon, par Dijon et la 
vallée de ln Saône, ont été détournées dé lour direc- 
tion naturelle, et c'est pour donner satisfaction aux 
populations du Doubs, du Jura et de l'Ain, blessées 
daus leurs intérêts, et pour éviter un altongement du 
per considérable, qu'a été concédé le chemin de 

r de Besançon à Bourg. Mais cette satisfaction est 
loin d'être complète, parce que le chemin de fer de 
Bourg à Lyon, par Atmbérieux, n'est pas non plus la 
voie directe entre ces duux villes, et ne dessert qu'im- 
parfaitement les relations du Nord-Est : il faut un eh 
min direct entre Bourg et Lyon, comme eutre Besan- 
çon et Lyon, 

» Ce chemin, qui traverserait la Dombes, aiderait 
puissamemeont À la transformation de cette malheu- 
reuse contrée, à laquelle deux voies ferrées qui la 
contournent non-seulement sont inutiles, mais portent 
un préjudice notable, en lui enlevant tous les avan- 
tages dont elle commençait à jouir, depuis la rcetit- 
cation, par Villars, dé la route impériale n° 83. 

» Le nord-est et le midi de la France, une partie 
de la Suisse et de l'Allemagne ont le plus grand inté- 
rût à ln création de la vole ferrée la plus directe entre 
Besançon et Lyon, La distance, par la ligne actuelle, 
de Dijon et de ln vallée de la Saône, est de 284 kilo- 
mètres; par Lons-le-Saulnier et Ambéricux, elle sera 
de 227, et de 206 seulement, par Villars, »* 


SAONE-ET-LOIRE. 


Voiel les résulatts des délibérations du conseil gé- 
néral de Saôneet-Loire relativement aux chemins de 
fer qui intéressent ce [A 


Chemin de fer de Chalon à Dôle. 


, Sur la proposition qui lui en a été faite par plu- 
sieurs de ses membres, et de l'avis dé sa conunission 
des travaux publies, 

. Le conseil général, considérant que le tracû par la 
rive gauche de la Saône est appelé à servir les be- 
soins de nombreuses populations dépourvues de tous 
moyens de transports économiques, tandis que ln 
rive droite, très-rapprochés de la ligne de Chalon à 
Dijou et de Dijon à Dôle, est déjà desservie par la 
Saône et le canal du Rhône au Rhin; 


Considérant qu'il importe surtout aux intérèts agri- 
coles si recomanndables de cette partie du départe- 
mont de lui assurer toutes facilités pour l'introduc- 
tion des engrais de tous genres sl nécessaires au 
développement de son agriculture et pour l'exporta- 
tion de ses produits ; 

Emet le vœu pressant que le chemin de fer de Düle 
à Chalon, qui, aux &-rmes du cahier des charges de 
sa cos on, doit être entièrement exécuté en 
Jain 1863, soit établi de préférence par la Bresse 
(rive gauche de la Saône). 


Chemin de fer de Chagny à Moulins et Nevers. 


Le conseil général, sur ln proposition de sa com. 
mission des travaux publics, désireux de voir ter. 
on. le plus prompiement possible cette importante 

ge, 

Emet le vœu le pe prissant pour que le gouver- 
nement fasse continuer sans interruption l'exécation 
du chemin de fer de Chagny à Nevers ot À Moulins, 
dont a première soction, déja commencée entre Cha: 
a et Monceau-les-Minés, sur une longueur de 454,76, 

it Ôtro livrée à La circulation au mois de jui. 
let 1861, avant le chômage du canal du Centre. 


Chemin de fer de Paray à Afdcou. 


Déterminée par les espérances qui ont été données 
de lu prochains concession du chemin de fer do 
Paray à Mâcon, là commission des travaux publics 
propose au consoil de renouveler dans les termes el 
après lo vœu qu'il a déja émis à ce sujet dans ses 
précédentes sessions, 7" 

u Le conseil général renouvelle de la manière la 
plus pressante le vœu que ie gouvernement fasse La 
concession d’un chemia de fer qui, partant de Paray, 
en passant par Charolles, 50 dirigerait sur Mäcen où 
il se ratiacierait aux chemins de Genève et de ln 
Savoie, et relicrait ainsi plus directement et plas 
naturellement l'est à l'ouest de la France, en même 
temps qu'il viviferait le Charollais, si pauvre en voics 
de communication, pour l'écoulement de ses riches 
produits et pour procurer à moins de frais es en- 
trais qui lui manquent, 


» 11 demande, en outre, que cette concéssion soit 
accordée assez À temps pour qué les travaux soient 
entrepris et achevés à l'époque où le chemin dé Cha- 
£ny à Moulins, en vole d'exécution, sera livré à la 
circulation, u 

M. lo président témoigne lo désir que l'on insère 
dans le teste de ce vœu, à la suite du mot concession, 
les trmes avec subrention, par compensation des 
grands intérèts généraux que la ligne ferrée dont il 
est question est appelée À desservir, 

Plusieurs membres ayant exprimé la crainte que 
l'introduetion de ces termes affaiblisse, aux yeux 
du gouvernement, la haute importance du chérnin 
demandé, le conseil adopte sans modification le vœu 
formulé par sa commission, 


Chemins de fer de Chagny à Moulins el Nevers. 


Conformément à La proposition qui en a été faite au 
conseil psr l’un de ses membres, la commission des 
travaux publiés propose 4 l'asseroblée d'émettre le 
vou SUIVANT ; 

« Le gouvernement est instamment prié: 

» 1° De faire poursuivre d'une façon continue ct de 
faire terminer dans le plus bref délai, les travaux du 
chemin de fer, en cours d'exécution, qui, partant 
de Chagny, doit bifurquer sur Nevers d'une part, ct 
sur Moulins d'autre part; | 

n 2° Dernaintenir, quant à la ligne de Nevers, la 

n par le Creuzot, Etang et Decize, indiquée 


par les avant-projots qui ont pnéoïdé la concession à 
conformément aux vaux réltérés du consoil général, 
atendu que cette diréction, tout en étant la plus 
courte, peut seule offrir des pentes normales pour une 
grande ligne ; peut seule servir d'une manière utila 
les nombreuses populations et Les immenses intérèts 
accumulés dans le bassin du canal du Centre, et 
qu'elle concilie le double avan de la plus faible 
dépense et des éléments du plus fort trac ; 


n 3* D'établis unc seconde ligne à partir d'Etang 
sur Autun, Epiasc et le canal du Centre, et, pour 
le cas où la totalité de cette seconde ligne ne pour- 
rait être exécutée immäliatement, de faire du moins 
construire, simultanément avec la ligne de Nevers, 
la fraction d'Etang sur Autun considénie comme in+ 
dispensable et urgente, » 





SITUATION DE LA BANQUE DE FRANCE 
EY DE SES SUCCURSALES 


Au jeudi 43 septembre 1860. 
ACTIF. 


Argent monuayé ét lingots,......, 


149,497,970 43 
Numéraire dans les succursales... » 


261,392,401 


Etets échus hier à recevoir ce jour 697,122 67 
Portefsuille deParisdont 75,497,014 
fr. 12 c, provenant des suceurssles 216,313,385 22 


Portefeuille des succursales, effets 


BU ACC. ssssussuus 274,071,806 n 


sms 


Avances sur lingots et monnaies., , 2,240,300 » 
Avances sur lingots et monnaies dans 

les SUCCUPSAÈES, ..esssessessess 2,565 500 » 
Avances sur effets publics français. 26,574 000 » 


Avances sur effets publics français 
dars les succursales, ..,.,,..,, 
Avances sur actions et obligations de 
chemins de fer. sssssesssnunss 
Avances sur actions et obligations 
dans les succursales, ,..1 ,,,.., 
Avances sur obligations du Cri 


15,082,000 » 
48,340,200 » 
20,002,850 


ÉONCleP. scsosvsndsnssennss.unn G14,400 » 
Avances sur obligations dans les 

BUCCUTSAÎCS. sn seserorenseore 513,250 + 
Avances à l'Etat sur le traité du 

30 juin 1848... .ssvsssussssose  33,000,000 * 


Rentes de Ia réserre ,.., 
Rentes, fonds disponibles ....,.... 
Mentes fmmobilisées (loi du 9 juin 


sr. 


12,280,790 14 
53,708,840 34 





25 PRES “ssessere 100,000,000 » 
Hôtel et mobilier de la Banque... £,000,000 » 
Immeubles des sacou nadnèase 6,386,718 » 


Uépenses d'administration de La Ban< 
que et des suceursales. s.sssoesss 


Divers. ..ssonsoncnssorsonsesrssse 


1,005,608 28 
3,127,166 31 


1,204,588,570 05 
hop 


PASSIF. 


Capital de la Banque.........,.,,,, 
Capital nouveau. sus. 
Bénébces en addition au capital {art, 
8, loi du 9 juin 1857}...,.,.... 
Réserve de la Banque et des suceur- 
sues {ex-banques).....,,..,..., 
Réserve nouvalle...,..,....,,,,. 
Réserve immobilière de la Banque. . 
Billets au porteur en circulation 
(Banque et succursales). ....,.,., 
Billets à ordre payables à Paris ot 
dans les succursales. .,.,,,,, ,,  7,549,123 64 
Récépissés payables à vue à Paris et 
daus les succursales ..,.,.,..,,.  10,917,649 +» 
Compte courant du Trésor, eréditeur 134,537,042 09 
Comptes courants de Paris. ,,,,,.., 203,820,731 aù 
Com courants daus les succur- 
(1 RECENT EE EEE ETES 
Dividendes à payer...,..,..,.,.. 
Arrérages de valeurs transférées ou 
Escompte et intérèts divers à Paris 
et dans les succursales. .,,,,..,, 


91,250,000 » 
91,260,000 » 


1,510,527 65 
12,980,750 44 
9,125,000 » 
,000,000 » 


747,004,273 « 


38,015,750 » 
1,281,957 79 


1,833,105 Gt 
5,217,603 01 
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Féescompte du dernier semestre à Avances sur fonds publics et netiuns ndants : 
ee et dans les succursales...  1,216,446 20 cer - Éatn se ne 9 508 5,009,000 44 De rrevisse. ..17, er + 30 | 17,701,458 10 
AU PP EEE TES EST ETS TIIIILIIIIL 2 485,312 15 rres agts : 1ran .…... 37% 
De provines. + » 10,976,455 78 di ds é à PrOMRS O8 PAT. « «+ «= +» « 381,093 92 
1.364,5%8,576 65 | Etrangers. . . . 6,122,00 19 | Lbigté li Reatrées sur les offets en souffrance 
——— —" | Crédits sur connaïissements et nan- à EE ntan clos. . « « + = + : nn 
timements, . . ,, +... 2,046,10 LT PERMET) 
Certisé conforme anx écritures. Frais généraux, : ! ! {II 'srsres 72 - 
Le gouverneur de la Banque de France, |Elets en souffrance. — Exercico RE 115,225,884 74 
COUrANT, «0 = — 
Comte Cu. pe Genwinr, | Actions à émettre. à « : à « « «  20,000,000 
mm Divers., ss. 16,173 26 Risques en cours au 31 aott 1860. 
Û 115,224,889 78 | Effets hécholrrestant en portefeuille  G4,908,029 15 
COMPTOIR D'ESCOMPTE DE PARIS. re ES | Effets on circulation avec l'endosse- =: 
Bilan au 31 août 1860, Capital : : ment du Comptoir, , « - « + +  11,100,101 8j 
x. Lire DOS à | manne » 
! Sopra toirs.. . « « 4,034,105 00 
Es caisse 4,255,954 77 peurs: . ss 128,832 4% Cortifié conforme aux ARTE 
Espèces à laBan- 5,273,704 6h pies couran is à RÉNRRE 16 Declise. 
que. . . . . « 1,518,349 87 rar er Ge OR ES 51 , 
Portefeuille : . Eros remis Fr Roncelement 1 ? Prmann. 
es ... er EL] 008,029 19 Led es . 9,216,748 47 
nee. . . . 15,020,868 80 6 ar tes du mm 
ere 42778,187 06 , Tribunal de com- 9,324,644 40 
lmmeublés., . . . . ..,. .«. 439,208 07] merce, .. . . . 107,896 02 












1860 1859 DiFrÉRENCE 0/0 
DÉSIGNATION DATES TR, | A TT mm, PAR RELOMÈTRE 


DES CHEMINS. DES SEMAINES, Kilemtires RECETTES Kibemètres RECETTES sur 1859 



















EST [thessonsssnsssesssnens vosssssss [Du 9 au 8 septembre ..| 1083 | 1,302,787 48| 827 1634 | 1,280,234 15] 783 40) 5.62 | ».u | 
| 4475 | 1,024,700 01) 965 01] 9475 | 1,303,640 20! 683 83] 8.50 | » 
— +] 1406 2,252,145 651,601 81| 1106 2 057,573 10/1,463 42] 9.46 » 


ORLÉAMS [4] ssssrnmssrsrsnneemenenenensnnn 
PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE (4) ........... 


cxploités!  snvres rar mn/ Pois) pures [rar x. lon plus les moins 


— | 113 1,192,251 85! 982 1] 1188 | 1,176,150 65] 990 05 , »,70 | 
HU NORD ({].......... sossssssennonemennnnten — és | 1,259,006 18/,1,326 "| 06% 1,172.632 0611,216 42] 9.07 L 
… 70) 556317 76! 693 13 703 494,474 72| 563 43] 23.19 , 


…. 251 172,387 32| 746 27 231 154,577 50! 668 30! 11,67 . 


MIDI (thon msssssssssonssnuss nusenssnonsnens 


LYON A GENEVE (N}.....0.ussemsssnsnnus ss 


| 
æ © © % © % œ@ œ 
l 






ë 62 O9 +5 9 s #5 13 3 ts 
Ü 


ARDENNES (1... sous. _ — | 164 73,065 51! 451 m0!) 157 09,905 82! 445 26| 1.28 | » 
DAUPHIMÉ-..nsnsse ss snssessssseenn ones _ — | 134 86,859 06! 648 20| 134 61,026 33] 455 40] 43.30 | » | 
BESSÉGES A ALAIS [4)........,,.......0 _ _— 33 24,215 60! 755 80 33 21,225 85] 643 20) 14.08 | ».s 
sun DE Tone rw Résun Soi dutrichien. 
BARD-YÉRITIENS | AU — vo 26 008,291 02| 752 85 1,050,374 72 5.4 
LOTALIE CENTRALE 12) Lite Lemburd… 7 . 3 pla Then D | 
AUTRIGHIEMS. esse sosrenuns 2 nu 8 — ,.,] 2923 | 408,591 »+] 339 03! 1323 |. 306,185 »»| 299 46| 13.21 »* | 
| 


| adrid à Alicante... 96 août 17 — .,,| 482 362,829 17} 762 74] 482 250.411 55] 519 53] 45.28 | » 
RE Madrid à Guadalajara. | 26 — 1 — ,.. 57 36,402 mo] 640 21! 57 26,708 97| 468 54| 37.01 | » 
Alcazar à Manzanures..| 26 — 1" —  .., 50 7.784 20| 155 68 . u ss nn) * » | 
UNION DES CHEMINS DE FER SUISSES...) 2 au 8 — ...| 275 69,180 20] 251 se! 275 70,858 30] 256 0x] » 2.0 | 









CENTRAL SUISSE... merci srssi 110,926 60! dos 90! 250 143,137 65] 06 52] mms | » 
VICTOR-EMMAMUEL (2). +scsssccsesennee 26 août 1 —  ,,.1 214 148,923 84] 698 10! 214 163,096 25) 774 28] #0 | 10.48 












BARCELONE À SARAGOSSE..,........,,::.. ne — TT TT] nee vu) nes »n ss vase ne) vue ne » .., 
CORDOUE A SÉVILLE... ee 42,804 10! 320 74! 191 3,276 15] 961 65| 24.87 | » 
NORD DE L'ESPAGME.. | 20 — à septembre,| 128 77,738 40] 607 3: , » » Û , 
50,346 78] 519 0 80 15,698 77) 671 23] n 9.13 




















| GUILLAUME-LUXEMBOURG.......ssseses 26 — 1  — CCE ES 52 12,024 66! 242 78 ” 0 » »* , 








(a) Prélèvement fait de l'impôt sur la grande vitesse, — (2) Transports militaires 02 1859, | F, Gant. 








AVIS AUX ACTIONNAIRES 
ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


24 septembre.— Banque générale suinse, — 

uxiëme convocation de l'assemblée générale an- 
nuelle, au siôge social, à Gerève, ajournée pour dé« 
pôt insuffisant d'actions, (Voir l'avis publié aux an- 
nonces du 8 septembre.) 

25 septembre. — Chemins de fer de la ligne 
d’'Atulie. — 2 Convocation d'une assemblée giné- 
rale ordinaire et extraordinaire, au siège social, à 
Genève. {Voir l'avis publié à nos annonces du 25 août.} 

27 septembre, — Chemin de fer de Grais- 
sessac à Héziers.— Convocation d'une aswembléo 
générale extraordinaire, salle Herz, rue de la Victoire, 
&8. (Voir l'avis publié à nos annonces de ce jour.) 

2 octobre, — Comptoir d'escompte de 
Paris. — Convocation d'une assemblée générale 
extraordinaire, À la salle du Grand-Orieut, rug Cadet, 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 


Service des Actions. 
(ivrénèrs,) 

Atoctobre, — Chemin de fer de l'Onest.— 
Paiement de 17 fr. 50 à titre d'intérêt sur l'exercice 
4860. (Voir aux snnonces. }: 

4 octobre. — Chemin de fer de Farra- 
gone à eus. — Intérêts sur les ac ions du pre- 
mier LE sig soit 7 fr. 30€. par nction, impôt dé- 
duit, à Paris, chez MM .les fils de Guilhou jeune, ban- 
quiers, rue de Provence, 60, 

4® octobre, — Chomin de fer de Mont- 
blanch à Menus, — Intérèts sur les actions, soit 
43 fr. par action, à Paris, chez MM. les fils de Guilhon 
jeune, banquiers. 

(prVIDENDES. ) 
4 octobre. — Chemin de fer d'Orléans. — 


Paiement de 30 fr. par action à titre d'intérèt et de 
17 dividende, (Voir aux annonces} 





1® octobre, — Nociété anonyme des mines 
et fonderies de plomb et de zinc de Ntol- 


berg et de Westphalie. — Paionent en obli- 
gations de l'emprunt d'un million de thalers, du di- 
vidende de 1859, soit 15 fr. par action privi'égiée, 
{Voir l'avis officiel publié à <e sujet par la Soc'éte, 
et qu'on trouvera à nos aunonces du 8 septembre.) 


Service des Obligations. 


14 octobre. — Chemin de fer de Snrngowe 


à Pampelune. — Intérêts aux Obligations, soit 
7 fr, 50c. par obligation. (Voir l'avis publié en tête 
du ph 

4% octobre. — Chemin de fer de Paris à 
Lyon et à la Méditerranée (section sud). — 
Intérêts aux obligations 5 0/0 de l'ancienne Compa- 
grie de Lyon à la Méditerranée, soit 42 fr. 17 €, par 
obligation au porteur et ‘2fr. 50 €. par obligation 
nominative + à Paris, Lyon, Marseille, dans les bu- 
réaux de la pro ag (Voir l'avis publié aux an- 
nonces du 8 septembre.) 

1 octobra, — Compagnie des chemins de 
fer de Paris à Lyon et à 1n Méditerranée 
(section nord), — Intérêts des obligations de l'au- 
cienne Compagnie de Paris à Lyon, (Voir aux annon- 
ces de ce jour.) 

4 ocobre, — Chemin de fer de Tarra- 
gone à Menus, — Intérêts sur les obligations, soit 
Tfr. 22 c., impôt déduit, 

4 octobre, — 4hemin de fer de Mont- 
blanch à eus, — Intérêts sur les obligations, 
soit 7fr, 50 c. par obligation. 


APPELS DE FONDS 


45 septembre. — Chemin de fer de Lau- 
saune à Fribourg. — Appel de S0fr. sur les 
actions de priorité libérées À 300 fr., et de 100 fr. sur 
les actions ordinaires non dédoublées. (Voir l'avis 
publié à nos annonces da 1* septembre.) 


Jusqu'au 15 septembre. — Chemin de fer de 


























sais : car j'al reçu à ce sujet bon nombre de 
(1) Voir le Journal des chemins de fer du 1 
septembre 1860 
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Marcelone à Maragosse, — Dernier délai pour 
le vingtième ét dernier versement, (Voir l'avis publié 
à 04 anvonces du 4* septembre.) 

Jusqu'au 8 octobre. — Chemin de fer de 
L'Est de la Bavière, — Dernier délai accordé 
aux actionnaires qui n'ont pas encore effectué Île 
quatrième versement en cours d'exécution depuis le 
mais d'avril dernier, sous peine de déchéance, (Voir 
l'avis officiel communiqué par La Compagale et publié 
à nos annoncés de co jour.) 


TIRAGES D'OBLIGATIONS 


8 dicembre.—Moelété générale des chemins 
de fer romains.— Premier tirage des obligations 
À amortir on 1860, au siége de l'administration, à 
Paris, rue de Richelieu, 99, à 2 heures de relevée, 


F, G. 





SOCIÉTÉ DES INGÉNIEURS CIVILS. 


ul 
Séance du G janvier 4860, 
Suite(1}, 


Présidence de M. FAURE, 





Ainsi les loisirs que l'on a voulu faire, avant 
le temps, à l'un de nos maîtres les plus ai- 
més, auront été fertiles encore comme toute 
sa carrière d'ingénieur, 

Messieurs, j'ai commencé ce résumé avec 
une sorte de tristesse intime, et volci qu'en 
touchant la borne je me sens ravivé. Faut-il 
croire, qu'en disant, je me suis laissé aller à 
l'illusion, à l'exagération... non! non! Cette 
différence s'explique d'une façon plus exacte 
et plus juste. En commençant, je pensais à 
tout ce que la Société pourrait faire; en ce 
moment, j'ai passé en revue ce qu'elle a fait 
durant l'année 1859, @t j'ai reconnu une s0m- 
me de bon travail. 

Toutefois, je vous supplie de songer que 
vous pouvez, que vous devez faire beaucoup 
plus encore. Je le crois, je lé sens et je le dis, 

arce que je vous Connais et je vous compte, 
es muets comme les actifs, Allez toujours, al- 
lez encore, dirai-je à ces derniersi Aux muets, 
aux défaillants, je dis : Songez donc que vous 
vous devez au corps du génie civil, à sa gloire, 
à sa fécondation, songez que Brunel et Ste- 
ner dont M. Flachat a su vous raconter 
es belles carrières, n'étaient pas muets devant 
l'institution des ingénieurs civils de la Grande- 
Bretagne ! 

A ceux qui avaient promis du travail pour 
donner un peu de relief à ma présidence de 
1359, et auxquels le temps à manqué pour 
tenir ces promesses, je dis en ce moment : 
Qu'importe! tenez dans l'avenir, et je vous 
serai plus reconnaissant encore. 

A ceux qui ont tenu plus qu'ils ne m'avaient 
promis, je dis : Merci pour moi, au 
nom de tous, et allez encore! 

Permettez-moi de finir, Messieurs, en vous 
disant quelques mots sur ce que j'ai voulu 
faire durant mon année de modeste pouvoir, 
dans cette présidence que vous m'aviez don- 
née, et dont je vous remercieral par un dé- 
vouement absolu qui ne finira qu'avec moi. 

Les procès-verbaux de nos séances m'avalent 
semblé trop courts Séais j'ai tenu à les déve- 
lopper, parce que j'étais conväincu que leur 
substance accrue devait plaire et être utile à 
ceux qui ne peuvent venir parmi nous, à nos 
collègues absents, La pensée était bonne, je ie 
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lettres qui l'attestent, et je me permets de 
vous le dire pour que ce bon commencement 
fructife dans l'avenir. 

Je me suis attaché encore à faire arriver ces 
procès-verbaux en temps utile, à obtenir que 
vos ordres du jour devinssent une vérité. Pe- 
tites choses, tout cela, pour ceux auxquels on 
les raconte, difficiles cependant, et beaucoup, 

our celui qui sait combien on a de peine à 
es réaliser ! 

Enfin j'avais pris place à ce fauteuil avec vos 
bulletins trimestriels mis à jour, et j'ai tenu 
à honneur, à devoir, de continuer cet heureux 
et difficile précédent Le bulletin du dernier 
trimestre est sous presse; et, si j'énumère à 
part mol les titres des mémoires qui compo- 
sent le volume de 4859, je crois pouvoir dire 
qu'il a été dignement et utilement rempli. 

Maintenant, M. Vuigner, mon bon et cher 
président, venez vous asseoir Îci, à cette place, 
qui fut mienne par l'affection, qui est redeve- 
nue vôtre une fois encore, parce que, à notre 
affection, se sont venus joindre tous vos an- 
clenstitres à nos respects, à notre dévouement, 
ét ce litre nouveau : votre coopération dans 
les travaux du pont international sur le Rhin. 

Appelez à vos côtés M. Eugène Flachat, que 
nous avons nommé pour lui dire merci, une 
foisencore; M. Petiet, pres qu'il représente, 
lui aussi, la belle carrière que peut fournir 
l'ingéuieur civil, dans sa plus haute valeur ; 
M. Forquenot, parce que la bonne pensée de le 
ramener à ce bureau, au moment opportun 
pour que ce rappel eût une signification pré- 
cise, vous a été gracieusement inspirée 
M. Novo, avec une abnégation que j'aime à 
rappeler; M. Laurens enfin, parce que ses tra- 
vaux lui avalent depuis longtemps maroué ot 
retenu une placée à notre tête, 

Ce faisceau de noms me semble, à moi, et 
paraîtra à tous un beau témoignage, une re- 
verdication significative touchant la valeur de 
notre profession d'ingénieurs libres. 

Pour moi, Messieurs, en rentrant dans votre 
comité, plein de gratitude pour la pensée qui 
vous a conduits à m'y garder une place, je 
vous dis du found du cœur : 

Celui qui a eu l'honneur d'être appelé à 
vous présider reste votre débiteur à toujours ; 
et moi, en particulier, j'ai bien peur de res- 
ter vis-ü-vis de vous quelque peu insolvable, 
parce que celui à qui l'on a donné trop né 
saurait jamais payer assez. 


M. Vuigner prend place au fauteuil de la 
présidence et s'exprime ainsi : 


Messieurs, 


Lorsqu'en 4859 j'ai pris le fauteuil de la 
présidence, je vous ai dit que je n'avais plus 
rien à désirer dans ma carrière d'ingénieur, 
Eve gg j'étais appelé à l'honneur de vous pré- 
sider, 

Ce qui s'est passé, depuis lors, m'a fait re- 
connaître que je m'étais trop avancé, et, il 
faut bien l'avouer, je trouve aujourd'hui qu'il 
me reste beaucoup à désirer encore, non pas 
en ce qui me concerne personnellement, mais 
pour le génie civil en France. 

A l'époque où s'est formée la Société des 
ingénieurs civils, en 4848, il y avait, parmi 
les membres qui ont coopéré à cette formation 
et y voulaient constituer le corps du génie 
civil en France d'une manière forte ei dura- 
ble, un enthousiasme difficile à exprimer. 

On demandait alors des séances hebdoma- 
daires et ce n'est pe sans une vive opposition 
que les réunions de quinzaine ont été admises, 
Aucun local ne paraissait assez vaste pour 
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nos séances... fl fallait des salons plus vastes 
encore ee les archives, pour les réunions 
journalières, 

Pendant les premières années, du reste, les 
réunions ont été trèenombrouses ; les com- 
munications ont abondé ; des discussions im- 
portantes et intéressant au plus haut degré la 
science de l'ingénieur, ont eu lieu; on n'a eu 
que l'embarras du choix, enfin, pour les mé- 
moires à insérer dans nos bulletins trimes- 
triels. 

VPour faire face à ce premier élan et pour 
l'entretenir, nous avons dû faire disposer un 
local spécial pour nos séances ; nous y avons 
formé une bibliothèque, qui ne laisse pas d'a- 
voir déjà ue certaine importance; nousarons 
nommé un secrétaire archiviste pour y rester 
presque en permanence, 

Mais le feu sacré s'est un peu trop ralenti, 
et, bien que le nombre des sociétaires alt 
quintuplé depuis 4818, nos séances de quin- 
zaine sont bien moins suivies qu'elles ne l'é- 
taient dans l'origine ; c'est à peine si l'on y 
rencontre maintenant un dixième du nombre 
des membres de la Société. 

Quelques sociétaires viennent, de temps à 
autre, consulter les documents de nos archi- 
ves; mais le nombre de ces sociétaires zélés 
va di en diminuant qu'en augmentant, 
tandis que la proportion devrait être inverse. 

Les communications pour les séances ne 
font pas défaut, mais ce sont presque toujours 
les mêmes membres qui travaillent à ces com- 
munications, comme l'ont fait observer, avec 
juste raison, nos deux derniers présidents on 
quittant le fauteuil, c'est avec une peine ex- 
trème qu'ils ont pu arriver à obtenir des mé- 
moires des autres membres de la Société ct, 
notamment, des nouveaux élus, 

Nos bulletins trimestriels sont suffisamment 
alimentés, puisque le dernier bulletin de l'an- 
née dernière ne tardera pas à paraître; mais 
nous devrions faire beaucoup plus encore, 
pour les maintenir à la hauteur du progrès 
de la science et même pour devancer ce pro- 


Notre honorable président a donné l'exem- 
ple en apportant sur une des questions à l'or- 
dre du jour, le projet de distribution d'eau 
dans Paris au moyen de la dérivotion de la 
Somme-Soude, un mémoire complet, Ce n'était 
pas seulement l'analyse du projet présenté ; ce 
mémoire contenait les observations les plus 
judicieuses, les plus sensées, sur l'incertitude 
du résultat; on y trouvait une appréciation 
exacte de l'état de la question, et les considé - 
rations les plus rationnelles pour motiver une 
autre solution, que l'état de la science devait 
faire considérer comme certaine. — Je ne crois 
pas me tromper en disant que la production 
de ce mémoire s été un des éléments qui ont 
contribué à arrêter l'édilité parisienne dans 
l'approbation du projet. 

ous venez d'entendre l'analyse des autres 
communications ou productions de mémofres 
on 4859. Je ne rentrerai pas dans tous ces 
détails, puisque ce ne pourrait être que des 
répétitions ; mais vous jugerez, comme mol, 
que cette année a été peu différente, sous ce 
La ai de l'aunée 1838, et qu'il y a lieu d'a- 
méliorer cette situation, 

Ii ne faut pas qu'on puisse dire qu'à l'en- 
thousinsme a succédé la tiédeur, qu'il serait à 
craindre qu'on arrivât à l'indifférence, surtout 
lorsque le nombre des sociétaires va toujours 
en augmentant, et nous avons chez nous 
tous les éléments pour nous forti- 
fier et grandir, 


Il ne faut pas qu'on puisse dire que beau -| je m'applavdis de pouvoir faire discuter inces- 


coup d'ingénieurs se font agréer dans notre 
Société en faisant force promesses, et qu'au- 
cun ne satisfait complétement ensuite aux 
couditions de son admission, en ce qui con- 
cerne notamment la production de mémoires 
qui doit être faite dans un délai déterminé 11 
serait à craindre, dans ce cas, qu'on en tirât 
la conséquence que, pour certains, ils n'ont 
cherché qu'un titre, et, qu'une fois obtenu, 
on se préoccupe peu des obligations contrac- 
tes. 

Hi faut songer, enfin, que nous avons adressé 
à l'administration supérieure compétente une 
demande tendant à ce que la Société des ingé- 
nieurs civils fût déclarée d'utilité publique; 
qu'il seralt important d'arriver cette année à 
une solution quelconque, et que nous devons 
tous redoubler de zèle pour atteindre ce but, 
et laisser à nos successeurs ane Société fondée 
sur des bases solides et hors de toute atteinte. 

J'avais fait, dans le courant de 4859, des 
démarches dans les bureaux du ministère de 
l'agriculture, du commerce et des travaux 
publics, pour obtenir qu'il fût donné suite à 
cette demande; je les ai renouvelées cette 
année déjà, et je compte bien m'occuper iu- 
cessamment de cette question. 

On reconnait bien, à l'administration supé- 
rieure, qu'il y à dans les ingénieurs civils beau- 
coup de membres éminents qui ont fait leurs 
preuves de talent et d'habileté, et qui ont 
rendu de véritahles services à la science, à 
l'industrie, sous toute espèce de rapports. 

Ainsi, la science professionnelle n'a pas été 
portée plus haut jusqu'ici qu'à l'Ecole cen- 
trale, et les professeurs qui y ont été élevés 
ne le cèdent pas aux anciens, 

Dans la science supérieure, à l'Obserra- 
toire, l'un de nos collègues, M. Yvon-Villar- 
ceau, est un des plus habiles mathématiciens 
de l'époque. sure - 

Polonceau, qui vient de nous être enlevé si 
subitement au milieu de sa carrière, avait 
certainement des qualités éminentes, relative- 
mént aux questions techniques; mais il était 
de premier ordre encore, comme administra- 
teur et comme économiste. ..., Employer les 
masses et les rendre heureuses de leur situa- 
tion. est un des problèmes les plus intéressants 
de l'économie politique, L'affection des ou- 
vriers ect les sentiments qui les animaient, 
lorsque nous avons rendu les derniers devoirs 
à notre bien regrettable camarade, ont prouvé 
que la solution qu'il avait donnée à ce pro- 
blème avait atteint complétement le but, 

Dans le réseau des chemins de fer, s'en 
trouve-t-il un qui soit plus commercialemen 
plus énergiquement, plus artistement exploit 


me celui du chemin de fer du Nord, et ici,|# 


honneur de la situation, exploitation, ma- 
tériel et traction, revient tout entler aux in- 
wénieurs civils, 

Dans lé courant de l'année qui vient de 
s'écouler, notre honorable président vous a 
prouvé suffisamment l'étendue de ses connals- 
sances, et il ÿ à pea de questions intéressant 
le génie civil auxquelles il soit resté étranger. 

MM. Degouse et Laurent sont connus dans 
_. l'Europe pour leurs opérations de son- 

age 


Je ne vous parlerai 
vous Connaissez tout 
œuvres. 

Je sais l'an deux élabore une des ques- 
tions les plus capitales de l'époque, la traver- 
séo des Alpes par volé de fer, travail dont il 
vous a donné déjà un premier aperçu et que 


' 


as de nos doyens, dont 
e mérite et toutes les 


samment dans cette enceinte. 

Je ne terminerais pas enfin, si je voulais 
citer les noms des ingénieurs civils français 
qui se distinguent journellement et qui se sont 
distingués aus toutes les administrat'o-s 
irdustrielles, publiques où particulières, en 
France comme à l'étranger. 

Mais l'atministration supéricure s'est préce- 
cupie de ce que rous avions fait comme 
corps, de ce que nousétions devenus comme 
corps. 

J'ai indiqué que nous existions depuis douze 
années déjà, et que ‘nous n'avions pas été 
sans donner siguc de vie, dans un intérêt 
général, 

J'ai cité nos bulletins trimestriels, les résu- 
mésce nos discussions dans nos doubles séan- 
ces rensuelles, publications qui n'avaient pas 
laissé que de contribuer à des améliorations 
notables dans beaucoup de branches d'indus- 
tries, et notamment dans le matériel fixe 
ré dans le matériel roulant des chemins 

ée fer, 


(La suite prochainement.) 
Heusquix pe Nnévie. 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE DE CRÉDIT INDUS- 
TRIEL ET COMMERCIAL. 

La Société générale de Crédit industriel et 
commercial, en vue de développer l'usage 
des paiements par chéques, ouvre des cump- 
tes de dépôls pour tout versement qui ne 
sera pas inférieur à {rois mille francs. 
Fonds exigibles à 3 jours de vue 2 1/2 0/0 

à 90 jours... 3 0/0 

Le président de la Société générale 

de Crédit industriel et commercial, 
M G. D'AUDIFraer. 





FORGES. 
Saint-Disier, 8 septembre : 
La fonte maintient san prix de fr, 117 50 À 120, 


Les fers laminés, fr, 230 à 235 la 1°° classe de fers 
marchnnds, 


Les fers battus sont entés par continuation fr. 270, 
barres ot maréchal mélangés, 





Marchés étrangers. 


FERS ET CHARBONS EX ANGLETERRE, 


Glascow, 4 septembre : 
Aujourd'hui on à vendu d'assez fortes parties à 
r. 063 85. 


Le stock actuel est de 153,800 tonneaux contre 
152,000 au 1° août dernier, 

Cours de ce jour : 

Warrants numéros mélangés, fr, 65 85: Gartsherric 
n°1, 68 40; Calder n° 1, 67 15; à bord à Glascow, 
paiement comptant sans escompte. 





+ 


FERS ET CHARBONS EN BELGIQUE, 
Charlerol, 3 septembre : 
méraiLunGte, — Les fontes s'écoulent facilement, 
tuais par petits tarchés : presque aucune usine n'a 
de stock. Mais les prix sont immuables, dirait-on, À 
fr. 8 l'aflinage, et fr, 9,9 25, 9 50, 9 75 ct 10 le 
moulage. 
Le fer fenda est bien demandé ; aussi le prix de 
fr. 74 À l'usine et 76 rendu est tenu avec fermeté, 
(L'Ancre de Saint-Disier.) 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


shén, Longueur BST. SPAS xilomètres. 
485) = da — 

12* année. — 36* semaine, 

Du 2 au 8 septembre 1860. 
224.737 Voyageurs ..,....seusus 
Bagages, Marchandises, ete, ,..,.. 


604.045 05 
787.849 43 
Total........., 1.302.787 48 

Recettes antérieures. .,,,,. 41.050.268 70 
Total.....,.... 42.452.056 27 

36* semaine de 1860..,,,,54ssvuse 1:302,787 48 
Semaine correspondante de 1850... 1.280, 234 15 


Différence, ..,... ni ,553 33 
Recettes depuis le 1° janvier 1800,, 12.452.056 27 
1859,, 30.755.188 G6 





Différence. .…...,.. 2.606.207 61 
= 
ORLÉAN À 
Loerurur 1ngaie exploitée ant La semmine 
En 448, 4.475 kil. a kil Tr) bn, 1.475 kil. 
Longueur moyenne exploit * jonv 5 
Fin HMOS 4 ATS MI eu En À Lars ET 


Du 2 au 8 septembre 1860. 
230.606 Voyageurs . s...ssssssese 


Bagages, Marchandises, etc. .,,,,,,, 


Total... 
Semaine correspondante de 1859..,, 
Semaine correspondante de 1858... 


Comparaison entre 1860 et 1859, Düf- 


598,747 04 
625 962 90 
1.424,709 V4 
108,649 26 
1.217.008 se 


férence en fareur de 1800....,.,.. 121.060 68 
Comparaison entre 1800 et 1858, Dif- 
férence en faveur de 1860,......, 206.711 95 


—— 

pocses depuis le 1% janvier 1860. &h.114.593 45 
1859, 43.573.00% 95 
Ditérence en faveur de 1800... 540.918 19 

LL 7 à 

CONCESSIONS MOUVELLES.— COMPTES DE Ir ETABLISSEMENT 


Août 1860. 
Voir le numéro du 8 septembre. 








PARIS À LYON ET A LA MEDITERRANÉE, 
LIGNES DE L'ANCIEN RÉSEAU, — PARIS À MARSEILLE, 

+ longueur txploitée ; D Kilamètres, 

LP] 18 
Du 2 au 8 septembre 1860, 

188.802 VOYAGEURS. 0. ss ssusssssnn 

Bagages et Marchandises. ..,,,,,.,., 1.355.307 15 
Total........,, 2,282,145 65 
un cotrepondante de 1950.,., 2.057.573 410 
de 1858..., 1.781,353 16 


Éd entre A et 1659. Dif- 
férence en faveur de 1840 ,..,...., 194.572 55 

poraison entre 1800 et 1858. Dif- 
férence en faveur de 1860,,..,.,, h70.792 49 
nnn—— 


Recettes depuis le 1* janvier 4860,. 64.072.012 28 
1859., 68.020.684 80 
Différence. ....... 3.957.674 61 

+ 


B06,833 50 


LIGNES OÙ NOUVEAU RÉSEAU, 
10. 
Lotgueur exploitée Æ kilomètres 


Du 2 au 8 septembre 1660, 


49.801 VOYAGEUrS .,. .ssssscssssees 196.497 25 

Bgages et Marchandises ,,,,..,.,, 270.477 55 
Total.......... 406,074 80 

Samaine correspondante de 1859,.,, 318.535 05 

Différence... 88.410 75 

| 


Recettes nn le 1 janvier 1860., 11.849.996 25 
18950., 10.247,977 60 


Différence, su. 901,918 65 


ODEST, 


ee: Longueur | exploitée : vd Eomètres 
Da 2 au 8 septembre 1860. 


386.481 Voyageurs, .,, ,..usmeues 669.500 85 
Marchundises, ete. — Grande vitesse 77.173 10 
— — Petite vitesse, 445.577 99 
Total.s.sssssss 1:192.251 85 


Semaine correspondante de 1859...., 1.176 150 63 
Différence, ,,.,.. 16.101 20 
———————ss 
Recette sons tu 11°" jonvier 10e 34.628.431 60 
1859 35,213.203 93 
EE | 
NORD, 
F4 Losgueur exploités : ‘qe mihmbtres. 


“Da su 8 sepiembre 1800, 
197.083 Voyageurs ...,..ssssssses 
Bagages, Marchandises, etc. ...,,,,, 


Total.,...,.... 
Semaine correspondante de 1899,.., 1.172.632 06 


Différence... ..... 106.374 12 
Bécettes depuis le 19 janvier 1860,, 40.153515 59 
1859.. 37.706.051 87 
Différehioe. ssssuss 1.356.563 72 


1.695.147 67 
a 


570.182 45 
708.823 73 


1.279,006 18 














SECTION DE PARIS À SEVRAN-LIVRY. 
Nouveau réseas.| 
Losguesr csplsiti: #8 hilum, 
Du 2 au 8 septembre 1800. 
2.544 VOYRGEUrS,. ns susnssenneness 
Bagages, marchandises, etc..,..,.... 
Total de la semaine... 9.334 3% 


Recettes depuis le & juin 1800....., 








MIDI. 
Chemin de fer. — De Bordeaux à Bayonne et à la 
Teste et de Bordeaux à Cette, 
nal latéral. Castets à Montauban et à Toulouse 
5 DE FEB. A . Longueur exploitée : T1 kilomètres. 
Canal latéral : EI Kilamttres, 
Canal du Midi : 
Du 2 au 8 septembre 1860 


63.771 VOYAGEUTS ....ssssssnousses 220.481 70 

Logages, Marchandises, ete......... 335.836 O6 
Total... 556.317 76 

Semaine correspondante de 1859...,, 404.474 72 


Différence... 


Chemin et ennal latéral 
Recettes res le 1% janvier 1860., 16.507.733 22 
1859.. 15.170.850 89 


Différence. ....... 


61.43 04 


1.527.873 33 
ss 


NOUVEAU RÉSEAU. — Août 1860 
Voir le numéro du 8 septembre, 


LYON A GENEVE. 
| LEE D à au Kiloæbtres, 
Du © au r septembre 1860 

21.736 Voyageurs .....ssssssouse se 85.630 90 
Dagnges et Marchandises, ...,,...., 86.556 42 

Total. ss. 172,387 32 
Semaine correspondante de 1850, ,,.. 159.877 50 
Produit kilométrique annuel, en 1860 8.912 41 
Comparaison avec le produit kilomé- 








trique de 1850 .,....,.. en plus. 11.67 0/0 
Comparaison avec le produit kilomé- 
trique de 1858 .........., en plus 30.31 0/0 


Recsties un le 1° janvier 1860,, 4.405.074 33 
1850. 4.400.836 02 
Lomme") 


SECTIONS Di rs h Révières, rareiils LL Sedan 
Mésttrer, Charierilis à 
(we iiaatres. 


Eueur € esploités : . 
"De 2au8 septembre 1800, 











15.008 vVOyAgOUrs ss ssssussese 26.603 26 
Bagages, Marchandises, ete,...,,.,, 47,312 05 
TOtal.ssssssoss 73.965 31 
Semaine correspondante de 1850... 69.005 #2 
Différence... 4.059 49 
liecettes depuis le 17 janvier 1800.. 2,302 947 05 
_ 1850.. 2,118.657 82 
Différance........ 273.090 71 
—_—_ 
DAUPAINE. 
Prentière section des chemins du Dauphiné, 
1800. Longueur expioilée : M kilomètres. 


‘Du 2 au 8 septembre 1800 


32.940 Voyageurs, .ssssssssosouse 56.847 50 
Bagages, Marchandisis, etc. ...,..,, 30.011 56 
Total... 86.659 06 

Semaine correspondante de 1850,,,, 61.036 33 
Différence... 23.822 73 

Recettes depuis le 1 janvier 1860. 1.908.556 57 
= = 162 
Différence... ss si 922 65 








BESSÈGES À ALAIS 
4900, Lengueur exploitée : 31 kilomètres, 
Du 2 au 8 septembre 1860. 





VOFAGOUTS ...srossssossosessssssss 2.278 060 
er Marchandises, ete,...,,.., 21 097 »» 
TO}. soso 24.215 60 
Semaine correspondante de 1859..,. 21,225 85 
Différence, .,,.,., 2.980 75 
Recettes Lac le 1° janvier 1860,, 777.902 05 
_ 1850. 834 657 25 
Différence... ..... 56.665 20 
JE 

"3 


CHEMINS DE FER DU SUD DE L'AUTRICHE, 
LONBARD-VÉNIT IENS ET DE L'ITALIE CENTRALE 


6 août au 1° septembre 1860, 
RÉSEAU SUD AUTRIIIEN — Longueur exghoitée 100, 4102 KA, 


He, HUE kil. 
120.647 VOPAGOUTS «ess snsesenn ee 328.750 42 
Bagages et Marchandises...,,...,... 523.250 53 
Transports militaires, ....,,:...,.4. 27.30û 72 
Total.ss soso 680.330 67 
Semaine correspondante de 1850.... 231.204 95 
Différence, sus. 50.064 28 

RÉSEAU | LONBARD. — Longueur exploitée : es pu 
40,759 VOYAgOUrS. ,...ssssmseureums 78.406 75 
Bagages ot Marchandises, ..,.,4., 36.005 #9 
Transports militaires, ..sssssssesss 2.647 75 
Total....ssesse 117.660 35 
Semaine correspondante de 18590.... 125.079 77 
Différence, .,,... 7.119 62 


Recettes des 2 réseaux réun a Re semaine, 
Lregueur € vaploitée : 4 A 


En Mn neutre 
En 1859... ssovessosensesenoses 1.050.374 72 


Différence, ....... 58.033 70 
ER 


Recettes des 2 2 rs spas 1 MER le 1® janvier 


Ke Mu. 
En 1800... sssosmenennsuses 28.033.389 53 


Eu 1850, sspsomonsssdunéssesssss 4,400. 002 75 
Différence, se 12.527.80% 22 


998.201 02 
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AUTRICHIENS. 
Ligne de Pohéme, de Hongrie et de Vienne à Raat 
Li Longueur exploi re RHotmbéres. 
Du 2 au 8 septembre 1860 
49.022 Voyageurs ....,,,,{n florins 131,009 w» 
1:022,904 »° quiataux Marchandises 317,529 »s 


Total... 448.981 nn 
Bemalne correspondante de 4859, ... 306 185 nv 


Différence, ....... 52,346 »» 

Recettes depuis le 1% janvier 1860... 12.300.035 2 
ee _ 1859.. 11.806.741 we 
Différence. ...,... 193,497 mu 


———__ 
MADRID À SARAGOSSE ET A ALICANTE. 
Du 27 noût au 1 septembre 1860, 
Ligne d'Alicante. 


1800, — taploitée : + — rie 


1k59, 
12.041 Voyageurs. ss ssccccoccse 


à 61.5)4 89 
agages, Marchand, (grande vitesse 9.754 22 
— {petite vitesse 271.553 06 

Total de 1n semaine, 302,622 17 


Ligne de Sar 

Section de Madrid à 

F4 = Longueur exploitée. g me 
19.086 voyageurs. .,.., 90.802 53 


Ep March, (gr.vit) 2.458 | 36.492 ve 
andises/ petite vér.) 3.251 31 
Ligne de Ciudad-Real. 
Section d'Altazar à Manzanares, 


VD. — exploitée ; 50 kilométres, 
1.159 Voyageurs. .….,.., 


Kilométres, 


3.532 01 
Bagages, March. (gr, vit.) 681 42 7.784 20 
Marchandises{petite vit.) 3.370 77 l 
Total des trois lignes réunies. .... 407.008 37 


Recettes antérieures depuis le 1° jan- 
vior 1860... soso nsososuses 10.000.010 65 


Total, ......,.. 11.007.400 0% 
a 





ONIQN DES CBENINS SUISSES 


ue. dibe : 175 kilometres 
Du aus septembre 1860. 


33.008 V LPPOPET PET PEER 15.236 90 
Marchandises et Dagages.....,,,.... 23.043 30 
Total. .sossesse 69.180 20 

Période correspondante de 1850..,, 70,658 50 
Différence... ,,,., 1.478 10 

Rocettes depuis lo 1* Janvier 1860... 2.137,-01 24 
-- — 1859,. 41,979,302 64 


Différence... 157.008 G0 


ur uaploivée : LE PI 
2 quinraine daodt en Re 1.042 48 
pe — Hdi. © 0.797 20 
Différence... 3.15 % 
À 


1e. a ar exp DS tre. 


Du 2 ae 8 septembre 186 


44.205 Voyageurs . .....p..enesuss 102.603 55 
Bagages, Marchandises, .,,,,...... 47.323 05 
TO ssouss cs e "149.926 60 


Semaine correspondante de 1850.,,,, 143.197 65 
Différence... 6.788 95 





Recettes depuis le 1® Janvier 4860.. 74.000.480 71 
_ + 1859. 3.404.768 05 
Différence... 509.715 76 

qe TO NUE 


Da 27 août au 1% septembre 1860. 


45.549 Voyageurs... scores 77.148 60 
Bagages, Marchandises, ete....,,,,, 39.900 02 
Recettes diverses .. sous 1.090 05 
Part afférente à la Compagnie Victor- 
ag _ da gg des 
le Suse, vrée, le Casale 
et entretien du Mont-Conis”. ee 18.231 03 
Transports militaires. ,...,..,,...,. 1.094 12 
Total.. .,...., 148.323 8û 
Recettes correspondan- 
tes de 1859...,,,.. 119.230 07 105.096 25 
Transports militaires. 46.456 28 
Différence... 17.372 4 


Recettes depuis le 1° janvier 1860. . 4.230.702 56 
1859., à.899.682 37 


Différence, ,....s 639.070 77 


NORD DE L'ESPAGNE 
Embranchement de Valladolid à Alar del Rey. 
Ouverture le 1= soût 4680. Loegueur éx; , 128 kilom. 
Du 29 août nu à septembre 1850, 
Voyages... siens deucsesd 24.214 74 
Marchandises. .,,.,..,,/,.,........ 53.523 66 

ge 11 EDR 71.738 40 
Produit annuel par kilombtre. .....,, 31.154 79 ÉETEE 
Recettes antérieures. , 222.094 28 


Recettes totales depuis le 42° août 1860 320.831 68 
— 


OUEST SUISSE. 
Coppet-Morges- Lausanne Yuerdon-Vaumarcus, 
1660. Langorur exploitée : U? küomitres 
Du 31 août nu & septembre 1860, 








18.750 Voyageurs... sssssssus 32.435 10 
Bsgages, M RTS 17.911 69 
pi" PR 50.316 78 

Semaine correspondante de 1859..., 45.698 77 
Diflérénce. ......, h 64 01 

Recettes depuis le 1% janivier 1800..." 1.353.960 06 
_ _— 1850.,, 1.018.883 73 


Différence, .. ,,. 301.485 33 


18.  CORDOUE À S ÊYI ei. 
Du 19 au 25 noût 1860 


34° semaine, ,..s.sssssose 0000 30,985 x 
Subvention annuelle, 620,000. 

Soit pour une semaine... uses. 11.815 # 

Total... 42.804 10 

Semaine correspondante de 1850..... 84,276 1; 

Différence. . ++... « 8.027 45 


Total des recettes depuis le 4°° Janvier 1.308.709 40 
SÉVILLE — XERES — CADIX. 


Longurer expéotés : 104 kilomètres 
27° semaine, du 19 au 25 août 
5.796 Voyageurs .,...ssss.osss es 29.843 
Marchandises (petite vitésse) depuis 
5h.817 % 


l'ouverture du service. ,..,,., … 
focettes antérieures depuis lo1®" mars 011.881 6 

En ct 
606.58 # 


TOR ss so sececs cesse 
Nora, — Le sarrire des marchandises n'est encort qu'inamplé 
tement organisé 
GUILLAUME-LUXEMBOURG 
1800. Longueur wiphsièe : 54 kilomètres 
Du 26 noût au 1 septembre 1800, 
3,354 Voyageurs ..,....... 








125 














Bagages, articles de messagerie . … dun 
Potite vitesse, Marchandises, bes- 

AA, OÙ es deep disincrness 8.0ù n 
Total de la semaine. ..., 12.64 & 
Recettes antérieures... 207,01 9 
Total général.........0e 270 636 Nm 
Zu 
35" semainc de 1860..,.... sovs06e 12,62 
Semaine correspondante de 1850..., 2.633 6 
Différence, ...,,., 9.000 

SOCIÉTÉ ANONYME DES GAZ DE MARSEILUE. 
—————_—_—_—__—__— 2 SNS 

RECETTES ADGMENTATION 

_ Ts, 


| 1860 
82.184 8h 


1859 
Jaitlet 70.378 29 
ETS 

mois 





76.157 32| 674.201 83] 401.805 495.1 


— COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET D 
CHAUFFAGE PAR LE CAZ 


ACGMEXTATION 


RECETTES 





< 
















Août 872,300 71 159,574 70] 119,780 01/14.8 
Bu 
mois. /10,003,604 37| 9,311,260 00! 782,348 98} 8.4 
L'UNION DES GAZ 
Becs éclairés en juillet 1860.. .,.., 62.40 
_— 1859... 07-008 
LL. 7 
Augmentation en Juillet 1890.. 4.417 be 
Recettes du gaz, — Juillet 1800.. .,, 126.48! 
Recettes du gaz, — Juillet 1850,,,,. 124.343 5 


re 
Augmentation en Juillet 1860....... 1.785 7 


oo 
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A 20 fr, 13e, pour les actions en- 
ières 


CHEMINS DE FER 


MM. les d'obligations d'As- 
drézieux à Roanne (1% et 2° ordre) d 


D'ORLÉANS. 


Paiement du 17* coupon des actions. 


Le directeur de la Compagnie à 
l'honneur d'informer MM. les action- 
paires que le paiement de l'intérêt 
anquel de 15 fr, et d’un à-compte de 
15 fr, sur le dividende de l'exerci 
courant (1860), soit 30 fr, action 
entière, sera effectué à la date du 
1" octobre prochain, à la caisse cen- 
trale de la Compagnie. 


Ce paiement, en ce qui concerne les 
Litres au porteur, sera réduit, à raison 
de l'impôt établi par la loi du 25 juin 
1857, savobr : 


tières ; 
Et à 14fr, 42 c. pour les actions de 
dividende 


Comme d'ordinaire, les coupons d'ac- 
tions au porteur et les certificats d'ins- 
cription nominative seront reçus dès le 
15 septembre courant, de dix à 
deux heures, dans les bureaux de la 
au Tri rue de la Chausste-d'Ans 
tin, 11. 

1 sera délivré aux dépnsants un rx 
céplssé indiquant le jour du paiement 
et Lg ji : irati 
remise des certificats d'inscrip 

Paris, le 1* septembre au 


Le directeur de la Compagnie, 
C Dimion, 


DE PARIS A LYON ET 
À LA MÉDITERRANÉE 


SECTION NORD DU RÉSEAU, 
7, rue de la Chaussée-d'Antin. 


MM. les porteurs d'obligations 3 et 
5 0/0 de l'ancienne Compagnie de Pa- 
ris À Eyes sont prévenus que les in- 
térêts de ces titres, échénnt le 1* oc- 
tobre prochain, seront payés à la caisse 
centrale, 7, rue de la Chaussée-d'An- 
tin, sous la déduction de l'impôt poar 

Utres au porteur, soit de fr, 66 €, 

t coupon d'obligation 5 0/0, et 0 fr, 

©. par coupon d'obligation 3 0/0, 


l'écs 


l'ancienne Compagnie du Dec onr a 
sont également prévenus que les is 
rèts de ces prie échéant le 1" 0ct0- 
bre prochain, seront payés à la mème 
caisse, sous la déduction de l'impit 
pour les titres au porteur, soit pour le 
RATE eh 

ur Je 2* ordre, fr. 246. 
Fe intérêts des titres nomisatis 
seront payés sans déduction, à pariir 
du 1° octobre, sur La présentation de 
ces titres, 

Les dépôts de titres nominatifs #t 
de coupons seront reçus à partir du 
jeudi 20 septembre, do dix heures à 
deux houros, 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE L'EST 


A partir du 25 septembre courant, les 
porteurs d'obligations de l'ancienne 
Compagnie de Strasbourg à Häle (om- 
prunt de 1843) seront admis à dé- 
poser lours titres, au siige de la Sa- 
cidté , ruë et place de Strasbourg, 
pour le paiement du coupon d'intérêt 
rhin aura lieu à partir du1*' oc- 
tobre. 





CHEMINS DE FER 


DE L'OUEST 


124, rue Saint-Lazare, 


Le conseil d'administration a l'hon- 
neur de prévenir MM. les actionnaires 
que le onzième coupon des actions de 
la Compagnie échéant le 1° octobre 
1860, est flxé À 17 fr, 50, et qu'il sera 
payé, à dater du 1° octobre prochain, 
au siége dé la Compagnie, rue Saint- 
Lazare, 124 bureau des titres), de dix 
heures du matin à trois heures de 
l'après-midi. 

paiement sera réduit à 47 fr. 13, 

r Les actions au porteur, à raison 

de l'impôt établi par la loi du 23 juin 
1857. 





Dernier avertissement. 


DÉCHÉANCE. 


COMPAGNIE ROYALE PRIYILÉGIÉE 


CHEMINS DE FER 
L'EST DE BAVIÈRE 


Quatrième versement, 


ee 


Attendu que, suivant Les divers avis 
qui ont été publiés les 21, 28 avril et 
5 mai er, le délai fixé pour le 
mi vérsutment sur les actions 

es chemins de fer de l'Est de Ba- 
vière, est expiré depuis le huit juillet 
dernier, l'administration prévient de 
nouveau MM. les sctionnaires qui ont 
négligé d'effectuer ce versement, qu'ils 
n'ont plus que jusqu'au Awif octobre 
prochain pour faire valoir auprès du 
conseil tes empêchements légitimes ou 
iudépendants de leur volonté qui les 
ont retenus, et invoquer là suspension 
des pénalitls prononcées par l'article 
onze des statuts (navoir: in perte 
de leurs droits d'actionnaires 
et celle des versements déjà 
opérés), et que passé ladite époque 
du huit octobre 1460, aucune 
réclamation ne sera plus admise, 

Munich, le 27 août 1860, 

Le conseil d'adnunistration. 








SOCIÉTÉ B, G. D. Des cneMiNs DE ren 


GUILLAUME-LUXEM- 
BOURG 


Le conseil d'administration à l'hon« 
neur d'informer MM, les actionnaires 
rs des actions dont les numéros 
suivent, que, faute par eux d'avoir 
dans un délai de quatorze jours, à 
partie de la publication du présent 
w 


i re les versements en retard 
sur tes actions, il sera procédé à 
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la vente des titres, dans la forme indi- 
quée à l'article 13 des statuts, 


4553 À 1554 96152 À 36153 
3024 À 302 36107 À 30211 
5364 à 3305 36052 À SM46t 
5601 à 6605 40618 à 36121 
6109 à Gif 9718 à 37190 
6628 À 0665 37210 À 17249 
6738 37398 à 37437 

7210 à 7221 97445 À 37446 
7368 97461 À 87475 

7381 à 736 37477 À 37485 
701 37493 à 37310 

7h08 à 7400 37516 à 37519 
7457 à 7460 37521 
9611 À 9620 37524 
10492 à 410103 37528 À 37x10 
10893 à 40002 417020 À 37624 
49184 à 12183 37093 à 37927 
12899 À 12918 37009 à 38002 
13169 à 411218 38028 à 34077 
13576 à 13585 dN130 À 38158 
13697 À 12006 34160 à 38173 
13955 à 13074 38198 À 39202 
15133 À 15170 28284 À 34105 
21386 À 24887 38558 À 38576 
24579 À 94588 38018 À 34747 
24883 À 24880 48760 À 38779 
24009 à 24050 30005 À 49189 
249050 À 24961 39209 À 10213 
26152 à 26150 39234 à 30335 
26205 À 26254 39980 À 39089 
26206 à 27065 4237 à 430346 
32302 À 93000 43082 À 43085 
HKO2L À 35)01 43149 À 43208 
45534 à 45633 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


DE GRAISSESSAC 
A BEZIERS 


MM. les actionnaires sont convoqués 
en aswmiblée générale extraordinaire 
pour le jeudi 27 septembre prochain, 
à deux heures de relevée, rue de ln 
Victoire, 48, salle Herz, À Paris, à 
l'effet de prendre connaissance de la 
situation actuelle de Ja Compagnie, et 
de délibérer sur les mesures qu'il se 
rait urgent de prendre dans son inté» 
rèt, 

Les propriétaires des titres déposés 
actuellement dans ln caisse de la 
pagnie recevront «le nouvelles eurtes 
pour assister à l'assemblée. 

MM. les actionnaires qui n'ont point 
encore déposé leurs titres devront dé- 
poser leurs actions possédécs ou repré- 
sentées, ainsi que leurs pouvoirs, avant 
le samedi 22 septembre, à Paris, au 
sige de la Compagnie, rue Taltbout , 
45: à Londres, chez MM, Ch. Devaux 
et C', ou chez M. T, Uskelli, où il leur 
sera délivré des cartes d'aimission. 
L'administrateur judiciaire, 


Maucen, 
rue du Marché-Saint-Honoré, 11, 


———————— 


BANQUE 
DES ÉTATS-UNIS 


En liquidation. 
MM. de Rothschild frères ont 
l'honneur de prévenir les porteurs d'o« 
bligations restant encore en circula- 
tion de l'emprunt de 
200,000 liv. st. 6 0/0 de la % 
des Etats-Unis, ph xl eut 
caisse, À partir ce jour, divi= 
dendes sulvants à valoir sur les inté- 
rèts arriérés dudit emprunt, 

Savoir : 

Fr. 190 %5 c. par liv. st. 100, 
oufr. 2,530 sur les obligations de 14 
mitre séries 
Fr. 1756 20 c. par Liv. st. 100, 


CHEMINS DB FER 





ou fr: 2,530 sur les obligations de 
la deuxitme série; 

Provenant des intérûts perçus sur 
les fonds de Pensylvanie, Michigan, 
Judiana ét -Htinoi parténant au 
dépôt de garantie collatérals du susdit 
emprunt et du remboursement d'une 
partie des fonds d'Ilinois du dépôt 
susmentionné. 

De plus : 

Fr. 933 par div, st. 106, ou 
fe. 2,530 eur le capital de 353,750 
liv. st, d'obligations dont li uction 
a été reconnue par les tribunaux de 
Philadelphie. 

Ce dernier dividende provient de la 
réalisation de diverses valeurs cflec- 
tuées en Amérique par les soins de 
MM. de Hothschild frères, 

Paris, 12 septembre 1860. 





COMPAGNIE DES 


MINES DE HOUILLE 


FT DE 


SCHISTES BITUMEUX 
DE LA CONDEMINE 


(ALLIER), 


Le Conseil de surveillance de Ia 
susdite Compagnie protéste contre un 
avis anonyme de convocation indû- 
ment ot illégalement inséré au AMoni- 
teur des 19 et 5 septembre courant, 
Inqueile convocation doit ètre regar- 
dés comme nulle et non avenue, et à 
son tour, en vertu du $6 de l'article 21 
des statuts, convoqué extraordinaire 
ment les sctionnaires de- ln Société 
Le le sumvdi 29 du cut mois, à 

eux heures précises de l'après-midi, 
tn siége social, chez MM. Ch. Noël 
et C*, fanbourg Poissonaière, n° 9, à 
l'effet de: 

4° Constituer une gérance déflni- 


tire ; 

# Délibérer sur tous changements, 
additions où retranchements À faire 
aux statuts, priucipalement en ce qui 
concerne le gérant; 

3 Examiner la situation générale 
de la Société ainsi que la position 
particulière de l'ex gérant démission- 
paire vis-ävis de la Compagnie, et 
prendre toutes décisions qui, à divers 
CS seraient regardées Come 
utiles : 

4" Compléter le Conseil de survoil= 
lance et Jui donner ainsi qu'au nou- 
veau gérant tous pouvoirs que les 
circonstances poureat néces- 
saires. 

Pour faire partie de l'assmblée il 
faut étre propriétaire de vingt ac- 
tions: des cartes d'adsmission seront 
délivrées contre le dépôt des titres 
fait trois jours à l'avance chez 


MM. 

Ch. Noël et C°, banquiers, rue du 
faubonrg Poissonnière, 0, À Paris ; 

Ch. Hirach et C', à Strasbourg; 

Varin-Bernier, à Bar-le-Duc. 

Paris, le 10 septembre 1:60, 

George Nowës, B. BRoneT, D GhéTaY, 
tant en leur nom qu'au nom de 
MM. Max. Pougnet et F. Baudouin, 
dont ils sout autorisés à l'effet des 
présentes. 


è 


er 


Y A partir du 45 septembre 
A IS courant, ks bureaux à Paris 
de in ComPaonie LYONNAISE dés Omni- 
bus, Voitures et Voies ferrées, actuel 
lement rue du Mont-Thabor, 6, seront 
transférés rue de l'Université, 106. 
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SERVICES MARITIMES 
Messageries impériales 


PAQUEBOTS-POSTE 


FRANÇAIS 


Transport des Voyageurs el des 
Marchandises. 


LIGNES TRABSATLANNNES DU 
E LA PLATA 


BRÉSIL ET D T 

Départ de BORDEAUX le 23 de cha- 
que mois pour RIO DE JANEIRO tou- 
chant à Lissonne, SaunT-VincENT (Cap- 
Vert), Pennaueuco et Banta. arec cor 
respondance à Rio-Janeiro avec lé pa- 
quebot allant à Montevideo et Buenos- 
Ayres. 

Le paquebot à vapeur à roues de 
500 chevaux Héanx, commandant Au- 
bry de la Noë, lieutenant de vaisseau 
de Ia marine impériale, partira de 
Bordeaux le 25 septembre pour les 
destinations ci-dessus désignées. 


LIGNES DE LA MÉDITERRANÉE. 
Départs de Marseille. 

ITALIE : deux départs par semaine. 

Le +. directe : Départ pour Civita= 
Vecchia et Naples {directement}, le 
lundi, à 40 heures du soir. 

Ligne réglementaire : Départ pour 
Gén, Livourne, Civita-Vecchia, Na- 
ples, Messine et Malte, le jeudi à midi, 

GRÈCE er TURQUIE et La MER 
NOIRE, — Un départ par semaine pour 
Constantinople, tous les samedis à 
& heures da soir, par Messinr, le Piréo 
et tes Dardanelles, Coincidence à Dar- 
danelles avec le paquebot allant à Sa- 
Jonique. Correspondance au Pirée pour 
Syra, Smyrne, Mételin, Dardanelles et 
Gallipoli, toutes Les deux semaines, le 
samrdi, à ir du 8 septembre 1860. 

ÉGYPTÉ er SYRIE. — Malte et 
Alexandrie, Jalfa et Beyrouth. — Dé- 
parts toutes les deux semaines, lé di- 
manche, à dater du 2 septembre, 

SYRIE er ANATOLIE. — Malte, 
Beyrouth, Tripoli, Lattaquié, Alexan- 
drette, Meraina, Rhodes, re . 
Dardanelles et Constantinople, Départs 
toutes les deux semaines, le dimanche, 
à dater du 9 septambre, 

MER NOIRE et DANUBE, — Pou 
Varna, Sulina, Tulscha, Galatz et 
Ibraila, Ce service, Les sg pendant 
la saison d'hiver, a repris son cours, 

Trébisonde par Incholi, Sinope, 
Samsoon et Kersssunde. 

Départs de Constantinople tous les 
lundis. 

La Compagnie se charge du trans- 
port des marchandises à destination 
des principaux ports «le l'Adriatique, 
des Iles ioniennes et d'Odessa. 


LIGNES D'ALGÉRIE. 
Départs de Marseille, 

ALGER.— «> sit tous les mardis ot 
sanredis à mid 

Onax par Valence, Départs de Mare 
seille le mercredi de chaque semaine, 
Mag pen à Valence avec les che- 
nd fer espagnols de Madrid à Va- 

ce, 

SronA, BONE et Tünis, — Départs 
tous Les vendredis, à midi. 


Pourfret, passage et renseignemunts, 
s'adresser au bureau de l'inscription : 
À Paris, rue Notre-Dame-des-Victoi- 


res, 28. 
À Marseille, plate Royale ; 
A Lyon, place dos Terreaux} 
À Bordenux, quai Baccalan, 36, 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


répris ensuite assez péniblement à 67 85, et|leurs, Les primes fin courant ont fait de 68 05 


Les considérations politiques continuent à 
dominer toutes les autres : toutes les fois qu'un 
fait de quelque importance se produit en Ita- 
lie, les commentaires de toute nature auxquels 
ils donnent lieu font taire toutes les appré- 
ciations financières, Aux perturbations de toute 
sorte que les balssiers entrevoient, les capita- 
listes et les haussiers opposent la confiance 
gumirent la modération et la sage prudence 

u gouvernement, et surtout le principe de 
de non-intervention dans les affaires in 
res de l'Italie. 


Les petits spéculateurs s'alarment plus 
promptement dans ces circonstances que les 
petits capitalistes, Toutefois on paraît en gé- 
néral disposé à ne pas sortir du système d'abs- 
tention adopté depuis quelque temps, et à at- 
tendre les événements, en conservant en 
portefeuille les bonnes valeurs à revenus cer. 
tains, tels que les titres de rente, les actions 
de chemins de fer, et celles des grandes insti- 
tutions de crédit. 


La semaine est d'allleurs, comme la précè- 
dente, sans importance aucune comme affaires 
La Bourse est toute à la merci des événements, 
et l'argent qui pourrait profiter des bas prix et 
ne considérer que la question de revenu n'ose 

entrer dans les valeurs. On à fait encore 

ucoup d'escomptes sur la rente 3 0/0, le 
Mobilier, l'Orléans, l'Ouest et le Barcelone, 
mais ils n'ont pas eu l'influence qu'on en at- 
tendait peut-être! Le Comptoir d'escompte qui 
dépassait encore 700 fr. la semaine dernière, 
est retombé au-dessous de ce dernier cours, à 
691. Pour les autres valeurs il n’y a pas eu de 
variations bien importantes, sauf pour les Au- 
trichiens et les Lombards qui continuent à se 
déprécier, 


Samedi. — Toujours même calme, malgré 
de nouveaux escomptes : 21,000 fr, en 3 0/0, 
300 Mobiier et 25 Crédit foncier. Les conso- 
lidés sont sans Pr pre à 93 3/8 et 1/2. Au 
commencement de la séance, la rente est au- 
dessous de 68, de 67 90 à 67 95, sans affaires, 
Les primes n'ont guère qu'un cours nominal, 
celles pour le lendemain ne trouvent pas de 
preneurs. Le Mobilier est à 680. Les chemins 
sont au même taux Lg la veille : l'Orléans, 
à 4,377 50; le Nord, à 958 76; l'Est, à 631 25; 
le Lyon, à 887 50; le Midi, à 497 50 ; l'Ouest, 
à 586: les Autrichiens, à 472 60; les Lombaris, 
à 468 75. Les Russes non libérés sont offerts 
à 472 50; les lilérés, demandés à 660; les 
Sardes, à 381 25; le Saragosse, à 535; le Sé- 
ville à Xérès, à 495; lo Barcelone, à 450, de- 
mandé, On négocie la Banque de France à 
2,800. Sur le marché des valeurs financières 
et Industrielles, on négocie la Caisse générale 
des chemins de fer à 290 ; le Sous-Comptoir 
des entrepreneurs, à 412 60 ; les Voitures, à 
73 75. Pas de changement sur les obligations 
de chemins de fer, Les fonds espagnols ont 
éprouvé une assez forte dépréciation depuis 

uelques jours. A la fin de la Bourse, le 3 0/0 
s'est un peu relevé et reste à 68, 


rieu- 


Lundi, — Les dispositions du marché con- 
tinuaient à être peu favorables. La rente a 
coté, dès le début de la Bourse, 67 80 ; elle a 





ce dernier cours s'est maintenu à peu près 
sans affaires jusqu'au moment de la clôture. 
On avait affiché à l'escompte 39,000 fr, de 
rente 3 0/0, 750 Mobilier et 100 Barcelone. 
Les chemins étaient offerts pour la plupart, et 
les cours ont fléchi dans les mêmes propor- 
tions que la rente. Les primes fln courant ont 
fait de 68 40 à 68 05, dont 50 c. Le & 1/2 0/0 
a ouvert à 95 50 et a fermé à 95 50, sans va- 
riation. Les actions de la Banque de France 
ont monté de 45 fr., à 2,845, Le Crédit mobi- 
lier a varié de 686 25 à 688 75, à terme; au 
comptant, il a baissé de 2 50, et est resté à 
678 75. L'Orléans ferme à 4,377 60: le Lyon, 
à 887 50; le Nord, À 956 265; l'Est, à 626 26; 
l'Ouest, à 582 50; l'Autrichien, à 462 50, et 
le Lombard, à 463 75. Parmi les valeurs in- 
dustriclles, on a négocié les Messageries à 
642 60; les Omnibus de Paris, à 905; les 
Omnibus de Londres, à 42 50; les Rivoli, à 
123 75; les Caisse Mirès, à 299 ; les Gaz de 
Paris, à 930 ; les Ports de Marseille, à 495; 
rt à 75, et le Comptoir Bonnard. 


Mardi, — Le discours prononcé par l'Empe- 
reur à Marseille a rendu un peu de fermeté 
aux cours; mais le manque d'affaires a para- 
lysé ces symptômes de reprise, et les cours 
restent stationnaires. 11 n'y a, du reste, aucune 
nouvelle qui soit de nature à arracher le 
marché de son inertie. Les Bourses étrangères 
ue sont guère plus animées que la nôtre. Les 
deux dépèches de Londres accusent 1/8 de 
Laisse sur les consolidés. La feuille des escomp- 
tes porte 4,500 fr. de rente £ 1/2, 50 actions 
du Mobilier et 400 de l'Orléans, La rente, qui 
fermait hier à 67 86, à repris à 67 95, et a 
fait 68. le Mobilier est mieux tenu à 680. 
Les chemins sont comme hier; l'Orléans, à 
1,376 25; le Nord, à 956 25; l'Est, à 628 75; 
le Lyon, de 886 25 à 847 50; le Midi, à 497 50; 
les Autrichiens, de 460 à 462 50; les Lom- 
bards, de 463 35 À 465; le Saragosse, à 
532 50; le Barcelone, à 450. On négocie la 
Banque de France à 2,815; le Foncier, à 495; 
le Comptoir d'escompte, à 692 50, La Caisse 

nérale des chemins de fer est un peu plus 
aible à 285, Les Ports de Marscille sont de- 
mandés à 427 50; les Voitures, à 73 75; le 
Sous-Comptoir, à 411 25. Les fonds étrangers 
sont faibles. Les obligations restent toujours 
à leur prix précédent, tout près de 800, I y a 
eu, dans la dernière demi-heure, un peu plus 
d'animation et de fermeté qu'on n'en avait vu 
depuis plusieurs jours. La clôture s'est faite 
avéc un avantage marqué sur la précédente. 
Le 3 0j0 reste à 68. 


Mercredi. — Pas de changement à signaler 
dans la physionomie du marché, si ce n'est 
un peu plus de faiblesse dans les cours, La 
rente, qui avait fermé la voille à 68, a ouvert 
à 67 85; mais ce cours n'a été coté qu'un 
instant, La rente 3 0/0 a repris à 67 00 et 
92 c. 4/2. Telle a été la scale variation depuis 
l'ouverture im deux heures et demie, En 
approchant de la fermeture, il y a eu quel- 
ques offres, et les cours soût revenus dans les 
chiffres d'ouverture. Pas dé variations impor- 
tantes dans les cours des chemins ot des va- 

} 


à 68 10, dont 4 fr., et de 68 45 à 68 20, dont 
50 c. Les actions de la Banque de France n'ont 
pas varié, à 2,815. Le Crédit mobilier a varié 
de 673 75 à 678 75 à terme. Au comptant, cette 
valeur a baissé de 1 25, et est restée à 678 75, 
Parmi les valeurs industrielles , on à négocié 
les Messageries à 64% 50; les Omnibus de 
Paris, à 906; les Omnibus de Londres à 42 £o; 
les Rivoli, à 423 75; la Caisse Mirès, à 287 50: 
les Gaz de Paris, à 930; les Ports de Marseille, 
à 427 50; les Voitures, à 75; le Comptoir Bon- 
nard, à 50. 


Jeudi. — Le début de la Bourse a présenté 
quelque animation. Le 3 0/0 a ouvert à 67 80, 
et a fléchi à 67 72 1/2, pour revenir À 67 75, 
puis à 67 77 1/2, Ces mouvements sont de bica 
peu d'importance, mais ils constatent une vive 
résistance à la baisse. Au fond, il n'ÿ a pes 
plus d'affaires que les jours précédents, ce- 
pendant il y avait quelques opérations à pri 
mes. Au comptant on a coté le 3 0/0 à 67 85, 
75 et 80 c.; il ferme à ce cours. Les cons- 
lidés étaient sans changement. Le Crédit mobi- 
lier a donné lieu à quelques transactions entre 
675 et 676 25. L'Orléans est ferme à 4,375; le 
Nord ancien, à 952 50; l'Est, à 626 95 ; le Lyon, 
à 885; le Midi, à 496 2%; l'Ouest, à 577 50: le 
Genève, à 455, Les chemins autrichiens et les 
Lombards ont de nouveau baissé : les premiers, 
à 463 75; les seconds, à 455, Les chemins espa- 
guols sout demandés, On a escompté 18,000 fr. 
de rente 3 0/0; 400 actions du Mobilier, 75 du 
Nord, #0 d'Orléans; 6,000 fr, 3 0/0 piémontais. 
Le marché industriel était peu animé : on co- 
tait le Sous-Comptoir entre 442 50 et 413 75; 
la Caisse des chemins de fer, à 2835: les Ports 
de Marseille, à 425; Cail, à 677 60; la Compa- 
gaie parisienne, à 935. 


Vendredi, — La Bourse n'a pas été très 
émue de la nouvelle publiée au Moniteur du 
gp de notre ministre à Turin. La majorité 
a,À ce qu'il paraît, incliné vers l'inter i 
en bausse, Car le 3 0/0, ouvert à 67 80, a tou- 
ché à 68, est redescendu à 67 80, et ferme ea 
définitive à 67 85, en bausse sur le cours de 
la veille, Les escomptes continuaient : 45,000 fr. 
de rente 3 0/0, 400 Mobilier, 25 Orléans, 
5 Nord, 475 Béziers. Les consolidés sout 
venus en baisse de 1/8 sur la deuxième cote 
Les Bourses d'Amsterdam et de Vienne étaient 
un peu meilleures. Le Crédit mobilier a monté 
de 670 à 675. Les chemins sont fermes : l'Or- 
léans, à 1,380; le Nord, à 957 59; l'Est, à 630; 
le Lyon, à 888 75, tous en hausse, Le Midi a 
fléchi un peu, à 495; le Dauphiné est coté à 
567 50; les Lombards et les Autrichiens étaient 
moins dépréciés, Le marché industriel cou- 
serve ses prix sans affaires actives : la Caisse 
des chemins de fer faisait 290 ; la Compagnie 
parisienne, 931 25; le Sous-Comptoir, 442 50. 


F. Grimaun, 
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COURS DES ACTIONS ET OBLIGATIONS INDUSTRIELLES. | 
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99, rue Hicheliers 


On s'abooneà Lowpaes à l'Ageore de 
Publicité meutev,pavres Er c*, forcign 
Rewspaper et Advertising agents, aud 
Fiuch lane Cornhili, 








L'ADMINISTRATION se charge de veiller aux 


de les éclairer sur la marche ot la direction des affaires dans lesquelles ils 
des actions, des versemonts à faire, des intérèis et dividendes à rocevoir, et 


jntérèts de ses Abonnés, de les représenter dans les Assemblées des Sociétés 
sont engagés, — L'Administration se ch 
de toute négociation de titres de chemins de fer. 


dont ils sont Actionnaires, 
aussi de l'achat ot de la vente 








SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 


CHEMINS DE FER ROMAINS. 





AVIS AUX ACTIONNAIRES. 
Paiement du coupon n° 7. 





Le Conseil d'administration de la So- 
ciété générale des chemins de fer 
Romains a l'honneur de prévenir MM. 
les actionnaires que le coupon n° 7 
des actions de la Société, échéant le 
1" octobre prochain, sera payé à raison 
de 42 fr. 50 c. : 

À Rome, à la Banque des Etats pon- 
tificaux; 

À Paris, chez MM. J, Mirès et Ce, 
à la Caisse générale des Chemins de 
fer ; 

À Marseille, id. rue Grignan, 49, 


A Lyon À la Caisse syndicale 
À Bordeaux des 
A Toulouse } agents de change. 


Paris, le 21 septembre 1860. 





CHEMIN DE FER 


DE 
SARAGOSISE A PAMPELURE. 
Le Conseil d'administration a l'hon- 
neur d'informer MM. les porteurs d'o- 


bligations que le semestre d'intérêt 
échéant le 1* octobre 1860 sera payé, 
à dater dudit jour, à raison de 7 fr. 50 
par obligation : 

A Paris, chez MM, J. Mirès et C”, 
à la Caisse générale des chemins de 
fer, 99, rue Richelieu; 

A Madrid, chez M. J. de Salamanca ; 

A Marseille, chez MM. J, Mirès 
et Ce, 49 À, rue Grignan ; 


A Lyon ; 

mdicat des agents 
À Bordeaux chobfs L 8 

de ch L 
À Toulouse aug à 





SOCIÉTÉ ANDNYME 


DES 


PORTS DE MARSEILLE. 


MM. les actionnaires sont prévenus 
que le coupon semestriel à échoir le 
1 octobre prochain leur sera payé à 
raison de 40 fr. par action, sous dé- 
duction de 35 centimes par coupon, 
montant de l'impôt mobilier, 

Ce paiement aura lieu : 

A Paris, chez MM, J. Mirès et Cr, 
à la Caisse générale des chemins de 
fer, 99, rue Richelieu ; 

À Marseille, chez MM, J, Mirès et 
Cr, rue Grignan, 49 4. 


mr 


SOCIÉTÉ ANONYME DE L'ÉCLAIRAGE AU GAZ ET 
DES HAUTS-FOURNEAUX ET FONDERIES DE 
MARSEILLE, ET DES MINES DE PORTES ET 
SÉNÉCHAS. 


MM. les actionnaires sont prévenus 
que l'assemblée générale convoquée 
pour le 20 octobre prochain délibèrera 
sur le paiement qu'il peut y avoir lieu 
de faire d'un coupon d'intérêt ou de 
dividende semestriel, comme à-compte 
sur l'exercice courant. Le jour de ce 
paiement, s’il est autorisé, sera indiqué 
par la délibération de l'assemblée. 

L'époque de la réunion de cetie as- 
semblée générale n'a pu être fixée 
avant le 20 octobre, à cause du travail 
à faire préalablement pour la confection 
de l'inventaire général qui doit y être 
produit en vertu des statuts de la So- 
ciélé anonyme. 





SOCIÉTÉ ANONYME DE L'ÉCLAIRAGE AU GAZ, DES 
HAUTS-FOURNEAUX ET FONDERIES DE MAR- 
SEILLE ET DES MINES DE PORTES ET SÉNÉ- 
CHAS. 

MM. les actionnaires de ladite So- 
ciété sont convoqués en assemblée gé- 
nérale pour le samedi 20 octobre pro- 
chain, à huit heures du soir, au siége 
social, à Paris, rue de Richelieu, n° 99, 


770 


Ceite assemblée est convoquée pour 
remplir les prescriptions des nouveaux 
statuts, touchant la constitution de la 
Société anonyme, spécialement : 

Pour la production de l'inventaire 
des objets mobiliers et immobiliers ap- 
portés dans la Société anonyme, confor- 
mément aux art, 5 et 8 des statuts: 

Pour la nomination des membres du 
Conseil d'administration, conformément 
à l'art, 22; 

Pour la fixation de la somme à em- 
ployer annuellement à l'amortissement 
des actions, comme aussi du chiffre de 
l'amortissement pour chaque action, 
conformément aux art. 43 et 45. 

En outre l'assemblée délibérera sur 
les propositions qui pourront lui être 
soumises relativement à l'a-compte 
d'intérêt ou dividende à payer en oc- 
tobre sur les résultats de l'exercice 
courant, 

Pour faire partie de cette assemblée, 
il est nécessaire de posséder au moins 
dix titres anciens et de les déposer au 
siége de la Société, cinq jours au moins 
avant la réunion. Il est remis aux dé- 
posants une carte d'admission nomina- 
tive et personnelle, 

Nul ne peut représenter un action- 
naire s'il n'est lui-même membre de 
l'assemblée générale, 

Les dépôts des titres donnant droit 
d'assister à l'assemblée seront reçus à 
Paris, au siége social, rue de Riche- 
lieu, 99, les jours non fériés, de 10 à 


à heures. 
me, 
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BULLETIN DE LA SEMAINE, 


Les symplômes n'étaient guère favora- 
bles lors de notre dernier bulletin, et les 
événements qui paraissaient sur le point de 
s'accomplir en Italie n'étaient pas de nature 
à rassurer les esprits, Cependant nous per- 
sistions à dire qu'il n'y avait aucun motif 
pour que la siluation purement financière 
se ressentit d'une manière sérieuse de 
la crise italienne. Les faits nous ont donné 
raison, Nous ne nions pas que la politique ne 
soit un obstacle à la hausse, parce qu'elle 
cause souvent des craintes exagérées, mais 
ce que nous n’admettons pas, c'est qu'avec 
les éléments actuels, avec le découvert avec 
l'argent disponible, et surtout avec l'expé- 
rience des dernières semaines, les événe- 
ments extérieurs puissent produire une baisse 
de quelque importance sur la rente et sur 
les valeurs. En effet, dès que les cours fai- 
blissent dure manière un peu marquée on 
voit immédiatement les achats reparaitre et 
le niveau se rétablir immédiatement, 

La rente 3 0/0 n'a guère varié de plus de 
25 cent. au-dessus et au-dessous de 68 fr. 
depuis six semaines ou deux mois, et encore 
ces oscillations ne se sont-elles produites que 

ar 10 ou 15 centimes; en sorte qu'en réalité 
1" rente n'a cessé d'être très-ferme 
malgré les bruits de toutes sortes qui avaient 
été colportés, et malgré les efforts des ven- 
deurs. 11 a suffi des achats, pourtant bien 
limités du comptant, pour faire contre-poids 
à la spéculation à la baisse. Comment pour- 
rait-elle donc résister si les financiers, qui 
laissent depuis si longtemps le marché aban- 
donné à lui-même, rentraient dans la lice. 

Au fond, tout le monde reconnait aujour- 
d'hui que le champ des éventualités qui peu- 
vent influencer la Bourse est limité, La 
crise italienne ne peut plus effrayer per- 
sonne; la marche en est en quelque sorte 
fixée d'avance, et comme le rôle de la France 
est indiqué en ce qui concerne l'action des 
troupes françaises, comme l'abstention de 
l'Autriche t certaine, il n'est pas dou- 
eux, ainsi que nous le disions samedi 
dernier, que la responsabilité de notre gou- 
vernement ue se trouve entièrement dégagée 
du mouvement piémontais, et que l'Europe 
out entière n'entende assister en simple 
spéctatrice aux événements qui, par les 
Italiens seuls, vont décider du sort de 
l'Italie. 

Ces faits admis, l'amélioration qui s’est 
produite depuis deux jours, et qui a porté 
en deux jours le 3 0/0 de 67 90 à 68 55, 
s'explique tout naturellement, et on doit 
penser qu'elle se continuera ; malheureu- 
sement, le marché n'a plus les éléments 
d'une reprise sérieuse d'affaires, et quelque 
favorables pe puissent être les dispositions 

nous parait bien difficile de voir 


cette reprise s'établir avec les conditions ac. 
tuelles du marché des fonds publics. 

Les entreprises nouvelles n'ont pas seule- 
ment besoin du calme assuré désormais par 
les affirmations si précises de l'Empereur, 
et par la marche même des événements po. 
litiques; elles ont besoin de se mouvoir dans 
un champ plus vaste et plus libre que celui 

ui reste aujourd'hui à la spéculation, Plus 
l'état actuel se continue, et plus il sera difi- 
cile de rendre à notre marché l'action et la 
puissance qu'il a perdues; il est donc très- 
désirable que le malentendu ne dure pas plus 
longtemps, et que la Bourse, redevenue libre, 
puisse travailler à reconstituer des éléments 
d'activité aujourd'hui paralysés, et à seconder 
la réalisation des grands desseins formés par 
le gouvernement de l'Empereur pour le déve- 
loppement de la prospérité publique. 

On verra par l'analyse que nous faisons 
plus loin du tableau des Cros des douanes, 
que l’abaissement des droits amène bien les 
effets que le gouvernement en attendait ; 
la diminution des prix pour la consommation 
et l'accroissement des transactions: si, 
d'un côté, le produit des droits de douans 
perçus s’est sensiblement abaissé, d'un 
autre côté, le montant des importations 
est beaucoup plus considérable, notam- 
ment pour les cotons et les cafés, en 
même temps que les exportations continuent 
à dépasser de beaucoup les importations. Le 
même principe appliqué au commerce des 
grains vient de faire baisser les farines de 
12 francs. La réforme commerciale s'accom- 
plit donc dans les meilleures conditions, les 
échanges se développent déjà sur une large 
échelle, et ces premiers résultats se traduisent 
par un accroissement progressif des recelles 
de nos lignes de fer, On peut juger par là 
des résultats qui se produiront quand l'in- 
dustrie et le commerce seront entièrement 
libres d'entraves. 


Le 3 0/0, qui avait fermé samedi à 67 90, 
ferme à 68 55. 


Le 4 1/2, qui avait fermé samedi à 95 A, 
ferme à 95 50. 


Voici le mouvement des recettes sur les 
divers chemins de fer : 


AUGMENTATION KILOMÉTRIQUE 








Sanacosss (Madrid à Alicante) .,... 48.18 0/0 
Mis ss consemtoñeveanssessaqure 21.31 0/0 
Sanacosse (Madrid à Guadalajara) .. 19.30 00 
AUTIRICHIENS. ,... 13.50 0j 
8.80 00 

7 05 00 

NORD sous ssnsvssresnesosss 6 &6 0/0 
DAUPEINÉ.. ss sssssossssssmemone 6-09 OJ0 
Conpobs À SÉVILLE. ....,.,,:.,:.,, 5.75 0j# 
ARDENNES... vocne possosseoe 5:42 09 
Pans-Lron-Wéprremnant (Paris-Marseille) 3.85 00 
Union Suisse, ses, 011 O0 

DIMINUTION KILOMÉTRIQUE 

LrON-GENRVE.. sons. “uso. 9.55 00 
ss. #60 0/0 

2.28 00 

3.40 00 

3.47 0j0 

0.92 ON 

OGEST SUISSE. secs nespmssoure 18:07 0/9 


J.-G, Bonvor. 


VARIATIONS DU COURS DES DIVERSES VALEURS 


DERNIER CUURS. 

















Rente 3 0/0.....| 67 85] 68 55 


Rente à 1/2 0/0. 


Consolidés ...,..] 93 2/8 
Crédit foncier, .} 887 50 
Créditiod.otcom | 575 ww 
Crédit mobilier, | 675 »» 
Comptoir d'Esc*| 690 ne 
Ortéans........,.|1378 75 
Nord nouveau,..| 865 »» 
Éstosssssssssss.| 027 50 
Paris-Méditerrant| 588 70 
Midi ....,,..,.,| 497 50 
Ouest. .........| 577 90 


LEL 


Dauphiné. ..,... 
Graissessac-Mrien| 85 
Ardennes aucien.} 440 »w 
Ardennesnouveaut 455 »- 
Ch. Autrichiens, .| kU0 »x 
Victor- Emmanuel] 362 50 
Russes.........,) 408 75 
Fomains,..,,...| 352 


SE = 0 5 EE Es © 


S.-Autr,-Lombard| 458 
Sarag. Pampelune! 475 
Saragos.-Alicante) 531 
Sarug.-Barcelone,! 447 


Nord-Espagne...} 455 
Guill.-Luxembour| 350 »»| 300 nu» 


EE GS 5 E+% 
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SOCIÉTÉ ANONYME DES PORTS DE 
MARSEILLE. 


Le passage de l'Empereur à Marseille aura 
une heureuse influence pour la Société des 
Ports. S, M, a décidé qu'une rue de 25 mè- 
tres s'ouvrirait du quai Napoléon à la place 
de la Johette, Cette rue, d'une étendue de 8 à 
900 mètres, établira une magnifiquecommuni- 
cation entre le centre de la ville et les nou- 
veaux ports. On sait que sur ce dernier 
poiut sont établis la cathédrale, la gare ma- 
ritime, les docks, les ateliers et magasins 
des Messageries impériales, etc, elc., tous 
monuments et établissements qui assurent à 
ces quartiers une prospérité si grande que 
personne n'a osé jusqu'à présent lui assi- 
gner une limite quelconque. 

Mais Ja dificulté des communications était 
un obstacle à la prospérité rapide des nou- 
veaux quarliers ; en ellet, dans l'état actuel, 
on compte du quai Napoléon aux ports de 
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du chemin de fer de à Barcelone 
et de Saragosse à Madrid et à Alicanie. 

Sur ce dernier chemin les travaux viennent 
d'être repris par la Compagnie et vont être 
poursuivis aclivement; le traité par lequel 
ces travaux avaient été concédés à la Socié'é 
financière fondée à Madrid par l'influence de 
M. de Rothschild a été résilié, et comme dé- 
sormais les travaux seront continués sans 
interruption jusqu'à leur complet achève- 
inent, on peut déjà prévoir l'époque où le 
chemin de Pampelune à Madrid sera en pleine 
exploitation. D'un autre côté, le chemin de 
Barcelone à Saragosse ouvrira sa dernière 
section dans le courant de 1861, et appor- 
tera au chemin de Pampelune à Saragosse 
de nouveaux éléments de produits. En‘, 
nous pouvons signaler comme un fait 
également favorable, l'activité imprimée aux 
travaux du chemin de fer de Bilbao à Alfaro 
sur le chemin de Pampelune à Ssragosse. 

Destiné à devenir tête de line entre la 
France et l'Espagne, le chemin de fer de 
Pampelune forme, on le sait, la ligne de 
jonction de la Méditerranée à l'Océan, par 
Barcelone, Saragosse, Alfaro, et les ports de 
Saiot-Sébistien, Santander et Bilbao. Il cons- 
titue la section la plus productive de la ligne 

oi, partant de la frontière de France, se 

irige sur Madrid, ear il dessert deux des 
provinces les plus riches, les plus populeuses 
et les mieux cultivées de l'Espagne, la Na- 
varre et l'Aragon. On comprend dès lors 
quel avenir est réservé à ce chemin et 
combien cet avenir est maintenant rapproché 
de nous, puisque la ligne tout entière pourra 
être livrée à la cicculation cès le commence- 
ment de 1861. 


la Joliette, une étendue d'environ 2,000 mè- 
tres. Grâce à la rue directe dont l'exécu- 
tion est mise aux enquêtes, les nouveaux 
quartiers se trouveront rapprochés du centre 
de la ville, à ce poiat qu'ils ne seront pas 
à plus de distance, de la- Canebière que 
l'extrémité des rues Saint-Ferréol et Paradis, 
qui forment les deux voies les plus riches et 
les plus populeuses de Marseitle. 

Nous sommes en mesure d'annoncer que 
sous peude joursde nombreuses constructions 
vont s'élever sur les quartiers des ports. Ces 
constructions sont destinées à assurer à la 
Société non-seulement des revenus considé- 
rables, mais une plus-value si rapide, qu'on 
verra se réaliser complétement, dans un 
temps trés-rapproché, loutes les espérances 
fondées avec raison sur l'avenir de la Société 
des ports de Marseille. 





































F. Gnimavb, 
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CHEMIN DE FER DE PAMPELUNE 
A SARAGOSSE, 


Nous publions plus loin le compte rendu 
de l'inauguration de la première section du 
chemin de fer de Pampelune à Saragosse. 

Rarement les Compagnies de chemins de 
fer ont réalisé aussi exactement que la Com- 
pagnie de Pampelune à Saragosse, le pro- 
gramme de leurs travaux. Nous avions an- 
noncé déjà que la première section serait 
livrée à la circulation dans le courant de 
1£60, et que la ligne de Pampelane 4 Sara- 
gosse serait exploitée dans les premiers mois 
de +861, 

Noës sommes à même aujourd'hui de re- 
nouveler avec plus de certitude encore nos 
prévisions, et nous pouvons ajouter que 
sans les difficultés heureusement surmontées 
aujourd'hui, qu'a rencontrées l'établissement 
du magnifique pont de l'Ebre, nous pourrions 
indiquer presque à jour fixe l'époque où les 
deux capitales de la Navarre et de Aragon 
seront mises en communication. 

Le chemin de fer de Pampelune à Sara- 
gosse à donc dès aujourd'hui 63 kilomètres 
livrés à l'exploitation, sur 187 kilomètres 
qui forment sa longueur totale. Les chantiers 
sont ouverts et fonctionnent avec aclivilé sur 
tous les points de la partie restant à termi- 
ner ; les Lerrasséments sont partout très-avan- 
cés et les travaux d'art sont poursuivis 
cans reläche; deux ponts, l'un sur l'Ebre, 
de 700 mètres d'ouverture, l'autre sur- l'Ala- 
gon, sont en pleine construction; déjà les 
tabliers sont à pied d'œuvre et les mesures 
sont prises pour mener de front les fonda- 
tions de toutes les piles. 

Le matériel fixe et roulant arrive chaque 
jour; enfin, le wagon d'honneur destiné à la 
reine se construit en ce moment dans les 
ateliers de M. Moussard et partira dans le 
courant de Ja semaine prochaioe pour Pam- 

lune. En mème temps, le service des di- 

igences et dés postes s'organise sur toute] Mgr l'évêque de Pampelune, bien que très- 
la ligne, de manière à pouvoir correspondre | âgé, a voulu assister à la cérémonie d'inau- 
facilement avee des sections déjà ouvertes | guration et a béni lui-même les locomotives ; 


J.-G. Bonvor, 





CHEMIN DE FER DE PAMPELUNE 
A SARAGOSSE. 


Un journal français, l'Opinion nationale, 
annonçait il y a quelques jours en ces ter- 
mes la réception des 63 kilomètres déjà ter- 
minés du chemin de fer de Pampelune à 
Saragosse : 


Extrait de ne rar du 6 septembre 


Vu le procès-verbal dressé le ? septembre 
par l'ingénieur en chef du contrô'e au chemin 
de fer de Saragosse à Pampelune, duquel il ré- 
sulte que le trajet de Murillete à Pampelune 
est en bon état d'exploitation. 

S. M. lu reins (que Dieu garde) a daigné 
décider qu'on ouvre immédiatement au service 

ublic les 63 kilomètres compris entre Muril- 
ete et Pampelune, en appliquant les tarifs ap- 
prouvés par ordonnance royale du 24 août der- 
nier, 


L'inauguration de la section de Pampelune 
à Murillete a eu lieu le 16 courant en pré- 
sence de toutes les autorités provinciales. 
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il a ensuite prononcé un discours dans lequel 
il a rappelé que l'Espagne, à diverses épo- 
ques, à puissomment contribué au progrès 
qui, dans le monde entier, a suivi pendant 
le siècle actuel une marche si rapide; il a 
exprimé sa satisfaction d'avoir pu, avant de 
finir sa mission sur la terre, bénir dans son 
diocèse un symbole matériel de progrès et de 
civilisation qui est un augure d'avenir pros- 
père pour la nation espagnole; il a terminé 
par des félicitations chaleureuses ad 
aux hommes dont les efforts et l'activité ont 
conduit les travaux entrepris à une aussi heu- 
reuse fin. 

M. le gouverneur civil a parlé ensuite, et 
M. de Salamanca à répondu à ces deux dis- 
cours, d’abord par des remerciments pour 
les paroles bienveillantes qui le concernaient 
et par l'expression de toute la satisfaction 
qu'il éprouvait de pouvoir donner aux hali- 
tants de la Navarre une preuve de son zèle 
pour les intérêts du pays en livrant à l'exploi- 
talionune section importante de la ligne: puis 
ila vivement insisté sur l'utilité de continuer 
les travaux du chemin de Pampelune à Sara- 
gosse jusqu'à run, et il a exprimé en finis- 
sant l'espoir fondé que S. M. Isabelle II ne 
tarderait pas à répondre au vœu de tous en 
donnant sa sanction royale aux projets de 
prolongement qui lui ont été présentés. 

prie ces discours accueillis par des vivat 
et des applaudissements unanimes, un pre- 
mier train est parti pour Caparrosa, suivi un 
peu plus tard du train officiel. 

À la station de Tafalla un banquet a été 
offert aux diverses autorités, et de nombreux 
toasts ont été portés : 

A S. M. la reine; : 

À l'union de la France et de l'Espagne; 

À la prospérité de la Navarre; 

Aux divers fonctionnaires de la province ; 
Aux capitalistes el aux aclionneires français 
qui ont eu foi dans l'avenir de l'Espagne, el 
notamment à ceux qui ont bien voulu prêter 
le concours puissant de leurs finances et de 
leur talent à une entreprise aussi éminem- 
ment utile au pays que celle dont on inau- 
gurait les travaux. 

Le parcours des deux trains entre la sta- 
tion de Pampelune et celle de Murillette-Ca- 
parrosa s'est effectué, aussi bien à l'aller qu'au 
retour, avec la plus parfaite régularité et dans 
de très-bonnes conditions de sécurité et de 
vilesse, 




























F. Gnimaun, 





LES CHEMINS DE FER ET LES CONSEILS 
GÉNÉRAUX, 


LILA 


La session du conseil général de la Haute- 
Marne ne présente pas moins d'intérêt que 
celles que nous avons précédemment passées 
en revue au point de vue spécial ce la 
question des chemins de fer. 

Le conseil se foudant sur les paroles bien- 
veillantes prononcées par l'Empereur, lors 


de son passage à Dijon, au commencement 
du voyage de Leurs Majestés, en ce qui 
concerne l'établissement d'un chemin de fer 
direct de Dijon à Langres, a voté des remer- 
ciments à l'Empereur pour une promesse 
qui lui parait devoir tire 
prompte exécution. Au moyen dufchemin de 
fer direct de Langres à Dijon, la distance 
entre ces deux villes serait diminuée de 
50 kilomètres; les houilles du centre arri- 
ressées | veraient dans d'excellentes conditions d'éco- 
nomie aux établissements métallurgiques de 
la Haute-Marne ; enfa tous les produits du sol 
et de l'industrie, les céréales, les bois, les 
vios, les fers, elc,, profiteraient d'une com- 
munication direcxe et rapide, 


joint à ses remerciments plusieurs vœux 
importants. 


dans le plus bref délai, d’un chemin de fer, 


d 


là, traversant le département de la Haute- 
Marne par Bologne et Chaumont jusqu'à 
Châtillon-sur-Seine, descendrait à Clamecy, 
Nevers et la Loire, 


chemin de fer particçuli u profit de la 
vallée de la Blake, sus 


verture d'un canal s'embranchant près de 
Vitry sur le cansl de la Marne. au Rhin, et 
remontant la vallée de la Marne aussi loin 
que possible dans le département. 


général donne sur les chemins de [er en 
construction et sur les chemins de fer à 
l'étude, dans ce département, des délails 
intéressants, 


nous reproduisons plus loin que la grande 
ligne de Paris à Soissons, déjà ouverte entre 
Paris et Sevran, sera mise en exploitation 
jusqu'à Villers-Cotterets dans un an et jusqu'à 
Soissons dans deux ans. 


cédée à la manufacture de glaces, sera livrée 
à la circulation dès que les travaux des sta- 
lions seront términés. 























uivié d'ure 


Le conseil général de la Haute-Marne a 


Le premier est relatif à l'établissement, 


ui, partant de Sedan, se dirigerait sur Ver- 
un, Pagoy-sur-Meuse et Neufchâteau, et de 


Le second demande Ja construction d'un 


Enfa un troisième. vœu est. relatif à l'ou- 


Le rapport du préfet de l'Aisne au conseil 


I résulte de celle partie du rapport que 


La ligne de Chauny à Saint-Gobain, con- 


Enfin l'établissement du chemin de Reims 


à Soissons avance rapidement, et sera sans 
doute terminé vers la moitié de l'année 1861. 


On trouvera plus loin le texte de la partie 
du rapport du préfet, qui à trait aux lignes 
que nous venons de nommer, ainsi qu'au 
chemin d'Amiens à Tergnier et de Creil à 
Villers-Cotterets. 

Nous reproduisons aussi ce qui a trait aux 
deux chemins en projet, l'un de Soissons à 
la frontière belge par Laon, Vervins el 
Hirson ; l'autre, de la ligne de Saint-Quentin 
à celle de Soissons, avec point de départ 
entre Busigny et Landrecics, et aux deux 
tracés qui sonL en présence. 

Un projet Wrès-intéressant, celui d'un che- 
mio de fer de Dieuze à Avricourt, a êlé l’objet 
d'un rapport très-complet présenté au conseil 


général de la Meurthe,’et d'une délibération 
favorable de ce con. #54 


Nous donnons ‘ci-après in extenso le texte 


de ce rapport qui conclut à ce qu’un chemin 
de fer parlant de Dieuze et se dirigeant, soit 
sur Avricourt, soit sur un point avoisinant de 
la ligne de Paris à Strasbourg, soit construit 
dans le plus bref délai possible aux conditions 
accordées pour les lignes de Lunéville à Sainl- 
Dié et d'Epinal à Remiremont. 


lci encore le molif invoqué est la nécessité 


de procurer aux industries françaises la bouille 
à bon marché, afin de les mettre à méme de 
lutiér à armes égales avec l'Angleterre, Or, 
la houille apportée par le canal et deslinée 
aux exploitations qui vont être desservies par 
les deux lignes récemment votées de Luné- 
ville à Saint-Dié et d'Epinal à Remiremont, 
ne peut être fournie à tout le pays traversé 
par ces deux lignes et par la ligne plus an- 
cienne de Blainville à Epinal, Vesoul et Gray, 
qu'au moyen de transbordements longs et 
coûteux, Le projet dant il s'agit aurait l'a. 
vantage de meltre tout ce pays en commu- 
nication plus rapide et plus facile avec les 
lieux de production. 


C'est dans le même esprit que le conseil 


général de la Loire-Inférieure, dans des vues 
conformes à celles c'e l'Empereur, dit la dé- 
libération, recommande à la haute bienvel- 


lance de Sa Majesté, pour être exécutés dans 
le plus bref délai possible, les chemins de 
fer que voici : 

4° Un chemia de fer de Cherbourg à Bor- 
deaux par Laval, Craon, Châteaubriant, 
Niort, Nantes, Napoléon-Vendée, Luçon, Ro- 
chefort, Jonzac et Blaye: 

2° Un chemin de fer de Nantes à Niort par 
Napoléon- Vendée ; 

8° Un chemin de fer des Sables-d'Olonne à 
Angers, par Napoléon-Vendée et Cholet ; 

ke Un chemin de fer d'Angers à Niort, par 
Chollet et le bassin houiller de Chantonnay 
à Vouvant ; 

5e Un chemin de fer de grande jonctioa; 

6° Un chemin de fer d'Orléans à Troyes & 
de Troyes à Vitry-le-Français. 

Ces voies ferrées offriraient des avantages 
précieux et incontestables, dit la délibération: 
à l'industrie, parce que le prix de la houille 
serait très-certainement abaissé sur tous les 
marchés de l'Ouest ; à l'agriculture, parc 

u'elles assureraient l'approvisionnement fa- 
cile des engrais qui manquent à celle parue 
de la France. 

EufGn, le réseau de l'Ouest serait complété, 

Nous croyons devoir rappeler, à propos de 
ces vœux, comme pour Îles autres prétentions 
des conseils généraux, que nous n'entendoas 
pas le moins du monde en prendre la res- 

nsabilité. Nous cilons el nous conslatons 
Le vœux qui ont élé furmés, voilà Lout, el 
nous ajouterons même qu'il eût peut-être été 
désirable qu'ils fusseut moins nombreux, et 
appuyés sur des considérations plus dévelop- 


Le conseil général de la Charente est rê- 
venu, comme on devait s'y attendre, sur le 
vœu formé déjà etrenouvelé plusieurs fois 
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depuis dix ans, relatif au chemin de fer de 
Limoges à la Rochelle, par Rochefort et 
Saintes, la vallée de la Charente, Cognac, 
Jarnac, Angoulème, la Rochefoucauld, la 
vallée de la Vienne, Chabanais et Saint- 
Junien, avec embranchement de Chéteauneuf 
sur Barbezieux. 

Il à repoussé, comine contraire aux inté- 
rêts du département et à ceux de la ligne elle- 
même, toute déviation par les arrondisse- 
ments de Saint-Yrieix et de Nontron. 

Enfin, il a accompagné ces vœux d'une 
offre d'un million qui serait fourni, à titre 
de subvention, par le département pour l'exé- 
cution de la ligue de Limoges à la Rochelle, 
dans les conditions ci-dessus. 

Nos lecteurs se rappellent que nous avons eu 
nous-mêmes l'occasion, dans un de nos pré- 
cédents numéros, d'examiner le projet dont 
il s'agit et d'en constater l'utilité réelle, 

Comme complément de cette ligne prin- 
cipale le conseil a exprimé les vœux suivants : 

Que la ligne de Niort à Limoges se rappro- 
che le plus possible de Ruflec et de Confo- 
lens, pour rejoindre la première ligne vers 
Chabanais; 

Que la ligne éventuelle d'Angers à Niort re- 
çoive sa continuation sur Bordeaux et Péri- 
gueux par le nord de la Charente, Angoulême 
et Ribérac : 

Que la ligne de Rochefort à Coutras, par 
Saintes, suive la vallée de la Charente jusqu'à 
Cognac et se dirige de là directement sur 
Coutras par la vallée du Né et du Lary. 

1.-G. Bonvoor. 





CHEMINS DE FER DE L'ÉTAT EN BELGIQUE 


Exercice 1858-1859. 


Le gouvernement belge vient de publier 
le compte rendu de la gestion et de l'exploi- 
tation des chemins de fer de l'Etat pendant 
l'exercice 1859. 

Le réseau complet des lignes exploitées 
ri l'Etat comprenait pour cet exercice 746 

ilomètres. Le nombre total des employés 
de tout genre, salariés par l'Etat, s'élevait 
en 1859 à 8,521. 

Les recettes se sont élevées en 1859 à la 
somme de. . , . . . .  26,515,446 93 

Plus, pour le chemin 
de Dendre et Waes éga- 
lement exploité par l'Etat. 

Pour le chemin de Tour- 
nay à Jurbise, qui se 
trouve dans le méme cas. 


Ensemble . . 

Les frais d'exploitation 
de tout genre sur ces li- 
gnes réunies se sont éle- 
vés comme moyenne pour 
route entière à la somme 
ds ae à 


L'excédant des recettes 
sur les dépenses a donc 
été de . 


1,183,673 41 


583,979 36 
28,081,099 70 


CR 


14,088,326 31 


ss 


13,992,773 37 


= 


La recelie brute, par kilomètre exploité, 
a été de 37,675 fr. 53: la dépense d'exploi- 
tation de toute nature de 18,901 fr, 79, de 
telle façon que la recette nette par kilomètre 
s'est élevée à 18,773 Fr, 73, soit à 50,17 0/0 
du total. 11 y à ét relativement à 1858, 
par kilomètre éxploité: augmentation de 
114 fr. 89 sur la recette ‘brute, et diminu- 
tion de 773 fr. 63 sur la dépense. L'amélio- 
ration du prédoit net, par Kilomètre, est 
donc de 882 fr. 52, 

Ce résultat est favorable ; mais on ne doit 
pas perdre de vue, ainsi que le fait obser- 
ver avec raison l'Etonomisle belge, que le 
gouvernement possède les meilleures lignes 
du pays, et que le produit en doit augmen- 
ter quand méme par l'accroissement naturel 
du mouvement industriel et commercial. 

Quant aux chemins de fer concédés, ils 
ont aujourd'hui une longueur totale de 1,147 
kilomètres divisés en .ingt et un tronçons 
grands et petits. Le plus considérable est le 
chemin de fer de Luxembourg qui repré- 
sente une longueur de 207 kilomètres. 


F, Gaumaun, 





COMMERCE. 
Importations et exportalions. 
1 


Le Moniteur publie celte semaine d'après 
la direction générale des douenes et des con- 
tributions indirectes, le tableau comparatif 
des principales marchandises importées et 
exportées perdant le mois d'août, et les 
huit premiers mois des années 1858, 1859 
et 1860. , 

Un fait important ressort tout d'abord de 
ce tableau, c'est un accroissement considé- 
rable sur l'importation du coton. On en ju- 
gera par les chiffres résuümant les huit pre- 
miers mois de 4860 et fa période des deux 
exercices précédents : 
quintaux métriques. 
1860  1,064,808 
1859 576,305 
« » 1858 557,871 
C'est donc pour l'année courante une aug- 
mentation de 488,503 quintaux relativement 
à 1859, et de 506,937 quintaux relativement 
à 1858. 

La quantité de cafés importés depuis le 
commencement de l'exercice est de 226,826 
quintaux métriques; elle était, pendant ja 
période. correspondante de 1859, de 202,165 
quintaux, et de 201,355 rs pendant 
la période correspondante de 1858, 

li a été acquitté 335,646 quintaux de lai- 
nes, contre 249,139 quintaux acquittés en 
1859, et 223,302 quintaux acquiltés en 
1858. 

L'importation du sucre à subi une dimi- 
nution assez notable, Elle ne s'est élevée 
qu'à 872,941 quintaux, ainsi répartis: su- 
cre des colonies françaises, 669,290 quin- 
aux; sucre des colonies étrangères, 303,651 

uintaux. Pendant la période correspon- 
te de 1859, il avait été acquitté 


Huit premiers mois dé 
h L] 


1,081,679 quintaux, savoir: des colonies 
françaises, 698,606 quintaux; des colonies 
étrangères. 883.073 quintaux, En 1858, les 
chiffres étaient: provenance française 
848,103 quintaux; provenance étrangère, 
299,731 quintaux, 

En résumé, le total des droits perçus 
s'élève à 87.513.000 francs. Ce chiffre est 
de 37,543,177 francs inférieur à celui de 
l'année dernière, et de 37,992,172 francs 
inférieur au chiffre de 1858, 

L'exportation des vins, qui avait été l'an- 
née dernière da 1,800,289 hectolitres ‘est 
tombée cetle année à 1,543,777 hectolitres. 
Cette diminution porte principalement sur la 
Belgique, les villes Hanséatiques, les Etats 
sardes, la Toscane et la Suisse. Les envois 
pour l'Angleterre ont pris par contre un assez 
grand développement. Les quantités expor- 
tées, qui n'étaient l'année dernière que de 
29,043 hectolitres, s'élèvent celte année à 
80,205 hectolitres. 

L'exportation des cotons en laine, nulle les 
années précédentes, donne celle année un 
chiffre de 36,417 quintaux métriques. De 
méme pour les laines, dont il a été exporté 
33,215 quintaux. 

Nous avons déjà signalé à plusieurs reprises 
le développement que prend l'exportation des 
machines et mécaniques. Celle Lendance se 
soutient. Le document officiel signale pour les 
huit premiers mois de cette année des exporta- 
tions représentant une valeur de 4.599,58 fr., 
contre 3,360,100 fr. en 1859, et 3,854,616 fr. 


en 1858. 

La taxe de consommation perçue sur les 
sels français et étrangers livrés au marché 
intérieur a produit 23,247,342 fr. C'est une 
ma arr pi de 1,565,314 fr. sur l'exercice 
précédent. 

Pendant les huit premiers mois de l'exer- 
cice, il est entré dans les ports français, ve- 
nant de l'étranger, de la grande pêche et des 
colonies, 15,744 navires, jaugeont ensemble 
2,577,166 tonneaux. Il est sorti pour les mé- 
mes destinations 12,058 navires, jaugeant 
1,883,491 tonneaux. Ces chiffres sont infé- 
rieurs à ceux de l'année précédente, qui se 
résument ainsi : à l'entrée, 17,253 navires, 
2,720,738 tonneaux; à la sortie, 14,639 na- 
vires, 2,139,632 tonneaux. 

F, Gaisaur. 





VŒUX DES CONSEILS GÉNÉRAUX. 
MEURTHE, 


Voici le rapport présenté au conseil général de La 
Meurthe sur le projet de chemin de fer de Dieuze à 
Avricourt : 

a Messieurs, 

« La question d'un chemin de fer reliant Dieurs 
aux ligocs de fer de l'Est n'est pas nouvelle pour 
vous. 

“ Déjà, en 1832, la Compagnie des salines de Dieuxe 
avait dernandé la conces-ion de trois embranchements 
se dirigrant de Dieure sur Tetting (Faulquemont}, 
sur Réchicourt et sur Champigneules. Son projet, 
conçu durs de mauvaises conditions, fut repoussé 
par les commissions d'enquête. Eu 1857, ellu avait 
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présenté do noureau un projet de Tetting à Dicuze, 
avec prolongement possible sar Avricourt, projet qui 
fut admis par la ommission d'enquête da départe- 
ment de la Meurthe, mais écarté par vous, à cause 
de la préférence que vous n'avez cessé de donner à la 
ligne de Cocheren à Sarrebourg, avec embranchement 
sur Dieuxe, ligne à laquelle, à la demande des indus- 
tries d'une partie de l'Alsace et de la Haute-Marne, 
va s0 trouvér substitué le canal des houillères de la 


» Mais si ce canal, au moyen de sa jonction avec 
ceux de Ja Marne et du Rhône au Rhin, arec ceux À 
construire dans les départements du Hau-Rhin et de 
la Haute-Marne, dessert d'une manière assez régulière 
les industries de ces départements, il ne peut pas 
rendre les mêmes services aux céntres industriels, pla- 
és loin de ces canaux et à proximité seulement des 
voiles ferrées. 


» Deux lignes récemment votées, de Lanérille à 
Saint-Dié et d'Epinal à Remiremont, pour venir au 
secours de nos industrieset de celles d'un département 
voisia, la ligne la plus ancienne de Blainville à Epi- 
nal, Vesoul et Gray, ue peurent recevoir le combusti- 
ble minéral, apporté par le canal, qu'au moyen de 
transbordements toujours coûteux etqui influent d'ane 
manière fâcheuse sur la qualité de ce combustible. 
Elles ont besoin d'être mises en communication plus 
rapide, plus facile avec les lieux de production de la 
bouille, ce grand élément vivifcateur de l'industrie 
moderne, dont le bas prix dev'ent aujourd'hui, pour 
elle, la condition indispensable de Ia vitalité, 


.Î qe co sen. pe, votre commission 
seule qui parle. Une pensi us haute, appelant, en 
janvier, les ‘ndustries Sauces à la jutte arec les 
puissautes rivales quo leur oppose l'Angleterre, po- 
sait en principe que, pour remire cette lutte possible, 
Il était nécessaire de donner aux fabriques françaises 
Ja houille à bon marché; c'est la réalisation de cette 
pensée qui a déjà doté notre pays des chemins de fer 
de Lunéville à Saint-Dié et d'Epinal À Hemiremont : 
mais ces chemins ne peurent rester incomplets et 
privés de leur prolongement normal vers les sourecs 
productrices de la houille, prolongement dout la sec- 
tion d'Avricourt à Dieuze serait le premier anneau. 
Aussi, votre cominission at-elle adopté, à l'unanimité, 
la peosée, émise par M. le préfet, de lu construction 
d'un chemin de fer d'Avricourt à Dieure, non-svule- 
ment pour venir au sœours d'une grande industrie 
gravement menacée et dont la constrymion intéresse 
la prospérité d'ane partie de notre département, mais 
aussi pour faire un premier pas dans ane voie où il 
importe à la prospérité générale du pays que le gou- 
vernement entre résolüment, et le plus promiptement 
possible, afin de compléter les avantages dont il a 
voulu le doter | — la création des lignes de Lunéville 
à Saint-Did et d'Epinal à Remiremont. 

* À ce point de vue, le chemin de fer d'Arricourt à 
Dieuxe/prend une importance plus considérable, Com- 
me les ligues que nous vencns de citer, il a droit de 
demander à l'Etat de concourir à sa construction par 
uoc large subrention, En effet, il contribuera pour sa 

à In réalisation de cette pensée si libérale d'a- 
isser pour tous le prix des objets de consommation 
en améliorant les conditions dans lesqyuelies l'industrie 
re les produire. A côté de cette pensée 
s'est pl celle d'abaisser les Larrièr:s internatio- 
nales et de donner à notre industrie le stimulant de Ja 
concurrence étrangère, en même tesr ps qu'on lui pro- 
curorait les éléments dé la fabrication À bon marché, 
Cette partie du problème à résoudre a proroqué des 
inquiétudes dont votre co: apprécie la gravité; 
mais, confiante dans la sagesse du gouvernement, elle 
aime À croire que, dans la question du che.nin de fer 
d’Avricourt À Dieuxe, et de son prolongement vers 
les gisements houillers, il apportera cette sollicitude 
bienveillanté qu'il n'a cossé de promettre à l'industrie; 
que, dans des questions d'un ordre plus général, il 
lui conservera la mesure de protection dont elle a en- 
core besoin, et que la main puissante qui, dans l'inté- 
rèt de tous, a convié l'industrie française à la late, 
saura aussi ta protéger ct, au besoin, la défendre. 

» 1 nous reste, Messieurs, quelques mots À vous 
dire des conditims dans lesquelles le chemin d’Avri- 
court à Dieuso doit être construit, Appelé par La force 
des choses & un avenir important, 1 ne nous parait 
pas pouvoir se contenter des conditions de tracé et de 
Matériel qui pourraient suffire à un simple chemin 
viciual, desservant seulement quelques intérêts do- 
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caux. L'étude rapide qui en a été faite nous paraît 
susceptible de modifiestions qui augmenteront probs- 
blement, dans une proportion considérable, les chiffres 
des dépenses prévues, ét votre commission vous 
los, en remerciant M, le préfet de sa communica- 
tion, de lui demander do voulaie bien provoquer des 
études nouvelles et plus complètes, 

* Dans cet dtat de choses, le moment n'a point paru 
venu à votre commission d'exstainer en privcige la 
question d'une subvention départementale, d'autant 
plus que l'état des fluances du département ne parait 
pas lui permettre de s'engager dans cette voie : elle a 
cru devoir se borner aujourd'hui à vous pro d'é- 
mettre le vœu qu'un-chemin de fer, partant de Dieuze 
et se dirigeant, soit sur Avricourt, soit sur un point 
avoisinant do la sigoe de Paris à Strasbourg, sait 
construit le plus tôt possible aux conditions concédées 
pe les lignes de Lunéville à Saint-Dié et d'Epinal à 

emiremout. » 


AISNE. 


On lit dans le rapport du préfet de l'Alsne nu 
conseil général de ce département : 


Nouveaux chemins de fer en construction. 


« Plusieurs chemins de fer concidés définitivement 
sont en cours d'exécution, Ln grande ligne de Paris 
à Soissons, qui doit se prolonger j 2squ'à la frontière 
belge et qui doit être In tête d'une voie de commu- 
nication rapide vers Berlin et Les principales villes du 
nord de l'empire russe, est ouverte entre Paris et 
Sévran ; elle sera mise en exploitation jasqu'A Villers. 
Cotterets dans un an, et jusqu'à Sokssons dans deux 
ans. La ligne de Chauny à Sain!-Gobain, concédée à 
la Société de la manufacture des glaces, n'est pas 
encore livrée au publi, parce que les hâtimen:s des 
stations ne sont pas encore terminés, L'établissement 
du chesnin de fer de Reims à Soissons s'avance sous 
les efforts de la Compagnie des Ardennes, qui en est 
concessionnaire, et l'on peut espérer qu'il sera possi- 
ble de s'en servir vers la fin de juillet 1861. Quant à 
la lignée devant servir aux transports d'Amiens vers 
Tergnier, Saint-Quentin et Laon, les projets n'en 
sont pas encore présentés, La direction du chemin de 
fer de Creil à Villers-Cotlerels est à l'étude, et 
j'appelle votre attention sur les considérations que 
fait valoir dans son rapport M. l'ingésicur en chef du 
contrôle, en faveur d'une ligne directe de à 
Senlis, Crépy-en-Valois et Villers-Cotterets. 


Chemins de fer à l'élude. 


» On se rappelle qu'on décret impérial, en date 
du 26 juin 1857, a concédé éventuellement à la Com- 
pagnie du Nord deux chemins de fer à établir, l'un 
de Soissons à La frontière belge, passant par où pris 
Laon, Vervios ex Hirson ; l'autre, de la ligne de Saint- 
Quentin à celle de Soissons, partant d'un point à dé- 
wrminer de Burigny à Landrecies, en aboutissant 
d'un autre point 4 déterminer de ladite ligne de 
Soissons à la frontière, Une déclaration d'utilité pu- 
blique, après enquète, doit précéder la concrssion 
définitive, Prenant en considération les vœux que vous 
avez émis dans vos sessions de 1837, 1858 ot 1450, 
S. Exec. le ministre de l’agriculture, du commerce et 
des travaux publics, par une décision du 6 janvier 
1460, à chargé M l'ingénieur en chef de notre dépar- 
tement d'en faire préparer l'avaut-projet sur lequel 
devra s'ouvrir l'enquête. 

» L'étude d'un chemin de Mézières vers Hirson a 
été, à la même époque, confiée à M. l'ingénieur en 
chef du contrôle des chemins de fer des Ardennes. 


“ Les études sont commencées ct se poursuivent 
activement. A l'égard de l'embranchement qui doit 
relier la ligne de Salat- Quentin à la ligne de Suissons, 
deux tracés sont en présence : l'an, par le Nouvrion et 
la Capelle ; l'autre, par Guise et la vailée de l'Oise, 
Les populations intéressées peuvent être sûres d'un 
examen complet et impartial de Ja question, 

» Mais la Compagnie du Nord a été autorisie, de 
son côté, à faire l'étude d'an troisième tracé qui, au 
lieu de partir, comme l'indique le décret du 26 juin 
1857, d'un point À déterminer entre Busigny et Lan- 
drècies, se détacherait de la Ligue dit Saint-Quentin à 
un point situé au nord de Lauÿrecies, pour desservir 
sur son ours la ville d'Aveanes Toutefois, cette 
suta a té accordée sous La réserve expresso 
qu'il n'était rien préjugé sue Ja suite que l'adminis- 

L1 


tration pourrait avoir à donner sur ce sujet, réserve 
prudente qui ne vous empêche:a pas, je n'en donte 
poiat, de signaler à M. le m°'uistre combien bos intérêts 
du départemert de l'Aisne seraient blessés si l'on 
adopiait un traité qui s'éloignerair de la ligne de Bu- 
sigay À (ambeni et de localités essentiellement in- 
dusirielle- du département de l'Aisne, contrairement 
aux prescripuions du décret du 26 juin 1857, » 


RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1°" JANVIER 
JUSQU'AU 14 SEPTEMBRE 1800 (1) 





DÉSIGNATION 


DES COMPAGNIRS, Liemétriques. 


47.802 32 
43.057 30 
30.020 24 


Paris-Méditerrante ..,,.. 
Nord....ssssesesosssres 
Orléans... .ssssssurssss 


QUES. ssssssonssessoses 


955 ve 
1377 #0 


29.828 95! 581 25 





26.152 91] 626 35 
440 » 
348 7 
493 ve 
40 


575 « 


Est. sssssccosoocscosss 


BCSSÉGES, »sossrsseseuss 


Genève. ...sssssssssoure 
dl. .o.sosgronssounes 


24.478 51 
19.573 01 
19.467 51 
15.009 30 
14.733 72 
1.9.713 631 462 50 
Au 8 septembre 
23,204 37, 655» 
21.880 30 


17,532 15 


Ardennes, soso 


Dauphiné ; «ss. sssosss, 
Autrichiens .…... ,...,.. 
Madrid à Alicante. ,...., 
Lombards-Vénitiens-Sud. 
Victor-Emmanuel.…., .... 


070 va 
375 xs 








{1} Nous avons classé les chemins d'après l'impor- 
tance de leurs recettes, ca séparant seulement ds 
chemias de fer français des chemins de fer étraugers 


F, Gacmagn, 





CHRONIQUE DES CHEMINS DE FER. 


Par décision du 7 de ce mois, M, le mi 
nistre de l’agriculture, du commerce et des tra- 
vaux publics a ouvert un crédit de 4 million 
de francs pour l'exécution des travaux du che- 
min de fer de Kennes à Brest, dans le dépar- 
tement du Finistère, 


— L'adjudication pour les travaux du chemin 
de fer de Rennes à Brest a eu lieu à Quimper le 
7 de ce mois. 

Les travaux de l'atelier du Ponthou, s'élerant 
à la somme de 4 million 730,000 fr., ont êté 
adjugés à M. Dard, entrepreneur à Guingamp. 
moyennant un rabais de 8 0/0. 

Les travaux de l'atelier de Pleybert-Christ, 
s'élevant à la somme de 4 million 414,000 fr. 
ont été adjugés à M. Souhigou. entrepreneur à 
Plounéventer, moyennant un rabais de 44 0/0. 


— On s'occupe avec activité en ce moment, 
dit le Moniteur, des travaux préparatoires 
reconstruction de la gare du chemin de fer 
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du Nord, à Paris, D'après le plan adopté pour 
cette opération, que né tent les besoins 
croissants du service, l'axe de la gare actuelle 
sera déplacé, et la nouvelle gare sera établie 
de telle sorte que son entrée principale sur la 
rue do Dunkerque se trouvera reportée en 
face de la rue Denain, au lieu d'être comme 
à présent, eu face de la rue de Saint-Quentin. 

En outre, on se propose d'ouvrir, dans 
l'axe principal de la gare, une avenue de 
trente mètres de largeur, qui remplacera la 
rue de Denain et commuriquera de la rue de 
Dunkerque au point de croisement du boule 
vard de Magenta et de la rue Lafayette. Une 
autre rue de vingt mètres de largeur doit être 
établie dans l'axe de la cour du départ; elle 
répétera symétriquement, de la rue de Dun- 
kerque au boulevard de Magenta, la partie de 
la rue de Saint-Quentin comprise entre la 
place de Roubaix et la rue Lafayette. D'autres 
modifications apportées aux abords de la gare 
countribueront à en faciliter l'accës, tout en 
complétant l'ordonnance des lignes de cons- 
truction qui lui feront face. 


— Les travaux du chemin de fer de Ser- 
quigny paraissent être sur le point de prendre 
une très-grande activité dans l'arrondissement 
de Pont-Audemer, Depuis quelques es une 
certaine quantité de matériel pour les terras- 
sements, transports, percements de puits, ar- 
rive de Caen, nous dit-on, par la Risle, jusqu'à 
Pont-Audemer, et de là est tout aussitôt enle- 
vée sur des voitures et transportée sur le lieu 
des travaux, La Compagnie s'est occupée de 
l'installation de ses chantiers sur sept des 
communes que traversera la ligne, et des for- 
malités préalables l'occupation temporaire des 
terrains nécessaires pour les dépôts de terre, 
ateliers, etc,, occupation qui ne durera que 
peadant le temps de l'exécution de la voie 
ferrée. Ces formalités sont peu importantes, et 
les travaux vont commencer jincessamment, 
Le souterrain de Montfort va être entrepris des 
premiers. 


— On lit dans lo Courrier du Bas-Hhin: 

« C'est le samedi 8 septembre qu'a com- 
mencé l'opération de la pose du treillis sur le 
pont fixe du Hhin, près de Kehl. 

» Nous avons donné des renseignements sur 
les dimensions de celte œuvre colossale, cons- 
truite avec des fers du Creuzot, dans les ate- 
liers de MM, Benekiser frères, à Pfortzheim, On 
sait que ce treillis pèse 4,200,000 kilogr,, et 
qu'il mesure 180 mètres de longueur. 

» lt avait été question d'abord de faire glisser 
le treillis, depuis la rive française où les pièces 
qui le composent afaient été ajustées, Les 
sur les piliers du pont, au moyen de cylindres 
tournant sur leur axe, et mis en mouvement 
par la vapeur; mais On a dû abandonner ce 
premier mode de propulsion, et en appliquer 
un autre À facile et plus simple. 

Il consiste en quatre systèmes, composés 
chacun de trois rouleaux reliés par un arbre 
qui reçoit son mouvement de rotation 

eux treuils à engrenage multipliant la force 
par lé chiffre 1,000. 

Chacun des huit treulls est manœuvré par 
quatre ouvriers, ce qui porte leur nombre total 
à trente-deux, et leur force d'action au chiffre 
de 32,000, puisque l'engrenage multiplie La 
force individuelle par 4,000. 

Ce mode intéressant de propulsion permet 
de faire avancer de 0%,10 à 0%,15 par minute, 
et de 35 à 40 mètres par jour la masse de fer 
qui compose le grillage, Aussi, sur les $00 mè- 


tres que le trelilis devra parcourir pour atteln-| à Cadix, 


dre sa place définitive, y a-t-il déjà 140 mètres 
de franchis. 












pile du 


C'est dans les premiers jours de la semaine 
prochaine que le treillis touchera la première 
nt fixe sur le côté français. 

Le tablier du pont tournant de la rive do 
France est terminé complétement, et les ingé- 
nieurs n'attendent plus que la pose du trelilis 
pour le mettre en place. Du vôté badois, le 

ont tournant est presque achevé, et dès que 
es caux du Khin baisseront, les ingénieurs 
français pourront se mettre à l'ouvrage et livrer 
la plate-forme à l'usine de Graffenstaden, 
chargée, comme on sait, de placer sur les 
deux ponts touruants de France et de Bade 
les tabliers, qui pèsent chacun 250 tonnes. 


— On lit dans le Nouvelliste de Marseille : 

a J'ai à vous signaler un fait industriel d'une 
grande portée pour l'avenir de notre métal- 
lurgie et de la construction française des 
machines. La Compagnie du chemin de fer de 
Barcelone à Saragosse vient de commander à 
la maison Gouin, de Paris, un matériel rou- 
lant considérable pour le service de cette 
pen té res ligne déjà en exploitation sur 
près de deux tiers de son parcours. Jusqu'à 
résent c'était l'Angleterre qui avait le privl- 
5ge de ces sortes de fournitures à l'étranger. 
grâce à un préjugé qui faisait considérer ses 
produits comme infiniment supérieurs aux 
nôtres, L'Espagne va donc bientôt être en 
mesure d'apprécier la perfection du travail de 
nos constructeurs, et cette expérience ne 
peut manquer d'ouvrir à nos machines un 
débouché considérable de l'autre côté des Py- 
rénées, Cet heureux résultat sera dû à l'ini- 
tiative d'une maison de banque de Paris, la 
malson Paton et GC, qui, il y a quelques mois, 
appuya de son concours l'entreprise du che- 
min de fer de Barcelone et ouvrit avec le plus 
grand succès notre grand marché financier 
aux actions de cette compagnie. C'est en re- 
connaissance de ces services et pour témoi- 
gner leur gratitude à la France de l'accucil 
empressé fait parmi nous à leurs titres, que 
les directeurs des railway espagnols ont de- 
mandé le complément de leur matériel à no- 
tre iadustrie nationale. » 


F. Gniwaco, 





AVIS AUX ACTIONNAIRES 


ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


25 septembre, — Chemins de fer de 1a ligne 
d’ltulie, — 2° Convocation d'une assemblée giné- 
rake ordinaire et extraordinaire, au slége social, à 
Genève. (Voir l'avis publié à nos annonces du 25 août.) 


27 septembre. — Chemin de fer de Grais- 
sessne à Mézlers,— Convocation d'une assemblée 
gtnérale extraordinaire, calle Herz, rue de la Victoire, 
n. je l'avis publié à nos annonces du 45 septem- 


Paris, — Ccnvocatiou d'une assemblée générale 
extraordinaire, à la salle du Grand-Orient, rue Cadet, 

20 octobre, — Société anonyme de l'écial- 
rage au gaz, des hauts-fourneaux et fom- 
deries de Marseille et des mines de For- 
tes et Nénéchas,— Convocation d'une assemblée 
générale au siége social, rue de Richelieu, 99, à Puris. 
(Voir pour les détails l'avis placé en tète du jouraal.} 

22 octobre, — Compagnie du chemin de 
fer de Séville à Xé et de Puerto-Réal 
— Convocation d'une assemblée générale 


nd = EE re . j avant la 
Turco, 6. actions quinze jours 

réunion à Mudrid, au siégo social, et À Paris, chez 
MM. les fils de Guilhou jeune, rue de Provence, 50. 













2 octobre. — Comptoir d'escompte del|les actions 


social, calle del 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 


Service des Actions." 
(erénèrs,) 

4% octobre, — Chemin de fer de l'Ouest. — 
Paiement de 17 fr, 50 à titre d'intérêt sur l'exercice 
1860, (Voir aux annonces. }f 

4® octobre. — Chemin de fer de Tarra- 
gone à Reus, — Intérêts sur les actions du pre- 
ler emprunt, soit 7 fr. 30%, action, impôt dé- 
duit, à Paris, choz MM .les fils de Guilhou jeune, ban- 
quiers, rus de Provence, 50, 

1 octobre. — Chemin de fer de Mont- 
blanch à Heus, — Intérèts sur les actions, soit 
13 fr, par action, à Paris, chez MM. les fils de Guilhou 
Jeune, banquiers, (Voir aux annonces.) 


(prvmExDEs.) 

4% octobre, — Chemin de fer d'Orléans.— 
Paiement de 30 fr, par action à titre d'intérèt et de 
1# dividende, (Voir aux annonces du 15 septembre), 

49 octobre. — Nocitté anonyme des mines 
et fonderies de plomb et de sine de Wtol- 
berg et de Westphaile. — Paiement en obli- 
gations de le nprant d'un mill'on de thaters, du di- 
vidende de 1850, soit 15 fr. par action privi'ég'ée, 
(Voir l'avis officiel publié à <e sujet par la Socié u, 
et qu'on trouvera à nos annonces du 8 sp } 


Service des Obligations. 


4% octobre, — Chemin de fer de Sarngosse 
à Pampelune. — Intérèis aux Obligations, soit 
7 fe. 50e, par obligation. (Voir l'avis publié en tête 
du journal.) 

4 octobre. — Chemin de fer de Paris à 
Lyon et à la Méditerrmnée (section sud}, — 
Intérôts aux obligations 5 0/0 de l'ancienne Compa- 
gnie de Lyon à la Méditerranée, soit 12 fr, 17 ©. par 
obligation an portear et 12 fr, 60 €. par obligation 
nominative : à Paris, Lyon, Marseille, dans les bu- 
reaux de la Compagnie. 

1" octobra, — Compagnie des chemins de 
fer de Paris à Lyon et à ln Méditerranée 
{section nord}, — Antérèts des obligations de l'an- 
cienne Compagnie de Paris à Lyon, (Voir aux annon- 
ces du 15 septembre,) 

4e octobre, — Chemins de fer du nord de 
l'Espagne. — latérèts aux obligations, soit 7 50 
par titre. {Voir aux annonces. ) 

1 octobre, — Chemin de fer de Farra- 
gone à Meus, — Intéréts sur les obligations, soit 
Tfr. 22 €, impôt déduit. 

19 octobre, — Chemin de fer de Mont- 
blanch à Meus, — Intérèts sur les obligations, 
soit 7 fr. 50 c. par obligation. 

4m octobre, — Compagnie des services ma- 
ritimes des Messageries impériales. — In+ 
térèts sur les ds à Paris et à Marseille, dans 
les bureaux do La agnie, et à Lyon, chez MM. Gal- 
live et C°, rue Impé 13. 


APPELS DE FONDS 


15 septembre. — Chemin de fer de Lau- 
sanne à Fribourg, — Appel de 50fr, sur bes 
actions de priorité libérées à 300 fr., et de 400 fr, sur 
ordinaires non dédoublées. (Voir l'avis 
publié à nos annonces du 1° septembre.) 

Jusqu'au 30 septembre, — 'hemin de fer 
Gatlinume-Luxembourg.— Deriier délai peur 
les versements en retard sur les actions dont les 
numéros sont indiqués dans l'avis publié à notre paé 
cédent numéro, page 705, conformément à l'art 13 
des statuts. On procédera à la vente des titres qui 
n'auront pas rgularisés à l'époque ci-dessus 

Jusqu'au 8 octobre, — Chemin de fer de 
l'Est de 1n Marière, — Dernier délai accordé 
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aux actionnaires qui n'ont pas encore effectud le 
quatrième verséewnt ea cours d'exécution depuis le 
mois d'avril dernier, sous peine de déchfance, {Voir 
l'avis officiel communiqué par la Compagnie et publié 
à nos nanonces de ce jour.) 

F. G. 





SOCIÉTÉ DES INGÉNIEURS CIVILS. 





Séance du 6 janvier 4860. 
Suite (1). 


Présidence de M, FAURE, 





J'ai rappelé qu'au moment de l'exposition 
universelle le gouvernement avait constaté 
lui-même notre existence comme corps, en 
prenant dans notre Société un grand nombre 
de membres du jury. 


(1) Voir le Journal des chemins de fer èu 15 
septembre 1860, 
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BARCELONE À SARAGOSBE.........,,,..... 
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sons Du © au 15 septembre. 


(1) Prélèvoment fait de l'impôt sur la grande vitesse, 
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J'ai indiqué, enfin, qu'aux termes des statuts, 
la Socièté avait pour but: 


4° D'éclairer, par la discussion et le travail 
en Commun, les questions d'art relatives au 
génie civil; 

2 De cuncourir au développement des scien- 
ces appliquées aux grands travaux de l'in- 
dusttie; 

3 De provoquer l'extension du système du 
concours scientifique pour l'admission aux 
foncsions publiques qui rentrent dans la pro- 
“ession d'ingénieur, telles que celles d'agents- 
voyers, @tc., etc.s 

4 D'étendre, par le concours de ses mem- 
bres, l'enseignement professionnel parmi les 
ouvriers et les chefs d'industrie ou d'atelier : 

5° De poursuivre, par l'étude des questions 
d'économie industrielle, d'administration et 
d'utilité publique, l'application la plus étendue 
des forces et des richesses du pays; 

6 L'entretenir des relations suivies et un 
esprit de confrateraité entre tous les membres 
de la Société; 


7° De rechercher et de faire connaître à ses 
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ou souvms,  [Eteiwm | necerres 
exploités! sucres [pan ni. 









1683 









































| ORALÉANS (4) ............... trtéesssnsssenss] 9 = 15 — | 41475 | 1,002,013 nl 901 s0 1,5%1,121 23] 004 40! 8.80 | : 
PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE [4] :..,...... 9 — 15 —  ...| 406, | 2,225 242 68/1,582 vu 2142,643 531,923 03] 385! » 
OUEST [hs sesssssssennuns PRES PETÉ 9 — 15 — ...| 1213 | 1,207,002 35) 003 45 1,189 277 88|1,001 50! » vin | 
NORD {1}... rene] 0 = 145 — 1 64 | 1,330,062 05|1,390 64 1,:50,001 5:/1,206 68} 6.06 | » 
MID (has sonssonnnnsnosenes eavvosseacsesse 9 — 15 — ,..| 703 554 822 10] 606 66 503 571 26) 554 25| 21.31 | » 
LYON À GENEVE (f}. seen scsi 9 — 15 — | om 369,713 32] 33 0 120,648 81] 738 75] » ,.55 
ARDENNES (1)... sortes siairuns 9 — 15 — ,..| 4164 74,658 74] 455 22 67,189 07] ax 78l 542 | » | 
DAUPHIMÉ nee e revenu ce 9 — 135 — 66,601 05] 407 47 62,830 05! 468 88! 6.09 | » | 
BESSÈGES À ALAIS (1h... ses 9 — 19 — 23,365 »0 24,205 00! 739 51! mn» | 3.47 
SAND VEUT Ie Et EC Le pp 2 — 8 — ...| 15% 988,008 85] 745 10 1,109,180 61] 836 40) » | 10.92 
L'ITALIE CENTRALE nee 
AUTRICHIENS. soucis ncccncuuns D — Gp — | 1323 [0 825,057 ww] 521 0 0. 375,300 +»! 283 67] 12.0 | » | 
| 
en Mara Games] 22 5 = ce) SG] Guise) ee | aa mglan) : 
ET A AUGANTE À Aicazar à Manranares..| 2 — 8 — , 50 9.995 61] 4185 01 [sn] , 
UNION DES CHEMINS DE FER SUISSES... | © — 15 — ...| 275 68,764 90) 230 05 68,728 71] 249 77] »,11 | +» | 
cenrnau BUIBSE. ss... fuisez 9 — 13 — . 247 106,300 #7] 592 «7 164,781 G6| 61327) » 3.4 
VICTOR-EMMANUEL. :....scsssssssseunus 2 8 — ,.. 157,231 23] 641 26 150,144 Gt! 650 28] ve 2,28 






LCL) LA] 
38,170 60 
66,901 58 







45,489 où 
12,283 34 












1,424,393 83) 916 51 
























membres les positions et emplois vacants 
auxquels ils pourraient aspirer ; 

8* Enfin d'assister temporairement, dans la 
limite de ses ressourczs, ceux de ses membres 
oui seraient dans la nécessité de réclamer ce 
concours. 

Et qu'il y avait ainsi tous les éléments d'un 
intérèt pub'ic ; 

-Mais 11 faut, maintenant, que nous prog. 
vions de plus en plus que ce programme n'est 
pas pour nous une lettre morte, et que nocs 
en acceptons toutes les conséquences. 

“ faut que roue de Due comprenne bieg 
qu'il ne s'agit pas de travailler pour son 
compile, de s'isoler dans sa spécialité sé 
ses fonctions, mas qu'il est indispensable que 
nous travaillions tous pour la Société. 

1 faut eufin que nous arrivions à avoir cet 
esprit de corps qui constitue la puissance et la 
force de beaucoup d'autres Sociétés. 

Loin de moi de demander le retour à es 
zèle enthou-jaste qui a suivi notre constis- 
tion.— l'excès en tout est un défaut, dit arec 
juste raison un proverbe picard. — Je me borne 
à réclamer une certaine ferveur, une plus 
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£rande confiance dans notre Société, plus 
d'empressement à suivre nos séances, à pro- 
duire des mémoires pour les alimenter et pour 
remplir nos bulletins trimestriels, l'exécution 
complète des conditions imposées par nos sta- 
tuts et nos règlements, et surtout enfin plus 
de confraternité. 

Si ces conseils, que mes soixante années 
d'âge et mou retour à la présidence me doi 
nent quelques droit à vous donner, sont écou- 
tés par vous, comme j'ai tout lieu de l'espé- 
rer, ce sera pour mol la preuve que j'avais 
raison d'avoir confiance dans l'avenir de notre 
Société; et alors, mais alors seulement, je 
Pourrai dire avec plaisir, avec bonheur en 
Quittant ce fauteuil, que je n'aurai plus rien à 
désirer dans ma carrière d'ingénieur. 

M, Vuigner donne ensuite les renseignements 
y a sur les fondations du pont du Hhin à 

ch 

Les caissons de la deuxième pjle intermé- 
diaire ont atteint le 22 décembre dans l'après- 
midi la profondeur de 20 mètres au-dessous de 
l'étiage ; l'opération du fonçage de ces cais- 
sons est donc terminée, et l'on peut dire que 
les travaux inhérents au nouveau système de 
fondatior, appliqué aux piles du pont sur le 
Hhin à Kehl, sont arrivés à leur terme, 

En vous faisant connaître ce résultat, je 
crois pouvoir rappeler succinetement les di- 
verses phases de l'application de ce système 

* nouveau pour chacune des piles en rivière, 

L'opération du fonçage des caissons de la 
première pile culée de la rive française a été 
commencée le 2? mars dernier et a été ter- 
minée le #7 mai suivant ; elle a donc duré 
soixante jours. 

Vous vous rappelez que, pour la fondation 
de cette premiè-e pile culée, on a employé 
quatre caissons en tô'e ayant chacun nne lon- 
gueur de &",80, une largeur de 7 mètres et 

une hauteur ce 4%,60 ; que chacun de ces 
caissons était garn! de deux chninécs à air 
et d'une chemin‘e à eau, et qu'ils étaient sur- 
montés de coffrages en bois, et dans lesquels 
on à coulé du Létoa au fur et à mesure de 
leur enforcement cans le sol. 

La maçon: crie de béton a été formée ainsi 
d'abord de quatre blocs séparés ; mais à une 
certaine hauteur on a supp.imé les garnitures 
en madriers sur les côtés en contac; des 
coffrages en bois, et on n'a pus formé alors 
qu'un seul bloc de maçonner'e. 

On avait cru d'abord pouvoir s'arrêter à une 
profondeur de 48 mètres au-dessous da l'é- 
tiage ; mais on a rencontré à 47,75 une veire 
assez épaisse de sable limoneux, presque sans 
mélange de gravier, dans laquelle les caissons 
s'enfouçaient presque par leur propre poids, 
et force a été de descendre jusqu'à 20 mètres 
pour asseoir les caissons sur le gravier normal 
du Rhin et éviter ainsi toute chance d'affouille- 
ment, 

Lans les soixante-huit jours de durée de 
l'opération de fonçage des caissons, il y a eu 
viogt jours d'interrupiion pour réparations de 
machines, et il n'y a eu en conséquence que 
quarante-huit journées de travail effectif; de 
telle sorte que la descente quotidienne moyenne 
des caissons a été de 0,38, en ne cumptant 
que les jours de travail. 

Le fonçage des caissons de la pile culée de 
la rive badoise, qai avait commencé le 9 août, 
a été terminé le 14 septembre. Cette opération 
n'a duré ainsi que trente-cinq jours ; la pro- 
fondeur atteinte était de 2» mètres au-dessous 
ns comme pour les premières piles 
culées. 


Je vous al indiqué déjà que, pour cette se- 
conde pile culée, on avait employé des cais- 
sons de mêmes forme et dimeusions que ceux 
de la premièrep ile, mais qu'on avait supprimé 
complétement les cofrages en Lois, et qu'on 
avait construit les maçunnerles À sec, au- 
dessus des caissons, au fur et à mesure de leur 
enfoncement dans le sol, en formant aiosi un 
seul bloc d'une lorgueur de 23%,20 sur une 
largeur de 7 mètres. 

Je vous ai dit aussi que, tout en employant 
quatre caissons séparés, garnis chacun de leurs 
cheminées de service, avec cette seule modi- 
fication, relativement aux cheminées à eau, 
qu'elles avaient été formées dans les maçon- 
neries avec parements en briques et de forme 
elliptique, on avait réuni les calssons les urs 
aux autres, en établissant des portes de commu- 
gication, pour ne former pour ainsi dire qu'un 
seul caisson à quatre compartiments ; la pre- 
mière idée de M, Fleur-Saint-Denis, qui était 
de faire descendre une seule masse de maçon- 
nerie, en opérant des dragages dans l'inté- 
rieur des caissons et en surexhaussant cette 
masse au fur et à mesure de l'enfoncement de 
ces Caissons dans le s0l, a été mise à exécu- 
tion, avec des perfectionnements notables, 
toutefois, sur les dispositions primitivement 
admises. 

Ja vous ai indiqué encore eulin que la des- 
conte des caissons s'était faite avec tant de 
régularité, qu'on avait pu la régler rigoureu- 
sement sur la hauteur des maçonneries qu'on 
pouvait e.écuter chaquo jour. Cette descente 
des caissois a été en moyenne de 0,57, en 
ne tenait pas compte des journé2s d'inter- 
ruption de travail, _ | 

Pour la première pile Intermédiaire, l'opé- 
ration de fon a été commencée le 15 oc. 
tobre et elle a eté terminée le 16 novembre ; 
de telle sorte qu'elle n'a duré que trente et 
un jours, dont vingt-cinq journées de travail 
effectif et cinq jours d'interruption occasion- 
née par les crues anormales des eaux du libin 
dans les premiers jours de novembre. 

On n'a employé poor les fondations de cette 
pile intermédiaire que trois caissons, de 
mêmes forme et dimensions que celles des 
caissons c'es deux piles culées, et on s'est cor- 
formé pour les autres dispositions à celles 
ne pour les fondations de la seconde pile 
culée, 

En ne comptant pour la durée de l'opéra- 
tion de fonç:ge gi les vingt cirq journées 
de travail ellectif, la descente moyenne des 
caissons à été de 0,80 par jour. 

Le fonçage lots la quat.ième et dernière 
pile, commencé le 2? novembre, a été teriminé 
le 22 décembre; cette opération n'a donc duré 
que trente jours, dont 23 de travail effuctif et 
7 journées de chômage; de telle sorte que 
Lyon des caissons a été moyennement de 
8,87. 

Cette moyenne a donc toujours été en pro- 
gressant, puisqu'elle a été: 


Pour la 4" pile culte de 0",38 

—  _?. — de 0,57 
4'* pile intermédiaire de 0*,80 
_— _*!? — de 0",87 


Dans l'emplacement de la dernitre pile culée 
le fond du lit présentait un plan très-incliné 
dela rive gauche à la rive droite du fleuve, 
dont le thalweg est du côté dela rive badoise; 
il est résulté de cette situation que les cais- 
sons en s'enfonçant dans le sol ont été pou.sés 
de la gauche sur la droite, ou pour mieux 
dire de l'ouest à l'est, par l'excès de hauteur 


des graviers et en se Le latéralement, 
Des gravierset des enrochements ont été jetés 
du côté est pour rétablir l'équilibre, en sus- 
pendant momentanément l'opération de fon - 

; lorsqu'on a repris cette opération, on à 
Taissé tomber du même côté les grav:ers pro- 
venant des dragages dans l'intérieur descals- 
sons, et on est arrivé ainsi, non-seulement à 
arrèter le mouvement latérul des caissons, 
mais encore à les faire revenir à leur position 
normale. 

Un effet à pou près semblable s'est produit 
accidente‘lement lorsque les caissons de la 
première pile intermédiaire avaient atteint 
déjà une profondeur de 17m,60. La crue des 
eaux du Bhbin ayant fait suspendre le mouve- 
ment des marie salopes, où avait versé dans 
le lit du fleuve, du côté est, les graviers ame- 
né: par les godets des nor'as, et il en était 
résulté un déplacement la éral des caissons et 
de la masse des maçon 1er'es, qu'on n'est par- 
venu à arré'er et à a uler qu'en rejetant ces 
graviers du côté oue t. Cette expérience a été 
mise à profit lor.que le même déplacement 
latéral s'est produit à la dern'ère pile. 

Ces effets prouvent av-c quelle facilité de 
semblables masses peuveat être déplacées 
dans des graviers aussi mobiles que ceux du 
Rhin, et donnent la mesure des rharces d'ac- 
cidents graves auxquels on eût été e=posé si 
l'on n'avait pas atteint une prosondeur de 
20 mètres au-dessous des plus basses eaux. 
On peut en déduire aussi que, dr as l'espèce, 
ces piles tubulaires n'auraient présenté au- 
cune certitude de stabilité. 

Les travaux restant à faire pour compléter 
les fondations du pont du Rhin à Kehl ne sont 
plus maintenant que des travaux ordinaires, 
qui ne présentent aucune difficulté. 





Séance du 20 janvier 1860. 


Présidence de M. Vuicxen, 





M. Coignet rend compte des expériences 

u'il a faites pendant l'année qui vient de 
s'écouler, sur les bétons agglomérés ; les espé- 
rances qu'il avait conçues et dont il avait 
déjà entretenu la Société, ont été confirméos, 

M. Coignet rappelle les principes suivants, 
qui lui ont été démontrés par la pratique : 

4° L'intensité de la prise des bétons. fabri- 
qués avec une chaux donnée, leur densité, 
leur résistance aux intempéries, leur imper- 
méabilité, sont proportionnelles à leur état 
d'agglomération, 

2°L'agglomération n'est possible qu'en rédui- 
sant la quantité d'eau existant ordinairement 
dans les bétons et en les broyant d'une ma- 
nitro énergique, jusqu'à les amener à l'état 
d'une pâte plastique et ferme, qui, par Île 
pilonage se condense, s’agglomère jusqu'à 
cohésion complète. 


3 L'agzlomération, lorsqu'on a employé de 
la bonne chaux hydraulique, à laquelle on a 
ajouté 1/15 à 1/30 de cinent, donne un béton 
d'une prise tellement énergique, que vingt- 

uatre heures suflisent pour de acquière la 

ureté de la pierre, poavant être exposé au 
contact de l'eau, au frotement des picis des 
pus et qu'au bout de trois jours il puisse 

tre livré à la circulation des chevaux et 
des votures; 

4 Les bétons faits avec de lachaux hydrau- 
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lique sans ciment; ceux faits avec des chaux 
maigres, et même ceux faits avec des chaux 
grasses, font prise rapidement par l'agglomé- 
ration; seulement le temps de la prise est 
d'autant moins rapide que la chaux se rap- 
proche plus des chaux grasses. ! 

5° La présence d'un excès d'eau rend l'ag- 
glomération ëu béton impossible ou au moins 
imparfaite; il est alors friable, spongicux, 
tosorbant, gélif, sans cohésion; quelques 
litres d'eau suffisent pour produire cet effet ; 
aussi pour la réussite faut-il employer des sables 
secs, réduire la quantité de chaux ordinaire- 
ment employés (1/2 ou 1/3}, à n'être que 4/8 
de l1 masse totale, ajouter des pouzzolanes, 
qui n'ont pas l'action chimique qu'on leur 
attribue généralement, mais dont le rôle véri- 
table cst d'absorber l'excès d'eau, de manière 
à obtenir toujours des bétons en pâte plastique 
et furme, 

6° Par l'agglomération, la chaux contenue 
dans les bétons passe à un état moléculaire 
nouveau qui, par la prise, donne des calcaires 
compacts cristallins, analogues aux calcaire: 
naturels (marbres et calcaires jurassiques), 
tandis que les procédés ordinaires laissent les 
bétons à l'état crayeux, ce qui fait qu'ils sont 
friables, spongieux, gélifs. 

7 L'état cristallin des bétons agglomérés 
leur permet de résister à l'eau de mer, aux 
solutions concentrées des sels neutres, sulfate 
de soude ct de magnésie, chlorure de magné- 
sium, qui attaquent si rapidement les bétons 
ordinaires. 

Après avoir ainsi rappelé les résultats pra- 
tiques obtenus, M. Coignet énumère les prin 
cipaux travaux qu'il a déjà exécutés d'après 
son système, et dont il a été quastion ns 
d'autres séances (4); maisons, murs, planchers, 
voûtes, toitures en dôme ou en terrasse, cor- 
uiches, balustrades, chéneaux, etc., qui, après 
avoir supporté les chaleurs de l'été dernier, 
n'ont pas été altérés par les froids rigoureux 
qui ont eu lieu récemment. 

Pendant l'année 4859, des essais ont été 
faits à l'Ecole des ponts et chaussées; il a été 
exécuté un arc de pont de 15 mètres de por- 
tée, avec 1/10 de flèche, et une épaisseur à la 
clef de 0w,80. 

Un réservoir à eau ayant une hauteur de 
5 mètres, une épaisseur de 0,376 aux parois, 
un diamètre de 4",25; 

Un toit reposant sur des piliers de bétons, 
des callages, des tubes d'aqueduc. 

L'arc de pont a été décintré il y a quelques 
temps déjà, il ne s'est pas fait de retrait, il 
présente la plus belle apparence, et nul doute 
qu'il ne résiste aux efforts auxquels il doit 
être soumis (10,000 kil, par mètre carré). Le 
réservoir, à l'origine, laissait filtrer l'eau, mais 
il est devenu parfaitement étanche par suite 
des incrustations. 

La toiture à 6 mètres de portée; elle devait 
être supportée par huit piliers qui ont été cons- 
truits également en bétons; mais en réalité, 
les quatre piliers d'angle servent seuls, Le dallage 
a résisté au passage de voitures chargées de 
42 à 15,000 kilog. 

A Bordeaux, il a été construit, par M. Brun, 
l'un des cessioonaires du brevet de M, Coi 
get, un autre arc de pont de 2=,50 de portée 





{1} Voirles comptes rendus des séances des 7 sœp- 
tembre 1855, 1° février et 17 octobre 1856, 20 février 
cto mars 1857, 20 mai 1899, où sont indiqués les 
Un. exécutés et la composition des bétons em- 

és. 


avec 1/15 de flèche et 30 centimètres d'épais- 
seur à la clef, qui a résisté à la charge de 
8,500 kilog., portée par une toiture, mais qui 
s'est rompu sous une charge de 9,000 kl'og., 
par suite du glissement des culées qi avaient 
été mal é.ablies F1 est à remarquer d'ailleurs 
que la masse s'est divisée en trois morceaux 
seulement; ce qui est une preuve de la soli- 
dité du béton, 

M. Coignet a en outre construit: deux 
fosses d'aisance, qui ont pu être utilisées 
aussitôt leur achèvement : les fondations d'une 
machine, fondations sur lesquel'es la machire 
a été montée le jour même où les ouvriers de 
M. Coignet ont terminé leur travail. 

Tous ces essais ont été des plus satisfaisants, 
de mème que ceux exécutés, sur l'invitation de 
l'Empereur, à Saint-Jean de-Luz: là, les ex- 
périences ont porté sur six espèces de chaux 
et six espèces de ciments, avec de gros sables: 
trente-quatre gros blocs ont été faits à sec, 
puis immergés; ils ont tous résisté prfaite- 
ment: les mèmes résultats ont été obterus sur 
de petits blocs construits dans la mer mème, 
à marée bass*, à la pointe du musoi+, sur le 
rocher; ces blocs, exposés à l'action de la 
marée au moment méme où ils venaient d'être 
terminés, ont été dépouillés de leur moule le 
lendemain, et ont supporté sans altération, 
depuis cette époque, les efforts des tempé.es 
si violentes sur ce point de not:e li. oral (er - 
sept blocs établis dans ces coadit'ons, deux 
seulement, faits avec de la chaux de nu u- 
vaise qualité, mal cuite et mal préparée, ont 
été quelque peu détériorés, la prise n'ayant 
pus été assez rapide); tous semblent soudés 
au rocher qui leur sert d'appui. 

A Trouville.sur-Mer, M. Colgnet a exécuté 
seize blocs, ayant pour base la chaux du litto- 
ral et du sable d'une finesse impalpable, €o à- 
enant des coquilles: ces blocs, depuis leur 
immersion (quatre-mois environ), ont résisté 
comme ceux de Saint-Jean-de-Luz. 

Tous ces résultats si heureux, qui ont pour 
ainsi dire dépassé les espérances qu'on pou- 
vait concevoir à l'origl”e, ont suggéré à 
M. Coignet l'idée de nombreuses applications 
qu'il soumet à la Société, 


4° La construction de barrages mono'ithes 
résistant à l'action des eaux, ne permettant 
pas aux plantes de désagréger les éléments 
constitutifs, et qui, en cas d'affouillement, résis- 
teraient encore par la solidité propre du 
béton, solidité qu'il serait facile d'accroître en 
introduisant dans la masse, au moment de la 
construction, des petits morceaux de fer for- 
mant crampons et réunissant les parties qui 
tendraient à se séparer. 

2° La construction de digues, de jetées en 
mer, par l'immersion de blocs construits à 
sec, dont les dimensions et le poids seraient 
aussi considérables qu'on le voudrait. La dif. 
ficu'té consistant dans les moyens mécaniques 
à employer pour mouvoir ces blocs, M. Coi- 
guet pense qu'on pourrait adopter un système 
analogue à celui suivi pour le port de Louvres, 
c'est-à-dire partir d'un point où il soit pu 
d'avoir un sol naturel ou artificiel solide, qui 
servirait d'appui pour les premiers blocs à 
inmerger; ceux-ci devant servir à leur tour 
de point d'appui pour l'immersion des sui- 
vaats, et ainsi de suite; quaut au couronne- 
ment de la digue il serait monolithe. 

3 L'amélloration du sol et du sous-sol des 
villes, par la construction d'une masse mono- 
lithe, comprise entre les murs de fondation 
des maisons formant les rues, cette masse 


étant év'dée de manière à ménager: {eo une 
rue souterraine, dans laquelle se ferait le ser- 
vice des anprovisionnements; 2° de chaque 
côté de la rue souterra'ne un double rang 
d'égouts de 1*,80 de hauœur chacun, l'un 
sunérieur, &rvant à l'écoslement des eaux de 
lavage ct d'arrosment, l'autre inférieur, 
servari à l'écoulement des liquides des fosses 
d'aisaice, etc, etc., pouvant servir comme 
engra’s; 4° cafin latéralement, sovs les trot- 
toire, des galeries destinés au service de 
ces égouts, et de plus, dars les épaïsseurs des 
voûtes ei des pieds-droits de ces sept galeries 
on pouriait, vu l'imperméabilité, ménager des 
concuits servant au lozement des fs télégra- 
phigies, aux distributions d'eau, de gaz et 
ème d'air comprimé, qu'on emplolierait 
comme force motrice, 
(La suite prochainement.) 
Hosquix pe luéviLLe. 


CRÉDIT FONCIER DE FRANCE. 


Le 31* tirage des obligations foncières 3 et 
4 0/0 aura heu le 22 septembre 1860, à 2 
heures et demie, 

Le 1* numéro sortant gagnera 100,000 fr. 

Le 2 — — 50,000 

Le 3e 20,000 

Ce tirage comprendra en outre les obliga- 
tions à amortir dont le remboursement aura 
lieu à partir du 1:r novembre 1860, 








SOCIÉTÉ GÉNÉRALE DE CRÉDIT INDUS- 
TRIEL ET COMMERCIAL. 

La Société générale de Crédit industriel et 
commercial, en vue de développer l'usage 
des paiements par chéques, ouvre des comp- 
tes de dépôls pour tout versement qui ve 
sera pas inférieur à {rois mille francs. 
Fonds exigibles à 3 jours de vue 2 1/2 0/0 
à 90 jours... 3 0/0 
Le: président de la Société générale 
de Crédit industriel et commercial, 

M G. D'AUDIFFRET. 





LES CHEMINS DE FER FRANÇAIS EN (860. 


Statuts des Compagnies, Nolices histori- 
es, Situations financières, avec une intro- 
uction, par A. DeMEUR, avocat. — Un volume 
in-18, de 300 pages. — Prix, broché : 3 fr, 
50 c. — A la Librairie centrale des chemins 
de fer de Napoléon Chaix et C, rue Bergère, 
20, à Paris, et chez tous les principaux 
libraires. 





LES 
GRANDES USINES DE FRANCE 
Tablesa de l'industrie française au XEX° siècle 





Le premier volume des Grandes Usines de 
France, par M. TunGax, vient de paraitre à 
la Librairie Nouvelle et chez les principaux 
libraires de France et de l'étranger, — Prix, 
par la poste : 42 fr, 


[ETS] 
32e année, — 37" semaine, 
Du © au 15 septembre 1660. 
221.708 Voyageurs s.ssseusenssos eo 
Bagages, Marchardises, ete,..,,,,.., 827.172 81 
Total, ssssonses 1.428.803 83 
Recettes antérieures... ..,... #2.452,056 27 


Total, sense 83.820.450 10 

37* semaine de 1860...,.....osuse 1.424.308 83 
Semaine correspondante de 1859.,,, 1.280.588 #0 
Diférénce, ...,.,. 74h. 803 5 03 


Recettes depuls le a Janvier 1860., 43.476.450 10 
1859,, 41.035.777 46 


a 2.860.472 64 


= 


ORLÉANS ET PROLONGEMENTS. 


Lémpuesr dgnle esploitée pendnet Li seinaine 
Eu 4868, 4 415 hd. — Fo 1, #43 Ut —@n 460, (TS Mi], 
Longueur hr exploitée dopais ln 4 janvier : 
Eu (sn, 4.475 RD. — En 19, 4,475 kil, 


Du 9 au 13 septembre 1860, 

431.544 VOYAgRUrS . susssssrsnee 
Bagages, Marchandists, @tt, rss 
Total.ss..ssose 

Somaine correspondante de 1850... 
Semaine correspondante de 1858.,,, 
Comparaison entre 1860 et 1459, Dif- 
féreace en favaur da 1860...,..44. 
Comparaison entre 1800 et 1858, Dif- 
féronce en favour de 1#60..,,,.., 260.399 50 
Recettes depnis le 4° Janvier 1860, 45.577.436 &3 
1890. 44.907.926 16 


Différence en faveur de 1860... 660.710 29 


16 Lreguvur éapioitee : F9 tiiombtres. 


597.221 O1 


EE 








592.335 34 
672 577 66 
74.402.913 mn 
1.384.121 23 
1.202 D23 50 


128.701 77 


CONCESSIONS HOUVELLES.— COMPTES DE 1°" ÉTASLISSEMENT 
Août 1860. 
Voir le numéro du 8 septembre, 








PARIS À LYON ET À LA MEDITERRANÉE. 
LIGNES DE L'ANCIEN RÉSEAU, — PARIS À MARSEILLE. 
1840 Longueur exploitée : (40 kilomètres, 
tn —_ LL = 
154 _ Lun 
Du 9 au 15 septembre 1860, 
258.806 Voyageurs. sssssssoueus a 
Bagages et Marchandises, ...,..,... 1.268 371 48 
Total. susess 2:229,242 68 
Semaine correspondante de 1850.,.., 2.142.013 53 
de 1838,,... 1,#11.602 86 


Comparaison entre 4860 et 1850, Dif- 
férence en faveur de 1860 ,,..,,.. 
Comperaison entre 18640 et 1858, Dif- 
férence en faveur de 1860........ 


956.871 50 


h11,54%0 82 
> 


Recettes depuis le 4% janvier 1800.. 67.197.254 où 
1899,, 71.072.340 42 


Différence... 3.875.675 46 
——— 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


OUEST, 


_ Longotur espère : 


KL r 3 Kiembires 


Du 9 au 15 eoptembre 1860, 


401.507 Voyageurs, . .. .ssscssronns 
Marchandises, ete. — Grande vitesse 
— Petite vitesse,, 
Total..sss.sse. 
Semalue correspondante do 4850..,., 
Différence... ..... 


591.993 30 
81.909 60 
433.100 25 


1.397.003 35 


1.189 277 B& 


17.813 si 
Laser) 


Recette totale depuis le 1*"jauvier 1860 36,035.524 05 


Différence... ,... . 








1859 34.402.571 77 
1.637.953 18 


LE COR Longueur e exploitée : a silomitres. 
Du © au 45 septembre 1860. 


1859 
202.382 VOYAZEUTS , ,, se ssssssso ue 
Lugages, Marchandises, etc. ,....,.., 


Tot 
Semaine correspondante de 1859..., 
Différence. ...,,,, 


Différence, ss... 


{Nouveau réseau .| 
Lovgveur exglaiue : 


3.896 VOYAROUTS.. ss runsorrsne 
Bagages, marchandises, ete, .,...,., 


Total de la semaine... 








44 kibom. 
Du 9 au 15 septembre 1800. 


Recettes depuis le 4 juin 1860... 


552,100 »» 
778.753 05 


1.430.962 05 
1.290.001 54 





80,060 51 
—— 


Recettes épais le 1% Janvier 1860,. 41.484.477 64 
1859... 39.046.053 à1 


2.437.528 2: 23 


SECTION DE PARIS À SEVRAR-LIVAY. 


3.614 60 
115 75 
PEITET 





“41.739 03 


MIDI. 
Chemin de fer. — De Bordeaux à Bayonne ef à la 


Tesle et de Bordeaux à Cette. 


Cana! latéral.— 


Casteis à Montauban et à Toulouse 


CHEMIN DE FER. 1866, Lacgaur esploliés : Ti kilometres, 


1. 
Camal lniéral : 
Coma do Mods : 


do küsæätres. 
an _ 


Du 9 au 15 septembre 1800 


59.036 Voyageurs ,..... uns 
Bagages, Marchandises, etc. ....,,, 


Total, soso 
Sennine correspondante de 1859,..,, 


Différence. ......, 
Chemin et ennal latéral 


Différence, ....... 


206,320 8J 
318.202 30 


554.822 10 


503.571 26 


51.250 93 
Rs 


Rocettes depuis le 1° janvier 1800., 17.062.555 41 
1859.. 15.083.431 15 


1.579.324 26 
ns 


ROCFEAU Réseau. — Août 1860 








Voir le numéro du 8 septembre. 
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ARDENNES. 


Feimas à Laon 
SECTIONS DEA Reiens à Mévières, Charlerills 4 Sedan 
Mésures, Charterdite 4 Nousan, 
= = Lençueur « ta plintés : E Kikuuésres, 


Du 9 av 15 sepembre 1800. 


15.317 FOYAROUPS nsc ouvnessns 27.458 80 
Lagages, Marchandises, etc... ,..... 47.187 9h 

Total. ....sosee 34 650 74 
Semaine correspondante de 1859..., 07.789 07 


6.866 77 

a — 
2.467 014 27 
2.184.447 79 
289.566 44 
© 


Différence. .,,... 


Recettes depuis le 1** janvier 1860.. 
1859,. 


Différence. .....,, 
—————— 


DAUPAIRE, 
Prendère section des chemins du Dauphine, 
tAc, Leagueur siplrilée : e kilomètres. 


‘Da 9 au 15 septembre 1860 













18.583 Qc UE … 37.071 05 
Bagages, Marchandisss, etc 29,560 38 
Total... — 66.661 08 
Sémuine correspondante de 1859..., 62 850 95 
Différence... .... ä. 830 3 34 
Recettes depuis le 4* janvier 1660... 1.075 .: 217 00 
— — 1859. 1.686 464 87 
Différence..,. 88 753 03 

LBESS EGES À ALAIS 


, Langunus ænglités : 45 kibormétres. 
Du © au 15 septembre 1860. 





VOYARENPS ssssrscssssssssmsensnne 2.138 15 
Hagages, Marchandises, etc.,.,.,... 21 226 85 
Total. soocrsvve 23.305 own 

Semaine correspondante de 1859.... 24.205 09 
Différence. ....,.. _840 10 

Recettes dr le 4 Janvier 1860.. 801,357 05 
_ 1359, 858 603 15 


Différence. ...... 


CHEMINS DE FER DU SOD DE L'AUTRICHE, 
LOMBARD-VÉNITIENS ET DE L'ITALIE CENTRALE 


Du 2 su 8 septembre 1849, 
RÉSEAU SUD-AUTRICITIEN — Longueur exploitée den, 4102 kH, 


57.506 10 
CE 








[L'UUMRLLUR TP 

131.624 L'APET TE IRREREE sossssuse 370.765 52 
Bagages et Marchandises... ,....... 447.003 45 
Trausports militaires, ..,.,...,.4... 41.810 58 
Total... ose 659.073 55 

Semaine correspondante de 1859,,., 991.203 02 


LIGNES DU NOUVEAU RÉSEAU, 
JO. Lengueur exploitée 533 kilomètres 


Li Longesur tapioitée : EMI liometres 
Du 9 au 15 septembre 1869 


Différence. sosuuss 131.527 47 
| 

_ kil, 

RÉSEAU L LOMBARD, — Longueur exposée : É-. EE 
4à.003 VOYAGES een sesnesescusen 92.580 70 
Bagages et Mar:handises. ,....4.,,« 28.815 10 
Transports militairés.,...sss.eseres 6.937 50 
Total.sssssseus 128.333 30 
Semaine correspondante de 1850.... 117.986 50 
Diférence.,,..... 10.346 71 


Receltes des: 2 réseaux réunis 
Longueur « ra phuilée : es 


En Mn sn 
En 1859... sssevussrenes sussnnrus 


Différence. ...,.+, 


EE 





su. 


poil a semaine, 


186.008 45 
1.100.160 61 


121.130 7 
——— 


Recettes des 2 réseaux réunis depuis le 1 janvier 





Voysgeurs ..…, 89.792 85 
Du 9 au 15 septembre 1860, 22.204 Voysg . PPTETTTIIT IIS. . 
osseuse 9 
54.895 VOYAGOUFS es sr scenensnnee 190.700 65 | PAGES 06 no rs 
Bigages et nn ae es Semaine correnpondante de 1850. :: 2" 170 088 32 
ss 19,06 des a C 
Semaine correspondante de 1859... ns 456 15 Produit kilométrique annuel, en 1860 s8.dus 52 
? et 7" "7" 7" | Comparaison avec le produit kilomné- 
Différence...,.,.,. 64.511 45 truque de ABD0 suce. en tuoins 0.55 0/0 
ee | Comparaison avec le duit kiloté= 
Recettes sd le 1% janvier 1860.. 12.260.863 85 triaue de 1858 rt .… en plus 29.80 0/0 
= 1859.. 10.588.888 73 putes depuis le 427 janvier 1800., 7 4.579 687 09 
Différence, ..,,.. 1.660.130 10 _ _ 1650. 4.580.504 74 
a | 





Longueur exploitée : #60, 133 k 
Se, 16 k 
En 1860. ,.,ssussnvcuraumesunssus 90 921.397 39 


En 1890, .ssssurerenensesenensese H2:970.182 36 
Différence, …..... 12.648.784 98 
a 
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S AUTRI * 
Ligne de Pohéme, de Hongrie et de Vienne à Raat 
Lu Len lomètres. 


5 Œueur expluibée : 1728 hi 
Le] _ pu "35 $ 


dl 
Du 9 au 15 septembre 18 


46.323 Voyageurs ....,,.,£En forins 
991.834 »» quintaux Marchandises 


Total..,..... 425.077 on 


Semaine correspondante de 1859... 
Différence. ....... 


———— 
Recettes depuis le 1** Janvier 1860.. 12.816 615 oc 
= — 1859.. 12.272.030 n« 


544.565 nu 
= 
= 
UNION D 
Un ES CHEMINS SUISSES 


Différence... ,.., 





1, LME 
Her dr. exploitée 


Du 9 au 15 septembre 1860. 


32.607 Voyageurs... sers 
Marchandises et Bagages 





Total... 
Période correspondante de 1850, ,.. 


Diflérence. ....... 


Recettes depuis le 1% janvier 1860., 
— ee 1850.. 


Différence... 156.034 79 
Pre DLL 


VICTOR-EMMANUEL 





35.238 Voyageurs... ,,........ 
dises, etc. 


28.014 ww 
68.714 71 
——— 
2.206.006 14 
1500. —Longsur exphutéc, 214 Lüomètres. 
LU] du 


‘Du 2 au 8 septembre 1800. 
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MADRID A SARAGOSSE ET A ALICANTE. 
2 au 8 bre 


SÉVILLE — XERES — CADIX 





Du 2 au 8 septembre 1460, Longuesr exploitée : 404 Lilometres 
Ligne d'Alicante. 26° semaine, du 26 août au 1° se, bre. 
Es à E Longuver exploitée : (2 Lilomètres. 5,310 Voyag., bagag. et marchand. 30,398 33 
124.990 »» | 17.908 Varagitne sos Se 09.338 95 Recettes antéricures depuis lo 1% mars 696 548 #9 
301.751 sx | Bagages, Marchand, (grande vites#t) 34.278 40 Total sms orresnssses 796016 72 
_ .? | (petite vitesse) 267.508 50 Lx Er Le ve des marchandises n'est enrore qu'ncompié- 
375,309 #« re le semaine. …. 401.125 85 CUILLAUME-LUXEMBOURC 
50.668 » ne Saragosse. w 
: Section de Madrid à Cuatalaiars, . Longueur ME-LUXEN silumètres 


Bagages, March, (gr.vit. 
Marchandises! petite vir, 


1.530 Voyageurs, ..,.., 

40.750 00 | Ë 
68.764 00 
Jé 19 


2.048.031 25 


Voyageurs. ..... 
Marchandises. .,.,..,, 


61.840 05 
40.511 19 








ir = Longueur esplostée, ; Khlométres. 
10.14% vo UTSe + 19.467 72 


Ligne de Ciudad-Real, 
Section d'Alrazar à Maïzagares. 
160. — Longueur éaploitée : G kiinmétres, 
4.145 35 
es, March, (gr, vil.) 1,054 10 
Marchaudises| petite vit.) 4.058 16 
Total des trois ligues réunis... 
Recettes antérieures depuis le 1" jun- 
ViCr 1860. ,, use sssssosouus 11.007.109 0% 


Total.......... 11.411.478 86 
———————— 
NORD DE L'ESPAGNE 


Embranchement de Valludolit à Alar del Rey. 
Ouverture 1e 4” anût 160, —Losgueur esplatée, LES kom. 
Du 5 au 11 septembre 180, 


sussssss 


Totale ssessoce 
Produit annuel par kilomètre. ...., 


Du 2 au 8 septembre 1860. 











hé M re STE 3.523 75 

ngages, articles messagerie. ... 201 85 
1 ss | 23.948 38 | poite vitesse, Marchandits, bes- 

, Mau, -On, sise cross rà 8.472 74 

Total de la semaine... 12.288 54 

Recettes antérieures, ........., 279 656 39 

d.205 61 Total DÉnÉral. soso 291,04 73 

36° semaino de 1800.............., 12.288 54 

h14 369 84 | Semaine correspondante de 1859... 2.948 e2 

Différence. ....... 9.3:9 12 


SOCIÉTÉ ANONYME DES GAZ DE MARSEILLE. 














RECETTES AUS MENT ATION 
s | 
| 1860 1859 en 1860 | 0% 
Août} 94.002 16) 18,421 65] 10.570 31100 
déésoves ce 13.146 5418 1° 
PORTA Et ; 53,77 O4 |mois| 671.140 4S| 752.713 GE] 118.400 =119.75 








60.901 58 
se 17,33 ne 
= 














COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 
CHAUFFAGE PAR LE CAZ 








ge ee rt LR 80 20 Recettes antérieures, . — 320.402 eB|  {  hécies ACGMENTATION 
Emmanuel dans l'exploitation des Recettes totales depuis le 1 août 1800 306.734 20 | É” sr AE 
lignes de Suse, Irrée, Bielle, Casale : St PE té iæ 224 
et entretien du Mont-Cenis......, 20,926 47 CORDOUE À SÉVILL Août! 872,300 71) 759,574 70] 112,786 01148 
Transports militaires. ..,..,,,,,:.,, 1.140 52 10. Louguvur UE À SEVOUE at 001,004 17| 9,311,960 00] 7s2.347 28) 4.10 
Total. se, — 197.291 23 Du 26 août au 1% septembre 1860 EL RE FE ER 
Recettes correspondan- 35° SEMAÎNG. ... soso vosseon eo e 26.363 80 L'UNION DES CAZ 
tes de 1859......,. 124.610 00 140.464 61 | Subvention annucile, 620,000. Becs éclairés en juillat 1460., ,.,.: “62:609 
Transports militaires. 15.785 52 Soit pour une sumaine...,.,,,,,,,. 11.815 60 _ — 1850,....., 57.986 
Différence... ,,,,, 3 213 58 Total,.....,... 38.170 60 Augmentation en juillet 1800., — 4.117 becs 
Recettes depuis le 1° janvier 1860,, "5.300.035 76 | Semaine correspondant de 1859..... 36,100 00 | Recettes du gaz. — Juillet 1860... 136.131 03 
_ _ 1850., 5.010.120 où Différence... 2.074 70 | Recettes du gax, — Juillet 1890,.... 124.345 98 
Différence, .,,.,,... 643.103 15 | Total des recettes depuis le 1 janvier 1.136.070 »u | Augmentation en juillet 1860......, 1.785 07 


oo 


CHEMINS DE FER 


DE L'OUEST 


124, rue Saint-Lazure, 


Le conseil d'administration a l'hon 
peur de prévenir MM. les actionnaires 
que le onzième coupon des actions de 
la Compagnie échéant le 1* octobre 
1860, est tixé à 17 fr, 50, et qu'il sera 
payé, à dater du 1° octobre prochuin, 
au siége de la Compagaie, rue Saint- 
Lazare, 124 [bureau des titres}, do dix 
heures du matin à trois lwures de 
l'a midi. 

paiement sera réduit à 17 fr. 13, 

r les actions au porteur, à raison 

de l'impôt établi par la loi du 23 juin 
1857. 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 
be 


MONTBLANCH A REUS 


MM. les porteurs d'actions et obli- 
gations de cette Compagnie sont pré 
venus que le coupon d'intérêt du 
semestre échéant le 1* octobre pro- 
chain sera payé, à dater dudit jour, 
de dix heures du matin à deux heures 
du sor, 

Araisonde 43 fr. » pour les actions, 
etde 7 fr, 50 c. pour les obli- 


À Madrid, à la caisse de la Com- 
pagnie générale de crédit en Espagne, 
Calle del Turco, 6: 

À Paris, chez MM, les fils de Guilhou 
jeune, rue de Provence, 50. 

Puris, Le 21 septembre 1860. 





Dernier avertissement. 


DÉCHÉANCE. 


COMPAGNIE ROYALE PRIVILÉGIÉE 
DEs 


CHEMINS DE FER 
L'EST DE BAVIÈRE 


— —— — 
Quatrième rersement. 
—é— 


Attendu que, suivant les divers avis 
qui ont té publiés les 21, 28 avril et 
5 mai dernier, be délai ré pour le 

uatrième versement sur les actions 

es chemins de fer de l'Est de Ba- 
vière, est expiré depuis le huit juillet 
deraier, l'adwinistration prévient de 
nouveau MM, Les nctionnuires qui ont 
négligé d'effectuer ce versement, qu'ils 
n'ont plus que jusqu'au Auwif octobre 
prochain pour faire valoir-auprès du 
conseil Les empèchemenuts légitimes ou 


indépendants de leur volonté qui les 
ont retenus, et invoquer la suspension 
des pénalités prononcées par l'article 
onze des statuts (snvoir: ln perte 
de leurs droits d'actionnaires 
et celle des sersrments déjà 
opérés), et que passé ladite époque 
dau huit octobre 1N60, aucune 
réclamation ue sera plus admise, 
Munich, le 27 auût 1860, 


Le conseil d'administration. 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


DE SÉVILLE A XÉRÉS 
ET DE PUERTO RÉAL 
A CADIX 


Par décision du conseil d'adminis- 
tration, MM. les actionnaires de ceite 
Compagnie sont convéqués en assem- 
blée geuérale extranrdinaire à l'effet de 
statuer sur les modifications qu'il con- 
viendrait d'apporter aux articles 5,62, 
23 et 51,5 2, des statuts. 

Cette assemblée aura lieu le 22 oc- 
tobre prochain, à une heuce du soir, à 
Madrid, au siége de la Société, calle 
del Turc, 6. 

- Conformément à l'article 27 des sta- 
tuts, les porteurs d'au moins trente 


actions, qui, seuls, ont le droit d'eo 
faire parue, devront les déposer quinze 
jours au moins avant celui fx par la 
réunion : 


A Madrid, à la cai-se de la Compa- 
gnic générale de Crédit en Espagne, 
calle del Turco, 6; 


À Paris, chez MM, les fils de Guilhou 
jeune, 50, rue de Provence, 





COMPAGNIE DES 


SERVICES MARITIMES 
DES MESSAGERIES 
IMPÉRIALES 


Le conseil d'administration à l'hon- 
neur de prévenir les porteurs d'obli- 
gations de In Compagnie que le se- 
mestre d'intérès desdites obligations 
échéant le 1** octobre prochain, sera 
payé, à partir dudit jour 1*# octobre, 
à Paris, ruc Notre-Dame-des-Victoires, 
28 ; à Marseille, quai de la Joliette, 2, 
où à Lyon, chez MM. Galline et C*, 
rue Impêriale, 13. La rettnue à opérer 
sur les obligations au pr pour le 
droitétabli par La loi du 23 juin 1857, 
est de Ofr. 35 c. par coupon, 
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DÉCHÉANCE 


CHEMIN DE FER 


I. R. P. IMPÉRATRICE 
ÉLISABETH 


CC — 

Attendn que, malgré la publicité 
donnée aux appels de fonds «t en dé- 
pit des consiquences fächeuses que 
devait entralner pour MM. les action- 
naires le refus de versement, plusieurs 
actions du chemin de fer Elisabeth 
n'oot pas encore été entibrement libé- 
rées, le consoil d'administration se volt 
enfin dans la néccasité, conformément 
au $ 17 dés statuts, de déclarer nulles 
et non atermmes les actions dont les 
numéros suivent + 

SAVOIR : 
Aetions libéctes de 30 0,0 
on 60 florins. 
11632 11633 18950 
23826 à 23875 34997 
3617636200 37101 à 37150 
50191 à 50165 103865 


134481 145352 177771 


Actions libéries de 50 0/0 
ou 100 florins, 

30564 31265 38363 
43897 à 43905 
55269 à 55274 55970 
61937 à 61941 66051 à 66053 
73498 73409 102390 106267 
123787 130111 
130121 à 130126 
145701 à 135723 
1714976 à 174980 
178801 à 178418 
183415 à 183475 
184001 à 184043 
184094 à 184096 


204599 204556 
215754 à 215746 
225541 229984 


Actlons libérées de 70 0/0 
ou 140 florins, 


27076 27077 49613 
39614 67991 67992 
70292 70203 129835 
156491 9252006 à 252015 


Et que les sommes déjà versées sur 
lesdites actions deviendraiont la pro- 
priété de la Société, qui coisidère dé- 
sormals comme définitivement éteints 
tous les droits que les propriétaires 

rraient faire valoir en raison do 
curs titres, 

Vienne, Le 4 septembre 1860, 

Le conseil d'administration. 


COMPAGNIE LD: CREMINS DE FER 


NORD DE L'ESPAGNE 


Le coupon de 7 fr. 50 €. écléant 
sur les obligations de la Compagnie le 
14 octobre 1, séra payé, à partir 
de cette époq 

À Madrkd à à la caisse de la Compa- 
gnie, caile Fuencarrul, 2 ; 

A Paris, à la Société générale de 
Crédit mobilier, place Vendôme, 35; 

À Brux:les, À la Sociéié générale 

ur favoriser l'industrie nationale, ct 

ln Bauque de Belgique. 


ù 
& 


= | 


années 1461, 1402, 1803, 1964, 


prochain, de 25 fr, nar action. 


UE re D dE eo 9 


d'action. 
9 ACLLON 


2 PR 





Le conseil d'administration à l'honneur d'informer MM. les actionnai. 
res qu'en vertu de Ja délibération de l'assemblée générale extraordinaire 
en date du 14 septembre, il est émis 55,000 actions nouvelles, qui sont 
attribuées exclusivement aux actionnaires dans la proportion d'une nc- 
tion nouvelle contre deux ancieanés, 

Les actions nouvelles sont émises au pair de 500 fr,, payables : 100 fr. 
du 1° au 15 octobre 1860, — 100 fr, le 1% octobre de chacune des 


La Compagnie recevra en paiement le coupon du dividende d'octobre 


Les acuons anciennes devront être présentées dans les bureaux du 
Crédit mobilier, place Vendôme, 15, pour recevoir l'estampille consta- 
tant que l'actionnaire à usé de son droit aux nouvelles actions. 

[ sera délivré au souscripteur, en échange du premier versement, un 
récépissé nominatif non transférable, 

Après homologation des statuts, co récépissé sera remplacé par un titre 
e 


COMPAGXNIE PFARISIFNNE 


À D'ÉCHAIRAGE vo CHAUFFAGE 


PAR LE GAZ 


0 re ee fe CD D 2 dm 








CHEMIN DE FER 


DE TUDELA 
PORT DE BILBAO 


Travaux 
DE CHEMIN DE FER EN ESPAGNE. 








Le Conseil d'administration de la 
Compagrie du chemin de fer de Tu 
dela à Aitbao a l'honneur de prévenir 
les personnes qui voudraienr concou- 
rir à l'exécution des travaux de ladite 
ligne, que les plans, profils et cahice 
des chargrg des sept sec ions qui com- 
pusent Les 113 kilom. 337 mêtres de 
trajet compris eotre Miranda de 
Etro, où finit ta partie déjà ndjugée, 
et l'uninn svec la ligne de Saragusse 
a Pampelune, au delà d'Alfare, sont 
déposés aux bureaux de ladite Can 
pagnie, colle de Bidebarrirta, n° 7, 
a LHilbao, et dans ceux de l'ingénieur 
en chef, M. Charles Vignolies, 21, 
Duke street Wisminster, 8 W, Lon- 


dres, où on pourra on prendre con- 
naissance, ct ait on donnera, en outre, 
tous ls rensoignements désirables. 


Les soumissions seront faites dans 
la fornve qui conviendra le mieux aux 
intéreesés, Elles pourront être polir 
tous les travaux des sept sections, pour 
cax d'une seule des soctions ou pour 
uno partie seulement, comme aussi 
elles pourront être faites pour une 
seule classe des travaux, 


Outre les prix qui pourront être 
fisés en une somme ronde, où par an- 
Duités, seton ka nature des travaux, les 
soumissiouniaires devront ‘indiquer Va 
forme do prigment ainsi que toutes 


les autres conditions qn'ils jugeront 


nécessaires. On exigera d'eux un cau- 
tiounement pour la garantie de l'oxé- 
cution de leur contrat, 

Lo Conseil d'administration se ré. 
serre expressément Le droit d'accepter 
les propositions qui Jui paruitront les 
plus favorables. 


Bilbao, le 13 septembre 1860. 


Le gérant, 
Crrmano Secuxno Moxtésino, 






FORGE-HAUTE.NOYÉANT 


(MOSELLE] 
Prés la siation de ce nom, à laquelle elle est reliée, 


| A VENDRE PAR ADJUDICATION 


Sur la mise à prix de deux cent mille francs 
* Ve l'étude de M: GOUGEON, notaire à Metz, rue PR 60, 






SERVICES MARFTIMES 
Messageries_ impériales 


PAQUEBOTS-POSTE 


FRANÇAIS 


Transport des Voyageurs et des 
Marchandises, 


LIGNES TRANSATLANTI UES DU 
BRÉSIL ET DE LA PLATA 

Départ de BORDEAUX le 25 de cha- 
que mois pour RIO DE JANEIRO tou 
chant à Lissoxne, Saixt-Vincexr (Cane 
Vert), Pennameuco ot Bauia avec cor- 
respondance à Hio-Janeïro avec le pa- 
y me t allant à Montevideo et Buenos 

Ayros, 

Ce service est effectué par des pa- 
quebots à vapeur À roues, de La farce 
de 500 chevaux, et commandés par 
des oMcicrs de ln marine impériale, 


LIGNES DE LA MÉDITERRANÉE. 
Départs de Marseille. 


ITALIE : deux départs par semaine, 

Ligne directe : DKpart pour Civita- 
Vecchin et Naples ( directement }, 
lundi, à 10 heures du soir, 

Ligne réglementaire : Départ pour 
Gênes, Livourne, Cirita-Vecchia, Na- 
piles, Messine ét Malte, le jeudi à midi, 

GRÈCE er TURQUIE et La MER 
NOIRE, — Un départ par semaine pour 
Constantinople, tous les samedis À 
à heures du so.r, par Messine, le Pirée 
et Les Dardanelles. Colucidence à Dar 
danelles avec le paquebot allant à Sa 
lotique, Correspondance au Pink pour 
Syra, Smyrne, Mételin, Lardanelles et 
Gallipoti, toutes les deux semaines, ls 
samedi, à partie du 6 octobre 1861, 

ÉGYPTE er SYRIE. — Malte ot 
Alexandrie, Jaffa ot Beyrouth, — Dé- 
parts toutes les deux semaines, le di- 
manche, à dater du 30 septembre, 

SYRIE er ANATOLIE. — Malte, 
Beyrouth, Tripoli, Lattaquié, Alexan- 
drette, Mersina, Rhodes, Smyrue, 
Dardanelles ct Constantinople. Départs 
toutes les deux semaines, be dimanche, 
à dater du 7 octobre, 

MER NOIRE et DANUBE. — Pou 
Varna, Sulina, Tulscha, Galas et 
Ibraïla. Ce service, suspendu pendant 
La saison d'hiver, a repris son cours. 

Trébizonde par Ineboli, Slnope, 
Sansonn et Kerassunde, 

Départs de Cotstantinople tous les 
lundis. 

La Compagnie se charge du trans- 
port des marchandises à destination 
des principaux ports de l'Adriatique, 
des Les ioniennes ot d'Odessa, 


LIGNES D'ALGÉRIE. 
‘Départs de Marsciile, 

ALcen.— + el tous les mardis ct 
samedis à enid 

Onan par Valence, Départs de Mar 
seille lo imercrodi de chaque semaine, 
Correspondance à Valence avec les che 
mins de fer espagnols do Madrid à Va- 
lence, 

Srons, 8oN8 ot Tonts. — Diparis 
tous les vendredis, à midi, 


Pour fret, passage et renseignements, 
s'adresser au buroan de l'inscription : 

À Paris, rue Notre-Dame-des-Victoi- 
res, 26. 

À Marscille, place Royale : 

À Lyon, place des Terronux: 

A Bordeaux, quai Baccalan, 36, 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


Malgré une amélioration assez notable, en 
raison de l'atonie complète des semaines pré- 
cédentes, les affaires continuent à être à peu 
près nulles, et la spéculation, toujours absente, 
— pas encore décidée à rentrer dans la 

ice. 

Cet état de choses se prolongera probable - 
ment jusqu'à la fin des vacances, ou tout au 
moins jusqu'au retour de l'Empereur, Il y a 
comine une trève tacitement convenue jusqu'à 
cette époque; mais nous pouvons constater 

ue la politique a perdu beaucoup de son in- 
uence sur la teouc du marché. 

Les afaires sont toujours comme suspen- 
dues, et si en dehors de la Bourse il se fait, 
comme on l'asure, des préparatifs pour une 
prochaine reprise d'affaires industrielles et 
commerciales, on ne s'en aperçoit pas sur le 
marché, I est vrai que les conseils généraux, 
interprètes directs des besoins des divers cen- 
tres de populations, ont émis presque tous des 
vœux qui se résument dans des demandes 
d'extension de nos voies ferrées, On assure 
aussi que de grandes compagnies préparent 
de nouveaux projets destinés à réveiller l'esprit 
d'entreprise, et on espère que, si la paix se 
maintient en Europe, nous aurons une cam- 
pagne féconde en travaux de toute sorte. 

1 faut savor attendre avec patience ces 
jours de réveil; quant à la spôculation qui 
seule pourrait donner l'élan au marché et 
rendre la confiance aux capitaux, elle ne tar- 
derait certainement pas à retrouver les élé- 
ments d'activité qui lui font défaut, si sa voix 
était entendue et si les couditions du marché 
étaient à la fin modifiées 

Le mouvement plus favorable qui s'était 
manifesté dans la journée de jeudi a continué 
et s'est même développé dans celle de ven- 
dredi. Le 3/0 a atteint le cours de 68 30, 
mails il est revenu promptement à 68 20, et a 
fermé à 68 55. Néanmoios, il y a là un symp- 
tôme, et n'était l'apathie du marché, on serait 
disposé à croire à une petite reprise, Mal- 
heureusement, il y a en dehors de la politique, 
un ordre de faits, qui pèsent depuis si long- 
temps, et qui ont exercé une telle influence 
sur les affaires financières, qu'il est bien 
difficile de croire à une quasi-résurrection, 
qui paraît impossible dans les conditions ac- 
tuelles. Mais il est certain que les dispositions 
sont meilleures, que le système d'expectative 
est à bout, que la politique elle-même n'a 
plus qu'une action très-restreinte à la Bourse, 
et que si le public était là il pourrait se pro- 
duire des mouvements de quelque importance. 
Malheureusementnous n'en sommes pas encore 


Samedi, — La semaine s'est terminée à peu 

rès comme elle avait commencé, et le sem- 

tant d'activité qui s'était manifesté les deux 
jours précédents avait disparu au commence- 
ment de la Boursæ, Le comptant entretient 
seul un peu de vis dans la Bourse. La feuille 
des escomptes portait 7.500 de rente 3 0/0, 75 
actions du Mobilier et 25 de l'Oritans, La pre- 
mière dépèche de Londres apportait les con- 
solidés avec 4/8 de reprise, et la seconde sans 
changement sur la première. La rente est 
stationnaire à 67 85. Le Mobilier est à 675, 
sans oscillations. Les chemins sont, à très-pou 





de chose près, comme la veille. L'Orléans est 
à 1.377 50, le Nord, à 955; le nouveau, à 865; 
l'Est, à 627 50; le Lyon, à 885; l'Ouest, à 580; 
le Genève, à 345; les Autrichiens, à 487 60; 
les Lombards, à 458 76; le Dauphiné, à 572 
50; le Saragosse, à 532 50; les Romains, à 340; 
le Pampelune, à 473 75. Le Comptoir d'es- 
compte s'est traité à 690. Les fonds étrangers 
étaient délaissés, Cependant, il y à eu plus 
de fermeté dans la dernière demi-heure de la 
Bourse. Les cours se sont seusiblement tendus 
et il y avait d'assez nombreuses demandes à 
terme et au comptant sur la rente et les prin- 
cipales valeurs. Le 34 0/0 reste à 67 90. 


Lundi, — Les affaires sont calmes, mais il 
y à des symptômes de fermeté et un peu plus 
de facilité dans les transactions. Le 3 0/0 est 
de nouveau à 68. Les escomptes fonctionnent 
toujours. C'est la guerre de l'argent contre le 
découvert. Encore aujourd'hui on demande 
10,500 en rente 4 0/0, 225 actions du Crédit 
mobilier, 25 des chemins Autrichiens et 5,010 
en rente 5 0/0 piémontaise, Le Mobilier est 
mieux tenu aux environs de 640, On négocie 
la Banque de France à 2,800; le Foncier, à 
887 50; le Comptoir d'escompte, à 690; la 
Caisse générale des chemins de fer, à 292 50. 
Le 3 0/0 reste à 67 95; le Mobilier, à 678 75; 
l'Orléans, à 4,378 75; le Nord, à 955; le Lyon 
à la Méditerranéo, à 890, les Autrichiens, à 
462 50: les Lombards, au même prix; le Sara- 
gosse, à 531 25; les Romains, à 840; les Pam- 
pelune, à 472 50. 


Mardi.—Mème situation ; les cours sont sans 
variations. Les deux dépèches de Londres ac- 
cusent 41/8 de baisse sur les consolidés, Le 
3 0/0 se tient ri y le début, sans affaires, à 
67 95, et ferme à 67 90, Il n’y à pas d'autres 
escomptes que 25 actions du Mobilier. Les 
chemins ne présentent pas de variations sur 
la cote d'hier. L'Orléans est à 4,380; le Nord, 
à 955: l'Est, à 625; le Lyon, à 888 75; l'Ouest, 
à 540; les Autrichiens, à 465, On a négocié la 
Banque de France à 2,800; le Mobilier, à 677 
50, Les autres valeurs ne sont mème pas Cco- 
tées, On a traité quelques Ports de Marseille à 
ha; des Sous-Comptoirs des entrepreneurs, à 
114 25; des Voitures, à 72 50, et de la Lom- 
pagnie immobilière Rivoli, à 120, Les fonds 
étrangers sont toujours délaissés, Les Espa- 
gaols sont faibles et l'intérieur est à 46 3/5. 
Le 50/0 Piémontais, à 77 75; l'emprunt No- 
main, à 7h 3/4. Pas de changement à noter 
sur les obligations, 


Mercredi, — La journée de mercredi a fait 
contraste avec la tenue habituelle du marché. 
Les affaires élaient animées dès le début, La 
rente était demandée à 67 95, et n'a pas tardé 
à coter 68, et quelques instants après 68 20 ; 
là s'est arrèté le mouvement ascensionnel, Les 
offres sont devenues tout à coup à peu près 
aussi nombreuses que les demaudes quelques 
mioutes auparavant, et la rente est ravenue 
à 68; néanmoins on a repris à 68 05. Au mo- 
ment de la clôture on cotait 68 10, dont 25 c. 
Les primes fin couraht ont fait de 68 20 à 
68 40 ; fin prochain elles ont fait de 68 50 à 
68 65, dont 30 c. Les actions de la Banque 
de France ont monté do 5 fr., à 2,805. Le 


Crédit mobilier a varié de 678 75 à 68% à 
torme. Au comptant, cette valeur a monté de 
7 50 et est restée à 685. Les chemins et les 
valeurs ont monté à peu prèssur toute la ligne. 
L'Orléans ferme à 1,380; le Lyon, à #91 25; 
le Nord, à 958 75; l'Est, à 627 50; l'Ouest, à 
580; l'Autrichien, à 472 50, et le Lombard à 
471 25. Parmi les valeurs industrielles on a 
négocié les Messageries à 635 ; les Omnibus 
de Paris, à 902 56; les Omnibus de Londres, 
à 45: les Rivoli, à 423 5; les Caisse Mirès, à 
291 25; les Gaz de Paris, à 927 50; les Ports 
de Marseille, à 420 ; les Vo:tures, à ‘72 50, et 
le Comptoir Bonnard à 50. 

Jeudi, — Le marché n'était pas moins animé 
que ia veille. 1 y a eu, au début de la Bourse, 
quelques offres à 68 05 ; mais les demandes ont 
dominé immédiatement. Lo 3 0/0 a repris dans 
les cours de la clôture d'hier, et s'est enlevé 
ensuite à 68 25. L'arrivée de la cote de Vienne, 
avec uno baisse asez sensible, a produit un 
mouvement de réaction assez prononcé : où 
est tombé à 68 12 1/2, mais les demandes n'ont 
pas tardé à reparaître, La rente a remonté à 
68 25, et elle est restée ensuite stationnaire 
entre ce cours et 68 20, A la clôture, la rente 
était offerte à 68 47 4/2. Les primes fin courant 
ont fait de E8 20 à 63 25, dont b0 c. Dont 2Le., 
les primes fin courant ont fait de 68 35 à 68 40, 
Fin prochain, elles ont fait de 68 45 à 68 55, 
dont 4 fr., et de 68 60 à 68 80, dont 50 c. Les 
actions de la Banque de France n'ont pas va- 
rié, à 2,805. Le Crédit mobilier a varié de 
683 75 à 090 à terme. Au comptant cette va- 
leur a monté de 4 25, et est restée à 636 25. 
Les chemins et les valeurs ont monté, mais 
avec moins d'entrain que la rente et dans de 
moindres proportions, L'Orléaus ferme à 
1.382 50: le Nord, à 960; l'Est, à 627 Bu; le 
Lyon, à 895: l'Ouest, à 582 50; les Autri- 
chiens, à 468 55; les Lombards, à 472 5°, 
Parmi les valeurs industrielles on a négocié 
les Messageries à 635; les Omnibus de Paris, à 
900; les Omnibus de Londres, à 40; les Rivoli, 
a 421 25; les Caisse Mirës, à 292 50; les Gaz 
de Paris, à #40; les Ports de Marseille, À $21 25; 
Pr Voitures, à 72 60 ; le Comptoir Bonnard, 

0, 


Vendredi, — Le 3 0/0 a ouvert à 68 25, der- 
nier cours de la veille au comptant, A terme 
la rente avait un peu fléchi à 68 15: aujour- 
d'hui elle monte d'un sul coup à 68 60, re- 
tombe à 68 20 et reprend à 68 55, deruier 
cours. Le comptant ferme à 68 50, Les conso- 
lidés avaient flèchi de 478. La Bourse de Vienne 
annonçait une baisse importante sur les fonds 
autrichiens et les métalliques, Les actions du 
Crédit mobilier ort monté à 690; l'Orléans, à 
4,400 ; le Nord, à 462 50; l'Est, à 632 50; le 
Lyon, à 903 75. Les Autrichiens et les Lom- 
bards étaient mieux tenus: les premiers. à 
#72 50, et les Lombards à 475. Les chemins 
espagnols étaient demandés, La fin de la Bourse 
a été très-animéc. 


F, Gaiwaue. 
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DÉNOMINATION. 





ACTIONS. INDUSTRIELLES. 
BANQUES et CAISSES. 
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SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 


CHEMINS DE FER ROMAINS. 


AVIS AUX ACTIONNAIRES. 
Paiement du coupon n° 7. 


Le Conseil d'administration de la So- 
ciété générale des chemins de fer 
Romains à l'honneur de prévenir MM. 
les actionnaires que le coupon n° 7 
des actions de la Société, échéant le 
1" octobre prochain, sera payé à raison 
de 42 fr. 50 c. : 

A Rome, à la Banque des Etats pon- 
tificaux; 

À Paris, chez MM. J. Mirès et Ce, 
‘à la Caisse générale des Chemins de 
fer ; 

A Marseille, id. rue Grignan, 49. 


A Lyon À la Caisse syndicale 
À Bordeaux des 
À Toulouse } agents de change, 


Parks, fle 21 septembre 1860, 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 


CHEMINS DE FER ROMAINS, 
Ligne de Rome à Frasenti, 


que, par suite de l'annexion de celte, Les litres devront être déposés dix 
ligne au réseau des chemins de fer Ro-| jours à l'avance, afin que l'identité 
mains, il leur est attribué (12,000)|en puisse être constatée, 


douze mille actions, libérées à 400 fr., 
de la Société générale des chemins de 
fer Romains, à répartir entre les 32,000 
actions libérées à 250 fr., constituant 
le capital social de la ligne de Rome à 
Frascati, 

La répartition de ces actions aura 
lieu lorsque la ligne entière de Rome 
à la frontière napolitaine aura été livrée 
à l'exploitation, 

Jusqu'à cette époque, et pour tenir 
lieu des intérêts annuels afférents aux- 
dites 12,000 aclions, il sera réparti, 


Les versements en retard devront 
être éffectués avant tout paiement, 





SOCIÈTÉ GÉNÉRALE 


Des 
CHEMINS DE FER ROMAINS, 
Ligne de Home à Frascati. 


PAIEMENT DES COUPONS ARRIÉRÉS. 


MM. les porteurs d'actions de la 
ligne de Rome à Frascati sont préve- 
nus qu'à partir du 4“ octobre prochain, 
il leur sera payé en acquit et décharge 


au marc le franc, entre les 32,000 ac-| jes coupons arriérés de leur titres : 


tions libérées de Frascati, une somme 
de 800,000 fr., avec jouissance du 
4" octobre 1859, 


En conséquence, MM. les porteurs 
d'actions de Rome à Frascati auront à 
toucher par action libérée de 250 fr., 
à partir du 1" octobre prochain, une 
somme de 9 fr, 37 c., représentant le 
montant de la répartition de la susdite 
somme de 300,000 francs. 


Le paiement de cette somme aura 


MM. les porteurs d'actions de la |lieu à la Caisse générale des Chemins 
ligne de Rome à Frascati sont prévenus|de fer, rue de “Richelieu, n° 99, 


de Pour les actions libérées 


de 250 fr....,.,..... .... 13 12 
2° Pour les actions libérées 

de 487 fr. 50,........... 9 84 
8° Pour les actions libérées 

de 125fr...........,.... 6 56 


Le paiement de ces sommes sera 
fait à la Caisse générale des chemins 
de fer, rue de Richelieu, 99, à Paris, 

Pour les actions non libérées, le paie- 
ment n'aura lieu qu'après encaissement 
des versements en retard, 
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. 


sur l'exercice courant. Le jour de ce 
paiement, s'il est autorisé, sera indiqué 
par la délibération de l'assemblée, 

L'époque de la réunion de celte as- 
semblée générale n'a pu être fixée 
avant le 20 octobre, à cause du travail 
à faire préalablement pour la confection 
de l'inventaire général qui doit y être 
produit en vertu des statuts de la So- 
ciété anonyme, 


CHEMIN DE FER 


SARAGOSISE A PAMPELUNE. 


Le Conseil d'administration a l'hon- 
neur d'informer MM. les porteurs d'o- 
bligations que le semestre d'intérêt 
échéant le 4“ octobre 1860 sera payé, 
à dater dudit jour, à raison de 7 fr. 50 
par obligation : 

À Paris, chez MM, J. Mirès et C,, 
à la Caisse générale des chemins de 
fer, 99, rue Richelieu; 

À Madrid, chez M. J. de Salamanca; 


A Marseille, chez MM, J. Mirès 
et Ce, 49 À, ruc Grignan ; 





SOCIÉTÉ ANONYME DE L'ÉCLAIRAGE AU GAZ, DES 
HAUTS-FOURNEAUX ET FOMOERIES DE MAR- 
SEILLE ET DES MIMES DE PORTES ET SÉNÉ- 
CHAS. 


MM. les actionnaires de ladite So- 


on k 
F I au syndicat des agents| ciété sont convoqués en assemblée gé- 
À Toulouse de change. nérale pour le samedi 20 octobre pro- 
a chain, à huit heures du soir, au siége 
SOUÉTÉ ANONYME social, à Paris, rue de Richelieu, n° 99. 


Cette assemblée est convoquée pour 
remplir les prescriptions des nouveaux 
statuts, touchant la constitution de la 
Société anonyme, spécialement : 


Pour la production de l'inventaire 
des objets mobiliers et immobiliers ap- 
portés dans la Société anonyme, confor- 
mément aux art. 5 et 8 des statuts: 

Pour la nomination des membres du 
Conseil d'administration, conformément 
à l’art, 22; 

Pour la fixation de la somme à em- 
ployer annuellement à l'amortissement 
des actions, comme aussi du chiffre de 
l'amortissement pour chaque action, 
conformément aux art, 43 et 45. 


En outre l'assemblée délibérera sur 
les propositions qui pourront lui être 
soumises relativement à l'a-compte 
d'intérêt ou dividende à payer en oc- 
tobre sur les résultats de l'exercice 

MM. les actionnaires sont prévenus| courant, 
que l'assemblée générale convoquée] Pour faire partie de celte assemblée, 
pour le 20 octobre prochain délibèrera |il est nécessaire de posséder au moins 
sur le paiement qu'il peut y avoir lieu{dix titres anciens et de les déposer au 
de faire d'un coupon d'intérêt ou de|siége de la Société, cinq jours au moins 
dividende semestriel, comme à-comple| avant la réunion. Il est remis aux dé- 


PORTS DE MARSEILLE. 


MM. les actionnaires sont prévenus 
que le coupon semestriel à échoir le 
4°" octobre prochain leur sera payé à 
raison de 10 fr. par action, sous dé- 
duction de 35 centimes par coupon, 
montant de l'impôt mobilier, 

Ce paiement aura lieu : 

À Paris, chez MM. J, Mirès et Ce, 
à la Caisse générale des chemins de 
fer, 99, rue Richelieu ; 

À Marseille, chez MM, J. Mirès et 
C:, rue Grignan, 49 a. 





SOCIÉTÉ ANONYME DE L'ÉCLAIRAGE AU GAZ ET 
DES HAUTS-FOURNEAUX ET FONDERIES DE 
MARSEILLE, ET DES MINES DE PORTES ET 
SÉMÉCHAS. 


- Lez _ 


posants une carte d'admission nomina- 
tive et personnelle, 

Nul ne peut représenter un action- 
naire s'il n'est lui-même membre de 
l'assemblée générale, 

Les dépôts des titres donnant droit 
d'assister à l’assemblée seront reçus À 
Paris, au siége social, rue de Riche- 
lieu, 99, les jours non fériés, de 10 à 
à heures, 
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BULLETIN DE LA SEMAINE. 


Le mouvement de hausse commencé ven- 
dredi dernier s’est continué celle semaine 
malgré quelques alternatives de réaction, On 
a enfin dépassé, d'une manière décisive, l'é- 
ternel cours de 68 fr., discuté depuis deux 
mois, et on se rapproche chaque jour de 
plus en plus du cours de 69, Cependant, 
comme la réponse des primes est proche et 
qu'il y a encore de gros intérôts engagés à la 
baisse, la résistance est des plus vive, et les 
baissiers font tous leurs efforts pour para- 
lyser les tendances vers la hausse jusqu'à la 
liquidation. 

Mais ce me M her question “sr 
L'argent disponible qui commence à ren 
dans les affaires doit avoir le dessus, et nous 
ne croyons pas que les événements politi- 
ques puissent exercer maintenant une gr 
influence sur le marché des fonds publics. 

Ces événements ont suivi depuis quinze 
jours une marche bien rapide; mais, àl0s 
que nous le disions le 45 septembre, —et nous 
trouvions alors bien des ‘incrédules, — nous 

avons gagné de nous rapprocher plus vile 
Lace solution désirée par tout le monde. 
D'uné part, la sabilité de la Francë 
dans l’entreprise dirigée par le Piémont c0n- 
tre le territoire romain s'est trouvée entière- 
ment dégagée, ën même temps que la politi- 
que de non-intervention p par 


l'Empereur contingait à rester la règle des 
puissances non italiennes. . 

Ce sont donc aujourd'hui des Italiens qui 
combattent sur le champ de bataille itälien 
et la France, comme l'Europe, sont d'acco 
pour les laisser agir, Tant qu'is ne tenteront 
rien contre Rome, où flotte notre drapeau, ou 
du moins tant qu'aucune tentative ne mena- 
cera directement Rome, telle sera l'attitude 
du gouvernement de l'Empereur ; et si, par 
impossible, on osait s'attaquer à la ville pla- 
cée sous la protection de nos armes, le chà- 
timent serait, nul n'en peut douter, aussi 
rapide qu’exemplaire. 

Aucune inquiétude à avoir de ce côté. Res- 
tent les éventualités d'une marche contre la 
Vénétie : mais, dans ce cas méme, qui nous 
paraît bien extrême et que beaucoup de cir- 
constances peuvent éloigner, sinon rendre 
impossible, la politique de non-intervention 
et le droit légitime de défense personnelle n'in- 
diquent-ils pas à l'avance quelles seraient les 
conséquences d'un pareil acte, 

Nous croyons donc qu'à la Bourse comme 
ailleurs les préoccupations politiques sont 
devenues beaucoup moins vives. Elles ont 
été longtemps un moyen dont £e sont servi 
les vendeurs, mais ce moyen s'est usé à la 
fin, et les nouvelles erronées ou exagérées 
ne trouvent plos aujourd'hui d'oreilles aussi 
complaisantes ! La Bourse a reçu d'ailleurs, 
à cetégard, de cruelles leçons. N'a-t-on pas tu 
la semaine dernière, dans la journée de sa- 
medi, le mouvement de hausse déjà porté à 
68 70 paralysé tout à coup par une manœu- 
vre qui a été l'objet d'une enquête judiciaire, 


et dont l’auteur n'avait pas craint d'inventer |: 


etd'envoyeransyndioat desagents de change, 
comme provenant d'une source ministérielle, 
une É ones dépêche annonçant le passage 
du Mincio par les troupes autrichiennes. 
Dieu nous garde de rendre la spéculation 


à la baisse responsable d'un pareil acte; c'est | 


évidemment un fait isolé qui a été haute- 
ment réprouvé par tous; mais il n'en est 
LrrNgrus un symptôme qui mérile d'être 
no 


medi a repris, ainsi que nous le disions plus 
haut, sa marche régulière dans la journée de 
lundi, et depuis l'amélioration s’est continuée. 


En résumé, nous croyons fermement que 
les prove sont très-favorables à 
une reprise d'affaires, et que la politique ne 
peut, à moins d'événements imprévus et 
très-graves , exercer sur ces éléments d'in- 
flueuce sérieuse. Reste toujours en dehors 


dé ces deux points de vue üne question qui! 


domine toutes les autres et pour laquelle nous. 
renvoyons nos lecteurs à la lettre adressée 
à M..le préfet de la Seine au sujet.du droit 
d'entrée à la Bourse, et publiée par le 
Constilutionnel, que nous 
après. 


Le 3 0/0, qui avait fermé samedi à 68 30, 
ferme à 68 45. À 

Le 4 1/2, qui avait fermé samedi à 95 56, 
ferme à 95 75, ,, h st 


Au reste, le mouvement interrompu sa- | 


reproduisons . cih.|, 
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Voici le mouvement, des receltes, sur. 
divers chemins de fer: ,. : 


AUGMENTATION KILOMÉTRIQUE 


Connoux À SÉVILLM,..,-sesussuss f 
MIDI, -osovenoos socatésies ésouss 24:75 0/0 
AUTRICIIERS, en ourersemesssuns 17.12 0/0 
Sanacosse (Madrid à Alicante)... 14.55 0/0 | 
EST... ECLELE TELLE LELEESTILE & 37 0/0 | 
UNION SUIS, ess smrsmssodos 14.293 0/0 
DAUPHINÉ, se sosssess css 13.72 0/0 
LAON-GEMEVE su see mécendemus sé n à 41.94 00 
Pans-lvon-Méprremmant (Paris-Marseille) 11,806 0/0 


Sanasosst (Madrid à Guadalajara) 
CENTRAL SUISSE, su .seesums su 
ns à ALARM... svoddé sue se . 


LL 


OBBET ,.orpargnnpsmmengesonpesnr, À, 

HU MAPERE NERO EAN DE 2 À | | 

an SBISBE uns mdr cote smtonmtonse.  8,120/0 
e ou Sup ps L'AUTRICUS,,..,. 12.15 0/0 


1.-G. Bonvor. 





VARIATIONS DU COURS DES DIVERSES VALEURS 
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Le Constitutionnel de ce jour publie a let- 
Ag nor it A Le 
À M. le sénate r'préfet de la Seine. 
Monsieur le préfet, ‘°°: 
On raconte qu'en 4855 un prince de la 
maison de Prusse élant venu visiter Paris, 


 Tvous eûtes lhonneür' d'être ‘son: cicerone. 


Profitant aveë une haute intelligence de cette 


| [heureuse fartune, vous vous-gtiachäles, dit- 


on, à -copvaincre l'illustre visiteur de la 
puissance et de la richesse de l'Empire, en 
faisant ressortir à ses yeux l'importance des 
grands travaux! enlrepris sur tous les points 
de la France, pendant qu'elle souteuait à une 
grande distance une guerre qui avait déjà 
nécessité trois emprunts, s'élevant ensemble 
à 1,600 millions. | 

On ajoute que le spectacle de Paris se 
transformant sous votre habile direction et le 
tableau saisissant que vous faisiez de la si- 
tuation prospère de l'Empire, exercèrent sur 
l'esprit da prince une impression qu'il com- 
munique à sa royale famille, et que la cour 
de Berlin transmit à son tour à son parent 
et allié l'empereur de Russie. 

Faut-il croire que la paix subie quelques 
mois plus tard: par l'empereur de Russie fut 
la conséquence de ce voyage à travers Paris 
fait en-voire compagnie par un prince prus- 
sien? Une telle conclusion ne serait pas 
aussi déraisonnable que pourraient le penser 
quelques esprits, méme cé er qui né- 
gligent presque absolument la physionomie 

sr et industrielle des Etats quand ils 
visagent le côté politique dés situations. 

«Fodjours, en effet, j'ai remarqué que, 

pendant que.les financiers et.les industriels 

subordonnent la politique au développement 

financier et industriel, les hommes officiels 

es la politique seulement les résul- 
ts heureux vu malheureux. Cette 


d'appréciation résultant de la différence. du 


point de vue est, à mon avis, une des causes 
les plus graves des erreurs financières et 
politiques ; et je vous demande la permis- 
sion, monsieur le: préfet, de faire une di- 
gression à ce sujet, avant d'aborder le but 
principal de cette lettre. 

Je viens de parler des impressions trans- 
roises à sa cour en 1855 par un prince al- 
lenamt, qui avait, vw bien -et juste. Ces im- 


RrMNORS : aient ailleurs, | parfaitement 
conformes à celles des , ai 


ont pour mission principale ruire 
leurs gouvernements dela shnioge du pays 
T'dans lequel ils sont accrédités, ainsi que du 


mouvement de l'opinion publique. Ces rap- 


ports dplomaliques ont uno grande. impor- 


tance, car les actes des divers gouvernements 
se Ron loujours des nrnRiOhs räns- 
mises par les ambassadeurs. On sait} en dffet, 


ique dés impressions erronées, transhises en 
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& om a es Ps é À déaoltoonmttlontmit 1 
1852 et 1853 à l'entpéreur dé Russie, déler-]» puis que la situation politique assombrie a 
re go run sets la ln comprimé les intérêts matériels, * 
ude qui aboutit fata- , k 
lement à la guerre ; or, ph ati eût été | : Vous conviendrez, mrwyesel le préfet, que, 
facil L évitée, si à Rusieevélt: ileux | tableau a quelque vraisemblance, elle 
conon.les-éléments de éoroi ‘et de ricticei |" PIRS spparenie que réelle ; mais Ce que 
dent di it l' reur des Français vous remarquerez Sans doute, c'est que la 
Eh more ès le préfet, sans si la politique est comme Loujours responsable de 
p on: de deviner tes bovtels Use Là diolo- tout; si les affaires sont suspendues, c'est 
rer is pas beaucoup ur élolgier rÆ qu'on est inquiet ; s'il n'y a plus d’affaires 
ja vérité À rt posant qu'en 1855: les rab- nouvelles, c'est que la défiance règne dans les 
D nie: hr ei er esprits; si la marché des fonds publics est 
PP sm ps . pans es : Es tnbilon arr pp c'est parce que le public est décou- 
G ragé. 
» du gouvernement français est excellente ; : 
chaque jour, l'Empereur fait de plus grands Maine rh eV este mere 
: rie hyrighdoe ru cp 7 ' Pass des mp ainsi formulées, ils ne peuvent 
e . que les adopter comme l'expression de la 
(pese A 4 did qaitod … situation véritable ; et leurs résolutions doi- 
hé à Pacle, qui es pause tes Pin vent gr de cet affaiblissement pré- 
réa A : : tendu de la France 
capitaux à l'Europe sous forme d'entreprises ee dE : 
industrielles, telles que chemins de fer, me smprel Ent — À 0 be Dre 
mines, etc., etc. Cette situation crée à la RC RE gg sboohen = 
France vas prépoudérance qu'i serai @if- |: Fe le crédit de l'État qui est 
ficile de lui disputer, et donne à l'esprit atnib 1? Mais la rome qui était à C8 fr. 
public dans ce pays un ressort 1el, que en 1855 est actuellement à 68 fr, La con- 
l'Empereur des Français; ainsi appuyé, est fiauce du pays dans la politique de l'Empe- 
incontestablement le souvèrain le plus * . |reur est-elle amoindrie ? Mais l'emprunt de 
sg A UE Pros PUS | 500 millions , contracté il y a un an, est 
épique cu trip -rahprechée tellement bien classé que les titres manquent 
Ceue encore , sur la place. Est-on réellement défiant ? M_is 
prod radar hr ému nous avons vu en 1848 ce que produisirent 
: eat en pe A Ae-rhi-mnateht te P RE . les inquiétudes politiques ; alors Chacun ven- 
rablement les esprits, était l'état oui ni … ns do stand 
; us mes ' - 
marché des fonds publics, qui fécondait toutes er : la valeur rare jme ed 
re ÉnLs D Par | d'œil; les opérations immobilières se. font 
RD OURS mn su RON Re PES 
, po ce poñl-|toutes parts s'élèvent des constructions de 
que de la France sur ons les cabinets dé |juxe ; le crédit foncier suflit à peine aux ea- 
l'Europe. ! pitaux que Jui demandent le commerce.et les 
Pensez-vous, renom le préfet, que les | entrepreneurs de constructions urbaines. 
rapports: a a riens rés | Il est donc bien évident que s'il y a.des 
pese ceux a . ps inquiétudes dans les esprits et interruption 
nait Les sel is di ons que 10n| dans les alaires commerciales, ce n'est pas 
tendent sans, raison penis la unie le —. 2 gro gén me 
péstenle, ossi send Ai ble ainsi ce n'est pas là faute de -la politique } 
85 . seraitru bien p que Ces | c'est tout simplement la conséquence de Ja 
rapports aa in mulassent ainsi : | désertion du marché des capitaux, S'il ny 
« La situation générale des affaires en Eu-|a plus d'affaires nouvelles, c'est que les lois 
sur l'association et les valeurs mobilières 


» rope exerce une influence fächeuse sur l’es- 
» prit public. en France, On craint des com-| empêchent non-seulement la formation des 
Sociétés nouvelles, mais, en outre, frappent 


» plications jeuropéennes et qu'une guerre 
» générale n'éclate. Ie résulte que toutes | d'un impôt le capital uniquement parce qu'il 
» lés opérations commerciales sont suspen-| est associé, Si le marché des fonds publics 
» dues et que le marché dés fonds publics est| est abandonné et languissant, c'est que le 
» désert ; les capitaux sont encore abondants, | droit d'entrée dont la Bourse a été frappée 
» mais ils n'osent plus s'engager dans aucune | n'est en défnilive qu'une sorte d'amende, 
» affaire nouvelle à cause do la défiance gé- | qu'une pénalité infligée aux capitalistes spé- 
culateurs. Or, cette pénalité, en les frappant 


» nérale. : 
« L'esprit de parti, qui paraissait s'éteindre | de déconsidération par l'état de suspicion 
» danses ännées précédentes sous l'influence où elle place le marché des fonds publics, 
a! lew‘pour ‘effet “naturel d'éloigner de la 


_» de la prospérilé | publique, se réveille de- 





Bourse la classe qui par son honorabilité 
relevait le marché, et qui, par ses capitaux 
et ses titres, le faisait vivre, pour le livrer 
à la partie du public.qui-en vivait. De là sx 
décadence. it 

Voilà, monsienr le préfet, ce que les aim- 
bassadeurs ne connaissent pas ; voilà cepen- 
dat la-vérité ; et certainement :si les cobinèts 
de l'Europe nouvaient penser que lai puis- 
sance fécondante. de la, France est actuelle- 
ment aussi grande qu'en 4856 , si les gou- 
vernements étrangers pensaient qu’il suffirait 
de quelques mesures administratives . pour 
rélablir en peu de mois le courant des ca: 
pitaux interrompu dapuis quatre aps, Croyez- 
le, monsieur le préfet, l'espèce de défiance 
qu'on croit, remarquer dans les transactions, 
les bruits absurdes de coalition, cesseraient 
bientôt, et vous verriez au contraire l'Europe 
entière se grouper encore une fois autour de 
la France comme en 1856, lorsqu'elle dictail 
le traité de paix. 

Mais, pour juger comme moi la situation 

générale des choses, il faudrait modifier 
l'axiome du monde politique, qui se résume 
ainsi : « Faites de bonve polilique, tous 
aurez de bonnes finances ; » et lui substituer 
celui-ci : « Faites la prospérité publique et 
vous aurez une bonne politique. » C'est que 
de no$ jours les principes qui dominent ne 
ressemblent pas aux principes anciens. Là 
prospérité, le bien-être des peuples est la 
première loi des gouvernements ;, la poli 
tique d'agrandissement et de conquêtes, né- 
cessité impérieuse pour des nations qui, ne 
connaissaient pas la richesse mobilière, celle 
politique a vécu. Eu effet, aujourd'hui là 
base de la richesse n'est plus uniquement 
comme autrefois la terre; il s'est formé 
depuis un demi-siècle, sous la double in: 
fluencé de l'action bienfaisante de la paix et 
par l'invention des machines qui multiplient 
à l'indni le travail de l'homme, une richesse 
mobilière qui tend par son importance à 
s'élever en Europe au niveau de. la richesse . 
territoriale ; en Angleterre déjà, elle l'a 
dépassé. 
, Or, cet élément nouveau, introduit dans 
les sociétés modernes, en a complétement 
modifié la constitution intime, et doit néces- 
sairement forcer les gouvernements à mellrë 
leur politique et leurs lois en, harmonie avec 
ces grands intérêts, nouveaux ;, qui seuls fa 
cilitent, par leur puissance, la prépondérancé 
des États. Voilà pourquoi les financiers 6t 
les industriels, sans subordonner la politique 
aux affaires, placent cependant au premier 
rang des précautions gouvernementales de 
bonnes lois financières.el industrielles,  POUr 
obtenir une bonne politiques: : 


u Vous voudrez ;bien,, monsieur. léspréet: 


excuser cette digression qui, sans m'éloiguer 
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- du but. “e-commerce ne se demande pas [ merce si des mesuresrestrietives ! avañenitt 
tration de ma pensée, : [si ce bienfait ne serait pas le rés:ltat de la empêché ce genre d'affaires ou l'avaient em-: 
Le sujet de celte: lettre, vous l'avez sans | Prospérité du marché des fonds publics ; lors- | barrassé au, point de l’annuler? Il protesterait 
doute pressenti, c'est le droit d'entrée à la | que, les propriétaires fonciers voient la valeur [avec énergie, il dirait avec raison que l'on. 
Bourse; mais, dans l'intérêt de la vérité, je vénale de leurs propriétés augmenter, ils/compromet la puissance. dela France et’ 
dois préalablement rétablir les faits en ce qui | ignorent qu'ils. doivent, cette plus-value à | même la société toutentière:; car un grand 
concerne la création de ce droit, afin que la l'activité de la Bourse, qui, en créant chaque | pays n'obtient, précisément sës approvision- 
responsabilité. da; mal. qui en est résulté ne | jour de nouvelles valeurs mobilières, aug-|nements que grècs à ces marchés à terne, 
soit attribuée à personne, puisque ce: droit | mente d'autant le capital national. [qui sont l'âme du commerce, quoique feurs : 
est Ja faute de-tous. Quand le commerce voit la consommation | inconvénients soient plus graves: et: souvéñt: 
En effet, en se reportant à l'état de la[Saccroltre, il ne sait pas davantage que|plus fâcheux quand ils ont la marchandise 
Bourse én 4856, on constate un état de cho- | ©'est l'activité de la Bourse qui produit ce | pour objet, que lorsqu'ils s'exercent sur les 
ses fächeux qui suscitait de toutes parts les résultat ; enfin, on paraît ignorer générale- | fonds publics. | . ; 
plus vives récriminations. Les agents de | "ent l'importance capitale du marché des} Mais, de toutes les sciences, la plus nég 
change et les banquiers se plaignaient que fonds publics: aussi, lorsque des mesures | gée est certainement celle du crédit; de 
la Bourse fût envahie par une population mi- restrictives sont prises contre la Bourse ou {sorte que le haut commerce de Paris n'a 
sérable et parasite qui encombrait toutes | COntre les affaires, l'opinion publique ne voit {pas été le moins ardent à applaudir aux 
les avenues et empéchait les commis d'a- là que des règlements spéciaux sans relation | mesures resLrictives prises contre le marché 
gents de change de retrouver leurs clients soir |Pien directe avec les affaires publiques, et |des fonds publics. | 
pour prendre leurs ordres, soit pour rendre | 1€ intention morale qui fait honneur au} Et cependant le plus simple examen eût 
leurs réponses. Des plaintes d’une nature | 8°uVernement et à l'administration. démontré au commerce et aux propriétaires 
plus grave s'élevaient encore contre les abus| Mais enfin pourquoi cette tendance parti- | fonciers que l'époque où leur sort s'est amé- 
nés de quelques sociétés en commandite. culière de l'opinion publique à considérer |lioré de la raanière la plus sensible, a été 
sans base sérieuse, et fondées uniquement | “M6 une conquête pour la morale tout ce |précisément l'époque où la Bourse était 
pour exploiter et tromper la erédulité publi- | Ti 5e fait contre la Bourse ou les affaires ? prospère. : 
que. Ces sociétés, quelque éphémères, quel- C'est que le spectacle de ce grand marché| Je sais, monsieur le préfet, que je soulè- 
que déplorables qu'elles fussent, trouvaient | 9225 lequel. se remuent des milliards pré- | verai une certaine incrédulité si j'avance que 
encore des dupes parmi l'immense public sente un mirage qui’ éblouit Ja foule et excite | l'augmentation où la diminution des réssour- : 
qui se réunissait à la Bourse. re facilité présumée den re nd du gg rm que Sem ‘ 
L'autorité supérieure ent s blesse ceux qui, par un travail lent richesses, veloppement du travail, 
s'occuper de ins à pe Érempi ns eL régulier, ne peuvent atteindre rapidement | l'élévation des salaires, sont dus uoiquement 
qui soulevait des plaintes si unanimes. et la fortune. Nous le répétons, cette manière à la prospérité de la Bourse, Et. cependant 
c'est pour y satisfaire que le droit d'entrée | "%Plète et fausse d'envisager la Bourse [rien n'est. plus vrai : la prospérité. de la 
fut établi le 1 janvier 1857. Pour peu que provient de l'ignorance malheureusement trop | Bourse est la source de loutes les grandeurs, 
l'on se souvienne des’ impressions qui domi- générale du caractère et du rôle véritable quilde toutes les richesses, dans. les sociétés 
naïeut À' celte époque, on reconnaîtra que appartiengent au marché des fonds publics. | modernes, parce que ces sociétés ne vivent : 
l'établissement da droit d'entrée excita une] Si les questions dé crédit et les affaires | que por le travail, et que le capital seul peut 
approbation presque unanime. On ne réfé-| Commerciales élaient mieux comprises, on|l'accroitre et le rémunérer, Or, toucher à 
chissait ‘pas alors que la loi sur les comman- |"econnaîtrait qu'il n'ÿ a entre la Bourse et |la Bourse, embarrasser les transactions, c'est 
dites, promulguée le 16 juillet 1856, avait |lesautres marchés commerciaux aucune diré- | alleindre le capital dans son essence ; empé- 
remédié en partie aux abus les plus déplora- | "ence ; que toutes les opérations qui se trai- | Cher son agglomération sur un point, c'est 
bles qui s'étaient produits à là Bourse, et que, | lent à la Bourse des fonds publics, se traitent |T'affaiblir, et l'affaiblissement du marché des 
pat conséquent, ces abus ne pouvaient plus | également dans tous les grands centres com- |Capilaux, c'est la Jangueur .de tout le corps 
se renouveler ; chacun vit dans le droit d'en-| Merciaux ; par exemple, à Marseille, sur les [Social . y su 2 AR 
trée un moyen d'éloigner un public parasite, grains + dans le nord de la France, sur les] S'il existait quélque part un grand marché 
et l'autorité ne recueillit que des éloges pour | C0lza8 : dans le midi, sur les 3/6, et enfin à | pour la, houille, ‘ce pain de l'industrie, et 
uné mesure qui devait avoir un effet si fu-| Patiss Sur toutes ces natures d'affaires. | |que, par des mesures restrictives, on cliassht 
neste sur le crédit public et sur les affaires] . Tous lés jours et sur toutes les places, il |dé ce marché les détenteurs de houüille, vous 
général. | qe  ! y a des gens qui achètent, même par l'inter- | penseriez que l'on compromettrait gravement 
C'est qu'indépendamment des plaintes diri-| médiaire d’oficiers ministériels, des mar- | l'industrie, et vous auriez raison ; mais veuil- 
gées par les intéressés contre l'encombre- | chandises qu'ils ne pourraient payer, mais | lez remarquer, monsieur le préfet, qu'en fait 
ment de la Bonrse, il y avait dans l'esprit qu'ils espèrent revendre avec bénéfice avant |dé matières, premières, la, plus : précieuse, 
public une disposition -très-arrétée, ét même l'époque de la livraison ; ils spéculent sur la | celle qui commande à Loutes les autres; c'est. : 
une excitation très-vive contre la spécula- | dillérence. De même, chaque jour, il y a des |le. capital, et qu'il est. plas dommageable à « 
tion, i:* gens qui vendent des marchandises qu'ils ne | l'industrie de toucher à ce marché qu'à tout. : 
; Cela se conçoit d'ailleurs : peu de gens se ra et ce ere sur le béné- |autre marché de matière première. ; 2-1 
ont une idée juste du véritable caractère da | fice at d'an achat qui leur permettrait is je m! is qu é pér ra dé: 
marché des fonds publics, et dé son utilité | de réaliser üne différence. Fr ” ES NS DRE rente 
pour toutes les parties de la richesse générale, Ces opérations, comme la spéculation à la [au droit d'entrée pour m'arrêter à des con= ! 
pour le commerce:et pour la propriété ïm-| Bourse, ont donné lieu à d'immenses béné- | sidérations. générales ; j'ose croire que vous 
mobilière elle-même, Lersque les capitaux | fices et à des ruines nombreuses. Je le de- |m'excuserez, et que vous mo: pérméttrez de 
sont abondanis,:et quell’escompte du papier | mande, mousieur le préfet, que dirait le com] remettre |à ‘une: secqudb/clettée d'étaien * 
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M. le président a donné la parole à M, Chey- 
lus, l'an des gérants de la Société, pour. la 
communication du rapport sur les opérations 
de l'exercice clos au, 31 juin dernier, 

Ce document, passe, en revue tous les 
établissements annexes de la Société et étae 
blit le compte des opérations afféreat à cha- 
mr TRE 
Les résullals que présentent les comples 
généraux : qui se résumeoL par.un bénéfice 
net de 50 fr, par action, soit un revenu de 
10 0/0 du capital versé, attestent la prospé- 
rité toujours croissante des établissements 
Cail et Ce, surtout si l'on considère qu'il y 


a eu d ralentissement les com- 
and * RdüHt- tôûte x énidle êo la 
guerre d'Italie qui correspond au dernier 
exercice ; d'un autré côté la promulgation 
du traité de commërce avec l'Angleterre 
qui doit donner à notre commerce et à notre, 
iodustrie une vie nouvelle, a néanmoins 
apporté quelque hésitation dans les affai- 
res, et l'on comprend que l'application 
de cette loi ait pesé, dès le principe, 
sur certains établissements appelés à en 
tirer plus tard des avantages considérables. 

En résumé et malgré un ensemble de cir- 
constances peu favorables, la diminution sur 
l'exercice précédent n'est que de 7 fr. par 
action, diminution qui sera bien compensée 
par les bénéfices que promet l'exercice cou- 


rant. 
‘Après la lecture du rapport M. le président 
a mis aux voix les propositions à l'ordre du 
jour qui ontété votées à l’unammité, savoir : 
l'approbation des comptes et la fixation du 
dividende à 50 fr. par action. Sur l'initiative 
d'un des membres de l'assemblée, des’re- 
merciments ont été donnés par acclama- 
tion à MM. Caïl et Chevlus, pour la haute 
intelligence et le dévouement “qu'ils appor- 
tent dans l’accomplissement de leur mandat, 
À cette même assemblée a eu lieu le 
tirage de 800 obligations remboursables par 
annuités. Nous donnerons la liste officielle 
de ce tirage dans notre prochaïn numéro, 
ainsi que le résumé du rapport qui nous est 
communiqué chaque année par la Compagnie, 
É | COUT Gnnavn, 


critique d'une mesure administrative  qhi 
vous parait. évidemment peu importante, 
puisque vous l'avez abaissée à une question 
de recelte municipale, mais qui, à mes yeux, 
est si grave et occupe une si grande place, 
qu'elle implique tout, l'avenir commercial et 
politique de la France. , 


catjons au projet primitif, notamment en ce- 
qui concerne l'agrandissement de la gare de 
Bourges, l'établissement d'une station de plus 
ct de quelques autres changements de peu 
d'importance; mais les travaux n’en ont pes 
moins été commencés sur plusieurs points. 

Le conseil général d'Eure-et-Loir n'avait 
à demander aucune concession nouvelle, 
mais il.a élterg » no ca a y les tra- 
vaux du chemin de fer de Paris à Granville, 
commencés sur la section de, Saint-Cyr à 
Dreux, soient \contioués sans. interruption 
et ensuile portés sur Ja section de Dreux à 
Surdon, préférablement, dit la délibération, 
à toutes autres lignes et embranchemeats 
du réseau des voies ferrées de l'Ouest, 100 
vellement autorisés, 

Le conseil général des Ardennes, confor- 
mément aux vœux exprimés par les conseils 
d'arrondissement de Réthel, Vouziers, etc. 
etpar de nomhreuses pétitions signées par 
les propriétaires el industriels de ces con- 
trées, a demandé à l'unanimité la construr- 
tion d'un chemin de fer reliant la ligne de 
Paris à Verdun, par le camp de ons, à 
la ligne de Paris à Mézières, par Reims, 
Réthel, etc, Celte ligne, dit la délibératia, 
réunirait les forges des Ardennes aux forêts 
où elles s'alimentent; elle donnerait ua dé- 
bouché aux céréales des marchés de Vou- 
ziers, Réthel, Alligny, Gremper, elc., qui 
sont toujours abondamment fournis; aux 
phosphates de chaux, nombreux dans ces 
contrées, dont l'agriculture tire aujourd'hæ 
un si merveilleux parti. Le chemin ne coùle- 
rait que onze millions, et il serait des plus 
fructueux. 

il est bien entendu que nous citons les 
termes mêmes de la délibération, sans en- 
tendre contrôler en rien ses appréciations, 

Le rapport de M. le préfet de la Sarthe 
contient quelques renseignements sur la hgne 
déjà en exécution du Mans à Angers. Il en 
résulte que dans toute Ja partie de ce che- 
min de fer comprise entre le Mans et Sabk, 
le tracé est arrèté, les projets d'exécubits 
sont approuvés, et les travaux ont Été cor 
liés, par la Compagnie, à des entrepreneurs 
exercés el actifs. 


Les jugements d'exproprialion, re 
par dés modifications d détail, ne sont fus 




















































































1. Minès. 





CHEMINS DE FER D'ORLÉANS. 


L'ouverture de la section de Périgueux à 
Brives a eu lieu le mardi 18 septembre, 
en présence de. l'un des administrateurs de 
la Compagnie d'Orléans et de l'inspecteur 
principal résidant à Poiliers. 

La section de Périgueux à Brives fait 
partie du nouveau réseau de la Compagnie 
d'Orléans et figurait au nombre des lignes 
devant être livrées à l'exploitation dans le 
courant de l’année 1860. Celte section, qui 
compte 74 kilomètres de Périgueux à Brives, 
doit se compléter, aux termes des nouvelles 
conventions, dans le courant de cette année, 
des 73 kilomètres restant à livrer à l'ex- 
ploitation pour terminer la ligne de Péri- 
gueux à la Se va (ligne de Clermont-Fer- 
rand à Montauban), 

On annonce que le service régulier pour 
le transport des voyageurs et des marchan- 
dises a commencé, 

L F. Gniwac, 





CHEMIN DE FER DE GRAISSESSAG 
A BÉZIERS. 

Les actionnaires du chemin de fer de 
Graissessac à Béziers, convoqués par l'admi- 
nistrateur provisoire nommé par justice, se 
sont réunis, hier 27, à la salle Hertz. 

Après la lecture d’un rapport de M. l'ad- 
ministrateur provisoire, les actionnaires 
ont été appelés à se prononcer sur la propo- 
sition de liquidation qui leur avait été faite 
dans l'assemblée du 40 août. | 

Ils ont voté, à l'unanimité, contre la liqui- 
dation. 

A la suite de ce vole, un nouveau conseil 
d'administralion a élé nommé. 





Fe Gant. | LES CHEMINS DE FER ET LES CONSEILS | Encore rendus ; mais on peut cependant tn- 
GÉNÉRAUX. vailler, parce que beaucoup de propriétaires 
SOCIÉTÉ 4.-F. CAIL ET €". FR ont déjà raté à l'amiable avec 1 Compapnit 

mblée géné -| Le rapport du préfet du Cher au conseil où ont permis la prise dé possession 
fi div re ia général ue des renseignements intéres- | règlement de l'indemuité perle Jury. 
: sants sur. l’état actuel de la question du che-] En résumé, les travaux sont engagés Sablé 
Les ‘actionhaires de la Société J.-F. Cail|min de fer de Bourges à Montluçon, dont | façon à pouvoir .êlre achevés jusqu'à 522: 


à la fin de la campagne prochaine. On peut 
donc espérer l'ouverture de la première 27 
tion du chemin d'Angers pour la saison d 
de 1862, 


nous avons eu plusieurs fois occasion de nous 
occuper nous-mêmes , notamment lors de la 
décision ministérielle du 6 _— dernier, 
ui à fixé certains points encore douteux au Ds 
miel du tracé de cette ligne. Le Lors roy dé la ligne rm Lois 
Ge rapport, dont on lira plus loin un ex-|Angers est d'un grand intérét pour ‘ ® 
trait, constate que la Compagnie s'est mise | merce du Calvados, qui ne communique 
immédatewent à'Pœuvre, que les formalités | jourd'hui avec la Loire-laférieure et le 
d'expropriation sont vrai ÿ LS chris tqs que pense RE re 
uèke à. élé.ouverte.pour l'emplacement, trouvera plus loipun extrait 
un te enquête a amené des Moi port du préfet du Finistère au conseil général 


et C* se sont réunis, jeudi 27 septembre, 
en assemblée générale annuelle au siége 
social, quaiide Billy, n° 48. | 

M. Germain Thibault, l'un des plus forts 
actionnaires présents, a été désigné pour 
présider J'assemblie. Deux secrétaires scru- 
tateurs, choisis également ge les plus 
forts actionnaires, ont pris place au buren 
‘quis'est trouvé À ‘constitué. ! 

Après Ta du procès-vérbal- de: 
dernière assemblée qui a été approuvé, 
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de ce département, en ce qui concerne le 
chemin de fer de Nantes à Chüleauliu. Les 
travaux sont commencés sur toute la partie 
de la ligne comprise entre Savenay et Hen- 
nebon, et les principaux travauxd’art sont 
en voie d'exécution. Il y en a de très-impor- 
tants, particulièrement le viaduc d’Auray le 
viaduc d'Hennebon et le pont sur l« Scorf, 
à Lorient. 

Ce chemin de fer mettra Nantes en com- 
munication avec Lorient, d'une et Ren- 
nes, de l’autre, au moyen de l'embranche- 
ment de Redon que la Compagnie de l'Ouest 
corstruilt en ce moment: enfin, le raccor- 
dement de la ligne de Nantes à Chäteaulin 
avec Brest et le chemin de fer de l'Ouest est 
à l'étude. 

Le conseil général de l'Orne a renouvelé 
le vœu déjà plusieurs fois exprimé, que les 
délais d'exécution du chemin de fer de Pa- 
ris à Granville soient abrégés, et que l’em- 
b'anche rent de Laigle à Conches soil concédé 
immédialement, 


Le conseil général du Puy-de-Dôme a 
émis le vœu : 

4° Que le gouvernement fasse exécuter le 
plus tôt possible la ligne de Brioude à Alais; 

% Qu'il soumette aux enquêtes les études 
faites entre Clermont et Montbrison, par 
Thiers et Boën ; 

3° Qu'il veuille bien ordonner des études 
officielles pour la direction de Bordeaux à 
Lyon, dans la partie comprise entre Clermont 
et Bordeaux, par la vallée de la Sioule et 
de la Dordogne, Tulle et Brives; 

k° Que l'exécution de l'embranchement de 
Saint-Germain-des-Fossés à Vichy soit im- 
médialtement entreprise pour être terminée 
dans les délais fixés par l'acte de conces- 
sion ; 

5e Que l'embranchement de Saint-Germain 
à Vichy soit prolongé de Vichy à Thiers ; 

6° Que la station de lP'ontmort soit rappro- 
chée d'environ 6 à 700 mètres de la route 
impériale n° 0; 

7° Qu'il soit procédé au plus tôt à la pose 
d'une double voie entre Issoire et Brioude : 

8° Que l'administration stimule autant que 
possible l'exécution du chemin américain 
eotre Riom et Clermont; 

9e Que le gouvernement, en accordant un 
concours ulile au desséchement du Marais, 
favorise l'établissement du réseau de chemins 
américains étudié par deux Compagnies. 

En redescendant vers le Midi, nous avons 
à constater le vote unanime du conseil gé- 
néral de l'Hérault, relatif à une subvention 
d'un million par le département pour la cons- 
truction d'an chemin de fer direct de Mont- 
pellier à Béziers, par Pézénas. 


Le rapport au conseil général de la Haute- 
Garonne contient des données très-intéres- 
santes sur l'embranchement de Bordeaux à 
Cette sur Castres, concédé à titre éventuel à 
la Compagnie du chemin de fer du Midi ; sur 
la ligoe de Toulouse à Bayonne, déjà en voie 


d'exécution et sur les travaux qu'elle nétes- 
site; sur le chemin de Saint-Simon à Foix, 
qui doit se souder à la ligne de Toulouse à 
Bayonne; enfin sur la ligne de Toulouse à 
celle du Lot à Montauban, et sur un projet 
d'embranchement destiné à relier le dépar- 
tement de l'Ariége à l'arrondissement de 
Saint-Gaudens. 

On trouvera plus loin la partie du rapport 
du préfet de la Haute-Garonne, qui a trait à 
ces divers projets. 

1.-G. Bonpor, 





VŒUX DES CONSEILS GÉNÉRAUX. 


CHER, 


Extrait du rapport de M. le préfet du Cher au 
conseil séuires. 


Une décision ministérielle du 6 janvier 1860 porte 


que le chémin de for de Bourges à Montluçon trave”- 


sera le Cher à Chanteloup, commune de Lunery, et 
su'vra la rive ge jusqu'a Montluçon. Le point 

À construire avec le chemin 
fixé au Pont-Vert, à 5,500 mè- 


d'intersection de la 1 
de fer du Centre a 
tres au delà dé Bourges, du côté de Paris, 


. Aussitôt que la décision ministérielle lui a été no- 
tifiée, la Compagnie s'est mise à l'œuvre, et les for- 
malités de l'expropriation ont commencé, L'empla- 
été soumis aux 


cement des stations n d'abord 
enquêtes. 


Le projet de la Compognie comprenait : 


1° Une gsre d'eau et de marchandises à Pont-Vert; 


2 Un port sec à côté de la Chapelle-Saiot-Urio ; 


3 Dix stations de voyageurs à Saint-Florent, Lu- 
nery, Châteauneuf, Bigny, la Celle-Bruère, Orval 
pour Saint-Amand), Ainay-le-Vicux, Urçay (pour ka 
doux dernières ap- 


rche). Vallon et Magnette, Ces 
partioancot au département de l'Allier. 


Mais les enquêtes ont fait roconnaitre et constater 


la nécessinl : 
1° De l'agrandissement do la gare de Bourges ; 


2 De l'étaMlissement d'un station de voyagrurs à 
la Chapelle-Sxot-Ursin, de l'éloignement de la gare 
de Saint-Amaud, e4 de quelques autres améliorations 
qui ne modifient en rien l'existence des stations pro 


jetés par In Compagoie. 


En ce qui concerne Ia demande de l'agrandisse= 
went de la gure de Bourges, vivement appuyée par 
M. le préfet du Cher, la décision ministérielle consa- 
cre d'une manière formelle ect agrandissement, pour 


liquel dés études sont entreprises, 


En ce qui toucho la station de 12 Chapelle-Saint- 
Urs'r, M, l'ingéaieur de la Compagnie, qui faisait 


partie de la commission d'enquête, à reconnu l'atilité 
de cette stniion; mais, en raison de la disposition 
des emplacements proposés et des intérêts à desservie, 
a pensé que cette station devait être établie Là où 
le port sec était projeté, c'est-à-dire à 1,200 où 4,500 
mètres aa delh du bourg de la Chapelle, sur le bord 
du chemin d'intérêt conmun n° 30, de Bourges à 
Villeneuve, au milieu des exploitations de minerai, 
La comr-une de la Chapelle-Saint-Ursin réclame vi- 
vement cortre cotte disposition, mals il est douteux 
qu'elle réuasiss à la fairé modifier, 

Eo ce qui touche la gare de Saint-Amaud, on sait 
que cette villé réclamait avec insistance la tracé de 
la rive droite, et par conséquent l'établissement, 
presque dans ses murs, de la voie ferrée dé la station, 

Ea définitive c'est le tracé sur la rive gauche qui 
s été préféré, 

Partant de ce principe, la commission d'enquête à 
l'unanimité à trouvé que la station srtieue | par la 
Cou, au delà du pont du Cher, sur le téritoire 
d'Orval, serait mal placée, 

Elle a demandé que l'on reculât cette station à 
150 mètres environ, dans le même axe, de 
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à sopprimer les dangers de pessge-à-niveau sur la 
route impériale n° 151 bis, ct à franchir la vole fer. 
rée par cette route au moyen d'un viadac en dessus. 


C'est en effet le projet que présente anjourd'hui la 
am y ru et eur soul à n'a pas encore été statué 
par le miaistre, 


En ce qui concerne les dériations des chemins, les 
populations, les administrations locales et M. l'agent 
voyer on chef ont été consultés, 

M. le préfet du département du Cher a fait toutes 
a a paie el de 'agricat see sent valise 
culation publique et de ?” ture 
ment . 


Aujourd'hui les expropriations sont prononcies dans 
la plupart des communes traversées, 

Nous avons heureusement À constaier que la Com- 
pagnie du-chemin de fer a pu s'entendre à l'amiable 
avec un grand nombre de propriétaires, qui ont con * 
senti à l'occupation imimédiate de leurs terrains, ce 
qui fait gagner beaucoup de temps. 


Car les travaux sont commencés sur un grand nom- 
bre de points, et ils vont être poussés avec la plus 
grande activité, 


DORDOGNE, 


- Le consoil général n émis le vœu de voie compléter 
les études en coars d'exécution des chemins de fer 
projetés, en prenant en considération les gisements 
des minerais et les productions des forges da pays, 


FINISTÈRE. 


Extrait du rapport du préfel du Finisière au 
conseil général de ce département. 


CHEMIN DE FER DE NANTES À CHMATRAOLIN, — La 
Compaguie d'Oriéaus a ouvert, dès le commencement 
de la présente campagne, les travaux de chemin de 
fer de Nantes à Chäteaulin, sur toute La partie de la 
ligue comprise entre Savenac et Hénoebon ; une très- 
grande activité règne sur tous les chantiers, et Îles 
ARE travaux d'art sont en bonne voie d'exé« 
cution, 

Les plus importants de ces travaux sont, dans le 
département du Morbihan, le viaduc d'Auray, dont 
toutes les piles sont fondies e4 élevées en partie ; le 
viaduc d'Hennebon dont on fait les fondations, et enfin 
Je pout sur le Scorff à Lorient, dont l'exécution, qui 
va être entreprise, avait st ajournée jusqu'après 
l'approbation définitive du tracé entré Heénn-bon et 
Quéven, sur une longueur de 12,401: mètres, et du 
raccordement du chemin avec le port de commerce 
de Lorient. 

La question du passage de Lorient, où le chemin 
de fer traverse Les xones des forfications de la place 
et les abords du port militaire, a sonné lieu à des 
difficultés et à dos rotards regrettables ; mais ln com- 
mission elxte des travaux publics ayant admis le 
a 7 présenté par la Compagnie, S. Exc, le ministre 
de l'agriculture, du commerct et des travaux publics 
y a douné son application définitive, per décision en 
date du 24 juillet 1860. Ce projet. de tracé place le 
chemin entre la ville et le faubourg de Kerentrech, et 
à peu de distance du port militaire. Un embranche- 
ment desservira le port de commerce. 

Quant à la portion da tracé comprise entre Lorient 
ét Quimper, qui n'a soulevé aocune objection de la 
part des services poblics intéressés, elle à reçu un 
avis favorable du con-eil général des ponts et chaus- 
sées, et a été approuvée délai ivement par décision 
ministérielle en date du 10 moût, 

Dans la prévision de cette approbation, la Compa- 
gnie, aûn d'être à méêmo d'exécuie= promptement 
certe portion de ligae, avait fait achever les projste 
de détail et avait pris les dispositions nécessaires por 
y donner suite Le plus tôt possible. Les travaux vont 
donc étre prochainement entrepris, 

Dans cet état, on peut espérer, en raison du degré 
d'activité imprimé aux travaux, que In Compagnie 
pourra livrer à l'axploitation La section de Savenay à 
Lorient vers le milieu de l'année 1862, et celle de 
Lorient à Quimper peu de temps après. 

Alors Nantes sera en communication, par la vole de 
fer, avec Lorient d'une part, et Monues de l'autre, 
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par l'embra ement construit par la Compagnie de 
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CHRONIQUE: DEA PHEMINS DE FER. | 


Le 18 de ce mols, M. Petôt,: inspecteur gé- tres sur la route de: Prusse, 21 


néral des ts et ‘a PArCOUFU, Eur 
us train ei. à la voie de Sai É: 


Rodez, et a procédé au nom dé l'Etat à la ré: lune eubvemtion:à le Compagnie du chemin de 


ception de cette partie du chemin de fer, 
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— Les travaux du chemin de fer de Bay. de 
A Toulouse, dans la section comprise en 16 ee sr] dt k 
Lescar et Artix viennent d'être adjugés et vont | étant versé, la: Com le $ de l'émmis- 


étre nement <ommencés, 


— L'Abeille du Nord de Saint-Pétersbourg 
annonce que le.46 In:première machine loco- 
motive a parcouru la section de Dunabourg à 
Vilna ; le lendemain, la commission chargée |: 
ri voie pour.1é 
reur, a effectué lé même trajet 
mètres en six heures, et.a constaté le bon état 
des travaux. 


“1Lawoie ferrée, sans autre interruption qu'un 


eg à Dunabourg, se trouves ainsi: posbo, sur 
à kilomètres à partir de Saint-Pétersbourg. | q 


sion de 15,000 obligations, pour cher 
copetractlon, du chemin dans le plus brt 
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| . € dérvicé dé Attions, °° o tudlletcaeôns brdinnirgs non dédoublées ( Yoir d'avis! Nos prix n'ont que fort pu FAriÉs à | 
e | ra 207 (lténtrss [publié à nos anhonces du 1° septembre.) l "Ha RÉ re pr | : {| Th32 | 

[ta Et? { } ire 21 100! lusqu'atrs octobre. + Chemin;:de fer de, 4 


de octobre, —. Soklé né es che-|V'Est de la Havière. 2 Dernier ‘délai accordé]: Warrants numéros ssflangten fr 2167 916 
ue ax 4 1 Éene du cobpon | dax sctionnaires qui n'ont, pas_encare effectué lol] n°1, 68 73: Caïder n° 1, 60 85; GI n° 1, 
semestriel, soit 12 fr. 50,0. par action. {Voir l'avis quatrième versement en Cours d'exécution depuis let 305 Blair ee Einten n'a 6%AR8 à {bord à 
publié en tête du jonrnal.) À dévistd'avril dernier, 5008 peine .de déchésnce.(Voir Glascow, pa ement comptant sans esC0Mp 

à" vetobte. — Mociété générale .des che l'avis oficiel communiqué par la Compagnie et publié! Férs en barre qouitant" hé 
mins de fer romhins (ligne dé Rome à Frase à nos annonces du 22 septembre.) b = 103 75: Fers Aclous, 193 75 à 200; corn 
g Jusqu'au 20 octobre, —Chemin de fer de Hnr-| à 206 23 : cercles, 2265 pér tobnte 2! aAOoM 


à tutf}, — Paiement des coupons sarridréa;sur lès Jitres É . y , 
al à Conpcis de ame à Fracad Not Éérstion des acions sous nu Eng ols neneesmees (8 ) 
“ra puoué e ot en tête du ouynal Et avis aononcks, | h 
__" qul le précitie rinüf à la réparctiga des actions.) |! nn er En. P. Énpéralricel "2eme 


Ain , À a 4 
Hossliv duty &i ue 10quul'h sb sl noiyruiié (2) 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


OUEST. 


à Longueur SEE, Ven ilomètres. 
12* année, — 38° semaine. 




















Lospoer exploitée . Hi kñamètres 
Du 16 au 22 septembre 4860, 

















ni ÀÀ DEN 
SECTIONS " à Ménières, Chartroil 
Ménièrer, Charieniils À Ron! ré 








Du 16 au 22 septembre 1860. 335.073 VOYAGOUTS, . neveu 610.738 80 18: = = ri ue, 
Die Voyageurs... 508 34 19 | Marchandises cie. — Granic viens 84.068 45 Du 16 au 22 septembre 1864, 
Bagages, Marchandises, ete... 607.138 20 pes — Potite vitesse, , 433.278 05 | 15.112 voyageurs ...,,....,,,,., 11.55 y 
à Total.....,.,.. 1.400.881 30 Totale sesssses.  1:197.085 20 | va8868, Marchandises, ete... 48 835 2 
éceties antérieures... ..... 43.876.450 10 Semaine correspondante de 1850... 4.137 757 04 Total... oi 
Total.......,., 45.366.031 49 Différence. 337 36 | Semaine correspondante de 1859,,.. 72.535 # 
38 semaine de 1860,....,,,..,..,. 1.400.481 30 DT = Différence... "73.52 à 
Semaine correspondante de 1850, 1.205.203 45 | Recette totale depuis le 1" janvier4860 37.173.510 25 Recettes depais le 1° janvier 1860, 7% TE 
pi ne NE ——  — 1859 35.940.320 71 np 
fférence...,,,,, 125.277 94 Mieuuioe CELLES — _— 1859,, 2,258 089 4» 
Recettes depais le 1°" janvier 1860. 45.360.031 49 = Diférence.….... 30.10 & 
_ _ 1850., 42,300.980 91 Re ———— 
Différence. ,...,, 3 065.050 58 . DAUPAINE. 
a — . 
AD. Lonrueur eapiciée : 96 nliomitres Première section des chemins du Dauphin 










188.172 Voyageurs... nensnsuue 


ORLÉANS ET FROLONGEMENTS. 


LE 
ASS AI — En 10e 478 Ki. 


Du 16 au 22 septembre 1860, 





F4 Longuaur exploitée : a kilotwbtres, 
Du 16 au 22 septembre 1360 






nds, À TS kil, Re Bagages, Marchandises, etc, .,..,... 781,574 10 |15,655 Voyageurs, 3 
t , sntettisunssatase 18 
En MAR NAT UE ee En 10 10008 Lo à Total..." 1.391.102 00 | Bagages, Marchandisos, etc..." 3009 à 
Do 16 au 22 septembre 18060, Semaine correspondante de 1850,... 1.950.308 00 Total... à TETE 
134.206 Voyagours . ...,.,,,,,.... 578.205 25 Différence... ,.... 71.794 vs | Semaine correspondante de 1859... 34%: 
Bagages, Marchandises, Cr sesssse 842 579 49 Diféren î 
Total... 1:420.870 7à Does MSN TS ee mn 5 









Recettes depuis le 1% janvier 


Semaine correspondante de 1850..., 1.152,258 43 
Semaine correspondante de 1858..., 41.161.785 08 
Comparaison entre 1800 et 1859. Dif- 
férence en faveur de 1860,.,.,.,.. 
Comparaison entre 1860 et 1858, Dif- 
férence en favour de 1800,.,..... 


1860, 46,998.311 





68.616 31 
259,088 76 


Nouvéan réseau ,| 








1859.. 40,306,261 50 
Différence....,... 2.509.318 23 
es 


SECTION DE PARIS À SEVRAN-LIVRT. 


Lomgseur exploitée: 48 kilom, 
Da 16 au 22 septembre 1860. 


1860,, 2.041,36 à 
1859., 1,986.674 (s 
———— 


Différence... ,.. 26.630 «1 
= 


BESSEGES A ALAIS 


189. Longueur esslsitée : Xi kibomibres. 
Du 16 nu 22 septembre 1860. - 






Recettes depuis le 4% janvier 














ne a a nine 46.250.084 50 | 2-193 Voyageurs.......,..,..,..... 3.608 40 | Voyageurs nes een euceun es ET 
Dinde réhandises, ete. ..,,,.,,, 108 50 
Diflérence en faveur de 3260..." "780-336 30 | 0 x + Hagagos, Marchandises, ete, ..,,..., 95 095 15 
hits) A 1. Total de la semaine. 3.532 90 Tales BG 
CINCESSIONS NOUVELLES.— COMPTES DE 1 ÉTABLISSEMENT | Recettes depuis le 4 Juin 1800....., 45.251 93 | Semaine correspondante de 1850... 33.95 y 
Août 4860. — Différence. .…...,,, — 1.311% 
Voir le numéro du 8 septembre. no 
MIDI, Rocettes depuis le 4% Janvier 1860.  &4.413 
Chemin de fer, — De Bordeaux à Bayonne et à la —. En 1850. NAS 8e2 45 










PARIS À LYON ET À LA MEDITERRANÉE. 


LIGNES DE L'ANCIEN RÉSEAU, — PARIS À MARSEILLE. 
ue Longoeur exploitée D Lomètres. 
14 - Un  — 
Du 16 au 22 septembre 1860. 


C2 
Casal du Midi : 246 _ 


Teste ef de Bordeaux à Cette, 
Crnal latéral. Castrts à Montauban et à Toulouse 
CHEMIN DE FER. nr Losgueur eaploitée : pe Lilnetres. 


CaBai istérel : 21n kilomètres, 
Du 10 au 22 septembre 1860 

















Différence. ....... 


CHEMINS DE FER DU SUD DE L'AUTRICEE, 
LOMBARD-VÉNITIENS ET DE L'ITALIE CENTRUE 


55.958 D 
= 








64.883 Vi sssnsssrsssesssss 223.479 82 La O9 nu 45 bre 1h60, 
206.007 Voyageurs... 830.068 05 ue Sel. a =: et 90 | RÉSEAU SUD-AUTRIGUEN — Longurer capes mis 
Bagages et Marchandises. ..,,,,.,.. 1.496 430 4 : Total, ......... 507.208 78 | 125.63) Voyageurs... ces 0 1 
Total.......... 2,260.408 à8 Semaine correspondante de 1859...., 496,766 74 | Bagages et Marchandises...  à00.387 
Semaine correspondante de 1850... 2.026.275 83 Différence... .... 70.542 0ù Transports militaires, , .. scies 61.722 à 
ue _ de 1858... 1.757.062 07 PARUS = | Toto 8 N 
Comparaison entre 1860 et 1859. Dif- 7 emin et canal latéral ‘| Semaine correspondante de 1859... PS1. 73 @ 
férence en faveur de 1860........ 2:0.22% 65 Recettes depuis le 1% jauvier 1800.. 17.629.804 19 DITSPENC. see TL D 










Comperaison entre 1860 et 1858. Dif- 














1859,, 16.180,107 89 









férence en faveur de 1860......,. 908.525 94 Différence..." 1.419.606 30 RÉSEAU LOWTAND. — Longarar eaplohée : feok, 54 Et 
= 
Recettes depuis le 1*' janvier 1860,. 09.463. 753 #4 ; 46.083 Voyageurs... secs, 03.780 
L en 1850., 73.098.606 25 NOUVEAU RÉSEAU. — AoÛt 1860 Bagages et Marchandises, ,.,,,.,.,, 19.150 N 
ms Voir le numéro du 8 septembre. Transports militaires 4.88 
Différence. ...,,, 3.034.852 81 ms HSE 
a LYON A GENEVE Total..,....... as . 
LIGHES DU NOUVEAU RÉSEAU, {MA Longueur expioitée : EI À Semaine correspondante de 1859. — 
7 (M0. Longueur exploités SR kilomètres bar 16 2 septembre 1860 1 -- — + Différence. sos 15: 
Du 16 au 2% septembre 1900. 21-240 VOYAGES serrrpenssssesse 81.798 30 | Receffes des 2 réseaus réunis pendant ia semaine. 
Bagages et Marchandises, ,,.,,.,... 80.682 03  — 480, (726 k2. 
50.336 Voyageurs... sis. 140.385 05 Total 68.400 28 | EN 1000... nosococsoonoce «087.009 2 
ET US ou Sr [Semaine correspondante de 1850: 2" __ 145 108 38 | ER 1860... vue ceceres ECS 
Semaine correspondante de 1859... 345.00 00 em mg 1 apntel, pe d 36.607 12 Différence... 10 
k Comparaison avec le produit ki « janri 
Différence... ..,.. 69.819 15[: sen à 1859 ........ en plus. 11.94 oo | Recelles Fe cal 
ps 40e, 1816 kil. 






É un âvec le produit kilomé- 
ë un de 1855 4e. en plus 


Recettes depuis le 4*° Janvier 4860... 


1800., 12.641.277 90 
1859,, 10.028.518 63 


Différence... | 1.719.740 25 


ecettes depuis le 1* janvier 


: à 
' 


1859. 4.725.613 12 
D SES 





# 
En 4860. ,. ss sccncrscnonsoc sen 90:000.082 
En PRsonicsasrscodainaasisast 43.604.651 6 


LE 
Ci Dérencsienssss 1 


31.87 0/O 
4.738.128 03 


JOURNAË DES CHEMINS DE FER 





795 ; 






















AUTRICHIENS. YICTOR-EMMANUEL. FAO M t2t SÉVILLE — XERES — CADIX. 

Ligne de Bohme, de Hongrie Ca de Vienne à Raat pu. que rpiitée, 114 Kilomètres. - 7 + _ : a TE: EE 
Le pute CLEA . Les nee 15 sptembre 1860, q1, 40 95 15,150 Voyag.s bagage. et marchand. 3.123 67 
u au septem - GE TS PPPPEEEEEEECECEE ES . Rece + para 726.96 72 
n2.782 Voyageurs ....,...#@n florins 110.507 en | Bagages, Marchandises, stc,.,...... 41.282 58 — adrien es Agen mt - — 
1.112.001 ne quintaux Marchandises 941.146 nn | Rocétias diverses .,s....s+. er 055 ve Total. sssesssnsesss 770.070 59 


Nora, — Le service des 


B'est score qa'ncompié- 
tonuet organisà, 


Totale sec. 400,753 »s | Part Afféeents À La Compagnie Victor- 








Semaine correspondante da 4850... 30% 400 0% Emmanuel duns l'exploitation des , : 
k a — lignes da Suse, Ivrée, Bielle, Cassie , RE , 
Différénce, sos. 08,390 79 et eutretlen du Mont-Cenis...... . 51.113 07 GUILLAUNE-LUXENBOURE 
Becottes depuis le 1° janvier 1860... 13.277.358 »+ Transports nilitaires. did... 4.011 49 so. Lonküber crploltée : 54 


Da © au 45 septembre 1800. 


“4859,. 12.664.450 vs 


———— 
Total, su... 145.764 89 



























3.170 VOpageurs........cnssesse 3.068 35 
ue DIMÉTENEGessnsers 012.918 me Rosie serres 085 og | Paxages, articles de MESSAGUrIC. «en 257 47 
em us 

MADRID À SARACOSSE ET 4 ALICANTE, " — 5% tlaux, EG. sesre pese sersesssse 6.825 68 

Du ET ee 1860, Différence... 72" Total de la semaine... 10.151 48 
e d'Allcante. Becettes depuis lé 1*° Janvier 1860.. 4.542.608 08 Recettes antérienles. sssus.sess 201.084 73 

ue CS ne ere Le : _ _ 18%. 5.105.002 01 Total gfoéral. eee 307-000 À 
. OYAGEUTS nue “us. 120.067 52 DAFÉTENDE. messe. 692,308 24 ; : oi 

B , Marchand. ni ) 45.041 34 37 semaine dé 4860, ......suvuuse rh 
sgnges _ petite ar 29 500 02 NORD DE L'ESPAGK DE L'ESPAGNE Semaine correspondante de 1859... 5.517 53 

—— . 
Total dé la semaine. …. 268.568 88! Æmbranchement de Valludolid à Alar del Rey. Différence... 9.633 95 
sit Le: Er HT Ouverture . ne er 128 Alim. 
on de Maury sUMINIAIATR. Re . 

{9 — Longueur eapioilée. 17 Lilomêtres. Voyageurs... ÉPETEIT LINE 12.656 03| SOCIÉTÉ ANONYME DES GAZ DE MARSEILLE. 
17.063 voyageurs... 20.000 65 Marchandises. ...,.4..essrs.ssssse 56.427 67 RECETTES AUGMENTATION 
Ms on T move Er Mer a} ni Total... __ 69.084 9° 1860 1850 en 4860 | 070 

arc petite vi.) 4.18 = = 
Ligne de Ciudad-enl. Produit annael par kilomètre... 2610 60! ul ou.o0s 16l 18.481 65! 16.870 81/21,19 
Section d'Alcazar à Mauzasares. Rocottes antéricures.. 396.734 26 |g qers = 


BA. — Longueur exploitée : 5 kilomätres, 


! 
4.458 M ere PPETE 
es, March. (gr. vit.) 690 26 
Marchandise patrie vit.) 5.180 82 
Total des trois lignes réunies... 
Recettes antérieures depuis 18 49 jan- 


h.489 3 


glor 2800. nusensesensenmnseune 11.491.178 SÙ 





306,600 84 








8.360 46 


Recettes totales depuis lo 1" août 1800 


CORDOUE À SÉVILLE 
tab. Lomguvur exploitée : Hit kilomètres. 
Du 2 au 8 septembre 1660 
168 semaîngs sosrsssssss 








srusrss 











33.917 70 











mois 671,149 48] 752.713 48] 418.430 »nf15.73 
+ Le ft OR 


COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 
CHAUFFAGE PAR LE GAZ 


RECETTES 


AUGMENTATION 





ne. 
Totalesscmsse 1.8381088 19 Subvention annuelle, 620,060, 1460 1459 en 1860, | 0/0. 
Soit pour une semaine... LS og 63,360 71] 160574 70) 112,786 01/1485 
ONION DES CHEMINS SUISSES Total..." 00-732 60) 8 1 | 


tu, Lumgueur exportie æ kilométres 
Du 16 su 22 septembre 1860. 









Semaine correspondante de 1859..... 
Différence... 











35,106 30 

















mois, |10,009,614 37| 9,311,260 09 783,343 18) 8.30 





81.785 VOYAREUFS . .sossssose 1.320 20 $ rt TT ‘URIOR DES GAZ 
Marchan per Read 27.008 10 | Total des rocettes depuis less anvier 1.481.702 50! fes éclairés on juillet 1860.. ...., 62.103 
Total Gi. sià 30 — — . 1830....... 57-980 
Période correspondante de 1850... 00.6:7 63 OUEST SUISSE. ! Augmentation en juillet 1860.. h.17 becs 
DiérNeSe ne ccone 8680 61| Coppei-Mor es-Lausanne-Yrerdon-Vawmarcus, | fecottes du gaz. — Juillet 1880... ... 126,134 DS 
 —— 1R6ù eur espinitée : M klbometrés d Juill 6 
Recettes depuis le 1® Janvier 4800., 2,275.380 54 Du 14 au 20 septembre 1860, Recettes du gas. — at 1850... 126.35 
— _— 1850... 2,108.704 98 | 20.410 LOS LOUE PEPEPPEEEEEEEEEEE 32,606 »n | Augmentation en juillat 1860...,.., 1.785 07 
DÉTÉPONCO. sec 166.678 40 Bogages, Marchandises, etc. ,,,,... 16.620 21 ———— 
Total. .ssssus 49.216 21 
SUISSE. Semaino correspondante de 1859... __" 46.131 70 De CHNIBUS LR 00 
LH Lonrarur exploitée : 247 hilomètres, DiMÉnENCE ss suus à 794 St Par journénd'bmibs 

















Du 16 sa 22 septembre 1560 





Recettes 






depuis le 2° janvier 1860... 1.408.485 21 














Te, 
42.008 Voyageurs .....sscsngsssses 86.074 75 re Mi | de Paris, de Baliess 
Bagages, rt PR 50 358 55 _ : 1859.., 1.137.625 90! potion... 271.168 20 70 66 40 18 
Total TRE Différences... . 310.859 31 | Semaine correspon- 
er. PETTTLILILIL . pu 1 
Semaine cnmmentrets do 1859... 120.702 O1 ———— dant de 1859.. 207.500 00 7905 5448 
TARRAGONE ETS Recettes depuis le 
Différence... ___15.730 58 …Losxurar espiailée À 2: 1° janvier 1860. 10.002.078 30 84 30 48 47 
Rocettes depais le 1°" janvier 1860.. 74.297.324 47 |1"* quinzaine de septembre 1840... 1.458 20 | Période correspon- 
dm : . 4860. 3.760.100 52 _ — HBDesssosree 7.900 25|  dante de 18590 .. 10.805.742 55 8701 56 52 
3 i osseuse 159 ‘s . 
Différence...  D23.124 03 Différence 05 Différence, 342.768 25 262 805 
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CHEMINS DE FER 


DE PARIS A LYON ET 


ectre époque, dans les bureaux do la 
Compagnie, à Paris, à Lyon et à Mar- 


à partir du 20 septembre courant, do 
dix à daux heures, dans les bureaux 


tirage du 20 scplembre 1860. 


saille, et par les succursales de la | de la Compagnie, À Paris, rus Laf- Séries: Numéros: 
À LA MÉDITERRANÉE | P'lmnque ns su cms | FH HET Das 
ompagnie n’a services s TT 1 35, 35, 
Si es de mg né a CHEMINS DE FER 65% 63,301 à 65,400 100 
rue Eee + pau Ce paiement sera fait, h raison d6 : ol 312 31,101 à 31,200 100 
- ç 49 fr, 17 par coupon d'obligation aa PARIS A LYON ET A 161 10,004 à 16,109 100 
Obligations 5 0/0 de l'ancienne Com- porteur éduction faite mr l'impôt s6h 39,301 À 36,400 4100 
mise An pi go" par Le forma "| LA MÉDITERRANÉE w Mi 0 7 
f ; . Les purteurs d'obligations pour "1 {Section nord du réseau Tètal.... 613 obligat. 
Le semestre d'intéréts échéant de 4° | ront doute : à l'avancs leurs borde- Ni la Eddie EE 
octobre 1860, sera payé, à partir dé | reaux avec couposr outiees à l'appui, À Liste des obligations 5 DJO sorties a Le remboursement des obligations 
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désignées par le sort s'effectuera, à 
raison de 1,250 fr., à partir du 4% oc: 
tolre. - 
d'Autin, 





e] 


: EAN? 
BARGBLUNR: À SARAGORS 


s.coupité à F re Î 
né A TON 
coré EME 1e DE Ver da 
1°" juillet 1860; tué toûtés Les actions 
doivent ètre entièrement lbéréss d'iti 
au 0/6ctobre prochaîn, et que pndsé de 
délai, les titres qui n'auronk pas été ré. 


gularisés serodit frapgits_ de déchéanes. 


Pris; fa 25 paptembre 48601: 1] 


© SOCIÊTÉ ANONYME 
DES. HOUILLÈRES DE 

MONTRAMBERT 
ET LA BÉRAUDIÈRE 


MM, les actionnaires sont préreaus 
qué le Conseil d'administration à Gad 
AS fr. 50 c. par action le dividende 
du premier semestre de 1860, Une 
retenuë de 10 c. sera faite sur chaque 
action sy pereur arr Lu 
à ce re, La Wdende s078 a; 
à partir 80 46 64 PAT sa ef we 
À l'ordinaire, À Lyon, Paris, Saint- 
Etieans et Gécève, Le visa des trans- 
ferts et cowversions sers suspendu du 
6 au 16 octobre, et le coupon détaché 
après Ja Bourse da 6, 


SOCIÉTÉ ANONYME 


DES HOUILLÈRES DE 
SAINT-ÉTIENNE. 


AIM. les nctionsaires sant informés 
qué le conseil d'administration a fixé 
à cinq francs, par action ls ré- 
partition à faire sur lo premier sémes- 
tre de l'exercice 1860, s 

Une retenue de dix cantines sera 
faite sur chaque action au ur, 
pour În part afférente au se 
mestre de l'impôt payé à l'Etat {loi du 
23 juja 1857). 

: dividende somestriel sera payé, 
le 16 octobre prochain : 

hlyon au siége social, 04, rue Im 

rue : 

À Paris, chez MM, 


in frères, 40, 

rue de la Ville-l'Erèque à ! 

À Saint-Eyenne, dans les bureaux de 
la direction ; 


LR oenère chez MEME. Lombard, Odier 
et C*, Fr ' 


Le visa des transforts et canvorsions 
sers suspendu du 6 au 46 oetobre, et 
: coupon détaché après la bourst 

u 6, l Û mr 


SOCIÉTÉ ANONYME 


DES HOUJLLÈRES, DE 
RIVE-D GER: 


MM. les acuionaaires sont préveous 
que le A4 neuf francs 
par” “étion répartiion À faire 
sur les bénéfices du premier semustre 
de l'exercice 1860. nt del 3 

Uné tetenué de 16 centimes sera 
faite sur chaque acrion. au, Le 
pour ffisfét payg À l'Etat pendagé le 
Premier semestre 1860, d'après [a loi | 
du 23 juim 1857, Ja 174 





Co dividende sara payé dès le 16 0c< ! 
tobre procain sur là présentation et 

É FM noabg ,olliomen À 

+ auaomisT eeb soniq mort À 


DL ,al28 laup ,auaubiof À 


Aux porteurs de eer 
er des coupons des 
ne 6 SR 


id ièr. 


! Le 4t1A 
A PI. ALES EE Ar itay 


frères et C°, banquiers. 





ddnnée aux appe 


pe 


Attonda” que, malgré la’ publicité : 
ls de fonds et en dé. 
pit, des conséquences fâchouses que 
devait entrainer pour MM, les action 
naires le refus de versement, plusieurs 
actions du chemin de fer Elisabeth 
'ont pas encore été entibrement libé- 
voit 


CHEMIN DE FER 


“ÉLISABETH 


les, le conseil d'administration 
afin dans ln kant Tt 


H0N äkénues les actions, dont les 


ULÉr0S suivent: 


! Actio 
| 


| 
1 





61037 à 61941 








! SAVOIR : 


ou 60 florins, . 
11632 11633 


ou, 100 flokiris 


30564, 31265, ,38863 . 


48897 à 43905 


55269 à155274 55970 
66051 à 66053 
13408 73499-102390 108267- 


123787, 130111 
180121 à 130126 


135701 à 135795 _, 


174976 à 174980 
178801 à 178818 
HSMIS à-188475 
‘184001 à 184043 


184004 à 184096 * 
203555 203556 
Î 
t 


FT 


215754 à 215756 
226541. 220984 


on 140 florins. 


127076 27077 


70292 70293 1% 


eau peurs | CRÉDIT FONCIER. 


À Lyon, an alige s0cinl 


+: Place de la 
Miséricorde, 4 : 


ï Seguie èresh) 


| PAPAS pret: 40 ; 


A Genève, chez MAL Lombard, Ogier 
i : ; 


transferts et conversions £erbie , 
| saspéñidus du 6 au 16 octobre prochain, 
{et de coupon sors détaché après la, 
{ bourse du 6, 

$ 

? 


DÉCHÉANCE 


LR. P. IMPÉRATRICE 


ment 
pus des stuuts,de décéarer nullés 


ns Hhérées de 30 0/9 


18050 | 
23826 à 23875 34997 | 
36176 A36200 37101 à 37150 
50151 à 50165 103865 
(134487 145389 177771 
ctions Lbéréos de) 50 0/0, |! 


r, 


103865 


tions libérées de 70 0/0 


30613 
3961 41° 67915 ° ? 6799 


91 252006 à 252015 


:4 que les sommes-déjà versées sur 
leiites actions deviendraient 
de la Société, qui considère dé- 
is comme définitivement éteints 
togs|les droits que les propriétaires 
elt faire valoir en raison dé 


_la pro- 




































FRANCE : 


Le 8° tirage semestriel des ‘obliga- 
tions foncibres 5 0/0 a eu lieu le 41 
septembre. R 
| 366 numéros ont été appelés au 
Iremboursemeut au, pair, t 













(tions foncières & el 3 Gj0 a eu lieu le 
mème jour, : f 

700 numéros ont Été extraits de La 
roue. 


Eagne un lot de 100,009 fr, 
. gagne un lot de 50,000!:fr. 

Le aumbéro 137,880, sorti le troi- 
sième, gagne un lot de 20,000 fr: 

Les numéros sortis ensuitg seront 
remboursés : les 4 0/0 an pa F,et les 
30/0 avec unie prime dé 20 0/0. 

Le remboursement dés obligations 5, 
ü €t 3 0/0 sorties aux tirages ci-des- 
sus, sera Clectué, contre la remise des 
titres, à partir du 4 novembre 1860, 

La liste complète des numéros sortis 
est adressée franco À toute personne 
habitant les départements qui en fera 
la demande par lettre affranchie. 





Obligations cinq pour cent, 
| 8° tirage semestriel. 

Le samedi 28 septembre 1860, à deux 
heures et demie, il a été procédé pu- 
biijuement au S° tirage semestriel des 
obligations foncièrés do 500 fr. 5 0/0. 

366 numéros ont été appelés au 
remboursem@it'äu pair, savoir : 





/ Là tion aux obligatidns fon: 
ns D'un, 5 0/0 est ouverté à 
Paris, ou Crédit fonciér, et dans les 
dépariements, cher MM. les receveuru 
généraux et particuliers des finances 
ok chez MM. dos notaires. 


Obligations nrec lots 
Fe 40j0, 


Bit tirage, — 8* trimestre de 1860, 


Le samedi 22 septarmbre1860, à trois 
beures, il a été procédé publiquement 
au 4 airage tritnéstriel peur #900 des 
vobitigatinne foncières de l'emprunt de 


200 millions ; u 
- Un tirage préalable, applicable seu: 
lement à la catégorie des coupures da 
100 fr. 3 0/0 qui ont droit aux lots en« 
Uers, à désigné la ?* coupure cumme 
ayant co droit. Cette désigentiün ne 
concerne nullement les obligations de 
100 fr. aÿant droit au dixième du lot. 

li a été onsuita extrait de la rous 
700-numéros; .les-trois promiers ont 
droit aux lots suivants : 


LEE] 
vs 


















|, Le 31* tirage trimestriel des obliga- 


Le numéro 28,250, sorti le premier, : 
Le numéro 62,879; sortile deuxième, : 


Les Encliuwsi 
D vient 
8.002-et suivants jusqu'à - 8.633 
18,602 _— ___ _— Gi 
RELAUE _ _— 18,634", 
2e _— L ol 
12 it +) - sf à 1112876 
| 00 _ = 11:98:64 
38.602 ee 7 4 38463 
ñB.602 nm. HI 1481653 
55.602 _ ee 56.034 
68.641 —_ — 68,653 
68.760 — — 68,777 
18.602 — =. 78.6 
78,668 — —_ 78.678 
88.01 _ — °° 85.635 
.0#.607 — _— °8,635 
1084602 — — 108,63 
110.602 ee — ‘110.609 


At : 
7 Jr 
Ds 
Les attres numéros appels sy 5 
boursement, 3e$ 40/0 au pair à kb 


13 0/0 avec une priing dé % 0j, san 
les suivai ET 





+ 32098 





24,250, : 100.000 fr, 
62,79 56.ç00 fr, 
137,889 20.000 fe, 


L'ET 


| Lugrot |'tiantfhee 


29057 
20160 
21968 
30090 
30208 
30261 
3026 
341397 
31741 
31566 
32568 
32059 


33390 
3340û 
33507 
34409 
34513 
34742 
35237 
35508 
35:18 


90895 
91151 
91209 
91337 
914239 
01745 
01926 
92047 
02108 
6253 
22639 
92975 
83017 
93102 
93214 
93310 
9342 
93447 
93951 
94438 
95462 
91613 
LUE RE 
93026 
95137 
05948 
26047 
06079 
06534 
97148 
07770 
98029 
08167 
9833û 
09069 
100180 
100871 
101038 
101323 
101526 
101660 
102117 
192313 
102335 
102388 
102470 
102662 
103231 
1060 
1038835 
104025 
104490 
104828 
104923 
105082 
105837 
10856 
103826 
106286 
106444 
100541 
106730 
10670 
106907 
106942 
107071 
107302 
108172 
108247 
108500 
109046 
109112 
100063 
109738 
109005 
110246 
110716 
110860 
110002 
111180 
111458 
111879 
117189 
112760 
113204 
113524 
11404 
114114 
110141 


115381 
115460 
115063 
115983 
116001 
116365 
116749 
116032 
117030 
127302 
117582 
117899 
114198 
118337 
118370 
118443 
115604 
118750 
118074 
119055 
119326 
119500 
doute 
119600 
AL EI vi 
120066 
120783 
121902 
122506 
122580 
122603 
12295 
123289 
123443 
123597 
123940 
123930 
126109 
124386 
125340 
115636 
125912 
126088 
127174 
127211 
127248 
127520 
124226 
128442 
129181 
129211 
120425 
120540 
120586 
120736 
120835 
180727 
150801 
150871 
150936 
180076 
131062 
131180 
131320 
131849 
133308 
133470 
133305 
133543 
134343 
134422 
134438 
134708 


136442 
136307 
137001 
147079 
137306 
139571 
138203 
158350 
138443 
158926 
138068 
139006 
130238 
190350 
199735 


190785 
130857 
140324 
140605 
140878 
151692 
141549 
142402 
102567 
142737 
142881 
183595 
145923 
404168 
11734 
144109 
14581 
154789 
145343 
1459555 
156182 
146057 
110073 
146909 
sut 
127004 
147302 
147497 
147669 
1:8509 
149071 
140313 
150402 
139631 
149407 


150719 


150748 
151501 
151692 
151769 
151797 
15280 
153312 
153769 
154187 
154571 
155087 
154781 
154822 
155556 
150178 
136297 
136363 
130081 
197037 
137283 
137763 
138429 
158506 
158062 
158452 
160126 
16120 
160183 
181027 
161227 
161448 


‘161885 


161903 
162095 
162301 
102568 
162701 


1629682 | 


163449 
163702 
164582 
164593 


"104847 


163048 
165282 
163580 
165739 
168707 
164877 
160p09 


1674602 


167588 
167644 


| 101158 
191319 
| 1848 


|! 494001 


7#, 4 A8 
194002 
104159 
104817 
495301 
195665 
155106 | 197922 
195734 
15923 


198693 
190035 
190478 
199756 
195856 


161622 
191602 
192629 
192640 


Le a tirage aura lieu le 22 décem- 
| br 1500, 


| Londementes d'enhet au courvés ls 
Bourse dés obligations & et 4 0/0 soni 
(recamss: daps les départements, chez 


icuiers des sans et chez MM. 
motaires. 1 


Le remboursement des obligations 
sorties aux tirages do 232 septembre 
1860 où le paicment des lots seront 
effuctuds contre In remise des titres, à 
parir du 1° oovecbre prochain, : . 

La Let énemplète des numéros sortis 
À chaque tirage est alreméé franco, 
sous Wuinde, dans la huitaine du tirage, 
à toute personne habitant les départe. 
ments qui en fait la demande par let. 
tre affranchie. Pour recevoir les listes 
de tous les tirages d'ume année, il suf- 
fit d'en faire la demande au. mois de 
janvier. Cotto demande doit ètre ro 
pouvelée tous les ans. i 


| Paris, le 22 soptenibre 1809, 
Le conseiller d'Etat en service extra 


ordinaire, gouverneur du Crédit 
| foneler de France, 


L. Fréwr. 


CHEMIN DE FER ‘*, 


de Paris à Strasbourg 


BADEN-BADEN 


PEL 


La saison des eaux commence, je 





148 mai et s6 termine le 34 octobre, — 
iBfltets directs de 1°, class pour 
IMADEN:BADEN et vice vera, 0 pris 
\de_63 fi. 75 €. ;-2" chasse, 48 fr, 40e; 


Hestina re 9H Aer 


MM. D RS RES | 


Le _ Las jus à 


| Départ de Parfn : à 7 heures er 
matin; arriwde d gite Ro 


AS AS TASTT die Pad à 


10 b. 43 m AL GA 


Retour Bb" Hrden aden tè 
10h. 25 matin; arrivée a. Paris à 
Ath. soie; déperé de Pnten-friien à 
hs 48 soûr: arrivée de Paris à 5 bh,15 
matin, Après l'achèvement du pont 
chemin de fer déstinf à wuir des deux 

ives da Rhin, le trajet, pou l'allér o$ 
le retour, s'effectuera en onze heures. 


AUVRET-CHAIX 


| édition. de septembre du ee 

Le Guide éfficiet des Vo: 

ur tous les Chomins de fer da "Bus 
pe, vient de paraitre. — pa- 


ee ji) pensable 
pers mai se ab 1 1éx to 
es 





hi - de fer, chez 
vire libraires, et à, Paris 
chez MM. Napoléon Chnix et C*, pro- 


ES Er LR 
die DAetno dll 


| Vecsia directe 
(l 








priétaires-&ditours, rue Bérgère, 202 


MACHINES-MOTRICES LOCOMORILES-: 
J. F. CAÏL et C°, 43, quai de Bille; à Paris, 


Une fabrication courante, 
largement organisée duns 
les ateliers 3.7, Gait et C*, 
pormet de livrer sans dûlai 
des locomobiles de diverses 
forces, depuis 2 jusqu'à 20 
1 chevaus F Qu sans tri, 
MM, L-F. Cart ei Cap 
plc N Ta costraction 
tes malins wmnti 
les toutes es tondisions cie 
solilité et de dues do da 
fabrication des locomotives, 
Labituelles à leurs établis 
some 
Un système de détestewañitile 4 <cis chaufag se d'éan dtimentaire amènb 
la consommation de ces machious on combustibles" aux proportions dés 
moillentes maths fé aa ondeasation. Elles <ont, à ln démartio 
ns 663 a res dans ts ateliers, lurs de la livraison, 
EE applicables max, ats d'agticuicure rauséi 1 ie i: 
q 1 De de s0 sont (ait n° mike dâns divers Co a Gun 
plusieurs ont fonetionné à l'Exposition [d'asgiquire de Paris 3-0 


_ Constatstions de ronsemmatle fai = dote dom A TE 
des pris et métlers de Paris. : 


MACHINES N°4 8 chevour au tarif). 








DATES DES FLN, 


Aire Chorauxs, 
48.40 
1] 12.40 
12,40 
ais 
10,27 





D 


13.40 Chevaux. 





2 k. 67 à l'heure, par cheval. 








SERVICES, MARINES 


VMessagéries” in impériales! ? 


PAQUEBOTS-POSTE: 


3 et 


Tranqport des Voya che ls 


salug 


bd CN core 


RAT 
Vert}, 
ques MAS VEUT 


yres. 
Ce service eat éMéctné phr ds! pa- : 


quebots À vapeur À roues, de ls force 
dé 600 'chèvanx, et commandés par 
des oficiers de la marine iapériale. © 


LIGNES DE LA MÉDITERRANÉE. 
‘Départs de Marseille. à 
DAME, jAcux déqams.pen semaine, 

pour Civits 

ia et Naples irectement ); le 


à 10 heures du soir. 
> réglementaire : 


Gènes, Livourne, Civita-Veccliia, Nan 
ples, Messine et ù 

GRÈCE tt TOR HI 
N a d 


| üd sa 3 
OT 4 heures p 
dt los D: 
danelles avoë Le aa allant à éa- . 


alte, Le jeudi à midi. 





lonique, Correspondance au Pirée po 
Syra, Sinyrns, Mél, Dardäncllés US QE 
GaHipolt, toutes les deux semaines, le 
shunedi, à partir du 6 octobre 1460, 

ÉGYPTE. et: SYRIE: — Malte et 
Alexandrie, Jaffa ot Beyroath. — Dé- 
parts toutes les deux semaines, Le di 
anche, À dater du 50 sentembre, 

SYIUE r ANATOLIE. — Malte. 
Doyrowh ; Es Lg À 2 
drete, Mers 
ERA pérts 
toutes les deux nn Je dimanche, 
àldstor du 7: 


. 


4 


0 


+ 
1 


MER NOIRE et DANÜBE, 2 pou ”” 


Vaurain y 1 Sein, Tülsehn, Galnir et’ 
Tbraïln, Ce servi 
ne Incbo 
Trébison par Incboli, Siue e,., 
Samson ot Kerissimde, ” PF: 
Départs de Cesstandinople tous les” 
lundis. 5 2 
La mg se Me se nr oo = 2088 du trans 
port - 
+ ENS 2 port de. rer 


[ae 


lines tous Les La Que 


"On AE " Dépañts de Mars, 
selle ar de Les A 
Correspoñdanes À Valencé avec les cho- 
mins de fer espagnols de Madrid à Vas. ; 


ee sus, — Déparis. 
TOR, 8, — Sn 
tods les vondroals. à 9j di, chaité er 
à, Der passage et menant. ul 
rcssor au burèsa änscriptione 
Pari xunNare- Mictoi-s 05 


br: Marseille, place Royale ; 
À Lyon, place dos Terroaux ; 
À Bordeaux, quai Baccalan, 86, 


ndu pendant, * 
réf son cours. 


1 
ù 


Fe 


44 


pe rie à 
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“CHRONIQUE DE LA BOURSE 


L'animation qui s'était manifestée À la Bourse 
vendredi dernier, s'est continute, bien 2. 
des alternatives toutes naturelles après une 





rente s'est peu éloignée des cours de 
d'hier ; elle s’est tenue entre 68 60 et 
A la cloture il y a eu un moure 8 
reprise sur la rente qui a fermé | 
aclions de la Banque de France ont baiss: 
10 fr. à 2,805, Le Crédit mobilier a varié 
690 à 693 75, à terme ; au comptant, 
valeur a monté de 6 fr., et est restée à & 
Le marché des chemins a suivi celui de 
rente. L'Orléans ferme à 1,397 60; le Lyee, à 
901 25; le Nord, à 965; l'Est, à 63% W; 
l'Ouest, à 582 50; l'Autrichien, à 460, et 
Lombard, à 481 25. On a négocié les Mesa. 
gerles à 650; les Omnibus de Paris, à 900; 

Omnibus de Londres, à 40 ; les Rivoli, àt#; 
lus Calsse Mirès, À 204 26: los Gax de Park 


l'Autrichlen, à 467 50, et le Lombard, à 470. 
Parmi les valeurs industrielles, on à négocié 
: les Messageries à 635; les Omnibus de Paris, 
aussi longue période de marasme et d'inertie | à 902 50; les Omnibus de Londres, à 40; les 
complète. On ne saurait même encore se pro-| Rivoli, à 121 25: les Caisse Mirès, à 292 60; 
noncer sur la valeur du mouvement qui a eu|les Gaz de Paris, à 950; les Ports de Mar- 
lieu et sur sa durée, par la raison que les mo-|seille, à 425; les Voitures, à 73 75, et le Comp- 
tifs qui ont amené l'immobilité persistante des | toir Bonnard, à 54 25, 

derniers mois n'ont pas disparu, et qu'en de! Lis à ja suite des oscillations de la 


hors de lasituation fioancière proprement dite, 
les _ nouvelles politiques pouvent toujours | En Indie la rence a ouvert 88 30. On 


exercer une certaine influence, Quol qu'il en 
soit, la hausse, qui avait fait vendredi dernier ” CR nn de 


des progrès rapides, avait perdu dans la nd 
; et, dans la dernière partie de la Bourse, 
Bourss de saméd! une partie des avantages |!) manifesté une reprise assez vive : on 


obtenus, et le 3 0/0 qui, par suite des renforts , 
arrivés aux acheteurs, s'était élévé à 68 fr. | * COtE ee eo jé [à 942 50; les Ports de Marseille, à 4#; 2: 
70 c., est redescendu à 68 30 à la fin de la| 14% la clôture. Dont 25 €, les primes notes à 73 75, et le Comptoir Bus 
Bourse de samedi ; mails depuis, les cours se courant ont fait de 68 40 à 68 25. Fin pro- à 50. 
sont relevés au-dessus de 68 50, et la fermeté | fhaln, ellts ont fait de 68 55 à 68 70, dontl jui —… pendant la plus grande part & 
s'est continuée. Au reste, la situation se com- a rfi de “res A 0 la Bourse les affaires sont restées calmes li 
plique de l'approche de la réponse des primes, | 0 %° 9 820 1 Le A di SDiiler et jes [rente se négociait avec un peu de bals æ 
et des efforts faits par le découvert pour ré-| ie étaient : i U ve F Î 8S|les cours de clèture d'hier. Après avoir ouvert 
sister à un mouvement dont la persistance | © du cn re er TOrR y "| à 68 57 1/2, elle est demeurée station 
commence à inquiéter sérieusement les bais- pet php .. nt rage dans les cours de 68 60 et 62 c. 1/2 El: 
siers. Les cheminset les valeurs de spéculation | ie à v A à 62 50 à Au | coté 68 65 pour la réponse des primes; ms 
ont monté avec la rente, at dans ces derniers cbeptan bte al 8 d rs gr à elle est revenue ensuite pour ls clôture à Üë 3. 
ours surtout, on à fait beaucoup d'affaires sur | 25e pres se FO us terme à 4307 | On sent que la liquidation approche et quil! 
es actions de chemins de fer. La publication | En in à 900: le Nord et lle Éprnd a résistance sérieuse de la part des vendeur. 
des recettes indiquant une hausse continue, | ne: re Su: la à pe a Le | mais le comptant est là avec l'argent, « ls 
les coupons à toucher le 4er octobre sur l'Or- ro an à Au we re Des Le € | cours restent presque fnvariables. Les chenks 
léans, le Lyon et l'Ouest, favorisent naturelle- triell ie ; s: . vis Me va ne à 635: et les valeurs étaient fermes. Le Crédit mb 
ment cette reprise. Enfin, les Autrichiens et les | 1e re à 000: les Ounfbus dé [lier à coté 695. La plupart des chemins # 2 
Lombards ont été l'objet de rachats nombreux, | Fo dres à 0: 1 A, I à los: | nr ps gociaient en hausse sur les cours de ls Bou 
qui ont amélioré leurs cours. ru R à 206: le, du Pi Sarl: à — Purée d'hier. Les primes fin courant ont fait 6$ 6 
Bien qu'il soit malheureusement certain que | a sell e* rs ue nu tie je | dont 50 c.; dont 25 c., les primes fin cours 
la hausse ne s'établira sérieusement, et que la es Sioir Bee dr À oitures, à 73 75, et le! ont fait de 68 60 à 68 85: fin prochain, ls 
rente ne retrouvera sa valeur véritable que par ordi ne à continué sur toutes | °9t fait de 69 20 à 69 40, dont 50 c. Les s 
le retour complet de la confiance et surtout du | urs. La FH détuts rs gr 168! tions de la Banque de France ont baisst de 
ublic, 11 faut reconnaitre que nous sommes | mesure de la” ile 68 80 ea cote | 2,50 à 2,802 50, Le Crédit mobilier à raide 
en plus près de ce but aujogrd'hui qu'on | ne 68 70. Ce cours à 68 É et a … 691 25 À 695, À terme ; au comptant, Î Et 
n'aurait pu le supposer il y a quinze jours. . Ce cours a amené un certain | oué à 695. L'Orléans ferme à 1,400; le byca, 
nombre de réalisations qui ont fait ré à 907 50: le Nord, à 066: l'Est, à 638 %: 
Samedi. — 11 y avait dès le début une |der le 3 0/0 à 68 56. On a repris ensulte à 68| Ouest, à 585, avec coupon au der octobre: 
grande animation. On a débuté dans les mêmes | 60 et 62 c. 1/2; mais les cours ont été entral-| l'A utriGhien, à 480, et le Lombard, à &M. 
dispositions que la veille, avec une tendance | nés une seconde fois vers 68 50, où l'on est|, négocié les Messageries à 645 ; les Omsibis 
très-pronon pour la hausse. rente a ou- | resté jusqu'à la clôture. Dont 25 c., les mens de Paris, à 900 ; les Omnibus de Locisi 
vert À 15 c. au-dessus de la ture précé-|fin courant ont fait de 68 85 à 68 90. F D 40 : les Rivoli, à 125; les Caisse Mirès, à 9: 
dente, à 68 fr. 70 c. Ce cours a été le plus | chain, elles ont fait de 68 85 à 68 90, dont| "Gaz de Paris, à 806 25 ; les Ports du Ww- 
élevé de la Bourse ; à ce moment, la lutte est|1 fr., et de 69 26 à 69, dont 80 c. Les actions seille, à 430; les Voitures, à 1 #:# 
devenue plus caractérisée, et les offres ont|de la Banque de France ont baissé de 5 fr, À Comptoir Bonnard, à 50, et le Sous-Compuir. 
commencé à dominer les demandes. Cepen- DE Le Crédit mobilier a varié de à 692 à 412 50 : ; 
dant, les cours se sont maintenus longtem terme. Au comptant, cette valeur a ju — anim 
; nt | baissé de 2 50, et est restée à 600. Le mar-| que ts jours précédents; on 20 prépa! à 
ché des chemins était très-animé, Les deman- liquidation. D'un côté et de l'autre 08 appur- 
des étaient très actives sur l'Orléans et sur le tait le plus de résistance possible à la bus 
Lyon, qui vont prochainement détacher un! of compromet bien des positions. Le merci 
coupon d'intérêt. L'Orléans a fermé à 4,897 + ref ouvert sur les cours d'hier, Le 3 0/9 s#* 
50; le Lyon, à 902 50; le Nord, à 963 75; coté 68 60, mais il a fléchl par 5 a jet} 
l'Est, à 633 75; l'Ouest, à 685; l'Autrichien, à [69 43. cours auquel Î reste au compas 
481 25, et le Lombard, à 478 75, Sur le mar-| à terme, Les primes étaient peur 
ché des valeurs industrielles, on a les|i prochain. Toutes les valeurs ont gardé leu 
Messageries à 635; les Omanibus de Paris, à! de la veille: le Lyon était demandé #7 
DE 70 te Caine Mirés d 291 29e les Caÿ | desns de 906, sous l'infucooe San et e, 
ï 5 0 fr. r 
de Paris, à 925; les Ports de Marseille, à 430; | 2tlon d6 recettes de 240,00 


maine. Les autres chemins étaient fermes. L® 
rh Le ren, à 72 75, ct le Comptoir Doncard, Autrichiens et les Lombards varient de 


476 25 et 477 50. Les chemins 
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ÉHRE 


La 


entre 68 60 à 70, À la fin les vendeurs ont 
fini par l'emporter et la rente est tombée à 
68 fr. 42 c. 4/2. On s'est relevé ensuite dans 
les cours de 68 fr. 45 et 20 c., et à la ciô- 
ture on cotait 68 fr. 27 c. 4/2. el y mb 
des chemins et des valeurs ont monté dans 
les mêmes proportions que la rente au- com- 
mencement de la Bourse; mais ils ont subi le 
mème coutre-coup, Les primes fin courant ont 
fait de 68 80 à 68 50, t bÜ c. Dont 25 c., 
les primes fin courant ont fait de 69 à 64 50. 
Fin prochain, elles ont fait de 69 à 68 50, 
dont 4 fr., et de 69 25 à 68 80, dont 50 c. 
Les actions de la Banque de France ont monté 
de 5 fr. à 2,815 fr. Le Crédit mobilier a varié 


de 695 à 685 à terme. Au comptant, cette|  Mercredi.— Le marché était plus calme que ? al industrielles étalesi 
valeur a baissé de 45 fr., et est restée à 680] dans les Bourses précédentes. Les rangs des nes “lie PA 
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que, par .$uite de l'annexion :de cetie 
ligne au réseau des chemins de fer Ro- 
mains, il léur ‘est attribué (12,000) 
douze mille actions, libéréés à 400 fr. 
de la Société générale des chemins de 
fer Romaits, à répartir entre lés 32,000 
actions Hbérées à 250 fr., constituant 
le capital.social, de la ligne de Rome à 
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CHEMINS DE FER ROMAINS. 





AVIS AUX ACTIONNAIRES. 


Paiement du coupon n° 7. 
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| Le Conseil d'administration‘ de la So- 


ciété générale des chemins de: fer|Frascati::"- Le 
Romains a l'honneur de prévenir MM.| La répartition de ces acrn$ aura Las Le if PT | 
e Rom . ‘ 


es actionnaires que le coupon n° 7 
des actions de la Société, échu le 
A" octobre kourant, est payé à raison 
ide 12 fr. 50 c, : 
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(tificaux; 
TX Paris, chez MM. 3. Mirès tt Cr, 
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0 PAMEAL A : ni . 

A Marseille, id. rue Grignan, 49. 
| À Lyon | À la Caisse syndicale 


lieu lorsque la ligne entière de Rome 
à la frontière napolitaine aura été: livrée 
à l'exploitation. 

Jusqu'à ‘cétte époque, et pour tenir 
lie des intérêts annuels afférents aux- 
dites 12,000 actions, il sera réparti, 
awmarc le: france; enire les, 32,000 ac 
tions libérées de Frascali, une somme 
de- 300.000 fr,,- avec jouissance du 


4" octobre 1859. 9e Pour les actions libérèés-="""" 
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somme de 9 fr. 37 ce, représentant le 
montant de la répartition de la susdite 
somme de 300,000 francs. 
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|: A Bordeaux des” 

| À Toulouse } agents de change. 
| : Paris, le 21 septembre 1860. 
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SARAGOSSE A PAMPELUME. 


Le Conseil d'administration a l’hon- 
neur d'informer MM. les porteurs d'o- 
bligations que le semestre d'intérêt 







par la délibération de l'assemblée, 


Tpaiement, s'il est autorisé, sera indiqué} Nul ne peut représecter un aclior- 
naire s'il n’est lui-même membre de 


L'époque de la, réunion de cette as-| l'assemblée générale, 


semblée générale n'a pu être fixée 
avant le 20 octobre, à cause du travail | d'assister à l'assemblée sont reçus à 
à faire préalablement pour la confection| Paris, au siége social, rue de Richs- 


Les dépôts des titres donnant droit 


| de l'inventaire général qui doit y être|lieu, 99, les jours non fériés, de 40 à 
échu le 14“ octobre 1860 ést payé, à de x , , 
seb Pr en à rehivi A 7 fr 50 produit en vertu des -statuts de la So-|3 heures. 
» . 


par obligation : 
A Paris, chez MM, J, Mirès et C, 
à la Caisse générale des chemins de 
fer, 99, rue Richelieu; 
A Madrid, chez M. J, de Salamanca ; 
A Marseille, chez MM. J, Mirès 
et Ce, 49 4, rue Grignan ; 
A Lyon 
A Bordeaux 
À Toulouse 


au syndicat des agents 
de change. 
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MM, les actionnaires sont prévenus 
que le coupon semestriel échu le 
4°" octobre courant leur est payé à 
raison de 40 fr. par action, sous dé- 
duction de 35 centimes par coupon, 
montant de l'impôt mobilier. 

Ce paiement a lieu : 

A Paris, chez MM. J, Mirès et Ce, 


à la Caisse générale des chemins de 
fer, 99, rue Richelieu ; 


A Marseille, chez MM. J, Mirès et 
C', rue Grignan, 49 4. 
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HAUTS-FOURNEAUX ET FONDERIES DE MAR- 
SEILLE ET DES MINES DE PORTES ET SÉNÉ- 
CHAS. 


MM. les actionnaires de ladite So- 


ciété sont convoqués en assemblée gé- 
néralc pour le samedi 20 octobre cou- 
rant, à huit heures du soir, au siége 
social, à Paris, rue de Richelieu, n° 99, 


Cette assemblée est convoquée pour 


remplir les prescriptions des nouveaux 
statuts, touchant la constitution de la 


Société anonyme, spécialement : 

our la production de l'inventaire 
des objets mobiliers et immobiliers ap- 
portés dans la Sociélé anonyme, confor- 
mément aux art. 5 et 8 des-statuts: 

Pour la nominalion des membres du 
Conseil d'administration, conformément 
à l'art. 22; 

Pour la fixation de la somme à em- 
ployer annuellement à l'amortissement 
des actions, comme aussi du chiffre de 
l'amortissement pour chaque action, 
conformément aux art, 43 et 45. 

En outre l'assemblée délibérera sur 
les propositions qui pourront lui être 
soumises relativement à l'à-compte 
d'intérêt ou dividende à payer en oc- 
tobre sur les résultats de l'exercice 
courant, 


MM. les actionnaires sont prévenus! Pour faire partie de celte assemblée, 
que l'assemblée générale convoquée! il est nécessaire de posséder au moins 
pour le 20 octobre courant délibèrera | dix titres anciens et de les déposer au 
sur le paiement qu'il peut y avoir lieu |siége de la Société, cinq jours au moins 
de faire d'un coupon d'intérêt ou de|avant la réunion. Il est remis aux dé- 
dividende semestriel, comme à-comple| posants une carte d'admission nomin 
sur l'exercice courant. Le jour de ce|tive et personnelle. 
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BULLETIN DE LA SEMAINE. 

L'amélioration qui s'était manifestée k 
semaine dernière sur les cours de pres 
toutes les valeurs s'est continuée celle &- 
maine, el tous les symptômes que présenk 
le marché financier sont des plus favoraites 
à ane reprise des affaires. 11 dépend de l'ut- 
ministration que cetle reprise soit 
et durable; les lettres publiées par le Con 
titutionnel et adressées à M. le préfet dé h 
Seine sur le droit d'entrée et sur les coudi- 
tions actuelles du marché des fouds publics. 
ont jeté un jour tout nouveau sur la situation 
financière et ont provoqué un assentimet 
unanime ; ajoutons qu'elles ont fait cancer 
des espérances qui n'ont pas été étrangs 
au mouvement de hausse qui a entrale ls 
cours malgré les efforts désespérés des ver 
deurs. Nous avons la conviction profode 
que ces espérances ne seront pas déçue €! 
que linlérét général, qui domine de a haul 
la question, amènera enfin la réforme dou 
la nécessilé est établie par des considérations 
pratiques de l'ordre le plus élevé, 

Le moment est d'ailleurs plus opporun 
que jamais pour entrer dans cette vais. L: 

uestion d'Italie se trouve aujourd'hui loc- 
lisée, pour ainsi dire, et le Moniteur en 1 
récemment encore singulièrement réduit 
l'importance, en laissant entendre qu'un cer 
Arbo à se par sur + - ” 

e détail, lorsque la période paciliq! er 
succédé à l'agitation armée qui s produit 
encore en ce moment, mais qui perd ch 


a-|jour de son intensité. L'ouvertura du. parie 


ment à Turinetles intentions & 
par, M. de Cavour ne. peuveul hist 


Lh 


RSA DS GS Pan 





doute sur uné soluiion pabifique prochaine, [ Voici le mouvement des recelles sur les 


pere ce sera le suffrage universel, c'ést- 
ire la volonté librement exprimée des po- 
pulations, SA à se prononcer sur l'ave- 
nir de l'Italie. 11 résulte, en outre, du dis- 
cours de M, de Cavour que toule pen 
d'attaque contre la Vénétie est abandonnée 
er à présent, et que la reconnaissance 
u Piémont aussi bien que l'occupation des 
troupes françaises rendent Rome inviolable 
et la mettent à l'abri de toute tentative audà- 
cieuse, Ainsi se trouvent écartées les deux 
éventualités les plus redoutables de la situa- 
tion, D'on autre côté, l’ardeur et l'audace que 
Garibaldi et ses volontaires avaient montrées 
au commencement d'une marche en avant 


accomplie presque sans obstacles dans Plta-| 


lie méridionale, semblent s'être singulière- 
ment refroidies ; et c'est évidemment le Pié- 
mont, c'est-à-dire un gouvernement régulier, 
qui va être appelé, par la force même des 
choses, à remplacer provisoirement au moins 
la dictature impuissante de Garibaldi. 

Nous ne nous dissimulons pas qu'il reste 
encore de grosses difficultés à résoudre en 
dehors de celles que nous considérons comme 
aplanies ; mais, nous le répétons, lorsque le 
moment viendra de traiter ces questions, 
notainment en ce qui conceme Rome el la 
puissance temporelle du pape, la France sera 
là, prête à-donner au Saint Père-lappui de 
son influence et de son dévouement, comme 
elle lui donne aujourd'hui l'appui de ses 
armes et la protection de son drapeau. 

Il ne faut donc pas s'étonner si, en pré- 
sence d'une situation relalivement beaucoup 
plus favorable, la Bourse a manifesté des dis- 
positions excellentes. La liquidation s'est ac- 
complie dans de très-bonnes conditions ; les 
vendeurs à découvert se sont lrouvés en 
présence de levées de titres, et il leur à fallu 
se résigner à racheter à des cours relative- 
ment élevés. | 

Cependant, la résistance venue de ce côté 
à paralysé momentanément le mouvement de 
hausse, et ce n'est qu'après la liquidation 
terminée que le mouvement a pris son essor 
d’une manière plus marquée. Il est vrai que 
De aussitôt des réalisolions assez nom- 

reuses ont pesé de nouveau sur les cours ; 
mais le comptant, c'est-à-dire la confiance, a 
eu facilement raison de ces réalisations de la 
première heure. D'ailleurs, la situation des 
acheteurs présente cet avantage marqué sur 
celle des vendeurs, qu'ils n'ont pas à payer de 
report, et peuvent, par couséquont défal- 
quer dès aujourd'hui à leur profit du cours 
actuel de la rente le coupon qui se détache 
en décembre ; or, il ÿ a quatre mois le cou- 
‘ pou a été détaché sar le cours de 70 Fr. 30; 
ce qui lisse ane marge assez belle aux es. 
pérances des acheteurs. D'ailleurs les réalisa- 
tions elles mêmes seraient peu à redouter, 
si la présence du public à la Bourse, mul- 
tipliant les opérations des acheteurs, offrait 
aux vendeurs une contre-partie sérieuse. 
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RE 
Le Constihitlonnel ‘a publié les deux let- 

tres suivantes, qui font suite à celle que nous 

avons-neproduitsdags notre derniernuméro : 

Deuxième lettre à M. le sénateur préfet 

ne de la Seine. | sn 

D Monsieur le préfet, 0 D 

le cherche avec la plus entière franéhise 
une raison plausible. pour justifier le, droit 
d'entrée à la Bourse; mais je n’en puis 
trouver aucune, sous quelque point. de vue 
que je l'envisage, excepté cependant l'en- 
cowbrement passé de la Bourse et les abus 
qui s'étaient produits à propos de quelques 
sociétés en commandite par action. Mais, 
que j'examine la question au point de vue 
de la légalité, de la moralité ou de l'équité, 
je ne vois pas, je le répète, une seule rai- 
son en sa faveur, et j'en trouve, au contraire, 
de nombreuses pour le condamner. 

Au point de vue de la légalité, on ne sait 
comment le concilier avec l'ensemble de nos 
lois financières qui ont voulu que les tran- 
sactions sur les fonds publics se fassent pu- 
bliquement, et surtout avec l'arrêté des con- 
suis du 27 prairial an X, qui, dans son arti- 
cle 1*, dispose. que les bourses de com- 
merce seront ouverles à tous les citoyens et 
mémeaux étrangers, el, dans son article 24, 
que les sgents de change donneront le cours 
des négociations à un crieur « qui l'annon- 
cera sur-le-champ au public. » Le but de 
celte ra pa n'est pas équivoque; l'in- 
térèt de l'État veut que les transactions sur 
rentes n'aient rien d'pcculte ët que le cours 


[en soit proclamé publiquement, afn que le 


rentier puisse surveiller lui-même l'opéra- 
tion qu'il a confiée à un agént de change. 
Or, si le rentier est obligé de-payer pour 
exercer celte surveillance, le droit d'entrée 
devient K sôu égard on véritable impôt, 
c'est-à-dire une violation du contrat par 
lequel l'État emprunteur a déclaré la rente 
exempte de toute charge directe ou indi- 
recte: eh mème : temps, la dispésition qui 
veut que le crieur annonce le cours « au 
public » se trouve faussée dans son es- 
sence, car un lieu où l'on paie pour entrer 
cesse d'être un. lieu public dans le sens de 
la loi. “£ ne 

Je ne m'étendrai pas davantage sur la 
question de légalité, car elle est jugée, non- 
seulement par le court exposé que je viens 
de faire, mais encore par la flagrante contra- 
dictiou qui existe aujourd'hui entre les con- 
ditions d'existence de toutes les Bourses de 
France et celles de la Bourse de Paris." 

On ne paie dans aucune viile de France pour 
entrer à la Bourse; celle de Paris est seule 
frappée de ce droit. Coinment concilier cet état 
de choses avec le principe fondamental de l'é- 
galité devant l'impôt ? Je sais, monsieur lepré- 
fet, qu'ilne manque pas de gens pour faire bon 
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marché de la légalité du droit d'entrée ; sur 
ce terrain-là, on bat vite en retraite, et l'on 
se retranche derrière des considérations de 
moralité el d'équité; mais j j'espère vous prou- 
ver que le droit d'entrée n'est pas soutenable, 
même sous ces deux rapports. Ë 
Précisons l'accusation principal dirigée 
contre la Bourse. C’est un lieu où l'on joue 
sur les fonds publics en spéculant sur la 
hausse ou la baisse ; voilà bien, n'est-ce pas, 
tout le crime de la Bourse? J'acceple la ques- 
tion ainsi posée, ‘et je réponds que l'essence 
même du crédit ‘et du commerce est la spé- 
culation, et qu'en définitive la Bourse n'a 
pas été instiluée pour antre chose. Si la spé- 
culation, si kés'jeuxk de Bourse sont reconnus 
contraires à la morale publique et nuisibles 
à la société, alors il faut leur appliquer la 
loi du 21 mai 1836 et fermer la Bourse pu- 
rement et simplement, comme on a fermé la 
loterie et les maisons de jeu du Palais-Royal. 
On ne transige pas avec la morale publique, 
et nous ne voyons pas ce qu'elle peut gagner 
à ce que telle action, considérée comme il- 
licite en soi, puisse 8e commettre publique- 


ment moyennant an droit de vingt sous. | 


D'ailleurs, de deux! choses l'une; ou l'on 
croit que lés transättions sur les fonds publics 
et les valeurs industrielles peuvent se traiter 
directement entre agents de change sans în- 
tervention du poblic,' et ‘alors la Bourse est 
inutile, tar ces officiers ministériels s'acquit- 
teraient aussi bien d'une’ipareille mission 
sans quitter leur cabinet particulier ; ou l'on 
reconnait qué ces transactions out besoin du 
concours actif de l'offre et de la demande, 
comme les auLres alfaires, c'es -à-dire d'un 
achalandage public, en un mot d'un marché, 
et alors comment leur disputer les conditions 
essentielles d'un marché, à sayoir Ja pb 
cité et Ja liberté? 

Avaot de blämer les: opérations de Douive 
il faudrait d'abord .poset en principe si elles 
sont utiles qu nuisibles aux -intérèts génié- 
raux du pays, elond pas rabnisser cette 
question à.- la discussion de récriminations 
puériles, suscitées par les: AS ARRETE 
gères d'une certaine pots ‘de pis | 
publique. 1: 

Or, qui ‘donc osbra soutenir qu'à une épo- 
que où les richesses des nations sont repré- 
sentées par le travail enfanté par le capital 
ou les richesses mobilières, un grand marçhé 
n'est pas nécessaire pour faciliter la circula- 
tion, la réalisation, autrement dit, l'ac . 
la vente de ces” valeurs? Nul, monsié 
préfet, n'oser4 soaténir üne tèlle orné 
Par conséqu ‘si là conservation du marché 
des ge est indis opel et que ce- 
pendant T'opinion publique trompée lui soit 

hostile, at : que nes où l'ad- 
ministration Süpérie doivent pi obéir ét 


plus réfléchi 


ics, les | 
itions plus, équ Ge PE que si 

, Jeur règle de conduite? C'est de commerce, des en, outre que le RD y 
avec la raison qu'ils discutent ; c'est en pre-fest beaucoup moins favorisé done 

nant pour règle les intérèts généraux qu'ils}, 


sur [subir de F pures s impressions ? Les gouverne- | pu 
ments ne puisent-ils pas, dans un sentiment | co 






















En effet, si un spéculateur qui sac de de 







agissent, et le premier de leurs devoirs est} rentes à terme ne peut pas prendre 
d'éviter les résolutions précipitées. . sop à j' l'échéance, il, emande que. Hans 
Quand les gouvernements, au contraire , | tion soit continus ou, en terme de. Bourse, 
voal trop. vite; lorsqu'ils obéissent trop, fa- reportée ; et il paie un, t Eee 
cilement à un, courant d'opinign, ls s'expo-| remise, où report. Les fo n dé 
sent, commé dans le cas qui nous occupe, ent rl la fixation de nr une, base faci- 
croyant combattre un abus, à détruire un pipe more bis i Cr 
puissant instrument de travail et de grandeur | que lé titre pa AJ qui, est de 95 c. 
pour le pays, ce genre, d'erreurs , plus| par mois, où 3 fr. par an sur. le, 3.0/0: si 


l'intérêt ou report qu'on fai PAYER, au spé- 
culateur dépasse l'intérêt tre, c'es. 
àdire 25 pr la cote officielle k 
signale; et comme l'élévation du report af- 
fecte le crédit général, il est probable que 
les caisses publiques, la Banque de Franc, 
par exemple, multiplieront autant que pos- 
sible leurs avances sur rentes pour faciliter 
les reports; en même temps, la perspective 
d'un gros intérêt attirera vers le marché les 
‘| capitaux flottants qui cherchent un ni 


fréquentes qu'on ne croit, je conviens que 
la plus excusable dans ces derniers  Lemps 
est cellé que je discute en ce moment. En 
effet, il y à quatre ans, la Bourse était signa- 
lée de toutes parts comme un lieu de perver- 
sion : aussi, avons-nous vu, à la même épo- 
que, et toujours sous la pression de l'opinion 
publique, voter la loi sur les sociétés en com- 
mandite par actions, qui à détruit la seule 
forme sous laquelle l'association pül se pro- 
daire et le capital s'agglomérer, 


C'est enéore sous la même influence et|eourte échéänce, 1 en'résulte dar Cur- 
pour ainsi dire par l'initiative des proprié-|rence qui tendrä € à ébajsser le 
lires fonciers qui. composent. la majeure | prix'du Yeport où à le bte dibs A4 


partie du Corps législatif, ‘que fut présentée tes limités ; ainsi, grâce à" la 


la loi qui frappe le capital d'un impôt uni- | cote officiélle, vel di tel’ san tatisti 

quement parce qu'il est associé. Dan$ cette |'pas abuser dé son 

croisade de tous contre la Boutse ét contré| tuation du marché er + 

les richesses mobilières nouvellement éclo- | da manière à attirer, -dès'qu'if ÿ'a Lo h 


ses, il faut cependant reconnaître que, si de [concurrence ‘dé tous Îles brel ‘dispoi- 
toutes ces lois où mesures , la plus funeste Fblds. 0 nest Jiubun 4 ”p se1s# 
pour l& crédit. a été le droit d'entrée à la|” La spéctio À rare frs 
Bourse, c'est heureusement la plus facile à} dans la ‘constitétion ‘du ni “dés fs 
réparer, eat elle n'a pas fait entrer dans, nos! publics” un appui Rem gr ER 
Te 6 ane" CEA] JE 


codés uné loi rétrograde de plus; ce n'est tré 
qu'une mésare er pe qui peut dis fe P ms à 4 E a ji 
qu'elle a &t8 |" Aa et h bu 


pätaitré avec autant de facilité s FA 

appliquée: vagis. nee . Fin soil 
Quoi qu'il en ‘soit, ét :puisqu'i il parait que ui à re 

c'est au hom de la morale su le droit d'en: a ‘peut pas pren Lu aim à 

trée à la Bourse à été établi, il faut examiner |} est absolue à Ja tion, 

en quoi li morale est affectée par. es 10pÉ+ deur, qui, par ne re "7 ne 

- [rations qui ‘se font'à la Bourse. A oi, peut ‘ UE a 
‘Jai défd'dit Que, dns ‘tous! ’1és db) ua a s'ils sont ao 

conimerciaux" il sé traite sur les fndtéhandi-}héndre ci, une grande nt & 

ce “m8 arrive ea 


ses des opérations analogues à celles dont| marchandises, C'est 
les fonds publics sont l'objet à la Bourse : vent. Ces. vues 
Care FE seu 18 near 
M PTike 2) one pe 
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4 semblabl pratiques. vaienk lieu-à 
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marché des fondé publics. : Mar nain il D'y LES rar 
Un. court apérçu del la nier dont 2e bai les capitaux d ne 
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péra ermue, a du se sé si Es Lt 
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“à le contrôle et la vigilance dt trésor pu: 
blic, surveillant assidu de tout ce qui inté+ 
‘resse le crédit ‘dé l'État. Sur 16 marché 
de la marchandise, le spéculaténr sans ar- 
gent est livré pieds ét poings Hiés au riche 
‘spéculateur. Mais, se demrandera-t-0n, com- 
ment lès spéeulateurs qui n’ont pas les res. 
sources ‘suffisantes sé hasardentils à des 
opérations si dangereuses ? C'est'que les opé- 
rations sur marchandises se font à plusieurs 
mois de distance; que, dans l'intervalle, k: 
temps beau ou mauvais peut faire prévoir 
“une” bonne où mauvaise récolte, amener 
ainsi ne très-forte baïsse ou hausse et per- 
mettre de réaliser de grands bénéfices. Voilà 
ce qui los séduit, Enfin, il ÿ à des spécula- 
teurs en marchandises inexpérimentés , 
comme il y a des imprudents à la Bourse, 
Cette simple comparaison entre les affaires 
de fonds publics et les marchandises suffit 
pour démontrer que, sur le marché des 
fonds publics, les affaires sont faites dans 
des conditions plus équitables que sur le 
marché des marchandises. | 
. Ceci bien établi, peut-être répandra-t-an 
qu'il ue s'agit pas, au fond, de la moralité 
des affaires de Bourse en elles-mêmes ; que, 
d’ailleurs, on les reconnait indispensables ; 
mais que le droit d'entréé à la Bourse à eu 
principalement pour but d'épurer le person- 
nel qui la fréquente. | 
À ce point de vue, je suis très-frappé, 
monsieur le préfet, de l'effet absolument in- 
verse qu'a produit l'établissement du droit 
.d'entrée, Anciennement, i y avait à la Bourse 
une foule nombreuse, composée d'éléments 
très.divers, rentiers, propriétaires, commer- 
Gants. Les gens qui la fréquentaient ne fai- 
saient pas lous les jours des affaires; beau- 
coup d'habitués de la Bourse n'y venaient 
“que pour sé ténir au courant des nouvelles 
et des bruits du jour, sans sucun parti pris 
de vendre ou d'acheter, Il existait en même 
‘temps un marché pelites valeurs’ sans 
consistance, alimenté par quelques douzaines 
de pauvres diables , achetant des actions 
le prix variait de 5 à 25 fr, 
Si le droit d'entrée n'a ‘eu pour but que 
de moraliser le marehé en expulsant celté 
dernière catégorie de spéculateurs, il a ter: 
riblement dépassé le but, car il a amené la 
-retraite dé toute ta clientèle riche ; et main+ 
tenant, outre les agents ‘dé change, leurs 
‘commis et'éssesseuts, lé marché n'est plus 
“fréquenté que par d'anciens coulissiers, un 
pet nombre de banquiers cosmopolites et 


| l'effet du droit, d'entrée, il 


persunnel d'aujourd'hui. Par conséquent, ce 
n'ést pas non plus sous ce rapport que le 
droit d'entrée a pu moraliser la Bourse. 
Ainsi, qu'on s'attache au caractère des 
affairés qui s traitent à la Bourse où au 
personnel qui la fréquente, on reconnait que 
le droit d'entrée, s'il avait un but moral}, l'a 
complétement manqué. TS 
Cependant, pour ne négligé aucun côté 
de cetté question, je crois devoir dire, en 
passant, Un mot sur une nalure d'affaires et 
de spéculateürs qui a soulevé de vives accu- 
sations et très-probablement déterminé en 
partie les mesures qui ont affaibli la puis- 
sance du marché des fonds publics ; je veux 
parler de la spéculation à là baisse. | 
‘A la Bourse, comme partout ailleurs, il y 
à des gens qui voient tout en noir ; ce sont, 
en général, des spéculateurs sans argent el 
sans titres, ceux que l’on appelle les bais- 
siers ; ceux qui rêvent chaque jour une ca- 
tastrophe, voient dans le moindre événe- 
ment matière à révolution, et espèrent tous 
les matins que quelque calamité publique 
viendra faciliter lèurs opérations, Celte classe 
de misanthropes à, én général, survécu au 
droit d'entrée: elle fréquente encore la 
Bourse, qu'elle remplit de sinistres pronos- 
tics; mais, en revanche, la classe riche, qui lui 
faisait contre-poids, à complétement disparu. 
On ne sait pas assez à quel point la masse 
entière du public êst inslinclivement portée 
vers la confiance, et par conséquent vers la 
hausse, Aussi, plus la Bourse est fréquentée, 
plus les chances de hausse sont nombreuses, 
car tout le monde comprend les. opérations 
dé hausse, tandis que nul, dehors des 
habitués qui font métier de Ja Bourse, ne sait 
ni n'ose opérer à la baisse, c'est-à-dire ven- 
dre à découvert, vendre ce qu'il n’a pas. 
Chacun sait au besoin acheler même ce qu'il 
ne peut pas payer; mais dans le public 
étranger à la Bourse, personne n'imagine de 
vendre ce qu'il ne possède pas, | 
Ainsi, de quelque côté que l'on se tourne, 
quel que soit l'aspect sous lequel on envisage 
emeure acquis 
qu'il n'a ni moralisé les affaires, ni épuré le 
marché, ni consolidé le crédit. Il a plutôt 
produit l'effet contraire, puisqu'il a éloigné 
la classe riche, et qu'il n'a laissé en posses- 
sion du marché que la classe qu'il voulait 
cerlainement le moins favoriser : celle des 
baissiers. | 
Toutefois, en signalant comme je le fais le 
caractère général des spéculateurs à la baisse, 


“quelques individus désœuvrés qui constituent | je crois devoir faire remarquer l'injustice des 


“pour les agents de ru uné clientèle plus 
dangereusé que productive." "7 dr 


colères soulevées par leurs opérations habi- 
tuelles. On maudit les baissiers ; on les re- 


En somme, on peut affirmer ‘sans craintd |'#urde comitie des gens dangereux ; et cepen- 
d'étre démenti, que l'ancien personnel dé 14! dant comment se feraient les hausses, s'il n'y 
“Bourse était beaucoup plus distingué que lg| avait pas de spéculateurs à 14’ baisse? Orgas 


nisez un marché où tout le monde achète et 
où personne ne vendée, tel est cependant le 
problème naîf qué posent, sans s'en aperce- 
voir, les moralistes qui considèrent la spé- 
culation à la baisse comme une espèce d’at- 
tentat. Il est certain Cependant que, dans 
beaucoup de cas, les baissiers sont. à leur 
corps défendant, il est vrai, les agents les 
plus énergiques de la hausse, parce qu'ils 
facilitent les gros achats, et que leurs ventes, 
en comprimant le marché, lui donnent en- 
suité une plus grande expansion, lorsque, 
débordés par le mouvement ascensionnel, ils 
sont forcés de racheter, 

En , définitive, nous nous demandons si 
la moralité publique a queique chose à voir 
dans ces opérations de hausse ou de baisse, 
qui se reproduisent sous toutes les formes 
dans toutes les branches de l'activité hu- 
maine, et qui sont la nécessité et l'essence 
même des affaires. Car il ne faut pas l’ou- 
blier: un grand marché de capitaux est une 
nécessité pour la société tout entière dans 
des Etats dont la richesse se compose en 
grande partie de valeurs mobilières; or, si 
le marché français n'a plus le monopole ré- 
sultant du courant et de la. concentration 
des capitaux, ce courant se portera vers un 
autre marché, favorisera d'autres nations, et 
la France se trouvera privée ‘d'une force 
immense, dont l'expérience de 1852 à 1856 
lui a indiqué toute l'étendue. 


Cependant si la moralité publique était 
rééllement offénsée par le spectacle de la 
Bourse, je comprendrais peut-être qu'on 
sacrifiôt la prospérité à la morale; mais je 
cherchh Fimmoralité à la Bourse, et lorsque 
je compare ce marché avec celui dés mar- 
Chandises, lorsque je lis fes déclarations de 
faillites chaque jour constatées par le tribu- 
nal dé commerce, lorsque je considère enfin 
tous les éléments dont 56 compose le mar- 
ché des fonds publics, je cherche l'immo- 
ralité réelle comme l'immoralité relätive, et 
je ne trouve rien : qui justifie sérieusement 
l'anathème général d'où le droit d'entrée à 
la Bourse est sorli. - 


Il y a eu, dit-on, des pertes nombreuses 
faites à la Bourse par des gens inexpéri- 
mentés. Mais a-t-on jamais songé à détruire 
le commerce, parce qu’il y a des marchands 
qui fout faillite par impuissance où par 
bise? ” 


Malheureusement, dans cetle croisade 
contre la Bourse et les affaires, on n'a vu 
qu'un côté de la question ; si l'on avait prévu 
que ce droit d'entrée, qui paraissait si peu 
de chose, aurait pour conséquence la des- 
truction radicale ss marché, on ne l'aurait 
pas établi; mais l'erreur sur. la portée de 
ce droit fut si grande, qu’elle élait même 
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partagée par les individualités financières 
les plus considérables. 

Au mois de mai 1858, le président d'une 
compagaie de chemin de fer, connu non 
seulement par sa parlicipalion aux plus 
grandes affaires industrielles du temps, 
mais aussi par dés écrits d'économie poli- 
tique et de finance, ayant eu l'occasion d'ex: 
primer son opinion dans une circonstance 
très-décisive, déclarait sans hésiter qu'il 
considérait l'établissement du droit d'entrée 
à la Bourse comme un acte de haute mo- 
ralité accompli par le gouvernement de 
l'Empereur. Une pareille déclaration, dans 
les circonstances où elle était faite, né con- 
tribua pas peu, nous le savons, au maintien 
du droit d'entrée, un instant mis en ques- 
ton. 

Si l'on demandait aujourd’hui le senti- 
ment de ce financier, je suis convaincu qu'il 
s'écrierait : « Le droit d'entrée est une cala- 
mité qui menace sérieusement la fortune 
publique, en anéantissant, peut-être pour 
toujours, le marché des capitaux, et en ar- 
rêtant ainsi toute prospérité commerciale et 
industrielle. » : HU 

Mais vous penserez peut-être, monsieur le 
prélet, que je me suis trop étendu sur ce 
point, puisqu'en principe le droit. d'entrée 
est condamné, et, que son maintien, tient 
uoiquemeut à des considérations . tirées de 
l'intérêt. des finances municipales et ap- 
puyées, au nom de l'équité, sur une assimi- 
lation très-singulière entre la Bourse et les 
halles et marchés, 

Je réserve l'examen de celte question dans 
une troisième lettre, et je compléterai mes 
observations en signalant l'influence qu'a eue 
la Bourse sur la prospérité de la France, et 
le danger qu'il y. aurait à persister dans la 
voie restrictive que l'on poursuit depuis si 
longtemps. 















































| 1. Minis. 
Troisième letire à M. le sénateur préfet de 
i la A : 


Monsieur le préfet, | 
Î sl Lu 4 

Par une assimilation, qui ne parait ni 
exacte dans la forme, ni juste dans le fond, 
entre la Bourse, où se vendent et s'aché- 
tent les fonds publics, et les halles où se 
vendent et s'achètent les denrées de con- 
sommation, on a essayé de justifier, au nor 
de l'équité, soit le maintien du droit d'entrée, 
soit sa transformation en une charge annuelle 
pour les agents de change, ou en une parti- 
cipation dans les bénéfices de ces olliciers 
ministériels; ' 

Il est de règle, dit-on, que les places occu- 
pées par les warchands dans les halles et 
marchés, qui sont des établissements muni- 
cipaux, produisent un droit de location à la 


Ville ; le marché des fonds publics se tenant 
dans le palais de la Bourse qui est aussi un 
édifice public, pourquoi les agents de change 
ne paieraient-ils pas leur place à la Bourse, 
comme les marchands paient la leur à ja 
halle ? 

Tel est le raisonnement que l'on vous at- 
{ribue, monsieur le préfet ; je l'expose exac- 
tement et simplement, Je ne sais si je me 
trompe ; mais il me semble qu'il se réfute de 
lui-même. À là halle, c'est le marchand qui 
paie la place où il exerce son commerce en 
devenant l'intermédiaire entre le producteur 
et le consommateur ; rien de plus juste ; le 
marchand ne vend que dans son propre inté- 
rêt; qu'il fasse des affaires dans une houti- 
que ou sur le carreau de la halle, il paie ou 
aux parliculiers ou à la Ville, un loyer pro- 
portionné à l'espace qu'il occupe. Mais les 
acheteurs ne paient rien, soit qu'ils viennent 
faire leur provision personnelle, soit qu'ils 
emportent sous leurs bras ou dans leur voi- 
ture des marchandises qu'ils se réser ven. de 
vendre dans un autre lieu. A la Bourse, au 
contraire, c'est le public qui paie. Donc, 
sous ce premier rapport, l'analogie est 
fausse. 


d'une saine économie politique permellaient 
jamais de gêner la liberté du commerce et 
la circulation des objets commerçables par 
l'établissement d'un droit d'entrée au mar- 
ché, quel qu'il soit, les conséquences de ce 
droit, au point de vue de l'activité des tran- 
sactions, seraient moins sensibles sur le mar- 
ché des denrées que sur celui des fonds 
publics. D'abord, les intérêts de l'Etat n'ont 
rien à voir Sur le premier de ces marchés ; 
car, done part, la marchandise qui s'y vend 
n'ést pas celle dé l'Elat, el, de l'autre, les 
besoins journaliers de la consommation sufli- 
rônt à y conduire les vendeurs et lës âche- 
teurs, sans qu'il soit besoin de faire ‘aucun 
elfort pour les attirer, | 


sions indispensables à 





pas tolérés, puisqu'aucune transaction ser 
les fonds publics et les valeurs industrielles 
ne peut avoir leu publiquement en’ dehors 
de l'enceinte privilégiée. Aussi, le droit d'en- 
trée à la Bourse a-t-l presque entiërement 
arrêté les transactions, dès qu’il'a eu éloi. 
gué la ‘classe riche qui forimait Ta principal 
clientèle des fonds publics. * 1" 

La Bourse est, à cet égard, dans la'sitns- 
tion de tous les magasins ; le marchand. qu 
aurait l'imprudence d'exiger “dù publie on 
droit d'entrée dans sa boutique à vétrait 
bientôt déserte, malgré le bas prix, la bonne 
qualité et l'utilité de sa marchandise, Les 
marchands comprennent si bien cette vérité 
que la plupartmettent au-dessus de leur devan- 
ture un écriteau où on lit en grosses lettres : 
Entrée libre. 

Vous m'objecterez peut-être, monsieur le 
préfet, que le droit d'entrée n’a pas aussi 
complétement que je le prétends chassé le 
public de la Bourse, puisque les tourniquets 
réalisent encore des recettes importantes, 

Je ne puis connaître le chiffre exact de ces 
recelles, puisqu'elles sont confondues 
le budget municipal avec d'autres articles, 
dé sorte qu'on n'en peut pas constater les 
fluctuations ; mais je ne crois pas me trom- 
per en affirmant qué, de 4857 à ce jour, elles 
ont subi une diminution chaque jour ples 
sensible, J'ajoute que ies recettes des’ pre- 
mières années se ressentaient nécessairement 
du grand mouvement de prospérité qui, de 
1852 à 1856, avait fait de la Bourse de Paris 
le premier marché qui ait jamais existé; car, 
dans la plus grande splendeur de la Holtande 
et de l'Anglétérre, ces ancieris centres du 
commerce du monde, leurs marchés ds cipl 
laux n'avaient jamais atteint le degré de pois- 
sance que la Bourse de Paris ‘avait acqué 
sous l'action bienfaisante des mesures fiat: 
cières prises depuis le ? décembre 1851 je 
qu'en 1856. Les effets d'une si grande F 
pee ne pouvaient s'arrêter du jour # 
endemain ; mais ils se sont al 
affaïblis, et l'on peut prévoir le jour proches 
où la Bourse nié sera plus: fréquentée que per 
les agents dé change, leurs assésseurs & 
leurs remisiers. 

Ainsi, pendant que le droit d'entrée à 
lé pablic d'y entrer, part 
qu'aucune nécessité se 16: 'oblige à 
encourir cette éspèce d'amende, ‘à 1#/hälle, 
au contraire, la nécessité de s'approvisionner 
ÿ conduirait forcément, sinoh les consomme 
teurs, du moins les intermédiaires, quelle qe 
fût la quotité de la rédevancé à payer. 

Vous voyez, monsieur le préfet, qu'on | 
soutenir sans paradoxe que, si un'droit d'en” 



































Je remarque, en passant, que si les lois 


En effet, les halles renferment les provi- 
| l'existence journalière 
de Ja population : quel que soit le droit qu'on 
impose pour y pénétrer, il y aura loujours un 
public qui s'y rendra forcément, soit comme 
consommateur, soil comme intermédiaire ; il 
n'eo résuliera qu'une charge plus grande qui 
augmentera le prix des denréés dans une 
certaine proportion; le petit consommateur 
désertera peut-être le marché; mais les 
tränsäctions ne s'arréteront pas, parce que les 
intermédiaires qui font des approvisionne- 
ments en masse, pourront les revendre libre- 
ment au détail. | 
A la Bourse, C’est tout différent; aucune 
nécessité impérieusé n'oblige le public de s'y | trés aû marché pouvait être raisonnablement 
tendre; et les intermédiaires 00, comme on[ établi, il sérait relativement moins nude 
dit sur l'autre marché, les revendeurs ne sont dens lés halles qu'à la Bourses” 22° "1 








Mais si la différence est grande entre les 
halles et la Bourse, elle est bien plus sensible 
encore entre les marchands et les agents de 
change. 

Eu principe, les agents de change, quoique 
soumis à la patente comme les commerçants, 
ne sont pas eux-mêmes des commerçants : 
ce sont des officiers ministériels chargés 
comme intermédiaires de la négociation des 
fonds publics, et ils sont si peu commer- 
çants, qu'il leur est formellement interdit de 
foire des affaires pour leur compte. On ne 
peut donc pas les assimiler aux marchands 
des halles, puisque ces derniers achètent et 
vendent pour leur compte, à leurs risques et 
périls, sans Ôtre assujelis à aucune disci- 
pline particulière, sans relever d'aucune au- 
torité. 

Les agents de change, au contraire, relè- 
vent directement du gouvernement qui peut 
les casser, les deslituer sans jugement, par 
une simple mesure administrative, s'ils s'é- 
cartent des prescriptions insérées dans les 
lois et règlements de leur institution. 

Enfin, les marchands peuvent s'établir 
partout où bon leur semble; au contraire 
l'agent de change ne peut exercer son mi- 
nistère qu'à la Bourse même. 

Ainsi, monsieur le préfer, le principe de 
justice distribulive en vertu duquel vous vou- 
driez faire payer aux agents de change leur 
place à la Bourse, comme les marchands 
paient leur place à la halle, manque abso- 
lument de base ; et il y a peut-être moins de 
raisons pour faire payer aux agents de change 
leur entrée à la Bourse, qu'il n'y en aurait 
à faire payer aux avoués leur entrée au Pa- 
lais de justice, | 

D'ailleurs, l'assimilation entre les agents de 
change et les marchands de la halle, füt-elle 
aussi exacte qu'elle est fausse, il serait en- 
core très fächeux, au point de vue de J'inté- 
rêt public, que les agents de change payas- 
sent wie redevance quelconque, 

Veuillez donc remarquer, monsieur le pré- 
fet, que Ja gratuité de la Bourse n'avait pas 
été-étublie au profit personnel des agents de 
change, mais uniquement en vue de faciliter 
la constitution et le développement du crédit 
de l'Etat, Or, que le marché des fonds pu- 
blics suit frappé par un droit d'entrée qui en 
exclut le public, ou qu'il soit la propriété 
d'une corporalion privilégiée qui, naturelle- 
ment, le dirigera plutôt dans un sens favo- 
rable à ses intérêts qu'au profit de l'intérét 
général, qu'arrivera-1-il? c'est que le marché 
pourra étre compromis par des intérêts privés, 
conne il l'a été par le droit d'entrée, 

-Je suis bien convaincu, monsieur je préfet, 
que si vous. altribuiez au marché des çapi- 
taux l'immense influesce politique que je lui 
suppose, vous seriez, comme moi, frappé du 
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grave inconvénient qu'il ÿ aurait à livrer ce 
marché à une corporation, 

Vous reconnaissez déjà le préjudice fait 
aux affaires par le droit d'entrée, puisque 
vous avez engagé des négocialions pour ré- 
gler les conditions de sa suppression avec le 
syndicat des agents de change, Mais, gardien 
peut-être trop scrupuleux en ce cas des fi- 
nances de la Ville, vous ne vous êtes cru 
autorisé à consentir à la suppression du droit 
d'entrée qu'à la condition de rétablir à la 
caisse municipale une recette équivalente au 
montant de ce droit, el vous avez, dit-on, 
demandé aux agents de change une annuité 
de 600,000 fr. représentant à peu près le 
produit des tourniquets. Pour couvrir les 
agents de change de celte charge nouvelle, il 
fallait, à leur tour, leur accorder une com- 
pensation ; on s'arrêta à l’idée d'une auginen- 
tation de 5 0/0 sur le courtage; mais, ce 
point admis provisoirement, vous eûles la 
pensée d'exiger que le montant brut de ces 
5 0/0 fût attribué à la Caisse municipale, 
Vainement les agents do change ahjeclaient- 
ils que l'intérêt du capilal engagé dans leurs 
charges ne devait pas, ne pouvait pas être 
aucint ; que les frais d'exploitation, devenus 
de plus eo plus lourds, que les pertes si [ré- 
quentes qu'ils éprouvaient, réduisaient con. 
sidérablement leurs bénéfices effectifs. 

Toutes ces considérations ont été écartées, 
et vous avez persislé à exiger la remise 
entière des 5 0/0 à prélever sur le produit 
brut des charges. Celle persistance a entraîné 
la rupture des négociations, et l'annihilation 
de plus en plus complète du marché des 
fonds publics a été la conséquence de cette 
querelle de sous, Ce n'est pas sans raison 
que je la qualifie ainsi, car, en réalité, que 
représente ce droit d'entrée dans les receltes 
municipales? J'affirme que, pour l'année 
1860, il n'atteindra pas 500,000 fr. nots; 
et si l'on compense ce chiffre avoc la perte 
que le Trésor éprouve par suite de Ja dimi- 
nution des droits de timbre prélevés sur les 
bordereaux et dont le produit baisse chaque 
jour én raison même de Ha stagnation des 
affaires, on reconnaitra qu'en définitive le 
résultat nèt atteint à peine 200,000 fr, par 
an. Ainsi, voilà à quoi tient la grandeur ou 
la décadence du marché des fonds publics, 
et par conséquent la prospérité financière 
etindustrielle da pays! 

Ce n'est cependant pas là le côté le plus 
curieux de celle affaire, Il y a quelque chose 
qui me parait plus singulier eucore, c'est 
que les véritables notions du crédit soient 
obscurcies ou inconnues à ce point qu'un 
administrateur dont la renommée est euro- 
péenne, qu'un wembre du plus grand corps 
politique de l'Etat, qu'un homme consommé 
dans le maniement des plus grandes affaires, 
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qu'en un mot le préfet de la Seine ait pu 


caresser et soutenir l'idée de faire de la 
ville de Paris l'associée des agents de change 
de Paris, Tel est l'entraînement rapide d’une 
erreur en pareille matière que vous ne pa- 
raissez pas, monsieur le préfet, avoir en- 
trevu l'éclipse considérable que subiraient 
les principes de morale puritaine si haute- 
ment professés dans ces derniers temps, le 
jour où il y aurait confusion d'intérêts entre 
les finances muuicipales et les opérations de 
Bourse, 

Y pensait-on bien, d'ailleurs? Quoi! la 
Ville serait intéressée dans les charges d'a- 
gent de change, et par conséquent elle aurait 
le droit d'envoyer son inspecteur des finances 
vérifier et compulser les livres, afin de 
prévenir et de constater les fausses déclara- 
tions qui pourraient la priver d'une part 
quelconque de ses bénéfices! 


Je sais, monsieur le préfet, que vous avez 
repoussé vivement la pensée d’user de ce 
droit de contrôle etque vous avez offert de 
vous en rapporter aux déclarations de la 
chambre syndicale. Cetie réserve même, qui 
fait l'éloge de vos intentions el de votre ca- 
ractère, prouve cependant que vous aviez 
compris vous-même toate la gravité de la 
situation nouvelle que vous alliez créer à la 
Ville, aux agents de change et au public qui 
compose leur clientèle. Mais il ne s'agit pas 
ici de vos dispositions personnelles, qui sont 
comme toujours pleines de droïture et de 
dévouement au bien public; il s'agit d'un 
principe que vous voulez appliquer, prin- 
cipe dangereux, qui établirait une collision 
fâcheuse entre les intérêts admigistratifs et 
les intérêts particuliers, et qui, s'il se fût 
produit à d'autres époques, en 1848, par 
exemple, eût été repoussé par les hommes 
d'ordreel par vous-même tout le premier, 
comme entaché de socialisme. 


Telle est cependant la portée réelle d'une 
mesure à laquelle vous n'uvez très-cerlaino- 
ment atlaché d'autre caractère et d'autre im- 
portance que ceux d’une ressource finan- 
cière. 11 y a même, j'en suis sûr, des gens 
qui trouvent cela lout simple ; votre conseil 
manicipal, ‘lui-mêrne, composé : d'hommes 
distingués par leur situation et leurs, lumiè- 
res, vous approuve sans restriction. 

Et pourtant, lorsqu'on y réfléchit un ins- 
ant, on recule devant les conséquences 
d'use semblable proposition. Comment ! les 
agents de change, ces contidents de toutes 
les transactions financières, pourraient être 
soumis à une invéstigalion administrative ! 
La disposition fondamentale des lois et dé- 
crels concernant la profession d'agent de 
change, celle qui prescrit, d'une manière ab- 
$olue, le secret des opérations, serait ainsi 
| Le ' ‘ | 
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vésulté une! secondé ét irrésistible caise' de 
l'augmentation des loyers de Paris. 7°" 
” Me bermettrez-vous de vous faire remar- 
quér, monsieur le préfet, que les charges 
nouvelles qui atteigtent fes habitants d 
ris, et qui résultent de cetté bréspéritd 
des terrains et des bâtiments, <oht des char- 
ges sahs compensations pour l'intérêt public, 
puisqu'on 4 supprimé l'inétriment qui multi: 
pliait le éapital par le uravail, ët qui miettait 
et’ Vdlcur sur {ous les points duérritoire 
les matitrés inertes que Je capital associé et 
le marché des fonds publics peuvent seuls 
ou Shen ste Er 
Si je ne me suis pas trompé Sur les tauses 
qui ont pu contribuer à vous dissimuler le 
véritable rôle du marché des fonds publics 
dans notre organisation sociale, j'ose croire 
que les considérations que j'ai l'honneur de 
vous soumettre modifieront votre opinion et 
vous amèneront à reconnaître que la prospé- 
rité passée a seule favorisé l'ensemble des 
opérations et des Lravaux dont votre. admi- 
nistralion.a eu l’heurause, inilialine :, - 
: Quoi qu'il.en,soil, el, dans, mon. ardent 
désir, der, vous. faire partager ma convichion 
sur, la nécessité de ne porter aucune entrave 
au myrché des capitaux, at sur les consé- 
queuces malhonreusement inop: peu étudiées 
que la marche des affaires financières a 
exercées et exerce encore sur la politique 
générale, "je Suis ‘forcé ‘de’ remeïtre à üne 
qéatrième et dértière etire complément 
de ta pensée. RES ER, 
h1 photts ti] Ft ‘1! il Le LH ÿ: 
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‘GOMPTOIR D'ESCOMPTE DE PARIS. 

M St Ag HT put Daisies - 1 9h 
- Fassemblée, générale extraordinaire des 
actiopnaires du Comptoir d'escomple-de Paris 
a eu Jiçu Je 2 octobre courant, dans Ja salle 
des séauces du Grand-Orient de France. ; 
_.Cette assemblée avait pour but. 
der aux actionnaires l'autorisation d'user de 
la facullé réservée nf l'article" à des statuls 
d'éléver le capital du Comptoir de 20 à 40 
miffionx de francs, * : 7° Rens 
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d'administration que nous: publions ci-après 
in extenso, l'asseinblée phone les réso- 
lutions suivantes «1 1 29l ne etobitigo #1 
.14v La ox d'éarissions des 40,000 apkions 
furmaut Je comnlmeat. du. fond: 
Complet x ä 
applicables aû 
Le prix de Gr mer nouvelle Sera paya- 
ble, ‘savoir : 480 frs en’ souscrivant, et fes 
HU0 fr. de surplus par fraction de 100 fr!, 
Lore th mor oran her er à 
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égal au taux de lescompte de à Benque de 
France sera houilié eux souscripteurs qui 
dévaticeront- ces lurmes : ‘ W 

:&v Les actions nouvelles entreront en par- 
tage dés bénéfices à. partir du 4%.,janvier 
1864,.et jouiropt. en, conséquence,. COMME 
les actions anciennes, du dividende payable 
le, 4er août suivant: . EME 
de, Les pctionnaires du Comptoir seront 
seuls admis à prendre part à là souscription. 
Is auront droit à une aclion' nouvelle pour 
üne action anéienné. 18 -pourront'en outre 
sousérire événtaellemient et par préférence 
uni-même nombre d'actions dans les litres 
restés disponibles. Cette seconde sousérip- 
tion sera réductible suivant l'importance des 
demaudes de mème nature, et les versements 
ne serout réclemés qu'après la répartilion 
faite entre les souscripleurs dans les dix jours 
qui suivront la clôture de la souscription, et 
en raison du nombre d'actions qui leur aura 
été attribué, 

La souscription sera ouverte du 10 au 
20 octobre dans les bureaux du. Comptoir 
d'escompte. ri] 
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CHEMINS DE FER DE LA LIGNE DUTALIE 
Assemblée générale du 25 septembre 1860, 
“Le 25 septernbre dérnier: a ‘eu lieu, à 
Genève, la réunion : généale annuelle -des 
aëli ires der cette Compagnies : 
: M le: comte, Adrien, de Lavalelle,, vice- 
président du Conseil d'administration a ou- 
vert la séance, et après avoir régulièrement 
constitué le bureau, il a cédé le fauteuil de 
la présidence à M. William Austin, membre 
du Conseil d'administration. M, de Lavaletté 
à ensuile donné lécharg da rapport présenté 
au nomi du Chnseil d'aiministrauon. Ce do- 
cüinent,/d'unée grande étendue -et d'une line | 
portinvetoute partiquhère. pour les aclinn- 
naires de la Compagnie, on raison. surloul, le 
la situation nouvelle qui lui gt faite par syite 
de l'annexion à fa Franco de là province du 
Chablais, ne nous! a pis Encore GE onu 
niqué; mais abus pouvons ainioncer à nos 
lecteurs qu'il sera publié onentier dans notre 
rochain nurmérb:Nous-nous bornons agjour 
d'hui à douner le texte des, propositions qui 
forment la conclusion du rap urt et qui pnt 
requla pancliog de l'assemblée, |. 

4! RÉSOLUTIONS DE L'ASSEMBLÉE. - 
'Bréllidre résolution) — L'Assemblée "gén 

a e lé rapport dé la, corimission 

dus comptes aogmnée dans l'Assemblée géué- 
rale du.f août 4459. PNR 

Deuniéme résolution. — Les. rapports et les 
comptes, préseutés au nom du ‘Conseil d'admr- 
stration sont approuvés. ! 2 TT" 
pride A Marron L'Aiseinblés apprôuve 
lé projoti du proténgoment de la ligne d'Itaiié 
Jusqu'à celle de. Lyon à Genère-sur, ke. 1arçis 
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tot lou du bénéfice de: la lol de 1842; el 
donne à son Conseil d'abministation les 
voirs les plus étendus pour contracter ave 
Hoivérnément fraoçils toites convention 
sujét.de cerchemin de fers , 
Quats idine wésalutéon; + Vous. pouvoirs sont 
donnés au Conseil. d'administration, ans 
llorer le service du smplon pour Br. avec 
tous les gouvernements nééressès, \ontes cons 
véntlons rébatives à a trivérsée de! lal mobli- 


ts le ral Jienie off cr ealTE € 2160 
Cinquième résolution, — L'Assemblée donne 
voirs pour traiter avec le. gouvaruement da 
GenBte Ués Vodifications qué la SrOtongal on 
ubre) -: NTI td Gt lie 4] 
Sinième «résolution. +. L'Assemblée donne 
y pour, 
traiter avec le gouvernement sarde, de la sec 
tion d'Arüna à Sesto-Calende et dela jonction 
Septième résolution. — L'Assemblée générale, 
en vertu des pouvoirs qui lui sont conférés 
les art. 36, 44 et les paragraphes 15 et 16 de 
l'art. 90, et notamment en ce qui concerne 
prévision de nouvelles concessions;à demander 
ernements ais.et serie, le ca- 
pital social sera modilié et Qéensn SE 
Elle décidé aussi qu'en inodifiant le fonds 
+ up eo M dd mt 
ibla, neipes «les. conversions 
au opitées dans d'autres doimpagoles. ME 
Huitiéme résolutiun. — ‘L'Assemblée donne 
# Conseil d'administration ‘les pouvoirs les 
us 
Le gouvernements Inté , afin de déter- 
miner les changements à opérer dans le chif- 
dans la fixation de: leur 0 nbre respectif, par 
suite notarment, de la conversion des actions 
 Neuviime résalation: = L'assemblée décide 
en outre qh'une conmisiün dé cinti membres 
et de présenter au Conseil d'administration. tà 
mode de transformation du capitul social dans 
L'assemblée décide qué cette commissli 
sora séë do: MM: Duhoussot, Deraux, 
deau, Mercier .ek ECURÉ. TE 
. Dixième  : Y 
remerciments el des félicitations à la majorité 
du Conseif d'administration : ' 
nouveaux administrateurs ; 
3 Pour l'énérgie qu'élls:a montrée 
marche jusqu'à ce, jour, 
Etle ps le vœu que le nouveau Conseil se 
complète dans 
sible;: 2 o! oi nl Fe deg ,#'ultg 


au Conseil. d'adralaistraqn denon veaux, pau 
votée hévessiterait dans lu éonvession de Go- 
tous pauvairs au Conseil d'amiante 
avec tes chemins lombards 
comme Assemblée géuérale extraordinaire par 
l'accroissement “de son réseau, décide qu'en 
aux .gouy 
soelal, li conversion des actions eu rétard sur 
éteridus pour s'entendre at voncluré ivee 
fre du capital, ddns Le nature des titres ot 
non libérées. 
ayant voix-consultativé sera/chargte d'ét 
un délai de deux mpis. 
comte dela Pierre, de‘Festes Letulle, Blon- 
résolution, = ‘assemblés vois. des 
4° l'out le choix qu'elle fait des quites 
lés obstacles de tous geunes qui de 
y ntme æns 1 Graal ct 
duy € 
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Le rapporteur donne les renseignements wi. 
vants sur l'état des travaux et la marche qui 
ont sûivie depuis Je-30, La lespieniqu 


Canton. 1Plnsieursmembres du consoil d'EUL | la Compagnie royale des Chemins dé le hôr= 
de Genève avaient répondu TEE CN dur ttugas EU sont rédbis on ”aSemblée Pere à 
Consél} d'administration. L'espace ‘compris a ir to 
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ment à 1,250 fr. dés obligations sürtiés au tirage du 
20 septembre, et dont on trouvera la liste oMcielle à 
Los annonces du 29 septembre. 

27 octobre, — #ociété J,-F. Call et C*, — 
Remboursement à 4650 fr. des obligations sorties au 
tirage du 27 septembre dernier, La Liste officielle de 
ces obligations est publiée à notre buméro de ce jour, 
page Eu, e © 

1°" novembre, — Crédit foncier de France, 
— Remboursement des obligations 5,4 et 3 0/0, sor- 
fies au tirage semestriel du 22 septambre,, ct dont on 
trouré-a le résultat oMiciel dans le ur gt publié 
dans nôtre vuméro du 20 séptenbre, page 796, 


TIRAGES D'OBLIGATIONS : 

15 octobre, — Chemie de fur Galllnume- 
Luxembourg, — Tirage au sort de 32 obligations 
de l'emprunt de 1458, au siége de la succursale, bou- 
levard de Strasboutg, 68, à % heures dé relevée. 


ÉMISSIONS NOUVELLES. 


10 Jau 20 octobre. — Comptoir d'escompte 
de Paris, — Emission de 40,000 obligations nou- 
velles, {Voir l'avis, page 826. 

6 octobre, — d'ompagnie parisienne d'é- 
clairage et de chauffage par le Cr _ 
Emission de 53,000 actions nouvelles, {Voir notre 


suméro du 22 septeiubre, page 781.) 


_  (DRVIDENRES, ) 

5 octobre, — Pont de Hennenire,— Paiement 
do 23 fr. 800. par action à titre de dividentic, à 
Paris, chez MM. de Rothscuild frères. ) 

15 octohee. — Nocléié des honillères do 
Cominentry et des forges ct fonderies de 
l'ourchambault, Montinçon et Emplsy, — 
Paiement de 6 fr, par action pour solde du diridende 
de 1858-4859, place Venddme, 10. | 

19 octobre, — Mnctété des mives de In 
Loire, — Paiément de 5 fr. par action, montant de 
l'ä-compte sur le dividende de l'exercice 1860, {Voir 
aux ANAL) + 2 ' : 

‘48 octobre, = #éciété anonyme des houfl- 

lèrés de Miré-deGier,— Paiement dé fr par 
action montant des bénéfices du prémier' semestre de 
l'exercice +860, (Voir l'avis pobiié aux annonces du 
29 septembre.) . 
:. 16 octobre, — Minclété anonyme des houit- 
lèren de Maint-Etienme, — Paiement de & fe. 
par section montant des bééôces du premier semestre 
de ni (Voir l'avis publié aux annonces du 29 sep- 
tembre. 

16 octobre, — Soclété anonyme des houil- 
lères de Montrambert et de la Déran- 
dière, — Paiement de 3 fr. 50 €, par action. }Voir 
‘avis publié oux annonces da 29 soptembre.) 


1% novanbre, — Chemins de fer de Paris à 
Lyon et à in Méditerranée, — Paicment du 
premier à-compte sur le dividende 1800, soit 20 fr. 
par action, sous déduction de l'impôt, 


1° poveubre, — Chemins de fer de l'Ent, 
Palement du prémier à-compte sur le dividende 1860, 
soit 20 fr. pour les actions nominatives, ét 19 fr. 56 c. 
pour les titres au porteur, & la caisse de Ja Compagnie, 
place de Sirasbourg, 


Service des Obligations. 


1 octobre, — Chemin de fer de Snrngosse 
à Pampelane, — Intérûts aux Obligations, soit 
Tfr. 5e. par obligation. (Voir l'avis publié en tête 
da journal du 20 septembre.) 

1 octobre, — Chemin de fer de Paris à 
Lyon.et à La Méditerranée {section sud), — 
Jntérèts aux obligations 5 0/0 de l'ancionne Compa- 
qe do Lyon à DE soit 42 fr. A 
obliguion, à porteur où 12 fr. 50€. par 6 tion 
pa loue: ag Paris, Lyon, Marseille, dans les bu- 
resux de la Cogpagnie. 

1% octobre, — Compagule des chemins de 
ler du Parts à ion et à ln Méditerrante 
{séetion mord), ++ Intérèts dos oblications de l’an- 
rieane Compagnie de Paris À Léon, (Voir sax nenènt 
ces du 15 septembre.) ibn e 
, 1" octobre, — « herain de fer de Sont: 
blaneh à eus, — Iniéréts sur les obligations, 
soit fr, 50 €, par Obligation. (Voir aux annonces 
du22 suptemibre.)] L., Fa 

1e bchobrt. —Compngaié des services ma: 
ritimés dés Messngories linpérinies, — In: 
térûts sur les © s4 à Paris ct à Mamoille, dans 
les bureaux de da je, et à Lyon, chez MM, Gal+ 
line et C*, rue Impériale, 13, 


APPELS DE FONDS ce 


Josqu'au 20 octobre.—Chemin de fer de Mar 
celone à Marngosse, — Dorni r délai pour la li- 


gone s eus, — Intérêts sur lés actions du pre n 
mier emprur it 7. actio | bération des actions sous peine de déchéance. (Voir 
MAT. pie ni, fmpdt dé- l'avis publié aux TE 20 septembre. } : 


duit, À Paris, chez MM les fils de Guilhou jouae, ban-/|/, ke hovenibre. — Com 
1, à La — Compagnie des chemins 
quiess, rue de, Proence, SU: 4,1 511 ir | 4 fer du shd de Fautriene, Lombordd. 
Ar octobre, + Chemtaldé Ter dé Mont-| Vémitiiens et de L'Etalie centrale, — Appel 
blanch. à Mews.: — Intérim sûr dés nétions! sai | do 50 fr, par action, (Voir l'avis poblif à nos 'annon- 
13 fr, par action, à Paris, chez MM, les fils ide Gañlhou |ees ducs jour.} : : } ! 
jee, banquiers. (Voir aux annonces da 22 septrm. 


le gouvernement 


L'ordre du jour étant épuisé, la séance ést 
rt après un vote de remercfménts au prés|- 

nt. 

Le procès#erbal ést signé par le président, 
les scrutareurs et le secrétaire, 1952 


' 





AVIS AUX ACTIONNAIRES | 


eme | | 
ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 

20 octobre, — Soriété anonyme de léelnke 
rage nu gaz, des hants-fournenux et fon- 
derien de Mursoille et des minces de Por- 
tes et Ménéchas,— Convocation d'une asseinblée 

énérale au social, rue de Richelieu, 99, à Paris 
Voir pour Les ls l'avis placé en tüte du jouradl.} 

22 octobre, — Compagnie du chemin de 
fer de Séville à Xérès ot de Puerto-Réal 
à Cadix, — Convoction d'une aswmblée générale 
extraordinaire à Madrid, au siége sucial, calle dei 
Turc, 6. pre e 30 actions quinze jours avant In 
réunion ‘à d, au sitge sociul, et À Paris, chex 


+ . 





TABLEAU DU REVENU QUINQUENNAL DES 
PRINCIPALES VALEURS À REVENU VA- 
RIABLE NÉGOCIÉES EN EUROPE OCCI- 
DENTALE ET CONTINENTALE. \ 


© A Monsieur le Directeur du Journal des 
chemins de fer. 


Monsieur le directeur ; 


Un économiste  dllemand (M. lé comte Au- 
guste Cieszkowski} à ainsi défini le crédit: 
Le crédit est la mélamorphose des capitaux 
stables et engagés Capilaus circulants ou 
dégagés (4). Lette définition, la plus juste 
que nous ayons vue de ce lovier si insatsissable 
dans s21 nature, semble surtout appropriéé à 
la Bourse et aux développements qu'ont pris 
dépuis quelques apn es sociétés par ac- 
tions. : t1.l ++ SNL TUSI À EE |} 

Pour mieux fairé/saisir ma pensée, prenons 
un exemple: une sgeiété - par ‘action s'est, je 
suppose, formée pour l'exploitation d'immenses 
immeu % appartenant düférieurement à un 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 
Service des Actions. 
CU arénérs 


30 septembre. — oclété SF, Cuil et C*, 
Épaaa "6 de:25 fr. rar à titre d'intérêt pour 
e premier samestne de l'exéroicu 1469-1800, au side 
social, quai de Billy 4e rio 6 once ll, 
-1%® oetobes à Moelété générale des che 
mins de fer romains. — Paicment du coipon 
semestriel, soit 12 fr. 50 €, par action,, (Voir l'avis 
publié en tête -du Journal) 2 
El étobre, — Moclété générale des che. 
x de fer romains (ligne de Roma à, Frass 
car}, — Paiement des coupons arriéréa sur les tltrys 
de l'ancicane Compagcie de Home À Frastati {Voir 
L'avis: pablid à cn sujet en té du journat ét celuf 
qui be: précède: relatif à la répartition dés actions.) ! 
JigfE dctobrel = Moeiété anonyme des Loris 
de Marseille, -= Paiomont du cduypôn suéiestriol 
soit 49 fr. phr aetioms (Voir l'avis publié eu te dd 
Jourual, du 29,sopmembra) à dei" 1 à el 
:1tt0etobre.- 2 Chenitu de fer d'Orléans, — 
Paiement de 30 fr, par action À titre d'intérèt et de 
1% dividende, (Voir aux annonces du 45 septembre). 
A“ actobro. — Chemin dé fer de l'Onest 


Paiement de 17 fr. 50 à titre d'intért s l'exercice 
1860. (Voir aux :noontes du 22 séptembre.) *} 


1°" octobre. — Chemin de fer de Farra- 


#4: 


seul particulier, 11 semble, Au. premier abord 
qu'il n'y à de changé que la forme; que l'état 
social ue gagnera rien à. cette transformation. 
Cependant la différence, nulle en apparenre, 
est énorme en réalité. -B'abord 1x propriété 
pouvant se transmeltre dela main à la main 
sans frais, sans acté ndlhrié, éèbie propriété 
va droit à celui a Je plus d'intérét à la 
osséder, c'est-à-dire à celui qui a le plus 
esoin d'un semblable. mode. de placement. 
Ensuite, çe propriétaire, le plus intéressé à 
cetie propriété, cet en même temps ct par cela 
même le ‘plus capable de lui donner tout | 
déeloppement désirable"et de la faire Valole 
le plus possible, Enfin, l'association ireméuig 
éa ce cas au morcellèment qu'amènent né 
sairement les lois actuelles de sucoesdon. 
le propriétaire (si la Société se proroge) né 
meurt jamais, cé qui n'amène pas non plus lé 
partage de la propriété, : =} 


(1) Du Crédit et de le Cireulahon, % étition, 
Paris, 1847, p. 6, — lnuaile de rappeler qd'onhétorics 
sie politique les sapitaux-sons l'onseoié des Jhsteus 
ments de p on autres que les agents naturels 
E Lr K& les valeurs métalliques ou é@ 

er, 


ch en de fer EL. I, E°, impératrice 
Elisnbeth. — Liste des actions tombéss en dé- 
chéance par suité de versements non effectués. (Vei- 
l'avis officiel communiqué p:° la Compagnie et pur 
HAS 3 nos annonces dé ce Jour.) 


nee (TU NS 
1% octobre, — Chemins de fer de Paris à 
Lyon et à In Méditerranée, — Membourse- 


1*" novembre, — Compagnie ‘des Ghéiminx! 
fer du si de l'Autriche, Lombnektin. 
nitlers ei de l'Malie contraste, — Pas 

ent de 14 fr. 50 €. par action lib'réc de 300 fr, à 

ture d'intéréts pour là gros ‘er Seoie»tre da 1860 ; cptte 
Soiumié viendra dédiédion du da fl de su par! 
action, qui is ou à «81h époque toi: uf'an.| 
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prie est analogue (mais sur une échelle 


he France.lorsqu'en 41789 Onamhohs.les Liens 


l 


réforme. forme de socièli par -actions 


bles où imméubles,. aux Capitaux matériels ou 
aux, capitaux. immatériels, elle a, dans les 
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depuls quelque temps. Je n'& 












‘btat social à cette 1rans- 





EL LE ANR 
ii immense pour populariser la forme par 
actions. ne DFE Es ARUPRERSER EN 

taient bien, maiselles faisaient en même temps 
des-opérations (escompie, Émission de billets 
eu porter et à vu, CC.) qui nuisaient e#0n 
tléllemiert à leurs: fafres de banques com-|directeur, par des excellent 
manditaires _du_ l'industrie {comme on disait | leur avez si souvent Louche 
alors): aujourd'hui, par ua progrès conforme COS SENSIDE, VOS TO ï 
aux données dé la science, lqui veut la diras égauk nu moins aatantque moi. 
du travail, ces deux objets sont séparés: une ignorent, au moins dan toute 
banque d'émission fie s'occupera pas de lai c'est cé sériens@l'a pris 


mobilisation directe de la propriété, et réei- | {je pretitis ce mot-dan$ Sur 


avis, par lesquelles, 
développement de ls 
treindrarson action ; VO 


lér 'abthéfnènt considérable) à celui-que üit 


















e main-morte. On sait quelle plus: value ont 
scaiis és mêmes biens deputs cette heuretée 





amène avec elle les mêmbs bienfaits, sauf que 
comme elle peut s'appliquer aux biens meu- 


avantages qu'elle procure à la. nation qui 


l'adopte, une bien plus grande puissance, nue | proquement généralt par actions depuis l 
portée plus étendur." | Mais de ‘touk les instruments propres à ré ualre, pre entho ».de 4 
Elle à endore la faculté, précieuse de déve- | pandre cette forme si utile, si féconde, le |leméut-en France _ ma 

occidentale ;.1ç'est à l'efl 11 


lopper à un haut paint l'esprit d'entreprise ; | plus direct est sans contredit la Bourse, ce : ee 
elleréslise, mais duns un.sens plus positif, le | vaste marché aux capitaux (économiquement uue lumière utile D re me 0 d 
mot du: phitosophe, oninia smecum porto, Bo | biens entendu) qui rapproche les instruments post Cr QU 
effet on regardé moins à s'engager quand on |dé production en mettant en face le travail naturel des” chiffrés, ne pe ChbBtl 


î d'A ( r * « ï k " e lies étprits, sérieux, qui che: 
a la possibilité dé se dégager facilement, et on [et le capital, les emplois de fonds et les fouds STARS d'bith vè À 2 des a da | 





















ipéut, grâce au crédit, uuliser la plus minfné | eux-mêmes. Four cela des intermédiaires sont air Ê 
|paréié ué es Improductif jusqu'alors, indi- | indispensables, ot ces intermédiaires, pour ne conseils. — le directe # 
(rectewent si ce n'est dircetement, pas amortir le génié dé leur intervention, ont Agréez, Monsieur le de be: 
|. Le. développement: dés institutions si heu- {besoin de respirer un air dé liberté qu'on leur E À COTES 
reusement appelées de crédit mobilier est une | mesure d'une manière bien parcimonieuse — de la Sotiété Y'ée 
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» institution de crédit. 
& ses 0 
» le Comptoir se 


, blique' et los succls de son passé, ».! ! 


d pour nous l'objet d'études nouvelles et d'e 
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2 traité à rendu 


a gento l'organisation du crédit françuis dans 
s de production, pe notre industrit de- 
vra dés 


renais ads 
Égales Ja chnçurréncé étrangire, 


à arm 

C'est en vus de nder le commerce français dans 
cette Hiohe, que hous avons. sollicité de ludeninist ra 
ton Supérieure les extensions, statiuires, que vous 
sue itiées dans v générale du 81 juil 
et dénier, ! 1 


Deguis cette e, Messieurs, deux mois se font 
à peide écoulés, ct di nous sommes en pleine marche 
vers D bat qué ous nous projiosons d'aticihire, 

Surinotre demapde, M. Je miaistre des finances avt, 
biea uü ,prondre, dès le 31 mai, yy arrêté spécial 
qui adtorisait le Comptoir à crétre des agences à sligng- 
Haï, à Calcutta, Madras, Bombay et Pondichéry. {Ces 


age ion était subdrdonnée par 
minisge des finances à votre approbation des cha 
{apportés à n 
où sur Le point de 1 agence de Hut 
est prèté à partir pour Les Indes, 
ir a. passé avec les Banques de 
la Martinique des traités qui, 
nques de nouveaux moyeng de 
crédit etien rapprochant d'elles ls rasources de da 
métropole, leur pr tront d'aider, nos, colonbds ;à 
sortir ide la sétuation critique où elles sont rotenurs 
par ds crises financibres jucessantes. Nous attendous 


M. de 
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" dure le Comptoie aux simples négociations de l'es- 
» corhpte, cœ-serait stériliser sous ss pas une parie 
“ duf champ ouvert à son activité, Il suit avec quelle 
» impatience nos nitaociants, tributaires des places 
» étrangères pour leurs opérations transatlantiques, 

” aiténdent qu'unc main pulssagte porte le crälit 
” français jusque sur Les lieux de production, et com. 
» bien le développement de nes entrepôts languit en- 
» core faute de ces grandes entreprises qui one élesé 
aut la prospérité de l'Angleterre et de la Hol - 

e, Ces espérances légitimes engondrept pour 
s d'impérieux devoirs impliciument inscvits 


plas baut point vourc importance future coinme 


, poar dispenser co erfdit sans entraver ln 
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c  Méssieurs, la rénlisation de 

gramme fut ajournée; mais!il avait reçu vote 
dbation, et depuis lors il n'a pas cessé un idtant 
te l'actualité, En 
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de Paris, 


vos colonies dans l'intérêt de leur crédit. 
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aux porteurs des 
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Fa 1856 notre réderve sociale était fle 2,933,474 fr. 
si ë, qui, répartis entré 103 QU'ar: DS M dohee 
représentaient, pour chacune d'elles) uné plus-value 
de 73 fr; 83 c. En ne soumettant les souscripteurs de 
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sus du pair de nos titrps, d'une part, nous assuriént 
à l'actioë pouvelle un Hication |de 23 fr. 83 €, 
pas rappért à l'action anciéfoc, ét, ee part, nous 
péivions notré réserve d'un million de francs. A 14 
vérité, on peut dire que dés actionnaires du Comp: 
toit étant seuls admis à paripiner à cette ‘#onscrip= 
“ion, l'inconténitpt se trouvait frès-amoindri, Toule: 
fois, c'était un inconténient, et votre Conseil est 
d'avis qu'il ne doit pas être rendu plus sénsble ” 

Or notre résorve-s'élève aujourd'hui à 4.158,332 fr, 
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Corn 
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procurer au Comptair les ressources qui lui sont né- 
cesaires pour satisfaire à Ja fois aux besoins des 
agences qu'il est appelé à créer dans l'Indo-Chine, et 
h l'appui qu'il s'est engagé À prètes aux Banques de 


» D'après oes considérations, je éonsens à donner 
au Comptoir d'escompte de Paris l'autorisation qu'il 
sollicite d'élever, conformément à l'artichs 2 de ses 
statuts, l'importance de son fonds soéial à 40 millions, 
eu de faire, À cet effet, une émission nouvelle de 
10,000 âctions, à In condition, toutefois, que le taux 
er les conaitions do cette émisson seront soumis À 
appréciation avaot d'être définitivement arrêtés 


» Recevez, Monsieur, l'assurance de ma parfaite 


“Il nous resté donc adjourd'hui, Mebsicurs, À déter. 
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que vous aviez déjà fait dans une première 
délibération, que aenps àriatureilement annu'ée, et 

par M, le 
assemblée générale 
1* Qué Jes actions nouvelles seraient émi-es à 


128 Que la totalité de ces actions (serait attribude 
LR Ris mille adious anciennes. 
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En résumé, Messieurs, nou ‘à vôtre 
spprobation les résolutions suitantes , 
1° Le taux d" ion des qharante mille actions 
PANCMN TELE fonds social du) Comptoir 
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capital dt 80 frâncs Alan résépre (1). ° | 
Le,,prix de chaque action 1ouvelle sera payable, 
savoie : : E 
180 francs en souserivant } F 
160 francs du 10 au 20 dovembre prêchain ; 
fe 


100 francs du 10 au 20 
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—planehers cOmstruits rl . ‘Oolgnet en a faiv} 2,000 et 2,400 kilog!, et ee xp aus | né “et” ce de 


! Un'ayant (n/a d'é dr une kurface | qu'il est quéstien pour la compression. des das vaigs cr Le F 7 

Me 25 mètres: car a cGon hercomtenait tons tamtôt de 478 de claux et tmtôt de 4 ‘Dans l'osine nt- 
1 selon endt trois pouirels: disposées-comats ill test Qué, RES de | prie Pr ll parle: de qu'il a æonstraites.ont.Ü?, 

vient d'être dit; il a êté chargé avee du sable, Sais el n4 le æcund, LE É résfsterit 'très- bien: . Es 






: à rois, de LATE 1000 üog,. par, mètré hayx pere à Min Fate 0! sans doute au monolithisme et + LE 

carré. Sous cette charge, uno dede ses} ppontyer ur seen gs tdns, “et 1AbE Pérfatte:de lalchapgés Gésiehqussées sont 
duite dans les angles, et le plancher s'est rs, pt a, St durs au Bora les | très-bonnes comme usage, les choraux-ne:glis- 
paré du mur qui le soutenait, restant suspendu pierres de bonne qualité ; et, comme l'ensemble | sent pas dessus (plusieurs écuries ont reçu un 
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ftenéfôn et de quantilé chäaquecas par. 
culier,, et Air Mrérensa éléments ce 
la machine en conségnence. , .,, 

I restait les difficultés inhérentes aux 202- 
Mulateurs; or, daus la production de Ja is. 
mière qu'on obtient, ou tan£.en, Commanl 


cation les deux charbons d° law pe spéciar 
avec les 6] dde de, maghine. est plus 
nécessaire de raresser lea courants; de là que 
simplification remarquable, et, la suppression de: 
COMMUNS. 0 0 ire É 19 + 

Ou recueille uns série des, an(s aJlerus. 
Hs: Celle due aux pôles tifs des aime, 
par exemple, par un simple: frotteur en rconter 
ape lue roue isolée sur, RXQAE IA machine ; 
ct l'autre série, due aux, pôles aégaits, si 
l'axe même où en un point, quelconque du 
büi; pour fermer le circuit, it suit, de réunir 
les fils partant, 4° de Ja roue isolée, à de 
l'axe de la machine. “7 pab à 

L'emploi des çourats non redressés. opire 
entre les deux charbons de la lampe la re 
COpAgIEIOE des éloctritités de signes contra. 
res, de manière quo chaque charbon done 
alternativement passage aux deux fluides ; ce: 
et fonctionne à l'établissement du quai dd | charbons s'usent donc également, Île transpar 
Big | .|fdu pôle positif au pôle négatif Re faisant alter- 

a oi Lee six roues flanc éd nativement d'un cArRoR sur l'autre :, et co 

cuivre, de chacune seize bobines, m té apporte une grande farilité. à, Ja. canstructho 
paratlétément sur le même axe de rotation : | du régulateur qui doit maintenir. un.écart- 
pus bobine correspondaot par les ex ment constant entre les charbous. | 
tés aux ‘pôülés de noms éonträires de for La, machine, du. qui de BAUY. 54 fonctions 
aimants fixes disposés concentriquement, par | sans interruption pendant, six, semaines er s 
séries de Huit faïisccaux, entré chaque roue; | donné les ulEEX SUITANÉS < lié pu et 
fl Ya tone cinquante-six falsceaux d'aimants, La lumière, mesurée au bhotombten, a dk 
eh y tomprenant les deux sérles extérieurue | égale à celle, de 125 becs carcel, chaque dec 

Chaque bobine est formée d'un tube ea fe Aer #8 bougies Ja :dépense nc de 
doux de 0,108 h 0m,0106 d'épalsseur, 0%,04 de la locomobile qui Imprimait le mouvemen 
d'imètre et 0%,008 de longueur : ce tube est 
fenda dans touté sa lohgticur, e qui lui pér< 
met dé’prerniure plus ripldement Paimantation 
pair infiüenée qu I'acquicrt dans son passage 
dévant les a‘mants. Sur ce tube sont eproulés ù 
‘douze AIS ‘en cutvre, isolés, dé 0,001 de dia-| tions atmosphériques, 
mètre, et dé :ctinctin fOn,50 de lon ueur,. de 





l'idée ‘de côtistrutre &uf ce prinelpé une uls- 
santé machine électro-tia FH à pour Pt 
Dit une ‘source d'électricité constante él écono- 
Mmique . 
‘Si Fidée de Kollet était rationnelle, Yappli- 
câtion qu'il en chercha fut malheureusement 
mauvaise, thioriquement et pratiquément : il 
voulut, à l'aide de Pélcétticiié dé sa machine, 
décomposer l'edu ét'produire da gaz d'éétat- 
Tage. in , mio z 16 ' | 
: Une co nie-fut formée, une-usine instal- 
lée QUE | 19Yallee., 0ù il -est inutile de: diré 
Hp Fit ségailin el les-déceptions qui sui- 
MAOQR.. nt dit à ui es cb 
| Nollet mourut à.la peine; mais entre-temps 
On n'étudia pus moins tous les: éléments du 
problème et: les détails de constraction-de Ja 
machine. Le successeur de Nollet, l'ouvrier qui 
avait été s9 llaborateur, M, Joseph Van! 
malderen, éhércha une application plus ration: 
tiélté, celle dé la production de la lumjéré 
électrique, et c'est à lui que revient cé qu'il y 
a d'origlnaltdans cette application. : © | 
L'une des machines de M. Vanmalderen vient 
d'être achetée par l'administration des phares 


r'dallage deice genre sans qu'ft soit arrivé d'ac- 
- cidént},-eb ce-qu'ily a de remarquable, c'ost 
sr quai de Hilly, cette anhée, alors qu'il 
isait du: verglas sur le s0l environnant le 
dallage qui y'est construit, co ‘dallage n'en 
était pas recouvert J 
‘Des dallagés ontété faits il y à aix ane, alors 
que lés procédés étaient: mois pérféctionnés, 
eLilersque, dans ces dénniers tanins, M, Coi- 
gnet à voulu en enlever ‘quélqués-ans, les 
murceaux formaient de larges dailes ‘qu'on 
pouvait rouler sur des rouleaux comme des 
pierres de taille. 11 1 : EU 
En ‘ce qui concerne l'effet du 4 , à 
agents atmosphériques et des substances qui 
vent se trouver-en cobitact avec les bétons, 
. Coignet n'a trouvé jusqu'h ea jour aücuñé 
détérioration, sut par l'exposition de ses té: 
tons à Pair, dans l'eau ordinaire (qui incrusté 
les pores comme on la vu au quai de Billy, 
dans l'eau de mer chaude ou froide, dans les 
dissolutions salines de chlorure et de sulfate d 
magnésie tirées 4400, 200 et mêmé 300 deg 
par mètre cube ;-1l y a tout lieu de supposer 
qu'il n'y aura pas non plus détérioration des 
fosses d'aisance qui ne contiennent aucune 
matière aussi nuisible aux mortiers que les 
sels de magnése Quant aux alternances da 
chaud et de froid, elles ne sont pas sensibles, 
la base du béton étant le sablé qui n'èst pour 
ainsi dire pas ditatable, li 
Un membre pense qu'il serait peut-être avan- 
tageux de faire de petits cuhes de béton ag- 
gloméré (de Om, bh 4 0,05 dé, à, uuvant ser- 
vir À la confettion dé chaussées en ganpierre- 
ment ec au billastage des voies en Russie, où 
l'on cherchait. dernièrement, à fabriquer dés 
briques de petit modèle destinées à ces hsages. 
A. Coignet à, extcuté, des. cubes de toutes 
dimeusions pour des oésais de résistance qui 
doivent être faits oficiellament à l'Ecole des! 
ponts et Chaussées en présence d'une commis-! 
sion nommée pour examiner les procédés -et 
faire un rapport sur la possibilité d'accorder 
l'autorisation.de les employer duus les, cons- 
trs uone À Paris; squiemeat 18 mode d'exéeu- 
tion suivi serait trop coûteux (lans-Ja butsi- 
gnalé, mais par des moyens mécaniques on: 










































à ki machine a été de 48 ot re 

à vitesse de, D TA - f ui -râghée à 
constante, Ja source d'élestricité 284 également 
constante, t.clle paraît soustraite aux eauses 
habituelles d'irrégularité provenans.des condi- 


| “En comparant cé prix de reviémé à cenx des 

sorte que "là lotiguéur “totale des fils sur la] aotres modes d'éclairage, on trouvé e 

bubine’est de’ 126 ‘mètres, ét leur poids, el prix de el lomière équitélünit 'à-35Ù É 

4 kil, 50. pe ne cu 1. Mar heure ‘ef'sans'ÿ comprendre K'°m8 
: Etage” "Mistodn Œ'ulinibi êat orposk del d'œuvres m0 "Mt np 27407109 J0f 

arriverait cer ltat économi-| 447 eù acier trempé, assémblées en fer | - Lumière électrique pr odufte”frap- iéashloe 

que cherché. :. à cheval, et jèse 23 à 25 KA. FU. 1 Veisdessas @éeritegn nt 04 OS, E 00 gg 
M. Coignet Poche dans ca tément d'orga- "La itiaéliine faisant 350 lours. par minute, |» Gat de houle} awprix de Ta MAT: 

niser une fabrique -de-plerres artificielles, et Pr pl ge regoît par Induction un courant | de 15 ec. lé mètre cube, | 4 0,pù 

diréot ét un Courant nn A Re assage | "Gaëde "'outité au”'prix > NE 












Jocgg'ele fonctionnera ièrement, il À 4 t 
cubbra - étr tolé les - ité”qût pou - | dévaie un “pôle, ét donne Heu #% 16) laux-partieutiers, spa 
root lui Sn à us . =" 44900" courants que. r niAnle be An certe pr AA ob cos A 
à Cas, il conr eutétre | Où » én groupant les’ n uire ce] Lumière électrique p ares" 
dti led? OS Ge eu [notre de alles SERA Gr ne eau PrOAUNE FA y 
cours pÜûr la Confection des chaussées mag; | 5,500 éhangements ë sens dans 165 courants, |. M, Limet examine ensuite les applieatieos 
litbes. "Un dt as ni! b cf soit 155 par Seconde! Ces ‘chiffrés font bien | qui doivent {tre tentées tout d'abord ; en raissa 
DO fE totlire sen ‘ comprendre : 19 l'inportancé du groupement de l'impossibilité actuelle de la division de h 
L des bobines; 2 les inconvénlents qui résultent, | jymière électrique, iles, applications. de mène 
du 47 février 4800, comme usure, de l'emploi des commutateurs, | ordre et: peu près d'égals importandë qûi s 
Sfence du, 4 Ho L tavée Aa élincelles ne. inQte. | nrésenteutdes premières.sont 2152 L "71% 
Dé Ai A rte 1 11 | Toutes choses égalés, d'aïlleurs, l'effet'de fa | 40 élu dés at gutre l'intensité 
eV g de M. Voleur, !!!"7 | marhine dépénd dy ‘dés, bobiges |, tuisirage dés pharest Obfré 
Vrésldénce. de M, Yoléxer, pate (re prapement és, Roiges laminwase bentrcoup plus grande, on pod 
à A à SUNaUL. — cy n d u 4 lp La À ornés Ga APE fer (98: dans plusiours as N'avoit W'uñe source “ 
Up 449 D “HJisiéau). £ 21 P % 
L'ordre da jour appelle -une commiauicatioh | tés’ His dés bobines laut méme signé, ps fait | Pesteurs foyers/luinnéex, wbtetrir 1és lot 


mittences où éel ‘avec Hpius La 

éilité, Aux Invalides, on'à po Ph me 

à 750 mètres dé fa nn pr apps 

les courants avec.deux fils dar 

DE an caves de déraus apprécialà 

dans l'intensité. lumineuse si ecceb ner 
2 L'éclairage des fanaux pores des shmsnt 


des, navires : si 
AT SR AE nt poer des 


de M.-Limet sue les machinis électrosmagné. 
tiques appliquées ble production dé la lurmitre 
éluctrique-et sor la fabrication industrielle des 
aintantsii io Fa Ra I 
Après avoir rappelé le’ principe dé l'appa: 
sell dé (Carke pont produetion des eburartts 
sous Ne apres M: ae da var e 
1No "professepr ‘à: l'école : mil e 
Éranellesy | lo pneu te CITE RETT 


recourir aux courañts touté là longueur dus 

Re, ét l'on obtient la fénsion ; fs ré di 

récteillant pt tés courants de éhaque 

bobind, lt longn AM: Féourüé sera réduitg à 
L's 


Te de Y'érirout "éhaque bobine, 
AD AU Hama 


Re Ar 
a PR 
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”Hravaux d'ürgence, des camps pour les armées, 
ot des travaux dé l'énteié Fe ee 
” Pouritoutes éce '#fpplicailons, 14 sûturce Elec. 
trique est trouvés lauki puissanté qué rétu- 
Mère et économique, et, de cé côté. le problème 

- semble complétement ‘résolt, Mais il n'en est 
pas de même pour l'epparcil qui porte les 
charbons conducteurs et qui doit réglér ler 
écartemient La source d'élecrricité étant cons- 
tante, il suffirait, al ‘les charbons étdlent ho- 
mogènes, de tes fire rapprocher eraduellemient 
au fur et à mesure de ieur usure Malheureu 
‘sétnént lë graphite des cornhes À gar, on) 
donne 1x plus bellé Tümibre, ‘est inécal de dén- 
:sité; de composition et dé conduetilillité. ©. 
Cependant, M Jaéquélain à dijt obtenu des 
‘échamons deitiarôn Len supérièle au gras 


eue béaucoup ‘de ‘constructebrs sont à! 
e 


“æeuvré pour sg une lampe simple, ‘sûre 
t pratique, et M, Limet ne doute pas qu'on 
arrive à des résultats satisfaisants. 

Outre leur application à 14 production de la 
lumière, qui est la plus importante. les ma: 
chines éleûtro-magnétiques peuvent remplacer 
avantageusement les piles dans tous les cas 
où l'on a besoin de grandes sources d'élece 
tricité, et notamment pour la galvanoplastie 
Dans cette application, on dispose là machina 
pour ‘obtenir des courants en quantité, ot 
chaqué-roûe: travaille fsolément : ou ne fait 
“que 206: tours pur minuté, et il faut redresser 
des courants, Ona obtehu les résultats stle 
vants dans un dés établissements les pius im 
portants de Paris : °° PEL | 

Prix du kilogrämme de cuivre dépos*, en 
co qui concerne, bien cntendi, la dépense des 
i0achines et des ps seulement : | 

4° Par les machines éloctro-magné- 
tiques, | ‘ 2 fr. 

‘ gs Par les piles, ‘2 
+ Abordant ensuite lt partie de la commoni- 
cation relative à la fabrication fudustrielle des 
“aimants, M. Limét réshmë ën cés termes les 
résultats pratiqués auxquels Îl est arrivé :° 


14° J'ai obtenu une puissance au moins égale, P 


peut-ftre supérieure, avec cles aciers puddiés cé- 
mentés communs, mais asser homogènes. 
La Comparaison a été faite avec des aciers 
fins tant corroyés que fondus, On comprend 
l'impprtapeg de ce résultat par le prikdeire- 
Gien de 1,200 kilogr. d'aimauts par machine, 
selon que l'acier .coûte..69; fr:)où 450, frs: iles 
AUD kiloër. ut: u.0<$ vb 
Mais l'emploi.de d'acigr., commun présente 
uus très-grande difficulté, :'est d'arriver, au 
maximum de dureté dons la wempe, sansidé- 
érmation niFUptUnes.. 11:30 TA | 


vgoc[a trempe doit toujours faire atteindre 1e 
maximum de dureté, qui :a$0:16in ‘de dorres- 
pondre au maximum de chaudage, 1} faucdonc 
déterminer par titonnement, et selon la mature 
de l'aciér,-le lémpérature, aussi, Gién que de terripié 
du chauffage a cetée température, ( 
ièce. d'afirue. donc dci, en uiappoyant 
sur, ee pou ane de changement 
moléculaire dû. à la chaleur est. proporsionnel 
la température, mais. que, de. tempaian 0 
unckion : nou, moins laportantes en An mot, 
que l'effet produit est fonction à.la foiti-dgms 


rapports.o déterminer, de lac tarmpératuee et | rasé À 


di quantuté, de chaleug transmis er UT & 
cie En force cobrcllvé dis Hifanté atgmen: 
tait avet lu dureté, le ruéuft est inutile lors! 
qu'on dispose de moyens assez éhergiques pour 

imanter -à saturationstst à Lust : 
Le meilleur mode d'aipäantation es À là 


cb 1Uu4 GIo0UGUT DES 29h JARU 


‘bobines de cuivre dans lesquelles. on à 


évra subir | : 


, diséhut éhere deux rainures du, chès 
£ brut co a la rare HEATH 


font du châssis un net mails, $qU ju 
ar uu coutre-poids. On fait mouxoir le.y 
Far Po rare ü sable lus Jeues mor 


fois le plus énergique et.celui qui agit le pe 
rapidement et le plus régulièrement. J'ai donc 


obtenu les meïlleurs résultats à l'aide du mode 


employé pour aimanter les aimants des ma- 
hines décrites, et qui consiste, à soumettre 
es lames Isolément l'action d'un fort courant 
traversant en sens Contraire les fils de Jeux 
placé 
lés deux branches de l'ahuant, : ; l 
5° Quant à la forme.et aux dimensions 1 
plus convenables- à donner aux falcéaux, 
Tue faudrait un égal ets nombre d'éssuis et 
d'expériences pobr-répéndré à cette queition 
Ce qui résulte de ce qui a été fait, c'est qu 
pe travail dynamique. ét pérfhanent, 1 
rme-en fer-à chéval est #doptée + et quel 
paisseur, des ‘lames, “égalé au! 115 ‘oft 1/8 de 
Celle: du faisceau; donne le maximum d'effet, 


M lt président remercie M. Limet, au nom 
de A y un pour son intéressante communi: 
cation, 


M. Richoux lit la note suivante sur un nou- 
veau mode de moulage des coussinets de che: 
min de-fer. 


Le moulage des coussinets peut se faire de 
deux manières bien distinctes. l'ar La ière, 
là chambre destinéeä recovoir le rail s'obtient 
en fixant dans le creux, obtenu au moyen du 
modèle, un noyau en suble d'étuve, Par la se- 

onde, due 4 M, Voruz, on obtient Ja cham 

Sans etploi de noyau. À cet effet, la modèle 
à ses joues forihées j'aë ung ou deux pièces 
des ing de telle sorte que, placé duns le 
suble, on peut l'en retirer saus entraiocr les 
joues, qui ne sont nas de dépouilk. Cellés-ci 
s'enlévent ensuite avec les précautions néces- 
saires pour né pas altérer le moule, La mé- 
thode de Voruz a, sur la première, un avantage 
hoportant, çar elle assure d'une manière par: 


‘faite l'inelinaison du rail par rapport à Ja se- 


mellé du coussinet ; mais elle exige des mo- 
dés assez coûteux, donne leu, ainsi que 


dérables, et nécessite des mouleurs crercés, 

dont le travail est fatigant 
mn 4 grip u Job 
La machine imagin M. dob-:on, don 

Brevet est exploité PF 

rémédie à ces divers ivconvénient 


Sur une table réctangulaire en lonle, mo-| … 
bile autour d'un ‘axe Rorontal se Arouvent|:, 


fixés deux coussinets ordinaires 
pauvent se déplacer go que dans les wodè- 
tés de M, Voruzi mais avec cette différence 
que les parties mobiles, au licu de.se déxachor 
Er Ai aa du moèle, se trouvent, prises 
entre des glissièrés of traversent la semelle du 
coussinet et la table, pour venir se relier à 
deux bléllés réunies clles-mêémes par uy.écrou 
moble courant sur une Mis terminée par un 
volant # manivelle: sr Con 
La manivelle, en tournant, peut donc, faire 
spnuree a de dt <oussinet sous la fableçou 
Men lès ramener dis leur position nor 
“Les choses étant en ce dernier état, 4n, 
Y là table, au-dessus des deux modèles 61,2 
sen dé raquctés ‘Un, chlssis, ectangulaire 
ans ‘lequel on tasse e #abie. L fui. esl.ar 


nt puis, avec ae Lôle découpée 


ôut les Joues 


4) 


Jus | 
© On'fdit diors basculer la lable autouk de son 
äte, et à l'aldé d'un leyiér ou ap FA À 



















le 
en France par, VNonby. “ini 





bile”, puis on détourne-les :taquetsiqui ficént 
le châsais à la:table, at on laisse descendre:le 
plateau. mobile qui emporte tout le moule, 
Celui-ci glisse sur un: petit chemin de fer În- 
cliné et s'arvèie devant ls poche contenant Ia 
fonte en fusion; cette poche est équilibrée 
par un, contre-jioids ot peut basculer en se 
mouvaut autour d'un axe horizontal inférieur, 
lorsque l'ouvrier appuie sur un levier canve. 
nablement.dispasé. ’ +113 
La parle supérieure du moule, celle qui 
doit produire des évidements de la semelle da 
coussinet, se falt sur une tsble-à part: de 
cbâssis, s'y repère au moyen de goujons, ét le 
sable s'y moule à la manière ordinaire. - 
La machine de :M; Jobsou: peut s'appliquer 
au-moulage. d'ou grand #ombre d'ebjuts lé- 
gers, à la poterie, et principalement aux piè- 
ces quiexigent, dés noyaux, tels qué boulets, 
obes, projectiles oylindro-coniques pour ca- 
nous rayés; elle présente les avantages sui- 
vanis : ! ! <[' \ 
Le moulage se, fait parfaitement ; il: évite 
'einploi des aux, qu'il est souvent difficile 
de placer avec la précision necessaire, et sur- 
tout de maintenir en place lors du tassement 
des sables: Il diminue la fatigue des ouvriers, 
qui n'ont plus à remuer qu'un- poids de châssis 
moitié moindre que dans les procédés de 
moulage. ordinaires,  bnfn il: permet de ré- 
duire le nombre des ourriers nécessæines pour 
un travail donné, Trois ouvriers, dont deux 
aidés, suisent hour desservir la machine à 
mouler; trois ouvriers sont également uéces 
salres pour prendre la fonte au -cubilot et la 
couler dans lés moults, Avec ce personnel, on 
eat obtenir facilement 60 coussinets par 
eure, soit 7 à 400 pièces par jour ; les inven- 
teurs assurent même qu'on peut en obténir de 
1,000 à 1,500 mais nous croyons ce chiffre 
exagéré. Dans les méthodes ordifaires dè 
mouluge, un hômme et son aide font environ 
450 coussinets par jour +11 faudrait donc onze 


2 la | hommes four faire le travail que Ja machine 
rémière, À des frais de main-d'œuvre cousi- 


prodaitavec trois hommés Le remplissage des 
800 moules exigerait built hommes, tandis qu'a- 
véc la poche mobile lé travail s'accomplit avec 
trois ouvriers, 


i 0 
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1, Séance du. mars 1860, , | 


“Présidence. de M. Laoness,, vice-président. , 
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AT ON sait j'ni", A1, ) 

Ale président annonce’ que M. Barthélemy, 
né poufant se rendre au sein de, la Société, la 
REP et la em ed de sa sa sur la cons- 
truction des salles de théâtre seront ajournies 

L'ordre-du-jour d'une séance 
prochaine. CR : 

M. le secrllite ‘dünne ledture d'une note de 
Es SD is Que de or 
relative " is, 

L'auteur Hiva 4 ie pr Fr Erounes 
qui trouvent a quantité d'eau que 
At le préfet de ‘la: Seine veut amenbr älftatis :; 
Il ponso.quelcotie quamthé! devrait être lplus 
considérable encone, et qu'au diut:d'sjouper 
seulemont. 404 role mètres soubes aux: 428 
mille que la ville reçoit chaque jour, il-enrfau 
drait 1650 mille, pour pourvoir bien 
dans tous les quartiers aux besoin: del'induss 
Wie derl'hygiène bd: da-salubningli st «1 
“} Ti ge benne ide eue à mamans 
revus des divers projets qui onti été préséntés 
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d'abord, celui de M. le préfet de la Seine, qui, 
par un immense squeduc, va chercher dans la 
couche aquifère de la Champagne l'eau né- 
cessaire À l'allmentation de Paris; l'auteur erl- 
tique le plan proposé pour l'exécution des 
travaux; il voudrait qu'avant de construire 
l'aqueduc collécteur on fit d'abord les travaux 
de recherche, les drainages. L'épaisseur des 
parois de l'aqueduc projeté sont trop faibles; 
selon lui elles devraient être augmentées de 
manière à leur donnér une trés.grande solj- 
dité, et encore lui semble-Cil imposs'blo que, 
sur une longueur de #1 kilomètres, it n'y ait 
pas continuellement dés réparations à faire 
exigeant une interruption plus ou moins lon- 
gue du service dans l'unique conduite; jl éroit 
qu'il serait préférable d'avoir, comme à Rome, 
plusieurs aqueducs pouvant suppléer les uns 
aux autres, et Qu'il faudrait rechercher dans 
les environs de Paris plusieurs sources à des 
altitudes différentes, en tenant compte du ni- 
veau . uartiers à ne, u Jet 

Mais la nse pour l'exécution de ce pro 
serait considérable, et l'auteur est amené à 
examiner le projet qui consisterait à prendre 
les eaux, soit dans la Seine en amont de Paris, 
soit tout autour de la ville dans les alluvions 
de la vallée de la Seine. 

Les eaux prises à 4vry, bien que d'une pu- 
reté assez grande, auraient l'inconvénient de 
n'être pas tout à fait: fralehes enété, quoique 
leur température doive nécessairement s'a- 


turé ne soit pas inflaencée par celle du fleuve 
supérieur ; mais dans les temps ordinaires, on 
la laisserait se niveler avec la surface de ce 
fleuve, ce qui pourrait avoir lieu plus de huit 
mois sur douxe, et l'on auiait à élever l'eau en 
partant de 2 ou 3 mètres moins bas | 

» L'on pourrait done avoir recoursà différents 
systèmes pour procurer de l'eau à la ville de 
Paris : les aqueducs amëneralent des sources. 
de diverse hauteurs pour desservir principa 

q 


LU 
médiatement ’ 

» Puis, H faut considérer qu'il eñtré dans 
uoôtre estimation dé 57 mifffons'une somme de 
16,695,000 fr. qui n'est que’ lé capital des dé. 
penses annuelles ; que l'on ne faiéra pas ce 
capital, et que la somme à payer mème pour 

coter ce projét ew entier n'est que dé 
millions, tandis que, sutrat ‘lé’ rose Pique 
sont payer at 49 48 eR bn 00e 
sorti yér est dc 48 us, en 
que l'eimation "(46 M. le Préfet) soit ass 
evée, ce que beaucoup personnes Côme: 
a et nous atssf. de Dar rh po ext 
acile, au moyen : de’ réconmire 
à peu de trals ten ve souterrain, nôûs per.’ 
sons qu'il convient dé faire à'ce sujet dés éta- 
des sérieuses pour le projet des fontaines d8 
Paris, en essayant sur plusféurs polais en 
amont du pont d'Ivry.» ? JUSY. 0 

M. le président partage l'avis de l'auteur ds 
la note sur les avantages qu'il y auraît à avoir 
recours à plusieurs sources pour un bas ser. 
vice; quant aux caux de l'Yonne, qu'on a pro- 

d'amener à Paris, il ne croit pas qu'elles 
conviennent parfaitement, parce qu'elles sont 
sujettes à se troubler, 

Il signale à l'attention do la Société le travall 
de M, Dugué, ingénieur de la Marne, sur les 
caux de la Somme-Soude, MAUDIT rs 

‘148 De 
- ï 


lement lcs quirtiers élevés, et les machines à 
vapetir puiseraient Peauk Tintérieur des tubes 
rt en amont de Puris, dans les graviers du 
euve souterrain, pour desservir toute la partie 
basse de la ville bâtie dans la valléé de ln 
Seiñe, où se trouvent les deux tiers de la po: 
pulation, Mais fl vaut mieux laisser de le 
syxtème des aqueducs comme trop coûteux 
pour laris, attendu qu'il n'est pas ble, 
comme à Rome, de trouver à dé pelites dis- 
tances des sources suflisantes ; l'on n'aurait 
besoin pour la partie basse que d'élever l'eau 
à une hauteur maximum de 30 mètres ; car le 
pied des coteaux n’est pas à une hauteur de 
plus de 40 mètresau-dessus du fond du fleuve, 
et les maisons n'ont pas plus de 20 mètres de 

bauteur, » 
M. Laurent-Lambert examTne ensuite la dé- 
per gi “ 4 réalisation de ce projet; 
caleule qu'il faut : | | : 
‘[plète ce qui à été dit sur le sujet 


Une , force de 2,800: chevaux, pi 


Line en orcoueot. le tubes de obtribe. | OAIARE à 2! fr. 4,800,000 | inéintière A 
an aux Caux ak she more grrr À d'eau, tuyaux .…b/500,000 qu et Roc Rire et 1} LA ét: 
de an ones out à Cale propre | | intérèt du caplial, amortisse +. dar ir rakyee à la ME dans ap Dig sfauCe, 
k ment, £ les JE, est 
M. Laurént-Lambert ajoûte Capital nécessaire pour pourvoir Dore F- ar re 
« Mais indépendamment de.ces divers cours | 4ux lrais d'entretien, fourniture n 1e Dose pulrebte pr RPeMEe TIR 


d'eatr, il ‘en existe un autre dont onne parie |de charbon, paiement du per- 


vis à bois, ” | | 
| MM. Vankaïck ‘et Dervaux, fabriéiatf 4 
Abois dites tirefunds, ont° té | 















Fou sonnel TT 
me De Ro un qui Indemnité de terrain et cas 1m- ao ldans les Compagnies dé Chémins 0ë fer ds 
existe dans toute lx vallée un cours d'eau |PFÉTUS, M Hi - 6,005,000 | écmens de vis fletées À Chatid, Par défie 
souterrain, qui le plus-souvent se trouve au- | : Méservoirs (suivant le devisde : 0 re ton ocrets ff. QÙS 
dessous du cours apparent. - aus, le fleuve en arer EN boit « 45,000,000 drone as Seoanat Y 
sdutarralns Les est hlea-flrée c:7e male re a ES | machine destinée à cetto fa f 
dans ce 'hg sur Un où plusiours points | + ox ur T0, 873000 RAS 


par M. M Cornick, et qui for 

situés en.amoni de Paris; que l'on trouverait Ep d Ras 
la meilleure cau que l'on puisse désirer, el noir À trbis cylindues, trava ie 
rien ne it plus fasile que de la puiser sans Deux de ces éylindres ot “tes dass 
grande, dépensé, en se servant des tubes ou : sie est 
des caissons à air comprimé, inventés par 
M. Triger, &t qe er en différents endroits 
pour sonder en rivière à ‘dé grandes profon- 
deurs, notamment dans les xalets du Ahin, 
par M, Vaigner pour le pont de Kehl. Les 
Caissons employés par M. “ Fr déscendent 
à 20 mètres au-dessous de l'étage da Rhin; 
ceux des colées ont 7°,0Ù de longueur sur 
6n,80 de largeur: ils pourraient donc servir 
de galeries d'infiltration remplacabt celles que 
M. Fournet a fait constroire en maçonnerie 
pour le hhône souterrain à Lyon. On pourrait 
descendre dans les alluvions de’ la Seine des 
tubes ou des caissons semblables À la profon- 
deur d'environ 5 mètres; car il parait, d'après 
les puits creusés par M. Degousée à l'Ecole 
d'Alfort et à Ivry, que les alluvions de la Seïne 
ont dups cette contrée une épaisseur variable 
de 3 à 7 mètres au-dessous de sgp lit actuel. 
L'eau dela Seine scraitdonc obligée de traverser 
une couche de sable et de gravier d'environ 
5 mètres pour entrer dans les tubes de prise 
d'eau par leur partie inférieure. Dans les sais 
sons trop froides ou trop chaudes, où ne lui 
prets pas de monter dans les tubes plos 

aut qué les alluvions,-aftn que sa témpéra- 


dont l'intérêt annuel est de 2,860,000 fr, où 
par jour Lo tr ” . [1] ee 
soit par mètre çu r, 0525, A ce prix tou- 24 
tefois doit étre ajouté celui qui résultera des | même plan horizontal, l'axe du tro 
dépenses cliérieures qui: d'après M. le préfet, Grimé D Lo deux autres les arbtes 
reviendront à 20,600,000 fr., en s8-sprvant des | PTISM Pen us ti s 
conduites actuelles, et qui, suivant l'auteur, | ‘Les extrémités Fhitaltioubes "48 “éyire 
doivent être doublées si l'on veut faire profiter portent chacune gp ARS ne me 
les commünes suburbainiés des avantages ac- ayant la formé de 1à sis à , mais Un d 
cordéd à Paris, êt néanmoins l'eau: pourrai | Métro au moins trois fois plus grand, Les 91 
extrémités portent des pignons, qui engrès 
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M. Laurent-Lambert termine sa note ainsi : 
« Un des ds avantages du projet, qui 
avancer en tournant, puis_le rejettent Süf à 
table de fraval lorsqu'on 1afure Je pote 
men 4 n CUFATI AI ont : * 


consisie à recourir au fleuve souterrain, c'est 
que, pour en profiter il n'est pas nécessaire äè 
Examinôns matntenatit Is agtalis dévi 
truction de em LA fe 


le tértminer tout entier, il t étre agrandi 
| dinÿres lamin 2sotft" 
RETRAITE nier 

mebcer, 8 contenter d'en créér une par- 


soccessivement au fur ct icsurc des res+ 
deuses porte deux ça | formant 
tie L'on ñ'etéc d'ab rune do, 1 én on LE 
es pourrait uter d'abord que Ic$ base -Lurté C ge ds és Bot 
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même du grand aquedue qui ne donnera pas 
use goutte d'eau avant d'être términé. Ainsi, 
au lieu d'avoir de suite des machines repré- 
sentant une fürcé de 2,800 chevaux, des üsines, 
des colonnes dé refoulement, des bassins en 
rapport avec cette force, l'on pourrait, pour 






sources et des besoins; {l n'en est pas de 
deux tiers du projet, parce que les 150,000 | pe 
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sairement à des quantités d'eau entrainée 
l 


moindres que celles de ma note. 


M. Brüll, dans sa note, prétend devoir [men 


remplacer, dans la formule finale donnant U, 


la vitesse V par sa mo'tié, Il y a en effet dans [la vapeur condensto à la fin de l'ex- 


mes formules un facteur 4/2 oublié, mais cette 
omission n'a d'influence que sur un terme, 
et non pas sur tous les termes contenant v, 
comme l'admet M. Brüll; de sorte qu'en ré- 
tablissant ce faétéur dans le seul terme où il! 
doit exister, on trouvé des résultats peu dif- 
férents de ceux que j'ai obtenus, Ce n'est donc 
pe des deux modifications À mes formütes 
ndiquées par M. Brall que provient la grande 
rer qui existe entre mes calculs et les 


cette divergence, d'après moi, est l'inexacti- 
tude des équations, lorsque l'appareil est en 
ne de NE 
après ce qui p e;: an comprend que 
la théorie de cet, fujocteur qe tebs.couplir 
2 car d'un y Lors il serait nécessaire 
enir compte rotiements, qui, pour 
une théorie exacte, ne pocrraens ètre né- 
gligés comme je l'ai fait: il suffit de se rap- 
palier, pour-comprendre l'influence des frot- 
tements, que la vitesse de la vapeur dépasse 
500". ou 640", et que celle de lexu atteint 
20%, 30, et Eure dans certaines parties 
de l'appareil Aussi, en..attendant la théorie 
de l'inventeur,. qui :s'appuiera probablement 
sur un grand gombre d'expériences, je vais 
vous soumettre les résultats d'une D pouce à 
à laquelle nous avons assisté, M, Brüll et moi, 
en ateliers de Er péri us 
L'injectéur sur vel l'expérience a 
faite est. celui qui est placé sur la chaudière 
faisant marcher l'atelier. En avant 
d'arrèt, se trouvent d'un côté un manomètre 
et de l'autre côt un robinet; ce dernier sert 
à l'écoulement de l'eau, en maintenant dans 
l'appareil une pression égale à celle de la 
chaudière, quand dr marche à blanc, 
11 résulte de cette disposition, que l'injecteur 
t fonctionner dans des circonstances sem- 
lables, soit-en " recueillant son eau, soit en 
alimentant la chaudière. La force élastique 
de a Vapeur ahs la-chaudière et la’ pression 
daus l'alimeutateur out 6L6 méittenues(h cit 
atmosphères pendant tout le temps de l'expé- 
rieñce, Par le robinet d'arrèt placé sur te 
tuyau alimentaire, on a .ioterrompu: toute 
commugication entre l'appareil et ‘la chau- 


dière. 
Ceci posé, on comprend que l'eau destinée 
à être aspirée, ‘états dans Le bassin A, que 
l'on peut peser au commencement et à la fin 
derl'essni, -on âbra 18 poids do l'eau aspirée. 
De même en nt, au commencément -8t à 
Ja fa de l'essai, le bassin B, destiné à recevoir, 
l'eau et la vapeur condensée ut dans 
l'injecteur, on obtient le poids de l'eau aspi- 
rée augmenté du poids de la vapeur dépensée 
par l'appareil ; et comme on connaît le poids 


de l'eau aspirée dans le bassin A, on en con- | 
poids de la vapeur dépensée pour pro- 


clut le- 

duire l'injection dans des circonstancés tout à 

fait identiques à celles qui ont lieu lorsque 

Dong se fait directement dans Ja chau- 
mes" 03.t , 


:Yolei_les nombres trouvés +. 


du clapet, 
PARIS A LYON ET À LA MÉDITERRANÉE. 


du bassin Brecevant l'eau et 
condensé au .comméence- 

e l'expérience, 

Poids du bassin B recevant l'eau et 


périence, 


Poids de l'eau et de la vapeur con- 


densée, injectées, 88.6 
D'où, poids de la vapeur employée, 6.1 
Enôn, poids d'eau aspirée er 

do vapeur condensée — = 43,5 


6,1 

D’après la sensibilité des deux bascules em- 
ployées, on peut admettre que chaque pesée 
est exacte à Ok, près; et, en, supposant que 
les quatre pesées ajent été favorables à l'ap- 
pareil, c'est-à-diré qu'elles donnént un poids 
de vapeur gris trop fuible de quatre fois 
l'erreur ou 0%,4, le poids de vapeur e 
agrait 6k,5. Le poids de l'eau Lu par kilo 


de vapeur serait dans ce cas —= 12,65. 


6. 
Ainsi il est évident pour moi, d'après cetta 
expérience, que { kilo de vapeur à cinq at- 
passant dans l'injectéur, a entratné 
un poids d'eau compris entre 412.65 et 445,6, 
soit environ 43.5, qui est le nombre-trouvé 
par les peséos en les supposant exactes. 
| (La suite prochainement.) 
Hosquix be Rhéviice, 
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: Conformément à J'article 28 des siatuts, 
le Conseil d'administration a fixé à 20 francs 
l'à-compte sure dividende :1860 à distri- 
buer aux actions. ; 

Cet à-compte sera payé, à partir du 2 
novembre prochain, dans les bureaux de la 
mpagnic,. à Paris, rue de la Chaussée- 

‘Anti, 73 à Lyon, rue Impériale, 33 : et 

Marseille, à,la gare, sous la déduction, 

pour les tilfes au porteur, de l'impôt établi 

la loi du 23 juin 1857, soit 0 57 par 
pOn. à:  ...... HR 

: MM. les actionnaires pourront déposer 
d'avance dans les bureaux de la Compagnie 
leurs titres et leurs coupons, à parür du 
lundi. .22 octobre ,..de dix heures à deux 
begres. 
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(MADRID À SARAGOSSE ET A ALICANTE. 


Une dépéche télégraphique nous annonce 
mins e Guadalajara à 


l'ouverture de là section 1 
Jadraque, sur la ligne de Madrid à Sara- 


« » , osse. ' ï 
Poe due fontaten #80 | Gale con compte 6 Kiombrsde Lo 
basin das n Aàls A ALL PRE F. Gniwtn, 
ss CRPPTETEEL |: À ] POV Dh ,O0ER Soiruns EE aug: cerise 
F8 ONG. LBU RL ,,n0..59091001Q 782.4 et tr 119.8 PES _ e 
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f BANQUE DE FRANCE. 


|" Il est rappelé à MM. les souscripteurs aux 


obligations des Compagnies des chemins de 
fer des Ardennes, du Dauphiné, de. l'Est, da 
Paris à Lyon et à la Méditerrande, du Midi, 
d'Orléans et de l'Ouest, qu'ils auront à payer 
da 4 au 45 octobre prochain, à raison de: : 
100-fr. par abligation, le second terfne de» 
celles qui leur out été attribuées. | 

S'ils usent du droit-de se libérér ‘da troi- 
sième et dernier terme de 100 francs, exigi- 
ble du 4° au 15-janvier-1861, il leur -sora* 
bouifé un escompte caleulé, à raison der 
34/2 0,0 l'an, sur.le nombre de jours res- 
lant à courir. ; col 

Paris, le 28 septembre 1860. _ 

Le gouverneur de la Banque de France, 

- Comte Cu, DE GERMIxY. 


ee 
COMPTOIR D'ESCOMPTE DE PARIS. : 


MM. les actionnaires sont prévenus qu'une 
souscriplion sera ouverte, du 40 au 20 oc- 
tobre courant inclusivement, dans les bu 
reaux du Comptoir d' , rue Bergère, 
ne 14, pour l'émission de 40,000 actions 
nouvelles formant le complément du capital 
social du Comptoir. A he 

Les actions seront émises au taux de 5807, 
dont 500 applicables au capital et 80 à la: 
réserve. Î "t nl dvd Het 

Le prix de chaque action sera payable, 
savoir : E no 90 
180 fr. au moment de la souscriplion ; 

100 du 40 au 20 novembre 1 Q à iouezsan 
du 10 au 20 décembre 1860; 

du 10 au 20 janvier 1861 ; 
. du, 10.au 20 ! vrier AS6L. À 2IRAT 
Tout. versement qui ne. sera pes as 
x époques ci-dessus fixées sera .passible 
‘un intérêt de relard de 5 0/0, 

{ I sera bonifié aux souscripleurs:qui de- 
Vanceront ces termes un intérêt. égal.au lauxoc 
d'escompte de la Banque de Frances :; smgntl 
-| Les aelions . nouvelles entreront en par- 
ge des bénéfices à: partir, du 1er janvier..2 
861. et auront. droit, comme les anciennes, 

u dividende payable le 1 août prochain... 

Le bénéfice de la souscription séra exclu- 
vement réservé aux aclionneirés qui seront 
dis à souserire un nombre d'actions de la 
ouvélle émission égal à celui-destitres qu'ils 
ossèdent et qui devront être représentés 
our être frappés d'une estainpille. 

Ils pourront, en outre, souscrire éventuel- 

ment et par féféreuce un sémblhble : om- 

e d'actions dans les titres qui poütraient 
tester disponibles. : L£ ue € 00 
. Celle seconde souscription . étant sopee 
üble suivant l'importance des. demeudes de: 
même nature, les versements y afférents ne 
seront réclamés qu'après la répartition qui. 

opérée entre les souscripteurs dans les 
ix jours qui suivront la clôture de la sous- 


eioqué patte 


PPETES LICE LI 


criplion, ét qu'en raison ‘da Hombre d'actibns 
ï jo aura-été attribué dähs ceute réparti- 
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EST. au } À il 
1200 . Longarar exploite! — kilemittes. F il} ; Lu Lemguedt Lin {218 nhtomètres ! non >» ‘' sa à er Pret 
42% année. — 29 ‘wémane. 11272" pu 23 au 29 septembre 1800. , mu Dre Pret Es Santos. (1111 
Da 23 au 29 soptembre 1800. ' 288.289 Voyageurs » se samersspuces  - 670.772 49 | 4Ran. gear ex phvitée D pus | 
179,882 Voyageurs ...,.......ssses. 605.720 38! Marchundises, etc. — Grande vitesse 97.711 20 Du 23 aù 29 septembre 1860, ‘ : 
Bagagrs, Marchurdises, ete... 1 826.808 234,7) à — Pete vitesse. 473,383 34 17.882 voyageurs. ssnsssssres ñ 700 0) | 
Totalinsssss ss, 1-310.548 61 LE ne Patatasec e des J 20250-00670 | PMR Marchandises, ete......,,. "7 54,080 61; 
Recettes antérieures... 45.300.011 49 Sémaine correspondante de 1850... _ 1.145 103 22 Totale css cuve 7 10.480 01 } 


Semaine correspondante de 1859,.,, 70.488 06 : 
Différence... 4 700 74 
Recettes Lors le 4% janvier 1860:. 5.023 ST 1 > 


je 
TA eu smmsen A0:687.020 10 Diéronce. 92. 2 KT 


30" semaine de 1860, 44 erevsneerce 1.320.988 01 = 
Semaine correspondante do 1859... 1.201.811 75 | Recette ae depuis jar 160 38.324.376 99 
































Différenge. «user. 28.776 86 APE ee 1 M880. 7,838.N74 48 
2 il PEITIR « Mess éao Nc ') 
Recettes depuis le 1° Janvier 1860.. 16.687.520 10 we —— | Diftéince 2, T28E.850 0 
_ _ 1850., 45.592.702 66 = meuf 
Difiérence. …..... 5 008.727 4 ju Ro DAUPEINE 
La se " et mi Es Première section des chetins du du | Dauphine. 
tu spumnbre lesgueur 
ORLÉANS ET PROLONGEMENTS. 189,835 on pr ep 462.707 80 1109 mt 
Longueur sai es dote spots À la semnine . Du 23 au 20 septembre 1890 
LORS kil En 1, (ur kil, | Bagages, Marchandises, etc... 810.000 0 5.148 Voyagenrss..ssrsrenserenes 91-050 09 
PARUS gi y EN Tin Total... 71.200.000 84 | Bagages, Marchandisos, ete... 91.117 43 
” 4 Du 23 au 20 septcmbré a Fe Semaine correspondante de 1859..., 1.280.285 0% Total 63.077 38 
124.051 VOYAgOUrS « sessvssossuses  S8de 93 fférenc D one 
Bagages, Marchandises, etc......... 6170 596 78 » Mere most, | Semaine Correspondants de 1609... ___62 729 49 
Totale. 1.608.206 73 | nocettes depuis Le 1° Janvier 180.. 44.115.276 57 DiMrençe,. sens» 347 69 
Semaine correspondante de 1859..., 1.325.084 80 ES 1859.. 41.505.506 52 | Recettes Langres le 4** janvier 1860. 1.104.432 71 
Semaine correspondante de 1858..,. 1.291 387 87 Différence, ss. 2.540,790 03 _ 4850... 2.007.404 14 
—— "7 Ée menen à 
Comparaison entre 1860 et 1859, Dif- à | Différomee.,.. 27.028 67 
férence en faveur de 4800......,.. 70.309 01 SECTION DE PARIS SEVRAN-LIVRY. anna 
Comparaison entre 1860 et 1858. Dif- sr [Nouveau réseau.) ALAIS Hier pts 
féronce en faveur de 1860....,.,: 183.000 84 Longueur esploltée: {8 kilom. SEGES 1 ailombtres s 21 
Recettes depuis le 4 janvier 1860. 45-103 003 90 Du 23 au 20 septembre 1860. mL 29 septembre 1860. ve 
re ne 1860: 172096 069 :39 2,747 Voyageurs... annuttrens … 2.058 10 rire D PSS EST PNR 2.665 95 ? 
Ditiresgs os Créer de 2006... HET US MR RE 10 + “eatr 2222220012 | Bagages, Marchandises, ete...s.. "21 073 15 
M -rurmmeres PEL FRA AA ares ment ae | Total... 77 25.788 40 
CONCESSIONS NOUTELLES,— COMPTES DE 1°” ETABLISSEMENT Necettes depuis lo 4 juin 1800. 48.301 23 | Semaine correspandanté de 1859... 33.392 70 
© ' me 
Août 1800. Différence. ses. | 815 70 | 
Voir ke numéro du ere CE 


Recettes depuls le 4% janvier 4860.: 850.552 10 
2: 4850. 000 425 25 ! 


| Disérenée. qaseree 55.574 15 | 
TERRE 3 


———— 
< nn RAGE æ 
FLOMBARD-VÉNITIENS ET De L'ITAME CENTRALE 








MIDI. 
Chemin de fer: —) De Bordeaux à Bayonne et à la 


PARIS A LYON ET À LA MEDITERRANÉE, | Teste et de Bordeaux à Cet 

LIGNES DE L'ANCIEN RÉSERS. — PARIS À MARSEILLE, Chpel latéral. Guaiels à, Montenben eff TO à Tontouse 
tai re TT SE t408 kibombtrus r 
4x4 ÿ 11 
ta _ 2] jus 














Du 28 au 29 septembre 1860: ! 
206.614 82 Du 116 su 22 septembre 
207.204 Cériéierd eu 24 AU SEULE 838.050 23 ! E--- RÉSEAT SUD-AUTRICHIEX Fe ae 0 
grd heneres Een LL lobe. 2222222 TEE TON 101.400 Voyagenmn, si. à sue nice 01 1084.02. 67 ) 
s UUPotahessssseiss 7 2.800,178 87 dmalnë correspondante. ddi800..2 1.407.017 42 | Bagages ot Marchandises... 4. 14902077 00 : 
* Sonate Varitpéilaite à 1859, :., ‘2.085.206 58 |! Difiérencs.……. "050$ 06 | Transports militaires. ........... 04.027491) 
BU TOUMIE mbil 0 108 1808. Li. «11706 296.798. 67 l.… ipédiuitée éañht Tébtit 7 URI potal..14,2,,4 : 828, 807°40 
k | 4 
Ce A TE ons go | Vécettes ttpuis le s® Janvier 1660. 18. ioses5 og | Sans NE Tree bee 
raison entre 1860 et 1608, Dif- it Le: 4869. 16.078.113 91 FENCBeneeee 
frence en faveur de 1800 ..,.,.., 593.373 3% Hs Mo 451 1.516.540 36) RÉSEAU LOMBARD, — Langweur exploités : TETE 
Es) a ——— 
Recettes depuis le 1°* janvier 1860.. 71.653.026 31 soévé nie. = Éoûl 1068 10.720 Voyageurs. . dsnorsssedeee es 17785628 de 
sé _- 30e 19, 103.818.05 Voir ls numéro du #-sepiembre. Bagages ot Marchandises... «" |. ‘32.308 90 
. Différences... 3.329.686, 52 —— Transports milltaires. is... 7 9.251 m0 
T|| 23,30 Wa SE, | Total... pie 131967 90 
LIGNES DU MOUVERD RÉSEAU, 4 Mt. Longueur mnt à EU ombre Semaine corrishpadadte de 1850... 196.150 49 


Ps Longueur exploitée kilomètres n TE Différence... 10.777 13 
Là sas ses à abse:ite do. TUE US mi Le PE de aptes as 
62:48 Véyaguis 11117510 Léon -00e do | Pam 9t Marchandhes..….....…. 90.510 fa A à VA, os au 


Bagues et Marciiandises ,.,.,.,.,, 203.215 45: Total russe 108,189 70 
— "7" | Semaine dante de 1859... 117 
Total... 874.022 48 COTTeNp OR 449.117 09 


Semalne correspond 1850, Produit kilométrique annuel, en 1860 
ak ils ee 354428 85! € nparaison avec le che kilomé- 


Différence..." 20.103 30! rique de 1850 544 | 44,04.0/0 

D: UT EU Fo on avec | le produit | k omé- * so 

eve Capa le a" Janvier 1860., 13.018.700 05 trique, de 1858 ,........., En plus 4.79 0f6 
un 


1850. 13,282, 787 50 Renetes depuis ie ie 19° janvier 1800.. 4.001.207 82 


En 4060, , 5 5 dos sed bien pass » #08 à an 08.409 ni 
Ên 1850, se oreomosusses soonnesee 1.145.130 05 


———— 
Différanen à à » 4 «4 s81 0 106.969 35 
a — 


depuis Le 1% janvier 
Recsties des 21 au en ré on puis | jan 
| . Se: Ens M y 
1860, .ssesodstemirareenaessse #1. 857,20% Hu) 
ABS srrs nome sesessennennne MG BDO-57L Th 


Lhondrarthrmnimes 
Disence "PET || = oroe A88 as 65868 .730 13 LE paid DiférOnce. sossson 12:982,309 44 
> cu 4 a 


FTJOURNAT PES CHEMINS DÉ FER 








titi Bd, GE dt vienne à faût 


ee, ner 


so.%: al 23 au 2w fre 1860 
5 ner " Es 2 » » 
ose 2TOHe LEE 
Semaine céfétshtatnt do 1060: | SRIO Ml 


/ } Différence, ,,:1.. | 
Aucottes dopara le 12 Janvier 1860.. 13,763,804 we 
er 1859,. 13.074.030 we 
UQ 2700174417 RMreppessitip}. | 659.258 20 


TL LS 
UE SARAROSSE ET A ALICANTE. 
u 16 2 22 septembre 1560, 


ER 4 cu are Alicante. 


Lomatres. 
75.781 93 


Bagagts, Marchand, vitesse) 9.515 75 
_ (petite vitéssé) | _218.700 53 
: Total dela pormaloe. 303,801 61 
ne de Sar 
> ttton en paarid Léter. 
RE ryagtues val pe HT ù 
ne GEST sd Mgr »114 75 29.502 28 
M enr à vi.) 4 “762 70 


Ligne Chidad-keat. 
se d'Alcatar à Maizanarés. ' 
Losguesr caploisée ; Sr seTT SR 
Me eives 201 1 


Mn ects 1h) 511 #7 10.505 41 
vit) 6.592 36) 

Total dis trois lignes réunies. ,.. | 343,009, 10 
me v-p) antériéures depuis le 1# jup- 


heu, h81 "vo 


00, ins remnnmonennness 11-838, 088 70 


Total sus... 12.184, 768 vu 
net 
UNION DES SUISSES, 
sm. Laogunst noie l' 7 'MRoQe LA 


43 aù 20 septembre, 1860. 








40,862 Vo SbÉIE E ES  RSR A gr 2 30 
val Total ssl 75.603 00 

Période correspondante de 1850..., 77.038 02 
Différence... ,.... 2.582 12 

“Recettes depais le 1% Janvier 1800.. 2.350.088 34 


1600,, :2.180,005 =» 
Différence, ,.,.,. 104.289 31 








es F 5 RTE si omires. 
es Du 23 au 20 séptèmbre 1800 
45. re AL 
Bagagés, Marchandises 


Tolal seen sts » « 
Stsiaine correspondante de 1099, . 439,450 98 


Différence, ..,.... 
ie Sepais Je # fauvier ste 14.446. 7715 #3 


1850. ! 3:008%.090 20 


à pit. ARTE 


pllisurmBe in » 


sus 





CLLELEELELELT 


diaGate Des aus De fn pu 
av an DE L'EST: 


«he Rüeret place de Strasbourg. 


| 
[es Los fa 


à ,Nis ou 












1 . 


nétlon nominative €k 19 fr. |,‘ 
coupon ai portéur), 


rod ce dégats À Paduifatration, à | | BOURG. … 


a 25 courant, | 
22 Écrits LAN Ù je de Pr, L | Téten HIBUR: Te 


Doet wuot 




















YICTOR- s 
1 MR au ler 
Do 10 au 22 poptembre 1800. 


81:07 Voyageurs. 35 ,..lesevnnsse 65.660 85 


Bagage . Aosrannes — 49-340 àO 
tres ee 080; 25 ur d 
aférente e Vié le tt ——— 
Éctaiud dus | FbXPI 00 
lignes ide Susez Ivrée, SNL 104 siamh 
4 cnériad di Mont Wa à PNR : 
rer ir Sd o ed 3 MU À Besse \U “16 ie 
… et | TA à) msi LUF T 
FRERE, #1 ne de UT A> vb un 
168, de 1850..,,..,4 15. 036 88 136887 00 eg ü 


bn 
£,9 lise : 





AEpéyieie-qe 4 


21.830 24 | 
Différence. na 5 Le 


fecettes Lu ten Je 1 Jadvier#860::741080,560 22 jt 


— 1859., 5.331-080 01 cn Total général... 
Différences... 01.410 .10 |? hine lde 1800.......: A1074% 
ne Semaine correspandante der1800..,415 mu 46254 12 
( NORD DE L'ESPAG Différened 2:29, Li 5.833 80 
PR de Medina del Campo tar dei Rev: { Cat 
Doterture fe auût, 25 srpereb M0. — Longueur exploitée, 170 kil, = - 
Du 19 au 25 peptembre 1850 ee J 
VOFARQUTS. see ÉRREe 36.185 64 L 
lies RACE Lisscesestt 53.427 29 
TOR sssossoe __90.012 95 
Produit añnuêt par kilombtre........ 27.685 »w 


tebhiummi 


Recettes antérioures, : 


5.H18 #0 
uccttes totales depuis le 1° aoûs 1860 :; 5552831, 79 





1600, Longueur exploitée : 41 Deere. 
Du 9 au 45 "septembre 1800 
37e semaine, ,,,,.. 10,079 90 






Subvention mnnurlle, 620 bo MINE . 
Soit pour ung sémnino , 4.24. 11.15 Fe à 
Total. 41042 41.705 70 (Le 
Sémainé chrrespôndante de 4859...4 37,0K9 90 Hi 
Le L Différence........ 3 k06 40 L'UNION DES. DES GAL A 1 
Total de Kechttoé dopuis 18 19" janvier 1:87. Bocs éclairés en Juil 1809. +2. pre 
OUEST SUISSE. u Hflahiaten en nee re 
Ceppet-Morçpes Lausanne uerdon-Voumareua Recettes du gaz, — Juillet ER té 
‘Du 21 au 27 septembre 1860, | Recettes du gaz. — J 
18,344 Voyageurs used tte t 00.810 80! Augmentation en Me; fn) ee 
Begiges, h Messsossos …r 1 10-769 86 ii sue 
Total... 2 A1.0N0 80 S'DE : NE: 
| Semaine correspondante de 4860... k0,212 87 


uvre Dilérencé.....,4. ! 
Recettes Lo te 1 Jantier 1840. 4.406.004 97 


— | 4 1850. 1.477838 77 ss! 1 SAR ne — 
Différbnce. . xs 318.220 #0 : 2 1TIOÉ 


dänte de 1850/: |! 278/289 CREER EC 
MELLE LES 2 
epuls le initie: 
PT voi 10.720. 484 sn, CE ss 
Pot pm TR ES Lo 0 
T7 00 


19 30 an : MERT LT 2m mn 






| CHEMINS DE FER 


| GUILLAUME-LUXEM- 


Le conseil d'adininistration a" l'hon 
neur de prévenir MM, ‘les fs | 


paiements des ur rar d'obligatiéhs de Véfnpruat du 2° m0 


mue A 
bourg, 68, au Lirage hd sert de 32 0bli- et 
-fadons. 


- i, an 


j by K 000 
5 q 


e 


829 








DÉCHÉANCE 
CHEMIN DE FER 


LR. P. IMPÉRATRICE 
ÉLISABETH 


Attendu” que, malgré Ia' publicité 
donnée aux appels de fonds et: en dé 
pit des coin wences fAchèusés que 
devait entrainer pour MM. les action- 
paires Île refus de versement, nlusieurs 
actoss du chemin de fer Klisabeih 
n'ont pas encore &té entitrement Mibé- 
rées, le conseil d'administration se voit . 
enfin dans le néctssité, conforméaent 
au $ 17 des statuts; de déclarer nulles 
et noi aveunes: les: actions dont Les 
nubBiéros Suiv EN; 


7” SAVOIR : 
Actions libérées de 30 0/0 
ou 60 florins. 
11632 11633 18950 
23826 à 23875 34997 
36176 à 36200 37101 à 37150 


MM. 





MM. 


50151 à 50165 103865 
134481 145352 177771 


Actions libérées de 50 0/0 
ou 100 forins. 


30564 rl 38863 Lies es joués à 6 0/0, à partir du 
Ro LA" aovambre. 
HSE 4 ss Les versements devront êtré éffoëtués 
61937 à 6104 Nes 


73498 ‘73499 102300. 100% 
123787 130111 
180121 à 130126 
135701 à 135725 
174076 à 174980 

78801 à 178818 
183415 à°193475 
184001 à 0e 

184094 à 154096 

409665 204556 
215754 à 215756 , _ ... 
296641 229984 

Actions libérées de ? 0 0/0 

140 forins. 
27076, 70 3001) 
67991 67902 
de" | 70293 129835 . 

. TC Ut 252006 à 252015 | 
ei que Les sommes déjà versées gas: L::: 

lesdies actions devicadraient la pro=. 

pridié-de.Ja-Soeis iconcidbre dé- 
sormals comme définitivemnt étéfnts 
tous tes roi que fes proplétaires 
rraient faire valoir en talon! dë 
urs titres, y 

Vienne, be & septembre 1600. 
Le conseik d'administration. 


A 


GUHU 


a 


ms ST 
DES VERRERIES DE 
STOLBERG 


De l'avis conforme du conseil de | 
süvvelllancs ; le” troisibme verseinent | 
dé 20 0/0; soît 20 thalers par action, | 
et le quatrième de 20 © 0. soit 40 | 








Chapelle 
Stulberg, lo 29 septembre 1460. 


l'année 1860, 


sedoub et 


dl 
l'Etat, savoir& 

A Paris, # «Crédit “mobilier, place | 
ent 


Ant e Chez les banquiers de la Soaldié à ; 


Gate et Schelbler, à Afx-ta- 


Eure Raane er C*, 





COMPAGNTE L ET R. P, 
DES CHEMINS DE PER DU 


SUD DE L'AUTRICHE, 


DU ROYAUME 


“LOMBARD VENITIEN 
L'ITALIE CENTI CENTRALE 


Aus à ML. les aciio les melfonnattess 
a 


Le conseil d'aëministration a l'hon- 
nôur de porter à ‘la connaissance dé 


les sctionnaires qu'il est-fait sur 


los actions dn appel de 50 Triés ou 
2 livres sterling, à dater du 1 novem- 
bre prochain. 
Le premier eg des actions de 
qui a été fixé par Île 
conseil d'adsminéstration à 14 fr, 50 è, 
sera déduit comme à-compto sur ce 
versement. 
Cërx de MM, les actionnaires qui 
effoctueraient C8 Versement postériqu= 
rement au 15 povembre-seront passi- 


A Londres, en livres siorling : 


Vienne, ‘Trieste et Venise, on 


mondale autrichiénné, d'après le tours 
authentique sur Loudres du jour du 
versement ; 

À Paris, Milan, Livourne, Florence, 
Er 204 et Franciort-sur-le-Moin, CT] 
rancs. 


Les versements seront reçus : | 


Ala Banque de crédit, à Visons 
Ches MM, de pt frères, à 


de odihind ä fils, à Li | 


” dres; 


Trieste 
Lévi et TH à Venise; 
CF. Brot, à Milan 
À. Bastogies fils, A Livotrne; 


L, Fenri et C", à Florence; 
A. de Rothschild’ ot fils, è 


Francforturr-le-Mein H 


n Lombard Odier et.1C" à 


Genève, 


«, Ylennë, 26 septembre 4800, ___ 


SOGIÊTÉ ANONYME DES 


EE Aa Ru Bras 


maisoude d'impôt payé à 


D Leu F3 MM. V: Morin, Pons | 


thalers pur action, devront être éfflec- || et to 1 

ve | A Saint-Eticono,: chez MM. pay | 
Le Wrpfjtino) valut 31 détobre/pré- | frères ÿ 

chidin;” À Genire (Baisse), “he M. Low- 


Fe quauiooe, À valeur si décembre bail, 


Odier.et C*. 


Le coupon sera détaché après rt 


les actionnaires sont informés 
que le dividende du premier semestre 
+ de l'exercice 1800 mn Étui 
action. 

PA dividende: sers payé, à partir du, 




















, Mor mrgo ei Parepie, à 


MINES DE LA LOIRE. 


| 









Ba du 6 octobre, et le visa des 
transferts et conversions sera susprudu 
du 6 au 16 du même mois. 


mr 
SOCIÉTÉ DES HOUILLÈRES DE * 4 


COMMENTRY ET DES 
FORGES ET FONDERIES 


De Fourehumbaurit, 
Montinmeon et Impbr. _ 
MM. les actiongaires de la Société 
Houilières de Commentry et: des 
es et. fanderies lourcham= 


d 
fo 


beult, Montlupon el hphy.s0nt-pré 
venus 


que le solde du dividende de 
l'exerciée 1888.59, soft 6 fr. par A6) 
sta payé, à partir du 15 petobre : . 
À. Paris, au sitge soçial, place Ven- 
ae, 16; ent 
X Fourchatibault (Nitrre):. 
A gg et à Cornmentry 1 AI- 


j Et à Lyon, chez MM. P. Gallinc ét 
C*, et V* Morin-Pons c4 Marin 

Les äctions au porteur subiront une 
réteuue de 43 centimes par action. 


BANQUE 
DES ÉTATS-UNIS 


En liquidation, 

MM, de Rothschild frères ont 
l'honneor de prévenir les porteurs d'o- 
bligations restant encorg en circula- 
ion da l'emprunt de 

000,000 liv. st. 6 0/0 de Ja Bhnigrie 
des EtatstUnis, qu'il sera payé à leur 
case, À partir de c:jonr, divt- 
dendes suivants à valoir sur les inté- 
rèts arriérés dudit ernprunt, 

Savoir : 

Fr. 190 7% c. par liv. st. 
oufr. ‘2,540 sur les obligations de 1, 

ère série, 

Fr. 175 20 €. par lle, st. 100, 
on fr. 


| Prorenant des Intérèts perçus. sur 
les , fonds de -Pansytranie, Michigasr, 
Indiana et Hlinois, appartenant au 
dépôt de garantie collatérale du susdit 
emprunt èt ‘dd remboursement d'une : 
partie dés: finds: d'Ilinois du. dépot 
susmentionné. 


us 4 

Fr, 33 par eo #t, 100, ou 
fr. 2,580 sur le capitkl de 353,750 
liv.. st d' obligatiors.dont la production. 
a été reconnue par les tribunaux 
Philadelphie, 

Ce dernier divirende provient de la 
réalisation de diverses valeurs éffec- 
tuées en Amériqre par lés soins do 
MM. de Hothschild frères, 


Paris, 11 seplembre 1800. 





PONT DE BEAUCAIRE 


Le conseil d'administration du Pont 
de Beaucaire à l'honneur de prévenir, 
Œ "que T'assemblée 
générale, qui a eu Jieu je 1° getgbre 
“courant, a fé come suit 16 dividende 
des coupons échus Je 1% septembie 
18600 : - ( 

Pour les actions nomius= 
tivos, &......,.. sus re 

Pour les actidns au por 
AO douce momas se és more 

Ces :s01pmes quon payées, à partir 
de ce jour, de dix begres du œmatin-à 
deux heures de relevée, chez MM, de 
Rothschhid frères, 1, rue Laflitté, à 
Paris. 

Paris, Le 5 octobre 1860. 


23 fe. 40 


2,530 sur les obligations de. 
: a deuxivme série | 


23 » | 


SERVICES: MARITIMES 


Messageries im impériales 


PAQUEBOTS:P ‘POSTE 


“fret . un el ds 
Maréhadises ©" 


‘us RE TV 
ILE bepart de EN Un. 


que mois pour RIO DE te ne 
chant à LianonNe, Sausr-Vixcext (Cap- 
Vert}, PERNAMEUCO ét Ban avec cor 
respondauce À Rio-Janeire avèc lé pi 
gun allant à Montevideo ct-Buenoë 












Ce service est effectué par des pa 
quebots À vapeur à roirts, de la force 
dé #00 chevaux, et commandés par 
des officiers de La marine impérinie. 


LIGNES DE LA MÉDITERRANÉE. 
Départs de Marseille. 
reg deux départs par semaine. 
me directe : Départ pour eye 
y a et Naples { directement}, 
pere à 10 herres du soir, 
! Line réglementaire : Départ pour 
Gênes, Livourne, Civita-Vocehia, Rae 
ples, Messine et Malte, le jeudi À 
GRÈCE er TURQUIE et LA SUER 
NOIRE. — Un départ-pur A pal pr 
Constantinople, tous ‘1è4 samedis à 
Abeures du soir, par Messine, le Pirée 
et-les-Dardanelies-Coincidence à Dar- 
mvac lo partit hllant à Sa- 
aie ob sr vs au Pirée pour 
Syra, Smyrae, Mételin, Dardanelles et 
allinolt, toutes les deux sesnaines, 16 
samedi, à-partir du 6 octobré 18400 L 
+ ÉGYPTÉ er SYRIE. — Malte &t 
Alexandrie; Jafs et Beyrouth. — Dé- 
parts toutes les deux memaines,, der dé 
manche, à dater du 30 septembre. 
SYRIE et ANATOLIE. — Malte, 
Beyrouth, Tripoli, L attaqué; Aterad- 
dette, Mersina, Rhodes, Smyrne , 
Dardanelles et fee Départs 
tobtes lès deux seraines, le dimanche, 
Lai Rome de DANUBE, — Pou 
Varna, Solina, Tolééha,!Galatz et 
t lbruïla. Ce service, sus = eg 
Ja saison d'hiver, a reg 
“Trébizonde par. Jue 4 
Samsonn et Kerassunde, 
de :; 1 d de Constantinople tous les 
[l 


La Compagnierse gp du trans- 
port des marchandises à destination 
dés principaux ports ‘dé l'Adriatique, 
dis es ionienres et d'Odessa, 


…..HI6NES D'ALGÉRIE. 


Départs de Marseille, 
ALGER.— Dépacte tous les mardia.ct 


samedis À midi, 

Onas par Valence. parts ie Das 
ville be Eéererot de chaque de ane, 
Correspondance À Valeace.avec les che 
mins de fer cspagnols déiMadrid à Va- 
lence. 

Srons, BOXE et Tums.-— Jéparts 
tous les vendredis, à midi. 


Pour fret, passage ot sage ef rensélgifements, 
s'adresser aû burcaa de l'lnscribtion : 

A Pac rue Notre- Dam-des- ctüi- 
rêx, 

FX Marseille, place Royalé ; | 

À Lyon, placo des Terreaux : 

À Bordeaux, quai Baccalan, de, “ 
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La liquidation s'est opérée dans des condi- 
tions peu-favorables aux ven 5 ï 
été cœtte fois complétemént battus. Toutes les 

primes ont été levées, et ca n'a été que dans 
la Pme de mardi que la liquidation à été 
| définitivement réglée: jusqu'ad dernier mo- 
ment, les baissiers comptaient 
. ment favorable à leur camp : ils sa sont 
trom et, en désespoir se, ils se sont 
décidés à se reporter, L'expédient n'est pas 
tivement heureux, car, seloh toute probn- 
ilité, les primes vendues samedi, lundi et 
: mardi sont bien près d'être débordées, si, elles 
ne le sont déja. Cette fois, c le porte- 
feuille et le comptant qui ont fait payer cher 
! aux baissiers leur confiance dans l'influence de 
la politique sur le marché. Les spéculateurs à la 
tetes se sont évidemment trompés d'époque ; 
ils ont oublié que la spéculation, dans l'état 
actuel de la Bourse, et avec le peu d'élasticité 
du marché, ne peut lutter sérieusement contre 
l'argent, quand il se détermine à se mettre 
franchement de la partie. Or, c'est ce qui est 
arrivé cette fois ; l'argent qui boudait depuis 
longtemps s'est montré; cela a suffi, et la dé- 
route des vendeurs a commencé, 


| On s'est beaucoup occupé cette semaine 
. dans le monde financier des trois premières 






Ir Un revire- 


: lettres adressées par M. Mirès au préfet de la | €SP#£n 


Seine, et que le Constitutionnel à publiées, 
M. Mirès qui, dans ce: lettres, po range com- 
plétement du côté de la liberté des transac- 
tions, rappelle les tristes pe fumer qu'ont 
coûtées au crédit public le droit d'entrée, les 
impôts, la législation nouvelle ét les entraves 

si nombreuses imposées à l'esprit de spécula- 
tion, M. Mirès juge les choses d'un point de 

. vue très-élevé; il mêle, avec raison, la politi- 

: que à la finance, et arrive à des déductions 

| a est pra Le réfuter, : un Ces 

| lettres ont t une grande! impression à 

la Bourse, et on les & Consblérées, à tort 

, où à raison, comme le signal d'up changement 

| prochain dans les conditions du marché, 

\ Toutes les valeurs ont d'ailleurs amélioré 

leurs cours cette semaine. La rente 3 0/0, de 

75 c.; le 4 1/2, de 30 c.; ge e de France, 

de #6 fr,; le Crédit mobiliér a mbnté de 30 fr.; 

: pour les chemins de fer, le Lyon et l'Orléans 

| ont gagné près de 20 fr.; le Norû,17fr.; l'Est, 

5 EE _. Autrichiens, 45 fr.; les Lomburds, 
48 fr, 75 c. 


Samedi.— La réponse des prithes s'est faite 
sans discussion. La plupart d Lee sont 
levées, sauf celles qui avaient vendues 
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dans les deux ou trois premiers alu mois. 
| Voici les eours auxquels les ptimes ont été 
| répondues : 3 0/0, 68 42 4/2; Mobilier, 690 
| Orléans, 1,391 25: Nord, 961 R5; Est, 635; 
Lyon, 905; Midi, 504 25; Autrichiens, 473 75; 
Lombards, 475, 11 y avait tendance à l'amé- 
Loration. La rente notammentia fait 68 50 
après la réponse des primes, ets'est élevée à 
63 60; mais à ce taux des offres bat un Instant 
arrété le. mouvement, cepen 
à 68 65. On négoclait la Banque de France à 
2,820, Le Comptoir d'Escompte e$t lourd à 690, 
La Caisse générale des chemi i 
bien teaue à 290. Les Ports de | Marseille va- 
risient de 420 à 425, Le Hour 
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25. Les Docks, dont l'assemblée gériérale avatt 
lieu ce jour même à troit-heures; étaient cat- 
mes dé 206 25 À 207 50. Les fonds étrangers 
étaient négligés. Leslobligations ne s4 ressen- 
taient pas de l'appel fait aux souscripteurs du 
second vérsement dé 400 fr. On les tient de 
295 à 297 50. La clôture s'est faite svec calme 
et avec un peu d'amélioration sur celle d'hier. 


Lundi, — Le début de la Bourse était très- 
ferme: Lés affaires ont eu l'activité qu'elles 
reçoivent d'ordinairé du mouvement de la li- 

uidation. Les cours se sont établis au-dessus 

le la dernière clôture. Le report était nul sur 
la rente et faible sur les chemins. 1 y avait 
du déport sur le Mobilier, mais il ne s'est pas 
élevé au-dessus de 2.50 à 2 75, De nombreux 
cou d'intérêt vont être payés à partir de 
ce Jour. Il faut naturellement déduire ces 
coupons du cours actuel des différentes va- 
leurs, et notamment des obligations de Lyon, 
des chemins romains {a tions et obligations), 
des obligations de Montblanch à Reus, etc. 
On ne s'occupait guère que de la rente dont 
la liquidation s'accomplit, Cependant les che- 
miss étalent aussi très-fermes. Voici les cours 
de compensation: 3 0/0, 68 75; 4 1/4, 95 80; 
cmpront 3 0/0, 68 70; Banque de France, 
2,820; Extérieur espagnole, 47 1/2; Intérieure 
ole, 46 7/8; Différée convertie, 39 1/2; 
Passive, 22 1/8; Plémontais 5 0/0, 78 75; Pié- 
montais 3 0/0, 50; Autrichiens & 6/0, 75 3/4. 
La rente, après avoir fait 68 75 au plus haut, 
a fermé à 68 70; le Crédit mobilier, à 695 
après avoir fait 602 50 et 608 75. L'Orléans 
s'est rapproché de 1,400. Le Nord est à 970; 
l'Est, à 635; le Lyon, à 912,60; le Midi, à 502 
50; l'Ouest, à 681 25; les Autrichiens et les 
Lomhards, à 480; le Saragosse, à 647 50; le 
Séville, à 518 73; le Barcelone, à 465. 

Mardi. — La liquidation des chemins et des 
valeurs s'est faite dans d'aussi bonnes condi- 
tions que celle de la rente. Les principales 
lignes ont dépassé les plus hauts cours du 
mots; Le Lyon a coté 920 fr.; l'Crléans, 4405; 
le Crédit mobilier a'été demandé un instant 
à 705 fr, Le report était modéré sur la plu- 
part des chemins; il n'y a eu de déport que 
sur le Crédit mobilier, La rente est restée de- 
mandée pendant toutg la Bourse. On a débuté 
à 68 70, et successivement le 3 0/0 a monté 
tout près de 79 fr. Läil y a eu un peu de 
réaction, mais la rente était encore deman- 
dée à 68 90 à la clôture. Voici les cours de 
compensation tels qu'ils ont été fixés sur les 
principales valeurs : Mobilier, 700 ; Orléans, 
1,400; Nord ancien, 970; Nord nouveau, 345; 
Est, 640; Lyon, 947 50; Midi, 503 75; Ouest, 
585 75; Génève, gt Autrichiens, 485; Ré- 
ziers, 90; Lombards, 481 25; Dauphiné, 592 60; 
Ardeanes anciennes, #50; Ardennes nouvelles, 
46%; Sardes, 385: Russes, 460; Saragosse, H50; 
Barcelono à Saragosse, 465. Les valeurs indus- 
trielles étaient l'objet de négoclations assez 
animées. La Caisse des chernins de fer était 
demandée à 290; lu Sous-Comptoir, entre 412 
60 et 418 75; les Ports de Marseille, à 435; le 
Gaz parisien, à 000. 
Mercredi, — La hausse a fait de nouveaux 

rés dans la Journée de mercredi. Le cours 
de 69 a été dépassé ès l'ouverture du> mar- 
ché; mais au cours le 69 20 il y a ou quei- 
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ques , étle mouvement ascensx 
sobt uf-temps d'arrêt. On ést retombe à 6 
pour RCY prdsque ‘aiméicObh :G0 45. 
& fermé à 69 2%. Les chemins.,0t les val 
ont suivi l'impulsion de la rente. La plu 
des wins ont monté sensiblement : 
léans, À 4,415; le Lyon, à 995; le Mobilier, 
522. autres valeurs ont éprouvé également 
une nbuvelle améliératlon. Lés'aétions de ls 
Banque dé France ont monté de 10fr., à 
2.830. Les chemins autrichiens ont fait 495 25; 
Les bards, à 192 50. Parmi les valeurs In- 
dustridlles, on a négocié les Messageries à 647 50; 
les Omnibus de Paris, à 905; les Omnibus de 
Londres, à 40; les Rivoli, à 125; la Caisse gé- 
nérale:des chemins de fer, à 290; les Gaz de 
Paris, à 896 25; les Ports de Marseille, à 422 50; 
le eines à 73 76, et le Comptoir Bonnard, 
1 25. U 


Jeudi. — La hausse continuait avec une 
pidité fébrile qui devait nécessairement pi 
duire une réaction. Les cours du début ont 
été de suite dépassés en l'absence de toute 
nouvelle politique qui fût de nature à influen- 
cer le marché, On a coté 69 50, après avoir 
débuté à 69 455 mais té cours à amdné des 
téalisations et des ventes qui ont fait rétro- 

der! les cours assez sensiblement, Le Mobi- 
er à fait 735 et a reculé à 725. Les chemins 
ont éprouvé pour la plupart de contre-coup de 
ces mouvements inverses, L'Orléans està 4,510 
après 1,415. Le Nord anelén ést sans varia- 
tions 8 980; le Nord nouveau, à 880: l'Est, à 
645; le Lyon, de 922 50 à 920 ; le Midi, à 
612 50, Les Autrichiens valent à peu près le 
mir, at c'est aussi le prix, des Lombards.! Le 
ragoëse est.à 260; les Romains, à 350;.le Bar- 
ceione, à 472 50); le Pampelune sans change- 
ment. Sur les ipten étrangères il y a des 
demandçles; sur colles des chemins r et 
sur celles de Montblanch à Reus dans les prix 
de 237 50 à 240. On négociait la ué de 
France et le Crédit foncier saûs cha 
sur hier. La Caisse générale des chen 
était 4 291 25; les l'orts de Mar: ! 


me, | 
Vendredi —La rente, ouverte un pét Au 
sus du cours de clôture de la veille,æ d 
monté jusqu'à 69 35, mais & ce. cours les 
lisations ont, comme la veille, arrêté 1e mou- 
vement, ét la clôture s'est faite, comme jeudi, 
à 69 20, cerme et comptant. Les chemins, dônt 
les recattes sont bonnes, quoique moinséle 
que celles de la semaine dernière, sont. blen 
tenus. L'Orléans, sur lequel on a détaché un 
coupon de 30 fr., se cote À 4,880, soit 1,110 
avec le coupon; le Nord est À 983 75, l'Est à 
645, lo:Lyon à 924, le Midi à 510, l'Ouest, 
rs re de 17 60, est à 585, ou 662 60, 
ue 















n faite du coupon ; le Genève fait 
l'Autridhien et le Lombard tienneut entre 
et 500,!les chemins Espagnols sont Lion te 
Sur le marché iodustriel la Caisse des ch 
de fer dst toujours demandée 4 300 fr. la! 
pagnie [Parisienne fait 895, les Petites Vol ! 
12 50:;les Docks, 200. 4 
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ACTIONS ÉMISES PAR LES COMPABNIES DE CHEMINS DE FER 








COURS DU 29 SEPTEMBRE AU 5 
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de les éclairer sur la inarche ot la direction des affaires dans lesquelles Îls sont engagés 
des actious, des verscneuts à faire, des intérèts et dividendes à recevoir, et de toute n 


— L'Ad 


les Assemblées des Sociétés dont ils sant Actionnaires, 
n miaistration s& ch 
égoclation de titres de chemins Eur. 


aussi de l'achat et de la vente 








SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 


CHEMINS DE FER ROMAINS. 
Ligne de Rome à Frascnti. 
MM. les porteurs d'actions de la 


ligne de Rome à Frascati sont prévenus 
que, par suite de l'annexion de celte 


depuis le 1” octobre courant, une 


Le paiement de ces sommes sæ 


somme de 9 fr. 37 c., représentant le| fait à la Caisse générale des chemins 
montant de la répartition de la susdite|de fer, rue de Richelieu, 99, à Paris. 


somme de 300,000 francs. 

Le paiement de cette somme a 
lieu à la Caisse générale des Chemins 
de fer, rue de Richelieu, n° 99. 

Les titres doivent être déposés dix 


ligne au réseau des chemins de fer Ro- jours à l'avance, afin que l'identité 


mains, il leur est attribué (12,000) 
douze mille actions, libérées à 400 fr., 
de la Société générale des chemins de 
fer Romains, à répartir entre les 32,000 
actions libérées à 250 fr., constituant 
le capital social de la ligne de Rome à 
Frascati. 

La répartition de ces actions aura 
lieu lursque la ligne entière de Rome 
à la frontière napolitaine aura été livrée 
à l'exploitation. 

Jusqu'à cette époque, et pour tenir 
lieu des intérêts annuels afférents aux- 
dites 12,000 actions, il sera réparti, 
au marc le franc, entre les 32,000 ac- 
tions libérées de Frascati, une somme 
de 300,000 fr,, avec jouissance du 
4* octobre 1859, 


En conséquence, MM. les porteurs! de 187 fr, 50....,.,..... 


d'actions de Rome à Frascali ont à 


toucher par action libérée de 250 fr,,| de 125 fr...... 


en puisse être constatée. 
Les versements en retard doivent 
être effectués avant tout paiement. 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 


DES 
CHEMINS DE FER ROMAINS, 
Ligne de Home à Frascati. 
PAIEMENT DES COUPONS ARRIÉRÉS. 


MM. les porteurs d'actions de la 
ligne de Rome à Frascati sont préve- 
nus que depuis le 1“ octobre courant 
il leur est payé en acquit et décharge 
des coupons arriérés de leur titres : 


4e Pour les actions libérées 
de 250 fr............ sx 
2° Pour les actions libérées 
9 84 
3° Pour les actions libérées 
6 56 


CREER 


Pour les actions non libérées, le paie- 
ment n'aura lieu qu'après encaissement 
des versements en retard, 





SOCIÉTÉ ANONYME DE L'ÉCLAIRAGE AU GAZ, DES 
HAUTS-FOURNEAUX ET FONDERIES DE MAR- 
SEILLE ET DES MINES DE PORTES ET SÉNÉ- 
CHAS, 


MM. les actionnaires de la Société 
anonyme de l'éclairage au gaz, des 
hauts-fourneauæ et fonderies de Mar- 
seille, et des mines de Portes et Sénéchas 
sont informés que la convocation pour 
l'assemblée générale qui était projetée 
pour le 20 octobre courant, ayant été 
omise dans un des journaux où elle 
devait avoir lieu, cette convocation a 
dû être remise. 


En conséquence, MM. les actionnai- 
res sontconvoqués à nouveau en assem- 
blée générale pourle samedi 3 novembre 


43 49 prochain , à huit heures du soir, au 


siége social, à Paris, rue de Richelieu, 
n° 99, 


Cette assemblée est convoquée pour 
remplir les prescriptions des nouveaux 
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0000 om 
Statuts, touchant la constitution de la _— de grrr Tori sé Le pans 
e : s e la vote au. ! eur sep 
Société anonyme, spécialement: tembre dernier, à l'occasion de l'enbarqué- 
Pour la production de l'inventaire ment des troupes destinées à renforcer le 
des objets mobiliers et immobiliers ap- 


corps d’occupalion de Rome. 
portés dans la Société anonyme, confor- 


u Îl ne saurait appartenir qu'aux grandes 
puissances réunies en congrès, disait la feuille 
mément aux art. 5 et 8 des statuts; 
Pour la nomination des membres du 


oMcielle, de prononcer un jour sur les ques- 
tions posées en [talie par les événements. » 

Conseil d'administration, conformément 

à l'art, 29; 


Déférer ces questions à l'Europe réunie en 
Pour la fixation de la somme à em- 


congrès, c'est leur assurer une solution amia- 
ployer annuellement à l'amortissement 


ble et pacifique. 11 n’est pas douteux que les 
puissances européennes ne soient disposées 
des actions, comme aussi du chiffre de 
l'amortissement pour chaque action, 


à accepter une proposition de cette nature, 
conformément aux art. 43 et 46. 


et toute la situation politique nous paraît se 
résumer dans ce mol: congrès. 
Le Crédit foncier ouvre un emprunt de 
75 millions par voie de souscription publi- 
que, à parbr du 18 octobre. Get emprunt 
consiste en obligalions communales de 
En outre l'assémblée délibérera sur 500 fr. chacune, rapportant 15 fr. d'intérêts, 
les propositions qui pourront lui être outre les lots, et émises à 445 fr., où 434 fr. 
soumises relativement à l'à-compte 
d'intérêt ou dividende à payer sur les 
résultats de l'exercice courant. 
Pour faire partie de cette assemblée, 
il est nécessaire de posséder au moins 
dix titres anciens et de les déposer au 


70 c. nets. en déduisant les bonifications, 
Les obligations anciennes du Crédit foncier 
siége de la Société, cinq jours au moins 
avant la réunion. Il est remis aux dé- 


étant actuellement cotées à 465 fr., il n'est 
pas douteux que les 75 millions mis en 
souscription ne soient promplement cou- 
posants une carte d'admission nomina- 
tive et personnelle, 
Nul ne peut représerter un action- 


verts. 
Le bilan de la Banque de France présente 
naire s’il n'est lui-même membre de 
l'assemblée générale, 


un ensemble rassurant et qui révèle une cer- 
taine activité commerciale. Le portefeuille 
s'est accru de 29 millions, ce qui le porte à 

Les dépôts des titres donnant droit 
d'assister à l'assemblée sont reçus à 
Paris, au siége social, rue de Riche- 


520 millions, chiffre qu'il n'avait plus atteint 
depuis le mois de janvier dernier; les avan- 
lieu, 99, les jours non fériés, de 40 à 
3 heures. 
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Le marché des fonds publics a été très- 
agité celte semaine. La rente 3 /0, qui était 
samedi dernier à 69 40, redescendait Jundi 
à 69, et par une réaction plus vive encore, 
perdait ce cours tant discuté et fermait mer- 
credi à 68 55. Cette déprécialion n'a cepen- 
dant rien d'inquiétant; elle est le résultat 
de quelques réalisations opérées sur les 
cours élevés qui ont succédé presque immé- 
diatement aux cours de la liquidation, et elle 
est due surtout à la situation anormale de la 
Bourse, où les rares spéculateurs qui fran- 
chissent encore le tourniquet passent avec 
la même facilité de la confiance à la panique 
et vice vers. Les bruits les plus absurdes 
sont admis sans discussion; c'est ainsi que 
la baisse de mardi et de mercredi a eu lieu 
sur la nouvelle répandue à la Bourse du 
passage du Mincio par l'armée autrichienne, 
Aujourd'hui es la Bourse est presque dé- 
serte el que les mouvements avortent faute 
de contre-partie, on comprend l'effet que 
peuvent produire sur une spéculation is9- 
lée, incertaine et qui ne se sent plus soutenue 
par les gros capitaux, de faux bruits habile- 
ment mis en circulation. Se fait-il un peu de 
hausse, on ne trouve pas un titre; la baisse 
vient-elle, on est tout étonné de voir le 
marché céder immédiatement à l'offre. 

Assurément, la hausse qui avait succédé à 
la liquidation reposait sur des motifs sérieux: 
elle avait débuté d'une manière brillante, et 
le comptant l'avait soutenue. On voit ce qu'il 
a fallu pour l'arrêter tout à coup. Cependant, 
lorsque la Bourse a su, à n'en pas douter, que 
l'Autriche, au lieu d'intervenir dans le con- 
flit italien, déclarait, au contraire, conserver 
son altitude passive et s'en lenir à une pro- 
testation diplomatique, la girouelte a tourné 
de nouveau; la réaction contre la baisse a été 
promyte, et on a regagné facilement dans la 
Journée de jeudi le cours de 68 90; aujour- 
d'hui on a même fait 69 15. 

Cela jusqu'à. ce qu'une nouvelle 
inquiélude jetée sur le marché vienne com- 
promettre encore les résultats acquis, Pour 
notre part, nous ne voyons pas de moyens 
de parer à ces inconvénients, qui sont de 
l'essence même du marché restreint, et qui 


ces sur rentes et sur actions se sont accrues 
de 3 millions; les comples courants des par- 
ticuliers ont diminué de 29 millions, et le 
Trésor a retiré de son compte courant 16 mil- 
ons qui, probablement, ont été nécessaires 
pour le paiement du semestre de la rente 
& 1/2 0/0, échu le 22 tembre dernier. 
Par contre, le numéraire a diminué de 71 mil- 
lions, tandis que la circulation des billets a 
encore augmenté d'un million. 

il faut signaler le chapitre des primes 
payées pour achats de lingots et monnaies; 
il n'était au dernier bilan que de 4,800,000 fr. 
environ, il s'élève cette fois à 7,973,000 fr., 
soit 3,173,000 fr, d'augmentation. 

Voici comment se résume ce mouvement 





considérable. 
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Toutes les considérations secondaires étant 
écartées, je pressens, monsieur le préfet, 
quelle serait votre réponse, si vous jugiez à 
propos d'en faire une. Vous m'accuscriez 
d'exagérer l'influence du droit d'entrée sur 
les affaires, et l'idée que la puissance poli- 
üque de la France en Europe puisse se 
rallacher à cetle taxe minime n'exciterait 
chez vous qu’un sourire. 

Ce qui me porte à pressentir en vous ces 
dispositions, c'est que je me rends un compte 
exact de l'effet produit dans le public par 
mes trois premières lettres; de toute part 
on reconnait l'exactitude des appréciations 
que j'ai eu l'honneur de vous soumettre au 
sujet du droit d'entrée, lorsque je les ren- 
ferme dans les questions de légalité, d'é- 
quité et de moralité: mais lorsque j'accuse 
le droit d'entrée à la Bourse d'être un em- 
pêchement radical à la reprise des affaires, 
onse montre moins généralement convaincu; 
enfin, lorsque je rattache à la prospérité de 
la Bourse la grandeur politique et la puis- 
sance de la France, je rencontre l'incrédu- 
lité. Cette’ incrédulité, il est hors de doute 
que vous l'avez partagée jusqu'ici, monsieur 
le préfet. S'il en eût été autrement, on vous 
aurait vu, par patriotisme et par devoir, re- 
noncer au maintien d'une taxe dont le 
principe est abandonné par le gouvernement, 
comme al est condamné par l'opinion pu- 
blique, 

C'est donc au point de vue politique que 
je dois examiner l'influence du marché des 
capitaux sur la destinée des Etats, 

Mais, avant d'aborder ce point de vue, je 
tiens à me justifier du reproche d'avoir exa- 
géré l'influence du droit d'entrée, en altri- 
buant à cette mesure l'extinction presque 
absolue de l'immense mouvement financier 
qui avait enrichi la France pendant la pre- 
mière période du règne de Napoléon HI. 

Je vous en fais juge, monsieur le préfet: 
pensez-vous que si la France n'eût pas été 
en possession depuis plus de cinquante ans 
de la liberté du marché des capitaux, de la 
liberté des transactions, de la liberté de 
l'association en matière commerciale, de la 
liberté de circulation de valeurs mobilières, 
pensez-vous, dis-je, que la France, ou, en 
d'autres termes, que la Bourse de Paris au- 
rail pu devenir, comme elle l'a été de 1852 
à 1856, le centre des capitaux européens ot 
le premier marché du monde? Neuf années 
nous séparent du 2 décembre 1851; et, les 
divisant en deux parties égales, je trouve 
dans la première, qui finit au traité de paix, 
en mars 1856, que les plus grandes affaires 
qui se soient jamais créées dans aucun temps 
et dans aucun pays, ont été facilement réa- 
lisées par l'intermédiaire de la Bourse de 
; Aris. 


C'est aussi pendant cette période que la 
France a conquis la prépondérance finan- 
cière qui lui donna la prépondérance poli- 
tique, lorsqu'elle dictait à l'Europe, tribu- 
taire de notre marché des capitaux, le traité 
de paix de mars 1856. 


À quelle cause pouvail-on attribuer le vaste 
courant de capilaux qui se dirigeait vers la 
France, et qui en faisait la grandeur, la 
puissance? Evidemment, aux mesures libé- 
rales prises par le gouvernement de l'Empe- 
reur en faveur de l'industrie, secondées par 
l'entière liberté du marché. 

Mais de 1856 à 1860, au contraire, c'est- 
à-dire à partir de la première mesure res- 
trictive, le courant s'arrête, et l’on ne pour- 
rait citer aucune affaire française réalisée 
dans cette période. On à fait, il est vrai, 
quelques tentatives pour agglomérer des ca- 
pilaux, mais elles ont échoué, Un ou deux 
exemples vous prouveront, monsieur le 
préfet, que je n'avance rien que de très- 
positif. En 1856, avant l'établissement du 
droit d'entrée et le vote de la loi sur les 
valeurs mobilières, dix compagnies se dis- 
putaient la concession des paquebots trans- 
atlantiques et les chemins de fer algériens. 
Les capitaux s'offraieut en abondance à ces 
deux entreprises auxquelles l'Etat accordait 
des subventions ou des garanties d'intérêt. 
Le droit d'entrée et l'impôt sur les valeurs 
mobilières sont établis; les capitaux s'éloi- 
guent, les compagnies retirent leurs soumis- 
sions pour les paquebots transatlantiques; et, 
quant aux chemins de for algériens, réduits 
à quelques tronçons d'une longueur totale 
de moins de cinquante lieues, ils seraient 
encore à l'état de projet si des entrepre- 
ueurs anglais, qui ne recherchent que des 
travaux de construction, n'avaient souscrit 
les actions refusées par les capitalistes fran- 
çais. Voilà, monsieur le préfet, où en est 
réduit notre marché ; voilà le bilan des deux 
périodes qui ont précédé et suivi la paix du 
30 mars 1856, c'est-à-dire l'époque libérale 
et l'époque restrictive. 

Si la destruction du marché des capitaux 
n'avait pour résultat que l'affaiblissement 
momentané des affaires, la société n'en 
éprouverait qu'un malaise passager, que le 
temps réparerail; mais il ne faut pas se le 
dissimuler; dans un siècle où le rôle des 
nations se mesure non plus seulement sur 
leurs forces militaires, mais aussi sur leurs 
forces productives et sur l'étendue de leurs 
capilaux accumulés, tout échec à la puissance 
financière d'un pays est, en réalité, un échec 
à sa puissance politique et à son influence 
dans les conseils de l'Europe. Si le courant 
des capitaux, qui a fertilisé et enrichi la 
France pendant les premières années du 
règoe de Napoléon Ill, et qui s'est momen- 


lanément détourné, continue à rencontrer des 
obstacles, il se fixera forcément sur un autre 
marché, et la nation qui recueillera cet hé- 
riloge recueillera aussi les avantages poli- 
tiques que la France avait retirés de cinq 
années d'éclatante prospérité financière. 

Non, certes, je n’exagère rien en élevant au 
premier rang les questions financières etindus- 
trielles. Certainement il peut y avoir dans cer- 
tains moments des éléments de forceet de gran- 
deur, qui sont indépendants et ‘des circons- 
tances financières et des calculs de l'indus- 
trie; le patriotisme, l'amour de la gloire, 
de la liberté et de l'indépendance, sont aussi 
des mobiles énergiques et de puissants le- 
viers aux mains d'un gouvernement géné- 
reux et populaire. Mais les plus grandes 
idées demeurent stériles lorsqu'elles ne peu- 
vent passer dans le domaine des faits, et 
les moyens d'action ne s'improvisent pas; 
on peut, en France surlout, faire sortir des 
légions du sol rien qu'en frappant du pied, 
mais les capitaux ne s'obliennent pas comme 
les soldats; et le génie militaire de Napo- 
éon le en a fait l'expérience, Par qui le 
fondateur de l'Empire français a-til élé 
vaincu? Par les soldats de la coalition euro- 
péenne? Non; mais par les capitaux de la 
Grande-Bretagne. 

De nos jours que serait devenue la guerre 
de Crimée, si le marché des capitaux eût 
été à Saint-Pétersbourg au lieu d'être à Paris? 
Si la Russie avait disposé du crédit de l'Eu- 
rope, Sébastopol peut-être n'en serail pas 
moins tombé devant nos intrépides soldats ; 
mais la chute de cette place forte qui n'est 
qu'un point à peine perceptible sur l'im- 
mense surface de l'empire russe, n'eût été 
qu'un accident au lieu d'être une solution; 
et lu guerre, continuant avec plus de fureur, 
serait devenue générale. 

Si la Russie a accepté un traité qui la 
condamne pour jamais à l'impuissance sur 
les rives de la mer Noire où elle avait si 
longtemps dominé; si elle s'est soumise à 
l'interdiction d'élever des forts et d'avoir 
une flotte, est-ce bien la prise de Sébastopol 
qui a déterminé sa résolution ? Quelques his- 
toriens l'assureront probablement; mais la 
vérité est que la Russie n'avait pu parvenir 
à réaliser son emprunt, et qu'elle était me- 
nacée de ne pouvoir faire payer sur les dif- 
férentes places de l’Europe les coupons d'in- 
térêt de sa dette. 

La perspective de la banqueroute l'a ef- 
frayée bien plus que la perte d'une forteresse 
que ni la France ni l'Angleterre n'auraient 
voulu garder, etla puissance du colosse du 
Nord, comme on l'appelait anciennement, 
s'est évanouie sous l'influence d’un embarras 
financier. 

L'histoire de toutes les nations fourmille 
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d'exemples semblables ; mais les hommes 
d'Etat comme les historiens sont naturelle- 
went enclins à n'envisager que le côté poli- 
tique des questions en négligeant presque 
absolument les causes financières et indus- 
trielles des événements. Cependant, ces cau- 
ses ont exercé une grande influence à toutes 
les époques ; et, de nos jours, elles ont pris 
une prépondérance plus grande encore, 

Parmi tant d'exemples qui s'offrent à mon 
esprit, je citerai un incident inoul dans les 
fastes de la diplomatie moderne, incident 
dont la véritable cause ne me parait pas avoir 
encore été bien comprise. Je veux parler de 
la mission Menschikoff, généralement consi- 
dérée comme un épisode de la question des 
Licux-Saints, et qui, selon moi, n'a été pure- 
ment et simplement que la conséquence d’un 
événement financier qui pouvait changer 
toute la politique européenne en résolvant Ja 
question d'Orient, 

Cet événement financier, c’est l'emprunt 
turc contracté avec Lant de succès en septem- 
bre 1852, et qui faillit faire entrer l'empire 
du sultan dans une ère nouvelle, en lui assu- 
rant le concours des grands marchés de ca- 
pitaux de l'Europe. 

Lorsque le prince Menschikoff arriva à 
Constantinople, au mois de février 1853, et 
osa se présenter devant le sultan, vêtu d'un 
paletot et le chapeau sur la tête, pour lui 
demander de déposer aux mains de la Russie 
la souveraineté morale de la majorité de ses 
sujets, le scandale fut énorme et l'Europe 
entière en retentil. 

Ne pensez-vous pas, comme moi, que le 
moyen le plus sûr que pouvait employer la 
Russie pour échouer dans ses prétentions, 
c'était précisément de les émettre avec un 
tel éclat, puisqu'elles devaient nécessaire- 
ment troubler et offenser l'Europe ? Pourquoi 
donc la Russie s'élait-elle départie en cette 
occasion de sa réserve et de sa prudence or- 
dineires? Comment un gouvernement qui, 
depuis le testament de Pierre *r, ne s’ache- 
minait vers Constantinople que par des voies 
souterraines et détournées et en affectant 
toujours les apparences de la modération, 
avait-il à ce point méconnu toutes ses tradi- 
tions en se créant par un éclat des obstacles 
insurmontables ? Je réponds sans hésiter : 
parce que, dans les quelques mois qui avaient 
précédé cette étonnante mission, le gouver- 
nement lurc avait réussi à contracter à Paris 
et à Londres un emprunt dans des conditions 
très-avantageuses. 

Le secret du voyage du prince Menschikoff 
est là, et j'espère vous faire partager ma con- 
viction. 

Vous vous souvenez sans doute que l'em- 
pereur Nicolas, dans ses épanchements inti- 
mes avec sir Hamilton Seymour, ministre 


d'Angleterre à Saint-Pétersbourg, signalait la 
décadence de la Turquie et proposait carré- 
ment d'en opcrer le partage. Le czar s'ex- 
primait à l'égard de l'empire turc en termes 
de mépris ; il le désigoait sous le nom de 
« l'homme malade, » et il appelait le sultan 
« ce Monsieur, » Eh bien! ce « Monsieur » et 
cet « homme malade » avaient rencontré, 
sans le savoir, il est vrai, le remède qui 
pouvait les sauver. Ce remède, c'était le cré- 
dit. Voici dans quelle circonstance avait eu 
lieu cette heureuse rencontre : 

La Compagnie des messageries impériales, 
qui avait fait le service des paquebots dans le 
Levant et qui entretient des relations suivies 
dans ces contrées, avait été frappée des 
grands éléments de richesse que renferme 
l'empire turc, et elle avait consenti à procurer 
au sultan la négociation d'un emprunt de 50 
millions de francs. Ce qu'il y avait de re- 
marquable dans cet emprunt, c'était moins 
son importance en capilal que les conditions 
dans lesquelles il se réalisait, Emis à 6 0/0 
au pair,il se négocia avec une telle faveur 
qu’il obtint sur-le-champ 15 0/0 de prime, 
ce qui élevait le crédit ture aux environs de 
5 010, taux auquel se négociaient les fonds 
des principales puissances européennes, 

Déjà le premier quart de cet emprunt, soit 
12,500,000 francs, avait été versé, La situa- 
tion du trésor olloman était alors si déses- 
pérée que cette somme fut employée tout 
entière à rembourser des traites tirées par 
les agents turcs et qui avaient été protestées 
à Londres. Plusieurs mois s’écoulèrent pen- 
dant lesquels les titres, en se plaçant parmi 
les capitalistes français et anglais, créaient 
une riche clientèle à la Turquie. 

La Russie comprit que l'empire ture allait 
lui échapper, et, abusant de l'influence que 
lui donnait sur le divan la corruption dont 
les ministres de la Porte ont si souvent donné 
l'exemple dans le passé, elle obtint du gou- 
vernement turc que l'emprunt qui devait 
sauver la Turquie ne fût pas ratifié; et, 
quand on considère le prétexte qui fut invo- 
qué pour justifier le refus de ratification, on 
est forcé de reconnaître que la trahison seule 
a pu inspirer une pareille décision. En effet, 
on prétendit que les négociateurs turcsavaient 
excédé leurs pouvoirs en slipulant un rem- 
boursement en quinze années, tandis que 
leurs instructions leur prescrivaient dene pas 
dépasser le terme de cinq ans, 

Evidemment, les négociateurs turcs avaient 
cru bien faire en procurant à leur pays un 
terme de remboursement trois fois plus 
étendu. Mais on leur opposa une sorte de 
prescription religieuse ou de superstition qui 
ne permellait pas de rendre le sultan tribu- 
taire des chrétiens pour un temps aussi long, 
et le divan frappa de nullité les titres de 


l'emprunt dont on avait cependant encaissé 
le premier terme. Le jour où cette décision 
fut prise, la Turquie fut vaincue par la Russie 
bien plus complétement que si elle eût perdu 
une bataille. 

Comprenez-vous, monsieur le préfet, les 
impressions qu'avait dû ressentir l'empereur 
de Russie en apprenant que le gouvernement 
lurc avait réussi à contracter un emprunt 
sur les deux plus grands marchés financiers 
de l'Europe, sur les places de Paris et Lon- 
dres, et que le taux auquel cet emprunt était 
parvenu, se rapprochait du cours des fonds 
publics dans les Etats les plus riches et les 
plus civilisés? I vit d’un coup d'œil que le 
lien de soumission et de terreur par lequel 
il tenait la Turquie allait se tendre et se rom- 
pre ; que l'influence russe à Constantinople 
allait s'effacer pour faire place à l'influence 
anglaise ou française. Une opération finan- 
cière pouvait faire en an seul jour évanouir 
le rève de sa dynastie, 

L'empereur Nicolas voulut en conséquence 
frapper un grand coup. Ce n'était pas assez 
pour lui d'avoir, en même temps, privé la 
Turquie d'une ressource indispensable et tué 
son crédit naissant, il fallait l'empêcher 
dans l'avenir de faire un nouvel appel à la 
confiance de l'Europe; il fallait surlout agir 
de telle sorte que cet appel demeuràt infruc- 
lucux. Compromettre publiquement la Tur- 
quie, lui enlever audacieusement les préro- 
gatives les plus précieuses de la souverai- 
nelé sur ses sujets chrétiens et la réduire, à 
la face de l'Europe, à un état de vassalité 
qui ne laisserait plus subsister à Constanti- 
nople qu'un fantôme de gouvernement, rui- 
ner ainsi pour jamais le crédit de l'empire 
turc; tel était le but à atteindre, et la silua- 
tion actuelle de la Turquie, l'état déplorable 
de son crédit et de ses finances, proavent la 
justesse des prévisions de l'empereur Ni- 
colas. 

Apercevez-vous, monsieur le préfet, la 
relation intime de la mission remplie par le 
prince Menschikolf, au mois de février 1853, 
avec l'emprunt turc contracté avec tant de 
succès au mois de septembre 1852 ? 

S'il était possible de rechercher dans la 
tombe où repose l'empereur Nicolas, la pen- 
sée qui dicla sa conduite en cette conjonc- 
ture, on la trouverait dans l'effroi que lui 
inspirait la guérison, par le crédit, du ma- 
lade dont il proposait, quelque temps aupa- 
ravaot, de partager les dépouilles, 

Enfin, et pour nous en tenir à des événe- 
ments encore plus rapprochés de nous, je 
me perimettrai de vous citer un fait tout 
aussi significatif qui s'est produit sous nos 
yeux, et qui u'a pas été suflisamment remar- 
qué. Je veux parler de la situation actuelle 
de l'Autriche, considérée, il y a deux aus à 
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peine, comme l’une des puissances les plus Jtions qui se font à haute voix, on n'entend {quia poursuivi avec tant de persévérance 
redoutables de l'Europe, puisqu'elle exerçait qu'une clameur discordanté qui blessé les let de talent l'abaissèment des droits sur les 
une véritable prépondérance en Allemagne, |orcilles. On oublie que la prospérité de la] matières premières et l'abaissement des 
pesait sur l'Orient, et tenait l'talie presque | Bourse est la cause et lé reflet-de la pros-| barrières de douane, pour arriver à la liberté 
entière sous le joug. Que reste 1-il aujour-|périté commerciale et industrielle } et que | commerciale, n'ait pas donné son concours 
d'hui du prestige de l'Autriche? Nous ne|c'est dans ce foyer que se fabrique le capi:| pour reconquérir la liberté du marché des 
voulons pas le dire par respect poer le mal-|tal qui doit tout vivifier, La foule, qui ne|fonds publics et des valeurs mobilières, 
heur. Mais, lorsqu'on voit cet empire, il y à | distingue pas encore les résultats qui se dé- | complément indispensable et sans lequel 
si peu de jours si fer et si menaçant, laisser | gagent de cetle fournaise, ne donne pas au | l'œuvre qu'il a si longtemps poursuivie peut 
tomber l'un après l'autre les trônes de ses| capital en fusion, dont l'éclat l'aveugle et|étre compromise. Je regrelte d'autant plus 
alliés et de ses proches, et attendre l'arme l'irrite, le temps de se consolider; avant|d'être presque seul à vous signaler le péril 
au bras que la révolution vienne l'atlaquer| même qu'il puisse produire , on lui repro-| qui menace notre industrie faute de capi- 
sur son propre territoire, on comprend qu’il| che d'absorber toutes les forces vives dultaux, que je sais mon insuffisance, et qu’en 
ne suffit pas de deux batailles perdues pour | pays ; le commerce subit-il le plus léger] même temps je trouve dans le passé des 
expliquer une chute si profonde, A Magenta | temps d'arrêt, il accuse le capital de se dé | comparaisons dontje voudrais faire ressortir 
comme à Solferino, l'Autriche avait été bat-| tourner de sa voie naturelle : le propriétaire | à tous les yeux la profonde signification. 
tue, mais non vaincue. foncier n'a-t-il pas réussi à faire un emprunt] Il s'offre, en effet, à mon esprit une si 
C'est sur le marché des fonds publics que | hypothécaire ou à vendre son immeuble au| étonnante ressemblance entre la situation 
l'Autriche a été vaincue ; lorsque, quelques | prix qu'il en demandait, il accuse aussi la | actuelle du marché des capitaux et ce qui 
mois après la paix de Villafranca, elle voulut | Bourse de ruiner l'agriculture en accaparant|{s'est passé dans le dernier quart du 
contracter des emprunts à Paris, à Londres |les capitaux. xvine siècle, qu'il est bien difficile de n’en 
comme à Vienne, partout elle échoua, et elle! Avec plus de réflexion et plus de lumières, | pas être sérieusement frappé. Vous parta- 
trouva précisément-sa faiblesse dans l'insuc-|on comprendrait au contraire que c'est par |gerez mes impressions si vous voulez bien 
cès de ses opérations financières, quand, au |}1 Dourse que les capitaux sont créés et| vous arrêter un instant sur le court exposé 
contraire, la politique de l'Empereur Napo-! multipliés. Mais évidemment, pour que ces| qui va suivre, el qui sera ma conclusion. 
léon recevait une consécration par le succès capitaux deviennent disponibles et alimen-| Je n'ai pas besoin de vous dire, monsieur 
de ses emprunts, que lui facilitait La puis- tent.les au: hes de l'activité aine,|le préfet, que les points de ressemblance 
sance de notre marché, il faut leur donner fe temps de se cn 72 que je romarque el que je vais signaler, en 
Maintenant, monsieur le préfet, mon opi-|pour leur imprimer ensuite une direction, | comparant, comme je vais le faire, les cir- 
nion sur la relation intime entre la prépon-|au lieu de les comprimer où les compro -|constances financières qui inaugurèrent le 
dérance polilique des Etats et leur puissance | mettre par des mesures restrictives. : règne de Louis XVI et l'Empire de Napo- 
financière vous paraît-elle encore si chimé-| Je ne finirais jamais ces lettres déjà sj| léon II, ne peuvent avoir en politique la 
rique? Et comment celte puissance finan-|longues, sije voulais épuiser toutes les ques-| même signification, car, dans le dernier 
cière pourrail-elle se maintenir et se ma- [lions que soulèvent le crédit et le capital. | siècle, la France féodale était menacée par 
nifester autrement que par la puissance | Cependant je ne déposerai pas la plume |le progrès des idées et ne présentait avec 
ou la faiblésse du matéhé des’ capitaux? Or, | sans signaler à votre dévouement pour l'Em-| notre époque aucune analogie. La France, 
si vous accorde? ét persohne ne le -nie, que | pereur le danger que présente précisément | aujourd’hui, est en possession de la liberté 
le droit d'entrée ait porté le coup le plus|dans ce moment l'afaïblissement du marché|civile, de la liberté politique comme de la 
funeste à ce marché, ma démonstration est | des capitaux, Men liberté religieuse, et, par suile, les mesures 
achevée; el il est prouvé .que je n'ai rien] Le récent traité de commerce avec l'An- {analogues prises aux deux époques contre 
exagéré en attribuant au droit d'entrée une | gleterre reçoit actuellement un commence- [le marché des capilaux ne peuvent avoir les 
influence désastreuse au point de vue des | ment d'exécution; par conséquent il est très-| mêmes conséquences politiques. 
intérêts généraux du pays et de son action important que l'industrie française puisse|. Au point de vue du crédit de l'Etat, la 
politique. Vons reconnaltréz bien davantage |lutler avec l'industrie anglaise. Or, elle a! différence entre les deux époques est tout 
encore l'exactitude de mes appréciations si} plus besoin que jamais d'un capital considé-| aussi sensible, car la situation du Trésor 
vous considérez que, dans és sociétés mo-{rable. pour améliorer ses instruments de | public, compromise par les fautes et les 
dernes, le signe représentalif de li plus|travail, pour multiplier ses produits et fa-| dilapidations de l'ancienne monarchie, est 
grande partie des richesses consiste en quel-| briquer ainsi dans de meilleures conditions. | aujourd'hui dans un état des plus prospères. 
ques chiffons de papier, dont la valeur s'é-| J'ai quelques raisons de croire que vous| Mais, sous le rapport commercial et indus- 
lève ou diminue, au souffle des moindres cir-| penseriez comme moi à cet égord, si l'opi-|triel, si les progrès faits sont immenses, 
consiances. nion que j'exprime émanait de quelque| comparativement à ce qu'ils étaient au 
Au fond, personne de sensé ne saurait | personne plus occupée de ‘questions théuri | xvmi* siècle; si, en outre, l'inauguration du 
fermer les yeux à l'évidence, au point de| ques que de questions pratiques; par exem-—| nouveau régime commercial a été entourée 
nier le rôle important que joue lé capital|ple, si M. Michel Chevalier prenait en main|de précautions segément : calculées, qui 
dans notre organisation sociale; il faut donc|lu défense des franchises libérales dont ont| avaient été négligées par M. de Calonne et 
déplorer ces erreurs si fréquentes de l'opi-|joui. pendant si longtemps le marché des| M. de Vergennes, : il n'en est pas ” moins 
pion qui se reproduisent avec le même ca-{ capitaux et les valeurs mobilières, Je crois | vrai qu'à notre époque comme en 1786, 
ractère chaque fois que la Bourse offre les! aussi que si les questiôns que j'ai soulevées | c'est-aveo le capital que l'industrie française 
symptômes d'une grande l'activité. On es pyagat été discutées dans le méme sens par | doit soutenir la Julie; eti c'est-ce qui donne 
porté alors à ne voir dans editor cet éminent urhipoas Ja solutidn, que jef un vif imténét à la comparaison que nous 
de la Bourse que les emportements de is serait plus certaine. idement. :.. : Ai 
spéculation, et, dafis le brait des négocia- PT dt en “regrettable que 1'hom 






























































































esquissons rapidement, =, 1, 
“La 4776) lé gouvernement français, pour 


accroïtre sa marine et aider à l'émancipa- 
tion de l'Amérique du Nord, emprunta suc- 
cessivement plus d'un milliard et demi par 
souscription publique; c'est ainsi qu'a dû 
procéder le gouvernement de l'Empereur de 
1853 à 1855 pour défendre l'intégrité de 
l'empire ottoman, 

En 1784, après la pacification de l'Amé- 
rique, les préoccupations politiques faisaient 
craindre de graves événements , de même 
qu'en 1859, la guerre d'italie fit craindre 
une conflagration générale, 

Sous l'influence des préoccupations politi- 
ques, les spéculatours de 1784 vendaient les 
fonds publics à terme meilleur marché qu'au 
comptant, 

Sous la même influence, les spéculateurs 
à terme en 1859 vendaient également meil- 
leur marché les fonds publics à terme qu'au 
coinptant. 

Le 7 août 1785 le gouvernement, pour 
mettre un terme à la spéculation à la baisse, 
rendit des ordonnances qui proscrivirent le 
marché à terme et qui détruisirent du même 
coup le marché libre, la spéculation et les 
affaires. 

En 1859, et pour le même motif qui avait 
dicté la conduite du gouvernement de Louis 
XVI, le marché libre fut poursuivi et les 
tribunaux le condamnèrent ; ainsi fut ache- 
vée la destruction du marché des capitaux 
déjà entamée par la loi sur les valeurs mo- 
bilières et par le droit d'entrée à la Bourse. 

En 1786, c'est-à-dire une année après 
les mesures prises contre la Bourse, M, de 
Vergennes conclut avec l'Angleterre le fa- 
meux traité de commerce qui abaissait les 
tarifs et soumettait les produits français à la 
concurrence des marchandises anglaises, 

Ea 1860, c'est-à-dire une année après les 
dernières mesures prises contre la Bourse, 
la France conclut également avec l'Angle- 
terre le fameux traité de commerce qui 
abaisse les barrières de douane et permet 
l'introduction de marchandises prohibées 
jusqu'à ce jour. 

Ces analogies sont au moins curieuses; je 
les trouve, quant à moi, tout à fait signifi- 
catives. Et lorsqu'au moment même où l'in- 
dustrie française se trouve aux prises avec 
un adversaire aussi puissant, aussi redoula- 
ble que l'Angleterre, je vois se dresser de- 
vant mes yeux des lois qui s'opposent à 
l'agglomération par l'association des grands 
capitaux si nécessaires à l'industrie, d'au- 
tres lois qui frappent d'un impôt spécial le 
capilal associé, et enfin des mesures admi- 
nistratives qui ferment pour ainsi dire le 
marché des fonds publics :et délournent le 
courant de capitaux qui se dirigeait vers la 
France, je ne puis m'empêcher d'éprouver 
uns vive anxiété sur le sort dé nos indus- 
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tries, sur l'avenir du commerce français, et 
oul ne saurait s'étonner que j'en consigne 
ici l'expression contenue mais profondément 
sentie. Vous comprendrez ce sentiment, 
monsieur le préfet, et, j'en suis sûr, vous 
l'approuverez. 

En vous adressant directement ces lettres, 
qui ont pour but de dissiper les préjugés 
déplorables qui règnent en matière de crédit 
public et dont l'influence est telle qu'ils 
empêchent de hautes et grandes intelligen- 
ces de reconnaître la portée immense des 
questions financières, j'ai eu la conscience 
de faire une chose utile et d'accomplir un 
devoir, Puissé-je, monsieur le préfet, avoir 
produit quelque impression sur votre esprit; 
et je suis convaincu que votre dévouement à 
l'Empereur fera de vous, pendant qu'il en 
est temps encore, un auxiliaire au lieu d’un 
obstacle pour la résurrection de notre pros - 
périté financière. Le droit d'entrée est pour 
ainsi dire la clef du marché des fonds pu- 
blics, et cette clef est entre vos mains, 


J. Minès, 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 
DE L'EST. 


Voici, d'après un document que nous avons 
sous les yeux, quel a été le résultat des re- 
celles des chemins de fer de l'Est pendant le 
muis de juillet 1860 comparé au mois de 
juillet 1859 : 

Ancien réseau, 

Juillet 1860..... 4,055,263 95 

Juillet 4859..... 5,918,603 61 


Différence en faveur 
de 1860 


DŒRETELLE 





36,660 34 


736,660 34 


Nouveau réseau. 


Juillet 1860,.... 4,491,674# O4 
Juillet 4859..... 4,804,818 84 
Différence en faveur 

de 1860.......,. 186,855 28 486,855 20 
EE 

Différence totale en faveur du 
mois de juillet 4860....,......,. 029,515 54 
JR 


En réunissant ce résultat partiel aux chif- 
fres fournis par le premier semestre de 1860, 
et que nous avons publiés dans notre nu- 
méro du {1 août, p. 677, on obtient les to- 
aux suivants : 


Ancien réssau : 
Premier semestre 1860,,..... 20,902,863 79 
Mois de juillet 4860...,......  4,055,263 9b 


Total..... 24,958,127 74 


Premier s0- 
mestre 1859.. 49,438,059 041} 22,756,662 62 


Juillet4859.  3,H8,003 61 
. Augmentation pour 1860, . 


2,201.465 42 
ee 


839 












Nouveau réseau : 
Premier semestre 1860..,.. 8,494,924 4h 
Mois de juillet 4860....... 1,491,674 0$ 
Total...... 0,983,598 48 
Premier se 
mestre 4859.. 8,481,732 02 9,789,650 86 
Juillet 4859  4,304,818 8h 
Augmentation pour 4860. 194,047 62 
Résumé : 
1860. Ancien réseau... ...... 24,958.127 74 


9,963,98 48 
34,961,726 22 


Nouveau réseau....... 


réseau. 22,766,662 62 
Nouveau 
réseau.  9,789,550 86 


Augmentation pour 4860,. 


1859. Ancien 
32,546,213 48 


2,395,512 74 
= 


Il résulte de ces chiffres que l'augmenta- 
tion produite par les sept premiers mois de 
1860, relativement aux sept premiers mois 
de 1859, est d'environ 10 0/0 pour l'ancien 
réseau, et d'environ 2 0/0 seulement pour 
le nouveau réseau. 

Ainsi tombent les suppositions fâcheuses 
qu'on s'était efforcé d’accréditer en cher- 
chant à établir que les recettes de l'ancien 
réseau de l'Est tendraient sans cesse à dé- 
croître au détriment des actionnaires actuels, 
suppositions que nous avons souvent coumbat- 
tuës avec énergie, notamment dans les n° des 
22 octobre et 5 novembre 1858. 

F. Gnimato, 





LES CHEMINS DE FER ET LES CONSEILS 
GÉNÉRAUX. 
Y. 


Le conseil général de la Vienne s'est oc- 
cupé d'une manière toute particulière d'un 
chemin de fer dont la construction a été 
depuis plusieurs années l'objet d'un des 
vœux du conseil : le chemin de fer de Poitiers 
à Limoges et à Montluçon par Mouunorillon 
et Guéret, faisant partie de la grande ligne 
transversale de Nantes à Lyon. 

La question a du reste été traitée à fond 
dans un rapport que nous publierons pro- 
chainement ot qui en résume d'une manière 
très-nette l'historique et la situation actuelle. 
Ce rapport combat les prétentions d'un dépar- 
tement voisin, celui de la Charente, qui de- 
mande à substituer au tracé rationnel, celui 
de la ligne droite, le moins coûteux et le plus 
en rapport avec tous les intérêts, soi) au 
tracé par Ruflec, le tracé par Angoulême, 

Le repport entre, à cet égard, dans des 
explications qui seront lues avec intérêt, et 
Padt des chiffres destinés à gr en re- 

‘importance comparative des deux gares 
de Poitiers et d'Angouléme. 

D'ailleurs, daus l'opinion du rapporteur la 
question est vidée ; Ja loi du 11 avril 1857 


a concédé la section de Poitiers à Montluçon 


840 


par Montmorillon et Guéret, Les études de 
celle section ont été faites par la Compagnie 
concessionnaire. 

Le conseil général, adoptant les conclu- 
sions du rapport, à demandé : 

La mise aux enquêtes et Ja prompte exé+ 
cution du'chemin de fer de Poitiérs à Mont- 
rs par Montmorillon et Gué-et et un point 
à déterminer au sud de la Souterraine : 

La mise à l'étude de Ja ligne de Poitiers à 
Nantes et de celle de Tours aux Sables- 
d'Olonne, 

On sait qu'une loi récente a concédé à la 
Compagnie des chemins de fer de Paris à 
Lyon et à la Méditerranée l'exécution des 
lignes de Vesoul à Besançon et de Gray à 
Besançon, avec embranchement sur Ougney. 
Le conseil général du Doubs, après avoir 
constaté l'utilité pour le département de ces 
deux lignes, qui le relient aux départements 
du nord-est et du nord-ouest, demande ins- 
tamment que la partie de la ligne de Bourg à 
Besançon, comprise entre cette dernière ville 
et Arc, soit exécutée en même temps que 
celle déjà en voie d'exécution entre Lons-le- 
Saulnier et Mouchard, sur une longueur de 49 
kilomètres. 





































Le conseil a, en outre, émis le vœu que le 
ee de jonction du chemin de fer de Bourg 
Besançon avec la ligne de Dijon à Belfort 


soit déterminé de manière à se rapprocher le 
plus qu'il sera possible de la ville de Besan- 
çon, et il fonde son opinion sur les motifs 
suivants : 

1° Le rapprochement de Ja ville de Pe- 
sançon du point de jonction des deux lignes 
est conforme à la lettre et à l'esprit de la 
disposition inscrite à cet effet dans le der- 
nier paragraphe de l'article 6 de la conven- 
tion intervenue le 11 avril 1857 eatre l'Etat 
êt la Compagnie. 

2° La ligne de Bourg à Besançon devenant, 
qe la concession du chemin de Besançon à 

esoul, une des parties de la grande voie 
ferrée qui reliera sans discontinuité le Midi 
et Lyon à Besançon, Nancy, Metz, le Luxem- 
bourg et la Bavière rhénane, il est rationnel 
et nécessaire que celte section soit tracéede 
manière à éviter Lout allongement de parcours 
inutile. : 

3° En se rapprochant de Besançon, la voie 
nouvelle desservirait utilement, au point où 
elle traverserait la vallée du Doubs, entre 
Byans et Montferrand, des usines et des 
établissements industriels importants qui lui 
procureraient d'ailleurs des transports con- 

dérables à effectuer. 

1.-G. Bonvor, 
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— La Gazells officielle de Madrid publie l'an- 
nonce de l'adjudication de la ière section 
du chemin dé fer de Palencia à 
comprise entre Palencia et Léon. Les quatre 
autres sections sont celles de Léon à Ponfer- 
rada, dé Ponferrada à Quiroga, de Quiroga à 
Lugo, de Lugo à ls Corogne, 

— On s'occupe en Espagne d'un projet de 
SRE Cadix au camp de Gibraltar; 
la passerait par Chiclana, Conil, Véjer, 





Ceuta et Gibraltar; c'est une longueur de 80 








chemins de fer français des chemins de fer étrangers 


sud See Sie 
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Tarifa et Algésiras; elle desservirait indirec- 
tement Medina-Sidonia, Alcala de los Gazules, 
Pateroa, San-fioque, Los Barrios, JImena, Ubri- 
que, Puentée Mayorga, La Linea, El Campa- 
mento, La Tunara, Gaucin, Manilva, Estepona, 


_—— 














éminemment désirable, pour le «commerce 
français. D'ailleurs, lo la Société des 
Docks fut créée, le moment était pea favo- 
rable, on doit le reconnaître, et l'expérience 
était un peu hôtive; mais les lois sur les 
warrants, sur les ventes publi et les 
magasins généraux qui ont été votées depuis, 
ainsi que les développements du mouvement 
commercial et industriel du pays ; enfin, 
la suppression des prohibitions, l'affranchis- 
sement des matières premières et la réduc- 
tion des droits sur les marchandises de toute 
sorte, suite de la réforme industrielle et du 


traité de commerce conclu par l ur 
avec l'Angleterre, ont créé des à el 


kilomètres, dont le projet évalue la dépense à 
2,500,000 piastres. 
F, Gaimaun. 





RECETTES KILONÉTRIQUES DEPUIS LE 1°" JANVIER 
JUSQU'AU 6 OCTOBRE 1860 (1) 


corns 


DÉSIGRATION Li 





Ra tshtiosss|| l'toutes nouvelles à l'activité intérieure et aux 
De cms. [Ent Goctobre. || | relations internationales du pays, et, par 
|| [conséquent, des éléments beaucoup plos fa- 
qu 7 || | vorables à une entreprise de la natüre des 
Paris-Méditerranée | 52.860 73] 020 »» || | Docks. Bien que l'analogie qu’on a souvent 
établie, et cela encore tout dernièrement à 
NO. soooveessocsocoe) 47:440 68! 080 se || l'occasion de la reconstitution dont nous nous 
D ncraoems una 33.892 47] 1972 50 || | occupons, entre les Entrepôts de Paris et les 
Docks des ports de Marseille, du Havre, de 
Ouest... ee] 32.708 01! 507 50 || | Saint Nazaire et de nos principaux 
RTS OT ST et 28 658 29] 61 25 || | soit loin d'être exacte, et que les conditi 
économiques d'un pareil établissement à Paris 
Bességes..….............) 20.830 26! 440 » || |offrent des différences radicales avec ceux 
des villes maritimes, on n’en doit pas moins 
DRLRLLELLRELELIELIIL2E + 8 . 4 Q . q 
_— nds Enities considérer la création de Magasins généraux à 
Midi.ssssesss.se...] 21.339 64] 507 50 || | Pariscommeun puissant DRE crédit 
w | fui a droit, à ce litre, à l'intérêt et à la pro= 
Ardennes. ........,....] 46.483 04! 440 tection du gouvernement, 
Dauphiné, ...:........, 16.175 50] 599 50 L'assemblée générale des actionnaires de 


la Société des Docks avait prononcé la disso- 


sos. |010.705 88) 403 75 s Docks É 
lation et la liquidation de cette Société, Cette 


Av 0 septembre 


Autrichiens ….. 


Madrid à Alieante, ,..... 25.971 501 566 25 liquidation a êu livu en effet, et le 
bards-Vénitiens-Sud, | 24,195 55 477 50 des Jiquidateurs ñ été lu aux aclionnaires 

id si | | [réunis dans l'assemblée du 29 septembre 

Victor-Emmanuel.…. . 19.511 66] 380 »» || | dernier, Nous n'avons pas à nous 


Eva 17 ici 
des détails de ces comptés de liquidation, 
qui ont d'ailleurs été l’objet d’un er dén- 
nitif; nous extrairons seulement 

té à l'assemblée par MM. les commis- 
saires chargés de la vérification des 
des liquidateurs la partie qui a trait à la si- 
luation active et passive de la Société : 

Voici comment s'établit l'actif : 

Bâtiments, terrains et concessions dé la 
division des] marais, dont la ficie est 
de 49,670 mètres......... 5,100,522 59 
319,619 17 


Matériel d'exploitation et 
mobilier... .. PTT TT 

a ————— 

5,420,141 76 
Terrains, place de l'Eu- 
rope, d'une superficie de 


(1) Nous avons classé les chemins d'après l'impor- 
tance de leurs rrecttes, éh séparant seulement les 


F. Gnimaun. 
mm 


COMPAGNIE ANONYME 


pas 
ENTREPOTS ET MAGASINS GÉNÉRAUX 
DE PARIS, 


Un décret impérial du 26 août dernier a 
autorisé la Société anonyme formée à Paris 
sous la dénomination de Compagnie des En- 
trepôls et Magasins généraux de Paris, et a 
approuvé les statuts de cette Société. 

ar suite, l'ancienne Compagnie des Docks- 


Napoléon se trouve reconstituée. 48,536 mètres......,.... 5,705,183°57 
à sait que la création des Docks-Napoléon| Terrains d'Ivry (48,000 
remonte au mois de septembre 1852. Le ca-| mètres). 142,832 65 


publics et valeurs 
diverses ...,.....,,,...,  1,281,014 65 

7,143 actions des Docks 
nou émises, rentrées où ra- 
chetées à 80 fr........,.., 


ital de cette Société avait été fixé à 50 mul- 
ions de francs, divisés en 200,000 actions de 
250 fr. chacune, sur lesquels 425 fr. ont été 
versés. Quelles qu'aient été les vicissitudes 


de la première période de l’entreprise des 571,440 » 


Docks, l'institution, éprouvée en Angleterre, | | Avances de droits, loyers 
où elle est dévenuëé une des bases de la! gt magasinages dus, etc. .! ‘397,061 76 
rité industrielle des grands ports bri- —— — 


A reporter... 13,447,674 89 


y Google 


SUPPLÉMENT 





Report... 13,447,0717 39 
Comme contentieux on 

porte à l'actif la somme 

de 2,187,086 72 composée 

du montant de la liquida- 

tion Cusin, Legendre, Fox 

et Henderson, de pertes 

sur les actions des Docks en 

portefeuille ....,...... .….  2,187,086 72 


Total de l'actif...... 15,634,761 11 


Le passif se décompose ainsi : 

Capital nouveau, 25,000 actions nouvelles 
amorlissables à 500 fr...,, 412,500,000 » 

Fonds de secours,.,.,.. 23,897 » 

Créanciers divers. .... 78,345 » 

Réserve et 


amortisso: 
129,183 21 


et 
pertes. ..... 1,103,335 63 
Excédant 
de l'actif sur 
le passif, en 
enant les 
iverses ac- 
quisitions im- 
mobilières 
d'après les 
dépenses ef- 
fectives. .... 1,800,000 » 


Total égal ......,. 15,634,761 11 


Le rapport a proposé de recourir, pour 
réaliser les ressources nécessaires au déve- 
loppement de la nouvelle entreprise : 

1° A la réalisation de la portion de l'actif 
non encure utilisé ; 

2° A l'emprunt sur hypothèque au Crédit 
foncier ou par obligations ; 

3° À l'émission de nouvelles actions. 

Pour celle émission, il sera procédé de la 
manière suivante : 

Le nombre des actions primitives, qui était 
de 200,000 de 250 fr. chacune et sur 
lesquelles il avait été versé 125 fr. formant 
un Capital de 25,000,000 de francs, se trou- 
vera réduit à 25,000 actions au moyen de 
l'échange qui devra être fait dans le délai 
de six mois de huit actions anciennes contre 
une nouvelle. fl sera en outre créé 25,000 
actions nouvelles sur lesquelles il ne sera 
appelé provisoirement que 100 fr., le surplus 
ne pouvant devenir exigible que si les 
besoins de la Compagnie en rendaient l'appel 
nécessaire. Un n'accorde à ces actions nou- 
velles le droit d’escomple que jusqu'à con- 
currence de 200 fr., afu de rendro ces 
tn titres négociables à la Bourse de 

aris. 

Sauf les intérêts qui sont payés à pro- 
portion des versements opérés sur chaque 
série d'aciion, les dividendes devront se 
partager également entre les 50,000 actions, 
tant anciennes que nouvelles. 

Les nouvelles actions seront mises à la 
disposition des actionnaires dans la propor- 
tion de une pour une, el au prix de 500 fr,; 
eufin, le taux des intérêts pendant la période 


… 


5,032,518 84 
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transitoire que va traverser la Corpagnié, 
sera fixé à 6 0/0 sur le cours de 500 fr.; cet 
intérêt partira du 4‘ octobre, et le premier 
paiement aura lieu exceptionnellement pour 
un trimestre le {* janvier prochain, el se 
continuera ensuite par semestre. 
Tel.est le résumé succinct des délibérations 
principales qui ont été prises dans l'assem- 
blée du 29 septembre 1860. Le Conseil d'ad- 
miuistration a, en outre, élé aulorisé à 
échanger ou vendre les immeubles de la So- 
cité, à en acquérir de nouveaux, à créer 
tous entrepôts, magasins généraux et salles de 
vente, et enfin à faire, par telles voies et 
moyens qu'il avisera, un emprunt de 
7,500,000 fr., avec telle garantie hypothé- 
caire qu'il avisera. . 
Maintenant que nous avons fait connaître 
la situation financière et les conditions de la 
reconslitution de l'ancienne Société, il ne 
sera sans doute pas sans intérêt d'entrer dans 
quelques détails sur les diverses branches de 
produit de la Compagnie des Entrepôls et 


Magasins généraux de Paris. | 
La Compagnie a pour objet : 
4e L'exploitation des entrepôts réels de 


douane, d'octroi, des sels et des sucres indi- 


gènes, ainsi que des deux Magasins généraux 
existant à Paris, à droite et à gauche du canal 
Saint-Martin ; 


2° La construction et l'exploitalion de tous 
magasins, entrepôts ou salle de vente qu'elle 
pourra. établir avec l'autorisation du gouver- 
nement, soit sur les terrains dont elle est 
actuellement propriétaire, soit sur tous autres 
qu'elle pourra acquérir par voie d'échange ou 


autrement ; 


3° La construction ou l'exploitation de toutes 


voies de communication qu’elle pourra être 
aulorisée à établir, pour mettre ses magasi 


mins defer aboutissant à Paris ou avec d'autres 
voies de transport; | 

le La délivrance des récépissés el warrants, 
conformément à la loi du 28 juin 1858 sur 
les négociations des marchandises déposées 
dans les magasins généraux qu'elle possède 
sirere-rh a ou qu'elle pourraétré eulorisée 
à établir ; 

5° Les ventes publiques de marcharidises 
conformément à la loi du-28 mai 1858 sur 
les ventes publiques de marchandises en 
gros, si elle est autorisée, conformément à 
cette loi, à établir des salles de ventes publi- 


ues ; . 
k Ge Toutes opérations de magasinage el au- 
tres admises par les lois sus-énoncées, et par 
le décret réglementaire du 12 mars 1359, ou 
qu'elle pourra étre autorisée ultérieurement à 
faire en vertu des lois, décrets et règlements 
d'administration publique. 

Les opérations de prèts et avances sur 
marchandises ne pourront être entreprises 
par la Compagnie qu'en verlu d'une délibé- 
ration de l'assemblée générale, réunissant au, 
moins le tiers du fonds social. | Fr 
On voibpar cet exposé combien est vasle 
combles | cercle 


et peut être fécond le nou- 





























ns 
et entrepôts en communication avec les che- 







Véau dans lequel va se mouvoir déso 
la Compagnie des Entrepôts et Mag: 
néraux dé Paris. 





BANQUE DE LA RÉUNION 


Fest question d'augmenter d'un tiers le ca- 
p'tal de la Banque de l'ile de la Réun on, et, 
en élevant par suite les émissions de papier de 
9 à 12 millions, de se procurer le moyen de 
faire de grandes opéralions de change avec 
l'Inde. 


Les anciennes actions sont cotées depuis 
dix-huit mois à 760 [r.; on propose d'en 
émettre de nouvelles à 64 fr., c'est à-dire 
à 120 fr. au-dessous du cours actuel. On in- 
voque comme précédent la loi du 9 juin 
1827; les actionnaires, convoqués en as- 
semblée générale, résistent. 


Sans examiner les motifs et la portée 
réelle de Ja loi du 9 juin 1857, il suit de 
faire remarquer que, daos sa justice, elle 
accordé aux anciens actionnaires une sorte 
de compensation par la prolongation de leur 
privilége. Sans nous faire juges des intérêts 
des actionnaires de la Banque de Ja Réu- 
nion, nous voulons seulement établir qu'il y 
aurait inconvénient à augmenter la quantité 
de monnaie fiduciaire qui existe dons notre 
colonie française et de l'élever, comme cela 
est demandé, de 9 à 12 millions. 


Tout papier de crédit, pour remplir uti- 
lement sa destination, doit être appuyé d'une 
certaine quantité d# monnaie effective en 
circulation. Or, la proposition faite par la 
Banque de la Réunion d'émettre 2,000 ac- 
tions nouvelles à 640 fr., donnerait une 
augmentalion de capital de 4,280,000 fr, La 
question présente pout doc êtré réduile à 
celle-ci: la proportion du numéraire dans 
la colonie reläuvément au papier est-clle 
sufisante ? 


Nous ne le pensons pas. 


Dépuis dix os, il n'y a pas eu une seule 
crise financière à la Réunion, les crises mo- 
nétairesy ont éLé au contraire très-fréquentes, 
Que faut-il en conclure? que le signe repré 
sentalif (monnaie et papier réunis) ne fait 
pas défant, mais que le numéraire manque, 
c'est-à-dire que la proportion entre le papier 
et l'argent nest pas ce qu'elle devrait être. 
Augmenter la quantité de À re ce serait 
agrandir l'écart qui existe déjà dans de trop 
fortes proportions et empirer le mal. 


Sans attribuer au raisonnement suivant 
plus d'importance qu'il n'en mérite, il est 
permis d'en tirer quelques inductions ; plus 
une population est instruite et civilisée, plus 
elle est apte à faire usage du papier de cré- 
dit. 1 serait ridicule de comparer, sous le 
rapport intellectuel, la population dela France 
à celle de la Réunion, composée poor les 
trois quarts de Coolis, de Madégasses et de 
Cafres, Cependaul, au 14 juin 4860, les billets - 
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7hh millions pour une population de 36 mil- 
lions d'habitants, soit 20 fr. 88c, par indi- 
vidu, et les billets de la Banque de la Réu- 
nion atteiguaient presque le chiffre de 9 mil- 
lions pour une population de 163,000 per- 
sonnes, soit 53 fr. 66 c. par individu, soit 
83 fr, 22 c. différentiels en plus. 

La Banque de l'ile de la-Réunion ne peut 
guère alléguer l'insuffisance de ses ressources 
rel tivement aux affaires coloniales, Son en- 
caisse actuel est de 5,856,440 fr, (1* sep- 
tembre 1860), c'est-à-dire plus d'un tiers de 
son capital, Nous ne prétendons pas blâmer 
les opérations de la Banque, mais il n'est pas 
défendu de penser qu'après avoir, il y ® 
quinze où dix-huit mois, élevé son escomple 
à 7 0/0 dansun moment où les affaires pre- 
paient un élan fiévreux, elle pourrait le ré- 
duire aujourd'hui que les choses se sont sin- 
gulièrement calmées. 

Les opérations de chenge projetées avec 
l'Inde auraient leur avantage si on les main- 
tenait dans de certaines limites; elles seraient 
mauvaises pour la colonie si, comme on sem- 
ble le vouloir, on les étendait à une somme 
égale à celle de la péninsule. 

Remarquons d'abord que ces opératiuns 
ont pour base une prime de 5 0/0 sur les 
traites fournies par la Banque. Or, la prime 
qui est demandée sur le numéraire n'est guère 
plus élevée (un peu plus pour l'argent, un 
peu moins pour l'or); déja donc l'on peut 
dire qu'il importe peu au consommateur co- 
Jonial qui achète des riz venant de l'Inde de 
payer ces fiz à un prix accru de la prime 
sur les traites, ou de la prime sur le uumé- 
raire. 

Allons plus loin: aujourd'hui, le com- 
mercé de la Réunion fait venir de France 
du numérajre qui, pour que les frais soient 
couverts, doit être vendu à 5 0/0 de prime. 
Si la Banque de la Réunion, avec sa puis- 
sance de moyens, s'empare du marché el 
rend les placements du numéraire désavan- 
tageux on même difliciles, les introducteurs 
s'abstiendront, et alors la monnaie effective, 
déjà trop rare, le deviendra encore davan- 
tage, car la Banque ne peut fournir de 
moyens de remise sur . Ma r, sur 
Nossibé et Mayolte; et comme les cultiva- 
teurs de Nossibé et Mayolle, ainsi que ceux 
de Madagascar exigent du numéraire, on 
demandera celui-ci au peu qui reste dans la 
colonie et on accroîtra le malaise et les em- 
barras actuels. 

La Banque de la Réunion donnera des 
traites sur l'Inde, dira-t-on? Sans doute 
elle en donnera, mais elle seule en donnera, 
et ce sera le seul moyen ouvert pour appro 
visionner notre colonie en denrées alimen- 
taires. Est-il nécessaire de faire ressortir les 
inconvénients, les dangers même d'ua état 
de choses où la partie la plus essentielle du 
commerce de St-Denis et de St-Paul sa trou- 
vera à l'entière discrétion d'un établissement 


unique ! - 
Le Comploir national dé Paris était entré 
en ‘ 
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sons de l'Inde. Les traites négociées par la 
Banque eussent fait dans notre colonie fran- 
çiise une prime de 5 0/0 au minimum, qui 
eût profité au Comptoir national d'escompte 
et la Bauque se fàt contentée d'une commis 
sion de 1/2 0/0, Mais il lui fallait ua million 
LE l'opération. C'est réaliser ce mil- 
iôn que la Banque de la Réunion ävait eu la 
ges -de faire une nouvelle” émission de 
eux millé actions à 120 fr, au-dessous du cours 
actuel, proposition qui vient de suulever tant 
d'opposition de la part des actionnaires. 
Quoi 7: en soit, le projet de la Banque 
réste à l'état de projet, mais comme une 
menace suspendue sur les anciens action- 
naires, dont les litres ont tout d’un coup 
fléchi de G0 fr. Si on se décide à faire une 
nouvelle émission, pourquoi ne donnerait-on 
pas aux actionnaires actuels le privilége de 
souscrire avant tous autres ? On simpliferait, 
ainsi, de beaucoup la question, et si celte 
émission doit assurer une source de bénéf- 
ces, notre colonie en profierait exclusive- 
ment, cæ qui ne serait pas un-mal. 
F. Gniwavb, 


CRÉDIT FONCIER DE FRANCE. 
EXPRUNT DE 75 MILLIONS 


En 150,000 Obligatlous avec lots 


montant à 300,000 fr. par année. 
Première série : 37,500,000 fr. en 75,000 Obli. 
gations communales, à l'intérêt de 
de 500 fr. chacune, 
Souscriplion publique ouverte le 
748 octobre: 4860. 


Le gouverneur du Crédit foncier dé France 
a l'honneur de prévenir le public que le 
Crédit foncier a créé: un emprunt de 75 mil- 
lions en, 150,000 obligations avec lots, et 
qu'il. émét immédiatement sur cet emprunt, 
par voie de souscripuon publique, une 
première série de 75,000 obligations com- 
munales au capital de 500 fr. et à l'intérêt 
de 3 0/0, soit 15 fr. par an. 

Ces obligations sont émises conformément 
à l'article 5 de la loi du 6 juillet 1860, en 
représentation des prèts que le Crédit foncier 
est autorisé à faire aux départements, aux 
commuues et aux associations syndicales. 

Elles ont pour garantie : 

4° Les créances provenant des prêts aux 
communes, aux départements et aux associa- 
tions syndicales ; 

2° Le fouds social et le funds &e réserve 
de la Socitté du Crédit foncier. 

Elles jouissent de {ous les droits et privi- 
léges attachés aux obligations foncières ou 
per de gage (art. 5 de la loi du 6 juillet 

}. 

Elles sont remboursables à 500 fr. dans 

l'espace de cinquante/ans à partir du {4° no- 


au capital 


























jeudi 


de la Banque de France ne s'élevaient qu'à pour lui ouvrir un crédit sur quelques mai- 


3 0/0 et 


.: Le prix de la souscription a été fixé à 
U45 fr. (coit avec les délais de paiement et 
la jouissance des lots à k34 fr. 70), paya- 
bles en huit termes, de deux mois en deux 
mois, de la manière suivante : 


Au moment de la souscription .... Fr. 85 
Du 5 au 20 décembre 1860 ,.... 51 
Du 20 au 28 février 1861...... 51 
Du 20 au 30 avril — 51 
Du 20 au 30 juin — eus. 51 
Du 20 au 89 août — vus 51 
Du 20 au 30 octobre — ,..,., 51 
Du 20 au 30 décembre — .,... . 54 


Tolal........., Fr. h45 

La jouissance court du 1er novembre 1860. 
En conséquence, en, s'engageant à verser au 
Crédit foncier la somme de 445 fr. aux épo- 
ques indiquées ci-dessus, le souscripteur, 
nonobstant les délais accordés pour le paie- 
ment, recevra un intérêt de 15 fr., qui courra 
intégralement à partir du {<* novembre 1860. 
Le souscripteur jouira, en outre, à partir de 
la même époque, du droit à des lots montant 
à 300,000 fr. par an, lesquels sont répartis 
en deux tirages semestriels. 

Aucun intérét n'étant dû par le souscrip- 
teur sur les portions du prix non encore exi- 
gibles. la bonification de l'intérét et le droit 
aux Lots raménent en réalilé le prix de 
l'obligation à 





RÉPARTITION DES LOTS. 


‘ fer semestre. 
Le fer numéro sorti gagnera un lot de 
100,000 fr., soit. ...,.... .. Fr. 100,000 


“Le de, le 3°, le 4° et le 5°, ua 
lot de: 10,000 fr. chacun, soit 


ensemble... ...... as sdoai re 40,000 
Les dix numéros suivants, un 
lot de 1,000 fr. chacun, soit 
A 10,000 
Total pour le semestre... Fr. 150,000 
2° semestre, 
Somme égale et méme ré- 
partition .......,...... assé 150,000 


Total par année... Fr. 300,000 
LE 1“ TIRAGE AURA LIEU LE 22 MARS 1861. 


Le conseiller d'Etat en service oxtraordinaire, 
Gouverneur du Crédit foncier de France, 
L. FREMY, 


ON SOUSCRIT À PARIS : 
An Crédit foncier de France, rue Neuve- 
des-Capucines, 19 ; a 
A la Société générale de Crédit mobilier, 
place Vendôme, 15. 
ET DANS LES DÉPARTEMENTS : 


Chez MM. les receveurs généraux des 
finances. 


Ai 44 1 





me eee ce mere 





ACTES OFFICIELS, 


Par décrets impérians rendus le 20 septembre, sur 
la proposition de 8. Exc. le miuistre de l'agriculture, 
du commerce et des travaux publiés, out té nommés 
où promus dans l'ordre impérial de la Légion d'hon- 
nèur, savoir : 

Au grade d'officier : 


MM. 

Berthier, ingénieur en chef dés ponts et chanssées ; 
chevalier du 21 août +842. 

De Valmy, président du conseil d'administration de 
la Compagnie des chemins de fer du Dauphiné. 

Perrice ingénieur en chef des ponts et chaussées ; 
chovalier du 30 avril 1840. 

Pascal, ingénieur en chef des ponts et chaussées; 
chevalier du 12 janvier 1853. 

Pastré {Jean-Baptiste}, président de la chambre de 
commerces de Marscille ; chevalier du 10 décembre 
1890, 


MM. 
De Tournadre, ingénieur des ponts et chaussées : vingt 
aus de services, 
Habattu alné, entrepreneur des travaux publics à 
Marseille. 
Guignier de Pranchise, directeur de l'exploitation des 
forges et chantiers de la Méditerranée. 


Au grade de chevalier : 











| 1860 
DÉSIGNATION DATES 
DES CHEMINS. DES SEMAINES, Sivabtre | __ RECETTES 
exploités] soures [rar hr. 
D GBT Hesse. ponesrnnses aovserssssee. Du 30 séptsnt Goctebre..| 1668 | 1,406,522 3%0| 655 72 
ORLÉANS (4) meserrsrssssesrsnenmsonsensste) 90 — 6 — ...! 1479 | 1,544,580 35:1,047 14] 
| PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE {1) | 10 — 6 — . 1406 | 2,455,418 00!1,746 61 
À OUEST Hh.sssoncrsenoservasessesanesneaennse) : 30 À 6 — . as | 103,70 65! 084 40! 
NORD [1)...,.,..... . M =: €. =; os | 1,315,154 47/1,308 24! 
MIDI (An-sssssssssnsesssnne srnésoroevesven D — € — 109 536172 &t 
LYON À GENEVE [1)......... so... esse …. D —, À — .. 231 167,837 61 
ARDENNES {thusnusss. soneunnumnnnas msn) 90 = © — 164 85,505 10 
DAUPHIMÉ rc cssmmcsnussssssseéesnne és 30 — 6 — 134 63,916 no 
BESSÈOES À ALAIS (4)........ coings spé DB 0 — .… 33 28,419 60 
FAOERENS EE DE {en DU 25 29 septembre.| 1326 | s434,224 12 
AUTRIQHIENS, «scssssneprenus mossrse sl 30 — 6 octobre ..| 41323 ÎfL 444,857 »» 
mag à eee dr à sue HER -S Er n— 20 mr 
cazar à Manzanares.,| 23 — 920 — ,.. 50 10.305 h1 
UNION DES CHEMINS DE FER SUISS£9....| 30 — Goetobre ,,.|. 215 70,452 60 
CENTRAL SUISSE.» us. sossssssinsnn vonsresl 0 + 6 — ...| 27 134,926 84 
VICTOR-EMMANUEL. sssvonssuse 23 — 20 septembre,| 114 132,908 11 
NORD DE L'ESPAGMNE....,..., 0 cusssuupens 20, 2 octobre... 170 80,747 07 
CORDOUE A SÉVILLE... él 10 — 22 — el 131 38,541 45 
OUEST SUISSE... cnrs mummemnnanensuet 28 2 à —'7,., 97 13,858 82 
GUILLAUME-LUXEMBOURG......... éijenauss 23 + 20 sepretnbre. Er] 41,204 19 
{1} Prélèrement fait de l'impôt sur La grande vitesse, 
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Bérgmann, chef du serrice commereial da chemin de 
fer de Lyon à la Méditerranée. 

Schœlthammer, ingénieur en chef du maiériel du 
chemin de fer de Lyon à la Méditerranée, 


AVIS AUX ACTIONNAIRES 
ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


3 novembre.— Société anonyme de l'écinl- 
rage au gaz, des hantis-fourneaux ef fou- 
deries de Marseille et des mines de Por. 
tes et Sénéchns.— Conrocntion d'une assemblite 

role au sidge social, rue de Richelieu, 49, à Paris, 
loir pour les détails l'avis placé eu tète du jourual.} 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 


Service des Actions. 
(irénére.) 
1® octobre, — Mociété générale des che 
mine de fer romnime, — Paiement du coupon 
semestriel, soit 42 fr. 50 €, par action, (Voir l'avis 
publié en tête du journal du 6 octobre.) 


1% octobre. — Mociété générale des che- 
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mins de fer romains (ligne de Rome à Fras- 
ontil, — Palement des coupons arriérés sur les titres 
do l'ancienne Compagrie de Home à Frascati. (Voir 
l'avis publié à ce sujet en tête du journal et celui 
qui le précbde relatif à la répariition des actions.) 


4% octobre. — Société amouyme des Forts 
de Marseille, — Paiement du coupon semestriel, 
soit 10 fr. par action, (Voir l'avis publié en tête du 
joarnal du 6 octobre.) 


Atoctobre, — Chemin de fer d'Orléans, — 
Paiement de 30 fr. par action à titre d'intért et do 
49 dividende, (Voir aux annonces du 15 sæptembre). 


Aoctobre, — Chemin de fer de l'Ouest, — 
Paiement de 17 fr. 50 à titre d'intérêt sur l'exercice 
1860, {Voir aux sononces du 22 septembre.) 

4® octobre. — Chemin de fer de Tarra- 
gone à Reus, — Jntérèts sur Les actions du pre- 
mier emprunt, soit 7 fr. 30<, par action, impôt dé- 
duit, à Paris, chez MM .les fils dé Guilhou jeune, ban- 
quiers, rue de Provence, 50, 

4" norembre, — Compagnie des chemins 
de fer du sud de l'Autriche, Lombards- 
VWénitiens et de L'itnile centrale, — Paic- 
ment de 14 fr. 50 c. par action libérée de 300 fr, à 
titre d'intérèts pour le promier semestre de 1860 ; cette 
sorume viendra en déduction de l'appel de 50 fr, par 


LA SEMAINE 

















1859 pirrénencs 0/0 
—, | ran xiLomèTes 
Kilsssètres RECETTES sur 1859 
exploités! sucres [pan «1. SR DA 
1651 | 41,285,076 80] 777 60! 7.47 | nv 
1475 1,450,441 95] 983 35] 6.10 . 
1406 | 2184,4410 20/1,553 Gé] 12.41 » 
1188 |1,174,6901 08! 988 80 0 ».50 
von | 1,290,406 73/1,344 o1| 1.30 n 
705 462,657 &ë] 668 Où| 21.80 0 
231 140,060 Li} 632 53] 14.01 0] 
164 82,346 84} 602 11| 3.83 0] 
15% 62,434 80! 565 93] 2.36 a 
33 20,394 00! 618 02! 39.54 | ».sw 
1526 1,298,d22 93] 014 40 » 8.42 
1323 |f, 365,014 | 276 35] 21.67 » 
182 251.043 15] 520 83] 34 05 » 
57 22,71 88] Jug 08! 26.11 Û 
. [] bas »ù * D 
275 68,323 17| 248 4] 3,14 | vue 
236 124,398 21} 922 70 » 8.31 
214 133,413 23, 65% 77) 3.37 n,»a 
L] » » L) Li) 
151 34,506 70] 293 04} ».08 u 
80 36,516 78] 456 45 ” 0.98 
35 5,109 64] 154 56! 45.62 " 
FCI LU 
7 F.Guuw. 
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action, qui aura liou à catte époque, {Voir aux an- 
uonces du 6 octobre.) 


REMBOURSEMENTS. : 
ce - -{ORHIGAMONS) 

1° octobre, — Chemins de fer de Paris à 
Lou et à In Méditerranée: — Rembonree 
ment à 1,250 fr. des obligations sorties au tirage du 
20 septembre, et dont on trouvera bx liste officielle à 
nos anvonces du 29 septembre. 


27 octobre, — Moriété J.-P, Cail et ©, — 
Remboursement à 450 fr. des obligations sorties au 
tirage du 27 semembre deenicr, La liste officielle de 
ces obtigations a té publiée dans notre autre du @ 
octébre, page 820, 


TIRAGES D'OBLIGATIONS 


15 octobre, — Chemin de fer Guillanme- 
Loxembourg, — Tirage au sort de 32 obligations 
de l'emprunt de 1858, au siége de la succursale, bon- 
levard dé Strasbourg, 68, à % heures de relevée, Voir 
l'avis publié À nos annonces du 6 octobre. 


ÉMISSIONS NOUVELLES. 

1 octobre. l'ompagnie parisienne d'é- 
cinirage et de chauffage par le gax, — 
Emission de 55,000 actions nouvelles (Voir notre 
numéro du 22 septembre, page 781.) 

10 au 20 octobre, — Comptoir d'escompte 
de Paris, — Emission do 40,000 obligations nou- 
volles, (Voir l'avis, page 856.) 

18 octobre, — Crédit foncier de France, 
— Soustription publique à vo emprunt de 76 millions 
{Voir l'avis publié h ce sujet, page 842.) 

Du 16 au di octobre, — Emprupt des villes 
de Houbaix et de Tourcoing (Nord). — Sous- 
cription publique 4 60.000 obligations de 50 fr. cha- 
cune. (Voir l'avis publié à ce sujet, page 858.) 


F, G. 


om  — 


SITUATION DE LA BANQUE DE FRANCE 
ET DE SES SUCCURSALES 


Au jeudi 41 octobre 1860. 


ACTIF, 
Argent monnayé et lingots....,... 
Numéraire ss pr mr ce 
Etfets dohus ler à rvesvoir ce Jour 
Portelruile de Paris dnt 61,752,505 
fr. 36. provenant des succursales 
Portefeuille des snecurssles, effess 
sur p 



























| (nrvmEnrEs.) 

Enctolre, — Font de Besncutre,— Paiement 
de 23 fr. 20e, par action à titre de dividende, à 
Pacs, chez MM. de Rothschitd frères. 

15 octobre. — Mociété des houillères de 
Commentry et des forges et fonderles de 
Fourebambhault, Montluçon et Emplhy, — 
Paiement de G fr, par action pour solde du dividende 
de 1858-1554, place Vendôme, 16, 

16 octobre. — Moriété des mines de ln 
Loire, — Paiement de 5 fr. par action, montant de 
l'ä-compto sar le dividende de l'exercice 1860. {Voir 
aux annonces de 6 octobre. } 


40 octobre, — Société amonyme des honil- 
Pères de Mive-de-Gler,— Paiement de fr. par 
action montant dés bénéfices du prenitr semestre de 
l'exercloo 1800. (Voir l'avis publié aux annonces du 
29 septembre.) 

40 octobre. — Siveiété anonyme des houit- 
lères de Maïnt-Etienne, — Paiemont de 5 fr. 
par action montant des béuéfices du premier semestre 
de 1509, (Voir l'avis publié aux annonces du 29 sep 
tembre.) 

16 octobre. — Mociété nnonyme des houll- 
lères de Montrambert et de 1n Hérau- 
dière. — Paiement de 3 fr, 90 c. par action, }Voir 
l'avis putilé aux aunonces du 29 septemher.} 

4e novembré.— Chemins de fer de Enris à 
Lyon et à In Béditerranée, — Paimment do 
premier à-conpte sur le dividende 1860, soit 20 fr. 
par action,-sous déduction de l'impôt, Vokr aux an- 
uoncss,) 

1 novembre, — Chemins de fer de l'Est, 
Paicment du premier à-compte sur le dividende 1860, 
soit 20 fr. pour les actions nomloatives, ot 19 fr, 56 c. 
pour les titres au porteur, à la Caisse de Ja Coinpagnie, 
place de Strasbourg. 


Service des Obligations. 


4°" octobre.— Chemin de fer de Saragosse 
à Fampelume. — Joiérits aux Obligations, soft 
7fr. 60c. par obligation. (Voir l'avis publié en tête 
du journal du 29 septembre.) 

4% octobre, — Chemin de fer de Paris à 
Lyon et à le Méditerranmés (nection sud), — 
Intérêts aux obligations 5 0/0 de l'ancienme Compa- 
gaie de Lyon h la Méditerranée, soît 12 fr, 47 ©, par 
oùl es au porteur et 12 fr, 60 €. par obligation 
nmianive : à Paris, Lyon, Marsille, dans los bu- 
renus do La Compagnie, 

1" octobre, — Compagnie des chemins, de 


fer de Paris à Lyon et à ls Méditerrante 
{section nord}, — Intérèts des obligations de l’an- 


117,096,064 23 
362,751,001 u 
3,087,197 72 


237,008,603 86 


dunes rasre mue stage 


294,074,005 . » 


cienne Compagnie de Paris à Lyon, (Voir aux annon- | Arauces sur lingots ct monaaivs..,  5,640,760 
ces du 15 septembre, un sn et mounales dans 
| BUCCUPEURS. , us sssssrosss  2,333,500 + 
1 octobre, — Chemin de fer de Mont- Avunces sur efois publics français. ‘0,692 900 « 
blauch à eus, — Jniérits sur les obligations, Avances sur effets, publics francais , 
soit 7fr. 50 €. obligation, (Voir aux anuonces | dans les succursales. ic. : 19,973,200 » 
du 22 septembre. Avances sur actious ct obligations de sn 
1e octobre, — Compagule des services ma-| chemins do fem. ses sus cmsas ess 46,494,200 ‘# 
ritimes des Messageries impérinles, — In-| Avanees sur actions et obligations 
téréis sur les obligatinns, à Paris ct À Marseille, dans | dans les suceuraules 7 2,4... 31,542,650, » 
ls burcaux do la Con re, ct à Lyon, cher MM. Gale | Avances sur obligations dû Crédit 
tine et C*, rue Jugériabe, 43. Fondite, .,.,,4..4..,:,,,., 023,200 x 
se octobre, — Clomius de fer du nord dé |Avances eur obligations dans les  ‘: 
L'Espagne. — lutérôts anx obligations, soit 7 50]. suceu CTELEELITEEE CIE LTE 480,250 » 


par titre, (Voir aux anuonces du 32 septembre, ) 
4e octobre, — Chemin de fer de Tarra- 

gone à eus, — jutérèts sur lés obligations, soit 

fr. 22 €, impôt déduit, à Paris, 50, rue do Pro 


Avances à l'Etat sur Jo traité du 

30 juin 1848... sososcsseose 
Rentos de la réserse sus 
Rentes, fonds disponibles .. . 


35,000,000 » 
12,040,750 44 
93,602,340 58 


sus... 


he Rentes imenobilisées {lol du 9 juiu 
: DE Ki … UP ENTER, 100,000,009 » 
FONDS dtel et mobilier a Banque... .. 4,000,000 » 
APPELS lumevbles des succursales... 6,106,741 + 


Dépenses d'administration de la Fan- 
que et des succursales, ,..,,,.,,, 
DIT soso vesennesaanerso ose 


Jusqu'au 20 cetobre.Chemin de fer de Mar- 
eclone à Mnragonse. — Derni r délai pour la li- 
bération des actions sous peine de déchéance. (Voir 
l'avis poblié aux annouces du 29 septeunbre.) 


‘ae novembre, — Compagnie des chemins 


1,688,516 92 
1,865,617 Jÿ 


er 
1,399,833,007 74 


LE à 
de fer du sud de l'Autriche, Lom | i ‘ 
Vénilieux et de lftalle centrale, — Appel PASSIF. 
de 56fr. par netiou, (Voir l'avis publié à nos aunbn- | Capital de la Banque. ...,,,..,,. 01250000 n 


ces du 6 octobre.) Capital nouveau, 4.,,,,,44,44.4<  01,250,000 » 


“ 


4 


nm, 
RTE en addition au capital (art. 

8, loi du 9 Juin 1837)..,.,,:41, _1,510,527.55 
Héserve de In Banque et succur- 

sale oxr-banques).. «4m venise ss 048/080,750 44 


Réserve nouvelle, sous ss. 9,125,000 » 
Réserve iomobilitre de la Banque. -* #,000,000! ‘» 
Billets au portsur €u - circulstion \ 

(Bamçue et s:counsales), ...,2.44;: T48410,875 
Dillets à ordre payables à Puris et 

dans les succursales. ...,.,,, 7:,939,947 15 
Récéplasés payables à vue à Paris et 

dans les succursales ..... ssusssn. 11,772,897 s 


Compte courant du Trésor, éréditeur 
Comptes courants de Paris, ,,,.,,., 
cup courants duus Îes succur- 


\T#48 604,083 90 
179,873,792 15 


entntenmnnesnones  33,308,183 » 
Dividendes à payer....,......,.. 984,183 75 
Arrérages de valours transférées où 

ÉpOsbeR, ses ssssesreseses 5,038,365 60 


Escompte et intérêts divers À Paris . 
et dans les suceureuls. .,:.,:152 7 
Rovecoupse du dernics F2 
Paris et dans les succ 


Divers. .sosssmssnsvrsasves sense se 


7,159,527 17 
Hi 30 


1,210,446 20 
7.128,250 03 





1,329,353,007 74 


Certifié conforme aux écritures, 


Le gouverneur de la Banque de France, 
Comte Cu. ns Genuiny, 


a — —— 


COMPTOIR D'ESCOMPTE DE PARIS. 
Bildn au 30 sepleiabré 1860. 


ACTIF, 
is kss 3,939,200 53 
ces Ci CA 
Espècos à la Ban- 4,877,08% où 
que. . « « .« « 944,776 38 . 
Portefeuille : 
Paris. . , . « ."43,226,309 57 


Provins, . + : 10,045,050 49 


E 09,305,708.» 
Etrangers. « < + 10,03,384 QG 


lmmeubles.. . . . . . . : sn: 420,168 07 

Avances sur fonds publics et atiuns 

Pt o pute de «+ « 5342433 39 
rrespondants : j 
De province, : . 5,747,210 8û À 
Eurangerse ee 2 41858308 40 à "90:600,078 20 


Crédits sur connaissements et nas- 


tissements. 4 . se 19,023,108 25 
Frais généraux, , , . ul, 177,826 42 
Effets en sou — Eucrelce tint 

COPA, ep ue ns Û 9,963 05 
Actions À émettre, , 4 «+ 20,010,009 » 
Divers, . 5. 0 10,660 23 





163,757,543 4 


FASHP. 
Capital : | 
Actions réalistes, 20,000,000 » 
Actions à émettre, 20,000,000 . » | 40,009,000 x 
Capital des Sous-comptairs.. , « 4,053,85% 61 
Réserve. .: © 0 0 + 0 7 LA68,332 34 


Comptes courants d'espèous. . 
Acceptations à payer. . . « 
Dividendes à payer, « 4, « « « 
Effots résnis à l'éncaissement : 


45,020,088 52 
13,424,019 50 
62,506 43 


CCR 


_... 


PA a TN | 

ar tes da 

Tribunal de com- 9,469,435 82 
QUrCG, « « « « + 126,026 32 

Correspondants : 


Do province. . . 12,092,500 60 
Etrangers, . . . 33,788,081 40 
Profils et portes. . 4 « + « + + 
Roaurées qur Les effets en souffrance 
des exercices clos 
Divers, » » « » à mit düm #57 


| 43,861,82 09 
67,128 61 


20,013 6t 
4,012,091 70 


ss... 





103,757,543 43 
—————— 


— 0 ee ee ee e mm 0 
— —— ae —— 
ee eee .——. = 
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Alan vi at 0 mithurstt ’ [tera le n du lac L4 .@t dans ses en- 
CHEMINS DE FER DE LA'LIGNE D'ITALIE. trepôts sel el nt les | baies des déux 
|| mers et des vastes, contrées que séparent les 
Alpes, On: comprend que ee port et cotte plaine 
entre derRhône-et-inrmontagne sont: merveil- 
leusément choisis pour il'aséteteeune voité 
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Risques en cours au 30 sopléibre 1800. 

Effata àéchoir restant en portefeuille: 09,505,708 ve 
Effets en circulation. àrec l'endossts i ù 

eut du Comptoir .., ,. "4 4 10,681,924 99 

' ee —_—_— 


















































TRAIN D'INAUGURATION 
, , De la section de Martigny à Sion 





*85800,682 99 Lie v amer - 
à À ovv , Le Conseil d'administration de la ligne d'Ie | manufacturière, d'urié de Lire êt 
algatu talie, d'accord avec le Conseil d'Etat du Va-| d'un, port de tranete BEN S es futernatio- 
Gortifié conforme aux écritures, lais, avait cru devoir renoncer à la fête d'inau- l'Haux, b mme. oui E 
+... Lub arnats , [éuration qu'il avait d'abord projetée, en rai-| A Vouvry, M. Pignat;ancien conseiller. Élnt 
Le Directeur, son des désaéttés causés par Fftiondation duns| du Valais, offrait aux conviés le: vin tradition- 
© Pin, [le haut, Valgis. Cependant, Ja, majorité des ac1 ne.de la bienvenue, — A. re à 
tloïbaires présents à l'assemblée désirait con- | Martigny se j nt au Lrain d'inaugura 
pacs la DAUTO section ouverte de rer les de pt et cd re ee ‘aC- 
Î Sion, et admirer le pitto ue et charmant | Compagnant les autor paper exister" 
SOCIÉTÉ GÉNÉRALE cirque de grandions mestgnes, au centre! M. Vauthier, ingéaleur en chef dela Com- 


pagnie,-qui-avait fait improviser si heureuse- 
ment tous les préparatifs dela fête, conduisait 
lui-même la locomotive depuis lé Houvéret. 

A Sion enfin, les membres du Conseil d'Etat, 
M, de Riedmatten, président, M. Alet, vice- 
président; MM. lès éOnseillerÿ d'Etat Luder et 
de Sépibus, MM. bucrey, vice-président du 
grand jones men are cu Gus 
de Genève, et d'autres re ntan 'au- 
torité | À receralant euxemimes leucs, bô- 
tes avec cette bonne et touchante cordialité 
qui caractérise les mœurs hélvétiques, 

Mais ici devait se produire un incident qui 
a'eu un grand retentissement dans la presse, 


DE CRÉDIT INDUSTRIEL ET COMMERCIAL. 
Situation au 30 septembre 1860, 


Acrir. 


duquel s'asseoit la capitale du Valais, au mi- 
lieu des riches cultures de son $ol fertile et de 
l'iwposagt panorama. de ses vastes forêts, cou- 
ronvées par les cimes noigeuses: des Alpes. 
Obéissant à l'expression de ce désir, le Con- 
seil s'empressa, le 26 au matin, de donner les 
ordres nécessaires pour la formailon d'un train 
de plaisir. auquel furent invités tous les ge- 
tionnaires présents, ainsi que les autorités des 
pays roliés par 16s nouvelles voies de com- 
munication, 

Le 27, à neuf heures du matin, l'an des ba- 
teaux à vapeur de là Compagnie, l'/talie, em- 
portait ses nombreux invités vers les rives 


Caisso : csptees À 
a Banque... 738,303 30 1,201,858 80 
Espèces en caisse, 524,575 60 
ep VU t mpeyr Laser es 690,007 53 
rteleuille : Paris et diverses places : 
Effets Je 1 à 30 Faces! 


SC PS 85 doninqris ve 
Jours... 5,905,240 73 


Etrangers. ;,,,1,; 3,515,209 où valaisanos du Léman. Sur le navire payoisé | et dont l'Indépendance belje à rendu compté 
Warrants... ve 1,087,034 ve aux couleurs fédérales, les pavillons français | en ces tormes : 
Avances sur garanties statutaires(art, et italien rappelaient la sympathie qui unit , | 
5, puragr, 2 et 3)..........., +. 2,820,%67 40 | les trois peuples, « Un avis parveun À M, le comte da la Va- 
Frais de premier établissement... 383,827 31] A Thonon, le vapeur s'arrète, et une dépu-[+ lette, vice-président dé la Compagnie, 4 
pans est location. ,.,,..,,,. 144 12,757 ve tation des actionnaires, ayant les membresdu | » l'avant-derdière stition, faisait conna tre que 
Compues carats es "mére see Pig — Conseil d'administration à leur tête, est reçue | » des groupes très-animés devaient "#6 [4 
Ageats de change (ventes ct achats * par M, le maire et les conseillers municipaux | » à l'entrée du train dans la gare, si ce train 


sur le port, et le cortége va chercher M. le 
sous-préfet, le président du tribunal, les auto- 
rités invitées, Ct parcourt la ville, puis se rem- 
barque au bruit des vivat et des salves de 


» arrivait avec des dra français. 
CM. do là CA Mn t à F'entoyé. qui 
» lui transmettait cet avis qu'il n'appartenait 
» Qu'au gouvernement suisse de fi retirer 


Pour compte de tiers), ..,,..1 1: 0,2 
Jaumeublé soial, 017" 2178781 80 
Versements à faire + . 
1% dtnission 30,000,000 


Actions li- M s A 
. 30,000,000 boites d'artifice. » les drapeaux placéssur le train; que partout 
ar nd en : 50,000,000 « &A Evian, asp pen À ppt ee . ” la Nené les mn 4 en us — 
Actions à AR s, au nombre desque . lo maire de lal+ drapeau français daos rs p 
dues DSL 2 ville. s qu'il était. imposible-aux tants de 


»“ la Compigriie de se défier de !l'hôspitalité 
“ suisse. Puis, montant sur la locomotive, 
» suivi de M. l'ingénieur Ganeuca, fl dôntia 
» l'ordre de départ en enjoignant à tous les 


s'employés ‘dé protéger drapeaux, tant 
. es du ébatérmemait Pen rueals 


208,010,60% 09 | A l'arrivé Bo l'agréabl 
10, arrivée au Bouveret commence l' e 
= [surprise qui devait se renouveler, s'accroltre 
encore À chaque station et sur toute la ligne, 

Prévenues à peine depuis vingt-quatre beu- 
res, l'empressenent hospitalier des populations, 


Passir, 
Capital: 1" émiss, : 40,000,000 _» 
=. 2 émiss, : 10,000,000 _» } 60,000,000 x 


Solde d'itimieuble à payer, ;.:.!.... 600,000 =} 
. , eur généreuse initiative ot le zèle des em- 
—— pe dote isa no | Ployés avaient réussi à changer le caractère | » rait pas la suppression. 1 St; 
Dépôts ‘(23/2 0/0. A 3 joursde vue a1,66,005 q3 A UU simple train de plaisir en celui d'une vé-| » A l'arrivée da ,,0n0 trouva, les 


ritablo solenaité, d'une touchante et maguif- 
que fête internationale. 
Partout des fleurs et des arbustes verts; 


ns la 
» populallous rañgéés én hale,.Après les pa- 
» Es 4 de courtoisie échangées entre TS 
+ présentants du gouvernement et les repré- 
+ sentants de la Compagnie, tout le cortige 


Comptes Courants (escompies, ct @s- 
a ne … HE PRET 23,202,097 03 
drole oi pes re à payor.  1,03à,747 22 


u : ii teeresses  1,012,140 61 lpartout des arcs de triomphe de feuillage dé- 

pt era sage TS 108,500 00 l'éorés et pavoisés avec le Meilleur goût; par-|" s'est dirigé vers, une vaste tonte où était 
dividendes | mestre 1459... r a2rs g7 | tout ces excellentes sociètés d'harmonie, quil» préparée une collation, A peine les invités 
à ur le premier sémestée 3] savent urer, pour leurs airs nationaux, un si] + étaient-ils entrés qu'on est vent, prévenir 
D 'payér LE 800... 221 z do , | merveilleux parti de leurs instruments de cal | ».que lesmanifostations annoncées devenaiont 

ré 2 us c 600,000 x - 
ponds de réserve « :""." c'en | 407,8 3 09 | vre: partout les ligues de carabiniérs, de cès | » menaçantes -et rs paraissait "dificile.: do 
_. re made à du prétmier sgtrés- Siniples et 'héroïqués milices citoyennes, bou: | » défendre les trophééss OS ç 9 ES AT 
ee AAA LELLCELECETS 422,150 02 | lovard infranchissable des libertés de la ma-| » M. le vice-président sortit sur-le-chaimp, 


ton, et les artilleurs saluant de leurs pitecs 
le passage du convoi; partout, enfin, méléé 
aux couleurs vulalsanes et à la bannière fédé: 
rale, un drapeau français, un drapean ftalien 
symbole dé l'unton des peuples et du respéct 
de dés droits réciproques, et bien généreux té 
À "372,367 53 | molgnages, en pareille circonstance, de l'hos- 
te Certifié conforme aux écritures : . | ST 7 pitallté suisse entre les, visiteurs de tous les 
- ——— pays. 


» suivi de quelquesamis? etoréussit à calmer 
» plusieurs des groupes ul proféraient de 
violentes: menaces, Mais les groupes, apris 
» s'être dissipés sur un point; seréformmént 
“ sur un autré et se rapprochaient de Tr) en 
» plus en réclaniant la suppressiôn dés dra- 
‘ éaux fr. UETATETE t 


AE Dr ct 


{ 108,910,60% 00 


Effets à (choir en portefeuille... 
Efets en circulation avec l'enddgcez 01971723 94 
ment êc la Sogiéré ténor 0,500,039 63 
ER cat à Pise 


so Le Le président, Au fobvéret, on remarquë ‘66 Lassin pour |» l'affirmation énergique qué 
=" Marquis G. d'Auvmirraer. Rai ie niture a'fant faft, ét que EUi Te + raient défendus devenaient Lpeieaste de- 
de frais, transformera en un port vaste et|» vant cette foule tumultueuse et irritée. 11 
a — sûr. Là, dit-on, s'élèvera une ville qui por-| + fut alors résolu de repousser la force par la 
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» force. Une ligne d'habits noirs se forma 
+ devant la locomotive, et, après quelques 
» instants de lutte et de désordre, les assall- 
* iants furent ropoussés. Dans la mêlée, un 
+ drapeau fut arraché, C'est alors que l'ingé- 
+ nieur suisse déclara, après sommation, qu'il 
+ lancerait la locomotive sur la voie pour 
» dissiper les perturbateurs. Au premier Coup 
+ de sifflet, les groupes se dissipèrent. 

° M. le président du conseil d'Etat du Valais 
» ne put arriver que tardivement sur le lieu 
»* de la lutte, et 11 donna immédiatement 
» l'ordre d'arrêter les principaux fauteurs de 
+ ce désordre, en déclarant qu'il saurait faire 
- respecter le drapeau des hôtes du canton 
» du Valais. 

» Le calme se rétablit enfin, et les rupré- 
+ sentants de la Compagnie firent replacer les 
+ drapeaux sur la locomotive d'honneur, et 
- bientôt les invités arrivèrent sous la tente 
» du banquet, » 


On était à Saxon, dont la naïade bienfai- 
sante verse ses eaux Salutaires dans le bel éta- 
blissément dû À la pense féconde do M. le 
Er Claivaz, l'un des hommes les plus justement 
estimés du Valais, et l'un des administrateurs 
de la Compagnie, 

Tout s'y était organisé dans les meilleures 
conditions d'ordre, d'abondance et de recher- 
che. Cent chambres élégantes, aux meubles 
brillants de propreté, sont mises à la dispoxi- 
tion des convives, qui se dispersent dans les 
vastes jardins, et viennent blentôt dans la 
grande salle des concerts se réunir au ban- 
quet de cent vingt couverts. 

ls richesses naturelles ou cultivées du Va- 
lais couvrent les tables immenses ; les poissons 
les plus fins, le gibier le plus friand, les vins 
les plus délicats du pays et de toutes les es- 
pèces viennent apprendre aux convives que le 
Valais est une terre promise, et que la bonté 

roverbiale de ses habitants n'a d'égale que 

excellence des productions de son sol et de 
son climat. — Dans l'hémicycle, chaque admi- 
nistrateur avait placé à ses côtés deux des au- 
torités Invitées, formant ainsi avec les mem- 
bres du bureau de l'assemblée générale et des 
commissions de l'assemblée et les principaux 
fonctionnaires, vingt-cinq places d'honneur. 

Nous y remarquons, otre les représentants 
et les conseillers d'Etat du Valais et de Ge- 
nève, M. de Joguet, l'un des quatre nouveaux 
administrateurs, les autori du Chablais, 
MM. Garella, de Teste, scrutateurs, ét M. Met- 
cler, secrétaire à l'assemblée générale, 

Au dessert, et la première coupe de vin de 
re mn à la main, M, Wictiaxm Ausnix, l'un 
des administrateurs de la Compagnie, qui, après 
avoir présidé l'assemblée générale, présidait 
aussi le banquet au nom des actionnaires, se 
lève et dit : 


Messieurs, 


Je porte un toast au canton du Valais, à son 
gouvernement, 

Nous profitons avec bonheur de l’occaston 
qui nons eat offerte d'exprimer les plus vifs, les 
vlus sincères, les plus énergiques remerciments 
de la Compagnie de la ligne d'Italie au gouver- 
nement du Valais, 

C'est à lui que nous devons nos premières 
concessions du réseau; c'est à lui que nous 
devons ce que nous deviendrons ; c'est grâce à 
Jui que deux grands peuples pourront bientôt 
sans doute se tendre la main au travers des 
Alpes. 

C'est à sa bienveillance, à sa fermo protec- 


1 


tion que nous avons dû de surmonter beaucoup 
d'obstacles. ! 

Hier encore, c'est au concours de l'un de 
ses hommes d'Etat les plus justement honorés 
que nous avons dû de pouvoir nous livrer aux 
travaux de notre assemblée et d'arriver à pren- 
dre les résolutions vitales que les circonstan- 
ces nous commandalent. 

Notre profonde reconnaissance est à jamais 
acquise au gouvernement du Valais, à ses re- 
présentants, 


M. DE RIEDMATTEN, président du Conseil d'E- 
tat, porte le toust suivant : 

Au président ainsi qu'au Conseil d'adminis- 
trationt Aux hommes résolus dont la persévé- 
rance infatigable a doté ce pays de cette belle 
voie, et dont l'énergie vient d'écarter ou de 
briser, devant l'assemblée générale, dex obsta- 
cles qui menaçalent de compromettre son 
existence et son avenir! 

Aux nouveaux membres du Conseil d'admi- 
nistration choisis par la majorité, et qui ont 
les sympathies du gouvernement, comme cel- 
les de l'assemblée générale! Aux actionnaires 
 æ ont eu conflance dans la ligne d'Italie, 

us celte grande vole de communication in- 
ternationale qui doit traverser les Alpes, qui 
doit réunir Genève à Milan ! Aux actionnaires, 
Messieurs, qui uroureront toujours dans le gou- 
vernement une proiection qui ne fera jamais 
défaut à leur sposie à l'appel des hommes de 
cœur et d'intelligence qui se dévouent sans 
arrière-penusée à l'achèvement de cette ligne 
ferrée 1 

Aux membres du Conseil d'administration, 
aux actionnaires, aux fonctionnaires de la 
Compagnie, aux travailleurs de tous grades 
dont la constance et les efforts réunis doivent 
assurer l'entière exécution de la ligne d'Italie! 
(Marques très vives d'ssentiment.} 


M. LE COMTE ADAIEN DE LA VALETTE, Vice- 
pren du Conseil d'administration, répond 

M. le président de Riedmatten : 

Permettez moi, Messieurs, au nom du Con- 
sell d'administration, au nom des actionnaires, 
de remercier M. le président du Conseil d Etat 
du toast qu'il vient de porter. Je serai certai- 
nement J'interprète fidèle des sentimonts de 
cette assomblée en proposant un second toast 
au Pres. du Valais, au président ac- 
tuel du Conseil d'Etat, et en particulier au 
vice-président M. Allet, qui a su avec tant d'é- 
nérgie et de succès vous donner à tous, le 
25 septembre, la conviction que nous avions 
do si longtemps de sa fermeté, de sa bien- 
ue et de sa haute Intelligence d'homme 

tat. 

C'est un bonheur pour un pays, Messieurs, 
quand l'élection a placé à sa tète des hommes 
d'Etat que les plus grandes nations seraient 
heureuses de compter parmi leurs illustrations 
les plus élevées; de pareils hommes savent 
rendre à leur pays les services les plus signa- 
lés; ils savent féconder les grands intérêts, ils 
savent assurer l'exécution des grandes entre- 
prises d'utilité publique, ils savent développer 
tous les éléments, toutes les ressources lu 
prospérité nationale; ils savent inspirer la 
confiance aux étrangers qui placent leurs ca- 
pitaux sous leur protection, ils savent donner 
une haute idée de la sages:e et de la diguité 
du gouvernement qu'ils représentent. 

On vous l'a déja dit, Messieurs, et chacun 
de vous l'a compris, jamais peut-être le gou- 
vernement du Valais ne vous avait donné une 
preuve plas éclarante ct plus utile do la pro- 








qu'il accorde aux Capitaux engagés; jamais fl 
ne vous avait fourni une assurance plus solen- 
nelle du concours qu'il entend donner à la 
Compagnie, de l'appui qu'il promet à votre 
Conseil d'administration. 

Que MM. les conseillers d'Etat, que M, Allet 
en particulier, reçoivent l'expression la plus 
vive de la reconnaissance unanime des mem- 
bres de cette assemblée, comme ils auront plus 
tard les félicitations de tous les actionnaires 
qui connaltront les motifs de cette reconnais- 
sance. 

Messieurs, au président et aux membres du 
Conseil d'Etat du Valais, et en particulier au 
vice-président, M. Allet! (Applaudissements 
unanimes de l'assemblée.) 


M. ALLET, ef agp du Conseil d'Etat 
du Valais, répond à M. de la Valette en ces 
termes : 


Je remercie bien vivement M. le vice-prési- 
dent du Conseil d'administration des sentiments 
qu'il vient de m'exprimer au nom du Conseil 
et des actionnaires de la Compagnie. Je décline 
tout ce qu'il peut y aroir de trop bienveillant 
dans ses expressions, pour ce qui me concerne, 
mais je les confirme pleinement quant à l'en- 
tier concours que le gouvernement du Valais 
est décidé à apporter à la Compagnie et à son 
œuvre déjà si avancée, Le gouvernement du 
Valais, Messieurs, a re ajud toute l'importance 
d'une voie internationale qui fait de sa prin- 
cipalé vallée le canal d'échange des produits 
de trois peuples qui désirent vivre dans la 
meilleure harmonie et pouvoir bientôt se ten- 
dre la main par le prolongement de la ligne 
jusqu'au pied des Alpes et au delà; il s'est par- 
faitement rendu compte des difficultés que 
vous avez rencontrées dès l'origine, des obs- 
tacles qui ont contribué à retarder votre mar- 


€ 

Usant de son droit, qui n'est qu'un droit 
protecteur des intérêts de tous, il est complé- 
tement et fermement décidé à intervenir 
l'avenir, comme il est intervenu dernièrement, 
de la manière la plus eflicace, pour les inté- 
rèts du pays, qui sont aussi ceux de la Com- 
pagnie, les intérêts des actionnaires. Vous pour 
rez toujours, messieurs les actionnaires, comp- 
ter sur le gouvernement du Valais comme sur 
le protecteur-né et le défenseur équitable de 
vos intérèts légitimes, Nous sommes heureux, 
Messieurs, de pouvoir féliciter hautement les 
membres présents du Conseil d'administration 
et en particulier le fondateur de la Compagnie, 
M. de la Valette, de la persévérance qu'ils ont 
déployée dès l'origine; du dévouement qu'ils 
ont apporté à l'exécution d'une œuvre qui est 
un bienfait pour ces contrées, Ils ont acquis 
une furce nouvelle par le choix de nouveaux 
membres qui méritent toute notre confiance. 
Nous les en félicitons, 

Soyez unis, Messiours ; continuez votre œu- 
vre, consacrez-vous à l'achèvement de la ligne, 
et si vous considérez comme un élément de 
réussite le concours et l'appai du gouverne- 
ment, cet appui, ce concours ne vous man- 
queront pas. — Messieurs, aux actionnaires, à 
la Compagnie de la saone p'rraue! (L'assemblée 
exprime ses remerciments par de chaleureux 
applaudissements.) 


M. le comte DE La vaLETTE répond à M. le 
président Allet. 

Vous venez d'entendre, Messieurs, des assu- 
rances solennelles, des promesses pleines d'en- 
couragement qui né peuvent désormais laisser 
aucun doute dans vos esprits sur la nature et 


tection éclairée qu'il accorde 4 notre ligne, [la valeur du concours dévoué que vous devez 


attendre du gouvernement ‘potr la protectiôn 
de vos intérêts, qui sont en même temps les 
intéréts de ce pays. Je suls douc l'interprète 
de vos sentiments les plus intimes, lorsque 
j'adresse en votre nom au gouvernement du 
Valais les plus chaleureux remertiments et 
l'expression de votre gratitude. On vous l'a dit 
déjà, Messieurs, ce n'est pas d'aujourd'hui que 
la bienveillante protection de ce gouvernement 
a été l'une des forces les plus fécondes pour 
la création et l'exécution du réseau de la ligne 
d'Italie ; lorsqu'au début de ce projet les in- 
génieurs et les financiers considéraient comme 
une utopie le passage d'une voie ferrée à tra- 
vers les Alpes, lorsque l'opinion publique n'a- 
vait pas encore adinis la possibilité de cette 
ligne, que les événements politiques, les conflits 
européens et les crises financières avaient rendu 
presque impossible, dans les trois premières 
années, la réunion de capitaux et la formation 
de la Compagnie, le gouvernement de ce pays 
n'a jamais désespéré de La réalisation du che- 
miu. Je le sais mieux que personne, Messieurs, 
il a trouvé des encouragments pour des efforts 
et une persévérance que les événements con- 
damnaient à une impuissance momentanée, et, 
dans sa confiance pour les hoinmes et les pro- 
jets qu'il voulait protéger, il n'a refusé aucune 
prolongation de délais, 

Certes, Messieurs, si lorsque la Compagnie à 
son début, alors qu'elle était entravée par de 

nds obstacles, étoullée pour ainsi dire au 
serccau par des diMicultés de tout genre, a 
trouvé assez de motifs de courage et de per- 
- sévérance dans la grandeur même du projet 
qu'elle voulait acconplir, et dans la persévé. 
rante protection du gouvernement du Valais, 
de quel courage, de queile force ne se sent- 
elle pas animée aujourd'hui que le succés coa- 
ronne ses travaux, et Ed autre protection 
puissante, généreuse, efficace, vient de lui ac- 
curder touts sa sollicitude. 

Ainsi, Messieurs, nous avons trouvé dans lé 
gouvernement du Valais la protection la plus 
constante dans notre enfance; cette protection 
nous a conduits jusqu'à notre majorité; elle 
nous soutient encore aujourd'hui, au moment 
même où nous avons le bonheur de vous aa- 
noncer qu'une autre protection toute puissante 
va bientôt consolider votre avenir, assurer l'a- 
chèvement de votre réscau du côté de la France. 
Permettez-moi donc, Messieurs, à ce sujet, de 
venir vous entretenir quelques instants de nos 
affaires. 

Messieurs, les autorités, les populations de 
ce pays, les populations du Chablais ont les 
mènes intérêts, les mêmes préoccupations 
dans la question du chemin de fer; je ne m'é- 
tonne donc pus que les membres de cette as- 
semblée écoutent arcc inilu gence quelques 
détails donnés sur la nouvelle situation faite à 
notre Compagnie. 

Vous n'avez pas oublié, Messlours, le succès 
de notre premier appel de capitaux; vous n'a- 
vez pas oublié qu'en France on a souscrit 
quatre fois le nombred'actions réservées à ce 
pays, et lorsque les circonstances difficiles que 
nous avons traversées avaient déprécié nos 
-titres d'une manière exagérée, même au mi- 
lieu de la dépréciation générale des valeurs 
étrangères, vous avez pu voir qua l'opinioa 
publique avait confiance dans la ligne d'italle, 
et donnait à la supériorité de cette voie fer- 
rée uue nouvelle et solennelle sanction, une 
sanction qui ne peut être taxée de partialité 
et de légèreté, la sanction de la confiance et 
de l'apport de nouveaux capitaux. Nous avons 
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avons obtenu plus de vingt millions de sous- 
criptions, qui nous ont donné la satisfaction de 
refuser cinq milHons, 

Nous sommes maintenant en mesure, Mes- 
sieurs, avec tés ressources dont nous dispo- 
sons, de terminer les 460 kilomètres entre les 
deux laes, Léman et Majeur, en laissant aux 

uvernements intérestés le percemeut du 

molon, en exécutant avec Île concours du 
veérncment français la ligne de jonction de 

a frontière du Valais à la ligne de Lyon à 
Genève, saûs abandonner le territoira françals. 

Je vous ai dit, Mexsieurs, que la Compagnie 

ne pouvait exécuter la partie française de son 

u sans le concours de l'Etat, voulez-vous 
me permettre de vous renouveler ici, en pré- 
sence des autorités de la Suisse et du Chablais, 
les communications que j'ai déja faites à l'as- 
semblée générale. 

Le jour même du départ des délégués du 
conseil pour Genève, le ministre des travaux 
publics avait bien voulu donner l'assurance 
que l'Empereur voulait l'exécution du chemin 
du Chablais, que le gouvernement considérait 
cette voie ferrée comme voio d'utilité publi- 
que, et que dans cette situation il ne pouvait 
pas demander que les actionnaires fissent une 
affaire onéreuse : il consentirait donc à four- 
nir toute la portion du capital qui ne trouve- 
rait pas dans les produits présumés de la 11- 
gne un intérèt suflisimment rémunératour, 

Vous le voyez, Messieurs, dans les 85 kilo- 
mètres qui forment cette partie de vntre ré. 
seau, vous pouvez compter sur des bénéfices 
certains, sur des bénéfices d'antant plus en- 
couragennts que les produits qui les assurent 
viendront nécessairement augmenter le trañc 

des autres sections de la ligne d'fralie. 

Eh. bien ! Messieurs, lorsque déjà les Ingé- 
nieurs, les financiers, les epéculatours et les 
souscripteurs sérieux ont reconnu la valeur 
de cétte ligue, la supériorité du passage du 
Simplon sur les autres traversées des Alpes, 
ne vous est-Îl pas perivis de concevoir de 
gfandes et légitimes espérances et d'avoir 
confiance dans l'avenir de la vois ferrée où 
vous avez engagé des capitaux? 

M, de la Valetre, sur la demande de la réu- 
ion, doune ensuie des détails sur les diver- 
ses sections de la ligne ; indique ia marche dés 
travaux; il développe les.éléments de supé- 
riorité que présente la ligne d'Italie comme 
dépenses de construction, comme longueur de 
parcours et comme produits; il fait Ja coni- 
paraison des differents passages de la chaîne 
alpestre; il retrace les divers moyens propo- 
sés pour la traversée du Simplon; il insiste 
sur la supériorité du souterrain de plaine à 
ot qui supprime 60 kilomètres de déve- 


oppements, qui peut être exécuté dans les|P 


méènes conditions que celles de la percée du 
mont Cenis, et qui permet de traverser les Al- 
pes en 25 minutes. 

N. de la Valatte demande la permission de 
compléter après un moment de repos les dé- 
veloppements que les actionnaires réclament 
encore de lui, ù 


M. WILLIAM AUSTIN, adrniuistrateur, anglais, 
se lève et dit : 

raté je bois à la grande nation fran- 
çais: | 

Oui, Messicurs, uu Anglais cst heureux de 
le dire, à la grande ation française! :., : 

Tous les jours les iiens de l'intévés sécipro- 
que, bien plus, les liens du sang se resserrent 
entre l'Angleterre et la France. 


appelé quinze millions d'obligations, et nous] Qui pourrait jamais saérifier ces intérêts 
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qui voudrait jamais voir couler ce sang ? Nons 
Messieurs, de telles catastrophes ne sont plus 
possibles, 

Nous disons dans notre pays — que le sang 
est plus épais que l'eau, — Lorsque voire sang 
s'est mélé au nôtre, qui penscrait qu'il ne se- 
rait insensé de le répandre? . 

L'alliance de la France et de l'Ang:eterre 
est le fait beaucoup désiré, rarement obtenu 
dans l'histoire moderne. 

Je crois et j'affirme qu'elle est un fait iné- 
branlable pour l'avenir; car la France et l'An- 
gloterre ennemies, c'est la terreur dans les 
intérêts, c'est la guerre universelle, c'est la 
ruine des espérances civilisatrices 

La France et l'Angleterre alliées et amies, 
c'est le winie du progrès marchant aux con- 
quêtes paciliques, avec la pensée généreuse 
qui s'élance et la prudence habile qui ap- 
plique. k 

La France est une grande nation qui fait 
éclore de grandes choses, et qui brille par ses 
grands hommes, et ce n'est pas un homme 
ordinaire qui préside à ses destinées, 

Ce n'est pas un homme ordinaire qui peut 
gouverner cetle grande nation à celte Épo- 
que; car la France n'est pas farile à gouver- 
ner, 

Ce n'est pas un homme ordinaire que celui 
qui peut briller encore après l'homme de gé- 
nie qui lui a légué le pesant fardeau de son 
nom, et que le monde appelait Napoléon le 
Grand. 

Ce n'est pas un homne ordinaire que celui 
qui peut décorer uu nom déjà si illustre par 
la guerre, des lauriers de la paix, encore plus 
difliciles à cueillir, et qui a pris une si large 
part aux couquôtes pacifiques de cette grande 
époque. 

(Trois bans unanimes de l'assemblée ac- 
cueillent ces hommage à la France.) 


M. LE COMTE DE LA YALETTE répond à 
M. William Austin : 

Nous mirossons tous nos remerciments à 
notre collègue d'Angleterre pour les paroles 
si courtoises qu'il vient d'adresser à la France, 
En laissant À l'un de nos amis le toast à l'An- 
gleterre, que M. William Austin nous permette 
d'ajouter à sa penste, qu'il ne. faut pas sé- 
touncr que dans un si grand siècle, le plus 
grand de tous les sibeles, Dieu ait placé de 
grau.is hommés à la tête des plus grandes na- 
tions, Mais nous le savons tous aussi, le sur- 
nom de grand n'est donné qu'aux souverains 
qui fout de grandes choses dans leur siècle, et 
c'est pour cela, Messieurs, que nous croyons 
au percement du Simplon, au souterrain de 
plaine à plaine, à la suppression des Aipes, au 

ASSAGC L la montagae en vingt-cinq minutes. 
(Vifs applaudissements ) 

M. de la Valette reprend l'examen des ques- 
tions les plus importantes sur la marche des 
travaux, l'exécution de la ligne et les avantages 
qu'elle présente sur les autres lignes des Al- 
pes pour le mouvement du grand transit de la 
Lésberranis vers l'Europe centrale et occi- 
dentale, et pour les communications interna- 
tionales des contrées placées au sud et au 
nord des Alpes, 2 

H cie à l'appui des opinions de la Compa- 
guie et de ses ligitimes, espérances, le remar- 
quable ouvrage de M. Euy. Flachat sur le Sim- 
plon; il fait connaitre en quels termes oet 
émiuent-iugénieur prorlame la supériorité du 
passage du Simplun soit avec un cram-way, 
soltavec des tunnels ordinaires, sit avec uu 
grand souterrain. 
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Telssont, Messieurs, ajoute M. de la Valette, 
les motifs qui inspirent maintenant tant de 
confiance au fondateur de la Compagnie, à vos 
administrateurs, aux associés de ce chemin 
de fer et aux gouvernements intéressés. Nous 
avons eu foi dès l'origine dans l'exécution de 
la ligne d'Italie. Notre foi n'a pas été trom- 
pée, Cette foi est partagée plus que jamais par 


vous, nous l'espérons du moine, et elle est 


aussi adoptée par l'opinion publique. 


Messieurs, il est écrit dans les livres sacrés 


quela foi transporte les montagnes! Notre foi, 
À nous, doit 


cette nouvelle conquête de ja va 


création du dix-nouvième siècle. 


Des applaudissements prolongés accueillent 
le brillant exposé fait par le vice-président de 


la Compagnie ) 


M. CHALLET VENEL, Conseiller d'Etat de Ge- 


nève : 


Messieurs, au nom du Conseil d'Etat de Ge- 
nève, au nom de notre canton, je porte un 
toast au canton du Valais, à nos frères de ce 
canton du lac. Nous avons le même sentiment 
national, le même dévouement à la patrie com- 
mune; nos frères du Valais savent qu'ils peu- 
vent compter sur nous, et que nous partage- 
rions leurs périls comme nous partagerions 
leurs joies, et qu'heureux de nous trouver avec 
eux au milleu de leurs fêtes, nous ÿ serions 
aussi dans les temps d'épreuves; nous savons 
que leurs cœurs et leurs bras ne nous ont ja- 
mais fait défaut et que nous pouvous compter 
sur eux si leurs confédérés de Genève avaient 
jamais besoin de leur patriotisme. A nos amis 


du Valais, 
nos frères 
M. aAïLET répond à M. le conseiller d'Etat de 
Genève: 
Les sentiments de sympathie qui viennent 
d'être exprimés par l'honorable conseiller d'E- 


| crois pouvoir dire, Messieurs, à 


tat de Genève sont hautement partagés par 


les Valaisans présents à cette fête et par le 
pays tout entier, Oui, ce n'est pas soulement 
des amis, mais des frères que nous avons cons- 
tamment trouvés dans nos Lons confédérés de 
Geneve; qu'ils comptent sur nous comme nous 
comptons eur eux, Ce sera pour nous un 
beat jour que celui où l'achèvement du che- 
min de fer fera disparaître la distance qui au- 
jourd'hui encore nous sépare d'eux, et où il 
nous sera donné de resserrer par des rapports 
plus fréquents le lien qui nous unit. C'est à 
ce lien qui nous donne le caractère de frères 
et partant le bonheur d'avoir une mère com- 
rune, une mère chérie, c'est à la patrie suisse, 
à la confédération helvétique que je vous pro- 
pose de porter un toast chaleureux. Sous sa 
sauvegarde et sa signe sont placés notre 
chemin de fer et intérêts bien plus chers 
et d'un ordre supérieur. Elle saura les défen- 
dre, Vive la Confédération suisse ! (Vifs applau- 
dissoments.) 


M. lé comte pe LA vasrrre répond 4lje 


M. Allet: 




































rcer les Alpes, elle doit bes 
supprimer. C'est notre foi, c'est votre con- 
fiance qui ont créé ce chemin de fer que l'on 
avait déclaré impossible. Ce qui nous reste à 
faire ne aous paraît pas plus difficile que ce que 
nous avons déja fait avec vous. Nous croyons 
fermement à l'achèvement de notre ligne d‘1- 
talie, Nous croyons au passage des Alpes en vingt- 
cinq minutes. Oui, Messieurs, nous croyons à 
ur. Nous 
croyons à cette merveilleuse manifestation de 
Ja puissance humaine. Nous croyons à l'ac- 
complissement d'une œuvre qui est utile à 
l'Europe et qui ne sera pas la moins glorieuse 





Nous nous associons tous, Messieurs, dans 
cette assemblée, au toast qui vient d'être porté 
à la Confédération helvétique par M. le vice- 
président du Conseil d'Etat du Valais; nous 
comprenons l'amour que tous les Suisses res- 
sentent pour cette mère commune des Cau- 
tons, nous comprenons l'enthousiasme pas- 
sionué de tous les confédérés pour l'indépen- 
dance de leur territoire, et nous disons ferme- 
ment ici que le sentiment national de cette 


indépendance est le sentiment, la pensée de 
l'Europe entière. Nous affirmons avec une con- 


viction plus profonde encore, que de toutes 
les nations de l'Europe, la France est celle qui 
veut avec plus de sincérité cette indépendance, 


téressement et de sympathie, . 
La France n° 


jourd'hui une nouvelle section valaisane, 


n'ont été plus unis par les mêmes inttrèts, et, 


réciproque du respect des nationalités, 


amies, elles dolvent rester amies. 
Buvons à la Confédération! buvons à la France! 


l'Helrétie ; nous avons roème compris les exa- 


rations de cet enthousiasme daus un ma- 
entendu que les Suissés out Lblämé plus que 
nous Cérliinement. Le drapeau de la Suisse. 
c'est le drapeau de l'union fédérale; il re- 
présente l'indépendance de son territoire, le 
maintien des libertés nationales. Le drapeau 
de la France, quelle que soit sa couleur, 
permetiez-nous de le dire, Messieurs, c'est 
le signe et le souvenir du nos gloires; ces 
deux drapeaux doivent toujours rester debout 
quand ils sont arborés même dans une fête 


privée, et c'est un bonheur pour les deux 
nations quand ils peuvent être placés dans 
un faisceau commun. 

Le drapeau de la France, partout où il se 
trouve, même quand il n'est pas officiel, repré- 
sente pour nous notre dignité nationale, it re- 
présente auss| Je chef de l'Etat; féticitons-nous 
Messieurs, de voir les deux drapeaux réunis, 
et du fond de l'âme, avec le même sentiment 
de patriotisme, avec la même pensée d'union, 
crions sans distinction de nationalités où d'o- 
binions: Vive la Confédération helvétique! 
vive la France! vive l'Em r! 

. (L'assemblée tout entière se 1ève et s'associe 
ü la pensée de ce double toast par des applau- 
dissements unanimes). 


M. WILLIAM AUSTIN, — Messieurs, je porte 
un toast à la Suisse tout entière. 
Je suls toujours heureux toutes les fois que 
me retrouve dans votre Déau pays. 
Co pays est une terre deliberté et de progrès. 





celle qui aime la Suisse avec le plus de désin- 


a pas oublié, elle n'oubliera ja- 
mais arec quelle gloire et quel dévouement 
pendant deux siècles, le sang des Suisses s'est 
mêlé avec celui des soldats français dans les 
luttes terribles ot suprèmes où le courage des 
Suisses s'est moutré sublime jusqu'au martyre; 
et lorsque nous trouvons inscrites dans notre 
histoire de si belles pages de reconnaissance 
pour nos aucicns frères d'armes, nous som- 
mes heureux d'avoir maintenant avec la noble 
Helvétie un Hen de plus dans cette fraternité 
nouvelle et d'intérêts communs, créé par la 
voie internationale ferrée dont nous fétons au- 












Grâce à tous les chemins de fer qui relient 
déjà la France à la Suisse sur tant de points de 
la frontière commune, jamais ces deux pays 





on peut le dire aussi, jamais ils n'ont été plus 
unis dans le mème sentiment patriotique et 


Oui, Messieurs, la France et la Suisse sont 















, Nous n'avous pas été surpris, Messieurs, de 
l'eathousiasme patriotique qui s'est manifesté 
aujourd'hui à Sion autour du. drapeau de 


d'italie, nous en sommes certains, ne 


Il n'est sourd à aucune question de drait, 
de justice et d'indénendance, 

Ce ne sont pas les grands territoires 
font les grands peuples, ce sont les gran 
institutions et les grands citoyens, 

C'est surtout la généralisation, dans les mas- 
ses, des-sentiments du droit et do devoir, du 


juste et ü+ l'honnète, dela liberté et de l'ordre, 


Hier enco-e, Messieurs, & l'assemblée géné- 
rale, nous avns eu la preuve éclatante de 
ces sentiments. J'ai été content de voir, dans 
un pays libre, l'erdre s'établir dans la liberté, 
par la manifesta ion de la seule véritable au- 
torité, de l'autorité consentie, 

Aujourd'hui m me, nous avons eu uné nou- 
velle preuve de cet ordre dans la liberté au 
sujet de l'incidr at regrettable, du malenteudu 
des drapeaux. 

Sans offenser aucune nationalité, Messieurs, 
un Anglais peut être fier de son pays, parce 
que l'Angleterre a fait de grandes choses par 
le respect de la tradition, pur l'ordre, par la 
liberté at par le travail, pour la cause de la 
civilisation humaine, 

Si je n'étais pas Anglais, j'aimerais à être 
Suisse, 

(Ce toast est salué par trois salves bri- 
tanniques.) 


M. MAURICE CLAIVAZ, ancien président du 
Conseil d'Etat du Valais, l'un des administra- 
teurs de la Compagnie, porte le toast suivant : 

A nos bons voisins du Chablais! à nos bons 
amis, que nous regroltons tous de ne pou- 
voir appeler nos frères, Nous nous réjouissons 
du fond du cœur de chaque occasion qui nous 
réunit à eux dans une même manifestation de 
sympathie dans la réalisation d'intérêts com- 
muns. Bientét notre chemin de fer prolongé 
eur leur territoire, en rapprochant les distan- 
ces, multipliera ces occasions dont nous nous 
félicitons avec bonheur, [es regrets que nous 
avons exprimés ne diminuent en rien, 1ls aug- 
mentent plutôt encore l'estime et l'affection 
que nous portons à nos voisins du Chablais. 
Habitants de nos frontières, ils savent que la 
différeuce de nationalité ne les sépare en rien 
de nous. Oui. Messieurs, si nous avons éprouvé 
un grand bonheur lorsque notre Conseil a'ad- 
ministration a pu annoncer à l'assemblée géné- 
rale la décision de votre souverain, relative- 
ment à Ja jonction de notre ligne au réseau 
français, ce n'est pas seulement parce que 
cette aéclsion est une véritable et une grande 
fortune pour la Compagnie, c'est aussi parce 
que votre territoire tout entier est traversé 
par cette ligne de jonction, et que du Valais 
auChablais, chaque jour, en quelques moments, 
nous pourrons aller vous serrer la main, vous 
donner toutes les occasions de reconnaitre 
que vous rencontrerez toujours en nous 108 
sentiments de bons et de loyaux voisins et amis. 


M LE MAIRE DE THONON. — Nous remercions 
de grand cœur l'honorable M, Clairvaz des 
sentiments qu'il vient d'exprimer pour nous, 
au nom de nos voisins et excellents amis du 
Valais. Ces mêmes sentiments d'estime, d'af- 
fection et de parfaite sympathie, nous les 
éprouvons aussi pour eux ét nous sommes 
heureux de les exprimer, Nous nous a=s0- 
cions bien sincèrement à la joie que leur 
cause la jonction plus intime de nos pays par 
une voie ferrée. Grâce à la bienveillance de 
l'Em , à la merveilleuse avec la- 
quelle il veitle à l'exécution des projets qu'il a 


jugés d'intérêt publie, cette jonction ne se 


fera attendre, et la Compagnie “pr ligne 


igera 
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rien non plus pour atteindre rapidement ce, 


but, objet de nos désirs. Bientôt, Messieurs, 
nous l'espérons, il nous sera donné de vous 
réunir dans notre beau pays pour une sembla- 
ble fête, et nous nous réjouirons de pouvoir 
essayer de vous rendre cette généreuse hospi- 
talité que vous savez si bien nous offrir au- 
jourd'hui, et qui confirmerait, si elle avait be- 
soin d'être confirmée, l'antique réputation de 
nos bons voisins du Valais, 


M. ZEN-NUFFINEX, ancien président du Con- 
soil d'Etat du Valais, et l'un des administra- 
ee de la Compagnie, prend la parole en ces 

mes : 


Après les toasts solennels qui viennent d'é- 
tre portés, je devrais m'abstenir de parler, mais 
les faits qui se sont produits à l'assemblée gé- 
nérale du 25 septembre 1860 m'ont tellement 
impressionné, que - veux vous proposer, 
Messieurs, un toast à cette journée si mémo- 
rable pour la Compagnie de la ligne d'italie, 


voir agi ainsi conformément à un vœu mani- 
festé par l'assemblée, 

Cette approbation, la sanction de ce qui 
venait d'être fait, nous fournit la preuve que, 
de son côté, l'immense majorité des action- 
aires est animée des mêmes sentiments, et 
c'est dans ce | amas concours que je trouve 
la troisième force manifestée au profit de la 
Compagnie le 25 septembre 460. 

Ces trois forces, qui ont le même intérêt, 
devaient avoir la même expression. 

Pouvait-il en être autrement? Non! le gou- 
vernement du Valais ne désire que sauvegar- 
der les véritables intérèts des actionnaires et 
contribuer de tout son pouvoir à l'achève- 
ment de la voie. 11 vous l'a déclaré à Genève, 
etil vous l'a déclaré de nouveau dans notre 
réunion d'aujourd'hui. 

Messieurs les actionnaires, vous insistez 
avec raison pour que vos Capitaux soient 
consacrés activement au but pour lequel ils 


ont été réunis, et qu'il n'en soit point perdu 


En effet, Messieurs, c'est bien dans cette jour-| dus sommes importantes par de fâcheux re- 


née que se sont manifestées les trois forces 
essentielles et vitales auxquelles la Compagnie 
et tous ceux qui lui portent intérèt devront 
désormais la prompte et complète exécution 
de la ligne entière. C'est à cette assemblée 
que ces trois forces se sont réunies dans une 
même pensée pour assurer par les moyens les 
plus rapides l'avenir de notre entreprise. 

Nous devons avant tout, au gouvernement du 
Valais, la promière de ces forces, comme nous 
lui devons l'expression de notre reconnaisssnce 
pour le puissant appui qu'il nous a prêté dans 
cette assemblée, Désormais, Messieurs, n'en 
doutez pas, la Compagnie peut compter sur le 
concours le plus énergique de l'Etat pour la 
réalisation de nos vœux les plus ardeuts : pour 
le succès de notre entreprise. 

J'étais agité, je vous l'avoue, de sentiments 
bien pénibles lorsque, le 21 septembre, comme 
déjà antérieurement dans les réunions, j'en- 
tendais partir d'une certaine fraction du Con- 
seil d'administration des sentiments bien pen 
en harmonie avec le respoct du mandat duc 
ministrateur, bien peu en harmonie avec Ja 
considération que l'on doit à l'autorité du 
pays; à cette autorité Le a donné la première 
concession de sa ligne à votre Compagnie, sur 
la portion la plus importante de son parcours, 
à l'autorité qui a consacré par son homologa- 
tion notre existence légale en société anonyme. 
Ces manifestations m'ont bien plus tristement 
affecté que l'arrêt de défiance et de violence 
retombé sur ses auteurs, et dont cette même 
fraction semblait vouloir menacer quelques-uns 
de vosadministrateurs, L'eussiez-vous accepté, 
Messieurs, cet arrèt, je m'y serals soumis, 
heureux de vous léguer au molns, dans ma dé 
férence pour les intérêts qui m'ont été confés, 
ce choix de quatre nues d'un mérite et 
d'une honorabilité incontestable et incontes- 
tée, que la ma'orité de votre Conseil avait ap- 
pelées à lui pour comp'éterson nombre statu- 
taire, Mais mon cœur a bondi de joie à l'ins- 
tant solennel où, par un vote imposant, l'us- 
semblée générale, à l'unanimité, par suite de 
l'abstention des opposants, a bien voulu accla- 
mer ce choix, si hautement approuvé ensuite 
par le gouvernement du Valais. 

C’est là, Messieurs, que je trouve votre se- 
conde force ; je la trouve dans les intentions 
bien arrêtées, dans la résolution ferme du 
Conseil réorganisé, de pousser avec activité, 


tards, et votre Conseil d'administration n'hé- 
sitera pas de veiller à l'exécution de désirs 
aussi légitimes. 

Ce qu'il vous doit en sa qualité de manda- 
taire, il le fera autant poussé par sa propre 
conviction que guidé par ses devoirs. 

Désormais, personne ne pourrait ici le 
contester, ni en douter, la majorité du Conseil, 
la grande majorité des actlonuaires, le gou- 
vernement qui a créé notre société anonyme, 
sont unis dans une même pensée, dans une 
mème volonté : et cette triple volonté défe 
tous les périls, et triomphera de tous les obs- 
tacles, 

Messieurs, au 95 scptombre 1860, qui a 
fourni l'occasion de proclamer hautement 
cette alliance, — du souvenir de ce jour mé- 
morable, à l'accord Intime et à l'union dura- 
ble de ces trois forces assurées désormais à 
l'avenir de notre Compagnie! 


M. Max DE over, l'un des quatre nou- 
veaux admluistrateurs, se lève pour remercier 
M. Zen-Raffinen des paroles blenveillantes qu'il 
a trouvées pour parler de l'acclamation des nou- 
veaux administrateurs dans l'assemblée du 25. 
11 profile de cette circonstance pour assurer, 
tant on son nom qu'au nom de ses collègues, 
le plus entier dévouement aux intérêts de la 
Compagnie, et pour remercier MM. les mem- 
bres du Conseil du Valais de la bonne opi- 
nion qu'ils veulent bien avoir de leur con- 
cours. 


M. FOURNIER, SOUS-PRÉFET DE THONON, — 
Je n'ai poiat ici, Messieurs, de caractère ofi- 
ciel, je suis votre invité et nou pas le repré- 
sentant de la France. Cependant, Messieurs, 
les sentiments de bon voisinage qui nous 
animent tous, m'e t aussi, comme sim- 
ple particulier, à vousfaire une proposition qui, 
j'en suis certain, rencontrera toutes \Os sym- 
pathies, parce qu'on ne saurait couronner plus 
diguemeut une semblable fête que par uno 
bonne action. 

ll ya peu de jours, Messieurs, une disas- 
treuse inondation désolait la haute vallée du 
Rhône. Venons en aide à cette grande infor- 
tune par une souscription improvisée ét spon- 
tanée, comme les sentiments qu'elle éveille 
dans n08 cœurs 


Ces généreuses paroles de M. | le sous-préfet 


avec énergie, tous les travaux utiles à l'achè-| sont couvertes d'applaudissements, et la col- 
vement rapide de notre voie ferrée, Je mellecte opérée sur-le-champ par les soins de 
félicite d'avoir contribué à l'acquérir et d'a-|M. l'ingénieur Garella, produit, entre les In- 


vités, les administrateurs et les actionnaires 
de la Compagnie, une somme de 1,157 francs, 
qui est versée entre les mains de l'un des di- 
recteurs, M, Claivaz, 


A la fin du banquet, M. ALLET prend une 
dernière fois la parole, sur la demande de l'un 
des administrateurs, et dit: es le] 

Messieurs, on me fait une douce violence 
pour clore cette causerle, que chacun de nons 
désirerait se voir prolonger. Jamais je n'ai 
maudit comme eu ce moment la rapidité du 
chemin de fer, qui va dans quelques instants 
nous entraîner bien loin de vous. | 

Je conserve l'espoir, Messieurs, que nous au- 
rons bientôt une nouvelle hospitalité à vous 
offrir, lorsque l'ouverture de la dernière sec- 
tion de la ligne valaisane vous réunira dans une 
solennelle inauguration. F 

Nous pouvons ainsi, en vous faisant nos 
adieux, vous diré AU REVOIR. 

Permettez-moi, Messieurs, avant de termi- 
ner de vous rappeler que nous ous au 
milieu de nous un représentant de l'Angleterre, 
cette amie fidèle de la Suisse, de ce pays pro- 
tecteur du commerce, de l'industrie et des 
grandes entreprises, qui n'a pas laissé notre 
ligne en dehors de l'action de ses ressources 
fmmensés, En la personne de M, l'administra- 
teur Austin, l'honorable président de la fète, 
je porte un toast à l'Angleterre. ; 


Les paroles d'adieux de M. le président Al- 
let sont accueillies par tous les invités avec: 
les marques de la plas vive sympathie, ét un 
grand nombre de convives s'approchent des 
membres du conseil d'Etat du Valais, des re- 
présentants et fonctionnaires des divers pays 
et dés administrateurs de la Compagnie, pour 
leur exprimer toutes leurs chaleureuses féll- 
citations, Tous les toasts de cette brillante et 
sympathique soirée ont été salués par les plus 
chaleureux applaudissements, 


Pendant toute la durée du banquet et dans 
les intervalles des toasts qui ont êté portés, la 
Société d'harmonie de Sion avait exécuté, au 
grand plaisir des convives, les morceaux les 
mieux choisis des meilleurs maîtres a'lemands, 
italiens et français. l'our terminer enfin cette 
agréable soirée, M. le professeur Henzen, en- 
touré de quelques amateurs da pays, à bien 
voulu faire jouir les invités de quelques-uns 
de ces beaux chœurs familiers aux réunions 
helvétiques, et que les Suisses chantônt avec 
tant de justesse et de mesure, et une si par- 
res enténte des nuances ét du style musi- 
cal. 


Après minuit on se sépare, en regrettant lea 
heures si rapiiement éroulées dans cette 
journée si bien remplie et si féconde en 
souvenirs. Le lendemain, des trains & ux 
emportaient la plupart des invités vers Sion 
ou vers Genève pour l'heure de l'express: 
cependant, un grand nombre de personnes, à 
qui leurs loisirs permettaient un plus long sé- 
jour, se dirigealent vers les admirables vallées 
tributaires du Rhône, pour aller jouir du 
spectacle des magnificences que la chaîne des 
Alpes déroule dans ces ccutres, les plus pit- 
nue et les plus célèbres de la Suisse en- 

re. - 
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Séance du 16 mars 1860. 
Suite (1). 
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Présidence de M, Vurcxen. 





pense de l'injecteur en calories, — Au moyen 

de thermométres on a trouvé : 
Température de l'eau aspirie, 22,5 
id. id, injectée, 7 = 


Excès de température donné à l'eau dans 
son rage à dans l'injecteur, 41°,6. 

D'où chaleur trouvée dans l'eau injectte, 
82.4 >» 41.55 = 3,474 calories. 

Or, d'après M. Regnault, un kilog. de va- 
peur à cinq atmosphires, dont la température 
est 152, contient 653 calories, donc : 


Chaleur confiée 

à l'appareil, (653 — 64) 6 1 == 3,503 calories 
Chaleur perdue 

ou anéantie, 3,593 — 3,424== 169 id, 


Or,si on admet avec M. Brüll, ce qui peut 
être contesté, que la vapeur se détend dans la 
buse avant sa sortie en restant à la tempéra- 
ture de 4529, il en résulte nécessairement que 
cetre vapeur prend à celle voisine non déten- 
due (452 — 120) 0,5 == 16 calories par kilo- 

amme, pour rester à 152, et franchir l'ori- 

ce de la tuyère avec une température de 452v, 
À la perte de 169 calories, trouvée expérimen 
ta'ement, il faut donc ajouter la chaleur com 
muniquée à la vapeur pendant sa détente dans 
la tuyère, où 146 %X 64 — 97 calories, On 
pourra donc admettre, dans le cas présent! 
que la perte de chaleur est d'environ 169-497 
== 266 calories, sur 3,593 97 = 3,690 cal 
ries confiées à l'appareil, 

Le travail utile développé est 88.5 x 10.33 
x 5=— 4,571 kil. Or, pour effectuer ce tra- 
vail, on dépenso 266 calories, qui représen- 
tent, si on admet 420 pour l'équivalent mécéni - 
que de la chaleur, 266 % 420 == 1,147.20 kit. 
Le coefficient d'utilisation de Ja chaleur dans 

457,1 


l'injecteur est TT 0.041; c'est-à-dire 


que pour 100 calories disparues on a un travail 
recueilli correspondant à & calories. 

Comparons cet pere à une assez bonne 
machine à vapeur brûlant 2? kil. de houille par 
heure et par force de cheval. Or, ? kil. de 
houille donnent 7,500 >< ? = 15,000 calories, 


qui représentent 15-100 = 520 æ 6,300 dyna- 


mies. D'un autre côté, le travail de 1 cheval- 
vapeur pendant une heure est 270 dynamies; 
on en conclut que le coefficient d'utilisation 
de la chaleur duns la machine ci-dessus est 
= 0.043 
6,800 

Il résulte de ce qui précède, que l'injecteur 
de M. Gilfard utilise sensiblement aussi bien 
la chaleur qu'une machine à vapeur brûlant 
2 kil. de houille par cheval et par heure. 

On se rend compte de la disparition des 
266 calories pendant ia marche de l'injecteur, 
en admettant que cette chaleur représente, 
non-seulement celle correspondant au travail 
de l'entrée de l’eau dans la chaudière, mais 








(} Voir le Journal des chemins de fer du 6 
octobre 1600, ; 


encore celle absorbée pendant la dilatation 


dans la buse. Le travail provenant de la dila- 
tation dans la buse de 5 atmosphères à ? at- 
mosphères, est environ les 0,86 du travail à 


pleine pression à 5 atmosphères, ou 


0,86 X 20,000 x 6.1 = 415,000 kilogrammè- | £ 
= 250 


calories; à ces calories, il faut ajouter les 
11 calories qui représentent le travail d'entrée 
de l'eau dans la chaudière, ce qui fait 261 ca- 
ucoup des 


115,000 


tres environ, qui représentent FT 





lories, nombre s'approchant 
264 calories perdues, 


Comparaison de l'injectaur avec une pompe ali- 


mentaire — Nous avons trouvé plus haut que 
l'injecteur dissipe 266 calories sur 3,690 qu on 


, 266 
lui a confiées; c'est donc les Su 


de la chaleur confiée que l'on perd. Or, la 
Chaleur passant dans l'alimentateur est environ 
1/13 de la chaleur totale donnée 4 la chau- 
dière; l'injecteur dissipe donc sn 1= 0.0057 
de la chaleur totale donnéc à la chauditre, 
autrement dit l'appareil retire pour sa marche 
0.0057 du travail total de la machine. Admet- 
tons que la machine exige 15 kil de vapeur 
par force de cheval et par heure : ces 45 kil, 
de vapeur étant produits par 2 kif, de houi le. 
Le travail résistant par 4°, pour l'entrée de 
cette eau dans la chaudière à 5 atmosphéres, 


est 

45 0,215 

ma! = 0h21 d'où == 
Touo”< 10.33 <5 0.k215: d'où 75 0.00287 


est la fraction de la force totale prise pour 
l'entrée de l'eau dans la chaudière, Sila pompe 
alluentaire rendait 100 O/u en travail, elle se. 
rait environ deux fois meilleure à employer 
que l'injecteur de M. Giffard. Or, une bonne 
pompe alimévotaire bien entretenue, allant 
doucement, peut bien donner 50 0/0 de rende 
ment en travail ; il en résulte que l'injecteur 
de M. Giffard est à peu près équivalent aux 
bonnes pompes alimentaires bien entreténues. 


Avant de terminer cette note, je vais consi: 
dérer successivement l'injecieur de M. Giffard, 
appliqué aux machines sans condensation et 
aux machines à condensation, en laissant com- 


plétement da côré la théorin, qui peut être 


sujette à discussion, 


Généralemeut, dans l'emploi d'une marhine 
sans condensation bien entendue, on se sert 
de la vapeur perdue qui sort du cylindre pour 
réchauffer l'eau d'alimentation ; c'est ainsi que 
dans nombre d'usines, et en particulier dans 
les raflineries, on alimente les chaudières avec 
de l'eau à Sue, 90e et même 109", Pour ces 
machines, l'appareil de M. Gilfard me semble 
Léfectueux : car, puisque gratuitement on peut 
échauler l'eau d'alimentation à 90° au moins, 
il n'est pas nécessaire de remplacer la pompe 
alimentaire par un appareil, qui, pour son 
fonctionnement, exige dans ce cas environ 
1/12 ou 0.077 de la vapeur totale produite par 
la chaudière; l'eau entrant alors aussi À la 
température de 90%. Le bénéfice, dans ce cas, 
en faveur de la pompe, est de 0 077 du com- 
bustible brûlé sur la grille, moius le combus- 
tible ndant au travail pris par la 
pompe, soities 0.02 de la force totale absorbée 
par la pompe, le bénétice net est 0.087 du 
combustible total brûlé sur la grille. Ce béné- 
fice en faveur de la pompe pent augmenter si 
l'appareil n'entrafus pas 43 kil. d'éau par kil. 
de vapeur, .  … Ù 














Ce résultat doit être pris en considération, 
non-seulement pour le bénéfice du combusti- 
ble, mals aussi parce que, dans l'emploi de 
l'injecteur, les chaudières doivent être plus 
fortes d'au moins 0.05 à 0,06 de la force exi- 
se par la machine, Cette remarque a un 
grand intérèt pour l'établissement de l'injec- 
teur sur les chaudières déja existantes : en 
effet, supposons une machine ayant une chau- 
dière juste de la force que l'on exige de cette 
machine ; si on vient à renp'acer la pompe 
alimentaire par un injecteur de M. Giffard, la 
chaudière se trouvera trop faible, et la tension 
de la vapeur baissera si on ne diminue pas le 
travail de la machine,Ce fait se présente dans 
plusieurs usines. . 

D'après ce qui précède, l'emploi de l'injec- 
teur de M. Gilfard entraîne nécessairement 
avec lui une perte de 5 à 6 0/0 du comhusti- 
ble, toutes les fois qu'on peut réchautTer l'eau 
d'alimentation avec la vapeur de l'échappe- 
ment. Ce réchaullage est toujours possible, sauf 
le cas où la vapeur de l'échappement est com- 
plétement employée à autre chosr, Je pense 
qu'il serait simple, même pour les locomoti- 
ves, de réchauffer l'eau d'alimentaion à 80° 
ou 9°, sans pour cela nuire au tirage prore- 
naot du jet de vapeur, Supposons, en effet, 
que l'on réchauTe dans le tender à 40°, puis 
que l'eau à sa sortie de la pompe se rends 
dans un réservoir avant d'uatrer dans la chiu- 
dière ; daus ce rüservoir, on fait passer, soit 
au moyen d'un serpentin, soit par un tout 
autre moyen, la vapeur de l'échaypement qui 
se rend à la cheminée : il en résuite qu'une 
portion de cette vapour se condense, en éle- 
vant la température de l'eau à 80° environ; 
et, comme il faut trés-pou de vapeur pour 
arriver à co résultat, le tirage sera sensible- 
ment le même que si l'on ne réchaufait pas 
l'eau d'alimentation, Ce moyen de réchaufage 
est déjà employé sur des locomobiles dans 
lesquelles on se sert de l'échappement pour 
activer Ja combustion, pourquoi ne pourrait- 
on pas l'empioyer pour les locomotives? 

On peut conclure de là que l'usage de l'in- 
jecteur dans les machines sans condensation 
est défectueux. Il n'en ect pas de méme pour 
les machines à condensation, dans lesquel'es 
la vapeur à sa sortie du cylindre est conden- 
sée, de manière que l'eau de condensation ait 
à 35° à 40° au plus, Il est probable que l'in- 
jecteur bien construit sera, pour ces machines, 
aussi bon que les meilleures pompes alimen- 
taires. On peut cependant avoir une crainte; 
c'est que, par son fonctionnement, l'appareil 
n'entraine de l'air dans la chaudière : air qui 
serait très-nuisible au vide dans le condenseur, 
et qui ferait par cola même rejeter l'injecteur 
pour les bounes machines à condensauion. 

Il résulte des considérations précédentes 
qu'une pompe alimentaire, mêine mauvaise 
sous le rapport du rendement, sera presque 
toujours préférable à l'injecteur pour les ma- 
chines sans condensu‘ion, quand on pourra 
réchauller l'eau d'alimentation par la vapeur 
de l'échappement Au contraire, dans le cas 
où l'apparuil n'aspirerait pas d'air avec l'eau, 
il sera presque toujours préférable aux pom- 

alimentaires pour les machines à conden- 
sation dans lesquelles on no réchaufferait pas 
l'eau d'alimentation par les gaz provenant du 
générateur à vapeur. 


M. Faure fait ressortir la différenca qui 
existe entre les premiers msultats indiqués 
par la théorie précédemment donnée par 
M. Ermel, et ceux qui ressortent d'une expé- 
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rience Qu'il vient de discuter. Après cette 
première partie de sa communication, et Les 
conclusionstrès-nettes qu'ilena tirées, M. Ermel 
a cherché quelle pourrait être la valeur de 
l'injecteur appliqué à telle ou telle catégorie 
de machines. M. Faure pense que, dans la 
discussion, ilconvient de conserver la disunc- 
tiou très-rationnelle faite par M. Erinel, entre 
l'injecteur considéré isolswent et le même ap- 
pareil appliqué à une machine de tel ou tel 
autre système : la question capitale, selon lui, 
est de savoir s'il faut, en général, préférer 
l'injecteur aux pompes d'alimentation, et il 
demande que cette question soit épuisée avant 
d'aborder l'examen des applications particu- 
lières de l'appareil. 


M. Brüll, se renfermant, conformément à 
cette proposition, daus l'étude de la question 
générale, déclare re ge les calculs que vieut 
de présenter M. Ermel, d'après une expérience 
à laquelle il a lui-même assisté et dont il cou- 
firme les éléments ; mais il désire appeler l'at- 
tention sur le degré d'approximation que les 
résultats peuvent présenter ; en ce qui con- 
cerne la détermination du rapport entre le 
pee de vapeur dépensée et le poids de l'eau 
ujectée, il n'est pas douteux que les postes 
alent une exactitude suffisante ; mais l'évalua- 
tion de la quantité de chaleur absorbée par 
l'appareil lui paraît plus difficile, parce que le 
résultat depend d'abord d'observations déli- 
cates de température, et surtout parce que les 
erreurs de pesées prennent alors, à raison de 
leur multiplication par la chaleur latente de 
la vapeur, une inluence considérable, ainsi 
que l'ont d'ailleurs constaté MM, Gifard et 
Flaud. Il pourrait donc se faire que les calculs 
basés sur l'expérience citée, bien qu'irrépro- 
chables théoriquement, fussent entachés d'er- 
reur quant au résultat, en ce qui concerne, 
bien entendu, l'évaluation de la quantité de 
chaleur absorbée par l'appareil. Une autre ex- 
périence, faite dans les mêmes conditions, 
conduirait à des résultats très-différents ucs 

récédents. Les évaluations numériques de 

. Ermel semblent donc à M. Brüll pécher pat 
le point de départ 


M. Faure croit devoir rappeler une idée qui 
avait été émise par M. Arson, ce serait d'ali- 
menter l'injecteur, pour les expériences, avec 
une chaudière spécia e, de façon à mesurer di- 
rectement le poids de vapeur consommée par 
l'appareil ; it pense qu'on pourrait ainsi évhor 
les causes d'erreurs signalées par M Brüll; de 
plus, la marche suivie dans l'expérience décrite 
par M. Ermel, et : consiste à diriger dans 
une bâche l'eau débitée par l'injecteur, en 
remplaçant par un robinet la résistance de la 
chaudière, lui semble renfermer une altération 
des conditions de marche de l'appareil qu'on 
éviterait dans la méthode proposée par M, Ar- 
son. M. laure désire donc que de nouvelles 
expériences soient faites dans cette vole, et il 
rappelle que M. Arson a mis à la disposit on 
des membres de la Société une chaudière con- 
venablement disposée pour ces observations. 


M. Giflard, invité à assister à la séance, in- 
dique que des expériences exactes ont été 
faites, dans le but de déterminer l'absorption 
de calories, c2rrespondant au travail dynami- 
que de l'appareil ; or, en partant de la formuie 
de M. Regnault, pour la quantité de chaleur 
de la vapeur, on a constamment trouvé un 
boni de 2 0/0 ou à peu près; ce résultat étant 
inadmissible, et l'erreur lui paraissant due à la 
formule elle-même, M. GiFard est d'avis qu'il 


faudrait avoir de nouvelles observations sur la 9 font l' 


chaleur latente de la vapeur avant de rien 


de la communication ne semblent 


pas ter des conditions identiques de 


conclure d'absolument exact sur le portion de | comparaison, 


calorique absorbée. | 


M. Faure fait observer que si, comme l'a in- 
diqué M. Ermel, le jeu de l'appareil pouvait, 
dans certaines circonstances, déterminer un 
entralnement d'air, ce fait pourrait être la 
cause du boni trouvé par M. Giffard. Qu'ainsi 
on pourrait à la rigueur et au besoin trouver 

ut-être l'explication du fait cité par M. Gif- 
ard, sans qu'il fallût pour cela attaquer l'exac- 
titude d'une formule établis par M. Regnault, 


M. Giflard répond qu'il est facile d'éviter cet 
inconvénient en fermant, après la mise en train 
de l'appareil, tous les orifices à l'air libre, et 
c'est alusi, en effet, que l'on procède ; 
d'ailleurs, il n'est pas d'avis qu'il résulterait 
d'un appel d'air une altération sensible du ré- 
sultat qu'il a signalé. 

Répondant à une question de M. Forquenot, 
M. Giffard explique comment l'apparel cesse 
de fonctionner, lorsque l'eau d'alimentation 
dépasse une certuine température; ce falt se 
produit quand l'eau na peut plus condenser la 
quantité de vapeur nécessaire à son impulsion. 
Plus la pression dans la chaudière est élevée, 
plus la vitesse de l'eau doit être grande, et 
plus {1 faut ainsi que le rapport du poids d'eau 
entraînée au end de vapeur condensée de- 
vienne faible. On peut, en partant dés formules 
des quantitésde mouvement, se rendre compte, 
dans chaque cas, de la limite de température 
que l'eau ne doit pas dépasser, ot l'on voit fa- 
cilement que cette limite est d'autant plus 
basse que la pression est plus considérable, 


M. Ernwl demande quelles seraient les con- 
ditions de marche d'un injecteur pour la pres- 
sion de deux atmosphères, 


M. Giffard indique que le rapport du poids 
de l’eau au poids de la vapeur s'élèverait alors 
à20,etqueladifférencede température de l'eau 
à l'entrée et à Ja sortie de l'appareil ne serait 
que de 30°, en sorte que la limite de tempéra- 
ture de l'eau d'alimentation pourrait être de 
100", 300 ou 70. 


M. Faure remarque que, d'après les calculs 
de M. Ermel, basés sur l'expérience dont il a 
rendu compte, la quantité de chaleur perdue 
par l'appareil ne serait que de 7 0/0 ; il de- 
mande à M. Gifard s'il admet ce résultat dans 
le cas particulier dont il s'agit, 


M. Giffard ne croit pas qu'il soit possible de 
fixer un chiffre certain, ce qui tient à l’inexac- 
titude relative des moyens d'observation ; les 
expériences plus précises qu'il a déjà signalées 
ne suffisent mème pas encore, eu égard à l'in- 
certitude des formules. 


M. le présid nt falt ensuite donner lecture 
d'une note de M, Vuillemin, membre de la 
Société, ingénieur principal du matériel et de 
la traction aux chemins de fer de l'Est, rela- 
tive à des expériences faites aux ateliers 
d'Epersay, sur une wachine locomotive munie 
d'un injecteur. 


M. Thomas déclare qu'il admet qu'à 4 ou 2 
0/0 près l'injecteur n'absorbe pas de chaleur ; 
mais il croit trouver, dans les conclusions de 
la note de M. Vuillemin, une augmentation des 
résultats dépassant ceux qu'il est possible 
d'attendre de l'appareil ; il conclut en deman- 
dant que ce travail ne soit publié avant 
que l'attention de l'auteur n'ait été appelée 
eur ce point, attendu que les expériences qui 


En conséquence, il est décidé que des ren- 
saignements seront demandés à M, Vuillemin. 


AM, Flaud, invité à assister à la séance, fait 
remarquer que, dans la comparaison qu'il a éta- 
blie entre l'injecteur et les pompes, M. Ermel & 
supposé que l'eau d'alimentation devait tou- 
jours être froide pour le jeu de l'appareil, 
Cepeadant l'eau peut être préalablement ré- 
chauffée jusqu'à une température qu'on peut 
déterminer, et cette considération serait de 
nature à modifier le résultat du calcul de 


M. Ermel. 

M. Ermel répond que sa comparalson ee 
plique au cas où le réchauffage de l'eau d'ali- 
mentation a lieu par la vapeur Sera et que 
l'observation qui vieut d'être faite laisse sub- 
sister, en conséquence, co qu'il à établi sur 
l'avantage que présentent les pompes à ce point 
de vue particulier. 

De plus, comme on peut le voir dans ses 
calculs, il a tenu compte de Ja température à 
laquelle peut ètre portée l'eau d'alimentation 
avant son passage dans l'injecteur. 


M. Flaud répond à une observation contenue 
dans la note de M. Ermel, sur Ja difficulté de 
mise en marche de l'injecteur, en iodiquant 
que, si ce fait a pu se produire accidentelle- 
ment, il n'est pas inhérent au système, et que 
tous les appareils de a pu observer se met- 
tent en train avec la plus grande facilité. 





Séance du 27 avril 1860, 


Présidence de M. Launens, vice-président. 





M. Faure dépose sur le bureau, au nom de 
M. Desmousseaux de Givré, un mémoire trai- 
tant de la coulisse de Stephenson. 

M. Faure présente ensuite à la Société un 
modèle d'un nouveau disque-signal pour che- 
mins de fer, inventé par M. Massé, accompa- 
gué de dessins et d'une note explicative. 

Cét appareil se compose d'un mât central 

rteur du disque; ce mât repose par sa partie 
Efsisure sur uné pièce horizontale, sorte de 
croisillon dont deux branches sont, à leurs 
extrémités, munies de galets susceptibles de 
tourner dans les gorges héllcoïdales d'un an- 
neau en fonte, solidement fixé sur le châssis 
en bois supportant tout l'appareil. 

Chacune de ces gorges diamétralement 0p- 
posées présente la même pente de 0,025 en 
sens contraire, suivie d'arrèts pris dans lé pro- 
longement du cylindre. Aux deux branches su- 
périeures du crolsillon sont attachés les fils de 
fer qui s'accrochent par l'autre bout au levier 
de manœuvre , à égale distance de l'axe de ro- 
tation. 

Une ou plusieurs bagues suivant la largeur 
du mât sont portées par les quatre montants 
en fer qui l'entourent et servent à le main- 
tenir verticalement, La manœuvre se réduit à 
faire décrire un certain arc, à ramener ainsi 
les galets d'une position extrême à l'autre. 
Dans la première partie de leur course, ceux- 
ci montent une rampe qu'ils descendent dans 
la seconde. La rampe de 0,095 est calculée 
de telle sorte qu'aucun arrêt produit par des 
aspérités accidentelles, qu'aucun choc nuisible 
ne puisse se produire, Ainsi le mât entrainé 


















































produisait que sous une hautour de chute de 
1#,29 à 4,49, et par chocs successifs espacés 
de 6, 05 en partant de Ow,59, sous une chute 
de 0,85 à 4,0) après huit à onze chocs. 

C'est dans ces conditions que la charge de 
325 kil, coke Portes fut d'abord remplacée 
par une charge de 25 kil. coke gaz et 410 kil, 
coke Portes, sans aucune modification dans les 
dosages en minerai et castine, le vent et la 
pression, Quatre jours plus tard, aucun chan- 
gement ne s'étant produit daus l'allure, la 
charge de coke fut encore modifiée ea 50 kil. 
coke gaz + 275 kil, coke Portes sans aucun 
autre changement. Quatre jours après, la pro- 
portion fut portée à 400 kil. coke gaz pour 
225 kil. coke Portes, avec une rtduction de 
0,01 daus la pression du vent, ramenée ainsi 
à 0,07 pour tenir compte de la nature plus 
frlable du nouveau mélange. Quinze jours de 
ce nouveau dosage, loin de nuire à la marche 
du fourneau, de refroidir l'allure, et d'abalsser 
la qualité de la fonte, principalement em- 
ployée en moulages de première fusion (cous- 
sinets, ornements et sablerie), amenèrent une 
awélioration de la qualité des gaz employés au 
chauffage des chaudières et des appareils à 
air chaud. On put élever de 300 à 330* la 
température de l'air lancé ; Ja fonte devint 
graphiteuse, et il fallut augmenter un peu la 
charge en minerai, 

La ténacité des fontes, en comptant entre 
eux les inêmes numéros, n'avait rien perdu. 

L'allure chaude se maintint eñcore avec la 
proportion de 450 kil coke gaz et 175 kil, 
coke Portes. 

Par des augmentations progressives, nous 
arrivämes enfin à supprimer complétement le 
coke de Portes, un peu plus d'un mois après 
le commencement des essais, et à employer le 
coke du gaz seul. Au bout d'une diraine de 
jours de cette charge, nous pûmes remarquer 
une production abondante de fraisil qui en- 
combralc le creuset, quoiqu'on l'enlevât à la 
pelle à chaque travail de fourneau, at la for- 
mation de garnissages dans l'ouvrage et le 
creuset, dont la capacité se trouvait pur là 
notablement diminuée, 

La charge de coke fut alors ramenée à 295 k. 
coke gaz et 400 kil. coke l'ortes, et avet cette 
proportion nous vimes cesser les effets inquié- 
tants que nousayions observés précédemment, 
tout en conservant l'allure chaude et la charge 
plus forte en minerai à laquelle nous étions 
arrivés, 

A la suite de ces essais, ce coke n'a pas 
cessé d'être employé dans les fourneaux: con- 
curremment avec le coke de Portes, la pro- 
apr du mélange étant réglée surtout par 
es excédants dont disposait l'usine à gaz. 

Les nr red remarques que nous 4ÿons 
eu lieu de faire, et qui peuvent servir de 
guide dans cet emploi, sont les suivantes : 

Le coke provenant des cornues à gaz, en 
raison même de son mode rapide de fabrica- 
tion, offre une structure assez poreust, Le pied 
est néanmoins assez résistant ; mais la surface 
offre, sur une certafné épaisseur, variable, une 
croûte scoriacée et boursouflée, une sorte 
hu per où les vides deviennent prédomi- 
nants. 

Cette partie friable, sous l'effet mécanique 
de la pression et du frottement des matières, 
se désagrége er donne lieu au fraisil, qui de- 
vient gènant et même dangereux, s'il s'en, pro- 
duit trop, par les garnissages réfractaires qu'il 
Le former en s'empâtant syr les parois du 

urdean avec des laitiers d'allure chaude très- 
peu fusibles eux-mêmes, ou avec des particu- 


dans la rotation des galets tourne avec son dis- 
que toujours de 1/4 de circonférence et jamais 
d'une fraction de ce 4/4 seulement. 

Les avantages de ce disque sont : 

4 De ne coûter, d'après le devis, que 
379 fr, 23, y compris le fil de fer; 

2° De donner toujours le signal parfaitement 
et complétement, les galets ne pouvant s'arrè- 
ter qu'au bas des rampes; 

Or ces deux positions correspondent aux 
deux tions uniques du disque; 

3e lils ne devenant nécessaires que pour 
la manœuvre, et non en même temps pour le 
maintien du disque une fols plac#, leur dilata- 
tion, si le levier est assez long, n'a aucun effet 
sur le bon fonctionnement de l'appareil ; 

h° L'action du fl n'étant pas permanente, 
les ruptures sont moins fréquentes ; 

& Les facilités d'entretien et de manœuvre, 

Les résultats obtenus sur la ligne de Char- 
leville (Ardennes) ont LÉ très-satisfaisants. 


M. Guillaume fait remarquer que l'appareil 
dans son mouvement sur les parties hélicoïida- 
les est forcé d'entrainer le second fil, ce qui 
peut empècher les galets d'arriver au bout de 
leur course, 


M, Cazes donne communication d'un mé- 
moire sur l'emploi dans les hauts-fourneaux 
du coke des cornues à guz (usine de Saint-Louis, 
Marseille). 

Jusqu'à présent le coke provenant de la fa- 
brication du gaz avait été considéré comme 
impropre à la fabrication de la fonte. Des ex- 
périences commencées depuis plus de deux 
ans et continuées sans interruption jusqu'à ce 
jour aux hauts-fourneaux de Saint-Louis, près 
Marsæille, par l'initiative de MM. A. Burat, in- 
génieur du conseil, et P. Briqueler, directeur 
de l'exploitation des gaz et hauts fourneaux 
de Marseille, paraissent prouver que ce coke 
convenablementemployé peut rendreles mêmes 
services sh coke provenant d'une fabrica- 


tion spéciale. 

L'usine de Saint-Louis, créée par la Société 
J. Mirés et Cr, legende des houillères de 
Portes et Sénéchas, et concessionnaire de l'é- 
clairage public et privé de la ville de Mar- 
seille, devait amener à la fois l'écoulement des 
menus de la houillère et des excédants de 
coke de l'usine d'Arene, si l'emploi de ceux ci 
était reconnu possible. 

Les essais commencèrent au mois de janvicr 
1858, au haut-fourneau n° 4, sous la direction 
de M. C. Gaulllard. 

Les chiffres suivants sont empruntés à une 
note adressée au mois de décembre 4858 à Ja 
Socièté de l'industrie minérale. 

Le fourneau avait une bonne allure de fonte 
grise de moulage n* 1 et 2. La charge était 
de 360 kilog. minerai, 325 kilog. coke de Portes, 
les buses au nombre de deux de 74 millimètres 
de diamètre, la pression du vent mesurée aux 
tuyéres de 8 centimètres de mercure, la tem- 
pérature moyenne de l'air lancé de 30u cen- 
tigrades environ, les laitiers blancs Lieuâtre:, 
très-chauds, courts, demi-pierreux, et of 
frant une composition moychne 0,60 silice, 
0,39 chaux, 0,20 alumine, 0,04 au maximum 
oxyde de fer, composition qui, avec les mine- 
rais employés à Saint-Louis (île d'Elbe, Espa- 
gne, Toscane}, correspond aux fontes de mou- 
lage les plus chaudes et les plus résistantes. 
La production journalière était de 44 tonnes, 
la consommation-de coke de +,400 kilog. 
tonne de fonte, et la résistance au choc très- 
considérable, L'essal se faisait avec l'appareil 
ordivaire. La rupture sous un seul choc ne se 








les do fer décarburbes par ua trop loug séjour 
dans les régions oxydantes. On éxitey facile: 
ment ces garnissages et les inconvégients ,de 
toute sorte qui en résultent pour la marche 
régulière du fourneau, par l'introduction, dans 
des charges d'une proportion convenable: de 
coke moins friable. pts à el 

Les garnissages faciles peuvent devenir .wti- 
les pour la condulte du fourneau, dans, le cas 
où les parties inférieyres ,du,, fourneau sont 
vivement attaquées et rongées par les laitiers, 
ils permettrour de reformer ainsi un ouvrage 
et un creuset factices, dont la formation -sora 
conduite à volonté et arrûtée par un nouveau 
chaugerent de la charge, Ù vs D 

La production res aboudante de gaz riches 
donue toutes facilités pour élever Ja tempéra- 
ture de l'air lancé dans le fourneau, et par 
suite pour abaisser le polot de fusion et élever 
la température du creuset et de l'ouvrage, 
conditions qui assurent la marche régulière da 
fouracau et contre-balancent les inconvénieots 
attachés à la production des frai<iis. 

Le gaz donne plus de poussière dans les con- 
duites ; cet inconvénient est dû on partie sans 
doute à In friabilité du coke, en partie aux 
produits condensables contenus dans ces jraz, 
qui, par le refroidissement, se déposent et ci- 
mentent les poussières eutraindes, empêchant 
ainsi le courant gazeux de les porter au loin; 
lubstruction assez rapide des tuyaux qui en 
résulte nécessite simplement un aettoyage un 
peu plus fréquent de ces conduites, 

Eoña, dans le cas particulier qui nous ac- 
cupe, les cendres du coke de gaz, étant plus 
calcaires que celles du coke de l'ortes, à cause 
du mélange d'une certaine proportion de 
houille anglaise aux menus de Portes pour la 
fabrication du gaz d'éclairage, le dosage ne 
nécessitait pas une aussi grande quantité de 
castine dans la charge, De là un poids de lai- 
tier moladre à fondre, et une petite augman- 
tation de l'effet utile de combustible à ajouter 
À relle qui résulte d'autre part de l’accroisse- 
ment de charge en mineral. 

Les résultats obtenus à la suite do ces essais 
dans le haut-fourneau numéro ®, mis en feu 
au mois d'octobre 1858,sont vanus pleinement 
confirmer les précédents, On à obtenu depuis 
la mise en feu une allure régulière en fontes 
grises numéros 1, 2 ét 3, avec une con-0m- 
mation moyenne de 1,000 kil. de coke par 
tonne de fonte, le rendement moyen des mé- 
langes des minerais étant de 55 à 58 0/0. Les 
premiers mois de roulement ont même donné 
des consommations mensuelles moyennes de 
990 kil. à 4,050 kil. coke par toune n° 4 et 
graphiteuse, 

Quelle que solt dans ces derniers résultats la 

art à attribuer à l'emploi d'un apparcil neûf, 
H quelques modifications des formes intérieu- 
res, et notamment à un élargissement du gueu- 
lard, tout semble prouver que le coke du gx 
n'a pas fait preuve de l'iufériorité mars 
qu'on lui supposait, et qu'il peut être mp oyé 
à la fabrication de la fonte, sans détriuent 
pour cette fabrication. | ; 

M. Cares pense, en résumé, avec M. Gaul- 
liard, que le seul soin à prendre pour l'emploi 
de ce coke, comme coke métallurgique, réside 
dans l'appropriation atteutive de la da 
an à sa nature plus ou inoins frisble, et.dans 

emploi eu wélange, si cette friabilité est 
trop grande. … , | FO AL } : 
} Enfin, sans présumer pour cela de l'impossi= 
bilité d'arriver à un bon résultat, aucun effet 
convenable de l'essai de ce coke dans les cu- 





bilots pour la seconde fusion 
Jusqira présent, 

Sur la demande de M. le président, M. Cazes 
ajoute à ce qu'il vient de dire y le poids 
spécifique du coke était déterminé de temps à 
autre par là nesée directo dés munnes servant 
au charzement, 

La différence de poids entre le coke des 
cornues à gaz et celui des cokes de lortes- 
Sénéchas était de 30 kilog, par mètre cube. 

Pour avoir du coke un peu plus dense, on 
avait esssyé d'employer des cornues plus 
grandes (les cornues sont en terre réfractaire), 
mais on y à renoncé parce que la production 
de gaz était trop lente. 

M. Tronquoy, secrétaire, donne ensuite lec- 
ture d'une note de M. Emile Rolvin, sur quel- 
ques essais des foyers à enmbustion mixte, Ima- 
ginés par M. Corbin-Desbolssière. 

L'auteur de la note, après avoir décrit com- 
ment so produit la combustion dans les foyers 
ordinaires, définit ainsi la combustion mixte : 
« La combustion mixie consiste à faire dégager 


d'abord du combustible les gaz à une tem-|1 


pérature sffisante pour obten'r leur combus- 
tion sans le secours de l'air extérieur, puis 
à brûler ensuite le coke qui résulte de cette 
première combustion sur une grille ordinaire 
avec l'oxygène atmosphérique. *« 

Le foyer de M. Corbin est divisé, dans sa 
largeur, en trois parties : celle du milieu est 
uue surface planc, cerclée en briques réfrac- 
taires, appelée avant-foyer où tublier ; de chaque 
côté du tablier et au même niveau, est une 
grille ordinaire à barreaux minces. 

La voûte au-dessus du foyer est disposée de 
manière à réfléchir sur le tablier le calorique ; 
quent à l'autel, Il monte près des bouilleurs 
de la chaudière en forçant les gaz à passer 
dans un orifice étroit, 

La chargement de la houllte se fait sur le 
tablier, et le calorique rayonnant suffit pour 
la distillation des produits gazeux qui s'enflam- 
ment; puls, lorsque la distillation est termi- 
née, on fait tomber à droite et à gauche le 
coke oMmenu sur les grilles où s'achève la 
combustion du charbon, puis on charge à nou- 
veau le tablier. 

La disposition de la voûte et de l'autol pro- 
duit Le tourbillonnement des gaz et facilite le 
mélange avec l'air atm rique qui passe à 
travers la grille, En régiaut convenablement 
l'épaisseur du combustible et l'aflux d'uir, on 
détermine la combustion is ass des gaz 
bydroginés et de l'oxyde de carbone. 

Les dimensions relatives du tablier et des 
deux grilles aiusi que des surfaces réfléchis- 
santes varient suivant la uature du combusti- 
ble employé, le tablier devant être d'autant 
plus grand, par rapport aux grilles, que le 
combustible est plus riche en gaz, la section de 
l'ouverture par rm de gaz est en 
D. le cinquième de la surface des 


grilles. 

La disposition du foyer Corbin varie d'ail- 
leurs suivant les besoins : tantôt on fait sous 
chaque chaudière un vaste foyer, avec trois 
portes, une pour chaque grille et une en avant 
du tablier ; tantôt on ne met qu'une seule 
porte à deux battants, Quelquefois les portes 
sont supprimées, et l'obturation des ouvertn- 
res se fait par le combustible même: d'autres 
fois encore on fait sous chaque bouilleur d'ane 
chaudière un foyer séparé, 4 

Enfin, on à appliqué avec suceës le foyer 


u 
Corbin à des tours à souder, à réchauffer, à 


puddier, etc., avec quelques dispositions 
ticutières. a Hi 
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M. Emile Doivin donne ensuite lo. détail 
d'essais comparatifs qui ont été falts avec le 
plus grand soin sur des chaudières à vapeur 
de 35 à 45 chevaux. Le résullat moyeu de ces 
essais est le sulvant : 

Les chaudières avec les foyers anciens qui 
étaient établis dans de bonnes conditions, pro- 
duisent G kilog, 70 de vapeur à 4 atinosphè- 
res 5 par kilogramme de charbon brûlé. 

Les mêmes chaudières avec le foyer Corbin 
ont produit 8 kilog. 05 de vapour ; donnant 
ainsi une économie de 46 0/0, économie qui 
sera plus grande encore quaud le foyer sera 
bien connu par les chauffeurs aux main 
desquels il sera confié. . 


M. Faure pes qu'il y a lieu de regretter que 
M. Boivin ait reproduit la dénomination essen- 
tiellement impropre de foyer à combustion 
mivie, que M. Corbin a cru devoir donner à 
son appareil, 

La houille placée sur le tablier subit d'abord 
une distillation incomplète, en même temps 
ue les gaz, produits de cette distillation, se 
brûlent imparfaltement, en se combinant avec 
l'oxygène qui est livré par les deux grilles la- 
térales ; il y a donc, simultanément, distilla- 
tion et combustion, Rien de plus. 

M. Faure dit, en outre, que la disposition 
qui consiste à séparer les deux grilles par un 
tablier ou avent-foyer est loin d'être nouvelle. 
Elle à été complétement décrite dans une pa- 
tente anglaise au nom d'Ed. Foard, qui re- 
monte à 4844. 

Plus tard, elle a été empruntée à ce dernier 
par M. Vuitton, qui y a ajouté des dispositions 

vureuses et essentielles Le foyer Vuitton 
fonctionne à la boulangerie de la place Scipion, 

Le foyer Foard, même que celui de 
M. Corbin, présente cette condition essentiel- 
lement défavorable au but voulu de la fumi- 
vorité, que le combustible placé sur le tablier 
central ve reçoit pas par voie d'accés direct l'air 
qui doit âtre intimement mélangé au gaz pro- 
duit par la distillation. 

M. Vuitton a imaginé, sur les paroîs verti- 
cales du coffre de distillation qui sépare les 
deux grilles, des accès d'air spéciaux, éminem 
ment favorables au point de vue du mélange 
de l'air et des gaz, mélange duquel senl pent 
résulter une bonne et complète combustion. 
Il a, en outre, rendu ascendante la charge de 
combustible, au moyen d'un wagon, et manu 
vre à la main par on système de lcviers, 

Enfin, pour être juste, bien qu'il ne veuille 
pas entrer ici dans des développements qui 
seraient inte tifs en présence d'un procès 
pendant entre MM, Duméry et Vultton, M, Faure 
croit devoir remarquer qua M. Duméry aurait 
compris, ls premier, l'utilité d'un accès direct 
d'air neuf au milieu de la masse de combustible 
ên voie de distillation. Quoi qu'ilen soit, M. Faure 

ense que le foyer Vuitton. comparé à celui de 

. Corbin, à sur ce dernier une supériorité 
incontestable, saus parler d'une disposition 
commune empruntée par l'un et par l'autre 
à la patente Fourd, 





Séance du 4 mai 1860, 





Présidence de M. Vuicnen. 
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M. :Lote donne lecture dé la première parle 
d'un travail Intitulé : De Fidentité dés agents 
produisent le son, la chaleur, la lumière, cte. 
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-.L'auteur-mentre-d'abord, dans-une courte 
introduction, le lien qui unit son nouveau tra- 
vail à ses recherches expérimentales sur la ré- 
sistance et autres propriétés des matériaux de 
construction; puis il indique sommairement le 
résultat de ses recherches et la méthode qu'il 
a employée. Au lieu de se borner à étudier 
le: corps au point de vue de leurs propriétés 
et des actions qu'ilx exercent les uns sur les 
autres, il l'a fait encore au point de vue de 
l'action qu'ils evercent sur nos sens, du lien 
les sensalivns éprouvées établissent entre eux, et 
co que l'on peut tirer de là quant 
à leur constitution intime et à la nature des forces 
es les modifient. Ce procédé physico-physio- 
ogique lui a révélé des notions nouvelles dont 
quelques-unes étaient inattendues, tandis que 
les autres «ont venues confirmer certaines as- 
pirations de la science timidement et impar- 
faitement formulées jusqu'ici. 

Eatrant ensuite dans son sujet, l'auteur com- 
mênce examiner quels sont les caractères 
auxquels on reconnait l'existence et la maté- 
rialité d'un corps, et conclut que la matière est 
tout ce qui frappe un ou plusieurs de nos sens, 
tout ce qui recevoir Le mouvement et Le com- 
muniquer. Îl ajoute à ce moyen d'investigation 
sers pes développements sur la manière de 

istinguer une entité d'un attribut. L'entité so 
reconnait à ce signe qu'elle constitue une unité 
distincte, qu'elle a des attributs invariables dans 
les mêmes circonstances, diférant en nombre 
et en intensité de ceux des autres entités ; 
qu'elle ne peut s'allier avec une autre entité 
et continuer à y être discernée par ses attri- 
buts, L'attribut, au contraire, s@ reconnaît à 
ce signe, qu'il peut, à l'inverse de l'entité, 
cueister dislinctement avec d'autres attributs, 
qu'il ne peut être isolé d'un corps où y exis- 
ter à des degrés différents dans les mêmes 
circonstances, En tous cas, la dépendance re- 
connue exister entre ces deux termes : entité, 
attribut, est telle, que l'on peut toujours con- 
clure de l'un à l'autre. Ainsi, lorsque la pré- 
sence d'un ou de plusieurs attributs aura été 
constatée, l'existence d'une entité apparente 
ou non, pondérable ou fmpondérable (4), s'en- 
suivra rigoureusement, 

L'auteur fait voir ensuite que le mouvem nt 
modifie les attributs, et il arrive à cette con- 
clusion, que si une entité, qui ne so révèle 
d'abord que par certains attributs, en déeèble 
d'autres à d'autres moments dans des cireons- 
tances différentes, on pourra dire, si les pre- 
miers ont été constatés au repos, que les der- 
niers sont le résultat du mouvement plus où moins 
rapide de l'entité dont il s'agit. 

l'artant de là, M. Love, après avoir montré 
que la chaleur et Ja lumière coexistent toujours 
et d'une maniere distincte, en conclut que ce 
sont des attributs et non des entités. 

Ce ne sont pas des attributs des corps pon- 
dérables, Appartiendraient-ils à l'électricité , 
ou l'électricité serait-elle un attribut corne 
la chaleur, la lumière ? L'auteur fait voir que 
l'électricité, qu'il démontrera plus tard être 
une substance unigue, est une véritable entité ; 
qu'elle en a les caractères au repos ; mais qu'en 
outre, lorsqu'elle est animés d'une très-grande 
vitesse, elle donne lieu aux phénomènes de 
lumière, de chaleur et de son. Ce qui confirme 
l'observation faite précédemment, que lors- 
qu'une entité reconnue au repos par certains 
attributs en décèle d'autres variables dans des 
circonstances différentes, ces derniers sont le 
—————————————— —————__—__—_—_—— 

(1) L'auteur entend . le cs qui 
échappe à l’action de la ha 


‘ 
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résultat du mouvement plus ou moins rapide 
de l'entité en question : 

Done la lumière, la chaleur, le son, sont des 
attributs manifestés par l'électricité en mou- 
vemeat. 

Mais ces mêmes attributs n'appartiennent-ils 
pas, à divers degrés, à tous les corps? Non, 
et cela ne peut faire question pour la chaleur 
et la lumière. Reste le son. Ici M. Love, s'ap- 
puyant sur les effets mécaniques que produi- 
rait l'air ondulant avec une vitesse de 540 mé- 
tres sroonde, la vitesse de l'ouragan le plus 
violent n'étant que de 46 mètres rejette la 

bilité d'une intervention de cet agent dans 
production du son, pareille à celle que l'on 
a supposée. Il fait a pogris qu'il n'y a que 
le fluide électrique, qui est dans l'air, qui par 
sa densité infiniment faible (4) soit capable de 
se mouvoir avec la vitesse constatée, sans 
u'il résulte une quantité d'action mécanique 
uneste à un organe aussi délicat que l'ouie 
et méme à l'organisme entier. M. Love exa- 
mine d'ailleurs l'expérience de physique du 
timbre résonnant sous lu cloche d'une machine 
neumatique, et prouve qu'elle n'a nullement 
[A valeur et la signification qu'on Jui a attri- 
buées. Puis il fait voir que le rôle de l'air et 
des corps solides dans la ction du son 
est celui d'agents intermédiaires, au moyen 
desquels nous imprimons à l'électricité le 
mouvement nécessaire à la manifestation du 
phénomène. C'est ainsi seulement que l'on peut 
se reudre compte pourquoi une cloche en mé- 
tal, donnant la méme note que = erns bourdon 
d'un jeu d'orgue avec ses ous aëriennes de 
32 pieds, n'a que des mouvements presque 
imperceptibles. C'est que le son étant le ré- 
suitat d'une certaine quantité d'action impri- 
mée au fluide, on conçoit que le métal, étant 
beaucoup plus dense que l'air, n'ait besoin 
pour le produire que d'un déplacement de ses 
molécules infiniment plus faible. ; ajoutant 
ensuite quelques développements sur l'exis- 
tence forcée du fluide, dans les espaces plané- 
taires, sur le fait que l'homme avec ses faibles 
moyens lui fait déjà produire une lumière 
égale en intensité au tiers de celle du soleil, 
il repousse le fluide hypothétique appelé éther, 
et conclut que la lumière, la chaleur et le son 
sont des attributs appartenant exclusivement 
à l'électricité. . 

M. Love fait voir ensuite que c'est au moyen 
de mouvements vibratoires allant rapidement 
en augmentant, du sou à la chaleur, de la cha- 
leur À la lumière, que le fluide électrique pro- 
duit ces différents ordres de phénomènes. Ce 

ui ressort assez clairement, pour les solides, 
"= mouvement vibratoire imprimé à une barre 
de fer, qui, sous cette action constante et ac- 
célératrice, fait d'abord entendre un son, s'é- 
chauffe graduellement et finit par devenir lu- 
mineuse, 11 montre d'ailleurs que ces mouve- 
ments imprimés au fluide doivent se maintenir 
à l'état vibratoire pour être transmis à nos 
sens. 





[1) Le fluide électrique n’est pas impondérable d'une 
manibre absolue, Coup ps produis des eFets mécani- 
ques considérables, et que cela ne peut avoir lieu 

en vertu d'une vitesse ét d'ane cerlaine masse. 
Mais ces effets étant en raison du carré de la vitesse, 
et La vitesse pouvant _ ge . pes . res 
com ue r u le même effet sous le 
DS MERS Un vu réssion , la densité da 
fluide pourrait n'ôtre que la centrillionième partie 
de celle de l'air, Quaod, en réalité, cette densité se- 
rait vu tuilliun de fois plus grande, la densité du fluide 
serait qu'il pourrait passer avec faciliié à travèrs 
les corps les plas denses. 
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Mais outre les divers phénomènes dont Il} rapprochant plus rapidement de l'axo des 
vient d'être question, M. Love rappelle que le | que de l'axe des y et doit avoir la forme : 


fluide des machines a. urs une certaine 
odeur phosphorée ; celle de la foudre la déve- 
loppe ement êt parfois aussi celle du soufre 
enflammé, Quelle «st la-exuse de ce phéno- 
mène? ne serait-il pas dû aussi à un état vi- 
bratoire particulier du fluide ? On ne saurait en 
douter; M. Love cite plusieurs exemples d'o- 
deurs semblables dégagées par le fer avant 
d'arriver à la chaleur rouge, Or, Il suffit de 
montrer que le fluide dégage une seule odeur, 
dans les mêmes circonstances, por un élat vi- 
bratuire particulier, pour conclure rigoureuse- 
ment qu'il peut les produire toutes, de même 
+ ne produisant un son par un certain nombre 

vibrations ayant une certaine amplitude, il 
les produit tous par les modifications de ces 
deux termes du mouvement vibratoire. 

Passant alors en revue les sensations appar- 
tenant aux divers organes il montre qu'elles 
sont produites, pour la plupart, ainsi qu'on 
vient de le voir, par des états vibratoires par- 
ticuliers du fluide et conclut, en présence de 
la simplicité ordinaire des procédés naturels, 
que le goût ne saurait échapper à cette règle, 
et qu'en conséquence foules nos sensalions sont 
dues à diverses caiégories de vibrations du fluide 

ne cs ré entre elles que par leur nom- 
4 


net 
bre et leur amplitude, 


Pour clore la démonstration générale qui 
précède, M. Love cite, comme preuve expéri- 
mentale récapitulant la série des phénomènes 
à jp vient d'examiner, la production spontanée 

e ces phénomènes par l'exemple d’une barre 
de fer passant naturellement par les états vi- 
bratoires qui les constituent, Ainsi une barre 
de ce métal, chauffée à blanc, nous donne 
l'impression de la lumière blanche, de la lu- 
mière rouge, de diverses intensités de la cha- 
leur et du son, 1l renvoie pour la preuve de ce 
dernier phénomènes à l'article publié par 
M. Figuier, sous le titre de Métaux chanteurs, 
dans le tome IL de son Année scientifique 4858. 
Il annonce ensuite qu'il pasera successive. 
ment en revue tous les faits principaux de la 
physique pour y puiser ure nouvelle confir- 
mation du système qu'il vient de poser dans 
ses termes les plus généraux. 

{li commence aussitôt par l'examen du son 
dans ses 18 avec la lumiére. 11 se demande 
s'y à une loi générale qui relie le nombre de 
vibrations à leur amplitude, dans toute la sé- 
rie infiuie des phénomènes compris entre ceux 
du son et de la lumière, et montre que s'il y 
en à une, comme c'est probable, elle ne peut 
être exprimée en égalantle produit du nombre 
des vibrations y et de leur amplitude æ à une 
consiante, c'est-à-dire que l'on ne peut avoir 
Ty = 4. 

Cela est en contradiction avec l'opinion pro- 
fessée en pre qui veut que les sons, quels 
que soient leur ton, leur timbre et leur intensité, se 
propagent aves la méme vitesse, Mais M. Love 

ait remarquer si l'on prouve que la diffé- 
rence d'arrivée à l'oreille des sons embrassés 
par l'échelle musicale est trop petite pour être 
appréciable aux distances ordinaires d'audition, 
les expériences sur lesquelles on s'appuie pour 
entretenir ectte idée ne prouveront rlen du 
tout. C'est cé qu'il établit plus loin après avoir 
déterminé une formule, fondée sur l'accroisse- 
ment de vitesse des sons à mesure que leur 
acuité augmente, 

Une formule satisfaisant À la condition de 
donner une vitesse variable V appartient né- 
cessairement à une courbe hyperbolique, se 


_ 8 _ "2 
y = ret comme x X pere et par 


l 3: 
conséquent a = F 


Appliquant À cette formule la vitesse du son 
du canon, et considérant ce son comme le 
maximum d'intensité de celui correspondant 
au sol de la voix de l'homme de 396 v ions 
par seconde, on obtient : 


= ou bien y = one 


En introduisant dans la première de ces for- 
mules l'amplitude de la vibration de la lu- 
mière rouge tirée directement du 
solaire, et que Frauenhofer et Fresnel ont 
trouvé être égale À 646 millionièmes de milli- 
mètre, il s'ensuivrait, si la lumière était due 
aux vibrations du même agent que le son et 
soumise à la même loi, que le nombre de 
vibrations correspondant serait 


ÿ — 704,283,000,000,009 en nombres ronds, 


et la vitesse de transmission de cette lumière 
ürée de la deuxième formule devrait être 


V=V 3035 701,285,000,000,000 — 453,000,000 mètres 


La vitesse de transmission de la lumiere 
blanche réfléchie par un satellite de Jupiter, 
a été trouvée être de 3,200,000,010 de mètres 
per seconde, Ces deux nombres, quoique dif- 
érents sont concordants; car La lumière 
rouge en question est la plus voisine de la 
lumière blanche solaire, la plus intense ; tan- 
dis que l'autre, n'étant que la lumière blanche 
réfléchie, doit D à un degré infé- 
rieur de l'échelle des gammes lumineuses, 
Cette concordance contribue certainement à 
confirmer l'identité des agents qui produisent 
la lumière et le son. On peut encore invoquer 
à l'appui de cette opinion ce fait d'observation 
trans que, dans les mêmes circonstances, 
es sons se propagent mieux la nult que le 
jour. Or, la lumière et le son étant dus à des 
vibrations d'un ordre différent du même 
agent, on conçoit que les premières puissent 
contrarler et atténuer les secondes dans une 
certaine mesure, 
l'assant ensuite à l'application de cette for- 
mule aux sons produits dans un théâtre de 
50 mètres de profondeur à partir de l'avant- 
scène, en preoant des sons écartés de trois 
octaves et demie, circonstances qui ne se 
tent jamais, M. Love fait voir que dans 
cette hypothèse extrème la différence de vi- 
tesse d'arrivée à l'oreille ne serait que de 
83 millièmes de seconde ; différence plus faible 
que celle observée fréquemment dans un 
chœur entre les basses et les dessus attaquant 
le même accord. En rentrant dans les cas qui 
se rencontrent en pratique, dans un théâtre de 
la plus grande dimension, comme celui de 
Saint-Charles à Naples. ayaut 26 mètres de 
profondeur à partir de l'avant-scène gp 
raug le plus éloigné des auditeurs, ifTé- 
rence descendrait au-dessous de 20 millièmes 
de seconde, On ne peut donc conclure de 
l'harmonie des sons d'un orchestre perçus à 
distance, que ces sons, quelle que suit leur 
acuité, se propagent avec la même vitesse. 
Tout ce que l'on peut dire, c'est que ce résul- 
tat est souvent obtenu. Mais cela tient alors, 
ainsi qu'on le verra plus loin, à ce que la 
différence de vitesse des sons ayant le méme 
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degré d'intensité peut être entièrement effacée 
en produisant ces sons à des degrés relatifs 
d'intensité, et par suite avec des amplitudes 
capables de racheter Ja différence dans le 
nombre des vibrations, 

M. Love démontre ensulte que la vitesse des 
sons est variable, non-seulement pour les 
sons divers, mais qu'elle l'est aussi pour le 
même son suivant son intensité. Cette propo- 
sition n'infirme en rien ce qui a été dit rela- 
tivement à la formule de la transmission du 
son ; pürce que cette formule s'applique aux 
sons produits avec leur maximum d'intensité 
et d'amplitude. Il entre dans quelques déve- 
loppements pour expliquer ce qu'il entend 
par maximum d'intensité d'un son, et le signe 
pr on le reconnait. Et enfin après avoir 
indiqué comment il faüt comprendre que les 
sons se propagent à l'air libre et dans Îles 
tuyaux, il fait voir que l'expérience dans la- 
quelle M. Biot a fait jouer de la flûte à l'ex- 
trémité d'un tuyau de 950 mètres ne prouve 
nullement que tous les sons se propagent avec 
une égale vitesse, 

M. Love terminé la première partie de son 
travail comme il suit : 


« Les considérations et investigations par- 
ticulières auxquelles nous venons de nous 
livrer sur l'acoustique dans ses rapports avec 
la lumière, en même temps qu'elles redressent 
de graves erreurs, viennent donc corroborer 
la démonstration générale de ce fait, que 
l'électricité est le seul agent dont l'action 
mécanique, variable sur nos organes, produit 
nos diverses sensations. Cette démonstration 
empruntera encore une force nouvelle de 
l'examen des autres parties de la physique. 

» En attendant, mettant un Instant de côté 
les raisons et les faits sur lesquels nous nous 
sommes appuyé, et nous reportant à la sim- 
plicité admirable des moyens que la nature 
met en œuvre pour résoudre les problèmes 
les plus délicats et que la science nous révèle 
à mesure qu'elle fait un pas en avant; remar- 
quant d'un autre côté, dans l'industrie, les 
effets si ge ser par un méme moteur 
dont l'action modifiée suivant la forme des 
récepteurs de la force motrice; et enfin reve- 
nant à la machine humaine dans laquelle nous 
discernons, entre autres, cinq récepteurs dif- 
férents pour nos diverses sensations; pouvons- 
nous admettre nn instant que la nature se solt 
montrée moins intelligente que l'homme qui 
est son œuvre, et qu'elle ait employé cioq 
moteurs différents là où nous concevons clai- 
rement qu'un seul peut suffire ? l'eut-on mé- 
connaître que le système que nous avons 
exposé dans Îles pages précédentes ne tire 
“déjà de ce simple rapprochement un degré de 
probalilité très-volsin de la certitude? 

s Dass le nouvel ordre d'idées, la physique 
et la physiologie ne sont plus qu'une cxten- 
sion de la mécanique. I n'ÿ a partout, en effet, 
que mouvement, transformation de mouve- 
ment, travail mécanique dont les résultats 
sont une modification des corpsinertes, une 
modification continuelle, définitive ou acci- 
dentelle et temporaire, des tissus et des or- 
ganes. Mais {1 ÿ a toujours aussi, dans tout 
cela, un agent qui préside à tous ces change- 
ments, qui les voit, les sent, les juge. HN y a 
là de nouveaux attributs qui, eux aussi, récla- 
ment leur entité.Nousen parlerons plus tard.s 

M. le président remercie M. Love de son 
intéressante communication, et l'invite à 
vouloir bien donner la suite à la prochaine 


+ 





Séance du 48 mai 1884, 


résidence de M. Laurexs, vice-président, 





M. Love donne lecture de la deuxième partie 
de son mémoire intitulé: De l'identité des 
agents qui produisent le son, la chaleur, la 
lumtére, etc, 

L'auteur revient sur la variabilité dans la 
vitesse de transmission des sons pour citer à 
l'appui de son opinion de nouveaux falis qui 
lui ont été communiqués et qui ls confirment. 
C'est d'abord une expérience faite par le ca- 
be l'arry dans les mers du Nord, dans 

uelle le commandement de faire feu arri- 
vait à l'oreille d'auditeurs éloignés après le 
brult du canon. Ce sont ensuite des observa- 
tions faites par M. Montignv et lues à l'Aca- 
démie de Bruxelles, et desquelles il est ressorti 
clairement que la vitesse du son du tonnerre 
pouvait dépasser 2,000 mètres par seconde. 
M. Love entra ensuite dans de nouveaux dé- 
tails sur les divers degrés d'intensité d'en 
même son, pour faire comprendre comment 
les sons différents par leur degré relatif d'in- 
tonsité et leur acuité valent arriver à 
l'oreille, en même temps, à des distances beau- 
coup plus grandes qu'on ne serait porté à le 
croire au premier abord, d'après ce qui à été 
dit À ce sujet dans la première partie de son 
travail, 

Il aborde ensuite les phénomènes de l'opti- 
que et rappelle que les physiciens avaient êté 
amenés insonsiblement à attribuer la lumière 
aux vibrations d'un agent spéuial appelé éther, 
et montre qu'ils n'eussent pas éprouvé le be- 
soin d'inventer un nouveau fluide et qu'ils 
eussent reconnu dans l'électricité la cause uni- 
que de la lumère, s'ils n'avaient été retenus 
par Ja malencontreusé théorie des deux élec- 
tricités. 11 exprime ensuite l'opinion que le 
fluide électrique étant un agent matériel au- 
quel s'applique les notions habituelles de la 
mécanique dans ses manifestations sonores, il 
doit en ire de même des. inènes 
lumineux qui lui sont dus Et l'on ne doit 
chercher et ne s'attendre à voir dans la ré- 
flexion, la réfraction, la dispersion, la polar isa- 
tion, las tnrer férences … des états dynamiques 
différents du mème fluide ayant leurs analo- 
gues dans les mouvements des gaz, et aux- 
quels on n'a douué des noms culiers que 
parce qu'ils se traduisent à l'œil d'une ma- 
uière plus” sensible, Il. passe rapidemeut en 
revue ces divers phénomènes et y trouve la 
VE de l'opinion qui vient d'être rap- 

8, 
Peu. Love examine ensuite le rôle de l'élec- 
tricité dans les phénomènes calorifiques, 11 fait 
voir son action daus la dilatation d'une barre 
chauffée et son accumulation forcée dans le 
changement d'état du solide entrant en fusion 
et désigné en physique sous le nom de calo- 
rique lutent, Puis comparant le mouvement du 
fluide dans une barre ou un fil avec le mou- 


vement de l'air dans un tuyau, il expiique | 


comment il se fait que daus l'échauffement 
d'une barre, qui n'est pas autre chose qu'une 
incorporation de fluide électrique supplémen- 
toire à l'état de vibration, l'électricité ue trahit 
pas sa présence au galvanomètre. Ce ças à son 
analogue dans l'air s'écoulant dans un tuyau 
en restant en équilibre avec la pression at- 
moshérique, Le manomètre, dans ce eus, est 
muet comme l'est le galvanomètre dans le cas 
précédent, Mais les deux iustruments parlent, 


siles deux fluides continuant à affluer dans 
leurs canaux respectifs on vient à gèner leur 
mouvement ou leur sortie, par un obturateur 
au tuyau d'air, par une soudure à la barre de 
fer où unc torsion faite à son extrémité, On 
a, dans ce dernier cas, un courant appelé 
therm électrique. Suivant M. Love, ce courant 
existait auparavant et il à été rendu simple- 
ment apparent par l'obstacle apporté à son 
mouvement, 

Les phénomènes électriques montrent qu'il 
y a au moins un agent qui les produit, Le 
dauxième n'a été inventé que pour expliquer 
certains falts dont on n'avait vas trouvé la 
solution en s'en tenant à un fluide unique. 
Certains physiciens considèrent cette hypo- 
thèse comme une réalité, M. Love, examinant 
les théories de la machine électrique et de l'é- 
lectrisation par influence, fait voir que ces 
théories sont fausses et que l'hypothèse de 
deux fluides n'est d'aucun secours pour expli- 
quer les phénomèues en question (4). 1l affirme, 
au contraire, que rien n'est plus facile d'en 
donner une explication simple et suflisante en 
reconnaissant que l'électricité répond au si- 
gualoment suivant: 

« L'électricité est un gaz d'une subtilité ex- 
trême qui pénètre tous les corps et dont 
chaque corps, sous une pression atmosphéri- 
que et un état hygrométrique déterminés, 
contient toujours la même quantité, La moin - 





1) M. Love discute dans les termes suivants la 
théorie officielle de l'électricité par influence, 

a Deux sphères A et B étant mises en présence; 
l'une À supposée chargée d'électricité vitrée, l'autre 
Bà l'état neutre, l'électricité de celle-ci est décom- 
poste (par influence, bien entendu). La résineuse se 
pus u côté du corps B, la vitrée est refoulée de 
‘autre coté. Les choses étant dans cet état, si l'on 
touche le côté du corps B opposé au corps A, la mé- 
canique reprend ses droits &t l'électricité vitrée de B 
s'écoule dans le sol. Mais ce qu'il ya d'extraordi- 
naire, c'est que si l'on touche l'autre côté où il n'y a, 
d'après la uiforie, que l'électricité résineuse, c'ést 
cucore ln vitrée qui s'écoule, sans doute à cause de 
son horreur pour l'électricité du même nom du 
corps A. M. Pouillet, qui qualifie ce phénomène de 
remarquable, très-romarquable, en effet, daus les 
conditions où 1 est présenté, l'explique différemment, 
mais d'une manitre qui n'est ni plus heureuse, ni 
plus concluante, 

“ Eu effet, ce physicien admet que l'électricité 
omurelle du conducteur ou du doigt que l'on appro- 
che du corps B ost autsi décomposée par influence et 
de la mûme manière que celle de ce corps par la 
présence de A; que son électricité vitrée est refoulée 
dans le s01, et que la résineuse passe sur le corps B 
pour aller neutraliser, de l'uufre  dié où elle est ac- 
coulé, l'électricité vitrée de ce corps. 

n Mais nous opposerons à cette invention l'objection 
suivante : Il est évident que La faculté que l'on prête 
au corps À de décomposer l'électricité naturelle des 
corps voisins ésé limitée, et alors il doit arriver de 
deux choses l'une : ou cette faculté est épuiste, ou 
elle ne l'est pas Si eibe l'est, on aura besu pré- 
senter un conducteur À l'extrémité résineuse du 
corps B, l'électricité de ce conducteur ne sera pus 
décomposte et il ne Fra ÿ avoir, ot en aucune 
façon, nontralisation de l'éboctricité vitrée de B. Ou 
biea la faculté de décomposition du corps A ne sera 
épulsée, et alors l'électricité naturelle du con- 
ducteur où da doigt que l'on approche de B sera dé- 
composée de La mémrnanitre que cclle de ce corps. 
La vitrée sera refoulle dans le sol ou en arrière et 
la résineuse attirée. Mais alors, en vertu de l'atrrac- 
dion exereée par À sur l'électricité résineuse du doigt 
comme sur celle de B, en vertu de ln r'pulsion 
entre les deux électricités du même nom, elle restera 
én place, à moins que l'oh n'invente, pour la cir- 
constance, une nouvelle force, la soustrayant à cette 
doubie indaence et l'escortant sons bonne garde jus- 
qu'à l'éloctticité du corps B où la neufralisation est 
censée s'effectuer, » 
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dre impulsion le met en mouvement. Le choc 
et le frottement le font sortir des interstices 
entre les molécules où il est logé et peuvent 
faire qu'il accuse sa présence par des signes 
extérieurs. 1H s'écoule sur celui des corps frot- 
tants qui par sa structure moléculaire offre le 
moins d'obstacle à son mouvement, Accumulé 
à la surface des corps appelés conducteurs, il y 
est retenu, dans une certaine mesure, par 
l'air, comme ce gaz l'est lui-même dans uue 
enveloppe plus ou moius perméable. Cepen- 
dant il tend sans cesse à se mettre en équi- 
libre sur des corps voisins qui en sont diffé- 
remment chargés, comme l'eau dans les vases 
communiquants. Ce qu'il effectue en trouant 
son enveloppe aérienne, petit à petit, si le 
conducteur est rond; rapidement, s'il est par- 
semé de pointes; plus rapidement encore, si 
l'on établit des communications entre ces 
corps divers au moyen de baguettes métalli- 
ues. » 

: Partant de là, M. Love donne une nouvelle 
théorie de la machine éleetrique d'après la- 
quelle le frottement et les vibrations impri- 
més au plateau de verre délogent l'électricité 
des interstices moléculaires et l'amènent à la 
surface. La force centrifuge la pousse, suivant 
le rayon, vers la circonférence où elle s'accu- 
mule à l'état de tension. Là elle rencontre de 
chaque côté une multitude de petits canaux 
métalliques par lesquels elle s'écoule et s'ac- 
cumule sur le conducteur, L’électricité qui 
s'eu va est remplacée par celle qui est appelée 
du sol par le vide électrique qui se fait au 
centre du plateau en vertu de la force cen- 
trifuge (4). 

L'électrisation d'un corps dite par influence est 
expliquée par le refoulement de l'électricité 
naturelle du corps du côté opposé à celui dont 
on l'approche et que l'on a chargé d'électri- 
cité À l'état de tension, refoulement produit 
par le fluide qui s'échappe de celui-ci en 
trouant son enveloppe aérienne, du côté où 
son épaisseur a été réduite par ie rapproche- 
ment des deux corps. 

L'existence des deux électricités étant ainsi 
réfutée et ce que l'on a considéré comme tel 
n'étant, ainsi que le pensait Franklin, que 
deux états relatifs différents d'une même élec- 
tricité, M. Love propose d'ap ter fluide à l'état 
positif celui où la quantité d'électricité pos- 
sédée par un corps est au-dessus de celle 
qu'il contient babltuellemeut d'une manière 
non apparente: et fluide à l'état négatif, l'état 
op Aux 7 farmer] vicieuses de Lg 

citif et de fluide négalif proposées par Fran- 
klin + ra substituer celles de fluide 
condensé où accumulé et de fluide raréfié. 

M. Love termine son examen de cette partie 
de la physique en rendant compte par sa théo- 
rie des actions attractives et répulsives qui ne 
sont que des actions mécaniques mples. 
Puis se fondant sur la répulsion ou plutôt 
l'écartement observé dans les balles de sureau 
électrisées, tenues par des fils rassemblés au 
méme point, écartement dû aux petites at- 
mosphères d'électricité qui entourent chacune 
des balles et qui paraissent en faire partie 
intégrante, il propose de jeter daus un con- 
ducteur en forme dé panier ayant à son cen- 
tre une sphère en cuivre à laquelle on pour- 
rait imprimer un mouvement de rotation, une 
demi-douzaine de balles de sureau pour voir 
si elles ne scimaiutiendraient pas en l'air et à 





(1) M. Faure a fort hourcusement caractérisé la 
machine électrique alusi comprise, on l'assimilant à 
ua ventilatcur, 


disiance les unes des autres; et si elles ne 
seraient pas mises en mouvement de transla- 
tion et de rotation sur elles-mêmes, par le 
mouvement rotaloire de la sphère centrale, 
M. Love attendra pour formuler toute sa nen- 
sée au sujet de ce phénomène qui, selon lui, 
doit se produire ainsi qu'il vient de le tracer, 
que l'expérience ait été faite et lui ait donné 
raison. ‘ 

M. Love procède ensuite à l'explication des 
courants électriques terrestres en débutant 
par la proposition principale de l'électro dy- 
namique qui, selon lui, contient toutes les 
autres et fournit l'explication des courants 
dits Freins Cette proposition est la sul. 
vante: 


Lorsque deux courants se croisent, si rien ne 
s'oppose à leur mouvement, ils se disposent tou- 
jours de manière dcheminer dans le même sens. 


M. Love explique ce phénomène en admet- 
tant qu'un courant électrique, dans un fil, 
détermine d'abord un appel d'électricité de 
l'extérieur ou du fil voisin, comme il se fait 
un appel d'air dans certains cas de l'écoule- 
ment de l'eau dans les tuyaux; que de plus 
il se forme autour des fils et par communicä- 
tion latérale du mouvement des courants ex- 
térieurs d'électricité eg cap dans le 
même sens que le courant fils. Dès lors, 
si deux courants électriques se croisent à une 
distance telle que les courants extérieurs puis- 
sent se toucher et réagir l'un sur l'autre efi- 
cacement, ils tendront naturellement à mar- 
cher de concert et entraineront avec eux les 
courants principaux auxquels ils doivent nais- 


sance. 

Quoi qu'il en soit, en exsminant l'action des 
uns sur les autres des courants astatiques, des 
courants sur les aimants et réciproquement ; 
constatant ensuite la direction aies par un 
courant circulaire se mouvant dans un plan 
vertical, on est forcé de reconnaître que l'ai- 
guille aimantée est un solénoïde et qu'il doit 
exister à l'intérieur de la terre et jusqu'à la 
surface un courant électrique dirigé à peu 
près de l'est à l'ouest. Quelle est la nature de 
ce courant, à quoi est-il dû? M. Love fait voir 
que ce ne peut être un courant thermo-élec- 
u'ique, «insi que l'ont supposé les physiciens, 
11 doit y avoir un grand nombre de ces cou- 
rants dont la direction varie suivant la nature 
de l'écorce terrestre et les changements fré- 
_ dans l'état de l'atmosphère. Ces sortes 

e courants ne peuvent produire en général, 
comme les aurorcs boréales, que les pertur- 
bations de l'aiguille. Si l'on imagine au con- 
traire deux sphères, l'une A fortement élec- 
trisée, et l'autre B beaucoup moins, ou même 
à l'état naturel, et qu'on les approche suffisam- 
ment l'une de l'autre, la dernière, suivant 
l'ancienne théorie, sera électrisée par influence, 
c'est-à-dire qu'il y aura du côté + auer au 
corps À une accumulation de son électricité 
diminuant en intensité en allant vers les pôles. 
Dès lors si l'on suppose que la sphère B tourne 
sur elle-même autour d'un axe perpendieu- 
laire à la ligne qui joint les centres des deux 
sphères, la zone d'électricité accumulée se 
déplacera incessamment et formera un cou- 
rant dans le sens inverse du mouvement de 
rotation, A la place des deux sphères, que 
l'on mette le soleil et la terre, et l'on recon- 
naltra qu'il existe sur celle-ci un courant de 
mème nature, dont la régularité, l'étendue ct 
le sens montrent clairement qu'il doit être la 
cause de l'orientation habituelle de l'aiguille 
aimantée. Dans cet ordre d'idées, le méridien 


magnétique doit être perpendiculaire au plan 
de l'écliptique et faire avec le méridien ter. 
restre le même angle que le plan de l'élip. 
tique fait avec l'équateur et éprouver les 
mêmes varlations séculaires. En Ce moment le 
premier est de 22%, le second de 2%, Ils ont 
éprouvé tous les deux des variations séculaires 
qui n'ont pas été assez ben observées pour 
que l'on puisse dire que cette relation, eutrs 
les deux angles, existe toujours; mais cela 
est plus que probable, sauf les écarts dus à 
d'autres causes qu'il s'agit de découvrir, 

Quant aux perturbations diurnes, M, Lore 
en voit la cause dans la différence des surfaces 
d'évaporation des deux hémisphères austral et 
boréal, où les mers sont dans le rapport ds 
8 à 5; ce qui dès l'apparition du soleil doit 

roduire dans le premier un dégagement d'é. 
ectricité dunt une partie s'élève avec la va. 
peur d'eau et l'autre s'écoule du sud au non, 
Plus tard c'est un courant thermo-électrique 
des continents à la mer qui produit une per- 
turbation dans le sens inverse. 

M. Love termine cette nouvelle communi. 
cation en donnant l'explication de la rotation 
de l'aiguille aimantée sous l'influence du mos- 
voment de rotation, à distance, d'un plateau 
métallique, expérience imaginée par Arago e 
dont le célèbre physicien n'a pas trouvé la 
cause, La force centrifuge accumule l'élec. 
tricité naturelle du plateau vers sa cireonfé. 
rence, comme dans la machine électrique, et 
l'y établit à un certain état de tension. Cutte 
électricité constitue un véritable courant, dans 
le sens du mouvement de rotation du disque, 
lequel a sur l'aiguille l'effet ordinaire de dé- 
viation. Mais il arrive un instant où la com 
munication latérale du mouvement l'emporte 
sur l'action directrice du courant terrestre, et 
le disque entraine l'aiguille dans son mogve- 
ment. Il suit de cette explication que l'efa 
du plateau sur l'aiguille doit être d'autant plus 
marqué qu'il est formé d'une substance pes 
conductrice offrant, par conséquent, le moins 
d'obstacles au déplacement du fluide Ona 
observé, en effet, que les métaux sont tout 

articulièrement propres à cette expéricuee, 
6 cuivre principalement; tandis qu'avec k 
bois et le verre l'effet était peu sensible Il 
faudrait, évidemment, pour ces dernières 
substances, joindre à l'action de la force ceu- 
trifuge celle des vibrations produites par le 
frottement, comme dans le cas du plateau dé 
la machine électrique. 

M. le présulent présente quelques observs 
tons à l'appui de la variation de vitesse des 
sons, et ilinvite M. Love à étayer son traril: 
de vr nouvelles expériences, et entr 
autres de celle dont il vient d'entretenir h : 
Société. 11 pense qu'il trouvera facilement 
dans les nombreux laboratoires de Paris tout 
le concours qu'il lui faut pour cela. 

M. Faure demande que M. Love veuille 
bien expliquer par sa théorie l'électricité dis- 
sus du condensateur et de la bouteille de 
Leyde. 

M. Limet appelle ausel l'attention de l'an- 
teur du mémoire sur les courants d'induction 
dont la théorie laisse beaucoup à désirer,et qui 
d'ailleurs se trouve complétement mise en 
défaut par la machine électro-magnétique 6 
Nollet dont il a rendu compte à la Suciél: 
dans sa séance du 47 février. {1 présume que 
M. Love est sur la voie qui doit conduire à 
l'éclaircissement de cette importante question. 

M. Love répond qu'it ne demande pas mieux 
que de faire des expériences et qu'il s'effur- 
cera de répondre au vœu de M. le président. 
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Ila encore une ou deux communications, sur le 
mème sujet, à faire à la Société, et saisira cette 
occasion pour revenir sur les points qui lui 
ont été signalés par MM. Faure et Limet. Mais 
i! fait dès à présent observer que s'il ne leur 
donnait pas, à cet égard, une entière satisfac- 
tion, cela ne prouverait rien contre sa théorie; 
car cela pourrait tenir à certaines particula- 
rités de l'équilibre ou du mouvement du fluide 
électrique qui nous sont encore inconnues et 
que l'avenir révèlera peut-être; ce qui se 
comprend d'autant mieux que nous sommes 
encore loin de savoir tout sur le mouvement 
des liquides et des gaz, agents autrement sai- 
sissables que l'électricité, 


M. Richoux doune ensuite communication 
d'une note sur quelques modifications des 
Le ero proposées par MM. Desgoffe et 

ucqueau, 
l'origine des chemins de fer on a senti 
la nécessité d'indiquer, par des signaux faits 
aux mécaniciens, les points de la voie qu'ils 
ne devaient pas franchir. 

Lorsque les embarras qui nécessitent l'arrèt 
des trains se renouvellent périodiquement et 
aux mêmes points, aux stations, exemple, 
les signaux sont faits à l'aide d'un appareil 
appelé disque ou mât, signal qui consiste en 
un disque en tôle de 1*,00 de diamètre, mo- 
bile autour d'un axe vertical, de manière à 
pouvoir se présenter parallèlement ou per- 
pondiculairement à la voie, suivant que celle. 
ci est libre ou embarrassée ; le premier 


cas, le disque se trouve effacé par rapport au | P 


mécanicien ; dans le second cas, il présente 
sa face rouge qui commande l'arrêt; le méca 
nicien doit alors avancer au delà du disque 
pour se couvrir en cas d'un nouveau train et 
s'arrêter avant l'aiguille protégée par le dis- 
que, c'est-à-dire avant d'entrer sur la voie 
qu'il s'agit de fermer. 

Les premiers disques furent d'abord placés 
auprès des aiguilles et manœuvrés directe- 
ment par l'aiguilleur, mais l'accroissement de 
vitesse des trains, et l'augmentation du trafic 
ne tardèrent pas à imposer l'obligation de re- 
pol les disques en avant des aiguilles et de 

manœuvrer à distance. 

Les disques furent alors mus au moyen d'un 
levier oscillant dans un plan vertical autour 
d'un axe horizontal, Ce levier placé prés de 
la station fut mis en relation avec le signal, 
au moyen d'un ou deux fils t sur un 
levier ou sur une poulie fixée à la base de 
l'arbre porte-disque, de manière à le faire 
tourner d'un quart de tour. 

La distance du disque au levier placé à la 
station fut de 500 mètres, mais l'accroissc- 
ment de la longueur des gares résultant de 
l'augmentation du trafic fit augmenter cette 
distance, qui atteint aujourd’hui 4,000 et 
4,200 mètres, On comprend la nécessité d'une 
si grande longueur de fil, quand on voit que 
certaines stations ont jusqu'à 1,000 mètres de 
longueur, soit 500 mètres de l'axe à l'origine 
des garages, et qu'il faut de 400 à 500 mètres 
sul que le mécanicien puisse arrêter son 
train. 

La grande distance qui sé alors le signal 
de la station fait que dans ucoup de cas, 
la configuration du terrain ou des obstacles 
locaux s'opposent à ce que or puisse 
voir le disque. De là la recherche des moyens 
propres à constater la réalité de la transmis- 
sion du signal. 


Au nombre de ces moyens figurent les mâts 
de retour ou signaux placés entre les disques 


rincipaux et la station en un point visible de 
a gare. 

Les indications qui précèdent suffisent pour 
montrer que tout signal répétiteur doit satis- 
faire aux conditions suivantes : être commandé 
par le disque principal pour donner une ré- 
pétition réelle, et se trouver à l'abri de déran- 
gements particuliers. 

Examinons comment MM. Desgoffe et Juc- 
queau remplissent ce programme, mais au- 
paravant indiquons comment fonctionnent les 
disques: les appareils, arons-nous dit, peuvent 
ètre commandés par deux fils ou par un seul: 
dans le premier cas, l'un des fils agit seul 
pour amener le disque dans une direction 
perpendiculaire à la voie, et le second fil est 
entraîné par un mouvement de rotation im- 
primé au signal pour le premier, 

Lorsqu'il n'y a qu'un seul fil, le levier de 
manœuvre agit sur ce fil pour amener le dis- 
que parallèlement à la voie (voie ouverte), et 
cet appareil est maintenu dans cette position 
sans le secours de l'aiguilleur, par un poids 
fixé à l'extrémité du levier de manœuvre qui 
a pris une position horizontale. 

Un contre-poids placé à la base du mât 
tend constamment à ramener le disque dans sa 
seconde position, c'est-à-dire perpendiculaire- 
ment à la voie ou au rouge (voie fermée), 
lorsqu'on soulève le levier de manœuvre de 
manière à laisser agir ce contre-poids. 

Lorsque la manœuvre du signal se fait au 
moyen de deux fils, MM. e et Jucqueau 
lacent le mât de rappel entre le disque et le 
levier de manœuvre, en un point visible de la 
station. Le mât de rappel est en tout sem- 
blable au disque à distance, il est fixé entre 
les deux fils et porte à sa base un levier tra- 
versant le mât part en part. Chaque ex- 
trémité de ce levier est rellée au fi le plus 
voisin par un bout de chaîne, allant du répé- 
titeur vers le signal principal, Les deux Re 
tions de chaine ainsi établies sont parallèles 
NT | ae sels 1 vi 

suite de ces ns, lorsqu'on vient 
à faire agir le levier de manœuvre, le fl 
qui par sa traction met Île signal en jeu, se 
rapproche de la station, ramène à lui l'extré- 
mité de la chaine du répétiteur attachée à ce 
fil et la rapproche du mât. Par ce fait, la 
chaine est détendue et se trouve sans action 
sur le répétiteur:; mais par contre, le second 
fil entrainé par le signal principal tre la 
chalue attachée àla seconde extrémité du levier 
que traverse le mât de rappel et le force à 
tourner, C'est-à-dire, à reproduire le signal 
us 
l'un des fils casse pendant la manœuvre, 
le répétiteur ne fonctionne plus, et par ce 
seul fait, l'aiguilleur est prévenu du dérange- 
ment. 

Lorsque le signal est manœuvré par un seul 
fil, il faut évidemment, pour le mât de 
rappel ne fonctionne qu'après le disque, que 
ce dernier dépasse la position dans laquelle 
on veut le fixer, de telle sorte que le contre- 
poids placé à son pied, le ramène à la position 
voulue en entrainant le répétiteur. Il suffit 
donc, pour obtenir ce résultat, de relier le 
répétiteur au fil de manière à ce qu'il puisse 
en suivre les mouvements et tourner d'un 
Quart de tour. 

On satisfait à cette condition en posant à la 
base du répétiteur un excentrique autour du- 
quel s'enroulent deux chaînes dont les extrémi- 
tés viennent se fixer sur le fil de part et d'autre 
du répétiteur, 

La disposition employée par MM, Desgoffe 


et Jucqueau, pour permettre au levier de 
manœuvre de dépasser la position vole ou- 
verte, et de revenir à cette même position, 
est assez mauvaise; elle serait avantageuse- 
ment remplacée par la disposition suivante 
empruntée à la manœuvre Robert, Le guide 
du levier dans cette manœuvre est formé 
par un arc en fer flexible, portant un ta- 
uet d'arrêt, avec plan incliné, Le levier 
ranchit aisément le taquet, lorsqu'il se pré- 
sente dans le sens convenable ; mais {l se trouve 
arrêté lorsqu'il marche en sens inverse jus- 
qu'à ce qu'on fasse fléchir l'arc pour dégager 
l'arrêt, Si dans ces conditions le fil vient à 
rompre entre le —. et le répétiteur lors- 
que le mât est à position voie ouverte, 
le contre-poids du levier de manœuvre agit 
et entraine le répétiteur qui vient Indiquer 
le dérangement. Si le fil se casse entre le répé- 
titeur et le disque, le contre-poids de ce der- 
nier fait passer les deux signaux au rouge, 
c'est-à-dire à la position qui commande l'arrèt, 
et l'aigullleur en est informé de visu, Enfin 
si ia rupture du fil a lieu lorsque le signal est 
au rouge, les appareils restent au repos, par 
suite ne peuvent donner lieu à aucun acci- 
dent, et le sifflet du mécanicien arrèté Indi- 
quant à l'aiguilleur que la voie est fermée, 
permet à celui-ci de constater la rupture 
et lui donne le temps d'aller au disque pour 
l'ouvrir. 

Résumant ce qui précède, nous voyons que 
les mäts de rappel disposés par MM. Desgoffe 
et Jucqueau remplisseut complétement les con- 
ditions ci-dessus énoncées et qu'ils ont, en 
outre, l'avantage de n'exiger pour leur établis- 
sement aucun fl supplémentaire. 

Les mâts de rappel rendent les signaux vi- 
sibles de la station et permettent de constater 
les dérangements qui pourraient survenir aux 
api par suite de la rupture des fils ; mais 
ils laissent subsister les causes d'accidents qui 
peuvent survenir la nuit, lorsque le feu atta- 
ché au disque vient à s'éteindre ou que le 
verre rouge qui se place devant le feu pour 
indiquer l'arrêt vient à casser, On a récem- 
ment proposé l'emploi des piles thermo-élec- 
triques ; mais il est évident que ces appareils 
Al perse indiquer si le verre rouge est 
cassé, où si le noir de fumée qui se dépose 
sur les verres de la lampe, lorsque sa chemi- 
née vient à rompre, n’est pas en assez grande 
abondance pour que la lumière ne puisse se 
transmettre à l'extérieur, 

L'insuflisance de ce moyen laisse toute res- 
ponsabilité à l'aiguilleur chargé de l'entre- 
tien et de ls manœuvre des signaux ; il a con- 
duit à la recherche des signaux s'adressant 
directement au mécanicien. 

Les signaux proposés dans ce but par M. Des- 
golfe et Jucqueau sont des cloches mises en 
mouvement par les disques. Le mécanisme 
employé pour leur manœuvre est constitué de 
la manière suivante : 

Un bâti support en fonte, ayant à la partie 
supérieure la forme d'un manchon, reçoit un 
arbre vertical traversé par un arbre borizon- 
tal, terminé à chacune de ses extrémités par 
un pelit galet. Ces galets traversent le man- 
chon qui est évidé de manière à leur per- 
mettre de tuurner d'un quart de tour et de 
monter lorsqu'on les soulève. — L'arbre verti- 
cal qui traverse le manohon reçoit une pouile 
clavetée, mise en relation avec le disque par 
une chalne sans fin ; los deux poulies sur les- 
qe passe la chaine ont même diamètre, 

& telle sorte que les mouvements angulaires 
du mât et de l'arbre des galets sont égaux. 
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La base supérieure de cette poulie sert de 
surface de roulement aux galets, et forme en 
même temps le point d'appui sur lequel re- 
pose l'axe vertical dont ils sont solidaires. 
Cette surface de roulement porte quatre enco- 
ches espacées à 90, 

Ces encoches peuvent être considérées comme 
appartenant à deux diamètres de la poulie es- 
pacés entre eux de 90e, la portion de circonfé- 
rence comprise entre chaque extrémité de 
ces deux diambtres est occupée par mne partie 
de surface hélicoïdale allant du fond d'une 
encoche à la partie supérieure de l'autre, et 
les deux surfaces ainsi situées aux deux extré- 
mités des diamètres que nous venons de con- 
sidérer, sont inclinées en sens inverse, afin que 
les deux galets puissent monter et descendre 
en mème temps lorsqu'ils viendront à passer 
d'une encoche dans l'autre, 

C'est également entre ces diamètres que se 
trouvent les évidements du manchon. Ces évi- 
dements sont à peu près triangulaires ; ils 
out pour base horizontale l'arc que peut dé- 
crire la poulie, c'est-à-dire l'arc compris entre 
les deux encoches opposées; l'un des autres 
côtés du triangle est vertical ot correspond à 
uue des positions extrêmes du galet et lui sert 
de guide lorsqu'il vient à monter ; le troisième 
côté est formé par une hélice faisant un 
quart de tour, en sorte que si le galet 
monte, lorsqu'il est au pied de cette hélice, Il 
est obligé de suivre cétte courbe qui le ra- 
mène à toucher le second côté du triangle, 
c'est-à-dire lui fait parcourir en montant l'es- 
pace compris entre les deux encoches. 

Ceci posé, si l'on soulève l'axe vertical qui 
porte les galets lorsque la voie est fermée, 
c'est-à-dire lorsque les galets sont appuyés 
contre l'arète verticale du triangle que forme 
l'évidement, cet arbre arrivé en haut de sa 
course et abandonné à lui-même, retombera 
dans la position qu'il occupait avsnt ce mou- 
vement, et sa course pourra servir à mouvoir 
une cloche ; or si l'on suppose que ce soit la 
machine qui,en faisant fléchir le rail ou 
tout autre moyen opère le soulèvement de 
l'arbre, la cloche sera mise en branle et don- 
nera le signal d'arrêt, signal qui pourra égale- 
ment se trouver transmis à la seconde station 
par une seconde cloche. 


{La suite prochainement.) 
Husquix be lHÉvILLE, 


Tout versement qui ne sera pas effectué 


d'un intérêt de retard de 5 0/0. 

Il sera bonifié aux souscripteurs qui de- 
vanceront ces termes un intérét égal au Laux 
d'escompte de la Banque de France. 

Les actions nouvelles entreront en par- 
tage des bénélices à partir du {+ janvier 
1861 etauront droit, comme les anciennes, 
au dividende payable le 1« août prochain. 

Le bénéfice de la souscription est exclu- 
sivement réservé aux actionnaires qui seront 
admis à souscrire un nombre d'actions de Ja 
nouvelle émission égal à celui des titres qu'ils 
possèdent et qui devront être représentés 
pour être frappés d'une estampille. 

ls pourront, en outre, souscrire éventuel- 
lement et par préférence un semblable + omn- 
bre d'actions dans les titres qui pourraient 
rester disponibles, 

Cetle soconde souscriplion étant réduc- 
tible suivant l'importance des demandes de 
même nature, les versements y ‘afférents ne 
seront réclamés qu'après la répartition qui 
sera opérée entre Jes souscripteurs dans les 
dix jours qui suivront la clôture de la sous- 
cripliou, et qu'en raison du nombre d'actions 
qui leur aura été attribué dans celle réparti 
lion, 





EMPRUNT DES VILLES 
DE 


ROUBAIX ET DE TOURCOING (NORD) 


Autorisé par la loi du 6 iuillet 1800, conditions 
approuvées par le gouvernement. 


SOUSCRIPTION PUBLIQUE. 


Cet emprunt est divisé en 60,000 (soixante 
mille) obligations de cmquanre francs cha- 
cune, réwboursables en cinquante-cinq an 
nées, à l'aide de deux tirages par an. 


Les tirages se feront publiquement aux 
hôtels de ville de Roubaix et de Tourcoing 
le 4 février et le 1e août de chaque année, 
Tr pur tirage aura lieu le 1°" février 

6 


Ces tirages donnent droit aux rembour- 
sements suivants : 


24 Obligations à raison de 25,000 fr. chacane, 
20 





COMPTOIR D'ESCOMPTE DE PARIS, 
MM. les actionnaires sont prévenus qu'une . 
souscription est ouverte, du 40 au 20 oc- 
tobre courant inclusivement, dans les bu- 
reaux du Comptoir d'escompte, rue Bergère, 
n° 414, pour l'émission de 40,000 actions 





- n 20,000 »* 
nouvelles formant le complément du capital ° x 10,009 ‘ 
social du Comptoir. 66 5000 

h d , ” s » 

Les actions sont émises au tauxde 580 f., 

, ; , 332 n 1,000 » 
dont 509 applicables au capital et 80 à la 50 2 500  » 
réserve. ; | &70 . 200 » 

Le prix de chaque action est payable,| 6.966 » 100 » 
savoir : 51,648 » 50 , 
180 fr. au moment de la souscription ; 100 - 

100 du 40 au 20 novembre 1860 ; ri 
100 * - du 10 au 20 décembre 1860; : ; ; : 
100 du jsnvi Les obligations sorties seront payées {rois 


+ Gers BA ; ; 
100 du 10 au 20 février 1861. mois après Chaque tirage. 


aux époques ci-dessus fixées sera passible! 45 fr. 


Les obligations sont émises au cours d 
chacune, payables comme suit : 

10 fr. en souscrivant, 

15 fr, le 4er décembre 1860, 

20 fr. le 4er janvier 1861, 

En cas de relard de paiement, le porteur 
sera passible des intérêts, à raison de 5 0/0 
l'an, à partir du huitième jour après lé 
chéance. 

À défaut de paiement d'un terme éhu 
dans le délai d'un mois, à partir de l'échéance, 
le montant de l'obligation sera exigible en 
totalité, et elle pourra être vendue jusqu 
due concurrence, 

Les porteurs auront la faculté d'anticiper 
en bloc les deux termes de paiement avec 
nn de l'intérêt en leur faveur à 3 4, 

‘an, 

La souscription demeurera ouverte, du 18 
au 31 courant : 

A Rousaix, à l'hôtel de ville ; 

À Tourcomwc, à l'hôtel de ville ; 

A Parus, chez MM. Simon, EuDex ETC, 
banquiers (un bureau spécial sera établi à cet 
effet, 14, rue Dromof), où l'on délivre des 
prospectus détaillés de l'emprunt et du tableau 
des Lirages. 

Si les demandes dépassaient le nombre des 
obligations à émettre, un avis ultérieur ferait 
convaître le plus promptemeut possibk li 
proportion dans laquelle chaque souscriplio 
devrait étre réduite. 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE DE CRÉDIT INDUS- 
TRIEL ET COMMERCIAL. 


La Société générale de Crédit industrielet 
commercial, en vue de développer l'usage 
des paiements par chdgues, ouvre des comp- 
tes de dépôls pour tout versement qu 0 
sera pag inférieur à frois mille franes. 
Fonds exigibles à 3 jours de vue 1 1/2 0/0 

— à 90 jours... 3 0Ù 


Le président de la Société généralt 
de Crédit industriel et commerciul, 
M G, D'AUDIFFRET. 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 
DE XÈRÈS A CADIX (PAR LE TROCADER0! 
Téte de la ligne de Séville-Xérès- Cadix 

Longueur du chemin, 27 kilombtres. 

Recettes du mois d'août 1860. 
78,038 voyageurs ..….....fr. 401,483 9 
Marchandises ,...,......... 30,400 : 
fr. 159,979 1 
Recettes antérieures depuis le 


Aer juillet... essesceeoce 119,978 05 
Recette totale... 291359 D 
En 4869... mosmsoonoas 2790 © 
Augmentation en 1880... _ 33,50 fi 


Jerez dela Frontera, à septembre 1868. 
Signé, Luis DEL 


+ 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


EST. 
LL Longueur exploitée : il kfombtres, 


12 année, — 10" rnsine. 

Du 30 septembre au 6 octobre 1800. 
215.187 Voyageurs ,....scssmsunses 502 574 19 
Bugagrs, Marchandises, etc...,..... 813.048 20 

Total.ssssssses 1.406.522 30 

Recettes antérieures......., 19.087,520 10 

Total...,..,... 48.003.042 40 

————— 

10* semaine de 1860,..,........,. 1.006.522 30 
Semaine correspondante de 1859..., Ph 283.976 80 
Différence, 422.5 1.545 50 

Resettes Lens le 127 Janvier 1860.. 48.090. 0H 40 
1850., 4.876.769 46 


Différence........ 3 217.272 0 
 S 


ÉANS ET PROLONGEMENTS. 


legale esphostie 
ER Ro 1 ÀTS LU En fneU, 1.07 Mit, 


Longueur A Er gap ei Le Ce reel 

Do ‘30 septembre au 6 ocioire 1860. 
149.146 VOYALOUFS , semsssssusesse 62.714 20 
Bagages, Marchandises, etc........, 001 875 15 
Total.......... 1.548.589 35 
Semaine cyrrespondante de 1859..,, 1.450.451 95 
Semaine correspondante de 1858.,., 1.924 793 34 
entre 1860 et 185%, Dif- 
férence cn faveur de 1800......... 0s-147 40 

Comparaison entre 1860 et 1858, Dif- 
féreuce en faveur de 1860.,..,,,4 219.798 OL 
= — 

Recettes depuls le 4% janvier 1860. 49.948.395 25 
1859, 49.036.411 5% 


Différence en faveur do 4800... 911.783 Ul 
€ RCESSIONS ROUVELLES.— COMPTES DE ler ETABLISSEMENT 
Septembre 1860. 











Section de Coutras à Périguens A 
Lougurer légale capluilée : 76 Ailoumétses. 


11.832 Voyngeurs .......s.smsurss 50,677 28 
Bagages, Marchandises, e6t6..,.,..., 36.123 30 

Total... 86,800 58 
Mois correspondant de 1850... ..,., 58 280 33 


Différence... 2#.520 25 
Le — 
Recettes Lune le 1° janvier 4860., 546.527 56 
— 4859,  G43 136 22 
Différence. . ..,... 103.291 34 
Ligne de Montauban à St-Christo 

deu, — Longueur expiottée : “| 
21.640 VOFABUFS. , sssssessnssns 49.887 04 
Marchandises, @tc......ssssssssss 405.577 15 
Total.....s..ss 155.465 09 
Mois correspondant de 1859..,,,.... 141,987 13 
Différence. ,,,,,., 13,477 96 


Mo mr el ape ts 1.458.216 04 
1850.. 1.008.441 37 


Différence. ....... 60.05 57 
Ligne de Paris à gceeus el à Ursuy, 
62,938 nn 


402,018 Voyageurs, ..s..sssessuses 


Bagages, Marchandises, etc ....,.... 1.733 »» 
Total, .sssss.se 64.074 vo 
Mois correspondant de 1859 ..,..., 61.630 35 
Différence, ..,..., 2.140 65 
Recettes w depuis le 1* Jorion 1860. 476.758 2 
1859. 067.366 535 
Différence, . ss... 9.351 66 

D + munie luçon. 
6.336 vera. CPPCTETETEZTIIT 29. ‘80 61 
Bagages, Marchandises, etc, .....,.. 74.819 28 
Total... 07.809 89 


Recettes depuis le 4 janvier 4860... 70.004 26 











PARIS A LYON ET À LA MEDITERRANÉE. 
LIGNES DE L'ANCIEN RÉSEAU, — PARIS À MARSEILLE. 
ne Longueur expicitée : D kilomètres, 
Lx AT 
Ou 50 septembre au 6 octobre 1800, 
293.158 Voyageurs. soso 071.025 35 
Bagages et Marchandises. ..,,..,,.. 1.483 522 74 
Tolalissscoss 2.495 448 00 
Vases correspondante de 1850,.., 2,184.440 29 
de 1858.... 41.860.607 83 
Grece entre 1860 et 1850. Dif- 


férence en faveur de 180 ..,,,.,. 270.098 #0 
Compsraison entre 1800 et 4858. Dif- 
frence en faveur de 1860........ 504.750 26 


a 
Recettes depuis le 4** janvier 1860.. 74 300.374 40 
1850.. 77.368.202 12 


Différence. ......, 3.098.887 72 
JS 


LIGNES OÙ NOUVEAU RÉSEAU, 
RE Re en pate 
Du 30 septembre au 6 octobre 1869. 


55.108 Voyageurs... ssssssnorvsn 152.842 40 
B. gages et Marc:andises .,......., 260.308 65 





Totai...sss...s 403.151 05 

Semalue correspondante de 1850,,., 370-324 80 
Différence. ......, 23.824 25 

LE 





Racettes depuis le {1% janvier 1860.. 13.421.851 40 
1859.. 11.002,114 30 


Différence. ..,.... 1.730.736 80 
ss 











OUEST. 


er 18%. Longueur expiotée : [A3 Lhebres 


Du 20 septembre su 6 "octobre 1860, 
320,298 Voyageurs, ... ,.ssusresess 615.195 65 
Marchandises, etc. — Grande vitesse 10.862 15 
— Petite vitesse,, 473.71 86 
Total... 1.193.719 65 
Semaine correspondante de 1850,.,,, 1.174 691 08 


Différence... 19,028 57 
ER 


Recette totale depuis le 1 janvier 1960 39.518.006 60 
1850 37.800,123 01 


Différence ...... . 1.697.071 59 











. Longueur « exploite : 5 ‘4 


Du 30 septembre au 6 ectabes | 1860. 
181.601 VOYAGOUTS . . sesunenennus 


Bagages, Marchandises, étc,.....,., 
TotAl..s.sossee 


miiomètres. 


506.285 25 
7.00 2 


1.354,154 47 
Semaine correspondante de 1850.... 1.296.496 73 


Différence... .,... 15.657 74 
Recettes Less le 4° janvier 1860. S 420.431 04 
1859.. 42.801.043 25 
Différence. ....... 2.547.387 79 

ee 


SECTION DE PARIS À SEVRAN-LIVAY. 
Nouveau réseau} 
Longueur esgloltée: 14 kilos. 


Du 30 septembre au 6 octobre 1860. 
2,851 Voyageurs. ,..monsonessesess 3.148 10 
NE 63 75 
Total do la semaine. , 5.281 45 
Becettes depuis le 4 Juin 1860...... CR ë 
<< 
i 


HIDL. 
Chemin de fer. — De Bordeaux à vs et à la 
Tesle et de Bordeaux à 

Canal latéral.— Castets à rm dt pr Toulouse 
CHENIX DE FER, Losgueor eaxphaitée : T3 htoemires. 

canal intéral : se kilomètres. 

Canal de Midi : 240 

Du 30 mptembre au 6 “octabre 1860 








59.025 VOYAGeUrS , ss. ssreemessers 210,208 51 
Bagages, Marchandises, etc....,,,,. 373.877 90 
Lo RENE 546.172 41 
Semalne correspondante de 1859...., 482.057 88 
Différence... 103.514 53 

Chemin et canal latéral 


Rocettes ds le 497 jauvier 1860., 18.780.828 07 
1859.. 17.160.773 19 


Différence, .,..., 1.020.054 BB 
Ss 


NOUVEAU nésmav, — Soptembre 1860 


de Mont-de- Mars à Tarbes, 
ur exploits 
16.690 hs 


Bagages, Marchandises, etc... ..., 
Total. s.sssssse 


Recettes depuis lo 1* janvier 1860. 


60.408 57 
28,073 80 


89,078 37 
540,703 78 
EE 








LYON À 
+ Longueur exploitée : Æ1f Ktomètres. 
Du 30 septembre au 6 octobre 1860 


20.574 VOYAGOUTS ss ssssssnsss 77.207 30 
Bagages et Marchandises, ....,,..., 20.630 31 
Total.......... 167,847 61 


Semaine correspondante de 1850, ,.. 1:6 060 44 


Produit kilométrique annuel, en 1860 47.845 42 
Comparaison avec ke produit Me à 

trique de 1859 ....,.,, 14.90 0/0 
Comparaison avec le Svian g -— 

trique de 1858 ,...,....., en plus &h.49 0/0 


L us Sas A 
Recuttes Les le nt Janvier 1880,. 5.060 133 43 
1859.. 5.014.799 59 











ARDENNES, 


Feims à Laon, 
SECTIONS DEL Resma à Méas Chertentlés et Seden 
va te _ à Nosson. 
D 


Du 30 septembre au 6 octobre 186n. 
18.850 voyageurs ..,...,.sssssuss 31. 


Bagages, Marchandises, etc, ,.,,,,4 54.212 11 
Total, ssssssus 85.505 10 
Semaine correspondante de 1459,.., 82,346 84 
Différence. ...,,.. 3.154 20 
Recettes Le le 1% janvier 1860.. 2.708 846 27 
— 1859.. 2.420.817 97 
Différence... 288.028 30 
Ra |] 
pa à 
DAUPHINE, 


Première section des chemins du Dauphiné. 
--< Longueur exploitée : 434 kilometres. 


Du 30 septembre au 6 octobre 1800 











14.468 Voyageurs... .sssssmsesuse 31.292 65 
Bagages, Marchandis3s, etc... ,,,,,, 32.603 15 
Total. soso 63,916 no 
Semaine correspondante de 1850.,,. 62 454 80 
Différences. ,.,.,,, 1.681 20 
Recottes depuis le 1% janvier 1860., 2.168,345 61 
— 4859,, 2.000.838 94 
Différence... +. 98.509 67 
RE — | 

ou 
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4860. Longueur exploitée : LE Lobre 2860 

Du 30 septembre au 6 octobre 1 
Voyageurs .........sssorossssssse 
Bagages, Marchandises, etc. ...,.,, 
Total... 


ni 416 10 
26 003 50 


26.419 Gù 


Semaine correspondante de 1850..,, 20.393 09 
Différence. ..,.... 8.024 70 

Recettes nou le 1% janvier 1860.. 878.071 70 
_ 1859. f2d 520 15 


Différence. .…...... 


CRENINS DE FER DU SUD DE L'AUTRICHE, 
LOMBARD-VÉNITIENS ET DE L'ITALIE CENTRALE 


Du 23 au 29 septembre 1860. 
RÉSEAU SUD-AUTRICILEN — Langueur eagle je LUR 


[ÉTAIT TR 
121.305 VOFAROUPB eme nenccnene 319.369 85 
Bagages et Marchandises... ,..,,.,., 


559.123 30 
Transports militaires, .,,..,......., 132.580 02 
Total... .....s 


1.011.074 07 
Semaine correspondante de 1859,.., 1.102,903 95 


Différence, .,,,.,. 91.8:0 88 
RÉSEAU : LOMBARD, — Longuear expluitée : {en sen, Eu hu. 
LL 
39.027 VOYAGER nn n ss nncesenn ee 


85.807 50 
Bagages et Marchandises . 
Transports militaires, ....,.s.ssssss 


Total..s..ssess 
Semaine correspondante de 1859..., 135.718 04 
Différence. ....... 12,508 93 


Receltes des 2? réseaux réunis an a semaine. 
Longueur exploitée : fl æ kil 4 


En TR eue + 134.224 12 
En 1850, .,s4.sscscsomssmnmssses 1.238.629 93 


Différence... ,,,... 105.308 #1 
ER 


Recelles des 2 réseaux réunis s depuis le 1° janvier 
Longueur espcdiiée : 10 


ine Me 
En 1860... sssemosmesesmenssns 32.001.498 43 
EN 1859. sssosssesssesssosseseuse 00.078.108 67 


Différence... 13.080.708 24 
Le 1 


47.538 45 
——— 











7 123,150 05 








AUTRICRIENS. 
Ligne de bobine, di de Hion 2! de Vienne à Raal 
‘fa 
Du 30 septembre au 6 octobre 1860 
51.300 Voyageurs ..,.....{£n florins 142,175 ns 
1.005.774 »» quintaux Marchandises 302.682 m» 


Total..,,.,.,  G43.857 ne 
Semaine correspondante de 1850,... 365 C1 » 


Différence... 79.233 »n 


Recettes Len sin le 4% janvier 1800.. 14.208.751 »- 
1859., 13,410.250 ne 


Différence... 768,501 ve 
——— 
VICTOR-EMMANUEL. 
{BD. —Longuees explatée, 114 Miomètres. 
Da 33 au "20 septembre 1860. 








93.030 VOYASEUTS.....sssossssnes 63,374 40 
Marchandises, otc,,,,,,,,, 41.161 13 
Recettes diverses ,...ssssssnosnss 1.266 80 
Part afférente à la Com le Victor- 
Emmanuel dans l'exploitation des 
lignes de Suse, 1vrée, Bielle, Casale 
et entretien du Mont-Cenis.....,, 33,445 61 
Transports militaires. ., ss... 750 17 
Total. 4 sus. 130,608 11 
Recettes correspondan - 
tes dé 1859,....,,, 121.874 ON 135.413 88 
Traasports militaires. 13.530 87 
Différence... 4.584 23 
Facettes depuis le 1 janvier 1860... 0,358 33 
… _ 1559. s. 407. 393 80 
Différence, ,..,,.. 66,835 6 





MADRID À SARAGOSSE ET A ALICANTE. 
Du 23 au 29 des 186 
Ligne d'Alicante. 
mn — Longueur exploitée : bilomètres, 


12.001 Voyageurs. us recreuse 95,602 61 
Lagages, Marchand. nde vitesse 16.558 06 
petite vitesse 226.837 54 
Total de la gra L ET . 334,708 11 
Ligne de Sa 
Section de Madrid à donajar. 


= Lesgurur # exploitée. B7 Kiomètres. 
12.910 voyageurs. ..... 23.807 46 
Bagages, March, (gr.vit.) 1.290 03 28.755 11 
Marchandises(petite vi.) 3.037 63 
Ligne de Ciudad-Real, 
Section d'Alcazar à Maurusares. 
RD, = Longueur exploitée A kidométres, 


bagages arch. (gr. vit.) 511 sr) 10.305 41 
disea( petite 


vit.) 5.602 36 


Total des trois lignes réunies... — 317.898 73 
Recettes antérieures depuis le 1% 
vior 4860, , ess scssssesesososss 12:181.758 


Total.......... 12,550.616 3 


UNION DES CHEMINS SUISSES 


F- langutur esphoilée : ES kilometres 
Du 30 septembre au 6 Setebre 1860, 








35,745 Voyageurs .,..,.ssssssssoss 40.382 00 
Marchandises et crosses 39.060 70 
70.452 60 
68.123 17 


Différence. ..,.... 


2.129 43 
S 


2.121.430 98 
2.255.018 57 


7 166,418 77 


Recettes depuis le 1# * Janvier 1860... 
1850... 


Différence... 








CENTRAL SUISSE, 
2. Longerur exploitée . HT Aseitres. 


Du 3 30 septembre au 6 octobre 480 
40,911 Voyageurs ,..ssssssosssssse 76.253 75 
Bagages, Murchau 








aonsvter vanne 56.673 OÙ 

eusssorses 134.920 84 

Semaine PRE de1859.,... 123,358 21 
Différence, .,..,, —11:568 63 

Recettes depuis le 1° janvier 1860.. 5.581.702 09 
_ 1859. 4.032.008 81 
Différenco........ 549.693 63 








NORD DE L'ESPAGNE 
Embranch. de Medina del Campo à Alar del Key, 
Ouvertare 1= août, 2 seplemb SD), —Longuesr vi +7 108 170 x. 








Du 26 septembre au 2 octobre 1 
VOYAQeUrS......sressossssossss se 5.508 o1 
Marchandises. ..............s...s 65.153 06 

Total.......,.. 80.747 07 
Produit annuel par kilomètre. ....... 94.835 »» 


Recettes antérieures, . 555.831 79 








Recettes totales depuis le 4% noût 1800 630.578 86 
, eur capluitèe - {ft kilomètres. 
Du 16 au 22 septembre 1860 
389 SEMAÎDE, sos smocnnsonsopes ee 26,725 55 
Subvention annuelle, 619,000. 
Soit pour une semaine. ....,..,.... 11.815 80 
Total, ......... 33.541 35 
Semaine correspondante de 1859.,.., 38,606 70 
Différence. ....... 34 65 
Total des recettes depuis le 1% janvier 1.562.039 55 
ANYERS À GAND. 


Setnbre1860 70.133 87 9 19% mois {M0 581.649 55 
Spanbre1859 66,101 37 id. 484) 542.180 52 


Différence. 4.032 50 30.200 03 
———— = 


OUEST SUISSE. 
EN 57 Yrerdon-Vaumarcus. 


ueur exploitée : 9 kilometres 


Du 28 septembre au 4 octobre 1860. 
16.940 VOYAGEUTS ss snssmmnun à 26.097 60 
Begages, Marchandises, etc.,.,.,,., 17.761 22 
Total....,:..,- 43.858 81 
Semaine correspondante de 1859... 36,516 78 
Diflérence. ...... 7 343 04 


= 
Recettes depuls le 1% janvier 1860..." 1.530.924 39 
1859.., 1.214.335 55 


Différence... ... 125.568 84 
E— — — — o — à 
IX. 


tu — — (AD 
VILLE — XERES HOb kilémetres, 
" semaine, du 16 nu 22 septembre. 
6,373 Ft , Lagag. et marchand. 27.560 96 
Recettes antérieures depuis le 1 mars  S06.561 77 
Total. smssossssssonuse 834.125 73 
Nora. — Le service des marchandises n'est cpcore qu'imcun pâd- 
Lunéot vrganisé. 


GUILLAUME-LUXEMBOURG 
18. Longues csploilée : 42 Riombe res 
Du 23 au 29 septembre 1860. 








3.032 Voyageurs. .......,..,...,, 5.107 20 
, articles de messagerie, ,,. 108 17 

Petite vitesse, Marchandises, bes- 
CL -LCTPECEC EEE EEE RENE 6.188 82 
Total de la semaine... 11.704 19 
Receltes antérieures. .…......,., 312,181 13 
Total général. ...,.,.,,. 313.683 32 
39* semaine de 1800.,......,...,,, 11.704 19 
Semaine correspondante de 1859.... 5.409 64 
6.29% 55 


Différence... 
CHEWIN DE FER DU CENTRE DE BELGIQ 


Aoûs 1869, Août 1800. Angmentadion 
Tamgurur esploit,, #3 k. Long me 36 k. 
Fr, 23.900 ns 45.006 21. 06 736 


Augmenialion dans los rovethes se * de janvier 4840 sur 1554 
Fr. 142,166 18 








TAR 
ur ren 13 ki 
22+ quiaraino do sepiemn 1860... 7.€19 09 
_ dar Semits 10.136 25 


Différence... ..... 2.317 16 
EE 





SOCIÉTÉ ANONYME DES GAZ DE MARSEILLE. 


RECETTES AUGMENTATION 














L_1800 "| 7 1850 010 
pr 04.902 1 78.421 65, 16,570 51/21.13 





871.100 48] 752.713 46} 118.436 nv|15.73 


COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 
CHAUFFAGE PAR LE GAZ 


AUGMENTATION 


0j0, 
112,786 O1!14.85 


8.0 






RECETTES 
1860 1959 
Août| 872,360 71 


. 759,574 70) 
1 
mois, /10,003,00% 37 


9,311,260 00] 782,943 
OMNIBUS DE PARIS 
Da 30 septembre au 6 octobre 1860 
Par jpvaraée d'Omnibas 
A , 


de Paris, de Banlieue 
63 75 5188 









Recettes. ..,,..,. 260.001 »» 
Semaine 


COTTESPON« 
dante de 1850., 


Recettes depuis 
1°" janvier 1860. 11.015.482 50 8h 21 48 55 


Période correspon- 
daute de 1850 .. 11.386.819 50 87 03 56 29 
2 82 7 7à 
É S 


Différence, 370.867 ns 
EE ) 


302.341 45 0116 54 82! 
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OMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE PARIS A LYON ET 
A LA MÉDITERRANÉE 


Conformément à l'articie 29 des sta- 
tnts, le consæil d'administration a 
fixé à 20 fr, l'â-compte sur le dividende 
1800 à distribuer aux actions. 


Cet à-compte sera payé, à partir du 
2 novembre prochain, dans les burenux 
de la Compagnie, à Paris, rue de la 
Chausséol'Antin, 7; à Lyon, rue Ie- 
périale, 43 ; et à Marseille, 4 la gare, 
sous la déduction, pour Les titres au 
porteur, de l'impôt établi par la loi du 
23 juin 1857, soit © 57 par coupon. 


ML les actionvaires pourront dépo- 
ser d'avance dans les bureaux do la 
Coimpagnie leurs titres et leurs cou 
pons, à purtir du samedi 20 octobre, 
de dix houres à doux lioures, 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE L'EST 


lue et place de Strasbourg. 


Le premier ä-<compte sur lo divi- 
dende de l'exercice 1960 sera mis en 
paiement le 1° novembre prochain, au 
siége de la Compagnie, de dix hetres 
à deux heures, sur la présentation de 
certificats nominatifs où du coupon 
n° 6, détaché des actions au porteur 
(20 fr. pur acuüon nomivative et 49 fr, 
56 ©. par coupou au portour). 


Les cortiflents et les coupons pour- 
ront être déposés à l'administration, à 
partir du 25 courant, 


Les paiements des coupons ont licu 
également en mb dans les suc- 
cursales dela Banque do France, 





COMPAGNIE DES 


MINES DE HOUILLE 


ET DES 


SCHISTES BITUMINEUX 
DE LA CONDEMINE 


(ALLIER). 
APFEL DE FONDS, 


Dans sa séance du 20 septembre 1860, 
le conseil de surveillance à autorisé le 
gérant à faire un appelde fonds de 50 f, 
par action, sur lequel sera déduit le cou- 
pon d'intérêts échus lo 30 juin dernier, 

Ce versement devra être effectué, du 
15 au 20 octobre, à Paris, ches MM, Ch, 
Noël et C*, banquiers de la Société, 
ruo du Faubourg-Poissonnitre, 9, chez 
MM. Ch, Hirsch et C°, banquiers à 
Strasbourg ; Chez M. Varin-Bernier, 
bacquier à Bar-le-Duc. 

Passé le 20, les intérôts en retard 
seront exigibles à dater du 15, 


Le gérant, 
Ev. Pasrer, 





SOCIÉTÉ ANONYME DES 


HOUILLÈRES ET DU 
CHEMIN DE FER 
D'ÉPINAC. 


MM. les actionnaires sant invités à 
so réunir en assemblée générale ordi- 


naire, le samedi 10 novembre 1800, À 
uue heure précise, au slñge de la So- 
ciété, rue Lepelletier, n° 35, 

MM. les Utulnires d'actions nomina- 
lives qui voudront assister À cctte 
séance ou s'y faire représenter, devront 
retirer leurs cartes d'adinission ou dé 
poser leur procuration (que l'adminis- 
tration délivre dans ses bureaux), au 
plus tard le 9 novembre, 

Les fondés de pouvoir recerront une 
carte d'admission personnelle. 

En conformité de l'artic'e 56 des 
sistuts, les actions au porteur, pour 
Etre représentées, devront étré dépostes 
au siégo de la Société, au plus tard la 
veille du jour de Ja réunion, et il sera 
délivré ea échange à chaque déposant 
une carte d'admission personnelle, 

Par ordre du Conseil d'adeministra- 


tion, 
Le secrétaire général, 
H, Gissarx 





Etude de M* AGNIEL, avoué, sueces- 
seur de M° fiarre, rué Costo-Frége, 7, 
à Moutpellier, 


BASSIN HOUILLER DE 
GRAISSESSAC 


Le vendredi 9 novembre 1960, à 
deux heures de l'après-midi, au Palais 
de Justice, à Montpellier, 

VENTE sur licitation des concessions 
des Mines de houille du Brusquet, de 
Boussagues et de Saint-Gervais, 

L'actif à vendre se compose princi- 
palement : 

1. Des concessions houillères avec les 


mines de houille dont la dési- 
gnation suit : 
1° Concession de Si-Gervaiss 
2° Concession du Bousquet 
d'Orb ; 
3* Concession do Bonssagucs, 
IL De tous immeubles par nature et 
par destination en dépendant, 
IE, De l'entier actif de la Compagnio 
dite de Graissessac, relatif aux 
concessions sus-indiquées. 

Le tout plus amplement désigné au 
cahier des chargés. 

Mise à prix: 8,000,000 de francs. 

S'adrosser, pour tous renscigne- 
ments, à Montpellier : 

1° A M°L. Aguiel, avoué poursuivant 
la vente, desncurant rue Coste-Frége, 7; 

2° A M* Osmont, avoud colicitunt, 
demeurant rue Blanquerie, 29; 

3° A M°G. Ferrier, autre avoué co 
lleitant, demeurant rue du Palais, 19: 

#" À M° Germs, autre avoué colici- 
tant, demeurant rue de la Barralerie, 4; 

5° À M* Bancal, autre avoué enliei- 
tant, demeurant rue du Palaks, 12 : 

6° À M" Jean, autre avoué colici- 
tant, demeurant rue Dauphine, 6 : 

7* A M* Garbouleau, autre avoué 
colicitant, demeurant ruc Visille-Iotan- 
dance, 0; 

6* A M“ Vallet, autre avoué colici- 
tant, demeurant rue de l'Amandier- 
Valfère, 42: 

D A M° Perier, autre avoué colici- 
tant, demeurant Plan-du-Palais, 3; 

Et dans les bureaux de la Compagnie, 
à Montpellier, boulevard Saint-Guillera, 
énclos Tissié-Sarrus, 

Pour extrait : 
L: Aonrez, avoué, signé, 








Une fabrication courante, 
largeawnt organisée duns 
les ateliers J.-F, Cac et CF, 
permet de livrer sas din 
! des locomobilés de diverses 
! forces, depuis 2 jusqu'à 20 
Chévaux, avec où énns trnin, 

MM. J.-P, Cair ot C° ape 
pliquent à la constroction 
de ces inachines-loconobi 
des toutes los conditions de 
solidité et de durée da 1a 
fabrication des locomotines, 
habituelles À leurs étabiis- 
sebents, 











qu'à l'industrie, se saut fait a2pr 


MACHINES N° à 








DATES DAA ESSAES. 






MACHINES-MOTRICES LOCOMOBILES 


J. FR CAIL et C°, 48, quai de Billy, à Paris. 


















Un systbmede détente varialbe et de chauffage d'eau alimentaire ambne 
la consomation de ces machines eu combastible 
meilleures machines Dies sans condensation. - 
des acheteurs, essayôts nu fréin, dans Les ateliers, Est 

Ces machines, applicables aux instruments d'agriculture anse bien 
ser dans divers concours agricoles, ok 
plusicurs ont fonctionné à l'Exposition d'agriculture du Paris, 

Constatations de consommation faltra an Conservatoire 

des arts 66 metiers de Paris. 
18 chevaux au forif). 


FORCES FROBCIFE. 


4857. Novembre. 44 13. Chevaux. | 2k. 08 à l'heure, par cheval. 

— — 16. | 13.40 eu 1 so — — 

— — 47. | 42.49 _ 2 54 — _ 

_ — 48, | 12.40 — 3 — — 

-- du, | 4h — 3 40 e ou 

= _ 14. | 10, _ 1 Li] — _ 
Moyenne... ses.) 42.40 Chevaux. | 3 k. 67 à l'heure, par cheval. 


















aux proportions des 
à ln demande 
ors the La dive M, 





























COSSUMMATION DE CHARSON, 










































SOCIÉTÉ 


DES MINES DE LENS 


MM. les actixanmures sont prérenus 
que l'assombiée générale annuelle se 
réunira à Lille, hôtel du Nouvenw- 
Monde, rue Esqueravoise, le lundi 
14 norembre prochain, à midi, confor- 
mément à l'arr. 11 des statuts. 


Tout rmandataire devra remettre ses 
pouvoirs, trois jours à l'avance, chez 
M. Brco, rue SansPavé, n° 3, à Lille. 
(Art. 10.) ‘ 


LIVRET-CHAIX 


L'édition d'OCTOBRE da Livasr- 
Caux, Guide oficiel des Voyageurs 
sur tous les Chemins de fer de l'Eu- 
rops, vient de paraitre, — Cet pu- 
biicatkon , Indispensable À tous les 
Voyageurs, s6 trouve dans les princi- 

ma gares des Chemius de fer, chez 
es principaux libraires, ét à Paris 
chex MM, Napoléon Chaix et C°, pro- 
priétuires-éliteurs, rus Dergère, 10. 


SERVICES MARITIMES 


DES 
Messageries impériales 


PAQUEBOTS-POSTE 


FHANÇAIN 


DÉPARTS DE BORDEAUX. 


Brésil et Flntn. — Lo 25 de 
claque mois pour Lisbonne, Saint-Vine 
cent, Pernambucs, Bnhia, io de Ja- 
noire, Montevideo ot Buenos-Ayres. 


DÉPARTS DE MARSEILLE. 


Htalile., — Le londi pour Civits. 
Veechia et Naples, et le jeudi pour 
Gênes, Livourse, Civits-Vecchia, Na- 
ples, Messiné et Malte. 


Levant et mer Noire, — Le 
samedi pour Messine, Pirée, Darda- 
nelles, Constantinople. Par correspon- 
dance au Pirée pour Syra, Smyrne, ct 
à Constantinople, pour Gallipoli, Sa- 
louique, Varon, Sulinn, Tulscha, Ga- 
latz, Ibraïla, Indboli, Sinope, Samsoun, 
Kerassunde et Trébizoude, 


Syrie et Amntolie, — Le di- 
manche, chèque deux semaincs, à da- 
ter du 7 octobre, pour Malte, Bey 
routh, Tripoli, Lattaquié, Alexandret- 
te, Mersins, Rhodes, Smyrne, Dar- 
danelles et Constantinople. 

Egypte es Nyrie, — Chaque 
deux semaines, lo disnnche, à dater 
du 14 octobre, pour Malte, Alexan- 
drie, Jaffa ec Beyrouth. 

Algérie, — Alger, les mardi ot 
jeudi, — Oran, le mercredi. — Tunis, 
par Stora et Bûne, ls vendredi. 

Espagne.— Yuence, ls mercredi. 


J Pour pos amples renseignements, 


A Paris, 28, rus Notro-Darne-dos- 
Victoires; Marsaille, place 11 
Lyon, 7, place des Terreaux : 
desux, 36, quai Baccalan ; où consul. 
ter le Livret-Chaix et l'Indicateur 
des chemins de fer. 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


Le mouvement de hausse, qui a eu lieu la 
semaine dernière, était du surtout à la posi- 
tion de la place. La spéculation à la baisse prè- 
tait depuis longtemps le flanc à un mouve- 
meut en sens contraire, et l'époque de la liqui- 
dation avait paru avec juste raison un mo- 
ment d'autant plus favorable pour enlever les 
cours que le découvert était plus considéra- 
ble, Mais il est arrivé que par suite de cir- 
constances particulières, le mouvement de 
haussn, tout en se développant, n'a pes pris 
immédiatement des proportions inquiétantes 
| se les vendeurs; la liquidation s'est même 
<a … des Lrige À ce oh pre Lei-6 

es, en que cndemain de cette liqui- , 
dation, la position de la place se trouvait, : ie Joel Le feu pe Vel 
comme la veille, à la baisse. Or c'est précisé- jai À ess, ins pres ppt DE Diller pa 
ment cette situation qui est devenue le levier | Ë Du lames de US L | ken. 
le plus puissant de la hausse, En effet, dès le ue Pro aux rer , cot arr rees 
lendemain de la liquidation, on a vu, au lieu | nf j'Orléans à 4 nr “aible 1.262 60! 
de la stagnation qui depuis longtemps était la Nord est An = mer ep bl “ à 975: 
suite ordinaire de cette liquidation, Ja hausse | et à 640. le Lron. de TT à 917 col Au 
faire des progrès rapides et metre en péril| jéhjons, à 491 . LP mDaeR d'L8 
sérieux la situation du découvert. Cependant le Saragosse, à 608 Te le Séville” à Xérès, à| Jeudi. — Les nouvelles alarmantes qui # 
Pance, mais ee cours franchi, ls ao son€ mis à | 517 60: le Barcelone, À 462 50. Cn négocie Aion Pants fe mouvement do baies cat 
racheter en retournant leur osition, c'est-à- la Baaque de France, à 2,840; le Foncier, à = TS © Le tions i! 
reg Ben sens ronvraire. De la | #95: le Comptoir d'escompte, à 690; la Caisse | {rOuvé ar so deg mp 
nest re de 69 fr. à 60 50, On sait ce qui lE-nérale des chemins de fer, à 295; le Sous- gg ne ah ru her hat ed 
ont sen est tmmbdisienent suivi. Des réaliss- Comptoir des Qntrapranours, à 103 75, Pas ds X T5, Len oc: on cr d' ne 
tionsont eu lieu ueausstôt,et «mme avec | Changements à signaler sur les obligations. | 94 be ï ec Re Arte eg re 
set res père de la Bourse les mou. |E2 fonds étrangers, on traite le 5 0/0 piémon- développements jusqu Pt 0 pri … 
venus Détant pas soutenus parle publie [ais à 8: le 5 6/0 autrichien, à 75. Le marché | À Ce BOMGK. On 8 EU + D sp 
br es toujours vécaires et sacs por. | est rerté lourd jusqu'à la clôture. On parlait |suNS Une TÉGEION GE RcE RE 
de She eme . pt LE permit d'une baisse importante sur les fonds de[la fin du marc fernsé à C0 86 Las su 
side par les nouvelles me ri * | Vienne et on signalait de grosses ventes de| Plus haut, et on a fer - 


Quéiqu'il en soit, la baisse qui a signalé la 
Bourse de mardi et de mercredi ne s'est 
continuée jeudi, par suite des nouvelles im- 
pressions du marché, La fermetéestrevenueavec 
des appréciations moins défavorables de la 
situation politique, ét les transactions ont re- 
pris une certaine activité. La rente 8 0/0 re- 
montant rapidement vers l: cours de 69 avait 
retrouvé jeudi à la fin de la Bourse, celui de 
68 O0 à terme et même 95 €. au comptant. On 
savait d'ailleurs que les deux faits qui avaient, 
avec les nouvelles politiques répandues dans les 
journées de mardi et de mercredi, pesé sur le 
marché, la baisse des consolidés et la baisse 
de Marseille, s'expliquatent par des causes toutes 
naturelles, savoir le retrait de la Banque d'An 
gleterre de quinze millions envoyés au Comp- 
toir d'escompte, c'est-à-dire un simple achat 
ae métaux, et le bruit d'affrétement extraordi- 
naire de quelques bâtiments des Messageries. 
À cet égard il est curieux de voir les cours 
d'une Bourse départementale peser sur la 
Bourse de Paris. Ce fait donne la mesure de la 
consistance et do la vaillance de notre marché 
financier, tel qu'il est constitué aujourd'hui. 


Samedi, —La Bourse s'annonce comme une 
Bourse de réalisations, et par conséquent de 
faiblesse. La politique oubliée pendant les 
jours de liquidation reprend le dessus, et on 
recommence à disserter sur les affaires d'Ita- 
tie et sur l'entrevur de Varsovie. A en juger 
par les apparences, Il semblerait que la place, 
qui était mari à la baisse à 68, s'est 
mise à la hausse sur le cours de 69. 11 pour- 
rait arriver dans ce cas que la baisse reprit 





l'avantage à la moindre alarme, que 
beaucoup d'acheteurs seraient obligés de se 
liquider. La rente a débuté à 69 20 et se tient 
entre 69 40 et 69 15, elle ferme à 69 10. 11 y 
a peu d'sfaires et l'agitation de ces derniers 
jours a fait place à un grand calme. Les fouds 
anglais sont sans varlations. Le Mobilier a 
fait 720 et on l'offre en clôture à 715. Les 
chemins sont sans grandes variations sur sa- 
medi, malgré de bonnes recettes hebdoma- 
daires, L'Orléans reste à 4,372 50; le Nord, à 
930; le Lyon, à 920; les Autrichiens, à 493 76. 


Lundi, — La rente a débuté à 69 10 
tend à se rapprocher de plus en plus du cours 


resté, plutôt offert que demandé, jusqu'à |: 
réponse des primes, A ce moment, les cosrs 
ont commencé 4 s'afaisser, et le mouvemest 
est devenu très-précipité, par suite de ven 
nombreuses, La rente est tombée rapidement 
à 68 45. Il y a eu alors quelques demandés: 
mais les cours n'ont pu se maintenir a0-dexu 
de 68 50. Les actions de la Banque de Franc 
n'ont pas varié à 2,840. Le Crédit mobilier ; 
varié de 687 50 à 696 26, à terme; au comp. 
tant, cette valeur a baissé de 6 25,et est r-abs 
à 688 75. Les chemius ont été entralnés par Li 
baisse de la rente, mois d'une manière sim 
sensible, L'Orléans ferme à 4,366 25; le 50e, 
À 912 60; le Nord, à 970 ; l'Est, à €87 W: 
l'Ouest, à 557 50; l'Autrichien, à 477 bu, 
Lombard, à 476 25. Sur le marché des vaken 
industrielles, on négoclait les Messagerie | 

650 ; les Omnibus de Paris, à Qù® 60; les Ce. 
nibus de Londres, à 60; les Rivoli, à 125; ls 

Caisse Mirès, à 295; les Gaz de Paris, à 4h: 

les Ports de Marseille, à 423 76; les Voitares, L 

72 bô, et le Comptoir Bonnard, à 51 35. 







































































































de la lanque de France ont baissé de 10 fr 
à 2,810. Le Crédit mobilier a varié de dit # 
à 703 75, à terme; au comptant, cetie val 


banquiers allemands, 


: te — Les dispositions ne sont pas plus 
avorables, on commente les circonstantes po-|: monté de 5 fr, ct est restée à 703 %. La 
litiques et les éventualités qui peuvent surgir ni 9 ferme 
par ue 2e Fhoniié eue Fe he eee | marché des chemins de fer s'est teau 


: î es lents 
émont., Mais la réaction peut être attribuée Ziunt da a hey Hi: 


le Lyon, à 915; le Nord, à 075; l'Est, à 617 
l'Ouest, à 661 23; l'Autrichien, à 485, et k 
Lombard à 482 50, On a négocié Les Mesuit 
ries à 655 ; les Omnibus de Paris, à 905; l 
Omnibus du Londres, À 40: les Rivol, à 
123 75; les Caisse Mirès, à 297 50 ; les Gu 
de Paris, à 905; les Ports de Marsailk : 
423 75: les Voitures, à 71 95, et le Compn* 
Bonnard, à 50. 

Vendredi. — Le 3 0/0, ouvert à 68 90, a 7 
trouvé rapidement lo cours de 69, et Beï 
6945 C'est toujours autour de ce cours (M 
lieu la discussion sérieuse. Les disposiio®s 
étaient redevenues très-favorables, et l'artck 
pubiié par le Constitutionnel, qui laisse it 


avec autant de raison à l'absence d'une spé 
culation à longue portée. Des achats opérés en 
temps opportun ont amené la hausse, les ra- 
chats du découvert l'ont complétée, mais en- 
suite les nouveaux acheteurs ont fait défaut et 
les réalisations de bénéfices et les revire- 
ments d'opinion ont entrainé les cours. Les 
consolidés sont arrivés avec 4/8 de baisse ; la 
rente a débuté à 68 90 et se tient entre ce 
cours et 68 80, cours de clôture, Cependant, 
la fin de la Bourse à été plus animée que la 
peer partie de la séance. IL ÿ a 60 Mo: 

iliers à l'escompte, mais cette valeur reste 
lourde à 697 60, et ne peut reprendre le cours 
Us nt og Pa rd ne À 

veille. L* . de +,360 à 1,365; le Nord, s ' 
à 972 50: l'Est, à 637 50: le Lyon, à 945; le | voir la possibilité d'un con pour rpee 
Midi, à 505: le Dauphiné, à 580; les Autri- | dificultés italiennes, a été bien tente ces. 
chiens, à 482 50; les Lombards, à 482 50; le|l£ans à monté à 4,376 25; le Noble 
Saragosse, à 559; le Séville à Xérès, à 645; le| l'Est, à 640; le Lyon, à 920; le Midi {A 
Barcelone, à 46%; le Pampelune, à 475. On | l'Ouest, à 562 Lt les Autrichiens en 
négocie la Banque de France à 2,840; le Comp- bards, à 4] - mobili est an-desui 
toir d'escompte, à 690; la Caisse générale des lone, à 470, Le Crédit : lus de fer 
chemins de fer, à 295. de 710. On cote la Caisse des chemi ra 

: 296 25; les Ports de Marseille, 420; le 

Mercredi, — On a débuté avec les mêmes 


PR. | Age : Comptoir, 442 50. 
tions qu'hier, upart des valeurs 
Fr op Le 3 0/0 à ouvert à 68 3b, et 
a fléchi jusqu'à 68 67 12 Il s'est relevé en- 
suite dans les cours d'ouverture, où il est 
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TRAVAUX PUBLICS 


PARAISSANT LE SAMEDI 


BUREAUX ET ADMINISTRATION 


99, rue Hicheliew 


On s'abonne à Loxeaes à l'Agence de 
Publicité pecstv,mavies RTC, foreign 
Nemspaper ot Adrertising agents, uuwd 
Fiach luwe Cornhill. 








L'ADMINISTRATION se charge de veiller aux intérêts de ses Abonnés, de les représenter dans 
de les éclairer sur la marche et la direction des affaires dans lesquelles ils sont engagés. — L’ 


les Assemblées des Sociétés dont ils sont Actionnaires, 
Administration se charge aussi de l'achat et de la vente 


des actions, des versements À faire, des intérôts et dividendes à recevoir, et da toute négociation de titres de chemins de fer. 








SOCIÈTÉ GÉNÉRALE 


LEs 


CHEMINS DE FER ROMAINS. 
Ligne de Home à Frascati, 


MM. les porteurs d'actions de la 
ligne de Rome à Frascati sont prévenus 
que, par suite de l'annexion de colte 
ligne au réseau des chemins de fer Ro- 
mains, il leur est attribué (12,000) 
douze mille actions, libérées à 400 fr. 
de la Société générale des chemins de 
fer Romains, à répartir entre les 32,000 
actions libérées à 250 fr,, constituant 
le capital social de la ligne de Rome à 
Frascali, 

La répartition de ces actions aura 
lieu lorsque la ligne entière de Rome 
à la frontière napolitaine aura été livrée 
à l’exploitalion. 

Jusqu'à cette époque, et pour tenir 
lieu des intérêts annuels afférents aux- 
dites 12,000 actions, il sera réparti, 
au marc le franc, entre les 32,000 ac- 
tions libérées de Frascati, une somme 
de 300,000 fr,, avec jouissance du 
1 octobre 1859, 


En conséquence, MM. les porteurs 
d'actions de Rome à Frascati ont à 
toucher par action libérée de 250 fr., 


depuis le 4" octobre courant, une 
somme de 9 fr, 47 c., représentant le 
montant de la répartition de la susdite 
somme de 300,000 francs. 

Le paiement de cette somme a 
lieu à la Caisse générale des Chemins 
de fer, rue de Richelieu, n° 99. 

Les Litres doivent être déposés dix 
jours à l'avance, afin que l'identité 
en puisse être constatée, 

Les versements en retard doivent 
être effectués avant tout paiement, 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 


CHEMINS DE FER ROMAINS, 
Ligne de Mome à Frascnté, 


PAIEMENT DES COUPONS ARRIÉRÉS, 


MM. les porteurs d'actions de la 
ligne de Rome à Frascati sont préve- 
nus que depuis le 4* octobre courant 
il leur est payé en acquit et décharge 
des coupons arriérés de leur titres : 


4e Pour les actions libérées 
de 250 fr..... 
2° Pour les actions libérées 
de 187 fr. 50.,..,..,,... 
3° Pour les actions libérées 
00 10 Mn sssosuess 


9 84 


6 56 


Le paiement de ces sommes se 
fait à la Caisse générale des chemins 
de fer, rue de Richelieu, 99, à Paris. 

Pour les actions non libérées, le paie- 
ment n'aura lieu qu'après encaissement 
des versements en retard. 





SOCIÉTÉ ANONYME DE L'ÉCLAIRAGE AU GAZ, DES 
HAUTS-FOURNEAUX ET FONDERIES DE -MAR- 
SEILLE ET DES MINES DE PORTES ET SÉNÉ- 
CHAS. 


MM. les actionnaires de la Soctété 
anonyme de l'éclairage au gaz, des 
hauts-fourneaux et fonderies de Mar- 
seille, et des mines de Portes et Sénéchas 
sont informés que la convocation pour 
l'assemblée générale qui était projetée 
pour le 20 octobre courant, ayant élé 
omise dans un des journaux où elle 
devait avoir lieu, cette convocation a 
dù être remise. 


En conséquence, MM, les actionnai- 
res sont convoqués & nouveau en assem- 
blée générale pourle samedi 3 novembre 


43 42/prochain, à huit heures du soir, au 


siège social, à Paris, rue de Richelieu, 
n° 99, 


Cette assemblée est convoquée pour 
remplir les prescriptions des nouveaux 
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0 


Statüts, touchant la constitution de la 
Société anonyme, spécialement : 

Pour la production de l'inventaire 
des objets mobiliers et immobiliers ap- 
portés dans la Société anonyme, confor- 
mément aux art. 5 et 8 des statuts; 


Pour la nominalion des membres du 


BULLETIN DE LA SEMAINE, 


La physionomie de la Bourse n'a 
‘changé : un jour, il y a un certain en- 
train, du mouvement, des dispositions en 
apparence excellentes ; le lendemain, la scè- 
ne change, et le marché n'est que décou- 
ragement, faiblesse et inaclion. Ce n'est pas 
que les vendeurs soient plus déterminés ni 
plus nombreux que les acheteurs, mais c'est 







PA5 | ferme à 95 9 


Conseil d'administration, conformément 
à l'art, 2; 

Pour la fixation de la somme à em- 
ployer annuellement à l'amortissement 
des aclions, comme aussi du chiffre de 
l'amortissement pour chaque action, 
conformément aux art. 43 et 45, 

En outre l'assemblée délibérera sur 
les propositions qui pourront lui être 
soumises relativement à l'à-compte 
d'intérêt ou dividende à payer sur les 
résultats de l'exercice courant. À 

Pour faire partie de cette assemblée, 
il est nécessaire de posséder au moins 
dix titres anciens et de les déposer au 


siége de la Société, cinq jours au moins 
avant la réunion. Il est remis aux dé- 


posants une carte d'admission nomina- 
tive et personnelle, 

Nul ne peut représerter un action- 
naire s'il n'est lui-même membre de 
l'assemblée générale. 

Les dépôts des titres donnant droit 
d'assister à l'assemblée sont reçus à 
Paris, au siége social, rue de Riche- 
lieu, 99, les. jours non fériés, de 10 à 
3 heures, 
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nes, qu'el 
cause dans la question ita 
de Varsovie elle-même paralt réduite à une 
conférence, où on traitera es famille d'affaires 


que l'effort expire d'un côté comme de 
l'autre, faute d'être soutenu. En réalité, les 
événements politiques n'ont plus guère d'ac- 
tion à la Bourse; on a trop abusé dans ces 
derniers temps des nouvelles bonnes ou 
mauvaises, et il résulte bien :lairement de 


l'attitude sp par les puissances européen- 
#s n'entendent pe prendre fait et 
ienne : l'entrevue 


intérieures ; la spéculation politique est aux 


abois, et la baisse par induction n'est plus 
possible. 


On 5e rejette alors sur l'élévation immi- 


nente du laux de l’escompte à Paris, mais il 
arrive que le taux de l’escomple n'est pas 
augmenté par la Banque d'Angleterre, et que 


le nouvel argument des baissiers n’a pas plus 


de valeur que les arguments politiques. 11 est 
vrai 
d'Angleterre et que le prix de l'argent s'en 
est ressenti, mais l'escompte n'était encore 
en réalité qu'à 4 0/0 comme à la Banque, et 
d'un autre côté on sait que les arrivages 
d'or continuent en Angleterre, Il n'y avait 
donc rien de sérieux dans celte nouvelle 


'on à retiré 10 millions de la Banque 


menace des baissiers. 


On n'en trouve pas moins dans les faits 
que nous venons de signaler une nouvelle 
preuve du peu de résislance que le marché 
peul opposer au moindre eflurt tenté pour 
le décontenancer. Il y a là une situation 
contre laquelle les acheteurs ne 
lutter seuls, et que le libre accès du marché 
ferait sans doute cesser, en intéressant le 
public à la lutte entre acheteurs et vendeurs. 
il faut donc se résigner et allendre patiem- 
ment que des mesures libérales rerdent au 
marché de la Bourse de Paris l'animation et 
la vie qui en faisaient naguère le centre où 
aMuaient les capilaux de l’Europe, La force 
des choses amènera nécessairement ce ré- 
sullat, et Loute discussion à cet égard serait 
aujoui d'hui superflue; la question paraît ju- 
gée, mais on attend toujours l'arrêt. 

La souscription des obligations du Crédit 
foncier de France, ouverte hier 18, a déjà 
donné, parait-il, des résultats très-satisfai- 
sants, el on ne doute pas que les 37,500,000 
francs d'obligations communales offerts au 
public ne soient promptement souscrits. 

L'émission des 40,000 actions nouvelles, 
formant le complément du capital social du 
Comptoir d'escompte, au taux de 580 fr., 
sera close demain 20 octobre courant. Nous 
croyons savoir que celle émission a donné 
les plus brillants résultats, 


peuvent. 


Le 3 0/0, qui avait fermé samedi à 68 95, 
ferme à 68 90. 
Le à 1/2, gr fermé samedi à 95 70, 


Voici le mouvement des recettes sur les 
divers chemins de fer : 
AUGMENTATION KILOMÉTRIQUE 
arid à Alicante) ...,. 12.75 où 
Sanacosse [Madrid à Guadalajara) ,, 22.06 @0 









AUTRICHIENE. . 21.30 oo 

Menus e ss 18.69 @0 
DAGPHINÉ,. ss sssssssesouonss 18:33 0ÿ9 
Panis-Lron-Ménirennant (faris-Marseille) 8.00 09 
LYON-GENEVE.,, sous 8,80 0f0 
Réseau be Sue D£ L'AUTRICHE....., 7. 0 
CRNTUAL BUESSR, cn sssnssssoss 5,20 O0 
Dussices À ALAIS., cn. .  4&.U2 0j 
ARDENNES sure - esse h.42 00 
ONLÉANS, «sms mus ss ousosaten voue .. 1.57 où 

DIMINUTION KILOMÉTRIQUE 

EST, soso soversemnrseemmnsss Ÿ 12 00 
NO ,sssssssesemvurese vonsrssses 1 31 00 
Goutastun- LOXEMNOUNG, sus. 2.64 0% 
Conbous à SÉVILLE... nus 5,31 60 
Ouest... menpsnrnssnssssses 5.60 08 
Union SoIsSE., susssosssssssessos 6.6 06 
VIGTON-ÉMMANUEL , sosusseosso sense G.8 00 
QUEST SUISSE. ss sssssoommsouus 0:07 EI0 


d.-G. Bonvor, 
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CHEMINS DE FER ESPAGNOLS. 


La Gasette des chemins de fer de Madrid 
annonçait, il y a quelques jours, que les 
actionnaires du chemin de Xérès à Puerto 
Réal (Trocadero) étaient convoqués pour le 
15 courant, à l'effet d'approuver la cession 
de ce chemin faite à la Société de Crédit en 
Espagne. Nous savons également que la 
Compagnie de Séville à Xérès doit se réunir 
extraordinairement le 22 pour voter sur la 
rétrocession du chemin du Trocadéro faite 
par le Crédit en Espagne à la Compagnie de 
Séville-Xérès. 

Il ya là un symptôme très-favorable qui 
indique une concentration désirable, à tous 
les points de vue, des intérêts considérables 
représentés par les compagnies espagnoles, 
et nous ne sommes pas surpris que l’assem- 
blée de la Compagnie de Xérès à Puerto 
Réal ait adopté avec empressement la pro- 
position d'achat faite par la Compagnie du 
chemin de Séville à Xérès-Cadix. 

Le chemin de fer de Séville Xérès-Cadix 
se compose de deux sections, l'une de Séville 
à Xérès, l'autre de Cadix à Puerto Real ; ces 
deux sections se trouvaient séparées par un 
petit chemin de 20 kilomètres appartenant à 
une Société distincte, qui, au dela de Puerto 
Real, se prolonge jusqu'à Trocadero, port 
enr en face de Cadix. On comprend que 
‘exploitation du chemin de fer de Séville- 
Xérés-Cadix se trouvait ainsi entravée, 
puisque tous ses rapports entre Séville et 
Cadix devaient emprunter une voie apparte- 
nant à une autre Compagnie. C'esl aln de 
faire cesser cet état du, choses que la Com- 
pagnie de Séville-Cadix a racheté le chemin 
de Xérès au Trocadero, qui produisait d’ailleurs 
déjà de très-belles recettes et qui aurait pu 
élever des prétentions excessives, lorsque 
ces recelies se seraient accrues dans une 
proportion importante, par l'organisation du 
service des marchandises sur le Séville- 
Xérès. 

Il parait, en outre, qu'il est très-sérieuse- 
ment qnestion de la construction d'une ligne 
de fer de Cadix au camp de Gibraltar, par 
Chiclana, Gonil, Véjer, Tarifa el Algésiras, 
desservant indirectement un grand nombre 
d'autres localités imporlantes, sur un par- 
cours de 80 kilomètres. Le rachat de la 
section de Xérès à Puerto Real fait donc de 
la Compagnie de Séville à Xérès la tête de 
ligne du réseau de l'Andalousie, comme le 
chemin de fer de Pampelune est destiné à 
devenir, pour la Navarre et l'Aragon, la 
tête de ligne entre la France et l'Espagne. 

Les cours Qu Séville à Xérès tendent à s'é- 
a ba avec ceux du Saragosse ; il en sera 

e mème du Pampelune lorsque les travaux 

seront Lerminés, ce qui aura lieu au commen- 
cement de 1861. 

Dès aujourd'hui, el au moyen de la mise en 
exploitalion de la section de Guadalojara à 
Jadraque, de 46 kilomètres, dont nous avons 
annoncé l'ouverture sur la ligne de Madrid à 
Saragosse el à Alicante, les voyageurs de 
Madrid à la frontière française peuvent par- 


fondamentale de notre féfislation et de nos 
codes. M. de Boigne a su jeter sur ur ter- 
rain qui ne prêle guère à l'esprit, une verve. 
et une originalité qui nous ont a que, 
avant d'être homme d'affaires, M. de Boigne 
avait été écrivain distingué, Il est resté, mal- 
gré tout, homme de lettres. ; 

Les Sociétés anonymes des chemins de fer 
construits hors du territoire français sont ré- 
gies par une loi du {1 juin 1857 qui dispose 
que les sociétés anonymes et autres as$ocia- 
tons commerciales industrielles ou financié- 
res, soumises à l'autorisation du gouverne- 
ment belge ou qui l'ont obtenue, peuvent 
exercer leurs droits et ester en justice en 
France en se confurmant aux low de l'empire. 
Un second et dernier article donne la faculté 
d'appliquer à tous autres pays que la Belgi- 
que le bénétice dont il s'agit, par décret im- 
périal rendu en conseil d'Etat. : 

Celte loi, qui avait pour but de faciliter les 
relations commerciales ou industrielles entre 
les deux nations et qui pouvait s'étendre à 
d'autres pays, n'avait pos très-corlainement 
de caractère restricuf ; elle assurait aux So- 
ciélés étrangères la protection accordée aux 
Sociétés françaises, à la condition pour elles de 
se faire autoriser par le gouvernement fran- 
çais; mais devait-on l'interpréter dans un 
sens exclusif et en conclure qu'une Société 
étrangère non autorisée dût rester hors du 
droit commun et inhabile à réclamer l'appui 
de la justice française, dans ses rapports avec 
les tiers? La réponse à cette question n'est 
malheureusement pas douteuse : dans son 
audience du 1" août dernier, la Cour de 
cassalion a interprété la loi de 1857 dans le 
sens restriclif, el a décidé que l'article 15 du 
Code Napoléon, qui autorise les étrangers à 
traduire devant les tribunaux français un 
Français pour l'exécution d'obligations con- 
tractées envers eux, ne s'applique pas aux 
Sociétés étrangères nom autorisées. (Affaire 
du pourvoi do la Caisse franco-suisse contre 

jugement du tribunal civil de Valognes, 
dut du 25 juin 1859.) 
ll devient donc indispensable pour les 80- 
ciétés étrangères établies ou ayant des inté- 
rêts en France de se faire autoriser; mais 
ici uue nouvelle difficulté se présente. 

Aux termes de l'article 2 de la loi de 1857, 
un décret impérial peut étendre à d'autres 
pays le bénéfice du droit accordé aux Socié- 
is belges ; pour cela, il faut qu'un décret 
spécial confère le bénéfice de la loi non à 
une Société, mais à toutes les Sociétés d'un 
pays; ce qui donne à une pareille mesure 
un caractère bien plus politique que finan- 
cier. L'initlative de la demande n'appartient 
donc pas à telle ou telle Société, mais à 
son gouvernement, lequel peul avoir des 
raisons personnelles de ne point deman- 
der celle autorisation au gouvernement 
français. | 

Tel est le premier et grave inconvénient 
de la loi de 1857 signalé par M. Gh. de 
Boigne ; mais le décret du 22 mai 1838 lui 
parait en présenter de bien plus sérietft @fi- 
core, 


courir 103 kilomètres par la voie ferrée jus- 
‘à Jadraque, ir la diligence jusqu'à 
aparroso, de là suivre la voie ferrée dans 
la direction de Pampelune sur 63 kilomètres 
et gagner la frontière par les transports or- 
dinaires, après avoir fait 166 kilomètres en 
chemin de fer. Ou peut avoir par cet exemple 
une idée de l'activité qui a présidé à Ja 
construction de la plupart des lignes espa- 
gnoles et des résullats avantageux qu'on 
doit en attendre dans un avenir très-rap- 
proché. 













F, Gnimauo. 





LES CHEMINS DE FER ÉTRANGERS 
DEVANT LA LOI FRANÇAISE. 


Depuis qu'il s'est opéré dans l'opinion 
publique une vive réaction contre les idées 
erronées et les déclamations banales qui 
ont éL6 si fatales au marché français, la li- 
berté des transactions à Lrouvé plus de dé- 
fenseurs qu'elle n'avait, il ÿ a quelques au- 
nées, rencontré d'adversaires, Le silence 
méme de ceux qui avaient été les promo- 
teurs où les approbateurs des mesures res- 
irictives dont tout le monde est à peu près 
d'accord pour déplorer aujourd'hui l'exis- 
tence, parle assez haut, et si le respect hu- 
main les empêche encure de proclamer bau- 
tement leur erreur, on sait du moins qu'ils 
la reconnaissent et la regrettent. Les lettres 
adressées par M. Mirès à M. le préfet de Ja 
Seine, eL les duetriues qui y sont exposées, 
doctrines que l'auteur de ces leltres a eu 
l'insigne Lonneur de soutenir presque seul 
dans un temps où les meilleurs esprits n’hé- 
sitaient pas à les combattre et à les con- 
damner, les lettres de M. Mirès n'ont pas 
trouvé, que nous sachions, de contradicteurs 
sérieux; car si l’on a pu s'étonner de voir 
le Journal des économistes, ce partisan à 
outrance de la liberté commerciale, ouvrir 
ses colonnes 3 un plaidoyer contre la liberté 
des transactions, il n'est pas possible, avec 
la meilleure volonté du monde, de considé- 
rer comme une réponse le travail véritable- 
ment trop léger publié par un de ses colla- 
borateurs sur un sujet aussi important et 
aussi actuel, 

Le mouvement est donc bien décidément 
favorable aux idées libérales en finance 
comme en politique, et nous sommes beu- 
reux de voir une cause si longtemps désertée 
recruter chaque jour de nouveaux défenseurs. 
C'est à ce titre que nous signalons une bro- 
chure que vient de publier le secrétaire 
général de la Société des chemins de fer Guil- 
laume-Luxembourg, M. Charles de Boigne, 
sur la situation des chemins de fer étrangers 
devant la loi française. M, Charles de Boigne 
était très-compélent pour traiter la question, 
beaucoup plus compliquée au fond qu'elle ne 
l'est en apparence ; sa brochure fait ressortir 
avec une grande habileté, un état de choses 

ui est évidemment contraire, quoiqu'il vienne 
e la loi, à l'égalité devant la loi, celle buse 


un 
en 
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Ce décret autorise la négociation à la 
Bourse de Paris des litres émis par les Com- 
pagnies de chemins de fer construits à l'é- 
tranger, sous certaines justifications, et de 
plus à la condition que les actions de ces 
Compagnies seront de 500 fr. et libérées de 
sept dixièmes, chiffre réduit par décret du 
16 août 1859 à deux cinquièmes. Il dispose 
en outre qu’elles ne seront portées au cours 
authentique des Bourses françaises que lors- 
qu'elles auront donné lieu en France à des 
opérations publiques assez nombreuses pour 
_. leur cours puisse être apprécié. Enfin 
il interdit aux agents de change de prêter 
leur ministère à la négociation des valeurs 
des Compagnies étrangères avant qu'elles 
aient été admises par Ja chambre syndicale 
de sagents de change ; jusque-là la publica- 
tion des cours de ces valeurs en France, et 
l'annonce de souscriptions ouvertes on France 
aux actions et obligations des Compagnies 
étrangères sont également interdites. Pour les 
obligations, le décret du 22 mai est plus res- 
tricuf encore : il dispose qu'elles ne peuvent 
être négociées et cotées en France que lors- 
que le capital social a été intégralement 
versé, et lorsque l'émission des obligations 
aura élé autorisée par décision ministérielle. 

Les actions ne pouvant être de moins de 
500 fr, et les obligations ne devant être 
émises qu'après la libération intégrale des 
actions, il en résulte que la Société étrangère 
n'a plus Ja libre disposition de son capital, 
et qu'elle ne peut faire d'économies sur le ca- 
pital-actions fixé par les statuts, tout en res- 
tant dans les limites du chiffre fixé pour l'é- 
mission de ses obligations, Et cependant les 
Sociétés étrangères paient l'impôL du ümbre 
résultant des dispositions de la loi du 5 juin 
1850 , et l'impôt mobilier établi par la loi de 
finances du 28 juin 1857, impôt du timbre de 
5 c. par 100 fr. du capital circulant en 
France, impôt mobilier de 12 c. par 100 fr, 
de la valeur du titre. Qu'est-ce que l'impôt, 
dit l'auteur, si ce n'est une assurance payée à 
l'Etat, si ce n'est Je droit à l'égalité devant 
les tribunaux ? 

En résumé, la loi de 1857 et le décret du 
22 mai ont eu pour objet de protéger les ca- 
gs français contre eux-mêmes, contre 
eur propre inexpérience, contre un entrai- 
nement irréfléchi; peut-être, ainsi que le dit 
M. de Boigne, a-t-on voulu empêcher les capi- 
taux de sortir de France, comme si l'argent 
sorti de France n'y devait plus jamais rentrer. 
C'est là une crainte chimérique ; le capital ne 
s'expatrie pas, il voyage; mais il profite, 
même absent, au pays qui le crée. Voyez 
plutôt le marché de Londres. Il était au- 
trefois le marché commercial, industriel et 
financier du monde ; tous les pays, la France 
comme les autres, venaient s'y approvision- 
ner de capitaux. Si Ja France a enlevé à 
l'Angleterre le monopole de toutes les gran- 
des entreprises, c'est qu'elle est devenue un 
jour le centre du marché industriel et fi- 
nancier de l'Europe, et les avantages que lui 
ont valus les invasions pacifiques des affai- 
res étrangères ne sont pas moindres que ceux 


qu’elle a pa retirer de la créalion de ses che- 
mins de fer el des établissements exclusive- 
ment français. 

Qui oserait sérieusement soutenir que les 
capileux fournis aux chemins de fer autri- 
chiens, italiens, espagnols et suisses aient 
&té perdus pour la France? Autant vaudrait 
dire que les capitaux anglais qui sont venus, 
a notre défaut, fonder et construire nos 
grandes lignes de fer, ont été perdus pour 
l'Angleterre, où se faisaient il y a vingt ans 
les grandes commandes de wagons, de rails, 
de machines.Et quelle est aujourd'hui la part 
de notre pays dans le mouvement industriel 
européen, comparée à celle du mouvement 
britannique à la même époque ? Veut-on 
compter pour rien ce changement complet 
dans la siluation du marché industriel fran- 
çais,et peut-on nier qu'il le doive au déve- 
loppement énorme du marché financier ? 

Admettre en France les produits étrangers, 
dit en terminant M. de Boigne, et ne pas 
admettre les Sociétés étrangères, c'est une 
anomalie, el le plus sûr moyen de tirer 
profit des capitaux français engagés à l'exté- 
rieur, c'est d'accorder la plus grande liberté 
à l'industrie financière. 

Fans partager complétement les opinions 
souvent un peu radicales de M. de Boigne, 
nous sommes d'accord avec lui sur le prin- 
cipe qui nous paraît être le vrai mobile et 
la sauvegarde des transactions, Tout en re- 
connaissant que le gouvernement à le droil 
et le devoir de demander aux Sociétés étran- 
gires qui font appel aux capitaux français, 

s garanties sérieuses, nous ne pouvons 
admetire que l'action de ces Sociétés soit à 
ce point restreinte, que la libre disposition 
et la libre administration de leur capital leur 
échappe. Telle est cependant la situation 
créée à ces Sociétés par Ja loi et que M. de 
Boigne a fait ressortir avec une grande netteté 
de langage. Nous espérons avec lui que la 
réforme qui vient de commencer pour les 
douanes s'étendra à toutes les branches de 
l'industrie internationale, et que les Sociétés 
étrangères trouveront une protection et une 
réglementation libérales au lieu de l'espèce 
d'interdit qui les frappe aujourd'hui, 

4.-G. Bonnor, 

































IMPOTS ET REVENUS INDIRECTS. 


Le Moniteur du 15 courant a publié l'état 
des impôts et des revenus indirects pour les 
neuf premiers mois de 1860, par comparaison 
avec les recettes des neuf premiers mois de 
1859 et 1458. 

Ce document confirme et dépasse même 
les espérances qu'avait fait concevoir au mois 
de juillet dernier la publication des recettes 
des six premiers mois. 

En effet, la comparaison des deux années 
a donné les résultats suivants : 

Les rocelles effectuées au 39 soptem: 
bre 1859, s'élevaient à...fr,  799,194,000 

Les recelies ellectuées au 
30 septembre 1860 sont de fr. 788,13h,000 









est ainsi de....,...... 











La diminution pour 1660 
..fr. 11,060,000 


Ce chiffre de 11,060,000 n'est, bien en- 
tendu, que le produit d'une balance générale. 
Tous les chapitres atteints par la réduction 
des tarifs de douane présentent naturelle- 
ment des diminutions assez considérables. 
Mais, par contre, tous les chapitres qui cor- 
respondent à la consommation intérieure 
constatent d'importantes augmentations. 

Ainsi, les droits d'enregistrement, qui sui- 
vent le mouvement des transactions immo- 
bilières, se sont accrus de 27 millions en 
nombres ronds; le timbre, de 1 million et 
et demi; la taxe des sels, de près de 2 mil- 
lions ; le droit sur les boissons, qui avait 
fléchi pendant les premiers mois, a repris 
son ancien niveau ct le dépasse même d’un 
demi-million; les recelles diverses se sont 
augmentées de près de 4 millions; les tabacs, 
de 6millions et demi ; la poudre, d'un demi- 
million ; Ja taxe des lettres et les transports 
de valeurs, de 1,100,000 fr. 

L'ensemble de ces augmentations est d'une 
importance de 42,955,000 fr. 

Quant aux diminutions, elles portent sur 
les recettes des douanes (marchandises di- 
verses) pour environ 23 millions ; sur les 
sucres français et étrangers (droits d’entrée 
et de fabrication), pour 29 millions et 
demi, elc.; c'est-à-dire, pour la plupart, sur 
des marchandises et des denrées qui ont été 
dégruvées, L'ensemble de ces diminutions 





MD séosoneisusa uses ..fr. 54,015,000 
En retranchant de cette som- 

me totale le montant des aug- 

mentations, soit,,,.......,. 42,055,000 
ll ne reste, en définitive, 

qu'une dimiuution de......fr. 11,060,000 


La diminution sur les droits de douane 
pendant ce trimestre n'a guère varié el a 
loujours été à peu près de 3,400,000 fr. par 
mois en moyenne: mais le chapitre du su- 
cre des colonies françaises commence à se 
relever : après avoir présenté une diminu- 
tion qui n'était pas moindre de 3,500,000 f., 
il a présenté une augmentation de 1,177,000 
fr, en août, et de 734,000 fr. en septembre. 

Si l'on s'en tient à la supputation des re- 
celtes brutes, la diminution de 11 millions 
sur les trois premiers trimestres ferait pré- 
voir une diminution de 44 millions et derni 
pour l'année; mais les nouveaux tarifs mis 
en vigueur le 1 octobre atténueront sans 
doute encore pour le dernier trimestre le 
produit des douanes; de sorte que la dimi- 
nution totale de 1860 peut être prévue à en- 
viron 17 millions. Or, il est très-remarqua- 
ble qu'a la fin du premier semestre, la 
diminution constatée s'élevait déjà à 12 mil- 
lions en nombres ronds. Le troisième tri- 
mestre a donc donné des résultats très-fa- 
vorables, et le quatrième s'annonce sous les 
mêmes auspices, 

On peut donc élre assuré dès aujourd'hui 
que la perte résultant pour le Trésor des di- 





fninutious de tarifs, 
88,594,000 fr. dans l'exposé da budget de 
4861, sera de 8 à 10 millions au-dessous de 
ce chiffre. 

D'après le tableau de la situation des re- 
couvrements sur l'impôt direct, ces recou- 
vrements représentaient, au 30 septembre 
4860,8 douzième et 93 centièmes dedouzibme 
du montant des rôles, et dépassaient de 
57,395,000 fr. les 8 douzièmes exigibles. A 
la même époque de 1859, les recouvre- 
ments ne s'élevaient qu'à 8 douxtièmes 8f 
centièmes de douzième, et l'avance sur les 
termes échus n'était que de 33,162,000 fr. 

Enfin, les frais de poursuiles, qui l’année 
dernière étaient encore de 1 fr, Ckc. par 
4,000 fr. recouvrés, ne sont plus, en 1860, 
que de 94 c. par 1,000 fr. 


F, Gaimaco. 





RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1° JANVIER 
JUSQU'AU 13 OCTOBRE 1800 (1) 


DÉSIGNATION REC 


deshétions sn 
Liliméitiques. 
13 


DES COMPAGRIES. 
octobre 
Paris-Méditerranéte ..,.., 
Nord, .sosorsmonsonsise 


Orléans... ..sssssssvesse 


54.516 19 
48,480 77 


016 75 
972 50 
1368 75 
562 50 
638 75 
440 me 
358 75 


34.928 52 
35.618 76 
19.488 89 
27.516 56 


Ouoat. ..sssssosenesss 
Est. socsscosssssnenses 
BossÉpee.. ss osonrssne 
Genève. ss. 
Midi sssssssmsoncoseee 
Ardennes. ss 
Dauphiné ..,..,,,....,, 


22.412 Sû 
22.206 66 
16,095 58 


608 73 
435 ne 
16,071 67| 580 n» 
Autrichiens ..,. ,.,.../011.151 46) 487 50 
Au 6 octobre 
Madrid à Alicante. ..,..,1 20.001 O4 552 50 
Lombards-Vénitiers-Sud. 


25.080 91 
Victor-Emmanuel,s 20.104 46 


-492 50 
392 50 


{1} Nous avons classé Los chemins d'après l'impor- 
tance de leurs recettes, en séparant seulement les 
chemins de fer français des chemins de fer étrangers 


F. Gniwavun, 





CHRONIQUE DES CHEMINS DE FER. 


Quoiqu'en aient dit des journaux toujours 
prêts à se prétendre mieux informés que per- 
sonne, le projet de prolougation du chemin 
de fer de Ceinture sur la rive gauche se pour- 
suit activement, en mème temps que des dis- 
positions sont prises pour livrer le plus promp- 
tement possible à la ciroulation des voya- 
geurs la partie de ce chemin déjà existant, 
mais qui n’est encore affectée qu'au transport 
des marchandises. Une enquête est ouverte À 
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i avait été estimée à l'Hôtel. de ville, sur le projet de prolongation 


qui donne lieu, à ce qu'il paraît, à de nom- 
breuses réclamations ou observations, On sait 
quel est l'objet de ce projet : il s'agit de reller 
l'extrémité du chemin de fer de Paris à Au- 
teuil, sur l'emplacement de la gare de cette 
localité, à la gare d'Orléans, au moyen d'une 
voie ferrée qui suivrait à peu près sur la rive 
gauche la ligne des fortiications, franchirait 
la Scine au Point-du-Jour d'Auteuil sur un 
pont mixte comme le pont Napoléon à Bercy, 
avec cette différence qu'il serait plus élevé au- 
dessus du niveau d'eau, et que son tablier 
serait en tôle, Ce pont aurait quatre travées 
de 45 mètres chacune, 

Le chemin de fer serait tantôt en déblais, 
tantôt en remblals, selon la coufiguration du 
sol, partie à ciel ouvert et partie à voie cou- 
verte comme le chemin d'Auteuil 11 n'y au- 
rait pas de passage à niveau sur la voie publi- 
que. La longueur totale de ce chemin serait 
de 10,339 mètres, un peu plus de 10 kilomè- 
tres. Le pont seul à jeter au Point-du-Jour 
coûterait 2,500,000 fr.; et le chemin de fer 
tout entier, y compris ses nombreux ouvra- 
ges d'art et les quatre stations projetées, 21 
millions de francs. 

— Les travaux du chemin de fer du Mans à 
Angers sont en cours d'exécution sur la por- 
tion comprise entre le Mans et Sablé, 

De grands ateliers de terrassements sont 
ouverts au Mans, à la Suze, à Noyen et à Sa- 
bié, Les viaducs de la Suze et de Noyen, sur 
la Sarthe, en partie fondés, s'élèvent au-des- 
sus de l'eau. Le vladue de l'Erve à Sablé est 
construit jusqu'aux naissances des voûtes. 

Malgré le mauvais temps, tous ces travaux, 
commencés depuis cinq mois seulement, sont 
assez avancés pour étre terminés avant Je dé- 
Jai fixé, te mai 1864, si aucun événement im- 
prévu ne vient en retarder l'exécution 

La Compagnie a déjà traité à l'amiable de 
l'acquisition de la plus grande portion des 
terrains. Les jugements d'expropriation vien- 
nent d'être rendus pour l'arrondissement Qu 
Maus; ils le seront bientôt pour l'arrondisse- 
ment dela Flèche, et la réunion prochaine du 
jury fera disparaitre toutes les difficultés, 

Les études pour la seconde portion comprise 
entre Sablé et Angers sont très-avancées, et 
on peut compter que les travaux commence- 
ront dans lé courant de l'année prochaine. 

— Le fr octobre à été ouverte la section 
de Mauzanarès à Daimiel, longue de 22 kilo- 
mètres, sur le chemin de fer de Madrid à 
Ciudad-Réal, 

— Sur le chemin de fer Isabelle Il, l'ingé- 
nieur inspecteur vient de reconnaître la sec- 
tion de 47 kilomètres de Barcena à Los Cor- 
rales, qui va bientôt être ouverte. 

— Le 6 de ce mois, le ministère sarde a 
soumis à la sanction des chambres un traité 
pour la construction du chemin do fer du lit- 
toral de la Méditerranée, à partir de la nouvelle 
frontière française près Menton jusqu'à Voltri 
par Gênes, la Spezia et Sarzana jusqu'à la ville 
de Massa ; l'étendue de cette ligne est de 
27: kilomètres, La Compagnie centrale de ma- 
tériel, représentée par son directeur général, 
M. Prudhomme, figure parmi les signataires 
de ce traité, 


— Il vient d'être pris un brevet pour un 
nouveau système de construction, par M. Co- 
lin, chaussée Clignancourt, 75, 11 consiste dans 
la diminution notable du prix des maisons à 
élever, tout en leur donnant plus de solidité, 
d'élégance et de salubrité. 

F, Gumaun, 
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CRÉDIT FONCIER DE FRANCE. 
EMPAUNT DE 75 MILLIONS 


En 150,006 Ohblignilous Aavee lots 


Distribuds dans deux lirages semeslriels el 
montant à 300,000 fr. par année. 


Première série : 37,500,000 fr. en 75,000 Obli- 
gations communales, à l'intérêt de 3 0J0 et 
au capital de 500 fr. chacune. 


Souscription publique ouverte le jeudi 
18 octobre 1860, 


Le gouverneur du Crédit foncier de France 
a l'honneur de prévenir le public que le 
Crédit foncier a créé un emprunt de 75 mil- 
lions en 150,000 obligations avec lots, et 
qu'il émet immédiatement sur cet emprunt, 
par voie de souscripion publique, ure 
première série de 75,000 obligations com- 
munales au capital de 500 fr, et à l'intérèt 
de 3 0/0, soit 45 fr. par an. 

Ces obligations sont émises conformément 
à l'article 5 de la loi du 6 juiller 1360, en 
représentation des prêts que le Crédit foncier 
est autorisé à faire aux départements, aux 
communes et aux associations syndicales. 


Elles ont pour garantie : 

{1 Les créances provenant des prêts aux 
cowmunes, aux départements et aux associa- 
tions syndicales ; 

2 Le fonds social et le fonds de réserve 
de la Société du Crédit foncier. 

Elles jouissent de tous les droits et privi- 
léges altachés aux obligations foncières ou 
lettres de gage (art. 5 de la loi du G juillet 
1860). 

Elles sont remboursables à 500 fr. dans 
l'espace de cinquante ans à partir du 1% no- 
vernbre 1860: 

Le prix de la souscription à lé fixé à 
445 fr, (soit avec Les délais de paiement et 
la jouissance des lots à 434 fr. 70), paya- 
bles en huit termes, de deux mois en deux 
mois, de la manière suivante : 


Au moment de la souscription .... Fr, 85 
Du 5 au 20 décembre 1860 ,..., 51 
Du 20 au 28 février 1861,..,.. 51 
Du 20 au 30 avril — sous 51 
Du 20 au 30 juin — crus 51 
Du 20 au 39 août mass oi 51 
Du 20 au 50 octobre — ,..... 51 
Du 20 au 50 décembre — ....., 54 


Total.......... Fr. 445 
La jouissance court du 1er novembre 1860. 
En conséquence, en s'engageant à verser au 
Crédit foncier la somme de 445 fr. aux épo- 
ques indiquées ci-dessus, le souscripteur, 
nonobstant les délais accordés pour le paie- 
ment, recevra un intérêt de 45 fr., qui courra 
intégralement à partir du 4e novembre 1860. 
Le souscripleur jouira, en outre, à partir de 
la même époque, du droit à des lots montant 
à 300,000 fr, par an, lesquels sont répartis 
en deux tirages semestriels. 


Aucun intérét n'étant dà par le souscrip- 
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leur sur les portions du non encore exi- 
gibles, la bonification de l'intérêt et le droit 
aur lots ramènent en réalité le prix de 
l'obligation à a 


484 fr. 10e. 





RÉPARTITION DES LOTS. 
Aer semestre. 
Le fe° numéro sorti gagnera un lot de 
100,000 fr., soit.........,... Fr. 100,000 
Le 2e, le 4°, le 4° et le 5°, un 
lot de 10,000 fr, chacun, soit 


ensemble... ..,..,...,.,,., #0,000 

Les dix numéros suivants, un 

lot de 1,000 fr. chacun, soit 
ensemble.....,,,,.....,,,.. 10,000 
Total pour le semestre... Fr, 150,000 

2 semestre. 

Somme égale et même ré- 

partition ............,...,.. 150,000 


Total par année...., Fr. 300,000 
LE 1" TIRAGE AURA LIEU LE 22 MARS 1851. 


Le consoiller d'Etat en service extraordinaire, 
Gouverneur du Crédit foncier de France, 
L, FREMY, 


ON SOUSCRIT À PARIS : 
An Crédit foncier de France, rue Neuve- 
des-Capucines, 19; 
À la Société générale de Crédit mobilier, 
place Vendôme, 15. 


ET DANS LES DÉPARTEMENTS : 


Chez MM, les receveurs généraux des 
finances. 


Le relevé des demandes d'obligations sera 
fait par journée. Tant que l'emprunt ne sera 
pas rempli, les quotités souscriles dans une 
journée seront définitivement acquises aux 
souscripteurs, 

Néanmoins, lorsque le nombre des deman- 
des d'une journée dépassera celui des titres 
restés disponibles, la souscription sera close 
etlas demundes de la dernière journée seront 
réduites proportionnellement. 





VŒUX DES CONSMLS GÉNÉRAUX. 


CONSEIL GÉNÉRAL BE LA VIENNE. 


L'un des rteurs do la commission des finances, 
pa mea des v de communication, lit le rapport 
want: 


Messieurs, 

Chaque année le consell général renouvelle un vœu 

ur la prompte confection da chemin de fer de 

tiers à Limoges et à Montluçon par Montmorillon 
ut Guéret, 

Aojourd'hoi, en effet, qua les grandes lignes 
rayonnant de Paris aux diverses frontières de l'Em- 
pire sont où vont être terminées, tout l'intérêt se 
porte vers les lignes transversales qui doivent relier 
eoure elles les villes lmportantes de nos provinces, 

A ce titre, la ligne de Nantes à Lyon par Poitiers 
et Guéret avec ses prolongements sur la Dreingne 
d'un côté, et de l'autre sur la Suisse, l'Italie et 
l'Orient tout entier, par Marsoille, 


puis autre au triple de vue politique, stratégi- 
Que et commercial, de fixer l'attention du gouverne 
ment de l'Empereur. 

Déjà uuc prenièbre scetion de cotte ligne, celle de 
l'oiuers à Montluçon par Montmorillon et Guérut, 
nous est y | et on no saurait nous La disputer 
sans violer Ja loi du 11 avril 1857 qui nous la donne, 
et sans porter atteinte aux intéréts du pays et de la 
Cara ci concessionnaire qui en ont fait déterminer 
Be tracé, 


C'est en vain que dass un département volsin, 
sous l'empire de précecupations Jocules que nou 
réspectons sans vouloir leur rien sacrifier, on à pri 
tendu diriger par Muffec le tracé du chemin de fer 
de Poitiers à Limoges, La ligno droite est M seul 
tracé rationnel, comme il est be plus court entre les 
deux chofslioux de la Vienne et de la Haute-Vienne, 
et on ne comprend pas, en jetant Les yeux sur une 
carte, un chemin de Poitiers à Limoges passant par 
Ruffec, 

Sur un autre polut de la Charente, dans Aogou- 
éme, s'agitent aussi des prétentions que nous au- 
rions pu craindre dans un autre temps, quand 
Limoges avait besoin de cette ligne pour se joindre à 
Bordeaux, son principal port d'eml uement, Muis 
bientôt tons les produits de Limoges vont y parvenir 
par Périgueux, devenu, sien Suns volonté puis- 
sante, be point de jonction des chemins de fer du 
centre, et celui de Limoges à Angoulémo, réduit au 
tralic local, ne couvrirait pas ses frais. 

Ce qu'il faut à Limoges aujourd'hui, co n'est plus 
ua chemin de fer sur Bordeaux, = a par Périgueux 
et Coutrus, mais sur la Rochelle; cette ligne ost 
faite de la mer à Poitiers, reste à combler la lacune 
entre celle ville et Limoges, 


Ea dehors, d'ailleurs, du chef-lieu, on arrondisso- 
ment important de Ja Haute-Vienne, celui de Bellac, 
que ses traditions et ses intérêts rattachent au Poi- 
tou, réclame le chemin de fer de Poitiers à Limoges 
qui le traverserait, 


Parieraije de la Creuse, tous ses vœux appellent 
notre chemin de fer comme la majeure parie de la 
Haute-Vienne; elle demande en effet à notre dépar- 
tement les blés qui manquent au présent ot les men 
demencs calcaires qué doivent lui en fournir pour 
l'avenir: elle reçoit nos vlas, et de la Rochelle, le 
sul et les donrées coloniales. En échange, elle nous 
envoit ses merrains, ses bois de construction, ses 
bestiaux et Les produits inépuisables des mines d'Ahun 
et de Commentry. 


Une dé télégraphique nous apprenait hier que 
le conseil général de la Creuse s'était prononcé en 
faveur du tracé par Guéret et Montmorillon et Poi- 
tiers, en rojetant une proposition qui détogruait le 
chemin de ler par Limoges et Angoulème. 

Eofin, Messieurs, si ce n'était pas assez de la loi 
qui nous donve le chemin de fer et des intérèts gi- 
uéraux du pays qui l'ont dictée et qui on comman- 
dent impéneusement l'exécution pour mettre l'inté- 
rieur et l'est de La France en communication avoc 
l'arsenal maritime de Rochefort et la manufacture 
d'armes de Châtellerault, l'intérèt particulier de la 
Compagnie d'Orléans exige que le tracé par Poitiers, 
Moutmorillon et Guéret soit maintenu. 

En effet, la partie comprise entre Montluçon et 
Laurière, la seule qui présente des diflicultés de 
terrain, est évaluée par M. l'ingénieur Moinot à 
247,000 fr, par kilomètre, De Laurière à Poitiers, où 
le pays est moins accidenté, be chiffre est réduit à 
175,000 fr, environ par l'avant-projet, 


D'Angoulème et de Ruffec, au contraire, à Mont. 
luçon par Limoges, Bourgancuf et Aubusson, il y a 
des difficultés de terrain telles Le entralneront 
une énorme d si méme la science des ingé- 
niours parvient à les surmonter. 


La Compaguie trouvorait-elle au moins dans le 
produit du chemin ainsi modifié uue compensation 
à ses dépenses ? Nous ne Le pensons pas, Sans par- 
ler de fuffec, chef-lieu d'arrondissemunt sans im- 
portance, on 1e peut pas comparer Augoulümu et sn 
population de 21,000 âmes à éellé de Polters qui 
en compte 34,000, surtout quand on songe que Ja 
seconde ville da département, Châtellerault, lui 
apporte un contingent de 14,000 habitants dont les 
intérêts en œttè question se confondent avec cœux de 

rs, 


mérite plus que | Poitie: 


On ne peut comparer davantage l'importance des 
deux gares. 

Celle d'Angoulème expédie chaque annés 02,000 
VOyAROUTS, 

Calle de Poiticrs, 124,000, 

Différence en faveur de Poitiers, 32,000. 


Siä ce chiffre déja si considérable on ajoute pour 
la gare de Niort, 70,000 voyageurs. 
pour celle de Rochefort, 60,000 
pour celle de la Rochelle, 63,000 


on arrive à un total général de 317,000 voyageurs 
qui aboutissent à la gare de Poitiers, et à une difé- 
rence dé 225,000 sur celle d'Angoutème, 

Nous nous bornons à signaler ces chiffres, le gou- 
verncawnt et la Compagnie apprécieront. 


Si la question était entière, il y aurait donc encore 
lieu de préféres la ligne de l'oitiers à Montluçon par 
Montmorillon et Guéret aux autres directions qu'on 
nous opposé, mais la question est vidie, une loi 
nous donne le chemin de Montluçon, c'est donc bien 
inutilement qu'on agite les populations dans les dé- 
partements voisins, en leur faisant espérer des 
chemins de fer qu'elles ne pourront obtenir en ce 
momvral, ét Lous avons vu avec poire des ingénieurs 
dé l'État s'occuper d'études au moins prématurées, 
Ieût té préférable de concentger des travaux de 
cs fonctionnaires sur des ligoes qui doivent se 
faire prochainement, celle de Nantes à Bordeaux par 
Napoléonville, la fochelle, Saintes et Coutras: celle 
de Tours aux Sables-d'Olonne, et celle de Poitiers à 
Nantes, complément de 13 grande ligue que nows si- 
gaalions en comenençant, 

Nous concluons donc : 


1° A la mise à l'enquête et à la prompte exécution 
du chemin de fer de Poitiers à Montluçon, par Mont- 
morillon et Guéret, étun point à déterminer au sud 
de la Souterraine, en exécution de la loi du 11 avril 
1857 qui na concédé coute ligne à la Compagaie du 
chemin de fer d'Oriéuns ; 

2° A l'étude de la ligne de Poitiers à Nantes ot de 
celle de Tours aux Sables-d'Olonne promise par une 
leuure de M. bo ministre des travaux publics en date 
du 50 juillet 1560. 





# Nous prions M. lo préfet de poursuivre auprès 
de l'autorité compétente l'exécution des vœux pré- 
cédents, 


M. te préfet annonce au Conseil que M. l'ingénieur 
de Lafont vient d'être churgé des études du clremin 
de ler de Nantes à Poiticrs ontre cette ville et Bres- 
suire, 

Le Conseil remercie M, le préfet de c tte cnm- 
munication qui donne un conumencement dé satis- 
faction au vœu qui vicut d'être émis, 

Les conclusions du rapport sont mises aux voix et 
adoptées, 


HAUTE-GARONNE. 
Extrait du rapport de M. le et au conseil 
per général. His 


L'embranchement de la ville de Bordeaux à Cette 

sur Castres eat aujourd'hui concédé à titre éventuel 
hla Compagnie des chemins de fer du Midi, 
& Le lieu où l'embranchement sur Castres doit Join- 
dre La ligne de Bordeaux à Cette est encore indérer- 
miné; mais on assure que ses limites sont comprises 
entre Villefranche et Castelnaudary. 

M. Dun, ingénieur en chef du contrôle des tra- 
vaux du Midi, à été chargé, par décision de S. Ex. 
M. le ministre des travaux publics du 44’ juillet 
dernier, de faire dés études comparatives du tracé 
de l'embranchement de Castres sur Ja ligne de Hor- 
deaux à Cotte, et de préparer des avant-projets des- 
unis à servir uliéricurement de base À une enquite 
d'utilité publique. Les études seront probablement 
terminées avant la fa du mois courant. 

La ligne de Toulouse à Bayonne est aujourd'hui en 
pleine voic d'exécution, Elle traverse trome-six come 
munes sur une longuéur de 104 kilomètres. 

L'enquête préalable à la dépossession des terrains 
vient d'être prescrite en ce qui concerne les commu = 
nes dé Roquefort, Saint-Mattory, Castillon, Lestelle, 
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Bauchalot, Labarthe, Inard ét Estancarhou, situéesT D 


dans l'arrondissement de Saint-Gaudons, 

Les ouvrages d'art les plus importants sont: 

Deux ponts sue la Garonne, À Toulouse, au Lieu 
dit l'Empalot, l'un (rive droite), à cinq arches ellip- 
tiques de 19 mètres d'ouverture, et deux arches en 
plein cintre de & mètres, ouvertes dans les cubes; 
l'autre (rive gauche), de neuf arches ellimiques de 
24 mètres d'ouverture, et de deux arches en plén 
cintre de & mètres dans les culées, pour lo passage 
des voitures et des piétons, 

Deux ponts sur la Garonne, aux lieux dits du Fourg 
et d'Appas. 

Ces ouvrages sont en cours d'exéeution, 

Deux autres ponts à construire sur la Garonne, À 
Valentine et à Montréjeau, et enfin un pont à établie 
sur la Longe, à Muret, compléteront la série des ou- 

d'art les plus Importants sur la premitre soc- 
tion da chemin de fer de Toulouse à Tarbes, dans le 
département de la Haute-Garonne, 

Six ateliers sont ouverts entre Muret et Boussens 
Lee les terrassoments commencés en 1856 
et 1857, 


Le nombre et l'emplacement des stations ne sont 
pas encore déterminés, 

Le chemin de Saint-Simon à Foix, désigné par le 
décret du 14 juin 1859 comme embranchement de 
la ligne de Toulouse à Bayonne, s0 soude à la ligne 
principale, presque en face du village de Portét, Sa 
longueur totale cost d'environ 70 kilomètres, dent 
1 dans la Haute-Garonne, et le surplus dans le dé- 
partement de l'Aridge, 

Son tracé franchit la Garonne À Pinsagucl, À 100 
mètres environ en amont du pont de la route imp 
riale n° 20, puis ilse développe durs la plaine, sur 
la rive gauche de l'Ariége, Jusqu'auprès de Saverdun, 
où il traverse cette rivière, 1 se maintient sur la rive 
droite jusqu'au delà do Varilhes, après avoir passé 
devant Pamiers, s0 reporte sur La rive gauche, un 
peu en deçà de Saiut-Juan<le-Vergts, et franchit 
Les troisième fois la mème rivière avant d'arriver à 

oix. 

Les Lahogge ag ouvrages d'art à établir dans le dé- 

rtement la Haute-Garonne sont : le pont de 

insaguol sur la Garonne, 64 un pont sur Ja Lize, 
pres du Vernet, 

Le projet du pont de Pinsaguel a été approuvé 
le 26 mal 1860, 1l aura sept arches en nnse de pa- 
nier, Le chantier est organisé, Le projet du pont sur 
la Lèze est préparé, et sera prochainement soumis À 
l'approbation, 

Les stations que la Com ( d'établir 
entre Saint-ximon et Foix eg au poire de huit, 
dont quatre dans la Haute-Garonne, Ces dernières 
situées, savoir: 

A Portet {station commune avec la ligne de ‘Tou- 
louse à Bayoune}; 

Au Vernet ; 

À Auterive; 

A Ciotegabelle, 

Le choix de ces emplacements est, en co moment, 
souuis À une enquête, 

La ligne de Toulouse à la ligne du Lot à Montau- 
ban doit se détacher du chemin de Bordeaux à 
Cette, à ou près de Toulouse, desservir Albi, soit 
directement, soit par un embranchement, et s6 rat- 
tacher à la ligue du Lot à Montauban, eu un point 
qui sera déterminé pur l'administration, 

La Compagnie d'Orléans, concessionnaire du ehe- 
min de fer de Toulouse à la ligne du Lot à Mon- 
tauban, a un délai de huit ans, à partir da 19 juin 
1857, pour le construire, 

Le conseil d'arrondissement de Saint-Gaudens a 
Giprimé un vœu pour l'établissemem d'une ligne 
d'embranchement do-tinte à relier le département de 
l'Ariége à l'arrondissement de Saiut-Gaudens par 
Saint-Martory, 

L'ubjet de co vœu a été étudlé, et S. Ese, M le 
ministre de l'agriculture, du commeres et des 1ra= 
vaux publics a annoncé à M. le préfet de la Han e- 
Garonne l'envoi de l'avant-projet du chemin de fer 
d'embranchement dirigé de Saint-Martory sur 
Saiut-Girous, pour Cire soumis à l'enquête d'utilité 
publique, 


réa des Indications récemment recueillies, la 
nouvelle Jigne sé rattachernit au chemin de fer de 
Toulouse à Bayonne, à on près de Saint-Martory, et 
suivrait la valléo du Salat pour arriver À Saint-Gi- 
rons par Maxdres, Salies, Mane, His, Castagnido 
(Houte-Garonne), Prat, Caumon et Saint-Lizier 
{A M 





ACTES OFFICIELS, 


Un décret impérial en date da 15 octobre 1860, 
dispose : 

“ La loi du 21 avril 1810 sur les mines et tous 
» autres lois, décrets on rbglements relatifs aux mines 
» et aux usives minéralurgiques, sont, À dater du 
» présent décret, oxécutaires dans les départements 
» de Ja Savoie ot de la Haute-Savoie, et dans l'arron- 
» dissemont de Nice, » 





NOMINATIONS. 


Par décret du 6 octobre, rendu sur la pro- 
position de S, Exec. le ministre de l'agricul- 
Lure, du commerce et des travaux publics, 
M. Baudin, secrétaire de la Compagnie du 
chemin de fer de Lyon à Genève, a éLé nommé 
chevalier de la Légion d'honneur. 


— Par décret de Sa Majesté Impériale, en 
date du 26 septembre 1860, M. Demonfer- 
rand (Frédéric-Emile} a été nommé agent de 
change près la Bourse de Paris, en rempla- 
cement de M. Féquant, 





AVIS AUX ACTIONNAIRES 





ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


310etobre. — Chemin de fer Victor-Emma- 
auel., — Convocation de l'assemblée générale an- 
nuelle, à Chambéry. Dépôt de 20 actions du 18 au 
25 octobre, {Voir aux annonces.) 


3 novembre, — Mocièté anonyme de l'éciai- 
rage au gnx, des hauts-fournennux et fon- 
deries de Marseille et des mines de Por- 
tes et Sénéchas.— Convocation d'une asswmblée 
générale au sidge social, rue de Nichelieu, 99, à Paris. 
{Voie pour les détails l'avis placé en tête du Jouraul.) 


PAIEMENTS D'INTÉRÈTS ET DIVIDENDES 
Service des Actions. 


- (rvrènèrs.) 
4e octobre. — Hoelété générale des che- 
mins de fer romains (ligne de Rome à Fras- 
caui), — Paiement des coupons arriérés sur les titres 
de l'ancienne Compagcie de Iome à Frascnti, (Voir 
l'avis publié à ce sujet en tte du journal et celui 
qui le précède relatif à ln réparcition des actions.) 


2 novembre, — Compagule des chemins 
de fer du sad de l'Autriche, Lombardss 
Vémitiens et de Ll'Atulie centrale, — Paie- 
ment de 44 fr. 50 €. par action libérée de 300 fr, à 
titre d'intérèts pour le premier seonestre de 1860 ; cette 
somme viendra en déduction de l'appel de 50fr, par 





{1} Voir, pour les palements des coupons d'octobre, 
botre numéro du 13 courant. 


action, qui aura lieu à cette époque. (Voir aux an 
nonces da 6 octobre.) 
(orvmEexDEs.) 

2 novembre, — Chemins de fer de Paris à 
Lyon et à la Méditerranée, — Paiement du 
premier à-compte sur Ja dividende 1660, sait 20 fr, 
par action, sous déduction de l'impôt. Voir aux an- 
noncos du 13 octobre.} 

2 novembre, — Chemins de fer de l'Est. 
Paiement du premier à-compte sur le dividende 1860, 
soit 20 fr, pour les actions nominatives, et 10 fr, 56 e, 
pour les titres au porteur, à la caisse de Ja Compagnie, 
place de Strasbourg. 

2 norombre. — Société générale de crédit 
Industriel et commeretal.— Paiement de 5 fr, 
par action, À titre de dividende pour le premier se 
mestre 1260, au siêge social, ruu de In Chaus éc- 
d'Antin, 66, 

2 novembre, — Noclété nauonyme des miues 
et chemin de fer de Carmaux,— Paiement 
de 10 fr. par action nominative, et de 0 fr, 75 €. par 
action au porteur, à titre d'à-compto sur Lo dividende 
de 1860, (Voir aux annonces.) 


APPELS DE FONDS 


2 novembre, — Compagnie des chemins 
de fer du sad de l'Autriche, Lomburids- 
Vénitieus et de l’Etalie centrale, — Appel 
de 50fr, par action, (Voir l'avis publié à nos non 
ces du G octobre.) 


Jusqu'au 5 novembre, Compagnie de l'Ouest 
des chemins de fer suiswes., — Dernier délai 
pour Les versements en retard sur les actions ont les 
ouméros ont &té publiés dans le Droit et la Gazette 
des tribunaitx du 19 octobre courant. 


15 au 27 novembre. — Grande Société des 
chemins de fer russes. — D eg do 25 roubles 
par action, soit 100 fr. en monnaic française, {Voir 
l'avis publié plus loin, page 874.) 


REMBOURSEMENTS. 
(onLiGATIONS.) 


2 novembre, — Crédit foncier de Franee. 
— Remboursement des obligations 5, & et 3 0/0, sor- 
ties au tirage somestriel du 22 septembre, et dont on 
trouvera le résultat officiel dans le tableau publié 
dans notre auméro du 29 septembre, page 700. 


TIRAGES D'OBLIGATIONS 


8 novembre, — Compaguie des chemins de 
fer de Paris à Lyon et à La Méditerén- 
née, — Tirage au sort de 80 obligations du gd 
ordre, et de 40 du secoad ordre, amortissa au 
17 avril 1861. (Voir aux annonces. } 


ÉCHANGE DE TITRES. 


2 novemibre.— Mrélété añonyme des mines 
et chemin de fer de Carmaux. — Echange 
des anciens titres contre de nouveaux de ta Société 
constituée en anonÿmat, {Voir l'avis publié à nos àn- 
nonces.) i 

ÉMISSIONS NOUVELLES. 

48 octobre. — Crédit foncier de Franée, 
— Souscription pablique à un emprunt de 75 millions, 
(Voir l'avis publié à co sujet, page 860.) 

22 au 29 cctobre.— Hnnque du Crédit 
cole, — Souscription publique de 2,000 actions de 
500 fr., formant lo complément de son capital, (Voir 
l'avis publié plus loin, paye 574.) 

Du 18 au 31 octobre, — Emprunt des villes 
de Honbaix et de Tourcoing (Nord). — Sous- 
cription pub'ique à 60,000 obligations de 50 fr, cha- 
cunc, (Voir l'avis publis À cé sujet, page 834.) 


F. G. 
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Séance du 48 mai 1880. 
Suite (1), 


Présidence de M. Laurens, vice-président, 


Si au contraire la voie est ouverte et qu’un 
train passe, l'arbre vertical sera soulevé ainsi 
que les galets qui, rencontrant le côté héli- 
coïdal de l'ouverture, ont décrit un arc de 90° 

ur revenir à la position précédente, voie 
ermée indépendamment du disque : tout train 
qui passera alors, quand mème le disque n'au- 
rait pas été fait, sera averti par la sonnerie 
que la voie est fermée. Lorsque le galet passe 
ainsi de la voie ouverte à la voie fermée, 
l'arbre vertical lié aux galets décrit un quart 
de tour,et par suite la came qu'il porte et qui 





(1 Voir le Journal des chemins de fer du 13 
1600, 
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ORLÉANS (4) sosssssnsssssssnséeensonte te à 
PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE [4] .........., 
BOND (M ousmone suovons+ PRET ra 
LYON A GENEVE {1)........ entrer ntests 
ARDENNES (Al... tt or dise PES 
DAUPHINÉ....… 
RE PNETETS Us srésssence 
AUTRICHIENS. ................ 


RELLLLEE EEE PEER 


CELEPEEEEE 


Madrid à Alicante... 
Madrid à Guadalajara, , 
Alcazar 


| MADRID À SARAGOSSE 
à Manzanares.. 


ET À ALICANTE 


UNION DES CHEMINS DE FER SUISSES... 
CENTRAL SUISSE, .........,,44. 444. 
VICTOR-EMMANUEL.....,.....,.... CPILITTE 
NORD DE L'ESPAGME...,...,..,...,:,,,:.., 


tassnisespessssnmeense 


| GUILLAUME-LUXEMBOURG........... PTE 


30 sept. 6 
3 su 9 
23 — 20 septembre, 
5 au 411 octobre... 
dosept, 6 


(1) Prélèvement fait de l'ir pot eur la grande vitesse, 


fait agir la cloche ne: ge la came que met on 
mouvement cet appareil. Si l'aiguilleur ferme 
alors la vole pour couvrir le train qui vient 
d'entrer eu gare, la poulie liée au disque 
tourne, fait passer sous le galet la surface hé- 
licoïdale qui relie les deux encoches, et le galet 
reste en place parce qu'il appuie contre le 
côté vertical de l'encoche. 

Cette disposition est très-ingénieuse, mais 
elle suppose que le mécanicien entendra la 
cloche ; or c'est ce qui pourra fort bien arri- 
ver, ainsi que l'indique l'expérience faite sur 
d'autres apparells, et nous ne pensons pas qu'on 
puisse remédier à ce vice, en reportant ces 
sonneries à 50 ou 80 mètres en avant du disque, 
ainsi que le proposent les inventeurs. 

En résumé, le système de répétiteur nous 
paraït parfaitement compris et de nature à 
rendre de bons services, dans les cas spéciaux 
où l'on est obligé de recourir à ce genre d'ap- 
pareils ; mais nous croyons que les sonneries 
pe sont pas d'une efficacité complète, 

M. Emice Bannaurr fait ensuite la commu- 
nication suivante sur les moteurs à vapeur. 

Depuis longtemps on recherche les moyens, 
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soit d'économiser la quantité de combustible 
dépensée par les moteurs, soit d'employer des 
combustibles inférieurs, soit enfin de les rem- 
placer totalement, 

Au point où se trouve aujourd'hui l'indus- 
trie, il est bon d'examiner les améliorations 
qui sont proposées de toutes parts et dans 
quelle voie il est le plus avantageux de se di- 
riger de préférence. 

Les tentatives d'amélioration et de perfec- 
tionnement de moteurs actuels sont de quatre 
genres : 

4° On tend à perfectionner les moteurs À 
vapeur connus ; 

2° On veut employer l'action des gaz inflam- 
mables pour constituer des machines à déto- 
nations ; 

3 On veut trouver une machine à air qui 
marche industriellement ; 

4 Enfin on essaie d'utiliser l'électricité pour 
en tirer une force. 

Tout d'abord, et pour les machines à vapeur, 
il existe des tendances parfaitement définies, 
les essais faits de toutes parts tendent à di- 
minuer, aulant que possible, les frottements, 
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à restreindre l'espace acjourd'hui nécesaire 
our l'installation de la machine, à diminuer 
e prix d'achat et à rendre l'entrée et la sortie 

de vapeur indépendantes l’une de l'autre. 

Parmi les nombreuses machines qui ont été 
établies dans le but de satisfaire à ces condi- 
tions nous en avons examiné une dont le fonc- 
À est assez original pour être signalé 
ci : 

M. Bertrand, mécanicien, à fait fonctionner 
devant nous une machine sans bielle et sans 
tige de piston composée d'un cylindre hori- 
zontal fermé des deux bouts et contenant un 
double piston. 

L'arbre horizontal moteur pénètre au centre 
et au milieu du cylindre et porte une manivelle 
dont le bouton est pris dans une glissière pou- 
vant so mouvoir dans unc coulisse verticale 

lacée au milieu de deux pistons qui sont s0- 
idaires l'un de l'autre. 

Le volant, les cames de détente, les poulies 
ou roues dentées de transmission de mouve- 
ment peuvent être disposés sur l'arbre moteur 
dont la: manivelle a pour longueur la moitié, à 
peu près, du diamètre du cylindre. 


Deux tiroirs commandent en général l'en- 
trée et la sortie de vapeur qui pénètre tantôt 
d'un côté, tantôt de l'autre du cylinäre. 

Cette machine, qui est de l'invention de 
M. Sibon, n'occupe qu'un très-petit espace, 
commeon peut bien le comprendre, puisqu'elle 
n'a ni bielle, ni tige de piston ; le frottement 
paraît moindre dans ce genre de machine que 
dans les machines ordinaires, quoiqu'il y ait 
quatre points morts au lieu de deux qui exis- 
tent en général. 

I y a dans l'exemple que nous venons de 
citer, une transformation immédiate du mou- 
vement alternatif en mouvement circulgire 
coutinu qui sera curieuse à étudier dans ses 
résultats; aussi comptonsnous donner ulté- 
rieurement des détails plus complets sur cette 
nouvelle machine lorsque des expériences 
assez 3 nous permettront de fournir 
des résultats exacts, qui pourront servir de 
points de comparaison, 

Mais les services des machines à vapeur sont 
connus, on peut préciser exactement les avan- 
tages que l'on peut obtenir et l'économie à 
laquelle on pourra parvenir, soit comme achat 
premier de la machine, soit comme consom- 
mation journalière de combustible, 

En somme, quels que soient les progrès des 
machines à vapeur, elles consommeront tou- 
jours une quantité assez considérable de 
combustible, et devront un jour ou l'autre 
être remplacées totalement et partiellement 

ar des machines consommant moins de 

eur nature, c'est-à-dire par les machines 
hair, à vapeur régénérée, À gaz ou à déto- 
nations. | 

Je commencerai tout d'abord par établir 
que j'appelle machines à  détonations 
toutes machines dans lesquelles la force mo- 
trice est obtenue par la combinaison de plu- 
sieurs gaz de natures différentes sous une 
action electrique quelconque. 

Et si j'insiste sur cette dénomination c'est 
pour éviter l'erreur qui pourrait résulter des 
causes variées que l'on attribue à la produc- 
tion de la force motrice, et ia confusion que 
l'on pourrait établir de ce genre de machines 
avec les machines dites à air. 

Pour les machines dans lesquelles plusieurs 
gaz sont introduits soit préalablement soit 
ultérieurement mélangés, afin d'être enflam- 
més à un moment donné, on obtient cette in- 
flammation par l'étincalle. électrique,-et 





combinaison des g:2 développe une chaleur 
considérable et une grande dilatation qui dé- 
termine le mouvement des pistons. 

Je n'admets pas, sauf démonstration palpa- 
ble, que des gaz puissent produire une cha- 
leur considérable sans qu'il y alt combinai- 
son; or, toutes les fois qu'il y aura combi: 
naison instantanée pour produire une force, 
je dénommerai les machines où cette force est 
employée machines à détonations, sans tenir 
toutofois d'aucune manière à cette dénomina- 
tion qui n'a point d'importance en elle-mème. 

On à essayé depuis longtemps d'utiliser la 
combinaison des gaz pour constituer une force, 
et les essais faits dans cette voie remontent 
jusqu'à 1860. 

La marche suivie, depuis cette époque jus- 
qu'à ce jour, est rationnelle ; on a commencé 
par faire détoner des mélanges de gaz hy- 
drogène avec l'oxygène pur; puis des mélan- 
ges d'hydrogène pur et d'air dans les propor- 
tions convenables pour créer des mélanges 
détonants, et l'on a échoué, comme cela 
devait être, parce que l'effet que l'on obtenait 
était un effet brisant presque insaisissable et 
18 pouvant se prêter aux transformations 
nécaniques qui exigent des efforts plus con- 
er et n'admettent pas que les effets instan- 
tunés, 

Toutes les forces qui sont trop instuntanées 
sont brisantes et cassantes et tendent à dé- 
truire:; les forces qui tendent à produire sont 
au contraire plus prolongées et plus couti- 
nues. 

Une première cause d'insuccès a donc été 
l'emploi des mélanges de gaz trop purs et trop 
actifs, ou l'emploi de mélanges trop bien pro- 
portionnés qui se combinaient complétement 
et instantanément, 

Une autre cause d'insuccès tenait aussi à la 
«ificulté de produire régulièrement et indus- 
triellement l'inflammation nécessaire, les 
moyens employés n'étaient point assez indus- 
triels, et nécessitaient une surveillance trop 
minutieuse, en donnant des effets qui n'étaient 
pas assez certains. 

Aussi, et pendant longtemps, tous les essais 
furent-ils dirigés sur des machines 4 simple 
effet dont le piston communiquait par une 
face avec l'atmosphère et revenait sur lui- 
mème, soit par le vide intérieur produit, soit 
par le vide et le propre poids du piston, soit 
eufin par l'action combinée d'une seconde 
machine de mème nature accouplée arec la 
première. 

Après les machines à simple effet, on essaya 
les machines pendulaires et les turbines à réac- 
tion, mais sans obtenir aucun bon résultat in- 
dustriel. 

Enfin, à co jour, des essais se poursuivent 
dans la mème voie avec un grand retentisse- 
ment, sur des machines à double effet dont 
nous allons nous occuper, 

Nous laissons de côté toutes questions de id 
sonnes et d'antériorités, ce n'est ici le lieu 
de débattre des questions de priorité qui ne 
regardent pas la Société des ingénieurs; je 
n'examioe donc que les machines en ciles- 
mêmes et lour valeur industrielle, 

L'une de ces machines représente, à mes 
yeux, le systène de machine à détonation à 
baute pression, c'est celle connue sous le nom 
de M. Lenoir. 

L'autre de ces machines est une machine à 
détonation que je dénomme à basse pression, 
et c'est l'œuvre de M, Hugon. 


La machine Lenoir se compose d'un cylindre, 
ordinaires, muni 


d'un piston, d'une tige et d'uuse bielle pour 
transmettre le mouvement, 

Une machine de Rhumkor® est en commu- 
pication avec des fils placés, soit au milieu, 
soit aux extrémités du cylindre, et le gaz hy- 
drogène carboné arrivant d'un côté au tiroir, 
l'air atmosphérique arrive de l'autre, de telle 
sorte que le mélange des deux gaz ne s'effectue 
que dans le tiroir et dans le cylindre même. 

L'action a lieu comme suit : on commence 
par mouvoir à Ja main le volant pour faire 
avancer le plston et aspirer une certaine quan- 
tité des deux gaz, puis l'étincelle passe, en- 
flamme le mélange et sous la haute tempéra- 
ture qui se développe, l'air se dilate et pousse 
le piston en avant jusqu'à la fin de sa course; 
puis le piston revient sur lui-même et le phé- 
nomène se produit de l’autre côté. 

Une enveloppe d'eau entoure le cylindre et 
empèche le trop graud échauffement des parois 
qui pourrait résulter de la continuité de la 
température très-élevée qui existe à l'intérieur 
du cylindre moteur. 

Loin de nous l'idée de faire une critique 
d'une machine que l’on expérimente encore, 
mais nous croyons utile de ne pas exagérer la 
portée industrielle des machines de ce genre. 

Tout d'abord, et industriellement, il existe 
un grave inconvénient dans ces machines, c'est 
r. le départ ne peut s'effectuer de soi-même, 
Il faut d'abord aspirer une quantité de gaz 
suflisante pour produire de la force et cetta 
aspiration exige l'action d'un homme pour de 
petites machines, et l'action d'une autre ma- 
chine pour une machine de quelque puissance. 

En outre, cet inconvénient de ne pouvoir dé- 
marrer seul et à vide est bien plus cousidérable 
quand il faut démarrer avec une charge ; je ne 
me rends même pas bien compte qu'il soit 
possible d'effectuer le démarrage daus cette 
dernière condition. 

De plus, les mélanges explosifs que l'on ob- 
tient n'agissent que parce qu'ils se combinent 
et à cet égard je ne puis admettre une autre 
explication de la haute température qui est 
déve oppée; !l résolte de là, que pour une forte 
machine Fr redouterais trés-fort la combinai- 
son Qu détonation d'un fort volume de mélange 
et jo craindrais beaucoup l'explosion des cy- 
lindres quelle que fût du reste leur solidité, 


(La suite prochainement.) 
Husquix ne Iltévicee, 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 
DE CRÉDIT INDUSTRIEL ET COMMERCIAL. 


MM. les actionnaires de la Société sont in- 
formés que le dividende de 5 fr, par action 
libérée de 125 fr., soit 4 O0 | gro le premier 
semestre de 1860, sera payé tous les jours, 
de dix heures à deux heures, à ir du 
{er novembre prochain, rue de la Chaussée- 
d'Antin, 66, 





| SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 
DE CRÉDIT INDUSTRIEL ET COMMERCIAL 


La Société générale de Crédit industriel et 
commercial, en vue de développer l'usage 
des paiements par ehégques, onvre des comp- 
tes de dépôls pour tout versement qui ne 


874 
Fonds exigibles à 3 jours de vue 2 1/2 0/0 
à 90 jours... 3 0/0 


Le président de la Société générale 
de Crédit industriel et commercial, 


M G. D'AUDIFFRET, 





CAISSE DES TRAVAUX DE PARIS 
{établie à l'Hôtel de Ville). 
Les bons émis par la Caisse, sous la ga- 


rantie solidaire de la Ville de Paris, portent 
intérêt, 


Savoir : 
Ceux de 3 à 5 mois. ..,.. 2 1/2 0/0 
Ceux de 6à 41 mois, ,.... 3 00 
Ceux de 12 à 17 mois. ,,... ‘ 1,2 0/0 


Ceux de 18 à 23 mois. ..... 4 0j0 

Ceux de 24 mois et au-dessus. 4 1/2 0/0 

Les bons délivrés à un an et plus sont 
accompagnés de coupons détachés d'intérût, 
par chaque période de six mois, 

La Banque de France avance jusqu'à 
concurrence de 80 0/0 du montant des bons 
de la Caisse, qui sont admis d'ailleurs à 
l'escompte. L 

Le directeur de la Caisse, 
Fennixano Le Ror, 


ee —@—© 


GRANDE SOCIÈTÉ 


CHEMINS DE FER RUSSES, 


MM. les actionnaires sont prévenus qu'il 
est fait sur les actions de la grande Société 
des chemins de fer russes un appel de 25 rou- 
bles par action, du 15 au 27 novembre pro- 
chain, 

Aux termes des statuts, les versements 
peuvent être effectués à Saint-Pétersbourg, 
Moscou, Londres, Berlin, Amsterdam et Pa- 
ris, au change de 500 fr. à Paris, 20 liv. st. 
à Londres, 134 thalers de Prusse à Berlin, 
236 florins de Hollande à Amsterdam, pour 
125 roubles, 


Toutefois, le versement de 25 roubles 
pourra être effectué, pour la France, à la 
caisse de la Société générale de crédit mo- 
bibier, à un cours qui sera fixé tous les huit 
jours, et qui ettra aux porteurs de jouir 
du bénéfice du change actuel. 

Les intérêts à raison de 5 0/0 seront bo- 
nifés sur le montant de cet appel du jour 
du versement, au 13 janvier prochain. 

Ceux de MM. les actionnaires qui effectue- 
raieut le versement postérieurement au 27 no- 
vermbre, seront passibles des intérêts à 5 0/6 
à partir du 15 du même mois, jour de l'appel 
de fonds. 
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Les obligalions sont émises au cours & 
fr. chacune, payables comme suit : 

10 fr. en souscrivant, 

15 fr. le fe décembre 1860, 

20 fr, le {er janvier 1861. 
En cas de retard de paiement, le portes 
sera passible des intérêts, à raison de 3 44 
l'an, à partir du huitième jour après |4. 
chésnce. 

À défaut de paiement d'un terme éle 
dans le délai d'un mois, à partir de l'échéane. 
le montant de l'obligation sera exisihe » 
totalité, et elle pourra être vendue jusqu: 
due concurrence, 


BANQUE DU CRÉDIT AGRICOLE. |}; 





CAPITAL SOCIAL : 20 MILLIONS 
DIVISÉ Ex 40,000 acriows ne 500 Fnaxcs. 





SOUSCRIPTION PUBLIQUE, 




















La Banque du crédit agricole constituée 
par acte authentique devant Me Fould, no- 
taire à Paris, émet le complément de son 
capital divisé par séries de 2,000 actions de 
500 fr. 

La souscription est ouverte dans les bu- 
reaux de la Compagnie, du lundi 22 au 
lundi 29 courant. 

100 fr, sont payables en souscrivant et 
100 fr. de trois en trois mois à dater de 
l'époque qui sera fixée après la répartition. 

Les versements anticipés seront bonifiés 
d'un intérêt à b 0/0. 

La Compagnie établit des banques suc- 
cursales et des agences dans les principaux 
centres agricoles. 

On souscrit à Paris : au siége de la Ban- 
que du Crédit agricole, rue Neuve-des-Ma- 
thurins, 18, Les valeurs doivent être adres- 
sées sous lettre chargée à M. le directeur 
de la Compagnie. 


en bloc les deux termes de paiement av 
en de l'intérêt en leur faveur à 3 0 9 
‘au, 


La souscription demeurera ouverte, du 1i 
au 31 courant : 

A Rougarx, à l'hôtel de ville : 

A Touncoixc, à l'hôtel de ville : 

A Pams, chez MM. Simon, Espex rl 
banquiers (un bureau spécial sera établi 2e 
cffet, 11, rue Drouot}, où l'on délivre é: 
prospectus détaillés de l'emprunt et du takes: 
des tirages, 

Si les demandes dépassaient le nombr: &: 
obligations à émettre, un avis ultérieur fe: 
connaître le plus promptement possbt: ! 
proportion dans laquelle chaque sonscriée 
devrait être réduite, 








EMPRUNT DES VILLES 
be 


ROUBAIX ET DE TOURCOING (NORD) 


Autorisé par la loi du G juillet 1840, conditions 
approuvées par le gouvernement. 


SOUSCRIPTION PUBLIQUE, 


FORGES. 


Saint-Dizier, 13 octobre : 

Les prix ne varient pas, c'est-à-dire fr, 220 4 1) 
les fers lomivés, 270 les fers martchls, recdei dx 
les gares do la Haute-Marne, 

Muchüne, fr. 240 le n° 20, 230 bes n°41 « w 
dessus, en gare de Ssint-Dirier, 

Fil puddié, fr, 240 à 250 le n° 20, franco Pers. 

Fil quineaillier, au bobs, fr, 57 le n° 9, fes 
Paris, 

Pointes, fr, 32e n° 20, 2 fr, d'écart jun 
n° 18,3 fr, d'écart à partir du n° 47, francs Pas 

Chaines, numéros mélangés, fr, 3û les 100 ü1, 
chainettes, fr, 34 Les 100 ettres, franco Parë, 

Poids à peser njustés, fr, & 30 Le polds de #&}, 
2 30 le poids de 10 kil, et proportion pour le re 
de la série, franco, 


Cet emprunt est divisé en 60,000 (soixante 
mille) obligations de ctxquanre francs cha- 
cane, remboursables en cinquante-cinq an- 
nées, à l'aide de deux tirages par an. 


Les tirages se feront publiquement aux 
hôtels de ville de Roubaix et de Tourcoing 
le 1“ février et le 4+° août de chaque année. 
TA pen lirage aura lieu le 1° février 


Ces tirages donnent droit aux rembour- 
sements suivants : 


24 Obligations à raison de 25,000 fr, chacune. 
20 





Marchés étrangers. 


FERS ET CIHARBONS EN ANGLETENNE, 
Glascow, 9 octobre : 


P 20,000 L Cours après bourse : 

24 » 10,009  » Gartaherrie, n° 1, fr, 70 60; Calder n° 1,8%: 
66 " 5,000 » Glengarnock n° 1, 65 00: Blair, Églinton et 
552 » 1.000 w bonues marques n° 1, Gâ 30; à bond a Ga, 

450 à . 500 s pa ement comptant sans escompie. 
70 2p Au 4° courant, le stock de La fonte [warrants 
l L 200 % 154,500 tonnes. On compte en Ecosse 154 b# 
6.966 n 100 » fourneaux en activité, F 
51,648 » 50 , Les navires sont toujours rares, ct les frts 6 
Er pSE nuent à monter: Dunkerque, Calis, Baule © 
60,000 Dieppe, 17 90 à 18 10; le Havre, Saint-Vahérs, 12 © 


Abbeville, 20 60 ; Rouen. #1 25 ; Brest, 15 D ÿ 
bourg, 16 85 à 17 95; Nantes, 17 69 à 18 #: 
reote et Bordeaux, 17 50, par tonne, 


(L'Ancre de Saint-Disier.} 





Les obligations sorties seront payées trois 
mois après chaque tirage. 


Les porteurs auront la faculté d'anic | 





1 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


nu Losguror exploitée: nt komètres, 
L 


12° année, — 41° Le 
Du 7 au 13 octobre 1800, 

200.047 VOragers ....sssssscsvsus 
Bagazws, Marchandises, ete......... 816.352 87 
TotOl.ssssrssns 1-9097. on8 29 
lecéties antérleures........ 48.098.042 sn 


TOUBle es cesse 00.001.950 F6) 

A1® somaine de 1860, 44.0... “1.207,508 29 
Semaine correspondante de 1830... 1.988, gt 77 
Différence, ,,.,.. T7 40. 3,066 52 


= ns - 
Recettes depuis le eo Janvier 1860. 49.111. 050 49 
_ 1850, 16.263.751 23 


années. ce 3.228.230 46 
A ——— 


541 153 72 








ORLÉANS ET, PROLONGEMENTS. 


Laneueur krenle wa: mndent Là SemAiTe 
AS, 4 475 Ml. — En Feat LES au Po fm, 1,475 Kit. 
Longue ". Ag exploitée drvuis Le de panier % 
Eu 1 4 TS M, = En 4606, 1,473 kil, 
Du’ 7 eu 13 octobre 1860, 
141.520 Voyngeurs , «++ 
Bagages, Marchandises, lc. ..sssss 
Total.s.s.s.sss 
Semaine correspondante dé 1859... 
Semaine correspondante de 1858... 
Comparaison entre 4860 et 185%, Dif- 
férance en faveur de 1800,.,,,..4« 
Comparaison entre 1860 et 1858. Dif- 
fürence en faveur de 1860. 271.851 53 
d'u LEE EX ES 
Bucuttes depuis Je 4% janvier 1660, 51.476.070 59 
1850. 90.610.383 61 


Différence en faveur de 1800... 935.704 vs 


C ACLSSIONS ROUVELLES,— COMPTES DE 1°" ÉTLOUSSERENT 
Septembre 1860. 
Voir le oumére du 13 octobre. 


PARIS À LYON ET À LA MEDITERRANÉE. 
LIGNES DE L'ANCIEN RÉSEAU, — PARIS À MARSEILLE, 
4 Longeeur æxploitée : Dr Kiomtires. 

FxA _ tHE _ 
Ou 7 au 13 octobre 1800, 

205.508 VOFARENTS. smssremenuneses 
Bagages et Marchandises........,... 1.489.570 80 
Total..srsso.ss "+ 397,571 06 
Somalac correspondante de 1839,,,, 2.143.523 15 


609.615 12 
914 240 22 
71.817.875 4 
1.503 054 27 
1,256 023 81 


TELE ELLEE] 


23.021 07 


ss 





838.001 16 


_ — do 1858... 1.831.929 07 
Comparaison entre 1860 et 1859, Dif- TT 
féreuce en faveur de 1850,.,,.,., 184,048 61 


Comparaison entre 1860 et 1858, Dif- 


férence en favour de 1800 ,.,..,.., 455.642 80 
pd AL 


Recettes depuis le 1 janvier 1860.. 76.630.54% 3ù 
1859... 70.511.785 27 
Différence... ...... 2.874.838 @1 

Te SE 


LIGNES DU NOUVEAU RÉSEAU, 
ANA. Longueur esploités DA kilomètres 
ELA — Ab = 
Du 7 au 13 octobre 1809, 
53.410 Voyameurs,..ssssserssssse 
Bigages et Marchandises ,...ss..ss 
TOUR coco À 419, 80 &o 
Semaine correspondante de 1850..,. 375.925 50 
Différence... ..... 56.014 60 


Rocettes depuis Le 1% Jaovior 1840., 13.854.091 55 
1850,. 12,034.0n0 10 


Différence. ...,., 1.816.051 40 
— 


158.500 15 
__ 264. 531 25 








! Semaine correspondante da 1859.... 


OUEST. 


Lt Longueur | exploitée : sn kilomètres 
© Do 7 sa 13 octobre 1860. 


305,572 Voyageurs... , sesscunone 521.580 59 
Marchandises, etc. — Grande vitesse  10%.20% 45 
— — Petite vitesse. . 481,148 50 
Totalinsessesse 1101.78 45 

Semaine correspondante de 1850,..., 1.136 134 2 


re 
51.500 84 


— 


Différence, ses. 


Recette totale depalei: A janvier1860 10.022.830 05 
_ 4850 39.000.259 99 


————— 
Différence... . 1.016.970 35 


RORD. 


td, Longueur exploitée : W aiomètres. 
160. _ _— ; ici 


Du 7 au 13 octobre 1860. 
167,111 VOYAGEURS sm smmmusssunees 
Bagages, Marchaudises, ele. ....,... 


Total....s.ssss 














472.137 24 
811.130 31 


1.283.976 58 
1.309,34 61 


Diférenes. ss 15.058 06 


Recettes depuis le 1* janvier 4800.. 46.712.707 39 
1859, 8: 192. 7 86 


DiNTÜrenCO. sers! 





SECTION DE PARIS À SEVRAN-LIVRT. 
Nouveau réseau.) 
Longuear esploitée : 18 ken. 


Du 7 au 13 octubre 1800, 
2,584 Voyageurs... pséuse+es 2.893 90 
Baguges, marchandises, ete... 6û 50 
Total de La semaine... 2.000 40 


Recettes depuis Le 4 Juin 1850...... 7 64.433 48 
a 








MIDI, 
Chemin de fer. — De Bordeaux à Bayonne et à la 
Teste et de Hordraur à Cette. 
Canal tatéral.— Castets à Montauban ef à Toulouse 
CREMIX LE FHN dr Longs : esploilée : pe Libatres, * 


Cana basée : go omètres. 
Canal du Midi : SW 


Un 7 nu 13 octobre 1860 
50.387 Voyageurs ...,,..sssssensss 
Éagages, Marchandises, etc. ,.,,... 
TOLAl,..ssssou 
Semaine correspondante de 1850...., 


Différence, ,.,.,.. 


Chemin et canal latéral 
Recettes depuis le 1® janvier 1860.. 19.571.560 36 
1859., 17.662,601 29 


Différence, ....... 1.708.959 07 
—_— 


200.431 16 
&o0.101 13 


500.732 10 
tot.824 40 


88,%0û4 19 
notvrac nésxau, — Septembre 1860 
Voir le numéro du 18 octobre, 

LYON 4 G 


ENEVE. 
440. + Lanqueur vxploisée : É+ hiomèires. 
© Du 7 nu 13 octobre 1800 





20.988 VOYARAUFrS ...sssvesosssseus 75.306 19 
Bagages et Marchandises. ...,.,,,,, 88.137 35 

Total. .sssosses 162.343 7à 
Semaine correspondante de 1850, .., 1:0.212 67 


=: =: 
Produit kilométrique annuel, en 1800 5.640 31 
Comparaison avec ke produit kilmmé- 


trique de 1859 ,....... en plus. 8.89 0'0 
Comparaison avec le produit kilonsé= 
rique de 1858... On plus 51.30 0/0 


EE re 
5.251.479 18 
5.164.012 2% 

DE 


Recuties depuis Le 1*° janvier 1860.. 
1850,, 


Teixes à Lou 
SECTIONS DE Reims 4 Méaibres, Chartoille ei Sedan 
Méssires, Charleriile à Nousæm, 

tot, — Longueur kaploitée 44 kiloméeres. 
18, — e ELA 


Do 7 au 13 octobre 1800. 


17.284 voyageurs ss ssmuen 29.649 07 
Engages, Marchandises, ete. sus 54.361 19 
Total.......... 83.910 20 

Semaine correspondante de 4859... 80,359 75 
Différence. .,,,,,, 3.850 47 

CE 

Rocettes us le 197 janvier 1800,. 2.702.756 47 
— 1859.. 2,501.177 70 


Différence, ....., 201.578 77 
Ra ——) 





DAUPHINE, 
Première section des chemins du Dauphiné, 
. Lesqueur exploitée : + Kiomktecs. 


Du 7 au 43 octobre 1800 





14.992 Voyhgturs. ..ssssossssesss 31,518 M1 
Bagages, Marchandis3s, ete, ,,,,,,,, 38,969 55 
Ÿ Total soossssne 63.487 96 
Semaine correspondante de 13850... 56 158 06 
Différence... 10 299 # 5e 
Recettes depuis le 4% janvier 1860.,  2.734.6 #56 87 
_ — 1850,, 2.126.027 me 
Différence... ,.. 108.800 57 
BESSEGES À ALAIS 
Longueur exploitée : %4 kinmètres 


Da 7 au 43 octobre 4800, 





VOYAROUFS .,,,..ssoscosossosenne 2.225 90 
Nagages, Marchandises, ete,,...,..., 20 422 10 
Total,..so..s9e 32.648 su 

Semaine correspondante de 1859... 21.583 70 
Différence, +... 1.062 30 

ET — — 

Recettes LÉ le 447 janvier 1800,, 091.619 70 
—_ 1450. 048 105 85 


Différence... ..... hé.486 15 
RSR 





CHEMINS DE FER DO SUD DE L'AUTRICHE, 
LOMBARD-VÉNITIENS ET DE L'ITALIE CENTRALE 


Da 30 septembre au 6 octobre Thu, 
RÉSEAU st D-AUSILIGILIEN — Longueur exploitée pan, an. 
Li 


104.385 VOYAGES, «nr n oem ne 305.018 60 
Bagages et Marchandises... ,....,.., 551.753 50 
Transports militaires. . sos. 178.023 07 
Total... messe 1.093.607 77 

Semalne correspondante de 1859... 060.217 «w 
+ Lines 

Différence... 75.480 77 


RÉSEAU L LOMRARD, — Longosar expioitée : FE, 4 k 


FETE TI du. 

50.843 VOYAEPOTR roc renesussn se 113.305 50 
ét Marchandises, , sus. 59,394 70 
Transports militaires. ,....s..vsssss 3.270 no 
Total. .sssssnss 4:4.920 20 

Semaine correspondante de 1850... 434.724 81 
Différence... 10,105 59 


CSS 
Récelles des 2 réseaux réun de pendant la semaine. 


Lragoeur esphoñibe : À 1206 ki 
1, irés ik 


En SM ces sossvsssenseres 1.180,617 07 
EG 1850, omocpcosensenmnnmnmunes 1:004.084 61 


Différence, ....... 85.676 36 
ER —© 


Recettes des 2 réseaux réunis cs, Je 4: janvier 


Longueur esphulèe : Ed rr 
F M4, 4416 Er 


En did Vins v.. 39.172.048 40 
ER 1890sssosorsscovocnsosesense 07.133.136 28 


Différence, ...,.,. 13.001.091 86 
es 
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A 
Ligne de Pohéme, de Hongrie el de Vienne à Raat 
ut ours 
Du 7 au 13 octobre 1860 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


1. Laegs-ur A SE ombre. 


1#50. ps 
Du 7 au 13 octobre 1860 
35.010 Voyageurs . sos seuuns 


69.336 25 
45.225 Voyageurs ,.,.,.,,En florins 129.066 w» Bagages, Marchandises, ,,,.,.,,.,,, 66.568 GG 
1-161.082 »0 quintaux Marchandises 350,309 wo Total METTRE 
Total... 183.675 # | Semaine correspondante dé 1850... 190.708 13 

Semaine correspondante de 1859... 308,400 ww 2 


Différence, ...... 85,275 
Recettes depuis le 4 janvier 1900.. Th.002 420 à 
_ 1859,. 13.838.050 ve 


Différence..." 13,200 76 


Hecuttes depuis le 1% janvier 1860.,  4.714,607 on 
_ _ 1830. h.152.712 56 


OUEST S 
 Laus 2 on Toymer 


& exploitée : D! kiléenitses 
Du 5 au 11 octobre 1849, 
19.300 Voyageurs , ss snsuoces 


dar” 


25,5 

Dsgages, M 1 PGsssssense 17,5 
Total... ge 

Semaine correspondante do 1859... 304 
Diférènce....,,.. Ga 

Recettes depais le 4°" janvier 1860... T2 


—_ 1859,., 1.214 








Différence, ....,., 7 53,270 ue —Diférence…...... 561.604 46 Différence, .… "33.2 
= VICTOR-EMMANUEL. 
BADRID A SARAGOSSE ET A ALICANTE. fer ael “anc-éc 
Du 30 septembre au G octobre 1460, ñ GUILLAUME-LUXEMBOURE 
e d'Alicente _. Da 50 septembre au 6 octobre 1860. 16. Longueur exploitée : 52 ions 
1e. — Longérar exploitée ? 4 Lilemitres, 192 ne entr sense re Le Li Da 30 septembre au 6 octobre 1840. 
ue e vus. 4 _ ù ss. -12. . PECLELLERT TETE 
16.908 Voyageurs... 93.086 54 a 4.091 65 | Bagages, articles de messagerie. .., + 
Bagages, Marchand, (grande vitesse) 9.526 45 | Part afférente à Ja Compagnie Victor= Petite vitesse, Marchan » bes- 
_ (petite vitesse)  2:3.509 03 pau _. nr _… des CAE, EG, pv cmcune see 5€ 
36 21 81! lignes de Suse, Ir elle, Casale ——— 
er rt 346.01 03 et entretien du Mont-Cenis. 29.00% 74 Se one rt “ pe 
Section de Mairid à Guadalajara, Transports militaires, .............. 764 59 = 
JA 2 Longueur expluiée. #7 Lienètres. Total METTETT ET Total général. .....,.,,, 31 l 
12.430 voyageurs... 10.032 Gi Recettes correspondau- j | 40° somalne de 1860...,....,.,.,.,7 47 
h [aq vit) 41.303 07 23.472 62] es do 1850...,.,., 155.020 62 156.857 11 | Semaine correspondante do 1859... Sc: 
Marchandises! pe An] Le À Transports militaires. 11,806 49 Différence... 73 
Ligne de Ciudad À "49 310 58 = 
see ChoRer. Différence... "10,240 58 
, = Longueur exploitée : Hi kiloméires, 


Bagages, March, {gr. vil.) 778 05 
Marclaudises/petlre vit.) 5.435 44 


Total des trois ligues réunies... 


D 
1.731 Voyageurs. ..,.,, 9.014 | 


382,422 on 


Becettes depuis le 1° janvier 1860. 4.066.704 86 


12.127 56 —_ 





1859,, 5.624.281 vw 








SOCIÉTÉ ANONYME DES GAZ DE MAR! 
a ——— 





Recettes antérieures depuis je 4e jan- 
vier L8GD., nsc cnsncocuse 12,500,016 73 


Total.......... 12,949,058 73 


NORD DE L'ESPAGNE 





Différence... 77 657.576 14 oi as en 
1860 en tn |1 
Ba nl 122.445 89] 05,301 09! 27,44 n4 

| Lu 


Embranch, de Medina def Campo à Alar det Rey. |y 


OQuvertere #4 noût, 22 sepoemb, 0). — Longueur caploibée, 474 kit. 














os : atome: mois |_ 093.505 37} _ 848.108 57|_ 145.0 
[NS OYVAECUFS,.,.,.,,. POLE LIL ITS EEE : 12.589 08 - | 
DE ns SR SESES. Marchandises. "222"! rate sel COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLIG EE 
Da 7 au 13 octobre 1860. Total... 7 HO. F01 24 CHAUFFAGE PAR LE EM 
32.552 Voyageurs .,,, eu ssusves 37,979 25 i j csosorse "27.539 0h Tr ° 
Marchandises et Bagages..." 29,774 50 | droduit annuel par kilomètre LA LE D DE 
Total. ss... 03.188 73 Recettes antérieures. 630.378 86 1850 CET 
Période correspondante de 1859..., 07.651 06 | Recettes totalesdepuis le 1° août 1880 726.240 310 759,574 70) 113,80 
Différence... 4.407 31 re es 
Ep — 10,093,044 37| 0,311, TÉ2M3 2 1 
Recetes depuis le 1° jauvier 1600., "7-24-508 vw 3 CORDOUE A SEVILLE nu 37 A 
_ pes 66 , Lon e exploitée : At HER P 
ie 2 Du 23 an 29 septembre 1860 L'UNION DES GAZ | 
MPEG srses 101.921 46 29, semaloo. Re irsonteereee 29.754 20 | Bocs éclairés en juillet 1860. sonne En 
SÉYIL XERES abrention annuelle, 620,000. == cu CECECCORRLIE ES 
VILLE exqhoitée : 404 ss PADIX. Soit pour une DÉRLEEEEL EEE 11-815 80 Augmentation en juillet 1860... tr 
30° semaine, du 23 au 20 septembre, Total. 60.570 nv | Recettes du gas, — Juillet 1800... ti 
8,003 que» , bagag, et marchand. 31.203 88 | Semaine correspondants de 1859... 42.849 61 | Recettes du gaz. — Juillet 1859... 191 
TT ox re = Différence... __2.279 61 | Augmentation en juillet 1860... — Li 
Sr 082 


Nora. — Le serrioe des 
Lenumt crganisd, 


Total des recettes depuis Le 1** janvier 1.602.609 55 





= 


© 


CHEMINS DE FER 


DE PARIS A LYON ET 
A LA MÉDITERRANÉE 


Section du Bourbonnais, 
PARTIS NORD DU RÉSEAU, 





Tirage au sort des obligations d'An- 
drezieux à Roanne, 
EE 


Le Conseil d'administration des che- 
mins de fer de Paris à Lyon et à in Mé- 
diwerranée a l'honneur de prévonir 
MM. les porteurs des obligations d'An- 
drezicax à Roanne, prernier et deuxibine 
ordre, qu'il sera procédé, le jeudi 8 no- 
vémbre prochain, à midi et demi, en 


séance publique du Conseil, 7, rue de 
la Cha 'Aotin, au tirage au sort 
de 89 obligations du premier ordre et 
de 40 du scond ordre, à amortir au 
19 avril 1861, 





SOCIÈTÉ ANONYME DES 


HOUILLÈRES ET DU 
CHEMIN DE FER 
D'ÉPINAC. 


MM. les actionnaires sont invités À 

, # réunir en assemblés générale ordi- 

taire, le samedi 10 novembre 1860, à 

qne heure précise, au sitge de Ja $o- 
été, rue Lepelletier, n° 35, 


MM. les titulaires d'actions nomina- 
tives qui voudront assister À cette 
séance ou s'y faire représenter, devront 
retirer leurs cartes d'adinission ou dé- 
poser leur pen (que l'adminis- 
tration délivre dans ses bareaux), au 
plus tard le 0 norembre, 

Les fondés de pouvoir recevront une 
carte d'admission personnelle, 

En conformité de l'artic'e 56 des 
statuts, les actions au porteur, pour 
être représentées, derront être déposées 
au sidge de la Société, au plus tard la 
voille du four de la réunion, et il sera 
délivré en échange à chaque déposant 
um: carté d'admission personnelle, 


Var ordre du Conseil d’admivistra= 
tion, , 


Le secrétaire général, 
Gissain 


SOCIÈTÉ ANONYME DE 


MINES ET CHEMIN 
FER DE CARMAU 


Le Conseil d'adminästratin à 
néur de prévenir MM. les actes" 
de la Compagnie que les more 
tres de la Société anogpne #76 # 
livrés, à partir du ? some | 

hain, savoir : \ 

A Paris, au siége social, pla 1 
dôme, 16, de one à trois hezr 

A Toulouse et à Ati, dass ir - 
resux de la Cornpagnie, ; 

L'échange se fera à resto d' 1° 
tion nonvelle contre 5 ancenes * 
10 des statuts.) 


MM, les porteurs ‘d'actions au por. 
tour où nomivatives sont invités à dé- 
poser lours titres, à partir dn %2 du 
courant, dans l'un des bureaux ci-des- 
sus désignés, afin de ne pas éprouver 
de retard dans lt paiement de l'h- 
compte sur le dividende 1860, qui s'ef- 
fectuera, à partir du 1 novembre, sur 
la présentation da premier coupon dé- 
taché de l'action nouvelle ou des non 
veaux certificats nominatifs, 





SOCIÉTÉ ANONYME DES 


MINES ET CHEMIN DE 
FER DE CARMAUX 


Conformément à l'art. 41 des sta- 
tuts, le Conseil d'administration à fixe 
à 10 fr. l'a-compto sur le dividende 
1860 à distribuer aux actions, 

Cut &-comipte sera payé, à partir du 
2 novembre prochain, sur la présenta- 
don dés certificats nominatifs où du 
coupon n° 1 détaché des actions au 
porteur {19 fr, par action nominativeet 
9 fr, 75 par coupon au porteur): 

A Paris, au Crédit industriel ct 
commercial, 66, rue do la Chaussée. 
d'Antio rs 

A Londres, chez MM, Ch. Deraux 
et C*, banquiers, 62, Kiug William 
stréët à 

A Toulouss et à Albi, dans les bu- 
reaux de la Société, 





CHEMINS DE FER 


VICTOR-EMMANUEL 


MM. les actionnaires sont prévenus 
que l'assemblée générale annuelle aura 
lien le mereredi 34 ockobre courant, à 
Chambéry, à deux heures. 

Tout porteur de wingt actions est di 
droit membre dé l'assemblée générale, 
Nul ne peut être foudé de pouvairs, 
s'il ne jouit pas lui-même d'un droit 
d'admission. 

La remise des cartes ot des nrocu 
rations aura leu contre la présanta- 
tion des titres, À partir du 18 jusqu'au 
27 octobre courant, tous Les jours non 
fériés, de dix k trois heures : 

À Paris, au siége de l'administration 
centrale, 48 bis, ruo Basse-du-Rcm- 


part; : 
A Chambéry, à la banque de Saroie; 
A Turin, dans les bureaux de la 

Compagnie (gare Victor-Emmaauel), 
Paris, le 13 octobre 1860, 

Par ordre du consoil d'administration + 


Le sécrélaire, L. Le Puovosr, 





COMPAGNIE DE 


L'OUEST 
DES CHEMINS DE FER 
SUISSES 


MM. les porteurs d'actions dont les 
numéros ont été publiés dans les 
jouraaux judiciaires le Droit ct 1n 
Gaselie des Tribunaux du 19 cou- 
rant, et sur lesquelies on ou plusiou rs 
des versements appelés o'ont pas 
été ofectnés, sont invités À en opérer 
la régularisation d'ici au 5 novembre 
praeliain. 

Passé ce terme il sera procédé, con- 
formément à l'art, 12 des statuts, À 
l'égard des titres doat In litération 
complète n'aura pus dté effectuée, 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 
LS 


CHEMINS DE FER 


GUILLAUME-LUXEM- 
BOURG 


Le Conseil d'administration à l'hon- 
neur de prévenir MM, les porteurs 
d'obligations de l'emprunt du 1 no 
vembre 1858, quo le paiement da 
coupon échéant le 1% novembre 1460, 
s'efecinera à partir du 2 novembre aux 
endroits désignés ci-dessous, 


MM. les porteurs d'obligations sont 
également préveous que les numéros 
sortis au tirage du 15 octobre 1860 sont 
les syivants : 


De 5,61 À 43,700 310 
15,071 à 15,080 410 
14,271 à 14,280 10 
7:971 à 7,972 2 


Tolal..., 32 


Le remboursement des obligations 
portant les numéros ci-dessus indiqués 
aura lieu, à raison de 509 fr., à partie 
de ls mème époque : 

1% À Paris, chez MM, Bischoffsheion, 
Goldscbhmidt ot C°, 26, ru de 
la Chaussée-d'Antin: 

2% À Lyon, chez MM. V* Morin, Pons 
et Morin ; 

£® À Luxembourg, chez M, F, Kro. 
winckol ét C*: 


3° À Bruxelles, chez M. M, dé Hirsch; 
5° À Nancy, chex MM, Lenglet ot C*, 





Une fabrication courante, 
largement organisée 
les ateliers JF, Case ot C*, 
permet de ivrér sûs élu 








forces, dépais 2 jusqu'à 
chevaux, avec ou sans (rain, 

MM, J.-P, Cair ot Cap 
pliquent à la construction 








les toutes les conditiuns de 
solidité et de durée dé In 
fabrication des focomotines, 
Labituelles à Jours établis 
ll sements, 

Un systèmode détènte variabl 





om 


MACHINES-MOTRICES LOCOMOBILES 
d. EF. CAÏL-«-C°, 48, quai de Bills, à Paris, 


1 de chaaffage d'enuialimentaire amène 
la consommation de ces machines ou combustible, aux proportions dés | 
weilleures machines flics sans condensation, Elles sont, k la demande 
des achoteurs, essayées au frein, dans les atellers, lors de la livraison. 

Ces machines, applicables nux instruments d'agriculture aussi bien 
qu'à l'industrie, se sont fait azprôcier dans divers concours agricoles, et 
| plusieurs ont fonctionné à l'Exposition d'agriculture de Paris 


Constatations de ronsommntion faltes au Conservatoire | | 
des arts et métiers de Paris. | 


MACHINES N° 4 18 chroqus eu |tarif). 


Etude de M° AGNIEL, aroué, sneces- 
sur de M° Barre, rug Coste-Fréga,7, 
à Montpellier, 


BASSIN HOUILLER DE 
GRAISSESSAC 


LA vendredi 9 novembre 1860, à 
doux heures de l'après-midi, au Palais 
de Justiee, à Montpellier, 

VENTE sur licitation des concessions 
des Mines do houille du Bousquet, de 
Doussagues et de Saint-Gervais. 

L'actif À vendre se compose princ- 
palement : 

L Dos concoasions hagillères avec lea 
mines de houille dont la dési- 
guation suit : 

1° Concession de St-Gervais; 

2" Concession du Bousquet 
d'Orb : 

F Concession de Boussagues, 

IL De tous immeubles par nature et 
par destination en dépendant, 

HIT. De l'entier actif de la Compagnie 
dite dé Graisseseac, relatif aux 
concessions sus-indiquées, 

Le tout plus amplement désigné au 
caler des charges, 

Mise à prix : 8,000,000 de francs. 

S'adresser, pour tous renscigne- 
wmeats, à Montpellier : 

2 A MeL. Agniel, avoué poursuivant 
la voute, deshegrant ruc Costa-Frége, 7: 

2"A M° Osmont, avoué colichant, 
demeurant rue Blanquerio, 20; 

5° A M°G. Ferrier, autre avoué co: 
licitant, demeurant ruc du Palais, 19: 

4" A M° Germa, autre avou colici. 
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tant, demeurantrus dela Barralerie, 1 ; 
5° À M° Bancal, autre sroué enlici- 
tant, demeurant rue du Palais, 49 + 

6 À M° Jean, autre arous éolici- 
tant, demeurant rue Dauphine, à ; 

7* À M" Garbouleau, autre avout 
colicitant, demeurant rue Viville-Inten- 
dance, 9; j 

8 À M° Vallet, autre avoué colici- 
tant, demegraut ruc do l'Amandier- 
Valfère, 124 

ge A M Porier, aatra avoué colici 
tant, demeurant Plan-du-Palais, 8: 

Et dans les bureaux dé la Compagnie, 
à Montpellier, boulernrd Saint-Guillem, 
enelos Tissid-Sarrus, 

Pour eatrnit: 
L' Acsiec, avoué, signé. 





SOCIÉTÉ 


ES MINES DE LENS 


MM, les nctignnaires sont prévenus 
que l'assemblée pioérale annuelle se 
réunira à Lille, hôtel du Noureæn 
Monde, rue Esquermoise, le lundi 
16 novembre prochain, k imidi, confor. 
rméement à l'art, 11 des statuts, 

Tout mandataire devra remettre ses 
ponvairs, trois jours À l'avance, chez 
M. Pico, rue Sans Pavé, n° 3, à Lille 
(art, 10.) 


SERVICES MARITIMES 
fessageries impériales 


PAQUEBOTS-POSTE 


FRANÇAIS 


DÉPARTS DE BORDEAUX. 


Erésil et Plutn. — Le 25 de 
chaque mois pour Lishanne, Saint-Vin- 
cent, Pernambuoo, Bahia, Hilo dé Ja- 
ueiro, Montevideo et Buenos-Ayres. 


DÉPARTS DE MARSEILLE. 


Xtalle. — Le lundi pour Civita- 
Yecchia et Naples, et le jeudi pour 
Gênes, Livourne, Civita-Vecchia, Na- 
ples, Messine et Malte. 


Levant'et mer Noire, — Le 
smucdi pour Messine, Pirée, Darda- 
nelles, Constautinople, Par correspon- 
dance au Pirée pour Syra, Smyrne, et 
à Constantinople, pour Gallipoli, Sa- 
lonique, Varna, Sulius, Tulscha, Ga- 
latx, Ibraila, Inéboli, Sitope, Samsoun, 
Kerwssande ot Trilisonde, 


Syrie et Anuatolle, — Le di: 
manche, chaque deux semaines, à da- 
ter du 7 octobre, pour Malte, Bay- 
routh, Tripoli, Lattaquié, Alssandrut- 
te, Mersina, Rhodes, Sinyrne, Dur- 
danelles et Constantinople, 


Egypte et MNyrie. — Chaque 
deux semaines, le dimanche, à dater 
du 14 octobre, pour Malte, Alexan- 
drie, Jaffa et Beyrouth. 


Algérie, — Alger, Les mardi ot 
jeudi. — Oran, le mereredi, — Tunis, 
par Stors et Bône, le vendredi, 

Éspagme.— Valence, lo mercred). 








Pour plas amples renwignements, 
s'adresegr : 

À. Paris, 28, rue Notre-Dame-des- 
Victoires; Marseille, place Royale, 1 : 
Lyon, 7, placo des Terreaus: Bor- 
deaux, 36, quai Bacealun : ou consul- 
ter le Lirret-Chaix et l'Indicateur 
des chemins de fer, 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 





Lo débat continue autour du cours de 69, 
mais on ne s'en éloigne güère, et n'étaient les 
bruits politiques qui produisent de temps en 
temps un petit mouvement, il n'y aurait sans 
doute pas une différence de 10 cent, en deçà 
ou au delà de ce cours de 69 d'une bourse À 
l'autre. Mais avec les nouvelles de protestations 
sans cesse affirmées, mais qui ne se confirmaient 
Jamais ,on est parvenu à faire descendre le $ 0/0 
de 20 cent, à 68 80. Là s'est borné l'eMort de 
la semaine, dans une campagne qui, de 68 93, 
cours de clôture de samedi, avec 20 cent. de 
baisse sur vendredi, couduit la rente à 68, 


On voit qu'il n'y a pas là de quoi crier vic- 
toire. Au fond, la situation reste la même. 
L'espérance d'un congrès, qui avait déterminé 
la reprise jusqu'à 69 560, est depuis longtemps 
escomptée; ce sont les baissiers qui escomptent 
aujourd'hui en sens contraire l'entrevue de 
Varsovie, I ÿ à d'ailleurs une sorte de com- 
promis entre les haussiers et les baissiers, et 
on voit les uns et les autres passer dans le 
camp opposé sans la moindre hésitation, dès 
que l'occasion paraît favorable à une réali- 
sation si minime qu'elle soit, Les bénéfices 
réalisés ainsi la semaine deroière ont porté 
principalement sur le Lyon, l'Orléans, le Nord 
et sur les chemins espagnols. 


Quoi qu'il en soit, on peut prévoir des mou- 
vements plus sérieux pour la fin du mois; 
mais il serait difficile d'en indiquer dès aujour- 
d'hui le caractère, par la raison que ces mou- 
vements suivront les résultats de l'entrevue de 
Varsovie. 11 s'engagera du reste vraisembla- 
blement pas mal d'opérations en vue de ces: 
résultats; mais c'est de la spéculation politi 
que, et il est bien difficile de se prononcer 
l'avance sur ce genre de spéculation. 


Il y a eu cette semaine une faiblesse presque 
continue sur les consulidés, par suite du bruit 
qui a couru que le taux de l'escompte allait 
tre augmenté à Londres, Les fonds autrichiens 
sout, au contraire, en meilleure position, Les 
valeurs françaises n'ont guère varié ; les écarts 
les plus importasts sur nos grandes ligues ont 
à peine atteint 5 fr; les chemins espagnols 
ns très-bien tenus et les prix en sont meil- 
eurs, 


En résumé, le mouvement qui avait eu lieu 
à la fin de la semaine dernière, les cours qui 
s'étaient progressivement relevés par suite de 
demandes considérables, n'ont pu se soutenir 
en présence d'offres nombreuses, et à partir de 
lundi les affaires se sont notablement ralenties; 
le mouvement, qui avait rendu momentané- 
ment un peu d'animation au marché, ne s'est 
pas continué, et la faiblesse a reparu avec des 
intervalles d'amélioration, dans Journée de 
jeudi, par exemple. La comparaison des cours 
des valeurs d'une semaine à l'autre ne pré- 
sente pas d'ailleurs de différences notables. 
L'écart dans le cours du 3 0/0 d'un vendredi 
à l'autre est de 25 c.; les actions de la Banque 
ont monté de 2,830 à 2,850 ; le Crédit mobilier, 
ré Lo Il ÿ a eu peu de changements sur 
cs chemins de fer français et étrangers, 


Sameli, —Lo marché est des plus calmes; les 
deux dépéches de Londres accusent üne réac- 
tion de 1/8 sur les consolidés, La rente à dé- 
buté 469, a féchi à 68 96, est revenue à 


69 et ferme à 68 95, Le Mobilier est revenu à 
700. Ce cours a mème été compromis un mo- 
ment, mais il s’est maintenu jusqu'à la fin 
avec une certaine fermeté. Les chemins sont 
uu peu plus lourds qu'hier, L'Orléans à varié 
entre 1,368 75 et1,371 25; le Nord, entre 975 et 
972 50; le Lyon, entre 918 75 et 945, Le Miui 
et à 505; l'Ouest, à 562 50. Les Autrichiens 
sont à 485; les Lombards, à 48% 50, Les che- 
inins espagnols sont bien tenus, Le Saragosse 
est à 652 50; le Séville à Xérès à 518 75; le 
Barcelone, à 465; le lampelune, à 470, La 
lanque de France se négocie à 2,835; le Fon- 
cier, à 897 50: lo Comptoir d'escompte, à 690; 
la Caisse générale des chemins de fer tout 
près de 300. 


Lundi, — La rente 3 0/0 était tenue de 68 
85 à 68 95. On ne s'est pas éloigné de ces 
prix pendant toute la durée de la Bourse. 
Les affaires étaient peu animées, et les achats 


marché du comptant, Les fonds anglais sont 
venus en baisse de 4/3 sur les deux cotes, à 
92 7/8 03. La rente 4 4/2 était ferme de 96 à 
9% 90. Le Crédit foncier était calme à 897 50. 
Le Crédit mobilier se soutenait difficilement à 
700 fr, Le Sous-Comptoir des entrepreneurs 
était ferme à 413 75; la Caisse générale des 
chemins de fer, à 295, L'Orléans a débuté à 
1,365 et fermé à 1,367 50, Le Nord ancien a 
monté de 972 50 à 975. Le Nord nouveau est 
resté ferme à 882 50 et 885. Quelques réali- 
sations ont fait retomber à 915 fr. les actions 
de Lyon, qui s'étaient tenues d'abord à 947 50. 
-Le Midi est resté calme à 607 50; l'Est, à 637 
50; l'Ouest, à 563 75; le Genève, à 355; le 
Béziers, à 47 50, et les Ardennes, à 438 75. 
Les chemins Autrichiens ont été demandés et 
ont repris à 488 75; les Lombards ont fermé 
comme précédemment à 482 50, après avoir 
fait 480, Le Victor-Emmanuel était ferme à 
390; les chemins Romains, à 340; les Pampe- 
lune ont été demandés à 475; et les Barco- 
lone, à 475. Les Ports de Marseille se traitaient 
à 420; les Gaz, à 295 ; les Voitures, à 72 60; 
les Docks, à 200. 


Mardi. — Les cours étaient plus fermes, et 
le 3 0/0 a fait 69 15 dès le commencement 
de la Bourse; ce qui constituait une hausse 
de 40 €. sur le plus bas cours de la Bourse de 
la veille; de là un certain nombre de réalisa- 
tions qui ont fait reculer le 3 0/0 à 69 fr, US, 
Les demandes ont reparu ensuite : on a repris 
à 69 fr, 12 c. 4/2. Les actions de la Bauque 
de France ont monté de 40 fr. à 2,850 fr. Le 
Crédit mobilier a varié de 703 75 à 717 60 à 
terme. Le marché des chemins ét des valeurs 
s'est amélioré comme celui de la rente. Les 
principales lignes élaient en hausse. L'Orléans 
ferme à 4,470; le Lyon, à 920; le Nord, à 975; 
l'Est, à 634 75: l'Ouest, à 565, l'Autrichien, à 
490, et le Lombard, à 486 25. Parmi les va- 
leurs industrielles, on a négocié les Message: 
ries à 652 50; les Omnibus de Paris, à 905, les 
Omnibus de Londres, à 44 25; les Rivoli, à 
1265; la Caisse des chemins de fer, à 297 50; 
les Gaz de l'aris, à 800; les Ports de Marseille, 
à 420; les Voitures, à 72 50, et le Comptoir 
Bonnard, à 51 2%. 


Mercredi, — Le cours de 69 15, coté au dé- 





n 


ne présentaient un peu d'activité que sur le | Pa 


but, n'a pu être gardé ; les offres ont bientôt 
domipé, ot on a rétrogradé à 69 05, On s'est 
tenu ensuite entre ce cours et 69 40 jusqu'à 
la fin de la Bourse. La rente était offerte à ce 
dernier cours à la clôture. Les actions de la 
Banque de France n'ont pas varié, à 2,850, Le 
Crédit mobilier a varié de 708 75 à 746 25 & 
terme ; au comptant il.a baissé de 5 fr.; ilest 
resté à 710. 11 s'est fait peu d'affaires sur les 
chemins, L'Orléans ferme à 1,370 ; le Lyon, à 
920; le Nord, à 976 25; l'Est, à 697 50; l'Ouest, 
à 667 50 ; lee Autrichiens, à 490; les Lombards, 
à 485. Les Messageries se négociaient à 652 50; 

les Omnibus de Paris, à 905; les Omnibus de 

Londres, à 41 25; les Rivoli, à 125; les Caisse 

Mirès, à 297 50; les Gaz de J'aris, À 80; les 

Ports de Marseille, à 420; les Voitures, à 72 60; 

et le Comptoir Bonnard, à 54 25, 

Jeudi. — 11 s'est produit une réaction assez 
vive sur la rente et sur la plupart des valeurs, 
r suite de bruits politiques qui n'ont pas 
d'ailleurs été confirmés. Après avoir ouvert à 
68 9%, le 3 0/0, entratné par des offres impor- 
tantes, à fini par rétrograder à 68 80. On à 
ne à peine à 68 85, qui est resté le cours 
offert jusqu'au moment de la clôture. Le re- 
port, du comptant à la liquidation, a varié de 
à oc. tf2 sur le 3 0/0. Le report, d'une li- 
quidation à l'autre, à varié de 5 à 7 c, 4/2 
sur le 3 Oj0, Les primes fin courant ont fait 
de 69 à 69 15, dont 50 €. Dont 25 c. les pri- 
mes fin courant, de 69 40 à 69 55. Fin pro- 
chain, de 69 40 à 69 30, dont 1 fr., et de 69 70 
à 69 50, dont 50 c. Les actions de la Banque 
de France n'ont pas varié, à 2,450, Le Crédit 
mobilier à varié de 701 25 à 710 à terme, Au 
comptant cette valeur a baissé de 5 fr., et est 
restée à 703. Les chemins ont suivi la rente, 
L'Orléans ferme à 1,366 25; le Lyon, à 917 50; 
le Nord, à 97475; l'Est, à 640: l'Ouest, à 665; 
les Autrichiens, à 485; les Lombards, à 481 25, 
Les valeurs industrielles sont à peu près sans 
changement, 


Vendredi. — Malgré les nouvelles politiques 
qui continuent à circuler et qui représentent 
l'Autriche comme abandonnant l'attitude d'ex- 
pectative qu'elle avait prise, la Bourse n'a pas 
offert grand changement sur hier. Le 3 0/9 
ouvert à 68 40, à terme, & c. au-dessous du 
cours de clôture de la veille, à fermé à 6s 90, 
avec © ©, de bausse. L'hésitation recommen- 
çait et malgré une certaine animation à ja 
surface, il y avait fort peu d'activite au fond. 
14 Crédit mobilier a varié un peu au-dessus 
du dernier cours de la veille entre 700 et 
706 25. Les chemins étaient presque sans chan- 
gement, mais en général un peu au-dessous du 
dernier cours de la veille, surtout à terme. 
Paris-Lvon faisait exception et restait à 920, 
L'Ouest, dont les recettes sont moins bonnes 
cette semaine, est À 562 50 Les Lombards ont 
un peu haussé, à 485; les Autrichiens sont à 
487 50, le Vicwr-Emmanuel avait fléchi à 
386 25. Los chemins espagnols étaient très- 
fermes. Sur le marché industriel on demandait 
la Caisse des chemins de fer à 297 50, les 
Ports de Marseille à 425, la Maritime À 375, 


F, Gnimaub* 
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COURS DES: “ACTIONS ET OBLIGATIONS. INDUSTRIELLES. 
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Awembléos des Sociétés dont ils sont Actionnaires, 
emgagés. — L'Administration se chargn aussi de l'achat et de La veuts 
toute négociation do titres de chemins de fur. 


———_—_—_—_—_—_—_—_— 


tres avant le 28 décembre prochain, | portés dans la Société anonyme, confor- 


CAISSE GÉNÉRALE DES CHEMINS DE FER. 


Le Conseil de gérance de la Caisse 
générale des Chemins de fer prévient 
MM. les actionnaires que l'assemblée 
générale prévue par les deux paragra- 
phes de l'article 37 des statuts aura lieu 
le lundi 28 janvier prochain, rue de 
Richelieu, n° 99, à 8 heures du soir. 

Cette assemblée aura à statuer : 

4" Sur les comptes de l'exercice 
1860 ; 

2 Sur toutes les propositions qui 
pourront être faites, en conformité de 
l'article 44 des statuts, et résultant des 
communications du Conseil de gérance. 

Aux termes de l'article 35 des statuts, 
l'assemblée doit être composée des 
deux cents plus forts actionnaires qui 
se seront fait inscrire sur les registres 
de la Société, en déposant leurs actions 
dans la caisse sociale dans les deux 
mois précédant la confection de la liste, 
laquelle doit être arrêtée par le Conseil 
de gérance, un mois avant le jour fixé 
pour la convocation, sait le 28 décem- 
bre prochain, 

En conséquence, ceux de MM. les 
actionnaires qui désireraient faire par- 
tie de l'assemblée générale sont invités 
à se faire inscrire et à déposer leurs ti- 


tous les jours non fériés, de 10 heures 
à h heures, au siége de la Société, rue 
de Richelieu, no 99. 





SOCIÉTÉ ANONYME DE L'ÉCLAIRAGE AU GAZ, DES 
HAUTS-FOURNEAUX ET FONDERIES DE MAR- 
SEILLE ET DES MINES DE PORTES ET SÉNÉ- 
CHAS, 

MM. les actionnaires de la Société 
anonyme de l'éclairage au gaz, des 
hauts-fourneaux et fonderies de Mar- 
seille, et des mines de Portes et Sénéchas 
sont informés que la convocation pour 
l'assemblée généralo qui était projetée 
pour le 20 octobre courant, ayant été 
omise dans un des journaux où elle 
devait avoir lieu, cette convocation a 
dù être remise. 

En conséquence, MM. les actionnai- 
res sont convoqués à nouveau en assem- 
blée générale pour le samedi 3 novembre 
prochain, à huit heures du soir, au 
siége social, à Paris, rue de Richelieu, 
n° 99, 

Cette assemblée est convoquée pour 
remplir les prescriptions des nouveaux 
statuts, touchant la constitution de la 
Société anonyme, spécialement : 

Pour la production de l'inventaire 
des objets mobiliers et immobiliers ap- 


mément aux art. 5 et 8 des statuts; 

Pour la nomination des membres du 
Conseil d'administration, conformément 
à l'art. 22; 

Pour la fixation de la somme à em- 
ployer annuellement à l'amortissement 
des actions, comme aussi du chiflre de 
l'amortissement pour chaque action, 
conformément aux art. 43 et 45. 

En outre l'assemblée délibérera sur 
les propositions qui pourront lui être 
soumises relativement à l'à-compte 
d'intérêt ou dividende à payer sur les 
résultats de l'exercice courant. 

Pour faire partie de cette assemblée, 
il est nécessaire de posséder au moins 
dix titres anciens et de les déposer au 
siége de la Société, cinq jours au moins 
avant la réunion, Il est remis aux dé- 
posants une carte d'admission nomina- 
tive et personnelle, 

Nul ne peut représecter un action- 
naire s'il n'est lui-même membre de 
l'assemblée générale, 

Les dépôts des titres donnant droit 
d'assister à l'assemblée sont reçus à 
Paris, au siége social, rue de Riche 
lieu, 99, les jours non fériés, de 10 à 
3 heures, 
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BULLETIN DE LA SEMAINE. 


On à beau inventer chaque jour de nou- 
veaux prétexies à l'abstention systématique 
de la spéculation et à l'atonie de la Bourse, 
il faut bien reconnaître que les véritables mo- 
tüifs de l'hésitation générale et de l'absence 
complète d'affaires ne sont pas ceux-là. Quoi 
qu'on dise et qu'on prétende à cet égard l'es- 
sencemémede la spéculation est d'étre aventu- 
reuse, et ce ne sont pas les incertitudes po- 
litiques qu'elle redoute le plus. Au contraire, 
si on se rend bien compte de ce qu'est la 
spéculation, dans le sens exact qu'il faut at. 
tribuer à ce mot, on voit qu'elle doit se 
complaire surtout dans les situations difficiles 
et compliquées, où l'a/ea s'agrandit d'autant 
plus. Ce qui arrête surtout la spéculation et la 
tient immobile, c'est qu'elle se trouve dans 
la position d'un tireur habile qui, voulant 
faire des armes, ne trouverait pas d'adver- 
saire ; il serait réduit à tirer au mur, etil ne 
trouverait nalurellement dans cet exercice ni 
l'émulation, ni l'entrainement que porte avec 
elle toute lutte entre deux efforts contraires. 
Il en est de même pour la spéculation : ne 
sentant personne en face d'elle, elle se replie 
sur elle-même, se livre à quelques compro- 
ge as importance et attend, comme tout 
e monde, qu'une organisation mieux appro- 
ue aux besoins du marché des fonds pu- 

cs lui rende l'activité et l'élasticité qui lui 
manquent, 

Ce n'est donc re encore une fois, l'en- 
trevue de Varsovie; ce n'est pas la crainte 
des décisions qui peuvent sortir de cette 
conférence, qui nt plus particulièrement 
sur les cours, L'empereur Alexandre n’a-t-il 
pas déclaré que cetie réunion de souverains 
n'avait rien d'hostile pour la France? Ce 
n'est pas non plus Ja situation de l'Italie. 
Cette situation à été définie avec une netteté 
parfaite et une éclatante raison dans un 
article publié cette semaine par le Constitu- 
tionnel, el que tout le monde s'accorde à 
considérer comme un véritable manifeste de 
la politique impériale. 

Cet article qui conclut à la réunion d'un 
congrès, expose en ces termes le rôle auquel, 
depuis la paix de Villafranca, la France s’est 
tenue en Italie. 











« Quant à la France, fidèle aux Intérêts 

‘elle a défendus, n'étant engagée avec Pe 
sonne, elle bénéficiera dans un congrès de la 
réserve qu'on lui 
tion qu'elle a su ga 


d 


roche et de la modéra- 
r. Mieux que toute autre 


Voici le mouvement des recettes sur Île 
divers chemins de fer : 


AUGMENTATION KILOMÉTRIQUE 
Sanacosse (Madrid à Alicante) ..... 50.07 0/0 





















peut-être, elle sera en mesure d'indiquer les! Hesshces «à Auas,,...,,.........,, 27,66 0/0 
points de transaction entre toutes les diver-| Avraicmiens.,,,.,,..,,.e...ss.ss 27.21 00 
gences. Après avoir affranchi l'Italie, soutenu| Dacrminé,.....,,.,.,,.,.,.,..,., 48.00 0/0 
le pape à Rome, blämé l'invasion des Etats] D Rarrtereeeereenereree Fu 4 
romains et des Deux-Siciles, fait respecter le | Grneven...cicccreers.. 13.3) 0/0 
principe de non- intervention en le respectant Panis-1.709-MÉDITERR wi ris Marseille 12.08 oo 
elle-même, elle ne saurait être suspecte ni à]  Gurvauwe-Loxewpoons ....... sv... 12.68 0/0 
l'Italie, ni à la papauté, nl à l'Europe. Nous! Héseso ne Sur ne L'Autnicns....,, 8.06 070 
avons trop de confiance dans la sagesse des] Cewrhar SObssE, .,,,,4,444.....+ 3,03 0j 
souverains qui s8 feraient représenter au con-| ARBENNES..,.,.4es eus ssssssrsss 2.53 00 

r ne pas être convaincus qu'ils com- gd BULSSE. ss smcmur cnsnnsosées ue té 
prendraient combien l'esprit de transaction one” L 4:30 070 
est la condition même du rétablissement del Oustans. ».20 0/0 


l'ordre dans la Péninsule. L'Italie organisée et 


puissante est désormais un intérèt européen, DIMINUTION KILOMÉTRIQUE 


et l'Europe, en le consacrant par un acle del Qogsr,...,....... serons . 41.88 0/0 
sa haute juridiction, se montrerait aussi pré-| Nono.,.............,.... ssrussss 2.11 0/0 
voyante que juste. » Sanacosse {Madrid à Jadraque} ,..., 5.79 0j0 
; Conpoux À SÉVILLE, .,,::.:4....., 15,40 07e 

Le congrès c'est le règlement de loules LS Mouse. 


les difficultés, et lorsque la France propose 
ce moyen honorable pour tous de fixer les 
prétentions de chacun et d'assurer la tran- 
quiilité de l'Europe, il paraît bien peu pro- 
bable que sa proposition ne soit pas accueil- 
lie partout avec faveur, Comment admettre 
d'ailleurs une autre issue ? Tout se réunit au 
contraire ponr faire supposer que les puis- 
sances réunies à Varsovie ne se sont donré 
rendez-vous que pour fixer à l'avance, au 
oint de vue de leurs intérêts particuliers, 
es bases d'un congrès européen. 

Il n'y a donc dans cet ordre d'idées rien 
qui puisse arrêter es transactions: les 
espérances qu'on a le droit de concevoir de- 
vraient même les développer et leur donner 
une animation particulière ; au lieu de cela 
nous voyons la rente dont le coupon se déta- 
che dans six semaines, osciller au-dessus et 
au-dessous du cours de 69 fr., Lout en mani- 
festant des tendances perpétuelles vers la 
hausse. 

Le coupon détaché, le 8 0/0 se trouverait 
donc, s'il restait aux cours actuels, à 67 50. 
Nous le demandons, ce cours répond-il à la 
situation financière du pays, et peut-on sup- 
poser que la rente subisse une pareille dépré- 
ciation? Quant à nous, nous croyons qu'il 
suffirait des achats au comptant pour l'em- 
pêcher. Si on admet ce point de départ, la 
spéculation aurait donc tous les motifs jros- 
sibles pour entrer en lice, et si elle ne rentre 
pas dans les valeurs, c'est qu'elle est arré- 
tée par les motifs que nous inaiquions tout 
à l'heure, bien plus que par les considéra- 
tions politiques, 

P.-S. À la dernière minute de la Bourse 
d'aujourd'hui vendredi, des bruits évidem- 
ment mensongers ont fait rétrogrador Îles 
cours vers 68 80. C'est un dernier effort des | | 
baissiers, menacés par l'approche de la li- 
quidativn. 

Le 3 0/0, qui avait fermé samedi à 68 75, 
ferme à 68 80. 

Le & 1/2, qai avait fermé samedi à 96 fr., 
ferme à 95 60. 
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Si les questions de crédit étaient mieux 
connues et plus répandues, il serait moins 
nécessaire d'en rappeler ‘sonvent les vrais 

rincipes; mais comme il ne faut jamais se 
asser d'opposer la vérité à l'erreur, uous 
sommes heureux d'apprendre que M. Mirès 
s'est déterminé à réunir et à publier sous la 
forme d'une brochure les letires adressées 
par lui à M. le préfot de la Seine, au sujet 
du druit d'entrée à la Bourse. 

On sssure également que cette publication 
sera augmentée d'une préface dans laquelle 
M. Mirès expliquera le caractère d'utilité pu- 
blique des affaires qui se traitent sur le mar- 
ché des capitaux, et où il se propose de dé- 
montrer la complète moralité des opérations 
financières dont la Bourse est le centre. 

| F. Grimaup. 
22222220 
1852 À 1856. 

Lorsque l'histoire impartiale étudiera les 
époques les plus brillantes de la France, 
elle se reporlera avec complaisance sur les 
années qui s'écoulèrent de 1852 à 1856, 
Elle dira que pendant cette période, la gran- 
deur et la puissance de la France s'élevèrent 
à un degré tel que le monde en fut ébloui, 
Elle exerça en effet à celte époque une in- 
fluence dont il n'y a plus d'autre exemple, 
et on la vit dicler su sein de sa capitale les 
termes d'un traité de paix qui alestait l’es- 
prit de justice, de modération et d'équité 
qui animait le souverain qu'elle s'était choisi. 

Si l'historien, après avoir assisté à cet 
imposant spectacle, revherche les causes de 
celle grandeur merveilleuse, sans égale dans 
le passé, s'il étudie 1: politique générale de 
l'Eurupe à celle époque, son étonnement et 
son admiration seront plus grands encore. 
[Il verra qu'au moment même où la France 
aticignait le plus haut degré de puissance 
Le jamais rêvé une nation, la question 

‘Orient l'engageait à l'extérieur dons une 

uerre coûteuse et meurtrière; à l’intérieur, 

a récolte des céréales avait été mauvaise, 
le prix du pain était par conséquent très- 
élevé, la production vinicole avait vu ses 
produits alteints et compromis par la mala- 
die, et ces deux circonstances fâcheuses 
avaient diminué dans de fortes proportions 
les revenus des propriétaires. 

Telle est la contradiction singulière qui 
ressort de la situation de l1 France à cette 
époque. Que pensera donc l'historien -en 
rapprochant l'immense ie qui 
rayonna alors sur le monde, des éléments 
de perturbation, des germes de misère qui, 
d'après les luis économiques et por a 
devaient peser si lourdement sur le pays? 
Il reconnaitra qu'il devait ÿ avoir et qu'il y 
a eu en effet une compensation aux frais de 
la guerre, à l'insuffisance des récoltes. Gette 
compensation résultait d’une prospérité finan- 
cière inouie due à la concentration des capi- 
laux du monde sur le marché français. 

EL si quelque doute pouvait s'élever à ce 
sujet dans les esprits qui veulent toucher 
pour croire, ils seraient complétement édi- 


fiés par l'étude du document statistique que 
vient de publier l'administration des doua- 
nes surle commerce extérieur de la France 
en 18%9. Il resort en effet de cette statisli- 
que officielle, et dont les indications sont 
infaillibles, que l'importation en France à 
suivi, pendant les cinq années qui s8 sont 
écoulées de 1852 à 1856, une progression 
constante de plus de 200 millions par an, de 
telle sorte, dite Constitutionnel, auquel nous 
empruntons nos chiffres, que: « partie de 
» 4,158 millions en 1851, elle atteignit 
2.268 millions en 1856. Ainsi, dans une 
période de cinq années, l'importalion avait 
gagné 1,110 millions, soit plus de 90 0/0; 
pendant la même période, l'exportation 
avait monté de 1,629 millions à 2,320 
millions seulement, c'est-à-dire de 691 
millions, soit d'un peu plus de 40 0/0. 
Depuis 1856, l'importation à successive- 
ment rétrogradé de 2,268 millions à 
2,035 millions en 1858, et 2,148 millions 
en 1859: tandis que si le mouvement 
commercial ascensionnel qui s'était ma- 
nifesté parallèlement à l'activité des affai- 
res financières avait continué, l'importa- 
ion, au lieu de diminuer de 120 millions, 
aurail augmenté, selon Ja proportion 
moyenne de la période de 1851-1856, de 
660 millions: ce qui, de la perte au gain, 
établit une différence de 780 millions. » 
Le Constitutionnel fait en outre remar- 
quer que l'expérience prouve que « l'état 
» particulier de l'aisance générale à Lel oa Lel 
s moment est indiqué plus: spécialement par 
» l'importation, qui représente la consomma- 
» tion, que par l'exportation, qui représente 
o Je travail, » 

Le Constitutionnel donne la preuve de 
cette apprécialion en signalant ce qui s'est 
passé en 1848. Pendant celle année, en effet, 
l'exportation ne fléchit que do 118 millions 
comparativement à 1847 (de 1,271 à 1,153 
millions), tandis que l'importation descendit 
brusquement de 4 milliard 343 milliuns à 862 
millions, c'est-à-dire de la somme énorme de 
481 millions! 

La France était alors tellement ap- 
pauvrie, la somme de la richesse nationale 
avait tellement diminué que la consommation 
s'en ressentil aussilôt, et ne reprit quelque 
activité qu'avec le retour de la sécurilé pu- 
blique. 

Mais ici il importe de faire une distinction; 
il ne faut pas exagérer la mesure dans la- 
quelle on peuL altribuer à la politique une 
ioluence sur le bien-être général et sur la 
hausse de toutes les valeurs qui se ressen- 
tent de l'activité et de la puissance plus ou 
moins grande du marché des capitaux. As- 
surément les inquiétades politiques qui pe- 
sâient alors sur la France avaient considéra- 
blement amoindri les éléments de la richesse, 
el, par conire, le retour dela sécurité devait 
amener une amélioration sensible dans la situa- 
tion générale et faire renaltre le trava. Mais 
cetie cause déterminante devait être limitée 
dans ses résultats. 

H ne pouvait suffire d'un changement po+ 
litique pour que les capitaux aflluassent de 
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toutes parts vers la Bourse de Paris, pour 
que l'association prit des proportions gran- 
dioses et pour que la France détrônät, en un 
jour, l'Angleterre de sa prépondéranr finan- 
cière en Europe, 

Pour uo tel résullat, il fallait en effet autre 
chose que le retour de la sécurité politique, 
puisque cette sécurité assurée, l'effet une fois 
produit, la France ne pouvait rien espérer 
de mieux, au point de vue commercial et 
industriel, que de retrouver les jours pros- 
pères de 1845 et 1846. Cependant quels fu- 
rent les éléments particuliers qui déterminè- 
rent le grand mouvement dont nous parlions 
tout à l'heure et qui suivit l'inauguration da 
nouveau régime ? Nous allons le dire, 

La tranquillité publique rétablie, le gou- 
vernement donna aux entreprises industrielles 
et financières tous les encouragements et tous 
les gages d’une bienveillante protection. Le 
chemin de fer dé Paris à Lyon fat d'abord 
concédé à une Société composée de tous les 
banquiers de Paris, auxquels s'adjoignirent 
des maisons étrangères. Cette première opé- 
ration, en indiquant les tendances du nouveau 
régime, attira les capitaux de l'extérieur sur 
le marché français ; mais bientôt des mesures 
ss décisives encore indiquèrent les vues et 
es projets du chef de l'Etat. 

Les concessions des Compagnies de che- 
mins de fer furent revisées, on prolongea 
leur durée, mais on leur imposa en échange 
de nouveaux travaux. Bientôt la conversion 
de la rente vint jeter dans l'industrie la masse 
des capitaux auxquels l'intérêt de 4 1/2 pa- 
raissait insuMisant, En même temps, le gou- 
vernement, en accordant à la Banque de 
France une prolongation de son privilège, 
lui imposait la double condition de réduire 
à 3 0/0 le taux de l'e-compte et de faire des 
avances sur les actions et obligations de che- 
mins de fer; en un mot, le gouvernement, 
par la protection éclairée de tous les intérèts 
commerciaux, industriels et financiers, avait 
attiré sur le marché français Îles capitaux 
du monde entier, et amené l'ère brillante 
de 1852 à 1856. 

Evidemment si toutes les mesures que 
nous venons de passer en revue n'avaient 
pas été prises, l'immense prospérité dont 
nous avons été les témoins n'aurait pas eu 
lieu et la puissance de la France n'aurait pas 
atteint le degré auquel elle était parvenue 
en 1856. Si quelques doutes pouvaient exis- 
Ler à cet égard, nous de ions pourquoi 
de 1857 à 1858, l'importation en France 
s'est afoiblie ? On ne peut même pas opposer 
que les craintes de la guerre suspeudaient 
pendant ces. deux années la consommation 
utérieure, c'est-à-dire le signe le plus cer- 
tin de la prospérilé publique, puisque ces 
craintes ne sont nées que s les premiers 
de 1850. Ce qui a coritribué à arréter 
essor du mouvement commercial, industriel 
et financier, c'est le système restrictif qui 
a succédé aux dispositionslibérales dont nous 
avons constaté plus haut les merveilleux 
résultats,et qui ressort aussi bien de l'esprit 
ee a dicté là révision du cahier des charges 

es grandes compagnies de chemins de fer, 
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que des mesures qui avaient été précédem- 
ment prises contre la Bourse, les valeurs 
mobilières et l'esprit d'association en gé- 
néral. 

Tel est évidemment l'enseignement qui 
ressort, entre brauroup d'autres, de la com 
paraison des deux époques que nous venons 
d'opposer l’une à l'autre,et des chiffres mêmes 
des travaux statistiques du commerce. Puisse 
ce rapprochement frapper les esprits comme 
un nouvel et définitif argument contre un 
système qui paralyse depuis si Jonglemps 
l'essor du mouvement financier, industriel 
et commercial du pays ! 

F. Gaiwaup* 





CHEMIN DE FER DE CORDOUE A 
MANZANARÈS. 

La Compagnie du chemin de fer de Ma- 
drid à Saragosse et à Alicante nous com- 
munique Ja note suivante relalive à l'adjudi- 
cation du chemin de fer de Manzanarès à 
Cordoue : 


Le 20 octobre à eu liea à Madrid l'adjudi- 
cation du chemin de fer de Manzanarès à 
Cordoue. Ce chemin est désigné sous le nom 
de chemin d'Andalousie; c'est effectivement 
celui qui doit relier à la capltale toutes les li- 
gnes de cette province, la plus riche de l'Es- 


e 

Ce qui sufirait à prouver l'importance de 
cette ligne, c'est la concurrence extraordinaire 
dont elle a été l'objet à l'adjudication, à la- 
quelle se sont présentés les Compaguies les 
plus considérables de l'Espagne et de grands 
capitalistes étrangers, C'est la Compagnie des 
chemins de Madrid à Saragosse et à Alicante 
qui est restée adjudicataire, 

La loi de concession portait que l'adjudica- 
tion aurait lieu au plus fort rabais sur une 
subvention de 94 millions de réaux (24 mil- 
lions 790,000 fr.1. 

Treize concurrents ont soumissionné. 

La Compagnie de Saragosse est restée adju- 
dicataire par un rabais qui a ramené la sub- 
vention définitive à 7,360,000 fr., soit 28,800 
fr. par kilomètre. 

La nouvelle ligne, qui a 248 kil, a son 
point de départ à Manzanarès, où elle se relie 
avec Madrid par le chemin de Madrid à Ali- 
cante., La Compagnie de Madrid à Saragosse 
et à Alicante, déjà propriétaire de la ligne de 
Manzanarbs, voit sa concession s'étendre sans 
interreption depuis Madrid jusqu'à Cordoue, 
sur uoe longueur de 460 kil, et prend ainsi 
possession de toutes les relations entre l'An- 
dalousie et Madrid. 

La longueur totale du réseau de la Compa- 
gnie des chemins de Madrid à Saragosse et à 
Alicante est aujourd'hui de 1,450 ki, dont 
657 sont ouverts à l'exploitation, 

Après avoir donné la parole à la Compa- 
gnie du chemin de fer de Madrid à Sara- 
gosse et à Alicante, nous ne devons pas dis- 
simuler les réflexions que nous inspirent les 
faits relatés dans la note qu'on vient de lire, 

Le chemin de fer de Cordoue à Manzanarès 
est une ligne destinée à mettre Cadix en com- 
municalion directe avec Madrid et le nord de 
l'Espagne, en prolongeant jusqu'à Manzana- 
rès les lignes actuelles de Cadix à Xérès, Sé- 
ville et Cordoue. Ainsi, par l'exécution du 
chemin de Cordoue à Manzanerès, on obtient 


une ligne directe qui va de Cadix à Xérès, 
Séville, Cordoue et Manzanarès, point de 
jonction où se relie la ligne de Cordoue à 
Manzanarès avec le chemin de Madrid à Sa- 
ragosse et Alicante. 


Par une constitution funeste à tous les in- 
térèls, celte ligne ue Cadix à Manzanarès est 
très-fractionnée. Le chemin de Xérès à Sé- 
ville est représenté par le Crédit en Espagne, 
sous le nom de MM. Guilhou frères ; la ligne 
de Séville à Cordoue est construite par le 
Crédit mobilier espagnol, représenté par 
MM. Percire; enfin la troisième section de 
Cordone à Manzanarès appartient actuelle- 
ment à la Compagnie de Madrid à Saragosse 
et Alicante, représentée par M. de Rothschild. 

En toutes circonstances, en tous pays, des 
chemins ainsi morcelés, précisément parce 
qu'ils forment une ligne directe d'un point à 
un autre, sont pour les actionnaires des entre- 
prises moins avantageuses que si elles étaient 
réunies en une seule administration. En Lous 
pays,les hommesqui administrent les Sociétés 
financières, sont 4 mandataires dont les de- 
voirs sont tracés d'avance et se réduisent 
ere à ce pointunique : n'avoir qu'un mo- 

ile et qu'un but: l'intérêt des actionnaires 
qui leur ont accordé toute confiance. Or, s’il 
arrivait que des mesures utiles, avantageuses, 
telles que la réunion en une seule concession 
de diverses lignes, en vue d'une exploitation 
économique et fructueuse, fussent repous- 
sées par un sentiment d'amour-propre ou 
de pure malveillance, les mandataires qui 
agiraient ainsi, nous regreltons de le dire, 
oublieraient ou méconnaitraient leurs devoirs. 

Déjà des centaines de millions ont élé sa- 
crifiés à Vienne, à Turin, à Madrid, à des ri- 
vahtés, à des lues financières qui n'avaient 
pas d'autre origine que les dispositions mal- 
veillantes de tel banquier très-influent envers 
tel ou tel autre banquier où financier, A Paris, 
nous sommes témoins, depuis bien des an- 
nées, de pertes considérables dues unique- 
ment à ces lulles financières que chacun 


déplore, mais qui ne paraissent a épuisées ; [Pa 
e 


car l'adjudicaton du chemin Cordoue à 
Manzanarès nous en offre un nouvel exemple. 

Par une loi des Cortès, la ligne de Cordoue 
à Manzanarès, d'une longueur de 248 kilo- 
mètres, devait étre concédée moyennant une 
subvention que le gouvernement était auto- 
risé a élever jusqu'à 94 millions de réaux, soit 
environ 25 millions de francs, ou à peu près 
100,000 fr. par kilomètre. Les Compagnies 
de Xérès à Séville et de Séville à Cordoue 
ont p à la Compagnie de Madrid 
à Saragosse une entente qui, en assurant à 
celle-ci la possession des deux autres che- 
wins, assurait l'unité des intérêts au grand 
avantage de tous les actionnaires et parti- 
culièrement de ceux de la Compagnie de 
Saragosse elle-même; car on évitait ainsi, 
pour le nouveau chemin à construire, une 
concurrence aux enchères, qui, nécessaire- 
ment et dans tous les cas, devait être fu- 
neste à la Compagnie de Saragosse, En effet, 
puisque cette dernière Compagnie a sou- 
missionné et obtenu la concession du che- 


min de Cordoue à Manzanarès, grâce à un 
rabais énorme el sans exemple dans les an- 
nales de l'industrie, c'est qu'évidemment elle 
considérait la possession de ce chemin comme 
indispensable à ses intérèts. 

Cependant elle ne pouvait méconnaitre 
É la construction de cette ligne devait 

onner une forte plus-value aux chemins de 
Cordoue à Séville et de Séville à Xérès, qui 
forment le surplus de Ja ligne, puisque ces 
deux petits chemins se retrouveraient ainsi 
rattachés aux grandes lignes de la péainsule 
espagnole, Par conséquent, il eût été d'une 
bonne administration pour la Compagnie de 
Saragosse de s'entendre avec eux avant Ja 

lus-value qui résulte du prolongement de 
eur ligne jusqu'à Manzanarès, et d'accepter 
leurs propositions qui étaient, nous le savons, 
tout à fait modérées, 

Il est certain pour nous que si ces diverses 
Compagnies eussent été administrées par des 
hommes qui n'eussent pas le dangereux hon- 
neur de représenter des influences financiè- 
res en rivalité, l'accord se serait fail aisé- 
ment; et les actionnaires de tous les che- 
mins de fer espagnols en auraient recueilli le 
légitime bénéfice. 

Malheureusement il n'en a pas été ainsi, 
et la lutte s'est engagée par l'adjudication sur 
la base des 94 millions de réaux de subven- 
lion, soit environ 100,000 fr. par kilomètre, 
offerte par le gouvernement espagnol; l'im- 
portance même de cetle subvention s'expli- 
quait par les nombreuses difficultés que pré- 
sente sur ce chemin la traversée de la Caroline. 

La Caisse générale des Chemins de fer, 
dont les représentauts dans cetle circonstance 
avaient voulu être un lien pour tous les inté- 
rèts, voyant l'inuulité de ses efforts pour 
arriver à une enten£e, a présenté une soumis- 
sion assez élevée, par laquelle elle demandait 
une subvention de 81 nuillions de réaux, soit 
environ 21 millions de francs, ou 88,000 fr. 
par kilomètre, 

Le Crédit mobilier espagnol, représenté 
r MM. Pereire, demandait une subveution 
de 75 millions de réaux, soit environ 19 mil- 
lions de francs, ou 80,000 fr. par kilomètre. 

Le Crédit en Espagne, représenté par 
MM. Guilhou, demandait 69 millions de 
réaux, soit 17 millions de francs, ou 
70.000 fr. par kilom. 

La Compagnie du chemin de Saragosse à 
Madrid et Alicante, représentée par MM. de 
Rothschild, « soumissonné à 27 mélléons de 
réaux, soit environ "7 millions de francs ow 
30,000 fr. par kilomètre, 


Une adjudication dans de pareilles condi- 
tions constitue pour les actionnaires du che- 
min de fer de Saragosse à Madrid et Alicante, 
une perte considérable; et pour M. de Roths- 
child, qui les représentait en qualité de 
mandataire, un véritable malheur; car cet 
événement met en pleine lumière la situation 
créée par une série d'actes semblables, qui, 
depuis cinq ans, compromettent tous les 
intérêts, À Paris, à Rome, à Turin, à Madrid, 
à Vienne, la puissante individualité de M. de 
Rothschild à fait obstacle à l'union des in- 
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térêts, Un pareil système, s'il devait conti- 
nuer, aurait les conséquences les plus gra- 
ves, car non-seulement il apparte unobstacle 
majeur au développement et à la prospérilé 
des affaires, mais il tend aussià rendre sté- 
riles tous les ellorts que d'autres influences 
financières pourraient tenter eo commun pour 
reconstiluer et ranimer le marché, et même 
les mesures que le gouvernement pourrait 
prendre dans ce but, 


F, Grimacb, 





Le Conseil d'administration de la Société 
générale des chemins romains a communi- 
qué l'avis suivant au Constitutionnel : 

« En présence des événements qui s'ac- 
complissent dans les Etats de l'Église, le 
Conseil d'administration de la Société gé- 
nérale des chemins de fer Romains a dû 
prendre des mesures pour protéger et sau- 
vegarder les intérêts qui lui sont confiés, 

Le Conseil d'administration a délégué à 
deux membres du comité de direction la 
mission de se rendre à Turin, pour prendre 
toutes les mesures nécessaires. En même 
temps, le Conseil prévenait le gouvernement 
du Saint-Siége de cette mission, afin d'évi- 
ter coute fausse interprétation d'une démar- 
che qui exclut toute pensée politique et qui 
est purement el simplement subordonnée aux 
intérêts représentés par la Sociélé des che- 
mins de fer Romains. 

Le Conseil d'administration à la satisfac- 
tion de porter à la connaissance des action- 
naires que, par un acte du 8 octobre cou- 
rant, le gouvernement du roi Victor-Emma- 
nuel a concédé à la Société la section de 
Bologne à Ravenne, et ordonné que les tra- 
vaux suient poussés avec une lelle activité, 
que la ligne de Bologne à Ancône puisse 
être achevée le 31 décembre 1861. 

Le Conseil d'administration, par sa résolu- 
lion en date du 9 octobre, a approuvé la 
convention du 3, et décidé qu'une copie de 
cette résolution serait remise au gouverne- 
ment du roi Victor-Emmanuel. 

Aiusi se trouve régularisée pour le passé 
comme pour l'avenir la situation de la So- 
cité générale des chemins de fer Romains ; 
les intérêts des actionnaires et des porteurs 
d'obligations sont donc sauvegardés contre 
toute éventualité, » 

Pour extrait : 
F. Gnimaun, 





DU RACHAT DES CHEMINS DE FER 
PAR L'ÉTAT, 

Nous avions eu le regret de nous trouver 
en désaccord avec M. Poujardhieu sur cer- 
laines appréciations financières, émises par 
lui dans des brochures récentes, notamment 
dans celle intitulée Solution de la question 
des chemins de fer: nous le reconnaissons 
d'autant plus volontiers aujourd'hui, que 
nous sommes tout à fait d'accord avec lur à 
l'égard de la dernière question qu'il vient de 
traiter, celle du rachat des chemins de fer 
par l'Etat, 

le dit 


Nous ne savons si, comme 


M. Poujardhieu dans le récent travail pu- 
blié par la Kevue des deux mondes, celle 
question est bien réellement un sujet de 
graves préoccupations pour le public ; mais 
ilest certain que quelques mots, imprudem— 
ment pronuncés lors de l'examen et de la 
discussion des projets de loi des chemins de 
fer d'embranchement, ont rappelé de ce cûti 
l'attention qui s'en était un peu détournée. 
Dans tous Les cas le sujet ne manque pas 
d'intérêt, et c'est avec plaisir que nous sui- 
vrons l'auteur du Rachat des chemins de fer 
por l'Etat sur le nouveau terrain où il s'est 
placé, 


Après avoir fait un rapide historique de 
l'origine et du motif de ka loi de 1859, qui 
revisa les cahiers de charges des Compagnies 
de chemins de fer; après avoir rappelé le 
mouvement qui se fit alors dans les idées fi- 
nancières, ainsi que les brochures qui en 
furent l'expression, M. Poujardhuieu ajoute : 

« Toutefois, les propositions contenues 
dans ces écrits n'éveillèrent qu'un sentiment 
de curiosité, Aucune ne put rallier toutes les 
opinions. Les anciens partisans de la cons- 
truction et de l'exploitation des chemins de 
fer par l'Etat ont cru alors le moment op- 
portun pour remeltre en honneur des théo- 
ries qui semblaient irrévocablement condam- 
nées, el ils ont répandu l'idée que tous les 
problèmes financiers posés pour l'achève- 
ment et l'extension des réseaux de nos voies 
ferrées seraient résolus si l'Etat expropriait 
les Compagnies pour faire face à leurs enga- 
gements avec son crédit, ses ressources de 
toutes sortes, aidé de la faveur publique qui 
ne manquerait pas de s'atlacher à une me- 
sure où tous les intérêts trouveraient une 
umple satisfaction. » 


Cette idée du rachat, ou plutôt de l'expro- 
priation des chemins de fer, qui date de 1848, 
a survécu à l'école qui l’a lancée dans le pu- 
blic, et elle ne rencontre pas, de prune abord, 
une répulsion bien décidée. On admet assez 
facilement l'idée de substituer à la puis- 
saoce de Compagnies privées cet être mo- 
ral qu'on appelle l'Etat, et dont on s'est trop 
habitué à tout attendre et à tout espérer, 
Cependant si on examine de près les difi- 
cullés que soulève celle question du rachat, 
on y lrouve des problèmes qu'on peut décla- 
rer insolubles, 

Les cahiers des ch annexés à la loi 
de 1859 s'expriment ainsi: « À toute épo- 
que, après l'expiration des quinze premières 
années de Ja concession, le gouvernement 
aura la faculté de racheter la concession en- 
tière des chemins de fer, » Cette faculté peut 
s'exercer pour la ligne du Nord, à dater du 
1: janvier 1868, pour celle d'Orléaus en 
4873; pour celle de Lyon en 18976 : pour 
celle de l'Est en 1871; pour celle de l'Ouest 
en 1874; pour celle du Midi eu 1877, Mais 
les partisans du rachat par l'Etat prétendent 
qu'on n'atiende pas jusqu'à ces diverses él 
ques; ils veulent un coup d'Etat industriel, 
il y a done lieu d'examiner, daos celle hp 
thèse, quels avantages pourraient résulter 


d’une pareille mesure pour le Trésor, l'in- 
dustrie et le pays. 

On sait comment doit s'opérer le rachat 
d'après l'article du cahier des charges qui 
réserve à l'Etat cette faculté. « On relèvera, 
dit cet article, les produits nels annuels ob- 
tenus par les Compagnies pendant les sept 
années qui auront précédé celle où le rachat 
sera effectué ; où en déduira les produits nets 
des deux plus faibles années et l'on établira 
le produit net moyen des cinq autres années. 
Ce produit net formera le montant d'une an- 
nuité qui sera due et payée à la Compagnie 
peadant chacune des années restant à courir 
sur ja durée de la concession. Dans aucun 
cas, d'ailleurs, le montant de l'annuité ne 
pourra être inférieur au produit net de la 
dernière des sept années prises pour terme 
de comparaison. » 


En appliquant immédiatement l'économie 
de ces sipulations et en prenant pour base 
des calculs à établir les recettes de l'exploi- 
tation des chemins de fer pendant le cou- 
rant de 1859, on trouve que les chemins de 
fer ont produit pour celte dernière année une 
somme de 337 millions en chiffres ronds, D6- 
duction faite des frais s'élevant, en moyenne, 
à 45 0179, soit 175 millions, il reste 212 mil- 
lions pour revenu net. 

C'est donc ce revenu net de 212 millions 
qu'on devrait racheter, 

L'Etat ne rachètera pas le capital repré- 
seuté par les actions et obligations au mo- 
meat du rachat, il capitalisera le revenu de 
ces titres. Or, le taux de celle capitalisation 
étant supérieur à l'intérêt que produit la 
rente, puisque le reveou moyen des actions 
et obligations de chemins de fer est de près 
de 6 0/0, il en résulle que l'Etat fournira, en 
remboursement des titres des Compagnies, un 
litre représentant, en capital, une somme 
supérieure au titre auquel il se sera substi- 
tué. M. Poujardhieu prend comme exemple 
une action de la ligne de Paris à Lyon, pro- 
duisant 54 fr. de revenu. Celte action capi- 
talisée à 6 0/0 doit valoir 900 fr.; en la ca- 
pitalisant à 4 65 0/0, c'est-à-dire avec de la 
rente 3 0/0 à 70 fr., l'Etat donnerait en 
échange un capital de 1,260 fr. 

Si on procède sur ces données à l'opéra- 
tion du rachat on arrive au résultat suivant : 
912 millions de revenu rachetés en 3 0/0 au 
taux de 70 fr. représentent un capital de 
4 milliards 947 millions de francs, auxquels 
il convient d'ajouter la somme des emprunts 
à réaliser à dater du fe janvier 1860 pour 
terminer les réseaux, soit 2 milliards 500 
millions, 

La rachat des chemins de fer coûterait 
donc 7 milliards 447 millions. 

Mais il convient d'ajouter à ce prix le 
déficit qui résulterait de la disparition des 
impôts perçus actuellement des Compagnies, 
droit de timbre, impôts sur les valeurs, im- 
pôt du dixième, timbre des lettres de voiture, 
gratuité du transport des dépèches, trans- 
port des troupes à prix réduit, en un mot 
tous les revenus réservés comme indemaité 
de la subvention de 750 millions accordée 
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aux Compagnies; enfin ces 750 millions 
. doivent entrer en ligne de compte pour 
établir le prix total et définitif du rachal 
des chemins de fer, sans parler de l'abais- 
sement dans les tarifs qui serait nécessai- 
rement la première conséquence du rachat. 
Ainsi le chiffre de 7 milliards 447 millions 
s'acroîtrait encore, el en adoplaut les bases 
adoptées par M. Puujardhieu, voici ce qu'en 
réalité ce rachat coûterait à l'Etat, 
Subventions anciennes entièrement 
payées 750,000,000 


h,047,000,000 


ss... horror msnss 


| t des lignes de l'an- 
CIBR TÉSEAU. . sms see 
Subventions en travaux ac- 
cordées aux Compagnies par 
la loi de 4859, environ. .... 
Emprunt à réaliser pour 
se substituer aux Compagnies 
dans la construction nou- 
veau réseau, d'après les devis 


Coût des chemins concédés 
rachetés par l'État......... 8,422,000,000 


Ainsi le rachat des chemins de fer com- 
‘porterail pour l'Etat le service d'une dette 
ont le capital serait de 8 milliards 422 mil- 
lions, sans parler de la prévision d'augmen- 
tation dans les dépenses présumées. 
Mais ce n'est pas tout: la substitution 
aux Compagnies entrainerait la substitution 
à Ja construction da nouveau résean et par 
conséquent aux emprunts. Or, si l'Etat em- 
prunte les 2 milliards 500 millions nêces- 
saires à la construction à un taux supérieur 
à sa garantie, qui est de 4.65 0/0, il laissera 
retomber sur le Trésor la différence qui, dans 
la situation actuelle, doit rester à la charge 
de l'ancien réseau. 
En supposant que les 2 milliards 500 
millions d'emprugt doivent coûter 5 0/0 
.d'imérêt, le compte des revenus à servir par 
l'Etat pour le rachat s'établirait ainsi :, 4 
Annuité à payer aux ayants droit pour l'an- 
cien réseau. ..... se... 212,000,000 
: + luiérèts de l'emprupt de 
2 milliards 500 millions pour 
l'achèvement du second ré- 
seau, à 5 0/0.,.,.,.....,,.. 


Total des intérêts à Ja charge 
de l'Etat.................. 437,000,000 


ER — 
Quels revenus l'Etat retirera-t-il des che- 
mins de fer quand il-em aura pris posses- 
sion? Telle est'la question qui vient natu- 
rellement à l'esprit, après le compte qu'on 
vient de lire. À cette question, M. Poujar- 
dhieu n'hésite .pas.à. répondre qu'en tenant 
compte de la réduction des tarifs, de la sup- 
pes des impôts payés actuellement par 
les Compagnies, déficit qu'il évalue à 75 mil- 
lions, et en réduisaut ainsi le produit de 
l'ancien réseau de 2142 à 437 millions, dens 
sut in supposition admise par le rapporteur de 
À loi de 
pa 


225,000,000 


2,500,000,000 


125,000,000 


1859 d'uy revenu, nel de 7,000 fr. 

r kilomètre pour le nouveau réseau, soit 
pour 8,578 kilomètres, 60,046,000 fr., le 
total des revenus produits par les chemins 


de fer entre les mains de l'Etat s'élèvera 
environ à 197,646,000 fr. 
L'opération du rachat des chemins de fer 
se résumerait donc à ces deux termes : 
Intérêts de la dette inscrite pour et par 


suite du rachat..... ..... fr. 337,000,000 
Revepus vets donnés par les 
chemins de fer....... ...fr. 197,046,000 


La perte annuelle pour l'E- 
{at serait donc de........fr. 1h0,046,000 


Arrivé à celte déduction importante de 
son travail, que le cadre du journal nous 
a obligé à brusquer, mais qui ressort 
d'une manière très-évidente, comme con- 
clusion générale de la série de chiffres 
qu'il aligne et des arguments qui viennent à 
l'appui, l'auteur va plus loin: selon lui le 
fait est acquis; l'Etat, par le rachat des che- 
mins de fer, devra inscrire chaque année à 
son budget une différence de 140 millions ; 
mais là ne s'arrêteront pas les conséquen- 
ces de ce rachat. H faudra bien combler ce 
déficit. Par quel moyen? Par une augmenta- 
tion des impôts directs et indirects, Dans ce 
cas l'impôt du transport pèserait indistinc- 
tement sur toute l'étendue du territoire, sur 
les départements qui possèdent des chemins 
de fer et sur ceux qui en sont privés. Dès 
lors, l'Etat pourrait-il répondre par un refus 
aux localités qui, éloignées du parcours des 
voies ferrées, en réclameraient le bienfait au 
nom du principe fondamental de toutes nos 
constitutions modernes, l'égalité devant la 
loi? Ainsi s'accroitrait encore un déficit qu'il 
n'est plus guère possible d'évaluer. 


Dans l'ordre des considérations purement 


morales, l'auteur fait remarquer, avec rai- 
son selon nous, qu'entre les mains de l'Etat 
l'administration des chemins de fer cesserait 
d'être une entreprise commerciale et indus- 
nelle et deviendrait un ministère: le per- 
sonnel d'employés et d'agents suffisant au- 
jourd'hui à tous les besoins se transforme- 


rail en un persounul de fonctionnaires sans ini- 


üaliveet sans individualité propre, et sans doute 
ni le public ni l'industrie des chemins de fer ne 


gagoeraient à cechangement, La ferme mème 


ue pourrait éviler les iaconvénients qui ré- 
sulteraient de la substitution de l'Elat à l'in- 
dustrie privée ; par le rachat des chemins de 
fer, dit avec raison M. Poujardhieu, l'esprit 
d'association, qui est le grand principe civi- 
lisateur de notre époque, serait atteint dans 
la plus ue œuvre qu'ile créée, el il ne se 
reléverait pas de ce coup funeste. Tout ce 
qui reste encore à faire avec son aide et ne 
peut se faire sans lui avorterait infaillible- 
ment, car c'est uue erreur étrange de pen- 


ser qu'en débarrassant la situation économi- 


que de l'œuvre qui est à la charge des cumm- 
pagnies de chenuns de ter, l'esprit d'asso- 
cialion qui à fondé ces compagnies pren- 
drait un nouvel essor dans une direction 
uouvelle. L'exemple des autres pays démon- 
tre que l’on ne porte pas lp ent atteinte 
au Re de la liberté en matière indus- 
trielle. La Russie, l’Auiriche, la Belgique 
elle-même avaient fait de la construction et 










de l'exploitation des chemins de fer une œu- 


vre gouvernementale, et l'on sait que tant 
que ce système a prévalu, l'action indus 
uielle de ces divers pays a été paralysée. 
L'esprit d'association ne les a viviliés que le 


jour où ils ont abandonné ce système et où 


des Compagnies ont été substitaées à l'Etat. 
Et c'est au moment où nous pouvons cons- 
tater les bienfaits immenses produits par 
celte énergique puissance dé l'association 
libre des capitaux en Russie, en Autriche, en 
Espagne, en lalie, en Portugal, en Suède et 


jusqu'en Egypte, que l'on voudrait en dé- 


truire en France la plus éclatante mani- 
festation ! 

Nous nous associons de toutes nos forces 
à ces idées, aussi vraies, aussi justes qu'é- 
nergiquement NE Nous croyons que 
la substitution de l'Etat aux Compagnies 
de chemins de fer devrait être repoussée, 
fût-elle avantageuse au Trésor, par cette 
seule raison qu'elle porterait un dernier 
coup à l'esprit d'entreprise déjà si amoindri 
en France depuis quelques années. Nous 
allons plus loin que M. Poujardhieu, et comme 
nous avons dejà eu l'occasion de le dire ici, 
lors de l'examen d'études antérieures de l'an. 
cien secrétaire général de la Compagnie {du 
Midi, nous ne partageons pas les craintes qu'il 
exprime, à l'égard du crédit des Compagnies. 
Non, il n'est pas besoin de nouveaux établis- 
sements financiers pour assurer la prospérité 
croissante des Compagnies financières comme 
de toutes les affaires industrielles ; il suffirait 
de rendre au crédit public l'élément puis- 
sant qui lui manque, la liberté. 

1.-G. Bonvor, 





COMMERCE. 


Nous avons publié dans notre dernier nu- 
méro un résumé du tableau trimestriel des 
impôts et revenus indirects, inséré au #o- 
niteur du 15 octobre courant. Le tableau 
comparatif des droits de douane pour le mois 
de septembre et pour les neuf premiers mois 
de 1860, publié cette semaine par le journal 
ofliciel, fournit quelques détails intéressants, 
surtout si on les rapproche du tableau des 
impôts et revenus indirects, 

mois de septembre 1860 a produit en 
droits dedouanesà l'importation 11,082,000f., 
c'est-à-dire 4 millions de moins que le mois 
correspondant de 1859. 

Les principales dimioutions portent natu- 
rellement sur les arlicles dégrevés, cacao, 
calé, coton et laines en masse. La diminution 
est également sensible sur la fonte, le fer et 
l'acier, la mis en consommation ayant dû 
s'arrêter pendant le mois de septembre, en 
vue du dégrèvement qui devait avoir lieu le 
1< octobre. Il eu est de méme pour la houille, 


qui présente uve diminution de 300,000 fr. 
sur 1859, et de 100,000 francs seulement sur 


1858. Quelques articles ont, par contre, ob- 


tenu une augmentation : ce sont les céréales, 
dont l'approvisionnement a pris 
activité ; les ls et toiles de lin et de chan- 


pris une certaine 
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ss les huiles de graines grasses ; le plomb 
rut, 

Les droits perçus à l'importation des su- 
cres des colonies donnent une augmentation 
de 600,000 francs sur le mois de septembre 
4859; ce résultat, obtenu malgré le dégrè- 
vement, est très-significalif ; il correspond, 
en effet, à une mise en consommation pres- 
que triple de l'année précédente : 162,892 
quiolaux métriques, au lieu de 63,668 en 
1859. IL est vrai que les sucres étrangers 
présentent une proportion différente, c'est-à- 
dire une diminution d'environ 2 millions de 
recelles, la mise en consommation n'ayant 
été que de 35,119 quintaux métriques, au 
lieu de 55,276 en 1859, Mais, en déduisant 
ces deux quantités l'une de l'autre, l’accrois- 
sement de la mise en consommation dus su- 
cres, relativement à 1859, reste encore d'en- 
viron 80,000 quintaux métriçues. 

Du reste, la consommation de presque 
tous les autres articles dégrevés a auginent 
dans une proportion notable : 83,000 quin- 
taux métriques de café, au lieu de 27,500 en 
1859 ; 58,183 quiutaux métriques de coton, 
au lieu de 47,674 ; 55,586 quintaux métriques 
de laines en masse, au lieu de 47,138, etc. 

Les résultats généraux de l'année établis- 
sent une recelte de 100 millions et demi pour 
les neuf premiers mois, soit une diminution 
d'un peu plus de 41 millions comparative- 
ment à 4859. Celle diminution provient 
exactement des mêmes chapitres que la di- 
minution du mois de septembre, L'essentiel 
c'est de constater l'activité déja imprimée à 
la consommation et à l'industrie par l'abais- 
semunt des droils. 


Seuls, les sucres étrangers présentent une 
diminution ; mais comme c’est le sucre de 
nos colonies qui les a largement remplacés 
sur le marché natienal, on ne peut songer à 
s'en plaindre, 

Le chiffre de nos exportations pendant les 
neuf premiers mois de 1860 s'est générale- 
ment maintenu comparativement à 1859 et 
s'est même accru sur plusieurs chapitres, 
notamment pour les machines et mécaniques 
dont l'exportation a été de 5.153,584 fr. au 
lieu de 4,875,324 fr. en 1859. 

Les incertitudes de la récolle en blé et 
en raisin ont arrêlé le mouvement d'expor- 
tation des céréales et des vins. L'exportation 
sur ce dernier chapitre n'a élé que de 
1,479,000 hectolitres au lieu de 1,930,000 
en 1859. Toutefois, l'exportation de nos vins 
pour l'Angleterre a ee triplé ; elle n'é- 
tait que de 31,000 hectolitres en 1859; elle 
a été de 87,000 hectolitre en 1860. La 
situation des entrepôts est généralement sa- 
tisfaisante, Les quantilés entreposées, qui 
étaient de 4,325,266 qx m. au 80 septem- 
bre 1859, ne sont plus que de 8,848,375 
gx m. au 30 septembre 1860, 

Enlin, le relevé comparalif du mouvement 
de la navigation de la France avec l'étran- 
ger , les colonies et la grande pêche pendant 
les neuf premiers mois de l'année 1860, 
présente les chiffres suivants : 

A l'entrée : 7,766 navires frauçais jau- 


geant 4,231,410 tonneaux : 10,672 navires 
étrangers jaugeant 1,774,444 tonneaux ; to- 
tal, 18,458 navires ; tounage, 3,005,054. 

À la sortie: 5,806 navires français jau- 
geant 997,979 tx; 7,730 navires étrangers 
jaugeant 1,121,870 tonneaux; total, 13,626 ; 
tonnage, 2,119,849. 

A l'entrée, pendant les neuf premiers 
mois de 4859, on avait compté 19,723 na- 
vires français et étrangers, jaugeant 3 mil- 
lions 111,279 lonneaux. 

À la sortie, 16,315 navires français et 
étrangers, jaugeant 2,370,844 tonneaux, 


F, Gniwacb. 





RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1° JANVIER 
JUSQU'AU 20 OCTOBRE 1860 (1) 


coues 


DÉSIGNATION RACETTES 


Lilsmétriques. 
20 octobre 


deshelions st 
DES COMPAGNIES, 


Paris-Méditerrante ..,...} 50.164 54 


10.810 63 


913 75 
067 50 


Nord... .sssssersnsssosse 


Orléans. ..ss.ssssss...] 35.882 07| 1364 25 


15.400 87) 562 50 


638 75 


QUCBE. soso ssossoossss+ 


30 262 87 


Le EPPPPEEETEECENEEEEEE 


Dosséges. . os crsososse 


Genève. ...ssssrsss. 


28.487 65] 40 me 
355 ve 


G0S nu 


23.030 50 
Midde ssssgeosmnsures | 22.808 82 
Ardennes. ,s.ssssesssss 
Dauphiné, .....,.,:.... 
ECTCC IT ERP 
Av 13 octobre 

Madrid à Alicante. .,.,..} 26,804 76 553 ne 
Lombards-Vénitiens-Sud. 25.046 74] 482 50 


Victor-Emmanuel..…......} 20.844 10! 587 50 


17.406 73 
17.118 53] 582? 50 
011.597 731 481 25 


435 ne 





(1) Nous avons chasnë les clenins d'après l'inrpor- 
tance de leurs recettes, en séparant seulement Îles 
chemins de fer français des chemins de fer étrangers 
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AVIS AUX ACTIONNAIRES 


a 


ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


31 octobre. — Chemin de fer Victor-Emmn- 
muel. — Convocation du l'assemblée générale an 
nuello, à Chambéry. Dépôt de 20 actions du 48 au 
25 octobre. (Vols aux anwonces.} 


3 novembre.— Mociété anonyme de l'éclai- 
rage au gaz, des huuts-fournenux et fon- 
deries de Marseille et des mines de Por. 
tes et Sénéchas.— Convocation d'une assemblée 





(4) Voir, pour les paiements des coupons d'octobre, 
notre numéro du 13 courant, ét du 10 pour autres avis, 


nérale au sig social, rue de Richelieu, 99, à Paris. 
foie pour les détails l'avis placé en tête du jouraal.) 


8 novembre, — Chemin de fer de Séville 
à érès et de Puerto Héal à Cadix, — 
Deuxième convocation d'une assemblée générale ex- 
traordinaire, au social, à Madrid, calls del 
Turco, &, (Voir l'avis publié à nos annonces de ce 
jour.) 


10 novembre, — Compagnie des hants- 
fournennx, forges et acléries de 1n ma- 
rine et des chemins de fer [(H. Petin, Gaudet 
et C1, — Réunion de l'assembléa générale ordinaire 
sunuelle, à Lyon, pe Saint-Pierre, salle de la 
Bourse, à 2 heures de relevée. (Voir l'avis publié à 
nos annonces dé cé jour.) 


15 vovembre. — Compagnie générale des 
verrerles de la Loire et du Rhôme (Ch, 
Raabe et C*}.— Convocation de l'assemblée générale 
annuelle, au siége social, À Rive-de-Gier, (Voir l'avis 
publié aux annonces.) . 

28 Janvier 1861,— Caisse générale des ehe- 
BE go fer, Aswemblie générale annuelle, au siége 
de la Société, ru de Richellea, 09, à 8h. du soir. 
{Voir l'avis que nous pabiions en tête du journal. 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 
Service des Actions." 


(wrénèrs.) 

4e octobre. — Société générale des che- 
mins de fer romains (ligne de Roms à Fras- 
cutil — Paiement des coupons arriérés sur les titres 
de l'ancienne Compagcie de Home à Frasénti, (Voir 
l'avis publié à ce sujet on tête do nos précédents 
numéros et celui qui le précède relatif h la répartie 
tion des actions.) 


2 novembre, — Compagnie des chemina 
de fer au sud de l'Autriche, Lombards 
Véniticus #t de Ll'Etalle centrale. — Paié- 
ment de 14 fr, 50 c. par action libérée de 300 fr, à 
titre d'intérêts pour le premier semestre de 1860 ; cette 
somme viendra en déduction de l'appel de 50(r. par 
action, qui aura lieu à cétte époque, (Voir a0x an 
nonces du 6 octobre.) 


2 novembre. — Moclété des anciennes sali- 
nes de L'Est. — Paisment du coupon d'intérèts, 
soit 12 fr. 50 c. par action, wveuue Gabriel, 42, 


(mivinenbis.) 


2 novembre. — Chemins de fer de Paris à 
Lyon et à la Méditerranée, — Paiement du 
premier à-compte sur bo dividende 1860, soit 20 fr. 
par action, sous déduction de l'impôt, Voir aux an- 
nonces du 13 octobre.) 

2 novenbre, — Chemins de fer de l’Kst. 
Paiement du premier à-compte sur le dividende 1860, 
soit 20 fr. pour les actions nominatives, et 10 fr, 56 c, 
pour les titres au porteur, À La caisse de Ja Compagnie, 
pluce de Strasbourg. 

2 novembre, — Moelété générale de crédit 
Industriel et commercial.— Paiement de 5 fr. 
par actiou, à titre de dividende pour le premier se- 
mestro 1400, au siège social, rue do la Chaus ée- 
d'Antin, 66. 

2 novembre. — Moclété anonyme des mines 
et chemin de fer de Curmaux,— Paiement 
de 16 fr, par action nominative, €t de 9 fr. 75 €. par 
action au porteur, à titre d'âä-compte sur le dividende 
de 1800, (Voir aux annonces du 20 octobre.) 


2 novembre, — Société nauonyme de Fried- 
richssegen (Nassau), — Paiement de 15fr, par 
action, formant l'à-cunpts du divxiende pour l'oxer- 
po Ra à Paris, chez M, Gautreau , rue de l'Ar- 
c 55. 


APPELS DE FONDS 


2 novembre, — Com e des chemins 
de fer du sud de l'Autriene, Lombards- 
Vénitieus et de L'Italie centrale, — Appel 
de 50fr. par action. (Voir l'avis publié à 08 anoon- 
ces du 6 octobre.) 


* 888 


JOURNAL DES CHEMINS DB FER 





Jusqu'au 5 novembre.—Compagnie de l'Oneat 
des chemins de fer aulsses, — Dornicr délai 
pour les versements é0 retard sur los actions Cont les 
numéros ont été publiés dans le Lhroif des 19 et 20 
octobre et la Gazeite des tribunaux des 19 et 26 du 
méme mois 


15 ao 27 novembre. — Grande Naclété des 
chemins de fer russes. — Appel de 25 roubles 
ar action, soit 100 fr. en monnaie française, (Voir 

avis publié dans notre dernier nuutéro, page 874.) 


1°" na 15 décembre, — Chomin de fer franco- 
suisse. — Appel de 60 fr. par action formant le 
huitième et dérnier versement. (Volr aux annonces.) 


REMBOURSEMENTS. 


(onuicarioxs.) 


2 novembre. — Crédit foncier de France, 
— Remboursement des obligations 5, 4 ct 3 0/0, sor- 
ties au tirage semestriel du 22 septembre, et dont on 
trouvera le résultat officiel dans le tableau publié 
dans notre numéro du 29 septembre, page 706. 


TIRAGES D'OBLIGATIONS 


2 norombre,— Préfecture de département 


de ln Selme, — 17° tirago mu sort, à l'Hôtel de 
ville, des obligations de l'emprunt do 50 millions de 
la ville de Faris (1859), 


2 norcmbre.— Préfecture du département 
de Lan Seine, — 9 Lirage au sort, à l'Hôtel de 
ville, des obligationx de l'emprunt de 50 millions 
contracté par be département de la Scine (1856), 


8 novembre, Compagule des chemins de 
fer de Paris à Lyon et à In Méditerra- 
née, — Tirage nu sort de 80 obligations du premier 
ordre, et da 40 du second ordre, amortissables au 
147 arril 1861, (Voir aux annonces.) 


ÉCHANGE D£ TITRES. 


2 norembre.— Scelété anonyme des mines 
et chemin de fer de Carmaux, — Echange 
des anciens titres contre de noureaux de la Sociité 
constituée en anonyimat, {Voir l'avis publié à nos an- 
nouots du 20 octobre. } nd 





ERRATA. 


À Monsieur le directeur du Jourual des chemins 
de fer. * 


Monsieur le directeur, 


Daus le travail auquel vous avez fait Y'hon- 
neur d'accorder la publicité de vos colonnes 
(ns 46 du Journal des chemins de fer du 6 oc: 
tobre courant, pages 811 à 818) quelques er- 
reurs se sont gilsstes, et tant dans l'intérêt de 
la vérité que dans celui des Sociétés que cela 
concerne, je crois devoir les signaler à l'at- 
tention de vos lecteurs 

La plus importante de toutes est le mot 
néant indiqué au revenu de 1959 de la Caisse 
centrale de l'industrie ; c'est & 0/0 qu'il fañt 
lire : grâce à l'habile direction de M. Vergniolle, 
cette Société n'a pas cessé de payer les inté- 
rèts ;: la moyenne quinquonnale devient alors 
13 0/0 au lieu de 41.80 0/0, 

Les actions de la Banque liégeoise et de la 
Banque de Seraing ne sont pas totalement li- 
bérées, ce qui change le taux pour 100 du 
revenu: sur les premières, il reste 800 fr. 


BULLETIN DES RECETTES DE LA SEMAINE 


DÉSIGNATION 
DES CHEMINS. 


ES M inssssseseaonsuns rnscsntéss 
ORLÉANS (1) 
PARIS-LYON-MÉDITERRAMÉE (4) +...) 14 


Du 14 


QUEST (thus sossssosssossenrensanemensune à 14 


NORD [llossssssvssss sasssnnonsenesmuensneuns 14 
MID (tloscscsssns sn . sise 1 
LYON À GENEVE |1)......... sostocoéssssespel 14 
ARDEMMES (llususaus nunssvnusauues uscnouue sa 
DAUPHIMÉ... su cmmnnsonemeneunntetusenns FT 


BÉSSÈOES À ALAIS [}..sssussumssssssnnss sa 
SUQ DE L'AUTRICHE, LOM- ( Hésssn Sod-batrichies, 
SARD-VÉNITIENS ET DE 
L'ITALIE CENTRALE Lier Lenhard.…. 

AUTRIQHIENS. ,.ruunuseses +rsorenenr 
Madrid à Alicante... 
Madrid à Jadraque..…. 
Aicozar à Daimiel, …..., 


MADRID À SARAGOSSE 
ÊT À ALICANTÉ 


UNION DES CHEMINS DE FER SUISSES... 
CENTRAL SUISSE... corsnmmmmumuns 
| VICTOR-EMMAMUEL. : - sersuscscs sers 
NORD DE L'ESPAGNE.. russe uusunsen 
CORDOUE A SÉVILLE. .:...:.:..4 Susasdeteus 
OUEST SUISSE... seen 


GUILLAUME-LUXEMBOURG............,4,.:. 


u) fait de l'impôt sur la grande vitesse, 


1860 
TT, 


Eilemtéres RECETTES 


exploités 


DATES 
DES SEMAINES. 


BOUTES PAR KiL. 


20 octobre... 1,302,015 61 


1,406,791 24 


713 98 


20 — 953 73 


….. 


20 — 2,314,760 36!1,640 35 


2 — 1,055,870 15] 672 11 


20 .. 
20 ss 568,280 66 
2Ù … 
20 … 
20 61,220 35 
20 , 25,446 10 
15 1,230,128 09 
20 L 496,888 »n 
13 . 543,549 20 


14 .… Ju,918 95 
1 ‘ 13.631 47 


151,917 05 
42,80 70 


20 07,907 un 
90 120,197 40 
13 s 530,019 53 
15 94,013 9ù 
. 6 88,221 15 
18 : 43,266 28] 446 03 


15 6,312 38| 160 23 


1,281,888 03|1,329 Gui 


1859 mirrénuxce 0/0 | 
ns, | PAR KILOMÈTRES 


| Kilarsètres RECETTES sur 1859 


Ml = CR — 
exploités! heures  Îran w.len ps [a moins 


} 1,275,728 


772 08] 1.30 


1,103,020 051 81! ».20 


2 048,888 07/1,457 24 
888 80 
1,258 64 
550 84 


S80 27 


| 123.98 


û 1,056,008 
4,300,737 





483,711 50 
154.043 20 





80,123 96 
51,840 02 
19,932 50 


483 56 
assé 86 
601 me 
1,050,401 
fl. 350,366 

228,479 473 36 


45,211 519 50 
»* sos mn 


792 22 
295 21 


67,167 24à 26 
489 55 


559 05 


410,814 
18 119,638 
» » » 
34û 90 
430 72 


142 25 


1 45,102 
#0 35,171 


35 4,078 





F, Gaimave. 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 





{80 0/0) à verser, et sur les secondes, 700 fr. 
(70 Ojü); des renseignements tardifs nous 
permettent en mème temps de donner le re- 
venu des actions (de 250 fr. totalement libé- 
rées) de la Société des aclérles et forges de 
Firminy (F.-F. Verdié et C‘}, ainsi que celui 
des actions (1/20000% de la Société des hauts- 
fourneaux et forges de Deuain et d'Anzin ; il 
en résulte le tableau rectificatif et complé- 
mwentairé suivant : 








Années, nv Banque de Firminy, Denain 

Liège Séraing. et Anxin. 
1855 25.00 0/0 M néaut 37.50 
1856 31.50 0/0 . néant 37.50 
1657 34.00 0/0 4.00 0/0 néant 37.050 
1558 935.00 0/0 inconnu 7,06 0/0 25 » 
1859 35.00 0/0 12.66 0/0 0.20 0/0 20 » 
Nojens 34.10 0/0 8.33 0/0 3.24 0/0 31,50 


Nous profitons de cette octasion pour re- 
mercier cenx de vos lecteurs qui ont bien voulu 
nous adresser leurs observations et rectifica- 
tions, et engageons ceux qui en auront à faire 
à ne pas craindre de nous les envoyer ; elles 
seront accueillies arec reconnaissance et nous 
permettront, à l'avenir, de donner à cette 
nature de travaux toute la rectitude néces- 
salre, 

Agréez, monsieur le directeur, ete. 


A. CounTors fils, 
De la Société d'économie politique. 





SOCIÉTÉ DES INGÉNIEURS CIVILS. 





Séance du 48 mai +86. 
Suite (t}, 





Présidence de M. Launexs, vice-président. 





Les considérations précédentes sont tirées des 
lois connues de la physique, et, si elles n'étaient 
point vraies, il en résulterait que les gaz ne se 
conduiraient pas daus la machine Lenoir, 
comme ils ont eu l'habitude de se conduire 
jusqu'à ce jour dans toutes les expériences 
qui ont été faites par nos chimistes et nos 
physiciens. 

Une autre conséquence résulte de la dispo- 
sition même des machines Lenoir et de ce fait 
que la puissance s'obtient par l'échauffement 
rapide et immédiat des gaz. 

Cette conséquence c'est que le mouvement 
de la machine peut être décomposé en deux 
parties blen distinctes; pendant la première 
partie la pression est faible puisqu'on fait l'as- 
piration des gaz, cette première partie doit 
durer un certain temps, soit moitié, soit tiers, 
soit quart de la longueur du cylindre; l'étin- 
celle électrique én passant détermine le point 
de départ de la seconde partie, pendant la- 
quelle la puissance arrive d'un seul bond à 
son maximum, soit huit atmosphères, par 
exemple. 

Or, nous pensons qu'un travail dans ces con- 
ditions d'irrégularité est mauvais pour l'indus- 
trie en général, lorsque la différence entre 
les deux parties est trop grande et que le pas- 
‘sage de l'une à l'autre est trop rapide, 

Maintenant, et au point de vue de machines 
de faible force, il est évident que les expé- 


(1) Voir le Journal des chentins de fer du 20 
© 1800. 


riences de M. Lenoir sont très-intéressantes, 
pu les machines de son système permet- 
tent la suppression de la chaudière et par con- 
siquent l'établissement de petites machines à 
tous les é d'unc maison, sans embarras et 
sans grand danger. 

D'autre part, l'emploi des gaz substitué à 
celul des combustibles ordinaires permet d'u- 
tiliser les tourbes, les Hgnites, les déchets de 
combustibles qui, précédemment, ne pouvaient 
point servir à créer de la force, ressource 
bien précieuse pour certains pays. 

Mais pour que la machine Lenoir donne tous 
les avantages qu'elle peut fournir, il faut que 
le prix de la quantité de gaz nécessaire pour 
produire la force d'un cheval-vapeur ne soit 
pas supérieur, où au moins trop supérieur au 
prix de la production de la vapeur pour une 
machine de mème force, et des expériences 
seraient nécessaires pour faire cette impor- 
tante constatalion. 

D'après ce que nous venons d'établir : 

Les machines à détonation à haute pression 


ne sont utilisables que pour de petites forces 


et aullement pour de grandes, de peur d'explo- 
sions des mélanges et par suite des dificuluts 
diverses inhérentes 4 leur nature. 

Ces machines ne pourralent être appliquées 
on général qu'a des outils fonctionnant conti- 
nucllemeut dans le même sens, parce qu'elles 
ne peuvent démarrer seules, même à vide. 

Enfin, et pour dire toute notre pensée, elles 
représentent constamment l'inconvénient d'une 
force irrégulière se traduisant mal et dificile- 
ment en travail mécanique industriel ordinaire 
et devant consommer beaucoup trop do gaz 
pour être réellement économique. 

Le système des machines à 
sente évidemment des chances d'avenir très- 
remarquables, mais nous pensons que la ma- 
chine à haute pression, système Lenoir, n'est 
qu'une machine de transition, utile, en ce sens 
qu'elle ind'que une nouvelle voie, mais incom- 
piète, car elle ne résout pas les problèmes 
pour lesquels elle paraît avoir été conçue. 

Nous remettons à une prochaine séance la 
continuation de notre étude sur les moteurs, 





Séance du 1° juin 1860. 





Présidence ‘de M. Fonquexor, vicè-président, 





M. Faure dépose sur le bureau, au nom de 
M. de Comberousse, ancien élève de l'Ecole 
centrale et membre de la Société, le premier 
volume de son cours de mathématiques à 
l'usage des candidats à l'Ecole centrale des arts 
et manufactures et de tous Jes élèves qui se 
destinent aux #coles du gouvernement ; : 

Et au nom de M. Du Tremblay diverses bro. 
chures relatives aux machines à vapeur com- 
binées, qu'il a inventées, 


{La suite prochainement.) 
Husquinx be Nuévilre, 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 
DE CRÉDIT INDUSTRIEL ET COMMERCIAL. 


MM. les actionvaires de la Société sont in- 
formés que le dividende de 5 fr. par action 
libérée de 125 fr., soil 4 0/0 pour le premier 














semestre de 1860, sera payé tous les jours, 
de dix heures à deux heures, à partir du 
1+ novembre prochain, rue de la Chaussée 
d'Antin, 66, ‘ 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 


-DE CRÉDIT INDUSTRIEL ET COMMERCIAL 


La Société générale de Crédit industriel et 
commercial, en vue de développer l'usage 
des paiements par chéques, ouvre des comp- 
tes de dépôts pour tont versement qui ne 
sera pas inférieur à {rois mille francs. 
Fonds exigibles à 3 jours de vue 2 1/2 0/0 

— à 90 jours... 3 0/0 


Le président de la Société générale 
de Crédit industriel et commercial, 


M* G. D'AUDIFFRET. 





FORGES. 


Saïnt-Dirier, 20 octobre : 


En Angleterre, la fonte affinage, c’est-h-dire le né, 
se vend à peu près au mème prix que la fonte n° th 
mo , inais on emploie des marques ordinaires ; 
son pris est aujourd'hui de fr, 02 à 63 à Clascow : 
prise à l'usine, 4 fr, 25 dé moins, 

Comme pour la fonte, on peut avancer que les 
massiaux du pays de Galles ne seront jamais im 

à cause de mauvais qualité. Les. FUEL 
d'Ecosss et ceux du Sraffordshire se paient environ 
425 fr, mis cn baténux, aux ports de production, 

D'après les droits du traité avec l'Angleterre, le 

rix du fer anglais revient, savoir : fer de Galles, 
e à 240; fer d'Ecosse et du Stafomdshire, 265 

270, 

Ro gr sagas à d'an a de fonte 
afliaage à 120 fr. int-Dixier, Quelques uc- 
tours tiennent le prix de fr. 122 60, étant 

Le cours des fers n'a éprouvé aucune variation; 
mais on remarque plus de fermeté, Ainsi, poor les 
laminés, le prix de 245 fr. est micux toun, Les fers 
martolés sout fixes à fr, 270. 





Marchés étrangers. 
FERS ET CIARDONS EN ANGLETERRE, 


Glascow, 15 octobre : 

Nore marché à bien de [a peine à se relever, et 
quaique be nouveau tarif avec ln France soit oxtrôtmo 
ment libéral nous n'avons pu hansser que de 4 fr, 50 
depuis que les droits sont connus. 

Les warrants, numéros mélangés sont ah 
À 65 fr.; on cote les pe mg d'exportation qu'il 
suit + Gartshorrlo, n° 1, fr. 67 50: Glengarnock n°1, 
65 00 ; Coliness n° 4, 67 50 ; Dlaie et Eglioton n° 4, 
054 à bond à Glnscow, pnement coœnplaut sans 
escompe, 

Depuis lo mois dernicr, le fret s'est élevé de fr. 5 
À 6 par tonne. 

Fers on barrés, fr. 175 à 181 25: tôes fortes, 
223; tôles minces, 237 50 à 250; cornibres, 200: 
Le 212 50 à 225, sclon Ja qualité, franco à 


{L'Ancre de Saint-Dizier.) 
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moe EN NIIR E 
RECETTES DES CITEMINS DE FER 


T, 
à Losgueur exploitée : : Wilomètres. 


ae année. — 42 rm, 
uù 14 au 20 octo 1660. 
166.283 Voyageurs ..,.1 uses 


Bagagns, Marchandises, ete... ..,.., _#54. 506 32 


ET "4.3 302.615 ét ét 
Recéties antérieures. ,..... 49.401.030 Gu 


Total,,......., 50.104.566 30 


42* semaine de 1860,...,.,,.,,..., 1.302.613 Gt 
Semaine correspondante de 1859,,., 4.275, 5.728 24 


Différence, ,,,,... 26.88 887 5° 37 


Recettes Less le 1*° janvier 1860,, 50.704.506 30 
1859,, 47.539.439 47 


Différence, ...... 3.255.116 83 
a 
| 
ORLÉANS ET PROLONGENENTS. 


Lenzueer leg 
a008, ETS RU. 2 En 08 à LEA Re ee 78 hi. 
re | 


Longueur re esploitée depuis le 4e 
Du "4 su 20 octobre 1800. 


104 309 20 





à 


f 





Eu 100 DOUÉ — En AMM, 4.615 


118.552 Voyageurs , .... sus 510,572 61 
Bagages, Marchandises, OCeerssssse 896 118 63 
Trtilsssscocsa Le 406.701 24 


£emalne correspondante de 1850... 4.h05 920 23 





Semaine correspondante de 1858,.,, 1.923.537 06 
Comparaison entra 1860 et 1850, Dif- 

férence en faveur de 1860,...,.,,. 2.671 01 
Comparaison entre 1860 et 1858, Dif- 

férence eu faveur de 1800,....... 182. 254 1: 15 


= 2 
1 janvier 1860, 52,882 WG 83 
1859, 51.904.245 8: 


Différence en faveur de 1860... 018.578 49 


D ————_—_— | 
CÉNCESSIONS MOUVELLES pp DE 1° ETABLISSEMENT 
Septembre 1860 
Voir le aumnéro du 13 octobre, 


PARIS A LYON ET À LA MEDITERRANÉE. 
LIGNES DE L'ANCIEM RÉSEAU, — PARIS À MARSEILLE, 
+ ne ospuer trploitée : | Klamètres, 

‘ss 


leceues depuis le 





Du 14 au 20 octobre 1860, 
193.231 Voyageurs... ess osvuue 764.145 30 
Bagages et Murchandises.,....,,.., 1,550 624 06 
Total.....,,,.. 2.314.700 36 
sonaies correspondante de 1850.,., 2.0:8.888 07 
de 1858,,.. 1.346.770 10 


FRE @ntre 1860 et 1859, Dif- 
férence en faveur de 1850.,,,..,.. 265,881 29 
Compsraison entre 1860 et 1858, Dif- 
férence en faveur de 1860.,,.,.., 497,090 99 


Recettes spas le 1% janvier 1860,. 75.951.713 72 
1859. 81.560.673 34 


Différence..." 2.008.057 6à 
RE — 


LIGNES DU NOUVEAU RÉSEAU, 
= 4 Losgæur exploité 2 kilomètres 
Du 14 au 20 octobre 1809, 


53.430 Voyageurs... sun 120,580 70 





Dugages et Marcuandises ,.,,,,,.., 202.111 05 
Tata...  A22.001 15 
Semaine correspondante de 1850,.,. 330.030 50 


65.061 65 
LE 7 | 


Recettes eng le 14 janvier 1860., 14.276.692 63 
1859... 12,504.079 60 


Différence, ....... 1.842.613 05 
D — 


Différence... 





OUEST. 


Lt Lengueer #_sspiatee : ? 2 Kiomètres 


Du 1 au 20 octobre 1660. 
268,995 Voyageurs, .., users 
Marchandises, etc. — Grande vitesse 
— Petite vitesse. , 
Total,,..soovoa 
Semaine correspondante de 1859,..., 


Différence... ,...,, 


Recette LR us 1"janvier1860 11.680.780 20 
1859 40.062.208 05 


Différence.,..,,., 1.015.492 15 
pes ue <" —S 


NORD, 
1 Longueur exploite L 4 «ivmètres. 
Du 14 au 20 octobre 1860, 
152.658 Voyageurs ..,.. rss 
Bagages, Marchandines, etc.....,,,, 


Total.sssssssss 
Semaine correspondanu de 1840.,., 1.3%04,747 91 


Différence... ...,. 7.749 48 
Recettes depais le 1e janvier 1860.. 47.904.605 62 
1859.. 46.011.145 07 
Différence. ...... 1.402.550 55 
RL pe 
SECTION DE PARIS À SEVAAN-LIVRT. 
[Nouveau réseas.] 
Longueur expluitée: 48 kibom, 
Du 14 au 20 octobre 1860. 
2,264 Voyageurs... sssssssessses 
Bagages, marchandises, etc,,.,,,:... 7u 40 


Total de ls semaine... 2.883 10 
Recettes depuis le 4 juin 1860.,.,.,, 57.014 64 
JR 

Sn 


L53.986 90 
113.200 ne 
âs8.083 25 
1.037.830 15 
1.050 008 75 


1.861 40 

















414.295 83 
867,762 20 


1.281.984 09 


2.508 70 


Chemin de fer, — De Bordeaux à Bayonne et à la 
Teste el de Lordeaux à Cette. 
Canal latéral, Castets à Montauban et à Toulouse 
CHEMIN DE FEH, 150. Lesgaur taploitée : T4 kionutres. 
Canal latéral : TT kilomètres. 
Caba du Mall : 268 


Du 14 au 29 octobre 1660 
40.273 Voyageurs .,..,... ss 
Bagages, Murchandises, ete. .,...., 208,130 84 








Total,,.,...... 568.286 66 

Sernaine correspondante de 1850,.... h83.7114 50 
Différence...,.,,., 64.575 16 

ns 


« Chemin et canal latéral 
Recettes depuis le 1° janvier 1800.. 19.030.837 0 
1850,, 18.146,312 79 


Différence... 1,703.534 23 
RE — 


NOUVEAU Réseau. — Septembre 1809 
Voir le numéro da 13 ‘octobre, 


————— 
LYON A GENEVE, 

Du Lguens exploités ! ! Kseitres. 

© Da 14 au 20 octobre 1880 
19.528 Voyageurs ,,..sssconoou es s 
Bagages et Marchaudises,,,,,,,.,,, 
Total sos... 
Semaine correspondante de 1850... 
Produit kilométrique annuel, en 1860 
Comparaison avec Le produit kilomé- 
trique de 1850 ........ en plus. 13.32 0,0 

Comparaison avec le produit kilomné- 

rique de 1858 ,,,....,,.. en plus 33.21 0/0 
Recettes aepais le 147 janvier 1860., CE 
1859.. 0.208.053 55 
a ————— 





151.017 05 
13.043 19 


54.180 19 


























te 
Secrio*s p Sims à Mésibees, Charterille le 2 Sedan 


ra 14 
LE. = Dire pe 1 


Do 14 av 20 octobre 1860. 


13.260 voyageurs... sousss 24,299 419 
Hagages, Marchandises, ete... 57.920 97 
Total... 82 180 76 

Semaine correspondante de 1850... 80,117 96 
Différence... 2.005 80 

Recettes depuis le 1°7 janvier 1860,, 2.874 946 23 


1850, 
Différence. ..,..,, 


2.581.301 66 
-644 57 


DAUPHINE. 
Première section des chemins du Dauphiné, 
SF). Loggueur caploétée : # anétres. 


‘Du 14 au 20 ectobre 1800 


12.620 Voyageurs. seems s 27.345 01 
Bagages, Marchandisss, ete... ,.,,,, 1.8:3 3% 
Total sssssssss 61.220 35 

Semalse correspondante de 1859... 51 650 02 
Différence. .,,,.,. D 350 35 

Recettes épi le 19° janvier 1800., 2.906.056 9% 
_ 1859.. 2,177.8479 2 


Différences... ... 


LBESSEGES À 
Longueur exp S À BL As 


Du 14 au 90 octobre 1860. 


114 189 .0 
pre 








VoÿaAgeurs soso sonscssonese 2 033 10 
Bagages, Marchandises, ete...,,.,., 23 407 70 
TO. sous 25 416 10 

Semaine correspondante de 1859... 19.032 50 
Différence. ....... 5.313 60 

- = 

Recettes ms le 1° Janvier 1860, 927.065 89 
— 1859. 968 038 35 

Différence... 40.072 55 








CHEXINS DE FER DU SUD DE L'AUTRICHE, 
LOMBARD-VÉNITIENS ET DE L'ITALIE CENTRALE 


Du 7 au 15 octobre 1h69, 
RÉSEAU SUD- “AUTIICHLEN = — Longueur eaploitén ue gun. 






05.031 VOFAGEUPS. ren vsoc eue 268.999 05 
Bagages et Marchandises... 578 185 42 
Transports militaires. , ses. 245.038 74 

Total... ...,.. 1.002.163 25 
Semaine correspondante de 1850... 016.460 05 


Différence. ,,,,., 175.683 20 
ss 
RÉSEAU LOMRARD. — Longueur exploitée : 1800, 4 kil. 


#6, ik 
h1.022 VOYAGES eco ncssccé tres e 100.230 »» 
Bagages et Marchandises... ...,.... 34.003 70 
Trausports militaires... ses. 2,852 vw 

Total..ssssssss 137.965 70 
Semaine correspondante de 1859.,,.  13k.010 98 


Différence... ,,.,. 


3. LS 72 
Recettes des 2 réseuux réunis pendant ia sema 


Lo loitée : -- 
un à expo 1169, 1 . + 


En ir rnaiess 1.230.126 95 
En 1839, ssusses sousuesss 1,050.491 03 


Différence... ...... 379.637 92 


Recelles des 2 réseaux réunis y + Te 1° janvier 
Longueur caplaitée : + is. 


En M scrscciosréenrrere 35.402.173 35 
En 1859. esvrscrensosmosossosse 08:223.027 31 
Différence. ....,.. 12.821.453 06 

== 


ñ 


tsci 


\ , 


AUTRICHIENS. 
Ligne de Pohéme, de Hongrie et de Vienne à Raab 
1e, Longueur exploitée : 1141 kilomètres. 
Len _ 434 _ 
Du 4% au 20 vetobre 1860 


45.433 Voyageurs ........#£n florins 121.100 ne 


1.269,781 re quintaux Marchandises 333.607 eu 
Totale ssccse 406.856 ou 

Semaine correspondante de 1859... SN 566 nv 
Différence, sure 106.500 mn 

LEE 7 

Recettes depuis le 1% anus 1660.. 15.180.202 n« 
_ 1859,, 14.220.210 ke 
élan 

Ditérente..se.sss 969,076 ne 








MADRID À SARAGOSSE ET A ALICANTE. 
Du 7 au 13 octobre 1860, 
Ligne d'Allcanté. 
pee — Lomguièr exploitée : a Misættres, 


142. nn ne 87.863 59 
Bagages, Marchand, {grande vitesse) 15.123 82 
{petits vitesse} 2:0.56 Sk 
| qoual de le semaine, ,.. 33.559 80 
Ligie de Saragosse. 
Sectica de Madrid b ledraquo. 
80 — Longueur ( vaploitée. 40 Kilémhtees, 
ED — st 
15,676 v MFSussres 24.625 06 
Bagages, March. [pr.vit.) ; Sui 21 30.518 95 
Marchandises|petile #l.} à.792 58 | 
Ligne de PRE 
Sécsion d'aAleazur à Tuimiel, 
D. — Longueur cxplholbén ; 72 Kilométres, 
2.098 Voyagours. ...... 0.311 30) 
B es, March. (gr. vil.) Gau 21 13.631 47 
Marchaudises( petite vit} 6,018 n | 
Total des trois ligues réunies... .. 184.099 72 


Recettes antérieures depuis : 1° jun- 
What ABUD. ns sssssssrssnseee 12.002.0 058 73 


RERO 15.33. 18,330.138 sé 








UNION DES CHEMINS SUISSES 


re à Lupgarur 22 ploiten 4 CRETE] 
Du 14 au 20 octobre 1860. 


32.130 VOYAGOUPS +. sssumsmesns ss 36,085 »» 
Marchandises et Bagages... 30.922 rx 
Total. smmsusvs+ 67.907 ne 

Période correspondante de 1859... 67.167 0% 
Différents... 739 96 


Recettes depuis le 1° * Jusvier 4860. 2.562.407 d9 
1850. 2.350.836 25 


DÉPOT, sense 102.081 44 

. EE 
Joss 
CENTRAL SUISSE, 


. Longueur eaplaités : Eu küombtres, 
Du 4h au 20 cctobre 1860 





81.102 VOYAAUPS .....ssssssssvss 59,020 0% 
Bagages, Marchandises, ,......sss 61.177 0 
ets 

TOLAl.....oesse 120.197 10 

Semaine correspondante de 1899..... 110.610 35 
Différence, ,..suse V.332 75 


Gill 


Recetios …— le 17 janvier 1860. 4.834.804 10 
… 1859, à.205.029 01 


Différence. ....... __571.277 19 








rem esermrerems.d 
—— 
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à —lomguenr | taiphaihés, LA kilomatres. 
Du 7 au 13 octobre 1560, 





32.102 VOYAgEUPR , soscmserssssssnn 62.876 80 
Magages, Marchandises, etc, 4.6 10 
Reontues diverses .sssssssmssuresss 895 25 
Part afférente à la Compagnie Victor 
Ecomanuel dans lexploitation des 
lignes de Suse, Ivrée, Bielle, Casale 
et entretien du Mont-Cenis. ss. 29,638 92 
Transports militaires, ssrensssssss 978 06 
a 
Total, sous 130.019 53 
Recettes correspondan- j 
tés dé 1859........ 115.093 19 119.638 51 
Traosports militaires. 3.705 6 
Différence. ss. 19,384 02 
ER 
Bocettes depuis le 1°7 janvier 1860.. 5. 105,724 39 
En _ 1530,, 5.749.919 51 
Différence, ...... 


7 638,195 42 
EE —— 








NORD DE L'ESPAGNE 
Embranch, de Medina del Campo à Alar del Hey. 
Guverture 4 août, 22 sepiemb 1860,—Lesquear caploitée, 478 au. 
Dn 10 nu 16 octobre 4850, 
11.631 71 
82.382 23 
re 
94.013 0 
’ 2H.U13 me 








L 








Recettes antérieures, . 720-280 0 
Recettes totales depuis le 4° août 4860 620.204 03 
EL Lo 

CORDOUE 4 SEVILLE 


1880, Lesgucat vsproitée : LE kilomèlres. 
Du 20 septembre au 6 octobre 1860 





&ôt semaine, ses sosove 26.405 33 

Subvention annuelle, é0, 000. 

Soit pour Un BEMAÏNG.-...sssses re 11-815 Li] 
Total. susssuus 34.921 15 

Semaine correspoudante de 1859... h6.193 50 





Différenee, : «6 0+« 6,971 #5 


Total des recettes depuis Le 4° janier 1.840.6 70 











SÉVILLE — XERES — CADIX. 


Luëgucer exploité : K0k kilemiètrts 
sie semaine, du 30 septembre au 6 octobre. 
5,507 Voyag., bagag. et marchand, 26.502 83 
Recettes antérieures depuis le1® mars 805.329 61 


re 
Total .ssscsssssrmnsunte 81.832 hù 
a 7 ? 
Nots. = Le serrieé des marchandises L'est encore qu'incomplé- 
tement cran 


. 








Coppet-sf put sus, Vaumarcus, 
0] hé _ Li 
pres SU Alomutres 
Du 12 au 48 octobre 1800, 






13.114 VOYASEUFS .s.ssoscssesousse 26.704 00 
Bagages, Marchandises, etc. ....... 16.561 38 
Total... - 43.206 28 

Sernaine correspondante dé 1850... 45.177 68 
Difiéronce., ....... $ 088 ü 

Rocettes depuis le 1° janvier 1890. Toit. st 78 


— 1869... 
Différences, ... ,. 
nn 


TARRAGONE A REUS 


Longuvur exphèilèe : 43 kliomètres, 


1,25H,01% 04 
437,060 üÿ 








É 


17 quinsnine d'octobre 1860........ 8.218 76 
_ — 1859 -..ssunun 8.105 où 
Différence. ..,.... 52 S 


801 


© 


GUILLAUME-LUXEMBOURE 
HD. Longueur exploitée : 54 kilomètres 
Du 7 au 1) oétobre 1800, 
2.057 VOFAGONTS. sen -ssssens 
Bugages, ariicles de messagerie, ... 
Petite vitemse, FERRER bes- 


2.136 05 
où &B 


Laux, QE, ses mrsesssssrones 5.605 05 
Total de la ones #.232 38 
Recettes nntéritures. sers 132.44% 36 


Total général. sssscssess S40 781 9û 
pe 


8.332 38 
4.978 79 


a 
3.353 5 


Et semaine de 1860..,..,s..,.v.s 
Semaine correspondante de 1859... 


Différence, .....4. 








ANVERS A GANB. 
SuphnbretS6 70.133 87 91% avis 4460 581.400 53 
Sephabre1859 66.101 37 id. 4459 542.180 52 
Différence. 4.032 50 30.200 03 
pee | = 
—SS 
CHENIN DE FER DU CENTRE DE BELGIQUE 
Septembre 1850,  Seplebre 1860. Augmeatalion 
Pamgueus split ,43 k. Longs exphoct., "M k. en 1890. 
Fr. 930.650 50 45.068 50 Aù.41s 80 


Augmentation dans les recettes dégats Le de janvier 480ù sur 1850 
Fr. 156,583 98 








SOCIÉTÉ 4 ANONYME DES GAZ DE MARSEILLE, 












RECETTES AU MENTATION 
Re Po 
£e 1860 1859 en 1h00 
Lea 122.443 89 85.301 09 27.0%4 80/16.30 


mois | 994,595 37| 838.104 57 115.410 80 17.15 
COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 
CHAUFFAGE PAR LE GAZ 


RECETTES 





AUGMENTATION 








— 
en 1860. | 0/0. 






se | 1800 1550 
toire |"1,111,008 95] 065,451 31] 146,217 32[15.14 


Cr] at 
rois. /11,205,273 »s110,276,712 301 628,560 70] 9.04 
St 





L'UNION DES GAZ 
Becs écialrés en Los 1860, . vus, 62.603 
1859....... 57.986 
PR Ers en juillet 1860.. 7 4.117 becs 
er 
Recettes du gaz. — Juillet 1880, ... 126.431 05 
Recœwtes du gaz. — Juliles 1864... 124.905 LE 
Augmentation en juillet 1860....... 1.785 07 
EE | 
OMNIBUS DE PARIS 
Du 14 au 20 octobre 1860 
Par jouroted Omaibes 
a te | 
Valais. de Bavliess 
Recettes. ..,..:.. 278.703 85 8221 &W 12 
Semaine correspon- 
dante de 1859... 275.421 30 6h 09 4711 
Recottes depuls le 
ae janvier 4890, 31.565.220 15 84 05 48 56 
Période corrrspot- 
dante de 1850 . 11.041.089 20 86 94 55 89 


Différence... 378.762 05 285 7 53 


A 


892 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE PARIS A LYON ET 
À LA MÉDITERRANÉE 


Conformément À l'article 28 des sta 
tuts, le conseil d'administration n 
flsé à 20 fr, l'a-compte sur le dividende 
1800 à distribuer aux actions. 

Cet &-ompte sera payé, à partir du 
2 novembre prochain, dans les bureaux 
dé la Compagnie, h Paris, rue de la 
Chaussée.d'Antia, 7 ; à L on, Yue Im 
périale, 33; ct à Marseille, à la gare, 
sous la dédnction, pour les titres au 
porteur, de l'impôt tabli par la loi du 
4 18957, soit O #7 par coupon. 

M. les actionnaires pourront dépo- 
ser d'avance dans les bureaux de la 
Compagnie leurs titres ve leurs cou- 
pous, à partir du samedi 20 octobre, 
de dix heures à deux heures. 





CHEMINS DE FER 


DE PARIS A LYON ET 
A LA MÉDITERRANÉE 


Section du Bourbonnais, 
PARTIE NOND DU RÉSEAU, 


—— 
Tirage au sort «es obligations d'An- 
drezieur à Roanne, 


 ——— 

Le Conseil d'adrministration des che- 
ins de fer de Paris à Lyon et à la Mé- 
diterranée à l'honneur de prévenir 
MM. les porteurs des obligations d'An- 
drexioux à Ronnne, premier et deuxième 
ordre, qu'il sera prooëé, le jeudi 8 no- 
vembre prochain, à enbdi et demi, en 
séance publique du Conseil, 7, rue de 
la Cha 'Antin, au tirage au sort 
de 80 obligations du premier ordre et 
de 40 du second ordre, à amortir au 
1% avril 1861, 





CHEMIN DE FER 


FRANCO-SUISSE 


Avis aux Aclionnaires, 


MM. les Actionnaires du chemin de 
fer Franco-Suisse sont prévenus que 
suivant décision da Consæil d'admi- 
nistratiou en date du 12 octobre 1560, 
Îl est fait appel du huititme et der- 
nier versement de 50 fr. par action. 

Le versement doit en être effectué 
du 5% au 15 décembre prochain, 
déduction faite du semestre d'intérêts 
échus au 1 décembre, s'élevant, pour 
les actions libérées de 300 | ag à 
20 fe., el pour celles libérées de 
450 à 9 fr. por action : 

A Neufchétel (Suisse), au siége de 
l'administration cen . de neuf 
heures du matin à midi, et de deux 
à quatre heures du soir; 

A Paris, rue de la Chaussée-d'An- 
da, 7, à la Caisse centrale des che- 
mics de fer de Paris À Lyon et h la 
Méditerranée, de dix heures à deux 
heures, 

Après lo 15 décembre prochaia, les 
intérêts seront dus, conformément aux 
statuts, sur les versements non efloc- 
tués, à raison de $ 0/0 l'an pour cha= 
que jour de retard. 

MM. les Actionnaires qui n'ont pus 

encore effectué un ou plusieurs des 
versements ment appelés, 
sont invités nouvean à en faire Le 
pen: à défaut de paiement, 
administration de la Compagnie +0 
verrait contrainte do faire application 
aux titres on retard de l'art, 12 des 
statuts. 
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COMPAGNIE DE 


L'OUEST 
DES CHEMINS DE FER 
SUISSES 


MM. les porteurs d'actions dont les 
noméros ont été publiés dans Jes 
journaux judiciaires le Drait et ln 
Gazette des Tribunaux du 19 cou- 
rant, et sur lesquelles un ou plusiours 
des versements appelés n'ont pas 
été cMectués, sont invités à en opérer 
la régularisation d'ici au 5 novembre 
proclisin. 

Passé ce terme il sera procédé, con- 
formément à l’art, 12 des statuts, à 
l'égard des titres dont la libération 
complète n'aura pas té cÜvetude. 





COMPAGNIE DE 


L'OUEST DES CHEMINS 
DE FER SUISSES 


Le Conseil d'administration devant 
imprimer la plus grande activité aux 
travaux, aba de pouvoir livrer À la 
circulation la ligne entière, notarment 
la section de Lausanne À Villeneuve, 
dans les premiers mois de l'année pro 
chaine, es les produits du résvau nc- 
tuel se trouvant absorbés pour le ser- 
vice des obligations, il a été décidé 
que le paiement des intérèts sur les 
actions pérait ent sus- 


pendu, 





CHEMINS DE FER 


VICTOR-EMMANUEL 


MM Les actionnaires sont prévenus 
+ mn l'assemblée générale annuclle aura 
lieu le mercredi 31 octobre courant, à 
Chambéry, à deux leures, 

Toat porteur de ring” actions est de 
droit membre de l'assemblée générale, 
Nul ne peut être fouidé de pouvuirs, 
s'il ne jouit pas lui-même d'un droit 
d'admission, 

La remise des cartes et des procu- 
rations aura lieu contre la préseuta- 
Uon des titres, à partir du 18 jusqu'au 
27 octobre courant, tous les Jours non 
fériés, de dix à trois houres : 

À Paris, au siége de l'administration 
nn 48 bis, ruc Dasso-du-fiem- 
a 
A Éhambéry, à la baaque de Savoie; 
A Turin, dans Les bureaux de la 
Compagnie (gare Victor-Emmanuel}, 

Paris, le 13 octobre 1860. 


Par ordre du conseil d'administration: 
Le secrétaire, L, Le Pnovosr, 





CHEMINS DE FER 


GUILLAUME-LUXEM- 
BOURG 


Le D mg 1 d'nnene a l'hon- 
neur prévenir MM, les porteurs 
d'obligations de l'emprunt du 1% no 
vembre 1838, que le paiement da 
coupon échéant le 1* novembre 1860, 
s'efectuera à partir du 2 novembre aux 
codroits désignés ci-dessous, 

MM. les porteurs d'obligations sont 
également prévenus que les numéros 
sortis au tirage du 15 octobre 1860 sont 
les suivants : 


De 3,691 à 3,700 10 
15,071 À 15,080 10 
44,271 à 34,280 10 

7071 À 7,972 9 


Total... 32 


Le remboursement des obligations 
portant les numéros ci-dessus indiqués 
aura lieu, à raison de 500 fr., à partie 
de la même époque : 


1° A Paris, chez MM. Bischoffsheim, 
Goldschmidt et C*, 26, rue de 
la Chaussée-d'Antin; 


2 A Lyon, chez MM. Ve Morin, Pons 
et Morin ; 


&° À Luxembourg, chez M, F. Kre- 
winckel et C*3 


8 À Bruxelles, chez M. M. de Hirsch: 
5* À Nancy, chez MM, Lenglet et C*°, 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


DE SÉVILLE A XÉRÈS 
ET DE PUERTO RÉAL 
A CADIX 


L'assemblée générale, convoquée à 
Madrid pour le 22 octobre courant, 
n'ayant pu avoir lieu faute d'un 
nombre suffisant d'actions déposées , 
MM. les actionnaires sont prévenus 
de nouveau que cette assemblée aura 
lieu le 8 novembre prochain, à une 
heure du soir, À Madrid, au siége de 
la Société, calle del Turco, 6, et que 
ses délibérations seront valables quel 
que soîit Le nombre des mvmbres pré- 
sents ou représtntés, 

Cette assemblée aura pour but de 
statuer sur les modifications qu'il con- 
viendrais d'apporter aux articles 5, 
$ 2, 23e 51, 6 2 des statuts. 

Conformément à l'article 27 des sta 
tuts, les porteurs d'au mo us 30 ac- 
tions, qui, seals, ont ke droit d'en 
faire partie, devront les déposer avant 
le 1% novembre prochain : 


A Madrid, à la aise de la Compa- 
gnie générale de Crédit en Espagoe, 
calle del Turco, 6; 


À Paris, chez MM. les fils de Guilhou 
jeune, 50, rue do Provence. 


COMPAGNIE DES 


HAUTS-FOURNEAUX, 
FORGES ET ACIÉRIES 


De la marine 
Et des chemins do fer, 








H. PETIN, GAUDET ET C*, 
——— 

Conformément aux termes do l'ar- 
ticle 29 des statuts, MM, los action- 
naires sont convoqués en nsseimbléo 
Eénérate ordinaire pour Île samedi 
10 vovembre prochain, à Lyon, dans 
la salle de la Bourse, au palais Saint- 
Pierre, place des Terroaux, à deux 
heures de l'aprèsanidi, à l'effet de re 
cevoir les comptes de la gérance pour 
l'exercice 1459-1860, clos le 30 juin 
dernier, et d'entendre le rapport du 
Conseil de surveillance, 

Pour être admis à faire partie de 
l'assemblée générale, il faut : 

1° Au moment de la réunion étre 
propriétaire de 20 actions au moins : 

2° Avoir fait, trois jours au moins 
avant la ntunion, le ditpôt de ses titres 
aux lieux indiqués ci-après. 


EG 


Les titres seront reçus en dépôt et 
les cartes d'admission délivrées, à par- 
tir du jeudi 25 octobre courant jus- 
qu'au mardi 6 wovembre prochain in- 
clusivement, savoir : 


A Rive-de-Gicr, au siôge et dans les 
bureaux de la Société ; 

A Suaiat-Etienne, chez MM, Balay 
frères et C°, banquiers, rue de La 
Bourse ; 

A Lyon, chez MAL V'° Guérin et fls, 
banquiers, ruc Puits-Gaillot, 91 & 

À Paris, chez MM, Béchet, Detho- 
mas ot C°, banquiers, boulevard Pois 
sonuibre, 17% 

Les actionnaires propriétaires de 
titres nominatifs de vingt actions et 

lus, ainsi que les actionnaires dont 
les Litres seraient déposés à la Banque 
de France, pourront jusqu'audit jour 
0 novembre ot aux licux indiqués ei- 
dessus, retirer Jours cartes d'admission 
sur la simplo présentation de leur 
cærtiBcat d'actions nomioutives, ou 
du récépissé de dépôt à la Banque. 

Tout actionnaire a Île droit de se 
faire répréseater par un mandataire, 
actionnaire lui-même et eoembre de 
l'assemblée, 

Des formules «do procuration seront 
délivrées aux lieux ci-dessus désignés. 

Chaque actionvaire a autant de voix 
qu'il possbde de fois 20 actous par 
lui-méme où comme mandataire, sans 
toutefois qu'un acticunaire puisse avoir 
droit à plus do dix voix, soit par lui- 
mème, soit au nom de ceux qu'il re- 


présente. 
Bive-de-Gier, le 20 octobre 1860. 





COMPAGNIE GÉNÉRALE 


DES VERRERIES DE LA 
LOIRE ET DU RHONE 


CHARLES RAABE ET C*, 


MM, les actionneires de la Compa- 
gaie sout prévenus qu'aux termes des 
articles 42 et 45 des statuts, une ns 
smblée générale ordinaire aura lieu 
le er 15 uovembee prochain, à 
11 heures du matin, dans les bureaux 
dé la Compagnie, à Rive-de-Gier. 

Pour être admis à l'assemblée, 
faut être porteur d'au moins 20 ac- 
tions, et aucun actionnaire ne peut 
réunir plus do dix voix, soit par lai- 
mème, soit au nom de ceux qu'il re- 
présente. 

MM, les actionnaires pourront dé- 
poser à l'avance leurs titres contre an 
récépissé ot une carte d'adinissiont 

A Lyon, chez MM, Droche, Robin 
et C°, banquiers, rue Lafont; 

À Saint-Etienne, chez MM. Balsÿ 
frères et C*, banquiers ; 

Ou à Hive-de-Gier, au siége social, 

Rive-de-Gier, 23 octobre 1860. 


Cu. Raaëe et C’, 





SOCIÉTÉ DES ANCIENNES 


SALINES DE L'EST 


MM. les actionnaires dé la Sochété 
des anciennes salinces de l'Est sont 
prévenus que le coupon d'intérèts 
échéant le 1% novembre prochain, 
sera payé à partie du 2 novembre, & 
raison de 12 fr. 50€, par action, sous 
Ja déduction de l'impôt par La loi 
du 23 juin 1857, au siége de la Société, 
avecue Gabriel, 42. 
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OBLIGATIONS DE 


L'UNION DES GAZ 


Le 26 octobre courant, il a été pro- 
cédé en présence des porteurs d'obli- 
gations, convoqués à cet effet, à ln 
désignation par be sort des cinquante 
obligations qui doivent être rembhour. 
sécs en 1860, suirant tableau d'uuor- 
tissemont, 

Numéros sortis : 


1850 OH442 11642 15307 21750 
1472 4768 12178 15467 25088 
1752 4912 12488 17080 26108 
18355 6611 12544 17174 20880 
2202 7208 13099 18023 23074 
2268 9390 13201 18509 28349 
2338 10503 14097 A1U7I1 20349 
2066 10619 16110 22012 700 
428% 11067 15314 22606 31781 
4431 11606 135388 25853 31796 

Ces obligations seront reomboursées 


au prix de 250 fr, à partir dé cc jour, 
aa slége sul, 48 bis, rus Bnsse-du- 
Nuipare. 





Etude de M° AGNIEL, avout, succrs- 
seur de M° Barre, rue Cost-Frige, 7, 
à Montpellier. 


BASSIN HOUILLER DE 
GRAISSESSAC 


Le vendredi 9 novembre 1860, À 
deux heures de l'aprés-midi, au Palais 
de Justice, à Montpollier, 

VENTE sur licitution des concessions 
des Mines de houille da Bousquet, de 
Boussagues ct de Saint-Gervais, 

L'aelif à vendre 80 compose princi- 

nent + 
. Dés concessions houillères avec les 
mines de houille dont la dési- 
guation suit : 
1* Concession do St-Gervaiss 
% Concession du Bousquet 
d'Orb ; 
3* Concession de Boussagurs, 
AL De tous immeulles par nature et 
par destination en dépendant, 
Ni. De l'entier actif de la Compagnie 
dite de Graismwssuc, rolntif aux 
concessions sus-indiqués, 

Le tout plus amplement désigné au 

cahier des charges. d 


Mise à prix : 8,000 ,000 de francs, 


S'adresser, pour tous renseigne- 
ments, à Montpellier : 

SA ML. Agmel, avoué poursuivant 
la vente, deuneuraat rue Coste-F y 7; 

2 A M° Osmont, avoué colicitant, 
demeurant rue fanqueric, 29; 

Se AM°G. Ferrier, autre avoué co 
licitant, demeurant rue du Palais, 19; 

4° A M° Germs, autre avou colici- 
tant, demeurant rat dé la Barralerie, 1: 

5° A M° Bancal, autré avoué cnlici- 
tant, demeurant ro6 du Palais, 12 : 

0 À M" Jean, autre avoué colici- 
tant, demeurant rue Dauphine, 6 ; 

7° À M° Garboulénu, autre avoué 
colicitant, demeuraut ru Viailie-Inten- 
dance, 9; 

8° A M° Vallet, autre avoué tolici- 
tant, demeurant raë de l'Amandier- 
Valère, 14; 

0° A M° Perier, autre avoué colici 
tant, demeurant Plas-du-Palais, 3: 

Et darrs les bureaux de la Compagnie, 
à Montpellier, boulevard Saint-Guillem, 
caclos Tissié-Sarrus, 


Pour extrait: 
L' AGNIEL, avoué, signé, 


SOCIÉTÉ ANONYME 


DE FRIEDRICHSSEGEN 


(Nassnu), 


MB. Les actionnaires sont prévenus 
que le Conseil d'administration à dés 
cidé que sur présentation du coupon 
n° 5 pour tre estumpillé, il sera payé 
conne d<ompte sur Le produit du 
cinquième exercice courant, 45 fr, par 
action, à partir du 2 novembre pro- 
chain, soit au siége de la Socitté, à Da 
Weissmaühle, commuaue d'Oberlahns- 
tin (Nassau), soit à Wicshadé, choz 
M. Le docteur Leisler jeu ne, onu à Paris, 
à l'agence, chez M, Gautrtan, rue de 
l'Arcade, 53. 





EN VENTE CHEZ 


GARNIER FRÈRES 


6, rue des Saints-Pires, et 215, Palais. 
Royal, 


Des opérations de Bourse, Maniel 
des fonds publics et dex Socikrés pan 
acnoss, dont Les titros se négocient 
dans les bourses françaises, précidé 
d'uné appréciation des opérations do 
bourse dites de jeu, et des rapports de 
la Bourse avec le crédit public et les 
finances de l'Etat, par A, Copnros 
Fils, membre de la Société libre d'é- 
conomie politique de Paris, — Qua- 
TRÈME ÉoiTiON, complétée ef atugnien- 
fée, 


Pris... 36, 50 c, 


Librairie de GUILLAUMIN ET C°, 
rue Miechbelleu, 74 


DICTIONNAIRE 


UNIVERSEL 
THÉORIQUE ET PRATIQUE 


Commerce et de la Navigation 


9 volumes grand in-6 de chacun 
4,500 pages à deux colonnes, publiés 
en 16 livraisons, 

Prix de l'ouvrage complet : 50 fr, 

La 13" livraison vient dé paraître. 
Voici la liste de quelques-uns des prin- 
cipaux articles avec les noms des au- 
teurs, 

Mets, MN, Rondnts Meubles, 
M. Wolowski, de l'Institut: Mewbles, 
Mobilier, Nantissement, M. Alanzet ; 
Meut'es, M, Victor Modeste: Mexico, 
M. do Libessart ; Miel, M. Paul Ger- 
vais, doyen de la Facuité dos aciènces 
de Monipriller; Mr'aw, MM, ZTotronn 
et C. Tronquoy: Mint, Moutarde, 
Muse, Muscades, Myrrhes, Nacre, 
M. Arthue Mangin, Minaferie, M, À 
Pommier ; Mobile, M, Michelant ; Mo- 
dèles et Dessins de fabrique, M. Re- 
nouard, conseiller à la Cour de eassa- 
tion; Monnaies, M. Michel Chevalier, 
sénateur, membre de l'Institut: Afo- 
nopole, Monts-de-Piéfe, M. Paul Coq: 
Monrovia. Mauzzouk, Mozambique, 
M. Jules Duval: Monferey, Montréal, 
M. Anatole Châtelain:; Montevideo, 
Mossout, Mulhouse, Mureic, M, Ch. 
Vogel; Montpellier, M, Emile Four- 
nier; Moscou, M. A. Hautouski ; Mau- 








ACHINES-MOTRICES 
J. F. CAIL et Ce, 48, qu 
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lés ateliers 3,4, Gate ot C* 
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COMSOMMATION DE CHARDOX. 





Ux. k. 99 à l'heure, par cheval. 
*e — _ 


#4 
20 
e3 


1111 


2 
2 
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4 
* 
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[uns 


2k. 6: à l'heure, pur cheval, 


choirs, M, À, Géneslayt Mowfon, 
Muiet, M. A. Magne, professeur à l'é- 
cole d'Alfort : Mayohentba, M. Emile 
Carey: Munitions nasales, M. Han- 
taille, Musique, M. Oscar Commet 
tant; Nagasaki, M. Léon de Rosny: 
Namur, M. Edouard Ronberg; Nan 
kin (tissu), Nankin (ville). Napoli- 
fains, M. N. Rondot:; Nantes, M. Le 
beuf; Naples, M. C. Tronquoy; 
Navigation, M. Vidalin, ingénieur by- 
drographe:; Navigation intérisure, 
M. Soith : Effectif de la marine mar- 
chande des principales nations, M. La- 
beuf; Régime dosanier, Droits de na- 
rigalion, M. H DBacquès, 


LIVRET-CHAIX 


L'édition d'OCTOBRE du Lrvraetr- 
Cox, Guida officiel des Voyageurs 
sur tons les Chemins de fer de l'Eu- 
rope, vient de paraltre, — Cette pu- 
blication , Hodispousable à tous les 
Voyageurs, se trouve dans Les princi- 

ales gnres des Chemins de for, chez 
E principaux lLibeaires, et à Paris 
chez MM. Napolion Chaëix et C*, pro 
priétaires-dliteurs, rue Tergère, 20, 


SERVICES  MARITIMES 


Messagerie impériales 
PAQUEBOTS-POSTE 
DÉPARTS DE BORDEAUX. 


Brésil et Pintn. — Le 25 de 
chaque mais pour Lisbonne, Saint-Vin- 
cent, Pernambuco, Bahia, Mio de Ja- 
neiro, Montevideo et Buenos-Ayros. 


DÉPARTS DE MARSEILLE. 


Htalie. — Lo lundi pour Civita- 
Vecchia et Naples, et ke feudi pour 
Gênes, Livourne, Civita-Vecchis, Na- 
ples, Messine et Malte. 


Levant'et mer Noire, — La 
samedi pour Messine, Pirée, Darda- 
nelles, Constantinople, Par correspon- 
dance aa Pirée pour Syra, Smyrnr, ct 
à Constantinople, pour Gallipoli, Sn 
lanique, Varra, Sulins, Tulscha, Ga- 
lntz, Tbraila, Inéboli, Sinope, Samsouo, 
Kerassande ot Trébizonde, 


Syrie et Amatolle, — La di. 
manche, chaque deux scmaines, à da- 
ter du 7 octobre, pour Malte, Bey 
routh, Tripoli, Latiaquit, Alsandret- 
tu, Mersina, Rhodes, Smyroe, Dar- 
danelles et Constantinople, 


Egypte et Nyrie, — Cinque 
deux semaines, le dimanche, à dater 
du 14 octobre, pour Malte, Alexun- 
dric, Jalfa et Beyrouth. 


Algérie, — Alger, los mardi ct 
jeudi. — Oran, le mercredi, — Tunis, 
par Storn et Bône, lo vondredi. 

Espagne.— Valcace, le mercredi. 











Pour plus amples renseignements, 
s'adresser : 

A Paris, 26, rue Notre-Dame.dus. 
Vietoirés; Marsille, place Royale, t : 
Lyon, 7, place des Terrenux: Bor- 
déaux, 36, quai Bacçalan : où consul- 
tr le Livré-Chaiz où l'indicateur 
des chemins de fer. 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE oi 


La Bourse présente toujours lex mêmes 
spmptômes et les mêmes hésitations, et le 
cours de 69 est toujours le pivot autour duquel 
roulent les quelques opérations du marché : 
mais au fond, les cours de la renta, des prin- 
pales valeurs et des chemins de fer gardent 
une fermeté qui fait bien augurer de l'avenir. 
D'ailleurs, plus on approche du mois de dé- 
cembre et plus la baisse devient improbable, 
puisqu'on est tout près du coupon. Il est bien 
évident qu'à ne considérer que le côté pure- 
ment financier de Ja situation il faut recon- 
naître qu'elle est excellente; mais fl y a la con- 
férence de Varsovie et les nouvelles politiques, 
ILest vrai que les acheteurs voient la fin, c'est- 
à-dire la liquidation et se disent, avec raison, 
sans doute, qu'il faudra blen que les vendeurs 
rachètent leurs rentes à la fin du mois, s'ils 
n'ont pas, Comme coa cet vraisemblable. de 
titres à livrer contre l'argent qu'on a à leur 
donner, Enfin si les acheteurs levaient plus de 
titres que la contre-partie ne peut leur en li- 
vrer, la liquidation du 3 0/0 pourrait amener 
de hauts prix; mais il y a toujours la res- 
source du report de fin octobre à 20 novem- 
bre, qui serait encore plus dans les probabili- 
tés, surtout si rien n'a transpiré d'ici à mer. 
credi sur les résultats de Ja conférence. 


Samedi,— Les deux dépêches de Londres ac- 
cusent 1/8 de hausse eur les consolidés, La 
rente a débuté à 68 90 et fléchi à 68 70, sous 
l'impression de bruits politiques, et a repris à 
68 #0. On fait des primes dont 10 c. pour 
lundi, à 40 0. d'écart. Le Mobilier est ferme à 
700, malgré les efforts tentés pour le rejeter 
au-dessous. Les chemins ne varient guère. 
L'Orléans est un peu plus faible de 4,360 à 
1,364 25; le Nord, à 968 75; l'Est, à 637 #0: 
le Lyon, à 915, le Midi, à 503 75; l'Ouest, à 
56v; les Autrichiens, à 482 50: les Lombards, 
à 480; le Saragosse, à 548 75; le Sérille à Xérès, 
à 520; le Barcelone, à 460: le Pampelune, à 
475. Sur le marché des valeurs financières et 
industrielles, le Foncier est à 900, la Caisse 
générale des chemins de fer, À 297 50. Il ya 
eu des transactions sur la Compagnie des 
eaux, à 295; sur le Sous-Comptoir, à 4142 #0: 
sur les Docks, à 495; les Voitures, à 72 50 sur 
la Société Chollet, à 30. Les obligations de 
chemins de fer français sont généralement 
aux environs de 300; celles des Lomburds, à 
260; de Seville à Xérès, à 282 50; des Romains, 
à 260; de eus, à 288 75. Il s'est d'ailleurs fait 
peu d'affaires dans la dernière partie de la 
Bourse, et la plupart out eu pour but des L- 
quidations de positions. 


Lundi. — On regagne dès le commence- 
ment de la Bourse le terrain samedi, 
sous l'inluence de deux notes du Constitution 
nel Qui paraissent rassurantes, Cependant les 
deux dépêches de Londres, apportant les con- 
solidés à 1/8 au-dessons des cours de samedi, 
ont arrêté la reprise qui avait replacé, dès le 
début la rente à 69; le Mobilier, à 706, et les 
chemins à leurs prix de vendredi. La bourse 
de Vienne, qui avait mouté de 3 0/0 hier, sur les 
mesures adoptées par le gouvernement autri- 
chien, est moins bonne aujourd'hui. Sous l'in- 

de co double mouvement en arrière 
la rente fléchit de 69 4 68 85; le Mobilier, de 
740 à 702 50. On tient l'Orléans, à 4,387 50; 








le Nord, à 967 50; le Lyon, à 917 50; 
637 50; le Midi, à 513 75; l'Ouest, à 
Autrichiens, à 48%; les Lombards, à 
le Saragosse, à 652 b0; le Séville à 
517 50; le Barcelone, à 463 75; 
à 475. Il ÿ a peu d'animation 


l'Est, à 


484 75; 
Xérès, à 


sur le marché 


des valeurs financières et industrielles. La 


Caisse générale des chemins de fer est forme 
à 295, On négocie le Sous-Comptoir de 444 95 
à 412 50; les Docks, à 495; les Voitures, à 72 
50; les Chollet, de 39 à 32 50 Les obligations 
des chemins de fer français sont toujours aux 


environs de 300. I y a des demandes sur les 
Obligations des Romains à 240, et eur celles 


de Heus à 240, La fin de la Bourse a été très- 
inférieure au début. Des bruits de toute sorte 
et des dépèches d'un caractère privé, dont on 


exagère le sens et la portée, ont pesé sur les 
rès dans 


cours, et la clûture s'effectna à peu 
= mêunes conditions que celle du jour pré- 
ent. 


Mardi. — Le marché était plus ferme au 
début qu'à la clôture d'hier, Le 3 0/0 a ou- 
vert à 68 80, et jusqu'à 68 95 les demandes 
ont eu l'avantage; mais À ce cours les offras 
ont dominé, et la rente est retombée à 68 90. 
Après la nse des pelites primes il y a eu 
une nouvelle reprise et, cette fois, les cours 
ont atteint 69 et même 69 $et7 c 1/2; maïs à 
la clôture le cours de 69 fr. était offert. LeCré. 
dit Mobilier et les chemins étaient demandés 
comme la rente, et ont fermé en hausse. Les 
primes fin courant ont lait de 68 90 à 68 95, 
dont 50 c. Dont 25 c., les primes fin courant 
oût fait de 69 05 à 69 25. Fin prochain, elles 
ont fait de 69 20 à 69 45, dont { fr. Les ac. 
tions de la Banque de France ont monté de 
5 fr, à 2,850 fr. Lo Crédit mobilier a varié de 
700 à 710 à terme, Au comptant, cette valeur 
a monté de 40 fr. et est restée à 706 25. L'Or- 
léaus ferme à 1,370; le Lyon, à 917 50; le 
Nord, à 975; l'Est, à 638 75; l'Ouest, à 563 
7%; l'Autrichien, à 486 25, et le Lombard. à 
485. Sur le marché des valeurs industrielles, 
on à négocié les Messageries À 647 St les 
Omnibus de Paris, à 925: les Omnibus de 
Londres, à 41 25; les Rivoli, à 123 75; les 
Caisse Mirès, à 297 60, les Gaz de Paris, à 785; 
les Ports de Marseille, à 422 50; les Voitures, 
à 73 75, et le Comptoir Bonnard, à 50. 


Mercredi, — Malgré l'effet excellent produit 
par l'article du Constitutionnel sur l'opinion 
publique, les affaires sont restées languissan- 
tes, La rente a ouvert à 68 85, en baisse de 
10 c.,et jusqu'à deux heures il n'y a eu au- 
cuve variation. Ce cours est resté tantôt olert 
tantôt demandé. Après deux heures, on a coté 
un instant 68 82 4/2, mais on est revenu pour 
la clôture à 68 85. Les varlations du Crédit 
mobilier et des chemins de fer ont été insigni- 
fiantes. Les primes fin courant ont fait de 
6% 90 à 6%, dont 50 c. Dont 25 c., les primes 
fin courant ont fait de 09 05 à 69 40, Les ac- 
tions de la Banque de France n'ont pas varié à 
2,850, Le Crédit mobilier a varié de 700 à 705, 
à verme. L'Orléans ferme à 4,367 80 : le Lyon, 
à 916 25 ; le Nord, à 972 60 : l'Est, À 637 50: 
l'Ouest, à 564 ; l'Autrichien, à 485, et le Lom- 
bard, À 483 75. On a coté les Messageries à 
647 60; les Omnibus de Paris, à 917 50: les 


560; les 
























le Pampelune, | à 





Omnibus de Londres, à 41 25: les Rivoli, 
125 75; les Caisse Mirès, à 300 : les Gaz 
Paris, à 785; les Ports de Marseille, à 492 50% 


les Voitures, à 78 75, et lé Comptoit Bonnard, 
50. f 


Jeudi. — 1 n'y avait aucun mouvement 
d'affaires sur le marché; on commençait à 
s'occuper de la liquidation. Le 3 0/0 s'est tenu 
en suspens de 68 85 à 68 0. A terme, il est 
resté, comme la veille, à 68 86. Au comptant, 
Il a monté de 5 c. à 68 90. La rente # Le 
soutient de 9% 69 à 95 50, Les actions de la 
Banque étaient à 2.860, «ans changement, Les 
fonds anglais sont venus À #5 eur la première 
cote, et à 93 1/8 sur la seconde, Mëème immo- 
bilité sur les valeurs que sur la rente, On re 
cherchait les actions du Crédit mobilier à 705, 
cours de la Bourse précédente, Le Sous-Comp- 
toir des Entrepreneurs était ferme à 412 W; 
la Caisse générale des chemins de fer était de- 
maudée À 298 75 et 300, L'Orléans a féchi de 
1 25 à 1,366 25; le Nord ancien, de 2 50 à 970; 
l'Est, de 4 25 à 636 25. Le Lyon s’est main- 
tenu à 916 25, sais changement, Le Midi 
était calme à 805; l'Ouest, à 560, Mème calme 
sur les chemins étrangers, Les Autrichiens ont 
débuté à 488 75, et fermé, comme hier, à 485. 
Les chemins Lombards se sont tenns de 493 75 
à 492 50. On a coté les chemins Russes non 
libérés 4 455 et libérés à 450. Les chemins Ro- 
mains étaient fermes à 337 50: le Victor-Em- 
manuel, à 490 Les actions de Pampelnne 
étaient recherchées à 475 et 472 50, Les Sarae 
gosse se traitalent à 468 75; les Barcelone, à 
à 460, Le Séville-Xérès à monté de 7 50 À 
523 75. Les obligations Romaines étaient fer 
mes à 237 50; les obligations de Pampelune, à 
248 75. Celles de heus à Montblanch se tien- 
nent à 234 75 ; celles de Saragosse, à 262 50, Le 
marché industriel est plus ferme et parait se 
réveiller, La dernande est active sur les Petites- 
Voitures, qui sont tenues à 77 50, 


Vendredi. — La Bourse de ce jour a été très- 
agitée. On a répandu toutes sortes de nouvelles 
qui ont pesé sur le marché, très-bien disposé 
à l'ouverture. Le 3 0/0, ouvert à 60, avait fait 
69 05 et mème 69 10, lorsque des bruits po- 
litiques l'ont fait retomber à 69, puis rétro- 
grader à 68 95, puis à 68 80, par fractiun de 
BC. Le 4 1/2? reste à 95 50; la Banque de 
France, à 2,840; le Crédit mobilier, à 702 50, 
après avoir fait 710, Les chemins, qui avaient 

abord monté, restent en clôture aux cours 
de la veille et quelques-uns au-dessous : l'Or- 
léans, à 1,366 25; le Nord, À 972 80, l'Est, à 
638 75; le Lyon-véditerranée, à 915; l'Ouest, 
à 662 50. Les Autrichiens sont à 482 50; les 
Lombards, à 482 60, Les chemins espagnols 
sont bien tenus. Sur le marché des valeurs 
Industrielles on a coté la Caisse des chemins 
de fer à 298 75, après 300: la ni gg pa- 
risienne, à 785; les Petites-Voltures, à 76 25. 


F. Gaimaun, 
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BOURSE DE PARIS. ACTIONS ÉMISES PAR LES COMPAGNIES DE CHEMINS DE FER COURS DU 20 AU 26 OCTOBRE 
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L'ADMINISTRATION se charge de veiller au 


de Les éclairer sur la marche et la direction des affaires dans lesquelles ils sont engagés. 
des actions, dos varsuments À faire, dus luvtrots €t dividendes à recevoir, 


rèts de les représenter dans 
a cn vote D + — L'Administration st ch 


et de toute négociation de titres de chemins de fer. 


les Assemblées des Sociétés dont !ls sont Actionnaires, 


aussi de l'achat et de la vente 
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CAISSE GÉNÉRALE DES CHEMINS DE FER. 


Le Conseil de gérance de la Caisse 
générale des Chemins de fer prévient 
MM. les actionnaires que l'assemblée 
générale prévue par les deux paragra- 
phes de l'article 37 des statuts aura lieu 
le lundi 25 janvier prochain, rue de 
Richelieu, n° 99, à 8 heures du soir. 

Cette assemblée aura à statuer : 


4° Sur les comptes de l'exercice 
1860 ; 

% Sur toutes les propositions qui 
pourront être failes, en conformité de 
l'article 4h des statuts, et résultant des 
communications du Conseil de gérance. 

Aux termes de l'article 35 des statuts, 
l'assemblée doit être composée des 
deux cents plus forts actionnaires qui 
se seront fait inscrire sur les registres 
de la Société, en déposant leurs actions 
dans la caisse sociale dans les deux 
mois précédant la confection de la liste, 
laquelle doit être arrêtée par le Conseil 
de gérance, un mois avant le jour fixé 
pour la convocation, soit le 28 décem- 
bre prochain. 

En conséquence, ceux de MM, les 
actionnaires qui désireraient faire par- 
tie de l'assemblée générale sont invités 
à se faire inscrire et à déposer leurs ti- 


tres avant le 28 décembre prochain, 
tous les jours non fériés, de 10 heures 
à 4 heures, au siége de la Société, rue 
de Richelieu, no 99, 





SOCIÉTÉ ANONYME DE L'ÉCLAIRAGE AU GAZ, DES 
HAUTS-FOURNEAUX ET FONDERIES DE MAR- 
SEILLE ET DES MINES DE PORTES ET SÉNÉ- 
CHAS, 

Aujourd'hui samedi, réunion d'une 
assemblée générale au siége social, rue 
de Richelieu, 99, à 8 heures du soir. 
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BULLETIN DE LA SEMAINE. 


Le silence significauif qui a suivi les confé- 
rences de Varsovie laisse le champ libre aux 
appréciations purement financières ; les 
De gi politiques sur lesquelles les 

aissiers comptaient le plus ont fait place 
au calme. La liquidation a eu liou dans des 
conditions qu'on peut idérer comme 


bonnes, eu égard au temps et aux conditions 
dans lesquels vit la Bourse actuelle, et les 
vendeurs vont être obligés de racheter. Pour 
notre part, nous ne les plaindrons pas; ils 
l'auront bien mérité, car les avertissements 
ne leur ont pas manqué. Ne voulant tenir 
aucun compte de tout ce qui tétait dans l'or- 
dre des congidéralions financières, ne prè- 
tant l'oreille qu'aux bruits politiques et aux 
fausses nouvelles venues de l'étranger, les 
baissiers exerçaient depuis longtemps sur le 
marchéuneaction qui, aujourd'hui,par ses ef- 
fets mêmes, va profiter au marché des fonds 
publics, C'est une clrconstance heureuse au 
moment où la France, entrant résolüment 
dans la voie de la réforme commerciale, a 
besoin de toutes les forces industrielles du 
ays pour mener à bien l'œuvre déja si 
eureusement commencée. 

On ne peut plus douter aujourd'hui, même 
d’après les premières et courtes expériences 
qui viennent d'être faites, que notre industrie 
nationale ne soit capable de soutenir la luite 
avec l'industrie anglaise, mais tout le monde 
reconnaît aassi que le mobile indispensable 
aux capitaux pour se jeter dans les entreprises 
considérables qui doivent être la consé- 
quence du nouveau régime, c'est la confiance. 
Malbeureusement celte confiance est depuis 
longtemps paralysée par les motifs que nous 
venons d'indiquer tout à l'heure, et quoi que 
prétendent à cet égard certains économistes 
de cabinet, l'industrie ne profite pas des ca- 
pitaux qui disparaissent du marché des fonds 
publics ; l’activité de là Bourse, qui est le 
signe le plus certain de la confiance, est tou- 
jours suivie de l'activité industrielle et com- 
merciale, de même que l'absence des affaires 
financières paralyse les transactions du com- 
merce et de l'industrie. 

Au reste, si nous ne nous trompons, la spé- 
culation à la baisse, attaquée dans ses der- 
niers retranchements, n'est pas aujourd'hui 
bien redoutable. Tout le monde pressent 
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que la diplomatie s'est emparée déjà de la 
question e, et que par conséquent 
nous allons ettrer dans la voie des négo- 
cations, c'estèà-dire des atermoiements, sinon 
des solutionf immédiates. C'est donc au pis 
aller le statu que, par conséquent l'influence 
sur le marché des éléments purement finan- 
ciers. Or, comme chaque jour nous rappro- 
che du détachement du coupon de la rente, 
il faut ajouter au cours actuel au moins 
le prix de ce coupon. C'est donc dès au- 
jourd'hui, pour le 3 0/0, sans tenir compte 
des conditions particulières et de la situation 


des baissiers, que nous faisions ressortir tout 


à l'heure, le cours de 69 75, 


Si nous nous reportons à l'époque où a été 
détaché le dernier coupon, au mois de juin, 
nous trouvons qu'alors la rente 3 0/0 était 
à 70 fr. 30, et assurément dans des cir- 
constances beaucoup moins favorables qu'au- 
jourd'hui, puisqu'on était à la veille de l'é- 
mission des obligations des compagnies de 
chemins de fer, et que les inquiétudes nées 
en Allemagne n'avaient pas encore disparu 
par suile de l'entrevue de Bade. Nos soldats 
venaient à peine de quitter l'Italie, et les 
événements qui se préparaient dans la Pé- 
ans tous les esprits une 
rt à l'incertitude et par conséquent 


niosule laissaient 
large 
aux nces. 


Il ne nous paraît donc pas douteux que 

S les circonstances nouvelles où nous 
nous trouvons placés aujourd'hui, le coupon 
de décembre ne se détache sur un cours su- 
périeur à 70 fr., et si notre argumentation 
oi de plus dangereux 
que la situation actuelle des buissiers, et quel 
ee ont-ils à prendre sinon à racheter et à 
quider au plus vite leurs opérations actuel- 
les ? La conséquence s'indique d'elle-même. 


Le 3 0/0, xls fermé samedi à 68 80, 
80. 


est reconnue juste, 


ferme à 69 


Le & 
ferme à 


Voici le mouvement des recettes sur les 


divers chemins de fer : 


AUGMENTATION KIL MÉTRIQUE 


Union SuISSm,e sorssssssssssses, 37,20 0/0 
LYON-GENÈVR.,. sossnssssssnesnsses 34.46 0/0 
sus 33.59 0/0 
+ 31.67 0/0 
50.69 0jo 
24.29 00 
22.62 0/0 
20.23 0/0 


BRSSËGRS À ALAIS,. users s 
Sanacossz (Madrid à Jadraque) ...., 
AUTRICRIERS. . so -soomsossssessoses 
Daurniné,...,....,., mssnsssuss 


CENTRAL SCISSE, .... nessssssssses 18.42 0/0 
OUEST SUISSE... ....senssssnrss 16.34 0/0 
Résear ou Sup pe L'Aurnicus...... 15.17 0/0 
Connovs À SÉVILLE...,..,,,,.,,,,. 13.18 0/0 
GuriLaume-LUXEMBOURG ..+.,., “+. 11.26 0/0 

PTE 11.16 oj0 


7.04 0/0 
5.36 0/0 
4,30 oo 
3,18 0/0 





1/2, qui avait fermé samedi à 95 50, 
95 80. 


DIMINUTION KILOMÉTRIQUE 


sSSdrevese ssnssenssssseussss 1.38 0/0 
Vicron-EMMARUEL, ....,., Setass sr + 6.17 0/0 
1.-G. Bonnor, 





VARIATIONS DU COURS DES DIVERSES VALEURS 


DERNIER COURS, 




































LE TRAITE DE COMMERCE AVEC 
L'ANGLETERRE 


Le Moniteur a publié le texte de la con- 
vention mp gere conclue le 12 octo- 
bre entre les plénipotentiaires de la France 
et de la Grande-Bretagne en exécution du 
traité de commerce du 23 janvier 1860, et 
le tarif y annexé. 

Ce tarif peut se diviser en quatre catégo- 
ries générales : 1° les métaux, fer, minerai, 
fontes, aciers, elc., à la plupart desquels les 
droits réduits sont appliqués depuis le 1" oc- 
tobre, en vertu du décret du 29 septembre 
dernier ; 2° les ouvrages en métaux, y com- 
pris la coutellerie et l'orfévrerie ; 3° les ma- 
chines et i et pièces détachées 


de machines ; 4° les objets divers dont les 
principaux sont les sucres raflinés, la car- 
rosserie, les peaux préparées el ouvrages en 
cuir; les bois de charpente, de charronage 
et les meubles; et enfin les bâtiments de 
mer et les coques de bâtiments en bois et 
en fer. 

I ne nous est pas possible d'entrer ici dans 
l'examen détaillé de chacun de ces chapitres : 
nous nous contenterons de faire ressortir les 
conséquences prévues ou déjà connues en 
partie du tarif dont il s'agit. 

Les réductions des droits stipulées par la 
convention sont, en général, considérables 
par rapport à l’ancien tarif, mais elles sont 
calculées de manière à laisser encore au 
travail national un avantage marqué sur la 
production étrangère. Les fers paient à l'en- 
trée un droit de 7 fr, par 100 kil. ou de 
70 fr. la tonne, qui avait été indiqué par 
l'industrie métallurgique elle-même, comme 
assurant une proteclion suffisante à nos hauts- 
fourneaux ; les fers travaillés, les tôles, les 
fils de for sont soumis à des axes plus éle- 
vées qui s'élèvent jusqu'à 30 fr, les 100 kil. 
et pour les aciers à 300 fr. la tonne. Certains 
articles pour lesquels l'industrie anglaise 
jouit d'une renommée particulière, les ai- 
guilles à coudre, par exemple, paieront, selon 
leur dimension, 500 et 200 fr. les 100 kil., 
soit 1,000 et 2,000 fr. la tonne. L'orfévrerie 
d'or et d'argent est oh par un droit 
considérable, 500 fr. les 100 kil, Les droits 
sur les machines et mécaniques et pièces 
détachées de machines varient de 9 à 60 fr. 
les 400 kil., etc, etc. 

La presque totalité de ces laxes a été éta- 
blie sous forme de droits spécifiques ; on n'a 
adoplé la forme des droits ad valorem que 
sur certaines catégories dont les produits sont 
trop variés et trop différents pour qu'on 
puisse les détailler d'avance, tels que la cou- 
tellerie, ne à 20 0/0 a valeur ; : 
instruments de chirurgi ie, d'optique et de 

récision, à 10 0/0; l'horlogerie, à 5 0 0; 
a carrosserie, la tabletterie et les ouvrages 
en ivoire; les ouvrages en peaux et en cuir, 
les futailles cerclées en fer et les ouvrages en 
bois non dénommés, à 40 0/0. ; 

On sait que la première partie des tarifs, 
celle qui concerne les métaux, fer, fonte, 
tôles, aciers en barres, etc., est en vigueur 
depuis le 4er octobre ; c'est précisément contre 
celte partie du tarif que les réclamations les 
plus vives avaient été formulées. 


Heureusement les fails se sont déjà char- 
gés de répondre à ces appréhensions. De- 
puis un mois que notre marché est ouvert, 
moyennant des droits modérés, aux fers et aux 
fontes anglaises, les prix de ceux-ci n'ont pas 
au nié en Angleterre, preuve évidente 
qu'aucune demande extraordinaire ne s'est 
produite et que par conséquent il ne s'est 
fait aucune expédition considérable à l'é- 
tranger. D'un autre côté, notre marché mé- 
tallurgique, longtemps inanimé, a recom- 
mencé à donner signe de vie, précisément 
depuis la promulgation du nouveau tarif des 
fers; les transactions ont repris une cer- 
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de l'agriculture et de l'industrie, le dégrève- 
ment devait être appliqué le plus tôt possible. 
L'admission immédiate des sucres raflinés 
était également commandée par l'intérêt du 
consommateur. Une seconde convention con- 
tiendra le tarif des tissus de toute sorte. On 
assure que cet immense travail, poursuivi 
avec activité par les plénipotentiaires, touche 
à son achèvement, Ne serait-ce pas le mo- 
ment de prendre enfin les mesures néces- 
saires pour donner aux fabricants le concours 
dont ils ont besoin, en rendant à l'associa- 
des capitaux la liberté qui leur a été retirée 
dans ces dernières années ? Qu'on y songe : 
Dog le succès de la réforme commerciale 
est là. 


était dans l'année la plus prospère du règne 
de Louis-Philippe, | 
Voici le tableau des importations et des 
exportations pendant les trois périodes quin- 
quennales comprises entre 1845 et 1859 : 
Import, Export, Total. 


1" période 1805-0 5,844 0,214 12,058 
de — 18504 7,11 8.401 15,602 
dt — 18559 10,639 411,902 13,901 


23,594 26,607 90,201 


Ainsi le commerce extérieur de la France 
a embrassé en quinze années plus de 50 mil- 
liards de francs, et la somme de nos expor- 
tations a dépassé de 3,013 millions celle de 
nos importalions, Cette différence a été cou- 
verte par un accroissement de numéraire 
constaté par la douane jusqu'à coacurrence 
de 2,435 millions, chiffre qui correspond, à 
un sixième près, à l'excédant de nos expor- 
lations sur nos importations. 

Abordons maintenant l'examen de l'année 
1859. Nous avons dit que les importations se 
sont élevées à 2,148 millions et les exporta- 
nier numéro quelques-unes des considéra- | tions à 2,756 millions, ensemble 4,904 mil- 
tions morales, de l'ordre le plus élevé d'ail- | Hons (valeurs officielles); c'est une augmen- 
leurs, qui ressortaient du tableau général du | tation de 427 millions où 40 0/0 sur 1858, et 
de 678 milllons ou 16 0/0 sur la moyenne de 
la période quinquennale antérieure à 1859, 

En valeurs actuelles, le chiffre des impor- 
tations de 1859 est de 2,355 millions, et celui 
des exportations de 3,057 millions, ensemble 


taine activité, et les prix se sont raffermis. 
Enfin, signe plus décisif encore, c'est pré- 
cisément dans la première quinzaine d'uc- 
tobre, au lendemain même de la diminution 
du tarif des fers anglais, qu'ont eu lieu les 
adjudications de coupes de bois. Non-seule- 
ment, nos principales usines ont renouvelé 
sans hésiter leur approvisionnement, mais le 
montant total des adjudications a dépassé de 
8 millions de francs le produit des coupes 
adjugées À pareille époque de 1839, 

Le trif réduit à 15 c. par tonne de 
houille anglaise est appliqué depuis le 1 * 
juillet dernier. Quatre mois d'expérience ont 
dû suflire pour vériñer les prévisions des 
uns ou pour justifier les terreurs de quelques 
aulres, 

D'après les états de l'administration des 
douanes, l'importation des houilles anglaises, 

endant les neuf premiers mois de 1860, 
oin de présenter une augmentation extraor- 
dinaire, ne dépasse guère le chiffre des im- 
portations de 1868, et rosto de 69,000 ton- 
nes au-dessous de l'importation de 1859, 
ainsi que le prouvent les chiffres suivants : 

Importation des houilles anglaises en 

; 8,528,360 qx. m. 

En 1559, 9,219,515 qx. m. | Commerce de la France en 1859; récemment 

En 1858, 8,384,398 qx. m. publié par l'administration des douanes. 


Quant à la seconde catégorie des objets Il nous reste à analyser l'ensemble de ce 
cons dans la convention du 12 octobre, or et à en reproduire les chiffres 
celle des machines et des pièces détachées : : | AT ñ ns 
de machines, elles ont été l'objet d'un dé-| . L'année 1859, qui est la dernière de l’an- ee 1858. RS Te 
grèvement relativement très-considérable : la | cien système, en est aussi la plus brillante L'augmentation de l'importation de 1859 
réduction sur les machines comolètes est] Comme eusemble. Dans celte année, la to-|sur l'importation de 1858 est de 113 mil- 
d'au moins moitié pour la plupart des ar-|lahité de notre mouvement commercial s'est | lions. valeurs oMicielles, et de 190 millions en 
ticles ; les anciens droits sur les pièces dé- | élevée au chiffre de 4 milliards 904 mil- | ;aleurs actuelles. 
tachées, qui atteignaient le chiffre exorbitant | lions. L'année 1857, la plus favorable jus-| L'augmentation de l'exportation de 1859 
de 200 fr. par 100 kilog., sont réduits à 60, K alors, n'accusait qu'on mouvement {otl | sur l'exportation de 1858 est de 314 millions 
50 et 30 fr., selon les objets. À peiue est-il]de & milliards 593 millions. 11 en est de | valeurs officielles, et de 496 millions, va- 
besoin d'expliquer la pensée qui a présidé à | Même pour les exportations, elles ont at- [leurs actelles. ' 
l'établissement de celle partie du tarif. leint en 1859 2,756 millions, tandis que Tel est le résumé du commerce général 


IL faut que notre industrie, pour lutter ogg briquet pet plus élevé, qui embrasse à l'importation tout ce qui 
contre la concurrence anglaise, Lant à l'in- No di REA le chi k : arrive de l'étranger ou des colonies, à l'ex- 
térieur que sur les marchés étrangers, puisse Fr us avons dit que le chiffre des impor-| bortation tout ce qui passe à l'étranger, sans 
renouveler son matériel et son outillage dans | Fn00s, en 1859, avait été de 2,148,000,000, distinction d’origine. 
des conditions à peu près égales à celles où us un. er au-dessus de 1858; | Le commerce spécial ne se compose au 
nos rivaux se les procurent eux-mêmes, ; 1857, 2 296.000 . Ce nets €t| contraire à l'importation que de ce qui entre 

Les bâtiments de mer, autrefois prohibés, | donc restées, en 1859, inférieures de 88 mi. | ns 12 consommation inlérieure du pays, et 
seront admis dorénavant moyennant un droit | lions à celles de 1857, et de 120 millions à |. 2*Portation que des marchandises natio- 
de 25 fr. pour les bâliments en bois, et de | celles de 1856. Nous avons dit quelle était la | 29 °U ayant payé des droits d'entrée. 

70 fr. pour les bâtiments en fer, par tonneau k Il a donné pour 1859 les résultats sui- 


l x n fe signification de ces chiffres et quelles conclu- 
de jauge française, c'est-à-dire exactement | sions At ‘en | Vents: 
au taux fixé pour le fer, Un intérèt de pre- OR DNS US ul ue US LU es 


i , Éstghhes Te |esl pas moins vrai Val. off. Val. act. 
cn ordre s'attache à cette disposition libé- quinze ans, 1805-1859, rh ee | mille KT 
rale. qui doit avoir l'action la plus efficace | riodes quinquennales, la deuxième période | ”POrtations et exporta- 

de denis songs de notre marine mar-|a donné sur la première une augmentation de |, tions réunies ..--.-.. 3.102 3.907 
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COMMERCE EXTÉRIEUR DE LA FRANCE 
EN 1859. 


Nous avons fait ressortir dans notre der- 


29 0/0, et la troisi : Les chiffresde 1858 étaient 
_ droits sur les ouvrages en métaux, les th 0/0 sur la regle qe drrosssoes NN 3.101 3.460 
ma 4 et les pièces détachées, et les su-! mière, la troisième période alteste une aug-|  Ay tation en 1839 out 457 
cres raîlinés, seront appliqués à partir du | mentation de 87 0/0. Enfin la dernière année _— | sans mat 


1% novembre, le gouvernement n'ayant pas 


de 1 i i i 
usé de la faculté qu'il s'était réservée pe e la dernière période, 1859, qui a donné 
re 


un total de 4,904,000,000, comparée à la Ces chiffres se décompo- 


le traité de les ajourier au 341 décem première année de la premiè ‘ ! sent ainsi : 
1860, peter au {er octobre 1861 pour les | qui avait donné un Pl de 242700 au Importations. CPE 1.404 1.641 
sucres nés. Les considérations que nous | présente l'incroyable augmentationde 102 0/0, Exportations. ,..... 1.998 2,266 


avons lées au sujet des machines suf- 


3 'est-à-di | 
fout À bire comprontre gr 24 c'es ire pour l'ensemble du commerce 


extérieur, une somme double de ce qu'il on D A 
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C'est, relativement à 1858, une augmenta- 
tion de 20 millions sur les valeurs oflicielles 
et de 78 millions sur les valeurs artuelles 
des marchandises importées; de 221 mil- 
lions sur les valeurs officielles et de 379 
millions sur les valeurs actuelles des mar- 
chandises exportées. 

Dans ce tableau du commerce spécial ne 
figurent pas les marchandises importées 
temporairement, qui représentent environ 
&2 millions de valeurs officielles et 41 mil- 
lions en valeurs actuelles ; les produits réex- 

après main-d'œuvre comprennent 
66 millions valeurs oflicielles, et 78 millions 
valeurs actuelles. 

Les deux modes de transport de marchan- 
dises du commerce extérieur par mer et par 
terre ont élé employés à peu près dans les 
mêmes proportions que les années précéden- 
tes, 72 et 28 0/0, sauf une légère augmen- 
tation pour la voie de mer. Les puissances 
étrangères avec lesquelles nos échanges ont 
eu le plus d'importance en 1859 se présen- 
tent dans l'ordre suivant : Angleterre, Etats- 
Unis, Suisse, association allemande, Belgi- 
que, Etats sardes, Espagne, Turquie, Brésil 
et Russie, 

Le chiffre de nos exportations en Angle- 
terre a été très-supérieur à celui des impor- 
tations d'Angleterre en France. 

Dans la somme de 2,148 millions, va- 
leurs officielles, dont se compose lecommerce 
général à l'importation, les matières néces- 
saires à l'industrie figurent pour 1,201 mil- 
lions,dont 1,001 miilions s'appliquent à celles 
qui ont servi à alimenter le travail dans nos 
usines et manufactures (commerce spécial). 
En 1858, la valeur de ces produits ne s'était 
élevée qu'à 1,180 et 977 millions. 11 ya 
donc une différence de 21 millions sur le 
commerce général, et de 24 millions sur le 
commerce spécial. Celle dernière, la seule 
qui touche l'industrie nationale, provient en 
grande partie d'un surcroît d'importation de 
laines en masse, de bois communs ét de 
peaux brutes. 

Les objets de consommation naturels et 
fabriqués, importés par le commerce général, 
sont évalués à 947 millions, soit 92 millions 
de plus qu'en 1858. Mais, au commerce 
spécial, ils ont éprouvé une diminution de 
& millions sur 1858, et de 59 millions sur la 
période quinquennale. 

Ajoutons que cette diminution portant sur 
les céréales et le riz, est loin d'être défa- 
vorable, puisqu'elle est due à l'amélioration 
de nos récolles depuis 1855. 

Les valeurs oflicielles des exportations se 
décomposent de la manière suivante : 


Co tn Ca 


néral,fmais dans la proportion du double en 
faveur de ces derniers. Comparativement à la 
moyenne quinquennale, il y a augmentation 
de 47 0/0 au commerce général et de 62 0/0 
au commerce spécial sur l'exportation des 
produits naturels ; 48 et 19 0/0 sur l'expor- 
lation des produits manufacturés. 

Parmi les principaux produits naturels qui 
forment l'augmentation dn commerce spé- 
cial figurent les céréales, les vins, les sons, 
les eaux-de-vie ct esprits, les peaux prépa- 
rées, les bois communs, le beurre, les graines, 
les œufs, l'or battu, les liqueurs, les viandes 
salées, les fers, les laines, les tourteaux de 
graines oléagineuses, les peaux brules et les 
pelleteries, Dans les produits fabriqués, les 
tissus de soie, de laine, les tabietteries, les 
meubles, le linge et habillement, les peaux 
ouvrées, les poteries, verres et cristaux, la 
parfumerie, les couleurs, les machines et mé- 
caniques, l'article de Paris, etc. 


On voit par ce rapide aperçu de nos im- 
porlations et de nos exportations quelle in- 
fluence les premières exercent sur les secon- 
des, et qu'en définitive la plupart des mar- 
chandises importées sont l'aliment du travail 
national. 11 suit de là quece travail se multi- 
plie par la multiplication même des échan- 
ges, et ce n'est pas là un des faits les moins 
intéressants qui résultent du volumineux do- 
cument que nous venons d'analyser. 


1.-G. Bonvor, 































COMPAGNIE GÉNÉRALE DES EAUX. 


Un décret impérial, en date du 2 octobre 
dernier, vient d'approuver, sur l'avis du 
conseil d'Etat, un traité intervenue entre la 
de de Paris et la Compagnie générale des 

ux. 

Ce traité a pour principal objet : 

La cession à la Ville, par la Compagnie, 
des immeubles et du matériel appartenant à 
celle-ci dans le département de la Seine, 
ainsi que des droits résultant à son profit 
de plusieurs traités passés avec les commu- 
nes du département de ls Seine; 

La concession à la Compagoie, par la ville 
de Paris, pour une période de cinquante ans, 
de la régie intéressée de ses eaux de toute 
provenance, présentes ou futures, et desti- 
nées au besoin des habitants. 

Nous aurons à revenir prochainement sur 
l'examen de ce traité et sur les conséquences 
favorables qu'il peut avoir pour l'avenir de 
la Compagnie générale des eaux. _: 


F. Garwaen, 































DU GRAISSAGE DES MACHINES ET WAGONS 
DANS LES CHEMINS DE FER. 


PREMIÈRE PARTIE, 


Nous recevons de Mulhouse une lettre 
que, sur la demande de son auteur, nous 
insérons volontiers, au moins dans sa plus 
grande parlie, en raison de l'importance du 
sujet auquel elle se rattache, 


Monsieur le rédacteur, 


Les questions d'économie relativement aux 
chemins de fer ont toujours été bien accueil- 
lies par votre estimable feuille : aussi je compte 
sur l'insertion de celle que je vous soumets 
sous ce titre: Graissage continu des chemins de 
fer et des machines en général. 

Jusqu'à ce jour on a généralement employé 
pour le graissage des chemins de fer des grais- 
ses bon marché; je dirai même que le bas prix 
de la marchandise achetée devait produire 
l'économie ; la pratique a prouvé le contraire. 
En effet, quel résultat rates espérer de 
xraisses acquises à 60 fr. les 100 kilog.? On 
livre aux Compagnies des graisses pour leur 
argent, telles que des savons de résine ou des 
savons de sai ou de suif, 

Les À che ogg de résine sont proprement dites 
le ca #s, que l'on veut éviter (soit l'adhé- 
rence d'un corps solide aux organes mécani- 
ques). Quant aux savons de graisse, on emploie 
pour la fabrication de ces dernierd 2/3 d'eau 
et une dissolution pe pm pour saponifor 
la matière grasse; s l'eau ne graisse pas, 
et la attaque les métaux. Ces savons 
sont done, comme les précédents, impropres 

ralssage 


au & s 
Le ag ordinaire à l'huile exige une 
surveillance onéreuse et offre une perte des 





CRÉDIT FONCIER DE FRANCE, 


Par décret impérial du 26 octobre, M. Fré- 
my, conseiller d'Etat, gouverneur du Crédit 
foncier de France, a élé nommé comman- 
deur de l’ordre iwpérial de la Légion d'hon- 
neur. 

M. Frémy, depuis qu'il dirige le Crédit 
foncier de France, a su imprimer à cette ins- 
litution une impulsion aussi habile qu'éner- 
gique, et développer dans des proportions 
considérables les services qu'elle était appe- 
lée à rendre au pays. On a vu le Crédit fon- 
cier de France, grâce à l'heureuse initiative 
de son gouverneur, rattacher à lui d'autres 
établissements de crédit public, tels que le 
Sous-Comptoir des entrepreneurs, le Crédit 
agricole, le Crédit des communes, etc., etc., 
et leur assurer par son patronage et sa ga- 
rantie une importance qu'ils n'auraient jamais 
pu atteindre isolément et par leurs seules 
ressources, 


C'est cette initiative féconde aussi bien 


ue la part prise journellement par M. Fré- 
Le aux délibérations du conseil d'Etat, que 





Produits naturels... 862 577 |l'Émpereur a voulu récompenser en cette cir- | deux tiers d'huile employée. 
Objets manufacturés 1,894 1,121  |constance, et nous pouvons ajouter quel Les ordinaires se congèlent facile- 
er jamais distinction ne fut mieux méritée ev | ment, et leur composition physique et chimi- 
Totaux... 2,756 1,988 plus universellement applaudie. que s'oppose à leur emploi sans inconvénients, 


Ce que je propose aux chemins de fer, c'est 
l'éloïne, avec l'application d'une boîte à grais- 
ser inventée par moi et ” j'appelle auto- 
graisseur. Les avantages de cette huile com- 
pacte sont : 


Comparativement à 1858, il y a eu un ac- 
croissement sur les produits naturels aussi 
bien que sur les objets manufacturés, au 
commerce spécial comme au commerce gé- 


F, Garwaun, 





4° D'être inoxydable ou de ne point former 
de cambouis ; 

% D'être incongelable ; 

% De ne point s'échauffer ; 

4° D'absorber moins de force motrice ; 

5* Le donner un frottement d'une constance 
presque parfaite ; 

6" D'être susceptible de toute espèce de 
consistance ; 

7: D'être exempte d'eau et de substances 
étrangères. 

C'est donc une substance nouvelle que l'é- 
loïne, dont, par une manipulation chimique, 
on a fait disparaître le cambouis, et qui offre 
une économie réelle de plus de 50 0/0 par 
l'emploi de l’auto-graisseur. 

Le gl continu à l'huile compacte est, 
suivant moi, la meilleur graissage : il + A 
plus de frottement et par conséquent une 
nomie notable de charbon. Espérons que les 
Compagnies de chemins de fer profiteront d'une 
Invention qui est d'une grande importance au 
point de vue d'économie d'huile, de matériel 
€: de charbon. 


Une graisse qui terait les nombreux 
avantages énumérés dans cette lettre serait 
un bienfait pour nos Compoguies, surtour si 
par elle il pouvait n’y avoir plus de frotte- 
ment; malheureusement nous n'avons aucune 
donnée qui nous permelle de nous former 
une opinion sur la valeur des assertions de 
notre honorable correspondant, si ce n'est sur 
ces mots, il n'y a plus de frottement, que 
nous considérons comme une inadverlance. La 

ratique peut seule, en dernier ressort, juger 

a question, et si l'inventeur ne demande qu'à 

voir l'éloine soumise à des essais qui per- 
mettent d'en constater la valeur pratique, 
nous espérons que celle salisfaction lui sera 
donnée. 

Nos Compagnies, en effet, ont toujours 
compris toute l'importance économique d'un 
bon graissage ; la plupart ont fait de grands 
efforts et de grands sacrifices pour atteindre 
ce résultat; nous regrettons seulement que 
leurs efforts isolés n'aient pu recevoir ce ca- 
ractère d'ensemble qui seul conduit une ques- 
tion scientifique à sa solution complète, 

Sur une voie de niveau, les frottements 
des roues sur les rails et des fusées sur leurs 
coussinets forment, avec la résistance de 
l'air, la seule raison de l'emploi des loco- 
motives. C'est dans ces trois sources de ré- 
sistance que vient se fondre l'énorme travail 
des machines. Et, comme rien ne se perd 
dans la nature, ce travail absorbé par les ré- 
sistances dues au frottement est employé à 
broyer la graisse, le fer des rails et des roues 
et le bronze des coussinets, ce qui ajoute une 
nouvelle d à la consommation du 
charbon, déjà si lourde. 

Entre ces trois causes d'absorption de tra- 
vail moteur, une des plus importantes est le 
frottement des fusées ; le réduire par un bon 
graissage, c'est donc réaliser une économle 
très-sérieuse, 

De nombreuses matières grasses ont été 
proposées, essayées et adoplées ou rejetées 
suivant les localités et l'état du matériel, car 
toutes nos Compaguies ne font pas usage du 
même procédé;de graissage ; sur quelques- 
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unes de nos lignes il en existe concurrem- 
ment plusieurs qui sont encore en Compa- 
raison. Ces matières grasses peuvent Se ran- 
ger en trois classes : 

Les huiles, les graisses proprement dites, 
les savonules. 

Les huiles sont les substances les plus gé- 
néralement employées au graissage des ma- 
chines industrielles, particulièrement dans 
les filatures qui en consomment d'énormes 

uantités. Comme leur prix et leurs qua- 
lités mécaniques varient beaucoup d'une 
huile à l'autre, des expériences nombreuses 
ont permis de les classer chacune à son 
rang et de fournir à chaque mécanicien les 
moyens de faire lui-même les essais qui l'é- 
clairent dans son choix de l'huile la plus 
économique pour lui. 

Les expériences de M. Gustave Dollfus, 
faites avec l'éprouvette de Mac-Naught à une 
même température et au bout de deux mi- 
nutes de marche, ont fourni les résultats sui- 
vants sur la valeur comparative du frotle- 
ment des huiles. 

Spermacéti d'Amérique, 1" qualité. 1 
Spermacéti de Paris. .......,., sos L 
Spermacéti anglais (échantillon de 


Manchester). ...,....ssessouve.s 1 
Spermacéti de Londres, 1" qualité,, 1,16 
de IMPUTE. « sssssssnnstnns 1,66 
Oléine de spermacéti......,... .... 0,83 
Minérale de parafne........ sos. 1,73 
Pieds de bœuf (neat foots)..,...... 1,84 
Pieds de bœuf ordinaire. ....,.., .. 1,89 
Pavots. .....sssossrsresessosess 1,99 
Olive lampante ,1re qualité. ....,.,, 2,11 
Colza pelé de Strasbourg... ... susve “OS 
Galipoly (olive anglaise, 1" qualité).. 2,22 
Olive lampante, 2m€ qualité. ....... 2,34 
Huile de lentisque.......,... soc 2,3% 
Foie de morue filtrée.,.,,...,..,, 2,50 
Huile de graisse ({ard oil)......... 2,50 
COCO... nonstntsirns vote à 2,61 
Colza épurée. ...,,,.....s...ss..s 3,09 
Colza spécialement préparée. ......, 3,05 


L'huile de colza donne donc à l'éprouvelte 

un frottement plus de trois fois et demi 
plus fort que l'oléine de spermacéti. 
Nous remarquerons toutefois que dans l'é- 
prouvette, les plateaux n'appuyant d'aucun 
poids l’un sur l'autre, les nombres qui pré- 
cèdent ne mesurent que le degré de fluidité 
de l'huile, fluidité qui est 3,7 fois plus 
grande pour l'oléine que pour le colza. Cette 
fluidité est de la plus grande importance; 
mais dans la pratique et en dehors du prix 
d'achat, elle ne doit pas être seule prise en 
considération. 
.… Le graissage à l'huile peut être continu ou 
intermittent ; dans ce dernier cas, les inter- 
millences peuvent être à longue ou à courte 
periode, Voici les faits qui se produisent dans 
ces diverses conditions. 

Pendant leur travail, les huilessontbroyées, 
modifiées dans leur constitution et se char- 

Lt des“boues métalliques provenant soit 
l'attaque des coussinets par l'huile, soit 
de l'usure des pièces frottantes. L'huile qui 
pénètre fluide et pure entre ces pièces en 


jours...... siétésesaseé 
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Li 
ressort impure et plus com pacte, el a donné 
dans cet état, à l'éprouvelte : 

Huile de céti 
» de colza pelé 
La résistance avait donc monté de 1 à 3 
pour la première, de 2. 22 à 3.55 pour la 
seconde. : 
Ces huiles s'acidifient toutes plus ou moins 
rapidement, ce qui donne lieu à l'attaque 
des coussinets. Voici les résultats donnés à 
cet égard par M. G. Dollfus. 
L'huile de spermacéti 1° qualité est acide 
n rat ss RE chmreire 
L'huile de spermacéti impure est acjde 
Dennis e ss. + 37 heures. 
L'huile d'olive lampante est acide 
En ..... 24 à 30 heures. 
L'huile decolzaépurée est acide en 12 » 


ss... … 


… 


» de colza snessrus 24 n 
y de COCD ......,+... … A4» 
» deprynts ,,,..... so. D 0 
» de grasse ...... Jesse 24 
» de pieds de bœuf ...... . 30» 


De ces faits il résulte d'abord que le grais- 
sage continu avec déperdilion des huiles im 
res qui découlent des coussinets donne 
Fi aux frottements les plus doux et les plus 
réguliers ; mais dans la pratique des che- 
mins de fer, il occasionne une énorme con- 
sommation d'huile et oblige à des nettoyages 
très-fréquents. eu 
Le graissage continu avec retour de l'huile 
ui a servi dans le réservoir d'alimentation, 
omise l'huile et la main-d'œuvre. Mais 
l'huile s'altérant peu à peu donne un frotte- 
ment graduellement croissant jusqu'au re- 
nouvellement intégral de la charge de ma- 
tière grasse. C'est de cette condition que se 
rapproche le plusl'éprouvette de Mac-Naughlt. 
Le plateau intérieur fixe et sur lequel tourne 
le plateau mobile, est garni sur sou pourtour 
d'un rebord qui lui permet de garder son 
huile sans aucune perte. 


Daus ces conditions, l'expérience montre 
que les frottements s'accroissent avec Île 
temps. Voici les résultats fournis par M, G. 
Doilfus pour cet accroissement : 


Huile de spermacéti, 4'e lilé, en 8 
& Fessss A 0/0 
uile rmacéti, impure, en 

Se dun 31,5 0/0 
live lampante, en 5 jours... 22,5 0/0 
Colza épurée, en 4 jours..... 25,5 0/0 
Coco, en 7 jours........... 010 
Animale de graisse,en 3 jours. 23 0/0 
Lentisque, en 4 jours........ 38 0/0 


Plus le réservoir d'huile sera considérable 
et plus cet elfel sera lent dans sa produe- 
tion; il n'en apparaîtra pas moins d’une ma- 
nière nécessaire, 

Le graissage intermittent produit des effets 
beaucoup plus graves. Une transmission sou- 
mise à des essais d'heure en heure, après 
un graissage au spermacéti, a à 
M. G. Dollfus les résultats suivants : 
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Graissée fraîchement... ..... 


Après 4 heure de marche .... 0,36 » 
» 2 » .. 0,39 » 
» 3 » cs 0,48 
» » .. 0,49 
» ÿ Ê c. 0,50 » 
» 6 » …. 0,51 » 
Graissée à nouveau......,... 0,33 


Soit, pour six heures, une augmentation 
de 26,5 0/0 sur le frottement initial. 

Ces expériences, répétées avec l'huile de 
colza, ont donné : 
Graissée fraîchement ........ 
Après - heures de marche .. 

L * 


0,63 cheval 
0,66 » 
0,79 » 


Soit, pour sept heures, une augmentation 
de 25,500, | 4 


(4 continuer dans notre prochain numéro.) 
Manté Davr, 


mm 


RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1° JANVIER 
JUSQU'AU 27 OCTOBRE 1860 (1) 


covas 
DÉSIGNATION RECETTES 
desketions 24 


DAS COMPAGNIES, Lilsmétriques. 


Paris-Méditerrante ..,... 
Nord, ,sosos00.0v00.05 00 


Orléans. ..sssssssssosse 


Ouest. s..sssossessusss 


57.804 61 
51.123 16 
36.850 75 
35.365 52 
31.073 53 
22.305 88 
23.745 41 


Est... sssosomesouseses 
Bességes, .s.ssserssssene 
GEDÈVS. ..ssssoosse eo 
Midi. ..ssssocsvsouses. | 23.574 74 
Ardennes. ....,... 

Dauphiné. ss. 
Autrichiens .,,,.,,,,,... 
Madrid à Alicante. ...,.. 
Lombards-Véaitiens-Sud, 
Victor-Emmanuel.…. ,,... 


17.092 50 
17.618 64 


A 
27.438 50, 550 »» 
26,701 53] 480 wo 


21.541 72] 986 25 





(1) Nous avons classé les chemins d'après l'impor- 
tance de leurs a nero Nom séparant seulement Les 
chemias de fer français chemins de fer étrangers 


F, Griwaun, 





CHRONIQUE DES CHEMINS DE FER. 


Nous avons annoncé, dans un de nos der- 
niers numéros, que le chemin de Ceinture 
allait être continué sur la rive gauche, et que 
la partie déjà construite ne tarderait pas à être 
livrée à la circulation. 

Le chemin de Ceinture va subir également 
d'importantes modifications sur la rive droite, 
dans la section comprise entre la passerelle 


0,34 cheval ! de Mènilmontant, rue de la Mare, etfson point 


de jonction à la ligne de Lyon; ces modifica- 
tions ont pour but de supprimer tous les pas- 
sages à niveau. (es passages sont à chaque 
instant une cause de retard pour les piétons : 
à la gare de Charonne particullèrement, quand 
des trains d'une certaine longueur ont à lais: 
ser ou à prendre des wagons, il arrire que 
la rue des Ecoles se trouve barrée pendant 
tout le temps des manœuvres, de sorte que 
voitures et passants sont obligés d'attendre ; 
cet état de choses qui était tout au plus to- 
lérable quand Charonne était simple com- 
mune, ne l'est plus maintenant qu'elle est 
comprise dans Paris. 

En partant à zéro de la passerelle susdite 
et en baissant de 0,002 par mètre, on arri- 
vera à la rue des Ecoles, à 5 mètres de con- 
tre-bas, de sorte que, en exhaussant quelque 

u le sol de chaque côté, on obtiendra la 

uteur néessaire à l'établissement d'un pont. 
Cette pente continue sous la ruc des 
Haies, sous celles de Montreuil, de Lagny. et 
sous le cours de Vincennes, de sorte qu'on 
supprimera enfin les barrières de bois qui dé- 
truisent l'harmonie de cette avenue, 

A l'avenue du Bel-Air, la route qui fléchit 
pour passer sous la voie ferrée xara exhaussée 
par des remblais et passera, au moyen d'un 
pont, au-dessus de la tranchée du chumin de 
er. 


De grandes difficultés se présentent pour 
opérer ces changements sans interrompre le 
service, surtout sous le tunnel qui passe sous 
la montagne du Père-Lachaise, Ce tunnel est, 
à dire d'experts, une œuvre d'art remarqua- 
ble et un véritable tour de force; pour l'exé- 
cuter il à fallu passer sous des sources, à tra- 
vers des glaises liquides , de sorte que tantôt 
un ruisseau se précipitait comme une cataracte 
du faite de l'excavation, tantôt des parties 
que l'on croyait bien assujetties s'affaissaient 
tout à coup, menaçant d'eogloutir les ouvriers; 
une autre fois, c'était un coulis de marne, 
qui, brisant comme verre des madriers énor- 
mes, £e précipltait comme une avalanche. En- 
fin, malgré tant et de si graves obstacles, 
l'œuvre fut menée à bonne fin, C'est ce par- 
cours, long de 4,045 mètres, qui offrira encore 
aujourd'hui les plus grandes diMicuités pour la 
modification en projet, 

Quand ce travail sera fini de Ménilmontant 
à la Seine, les mêmes modifications seront ap- 
portées entre la Villette et la ligne de Rouen. 


— La section de Valladolid à Burgos, sur le 
chemin de fer du Nord de l'Espagne, vient 
d'être livrée à la circulation. 

M. L. Pereire, accompagné de deux adminis- 
trateurs de la Compagnie, de l'ingénieur du 
contrôle et des deux ingénieurs en chef, est 

rti de Valladolid le 26 octobre et est arrivé 

Burgos au milieu d'une immense popu- 
lation et d'une joie universelle. La députation 
provinciale et l'ayuntamiento, réunis dans la 
£are pour recevoir le train, ont complimenté 
les admiuistrateurs. L'inauguration de cette 
aouvelle section, sur une étendue de 148 kilomè- 
tres, va porter à 498 kilomètres la longueur 
ouverte dans la direction de la France, et à 
238 kilomètres l'étendue actuelle des sections 
livrées à l'exploitation, 

Les travaux de cette grande ligne sont pous- 
sés avec une remarquable activité, et l’on peut 

révoir l'époque où la ligne tout entière pourra 
tre ouverte et établir la communication 
internationale entre les réseaux espagnol et 
frauçais, : 


— L'empereur de Russie a , le 22 de ce 
mois, à Praga, la premiére plerre du pont qu 
doit joindre les deux rives de la Vistule, Ce 
pont servira, comme le pont de Cologne, au 
chemin de fer en mème temps qu'aux piétons 
et au passage des voitures, 


— Nous pouvons donner sur l'organisation 
destravaux du réscau des chomins de fer néer- 
landais quelques renseignements qui présen- 
teront de l'intérèt. 

1l à été formé un conseil supérieur des che- 
mins de fer qui aura la haute direction de tous 
les travaux, Dans le budget de 186, soumis 
aux chambres, l'allocation pour les chemins 
de fer est de 10 millions de f.; elle pourra 
néanmoins être augmentée, et l'on croit qu'elle 
sera portée à 43 millions, chiffre total auquel 
sont estimés les travaux de la prochaine 
campagne. 

On veut entreprendre les expropriations et 
les travaux sur les sections suivantes: Arnhem 
à Zutphen, avec pont sur l'Yssel; 2 Harlingon 
à Lecuwaerden; 3° Maestrichtà Ruremonde., avec 
pont à Venloo; 4° Bréda à Tilborg; $ Rosen- 
dael à l'Escaut par Berg-op-Zoom ; G Utrecht 
à Culenborg, avec pont sur le Lek : bréda au 
Mocrdyck avec les travaux du port et le pont 
près Botterdam ; & Nijeuw-Diep à Alkmaar, 

Les devis faits pour ces sections estiment Les 
dépenses à faire en 4861 à fl. 9,700,000, pour 
exproprlations, terrassements, etc. 

On a estimé la construction des ponts: à 
ce 1. 745,857 ; à Venloo, f, 4,000,000 ; 
à Culenborg, fl 7,160,000; à hotterdam, 
1. 2,091,435 ; travaux du havre au Moerdyck, 
fl. 400,000 ; ensemble, 11. 11,376,242; on se 
propose de dépenser un cinquième de cette 
somme en 1861, soit fl, 2,300,000, 

Enfin les travaux d'achévement du canal de 
Sud-Bevcland sont évalués à fl. 2,172,000 que 
l'on se propose d'obtenir: fl 4 million sur 
l'exercice 1861, le restant sur les deux années 
suivantes 

Récapitulant les sommes qui seront absorbées 
en 1864 par les travaux des chemins, le com- 
mencement des ouvrages d'art et le canal 
Sud-Bercland, on arrive à la somme de 13 
tuillions, dont nous avons parlé plus haut. 


_— La navigation du bas Danube entre dans 
des conditions nouvelles par l'inauguration du 
chemin de fer joignant le port de Kustendjé, 
sur la mer Noire, au point le plus voisin du 
Danube : le chemin abrégera considérable 
ment le trajet, en raison de l'immense détour 
que fait le fleuve depuis Tchernavoda, en re 
montant au nord vers Galatz. 

L'inauguration du chemin de fer de la mer 
Noire au Danube a eu lieu le 4 de ce mois; 
5. Exc. Ethem pacha, ministre du commerce, 
accompagné de M. Dele”; M. Ritter, M, Tassi, 
du bureau des travaux publics, avalent été dé- 
signés par S. M. 1. le sultan pour faire l'ou- 
vérture officielle de cette ligne Après avoir 
parcouru toute la ligne depuis Kustendjé jus- 
qu'à Tchernasoda, et après avoir examiné les 
bureaux, les stations, les terrassements et avoir 
trouvé la ligne complète, ils ont déclaré la 
ligne en état de pouvoir être livrée au service. 

Le parcours se fait à travers un terrain 
plat et assez uniforme, De (emps en temps on 
traverse un petit M composé de quelques 
huttes habitées par des Tartares, la plupart 
nouvellement émigrés. 

A mi-chemin se trouve la station de Medjidié 
en voie de construction, Ce village, construit 
un re peu aux frais du gouvernement, a déjà 
pris la proportion d'une ville ayant une popu- 
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lation de près de 20,000 âmes. De Medjidié à | tous les 


Tchernavoda, le pays présente un aspect plus 
varié, La ligne passe à travers des marais qui 
ont été décorés du nom de lacs. Sur le bord 
du Danube se trouve un village peu considé- 
rable nominé Boghaskeuï, qui prendra néces- 
sairement une certaine importance. La Compa- 
gaie a établi sur les bords du Danube trois 
immenses entrepôts en pierre pour les blés; 
elle a également établi une très-forte digue 
pour arrêter les débordements du Dauube, 

A Boghaskeut le chemin de fer se relie à 
la ligne de navigation de la Compagnie franco- 
serbe, dont les premiers bateaux sont arrivés 
à Galatz, d'après une dépêche telégraphique de 
Belgrade, datée du 21 octobre, conçue en ces 
termes : 

« Les bateaux du Rhône appartenant à la 
Compagnie franco-serbe viennent d'arriver à 
Galatz en très-bon état : sur la mine de Dobra, 


tion aux 


teaux qui naviguent sous pavillon 
français, » P 


F. Garmagr, 





AVIS AUX ACTIONNAIRES 
ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 

3 norembre.,— Société anonyme de l'éclat. 
rage au gaz, des hautsfonurnenux et fon- 
deries de Marseille et des mines de Por- 
tes et Nénéchan. — Aujourd'hui, réunion d'une 
assemblée gênérale au sige social, rue de Richeliea, 
90, à Puris. 

8 novembre. — Chemin de fer de Séville 
à XKérès et de Puerto Réal à Cadix. — 


Deuxième convocation d'une assemblée générale ex- 
traordinaire , au siége social, à Madrid, calle del 


rts du Danube une brillante récep- ag à Lyon, 


alais Saint-Pierre, salle de la 
2 heures de relevée, (Voir l'avis publié à 
nos annonces du 27 octobre.) 


15 novembre, — Compagnie générale des 
verreries de 1a Loire et du Mhône (Ch. 
Raabe et C*).— Convocation de l'assemblée 
annuelle, au siége social, à Rivo-dé-Gier, (Voir l'avis 
publié aux annonces.) 

30 norembre, Chemin de fer Victor. Emma- 
nuel,— Deuxième convocation de l'assemblée géné 
rale annuelle, à Chambéry, à 4 heure. {Voir aux an- 
nonces.) 

8 décembre. — Chemin de fer de Gralsses- 
sac à Béziers, — Convocation d'une assemblée 

nérale extraordinaire, ruë de la Victoire, 48. (Voir 

‘avis publié aux annonces, } 


28 janvier 1881.— Caisse générale des che- 
mins de fer. Assemblée raleannuellé, au 
de la Société, rua de Richelieu, 90, à 8 h. du soir, 
{Voir l'avis publié en tète du journal.) 


concédée à la même Compagnie, où vien da st PAIEMÈNTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 
teindre grande couche d'excellents char- “ ee Servi L 

bons. On a commencé l'exploitation des mines | 19,22 RS UE ge en 

et usines, du vaste domaine de Maïdampeck : | rine et des chemins de fer (H, Petin, Gaudet (cvrénèrs,) 


un haut-fourneau est allumé; on prépare dans 





DÉSIGNATION 
DES CHEMINS, 


EST liossossssosse 
ORLÉANS {1) .......,.,..... 


rss 


CPELELEELIEEZE 


et C), — Réunion de l'assemblée générale ordinaire 


BULLETIN DES RECETTES DE LA SEMAINE 


1860 
DATES 
Lilepètres 


exploités!” 


RECETTES 


pavres PAR KiIL, 


1,864,343 53! 810 66 
1,411,180 26] 957 8 


A  —————— 


4e octobre. — Mociété géuérale des che. 


pirrénenca 0/0 || 
—, | PAR KILOMÈTAE 
sur 1859 
A  , 
pnvres [Pan «11. |en plus. |es moins 


| 1859 
Kilenètres RECETTES 
exploités 


1631 
1470 


1,203,030 d8| 129 21] 11.10 
1,340,620 58| 908 00! 5.36 | 


| 
».ns | 


PARIS-LYON-MÉDITERRAMÉE {4} +... 2,308,754 03/1,642 07 
1,060,706 90! 874 45 
1,265,294 451,912 53 

039,018 63| 722 91} 
155,005 84] 674 01 
81,907 07! 495 77 
65,675 49] 400 41 
27,001 65] 818 2 
1,207,206 47| 844 nl 
fl. 495,032 vw] 373 nel 
314,984 72| 653 50 
13:74 47] 100 40 
79,503 40] 289 10 
122,001 24] 407 55! 
149,201 87] 607 62! 
98,961 12| 578 59 
42,012 G0| 320 70 
42,393 68) 437 0 
7,995 92 


1106 
1188 
96% 


2456,017 45|1,534 08] 7.04 
996,203 56| 838 55] 4.30 
1,283,097 0%|1,330 93 
479,300 13| 549 0h 
115,987 81! 001 03 
78,700 28| 480 46 
54,624 69) 407 04 
20,060 70] 626 08 
972,571 90| 733 46 


OUEST {t)............ Lois dnsivos ce 
MORD [fhissunssssss ere cvosssunun Scene à 

MIDI (lesssssssssssss ses 
| LYON À GENEVE (1) 
D ARDENNES (lussssus morsscesrenss à sise 
| oauPHInt..…........... sdisisssat sd se ds 
| messtoes À ALAIS (1... 
er (ie He 
| AUTRICHIENS. .......... 


Madrid à Alicante 

| MADRID À SARAGOSSE pe 

ET À ALIGARTE [air À Jadraque 
UNION DES CHEMINS DE FER SUISSES... 


31.67 
34.46 

318 
20.23 
30.69 
15.17 
22,62 


33.59 
24.29 
» 


néant ennennas 


fl. 403,561 «» 


235,725 02 
15,450 6% 
» 


305 uw 
460 16 
271 06 
Lu. 0 
210 70 
#20 17 


735 69 


COCOPRELLELCELTE 


CELT 


Alcasar à Daimiel 


[l 
| 57,044 55 
00,162 29 


157,488 47 


37.20 


CENTRAL SUISSE.......000.4000,,00. 18.42 


VICTOR-EMMAMUEL. ...msssssssnsus esse n,nn 
» 


37,118 85 
30,051 03 


» 
283 35 
375 64 
137 33, 


} NORD DE L'ESPAGNE.........: .,,,: » 


CORDOUE À SÉVILLE. ........... diese u 


ass 


15.18 
16.34 
11.26 





“{) Prélèvement fait de l'impôt sur la grande vitesse. 
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mins de fer romains (ligne de Rome à Fras- 
cati]. — Paiement des coupons arriérés sur les titres 
de l'ancienne Compagoie de Home à Frasenti, (Voir 
l'avis publié à ce sujet en tête de nas précédents 
numéros et celui qui le précède relatif à La réparti- 
tion des actions.) 


2 novembre, — Compagnie des chemins 
de fer du sud de l'Autriche, Lombards- 
Vénitieus et de l'Itnlie centrale, — Paie- 
ment de 14 fr. 50 c, par action libérée de 300 fr, à 
titre d'intérêts pour le premier semestre de 1860 ; cette 
somme viendra en déduction de l'appel de 60fr, par 
action, aura lieu à ceite époque, (Voir aux an- 
bonces du 6 octobre.) 


2 novembre, — Compagnie des chemins 
de fer du sud de l'Autriche, Lombards- 
Vénitiens et de l'Italie centrale. — Inté- 
rêts À raison de 5 0/0 sur les actions entibrement 
ju (Voir l'avis publié à nos annonces de ce 
our. 


2 noremire, — Société des anciennes sali- 
nes de L'Est, — Paiement du coupon d'intérêts, 
soit 42 fr, 50 c. par action, arenue Gabriel, 42, 


(orvmenves, ) 


2 novembre, — Chemins de fer de Paris à 
Lyon et à la Méditerranée, — Paiement du 
premier à-compte sur le dividende 1860, soit 20 fr. 
par action, sous déduction de l'impôt, Voir aux an- 
nonces du 2; octobre.) 

2 novembre, — Chemins de fer de l'Est. 
Paiement du premier à-compte sur le dividende 1860, 
soit 20 fr. pour les actions nominatives, et 19 fr. 56 c. 
pour les titres au porteur, à La caisse de la Compagnie, 
place de Strasbourg. 

2 novembre. — Société générale de crédit 
Industriel et commercial. — Paiement do 5 fr. 
par action, à titre de dividende pour le premier se- 
mestre 1860, au siège social, rue de la Chaus ée- 
d'Antin, 69, 


2 novembre, — Noctété anonyme des mines 
et chemin de fer de Carmaux.— Paiement 
dé 10 fr, par action nominative, et de 9 fr, 75 €. par 
action au ur, à titre d'à-compto sur le dividende 
de 1860. À Paris, 16, placo Vendôme, 


2 novembre, — Moclété anonyme de Fricd- 
m (Nassau), — Paiement de 15fr. par 

action, formant l'a-compte du dividende pour l'exer- 
dog à Paris, cuez M. Gautreau, rue de l'Ar- 


Service des Obligations. 


2 norembre. — Chemin de fer Guillaume- 
Luxembourg, — lotéréts sur les obligations de 
l'emprunt da 1% novembre 1858 (coupon de novem- 
bre), à Paris, boulevard de Strasbourg, 68. 

Chemin de fer de Gralssesane à Béziers. 
— Ajournement du Les des intérêts sur les 
obligations. (Voir l'avis publié aux annonces.) 


APPELS DE FONDS 


2 novembre. — Compagnie des chemins 
de fer du sud de l'Autriche, Lombarde- 
Vénitiens et de l'talle centrale, — Appel 
de 50fr. par action, (Voir l'avis publié à nos annon- 
ces du 6 octobre.) 


Jusqu'au 5 novembre.—Compagnie de l'Ouest 
des chemins de fer suisses, — Dernier délai 
pour les versements en retard sur les actions cont lus 
numéros ont été publiés dans le Droit des 19 et 20 
octobre et la Gascite des fribunaux des 19 et 26 du 
mème mois 


15 au 27 novembre. — Grande Nociété des 
chemins de fer russes, — Appel de 25 roubles 
par action, soit 100 fr. en monnaie française, A Paris, 
au siége de là Société, place Vendôme. 


1° au 15 décembre, — Chemin de fer franco- 
suisse, — Appel de 50 fr. par action formant le 
huitième et dernier versement. (Voir aux annonces 
da 27 octobre, } 


(osLiGATIONS.} 

2 novembre, — Crédit foncier de France, 
— Remboursement des obligations 5, 4 et 3 0/0, sor- 
ties au tirage semestriel du 22 septembre, et dont on 
trouvera le résultat odiciel dans le tableau publié 
dans notre ouméro du 19 septembre, page 706. 

2 novembre, — Chemin de fer Guillaume- 
Loxembourg, — Remboursement des obligations 
sorties au da 45 octobre, et dont on trouvera 
le résultat el à nos annonces du 27 octobre. 


TIRAGES D'OBLIGATIONS 


8 rovembre, — Compagnie des chemins de 
fer de Paris à Lyon et à La Méditerrn- 
née, — Tirage au sort de 80 obligations du premier 
ordre, ot de 40 da second ordre, amortissables au 
1% avril 1861, (Voir aux annonces.) 


ÉCHANGE DE TITRES. 


2 novembre,— Mcciété anonyme des mines 
et chemin de fer de Carmaux, — Echange 
des anciens titres contre do nouveaux de ln Société 
constituée en anonytmnt. Paris, 16, place Vendôme. 


F. G. 





NOMINATIONS. 


Par décret impérial, en date du 26 octo- 
b.e 1860, rendu sur la proposition du minis- 
tre secrétaire d'Etat au département des 
finances, M. Frémy, gouverneur du Crédit 
foncier, a ét6 promu au grade de comman- 
deur dans l'ordre impérial de la Légion 
d'honneur : officier depuis 1858, 





LES GRANDES USINES DE FRANCE, 
Tablasa de l'Indnstris francaiss au XIX* siècles 
Par M. TURGAN, 


DIRECTEUR GÉRANT DU MONITEUR UNIVERSEL # 





En lisant le titre de ce magnifique vo- 
lume, j'ai été surpris tout à coup par un ac- 
cès de curiosité philologique. Tout le monde 
sait bien ce qu'usine veut dire; mais d'où 
vient ce mot? Tout d'abord je l'ai cru nou- 
veau, car il ne figurait pas aux ancienres 
éditions du dictionnaire de l'Académie. C'é- 
tait à peu près une erreur : sa nouveauté, 
s'il en a, vient de son ancienneté même. 
Usine est un mot de vieux langage français, 
et n'était qu'une variante du mot « usage » 
pris dans le sens plus particulier de ménage, 
de pratique de la vie, C'est ce qui résulte 
de quatre vers du vieux fabliau de la Fon- 
taine des Amoureux : 

Le € ticr et 

N'estudie si bien, bd vi 
Et si font nussi bonne usine 
Qu'estudians en médecine. 

j'ignore par quelles fortunes diverses, ce 
mot, qui avait disparu de la langue, s'est 
retrouvé au commencement de ce siècle avec 
l'acception qu'il comporte aujourd'hui, et 
qui lui a valu l'honneur d'être placé par 





* Un volume grand in-8* avoc 82 illustrations sur 
bois,— À la librairie Nouvelle, boulevard des Italiens, 


M. Turgan en tête de ses études industriel- 
les. L'usine, à le bien comprendre, est un 
terme plus général et plus compréhensif que 
l'ancien mot manufacture ; il embrasse toute 
une série de faits industriels se succédant 
l'un l'autre pour accomplir une fabrication 
complexe. L'atelier où la soie entre en éche- 
veaux et d'où elle sort lissée est une ma- 
nufacture. L'établissement où le minerai se 
transforme en fonte, la fonte en fer et le fer 
en acier, est une véritable usine. Plus les 
pue de l'industrie seront grands, plus 
es usines se compliqueront pour tirer partie 
des forces autrefois perdues en les appli- 
quant à des produils accessoires, C'est ainsi 
que, dans certaines usines perfectionnées, 
on recueille les gaz échappés de la partie 
ms du haut-fourneau, qui, enflam- 
més et dirigés convenablement par des 
tuyaux de conduite, vont chauffer un, deux, 
trois et quatre fours à chaux, C'est ainsi 
que, dans un temps qui n'est pas éloigné, 
toute fabrique de bougie stéarique se com- 
plètera et s'enrichira par la production en 
grand du sulfate d'alumine. 

Ces établissements immenses, où se con- 
centre le génie industriel de notre temps, 
prennent chaque jour des développements 

lus merveilleux ; pour ne parler ici que de 
“ France, on peut dire hautement que 
l'homme qui n'a pas vu le Creuzot, Indret, 
la Ciotat, les moulins de Saint-Maur, les 
forges et hauts-fourneaux de Pont-Evéque, 
‘es usines du gaz de Paris et de Marscille, 
etc, etc., ne connait ni son époque, ni les 
ressources et la puissance de son pays. 

Ecrire l'histoire des grandes usines est 
donc une idée juste : ce n'en est pas moins 
une idée neuve. Les demeures princières et 
les châleaux ont eu jusqu'ici le privilége 
d'inspirer les historiens et les poëtes. Après 
les tourelles, voici venir les usines; la che- 
minée industrielle remplace le donjon. Qu'on 
s'en fâche ou qu'on en rie, c'est un fait, il 
faut le subir. Le penseur contemple les rui- 
nes et les admire quelques heures: mais 
l'humanité ne s’y arrêle pus; elle hâle sa 
course en avant; elle pense que Dieu, en 
condamnant l'homme au travail, a, par cette 
seule parole, sanctifié l'industrie, puisque 
l'homme qui travaille accomplit à la fois le 
commandement divin et l'œuvre de sa ré- 
habilitation. L'industrie aura donc ses écri- 
vains et même ses poëltes; n'a-t-elle eu 
déjà ses antiquaires, depuis Polydore Virgile 
avec ses huit livres de recherches de rerum 
inventoribus jusqu'au Vieux neuf de M. 
Edouard Fournier ? 


Il y a d'ailleurs un grand attrait et comme 
un mystère caché au fond des opérations 
de l’alchimie humaine. Toute fabrication est 
comme ua drame qui se déroule ; elle a son 
exposition, son nœud, ses péripélies, son 
dénoûment ; elle a sa poésie intime aussi et 
son côté pittoresque. Mais il faut savoir les 
saisir. L'œuvre entreprise par M. Turgan 
voulait, pour être exécutée dans des condi- 
tions de popularité sans laquelle elle füt de- 
meurée stérile, la tête d'un savant et la 
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plume d’un écrivain. Le succès, aujourd’hui 
européen, des Grandes Usines de France, 
prouve que ce double problème a été résolu. 

Ce livre est véritablement le tableau de 
l'industrie française au xixe siècle; sept 
grandes usines, choisies comme types, for- 
ment la première série: ce sont les Gobe- 
lins, les Moulins de Saint-Maur, l'imprimerie 
impériale, les Bougies de Clichy, la Papeterie 
d'Éssonne et l'Orfévrerie Christofle. Chacune 
de ces descriptions n'est pour ainsi dire que 
le cadre d'un véritable traité de la tapisse- 
rie, de la meunerie, de la typographie, de 
la stéurinerie, de la papeterie, de l'orfévre- 
rie ordinaire et électrique, etc., etc. 

Je dirais volontiers que c'est une ency- 
clopédie industrielle, si le mot n'évoquait 
une idée de nterie, et la pédanterie 
est Lout ce + y a de plus éloigné du tour 
d'esprit de M. Turgan. C'est un homme du 
monde qui a de l'instruction et n expose 
ses connaissances avec une clarté discrète 
et comme en se jouant, Je ne veux pas dire 
par là que son livre manque de sérieux; 
rien n'est plus sérieux qu'un livre bien 

ensé, bourré de faits, bien écrit dans un 
angage correct et souple, langage d'artiste 
et de lettré, mais je veux dire qu'il n'y a 
nul appareil de science abstraite, nul éta- 
lage d'érudition ee rod. et, sijen' 
rencontre jamais de négligence outrée ni 
d'envie de plaire hors de propos, je n'y 
sens non plus nulle gêne, nulle roideur. 
Figurez-vous la science d'un homme aima- 
ble, le soir, dans un salon, au coin du feu, 
Laissez-moi vous détacher celle page que 
que je rencontre dans la notice consacrée 
aux moulins de Saint-Maur: 


a Les moulins à eau sont les vrais mou- 
lins de la France, et les moulins à vapeur 
peuvent leur apporter un concours utile, 
mais ils ne les remplaceront jamais ; leurs 
frais sont trop grands. Les premiers ont ce- 
pendant leurs jours de chômage comme les 
moulins à vent, moins fréquents toutefois. 
Les glaces, dant quelques jours d'hi- 
ver, arrêtent les aubes; les grandes eaux les 
noient, les inondations les emportent et 
quelquefois le moulin avec elles: Ja sé- 
cheresse excessive des étés torrides les 
laisse en l'air; somme toute, un moulin à 
eau établi dans de bonnes conditions va 
bien onze mois sur douze, et, une fois cons- 
truit, marche presque sans frais, Aussi 
égaye-t-il toutes nos vallées de son joyeux tic- 
tac. La petile maison noircie par l'humidité, 
lézardée par l'effort de la meule, la gran 
roue aux palettes vermoulues, soulevant 
une chevelure d'herbes aquatiques dont la 
verdure noire et veloutée donne une trans- 
parence brillante au cristal de l'eau; le 
ruisseau ou Je petit torrent qui se brise 
éclate en blanche mousse, irisée par les rayons 
du soleil et fuit en roulant ses galets luisants, 
au milieu d'une prairie d’un vert franc, par- 
semée d'un feu d'artifice de ma iles, de 
luzerne, de trèfle, de boutons d'or, voilà le 
moulin à eau tel que le cache tout pli de 
terrain dans notre vieille France. Aussi, 


légendes et ballades commencent-elles pres- 
que toujours par : « Il y avait une fois un 
» riche meunier...» 

Que dites-vous de ce petit tableau de 
Ruysdaël ou d'Hobbéma, placé sur le seuil 
de cette terrible caverne de pierre et d'acier 
où, sur un Si de M. Darblay, roulent 
quatre-vingts paires de meules? 

Je pourrais citer plus d'une échappée de 
ce genre, regard triste et doux que l'histo- 
rien de l'industrie moderne jelte parfois sur 
le passé et sur la nature; c'est à la fois un 
regret et un contraste. Quand on a vu ma- 
mœuvrer tant de monstres de fer dans leur 
cage d'acier el de vapeur, on se retourne 
involontairement vers les campagnes pai- 
sibles et vers les instruments naifs de l'in- 
dustrie primitive. Si je ne me trompe, tel 
est le sentiment délicat et voilé qui donne 
au style de M. Turgan une saveur vraiment 
singulière, 

Je la retrouve encore dans un épisode de 
la fabrication du papier, où l'on n'attendait 
guère une pareille rencontre ; il s'agit du 
triage et du délissage des chiffons : 

« On fait d'abord un premier choix des 
linges brodés; il y a souvent de ravissantes 
broderies dans les débris, des mouchoirs tout 
passementés de chiffres et d'armoiries, de 
gracieux petits bonnets ornés d’entre-deux 
de valencieñnes, brodés de points d'Angle- 
terre ; des manchettes de points d'Alençon, 
des cols de points de Venise, qui devaient 
faire si bien sur du velours émeraude; des 
garnitures d'oreillers brodées au plumetis , 
des volants de jupons festonnés et déchi- 
quetés à roues, à palmes, à feuilles de chêne, 
ou bien quadrillés comme une grecque ; des 
chemisettes délicates encore garnies de leurs 


rubans de soie. fl est impossible de er | gè 


sans émotion ce tas, qui, méme à l'élat de 
chiffon, constitue encore une sorte d'aristo- 
cratie de la loque... » 

Au moins les emploie-t-on à quelque usage 
délicat, à du papier de soie, à du papier ereem 
laid ? Hélas! horresco referens ! Ces jolis ori- 
peaux sont revendus 60 fr. les 100 kilo- 

armmes aux administrations de chemins de 
er, parce qu'on a découvert que les aspéri- 
tés de la broderie et de la dentelle sont ex- 
cellentes pour essuyer les pièces graissées 
des locomotives, « Dans notre dernière vi- 
site à Essonne, ajoute M. Turgan, le tas des 
chiffons brodés se trouvait à côté de celui des 
filets de pêcheur. Le contraste était brusque 
et frappant : l'extrême misère et le plus dur 


de | travail touchant au plus grand luxe et à la 


plus molle paresse. Pendant que nous les re- 
gardions, notre pied heurtait quelque chose 
de résistant et de flexible : c'était une épau- 
lette blanche, Devant nous, la misère et l'a- 
mour; sous nos talons, la gloire... » 


Je m'arrète pour ne ee déflorer ce livre, 
sr a sa place marquée dans toutes les biblio- 

èques et dans la salle d'étude, comme au 
salon sur la table des kcepsakes. La librairie 
Nouvelle a voulu que l'œuvre élégante et sé- 
vère de M. T , rebaussée par une exé- 
cution ty ue de premier ordre, ft 


complétée par des dessins explicatifs qui pré- 
cisent aux yeux ce que l'esprit n'a pu conce- 
voir que d'une manière générale. Un grand 
nombre de vues d'ensemble qui sont des 
chefs-d'œuvre de gravure sur bois {elles sont 
signées Linton), des reproductions d'ancien- 
nes estampes, de médailles, etc., forment à 
côté du texte une véritable documentation 
par le dessin. 

Nous espérons que M. Turgan continuera 
prochainement cette œuvre considérable. 
C'est à p ent dire l'inventaire des ri- 
chesses de la France moderne, et, après le 
bonheur de l'entreprendre, il ne peut y en 
avoir de plus que celui de l’achever. 


(Constitutionnel.) Avousre Virv, 





SOCIÉTÉ DES INGÉNIEURS CIVILS. 


Séance du 4° juin 4860. 
Suite (1), 








Présidence de M. Fonquexor, vice-président. 





La parole est donnée à W. Barrault, pour 
continuer sa communication sur les moteurs. 

Nous avons indiqué précédemment, dit 
M. Barrault, les inconvénients de la machine 
Lenoir; les objections qui nous ont été faites 
nous ont engagé à examiner plus attentive- 
ment encore cette machine, que nous sommes 
. voir fonctionner chez M. Lévèque, méca- 

cien. 

L'examen nouveau que nous avons fait a 
confirmé notre opinion. 

On nous disait que la machine Lenoir n'était 
pas une machine à détonation, mais bien une 
machine à air chaud, dont l'effet utile résul- 
tait de la combustion de 5 0/0 de gaz bydro- 
ne carboné. 

Tout d'abord nous avons constaté qu'il n'exis- 
tait aucun moyen de se rendre compte certai- 
nement et régulièrement de la dépense com- 
parative du gaz et de l'air, et que par 
conséquent le chiffre de 6 0/0 n'était qu'une 
simple évaluation. 

ous avons constaté également que ls rap- 
port des ouvertures de tiroir pour l'introduc- 
tion du gaz et celle de l'air extérieur était 
daus le rapport de { à 3, ce qui semble prévoir 
uve dépense plus considérable que celle de 
570 de gaz et 95 d'air indiquée par M. Lenoir, 
hrs plus L 5 le x est sr e 
pression, tandis que l'air atmosphérique pé- 
nètre à la seule pression ordinaire. 

Enfin nous avons pu consiater et vérifier, à 


trois reprises différentes, qu'il y a une a- 
tion d'air à l'intérieur du cylindre, toutes les 


fois que l'étincelle électrique passe, puisque 
cette détonation s0 fait entendre directement 
et se manifeste au dehors lorsque le tiroir n'est 
pas complétement et exactement fermé au mo- 
ment où passe l'étincel'e électrique. 

Du reste, en cherchant à contrôler notre 
opinion personnelle, nous avons constaté un 
fait qui semble la mettre hors de doute. 

M. Hugon, dont nous avons cité la machine 
à basse pression à détonation, a fait, il y a 
deux ans, une machine identique à celle de 
M. Lenoir, sauf que l’on y introduit le gaz et 


(1) Voir le Journal des chemins de fer du 27 
1860, 
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l'air mélangés au lieu d'y introduire séparé- 
re ou et l'air pour les mélanger dans le 
cy R 

Or, la machine de M. Hugon a été expérl- 
mentée sous la forme horizontale par cet habile 
mécanicien avec le soin qu'un inventeur ap- 
porte à faire réussir sa chose; ni le temps 
ni l'argent n'ont été épargnés, et M. Hugon à 
cependant dû attendre et chercher des per- 
fectionnements à cette machine, e qu'elle 
présentait justement les mêmes défauts et in- 
couvénients que nous avons signalés dans la 
machine Lenoir. 

Pour avoir une preuve officielle qui nous 
permit d'affirmer ce que nous afirmons ici, 
nous avons constaté au ministère des travaux 
publics, de l'agriculture et du commerce, la 
jus du brevet de M. Hugon, en date du 

7 septembre 1858, qui contient le détail de 
cette machine indiquée verticale dans le dessin 
au lieu d'être horizontale, ce qui n'est pas une 
différence, d'autant plus que ces essais faits 

M. Hugon ont eu lieu sur une machine 
rizontale. 

M. Hugon, ayant échoué dans les mêmes 
conditions que représente aujourd'hui la ma- 
chine Lenoir, imagina d'abord de produire sé- 
parément l'action de détonation et de recueillir 
cette action par intermédiaire. 

Cette nouvelle condition satisfait beaucoup 
mieux, d'après nous, aux exigences du pro- 
blème, Pour l'appliquer, on peut avoir recours 
à un liquide convenable tel que l'eau, placé 
dans un tube recourbé en LU, disnosé de telle 
façon que la seconde branche soit plus longue 
que la première, et s'infléchisse ensuite suivant 
une ligne horizontale ou inclinée, 

La plus petite branche est exactement fer- 
mée à sa partie supérieure par un couvercle à 
demeure dans lequel passeront les fils d'une 
machine de Rhumkorff et les tubes nécessaires 

ur amener l'air et le gaz préalablement mé- 

en proportions convenables, c'est-à- 

dire dans les proportions de 4 partie de gaz 

tr 9 _. ou mieux, dans les proportions 
pour 8. 

L'autre extrémité du tube qui est horizon- 
tale ou inclinée sera fermée par une soupape, 
et À ble se trouver plongée sous l'eau. 

i le tube en U est rempli d'une certaine 
quantité de liquide, ce liquide prendra son 
niveau dans les deux branches, et lorsque le 
mé x arrivera, {| pourra occuper 
l'espace qui lui aura été réservé dans le petit 
tube, espace qui sera compris entre la partie 
supérieure de la couche de liquide et le cou- 


vercle. 

Si on fait détoner les gaz, le développement 
produit par l'échauffement qui résulte de la 
combinaison repoussera le petit tube, et le fera 
monter dans le grand tube. 

Dans ce mouvement, l'air qui sera contenu 
dans la branche horizontale ou inclinée se trou- 
vera comprimé, et une partie s’échappera en 
soulevant la soupape extrême. 

Aussitôt que la quantité d'air expulsée sera 
suffisante pour rétablir l'équilibre, la soupape 
se refermera et la colonne d'eau reviendra 
sur elle-même, par suite du vide qui se déter- 
mine naturellement dans la petite branche du 
sd par la condensation des £az nouveaux pro- 

uits, û 

Ea vertu de ce mouvement de réaction, il se 
détermine un vide dans la grande branche du 
siphon, ot, s'il existe une communication de 
cette grande branche avec un cylindre, dans 
lequel se trouve un piston et qu'on ouvre cette 
communication, à ce moment l'air qui se trou- 


vera dans ce cylindre sera aspiré, et le piston 


se mettra on marche dans la airection de l'as-, 


piration. 

Supposons maintenant qu'il y ait deux sys- 
tèmes de tubes semblables, fonctionnant suc- 
cessivement ot qui se trouvent en communica- 
tion chacun avec l'une des parties du cylindre 
dans lequel peut se mouvoir le piston, il est 
évident que le plston prendra une marche al- 
ternative, si l'on a soin de mettre alternati- 
vement en communication avec l'air atmosphé- 
rique chacune des parties du cylindre qui sera 
opposée à celle dont l'air est aspiré par le tube 
U et rejeté par l'effet de la détonation sui- 
bre de telle sorte que le mouvement est ré- 

er. 

Mais en aspirant de Pair, il existe des pertes 
de force assez grandes, par suite des fuites 
: se font par les joints, et surtout par suite 

la faculté que possède l'air de se détendre; 
en effet, l'équilibre tend toujours à s'établir 
entre la pression dans le tube et celle derrière 
le piston; de telle sorte que le vide du tube 
diminue, nou-seulement en vertu de la quantité 
d'air aspirée, mais encore parce que l'air se 
dilate ets'équilibre peu à peu. 

‘Afin d'éviter ces inconvénients, M. Hugon a 
encore modifié cette seconde disposition ; et Il 
a imaginé de remplir d'eau ou de liquide le 
cylindre moteur de telle sorte que le piston 
de ce cylindre se meut constamment dans des 
liquides, par suite de l'aspiration alternative 
qui à lieu par les tubes à détonation, de la 
même manière que nous avons jndiquée plus 
haut pour l'air, 

L'eau n'étant pas dilatable, le vide se maln- 
tent jusqu'à la fnet aspire, justement derrière 
le ee du cylindre, la même quantité d'eau 
qui a été expulsée par l'effet de la détonation, 

On voit que, dans ces deux dernières dispo- 
sitions, le piston fonctionne à froid sous la 
pression atmosphérique ei par suite à basse 
cer de plus, la production de la force 

tant indépendante du cylindre, l'instantanéité 
de force ne constitue plus sur le piston même 
une alternative de hautes et basses pressions 
successives, difficiles à régulariser en mouve- 
ment mécanique et diMiciles à utiliser en travail 
industr'o 1 

Dans cette étude que nous venons de faire, 
nous avons voulu, à propos d'une machine qui 
fait sensation, indiquer les défauts qui peuvent 
l'empêcher de donner, telle qu'elle est, les re- 
marquables résultats que l'on est en droit d’es- 
pérer de l'emploi des forces détonantes pro- 
duites par la combinaison des gaz. 


M. Faure ayant rappelé les observations qu'il 
avait présentées dans la séance précédente, et 
ayant indiqué quelques résultats de calculs 
obtenus par M. Brüll, qui ne sont pas d'accord 
avec l'opinion émise par M. Barrault, au sujet 
de la machine Lenoir, M. Barrault indique que 
le gaz d'éclai , les gaz hydrogènes et autres 
peuvent se combiner de deux façons avec l'air, 
soit lentement, soit immédiatement. 

Quand il y a combinaison lente d'une petite 
uantité de gaz mélangé à une grande quantité 
l'air, soit 5 0/0 par exemple, il y a combus- 

tion, et nous peusons qu'aucun effet mécani- 
que ne peut être obtenu par cette combustion. 

Quand il y a combinaison rapide et instan- 
tanée, il y a ce que nous avons appelé déto- 
nation, et cette action demande, pour être 
utilisée, des dispositions spéciales de nature à 


éviter qu'il y ait alternativement sous le piston 
du cylindre une on très-faible suivie 
d'une pression rte, qui se développe 


d'une manière ue et trop rapidement, 
pour permettre un bon travail industriel (des 
gaz commencent à agir par détonation à partir 
de la proportion de 40 üy0}, 

La suite de la discusion est ajournée à une 
autre séance, 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 
DE CRÉDIT INDUSTRIEL ET COMMERCIAL 


La Société générale de Crédit industriel et 
commercial, en vue de développer l'usage 
des paiements par chéques, ouvre des comp- 
tes de dépôls pour tout versement qui ne 
sera pas inférieur à frois mille francs. 
Fonds exigibles à 5 jours de vue 2 1/2 0/0 

— à 90 jours... 8 0/0 


Le président de la Société générale 
de Crédit industriel et commercial, 


M* G, o'Aunirrner. 





FORGES. 


Saint-Dizier, 28 octobre : 

La fonte afinage a trouvé acheteurs à 119, 120, 
122 50 et 125 fr., rendus à Saint-Dixier. 

La fonte deuxième fusion n'a sugmenté 
son prix, clecl subissant beaucoup cogcur- 
"Le pa ner 7" de eh 

x des fers n'ont pas éprouvé angerment ; 
le cours est plus forme: il n'est plus fait de con 
cessions. 

Fers laminés, 235 fr,; machine n° 91, 230; ma- 
chine n° 20, 2040: des usines font ln ntles 
n* 20 et au-dessus, 200 fr, 

Fers martells, 270 fr.; essieux ordinaires, 290: le 
toat franco dans les gares intermédiaires entre Saint- 
Disier à Chaumont, 





Marchés étrangers, 
FERS ET CHARBONS EN ANGLETERRE, 


Glascow, 13 octobre : 

Le prix des fontes n'a pour ainsi dire pas varié 
durant ces huit derniers jours, 1l en est de mème da 
prix des fers et du fret, 

Depuis le commencement de l'année, nos exporta= 
tions totales, en fonte, s'élèvent à 416,646 tonnes. 





FERS ET CHARBONS EN BELGIQUE. 

Charleroi, 21 octobre : 

MétationGi#, — Fonte affinago, fr, 8; moulage, 
9 25, 0 50, © 75 et 10, suivant numéros; laminés, 
15 75, 17 75 et 19 75, 

caansons.— Les transports chemins de fer qui 
avaient langui jusqu'ici ont ui tout à coup, vers le 
milieu de la semaine, une activité surprenante, qui 
les a plus que doublés. Cela tient à num de 
la navigation et à l'incertitude où l'on est sur l'époque 
de la reprise, Les prix se tiennent très-fermes, ainsi 
que l'indique le tableau suivant : 

Gras tout venant, 1° qualité, fr, 13 50; gaillete- 
rie, 21 ; bouille, 22 50: 

Derni-gras, 4° qualité + houille, fr, 22 ; gailleterie, 
20; tout venant, à 40 0/0, 11 50; meou, 7. 

Demi-gras, 2° qualité: houille, fr, 19; gailleterie, 
18: tout veuant, 10; menu, 6. " 

Flambant, °° qualité : houille, fr, 16 ; gailleterie, 
45: tout venant, 9 60 ; menu, 5 50. : 

Flambant, 2* qualité: houille fr, 45 ; gailleterie* 
13 60; tout venant, #; menu, 3. 

coxe,— 1" qualité, fr, 20 ; 2* qualité, 49. 

casTine.— Fr. 4 24 À fr, 1 50 les 41,000 kilog. aux 
rivages des usines, 

{L'Ancre de Saint-Disier.] 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


. EST. 

L Longueur eapkétse: _ kilométres, 
12° année, — 43* semaine, 
Du 21 au 27 octobre 1800. 


197.229 Voyageurs... £60 004 61 
Bagages, Marchandises, ete... ...... 904.245 92 
Total.......... 1,364.343 53 


Receties antérieures. .,,.,. 50.704.500 30 
Total.sssss.s.s 52.158.009 83 

43* semaine de 1860,,.,........... 1.304.343 53 
Semaine correspondante de 1859... 1.203.030 68 
Différence. .....,, 160.412 83 


Recettes depuls le 4% janvier 1860.. 52.158.000 83 
1859.. 18.748.370 15 


Différence. ......, 3.415.530 68 
ee 





ORLÉANS RTL 


Losgurur muyemne exploitée depuis Le te 
ay Les 47 


De 21 ou 27 octobre 1860. 

111.659 Voyageurs . sssssnnsssns 481.861 53 
Bagages, Marchandises, ete. ....,.., 929.627 73 
Totale... 4.411.189 96 

Semalne correspondante de 1859,.,, 
Semaine correspondante de 1858.,,, 1.237.058 72 
Comparaison entre 1860 et 1859. Dif- 
férence en faveur de 1840.,.,.,,,, 
Comparaison entre 1860 et 1858, Dif- 
férence en favour de 1860..,,.... 173.530 5; 
babes) depuis le 1% Janvier 1860. 54.204.051 0 
1459. 53.284.915 42 


Mu à faveur de 1860... 1.009.135 G: 

| 

C'HCESSIONS MOUVELLES.— COMPTES DE br ETABLISSEMENT 
Septembre 1860. 


Voir le numéro du 13 octobre. 


PARIS À LYON ET À LA MEDITERRANÉE. 
LIGNES DE L'ANCIEN RÉSEAU. — PARIS À MARSEILLE. 


1 Longueur ex loitéa : ti kilometres, 
a: 








Da 21 au 27 octobre 1860, 

190.750 VOÿAgeurs, ss sessssunse 
Bagages et Marchandises. ,.,.,.... 1.550.730 88 
Total........., 2.308,75à 03 
Gus correspondante de 1859..,. 2.150.917 &4 
de 1858.,., 1,920.232 98 


ces catro 1860 et 1850, Dif- 
férence en faveur de 180...,..,, 
Compsraison entre 1860 et 1858, Dif- 
férence on faveur de 1860,,,.,,.. 


Recettes ris le 1** janvier 1800,. 
1859. 83 


752.023 15 


151,839 50 


479.521 05 


#1.200.469 75 
83.717.000 78 


Hit 





LIGRES OÙ NOUVEAU RÉSEAU, 
Là Longoear exploitée F- ilsmètres 
Du 21 au 27 octobre 1860, 








52.275 Voyageurs... ,sssssossssse 109.852 35 
Bugages et Marchandises ....,,.,,, 405.161 10 

Totai....sssses 415.813 45 
Semaine correspondante de 1859..., 332.125 95 





Différence... 83,187 50 


Recettes _— le 1** janvier 1860,, 14.092.006 10 
1859., 12.726.205 55 


Différence, ..,,.. 1.065.800 55 
SR 





OUEST. 


ou Longüeer  éxpiouse 1 as kliombtres 
© Du 21 au 27 octobre 1800, 


200,207 Voyageurs... rsnsssnsus, 151.938 80 
Marchandises, etc. — Grande vitesso 107.358 70 
— — Petite vitesse. . 501.400 40 
Total.....,,,.. 1.060.700 90 

Semaine correspondante de 1850...., 096 203 56 
Différence... ,...., 64.503 34 


Recette totale depuis )e 1” janvier 1000 42.741.407 10 
1850 81.058.471 61 


Différence ...... . 1.682.935 49 
ae 


NORD. 
qu Loëgoeur exploitée 8 Di simmitre. 
Du 11 au 27 oetobre 1800, 
162.404 Voyageurs , ., soso sesuss 
Bagages, Marchandises, etc. ....,,, 
Semaine correspondante de 1859.,.. 1.283.097 09 


Différence... ..... 17,753 5 
a 


Recettes dus le 147 janvier 1860.. 49.259.060 07 
1859,. 46.785.183 00 


Différence. ....,.. 2.074.797 01 


SECTION DE PARIS À SEVRAN-LIVAT. 
(Nouveau réseau .| 








410.372 35 
8:8.012 10 


1.205.284 45 





Lougoeur exploitée: 44 kiboo. 
Du 21 au 27 octobre 1860, 
2.708 Voyageurs. .....ss.vsssssses 3.189 10 
Bagages, murchandises, etc...,..:... 73 10 
Total de la semaine... 3.262 20 
Recettes depuis le 4 Juin 1860....., 60.240 78 
Los Se - - 


Chemin de fer. — De Bordeaux à Bayonne et à la 
Teste et de Bordeaux à Celle. 
Canal latéral C Castets à Montauban 4 tt à Toulouse 
CHEMIN DE FER. fem. Longueur exploitée : 743 kilomètres, 
Canal latérai : 210 Komètres, 
Canal de Midi : ®i 
Du 21 au 27 octobre 1860 








47,080 VOYAGEUFS . ss sssonsn se 166.243 30 
Bagages, M 5 Uresssvsss 060.075 38 
Total. .oviox 630.018 68 
Semaine correspondante de 1850.,.., 470.306 13 
Différence, .…..,.., 151.522 55 
a — 

Chemin et canal latéral 


Recettes pes le 19 janvier 1860. 20.570,705 70 
1859,. 18.625.708 02 


Différence. ....,.. 1.945.056 78 
EE) 


NOUVEAU néseau, — Septembre 1860 
Voir le numéro ‘du 13 octobre, 


LYON 


nn. Longueur eg Elomtiren. 
"Du 21 su 27 octobre 1860 


18.921 Voyageurs ......ssssssense 62.571 60 
Bagages et M nsssonsess 03,234 24 
Total.....ssses 155,905 84 
Semaine correspondante de 1850, ,... 115.047 81 
Produit kilométrique annuel, en 1860 35.192 10 
Comparaison avec le produit kilomé- 
trique de RQ srsduit them 34.06 0/0 
er po 
y y pp coma en plus 40.01 0/0 


Rocuttes ri le 4 janvier 4860,. 5.530 802 07 
1859,, 5.414.003 36 
a 


ARDENNES. 


Reims à Laon. 
SECTIONS DE! Mae à Mé: fertile es Sedan 
Mérièrer, Charieriile à N 
AR, est r'axploitée 1m cloméires. 
14 LU 


Da 91 an 27 octobre 1800. 


193.108 TOYAGUUTS . ss sssssssnons oo 22.133 89 
Bagages, Marchandises, etc. ..,,.., 59,173 18 
Total. .…s.sse 81.307 07 

Semaine correspondante de 1859..., 78.706 28 
Différence, ...,,,, 2.510 79 

Roouttes depuis le 1° jonrier 1860,. 6.153 30 
1850... à. 660.097 96 

Différence, ..,.., 296,155 36 


DAUPBIKE. 
Première section As chemins du Dauphiné, 
1. Longueur exploitée : 14 kdomètres, 


‘Du 91 au 27 octobre 1800 

14.700 Voyageurs... 
Bagages, M Ellessssesse 
Total. .ssssesse 

Sémaine correspondante de 1859... 
Différences. ...... 


Fécettes ris le 1® janvier 1860... 
1859,, 


29,756 57 
35,018 02 


65.873 19 
54 624 60 
11-059 80 
761.782 40 
2,232 401 71 
129.240 78 


VOYAGOUPS mon mososssecvse 
Ragages, Marchandises, etc, ......, 

Total. muse 27.001 65 
Semaine correspondante de 1859... 20,660 70 




















Différence. ....,.. 6.340 95 
EE | 
Recettes RE le 4% Janvier 1880,, 054.007 45 
_ 1850.. 588 60% 05 
Différence. .…...... 34.6 69 

CHEMINS DE FER DU + DE L'AUTRICHE, 
LOMBARD-VÉNITIENS ET & LITAUE CENTRALE 
nÉsEAU SUD-AUTICILEN — Longueur ” Ce 4206 ka 
7 Lang ru cape LATE 
84.109 VOYAGEUR en ere emecanses 253.783 92 
Bagages et Marchandises... .. 508,035 55 
Transports militaires, ,.,,.., 219.145 90 
Total... ssesss 1:071,864 07 
Semaine correspondante de 1850...  Shi.883 32 


Différence. ....... 226.981 65 
EEE | 
RÉSEAU LOMBARD, — — Longueur exploitée : fine, Ju hi. 
30.073 VOYAGOUPR cs snsre scsi 


98.340 59 
Bagages et Marchandises, ,..,.,,.,4 34.058 ms 
Transports militaires. .,...ssssssses 


2.085 vw 
Total. sssssssss 135.341 50 
Semaine correspondante de 1859... 


127.088 57 
Différence. ...,... 


7.662 93 
Recettes des 2 réseaux réunis pendant 
Longueur exploitée : 1 


kit. 

ki. 
En 1860 .,.sssesssvemmpepessseuses 1.207.206 47 
En 1890... .ossoosonesssos ous 


, 972,571 89 
Différence, ....... 234.034 58 
RS 


Receties des 2 réseaux réunis PNR le 4% janvier 
Longueur expioitée : 





En M NE %. 009.379 83” 
En 1859 ssonvosvosrenvennouenre 00.106.190 20 


Différence, see 12.580.810 37 
LR ] 
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AUTRICHIENS. 
He Een ts tour male 198 Lomatr de Vienne à Raab 
132 
"Du 21 au 27 octobre 1800 





Luc 864 epoque cc e7 > 1 florins 132.476 sv 
1.291.425 »v quintaux Marchandises _362.556 ne 
Total...,.,,, 7 495.082 sn 

Semaine correspondante de 1859,,,, 403.961 w« 
Différence, ....... 91.071 wn 

Recettes Le gg le 1° janvier 1800.. 15.684.394 »» 
—_ 1850., 14.033.177 vs 





Différence......., 


MADRID A SARAGOSSE ET A ALICANTE, 
Da 14 au 20 octobre 1860, 
Ligne d'Alicante. 
un Longueur exploitée : grrr 


sus. 


1.651,147 ms 
—— 








13,516 VOYAGOQTS, ae nnmn sec eunuse 84,420 19 
Bagages, Marchand. vitesse) 10.342 89 
_ te vitesse) 220.121 6 
Total de is semaine... 310.984 72 

Ligne de Saragosse. 


Section de Madrid h Jadraque. 
fes = Lonqueur exploitée. He kenitres. 


ee LE ns... 28.210 68 
March gr.vit,) 1.070 55 
andises| pe Re vit) 4.419 38 

Ligne de Ciudad-Real, 


34.000 qi 


FA Le ape ge 5.4 


dette . vit.) 6 w 45] 13.742 47 
te vit) 7.647 © 
np des trois ligoes réunles.… .. 365,536 60 


Recettes antérieures depuis ke 1* jun- 
vier 4800.,,,...sssssmsssssssses 13.330.138 05 


Total... 13.003,475 05 
EME 


A 
UNION DES CHEMINS SUISSES 


fie. Lenpaenc aryhte : 35 Liemèes 
Du 21 au 27 octobre 1860. 


39.705 Voyageurs ...,s.sesvsssvmre 62.268 mo 
Marchandises ct Bagages. ........sss 37,235 40 
Total. .ussssous 70.503 40 


Période correspondante de 1859..., 57.044 55 
Différence. ....,.. 91.558 65 


Recettes depuis le 4® ® Janvier 1800.. 2.632.Uut 09 
1859,, 2.407.780 80 


Différence. .….,..., 184.220 29 
UE 


SÉVILLE — = CADIL. 

32° “naine, PU 7 sn 115 octobre, 
6,187 Voyag., bagag. et marchand, 28.036 »» 
Recettes antérieures depuis le1* mars 891.852 44 


LLC ONEPENEET EE EE TETE 920.768 dû 


. = Le service des u'esi encore 
Nora : marchandises <u incemsqe b- 














CENTRAL SUISSE. 
(on. Longueur cxpieltés : Que kcæètres. 


Du 21 au 27 octobre 1860 

















35.501 Vo ECC IT 58,310 05 
Bagages, Marchandises. rer 0e 64.091 19 
Total........s 122.001 24 

Semaine correspondante de 1850.,.., 99.102 29 
Différence... ___23.733 95 

Recettes devis le 49 janvier 1860. 4.057.705 34 
ee .  1659,, 4.362.660 20 
Différence... __595.018 14 


‘Du 45 au 20 us 1860. 

32.091 Voyageurs... soso e 
Bagages, Marchandises, el 
Recettes diverses . sos 1.059 05 
Part afférente à La Com, ie Victor- 

Emmanuel dans l'exploitation des 

lignes de Suse, Ivrée, Bioile, Cassis 
et entretien du Mon BEPRPEN 
Transports militaires, ....s.sss..sss 
Total., ste 


69.764 25 





30.847 48 
1.649 71 


————— 
140.201 67 











Recettes correspondan- . 

tes de 1859......,. 100.502 50 | 157.438 47 

Transports militaires., 7.875 07 
Différence... 8.146 00 
Becattes depuis le 17 janvier 1860.. 5.235.010 16 
— 1850., 5.901.357 08 
Différence... 646.341 72 

NORD DE L'ESPAGNE 


Embranch. de Medina del Campo à Alar del Rey. 
Ouvertars 4» août, 2 septemb.1860.—Longeeut exploitée, 119 Ai, 
Du 17 au 23 octobre 1860. 


Voyageurs... .ssononvsosrentesess 10.502 70 
Marchandises. ,.,,,...4sssssussss 87.058 42 

Total.......... 06.361 12 
Produit annuel par kilomètre. ....,.. 30.252 vw» 


Recettes antérieures, . 


Recettes totales depuis le 1% soût 1860 916.055 16 
ns 








GUILLAUME-LUXEMBOURG 
10, Lesgeeur exploitée : 54 kilomètres 
Da 14 au 20 octobre 1800. 


1.909 Vo msn ssosessèrs 1.889 50 
, ertiles de mess B,.v. 600 56 


Pete ‘vitesse, exp 
UAUX, Obs ocseoco0ss se 5.545 86 


Total de la smleS. 4 « 
Rocottes antéricures, ..,....4, 340.781 Of 


Total général.........,4 
42° semaine do 1800......,e...4.e 7.905 92 
Semaine correspondants de 1859... 4.806 82 

















 CORDOUE À 


er raphoitée : {M kiombéres, 
Du 73 au 13 octobre 4860 

4i® semaine, ,.,...sssssssuensss 30,196 80 
Subvention annuelle, 620,000. 











Soit pour une semaine...,...,.,,., 11.815 680 
Total, ,....ssoe 42.012 60 
Semaine correspondante de 1899...., 37,118 835 
Différence... 4.893 75 
Total des reccttes depuis le 1° janvier 1.682.843 30 
——— 
OUEST SUISSE. 


Coppola quant: Fosrios Voumarces, 
Du 12 au 18 0€ octobre 1860, 








15.114 VOYAGOUrS . ,,ssssonvonvns 26.704 90 
Bogages, Marchandises, etc.....,.., 16.561 38 
L 7 SRPPEATT 43.266 28 

Semaine correspondante de 1859... 45.177 68 
Différence... 8 085 60 








Recottes docile 1" janvier 1860.,. 1.626.235 73 
1859.., 1.258.594 04 


Différence... .. 
_ SOCIÉTÉ ANONYME DES GAZ DE MARSEILLE. 








“COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 
CHAUFFAGE PAR LE GAZ 








1860 @/0, 
vale 1,111,668 d3 146,217 3215.14 
1 


L'UNION DES GAZ 
Becs éclairés en juillet 1h00. vs. 








62.503 

_— sons 57.086 
Augmentation en juillet 1860.. 4.117 becs 
= 
Recettes da gaz, — Juillet 1860,. ... 126.131 05 


Recettes du gaz, — Juillet 1859,..., 124.345 98 
Augmentation en juillet 1890,...,., 1. 


OMNIBUS DE PARIS 
Du 21 sa 27 octobre 1860 
Par jouraéed'Omvibes 














de Paris, de Braliens 
Recettes ...,.,,,.. 281.505 55 63 13 50 10 
Semaine correspon- 
dante de 1839.. 247,100 70 75 E& 44 92 
Reocattes 


depuis le 
1® janvier 1800, 11.856.815 70 84 02 48 59 


COFTÉéS po 
dante de 1850 .. 12.189.042 00 8665 55 66 


Différence, 342.267 20 2163 7 07 
= 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE PARIS A LYON ET 
LA MÉDITERRANÉE 


Conformément à l'article 28 des sta- 
tuts, le conseil d'administration à 
fixé à 20 fr, l'à-compte sur le dividende 
1860 à distribuer aux actions. 


Chaussée-d 
périale, 35 ; 





àcompte est payé, depuis le 
novembre conrant, duns les burenux 

de la Compagnie, à Paris, rue de la 
Antia, 73 à 

sous la déduction, pour lés titres au 
porteur, de l'in 
23 juin 1857, soit 0 57 par coupon. 


u, rue Im- 
et à'Marse le, à la gare, 


établi par la loi du 


Tirage au sort des obligations d'An- 
ai dr. à Roanne. 


sieur 


— 
Le Conseil d'administration des che- 


CHEMINS DE FER 


DE PARIS A LYON ET 
LA MÉDITERRANÉE 


PARTIE NORD DU RÉSEAU, 





mins de fer de Paris À Lyon et à la À 
gr a l'honneur de préven 

co ça des obligations d'An. 
nee Roaone, premier et deuxième 
ordre, qu'il sera procédé, le jeudi 8 no- 
vembre courant, à midi et demi, ea 
séance re du Conseil, 7, rue de 
la Chausséo-d'Antin, au tirage tu sort 
de 80 obligations du mgrgd ordre et 
de 40 du second ordre, à amortir au 
A" avril 1841, 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


DE GRAISSESSAC 
A BEZIERS 


Le Conseil d'administration, élu 
dans l'Asssmblée générale du 27 sep 
tembre dernier, a l'honneur de pré- 
venir MM. les porteurs d'obligations 


de la compagnie que le payement du 
coupon, échéant le 1° norenbre 1860, 


est ajourné après l'assemblée générale 
du 8 décembre prochain, convoquée à 
l'effet de délibérer sur les propositions 
qui seront soumises aux actionnaires 


par le Conseil et pour donner à célui- 
ct tous pouvoirs pour leur réaliss- 
tion. 
Par ordre du Conseil, 
Le caissier, 
Manrin, 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


DE GRAISSESSAC À 
BEZIERS. 


Le Conseil d'Administration de ln 
Compsgnie à l'honneur de prévenir 
MM. les Actionnaires qu'ils sont con- 
voqués en assemblée générale extraor- 
dinairo le 8 décembre prochain, à 
deux heures de relevée, salle Herz, 
rue de la Victoire, n° 48, à l'effet de 
délibérer sur les propositions qui leur 
seront soumises parle Conseil, et don- 
ner à celui-ci tous pouvoirs pour leur 
réalisation. 

MM. les actionnaires porteurs de 
vingt actions au moins, devront dépo- 
ser leurs actions ou repré 
sentées, alusi que leurs pouvoirs, avant 
le 1% décem prochain, À Paris, 
au siége de la compagnie, rue Taitbout, 
n°453; à Londres, chez MM. Dovaux 
et C* ou chez M, T. Uxielli, oùil leur 
sera délivré des cartes d'ximission, 

Le président du Conseil, 
Général de Boucene. 





COMPAGNIE L ET AR, P, 
DES CHEMINS DE FER DU 


SUD DE L'AUTRICHE, 
DU ROYAUME 
LOMBARD-VÉNITIEN 


L'ITALIE CENTRALE 


a —— — 
Auils à MM. les actionnaires. 


Le Canseil d'administration à l’hon- 
meur d'informer MM. les actionnaires 
ui ont libéré complétement leurs uc- 
tions, que les intérêts à 5 0/0 auxquels 
ils ont droit, aux termes de l'avis du 
28 mars dernier, sur les versements 
faits par anticipation, leur seront payés 
à dater du 1° novembre prochain, aux 
différentes caisses de la Compagnie, et 
à Paris, chez MM. de Rothachild, frè- 
res, 17, ruo Lallitte, en mème temps 
que le premier coupon de l'année 1860 
fixé à 1 fr. 50 €. 

MM. les actionnaires sont invités à 
présenter les coupons joints aux titres 
afin qu'au moyen de la date luscrite 
sur Le timbre de libération où puisse 
établir le décompte des intérêts qui 
leur sont dus. 

Une fois le premicr semestre payé, 
tous les coupons seront frappés d'un 
timbre portant les mots : « Action ll- 
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bérée, » et pourront ainsi être payés 


détachés da titre. 
Vienne, le 25 octobre 1800. 





CHEMINS DE FER 


VICTOR-EMMANUEL 


Mu. les actionnaires sont prévenus 
que l'assemblée générale annuelle qui 
devait avoir ileu le #1 octobre dernier, 


est remise au vendredi 50 norembre 


courant, à 4 beure, à Chambéry. 


Les cartes et les pouvoirs déjà dé- 


livrés seront valables pour ceétle ns- 


semblée, qui sera appelée à délibérer, 


quel que soit le nombre des action- 
naires présents et quelle que soit la 
portion du capital représentée. 

Les titres seront reçus tous les jours, 
de 11 heures à 3 heures, les dimanches 
et fêtes exceptés, jusqu'au 27 de ce 
mois, à 1 beure : 


À Paris, au siège de l'administration 
centrale, 48 bis, rue Basse-du-Rem- 


part; 
À Chambéry, à la Banque de Savoie; 
A Turin, dans les bureaux de la 
Compagnie (gare Victor-Emmanual). 


Paris, le 4 novembre 1860, 
Par ordre du Conseil d'administration : 
Le secrétaire, L, Le Provost. 


RÉ RE 
COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


DE SÉVILLE A XÉRÈS 
ET DE PUERTO RÉAL 
A CADIX 


L'assemblée générale, convoquée à 
Madrid pour ls 22 octobre dernier , 
n'ayant pu avoir lieu faute d’un 
nbmbre suflisant d'actions déposées , 
MM. les actionnaires sont prévenus 
de nouveau que cette assemblée aura 
leu le 8 novembre courant, à une 
heure du soir, à Madrid, nu siége de 
la Société, calle del Turco, 6, et que 
ses délibérations seront valables quel 
que soit le nombre des membres pré- 
sents où représentés, 

Cette assemblés aura pour but de 
statuer sur les modifications qu'il con- 
viendrait d'apporter aux articles 5, 
$ 2, 23 et 51, $ 2 des statuts. 

Conformément à l'article 27 des sta- 
tuts, les porteurs d'au mo ns 30 ac- 
tions, qui, seuls, ont le droit d'en 
faire partie, devront les avoir déposés 
avaot le 1% novembre : 

A Madrid, à la caisse de la Compa- 
gnie | io de Crédit en Espagne, 
calle Turco, 6; 


À Paris, chez MM, les flls de Guilhou 
jeune, 50, rue de Provence. 





COMPAGNIE GÉNÉRALE 


DES VERRERIES DE LA 
LOIRE ET DU RHONE 


CHARLES RAABE ET C*, 


MM. les actionnaires do la Compa- 
gaie sont prévenus qu'aux termes des 
articles 42 ot 45 des statuts, une n4- 
semblée générale ordinaire aura lieu 
le jeudi 15 novembre courant, à 
41 heures du matin, dans les bureaux 
de la Compagnie, à Rive-de-Gier. 

Pour étre admis à l'assemblée, il 
faut être porteur d'au moins 10 ac- 
tions, @t aucun actionnaire ne pout 
réunir plus de dix voix, soit par lui- 





mème, soit au nom de coux qu'il re- 
présente, 

MM. les actionnaires pourront dé- 
poser à l'avance leurs titres contre un 
récépissé et une carte d'admission: 

A Lyon, chez MM, Droche, Robin 
et C*, banquiers, rue Laffont: 

A Saint-Etienne, chez MM, Balay 
frères et C*, banquiers : 

Où à Rive-de-Gier, an siége social. 

. Rive-de-Gier, 23 octobre 1860. 


Ca. Rasne et C°, 
OBLIGATIONS DE 


L'UNION DES GAZ 


Le 9% octobre courant, il a été pro, 


cédé en présence des porteurs d'obli- 
gations, convoqués à cet effet, à la 
désignation par be sort des cinquante 
obligations qui doivent être rembour- 
sécs en 1860, suivant tableau d'amor- 
tissement, 


Naméres sortis : 
4050 Asa? 11082 15307 24759 
4h72 4768 12178 15107 25988 
1752 4912 12480 17080 26108 
1895 6611 12944 17173 26880 
2202 7208 419099 18023 21074 
2268 90300 413201 16550 28349 
2338 10503 414057 19711 29319 
466 10619 414110 22042 30740 
1284 41047 415314 22600 31781 
huSt 411606 15388 23955 31788 


Ces obligations seront romboursées 
au prix de 250 fr., à partir de ce jour, 
au siége social, 48 bis, rue Basso-do- 
Rempart. 





Librairie do GUILLAUMIN ET C*, 
ruë Richelieu, 14. 


DICTIONNAIRE 


UNIVERSEL 
THÉORIQUE ET PRATIQUE 


Commerce et de la Navigation 


2 volumes grand in-8° de chacun 
1,500 pages à deux colonnes, publiés 
en 16 livraisons, 


Prix de l'ouvrage complet : 50 fr, 


La 13° livraison vient de paraître. 
Voici la liste de quelques-uns des prin- 
cipaux articles avec les noms dés au- 
teurs. 


Metz, M. N, Rondot; Meubles, 
M. Wolowski, de l'Institut; Meubles, 
Mobilier, Nantissement, M. Alauzot ; 
Meules, M. Victor Modeste ; Mexico, 
M. de Libesaart ; Miel, M, Paul Ger- 
vais, doyen de la Faculté des sciences 
de Montpellier; Milan, MM. Introus 
et C. Tronquoy; Minium, Moutarde, 
Muse, Muscades, Myrrhes, Nacre, 
M, Arthur Mangin, Miuoterie, M, A. 
Pommier ; Mobile, M, Michelant ; Mo- 
dèles et Dessins de fabrique, M. Re- 
nouard, conseiller à 1a Cour de cassa- 
tion; Monnaies, M. Michel Cheralier, 
sénateur, membre de l'institut; Mo 
nopole, Monts-de-Piéte, M, Paul Coq; 
Monrovia. Mouszouk, Mozambique, 
M. Jules Duval; Monterey, Montréal, 
M. Anatole Châtelain:; Wonterideo, 
Mossoul, Mulhouse, Murcie, M. Ch. 
Vogel: Montpellier, M. Emile Four- 
nier: Moscou, M. A. Boutouski; Mou- 
choirs, M. À. Géoeloy; Mouwton, 
Mulet, M. A. Magne, professeur à l'é- 
cole d'Alfort ; Moyobamba, M. Emile 
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: Munitions navales, M. Hau- 
tefeuille: Musique, M. Oscar Commet- 
tant; Nagasakl, M. Léon de Rosny; 
Namur, M. Edouard Romberg, Nan- 
kin (ussu), Nankin (ville). Napoli- 
tains, M. N. Rondot; Nantes, M. Le- 
beuf: Naples, M C  Tronquoy; 
Navigation, M. Vidslin, ingénieur hy= 
drographe; ANarigalion inférieure, 
M. Smith ; Effectif de la marine mar- 
chande des principales nations, M. Le- 
beuf,; Régime douanier, Droits de na- 
vigation, M. H. Bacquès. 


qq 


EN VENTE CHEZ 


GARNIER FRÈRES 


6, rue des Saints-Pbres, ot Palais- 
Royal, 215. 


FONDS ESPAGNOLS 


Notice et tableaux pour faire sur ces 
valeurs tous les calcuk utiles sans 
saultiplications ni divisions, par À, 
Cousrois Fils, 


Prikessssssonsss 90 €. 





SERVICES  MARITIMES 


Des 
Messageries impériales 


PAQUEBOTS-POSTE 


FRANCÇ 


———— 


DÉPARTS DE BORDEAUX. 


Brésil et Plata, — Le 25 de 
chaque mois pour Lisbonne, Saint-Vin- 
cent, Pernambuco, Bahia, Rio de Ja- 
neiro, Montevideo et Buenos-Ayres, 


DÉPARTS DE MARSEILLE. 


Atalie. — Le lundi pour Civita- 
Vecchia et Naples, et le jeudi pour 
Gênes, Livourne, Civita-Vecchia, Na- 
ples, Messine et Malte. 

Levant et mer Noire. — Le 
samedi pour Messine, Pirée, Darda- 
nelles, Constantinople, Par correspon- 
dance au Pirée pour Syra, Smyrne, @t 
à Constantinople, pour Gallipoli, Sa 
loniqae, Varna, Sulins, Tulscha, Gu- 
latz, Ibraila, Inéboli, Sinope, Samsoun, 
Kerassunde ct Trébizonde. 


Syrie et Anntolie, — Le di- 
manche, chaque deux semaines, à da- 
ter da 4 novembre, pour Malte, Bey 
routh, Tripoli, Lattaquié, Alexandret= 
te, Mersina, Rhodes, Smyrne, Dar- 
danelles et Constantinople. 

Egypte et Nyrie. — Chagas 
deux semaines, le dimanche, à dater 
da 11 novembre, pour Malte, Alexan- 
drie, Jaffa et Beyrouth. 


Algérie. — Alger, les mardi ct 

jeudi. — Oran, le mereredi. — Tanis, 

par Stora et Bône, le vendredi. 
Espagne.— Valence, le mercredi. 





Pour plus amples renseignements, 
s'adresser : 

À Paris, 28, rue Notre-Dame-des- 
Victoires; Marseille, placo Royale, 1 ; 
Lyon, 7, place des Terrcaux:; Bor- 
déaux, 36, quai Bnecalan ; ou consul- 
ter le Livret-Chaix et l'Indicateur 
des chemins de fer. 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


La confiance dans la solution pacifique des Mardi, — Au début de la séance le marché 
questions en litige entre les divers gouverne- était calme et paraissait devoir rester station- 
ments de l'Europe se raffermit chaque jour nalre, comme à la Bourse précédente; mais, 
davantage, et la position de place aidant, la après une heure de stagnation, les affaires se 
liquidation s'est faite en hausse, sont Arme : de 68 90 la res est montée 

. , rapidement à 69 05. On attribuait ce mouve- 
RNDE DURE eg Age gra ment de reprise qui peut avoir une heureuse 


influence sur la liquidation à la hausse des 
les besoins de rentes et de ttres qui se sont er 
produits en liquidation. Consolidés, beaucoup de fermeté à la Bourse 


de Vienne, Le cours de 69 fr. s'est maintenu 

La spéculation à la baise ne compte que jusqu'à la fin de la Bourse. Les actions de la 

sur l'imprévu, sur les événements, sur la Banques de France n'ont pas varié, à 2,860. Le 

guerre. Cette éventualité ne se réalisant pas, Crédit mobilier a varlé de 705 à 711 25 à 
il reste une situation généralemeñt bonne et 


l terme. Au comptant, cette valeur a monté de 
dont les germes d'amélioration ne peuvent 6 fr. et est restée à 10 fr. La spéculation 
manquer de se développer. 


était moins animée sur les chemins que sur la 
il s'est falt cette semaine, des achats et des 


rente, Les cours n'ont eu que des variations 
ventes considérables, La raison de ce mouve- insigoifiantes. L'Orléans ferme à 1,370; le 
ment relatif d'affaires, c'est la conviction très- Lyon, à 917 60; le Nord, à 972 50; l'Est, à 630; 
générale _ nous ne y ich ges à Das à HT Ps: à :. et le 
gnts des solutions, et qu'il doit ter né- rabard. . Sur le marc valeurs, 
cessairement d’une soittien quelconque un on a négocié les Messageries, à 640; les Om- 
changement marqué dans le ptix de la rente nibus de Paris, à 911 25; les Ompibus de 
et même de toutes ue Or, ce sa ques Mie t hs Lk pr L = 75; ae 
de spéculateurs à la Hourse veut courir les l ; 108 Gaz aris, ; tes 
chances de }e situation, S pee suite tonte la _ . Eee pe) RE à 77 
partie active du mo nancier, grands et agosse, . , et le Comptoir Bonnard, Fr. 
petits, sont en ce moment plus ou moins en-| Lundi. — Les cours de la plupart des va-!| ii _ 11 y a une grande amélioration 
ee cr er la foi n'est assez hp lorprebey acnonoude À 4 ph +4 dans la situation de la place, et bien que les 
entière pour faire négliger T précautions, et à lotns M mere on à fermé à 68 93 : | consolidés, qui avaient monté de 1/4 hier, aient 
les primes ont joué leur rôle salutaire, en |A 5 | reperdu 4/9 d'après les deux dépêches, l'ani- 
sorte qe les événements surprendraient en | c'est une amélioration de 6 c. sur samedi. Les |, et grande et la confance se généra- 
actions de la Banque se sont traitées à 9,850 E s 
réalité blen peu de spéculateurs. sans changement. Les actions du Crédit fon- |lis- !-3 réponse des primes a eu lieu aux cours 

Quoi qu'il en soit, la liquidation d'octobre | à re: Le Crédit mobilier se tenait de |<"ivants : 3 0/0, de 69 12 1/2 à 69 15; Mobilier, 
a eu lieu sans enlèvements ni catastrophes. 702 50 à 70$ avec 5 fr. de hausse. Le Comp- 712 5; Orléans, 1,472 0; Nord, 955; Est, 635; 
En sera-t-il de même le mois prochain? C'est | Ge cmpte continue à monter, Il était à | Lyon, 917 50; Midi, 507 50; Autrichiens, 487 50; 
là une question qui parait résolue, On a beau 637 60. Les 4 tes de Londres sont venues au-|0mbards , 483 75. Tous ces cours ont été 
dire qu'au milieu d'événements aussi graves | ui sans variation à 92 7 J8. Au fond, |franchis après la réponse. Le 3 0/0 s'est élevé 
ou pouvant amener des conséquences aussi |{ Le était fort calme, et chacun se bor”|r#Pidement À 69 30, cours actuel. Le report 
graves, on ne doit tenir compte du cou- | à conserver ses os: uelques ven. | St à 7 1/2. On recherchait les primes repor- 
pon, nous croyons Île contraire, 1] faut tenir! énient des pots: quelques Ve | tables pour vendredi à 10 c. d'écart en sus du 
compte d'un coupon qui met la rentg fran-|°": report, ce qui les met de 69 45 à 69 50, Le 
çaise à 67 fr. 30€ quidation, La Caisse générale des chemins de | ie était demandé à 745 Les primes étaient 

ie fer était demandée à 298 75: le Sous-Comptoir | étendues. Ily avait 4 fr. 60 à de déport. 

Le comptant n’a pas faibli cette semaine. |des Entrepreneurs, à 112 60. L'attitude du | énérat aux mêmes prix il y avait des de- 
Sans mettre l'empressements qu'on lui a vu | marché des chemins de fer était excellente, et, nds nombroures pond. hs PR ve Les che- 
en d'autres Leg pe il est toujours plus disposé | sur la plupart des lignes, les cours se sont mins espagnols étaient très-fermes. Le Sara- 
à acheter qu'à vendre. Les titres sont rares | améliorés, Ainsi l'Orléans a monté de 2 50 à a repris à 550; le Séville est à 522 50: le 
soit sur la rente soit sur les chemins. On avait |41,367 5, après avoir débuté à 1,565. Le Les wi 460: le Pampelune, à 475 on né- 

arlé cependant de gros vendeurs capables de | Nord ancien s'est tenu à 970, en hausse de 1 gools la Rbes de E ho. à 2,847 50: le Fon- 

ivrer; mais 0e à pas vu de livraisons. y dr or S'en 00: PR tee ar cier, à 900; ” Comptoir d'escompte à 640; la 
Le gros des affaires en spéculation est en-|° LL Midi s'est ui à É 208 res [Caisse générale des chemins de fer, à 300 ; le 
gagé sur la rente. Les chemins ont été, cette] nt LE à 0 négocier à 860. Le Genbve écait | Bonnard, à 50. Les Obligations sont de plus en 
semaine, tout à fait sur le second plan. La | à 350. Le Lyon à attiré quelques de- [Plus fermes: celles de Lyonfsont à 305; les 
seule valeur qui ait sérieusement occupé la! Es d'air, ot-a renris à 010 98) Le Be. [autres de 297 50 à 300. Les Obligations romai- 
spéculation à côté de la rente, c'est le Crédit slers s'est traité de 97 50 à 86 25: les Arden- | 165 sont à 240, celles de Rous, à 240. 
mobilier. 11 y a beaucoup moins de vendeurs nos, à 630; les chemins Autrichiens ont re- Jeudi. — Bourse fermée à cause de la fête 
que par le passéour cetle valeur, pris 5 fr., et ont été demandés à 486 25, Les | d6 la Toussaint. 

Samedi, — La Bourse qui avait faibli la veille | chemins Lombards ont monté de 2 50 à 482| Vendredi, — La liquidation donne cette fois 
sur l'annonce d'un prétendu casus bell, dé-]50, On tenait le Victor Emmanuel de 390 à !raison aux acheteurs, le cours de compensa- 
mevti par le Moniteur, n'a pas pu se relever | 385; les chemins Romains, à 395. Les actions | tion fixé à 49 40 établit une différence de 
immédiatement de cette nouvelle secousse. Le | des chemins Russes se sont traitées à 432 5085 c. à leur profit. La rente 3 0/0 s'est négo- 
8 0/0 avait bien débuté à 68 90, mais dès les | libérées, et 454 26 non libérées, Le Séville-Ca-|ciée à ce cours de 69 40 jusqu'à 2 heures, 
premiors moments des offres assez lmportan-| dix est toujours recherché. Les Pampelune | mais la liquidation terminée les cours ont un 
tes font féchir les cours ; d'ailleurs la cote des | sont fermes à 475; les Barcelone, à 460, les | peu fléchi, et les dernières affaires se traitent 
consolidés, qui semble aussi obéir à une im-| Saragosse, à 546 25, On a coté les actions li-}sur les cours de 69 35 et 30, On se mit à ce 
pression peu favorable, arrive avec un quart|bérées de cette compagnie, à 643 75, Les |cours avec 5 ©. de hausse sur la clôture de 
de baisse. L'ensemble du marché est sous la| obligations se maintiennent. Celles des che-| mercredi. Les Chemins et les autree valeurs 
mème influence défavorable que la rente. Le| mins Romains sont fermes à 238 75; celles de | restent un pou en hausse sur la clôture pré- 
Crédit mobilier perd bientôt le cours de 700 | Pampelune à 247 LO. Les obligations de Mont- | cédente, mais après avoir, comme la rente, un 
et ne peut le reconquérir, Sur les chemins, | blanch à eus sont fermes à 238 75 et 240, | peu perdu sur les premiers cours. 
les prix sont moins fermes, bien que les pro_| Les Voitures ont un bon courant de deinandes F. Guimau, 

ès de la baisse solentpeususibles]L'Orléans Là 76 25. Les Ports de Marseille sont tenus à 
Nord, le Lyon, puis les Autrichiens et le | 4126, 




















































Lombards sont à 3 francs près des cours 
d'hier, et à ce taux, la tendance parait arrè- 
téc. Au comptant comme à terme, les offres 
dominent et les affaires au cours moyen sont 
assez difficiles, Les actions de la Banque sont 
sans variations à 2,8*0. Celles du Foncier, à 
900, et celles du Crédit industriel, à 670, sont 
aussi insensibles à la faiblesse générale qu'elles 
l'étaient naguère à la hausse, Quant au Comp- 
toir d'escompte, il a fait un nouveau pas en 
avant, et le cours du jour est 628 75. Quel- 
ques réalisations ont eu lieu sur le Lyon et 
l'ont fait tomber à 942 60, L'Ouest reste à 
560; le Midi, à 602 50; le Genève, à 360. Le 
Nord ferme à 968 75; l'Est, à 635; l'Orléans, à 
1,366. Le Béziers sc négociait à 86 25. Les Au- 
trichiens étaient lourds à 481 25; les Lom- 
bards, à 480, Les Romains oscillailent entre 
336 25 et 337 60. Le Victor-Emmanuel était 
ferme à 387, Les actions des chemins espa- 
gnols sont, comme d'habitude, fort recher- 
chées, On a cependant pesé sur les Séville- 
Cadix à l'aide de quelques réalisations. Ges 
actions sont retombées à 516. Excellente oc- 
casion pour les acheteurs. Les Pampelune 
sont fermes à 475; les Barcelone, à 460; les 
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des actions, des versements à faire, des intérèts et dividendes à recevoir, et de toute nég 


dant les Assemblées des Sociétés dont ils sont Actionnaires, 
L'Adminisiration se ch 
ociation de titres de chémins de fer. 


aussi de l'achat et de la vente 








SOCIÉTÉ GÉNÉRALE DES CHEMINS DE FER ROMAINS 


On rappelle aux porteurs d'obliga- 
tions de la Société Générale des che- 
mins de fer Romains que le premier 
tirage des obligations de cette Société 
aura lieu le 8 décembre prochain, en 
séance publique du Conseil d'adminis- 
tration. 

Comme il n'y a qu'une seule série, 
toutes les obligations émises participe- 
ront à ce tirage et seront remboursées 
à 500 fr. à partir du 4“ janvier, avec 
les intérêts, 





CAISSE GÉNÉRALE DES CHEMINS DE FER, 

Le Conseil de gérance de la Caisse 
générale des Chemins de fer prévient 
MM. les actionnaires que l'assemblée 
générale prévue par les deux paragra- 
phes de l'article 37 des statuts aura lieu 
le Zundi 98 janvier prochain, rue de 
Richelieu, n° 99, à 8 heures du soir. 

Cette assemblée aura à statuer : 

4° Sur les comples de l'exercice 
1860 ; 

2° Sur toutes les propositions qui 
pourront être faites, en conformité de 
l’article 44 des statuts, et résultant des 
communications du Conseil de gérance. 

Aux termes de l'article 35 des statuts, 
l'assemblée doit être composée des 
deux cents plus forts actionnaires qui 
se seront fait inscrire sur les registres 
de la Société, en déposant leurs actions 
dans la caisse sociale dans les deux 
mois précédant la confection de la liste, 


laquelle doit être arrêtée par le Conseil 
de gérance, un mois avant le jour fixé 
pour la convocation, soit le 28 décem- 
bre prochain. 

En conséquence, ceux de MM. les 
actionnaires qui désireraient faire par- 
tie de l'assemblée générale sont invités 
à se faire inscrire et à déposer leurs ti- 
tres avant le 28 décembre prochain, 
tous les jours non fériés, de 10 heures 
à k heures, au siége de la Société, rue 
de Richelieu, n° 99. 
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Société générales de crédit industriel et commer- 
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BULLETIN DE LA SEMAINE. 


La résistance des vendeurs est enfin vain- 
cue, les efforls qui ont été faits depuis qua- 
tre mois pour comprimer les cours el em- 
pêcher la hausse ont été impuissants, el l'a- 
mélioration constante de toutes les valeurs 
depuis quelques jours a décidé les baissiers 
à racheter; le public de son côté parait 
disposé à suivre le mouvement. 

Ce résultat était depuis longtemps prévu, 
et nous l'avions nous-même indiqué cons- 
tarmment malgré les défaillances que nous 
voyions aulour de nous, mais il porte en 
lui-même un caractère particulier que nous 


aimons à constater. Pendant les événements 
politiques qui viennent de s'accomplir et 
malgré les bruits de toutés sortes, qui sur 
gissaient à chaque instant, le marché des 
fonds publics n'a pas cessé de présenter une 
résistance qui n'a certainement pas été 
étrangère au succès de la politique française 
en Europe ; et c'est là une nouvelle confr- 
mation de la doctrine soutenue récemment 
par un des financiers les plus pratiques de 
ootre temps, dans des leltres qu'on n'a pas 
oubliées, que les questions d’affaires et les 
intérêts industriels et financiers dominent les 
questions politiques, et leur impriment sou- 
vent une direction. 

Les Etats dont les finances sont abandon- 
nées sans défense à quelques individualités, 
quelque grandes, quelque puissantes qu'elles 
soient, ne trouvent dans les circonstances 
critiques, aucune ressource pour lutter contre 
la mauvaise fortune ; tandis que les pays qui, 
comme la France, possèdent des établisse- 
ments finantiers reposant sur l'association 
des capilaux et dont la prospérité est intime- 
ment liée au succès de la politique du gou- 
vernement, sont loujours assurés d’un con- 
cours en quelque sorte naturel, sans qu'il 
soit nécessaire de le solliciter. La force des 
choses suffit pour établir l'entente entre la 
politique eL les intérêts privés, 

Tel est le résultat qui ressort clairement 
des efforts faits depuis plusieurs mois 
pour soulenir le marché, Nous espérons 
que le gouvernement qui connait ces ef- 
forts et qui peut en apprécier les consé- 
quences, jugera le moment favorable pour 
donner aux affaires et à l'esprit d'entrepri- 
ses un témoignage public de bienveillance et 
d'encouragement, Cette bienveillance poar- 
rait se manifester tout naturellement par le 
retrait des mesures restrictives qui pèsent si 
lourdement sur le marché, el notamment 
par la suppression du droit d'entrée à la 
Bourse. Celte espérance, il faut le dire, n'es 
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pas étrangère aux dispositions du public: 
mais nous ne nous dissimulons pas que si 
cette année encore l'attente générale était 
déçue de nouveau, si l'année 1861 devait 
s'ouvrir avec le maintien des restrictions du 
passé, le marché des fonds publics pourrait 
être sérieusement compromis. 

Le traité de commerce avec l'Angleterre, 
qui doit être Je signal du développement de 
nos grandes industries et le commencement 
d'une ère nouvelle pour notre commerce, 

ourrait devenir une cause de ruine pour 
l'industrie nalionale si on ne l'avait pas mise 
en mesure de trouver facilement les capitaux 
qui lui manquent encore pour l'amélioration et 
le renouvellement de son matériel et pour le 
développement de ses forces productives. 

Il y a dans cet ordre d'idées un sujet de 
considérations et d'observations des plus sé- 
rieuses, qui n'ont pas échappé à l'adminis- 
tration supérieure, el qui nous paraissent de 
nature à moliver les mesures libérales qui 
doivent rendre définitivement au marché 
français sa prospérité, el assurer en même 
temps à notre industrie l'appui et le concours 
des capitaux. 

Comme on l'avait annoncé, la Banque 
d'Angleterre à augmenté Je taux de son 
escomple, qui est porté de & à 4 1/2 0/0. 
On avait paru craindre que cette décision 
n'entraînät uné mesure identique pour la 
Banque de France ; il n'en est rien ; le bilan 
de la Banque publié aujourd’hui prouve que 
l'encaisse n’a diminué que d'une manière 
insensible, et rh n'ya pas, par conséquent, 
u à cet égard. 

reprise des affaires, déjà manifestée 
par le dermer bilan de la Banque de France, 
est confirmée par celui d'aujourd'hui, qui 
accuse une augmentation de 43 millions sur 
le portefeuille. Le numéraire n'a cependant 





Millions, Millions, é 


RÉSULTATS COMPARÉS DU BILAN DE LA BANQUE DE FRANCE. 


diminué que de 26 millions, ce qui explique 
pourquoi le taux de l'escompte n'a pas élé 
augmenté, comme on l'avait présumé d'abord 
en apprenant l'augmentation du taux de l'es- 
compte à Londres, Les avances sur effets 
publics et sur actions ou obligations de che- 
mins de fer se sont accrucs d'environ 2 mil- 
lions ; les billets eu circulation, de 8 mil- 
lions, et l'emprunt courant du Trésor, de 
14 millions. 

Les comptes courants des particuliers ont 
même diminué de 3 millions, 

Le mnuvement des rentrées et des sorties 
se balance de la manière suivante : 

Angmentation de portefeuille, 43 millions 

- des avances .. — 

Remboursement sur les comp- 

tes Courants particuliers ..,... 


Total des sorties... 


Qui sont couverts par : 
F Une diminution de nnméraire 
Barsssssaséoniesraesess ce 


Une augmentalion de la circu- 


48 millions 


26 millions 


lation des billets, de....,,,.. 8 — 
Une augmentation des comp- 
tes courants du Trésor de..., 44  — 


Total des rentrées... 48 millions 

JT.” 

Le 3 0/0, qui avait fermé samedi à 69 50, 
ferme à 70 45. 

Le 4 1/2, qui avait fermé samedi à 95 60, 
ferme à 95 95. 

Voici le mouvement des recettes sur les 

divers chemins de fer : 


AUGMENTATION KILOMÉTRIQUE 






Gortisvws-Luxemmounc .,..,.,,.,., 60,13 0/0 
Lron-Genave..,...,.,..,... sssrvos 46.21 0/0 
Sanacosse (Madrid à Alicante) ...,. 43.93 0j0 
AUTRICUIENS. ne one sosososvense 37.46 oo 

dhooneonnsssen .. 4.49 0j0 
Besséces À ALAIS,, . 33.58 0/0 
CENTRAL BUIBSE, us. sesssssssss 27.16 0J0 


en 
circula- 
tion, 


du 


eu 
Trésor, Pie 


et bons. liers, 


Millions. Millions. | Millions, [Millions. |Millions. Millions. 
a Se me 


| Au 42 Janvier 1860 
Au 9 Février... 
Au 8 Mars,,...., 
Au 42 Avril......, 
Au 40 Mal........, 
Au 44 Juin...,..., 
Au 42 Juillet...... 
Au 9 Août,...... 
Au 13 Septembre. . 
Au 41 Octobre... 
Au 9 Novembre 


517 
489 
479 
168 
438 
4952 
503 
481 
520 
563 


s1 


Augmentation... 
Diminution..... 


sé 
a? 
st 
ao 
39 
s0 
40 


li 
s? 
43 





85 
85 
s4 
83 
94 


748 
739 
10 
7h42 
764 
744 
787 
759 
748 
749 
25? 


268 
239 
221 
167 
126 
126 
128 
132 
436 
419 
133 


138 
195 
216 
210 
210 
249 
230 
257 
242 
213 


OUEST AUISSS. ,,, ss vosussees 
DAUPHINÉ,. non os sssomsouse 
VictOR-EMMANDEL . uses que 
Pants-l,on-MénrrennANt (laris-Marsaille) 
Est 


23.70 0/0 
21.37 0/0 
18.76 0/0 
16.46 0/0 
45 24 0j0 
11.75 0/9 





5.14 0/0 

6,70 0/0 

sus. .. 5 76 0/0 

Résesc ou Son DE L'Avtaicun,...... 4 84 0/0 
io PPT vossssnesspsseussss 3,75 0[0 
Union Suisse, ,,.,,., ssusssessss 2.01 0/0 

DIMINUTION KILOMÉTRIQUE 
Sanaaosse (Madrid à Jadraque) ..,.. 2.66 0/0 
1.-G. Bonvor. 





VARIATIONS DU COURS DES DIVERSES VALEURS 


DERNIER COURS, 


































Rente 3 0j0..... 
Rente 4 1/2 0/0. 


Consolidés ...... 
Crédit foncier, . 
Crédit ivd,ct com 
Crédit mobilier. . 
Comptoir d'Esc 
Id. nouvelles... 
Nord ...s.sso.0e 
Nord nouveau... 
Paris-Méditerran* 
Midi ,....,..,., 
Gentre........, 
Dauphiné. ...... 
Graissessac- Bésiers 
Ardennes ancien. 
Ardennes nouveau 
Ch, Autrichiens. . 
Vietor- Emmanuel 
Fusses....,.,,., 
Romains...,,,,, 
1{8.-Autr.-Lombard 


1395 [1390 »» 
978 75] 085 mu 
885 > 
630 ne 
922 50 
512 5 
566 ww 
356 25 
585 »» 

00 mn 
&30 > 
40 ms 
402 50 
388 75 
451 25, 
347 5% 
586 2 
473 75 
590 mu 
461 25 
.1 490 vx 
547 50 





















COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 
DE L'EST. 


La malveillance qui paraît s'attaquer sys- 
lémaliquement à la Compagnie des chemins 
de fer de l'Est avait répandu la semaine der- 
nière des bruits qui ont fait rétrograder brus- 
quement le cours de ses actions. Nous n'a- 
vons pas voulu, nous ne voulons pas 
ces bruits; nous ne voulons même pas sa- 
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voir ce qui s'est dit ; et nous nous bornons, 
à cet égard, à reproduire la note publiée 
dans le Moniteur de jeudi par la Compagnie : 

Dans le courant de la semaine dernière, la 
Compagnie des chemins de fer de l'Est a été 
l'objet de bruits calomnieux, dont l'origine 
échappe à toute recherche sérieuse, et qui ne 
sauraient persister contre la plus simple 
réflexion. 

On aurait insinué que l'administration de la 
Compagnie, dans le but de forcer le chiffre du 
dividende, aurait fait profiter l'ancien réseau 
de quon) min appartenant au NOUVEAU, 
sans se préoccuper de l'insuflisance qui en 
résulterait pour l'avenir. 

L'honorabilité de la Compagnie est au-des- 
sus de ces attaques intéressées qui blessent 
en même temps le bon sens et la vraisem- 
blance ; car, en supposant une administration 
capable d'une semblable manœuvre, les for- 
mes de comptabilité, la contrôle qu'elles dé- 
terminent et la vérification anauelle des pièces 
Comptables la rendraient absolument im- 
PT ie secrétariat général de la €! ! 

[7 s L are 44 Com nie 
des chemins da fer de l'Est, in 
GreauD. 

Le démenti est formel et péremptoire, et, 
en ce qui concerne l'incident en lui-même, 
la discussion est close. 

De pareils faits sont extrémement re- 
gretiables pour l'industrie tout entière: si 
injusle, si évidemment absurde que soit la 
calumnie, elle donne, ne fût-ce que passagè- 
rement, un aliment à la malignité publique, 
et c'est le devoir de la presse, de la presse 
financière surtout, de manifester hautement 
sa réprobation. 

Nous nous demandons comment, dans l'é- 
tat de découragement où est tombé l'esprit 
d'entreprise, lorsque tous les hommes de 
bon sens s'efforcent d'obtenir du gouverne- 
ment la suppression des mesures restricti- 
ves qui pèsent sut le marché et arrêtent 
l'essor de l'indu-trie, on peut avoir le triste 
courage dé se livrer à des récriminations, à 
des insinuations, qui portent à la fois atteinte 
à l'honneur des personnes, à la fortune de 
tant de familles et à la sécurité des affaires. 

Certes ce n'est pas nous qu aurons la 
pensée de restreindre ou de comprimer le 
droit d'examen dévolu à la presse financière. 
Son devoir est de lout dire et de tout signaler 
pour étre uble et servir l'intérêt public et 
non pour salisfaire des sentiments de mal- 
veillance ou pour favoriser des opérations de 
bourse. Dans tous les cas, lesaccusalions, si 
l'on croit devoir les produire, doivent se for- 
muler franchement ; on doit articuler lesfaits 
et leur donner la garantie d'une signature. 

Mais, pour Dieu! qu’on renonce à ce sys- 
ème d'allaques occuites, de dénonciations 
obscures et anonymes, qui troublent les es- 
prits, nuisent aux affaires et inquièlent le 
marché. Les grandes et puissantesassuciations 

ui ont créé les chemins de fer en France el 
si largement coopéré au développement de la 
richesse publique ont, plus que lout autre, 
le droit de demander qu'on les attaque 
en face, sur un terrain où elles püissent con- 
naltre et rencontrer leurs adversaires, et faire 
l'opinion publique juge entre elles et eux. 

1;-G, Bonvor, 


CHEMIN DE FER DE PAMPELUNE 
A SARAGOSSE. 


Nous annoncions, le 27 septembre der- 
nier, que la première section du chemin de 
fer de Pampelune à Saragosse, de 63 kilo- 
mètres, était livrée à l'exploitation ; nous 
trouvons aujourd'hui dans un rapport officiel 
qui nous est communiqué, des renseigne- 
ments très-précis sur l’état d'avancement 
des travaux de la partie du chemin non 
encore terminée. 

Les données résultant de ce document, 
bien que peut-être un peu techniques, nous 
paraissent mériter à plus d’un litre l'attention 
des intéressés, 

Les terrassements marchent avec une 
grande activité sur tousles points de la ligne 
comprise entre Saragosse et la station de 
Caparrosso, et on peut afirmer qu'ils seront 
complétement terminés le 31 décembre pro- 
chain. Il y a déjà en ce moment 84 kilo- 
mètres entièrement achevés. 

La situalion des ouvrages d'art se résume 
comme il suit: 

Sur la première section de Las Casetas 
à Tudela, un pont, deux ponceaux et 
cinquante-neuf aquoducs sont terminés ; 
quatre ponts, trois ponceaux et frente-cinq 
aqueducs sont en voie d'exéculion déjà Lrès- 
avancée, 

Sur la deuxième section de Tudela à Ta- 
falla, tous les ouvrages d'art sont entièrement 
construits, à l'exception des ponts de l'£bre 
et de l'Aragon, 

Quant à ces deux ouvrages principaux, on 
peut dire que toutes les grandes difficultés 
sont maintenant vaincues ; l'opération de 
l'enfoncement des piles cylindriques à l’aide 
de machines pneumatiques, et l'armement 
des poutres en fer ont parfaitement réussi, 
et les culées sont maintenant à l'abri des 
rigueurs de l'hiver, On peut donc aflirmer 
que les deux ponts seront praticables pour 
le commencement de l'année prochaine. 

Toutes les stations et les maisons de 
garde sont en construction sur la première 
et la deuxième section, et plusieurs sont ter- 
minées depuis dix jours, 

Outre les 63 kilomètres ouverts à la cir- 
culation, 8 kilomètres de rails ont été posés 
entre Caparrosso et le pont de l'Aragon, 
sans compter les rails qui doivent étre pla- 
cés dans l'intervalle laissé libre entre les 
rives des deux fleuves et qui sont sur le 
chantier. 

Le matériel qui doit venir de l'étranger 
arrive chaque jour; toutes les pièces de fer 
des deux grands ponts de l'Ébre et de l'A- 
ragon sont déjà en Espagne, soit à pied d'œu- 
vre, soit à Saint-Sébastien. On voit arriver 
journellement dans ce port des navires char- 
8$s de matériel; déjà on a pu prendre livrai- 
son de 18,000 rails et de leurs accessoires, 
et de tout l'outillage nécessaire aux ateliers 
de Pampelune, Enfin, on a reçu eu outre 
vingt wagons et quantité d'autre matériel de 
moindre importance, La constructiun du reste 
du matériel fixe et roulant se continue avec 
la plus grande activité en France, en An- 


gleterre et en Belgique ; on a même reçu de 
ce dernier pays un avis invitant la Compa- 
goie à envoyer reconnaitre el recevoir les 
fournitures à pied d'œuvre. Il en sera bientôt 
de même pour celles commandées en France 
et en Angleterre. ae 
En résumé, tout indique que la livraison 
du chemin de Pampelune à Saragosse, prêt à 
être exploité et préouru par les voyageurs, 
pourra avoir lieu facilement à l'époque déter- 
minée, c’est-à-dire pour le mois de mars 
prochain. | . 
Alors la ligne de jonction de la Méditer- 
ranée à l'Océan par Barcelone, Saragosse, 
Alfaro et les ports de Saint-Sébastien, San- 
tander et Bilbao, sera complète, et la Com- 
pagnie de Pampelune à Saragosse qui est 
una tête de ligne entre la France et Ma- 
drid, sera l'une des voies ferrées les plus 
productives de l'Espagne, puisqu'elle traverse 
la Navarre et l'Aragon, qui comptent parmi 
les plus riches et les plus populeuses pro- 
vinces de la Péninsule, 
F, Gaimaup, 





SOCIÉTÉ ANONYME DE L'ÉCLAIRAGE AU 
GAZ, DES HAUTS-FOURNEAUX ET FONDE- 
RIES DE MARSEILLE ET DES MINES DE 
PORTES ET SÉNÉCHAS. 


Les actionnaires de la Société anonyme 
de l'éclairage au gaz et des hauts-four- 
neaux et fonderies de Marseille et des mines 
de Portes et Sénéchas, se sont réunis le 
3 novembre en assemblée générale, au siége 
social, rue de Richelieu, 99. 

Cette assemblée élait convoquée pour 
remplir les prescriptions des nouveaux sta- 
tuts, touchant la constitution de la Société 
anonyme, spécialement : | 

Pour la production de l'inventaire des ob 
jets mobiliers et immobiliers apportés dans 
la Société anonyme conformément aux arti- 
cles 5 et 8 des statuts; 

Pour la nomination des membres du Con- 
sell d'administration, conformément à l'ar- 
ticlo 22 ; 

Et pour la fixation de la somme à em- 
ployer aunurllement à l'amortissement des 
actions, comme aussi du chiffre de l'amor- 
tissement pour chaque action, conformément 
aux art. 43 et 45. 

Outre ces objets statutaires , l'assemblée 
avait à délibérer sur une F ition relative 
à l'a-compte du dividende À payer sur les 
résultats de l'exercice courant. 

La séance s'est ouverte à 8 heures du soir, 
sous la présidence de M. le comte de Poret. 
Après la constatalion de l’accomplissement 
des formalités légales nécessaires pour la va- 
lidité de l'assemblée, le président a appelé 
au bureau, en qualilé de scrutateurs, les 
deux plus forts actionnaires présents, MM. 
GoldsmidMosès et André Berton. 

M. Vitu, désigné comme secrétaire, a 
donné lecture du rapport présenté par M. Mi- 
rès, comme gérant de l'ancienne société en 
commandite. Nous publierons ce document 
dans un de nos plus prochains numéros. 
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Après celte lecture, M. le président a mis 
aux voix les résolutions soumises à l'assem- 
bléeet dont le texte est donné plus bas. 


À la suite de quelques observations présentées 
sur la forme du vote, l'assemblée a déclaré 
elle voterait collectivement sur la nomina- 
ton des neuf membres du Conseil d'ad- 
mioistration. 
EXToutes les résolutions ont été successive- 
ment mises aux voix et adoptées, 


Voici le texte de ces résolutions : 


4° L'assemblée générale nomme pour ad- 
ministrateurs, conformément aux statuts : 


MM. le comte de Foner, 
le vicomte de ficnemonr, 
le comte de Cuasseror, 
Minès, 
Haznrowx, 
Baiaxp, ancien préfet, 
PAULTRE, 
Lavnenr, ancien député, 
Auguste Avoxn, ancien député, 


2 Des jetons de présence sont accordés aux 
administrateurs sulvant l'art. 14 des statuts; 
ces jetons de pus ne pourront dépasser 
la somme de 30,000 fr. par an. 


% L'assemblée générale charge le Conseil 
d'administration d'examiner les inventaires et 
les états de situation présentés par M. Mirès, 
gérant de l'ancienne Société, conformément à 
l'art. 8 des statuts. 


4° L'assemblée fixe à 600 fr. ls chiffre au- 
quel seront remboursées les actions, à mesure 
qu'elles seront appelées à être amorties par la 
voie du tirage au sort, sans préjudice de la 
distribution des actions de jouissance, 


5 L'amortissement commencera à partir du 
L Lu Pire 1861, et le premier tirage au sort 
se fera en même temps que la distribution du 
dividende de l'exercice de cette année 1864. 


Il sera employé à cet amortissement : 


Pour l'année 1861.....,.., .. 650,000 fr 
* ET: ERRPEPEPEES 50,000 
» 886... « 50,000 
» [TT ks 75,000 
, 4005... 75,000 
» 1866..,.,,,.., .. 75,000 
A 1867. ........., 75,000 
» 1868... 75,000 
” 41869.,,...,., 100,000 
» LL ARR 100,000 


Enfin pour 4871 et pour les années suivan- 
tes, la somme à employer sera celle que le 
calcul fera reconnaître nécessaire pour l'a- 
mortissement intégral avant l'expiration de la 
Société; elle sera égale pour toutes les an- 
nées à partir de 1874, 


6° L'amortissement des 234 actions tirées au 
sort pour 4859 est maintenu ; les porteurs des 
actions de jouissance les conserveront comme 
par le passé; cet amortissement sera imputé 
sur l'amortissement à effectuer à partir de la 
première année de la Société anonyme. 


7° Les écritures de l'ancienne Société ayant 
dû étre arrètées au 31 août dernier, les opé- 
rations de la nouvelle Société remonteront 
jusqu'à cette époque et commenceront en con- 
séquence à partir dudit jour 31 août. 

8° Les nouveaux titres de la Société ano- 


‘[et sollicitant tous deux l'attention des ingé- 
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nyme ‘seront délivrés ‘aussitôt que le Conseil 
d'administration aura reconnu et constaté 
l'exactitude et la conformité des inventaires 
présentés par le gérant de l'ancienne Société. 

En conséquence, les anciens titres devront 
être déposés dans les bureaux de la Société, 
en échange d'un récépissé, à partir du 5 no- 
vembre courant. 

Dès que le Conseil aura achevé sa vérifica- 
tion, les actionnaires qui auront fait leur dé- 
pôt pourront retirer les titres définitifs en 
échange de leurs récépissés. 

9 L'assemblée générale fixe à G fr. l'a 
compte du dividende à distribuer par chaque 
action ancienne pour l'exercice courant. 

Ce dividende sera payé en même temps 
. sera effectuée la remise des actions nou- 
velles. 


pareilles matières, et nous ne voyons pas 
que le travail qui nous a été communiqué 
approfondisse ces points essentiels. 

Quoi qu'il en soit, et notre opinion per- 
sonnelle ainsi réservée, voici l'économie gé- 
nérale du nouveau réseau. 

Au lieu de suivre les courbes de la rivière, 
ce tracé longe la route d'Auxerre à Clamecy 
numéro 77, passe par Vallan, Gy-l'Evèque, 
et parcourt les vallées des Autes et de Merry- 
Sec pour arriver à Courson qu'il traverse. Il 
atteint ensuite la forêt de Fretoy, un peu 
au-dessus de Festigny. Là il rencontre un 
vallon en pente douce qui le conduit à Cou- 
lange-sur-Yonne en laissant Crain sur sa 
gauche. Ce tracé, qui ne comple que 32 ki- 
lomètres de jongueur, abrégerait de près de 
moitié, dit le rapport, l'étendue du parcours 
d'Auxerre à Coulange, et produirait une 
économie de 6 à 7 millions de francs. En 
outre, ses travaux d'art seraient moins im- 
portants et moins coûteux que ceux du tracé 
par la vallée de l'Yonne, où le terrain dé- 
trempé par les eaux et coupé à chaque ins- 
tant par les sinuosités de la rivière, nécessi- 
terait des ponts, des tunnels et de nombreux 
travaux de consolidation. 

Au point de vue du rendement, le chemin 
de fer par Courson assurerait au trafic des 
produits de tous genres et transporlés sans 
concurrence, Le rapport cite notamment 
l'excellente pierre de taille de Courson, que 
le sol environnant recèle en bancs inépuisa- 
bles, et dont l'exportation s'accroltrait en 
raison même de la facilité de son 
transport. Aux céréales, bestiaux, merrains, 
bois de charpente, écorces, etc., que le can- 
ton produit, viendraient se joindre les pro- 
duits analogues, fournis en abondance par 
le canton de Toucy et celui de Saint-Fargeau, 
et qui afllueraient à Courson, grâce au ré- 
seau étendu des routes de terre qui y abou- 
tissent. La station de Courson servirait en- 
core d'entrepôt aux charbons, aux tuiles, à 
la chaux hydraulique et aux bois de chauffage 
produits dans la forêt de Freloy. D'autre 
part, Coulange-la-Vineuse est un foyer d'é 
changes importants, et dont l'activité gran- 
dit chaque année. Le rapport n'estime pas 
à moins de 200,000 hectolitres la productuon 
viticole qui affluerait, de tous les points en- 
vironnants, à la station de celle industrieuse 
localité. 

Si au contraire on jette les yeux sur les 
humbles villages de la vallée de l'Yonne, on 
ne trouve que des centres agricoles sans ac- 
tivité, sans population, sans importation 
réelle, 

Tels sont les motifs principaux invoqués 
en faveur du tracé par Courson et Coulange 
par le rapport, et que nous nous contentons 
d'analyser. Cependant, un fait capital nous 
frappe dans ce projet. Le tracé par Courson 
remet en question l'embranchement d'Aval- 
lon qui, dans le tracé par la vallée, doit se 
jeiodre à Mailly-le-Château à la ligne priu- 
cipale, et qui avait seul déterminé le détour 
considérable et onéreux décrit dans ce der- 
nier tracé, 
























F, Gnimaun, 





CHEMIN DE FER D'AUXERRE A NEVERS. 


En reproduisant dans notre numéro du 
8 septembre dernier une partie du discours 
prononcé par M. Dupin, sénateur, à l'ouver- 
ture de la session du conseil général de la 
Nièvre, celle eo avait trait au projet de 
chemin de fer d'Auxerre à Nevers par Aval- 
lon, nous disions qu'il résultait de la réponse 
faite M. le ministre des travaux pu- 
blics à la députation de la Nièvre que l'uti- 
lité publique du chemin projeté paraissait 
établie, - 

Un arrêté de M. le préfet de la Nièvre 
vient, en effet, d'autoriser l'entrée des in- 
génieurs et de leurs agents dans les proprié- 
tés situées sur la ligne des éludes du chemin 
de fer projeté entre Nevers et la limite du 
département, et si un arrêté semblable n’a pas 
encore été pris par M. le préfet de l'Yonne, 
il faut sans doute attribuer ce retard au dis- 
sentiment sérieux qui s'est élevé au sujet de 
la direction du tracé, 

Deux combinaisons sont en présence, met- 
tant en question un grand nombre d'intérêts 


nieurs ; dans la première, le tracé part 
d'Auxerre, en remontant la vallée de l'Yonne 
jusqu'à Coulange et Clamecy ; c'est le tracé 
semi-officiel, celui qui a été pt a ouver- 
tement par les comités de chemins de fer 
d'Auxerre et d'Avallon, et le seul qui soit 
mentionné par les cartes spéciales ; le tracé 
dissident est revendiqué par Coulange-la- 
Vineuse et par Courson, an nom de leur 
importance commerciale, au nom de l'éco- 
nomie de construction du chemin et du pro- 
duit de son exploitation. A l'appui de leurs 
réclamations, ces deux localités, représen-- 
tées par un comité spécial, patronnent le 
Le 8 de tracé qui fait passer la voie nou- 
velle sur leur territoire, et nous avons 
sous les yeux un rapport émanant de ce 
comité. - 

Il ne nous est pas possible, comme on le 
eg bien, d'exprimer une préférence pour 
’une ou l’autre des deux directions. La dis- 
position topographique des lieux, l'impor- 
lance des éléments d'activité et l'évaluation 
du revenu probable de la ligne projetée peu- 
vent seules délerminer un choix dans de 





On propose, il est vrai, dans le projet 
nouveau, de relier Avallon à Auxerre, en 
passant par Clamecy, et d'ouvrir ainsi une 
issue directe sur Nevers et sur Bourges; 
mais le comité d’Avallon ne paraît pas ue 
qu'à présent décidé à accepter cette combi- 
naison, qui nous semblerait cependant en 
principe la meilleure à adopter. 

En résumé, nous manquons d'éléments 
suflisants pour notre jugement, aussi bien 
sur l'ensemble du projet que sur ses détails, 
mais il nous a paru utile de poser les termes 
généraux du débat, et d'appeler l'attention 
sur une question qui ne manque pas d'in- 
térêt. En effet, le chemin de fer d'Auxerre à 
Nevers mettrait en relation les chefs-lieux 
de deux départements très-productifs, très- 
industriels et très-riches, qu'il parcourrait 
dans toute leur longueur et les relierait par 
la ligne de Nevers à Vierzon au réseau 
d'Orléans. 

C'est donc en réalité une des lignes se- 
condaires les plus importantes du réseau 
intermédiaire, 

1.-G. Bonvor, 





LES CHEMINS DE FER EN 1860, 


Aujourd'hui que la France compte tout 
rès de 40,000 kilomètres de chemins de 
er construils, plus de 7,000 kilomètres en 
construction ou à l'étude; aujourd'hui que 
le réseau des lignes concédées comprend 
16,808 kilomètres, on peut difficilement se 
faire une idée des difficultés de toute sorte 
qui ont entravé peudant si longtemps en 
France le dévelop nt de nos voies fer- 
rées, EL c'est véritablement une étude cu- 
rieuse à faire que celle des phases diverses 
qu'a traversées, pour atteindre le degré d'im- 
portance et de prospérité où elle est arrivée 
aujourd'hui, la grande et féconde industrie 
des chemins de fer. 

Telles sont les réflexions LE nous inspi- 
rait il y a quelques jours la lecture d'un 
travail très-consciencieux publié sous ce ti- 
tre : Les chemins de fer français en 1860 (1}. 

Cette industrie, x a employé déjà quatre 
milliards et qui doit en employer encore 
deux en dépenses si fructueuses, ne trouva 
presque aucun appui sérieux en France jus- 
qu'en 1842, et lorsque en 1840 l'Angleterre 
complail y près de 4,000 kilomètres de 
chemins de fer en exploitation, et la Belgique 
384, nous n'avions encore que 797 kilo- 
mètres concédés et 564 seulement en exploi- 
tation. 1] y avait à celle époque dix-neuf 
aus déjà qu'avait été faite la concession du 

remier chemin de fer, celle de Saint-Etienne 

la Loire (Andrezieux}), de 18 kilumètres, 
et encore ce chemin n'avait été ouvert à 
l'exploitation que le 1e octobre 1828, 

Ce n'est qu'en 1832 qu'on fit le premier 
essai de locomotive, et que commença le 
transport des voyageurs, et on ne peut guère 





{1} Librairie centrale des chemins de fer, rue Ber- 
gère, 20, Un volume iu-19, par M, À. Demeur, avo- 
at et docteur en droit, 
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signaler de 1832 à 1835 que la concession 
des chemins de Toulouse à Montauban, qui 
ne fut suivie d'exécution, celle d’Alais à 
Beaucaire, enfin celle du chemin de Montbri- 
son à Montroud : la première, qui, au lieu 
d'être perpétuelle, fut limitée à quatre-vingt- 
dix-neuf ans. 

C'est en 1835 que fut concédé, c’est en 
1837 seulement que fut ouvert à l'exploila- 
tion le premier chemin de fer aboutissant à 
Paris, celui de Saint-Germain. En même 
temps, les deux lignes de Paris à Versailles 
étaient concédées. Si l'on ajoute aux chemins 
que nous venons de nommer, celui de Mont- 
pellier à Cette et d'Alais à la Grand'Combe, 
ainsi que quelques sections sans importance 
consacrées exclusivement au service de 
grandes exploitations industrielles, on aura 
l'ensemble des lignes concédées en juin 1837, 
lorsque la question des chemins de fer 
fut portée, pour la première fois, par le 
gouvernement devant la Chambre des dé- 

ulés. 

j L'étendue totale de ces lignes, sans y 
comprendre les chemins de fer industriels, 
ne dépassait pas 325 kilomètres, dont 142 
seulement en exploitation. L'Angleterre en 
possédail déjà 797 kilomètres et la Belgique 
70, indépendamment de nombreuses lignes 
en construction. 

Il faut le reconnaître hautement, l'obsta- 
cle qui a si longtemps paralysé le dévelop- 
pement de nos voies ferrées ne vint pas du 
pays lui-même. L'opinion publique se pro- 
nonçait vivement et depuis longtemps sur la 
nécessité de l'établissement de grandes li- 
gnes de chemins de fer. On comprenait ins- 
tinctivement quels éléments de rénovation et 
de prospérité devaient être, pour les rela- 
tions sociales et internationales, ces puissants 
moyens de communication ; on citait l'exem- 
ple des pays voisins; en un mot, la question 
était déjà jugée et décidée dans l'opinion. 
Malheureusement le gouvernement se trompa 
sur les moyens de réalisation. En Angleterre, 
c'était l'industrie privée qui élait parvenue 
à mener à bien les premières entreprises de 
chemins de fer; mais en Belgique, l'Etat 
avait été chargé, dès 1834, de l'exécution 
des lignes principales. En France, où la ma- 
nie de tout rapporter au gouvernement 
était alors dans toute sa force, on discuta 
d'abord la question de savoir de quelle ma- 
oière l'Etat interviendrait pour doter le pays 
des nouvelles voies de communication. Quant 
à la création de Compagnies pre 
quant à l'intervention directe de l'industrie 
privée, on n'y songea pas, et l'on paraissait 
même d'accord sur ce point, que les Compa- 
pagnies particulières étaient impuissantes 
pour en assurer l'exécution. On n'avait pas 
encore l'idée des résultats prodigieux que 
devaient produire un peu plus tard le capital 
associé et l'industrie financière dans un pays 
aussi riche que le nôtre, 

Quoi qu'il en soit, le gouvernement, qui 
avait obtenu un crédit de 500,000 fr. pour 
les études des chemins de fer, présenta 

la session de 1837, des projets de 
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construction de diverses lignes parmi les- 
quelles celles de Paris à la frontière de Bel- 
gique, de Paris à la mer par Rouen, de Lyon 
à Marseille, etc. Dans son exposé des mo- 
lifs, le gouvernement exprimait le regret de 
ne pouvoir entreprendre lui-même la cons- 
truction des es lignes de fer, et suivre 
le système adopté par la Belgique, mais il 
avait reculé devant les dépenses. Il accor- 
dait des subventions pour quelques lignes, 
à d'autres, une garantie sur le capital em- 
ployé à l'exécution des travaux; ici il fai- 
sait une concession directe, là il mettait en 
adjudication, En un mot, rien de moins uni- 
forme, de moins müri et de plus timide 
sr le projet présenté alors, et au succès 

uquel on avait renoncé d'avance puisque 
M. Martin, du Nord, alors ministre des tra- 
vaux publics, disait à la tribune : « Les dé- 
penses de chemins de fer que nous avons 
demandées s'élèveront ea totalité à une 
somme de 280 millions. En vérité comment 
serait accueillie par la Chambre la demand» 
d'un semblable crédit! » 

On le voit, le ministre lui-même désespé- 
rait du vote qu'il ne demandait que pour la 
forme, Toutefois, les projets du gouverne- 
ment furent discutés pendant trois séances 
par la Chambre des députés. Toutes les 
questions relatives à l'établissement des che- 
mins de fer et notamment au mode d'inter- 
vention à adopter par le gouvernement, 
furent agitées dans cette discussion; mais 
au fond il fut reconnu que les projets sou- 
mis à la chambre n'avaient pas été suflisam- 
ment müris et leur ajournement fut pro- 
noncé. 

Cependant le premier pas élait fail, et 
déjà des lois, en date du 17 juillet 1837, 
autorisaient l'établissement de deux petites 
lignes, celle de Bordeaux à la Teste (52 ki- 
lomètres), et de Mulhouse à Thann (20 kilo- 
mètres); accordaient un prôt de 6 millions 
de francs pour l'exécution des chemins 
d'Alais à Beaucaire et d'Alais à la Grand'- 
Combe. Enfiu, le chemin de Strasbourg à 
Bäle (138 kilomètres), était concédé à la 
même époque. 

Dans la session de 1838, un nouveau 
projet fut présenté aux chambres. Ce projet 
comprenait un ensemble de 4,400 kilomètres, 
ei cette fois le gouvernement, cédant à ses 
inslinets dominants, À mg de se charger 
de la construction des grandes ligues, en 
laissant les lignes secondaires à des Com- 
pagnies. 

Après quatre séances de discussion, la 
Chambre, à une grande majorité, rejela le 
projet du gouvernement; ajoutons cepen- 
dant que déjà la question apparaissait sous 
un jour plus pratique et plus vrai; et l'idée 
de conlier à l'Etat la construction des che- 
mins de fer fut vivemeut combattue. Quand 
on relit la discussion si complète et si vive 

ui eut lieu alors, on est tout étonné de voir 
es hommes qui passaient pour hostiles, en 
principe, à la question des chemins de fer, 
devancer en quelque sorte l'ère nouvelle 
qu'ils devaient ouvrir pour la France. « Sui- 
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vant nous, disait le rapporteur, M. Arago, il 
faut abandonner l'exécution des chemins de 
fer, grands ou petits, à l'esprit d'associa- 
tion, partout où il se produit des compa- 
gnies sérieuses, fortement et moralement 
constituées ; l'action gouvernementale immé- 
diate doit s'exercer dans les seules directions 
où l'intérêt national des travaux étant bien 
constaté, il n'y à cependant pas de snumis- 
sionnaires, soit à cause de l'incertitude des 
oduits, soit même, car nous allons jusque- 
, à raison de leur insuffisance reconnue, » 
Toutefois, et malgré ce nouvel échec, 
l'année 1838 vit s'accomplir de nouvelles 
concessions, celles des chemins de fer de 
Paris à Rouen, au Havre et à Dieppe, de Paris 
à Orléans, de Lille à Duukerque, accordées 
à des compagnies à leurs risques ot périls. 
Déjà la spéculation commençait à s'occuper 
des entreprises de chemins de fer, lors- 


dans cetle circonstance? Il prête à une 
grande et utile entreprise l'appui moral de 
son concours: il croit que cette entreprise 
mérile sa confiance et il le proclame haute- 
ment en se portant caution. Il encourage 
ainsi par son exemple les capitaux timides. 
Et que l'on y prenne garde, il n'agirait pas 
ainsi pour donner crédit à ane affaire mau- 
vaise ou douteuse, il ne la garantirait pas ; il 
la garantit parce qu'il la juge bonne. » 

On sait comment les faits ont justifié ces 
prévisions : grâce à la garantie de l'Etat, la 
Compagnie d'Orléans put facilement termi- 
ner sa ligne, et la garantie ne dut jamais 
être invoquée. 

D'un autre côté, l'esprit d'entreprise, ras- 
suré par les intentions et les actes du gou- 
vernement, reprit courage. Le chemin de 
Paris à Rouen fut de nouveau concédé; des 
prêts furent faits à la Compagnie concession- 
qu'une crise financière, ainsi que de graves|naire, ainsi qu'à celle de Strasbourg à Bâle 
erreurs constatées dans les devis de cons-|et d’Andrezieux à Roanne. En même temps 
truction, vinrent Lout à coup arrêter l'essor | l'Etat entreprenait à ses frais la ligne de 
de cette industrie naissante. Les actionnai- | Montpellier à Nimes et de Lille à la fron- 
res refusèrent de faire leurs versements, et |tière de Belgique; mais ce ne fut qu'eu 1842 
il fallut revenir en arrière. La loi qui avait|que le plan d'esssble, comprenant toules 
accordé la concession du chemin de fer de |les grandes lignes de la France, fut définiti- 
Lille à Dunkerque fut rapportée, les con-| vement adopté, et que s’ouvrit la seconde 
ventions relatives à la Compagnie du chemin | période des chemins de fer français. 
de Paris à Rouen furent résiliées, et la Com-| Nous examinerons prochainement, le livre 
pagnie d'Orléans fut autorisée à ne pas |de M. Demeur à la main, cette seconde pé- 
continuer ses travaux au delà de Juvisy. De|riode qui commence à 41842 pour finir à 
1,020 kilomètres, les concessions furent ré-| 4852. 
duites à 566 kilomètres, dont 175 seulement 
ouverts à l'exploitation. 

Mais ces tristes expériences eurent au 
moins une utilité; la leçon était dure, elle 
ne fut pas perdue. L'Etat comprit que la na- 
ture de son intervention, en ce qui concer- 
nait les compagnies, devail être surtout tuté- 
laire, et le 45 juillet 1840, une loi autori- 
sait d'importantes modifications dans le ca- 
hier des charges de la Compagnie d'Orléans, 
La durée de Ja concession fut portée de 
soixante-dix à quatre-vingt-dix-neuf ans ; la 
Compagnie fut dégagée de l'obligation de 
construire deux embranchements onéreux ; 
enfin, et là était le fait nouveau et capital 

l'industrie des chemins de fer, la loi 
de 1840 accordait une garantie d'intérêt et 
d'amortissement sur Île capital employé à 
l'exécution des travaux. 

Cette faveur, la première accordée à une 
compagnie, ne se renouvela pour aucune 
autre de 1840 à 1850, et cependant la pen- 
sée qui domina dans cette circonstance l'ad- 
ministration supérieureélail déjà la même que 
celle qui présida depuis à la révision des 
cahiers des charges en 1859, 11 s'agissait 
uniquement d'assurer à la Compagnie d'Or- 
léans, et cela sans risque pour l'Etat, le 
crédit nécessaire à son entreprise. 

« Au fond, disait à la Chambre des dé- 
pulés le rapporteur de la loi, M. Gustave de 
Beaumont, votre commission est convaincue 
qu'en garantissant à la Compagnie d'Orléans 
un minimum d'intérêt de 3 0/0, plus 4 0/0 
d'amortissement, l'Elat, par le fait, ne s'en- 
gage à rien, Que fait donc le gouvernement 
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La ligne ferrée d'embranchement entre 
Maubeuge et la commune de fousies vient 
d'être inaugurée en présence de MM. les in- 
génieurs du chemin de fer du Nord, 

Le nouveau railway est affecté exclusivement 
à relier des usines particulières avec le canal 
Fe la yat et la ligne d'Erquelines à Saint- 

uentiu. 


— On doit inaugurer d'ici à peu de jours, 
dit le Journal de Charleroi, la section de che- 
min de fer de Lens à Ostricourt, reliant Lille 
aux exploitations houillères du Pas-de-Calais ; 
deux trains, l'un pour Lille, l'autre pour Douai, 
seront organisés chaque jour, et seront d'abord 
exclusivement affectés au transport des char- 
bons. 

Au mois de janvier prochain, une autre 
section industrielle, le chemin de fer de B£- 
ziers à Hazebrouck, sera inaugurée, 

Cette seconde ligne est aussi éminemment 
favorable aux howillères du Pas-de-Calais, qui 
prennent une extension croissante. La plupart 
des Compagnies s'occupent de relier leurs ex- 
ploitations aux chemins de fer et aux voies 
navigables, entre autres les charbonnages de 
Bully-Grenay, Leus, Auchy-au-Bois, Ferfay, 
gr es, Courrières, Vendin, Henin, Liétard et 
Liévin. 


— Les importants travaux à faire aux abords 
de la gare du Nord sont en voie d'exécution : 
sur le boulevard Saint-Ange, ancien boulevard 
extérieur, on remplace le pont primitif par un 
pont en fer dont les parapets élevés à hauteur 
de murailles empêcheront les regards de plon- 
ger sur la voie, Pour ne pas interrompre la 
circulation, ce travail a été fractionné en deux: 
la section du côté de l'embarcadère est termi- 
née, etlautre ne tardera pas à l'être, Les 
ponts semblables ont été construits au pas- 
sage des rues de Jessaint, Cardinet, etc. 

À l'extrémité de la gare, au bas du boule- 
vard Saint-Ange, l'extension des cours a né- 
cessité la Construction d'un mur de soutene- 
ment éperonné de distance en distance; dans 
la partie de la rue de Maubeuge qui confine à 
l'hospice de Lariboissière, on élève une lon- 
gue muraille de clôture, au bout de laquelle 
sont de vastes bâtiments destinés aux bureaux 
de la Compagnie. Une fois ces bâtiments ter- 
minés, et l'on suppose que ce sera pour Île 
mois de juillet, on y installera le personnel, 
et, à la place des anciennes constructiocs, on 
commencera à opérer les changements inté- 
rieurs de l'embarcadère, dont le plan n'est 
pas encore définitivement arrêté. 

Sur tout le parcours de la rue de Dunker- 
que on est en train de baisser le niveau des 
égouts et du pavé. 


















1.-G. Bonpor. 


RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1°" JANVIER 
JUSQU'AU 3 NOVEMBRE 1800 (1) 





coons 


das Actions 24 
DES COMPACNIES, Lilométriqees, 
3 aorembre. 


DÉSIGRATION 


Paris-Méditerrante ......| 50.308 36] 023 75 
NON, sus ssnosmncsnssus) 52,407 10] 980 ve 
Ortéans, ….sesssnessss] 37.800 55| 1376 25 
Ouest. ...,ssssssssuesss| 36.206 02! 503 nn 
Est.ss.ssssesesusensess] 91.852 86! 628 75 


Bességes, serres | 30.103 52! 640 se 
GENÈVE. se ssssssosoe] 24.455 49] 360 ve 
Midi. ...ssorosonsesses. | 24217 02] 521 25 


F, Gnimaun, 
Ardennes. ,..ss.ss.srs.] 18,860 56! 430 me 


Dauphiné.......,.....,} 14.081 74] 500 wo 
Autrichiens ..,..,..,,.1112.211 645 403 75 
Au 27 octobre 
Madrid à Alicante. .,..,,l 28,159 771 546 25 
Lombards-Vénitiens-Sud,| 27.055 1! 481 25 


Victor-Emmanuel..,.....| 22.193 60! 3587 50 





DU GRAISSAGE DES MACHINES ET WAGONS 
DANS LES CHEMINS DE FER. 


(sorte) (1} 
Voici les résultats d'expériences plus éten- 
dues faites par MM. G. Dollfus et Bourry 


sur deux métiers à filer de deux cent qua- 
rante broches accouplés. Le travail résistant 


(it un Journal des Chemins de fer du 3 no- 





(1) Nous avons classé les chemins d'après l'impor- 
tance de leurs recettes, en séparant soulement les 
chemins de fer sun eo drerese) 0 - étrangers 

. GHIMAUR, 
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est exprimé en chevaux. Un graissage pré- 
cède chaque série d'expériences : 


Huiles emgloyées. Heures do graissage. 


TE 
th.4/2 sh 6h 9h. 


S ACC. 0. 1,26 4,22 1,26 4,20 
uile minérale mé- 
1,26 


1,97 
1,50 
1,62 
1,83 
Huile d'olive, 1'*qual. 41,97 2,04 1.07 2,04 2,18 
Huile de cola épurée, 2,11 1,89 2,03 2,16 2,15 


Ces derniers résultats sont en contradiction 
apparente avec les premiers. Cela tient à 
une circonstance nouvelle qui n'était 
iguorée de M. Dollfus, mais dont il a négligé 

e tenir compte dans un cas où elle acqué- 
raitune grarde valeur, L'expérience démon- 
tre que le premier résultat de la trituration 
des huiles est d'augmenter leur fluidité, mais 
que ce dernier effet est surtout produit par 
leur échaufferert. Or nous trouvons qu'a- 
près douze heures de graissage à l'huile de 
spermacéti les plates-bandes d'un des mé- 
tiers commençaient à chauffer et qu'il aurait 
été imprudent de prolonger l'expérience, 
M. G. Dollfus reconnait &u reste lui-même 
que la diminution du travail résistant accusé 
par le dynamomètre provient de cette éléva- 
üion de terapérature. Nous regrettons donc 
sealewent que M. Dollfus n'ait pas noté celte 
température et co“rigé de ses effets les nom- 


‘2h. 
1,20 


1,21 
1,50 
1,12 
1,55 
1,83 


1,19 
1,50 
1,33 
1,65 
1,86 


1,19 
1,60 
1,4 
1,68 
1,09 


1,30 
1,60 
1,61 
4,76 
1,69 


Pyroléine de colza, .. 
Iui:e animale de suif 
Huile d’arachide.. 


bres dunnés par lui. L'indication du chauffage | éga 


des broches n'en reste pas moins une don- 
née importante. Or pour toutes les huiles 
essayées, à l'exception de l'huile minérale 
mélangée , l'échauffement s'est manifesté 
plus ou moins vite et a atteint des limites 
assez élevées qui ont forcé d'arrêter les expé- 
riences ou d'opérer un graissage à neuf. 
Cette huile, formée d'un mélange d'huile de 
colza traitée par le minium et d'huile miné- 
rale provenant de Lobsann (Bas-Rhin), a donc 
présenté dans ces conditions une exception 
remarquable ; mais comme après douze heu- 
res dé marche, toutes les parties du métier 
se trouvaient plus sèches qu'avec les autres 
huiles, il est très-probable que les frotte- 
ments effectués sous pression auraient donné 
des résullats tout différents. 


Celle influence de la température a été 
étudiée avec un soin tout particulier par 
M.G.-Ad. Hirn au moyen de la balance de 
froltemenut sous une charge de 50 kilog. La 
vitesse élant de cinquante el un tours par 
minute, les résultats obtenus ont été les 
suivants : 


Températures, Charges du plateau de la balance. 
CR. 
ti, Huile d'olives. 


Huile de spe 
kil. kil. 
25 1 2,15 
26 » 2,08 
27 » 2,02 
28 » 1,9% 
29 0,91 1,87 


3û » 1,80 
31 n 1,74 
32 0,78 1,66 
33 » 4,58 
34 n 1,53 
35 0,64 1,49 
86 6,615 1,39 
57 “ 1,29 
38 » 1,22 
39 » 1,16 
40 n 1,10 
g1 » 1,04 
42 » 0,98 
45 » 0,92 
hh Ü 0,37 
h5: 0,39 0,82 
h6 0,545 0,765 
47 0,33 0,715 
l8 0,315 0.685 
h9 u,3 0,655 
50 0,29 0,625 
51 0,275 0,60 
52 0,265 0,575 
53 0,255 0,55 
54 0,245 0,53 
55 0,24 0,51 
56 0,23 0,19 
57 0,22 0,47 
58 0,21 0,45 
59 0,20 0,43 
60 0,19 0,41 


Il résulte de ce tableau que tandis que ka 
fluidité de l'huile d'olives est à températures 
les un peu plus de deux fois moindre que 
celle de spermacéti, la première huile à 43% 
équivaut sous ce rapport à la seconde à 29°, 


Les conséquences de ce fait remarquable 
sont d'une haute importance. 


Nous voyons d'abord que la température 
est un élément dont il est indispensable de 
tenir comple dans l'évaluation du degré de 
fluidité d'une huile; d'autres éléments sur- 
giront de l'étude du rôle joué par les corps 
gres interposés entre les surfaces glissantes. 

On admet généralement en mécanique que 
le frottement de glissement ou de roulement 
d'un métal sur un autre est proportionnel à 
la pression, mais qu'il est indépendant de Ju 
vitesse et ue l'étendue des surfaces en con- 
tact, S'il en était réellement ainsi daus la 
rs ilen résulterait que les transports 

grande vitesse n'exigeraient qu'une consom- 
mation de charbon très-peu supérieure à 
celle que nécessitent les transports à petite 
vitesse. Nous avons en effet réduit à trois les 
résistances à la traction sur un plan de ni- 
veau : le roulement des roues sur les rails, 
le glissement des fusées des essieux sur leurs 
coussinets, la résistance de l'air, Négligeons 
pour un moment cette dernière et admettons 

ue les deux premières soient indépendantes 
es vitesses, 


Nous prenons une locomolive de 25 tonnes 
{teuder compris) à laquelle nous supposerons 
une force de 100 chevaux. Celte locomotive 
marchant à 10 mètresàla seconde auraune force 


de traction totale de 750 kilogr., et entral- 
pera une charge totale de 150 tonnes ou un 
convoi de 125 tonnes, 


Montons cette {oeomotive sur des roues 
d'un diamètre moitié moindre, faisons la 
marcher à la même ion et au méme 
nombre de coups de piston par seconde. Sa 
consommation en vapeur et charbon sera 
exaclerent la même ; sa vitesse deviendra 
moitié et sa puissance de traction double, 
Elle pourra donc trainer une charge double 
où de 300 tonnes et un convoi de 275 ton- 
nes; mais la distance parcourue dans le 
même temps sera moitié moindre. Pour ren- 
dre les résultats comparables nous doublons 
le premier nombre, 125 lornes, ce qui nous 
donne pour lerapportd2s deu effets utiles 1,1 
très-voisin de l'unité. Evidemment les choses 
ne se passent pas ainsi. Nous invoquerions 
en vain, pour expliquer l'écart entre les con- 
séquences de la loi des froitements et la 
réalité des faits, la résistance de l'air qui 
croit rapidement avec la vitesse et l'influence 
des chocs aux raccords des rails; cette 
explication serait insuffisante. 


Aussi M. Hirn a-til constaté > lorsque 
les surfaces flottantes appuient à sec l'uuc 
sur l'autre, le frottement est indépeudant de 
la vitesse, comme on l'admet en mécanique; 
mais que, lorsque les deux surfaces en re- 
gard sont abondamment lubriliées avec une 
graisse de bonne qualité ét suffisamment vis- 
queuse, lorsque la pression qui les main- 
tient en regard n'est pas tellement forte 
qu'elle puisse expulser l'huile, lorsque enfin 
on opère avec une suile de vitesses qui ne 
soient pas Lelles qu'on ne puisse plus main- 
tenir Ja température à un degré constant, 
les résistances dues au frotlement croissnet 

porlionnellement aux vilesses, Lorsque 
es surfaces en regard sont Lrès-peu lubri- 
fiées où marchent depuis longtemps avec une 
même ration d'huile, ou bien que la fluidité 
de cette huile est par trop grande, de telle 
sorte qu'il y en ait moias d'interposée avec 
une petite vitesse qu'avec une grande, ou 
bien encore lorsque la pression est d'une 
énergie disproportionnée avec l'étendue des 
surfaces frottantes, les températures étant 
toujours constantes, la résistance au frolte- 
ment suit une loi intermédiaire; elle n'est 
pasindépendantede la vitesse, mais elle croit 
moins vite quo la vitesse. 


Oa pourrait croire que celle augmenta- 
tion de frottement avec la vilesse est défa- 
vorable à l'emploi des huiles, si l'on ne se 
rappelait que ces deux genres de frollements 
sont d'un ordre aussi différent que les lois 
Le les régissent le sont elles-mêmes. Le 
re a sec l'emporte ésormément sur 
‘autre. 


M. Hirn toutefois est arrivé à ce résultat 
remarquable que, même peur des surfaces 
travaillant à sec, lorsque la pression est as- 
sez faible, la température assez basse et la 
vitesse assez grande, une couche d'air vient 
s'interposer entre les deux surfaces et y 
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former unlit d’une fluidité très-grande, le frot- 
tement descend brusquement à une faible 
valeur et rentre dans la classe des frottements 
sur corps gras, Le même elfet se produit 



























































SITUATION DE LA BANQUE DE FRANCE 
ET DE SES SUCCURSALES 


COMPAGNIE 


DES 
CHEMINS DE FER SÉVILLE-XÉRÈS-CADIX. 





, : . Au jeudi 8 novembre 1860, 
pour l'eau. Réciproquement pour une huile 
uelle que parfaitequ’ellesoit il existe toujours ACTIF. 


Argent monnayé et lingots.....,,, 114,064,323 19 
Numéraire dans les succursales, .., 310,580,064 » 
Effets échus hier à recevoir ce jour 087,049 48 
Portefeuille de Paris dont 92,7:2,008 

fr, 75 €, provenant des suceursales 261,0612,597 24 
Portefeuille des succursales, effets 


20 pressions, des températures ou des vites- 
ses telles que le frottement rentre dans la 
classe des froltements à sec, qu'il s'élève 
brusquement en déterminant une destruction 
rapide des surfaces en contact. Là est l'écuil 


Émission de 50,000 obligations de 500 francs 
ÉMISES À 250 FRANCS 
et tant 45 d'intérêts payables 
nb dE 2" Modris, 





: . AGSe ss nontmsssrpsenges ss. 301,768,029 » 
du graissage à l'huile, surtout pour les che- avec sur lingots et monnaies.,,  4,027,660 » 
mins de fer, Avances sur lingots et monnales dans 

SOUSCRIPTION OUVERTE CHEZ MN, LES FILS D£ GUILNOU J°, | jeg BUCUrSAlGS. . css cure sers.  3,073,800 » 


Ici, la pression est toujours considérable 


Avances sur effets publics français.  27,126600 » 
sur les fusées, quelle que soit l'huile em- 


50, rue de Provence, 





MERE ,965,700 

pere le Pig résistant, dù au frottement, avances dur scions et obligations de 2e se ; 

autant plus ee "0. chemins dé Me. "7". € » 
&e M Te as jeu ne Ones Des ile sompagnie des chomins de fer de Sé- | arance ur acts a Gain nan 
Vail ainsi absorbé ne disparaît pas, il reprend | Ylle-Xérès-Cadix vient d'acquérir la ligne de | dans sn one à GR e 
son premier état, il rodavient chéleur Pons Xérès au Trocadéro. pi huge ne ie 657,000 » 
les conditions normales, la chaleur ainsi La ligne entière ainsi complétée aura une! Avances sur obligations dans les 
produite se diffuse rapidement dans la masse | étendue de 167 kilomètres, D rennes de à 
de fer qui Pege dans Ja CPE des Le ons face à cette acquisition, Par Con- 2 juin 1949... éssnérranonennse un À 
wagons el des locomotives, et la température }seil d'a ministration, en vertu des décisions | Reates de la réserve CELEEEEEE +380, 
des fusées s'élève peu. Elle s'élève cepen- | de la dernière assemblée générale, à résolu | Rentes Lanotées Qi ne 
dant d'une manière sensible, ce qui tend à | l'émission . de cinquante mille obligations, Lo SPP PR PTE 100,000,000 » 
au menter la fluidité de l'huile et à réduire |créées dans les limites déterminées par la loi | Hôtel et mobilier de la Banque... 4.000,00 » 
les frollements. Mais que l'huile cesse d'ar- | espagnole du 41 juillet 1860, nn D OR LS 
river assez abondamment ou qu'elle se soit Ces obligations sont remboursables à 500fr, | que et des succursales... ...... 1,809,029 85 
Smrgemgr Lande à oh rem bp dans une période de quatre-vingt-quatorze NOR so tsovotsssecseossesouse 1,907,246 20 
nant plus énergique, la production - 3 i j ETCATIETTE 
1. deviendre P mp ve d'h Links _… pre remboursement aura lieu le _147120,898 32 
montera. Dans le cas d'un graissage insufi- EI 45f d'i PASSIF 
sant, la couche d'huile restante acquerra une es rapportent 15 francs d'intérêts par | 
fluidité de plus en plus grande, elle fuira de ombre Per Cemestre, los 4% mai ct} Cia dolDenun..…. N1000 » 
sous la pression, les surfaces se rapproche- | 1” NOvembre. Bénéfices en addition au capital { 
ront davantage et pourront arriver jusqu'au | LE paiement des coupons et le rembour - | 8, loi du 0 juin 1857)........., 1,510,527 65 
contact. L'accroissement de fluidité de l'huile [sement des obligations sorties auront lieu à et — | sat 
qui est un bénéfice dans les condit‘ons nor- | Paris et à Madrid. Réserve nouvelle»: "1111" (U  0425,000 » 


males, deviendra, par son exagération, une] Elles sont émises à 250 francs, payables : | Réserve immobilière de la Banque..  4,000,000 » 


cause de graves désordres. Le mal s’accrol-| 100 francs en souscrivant; Banque et succursales), ,......, 757,813,025 » 
{ra ainsi rapidement par sa propre influence, | 450 francs du 15 au 20 décembre 1860, [Billets à ordre payables à Paris 
Pour les huiles ca uisées des effets ana- 2 pl ee - dans les succursales, ..,,.,., ,. 6,515,370 ve 
logu : Les litres définitifs seront délivrés lors du | nécépissés payables à ruc à Paris et 
es seront produits par le desséchement derni il dans les succurnales ......, *  10,076,752 » 
de la matière grasse. Er vert. Après le 15 Compte courant du Trésor, créditeur 133,342,637 80 
P “ … Jdécembre, les intérêts sur les paiements en Cosmptes courants de Paris. ,.,.... 175,656,877 49 
. Le graissage à l'huile, excellent en prin- retard seront calculés à 6 0/0 l'an, Comptes courants dans les succur 
cipe, présente donc des inconvénients graves ne FRRPAREVE RE csmsesns  34,358,255 » 
dans son application aux chemins de fer. I1Ù La souscriplion sera ouverte du 12 aw 26 | Dividendes À payer. ..::::1111 , 811,610 75 
exige sur toutes les lignes où il a été con- |novembre, inclusivement : Ar ent ee LONCEUl En 
servé une surveillance  incessante et de] À Paris, chez MM. les fils de Guilhou | Escompte et intérôts divers à Paris 
pus frais de nettoyage, outre qu'il est jeune, iers, 50, rue de Provence : et dans les succursales... à 2776 65 
un prix élevé, Aussi a-t-on imaginé de A Madrid, à la Compagnie rale de | "Paris re dans les scale. 1,216,446 20 


géné 

Crédit en Espagne, calle del Turco, 6. 

La répartition aura lieu au prorata des de- 
Nous allons passer en revue les princi- |mandes. 
paux d'entre ces systèmes de graissage, Néanmoins, les souscriptions de une à dix 
avant d'examiner les autres genres de corps |obligations seront irréductibles, sauf le cas 
Bras: graisses proprement dites et savonules, | où elles dépasseraient, à elles seules, le mon- 
tant total de l'émission, 


systèmes pour amoindrir ses dé 


Divers se sessonssssssesonmouses  4,270,871 31 
1,947,124,333 32 
EEE 


Certifié conforme aux écritures, 
Le gouverneur de la Banque de France, 
Comte Cu. pe Genminr, 


mem 


fauts 


Manté Davy, 
| Dans toutes les villes où la Banque de COMPTOIR D'ESCOMPTE DE PARIS. 
(La suite prochainement.) France a des succursales, on peut verser au Bilan au 31 octobre 1860, 
crédit de MM. les fils de Guilhou jeune, ban- acnir. 
quiers, 50, rue de Provence. Gus : 


Espèces en caisse 12,006,886 87 
Espèces à la Ban- 5,679,254 46 
M: 2,082,307 50 céii 


mms 
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Portefeuille : , 
Paris, . . . . . 43,:60,558 61 
Province. . . . 15,852,870 70 60,615,803 52 
Etranger. . . « 0,302,404 21 
Matières or et argent . . . . . . 1,404,682 00 
Immeubles, , , 439,298 07 


Avancessur fonds publics et actions 
diverses. . « , , « « 

Correspondants : 
De provinces. . . 
Etrangers. . . . 0,1352,700 80 

Crédits sur connaissements et nan- 


.... 


5.847,61 13 


4,720,001 5 


| 47,200,371 93 


10,321,650 10 
33,183 88 


Ac ons à payer... . . , 
Divi al g EE 
Effets remis à l'encaissement : 


ed een : 8,776,970 80 

ar faillites 

Tribunal de com- 9,011,692 62 
ones + 130,722 02 


merce 
Correspondants : 
De province. . . 16,240,804 99 
Etrangers. , . . 28,224,500 »n 
Profits et pertes. , : 4 . . 4 + 
Rentrées sur les effets en souffrance 


| 6h,465,30ù 09 
951,658 un 





tissements, , 4 4 « « « « + + «  18,212,068 05 | des exercices clos. . u , « « « » 20,347 1 
Comptes débiteurs des S.-Comptoirs  2,405,640 01 | Divers, , 1,015,603 38 
Frals généraux. . . . «4 « + + « 252,309 72 
Effets en soufrance, — 105,423,560 66 

COUTARE, ss sms. 10,134 17 ———— 


- nces à l'étranger, , . « . « . 


NET, ss 


9.405,919 73 
44,896,605 45 


105,423,560 66 


PASSIF. 
Capital. . . ,... 


en Du ee € 


Réserve. . . . , 
Comptes courants d'espèces. , , 
Comptes courants d'escompte. : , 
Comptes eréditeurs des S.-Comptoirs : 
3,591,003 05 
1,229,198 06 


Capital, . . .. 
Divers. . . . . 





DÉSIGNATION 
DES CHEMINS. 


EST [thussssssssssssenssnsnsss sosssssmmanns 


DALÉANS (4) «ensssssssssssennssssnennee 
| PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE {4) .…......... 
OUEST [the ssssnsonansscmrnssessussune x 


NORD ({husssssss suvssss 
M ln sécascocscecrenscen sostesmererssse 
LYON À GENEVE {h...sssssssssseuesesus 
ARDENNES {4}... snsunsuseenues mosvenns 
DAUPHIMÉ... un nncncssssssnnssenete aus 
BESSÉGES A ALAIS (1]...... versnes , 
SUO DE CAUTRICAES LOM- {héwsx Sad-Intrichion. 
Lésear 


BARO-VÉMITIENS ET DE 
L'ITALIE CENTRALE CEEEEN 


AUTRICHIENS. .:......:.. 
ss 


a ne (A 
UNION DES CHEMINS DE FÈR SUISSES... 
NORD DE L'ESPAGME....-.-.e mue 


CET E … 


QUILLAUME-LUXEMBOURG.. 4.0... 


DCCETEELELLEEE 


60,000,000 n 
7,358,832 34 
36,750,176 #0 
1,660,410 03 


4,820,201 11 


Du 28 oct. au 5 novembre. 


28 
28 
28 
25 
24 
28 
28 
28 


: Risques en cours au 31 octobre 1860, 
Effets àéchoirreatant en portefeuille  G0,615,893 52 
Effets en circulation avec l'endosse- 
59,726,48t 71 


ment du Comptoir 
120,340,335 23 


AE 
Certifié conforme aux écritures, 
Le Directeur, 
Hipp. Busra, 


..... 


BULLETIN DES RECETTES DE LA SEMAINE 


1860 


Küemètres 
exploités 


RECETTES 


DAUTES FAR KIL, 


1,811,618 | 770 3: 
1,417,183 35) 000 80 
2,198,623 841,563 75 
1,019,746 70) 840 70 
1,237,725 7311,283 04 
370.423 02| 640 48 
163,568 36] 708 08! 
80,042 55] 488 
62,055 44] 463 10 
26,323 45] 707 64 
1,234,136 17] 663 63 
ÎL, 502,207 nv] 379 oi 
333,180 47] 691 27 
15.008 81] 218 ve 
57,450 nn] 208 04 
113,291 01] 458 38 
135,650 33] 033 88 
116,612 50! 685 9 
39,811 00| 303 00 
43,671 54| 450 ne 
10,744 43 


1478 
1406 


… 


964 
703 
2 


3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 


3 
27 octobre... 
3 novembre, 
27 octobre... 
27 
27 
3 norembre . 
3 


27 octobre... 


SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 
DE CRÉDIT INDUSTRIEL ET COMMERCIAL, 


Siluation au 31 octobre 1860. 


Acnr. 
Caisse : espèces À 
la Banque...  ©10,813 18 2,076,776 81 
Espèces en caisse, 1,165,963 13 


Eflets remis à la caisse. ....., 
Portefeuille : Paris et diverses 
Effets de 4 à 30 


+ .. 22,051,033 03 
— de 51 à 60 


Jours. ... 10,451,248 39 

— 61 à 105 
jours... 10,392,205 34 
Etrangers. ...,... 610,702 47 


5,570.89 


ss. 


45,913,748 23 





Warrants........ 2,077,470 ns 
Avances sar garanties statutaires(art, 

5, paragr, 2 @t 3).....,.,,..:,+.  2,008,741 60 
Frais de premier établissement... 185,106 44 
Avances sur location. .,..,.,,., 560 ne 
Frais généraux. ..,,.,,,... 100,590 73 
Ci COUFANTS. ,nnnmessesesers  13027,700 47 
Immeuble social...,.,...,.,..,...  2,178,751 80 


|| Kilemètres 


exploités 


| 


| 1651 
3475 
1406 
1191 

964 
793 
231 
164 
134 
3 
1326 
1323 
482 
67 


1,287,700 33] 873 02 
1.887,766 04|1,342 65 
965,164 16| 610 35 
1,470,245 64|1,213 94 
425,653 76] 482 46 
111,866 Qu] 484 27 
75,015 22] 457 40 
51,126 00] 381 04 
19,703 40] 507 07 
1,001,370 37| 823 43 
1. 365,976 | 276 47 
amalienl 


+ où 


275 
256 
214 


56,328 no 
85,071 30 
114,215 83 


204 82 
300 47 
533 72 
» 
131 
80 
35 


271 08 
363 69 
1937 02 


35,623 85 
29,095 34 
4,816 98 
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Versements À faire : 


1'" danission .......... 90,000,000 ! 50,000,000 « 
Actions à émettre..,.. 120,000,000 
104,406,606 58 
—— 
Passir, 


Capital:1'*émiss, 40,000,000 » 
dt émis. 30,000,000 » } 60,000,000 » 


Solde d'immeuble & payer... ,,..... 600,000 » 
{ 30/0. Bons 


Comptes | de caisse à 
90 jours et 
de à ordre. 
21/2 0/0. 
À 3 jours 
dovue.. 19,634,261 08 
Comptes courants (es 
comptes et espèces) 20,640,525 03 


1.180,335 25 


1,455,121 36 
Dépôts Ds 


Accemaions et effets divers À payor, 311,884 76 
Agents de change (ventes et achats ! 

pour compte de tiers)... 12,536 45 
Profits et portes (jailiet, août, sep. 

tembre, octobre)... ,,,....,.4..,, 1,251,46t 79 
Réescompte du dernier semestre... 108,809 00 
Jotitrèts et dividendes à payer, solde 

du 2° semestre 1899... 7,368 07 
Intérêts et dividendes à payer, pour 

le 1° semestre 1860 (5 fr. par ac 

tion, à toucher le 1% nov: ) + 400,000 » 
Fonds de réserve... ssususses 107,3:3 63 
Bénéfices réservés du premier semes- 

66 1900... uns coccosonans so 122,150 92 


104,106,606 O4 
EE —— 
45,913,748 28 
14,248,092 81 


Effets À échoir en portafeuille, ,.., , 
Effets en circulation avec l'endosse- 
ment de la Société .,,,,,,...,,,4 





60,161,841 09 


Certifié conforme aux écritures : 


Le président, 
Marquis G. d'Avbirrner. 


AVIS AUX ACTIONNAIRES 


ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


15 novembre. — Compagnie générale des 
verrerles de In Loire ct du Hhôme (Ch. 
Haube et C°).— Convocation de l'assemblée générale 
annuelle, au siége social, à Rive-de-Gier. (Voir l'avis 
publié aux annonces du 3 novembre.) 


29 novembre. — Compagnie Ilinière de 
Pout-Hémy, — Réunion de l'assemblée générale 
ei au siège social, ruc Montmartre, 174, à 





30 novembre. Chemin de fer Victor-Emma- 
nuel — Deuxièrce convocation de l'assemhlée gêné 
rale annuelle, à Chambéry, à 1 boure. {Voir aux an- 
nonces.) 


6 décembre — Chemins de fer de Nassau. 
— Réunion de l'assemblée ginérale annuelle à Wies- 
baden, à 4 heures du soir, au siége de la Com ie, 
Dépôt des actions à Wiesbaden, au siége de la Com 

aguie, et à Puris, chez MM. L. Tenré fils ct Ce, 
nr rue Laflitte, 13. 


8 décembre, —Chemin de fer de Graisues- 
sance à Béziers. — Convocation d'une assemblée 
pénérale extraordinaire, rue de la Victoire, 48. (Voir 
l'avis publié aux annos:ces du 3 novembre.) 


28 janvier 1861.— Caisse générale des che- 
mins de fer. Assemblée g‘uéraleannuelle, au si 
de la Socidté, rus de Richelieu, 99, à 8h. du soir, 
(Voir l'avis publié eu vète du journal.) 


PAIEMENTS D'INTÉRÈTS ET DIVIDENDES 
Service des Actions. 
(ivrénérs.) 

2 norembre, — Compagnie des chemins 
de fer du sud de l'Autriche, Lombards- 
Vénitieus et de l'Etnlie centrale, — Paie 
ment de 44 fr. 50 c. par action libérée de 300 fr, à 
ütre d'intérêts pour le premier semestre de 1800 ; cette 
sommo viendra en déduction de l'appel de 50 fr, par 
action, on cours d'exécution, (Voir aux aunonces 
du 6 octobre.) 


2 novembre. — Compagnie des chemins 
de fer du sud de l'Autriche, Lombards- 
Vénitiens et de l'Italie centrale, — Jnté- 
rs À raison de 5 0/0 sur les actions entièrement 
libéréos, (Voir l'avis publié à nos annonces du 3 
novembre, } 


2 novembre, — Société des nnclennes sali- 
mes de L'Est, — Paisment du coupon d'intérèts, 
soit 12 fr, 50 €. par action, avenue Gabriel, 42, 


(nrvinexpes.) 


2 novembre, — Chemins de fer de Paris à 
Lyon et à 1n Méditerranée, — Paiement du 
premier &-compte sur le dividende 1800, soit 20 fr, 
par action, sous déduction de l'impôt. Voir aux nn- 
nonces du 3 novembre.) 

2 novembre, — Chemins de fer de l'Est, 
Paiement du premier à-compte sur le dividende 1860, 
soit 20 fr. pour les actions nominatives, et 19 fr, 56 c. 
pour les titres au porteur, À la caisse de la Compagnie, 
place de Strasbourg. 

2 novembre, — Société générale de erédit 
industriel et commercial. — Paiement de 5 fr, 
par action, à titre de dividende pour le premier se 
méstre 1860, au siége social, rue de In Chaus ée- 
d'Antio, 66. 

2 novembre, — Wociété anonyme des mines 
et chemin de fer de Carmaux,— Paiement 
de 10 fr, par action nominative, et de 9 fr, 75 €. par 
section au porteur, à titre d'à-compte sur le dividende 
de 1800. À Paris, 16, place Vendôme, 


2 novembre, — #ociéié anonyme de Fried- 
richssegen (Nassau), — Paiement de 15fr. par 
action, formant l'a-compte du dividende pour l'exer- 
pus 1800, à Paris, chez M, Gautreau, rue de l'Ar- 
cade, 55. 


45 novembre, — Société anonyme des miues 
et fonderles de zine de In Silésie. — Paie- 
ment du sokle du dividende de l'exercice 1859, soit 
Sfr. 44e, our les actions de priorité, et 6 fr, 56e, 
pes les actions anciennes, À Paris, à la caisse du 

it mobilier, place Vendôme, 15, 


1" décenbre, — Compagnie des services 
maritimes des Messageries impériales, — 
Paiement de 20 fr, par action, à titre de prember 
dividende pour l'exercice 1860 : à Paris, Marseille et 
Bordeaux, dans les bureaux de la Compagnie, 


Service des Obligations. 


2 novembre, — Chemin de fer Guillaume. 
Luxembourg. — Intérêts sur les obligations de 
l'emprunt du 4% novembre 1858 (coupon de novermn- 
bre), à Paris, boulevard de Strasbourg, 68. 


Chemin de fer de Graiwessne à Héziers. 
— Ajournement du paiement des intérêts sur Les 
en et (Voir l'avis publié aux annonces du 3 no- 
vem 


APPELS DE FONDS 


2 novembre, — Compagnie des chemins 
de fer du sad de l'Autriche, Lombards- 
Vénitiens et de l'Italie centrale, — Appel 
de 50fr. par action, (Voir l'avis publiè à nos annon- 
ces du 6 octobre.) 


45 au 27 norembre. — Grande Société des 
chemins de fer russes. — D do 25 roubles 
par action, soit 100 fr, en monnaie française, A Paris, 


au siége de la Société, place Veudome, 


1° au 15 décembre. — Chemin de fer framco- 
suisse, — Appel de 50 fr. par action formant le 
huitième et dernier versement. (Voir aux annonces 
du 27 octobre.) 


ÉMISSIONS NOUVELLES. 


42 au 26 novembre, — Compagnie des che 
mins de fer de Méville - Xérès- Cadix. — 
Emission à 250 fr. de 50,000 obligations de 500 fr. 
{Voir l'avis publié k ce sujet, page 020.) 


TIRAGES D'OBLIGATIONS 


15 novembre. — Compagole des chemins 
de fer de l’'Est.— Tirage au sort de 601 actions, 
au siége de la Compagnie, place de Strasbourg, À 
3 heures du soir, . 


22 norembre, — Compagnie des chemins 
de fer de l'Ouest, — Tirage d'obligations des 
anciennes Compagnies de Paris à Rouen, Rouen au 
Havre (divers emprunts}, de Versailles (rive droite), 
Saiot-Germain, (Voir les détails à nos annonces.) 


(ontiGATIONS.) 


2 novembre, — Crédit foncier de France, 
— Remboursement des obligations 5, & et 3 0/0, sor- 
ties au tirage semestriel du 22 septembre, et dont on 
trouvera le résuliat officiel dans ke tableau publié 
daus notre auméro du 29 septembre, page 796. 

2 novembre, — l'hemin de fer Guillaume 
Luxembourg, — Remboursement dés obligations 
sorties au tirage du 45 octobre, et dont on trouvera 
le résultat officiel à nos annonces du 27 octobre, 

1° avril 1861. — Compagule des chemins 
de fer de Paris à Lyon et à La Méditer- 
rauée (section nord, Bourbonnais), — Hembourse- 
ment à 500 fr. chacune des obligations sorties au 
tirage du 8 novembre 4860, {Voir Le résultat officiel 
À nos annonces de ce jour.] 


F, G, 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 
DE CRÉDIT INDUSTRIEL ET COMMERCIAL 


La Société générale de Crédit industriel et 
commercial, en vue de développer l'usage 
des paiements par chéques, ouvre des comp- 
tes de dépôts pour tout versement qui ne 
sera pas inférieur à {rois mille francs. 


Fonds exigibles à 5 jours de vue 2 1/2 0/0 
à 90 jours... 3 0/0 


Le président de la Société générale 
de Crédit industriel et commercial, 


M G. D'AUDIFFnET. 





CODES ROGRON. 


Le succès toujours croissant des Codes 
français expliqués, par J.-A. Rocnox, pu- 
bliés par l'éditeur H. PLox, est dû au grand 
avantage que les magistrats tronvent à les 
consulter. Dans cet ouvrage, d'un style si 
lucide, se lrouvent en effet groupés, auprès 
des questions discuties du droit, les arrêts 
de la Cour suprême sur chacune d'elles, de 
telle sorte qu'on peut juger d'avance du 
sort réservé à une cause similaire. 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


_ ER A Le Küomètres. 


12 année, — LT vos 
Du 28 octobre au 3 novembre 1860. 
176.633 Voyageurs , server £20 235 31 


Bagages, ay ElGunosssrss 891.373 68 
Total ssssossss 1.311.613 91 

leceties antérieures. ...... 52,158.000 83 
Total.......... 53.470,923 74 

Em v 

&ï* semaine de 1860....,..,,.,.... 1.311.613 91 
Semaine correspondante de 1850... 1.119.520 57 
Différence... 195,0 .093 34 

Recettes depuis le 1® Janvier 1860., 53.430.523 V7à 
1359.. 49.859.890 72 


es mdlmmages 
Différence. .....,. 1.610.633 02 
2 


ORLÉANS ET, PROLONGEMENTS. 


ae TS En ee, LOS Ait te RD, 4.475 Mi, 

Longueur moyrnna exploitée à be de nv 1 

En 4540, & 47% ki — En [HT 

Du 98 octobre au 3 novembre 1h60. 
108.790 Voyageurs , seussvemmssess 
Bagages, Marchandises, EC. ,...... 
Total... 
Semaine correspondante de 1459... 
Semaine correspondante de 1858..,, 


Comparaison entre 1860 et 1859, Dif- 








74.417.183 38 
1.287.700 33 
1.193 036 28 


férence en faveur de 1860,,.,,,.., 129.485 02 
Com n entre 1860 et 1858, Dif- 
férence en faveur de 1860...,.,., 224.147 C9 


= ——— 
Recettes depuis le 1% janvier 4860, 55,711.25; 44 
1850, 54.572,615 73 


Différence on faveur de 1860... 1.138.618 69 
CONCESSIONS MOUVELLES.— COMPTES DE 1° ETABLISSEMENT 
Octobre 1860. 


PARIS A LYON ET À LA MEDITERRANÉE. 
LIGNES DE L'ANCIEN RÉSEAU, — PARIS À MARSEILLE. 

Er Losqueur ésploitée : 1406 Wiomètres. 
458 1 

Du 23 octobre au 3 novembre 1860. 

190.640 Voyageurs... sssssosvcsese 730.329 84 
Bagages et Marchandises... ........ 1.468 208 vx 
Total.......... 2.106,613 84 
Semaine correspontante de 1859.... 1.887,766 Où 
de 1858... _1: 729.159 47 
Comparaison entre 1860 ot 1850, Di 
férence en faveur de 1860 ...,,.,. 
Compsralson entre 1860 et 4858, Dif- 
férence en faveur de 1860.,..,.,, 





310.857 80 
160.464 37 


Resettes Lo le 1** janvier 1860.. 83.159.008 59 
1859,. 85.005.356 52 


Différence. .....,. 2.100.203 23 


LIGNES OU[MOUVEAU RÉSEAU. 
1840. Longueur exploitée LEE kilomètres 
KA. _ 463 — 


Du 28 octobre au 3 novembre 1809. 


52,494 Voyageurs. ,. .ssscocoosesne 106.57$ 60 
Bagages et Marchandises ,...,,..,, 260.173 60 


Totaiessssssss 
Semaine correspondante de 1859,,,. 


Différence... "7" 6.251 2 


leceltes bo le 1° janvier 1860.. 15.067.760 30 
185%,, 13.025.718 50 


Différence, ...,.., 1.972.041 80 
= ———— 








OUEST, 


4 Longues eaploitée : + (HE Lemon 








mins d Let hs . md De 28 octobre au 3 novembre 1869. 

18.520 VOyAgeurs ...ssssennnenrs 70.497 191 325,507 Voyageurs, . ,, soso 470,185 90 

Bagages, Elosoosonss 59.197 03] M, ,0t6. — Grande vitesse 92.518 10 

Total... 129.605 13 _ — Petite vitesse, . 457.014 70 

Mois correspondant de 1859 ..,..,.. 67 273 30 Tothlussssussse  1.019,746 70 

Différence, ..,.,,. 92.311 83 | Semaine correspondante de 1859,..,, 965 164 16 

Recettes cpu le 1° janvier 1860.. 616,132 60 Différence. , ,...., 54.582 5% 
_ 1850., 510.300 52 




















Différence. .....,, 165.623 17 
Ligne de Montauban à à St-Chrisiopie 
. — Loëgueur eaploilbe ; 474 kilesbires, 
18.392 Voyageurs. sois css ones 43,716 60 
Marchandises, @lC, . sus ssnssnsuse 117.739 41 
Total. .sssevsse 161.449 ot 
Mois correspondant de 1859..,,,.... 153.791 vi 
Différence. ,,,,,, 1.657 37 
UE 
Recette tale depuis lo 1 janrier1800 1.818 1.619.065 05 
1859,. 1.257.033 1 
Diflérence......., 561.792 04 
SE 
Ligne de Paris à Sceaux et à Ursuy. 
Lougueur erpieltés : 2j 
00,424 Voyageurs. .....sssssess 53,536 70 
Bagages, Marchandises, ete ...,,..., 2,594 17 
Total. ...ssssee 56.505 69 
* Mois correspondant de 1859,....... » 
Différence. ....... 172 90 
EEE 
Recettes w depuis le 2* janvier 1860,, 512.871 11 
1859. 523.692 àü4 
Différence, .,.... 9.178 67 
—————_— 
Ligne de Moulins à Montluçon. 
Longueur légale æagloitée : #8 kilomètres 
6.684 Voyageurs. ..,.....sssssuse 10.206 04 
Bagages, Marchandises, ete. ......., 77.812 09 
Total... 97.019 93 


Recettes depuis le 1* janvier 1860.. F 


Recette totale depuis le 1" janvier 1890 43.761.153 80 
1890 42.023.635 77 


Différence ........ 1.737.018 03 











NORD. 
, Los loitée : 994 Kilomètres, 

DR er Mi — 

Du 28 octobre au 3 novembre 1860, 
158,360 Voyageurs ... ssssssonsssne 375.580 na 
Bagages, Marchandises, etc.,.,,.,.. 802,145 73 

Total......,.,, 1.237.725 73 
Semaine correspondante do 1859,.,. 1.110.245 04 
Diffrence... ..... __ 67.489 09 


Recettes das le 1° janvier 1860,. 50.497.705 80 
1859,. 47,955.128 70 


Différence. ....... 2.542.277 10 


SECTION DE PARIS À SEVRAN-LIFRT. 
Nouveau résous.) 
Lengueur exploitée: 44 kil, 
Du 28 octobre au 9 novembre 1800, 
2,745 Vopageurs.......s.sesessssse 2.326 60 
Bagages, marchandises, etc.....,..., 51 55 
Total de la semaine, .. 2.374 15 


Recettes depuis le & juin 1860....., 49.263 21 
ES 





MI. 
Chemin de fer. — De Bordeaux à Bayonne et à la 
Teste el de Bordeaux à Celle, 














Canal latéral, Castels à Montautun el à Toulouse 
CLEMIN DE FER. ee: Lonçueur | exploitée : 52 tomes, 
Canal latéral : 310 Kilombtres. 
Canal de Midi 
Du 28 octobre au o à novembre 1460 
63.781 Voyageurs ,.,.,s.ss.sssusss 195.000 07 
Bagages, Marchandises, ete. ....,.. 315.109 06 
Total... 570,494 02 
Semaine correspondante de 1859,.... 425,653 76 
Différence... _ 153.769 26 
Chemin et canal latéral 


Recettes Lu an le 1® janvier 1860., 21.150,188 7 
1859. 19.031.442 6 


2.008 826 03 
 —— 
NOUVEAU néseau, — Octobre 1800 

Ligne de Mont-de-Marsan à Tarbes. 

r expluités : 9 kilumètres, 
43.049 84 
34.273 21 
77.313 Q 


618.046 83 
nu nes 


Différence. ..,..,. 


Langueu: 
22.155 Voyageurs. sus sssenennesun 
Bagages, Marchandises, etc... ,... 


Total... 
Recettes depuis le 1® janvier 1860.. 








LYON A GENEVE. 
. Longueur. exploitée : 2 kilom: mêtres. 
Du 28 octobre su 3 novembre 1860 
18.604 Voyageurs .....s.ssnsososes 50,413 1 
Bagages et Marchandises, ,,,,..,,. 104.155 26 


Total, ss... 193.508 36 
Semaine correspondante de 1859, .... 111 866 04 
Produit kilométrique annuel, en 1860 30.021 7û 
Comparaison avec le produit kilomé- 
trique de 1859 ....,... tn plus. &6.22 0/0 
Comparaison avec le produit kilomé- 


trique de 1858 ,.....,.,,. en plus 45.00 0/0 
a — 


Recuties Lens le 1** janvier 1860.. 5.702 830 43 
1859.. 5.525.570 30 
——— 


ARDENNES. 
Feims à Las, 
SECTIONS ne Brims à Mésitres pepe e4 Sedan 


Mescères, He à Nouson. 
ju eur Pespieilée Fr, kibous#eres. 


Du 26 octobre au 3 novembre 1860. 
12.012 VDYABOUPS ss uscssnne 20.845 58 
Bagages, Marchandises, etc....,,.,, 59.106 97 


Total... 0.042 95 
Semaine correspondante de 1859..., 


Différence... 5.027 33 
Recettes tqs le 147 janvier 1860,, 3.036.105 85 
1859. 2.735.113 16 
Différence. ....... 301.182 69 
Lens À 














DAUPHIKE. 
Première section des chemins du Dauphiné, 
jp Longoear eapioltée : 15 Klomètres. 


pu 2 28 octobre au 3 novembre 4 1860 


14.285 VOyEgeUrS.. . .sonsonsenssse 28,568 40 
, Marchandis3s, etc... ...... 38.487 04 
Total... 62.053 04 

Sémaine correspondante de 1850... 51 126 09 
Différence. .…,..,. 10.929 45 

Rocettes depuis le 1* janvier 1860. 2.423.787 85 
_ _ 1859,, 2.283.618 59 


Différence, ... .., 140.160 15 
——_—_ 
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BESSEGES À 
180, Longoeur exploitée : 33 kilomètres. 
Du 28 octobre au 3 novembre 1860. 





VOYAGEUrS ..ssssssssssssussssss 1.756 50 
Bagages, Marchandises, etc... 24.505 65 
Total......... 26.312 45 

Semaine correspondante de 1859... 19.703 40 
Différence. ....... 6.618 75 

Recettes M sé le 1° janvier 1860,, 920.389 G0 
_ 1859.. 4.008.402 45 


Différence... ..... 28,012 85 
—— 








CHEMINS DE FER DU SUD DE L'AUTRICEE, 
LOMBARD-VÉNITIENS ET DE L'ITALIE CENTRALE 


Da 21 au 27 octobre 1860, 
UTRICHIEN 





RÉSEAU sUD-A — Longueur exploités F4 Ê he 
… 247.278 77 

Bagages et Marchandises ,...,,.,,.,. 626,246 13 
Transports militaires. ,.,,.,.,,...., 293.226 12 
1.106.751 02 





981,038 02 
123.812 10 
qe prerr 


RÉSEAU LOMARD, — Lessueer exploitée : 


30.831 VOJ GTR nsc rscnce .…. 
une rs ereserée 28.302 io 
Trausports mili sSsssovssosssee 2.839 »n 


197.385 15 

Semaine correspondante de 1850... 
Différence. ....... 

Recelles des 2 réseaux réun 
Longueur exploitée : [l 

Ea er ENSEr Se 
Eu AD secs taceonesoscnssososuers 
Différence. ....,. 


Recettes des 2 réseaux réunis er le 1° janvier 
sn. : 10: 1388 bu: 

En SN | 37.843.516 »» 

En 1859,....oocssssssomssnésessose 50.284.070 08 


Différence. .…,... 12.444.554 02 


Différence, ss. 


PAT la semaine. 


gr 234.136 17 
1.091.870 87 


142.205 50 
a 












de Bohém de Vienne à Raal 
Lee “os. re Liv) pa Monter. " 


(LR à _ 
Du 28 octobre au 3 novembre 1860 


44.716 Voyageurs ,,..,...En florins 129,052 »» 
1.174.000 »» nai TE 373.215 »» 

Otal, ss 7 502.267 os 
Semaine PR de 1850,.., 365.376 »» 


Différence. ....... 136.801 +» 
Cr 


Recettes pc lo 1 suc 1860.. 16.180.501 »« 
- 1859.. 14.098.553 vs 


Hs. 1.188.038 ne 
= 








UNION DES CHEMINS SUISSES 
Pen Lungueur ( exploitée : LL kilomètres 
Du 28 octobre au 3 novembre 1860. 
26,516 Vo OUPS ssossosossoossose 28.087 nn 
Marchandises et Bagages 28,772 mn 
Total. .sooc000e 57.450 mx 
Période correspondante de 1859... 56,324 »n 


Différence. ......, 1.131 »n 


Recettes depuis le 1# " Jeuvier 1860. 
1850., 


Différence, ,,...., 
= 


CELELELELELL 





2.059.400 09 
2.504.108 80 


185.351 29 





MADRID A SARAGOSSE ET A ALICANTE, 
Du 21 aa 27 octobre 1860, 
Ligne d'Alicante. 
É—- Longueur exploitée : 


CLCETE 


kilomètres. 


13.657 VOIR rssssncncessso 77.808 08 
Bagages, Marchand. de vitesse 10.006 25 
tite vitesse 245.314 23 
ot de la semaine... 333,180 47 

Ligne de Saragosse, 

so de Madrid à Jadraque. 
= _ Longueur csploilée, nc kilomètres, 

9.550 vo Dee 18.929 82 
vit) 1.260 94 24.687 23 

DUR te vi.) 5.006 47 


Ligne de Ciudad-Real. 
Section d'Alcazar à Daimiol. 
— Longueur exploitée ; 74 kidomäires, 
1.820 Yo BEBUFS, ss D: 500 04 
… arch, (gr, vit.) 718 56 15.695 61 
andisés/ petite vit.) 9.467 31 
"us des trois ligues eg A 
Recettes antérieures depuis le 4% 
vier re smpeln PRn en té 13.695.475 05 


Total,.,....... 10.007.047 560 
——— 


373,572 51 








. MR EU llomètres 









Du 33 octobre au 5 novembre 1600 
34.906 Voyageurs ...ssssssonsssuns 54.738 10 
Bagages, Marchandises, ,.,,,,:,.,., 58.483 81 

Total.....sssss 113.221 01 
Semaine correspondante de 1859... 85.071 39 
Différence, ,.,..,. _28.150 32 
Recettes Sig le 1% janvier 1860.. 5. 75.070.027 25 
ae 1850. 4.447.700 59 
Différence. ......,. 023.106 05 
EE —— 
VICTOR-EMMANUEL, 
A rique csploitée, Phones 
Da 21 au 27 octobre 1860. 
31.017 Voyageurs... ....ssrssssssss 57,788 10 
Bagages, Ma etc... . h4.588 05 
Recettes diverses ,..,...ss.sssssuss 1.153 60 


Part afférente à ln Compagnie Vietor- 
Emmanuel dans l'exploitation des 
lignes de Suso, Ivrée, Bielle, Casale 
ot entretien du Mont-Cenis..,..,., 

Transports militaires. ......, cnsssse 


Total. s....., 


20.178 58 
2.941 10 
135.050 33 


Recettes corréspondan- | 
tes do 1859....,.,. 107.452 74 } 119.215 83 
Transports militaires. 6.763 09 } 
Différence, ......, 21.434 50 
Recettes depuis le 1% janvier 1800,. 5.390.616 50 
nn — 1850.. 6.015.573 81 
Différence, se 020.007 22 








NORD DE L'ESPAGNE 
Embranch, de Medina dei Campo à Alar del Rey. 
Ouverture 1 août, 22 septemb.1600.—Longueur espluitée, #70 kil. 
Du 24 au 50 octobre 1860, 


VOPRGMUÉ. ossi sos esse sen 
Marchandises. ....... donscose és 


13.12} 15 
103.188 35 


116.612 50 
Produit annuel par kilomètre 85.806 mn 

Recettes antérieures, . — V18.035 16 
Recettes totales depuis le 1** août 1860 1.035.207 06 


SÉVILLE — XERES — CADIX. 


Longueur exploitée : #4 kilometres, 
32° semaine, du 14 au 20 ocxobre, 
4,757 Voyng., bagag. et marchand. 23,877 25 
Focettes antérieures depuis lo1® mars 020.708 4h 


Total,,..,.9.. O6h.045 0% 
| 

















1800. Lomguvur vaphelée : {11 kilomètres, 
Du 14 au 20 octobre 1860 

42° semaine, rss sasooste se 27.996 10 

Subvention annuelle, 620,000. 
Soit pour une dsisondssseh 11.815 E0 
Tolal,....sscse 3%.611 00 
Semaine correspondante de 1899...., 35.623 85 
. Différence. ...,... h,188 05 
Total des recettes depuis le 4% Janvier 1.722,695 20 

Coppat:Morges- ation Vogrdon-Fauma 
oppet- es- anne- pergon Fat rcus, 


tiploitée : 
Da 26 octobre au 1* novembre 1860, 


15.31 VOYAGOUrS sos snvousns 25.362 80 

Bsgages, Marchandises, etc. ......, 20.308 74 

TL, rares 13.071 34 

Semaine correspondante de 1859.... 29.095 34 
Diflérence...,.... 44 576 20 

Recettes depais le 1" janvier 1800... 1.712.319 35 

e 1850.., 1.547.741 31 

Différence... . #64 :.978 0 








GUILLAUME-L 
GI. Longweur exploitée : 52 kilométres 
Du ?1 au 97 octobre 1860. 


4.052 Voyageurs ,..,,.....ssssssss 4.834 25 
, & de mess e ces 322 97 

Pate vitesse, Marchan , bes- 
ss cons on sssscerccsosse 5.587 21 
Total de la semaine... .. 10.744 43 
Recettes antérieures, ss, 38.777 88 
Total général..,...,.,,. 359 522 29 


43* semaine de NE CET EL 
Semaine correspondante de 1859... 4.816 98 











Différence. ....... 5.027 45 

ANVERS A GAND. 
Octobre 1800. 68.228 87 10 1% œuis (80 640,078 42 
Ociobre 1859. 65.187 91 id, 4859 607.377 43 








Différence. “3.000 06 
TARRAGONE À REUS 
kiloæsètres 


ur exploitée : #8 





2ue quionine À d'octobre 1860,..,,,., 7.870 75 
_ — 1850...,,.... 8.011 35 
140 60 


Différence... ,,.., 





” COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 
GUUFAEE PAR LE SA 








UHNIBUS DE PARIS 
Du 28 octobre aa 3 novembre 1860 
Par jouroéed'Omaibes 


de Paris, de Besbires 
8169 50m 


8182 4703 


Recettes... 

Semaine correspon- 
dante de 4859. . 

Recettes pw 


depuis 
1" janvier 1800. 12.124.105 75 6397 48 6 
Période corres 


277.380 05 
205.187 19 


pon= 
Nota. — Le service des marchandises n'est encore qu'incomqhé- dante de 1850 .. 12.454.270 05 66 53 55 50 
tement organisé. panne À 


Différence, , 330.074 50 256 6506 
——S 


CHEMINS DE FER 


DE PARIS À LYON ET 
A LA MÉDITERRANÉE 


PARTIE NORD DU RÉSEAU, 
Section du Bourbonnais, 
——— —— 

Tirage eu sort des obligations d'An- 
drezieux à Roanne. 
———R—— 

Dans sa séanco publique du 8 n0- 
vembre 4860, le Conseil d'administra- 
tion à procëdé au tirage au sort de 
80 obligations du premier ordre et de 
40 obligations du deuxime ordre, 
d'Andrezieux à Roange, remboursables 
au 4° avril 1861. 

Le sort a. désigné les titres numé- 
rolés : 


Premier ordre. 


De 4101 à 120...,., 20 
De 441 à 160,..,., 20 
De 301 à 9520,,..., 20 
De 3401 à 3420..... 20 

Total, 80 


Deuxième ordre. 
De 1261 à 1289.,... 20 
De 41781 à 1600...., 20 
Total, £0 
Les obligations seront remboursies 
* à raison de Hô fr. chacune, à dater 
du 1° avril prochain, dans les bureaux 
dé la Compagnie {section nord), rue 
de la Chaussée-d'Antin, 7, de 10 heu- 
res à 2 heures, 


a ——_—— 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE L'EST. 


CC ———— 
Avis aux actionnaires, 





Le Conseil d'administration a l'hon- 
veour de prévenir MM. les actionnaires 
que le tirage de 601 actions à rembour- 
ser au pair, à partir du 1°° janvier pro- 
chain, conforméerent à l'article 49 des 
statuts, aura lieu le 15 novembre cou- 
rant, à 3 heures, dans une des salles 
de l'administration, à ln gare, rug et 
place de Strasbourg. 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 
DE L'OUEST. 


Tirage d'obligations, 





—— om" 

Le Conseil d'administration à l'hon- 
neur dé enir MM. les porteurs 
d'actions la gen am. qu'il sera 
procëdé en séances publique, le jeudi 
22 novembre 1860, à uno heure et 
demie de l'après-midi, dans une des 
salles de l'administration, 424, ruc 
Salot-Lazare, su tirage au sort : 

4° Des obligations de l'ancienne 
Compagaie da chemin de fer de Paris 
à Rouen, emprunts 1847, 1949 et 1854, 
remboursables le 1% décembre 1860 ; 

2* Dés obligations des anciennes 
Compagnies des chemins de fer de 
Fouen au Havre, emprunt 1848; de 
Versailles {rive droite), emprunt 1843, 
et de Saint-Germain, emprunts 1842 
et 1849, remboursables le 1 janvier 
1861; 
3° Des obligations de l'ancienne 
Faq 1m du chemin de fer de Rouen 
au Havre, emprunts de 1845 et 1847, 
remboursables le 1% rmnrs 1801, 
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ER ÇÇS 


CHEMINS DE FER 


VICTOR-EMMANUEL 


. les actionnaires sont prévenus 

id l'assembl'e générale annuelle qui 

evait avoir lieu Le 31 octobre dernier, 

est remise au vendredi 50 novembre 
courant, à à heure, à hé grt À 

Les cartes et les pouvoirs déjà dé- 
livrés seront valables pour cette ns- 
semblée, qui sera appelée à délibérer, 
quel que soit le nombre des action- 
nairés présents et quelle que soit la 
portion du capital représentée, 

Les titres seront reçus tous les jours, 
de 11 heures à 3 heures, les dimanches 
et fûtes excoptés, jusqu'au 27 de ce 
mois, à 4 boure : 

À Paris, aa siôge de l'administration 
centrale, 48 bis, rue Bassc-du-Rem- 


part; 
À Chambéry, à la Banque de Savoie: 
A Turin, dans les burenux de Ia 

Compagnie (gare Vietor-Emmanuel). 
Paris, le 2 novembre 1860. 

Par ordre du Conseil d'administration : 


Le secrélaire, L, Le Provost. 
CHEMINS DE FER 


DE NASSAU. 


MM. les actionnaires de la Compa- 
gnie des chemins de fer de Nassau 
sont prévenus que, conformément aux 
articles 32,34, 38, 40 et 45 des statuts 
de la Société, l'assemblée générale or- 
dinaire annuelle aura lieu le 6 décem- 
bre prochain, à 4 heures de relevée, à 
Wiesbaden, aux bureaux de la Com- 
pagnie, Mark Surasse, 22, où bes dé- 
pôts d'actions pourront être faits, et 
où les cartes d'admission pour l'as- 
semblée seront délivrées, 

Le dépit des actions pourra égale- 
ment avoir lieu à Paris, chez MM. L. 
Teuré fils et C*, rue Laffite, 43 

Cette assemblée ordinaire sera trans- 


Editour des ouvrages de 


MM. BONNIER, DEMANTE, COLMET DE SANTERRE, DUPIN, DERANTUXN, 
FAUSTIN-HÉLIE, MACAREL ET DE PISTOYE, ORTOLAN, 
PANDESSUS, PELLAT, ETC. 


LES CODES FRANÇAIS EXPLIQUÉS : 


Pan J.-A ROGRON 


Aneien Aroret aux Centeils du nroë et à la Cour de Cassarion, Eatréraire général du 
Parquet de cette Cour, membre de la Légion d'henneur. 


Ces ouvrages sont envoyés FRANCO AUX personnes qui en dressent 
le montant en bons sur la poste. 


OX VEND SÉPARÉMENT, FORMAT GRAND Ex-18 : 


Na liqué, 
46» éditinn, 2 énormes volu- 
mes grand in-18, contenant 
1,450 papes. + » 


Code de procédure cvile 
expliqué, 9 édition, 9 é- 
normes volumes gramk in-f4, 
contenant 2,300 pags » .. « 


Code de commerce €x- 
pliqué, 9° édition, 4 vobu- 
ie grand In-18, coaténant 
4,440 pages. , +... 40» 


ns. 


formée en une assemblée générale ex- 
traordinaire dans le cas où la liquida- 
tion de la Société serait priso on consi- 
dération. 


SOCIÉTÉ ANONYME 


MINES ET FONDERIES 
DE ZINC DE LA SILÉSIE 


Paiement du dividende. 


Le Conseil d'administration a l’hon- 
neur d'informer les porteurs d'actions 
de la Société de Silésie, que la seconde 
moitié du dividende de l'exercice 1859, 
soit 8 fr, 44 c. pour les actions de prio- 
rité, ot 6 fr, 56 c. pour les actions an- 
ciennes, séra payé à partir du 15 no- 
vembre prochain : 

A Paris, à In caisso de la Société 

le de Crédit mobilier, plate Ven 
dôme, 45, tous les jours non fériés, de 
10 heures à 2 heures ; , 

A Augleur (Belgique), À la caisse dé 
la Sociéé de la Vicille-Montagne ; 

À Breslau, hla cuisse de la Sociéts, 
ou chez MM. C.-F. Loebbecke et C*, 
ot Ruffer et C*; 

A Berlin, chez MM, Breest et Gel- 

ka ; 

TA Franefort-sur-Mein , chez M. A. 
Niede-hofheim. 





COMPAGNIE LINIÈRE 


DE PONT-RÉMY. 


MM. les actionnaires sont convo- 
qués en assemblée génirale de fin d'an- 
née le jeudi 29 novembre 1800, à 3 
heures, au siège social, rue Montmar- 
tre, 174, à Paris. 

L'assemblée délibérera sur l'acqui- 
sition d'un immeublo, 


CT Ra ES 


ms 7: 


EE AR 


Codes d'inatractiion ert- 
mimetle et pénal ex 
qués d'après les moditica» 
tions intr 


EN EN EN CN 


Code de La chasse seul, 4 
volume il in-48. : . . - 4» 
Code politique fra 

de 4788 à 4848, 4 vol, grand 
ÎB=lB, soso. an 


Les Codes complets ci-dessus, réunis en deux énormes vol, in-de, £ 
4e édition, au lieu de 69 fr. que coûtent les éditions in-18, 
Prix : 35 fr. L 





925 : 


COMPAGNIE DES 


SERVICES MARITIMES 
DES MESSAGERIES 
IMPÉRIALES 


Le conseil d'administration a l'hon. 
neur de prévenir MM, les actionnai- 


res : 

1° Qu'un à-compte de 20 fr, sur le 
dividende de l'exercice 1860 sera payé 
par action ancienne, À partir du 1° 
décembre prochain ; 

2° Que le droit à retenir sur les ne- 
tions au porteur er n° 410), en 
exécution de la loi du 23 juin 1857, 
est do 40 centimes par action. 

Les paiements auront lieu à Paris, 
rue Notre-Dame-des-Victoires, 28; à 
Marseille, quai de la Joliette, 23 à 


Bordeaux, quai de Dnéalan, 6; à 
Lyon, chez . Galline et C', rue 
Impériale, 13, 





SERVICES MARITIMES 
Messageries impériales 


PAQUEBOTS-POSTE 


FRANÇAIS 


DÉPARTS DE BORDEAUX. 


Brésil et Platn, — Le 25 de 
chaque mois pour Lisbonne, Saiut-Vin- 
cent, Pernambuco, Bahia, Mio de Ja- 
neiro, Montevideo et Buenos-Ayres. 


DÉPARTS DE MARSEILLE. 


Htalie, — Le lundi pour Civita- 
Vecchia et Naples, et la jeudi pour 
Gêne+, Livourne, Civita-Vecchia, Na- 
ples, Messine et Maite, 

Levant'et mer Noire, — Le 
samedi pour Messine, Pirée, Darda- 
nelles, Coustantinople. Par correspon- 
dance au Pirée pour Syra, Smyrne, et 
à Constantinople, pour Gallipoli, Sa- 
lonique, Varna, Sulina, Tulscha, Ga- 
Jatx, Ibraïla, Inéboli, Sigope, Samsoun, 
Kerassunde ot Trébizonde. 


Syrie et Anatolle, — Le di- 
manche, chaque deux semaines, à da- 
ter du à novembre, pour Malte, Bey 
routh, Tripoli, Lattaquié, Alexandret- 
te, Mersina, Rhodes, Smyrne, Dar 
danelles et Constantinople. 

Egypte et Nyrie, — Chaqoe 
deux semaines, le dimanche, à dater 
du 11 novembre, pour Malte, Alexan- 
drie, Jaffa et Beyrouth. 

Algérie. — Alger, les mardi et 
joudi. — Oran, le mercredi, — Tunis, 
par Stora et Bône, le vendredi. 


Espagne.— Valence, Le mercredi. 


. Pour ee amples renseiguements, 


A Paris, 28, rue Notre-Dame-des. 
Victoires; Marsoille, place Royale, 1 ; 
Lyon, 7, place des Terreaux:; Dor- 
denux, 46, quai Baccalan ; ou consul- 
ter le Livret-Chaix et l'Indicateur 
des chemins de fer. 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


Les affaires ont enfin repris cette semaine 
une activité qu'on peut considérer comme dé- 
cisive; l'aspect de la Bourse s'est modifié 
complétement en quelques jours et la spécula- 
tion à la baisse, obligée de recourir à deseflorts 
désormais inutiles, s’est bravement rejetée du 
côté des acheteurs ; des demandes importan- 
tes ont déterminé une hausse qui s'est pro- 
duite dans d'excellentes conditions, sans trop 
de rapidité et sans trop d'engouemeut. Au 
reste, les réalisations de bénéfices ont offert 
jusqu'à ce jour une certaine résistance à l'en- 
lévement trop spontané du marché, et on peut 
s'attendre à un mourément durable, si des 
événements politiques ne viennent se jeter à 
la traverse, Mals de ce côté aussi la confiance 
a remplacé les inquiétudes, et tout permet 
d'espérer que la paix ne sera pas troublée, 
Dans la situation actuelle, en présence du 
coupon prochain de la rente, de l'abondance 
des capitaux, des excellentes dispositions des 
esprits et de l'approche-de la fin d'année, on 
doit croire à un mouvement persistant et 
sérieux. 

Les actions de la Banque de France, le Cré- 
dit mobilier, les anciennes et nouvelles actions 
du Comptoir d'escompte, celles du Crédit com- 
mercial et du Crédit foncier, ainsi que la 
plupart des valeurs des chemins de fer, ont 
obtenu une amélioration importante. La cote 
des chemins de fer est également en hausse. 
En résumé, l'ensemble de la semaine est 
tris favorable, 


Samedi, — La liquidation des valeurs s'est 
faite dans des conditions aussi bonnes que 
celle de la rente et à des cours généralement 
plus élevés, Ce mouvement était dû d'abord à 
des appréciations de plus en plus pacifiques 
de la situation politique et ensuite à une po- 
sition de place qui créait de grands besoins 
de titres en liquidation. Les deux dépêches 
de Londres n'accusaient pas de changement 
sur les consolidés qui restent à 93, Voici les 
cours de compensation établis pour la liqui- 
dation : Mobilier, 720; Foncier, 905; Orléans, 
4,377 50; Nord, 980; Nord nouveau, 870; Est, 
627 50; Lyon, 925; Midi, bi; Ouest, 665; 
Genève, 355: Autrichiens, 492 50; Dauphiné, 
585; Sardes, 985; Lombards, 497 HO; Sara- 

, 565, Romains, 365; Séville, 520; Harce- 
one, 460; Pampelune, 47%; Ardennes, 440; 
Ardennes nouvelles, 430. Tous ces cours sont 
ceux qui se débattaient depuis le commence- 
ment de la Bourse. Ils sont en général plus 
élevés que ceux de la liquidation précédente. 
1 n'y a eu guère de baisse un peu prononcée 
ue sur l'Est, dont le cours de compensation 
tait 640 il y a un mois. Les valeurs finan- 
cières qui ne se négocient qu'au comptant 
étaient négligées à raison de la liquidation. 11 
y avait cependant des demandes sur Ja Caisse 
générale chemins de fer à 300. Les Voi- 
tures étaient lourdes à 75. Les obligations 
gardaient toujours une remarquable fermeté 
et variaient de 298 75 à 302 50 et 405%, Les 
obligations romaines et celles de Reus sont 
demandées à 238 75, Le 3 0/0 est resté à 69 
50; le Mobilier, à 725; l'Orléans, à 4,373 5; le 
Nord, à 977 50; le Lyon à la Méditerranée, à 
922 60; les Autrichiens, à 493 78, 


Lundi, — La fin de la liquidation amène 





t 
Mercredi. — Le marché était fort calme, 2 
les cours de la rente sont restés stationnaires 
entre 69 fr. 70 et 80 c. Les craintes d'une aug— 
mentation de l'escompte par la Banque d'Angle- 
terre pesaient sur le marché. Les idées de hausse 
entretenues par la À ml, of du coupon do- 
minaient toujours, Vers la fin de la Bourse, la 
rente se négociait à 69 8% 1/2. Les actions de 
la Hanque de France ont monté de 45 fr., à 
2.880. Le Crédit mobilier a varié de 726 25 à 
735, à terme. Au comptant, cette valeur n'a 
pas varié, et est restée à 730. Le marché des 
chemins était aussi immobile que celui de la 
rente, L'Orléans ferme à 1,387 50; le Lyon, à 
968 75; le Nord, à 981 25; l'Est, à 605; 
l'Ouest, à 567 50 : l'Autrichien, à 603 75, et 
le Lombard, à 442 50, Parmi les valeurs in- 
dustrielles, on a négocié les Messageries à 645; 
les Omnibus de Paris, à 925: les Caisse Mirès, 
à 300; les Gaz de Paris, à 812 50 ; les l'orts 
de Marseille, à 420, 


Jeudi, — Les bonnes dispositions et la hausse 
continuent. Cette hausse s'explique par les 
améliorations positives qui se produisent dans 
la situation. Les besoins de fin d'année ren- 
dent plus pressantes les demandes de numé- 
raire, On parle moins d'une augmentation du 
taux de l'escompte à Londres ; mais il est tout 
naturel que les affaires commerciales sortant 
cufin de leur longue apathie, fassent naître 
des besoins de numéraire. Ces interprétations 
sont bien celles qui prévalent à la Bourse, 
puisque des demandes très-nombreuses, dès le 
début, tendent à élever les cours. La liquida- 
tion au Stock-Exchange s'est faite en hausse, 
comme la nôtre, avec un report de 41/8 pour 
décembre, La rente s'est placée tout de suite 
à 70 fr. Ce cours à été disputé assez vivement, 
mais il a pu se maintenir et il a servi de base 
à la réponse des petites primes de la veille 
pour le lendemain. On cote 70 10. Le Mobilier, 
ouvert à 795, s'est élevé à 717 50. Les che- 
mins participent plus où moins à l'essor de 
la rente et du Mobilier, L'Orléans est à 4,390; 
le Nord, à 945; le Lyon, à 913 75 ; Les Autri- 
chiens, à 508 75; les Lombards, à 585; le Sa- 
ragosse, à 555; le Séville, à 525; le Fampe- 
lune, à 435: le Barcelone, à 465. La Banque 
de France s'est élevée à 2,900. Les autres va- 
leurs financitres et industrielles sont négli- 
gées: cependant on demande la Caisse géné- 
rale des chemins de fer à 300. 





















































des rachats qui font monter la rente, et les 
autres valeurs participent, dans une propor- 
tion plus ou moins grande, à l'élévation des 
cours. La première dépêche de Londres n'ac- 
cusait pas de changement sur les consolidés, 
mais la scconde marquait 1/8 de hausse. Le 
Mobilier a débuté à 740, est revenu à 728 75 
et a repris à 735, cours qui est offert en ce 
moment. La rente tendait à prendre le cours 
de 70 fr. sur lequel le débat devra s'établir. 
Elle a débuté à 69 70, et s'est élevée sans 
réactions à 69 95. Les chemins sont très-bien 
tenus, bien que leur hausse soit moins sensi- 
ble, parce que le découvert était moins im- 
portant sur ces Valeurs. L'Orléans est à 4,385; 
le Nord, 4 982 50; Je nouveau, à 890; l'Est, à 
620; le Lyon, à 930; le Midi, à 521 25; l'Ouest, 
à 570; les Autrichiens, à 407 50; les Lom- 
Lards, à 491 25; les Romains, à 337 50; le Sé- 
ville à Xérès, à 529; le Barcelone, à 463 75. 
n'y à jusqu'à présent aucun cours sur les 
valeurs financières et Industrielles, tant l'at- 
tention est absorbée par le mouvement des 
valeurs de spéculation, Les obligations ne 
donnent lieu également qu'à fort peu d'afai- 
res, mais leurs cours ne varient pas, Le mar- 
ché des primes est aussi peu anim. Elles se 
négocient sur la rente, sur le Mobilier et sur 
les chemins à des écarts fort minimes, La fin 
de la Bourse était plus calme, et quelques réa- 
lisations de bénéfice ont cnrayé le mouvement 
de hausse, La clôture a eu lieu avec un avan- 
tage marqué sur celle de samedi, Le 3 0/0 
reste à 69 90; le Mobilier, à 731 25; l'Orléans, 
à 4,387 50; le Nord, à 988 75; le Lyon à la 
Méditerranée, à 928 75; les Autrichiens, & 502 
50 


Mardi. — La Bourse a débuté dans les meil- 
leures dispositions et avec beaucoup d'acti- 
vité, Les idées de hausse avaient tout à fait 
prévalu. La rente a débuté à 69 90, Une lutte 
trés-vive s'est engagée sur ce prix. On a coté 
ü diverses reprises 69 85 et 69 95; les ven- 
deurs défendaient opiniätremeut les abords du 
cours do 70 fr. Ce cours a cependant été at- 
teint vers une heure et demie; mais la situa- 
ton du marché s'est aussitôt détendue; de 
nombreux ordres de vente avalent été don- 
nés de 69 95 à 70 fr. La rente a rétrogracé 
3lord à 69 00. La clôture s'est faite à 69 
80 à terme, et à 69 75 au comptant Pen- 
Fm : première nee Ne Bourse, toutes 
es valeurs montaient, L'Orléans s'était élevé à , ; 
1,390; le Nord ancien, à 990: le Lyon, à 930. ee bilan de la Banque de France, 
il ya eu un peu de réaction sur ce marché | di est satisfaisant; les hautes recettes des 
en clôture comme sur celui de la rente. L'Or-|bemins de fer publites aujourd'hui, et les 
léans est redescendu à 4,383: le Nord, à 983; | Lonnes dispositions générales du marché sou- 
le Lyon, à 927 50. L'Ouest était ferme à L67 | lémnent la hausse. Le 3 0/0, ouvert à 70 15, 
50. Le Midi a débuté à 525 et ferme à 590, | ferme au même cours. après avoir conservé 
L'Est à fléchi de 3 75 À 628 75. Le Genève | Vne Ærande fermeté pendant toute la bourse. 
était calme à 365; le Béziers à 87 50, Les Au- | € Crèdit mobilier est en hausse de 40 fr. La 
trichiens se sont tenus à 504 25, puis à 408 | PluPart mer actions de chemins de fer s'amé- 
75. Les Lombards ont fléchi de 3 73 à 493 75, | 'OreNt ma gré des réalisations. Le Lyon a varié 
Les actions du Victor-Emmanuel étaient de- |" 915 à 916 26; l'Oriéans, de 4,203 75 ot 
mandées à 395; celles des chemins Romains, | <2Pendant le Nord est resté à 990 ; l'Est, à 
à 337 50 et 310. On achetait des Sérille-Cadix | 913 75 :, Mais les manœuvres qui avaient dé: 
au comptant à 520; des Pampelune, & 478 74; récié cette dernière valeur sont percées à 
des Barcelune, à 465. Les Saragosse ont fait |0Ur: et elle va regagner bien vite ce qu’elle a 
550. Le Comptoir d'escompte était à 660; le perdu, Les chemins espagnols sont bien tenus, 
Sous-Comptoir des entrepreneurs, à 442 50: la F. Garmaco, 
Caisse générale des chemins de fer, à 300; les 
Ports de Marseille, à 422 50, 
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SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 


bes 
CHEMINS DE FER ROMAINS, 


On rappelle aux porteurs d'obliga- 
tions de la Société Générale des che- 
mins de fer Romains que le premier 
tirage des obligations de cette Société 
aura lieu le 8 décembre prochain, en 
séance publique du Conseil d'adminis- 
tration. 

Comme il n’y a qu'une seule série, 
toutes les obligations émises participe- 
ront à ce tirage et seront remboursées 
à 500 fr. à partir du 1* janvier, avec 
les intérêts, 





CAISSE GÉNÉRALE DES CHEMINS DE FER, 


Le Conseil de gérance de la Caisse 
générale des Chemins de fer prévient 
MM. les actionnaires que l'assembice 
générale prévue par les deux paragra- 
phes de l'article 37 des statuts aura lieu 
le lundi 28 janvier prochain, rue de 
Richelieu, n° 99, à 8 heures du soir, 

Cette assemblée aura à statuer : 

4° Sur les comptes de l'exercice 
1860 ; 


l'article 44 des statuts, et résultant desfrale du 3 courant, les nouveaux titres 


communications du Conseil de gérance. 


Aux termes de l’article 35 des statuts, 
l'assemblée doit être composée des 
deux cents plus forts actionnaires qui 
se seront fait inscrire sur les registres 
de la Société, en déposant leurs actions 
dans la caisse sociale dans les deux 
mois précédant la confection de la liste, 
laquelle doit être arrêtée par le Conseil 
de gérance, un mois avant le jour fixé 
pour la convocation, soit le 28 décem- 
bre prochain. 


En conséquence, ceux de MM. les 
actionnaires qui désireraient faire par- 
tie de l'assemblée générale sont invités 
à se faire inscrire et à déposer leurs ti- 
tres avant le 28 décembre proéhain, 
tous Les jours non fériés, de 10 heures 
à 4 beures, au siége de la Société, rue 
de Richelieu, ne 99, 





SOCIÈTÉ ANONYME DE L'ÉCLAIRAGE AU BAZ, DES 
HAUTS-FOURNEAUX ET FONDERIES DE MAR- 
SEILLE ET DES MINES DE PORTES, 

Le Conseil d'administration a l'hon- 
neur d'informer MM, les actionnai- 


% Sur toutes les propositions quilres, qu'en exécution de la huitième 
pourront être faites, en conformité de | résolution votée par l'assemblée géné- 


des actions leur seront délivrés à par- 
tir du 20 novembre courant, 

L'à-compte du dividende pour l’an- 
née 1860, fixé par la même assemblée 
à 6 francs par action ancienne, sera 
payé à partir du même jour. 

Ce paiement ct la remise des nou- 
veaux titres, se feront en inême temps, 
les jours non fériés, de 10 à 3 heures : 

À Paris, au siége social, 99, rue de 
Richelieu; 

A Marseille, chez M. J. Mirès et Cr, 
49 à, rue Grignan. 
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BULLETIN DE LA SEMAINE. 


Le mouvernent de hausse qui se dessinait 
si franchement Ja semaine dernière a été 
brusquemeut arrêté celle semaine par un 
incident qui, nous l'espérons, n'aura pas de 
suites durables, Nous voulons parler de l'é- 
lévation du taux de l'escompte à Londres et 
à Paris. 

La Banque d'Angleterre avait élevé le taux 
de son escompte de 4à 4 1/2, pendant que 
celui de la Banque de France était encore 
à 3 4/2 0/0. Un écart de 1 0/0 ne pou- 
vait laisser la Banque de France indifférente, 
et lundi elle a décidé une augmentation de 
4 0/0, pour établir l'égalité entre les deux 

laces. 

Mais la Banque d'Angleterre ne s'en est 
tenue là ; jeudi, elle a porté son escompte 

5 0/0,et le lendemain même à 6 0/0, sous 
l'influence de plusieurs retraits considérables 
dé numéraire, montant à 600,000 liv. st.envi- 
ron, soit 45 millions de francs. Une fois 
entré dans cette voie, il n'y aurait pas de 
raison pour que notre grand établissement 
financier ne suivit pas à son tour cet exem- 
ple, et que très-prochainement, peut-être au- 
jourd'hui même, l'escompte ne fût encore 
augmenté. 

Nous ne saurions dissimuler que cette 
augmentation considérable et inattendue dans 
le taux de l'escompte & produit une assez vive 
impression sur les esprits, et méme une sorte 
d'alarme: un peu de réflexion la dissipera 
sans doute proinptement. 

Les embarras monétaires n'ont ni le ca- 
ractère ni la durée des crises financières ; 
les premiers sont souvent le résullat d'un 
developpement du travail, comme ils cor- 
respondent aussi à des insuflisances de ré- 
colles ; mais ils ne se rapportent pas à des 
causes profondes, inquiétantes pour la s0- 
ciété, comme les crises financières. Celles-ci, 
quand elles éclatent, entrainent des consé- 
quences qui peuvent compromettre l'ordre 
social en suspendant le travail pendant une 
période plus ou moins longue. Mais dans 
la circonstance actuelle, il n'y a rien de 
semblable à redouter, En Angleterre le tra- 
vail, loin d'être interrompu, est plus actif 
que jamais, et les exportations augmentent à 
vue d'œil. En France, les prévisions du traité 
de commerce avaient momentanément ra- 
lenti la fabrication, et les produits manufac- 
turés s'étaient épuisés ; aujourd’hui le travail 
reprend avec une force nouvelle, et ke prix 
des colons, de la soie, a sensiblement pro- 
gressé, Sous un autre rapport, On retmar- 
que dans le bassin du Gard des com- 
mandes de charbon plus /considérables et 
auxquelles les houillères peuvent à peine 
sutire, malgré le traité de commerce qui a 
presque affranchi les houilles anglaises. 
Âina, detoutes parts se manifeste l'activité 
commerciale et industrielle ; les craintes po- 
litiques se sont apai et l'entente des 
deux grandes puissances occidentales est 
mieux établie que jamais. Par conséquent, 
on n'aperçoit aucun poiut à l'horizon, qui 








justifie les préoccupations dont le marché 
paraît affecté depuis quelques jours. 

Tout se résume dans une question pure- 
ment monétaire. Or, quelle est la situalion 
de la Banque de France à ce paint de vue 
particulier ? Le dernier compte rendu portait 
l'encaisse métallique à 434 millions environ, 
pour une circulation de 757 millions. Ce- 
pendant, dans les conditions normales des 
banques, l'encaisse ne devrait jamais dépas - 
ser le quart et à la rigueur le tiers des billets 
en circulation." 

Or, l'encaisse de la Banque de France 
égalant presque 60 0/0 de ses billets, tout le 
monde s'est demandé d'où pouvaient venir 
les inquiétudes qui se sont révélées sl subi- 
tement. Ces inquiétudes ont évidemment 

our point de départ une coïncidence qui a 
rappé les esprits, Le vendredi 9, la Banque 
publie son bilan dont l'aspect est satisfai- 
sant ; puis, trois jours après le lundi matin, 
elle convoque extraordinairement son con- 
sil ct élève brusquement l'escompte de 
1 0/0, sous l'inflaence d'une mesure analo- 
gue, prise par la Banque d'Angleterre, qui, 
à son tour, élève jeudi le taux de l'escompte 


à © et vendredi à 6 0/0. Chacun a dû se 


demander naturellement quelle était la cause 
de ces décisions ex abruplo. Nous croyons 
que lorsqu'on la connaltra, elle rassurera tout 
le monde. 


On assure quedans le courant du mois der 
nier, où au commencement de ce mois-ci, la 
Banque de France aurait fait retirer pour 
son propre compte de la par d'Angle- 
terre des sommes d'or, dont l'importance 
considérable aurait essentiellement contri- 
bué à déterminer la mesure prise à Londres. 
A celle cause se sont sans doute ‘ajoutés 

uelques besoins nouveaux; on peut croire 

lement que les vents aient arrêté ou 

retardé l'arrivée de quelques bäliments 
d'Australie chargés de lingots. 

Mais nous le répétons, l’action de la Ban- 
que de France sur la Banque d'Angleterre 
par ses retrails d'or, parait avoir élé une 
des causes LA se00 des mesures prises 
par ces deux établissements; si cette indica- 
tion est exacte, comme nous avons tout lieu 
de le croire, il est évident que la Banque 
de France a eu peur du fantème qu'elle 
avait elle-même créé. 

Mais c'est ici qu'est le plus curieux de 
l'affaire : pourquoi, avec un pareil encaisse, la 
Banque de France aurait-elle pris de telles 
précautions ? C'est uniquement parce qu'elle 
est trop riche ; car les 434 millions qui com- 

ient son encaissé du 9 courant, com- 
renaient à peu près 300 millions en argent; 
Pexcédant seulement était en or. Mais comme 
l'argent a une prime de 2 1/2 0/0, la Ban- 
que de France ne voulait pas le mettre en 
circulation, parce qu'elle redoutait avec rai- 
son une exportation immédiate ; aussi, dans 
celte crainte si nalurelle, ne faisait-elle ses 
paiements qu'en or; une somme d'environ 
154 millions en or, répartie entre la Banque 
et ses succursales, devenait dès lors un ap- 
provisionnement bien maigre, dans un mo- 


ment surlout où l'insuMlisance de la dernière 
récolte peut faire prévoir des importations 
de grains. De là la nécessité de se procurer 
de fortes quantités d'or pour subvenir aux 
Gr" courants, à 

est vrai qu'on ne comprend guère dans 
quel but on s'coumlé 300 millions en ar- 
gent, si l'on était résolu à ne pas les 
rendre à la circulation; car il était évident 
que plus la somme d'argent réunie dans les 
coffres de la Banque serait considérable, 
plus la prime serait élevée, puisque la mar- 
gd serait raréfiée d'autant sur le mar- 
ché. 

On peut donc dire avec raison que la si- 
luation actuelle est le fait de l’imprévoyance 
ou d'un faux calcul, beaucoup plus que la 
constatation d'un embarras réel. 

Ce n'est pas la première fois que nous 
voyons se produire des accidents de ce 
genre, tant il est vrai que les meilleures 
imtentions et la probité la plus sévère sont 
insuflisantes à suppléer, en de pareilles ma- 
tières, les connaissances iales qui per- 
mettent d'apercevoir de loin et d'éviter les 
écueils ; car, de toutes les questions qui agi- 
tent le monde, les seules qui obéissent à des 
lois absolues et presque mathématiques, ce 
sont les ions financières et industrielles, 
parce qu'elles he Pme à des besoins 
connus, et à des lois dont l'étude est obliga- 
toire pour qui veut agir sagement. 

P. S.— Notre confiance n'a pas été trom- 
pée. Non-seulement la Banque de France 
n'a pas surélevé le taux de son escompte, 
mais on nous assure que la tendance de la 
banque anglaise est maintenant à la baisse. La 
Silualion est donc bien celle que nous indi- 
quions ; la Bourse l’a comprise ainsi, car la 
renteareconquisaujourd'hui le cours de 69 95. 


Le 3 0/0, qui avait fermé samedi à 70 45, 
ferme à 69 95. 
Le 4 1/2, qui avait fermé samedi à 06 05, 
ferme à 96 fr. 
Voici le mouvement des recettes sur les 
divers chemins de fer : 
AUGMENTATION KILOMÉTRIQUE 








D'AUPIINÉ, susmmunsun nsc evnagre 38.71 0/0 
GuILLAUME-LUXEMBOURG . ,4.,40,,44 37.08 0/0 
LYrON-GENÈVR uses sussssses 20.80 0j0 
Sanacosse (Madrid à Alicante) ...,. 27.30 0/0 
Vicron-EMMANDEL, «4... notons 26.47 0 
Besséors À ALAIS . 

Mit. secousses 

Cevraai Suisse, .. . LUI 
Convouk À SÉVILLE,....:.::.,....4 10.32 0/0 


Panis-Lrox-Mébrrennant (faris-Marseille) 
EST. mssssusssss ONNTONPEEEELE TE #1 


ASDENNES.. . + 





Réseau ou Sup pk L'ACTRIQUE . 

OGEST SUIBSR. ÉLEETELEEEC 3.19 oj0 
UntON SUISSR,, soso sune «+ 2.95 0/0 
AUTRICHIENS, «sosssnrmcnemmesensss 1.62 00 


CCELEELEELEZ] CEPEELELLETETTEE) 1. 


DIMINUTION KILOMÉTRIQUE 


OUEST ,.mssnoomsossssrees ssrvsss 1:35 00 

ONLÉANR, soocnmrmstrenenss mun “. 6.05 0/0 

Sanacusse (Madrii à Jadraque} ..... 20.88 0J0 
1.-G. Bonvor. 
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VARIATIONS DU COURS DES DIVERSES VALEURS COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 
DE L'EST. 


DERNIER COURS. 


CHEMINS DE FER D'ORLÉANS. 


La section du chemin de fer de Rodez à 
Saint-Christophe a été ouverte le 5 de ce 
mois à la circulation des voyageurs. 

Malgré le mauvais temps qui a régné toute 
la journée, dit le Napoléonien de Rodez, un 

vombre de personnes sc sont rendues 
à la gare pour assister au tacle nouveau 
que leur offraient le départ et l'arrivée des 
trains. 
… Un service d'omnibus spéciaux est dès au- 
jourd'hui organisé entre la gare et la ville. 

L'ouverture de cette section, bien qu’elle 
ne compte que quelques kilomètres, a ce- 
pendant une véritable importance, en ce 
qu'elle met en relation avec lé réseau des 
chemins de fer un des rares chefs-lieux de 
préleclure qui n'étaient pas encore directe- 
ment reliés aux voies rapides, 


F. Gaimav», 








RÉSULTAT DES RECETTES MVISÉES PAR RÉSEAU 
Du 1° janvier au 34 août 1860, 
ANCIEN RÉSEAU, 
Du 1*° janvier au 31 août 1860.... 
Du 1° janvier au 34 août 4859... 
Différence en faveur de 1860,.., 


29.424.887 64 
*6.82.239 83 


2.600.648 01 
NOUVEAU RÉSEAU. 

Du 1° janvier au 31 woût 1860... 

Du 1° janvier au 31 août 1850... 

Différence en faveur de 1860... 


Différences en fareur de 1860 pour 
les deux résenux..,.,,..,.,, 


11.528.476 75 
11.342.415 47 


7 180.061 28 
mme 


2.786.700 29 
= 





CHEMINS DE FER ALGÉRIENS. 


Le Moniteur publie le décret qui approuve 
les statuts de la Société anonyme des che- 
mins de fer algériens. 

La publication de ce décret, retardée jus- 
qu'ici par une simple formalité, est très- 
probablement le présage de la prochaine 
admission à la cote de ses actions. 

F. Guwavp, 





LES CHEMINS DE FER EN 1860, 
DEUXIÈME ARTICLE (1}. 


Jusqu'en 1842 les chemins de fer n’a- 
vaient trouvé qu'un appui et des encou- 
ragements très-restreints dans le gouverne- 
ment, et si quelques hommes, devançant 
l'avenir, voyaientdéjà dans la découverte de 
la locomotion à grande vitesse une source de 
prospérilé et de richesse pour le pays tout 
entier, il faut le direetleregretter, leshommes 
spéciaux, le corps des ponts et chaussées 
lui-même qui devait plus tard créer tant 
de beaux travaux, grâce à l'exécution des 
chemins de fer, faisaient, d'accord avec Ja 
plupart des ministres et des hommes d'Etat 
de celte époque, une guerre acharnée à li- 
dée nouvelle, 

En 1842 la scène change, et nous gd ru 
apparaître des dispositions meilleures. Mal- 
heureusement ce n'est pas d'un seul coup 
que les avantages, niés jusqu'alors par le 
ee grand nombre, se manifestent; d'ailleurs 
‘industrie privée n'a pas, comme en Angle- 
terre, la li qui assure le succès, et c'est 
au milieu d'essais, de tâtonnements, d'orga- 
nisalions el de réformes successives, que les 
chemins de fer vont se créer en France. 

Le projet de loi présenté à la chambre en 
1842 et qui fut voté définitivement le 11 juin 
de cette année, avait pour but « d'étendre 
sur la surface du royaume un réseau géné- 
ral de chemins de fer, et de créer pour 
notre pays un nouveau système de commu- 
nication destiné à unir, par des voies rapi- 
des, le nord avec le midi, l'est avec l’ouest, 
l'Océan avec la Méditerranée, » Paris était 





(1) Voir le Journal des Chemins de fer du 10 
novembre 1860. 


naturellement le point de départ commun de 
toutes les grandes lignes projetées ; de là elles 
se dirigeaient vers les frontières de terre et 
de mer, la Belgique, l'Allemagne, la Suisse, 
la Méditerranée, l'Europe, l'Océan, la Man- 
che, en passant par les grands cenires Le 00 
pulation, Lille, Strasbourg, Lyon, Marseille, 
Bordeaux et Nantes. . , 

Le système consacré par la loi du 11 juin 
1842 se résumait ainsi : « Faire concourir 
à la construction de grandes lignes de fer 
Etat, les départements traversés, les com- 
munes intéressées, et l'industrie financière; 
confier leur exploitation à des compagnies pour 
un temps limité et fixé à l'avance, à l'expira- 
tion duquel la valeur de la voie el du maté- 
riel devait seule être remboursée par l'Etat, 
qui prenait à sa charge les travaux les plus 
importants, payait les terrassements, les 
ouvrages d'art et les stations. Quant aux in- 
demnités dues pour les terrains et les bäti- 
ments dont l'occupation était nécessaire à 
l'établissement des chemins de fer, elles 
étaient avancées par l'Etat, mais les deux 
tiers de cette dépens devaient lui être rem- 
boursés par les départements et les commu- 
nes. Les compagnies n'avaient, en résumé, 
à leur charge que l'achat et la pose desrails, 
les frais d'entretien et de réparation, l'achat 
des machines et l'exploitation. ; 

D'après les évaluations qui furent faites 
alors, les chemins de fer devaient coûter, en 
moyenne, 291,000 fr. par kilomètre; les 
dépenses ätla charge de l'Etat ne devaient Le 
excéder 150,000 fr. par kilomètre, et celles 
à la charge des départements et des com- 
munes 16,000 fr.; enfin la dépense laissée à 
l'industrie privée était estimée à 125,000 fr. 
par kilomètre. Toutefois, l'obligation à la 
Charge des communes de rembourser à l'Etat 
les deux tiers de la valeur des terrainsnéces- 
saires à l'établissement des chemins de fer 
ne fut pc mise à exécution et fut abrogée 
par une loi du 19 juillet 1846. 

L'esprit de la loi du 11 juin 1842 appor- 
tait une transformation complète dans la na- 
ture des concessions et des droils des Com- 


pagnies. 


« Dans le système sn sg disait le rap- 
porteur de la commission de la Chambre 
des députés, M. Dufaure, l'Etat reste pro- 
ee du chemin, et le donne simplement 

loyer. Ce n’est plus une concession qu'il 
accorde mais un bail qu'il consent, et dans 
lequel il est bien plus facile que dans ug acte 
de concession de comprendre toutes les 
clauses que peut réclamer l'intérét publie, » 


Les chemins de fer dont l'établissement 
fut décidé par la loi du 11 juin 1842, se 
dirigeaient : 

1" De Paris sur la frontière de Belgique 
par Lille et Valenciennes; sur l'Angleterre 
par un Ou plusieurs points du littoral de la 
Manche; sur la frontière d'Allemagne par 
Nancy et Strasbourg; sur la Méditerranée 
par Lyon, Marseille et Cette; sur la fron- 
lière d'Espagne par Tours, Poitiers, Angou- 
lème, Bordeaux et Bayonne; sur l'Océan par 
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Tours et Nantes; sur le centre de la France 
par Bourges ;° Ft 

2° De la Méditerranée sur le Rhin, par 
Lyon, Dijon et Mulhouse: de l'Océan sur la 
Méditerranée par Bordeaux, Toulouse et 
Marseille. 

La dépense nécessaire à la création de ce 
vaste réseau, devait être, d'après des éva- 
luations évidemment au-dessous de la vérité, 
de 600 millions de francs. La loi de 4842 
affectait une somme de 125,500,000 francs 
au commencement des travaux. 

Toutefois, la loi de 4842 n’était pas exclu- 
sive de tout autre système; elle disposuit 
que les lignes dont la création était décidée 
pourraient être concédées en totalité ou en 
partie à l'industrie privée, en vertu de lois 
spéciales, et le jour même de la en 
tion de la loi, la concession du prolongement 
jusqu'au Havre du chemin de fer de Paris 

Rouen était accordée à une Compagnie qui 
recevait une subvention de 8 millions et un 
prêt de 30 millions de francs. Une année 
plus tard, une loi spéciale concédait le che- 
min de fer de Marseille à Avignon avec une 
subvention de 32 millions de francs. 

Les travaux furent immédiatement com- 
mencés par l'Etat sur une élendue de plus 
de 2,000 kilomètres, et des Compagnies furent 
appelées à soumnissionner pour la concession 
du bail d'exploitalion. En résumé, du 6 sep- 
tembre 1844 au 4+ juillet 1846, 3,904 kilo- 
mètres furent concédés, en sorte que dans 
l'espace de moins de deux années l'ensem- 
ble des concessions s'éleva à 4,933 kilomè- 
tres et fut ainsi presque quintuplé. 

Les principales lignes concédées à cette 
époque au moyen d’une adjudication dont 
le rabais portait sur la durée de la conces- 
sion furent : 

En 1844, le chemin de Paris à Sceaux , 
pour cinquante ans, Orléans à Bordeaux pour 
vingt-sept ans, Orléans à Vierzon pour 
trente-neufans, Amiens à Boulogne pour qua- 
trevingt-dix-buit ans. 

En 1845, Montereau à Troyes pour 
soixante-quinze ans, Paris à la frontière belge 
avec embranchement sur Calais et Dunker- 
que pour trente-huit ans, Fampoux à Haze- 
brouck ponr cinquante-sept ans, Dieppe à 
Fécamp pour quatre-vingt-treize ans, Paris à 
Strasbourg pour quarante-trois ans, Tours 
à Nantes pour trente-quatre ans, Paris à 
Lyon pour quarante-et-un ans, Creil à Saint- 
Quentin pour vingt-qualre ans. 

En 1846, Lyon à Avignon, pour quaran- 
te-quatre ans, Bordeaux à Cetle soixan- 
te-six ans, embranchement Castres, 
pour soixante-six ans. 

On voit par ces chiffres, que nous trouvons 
dans l'introduction du livre de M. Demeur, 
auquel nous avons déjà emprunté les élé- 
ments d'un premier article, combien on 
était loin encore à celte époque de l'unité 

want à la durée des concessions qui est 
veaue depuis la règle presque absolue des 
compagnies, Quoi qu'il en soit, les subven- 
tions accordées par l'Etat aux chemins de 
fer avaient valurellement atliré les capitaux; 


l'exemple de la Compagnie de Paris à Or- 
léans qui, sans subvention, avait vu monter 
ses actions de 500 fr. à 1,822 50, prouvait 
que les chemins de fer pouvaient par leurs 
mr gg produire des bénéfices con- 


## Aussi les souscriptions pour la constitution 
des compagnies de chemins de fer en 1845 
et 1846 aflluèrent-elles de tous côtés. Ce fut 
pendant quelque temps une sorte de fièvre, 
et le montant du capital des compagnies 
formées dans le cours des deux années 1845 
et 1846 attcignait la somme de 1 milliard 
79 millions. 

L'ardeur même du mouvement indiquait 
une réaction prochaine ; c'est ce qui arriva, 
Une crise ne tarda pas à se produire, beau- 
coup de souscripteurs ne purent faire face 


à leurs engagements, et plusieurs compa-, 


gnies reconnurent bientôt qu'elles avaient 
accepté des conditions trop onéreuses. Les 
mauvaises récolles, les inondations vinrent 
compliquer une situation déjà embarrassée, 
et plusieurs compagnies furent obligées de se 
dissoudre en laissant leur cautionnement au 
Trésor, 

La révolution du 24 février 4848 mit le 
comble aux diflicullés déjà si grandes de 
l'industrie des chemins de fer; les compa- 
gaies les plus solidement établies virent leur 
crédit tout à coup ébranlé, et la position de- 
vint -tellement critique qu'un projet de ra- 
chat de tous les chemins de E par l’Elat 
fat présenté à l'assemblée nationale, mais il 
dut bientôt être retiré devant les protesta- 
tions les plus énergiques et les plus unani- 


Ines. 

Les faits sont déjà plus rapprochés de 
nous et plus présents à la mémoire de tous. 
Peu de compagnies purent tenir tête à la vio- 
lence de la crise. Le chemin de fer de Paris 
à Lyon dut faire retour à l'Etat, d'autres 
furent mis sous le séquestre, et l'industrie 
nouvelle se trouva encore une fois paralysée, 
Aussi n'y eut-il aucune concession d’accor- 
dée pendant les années 1848, 1849 et 1850, 
sauf un embranchement de 11 kilomètres. 
Ce ne fut que dans la seconde moilié de 
1851 que l'on recommença à accorder des 
concessions. Celles du chemin de l'Ouest, de 
Versailles à Rennes, et du chemin de fer de 
Ceinture datent de celle époque. 

Il survint d'ailleurs à cette époque une 
réaclion naturelle contre l’industrie des che- 
mins de fer ; jusqu'en 1851 aucune subven- 
tion nouvelle de l'Etat ne fut accordée aux 
compagnies ; à peine put-on obtenir pour 
la TT concessionnaire du chemin de 
Marseille : Avignon une pue pour un 
emprunt largement couvert par les travaux 
déjà exécutés. 

Toutefois, malgré toutes ces difficultés, les 
mr années qui suivirent la révolution de 

évrier ne furent par infruclueuses, et de 
1,821 kilomètres, chiffre au 31 décembre 
1847, l'étendue des lignes en exploitation 
s'éleva, au 31 décembre 1851,- à 3,541. 
C'était en définitive une moyenne de 430 
kilomètres par année, 





Il ne nous reste plus maintenant qu'à pas- 
ser en revue la période qui s'est écoulée de 
1852 à 1860 et dont les premières années 
ont été si fécondes pour l'industrie des che- 
mins de fer. Nous en ferons l'objet d'un troi- 
sième et dernier article, 

J.-G, Donvor, 





RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1“ JANVIER 
JUSQU'AU 10 NOVEMBRE 480 (1) 


deshelions at 
ya) 10 avrembre 


918 75 
53.716 13] 990 » 
38.605 15] 1398 75 
37.632 92] 570 «+ 
32,631 13 
30.042 10 
25.006 31 


Lilemétri 


.| 60.907 »n 
Orléans... se..ssssssuss 
620 ne 
452 50 
375 »» 
528 75 


LOU PEPPPPEPETENETT EEE TE 


Bességes, sus rsusss 
Genbve. sors 
Miss sosoncscoosn040 se 
Ardennes,, essor 


24.871 62 
18.953 71] 4937 50 
14.523 07] 590 ss 
Autrichiens ...,..,...,..1112.536 041 522 50 
An 3 norembre 
Madrid à Alicante..,.,.,| 28.770 47, 547 50 
Lombards-Vénitiens-Sud.| 28.468 83] 483 n» 


Victor-Emmanuel.….,....| 22,766 21 


Dauphiné. ,,.......... 


390 so 


{1) Nous avons classé les chemins d'après l'impor- 
tance de leurs recettes, en séparant seulement les 
chemins de fer français des chemins de fer étrangers 


F, Gurmaun, 





COMPAGNIE GÉNÉRALE DES EAUX. 


Nous avons donné, dans notre numéro du 
14 juillet dernier, le compte rendu de l'as- 
semblée générale extreordinaire de la Com- 
pagnie générale des eaux qui a eu lieu le 9 
du même mois, et nous avons publié le Lexte 
des propositions ratifiées par l'assemblée. 

Nous Supreme aujourd’hui én extenso 
le rapport lu dans cette assemblée, et la dé- 
libération du conseil municipal qui approuve 
Couteenie MALUS den ooer, pu M dut 

pagnie rale des eaux, pour F 
bution de ss dans les territuires récem- 
ment annexés, 

Ce traité établit l'unité dans le service di- 
visé jusqu'alors de la ville et de la Compa- 
gnie, et substitue à l'organisation ancienne 
une organisation plus en rapport avec le 
nouvel état de choses. Les produits de la 
Compaguie des eaux, qui ont suivi pendant 
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les trois dernières années une marche cons- 
tamment progressive, ne pourront que se 
ressentir plus favorablement encore de l'ex- 
tension du service de distribution dont elle 
est désormais seule chargée, 

F, Garwaub. 


a —— 2 ——— 


CRÉDIT COLONIAL. 


Un décret publié au Moniteur du 4 courant 
autorise l'établissement d'unesociété anonyme 
formée à Paris sous la dénomination de So- 
ciété de Crédit colonial. 

Les banques coloniales ont été précédem- 
ment autorisées à passer avec le Comptoir 
d’escompte de Paris des traités qui doivent 
leur procurer d'importantes ressources ; ces 
traités ont pour but de rendre la circulation 
monétaire à son cours normal, et assurer, 
par de plus larges facilités de crédit, le 
mouvement régulier des transactions exté- 
rieures que l'insuflisance des fonds de 
roulement du commerce ainsi que le défaut 
de retour sur France viennent si souvent 
entraver dans l'intervalle des récoltes, Déjà 
dans notre numéro du 43 octobre dernier 
nous avions fait pressentir celle combinaison 
à propos de l'augmentation du capital de la 
Banque de l'ile de la Réunion. 

La Société qui vient d'être autorisée aura 
exclusivement pour objet de préter soit in- 
dividuellement, soit à des réunions de colons, 
les sommes nécessaires à la construction de 
sucreries nouvelles, ou au renouvellement et 
à l'amélioration de l'outillage des sucreries 
actuellement existantes. 

Les prêts pourront êlre consentis pour une 
durée de vingt années et seront remboursa- 
bles au moyen d'annuités payables sur les 
produits manipulés des récoltes. Chaque an- 
nuilé comprendra : 


4o L'intérêt des sommes prêtées dont le 
taux ne serbe être élevé au-dessus de 6 0/0 
qu'avec l'autorisation du gouvernement ; 


2 L'amortissement déterminé d'après le 
taux de l'intérèt et la durée du prêt; 


3° Une allocation annuelle de 1 0/0 du 
capital emprunté en faveur de la Société pour 
droits de commission et frais d'administra- 
tion. 


Eofn, la Société, dont le capital ne de- 
vra être entre ses mains qu'un fonds de 
garantie, sera aulorisée à émettre et à né- 
gocier des obligations jusqu'à concurrence 
du montant des prêts qu'elle aura consentis. 
Le Compioir d’escompte de Paris, qui a pris 
une si part aux mesures qui vont as- 
surer aux intérêts coloniaux les ressources 
et les moyens d'action dont ils étaient dé- 
pourvus, est constitué mandataire général 
de la Société, et lui prêtera, à ce titre, le 
concours de sa coopération et de son crédit, 


S. Exc. M. le ministre de l'Algérie et des 
colonies, daos le rapport qu'il a adressé à 


l'Empereur et qui précède le décret d'au- 
torisation, fait observer, avec une haute 
raison, que ce n'est pas seulement aux co- 
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combinaisons de crédit doivent assurer à la 
production, car, grâce à la loi nouvelle, qui 
a réduit l'impôt sur les sucres et détruit les 
entraves qui s'opposaient à tout progrès dans 
la fabrication coloniale, elles concourront 
puissamment à réaliser dans un avenir pro- 
chain la généreuse pensée de l'Empereur : 
procurer au plus grand nombre possible de 
consommateurs les meilleurs produits au plus 
bas prix possible, 


Fa ce qui concerne les banques coloniales, 
la France d'outre-mer annonce que la me- 
sure projêtée de l'augmentation du capital de 
ces banques a déjà reçu un commencement 
d'exécution. D'après ce journal, la Guade- 
loupe est depuis le 22 septembre en posses- 
sion des avantages qu'assure à nos colonies 
la nouvelle extension donnée par le Comp- 
toir d’escompte à ses opérations financières. 
La Banque a inauguré ses relations avec le 
Comptoir en donnant, à bureau ouvert, des 
traites à quatre-vingt-dix jours de vue, à la 
prime de 3 0/0, et elle continuera ainsi à 
salisfaire toutes les demandes qui lui seront 
faites. Sur chaque bordereau d'escompte, la 
Banque doit prélever uge comunission de 
1/2 0j0, sauf en ce qui concerne les prêts 
sur récoltes, qui seront affranchis de toute 
commission. 

Sans doute à l'heure qu'il est les autres 
établissements de crédit coloniaux, appelés 
à profiter du patronage et du concours du 
Comptoir d'escompte, jouissent déjà des 
méme avantages. 

1.-G. Bonvor, 





SOUS-COMPTOIR DES MÉTAUX. 


Un décret impérial du 3 novembre ap- 

ve les modifications aux statuts du Sous- 

Comptoir des métaux et l'extension de son 
capital. 

Cette autorisation doit avoir pour résultat 
de provoquer et de faciliter l'extension de 
cel établissement qui a déjà rendu d'impor- 
tauts services au commerce et à l'industrie. 

F. Garwaup, 





BANQUE DE FRANCE. 


Le conseil général de la Banque, dans sa 
séance de ce jour, a élevé à 4 1/2 0/0 le 
taux de l'escompte. 


Paris, 12 novembre 1860. 
Le secrélaire général, 
MansauD.. 


a ——— 





Énission de 50,000 obligations de 500 frases 
ÊMISES A 250 FRANCS 
et rapportant » gr = ee an, payables 
a n 





SOUSCRIPTION OUVERTE CHEZ MM. LES FILS DE GUILHOU Je, 
BANQUIERS, 
50, rue de Provence, 


La Compagnie des chemins de fer de Sé- 
villa-Xérès-Cadix vient d'acquérir la ligne de 
Xérès au Trocadéro. 

La ligne entière ainsi complétée aura une 
étendue de 167 kilomètres. 

Pour faire face à cette acquisition, le Gon- 
seil d'administration, en vertu des décisions 
de la dernière assemblée générale, a résolu 
l'émission de cinquante mille obligations, 
créées dans les limites déterminées par la loi 
espagnole du 11 juillet 1860. 

Ces obligations sont remboursables à 500 fr, 
dans une période de quatre-vingt-quatorze 
ans. Le premier remboursement aura lieu le 
1e mai 1862. 

Elles rapportent 15 francs d'intérêts par 
an, payables par semestre, les 1% mai et 
1er novembre. 

Le paiement des coupons et le rembour - 
sement des obligations sorties auront lieu à 
Paris et à Madrid, 

Elles sont émises à 250 francs, payables : 

100 francs en souscrivant; 

150 francs du 15 au 20 décembre 1860, 


Les titres définitifs seront délivrés lors du 
second et dernier versement, Après le 25 
décembre, les intérêts sur les paiements en 
retard seront calculés à 6 0/0 l'an. 


La souscription sera ouverte du 12 at 26 
novembre, inclusivement : 


À Paris, chez MM. les fils de Guilhou 
jeune, banquiers, 50, rue de Provence; 

A Madrid, à la Compagnie générale de 
Crédit en Espagne, calle del Turco, 6. 


La répartition aura lieu au prorata des de- 
mandes. 

Néanmoins, les souscriptions de une à dix 
obligations seront irréductibles, sauf le cas 
où elles d ient, à elles seules, le mon- 
tant total de l'émission. 


Dans toutes les villes où la Banque de 
France a des succursales, on peul verser au 
crédit de MM. les fils de Guilhou jeune, ban- 
quiers, 50, rue de Provence. 
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nuel. — Douxième convocation de ] 


rale annuelle, à Chambéry, à 1 heure. (Voir aux an 


noucés.) 


26 novembre. — Société des hontilères et 
chemin de fer d'Epinne, — Deuxième convo- 


cation de l'assemblée générale, nu 
ciété, à Paris, rue Le Peletier, 35, 
4 décembre. — Mucrerle, raflin 


don (Puy-de Dome), — Convocation de l'assemblée 
pes annuelle, à Paris, faubourg Poissonnière, 1, 


Pures, 


26 janvier 1861.— Caisse générale des che- 
mins de fer, Assemblée généraleanauelle, au siégo 
de la Société, rue de Richelica, 99, à 8h. du soir. 
(Voir l'avis publié en tête du journal.) 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 


Service des Actions. 


(uvrénèrs,) 


1 janvier, — Chemin de fer du Nord. — 
—— 
3} Voir, ponr plus amples détails, notre numéro 
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Paiement de 0 fr, 20 c. (impôt déduit) sur les actions 
nouvelles non sortics au tirage de mal 1800, 


oo 


AVIS AUX ACTIONNAIRES « 
ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


30 novembre, Chemin de fer Victor-Eëmma- 


échu sur les obligations 5 et 3 0/0 de la Compagnie: 
soit 12fr, 17e, Lg déduit) pour les obligations 
5 0/0, et 7 fr. 90 c. (lmpôt déduit) pour Les obligations 


(orviIDEN DES. ) 3 0/0, 
d 20 novembre, — Mocièté anonyme de l'é-|, 1° décembre. — Unton des chemins de fer 
assemblée géné- | elatrnge au gaz, des bauts-fournennux et | suisses. — Paiement des intérèts aux porteurs des 


fonderles de Marseille et des mines de 
Portes, — Paiement d'un à-compte de 6 fr. par 
action suclenne. (Voir l'avis publié ea tête du jour- 
nal.} 


30 novembre, — Compagnie des hauts 
fournenux, forges et aclértes de 1n ma- 
rine et des chemins de fer (H, Petin, Gaudet 
et C*). — Paiement de la premibre moitié du divi- 
dende, soit 25 fr, par action, sous déduction de l'im- 
pôt, 

1% janvier, — Chemin de fer du Nord, — 
Paiement du coupon d'intérêt et de l'h-compte sur le 
dividende, soit 25 fr. (sous In déduction de l'impôt] 
pour les actions anciennes, et 16 fr. 0 c. (sous la 
déduction ce l'impôt) pour les actions nouvelles sor- 
ties au tirage de mal 1860. 


Service des Obligations. 


siégo de In So- 
à une heure, 
erie de Bour- 











obligations émises le 1° juin 1858. 


1® janvier, — Chemin de fer du Nurd. — 
Paiement du coûpou d'intérèt sur les obligations, soët 
7fr, 30c., impôt déduit. 


APPELS DE FONDS 


2 novembre. — Compagnie des chemins 
de fer du sud de l'Autriche, Lombard: 
Vénitieus et de l'Italie centrale, — Appel 
de 50fr. par action. (Voir l'avis publié à nos aunsa- 
ces du 6 octobre.) - 


15 au 27 novembre, — Grande Société des 
chemins de fer russes, — Appel de 25 roub}es 
par action, soit 100 fr, en monnaic française, À Paré, 
au siége de La Socidté, place Vendôme, 


1° au 15 décembre.— Chemin de fer fraues- 
suisse, — Appel de 50 fr, par action formant k 
huitième et dernier versement, (Voir aux anococs 














du 10 courant, F. ‘rer de l'Est ba “À Ph dinureu du 27 octobre.) 
BULLETIN DES RECETTES DE LA SEMAINE 

1860 1859 DirrÉRENCE 00 | 
DÉSIGNATION DATES Ts, | PAR SILONÈTSS | 
DES CHEMINS. vmomuons, © [Eemivel © PUCETIES ee) necurres | 9 | 
exploités] soures [pan sul 9%PlOitéS) suures lan xs. len plus. |e moins 
menteur Res RES es | eme 
EST (loss ssssnencensnes cossvccssss Du & au_ 10norembre...| 1683 | 1,309,31 60! 778 27| 1651 | 1,152,183 92] 608 05] 11.40 | 1 | 
ORLÉAMS [4] ss Sésnssarastss n — 10 — ….l 14075 |1,27%6,600 o7| s66 30! 9475 | 1,357,574 63] 020 30! 6.05 
PARIS-LYON-MÉDITERRAMÉE {1} sun à — 40 — ...l 1000 | 2,247,686 0/1,508 04! 4406 | 4 050,208 s6/1,387 00! 415.95 | » 1 

OUEST (lis ss sennsmnsemnnssenenenesnnl à = 40 — vel 1213 |4,002,027:10| 826 mu 1105 | 1,004 828 15] 838 35] « 1.3 | 

| nono + PEER PNA TESTER & — 30 — ,..1 68 |31,201,062 7411,300 où! 064 | 1,268,298 70/1,204 07| 1.09 | » 

| MIDI Mhmrssssoosocenstoner snnbensnovesoss & — 10 — ,..| 70 518,383 13| 653 70] 703 414,448 &6f 592 61] 25.08 | 

| LYON A GENEVE (1)....,... so+vspsues ns. à — 10 — 21 141,503 33] 612 82 231 109,006 22! 472 14| 29.60 , 

L'ARMnicnsi h — 10 — | 164 77,807:81| 47315] 104 71,705 20] 437 77] 8.03) » 

| DAUPHIMNÉ.. ones menenenrennnun ctneu tours & — 10 — 134 50,216 82! ai 03 13 42,602 45] 818 90] 38.71 , 

| BESSÈGES À ALAIS (1]........... mn) 4 —æ 10 — | 5 27,073 25] 658 58] 33 22,084 45] 668 01! 23.53 | ».m| 

SAR VÉM TER Et we {un D 28 où. 3 — | 1410 | 1102,742 9] 613 67] 1520 | 1,000,16 05] 361 2) 6.85 | » 

| AUTRIORERS. … dénass ras sissse ss & au 10 — , 1323 [IL 690,973 vu] 325 30! 1323 |. 429,529 | 320 42] 4,01 | » 
ÉRSR ERER EIRE TETE LEE 

ET A ALIGANTE | Ajcazar à Daimiel......| 28 — 3 — | 72 15.714 04] 21825) » » sons] » , 

| UNION DES CHEMINS DE FER SUISSES... h au 10 — . 275 69,315 nn! 216 69 275 57,043 mul 209 50] 2.05 | #1 

| CENTRAL SUISSE. secs niderasies à — 10 — | %7 114,761 45] as 62] 236 88,005 62] 372 00! 24.50 | » 

D vICTOR-EMMANUEL...…. SPRICE TEE 28 oct. 3 — ,..| 214 120,302 56] 500 61) 214 09,538 75] 465 13] 20.97 sn | 
NORD DE L'ESPAGNE........ RER TT PER HO — 6 — .., 170 107,638 62| 6933 16 » Û » , , 
CORDOUE A SÉVILLE........... jisensies sn 2 — 27 — ...| 13 40,662 15) 340 16] 151 37,345 80] 285 08! 19.32} * 
OUEST SUISSE... snnnototsrsese crosses 2 au 8 — . 97 30,077 75] 361 21 80 20,552 98| 309 à 3.10 » 
GUILLAUME-LUXEMBOURG.......,...,....., 28 oct. 3 — 52 6,645 94! 166 : 35 a,244 68] 121 28} 37.08 , 

| RS nes ee 

n) Prélèrement fait de l'impôt sur la grande vitesse, F. Grive 
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RAR LU 


Jusqu'au 31 décembre, — Chemin de fer du 
Nord.— Dernier délat pour la libération des actions 
nouvelles sorthes au tirage du 7 mai 1860. 


ÉMISSIONS NOUVELLES. 


142 au 26 novembre, — Compagnie des che 
mins de fer de Séville - Xérès - Cadix, — 
Emission à 250 fr. de 50,000 obligations de 500 fr. 
(Voile l'avis publié à ce sujet, page 993.) 


Jusqu'au 27 novembre, — Chemin de fer de 
Barcelone à Sarngosse. — Emission d'obliga- 
tious, (Voir les détails aux annonces.) 


TIRAGES D'OBLIGATIONS 


22 novembre. — Compagnie des chemins 
de fer de l'Ouest, — Tirage d'obligations des 
anciennes Compagnies de Paris à Houen, Roncn au 
Havre (divers mr pe de Versailles (rie droite), 
Salut-Germaln, (Voir les détails à nos annonces.) 

6 décembre, — Chemins de fer de Paris à 
Lyon et à In Méditerranée (partie nor du 
réseaux — Tirage an sort d'obligations à rembourser 
le 19 janvier 1861. (Voir aux annonces.) 

S décembre, Mociété générale des chemins 
de fer romains, Premier tirage des obligations 
à amertir €n 1860, au sixe de l'administration, à 














» années d'une annuité Êxe, et d'autre part, la con 








COMPAGNIE GÉNÉRALE DES EAUX. 


n cession, par a ville de Paris à ln Compagnie gété- 

n rale des eaux, de ln régie intéressée de se eaux de 

RAPPORT. “ toute provenance actuellement disponibles, ou qui 

= lo seront pendant la même période de cinquanté 

Assemblée générale du 9 juillet 1860. » ans, pour le service des concessions particulières. 


Messiours, 

Dans la séance du 29 mai dernier, nous vous avons 
annoncé que nous vous réunirions de nouvenu, pro- 
bablement à bref délai, pour vous faire connaître Île 
résultat dé nos négociations avec la villo de Paris. 


» Vu ce projet de traité; 

= Va le rapport présenté par M. Onfroy, au nom 
do Ja commission mixte prise dans les deuxième et 
quatrième comités et nommée par le consoil dans 
sa séance du méenc jour 14 mai ; 


ss. 


Nos prévisions se sont réalistes, et nous pouvous| * a perd _ Sr ge Leds bte nd 
aujourd'hui vous soumettre le traité quo nous avous |" Le po par fm Peine ÆAcrord Le ca magis- 
conclu, sous réserve de votre approbation, pour Je |* Sl0n Sur queques Marntlir l'unité d i 
service de la distribation des eaux dans Paris et la |" t°at, aura pour résultat d'établir l'unité du service 
Lanlicue. » des eaux dans l'ensemble de la ville ugramlie, et 

« de soumettre Les lnbitants des divers quariers À 
ste fe ge george change Dei n l'application des mes Cpeaegenet 27 rl 
aire . si a populatiu 
civones Compagnies de la banlieue, dessert, vous le |, SOS rm ameois à in" vil, qui doit 
savez, la zone de territoire que la loi du 16 juin 1850 |, y trouver tout à la fois un meilleur sorvice publie 
a réunie à la ville de Paris, “ et privé et ue économie notable du prix des aboït- 


Pendant ces trois années, des produits ont suivi ane 
marche constamment progressive, 66 nous vous avons, 
récemment encore, signalé le rapide ét régulier déve- 
loppement des bénéfices de cetts opération, 

En présence d'une situation si satisfaisante, la Com- 
pagnie n'aurait eu qu'à poursuivre son œuvre. 


nements, peut être obtenu sans dommage pour la 
population de l'ancien Paris, qui aura, dans l'n 
art trüs-sénsible du minimum des abonnc- 
ments, une large compensation du faible rehaus- 
sement qu'il à fallu faire subir aux prix qu'elle paie 
aujourd'hui; 


Paris, rue de Hichelieu, 00, à 2% heures do reterée, 










Mais l'anuuxion à Paris du territoire de la banlieue 
caige l'assimilation de la zone suburbaine à la zone 


centrale. D'ailleurs, cette annexion à fait naître, au 
REMBOURSEMENTS. point de vue du service des eaux, une situation com= 
(ac TrIONS.} plexe qui, devant encore se prolonger pendant que- 


1® Janvier. — Chemins de fer de l'Est, — 
Remboursement des 601 actions sorties au tirage du 
15 novembre, 


rante années, durée moyenne de vos concessions, au- 
rait créé, soit à la ville, soit à la Compagnie, des dif- 
ficultès de tonte nature, 

IL était de l'intérèt de tous de faire cesser cette si- 
tuarion en substituant à l'organisation actuelle une 
organisation en rapport avec l'état de choses nouveau 
que la Joi na produit, 

Tels sont les faits sous l'empire desquels la ville de 
Paris a dû chercher à introduire l'unité daus Le dou- 
ble service fait aujourd'hui par elle-même et par la 
Compagnie, 

Usant des pouvoirs que vons nous avez donnés dans 
votre réunion du 15 mars 1850, nous avons, dans cet 
ordre d'idées, conclu avec la ville de Paris un traité 
que nous venons southéttre à votre approbation. 

Nous allows avoir l'honneur de vous danner lecture 
de La lettre par laquelle M. le préfet de la Seine nous 
communique la délibération du conseil municipal de 
Paris, approuvant les dispositions du traité, 

a Messicurs, 

» Par une délibération en date du 8 juin présent 
mois, le conseil municipal vient, sur ma proposi- 
tion, d'approuver dans les termes du projot con- 
tradictoirement étudié avec les réprésentants de 
votre Compagnie, le traité qui a pour but la nou- 
velle organisation de service de distribation des 
caux dans Paris, 

n J'ai l'honneur de vous adresser une copie de la 
délibération et da projet de traité qui y est annexé, 
ea vous invitant à vous pourvoir auprès de l'assem- 


(onticariuxs.) 
4° avril 1841. — l'ompnguie des chemins 
de fer de Paris à Lyon et à 1n Méditer- 
ranée {section nord, Bourbonnais). — Femlourse- 
ment à 500 fe. chacune des obligations sorties au 
tirage du 8 novembre 1800, (Voir le résultat officiel 
à nos annonces.) 


ÉCHANGE DE TITRES. 


ot novembre, — Moclété anonyme de l'é- 
clairnge au gaz, des haonmts-fournenux et 
fonderies de Marseille, et des mines de 
Portes. — Echange des actions anciennes contre des 
nouvelles, (Voir l'avis publié en tôte du journal, \ 


F. G. 
CAISSE DES TRAVAUX DE PARIS 
{établie à l'Hôtel de Ville). 
Les bons émis par la Caisse, sous Ja ga- 


rantie solidaire de la Ville de Paris, portent 
intérêt, 





Savoir : 


















n Considérant, d'ailleurs, que lés combinaisons de 
ce projet sauvegardent, autant que possible, les 
iotérèts financiers de la ville; 

» Délibère : 


» Il ÿ a lieu d'autoriser la conclusion, dans los ter- 
mes ci-après, du traité projeté entre la ville de 
Paris et La Compagnie générale dés Eaux, » 


Il est donné lecture du projet. 


Par suite du traité dont nous venons de vous don- 
ner lecture et que le conseil municipal a détinitive- 
ment approuvé dans sa sémice du 8 juin dernier, La 
ville de Paris devient propriétaire de tous mon êta- 
blissements hydrauliques. Elle demeure seule chargts 
du soin d'alimenter la ville de Paris et sa banlieue ; 
elle prend à sa charge les frais de toute nature qui 
sont nécessaires pour continuer et améliorer l'appro- 
visionnement de Paris, entretenir et compléter les 
canaux, machines élévatoires, réservoirs, conduites et 
autres ouvrages nécessaires à a distribution de 
l'eau, 

La ville de Paris confle à la Compagnie l'explui- 
tation commerciale da service des eaux, Cette con- 
cession est faite pour une durée de cinquante ans, 
suffisante pour vous assurer,'en même temps que la 
continuation des avantages en ion desquels 
vous vous trouvez, l'amortissement du capital des 
établissements que vous cédez à la ville, 


La Compagnie devient fermière de In distribution 
dés eaux que la ville s'engage A conduire à s0s frais, 
sous le sol dés voies publiques, jusqu'au droit 
À maisons dans lesquelles nous aurons à les dis- 
tribucre, 


La Compagnie ne contracte d'autre obligation que 
celle d'employer son activité au placement productif 
des quantités d'eau dont on peut disposer dès au- 
jourd’hui et des quantiuis nouvelles que les travaux 
de toute nature à exécuter par la ville et à ses frais 


“+ 


devront introduire dans l'ensemble de la distribution 


» 
4 
Ceux de 3à 5 mois... 900 |: Megan denses ee Poule né 
Ceux de 6à 11 mois, .,,,, # 1/2 0/0 |» batios ultérieure de l'autorité supérieure, 
Ceux de 12 à 17 mois. ..,.. 0 Messieurs, l'assurance de ma considéra- |* Paris. 


#* À 
Ceux de 18 à 23 mois. ..... » tion Ja 


Ceux de 2! mois et au-dessus, 


Les bons délivrés à un un et plus sont 
accompagnés de coupons détachés d'intérêt, 
par chaque période de six mois. 

La Banque de France avance jusqu'à 
concurrence de 80 0/0 du montant des bons 
de la Caisse, qui sont admis d'ailleurs à 
l'escompte. 


distuguée, 
» Le sénateur prafel, 
» Signé, Haussmann, » 


k 0} 
& 1/2 0/0 
5 0/0 


DÉLIDÉNATION DE CONSEIL MUNICIPAL, 
Séance du 8 juin 1860, 


« Vu Le mémoire ca date du 11 mars 1860, par le- 
quel M. le sénateur préfet de la Seine soumet au 
Conseil un projet de traité ayant pour t, d'une 
part, la cession à la ville de Paris, par la Com i 
» géoérale des caux, des immeubles et du matéri 
+ appartenant dans le département de la Seine, ainsi 
» que des droits généralement quelcouques rsuitant 
» à son profit des traités passés entre elle ou ses au- 
» tours et les communes de l'ancicane banlicue de 
» Paris, moyennant le paiement pendant cinquante 





Le directeur de la Caisse, 
Fennimanp Le Ror, 





e 








Ce traité se dirise en deux parties distinctes : 

D'une part, la Compagnie cide en toute propriété 
à la ville, les terrains, bâtiments, machines, réser- 
voirs, condaites ot matériel de toute sorte qu'elle 
possède duns la banlieue de Paris, Elle renonce 
aux effets des traités passés avoc les communes du 
bn prise de In Seine, récemment annexes, Elle 
substitue la ville dans les droits résultant pour elle 
des traités passés avec les communes demeurtes en 
totalité où en partie en dehors de l'enceiate des for- 
tifications. 

En un mot, la Compagnis abandonne les titres 
exclusifs qu'elle à au servieg de la distribution des 
eaux dans La ue totalité du nouveau Paris ot 
dans toutes les communes du département de la 
Seine qu'elle dessert aujourd'hui. 


Pour indemniser la Compagnie de la cession qu'elle 
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fait ainsi à la ville, celle-ci s'oblige à lui je 
dant cinquante ans une ile À 1,160 000 francs, 
qui te Le bénétice justifé pour 1860 et cons- 
taté le 31 décembre 1459. 

Ainsi, bien que la duréé moyenne des traités de la 
Pa ge ne soit que de rs ans et aix mobs, 
la lé garantit néanmoins À la Compaguie, pen 
dant cinquante aunées, le bônéliee acquis 
1,160,000 francs, 

De l'autre côté, la ville concède à la Compagnie, 

ur la même période de cinquante années, la régie 
orne e eaux dé ga Lg) qui sont 

uellement disponibles ou ricndront 
le service des concessions particulières, _. 

Elle s'engage, en outre, à r à la Com ie, 
pour les frais d'exploitation, À de 350,000 fr. 
qi à été fliée à forfait après évaluation contradictoire 

ces frais, 

En sus de ces allocations, la ville abandonne à la 
Compagnie le quart des produits bruts dépassant la 
somme de 3,600,000 francs qui représente la totalité 
des produits perçus actuellement, tant pour le compte 
de la ville que pour celui de la Compagnie et qui 
se décampose de la manière suivante: 

1° Recette brute effectuée par la ville dans l’ancien 
Paris, 1,900,000 » 


2 Recette brate de la Compa 
générale des Eaux _ 1,700,000 » 


Total égal  3,600,000 » 
= 


C'est au dolà de cette somme fixe de 3,000,000 fr, 
que la ville abandonne 4 la Compagnie le qaart des 
Produits bruts de l'exploitation, quel que soit le 
chiffre auquel pulssent s'élever ces produits. 

Ces _ nor Le mon tant eh la ville 
que pour mpagnie, une importance pendra 
unkjuement du développement de Tophsntles, 

Or, les augmentations de produits réalisées dans 
la bantieuc pendant les années 1457, 1858 et 1859, et 
qui s'élèvent à la somme totale de 600,000 francs, 
ont permis à la ville et à nous d'apprécier la valeur 

ue notre activité saura, pour chacun des intéressés, 
uner à C3 partage de bénétices. 


Le quart qui nous est réservé nous assure la nt- 
munération de notre indostrie et l'équivalent des 
bénéfices que nous étions en droit d'attendre de 


l'avenir. 

Afin de pouvoir gp A mernad les habitants de la 
zone ne de la ion de tarifs, à laquelle 
l'annexion leur donve droit, sans que, pour cela, 
cette réduction diminue les produits actuels des deux 
exploitations, la ville a consenti une surélévation du 
prix de l'eau dans l'ancien Paris. 

L'administration municipale s'est réservé, par l'ar- 
ticie 9, la faculté d'user, pour les services publics, 
de toutes les quantités d'eau qu'elle aura seule 
le droit de déterminer, ne laissant au service privé 
que les quantités excédant les besoins de ces services 


tion, la régie intéressée semble, au 
u'étre pas assurée qu'elle pourra, 
ea tout temps, remplir les on ts qu'elle 


aura pris envers les abonnés. d'une part, 
le dernier paragraphe de l'article y formel- 
n'encourra aucune responsabilité 


lement que : 

«La 
s à raison des nid provenant d'un manque 
» de l'eau dans les conduites publiques. » 

Cette disposition soustrait Ja Compagnie à toutes 
les réclamations et à toutes les difficuliés qui pour- 
raient se produire dans le service, 

D'autre part, l'ap n que le conseil muoni- 
cipal lui-même a faite des devoirs et des intérêts de 
la ville, prisente une double garantie aux particu- 
liers abonnés, 

En effet, l'administration municipale, qui est !n 
tatrics naturelle de tous les habitants, a pour devoir, 
non-seulement d'assurer les services publics, mais 
aussi de veiller à ce que les intérèts de chacun 

vegardés, 


Dans cette 


soient sa 


Elle ne paut, dès lors, vouloir sacrifier le service 
Sa P 2e tee qu ne ere pes 


D'ailleurs, l'intérêt des fnances de la ville, d'ac- 
cord en tout point avec le vôtre, lui commandora 
toujours de faire le nécessaire pour donner satisfac- 
tion aux abonnés. 


Nous vous l'avons dit, lo traité est fait pour cin- | | 


usnte ans. Mais la villo a voulu, ainsi que l'Etat 
la fait dans les traités do concessions rat = do de 


de | fur, se réserver le droit de supprimer la régie inté- 


ressée, nprès un certain temps, pendant lequel La 
ville et la Compaguie sont liées d'une manibre indis- 
soluble. La ville, en vertu de l'article 27, est maitresse 
de rompre Le conteat, mais le même article du traité 
assure à la Compagnie la compensation du préjudice 
qu'elle pourrait éprouver dans le cas où la ville use- 
rait de ce droit, 

Cette compensation consiste dans le paiement à 
faire par la ville À la Compagnie, pour chaque année 
restant À courir jusqu'à l'expiration des cinquante 
ans, non-seulement de l'annuité de 1,160,000 francs 
stipulés à l’article 5, mais encore d'une indemnité 
égale au montant du quart des produits bruts cons- 
tatés à l'expiration de In dernière année de son exploi- 
tation, déduction faito de 20 0/0 pour frais de régie, 

L'article 26 prévoit In déchéance du traité, 

L'application de cet article su des faits 
inst Lattes ou qu'il dépend de FE Compagais de 
prévenir, 

Noos n'avons dès lors, d'inconvénients 
À l'insertion dos dus qu'il pa d' d'intro- 
duire dans tous les traités du genre de celui que nous 
vous présentons. 

En résumé, Messieurs, cs traité assure à In Com- 
pagnie, pendant cinquante années, one annuité de 
1,160,000 francs, le paiement de tous ses frais d'ex- 
ploitation et le quart de tous les produits bruts dé- 
passant 3,000,000 francs, Il soustrait la Compagaie à 
toutes les chances aléatoires. 

Ce que nous venons de vous dire suffira, nous 
l'espérons, pour vous faire apprécier les avantages 
du traité et vous déterminer À nous donner le - 
voir de conclure définitivement ca traité avoc M. le 
préfet do la Seine. 

Nous avons l'honneur de vous proposer de vouloir 
bien approuver ln résolution suivante: 


« L'assemblés générale we le traité avec la 
ville de Paris, dont il lai n été donné lecture, et 
dont cople restera annexée à la présente délibé- 
ration, 

» Elle autorise le Conseil d'administration à traiter 
définitivement avec M. le ut de la Seine et lui 
doané pouvoir pour, au mieux des intérêts de Ja 
Compagnie, introduire où accepter, selon qu'il jugern 
nécessaire, touté modification au traité qui pourrait 
être demandée par l'autorité supérieure, 

» Elle donne au Conseil d'administration les pou- 
voirs res pour passer tous actes à cet effet. » 


L'assemblée gévérale approuve à l'unanimité la 
résolution proposée. 


DÉCRET IMPÉRIAL 


Qui approuve le traité conclu, le 44 juillet 1860 
gl la ville de Paris et la Compagnie générale 
Qu, 


Du 2 octobre 1860. 


NAPOLÉON, par la grâce de Dieu et la volonté 
nationale, Empereur des Français, à tous présents et 
à venir, salut. 

Sur lo rapport de notre ministre secrétaire d'Etat 
au département de l'intériour ; 

Va Je traité conclu, le #1 juillet 1860, entre la ville 
de Paris et La Compagnie générale des Eaux, ledit 
traité ayant pour principal objet : 

1° La cession à la ville, par la Compagnie, des 


immeubles et du matériel appartenant à celle-ci dans | acce 


le département do la Seine, ainsi que des droits ré- 
sultant à son profit de plusieurs traités passés avec 
les commanes du département de la Seine ; 

æ La concession à la Compagnie, par la ville de 
Paris, pour une période de cinquante aus, de la régie 
intéressée do ses enux de toute prorénance, présentes 
ou futures, et destinées au a des habitants; 


La clause interprétative dol'article 25 dudit traité, 


promets per (ne Compugnis 54 noue au nom de 
ville: 


La délibération municipale du 8 juia 1860 ; 
L'ir du préfet de In Seine et les autres pièces de 


La loi du 16 juin 1859, sur l'extension des limites 
dé Paris ; 


Notre décret du 14 décembre 1853, t autori- 
sation de la Société anonyme formée à Paris sous la 
dénomination de Compagnie générale des Eaux ; 

Notre conseil d'Etat entendu : 

Avons décrété et décrétons ce qui suit: 

Art. 19, — Le traité conclu, le 11 juillet 1860, 
entre la ville de Paris et la Compagnie générale des 
Eaux, est approuvé. 

Une expédition de co traité restera annexée au 
présent décret. 


Art. 2, — Notre ministre socritaire d'Etat au dé- 
partement de l'intérieur est chargé de l'exécution du 
présent décret, qui sera inséré au Aullerin des lois. 


Fait au palais de Saint-Cloud, le 2 octobre 1860. 
Signé : NAPOLÉON. 
Par l'Empereur : 
Le ministre secrétaire d'Elat au département 
de l'intérieur, ; 
Signé: Bnracrr. 


, TRAITÉ 


cc x 11 juillet É- rgr d be ville de Paris 

a Compagnie générgle des Eaux pour la dis- 

tribution Me l'eau dant les territoires récemment 
annexés à cette ville. 


Entre les soussigués : 


M. lé baron gène Hausswanx, sénateur, 
grand officier de l’ordre impxrial de la Légion d'hon- 
neur, préfet du département de La Seine, stipulant 
au nom de La ville de l'aris, en vertu d'une délibé- 
ration du conseil municipal de ladite ville en date du 
8 juin 1860, et dont extrait et annexé aux présentes: 

D'ane part; 

Et 1° M. le comie Henri Srméon, sénateur, com- 
mandeur de l'ordre impérial de la Légion d'honneur, 
demeurant à Paris, quai d'Orsay, 23: 

2° M. le baron Paul be Ricnemonr, sénateur, of- 
ficier de l'ordre impérial de In Légion d'honneur, 
demeurant à Paris, rue d'Amsterdam, 82; 

Président et vice-président du Conseil d'adminis- 
tration de la Compagnie générale des Eaux, société 
ny) autorisée par décret impérial en date du 
1h bre 4853, et dont lo siége est à Paris, rue 
Saint-Arnaud, #; 

Agissant collectivement, en vertu d'une délibéra 
tion on date du 10 juillet courant, laquelle le 
Conseil d'administration leur a üehgué spéciale 
ment, eu conformité de l'art, 33 des statuts, des 
pouvoirs qu'il tenait des actionnaires, régolibrement 
réunis en assemblée générale extraordinaire, ainsi 
fr résulte du procès-verbal de délibération en date 

u 9 À age courant, contenant approbation du traité 
ci-après transcrit, et mentionnant que les pouvoirs 
nécessaires # Le rendre définitif sont donnés au 
Conseil d'administration ; 

Los procks-verbaux dos délibérations tées du 
Conseil d'administration et de |" 
des actionnaires, délivrés conformément aux artiches 
29 et 49 des statuts, sout annexés aux présentes ; 

D'autre part; 

A été convenu ce qui suit : 

Art, 1%, — La Compagnie générale des Eaux obde 
en toute propriété, et francs @t libres de toutes det- 
Les, _— et hypothèques, à la ville de Paris, qui 

pte, les terrains, bâtiments, machives, conduites, 
réservoirs et matériel de toute sorte, qu'elle possède 
daus te département de la Seine, et dont be détail 
est indiqué dans l'état ci-annexé, 

Art, 2 — La Com renonce aux effuts des 


traités passés entre ou ses auteurs et Les com- 
munes du dé de la Seine, récemment an- 
nexées à la ville de Paris, 


Elie substitue la ville de Parls dans tous les droits 
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résultant des traités passés avec les communes de- 


meurées, on totalité où en partie, en dehors de l'en- | en dehors des fo 


celnte des ons, à la ch par la ville de 
He val pour l'avenir, toutes les obligations de ces 


Art. 3,— La Compagnie s'interdit formellement 
la fucuité de traiter en son nom personnel et dans 
son seul intérêt avec aucune des communes du dé- 
Partement de ls Seine pour des fournitures et dis- 
tributions d'eau, 


Elle devra racheter à ses frais toutes les conces- 
ons d’enu faites gratuitement aux particuliers dans 
toutes les communes qu'elle dessert aujourd'hul, 


Art, 4. — Lés stipulations qui précèdent auront 
lour effet à partir du 1° janvier 1861, 


Art. 5. — Pour prix de ces stipulations, La ville 
de Paris payera A la Compagnie générale des Eaux 
une anauité de un million cent soixante mille francs 
pendant cinquante années, qui commenceront à 
Courir du 1 janvier 1861. 

Art. 6. — La ville de Paris confère à la Compn- 
£nie, aux clauses et conditions cianris exprimées, la 

e intéressée de ses eaux de toute provénancé, qui 
sont actuellement disponibles oa qui ke seront pen- 
dant la même période de cinquante années, r le 
service de concessions particulières, tant dans be nou- 
vonu Paris que dans les communes demeurdes en to- 
talité où en partis en dehors de l'encuinte des forti- 
Bcations. 

Art. 7, — La vills de Paris prondra seule et sans 
qu'elle ait, sous aucun préteate, à en rendre compte 
à ln Compagnie, les mesures qu'elle jugera les meil- 
leures pour continuer et améliorer l'approvisionno- 
ment de Paris et de ls banlieue en esu propre aux 
usages poblics ct domestiques, 

Elle entretiendra et complétera, ainsi qu'elle le ju- 
gera Le plus convenable, les canaux, machines éléva- 
toires, réservoirs, conduites principales et autres on- 
vrages nécessaires à la distribution des caux, et elle 
en supportern seule les frais, 

Art. 8.— La ville aura toute liberté d'affecter aux 
sorvices publics et aux convessions faites où à faire 
aux établissements départementaux, municipaux ou 
hospitaliers, telle quantité d'eau qu'elle détermi- 
ner, 

L'administration municipale sera seule juge du clas- 
sement d'un établissement dans une des rois catigos 
ries qui viennent d'être indiquées, ét la Compagnie ne 
sera pas recevable à discuter sa décision. 

La ville continuera à livrer gratuitement aux éta- 
blissements de l'Etat les quantités d'eau fluées où à 
fixer d'après l'arrèt du conseil d'Etat en das du 
24 juin 1858. 

Art. 9,— Le service de la régie intéressée conféré 
à la Compagnie ne comprend que les quantités d'eau 
qui excèderont jourmellement les besoins des servioss 
publics ét autres, énumérés dans l'article qui pré- 


Ant. 10.— La ville meitra gratuitement à la dispo. 
sition dé la Compagnie les locaux actuellement affectés 
aux fontaines marchandes, où tels autres qu'elle des- 
tinerait à cet usage, dans l8 cas du déplacement des 
bureaux existants où de ln création, reconnue néces- 
saire, de nouvelles fontaines marchandes. 

Mais il est bien entendu qu'en cas de suppression 
pure et simple de quelques-unes de ces fontaines, où 
mime de la totalité, si plus tard cette mesure était 
jee opportune par l'administration municipale, la 

mpagnie ne pourrait éxereër contre la ville aucun 
recours ou demande d' de ce chef, 


Art, 11.— La Compagnie devra pourvoir au place- 
ment de l'eau mise à sa disposition par la ville ; à cet 
effet, elle s'aseupera de la recherche et de la conclu- 
sion des abonnements ; elle traitera avec les habitants 
er les industricls compris dans l'enceinte de Paris, 
d'après Lo tarif ci-annexé, lequel, arrèté d'accord entre 
la ville et la Compagnie, ne pourra être également 
modifié que d'un commun accord, 

Toutefois, il est convenu, dès aujoard'hui, que, du 
moment où la ville aura amené de nouvelles enux à 
Paris, Le prix du mêtre cube d’eau de toute origine, 
autre que celle t du canal de l'Oureq, sera 
porté à 40 centimes par jour, soit 144 fr. par an. 


Art, 12.— Les tarifs actuellement on vigueur con- 


tinueront à être appliqués dans les communes sltuées 


ations. 


Ant. 13— Les conventions à intervenir entre la 

e et les abonnés seront rédigées conformé- 

ment au modèle de police et au ement ci-annesés, 

lesquels ont été arrûtés par l'administration munici- 
pale, la Compagnie entendue, 

Ant. 14.— La prise d'eau sur la conduite publique 
et la du branchement jusqu'au robinet d'arrèë 
inclusivement {bouche à el png er seront faites 
sous In survoillance des ts de la ville, et par son 
entreproneur, aux frais de la Compagnie, 


Ant, 15.— La Compagnie sera ch de la conti- 
nuation des travaux de branchement, depuis la bouche 
À clef jusque dans l'intérieur des habitations. Les frais 
de réfection de pavage, de trottoirs et de réparations 
de dégüts de toute espèce, sont à la charge de ln Com- 
paguie depuis Ia conduite publique jusqu'à la pro- 
priété privée; il est bien entendu d'ailleurs que, 
pour l'ouverture de toute tranchée, elle devra #t pour- 
voir des autorisations nécessaires et se conformer à 
tous les règlements faits ou à faire sur ce sujet à 
l'administration municipale, 

La Compagnie sera responsable envers les abonnés 
de toute interruption de service provenant du fait des 
travaux ci-dessus, 

Elle n'encourra aucune responsabilité à raison des 
interruptions de service provenant d'un manque d'eau 
daus les conduites publiques, 


Art, 16.— La Compagnie donnera sulte aux mtels- 
mations des abonnés en ce qui la concerne et trans- 
anettra, sans délai, à Ja ville toutes celles auxquelles 
il ne pourra être fait droit que par lus agents de l'admi- 
uistraion municipale. 


Art. 17.— La Com ie transméttra à l'ingénicur 
ea éhef chargé da contrôks un double des traités passés 
avec les abonnés. 

Un état trimestriel des abonnements sera dreasé par 
la Compagnie et approuvé par le préfet. 

Les quantités d'eau livrées par attachement seront 
inscrites aur un livre spécial, dont un extrait, adressé 
4 l'ingénieur en chef chargé du coutrôle, formers un 
état supplémentaire, qui devra être également soumis 
à l'approbation du préfet. 

Ces états, lorsqu'ils auront été npprourés par le 
préfet, formeront titre contre la Compagnie, qui sera 
comptable des sommes inscrites et devra faire Les 
poursuites et diligences nécessaires pour obtenir le 
recouvrement des sommes dues. 


Art. 18,— La Compagnie scra caargée de toutes 
les opérations de rocotte ; elle devra verser, chaque 
semaine, à la caisse municipale, les sommes qu'elle 
aura cncaisubes, 

Elle tiendra, pour la nigie intéressée résultant du 
présent traité, une comptabilité distinete, compléte- 
ment Indépendante do celle de ses autres entre. 
prises. 

Ant. 19.— La Com ie sera chargée de la direc- 
tion du service de à vante de l'eau aux fontaines 
marchandes, Les receveurs de ces fontaines seront 
nommés par Le préfet. Ils seront placés sous la sur- 
re ag de la Compagnie et révoqués sur sa de- 
mande, 


Art, 20.— Les décomptes à établir en exécution des 
artieles 17 et 48 séront présentés par la Compagnie, 
pour chaque tri dans ln première quintaine du 
trimestre suivant. 


Art. 91. — Un règlement définitif de compte entre 
la ville et la Compagnie, comprenant la primé aecor- 
déc à la Compagnie par l'article 23, sera arrèté cha- 
que année au 15 février, pour ln clôture de l'exer- 
cice précédent, 


Art, 22. — Sur lo produit des recettes, la ville 
payera, mols par mois et à terme échu, à la Com 

de : 1° l'annuité de un million cent soixante mille 
raocs (1,160,000 fr.), stipukée en l'article 5; 2° une 
somme de trois cent cinquauté mille francs pour frais 
de régie fixés à forfait. 


Art. 23. — Lorsque la recette totale effectuée par 
la Com aonuellement trois millions 
six ceut mille francs (3,600,000 fr.), il sera alloué par 


la ville à la Com le, à dtre de prime, un quart des 
sommes pda ge Le pr . 


Art, 24. — Si l'administration municipale ambne 
À Paris de nouvelles eaux, en considération de l'été- 
vation du tarif prévu à l'article 11 et de la bonificn- 
tion qui en résulter dans le montant de la prime sti- 
pulée ci-dessus en faveur de la Compagnie, l'annuité 
de trois cent cinquante mille francs dont il est ques- 
tion à l'article 22 sera réduite à cent quarante mille 
francs un an après l'application du nouveau tarif à 
toutes les eaux autres que celles de l'Oureq. 


Art, 25, — Les frais et droits de toute espèce aux 
quels danveront lieu les stipalations des articles 1, 2, 
4et 5, et du premier paragraphe de l'article 8, seront 
mg par La ville ; les autres seront à Ia charge 
de la Compagnie, 

Art, 206, — En cas d'inexécution totale ou partielle 
des clauses du présent traité, la déchéance pure ct 
simple de la régie intéressée pourra être encourue par 
la Compagnie. Elle sera prononcée contre elle un 
mois après un acte de mise en demeuré resté sans 
effet, par un arrêté du préfet, contre lequel elle aurn 
la faculté de se pourvoir dans les formes de droit, 

La déchéance sera cacourue de plein droit par la 
Compagnie, en cas de dissolution, faillite ou déconf- 
ture. 


Dans l'an ou l'antre cas, la ville aura droit, à titre 
de dommages-intérêts, au montant d'une des annuités 
fixées à l'article 5, soit un million cent soixante mille 
francs (1,100,000 fr.). 

L'application des dispositions qui précèdent ne 
pourra jamais, de clause expresse, entralner l'annu- 
lation de la cession et des stipulations contenues dans 
les articles 1,2, 3, & et 5, 


Art, 27, — Dans le cas où, par des motifs de ser. 
vice qui Le Lg ms pnes être __— 2 la Com 
pagnie, la ville jugerait à propos de suppriaer La ré 

ie intéressée, elle aura la faculté de le faire à partir 
u 1°! junvier 1870, en prévenact la Compagnie un 
an au moins à l'avance, 

L'époque de la suppression devra toujours coincider 
avec ba clôture d'un exercice, 

La Compagnie aura droit, pour chacune des années 
de nigie dont elle se trouvera ainsi privée, à une În- 
demuité le à la prime rigléo à son profit, en ext 
cuion de l'articho 23 ci-dessus, pour la dernière an- 
née de la régie qui sera révolun au moment où la ré- 
solution de la ville lui sera notifiée, déduction faite 
de viagt pour cont de frais de régie. 

Cette indemnité lui sora payée indépendamment de 
l'annaité de un million cent soixante mille francs sti- 
pulée à l'article 5. 


Art. 28. — La date du commencement de la mise à 
eaécution du trait est réservée jusqu'à l'époque où il 
pourra devenir définitif, Cette dsute coincidera nêces- 
sairement avec l'origine d'un exercice. 


Art, 20 et deruier.— Le présent traité, dont le texte 
a été adopté par be conseil municipal le 8 juin 1860, 
ne sora définitif qu'après avoir été revêtu de l'appro- 
bation de l'autorité supérieures 


Fait en double, 4 Paris, le 11 juillet 1860. 
Signé à la minute : 


HAUSSMANN, 
SIMÉON, 
Baron Pavz DE RICHEMONT. 


Le présent traité n été délibéré et adopté par le 
1 d'Etat, dans sa séance du 27 septembre 18€0, 
Signé à la minute : 
Le conseiller d'Etat Le président du conseil 
d'Elat, 


rapporteur, 
GOMEL. 1. BAROCHE. 


Le maitre des requétes remplissant les fonctions 
de secrétaire général du conseil d'Etat, 
FOUQUIER, 

Vu pour être annexé au décret du 2 octobre 1800, 

sous le n° 2405, 
Le ministre de l'intérieur, 
BILLAULT. 


© 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


EST. 
cu: Longueur expicitée: — kilomètres. 
12® annûe, — 45° semaine, 
Du 4 au 10 novembre 1860, 





177.201 VOYAGEURS... ss nsssssuus 417 005 17 
Hagagrs, Marchandises, ete... ,.,.,, 902.416 43 
Total.,,.,,.... 1.300.831 60 


Recettes antérieures... ,.,. 53.470.529 74 
Total,..,..,... 56.780.355 34 

45° semaine de 4860,.....,..,,,.,, 1.309.831 60 
Semaine correspondante de 1859,.,. 1.152.483 02 
Différence, ...,,,, 107.347 68 

Recattes Le gr le 44 janvier 1860., 54.780.355 3j 
1859., 61.012.574 64 
Différence. .....,, 3.767.980 70 





a 





NS Hidant la semaine 
vs! Hs es ul —En ju, 1,475 kil, 
Lonquur quis be ne 1er : 


méyen tèr 
En 184415 LIL En 1e, Lu LI 
Do 4 au 40 novwnbre 4860. 
106,219 Voyageurs . ....ssserunss 


Bagages, Marchandises, etc.....,... 

Total... 
Semaine correspondante de 1859.,.. 
Semaine correspondante de 1858..., 


Comparaison catre 1860 et 185%. Dif- 


71.975.400 07 
1.397,576 63 
1.230 517 94 





férence en favour de 1860,..,..,.. 82.114 56 
Comparaison entre 1860 et 4858, Dif. 
férence en faveur de 1860........ 35.042 83 


—— + - 

un depuls le 1 janvier 1860. 56.086,693 51 
1850. 55.030.100 38 
Ditérencs en faveur de 1860... 1.050.504 13 
| 


GANCESSIDNS NOUVELLES.— COMPTES DE fer ETAGLISSEMENT 
Octobre 1860. 
Voir le numéro du 10 novembre. 


PARIS À LYON ET A LA MEDITERRANÉE. 
LIGNES DE L'ANCIEN RÉSEAU, — PARIS À MARSEILLE. 
me Longueur expioltée £ FE kllomètres, 





Du & au 10 norembre 1860. 

179.868 VOFAGOUTS. ...ssssssunuus 
Bagages et Marchandises....,,.,,., 1,573 140 60 
Total.,..,,..., 2.247,086 04 
_— EE de 1859.,.. 1.050.208 56 
de 1858,... 1,787,053 26 

nes entre 1860 et 1859, Dif- 

férence en faveur de 180..,,,,., 297,477 à8 


Comperaison entre 1800 et 1858, Dif- 


férence en fareur de 1800......., 400.032 78 


Recottes Louis le 1** janvier 1860,. 85.706.770 63 
1850., 87.565.505 38 


Différence. ....... 1.448.785 75 
EE 


Er 





LIGNES DU NOUVEAU RÉSEAU. 
EN Lacgueur exploitée æ kilomètres 
Du & au 10 novembre 1800. 


49.340 VOYageurs., , ssssosnosouse 
Bigages et Marchandises ,..,...,,, 


Totai.,...,.... 
Semaine correspondante de 1859... 


Différence. .....," 13.855 80 

Recettes depuis le 1% Janvier 1860.. 15.474.510 35 

1850,. 13.448,018 75 

Différence........ 1.985.807 60 
EE 





OUEST. 


18%, Longueur exploitée : 1218 kilomètres 
cie ne Ne 


Du & au 10 novembre 1860, 








252.303 Voyageurs. .............., 418.050 15 
Marchandises, etc. — Grands vitesso 102.132 75 
— — Petite vitesse. . 481.844 20 
Total.....,..., 1.092.027 10 

Semaine correspondante de 1859,.... 4,001 814 15 
Différence... 1.102 95 

Recette oui dépuisle1*"janvier1860 44.764.080 00 


1839 43.025,459 92 
Différence ...,.. . 1.718.620 98 
= 











NORD. 
£91. Lesgueur exploibes : Qi shmnitrés. 
Du à au 10 novembre 1860. 


127.458 VOYAGOUTS ss usssrssussss 04.103 70 
Bagages, Marchandises, etc.....,.., 897,799 04 


Total... 1.261.902 74 
Semaine correspondante de 1859,.., 1.248.353 7b 


Différence, .,.,,., 13.609 04 
——— 
Recettes depuis le 1% janvier 4860,. 51.750.608 54 
1899,. 19.203.782 40 
Différence... 2.195, 
ER 

SECTION DE PARIS À SEVAAN-LIVAY. 


(Nouveau réseau.) 
Longueur exploitée: 44 ln. 


Du 4 au 10 novembre 1860. 
1.856 Voyageurs. ,..mssnsenvurmnre 
Bagages, marchandises, etc... ..,..,.. 
Total de la semaine... 
Recettes depuls le & juin 1860....,, 52.033 62 
| 





1.559 40 
2,111 01 


3.010 41 








HIDI, 
Chemin de fer, — De Bordeaux à Bayonne et à la 
Teste et de Hordeaux à Cette, 
Canal latéral.— Castets à Moniraien à et à Toulouse 
CHEMIN DE FER, LÀ Longues exploitée : hibenetres, 


: 30 Miomètres, 
Canal du Midi 
Du 4 au 10 novembre 1860 








45.027 VOYAROUTS .....srsssmnunss 147.562 05 
Bagages, Marchandises, etc, ,,.,,,, 270,821 08 

Total... . 518.38) 13 
Canaug... sorossorssoansmtsnesns 43.856 89 


Totaux réunis. ,...., 562.220 0% 
Semaine correspondante de 1859...., 491,922 30 
Diféreuce..…..... 110.897 63 
nn 
Chemin ét canal latéral 


Recettes Les le 1% janvier 1860.. 21.712,408 7h 
1859,. 19,502.685 07 


Différence... 2.200.723 67 
— 


NOUVEAU RÉSEAU. — Octobre 1860 
Voirie numéro du 10 novembre. 
En 


LYON A 
. Longuaus exploitée ; bilomatres. 
‘Du & su 10 novembre 1800 





16.705 VOYAROUPS . ss ssssonssusen 54.690 20 
Bagages et Marchandises,,,,,.,,,., 80.873 05 
Total 141.563 38 
Semaine correspondante de 1830... 109.065 22 
ee kilométrique anvuel, en 1860 61 
aison avec le produit kilomé- 
tue de 1859 vus ee: 29.80 0/0 
Comparaison avec uit kilomé- 
trique de 1858 ,,...,...., en plus 18.81 0/0 


Recuttes Lu jan le 4% janvier 1800,. 5.844 433 36 
1850,. 6.034.035 52 
a —————— 


“ 

SECTIONS D ru F4 lèrer, Chartnille Sedan 
re, Charter le à Mo: dy) 

= eur r'exploitée 144 iilomesres. 


Du 4 au 10 novembre 1860. 

11.001 VOYABOUTS , ,,..ssssssuns 18.875 90 
Bagages, Marchandises, etc... ..,.., 58,721 41 
Semaine correspondante de 1850... 71.796 50 
Différence... ...... 
Recettes sph le 1% janvier 1860... 
1859... 
Différence... 
= 

DAUPAINE,- 
Première section des chemins du Dauphine. 

LCR Longueur exploitée : {3} Etsmitres. 


Du 4 au 1 10 novembre 1860 

12.775 VOFageurs.. ... sossossosssse 
Bagages, Marchandises, ete... ...... 
Totale sssssssss 

Semaine correspondante de 1850... 


Différence. ...... 
Fécettes — le 1°" janvier 1800. 
1850... 
Différenot. . .+ + 


ALAIS 


100. Longueur exploitée : 35 kilomètres 
Du 4 uu 10 novembre 1869. 


3.113 893 16 
2,806.908 46 
306.984 70 
——__———_—— 


29,170 74 
32.046 08 


50.218 82 
42 692 35 


16.526 67 
2.453.006 67 
2.326.310 85 

156.693 82 


| 











VOYAGONFS sos roonsosmsossss ee 1.916 20 
liagages, Marchandises, etc,,.....,, 25 797 05 
Total. soous00.e 27.673 25 

Semaine correspondante do 1859... 22.044 43 
Différence. ...... 5.628 80 

Recettes pi le 497 Janvier 1860., 1.002.002 85 
_ 1859,, 1.030.446 00 


Différence. ....... 22,584 05 
Lu ee 1 } 


CHEMINS DE FER DU SUD DE L'AUTRICHE, 
VÉRIT IENS 


IENS ET DE L'ITALIE | CENTRALE 
Du 28 octobre au 3 novembre 1 
RÉSEAU SUD-ACTMICIIEN _ Losgeur ne Lan ‘x ka. 











96.091 VOYAGES a rs memeceunes 506. 305 r 
558,120 82 

Transports militaires. ..,,,,.,.,,,.. 914.471 42 
Total... ...... 1.018.507 27 

Semaine correspondante de 1859..., 802.505 77 


Différence. ....... 126,001 50 
EE | 

RÉSEAU L LOMBARD, — Losgueur exploitée : jm pu 
42.000 VOYAGER rs resccenen ee 105.015 65 


Bagages et Marchandises, ,....,..,, 
Transports militaires. ....,,,.,...,, 2.362 45 


Total, ssssssus 144.145 70 
Semaine correspondante de 4450..,. 116.911 18 


Différence... ,.,... 27.25% 52 
Recettes maré 2 réseaux réun Rae la semaine, 
eur exploitée : 


Ga, 4236 KIT. 
En M Ce ce 


Eu 1890, cosmos us sossvocss 
Différence. ...,... 


Recettes des 2 réseaux réunis de, ne le 1° janvier 
Longueur csphsitée : Frs 


En Dans ee 5. 006.258 98 
En 1890,...svssssssuse « 51.207.587 03 


Dines. 12.291.223 05 
ss 








1.162.752 07 
1.009.416 95 


153.326 02 
EEE 
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AU 
Ligne de Dehène, de 


TRICHIENS. 
Lis et de Vienne à Raat 
be. Longurur ex V2 Mimi. 





tu Losgerur exploitée : a itomètres. 


CORDOUE À SEVILLE 


té, Longueur exploitée : LI homètres. 
Du 21 au 27 octobre 1860 














"Du 4 au : 19 novembre 1860 BOMAÎNE, sunsncsrcsossssuenres 52,746 35 
“bu & an 10 novembre 1860 34.170 VOYABEUTS ,ssmsssssesssens 51,811 85 he annuelle, 620,000. 
38.675 Voyageurs ,,..,,.,En florins 113.617 »» | Eagages, Marchandises, .,,.,.,44. 62.019 58 | Soit pour une semaine. ........... 11.815 80 
1.265.501 no quintaux Marchandises 316.536 m» Total 418.761 69 Total H.562 15 
Total... 490.373 » | Semaine correspondante de 1830..... 88.005 62 DORA “ 

Semaine correspondante de 1859... 423 524 n. sus — 56 358 81 Semaine je ge de 1850... Due = 

Différence. ....,,. 6.849 we PDO rose ee MÉrENCE . «cons « 

em -— | lieccttes depuis le 4% janvier 1860.. se 5.185.6 683 13 68 + 

Recottes depuls le 1% janvier 1860.. 16.616.964 n Pr dif, 4850. 4.535.706 21 Total des recettes depuis le 1* Janvier 1.707.217 dù 

_ — 1859.. 15.422.077 vs a ss 

ÉPENCO. uvre 9.022 47 
Différence. ......, 1,10h.887 ne Dis PE GUILLAUME-LUXEMBOURG 











WADRID À, SARAGOSSE ET A ALICANTE. 


28 octobre au 3 novembre 1860, 
Ligne d'Alicente. 
1e. — Leagseur exploitée : res. 
11.041 ame, 72,702 73 
Bagages, Marchand. (grande vitesse) 14.233 74 
_ {petite vitesse} 216.473 05 
Total de ln semaine... 303,409 53 


Ligne de Saragosse. 
Section de egtt-À à Jadraque, 
= Longusur 1e esploilée. ( Riemétres. 


8.437 v UThe eee 16. 87 
Len grevit.) 1.257 sl 21.052 87 
rc! me). root. à vire.) 3,047 48 
Ligne de Ciudad-Real. 


Section d'Alcazar à Daniel. 
sen. — Longueur exploitée ; T4 kilomètres, 


4. m2 Voyageurs. ..... 5.102 38 
Lu arch, (gr, vit.) 754 61 15.714 06 
M audises/ petite vit.) 0.797 05 

Total des trois ligocs réunies... 31.166 àù 


Recettes antérieures depuis le 1° 
vier AM en uetiuus 14.067.037 56 


Totalissssss.s 14.098.214 me 


MON DES CHEMINS SUISSES 

ER Louer exploite : : D Poe 

“Da ä au 10 novembre 1860, 
26.885 VOYAGEUR «css ssssscnsnrons 
Marchandises et Bagages, s.sssersues 








30.263 mn 
29.052 %n 


30,315 wx 
57.613 wn 


1.302 mn 


2.746.775 09 
2.561.721 80 


187.033 20 
= 





DERLEELELL) 


Total 
Période correspondante de 1859..., 
Différence. ....,.. 


Recettes depuis le 1* * Janvier 1800., 
1859, 


SÉVILLE-XÉRÈS-CADIX ET XÉRÈS-TRUCADÉRO. 
Lasgueur exploitée : 131 kilometres. 


34" semaine, du 21 au 27 octobre. 
ous Voyng., bagag, et marchand. 42,122 10 
Roccties antérieures depuis le 1 mars  0$i.645 60 


Total... 086.767 70 
a —— 

.— Le { 
Nora " srries des marchanilses d'est eddee u'in0Npe 








DETEETELE 











VICTOR-EMMANUEL. 


à + Longueur « ephulèr, ETS kilomètres. 
Du 28 octobre au 3 norenère 1860, 


120.419 VOyAgOnTs.. . nusessssnen se 53,077 15 
Dagages, Marchandises, etc....,,,,, 1,220 97 
Recettes diverses ,.sssnossssosssnss 1.083 90 
Part afférente à la Compagnie Vietor- 
Emmanuel dans l'exploitation des 
lignes de Suse, Irrée, Bielle, Cssale 
et entretien du Mont-Cenis,....,, 27.872 08 
Transports militaires... .sssssssesss 2.210 46 
Total. veus... 120,302 56 
Recettes correspondan- 
tes de 1859.,..,.... 08.153 v | 092,538 73 
Transports militaires. 1.364 61 
Différence, ,.,.... 26,851 #1 
L— eus 2 4 
Becertes Loue le 1° janvier 1860. 5.517.050 15 
_ 1939,. 6.115,112 56 
Différence... 598.053 1 
a ———©———— 








NORD DE L'ESPAGNE 
Embranch. de Medina del Campo à Alar del Rey. 
Ouverture 4% août, 22 second 90, —Lonceeur eaploitée, 478 Ai 
Du 31 octobre au 6 novembre 1860, 





Voyagenrs.....,....s4sevsssns 12.326 08 
Marchandises... nasrsntits 85.311 6% 
Total... sue eo 107.638 62 

= 

Produit annuel par kilombtre......., 33,106 vs 


Recottes antéricures.. 1.055.207 cri 


Recettes totales depuis le 1% août 1800 1.142.006 24 








Ceppet-Hren Pre Yrerdon-Vaunarcis, 
: M kilometres 


“pu 2 au % nerenee 1800, 
19.148 Voyageurs .,, 4,4. 


Bogages, Marchandises, etc,,,,,,,., 
Total... 

Semaine correspondante de 1859... 
Diférence........ 


Recettes és le 4° janvier 1860... 
1859... 


Différence... .,, 


21.080 95 
15.806 80 
36.977 7 
29.552 88 

TT H96 87 


1.749.207 10 
1.377.204 19 








572.002 91 
a 


18. Longueur exploitée : 52 kükmeitres 
Du 28 octobre au 8 novembre 1860, 














1,717 VOFageurs ss... ssvsese 1.700 50 

! Bagages, articles do “ai … 239 42 
Pete vitesse. Marchandises, bes- 

SErsssinanesadcsenessnte 6,705 02 

Total de la semaine. ,.,. 8.045 Sû 

Fecettes antérieures. ..,.,.,.,e. 350.522 29 

Total général. sssscsssss 168.108 13 

4° semaine de 1860,,,.,...v......e 6.645 84 

Semaine correspondante de 1839.... h.244 88 

Différence, .....4. h.40e 0G 











SOCIÉTÉ ANONYME DES GAZ DE MARSEILLE. 





RECETTES AUGMENTATION 
ni 
de | 1800 1859 
lobe | 444.572 80! 416.105 38] 18,407 23/14.09 


moisi1.138.167 97| 974.260 05| 163.808 02/15.82 
COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 
CHAUFFAGE PAR LE GAZ 


RECETTES 





AUGMENTATION 














fn 

1860 1859 en 1860, 
en 1,111,668 905,451 31! 146,217 32/15.14 
ES 


mois, |11,205,273 nw/10,276,712 928,561) 9.0ï 








OMNIBUS DE PARIS 


Du & au 10 novembre 1860 
Par jourée d'Omaibes 
a. 


de Paris. de Ratlican 

Recettes, ..,,,1.. 7202 43 74 
Semaine correspon- 
dante de 1850.. 

Recettes depuis le — 

“ jauvier 1800. 12.367.354 05 

Pé Correspon- 
dante de 1859 ., 12.741.064 15 
Différence... 343.709 20 


243.159 20 


256.704 10 80 30 4318 


65 62 48 55 


66 39 
2 70 
= 


55 26 
6 71 
= 














CHEMINS DE FER 


DE PARIS À LYON ET 
A LA MÉDITERRANÉE 


PANTIE NORD DU RÉSEAU. 
Section du Bourbounais, 





Tirage au sort du 6 décembre 1860, 
ti 

Le Conseil d'administration des 

chemins de fer de Paris à Lyon et à 


la Méditerranée, a l'honneur de pré- 
venir MM. les porteurs des obligations 
ci-dessous désignées qu'il sèrn ge 
le jeudi 6 décembre prochcin, à m 
et demi, en séance publique du Con- 
seit (7, rue de la Chaussée-d'Antin}, 
au tirage au sort de : 

1° 812 obligations du Bourbonnais ; 

= us “gs “+ us de Rhôneet-Loire, 


# 133 obligations de Rhône-et-Loire, 
deuxième série 

4° 134 obligations de Saint-Etienne 
à Lyon, emprunts réunis; 


LS 32 obligations de Saint-Etienne à 
emprunt de 1850 ; 
ae 10 ob obligations de Saint-Etienne à 
la Loire, emprunt de 1843 ; 
7° 16 obligations de Saint-Etienne À 
la Loire, emprunt de 1847 
À rembourser au 1° janvier 1861. 


MM. les porteurs d'obligations du 
Graud-Central (emprunt 
qui n'ont pas encore échangé leurs 
tres profitoront pour leurs numéros 
ne des obligations du Bourbon 


CHEMINS DE FER 


DE PARIS À LYON ET 
A LA MÉDITERRANÉE 


PARTIF NOND DU RÉSEAU. 
Section du Bourbonnais. 
ee — 
Tirage an sort des obligations d'An- 
dresieux à Koanne. 


Dans sa séance publique du 8 no- 
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vembre 1660, le Conseil d'administra- 
tion a procédé au tirage au sort de 
60 pre du premier ordre et de 
10 obligations du deuxième ordre, 
d'Andrezieux À Roanne, remboursables 
au 1% avril 1801. 

Le sort à désigni les titres numé- 
rotés : 


Premier ordre. 
De 4101 à 120...... 20 
De 111 à 160...,., 20 
De ‘01 à 320....., 20 
De 3401 à 3520..... 20 
Total, 80 
Deuxième ordre. 


De 1261 à 1280..... 20 
De 1781 à 1600...., 20 


Total, 10 


Les obligations seront remboursées 
à raison de 500 fr. chacune, À dater 
du 1 avril prochain, dans les barcaux 
de la Compagnie (scetion nord), rue 
de la Chaussée-d'Antin, 7, de 10 heu- 
res à 2 heures. 





CHEMIN DE FER 


Conformément à l'art, 51 des statuts, 
lo Consril d'administration a fixé à 
25 fr. le montaut du coupon à payer 
le 1° janvier 1861 surles uctions on 
ciennes, savoir : 


Pour intérèt......,..,.,4 . Sfr 
Pour à<ompte sur ledividende 17 
: 25 fr. 

Le Conseil, conformément à la déci- 
sion de l'assemblée générale du 27 
avril 1600, a fixé à 16 fr. 60 le mon- 
tant des coupons à payer le 1% jan- 
vier 1861, sur Les actions nouvelles 
sorties au tirage, savoir : 


Pour intérêt............., Bfr. ue 

Pour à-compte sur le divi- 
dende.........,.,....., fr. 50 
16 fr. 50 





CHEMIN DE FER 
DU NORD. 


Escomple des coupons à échoir le 
A" janvier 1801. 








Le Conseil d'administration privient 
MM. les actionnaires et porteurs d'o- 
bligations qu'à partir du 16 norembre 
courant ils pourront toucher, moyen 
nant escompte au taux de la Banque 
de France, ble montant des coupons à 
échoir le 4% janvier 1864. 

Sur les anciennes, le coupon 
d'intérêt ex de dividende est de 25 fr, 

Sur les actions nouvelles 
sorties au mai 
1800, il est de 16 fr, 50 

Sur les actions nouvelles 
non sortiés au tirage, il est 


de © fr. 70 
EL les obligations, il est 


7 fr. 50 
Les titres au porteur auront à su 
porter la retenue do l'impôt au profit 

du Trésor, savoir: 
Sur les actions anciennes, 60 €. 
Sur les actions nouvelles sor- 


ties au tirage, 60 €. 
Sur les actions nouvelles non sa 

ie, c. 
Sur les obligations, 20 c. 


Les titres nominatifs sont exempta, 
de l'impôt. 

Le paiement sera effectué au alige 
social de la Compagnie, place Rou- 
baix, 24, À Paris, 

Le bureau des titres çst ouvert tous 
les Jours non fériés : 

Pour la délivrance des mandats, de 
10 beures à 1 heure. 

Pour le pairment des mandats, de 
f0heures à 3 heures, 


CHEMIN DE FER 


Les administrateurs de la Com 
grie ont l'honneur de ne à . 
actionnaires que le délai pour la 
libération des actions nouvelles s0r- 


ties au tirage du 7 mal 1860, ex, le 
31 décembre 1860. en 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE L'EST. 


Rue et place de Strasbourg, 
Avis aux porteurs d'obligations. 


A partir du 1* décembre prochain, 
le semestre d'intérêts échu pour les 
obligations 5 0/0 et 3 0/0 de ln Com- 
paguie, sern payé à l'adwinistration, 
de 10 à 2 heures, tous les jours, les 
dimanches et fêtes exceplés. 

Les coupons des obligations au por- 
teur À détacher des titres sont : 


Obgations 5 0/0, coupon n°17, de 
12fr. 50, réduit à 12 fr, 17, 

Obligations 3 0/6, coupon H, de 
7 fr, 50, réduit à 7 fr, 0, 


La valeur intégrale des coupons sera 
payée aux porteurs de cortiflcats no- 
minatifs, 

Les certificats ot les coupons pour- 
ront ètre déposés à l'administration à 
partir du lundi 26 novembre, 














COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE L'EST, 


Rue et place de Strasbourg. 


Liste des uuméros des G01 actions 
sorties au tirage du 15 novembre 1860, 
conformément au dernier paragraphe 
de l'article 19 des statuts, 





20981 à 27000 242321 à 242240 
37721 à 37740 250401 à 250420 
38121 à 34100 25001 à 256020 
12201 à 42220 2761 à 270180 
50081 à 60000 286321 à 286340 
62121 à 62180 306521 à 306560 
76061 à 76089 307121 à 307140 


3515014 à 351580 
364501 à 364520 
394061 À 304080 
430801 à 430880 
60561 à 150380 
650061 à 430480 


06581 à 06600 
110201 à 110220 
110241 à 110260 
117501 à 117320 
154361 à 164380 
174161 à 174180 


183001 453081 à 453100 
196041 À 196660 472341 à 472360 
203041 à 205600 


1 reste À rembourser sur les tirages 
antérieurs les actions n° 473,926 à 
475,091, 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 
DE L'OUEST. 


Tirage d'obligations. 


Le Conseil d'administration a l'hon- 
neur de prévenir MM, les porteurs 











ter rap srl Com je de jeu 
procédé en ce us, eu 
22 novembre 1860, à ps heure et 
demie de l'après-midi, dans une des 
salles dé l'administration, 124, rue 
Saiot-Lararé, nu tirage au sort ! 

‘* Des obligations de l'ancienne 
Compagnie du chemin de fer de Paris 
à Rouen, emprunts 1847, 1840 et 1854, 
remboursables le 1*° décembre 1860 ; 

æ Des ons des anclennes 
Compagnies des chemins de fer de 
Rouen au Havre, emprunt 1848; de 
Versailles {rive droite), emprant 1843, 
et de Saint-Germain, emprunts 1842 
pue remboursables le 1° janvier 

3" Des obligations de l'ancienne 
0 du chemin de fer de Rouca 
au Havre, emprunts de 1845 et 1847, 
remboursables le 1% mars 1861, 


SOCIÉTÉ ANONYME DES 


HOUILLÉRES ET DU 
CHEMIN DE FER 
D'ÉPINAC. 


L'assemblée gévérale ordinaire fixée 
au 10 novembre 1860 n'ayant se 
consitucr, faute d'un nombre suffisant 
d'actions représentées, une nouvelle 
assemblée est convoquée pour le lundi 
26 vovembre, à une heure précise, 
au siége de La Société, à Paris, rue Le- 
pelletier, 35. 

MM, les 1itulaires d'actions nomina- 
üves En voudront assister à cette 
assemblés ou s'y faire représenter, 
devront retirer leur carte d'admission 
ou déposer leur procuration {que l'ad- 
ministration délivre dans ses bureaux) 
au plus tard le 24 courant, 

Les fondés do pouvoir recevront 
une carte d'adm ssion personnelle, 

En conformist de l'article 36 des 
statuts, les actions au porieur pour 
Ltre représentées, doivent être déposées 
au siége de la Socidté, au plus tard la 
veille du jour de la réunion, et il sera 
délivré en échange à chaque déposant 
upe carte d'admission personnel 

Les délibérations prises dans cette 
seconde réunion, seront valables quel 
que soit le nombre des actions repré. 


sentées. 
Par ordre du Conseil d'admiaistra- 


tion, 
Le secrélaire général, 
H. Gistairn 


UNION DES CHEMINS 
DE FER SUISSES 


MM. les porteurs d'obligations de 
l'emprunt de 5 0/0 de la Compagnie 
do l'Union des chemins de fer Suisses, 
émission de 9,000 obligations de 
1,000 fr., du 1% juin 1858, sont pré 
venus que les intérêts à r Lo 
19 décembre 1860, de 25 fr. par obli- 
gation, seront payés dès ce jour contre 
remise des coupons : 

À Paris, chez MM, de Rothschild 


frères ; 

À Suint-Gall, à la Banque de Crédit 
suis-aliemande ; 

Eau chez MM. G. Schulthess 
ec; 

A Genève, chez MM. Hentsch et C*; 

A Bale, chez MM. Kaufmann et 
Lütscher, 

A Stutigart, chez MM, Benedikt 


rères ; 
A Carlsrahe, chez MM, Hans frères; 
A Francfortsur-le-Mcin, chez MM, de 
Rothschild frères. 








CHEMINS DE FER 


VICTOR-EMMANUEL 


M. les actionnaires sont prévenus 
Le l'assemblse générale annuelle qui 
ait avoir lieu le 31 octobre dernier, 
est remise au vendredi 30 novembre 
courant, à 1 heure, à Ve mmgrs 
Les cartes et les pouvoirs déjà dé- 
livrés seront valables pour cette ns- 
semblée, qui sera appelée à délibérer, 
quel que soit le nombre des action- 
nairés présents et quelle que soit la 
up 
titres seront reçus tous les 
heures, les dimanches 
et fûtes exceptés, jusqu'au 27 de ce 
mois, à 4 heure : 
A Paris, au siége de l'administration 
centrale, 48 bis, ruc Basss-du-Rem- 


part; 
A Chambéry, à la Banque de Savoie, 
À Turin, dans les bureaux de la 

Compagnie (gare Victor-Emmauuel} 
Paris, le 2 novembre 1860, 

Par ordre du Conseil d'administration : 


Le secrélaire, L, Lx Provost. 





COMPAGNIE DE 


L'OUEST 
DES CHEMINS DE FER 
SUISSES 


Le Cousoil d'administration à l'hon- 
neur d'informer le publie que les nc- 
tions qui, suivant l'avis publié dans le 
Droit et la Gazette des Tribunaux 
du vendredi 19 octobre, doivent être 
expropriées pour défaut de versement, 
conformément à l'art. 12 des statuts, 
seront vendues le 24 courant, à la 
bourse de Genève, dans la forme 
ci-après énoncée : 

Le oombre total désections À vendre 
se trouve réduit, dès aujourd'hui, à 
4,500, Les demandes d'actions devront 
être faites par l'intermédiaire d'un 
agent de change établl A Genève, ou 
garanties par l'un d'eux, 

Ces demandes, faites par soumis 
sions c , indiqueront, d’une 
manière exacte, le nombre d'actions 
soumissionnées, ainsi que le prix offert, 
et devront être adressées an syndicat 
des ngents de change. Elles seront 
remises au plus tard le 24 courant, à 
11 beures du matin, ès-mains du 
commissaire, dans Jo local habituel 
de la Bourse de Gonère, La Com- 
pagnie de l'Ouest suisse fera égale 
inent également remeltre, le même 
jour, bs-malns du syndicat, un pli 
cacheté indiquant le prix minimum sa- 
dessous duquel les actions ne seront 


de la Compagnie seront ouvorts 
bliquement ot Ice actions por AL 


ment " PÉ u'à concurrence de 
la _ à Sr à en commençant 
par les soumissions faites au prix le 
plus élevé, 

Dans le cas où le nombre des ac- 
tions demandées au plus bas prix s0- 
rait supérieur su nombre d'actions 
restées disponibles, les demandes de 
cette dernière nn seront rédui- 
tes proportiounellement, 

Les titres des actions ainsi vendues 
seront remis Contre palemeut aux 
achewurs, le 30 courant au plus tard, 


Les actionnaires en rotard de leurs 
Yorsements seront encore admis À se 
libérer jusqu'au 22 courant au soir. 


CHEMIN DE FER DE 


BARCELONE À SARAGOSSE 


a — © 

La Compagnie du chemin de for de 
Barcelone à Saragosse a l'honneur 
d'informer lo public qu'elle va mettre 
en vente, jusqu'à concurrence de sept 
cent cinquante mille plastres, la 
deuxième série de l'emprunt en obli- 
Kations qu'elle est autorisée à émottre 
en vertu de la loi du 11 juillet 1856 
et de cœlle du 11 juillet 1860. 

Cetie vente aura lieu aux condi- 
tions suivantes : 


4° Les obligations, qui sont au por- 
teur, seront de deux mille réaux de 
capital, avec intérèts à six pour cent 
l'an, soit 525 fr., ct rapportant 
#1 fr. 50 ; elles ont ane garantie hy- 
Large reposant sur le chemin de 

er et ses produits ; 

2" Le prix minimom de la soumis- 
sion est fixé À quatre-vingt-six pias- 
tres, où fr, AGE BO par obligation ; 
on n'admettra les soutiselons que par 
lots de vingt-cinq obligations . 

%* Les offres 0 feront sous ll ca 
cheté qu'on ouvrira au momênt de 
l'enchère, 

4" On ndjugera les obligations à ce- 
lui qui en offrira le prix le plus élevé, 
In surenchère se faisant seulement sur 
le prix fixé comme imum, L 

S* Si, lors de la surenchère, les of- 
fres excédalent la somne indiquée, Les 
obligations seraient réparties au pro- 
rata des demandes. 

&* Les soumissionnaires paieront im- 
médiatement dix pour cent du mon- 
tant de la souscrip'ion, et les quatre- 
vingt-dix pour cent restañt seront 
payés trois jours après et contre li- 
vralson dos titres, 

7° L'adjudication aura lieu à Darce- 
lonc daus La salle du conseil de In Com- 
pagnie, en séance publique, le 1* dé- 
combre prochain. 

8° Les Intérêts des obligations s0- 
ront payés par semestres les 1° jan- 
vier et 1° juillet de chaque année : 

A Barcelone et à Madrid, dans les 
bureaux dé la Saciôté ; 

À Paris, chez MM. Ad. Marcuard et 

2e, 18, rue Dergère, banquiers de la 
Société 


Le premier coupon sera payé le 1% 
janvier 1861. 

9 L'amortissement commencera au 
mois de janvier 1871, et s'opérera par 
tirages pendant quinze années consé- 
SL manie , 

mpagnie ne pourra suspcadre 
l'amortissement, À elle aura la fa- 
culté d'amortir ledit emprunt pur an- 
ticipation, 

Nora. — Les soumissions cachottes 
sont reçues tous les jours, de 10 heu- 
rés à 3 heures, à Paris, chez MM, 
Mancoano #r C*, banquiers de la 50- 
ciété, 18, rue Bergère, a dv 27 no- 
vembre courant inclusivement. 

Les soumissions devront être remises 
par daplicata et accompagnées du 
premier versement de dix pour cent. 

Barcelone, le 10 novembre 1800. 


L'administrateur gérant, 


J. Aurmos. 
et 


SUCRERIE RAFFINERIE 
DE BOURDON ‘roue. 


MM. les actionnaires dé la sucrerio 
de Bourdon sont prévenus que l'as- 
sembiée rale annuelle, prescrite 
par l'article 16 des statuts, aura lieu, 
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le mardi à décembre prochain, à 3 
heures précises de l'après-midi, dans 
les salons de M. Chauveau, restaurn- 
teur, faubourg Poissonnière, 4 ; entrée 
par le faubourg Poissonnière. 

Les actions devront être dé] 
dix jours à l'avance, chez M . Ch. 
Noël et C*, ruc du Faubourg-Poisson- 
nibre, 9, où des cartes scront délivrées 
aux déposnnts, 

Tout actionnaire dant au moins 
dix actions a le droit de voter. 


COMPAGNIE DES 


HAUTS-FOURNEAUX, 
FORGES ET ACIÉRIES 


De la marine 
Et des chemins de fer. 


H. PETIN, CY\UDET ET C+, 


Suivant décision de l'assemblée gé- 
nérale ordinaire du 10 novembre pré- 
sent mois, le dividende de l'exercice 
1859-60 a été fixé à 50 fr. par action, 
payables moitié le 30 novembre cou- 
rant ét moitié le 31 mal prochsin, ei 
l'excédant des bénéfices, soit 120,582 59 
a été reporté au compte de profits et 
pertes de l'exercice courant, 

En conséquence, à partir du 90 no+ 
vembre, MM. les actionnaires pour- 
ront toucher l'à-compte de 25 fr. par 
action mis à cette date en distribution : 

À Paris, chez MM. Béchet, Detho- 
mas ét C', banquiers, boulevard Pois- 
souuière, 17; 

A Lyon, chez MM. V* Guérin et fils, 
banquiers, rue Puits-Gaillot, 31 ; 

A Saint-Etienne, chez MM. Balay 
frères et C*, banduiers, rue de la 
Bourse 

A Rive-de-Gier, ou siége et dans les 
bureaux de la Société, 
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î Code Napoléon ex ué 

46+ édition, 4 À vie 
mes grand in-18, 
8,450 pages. : - . « : 


Code de procédure civile 
Ÿ expliqué, 9 édition, 2 é- 
wormes volumes gra in-4s, 
contenant 3,500 pages . .. . 


Code de commerce ex- 

pliqué, 9 édition, 4 vola- 
we grand in-18, contenant 
4,440 pages. . . 
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Hexn: PLON, rue Garancière, 8, 
Editeur des ouvrages de 
MM, BONNIEN, DEMANTE, COLMET DE SANTERRE, DUPIX, DURANTON, 
FAUSTIN-HÉLIÉ, MACAREL ET DE PISTOYE, ORTOLAN, 
PARDESSUS, PELLAT, ETC. 


LES CODES FRANÇAIS EXPLIQUÉS ! 


Pan J.-A. ROGRON 


Ancien Arocat ar Conteils du roi et à Le Cour de Cassation, Serrétaire yénéral de 
Parquet de cette Cour, membre de la Légion d'honneur, 


Ces ouvrages sont envoyés FRANCO aux pérsonnes qui en sdressent 
le montant en bons sur la poste. 


ON VEND SÉPARÉMENT, FORMAT GRAND 1X-18 : 


Les Codes complets ci-dessus, réunis en deux énormes vol. in-4s, 
4e édition, au lieu de 69 fr. que coûtent les éditions in-18, 
Prix : 35 fr. 


Ce paiemont sera fait : I 
Pour les actions au porteur, contre 
la remise du coupon n° 42 ot sous dis 
duction du droit d'abonnement édicté 
pe la lot da 23 juin 1857, lequel est 

xé, pour Le deuxième semestre dé la 
présente aunée, à Ô fr, 27 par action. 

Pour les actions nominatives, sur la 
simple présentation du certificat nomi- 
natif d'inscription, et sans aucune dé- 
duction, 

Rive-de-Gier, le 41 novembre 1860. 


GRAND ATLAS 


CHEMINS DE FER 


MM. Narozéon Caarx er C* viennent 
dé pablier une nouvelle édition de leur 
Grand Atlas des Chemins de fer, 
complétement refondu d’après la nou- 
velle classification des réseaux français, 

Cette édition se compose aujourd'hui 
de 17 belles es gars colo- 
rides, sur papier grand aigle, approu- 
vées par MM. les Posniours dv Eu 


es, 
Corte des Chemins de for français ; 
— de l'Europe centrale : 

de le Gér-Bretagneet del'Irlande; 

des Etats-Unis d'Amérique; 

de l'Algérie ; 

de Russie ; 

de l'Allemagne ; 

de 1 î 

de l'Espagne ; 

du réseau d'Oriians ; 

de l'Ouest; 

de l'Est; 

du Nord; 

du Midi; 

de Paris à Lyon et la Méditér 

du réseau des Environs de Paris 
de Paris, avec la situat. des gares 
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Codes d'instruction erl- 
minelle et pénal CE 
Wa les moditien- 


uites, 4e édit, % 


en my nr volume grand 
code de ia chasse seul, { 
volume grand in4. . . . . 


code français 
de vbs à on vi. em 


9h 


Cet Allas est indispensable à MM. Los 
Fonctionnaires et Ingénieurs dechaque 


l département, aux Compagnies de Che- 


mins de fer,et à toutes les personnes 
ui s'occupent des grandes questions 
nos relations internationales, 


Prix de l'Auns complet, rolié 

AVEC EUXG. s.mssesssnsoures N2 fre 
— de chaque Carte ve « 2fr. 

L'Atlas est expédié franco, à toutes 
les personnes qui adressent à MM. Na- 
rotéox Caux er C*, rue Bergère, 20, 
no mandat de 46 francs sur Paris, et 
A fr, 50c. en sus du prix fixé pour 
chaque carte demandée séparément, 


LIVRET-CHAIX 


L'édition de novembre du Livaer- 
Caux, Guide officiel des Voyageurs 
sur tous les Chemins do fer de l'Eu- 
Lr vieot de paraitre. — Cette pu 
blication , indispenssble à tous Jos 
ba por se trouve dans les princi- 
En des Chemins de fer, chez 

principaux libraires, et à Parls 
chez MM. Napoléon Chaix et C°, pro- 
priétaires-éditeurs, rue Bergère, 20. 


SERVICES MARITIMES 
Messageries impériales 


PAQUEBOTS-POSTE 


FRANÇAIN 


DÉPARTS DE BORDEAUX. 


Brésil ect Platn, — Le 25 de 
chaque mois pour Lisbonne, Saint-Vin- 
cent, Pernambuco, Bahia, Rio de Ja- 
neiro, Montevideo 4 Buenos-Ayres, 


DÉPARTS DE MARSEILLE. 


Ntnlle, — Le lundi pour Civita. 
Vecchia et Naples, ot le jeudi pour 
Gônes, org D ui gp Na- 
ples, Messine et Malte. 

Levant et mer Noîre, — Le 
samedi pour Messine, Pirée, Darda- 
nelles, Constantinople, Par correspon- 
dance au Pirée pour 8 Smyrue, et 
à Constantinople, pour Gallipoli, Sa- 
tonique, Varna, Sulins, Tulscha, Ga- 
Jauz, Ibralla, Inéboli, Sinope, Samsoun, 
Kerassunds et Trébisonde. 














Syrie et Anatolle. — La di- 
manche, chaque deux semaines, à da- 
ter du 4 novembre, pour Multe, Boy- 
routh, Tripoli, Lattaquié, Alexandret- 
te, Mersius, Rhodes, Smyrne, Dar- 
danelles et Constantinople, 


Egypte et Nyrie, — Chagae 
deux semaines, le dimanche, à dater 
du 11 novembre, pour Malte, Alexan- 
drie, Jaffa et Beyrouth. 

Algérie. — Alger, les mardi et 
jeudi. — Oran, le mercredi anis 
par Stora et Bûne, Le vendredi. 


Espagne.— Vulence, le mercredi. 


Pour plus amples renseignements, 
s'adressûr : 

A Puris, 28, rus Notre-Dams-des- 
Victoires; Marseille, place Royale, 1 ; 
Lyon, 7, pleée des Terreaux; Bor- 
deaux, 30, quai Baccalan ; où consul- 
ter le Lieret-Chaix 4 l'indicateur 
des chemins de fer, 


— 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


L'élévation du taux de l'escompte de la 
Banque de France décidée dans des condi- 
tions, qui ont paru insolites et qui ont fait 
naître plus d'inquiètudes que la mesure elle- 
même ne le comportait, a changé encore une 
fois la physionomie du marché, et bien que 
les symptômes généraux soient toujours favo- 
rables et que les conditions financières du 
marché ne soient pas changées quant au 
fond iis'est produit un temps d'arrêt dans 
le mouvement qui s'était si nettement décidé 
la semaine dernière. 

L'opinion la plus accréditée, c'est que la dé- 
cision prise par la Banque de France n'a eu 
qu'un but, celui de défendre son encaisse, et 
que comme la question monétaire pro prement 
dite, n'intéresse la France que par hr ag 
les esprits so rassureront vite, Néanmoins, la 
rente, qui avait altelut 70 50 dans La Bourse 
de sameli dernier, est descendue rapidement 
dès lundi 4 70 25, et les offres ont été d'a- 
bord très-nombreuses. Depuis, blen que les 
cours aient encore baissé, on a senti de la ré - 
sistance, et on a recummencé, comme il ya 
trois semaines, à discuter de part et d'autre, 
en delà et en deça le cours de 70 fr. Les 
chemins et les valeurs industrielles ont natu- 
rellement suivi lemouvement; cependant, il y 
a malgré tout une fermeté qui s'est particu 
lièrement fait remarquer sur le Crédit mobi 
lier, la Caisse générale des chemins de fer et 
les valeurs espagnoles. 




























































deux dépêches de Londres annoncent 4/8 de| négociés à 514 25, sans changement; les Lom 
hausse sur les consolidés. A la suite de cet! bards, à 488 75. Le Victor-Emmanuel était 
avis, les cours ont faibli, Le 3 0/0 a débuté 4, ferme à 395. Les chemins russes se sont traités 
70 60, s'est tenu quelque temps de 70 45 à) à 661 25 et 442 50. Les Saragosse ont fait 555; 
70 50 et a rétrog à 70 25. Le Mobilier alles Barcelone, 463 76; les Pampelune, 480. On 
ouvert à 785, a fait 790 et est resté à 768 75. | recherchait les Séville-Xérès-Cadix à 525. Les 
Les chemins ont éprouvé également le contre-| obligations des chemins espagnols sont toujours 
coup de cette réaction. L'Orléans a reculé de | l'objet de placements suivis. On négociait les 
1,405 à 1,395; le Nord, de 995 à 99; l'Est, de | Eaux à 300 fr.; les Ports de Marseille, 4 422 50; 
625 à 645; le Lyon, de 922 50 à 915; le Midi, | les Docks, à 200; les Petites-Voitures, à 76 25. 
de 531 25 À #27 B0; l'Ouest, de 575 à 576; les| Jeudi, — Le télégraphe a apporté aujour- 
Autrichiens, de 526 à 516 25; les Lombards, | d'hui une nouvelle qui a produit sur la Bourse 
de 500 à 492 50: le Saragosse de 866 25 à 552 | une influence défavorable. La Banque d'Angle- 
50: le Séville, à 823 76: le Barcelone, à 46%. | terre vient d'élever le taux de son escompte à 
On négociait la Banque de France à 2,905 La!6 0/0. On se préoccupait beaucoup de cette 
Caisse générale des chemins de fer était de- | nouvelle eton s étonnait qu'en présence de cette 
mandée à 305, grave mesure, les fonds anglais eussent con- 
servé leur fermeté habituelle, Ils sont veuus 
en effet sans changement sur la première cote, 
et en hausse de 1/8 sur la seconde, à 93 1/4. 
Le 3 0)0, qui avait débuté à 69 75 à terme, 
et avait fait 69 95, a fléchi à 69 65, cours au- 
quel il est resté en clôture avec réaction de 
de 25 ce. Le comptant n'a perdu que 20 çc. Le 
Crédit mobilier, après avoir débuté à 745, s'était 
relevé à 750, Il a fermé à 741 25, avec 13 75 
de baisse, La Caisse générale des Chemins de 
fer était ferme de 301 25 à 302 60. Le Comptoir 
d’escompte se tenait à 642 50, le Sous Comp- 
toir des Entrepreneurs à 412 50. L'Orléans a 
ouvert à 4,478 75, et fermé à 4,976 25 à ter- 
me. Le Nord ancien est resté calme à 982 50, 
avec ? 50 de réaction, le Nord nouveau a 
888 75. L'Est était assez ferme de 612 50 à 
615, le Midi s'est teuu à 520, l'Ouest s'est né- 
gocié à 666 25, Le Lyon variait de 907 60 à 
908 76. A terme, il a fermé à 905, Le Gercève 
était sans affaires à 877 60, le Béziers à 87 50. 
Les chemins Autrichiens ont fléchi de 4 75 à 
terme à 507 50; les Lombards se tenajent à 
481 25. Le Victor-Emmanuel a fermé à 392 50 
Les chemins fomains étaient très fermes, 
Grande fermeté sur les chemins Espagnols. Le 
Pampelune a monté à 490 très-demandé. Les 
séville-Xérès se maintiennent à 525, leurs obli- 
ations anciennes à 262 LO. Ce cours favorise 
Témission qui a lieu en ce moment, 
Vendredi. —- On commente de toute façon 














































Mardi, — L'influence de la mesure prise 
hier par la Hanque de France à contiaué à re 
faire sentir à la Hourse. La réaction a été 
d'autant plus sensible que, depuis quelque 
temps, la majeure partie des spéculateurs 
s'était retournés à la hausse, Cependant le 
cours de 70 fr, a résisté énergiquement. Le 
mouvement de baisse s'est arrêté sur le cours 
de 7ù 02 4/2. On a repris de 5 à 10 c., et la 
clôture s'est faite à 70 20, La réaction s'est 
faite également sur les chemins et les valeurs. 
Cependant, sur la plapart dos chemins, les 
varlations ont été de peu d'importance. Les 
actions de la Banque de France ont monté de 
& à 2,905. Le Crédit mobilier a varié de 767 
50 à 752 50 à terme; au comptant, celte va- 
leur a baissé de 3 75, et est restée à 763 75. 
L'Orléans ferme & 4,290; le Lyon, à 907 50: le 
Nord, à 990; l'Est, à G10; l'Ouest, à 367 50; 
l'Autrichien, à 511 25, et le Lombard, à 488 
75. On a négocié les Messagerles à 650; les 
Omnibus de Paris à 925; les Omnibus de Lon- 
dres à #1 2%; les Rivoli, à 435; les Caisse Mi- 
rès, à 406 25; les Gaz de Paris, à 840; les 
Ports de Marseille, à 425; les Voitures, à 76 
25, et le Comptoir Bonnard, à 60 fr. 


Mercredi. — La Banque d'Angleterre vient 
d'élever encore de 4/2 00 le taux de son es- 
compte et de le porter à 6 0/0, Les fonds an- 


glais sont venus à 93 4/8 sur les deux cotes, |. D 
avec 1/4 de baisse, Mg ho faits, dont l'un l'élévation du taux de l'escompte, la situation 


est la conséquence de l'autre, ont augmenté em pa = sgh prog rm NA 
les préoccupations qui s'étaient manifestées |, cours, On convient généralement que les 
hier sur notre marché. La rente a continué Aires eraintes étalent exagérées, Sous l'in- 
fléchir. Le cours de 70 n'a même pas été dis- lemme de ces impressions, le 3 0/0 ouvre 
cuté aujourd'hui, On a coté, presque au début, avec une amélioration de 16 c. sur Ja clôture 
69 85 et 69 80: mais on est revenu à 69 90, !icédente, bien qu'il y ait peu d'animation 
cours de clôture à terme. Les actions de la et peu de demandes. Le 3 0/0 ferme cependant 
Banque ont continué à se tenir à 2,905. Le! à &6 5 terme et comptant, avec amélioration 
Crédit foncier était ferme à 920 ; le Comptoir de 35 c. sur la veille. La Banque de France a 
d'escompte, à 642 50, après 645. Le Sous-| fi 2 035, et le Crédit mobilier 756, Les che- 
Comptoir des entrepreneurs s'est tenu à 412 54; mins ont pour la plupart été cotés à des prix 
la Caisse générale des chemins de fer, à 506 26, 


: " lus élevés que la vellle, mais sans grandes 
Il yaeu une réaction modérée sur le Crédit] PE ME ; 
mobilier : 1 est tombé à 747 60, et s'est relevé | 2Taires : l'Oriéans, à 4,386 25 au plus haut; le 


à 7:35, Les chemins de fer ont fléchi dans la Nord, à Log 45, actions anciennes, et 500 les 
même proportion que la rente. L'Orléans a rt ALL He _. Ad 
fermé à 1,382 60, en baisse de 7 50; le Nord | Chiens à 513 75, et des Lombards à 486 25. Les 
ancien, à 985, et le Nord nouveau sans chan- chemins es nols sont “bien ten La . 
gement, L'Est a repris à 647 60. Le Lyon est} 4 "en Don de fer alt 315 Cisse 
resté calme de 907 60 à 910. Le Midi était à 5 : 

523 75, l'Ouest, à 570; le Béziers, à Ju; le Ge- F. Gnimaun, 
nève, à 37%, Les chemins autrichiens se sont nm 


Samels, — Les dispositions et les nouvelles 
sont très-favorables; on dit que banquet du 
lord-maire a douné lieu à des déclarations 
trés-explicites en faveur du maintien de la 
paix. D'un autre côté l'activité des affaires si 
longtemps comprimée teod à reprendre son 
essor. Quant au découvert, ceux qui l'ont 
creusé ue songent pas encore à le combler. 
lis comptent sur l'imprévu et attendent une 
réaction. Les deux dépêches de Londres n'ac- 
cusent aucun changement sur les consolidés. 
La rente à débuté à 70 25, s'est tenue à ce 
prix pendant la première heure, et n'a pas 
tardé à s'élever à 70 40 sans réaction, et reste 
à 70 45. L'écart des primes est plus teudu 
= ces jours derniers, Le Mobilier participe 

aus une mesure très-large à l'amélioration 
des cours. Parti de 760, en hausse sur la der- 
nitre clôture, il est arrivé à 785 sans que les 
demandes se solent ralenties et ferme à 775, 
Les chemins sont aussi très-fermes, bien que 
leur mouvement soit moins accusé. L'Orléans 
se rapproche de 1,400 et on le tient à 1,925. 
Le Nord est à 990: l'Est, à 620; le Lyon, à 920; 
le Midi, à 530; l'Ouest, à 670; le Genève, à 
370; les Autrichiens, à 518 75; les Lombards, 
à 495; les Sardes, à 400; les Romains, à 347 
60; le Séville, à 522 50; le Barcelone, à 465. 
La négocie la Banque de France 4 2,900; le 
Foncier, à 920; la Caisse générale des chemins 
de fer, à 300; le Sous-Comptoir, À 113 78. 


Lundti,—La Bourse s'est ouverte dans d'assez 
bonnes dispositions; cependant, il y a quelques 
symptômes de réaction, suite des réalisations 
de bénéfice. De plus, on a l'avis officiel que 
la Banque a porté le taux de son escompte à 
4 1/2 0/0, soit une augmentation de 4 0/0, Les 
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COURS DES ACTIONS ET OBLIGATIONS INDUSTRIELLES. 






















































































































































































































































































































8 
SE Fu 
= som À VALEUR 5 à 
FE DERNIER dé parts] wmienie m'pstae: Ê BL 
Ie + cou “ dr 1 
EE const, actions, lactose. ares. , (ÈDee 
95 mA s | 
ACTIONS INDUSTRIELLES. 78 | om ae] » [use ue. 
1 rs he De L ÉCECECEEEE/2T7 
BANQUES ei CAISSES. mmurm À 46.000! 1/ba00el à eric] 060, 
CA nlsse , des « # ue 48,080, » [janvier 
Casse géoér, des <herndes dé fer 40.00 LE Jeniist 
À | Hanque de l'adgérig..,.,,,.,,. 6.0 Cu TR we 11,000! æ [ont corne EL] 
Liv, | dimniuus Lo HET sonoas ss T0) 1/70 HE dr: 1.66) » LL] 
€ | Com 4. Honmard dt C*, Den te = te , pi . 45 wo À 
1% r des ter premeurs. T0 ER en ze pe --| - » mot 
LL 2 A h ELU » 
ASYURANCES MARITIMES. el da tas au | 
a | Gémirahs e | 13.6 
A | Suefié...... = Eur Lu 
À æ sal 5. 142 Ce D) MO) nm UE 
À x ti) 5%. sn 1% 140! LER| » [HATCR 
À » Mel 5.0 A 1 7 14.000! 1{lHal © dE de 
1 À » Ex) 5.40 . Sd cs =. 14] s da 
A | Mélusine, ,,.- # dei]  !.@n : ol x fuel » El 
A À Sagie --.--.. » “A1 L,@0 ssverree . Ke Gr ter £, 60 Sol » AG 
a | Seoreguede, 3 Bug  b-Wr LILI ETES DE E | Chalon € Cormennlt ÿ à soso x = Jai 0! » réa. N 
A - v dout tin füvrwe . géss, || À | Jborme. .......... 0. pe + un] tent + . 
x # 1.20 ju CN ns = 2 Du ji » jh rai 
À 0) de 104 à “ PH uw 0 Hitm| fsb] © £ 
€ 617 5 61.06 SU] » À Li 
40 mes £ = | ol » rc 
n nl e = || . x 
# 2 djù 6, 4.090 ER # By M À | Méditerranée Hocges ot cisaart.h- Ti P6.if 1m) © dd 
À a 12 Gsésit 4 M0 ve [D à | Firuig.s.s. soso boss ts Le © s 0 Ei vu 
A “ 0) 0.66%] 413 iQ ce EN © À Pomt-bevéeque LU etnnel se sous Des 1m # rs “ w 
nt » ion Ga! 4ra sn 4 | Momceniis = Sombes A Th me LESC % LME 
A #00 b Pr Biel 40 dt tn QE À | Providenro (Brique. 120 5 1Œu ex || 
À #40 0h, Fe Ba) 4% -[ 6 æ || À | Fhrais-séiotiargigue, bre [TRE 1 
4 # JR) “2 hbu) 2èt +] 46 de 
L . MOT if aa | 20 DSINES. 
A Li Sum) Lil en + ET 0 4i.00 Le) +» seb. mars far se 
i » Emil eos Si = cu 28 1.100 oe[ = [jules dlermmbne| 5 ae 
À L 3.44 1 Du = 17 EE PET sors » 
= © tu M0 © |...) 7 0e 
}l 
A Sa) co Fi 
A | Mnbécmae, sos: EN at 1 SI, SO SIA) D Dossce-souss-e) 68 06 
A | Une, ... [LE 1TT 20 } 0 en Den) © Faillet} 7 an 
A | Phenix, ont 30 ve Ge | H0.en ui nersirescrnnsf Erbatit, [| 
| A FCniéé palreælla..,...,.,,,,,, Li | 
ASSURANCES-GRÈLE, 4 h 
= 0.207 [4410800 it on 
À | Générale. .................. aéan, 35 wa UE PT ui Déan. 
pi ACIER HOT # 
TRANSPOATS-TEDRE, QUES ci EL ss 
a LEUR EU u = zen 20 1.1 x PET 
n Len te à .008 6 m0 Dés ‘Be bel tan pe 
ri 5 LA mènnL sen 20 Lu 1.10 a 
“ 46 ce LA 10) CO 5 tds Hi at LT brie 
ra Thon À 100.08 sant eg ot 0 fioe 2 re 
#4 . D 
CAxAUz. En = 4.40! 13460 HEC 
À 4 Cnenme, atlas de éhpélal..+ 4230 ce +, van # 50 2 mue él 1/1 Loù 
& — actions de jouissant Qi 5 080 » K ui À mn + “ “ ” 
Ajme ten) 215% s HE. m— | do ” n'a 
—_ LE à s L 1 A 
à artes à Bouc, mt +3 yital = «$ CHRETTI 8 50 tn Lu ee 
À | vauaux, atsles de cajuial Bo be 49.e0 É 0 ou 
À Jaire 8 In Fosse, sun #e LUI = F0 æ Le © CRT 2 
A | “arubré à fbise, cree dia 5 De wa + mu 15.00 Er 57 
€ #u ETATS = 56 4,50 » me DOTE 4.4 COUR PPOTENEETEN PA 
Netubre française c: uns F0 dû [RU æ æ 2 - [#69 SVTIL een 
À | Canalatiet de Ce] æmæ | 00 2 néent. mn Ms Si re : 
FORTS «+ PONTS, 
CAR 0 70 CAN SP PRET ENTER AREE ENTER COURTE ÉPOIRR IE COIRN E Prree E ET 
À #00 LE mr) HO) » Miel uficmet 
A —… 706) 10%! x 5 se [R déTEmpise).| ce CRU én| » joiMet| 45 
à LR #0] 1-00! » LLREA TA HER ben De D) DM) D bosses e- 
1 | Ponts réunis sus Mo es Tu! +06! + S1/30 
€ | Bosveaux poula rééenis…,..,,., ee ve 4400) +09) » U4b) | 
TAAN3PORTS-LAU. 4 À ss Je0) BJ! nm Jiscsscosesss À De 
€ Qhatin, L, ONF € D'issesnsrunre EE [RUE GW} » 4 RAT PE er) Er 
€ l'éurc-Pribecnet ot Ce mé %û 2 » # A |éss-bs-Chagelle « 2.900 
À | Messaguries top, [Serx, ME na 4.06 | » | 
" - teiinns nouvelles) Sé Si me | pa! ù DIVERS. 
| À | Compagnie géuérsle martine, | Ti À 6.10) ” : € |'Akher ct C', Fidmnges RL Hoi A ue || 
NU à | Lomparses . dé anvigaticæ. 2 00 17.600} 417400 - A. & | Cmmxehinne souple... Xi, 10! % ® f 
A | Compeguie de garigatuin met, ii om din) jéhamil © © |'éhirire 8 +... es [TU ho) © “ 
d armes Hartey @b Cross ss. ax As 3.00%) tal à À À Compegels élmtraie des ais. , NS én.6ter Moi » fü 
| € E2 Graure |É. Drjoas gt C1... exu fé s un dé) » 4n$, 
| Hunts se + 52 F- ” | 
rt mous | Hé] 14) DERMIER pres | 
Bt] os ms | 1] fil: SE, UNS [OS UiR sou 3 Éren 
er. _ sin ve . =. IROUSTRIELLES. Lames Laine} E-8 . 
A ses ’ J L Cam, m Le Eos dés Voiiares de Paris. DEL fes (| 
à ans su 5. 16oR| * ai! Pots ée Muraille, : | Ju NE) Es # Gens = | 
n mers | 140] j1K] » or re ta Pise) Go | x | 
À és sé Le) tm) = j! PT se Fe e 1,20 | = |- CET 
4 | Loire. TER RC [ae » CT br 4005 À anecn | 420 | 75 Fe nm 
À À oot-ombert 64 dt Hérauditre LA Gi: ve,0m) L'atst = E “ mes ce À Ban | 4.20 | eo © 
A | snict-Painee. sms ssssssss lis À 40.00! Lai] » mil » cs À quid | 4.20 | Jû PES 
A LP SL LPO es LE HE Di] “ ne «| Carroser cheri gas us te RE A El pa F- 
asia t4 ensssass Lund F { a QG grenier cé tier rondes. = LED 1 Dur] 
: amt Lounber, Hi vw Her LL LOI) DE de pi L Je Mrintagoe 0... 46 = | LL TER de 
» A en » Mal n ” = | Aryrun [Decazeville F7-à7- mo me | 5,008 me | 1 1 
4 FE FN # Um] » 2 > ||| sol © in émbrnie Eaux 6» jé té = 
. pue: Le dre à ebay | des au & We) = Î we ||] 20] Chante «4° Commmetlry Dune 108 ÿ = 
Bnulikbres rében. dt Qué. æ Ê » né, CUTETTUERS en = +40 3 50 Le 
À Léhartonnoges bdpmerue | Um | 4. El à 15 |] El lemme save. HE PET ER sa x pe 
20) 3,—F- Cnil et Co... ssoss ss ra LE] 20 4 
SSPHALTE. Wu Ras Tegériale de Lyon... BF sa æ #5 | Su 
ele se ow po 8 Garde Perl RE ‘ .. 474 TA En FA £ Le 
‘css rale.. 0 trénet. À! a Con te, , hs Le 
ü Dre vom 160 &e Ho po CE! Car do Lys sus vs | 1.62) En 13 & | 
# | Docks és Marseille, ven be x w Q 5 _{ 





Digitized by Google 





















































































































944 JOURNAL DES CHEMINS DE FER 
Se 
| BOURSE DE PARIS. ACTIONS ÉMISES PAR _LES COMPAGNIES DE CHEN DE CHEMINS DE FER COURS OÙ 10 AU 16 ne EMBRE 
LONGUEUR Ë pousse NOMS DES LIGNES. SAME 10 LURDI «1 MARD] 13 MERCREDI UT Jeum 
Lan jtotate, le E lutrross à ” Len = 
Ts a | | nl m0 LR AAULE - : E 
à . nl tm, ns 1 
vis | 456 | 00 | 460.10 . Nord ancien... -< 5x mé = ne 
o | + [=] #8 au) 106) so ! “Aa | pa re = 
. : | «| se . A sl ss En 
4e | 120 | 90 | 540 € "| 3 30 pour ‘#10 [moi tv. #4 10 &aT He eté 
« #17 ci2 
LE: re ss ET “| Gt SU peur 1A0,)miei ARS, . yia 2 #2 v40 MIO + 
: 1 |» Ê “97 7. pour 180 juidiet 140. B G26 538 #43 Bis 7% 
10 | 4 Ts , SU pour 4850, [avril 1568, . 919 60) hi: “ 51 # 
En 5e | 09 | 31:00 . CT HS 0 MD mel 175 n TD 
au 466 oo | 3.6 . un +) "T7 où) K .. 
. LL LL) . 
| 154 4 ” Le | . 15 ” mn | 
1323 | 13û4 | 02 | 400.00 pre : Mr] Si & 
. aura # ow° Vicior-Rmmannes. M ve 400 a … A B: 
M k L1 .D60 Fiusaes (O0 fr. pa 40 +} tt EM 460 ee 
ls , ! id. (tout pay … 5 sa aelmes 
m6 | d 99 | A0, Ouest mure, . | 240 Fi le 
ee | ter lon) 25:90 AE LL = ce Slin à 
, resosse Fempelun .. + .…. + 
Les Hi De | ae Don [haies 140 | Saragusre-Aleaute. Sa 75) 888 ELA sl ul » 
LU H Lo | 50,00 ut 44 0] Sareposse Marcelone LL ss st a © 
* 1® | a [ AICLON LOT RR sine, = “… vel MIT DO) vs … srlnss + 
130 | «x | 50 | é4ii mai 180 . Elus 7 4 01 % s 
* * » 6.00 uitlet 1668 vs mors nf ven .. ln +1 
0] 12 47,0 Lunber 100 sai 9147 Lo 541 5 75] 520 
723 | 09 } 200.006) 1 Voiles tan BA LAË 506 re] 600 sin sl 4 
- UE 5: mel :4 quE dre 48. von mul és … EU] … + 
| OBLIGATIONS EMISES PAR LES | COMPABNIES DE CHEMINS DE FER ; 
part nus l “UMRRE prexies LL: BESTE LOU 2] evo OMS 
digu- +x ue |d' w # La nrénéts trogees 
euprenta;s Quien- Rp le, dé à verser | OUT) aos tirages. | par am. | des paiements. BES CUMPAGNIES. LL 11 “ 5 
[ET or] 06 |" “ MEET EU 7 janvier, juillet, | Mutmes au tinvre nous}, des BUjU,...lemse eves sylouse rien ve 
(LIPAL CRE ACT ts nm . n ED ve 3 HA Stréermaln (NOUTEIES). scies s040Ù mun se pH us per ... =. 
| 4-41 LT deu droû = 1. 50 » À avril, octobre. Mirnsbunre à Mâle jantienBes),........Ù sax ! 
L sig CE] [EI 1195 “ 1 50 ve | janvier, juillet, | Paris à À von laneiemnes|. dites 56/0. [ses . 
pus ui) sam | 350 . 1.54 Su D* » Sonde, dites s 00 . 
183 | 6.400! sus * . 1.250 50 en De. versatiies, rive droite (Houvelies) . 
n ET 11 . . 1.2 S = be, mntereans à FrOYRS, à, 14 . 
mec ml de lus] : | à EN PR EN SE = 
« LA . LL] Ve ss 
js | som] eus | non " EL. 1 vs |avril, octobre, | Parts à Lyon Tenchanet dites 5 0/0... |1040 = 
147-1854) BUT: | vers, . 1.29 5) + | juin, éembre | Paris à Rones inour.), he | ue on NS pa 
482 | 24.000 | eus 0 , re 5 vs | janvier, juillet “ le (noure 4e 45 0) ve eo 
F =) (qu 71 * . = S D, Hhône à in Loire, dites 3 D/0. 10e ven mal ses . 
120.000 | + » . D vs |avil octobre, | Méditerraute, des! 50 ta BIS ne) 517 S 
ver |) 1 vers , en 5 + juia, décœmhes | Est fonciennes), diles 5 1 tt SE 56) 109 on 
. AU HA + . so 2 ve sevembre, | Peris-Orssy, | + "| + . 
45 run ts so » 40 45 un Log Onent (pelions Vers. Fév. 190 es nl Wii 5 el 
HA 50 “uts mn » 12 4 ve | janvéer, juillet, FA 5 Pr Ci î Po 
nl 1] L “ LL] .. # LA 
LI 1.54) to “ * soi 15 ve D-. .| #5 en ne] .… FH 
re 24.4 divers. . Au 45 be, | FLE M5 .,] sit Le) mo 
1‘ 1Eea)| 40e 0 tt [divers . ol 15 = De, ue as A a SNS 0 wi 
Ms le mu ll à be LS Dr. ets LEE EREREFE 
. L1 LE] e, CETTE * .… F4 ti 
1857- 131.0 154 . . Lan 15 + ire, me (mouvelles). ms gui mr ne] Ai D me 7} 
” £A.000 | FES ” * 50 45 vs avril, octobre. Lea ms 05 ne] Mt %5| 206 »°| iii 
s Jul no l'a) : Er] A a M ls Ses nas 2 es | mt 
LG LL2 e, -. 
. 4e 75 1057 divers, * ua 15 Le. rl sn MI Dal SN ve) De Es sp) 
» 22.640 je 2j . su 15 1 | avril, octobre. 3 PS m0 2% malus vel 25 | 0e 
#57 | 60.00 divers. * 0] 15 ve |jeis, décembre, Dé Gil #3 7] A0 811 tn) w . Er 
. 15% 000 | 15 , . Sax 15 es | janvier, juillet. MS 10] 80 91] 3% 10 es Li} æri 
Lee ra] , , 10 45 be. QU el 3] 8 10) aut 2! 209 »+| aus 
‘ A fu Dig] 1454 Q . Loi 15 … : st Es 2187 MIX Dim = 0 
0 GiN.3TS | (M4 |divers, . 100 15 se | mers, bre, biens. .. for.) LT 1 Lo] 21 19! 27 wi Le A] 24 
HOT | ue ŒUiU divers, . 0 15 = |ienvéer, juillet, | Chemins lombarde-venitions, ., fer, 2e 2] 6! Mrs FA ts | 3 
[LEE] CA 161 F7] « Su) 45 ox |inuvées, juillet, | Chemins de fer Momains,.., #3 249 me] D | Ds HO | qu 
108 . jus , . zu 15 »s | avril, 0€ pt ER os] Do ve! E0 | és 
[Le] LE 13 . . 5e 15 + our BE 1 27 Lu) #7 SO! 25 ve] 907 
LE] .576 1997 so . 15 En 7 EA TO) Es 13 21 Ml ses 
189 . Feu . * 01 15 ET] 1 lis DIE LI D 2e 
L 200.00 18 divers . Lo 45 0 avril. véiotre, £a vu 24 “a | 
. 104.60 | 17 ua . 50 7 50 | surpentus, ww Ka fa) se! V0 se) 0 | 
,» 0 Q . » - . . EH ts 7} MO el 2 Su) tua | tt 
4860 _l_ 62.500 !_4ps7 EU sg 0 dù en | jaavier, juiet. 0 491 {0 MB | 29 2 20 M] Emi 





LA 
DÉNOMINATION. 


Er 
| 










Lomptant, 

s a,a. sance VS TUE 180 vianete % 
nenres |2 93 do NN RON EREESS = # ë 
Banque d Frin *, ous juidies 1500... ou 7 200 » 
Compioir matlunnst D fps , joulaatee Séries [ET so 0 . 
Credit rumeler de Brants, yés, jousss. juillet 1 - LS . 

_ Oblaget. mise vs ‘payes jomiss, mai VW, - - LES LU 
_ Psy tr, 3 CPR AGE [D mes 
_ btignt. Éenoote # 51 CE 
_ Ha d'Obligat. 3 # movembre 140 | : 16 # J 
Promesses d'Obl. 4,000 fr, 3 0/0 209 nn 1080 CRE D 

Créatt industrial et commercial, éjuse fois DO vs | 258 75 
Societé ténérale de Crédit mobilier, tout pay 160 et 0 TS + 
| Vale de Puris, CHgenonrs, ouitsa ne Ait . 
Î Lu cat paré, ouiss. TEL RER 47 50 . 
| Département de ln #eine, jouis. juillet 4n60 | St 25 = + 
| Ville de Marseille. \ Vs 1 out payé. Mouse juillet 1804 - se . 
A Joie 3 0/9 concile, À — pe io +. C'ETL] . 
| notes, — Emprunt 4 1/3 0/0,  Jouitsanes mai 4666": mel à 
| Prementaie. 3 0/0, LRU, LE es ve ess. #i E 4 
| EE TR 2S+t HET » 
| auiricmien D 1 f oupeance Jul 1500... ess.) ut “ 
Crédit 1: not janvier HH6 RS ECRIRE 
Crea mdmtrici eutriel ju usés tuistasce juinititété,.: LE CE 
Crédit mobilier espn ns pe juitietf1860 Mr 12 
Mopagne, diffé. conve es Mn sus } . 
ca 30/0 extérieur jsi be du. ass A 11 , 

.… 2, 

De nurieur, | mA encrates TE UE 

à 0/0, Joumsanes ju ss. 


Mapotttel: ace juible 
PAR —= TETOILORUE CMRRAÎS 08 MUPOLUON GUUE FE 0°) AUS DSDSÈRE »” 







































































#5 HW} © ww + où eo 
“é “ #0 #6 ve H “ - 
» Vs ve " 0 vs . 
. Mai GU} vs } vit 1 …. 
LP MED ne} vus 0 sv LORE 
. ES ve} ne Os) 41 5 . 
CL 42 00! nes OÙ M0 » + 
. " . We .… 
. 1e 25 6 # . 
. CE = loss + 
. te 15 ef HU se 
LA 5 LL Er 5 141 95 Es = 
, 12 Er Cr LE . … 
L LE) LE .1 
: ms sl u + - 
. . CE  » on … 
. CEE] CN A1 . L] . 
. . se nie » * . . 
” # 7% # 7 
» Cr . . C2 
L . . LA 
CO nn. er LU 
" . » » 0 
“ 4Æ in 7% 
Je fs CRE 14 
le LA . fs fs 
= “ wa nfa ” 
4 b # 1,4 ñ 
LA LL ... ve L2 








Le Gënawr, j. G. BORDOT. 


Ne 1055 


© JOURNAL DES CHEMINS DE FE 


DES MINES ET DES 


PARAISSANT LB SAMEDI 


PRIX DE L'ABONNKEMENT 


PRIX DES INSERTIONS 
Corps du Journal {la ligne}... 4fr.me 
ux Annonces 15 


19° ANNEE — N° 47 


FONDÉ EN 1842 














TRAVAUX PUBLICS 


PARAISSANT LE SAMEDI 


BUREAUX ET ADMINISTRATION 
99, rue Richelieu 


On s'aboench Lonsaes à l'Agence de 
Publicité eeutes,pAavies Er ce, forulgn 
Newspaper et Advertising sgeëls, aud 
Fisch lance Cornbill. 





de les éclairer sur la marche et la dl 


L'ADMINISTRATION sc charge de veiller aux Intéetts de ses Abonnés, dé les représenter dans Les gl 
lrection des affaires dans lesquelles ils soût engagés 
des actions, des versements à faire, = intérêts et dividendes à recevoir, et de toute m 


istration 
de tigres de chemins de 


des Sociétés dont ils sont Actionnaires, 
D 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 


CHEMINS DE FER ROMAINS. 


On rappelle aux porteurs d'obliga- 
tions de la Société Générale des che- 
mins de fer Romains que le premier 
tirage des obligations dé cette Société 
aura lieu le 8 décembre prochain, en 
séance publique du Conseil d'adminis- 
tration. 

Comme il n'y a qu'une seule série, 
toutes les obligations émises participe- 
ront à ce tirage et seront remboursées 
à 500 fr, à partir du 1* janvier, avec 
les intérêts, 





CAISSE GÉNÉRALE DES CHEMINS DE FER. 


Le Conseil de gérance de la Caisse 
yénérale des Chemins de fer prévient 
MM. les actionnaires que l'assemblée 
générale prévue par les deux paragra- 
phes de l’article 37 des statuts aura lieu 
le lundi 28 janvier prochain, rue de 
Richelieu, n° 99, à 8 heures du soir, 

Cette assemblée aura à statuer : 


4* Sur les comptes de l'exercice 
1860 ; 

> Sur toutes les propositions qui 
pourront être faites, en conformité de 


l'article 44 des statuis, et résullant‘des!rale du 3 courant, les titres de l'an- 


communications du Conseil de gérance. 


Aux termes de l’article 35 des statuts, 
l'assemblée doit étre composée des 
deux cents plus forts actionnaires qui 
se seront fait inscrire sur les registres 
de la Société, en déposant leurs actions 
dans la caisse sociale dans les deux 
mois précédant la confection de la liste, 
laquelle doit être arrêtée par le Conseil 
de gérance, un mois avant le jour fixé 
pour la convocation, soit le 28 décem- 
bre prochain. 


En conséquence, ceux de MM. les 
actionnaires qui désireraien.. ‘2 par- 
tie de l'assemblée générale sont invités 
à se faire inscrire et à déposer leurs ti- 
tres avant le 28 décembre prochain, 
tous les jours non fériés, de 10 heures 
à 4 heures, au siége de la Société, rue 
de Richelieu, ne 99, 





SOCIÉTÉ ANONYME DE L'ÉCLAIRAGE AU GAZ, DES 
HAUTS-FOURNEAUX ET FONDERIES DE MAR- 
SEILLE ET DES MINES DE PORTES. 

Le Conseil d'administration a l'’hon- 
neur d'informer MM, les actionnai- 
res, qu'en exécution de la huitième 
résolution votée par l'assemblée géné- 


cienne Société sont reçus à l'échange 
depuis le 5 novembre, et que les nou- 
velles actions sont délivrées depuis le 
20 du même mois aux porteurs des ré- 
cépissés de dépôt, suivant les dates in- 
diquées sur lesdits récépissés, 

Le dépôt pour l'échange des anciens 
titres contre les nouveaux, la remise de 
ces derniers, ainsi que le paiement 
de l'à-compte du dividende pour 
l'année 1860, fixé par l'assemblée à 
G fr. par action ancienne, continueront 
de s'effectuer tous les jours non fériés, 
de dix heures à trois heures : 

À Paris, au siége social, 99, ruc de 
Richelieu ; 

À Marseille, chez M. J. Mirès et C’, 
49 à, rue Grignan, 
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plus que de 189 millions de francs pour une de 70 fr., reste très-ferme au-dessus de ce 

émission de billets de 581 millions, soit | cours. 

32 0/0. Elle est, au 9 novembre 1860, de 434! Le 3 0/0, qur'avait férmé saïnëdi à 69 85, 

millions pour une circulation de 797 mil- ferme à 70 15. 

lions, soit près de 60 0/0, Le 4 1/2, qui avait fermé samédià 96 fr,; 
Ce rapprochement suflit pour faire res- ferme à 96 fr. 

sortir la différence des deux époques. Il] Voici le mouvement des recettes sur les 

prouve qu'ainsi que nous le disions, il n'y | divers chemins de fer : 

a de crise monétaire ni en Angleterre ni en AUGMENTATION KILOMÉTRIQUE 


















































BULLETIN DE LA SEMAINE. 


. Comme nous lespérions, une grande par- 
tie du terrain perdu a été regagné cette se- 
maine par la rente et les autres valeurs. On 
s'est facilement convaincu, ainsi que nous l'a- 
vions aflirmé dans notre dernier bulletin, 
si n'y avait pas de crise monétaire. [l ne 
aut pas rechercher l'origine des embarras 

























momentanés qui se sont produits et des |France. Qu'il se soit manifesté des besoins D TE DR art 
craintes qu’ils ont fait naître ailleurs que dans de numéraire soit à raisun d’une certaine in- | Qurxt susSE. …......4e..ee« 11. 55750 
les causes trés-secondaires que nous avons sufisance de récoltes, soit à cause d'un ra-|  Guntavur-Loxwnoene ..-... se... 28.630 
indiquées samedi dernier. lentissement dans les envois de Californie, er DLL CEEPEEEEEE re je 

N'a suffi d'une dépêche de Londres an- [cela est possible, mais ce sont 1 des nés Sanscome (Madrid à Alicante): 4:70 re 
nonçant comme un bruit répandu dans Ja sités auxquelles suffisent toujours les ressour- | Anpenwes.... + -.… + 16.05 6/0 
Cité que la Banque d'Angleterre devait ces ordinaires du crédit, sans qu'il soit| Connoue À Sévure.. 15.68 0j 
échanger 2 millions sterling (50 millions de besoin d'avoir recours à des précautions Œl Miserere “ de ps 
francs) en or contre 2 millions sterling en à des mesures exceptionnelles. ni Sanacosse (Madrid À Jadraque) ..... 7:30 00 
argent que lui remettrait la Banque de France Il ne faut pas oublier d'ailleurs qu'il SG! Esr........ sorves er snsssse 7 . 
ou mettre fin aux inquiétodes qu'avait [Produit toujours, aux approches de la G0| LU Gien. nee 
causées l'élévation subite du taux de l'es- | d'année, des besoins extraordinaires de mon- 0 PER E 0 
compte à Paris et à Londres. naie d'or et d'argent, soit à cause de activité DIMINUTION KILOMÉTRIQUE 

On comprend d'ailleurs qu'une augmen- extraordinaire imprimée, h celle Époque, 4] OnhANS..m.cserereroree voter ».06 00 
tation auss! brusque et aussi considérable se [un grand nombre d'inhuatties ef M | Risnas ne Ses ve L'Avrniène, +: 2: sà°0t 
produisant précisément à la même époque |Uté de numeraire Ai CEIOT does 3.-G. Bonvot, 


saire pour le paiement des salaires, soit à 
cause des prévisions de règlements en ar- 
gent, qui ont lieu, à cette époque, dans 
beaucoup de localités. La conséquence natu- 
relle de ces besoins monétaires est une di- 
minution qui se manifeste invariablement 
dans l'encaisse de la Banque du mois de 
septembre à la fin de l'année. Le tableau 
qu'on va lire, qui donne en chiffres ronds 1e 
montant des encaisses de la Banque de 
France pendant les mois de septembre, d'oc- 
tobre et de novembre des cinq dernières 
années, prouver mieux que toutes les dé- 
monstralions et que Lous les #rguments le 
fait économique que nous Signalons : 


de l'année où éclata en 1857 la crise amé- 
ricaine, ait pu soulever tout d'abord une sorte 
de panique. La peur ne raisonne pas, et elle 
est portée à tout exagérer, En effet, avec un 
peu de sang-froid, il eût été bien facile de 
reconnaître qu'il n'existait aucune analogie 
entre la situation de novembre 1857 et celle 
de novembre 1860. 

Lorsqu'en 1857 la Banque d'Angleterre, 
et après elle la Banque de France se déci- 
dèrent à porter le taux de lescompte à 
60/0, puis à 7, à 8, à 9 et à 10 0/0, on 
était en pleine crise américaine. La chate 
des banques des Etats-Unis rvait amené 
d'innombrebles faillites à Londres, à Man- 





VARIATIONS DU COURS DES DIVERSES VALEURS 
DENNIER COURS. 
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DES VALEURS, 










te 
Rente 3 0/0..... 
Rente 4 1/2 0/0. 
Banque de France 
Consolidés . +... 








h 3 < Q bre. Crédit foncier... 
rem Vel ù Liverpool : les banques d'E- "78 Gloss: ] Néons Crédit iml,et com. 
cosse avaient été atteintes, et on n'éva-|1856..... 236 166 164 





Crédit mobilier. . 
Comptoir d'Esc" 
Id. nouvelles. . À 
Drléant.sssrssss 


luait pas à moinsde 4 milliards de francs, 
les pertes éprouvées par le Royaume-Uni 
dans la crise américaine. Malgré ces em- 
barras, l'Angleterre était fa d'envoyer 
cheque semaine des sommes considérables 
dans les Indes révoltées. À cette époque les 
consolidés anglais, cotés aujourd'hui à 931/4, 


1857 .,:+. 248 225 189 
1858..... 594 549 526 
1859..... 644 592 573 
1860 ..... 531 460 h5h 

On voit par ce tableau que, depuis 1856, 
l'encaisse de la Banque de France a constam- 
imeut subi, de septembre à novembre, une 





[Nord nouveau... 


Estos.ssssorvees 








étaient à 89 LR et le 3 0/0 français, au-|dimiaution normale, qui correspond exacte Paris-Méditerran* 
ourd hui coté 70 15, valait 67 G0. Enfin, | ment à l'activité da mouvement commercial | {midi .......... 
encaisse de la Banque d'Angleterre, qui est|er industriel, et aux besoins des transactions | ||Ouest…..… ve 

aujourd'hui d'environ 13 millions sterling |à celte époque. Genève. ..; 
(325 millions de francs), dépassait à peine! Au reste, on l'a dit avec raison, l'argent | || snuphiné 

les 10 millions sterling considérés en Angle- | des banques n'a pas pour destination de rester | |4 RER Sbslon 
terre comme un minimum indispensable à|oisif dans des coffres bien clos. L'idéal des Je CEE 
la sécurité des opérations, et tombait même pe consiste pas à amasser beaucoup Ardennes ancien. 


bientôt au-dessous de ce minimum. L'en- 
caisse de la Banque de France qui, d'après 
le dernier bilan de 1860, est de 434 millions 
de francs, élaittombée, en novembre 4857, 
au-dessous de 200 millions. 


Au 18 novembre 1857 l’encaisse de la 


d'argert, mais à en faciliter la circule tion, 'et 
avec une encaisse qui dépasse de beaucoup la 
moitié de ses billets émis, la Banque de 
France peut se montrer hardie et confiante, 

Répétons-le donc en terminant, comme 
nous croyons lavoir prouvé, il n'y a pas de 
Banque d'Angleterre n'était plus que de 152 | crise monétaire, et c'est évidemment l'opi- 
millions de fr., pour une émission de 564 |nion de la Banque de France, puisqu'elle 
millions sa billets, soit environ 26 0/0 ; elle est | maivtient le taux de son escompte à 4 1/2, 
au 15 novemb-e 1860 de 325 millions de fr. [c'est-à-dire à 1 1/2 au-dessous du taux de 
pour une émission de billets de 675 millions, |l'escompte en Angleterre: c'est aussi l'avis 
soit environ 49 0/6. Au 12 novembre 1857, |du marché financier, puisque la rente, qui 
l'encaisse de la Banque de France n'était était descendue samedi dernier au-dessous 


Victor- Emmanuel 






Sarag, Pampelune 
Saragos.-Allcante 
Sarag.-Barcelone, 
Nord-Espagne 
Guill.-Luxembour 


Ardennes nouveau 
Ch. Autrichiens. . 
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Compagnie des chemins de fer du Dau- 
phiné ; : . 

Compagnie du chemin de fer de Grais- 
sessac à Béziers. 

Par suile de la fusion récente des Compa- 

ies de Lyon à Genève et du Dauphiné avec 
Re Lyon-Méditerranée, de celle des Ardennes 
avec le chemin de l'Est, et en raison de la 
situation particulière des deux chemins de 
Bességes à Alais et de Béziers à Graissessac, 
Y'un exploité par la Compagnie de Lyon- 
Méditerranée, l’autre placé sous le séquestre, 
on peut dire qu'il n'y à plus aujourd'hui en 
réalité que six grandes Compagnies de che- 
mios de fer. ; 

Cette transformation radicale, commencée 
en 1852, élait accomplie en 1858, en même 
temps que de nombreuses concessions Nour 
velles venaient s'ajouter aux anciennes, de 
manière à ce que chacune des grandes Com- 

agoies reliät par un réseau de voies ferrées 
Fa contrée qui lui était spécialement attribuée 
et qu'elle étaitchargée d'exploiter et de des- 
servir, . 

Au reste, on peut juger de l'importance 
du mouvement qui eut lieu à celle époque 
dans l'industrie des chemins de fer sous l'im- 
pulsion puissante du vernement, par la 
nomenclature du nombre de kilomètres qui 
furent concédés année par année depuis le 
4: janvier 1852 jusqu'au 31 décembre 1857: 

Eu 1852...... ... 2,965 kilom. 
En 4853..,...... 1,897 
En 165%4......+4, 381 


sécurité aux capitaux, et à la spéculation l'at- 
trait d'un aléa considérable. 

Le but qu'on poursuivait alors et qui fut 
atteint était de concentrer les forces en or- 

nisant de grands réseaux et en conslituant 
es compagnies les plus anciennes et les plus 
solides sur de larges bases qui leur permis- 
sent d'entreprendre, sans comprometire 
leur avenir, des chemins secondaires dont 
l'exécution eût été inabordable pour des 
compagnies isolées. D'ailleurs la réunion des 
services, du matériel et des ateliers ameénait 
naturellement une économie importante dans 
les frais d'exploitation; pour les voyageurs 
etles marchandises, la concentration étail 

lement un avantage, en ce qu'elle faisait 
disparaitre les re , la multiplicité des 
tanfs, et le défaut d'harmonie entre les ex- 
ploitations morcelées, 

C'est de celte époque que datent les gran- 
des fusions des Compagnies des chemins de 
fer du Centre, d'Orléans à Bordeaux et de 
Tours à Nantes avec la Compagnie du che- 
min de fer de Paris à Orléans ; la Compa- 
gaie de Lyon à Avignon réunit à sa con- 
cession les chemins de fer de Marseille à 
Avigoon, d'Alais à Beaucaire, d'Alais à la 
Grand'Combe, de Montpellier à Cette et de 
Montpellier à Nimes, du Rhône à la Loire, 
détachés du Grand-Central, et prend la dé- 
nomination de Compagnie des chemins de 
fer de Lyon à la Méditerranée. 

La Compagnie de l'Ouest, constituée pour 
l'établissement du chemin de fer de Ver- 



































CHEMINS DE FER ALGÉRIENS. 


Les journaux judiciaires viennent de pu- 
blier les statuts de la Société des chemins 
de fer algériens avec la liste des souscripteurs. 

Ce document a paru dens nos numéros 
des 28 juillet et 4 août derniers. Nous le 
complétons aujourd'hui par le décret du 
48 septembre 1860, qui a approuvé ces sla- 
tuts et qu'on trouvera plus loin. 

Ainsi la Société des chemins de fer algé- 
riens est définitivement constituée , el sans 
doute ses actions pourront être prochaine- 
ment l'objet d'opérations régulières à Ja 
Bourse de Pari:. 

F. Gnimaup, 





CHEMINS DE FER DE SÉVILLE-XÉRÈS- 
CADIX. 


Assemblée À porter nn du 
novembre 


L'assemblée générale extraordinaire des 
actionnaires de la Compagnie des chemins 
de fer de Séville-Xérès-Cadix a eu lieu, 
comme nous l'avions annoncé, le 8 du cou- 
rant. 

Daas cette assemblée , le Conseil de sur- 
veillance a lu aux actionnaires un rapport 
que nous publions ci-après, et qui donne des 
détails très-complets sur l'objel principal de 
la réunion, l'acquisition de la ligne de Xérès 


au ‘Frocadéro. : 5 2,193 

; sailles à Rennes, concentre en une seule Ea 1855...... .. 
L'assemblée a d'ailleurs adopté toutes les  ictrali : ji En 14857......... 2,596 
p ions du Conseil d'administration, ap- administration les chemins de fer normands Li 


et bretons, les deux lignes de Versailles, la 
ligne de Saint-Germain, etc., elc.; la Com 
es nest du chemin de fer de Paris à Stras- 

urg absorbe celles de Montereau à Troyes, 
de Saint-Dizier à Gray, acquiert le chemin 
de Strasbourg à Bale, incorpore la ligne de 
Mulhouse à Thann, et p la dénomina- 
. de Compagnie des chemins de fer de 


prouvé l'achat de la ligne de Xérès au Tro- 
cadéro, volé les modilications aux statuts, 
autorisé les émissions d'obligations jugées 
nécessaires el donné au Conseil Lous les pou- 
voirs nécessaires à cet eflet. 

F, Garmacp, 


Ensemble. .... 9,992 kilom. 


Il n'y eut pas de concessions nouvelles en 
1856, ue de la d'Orient. 

En résumé, l' des lignes concédées 
qui n’alteignait pas, au 51 décembre 1851, 
le nombre de 4,000 kilomètres, fut plus que 
triplée en six années, et cela sans y com- 
prendre les concessions éventuelles dont plu- 
sieurs sont devenues depuis défnilives. 

D'un autre côté, la plus grande activilé fut 
imprimée à partir de 1852 4 la construction 
des chemios de fer, et dans l'espace de six 
ans la longueur du réseau français fut plus 
que doublée, Au lieu de 3,541 kilomètres 
exploités au 31 décembre 1851, la France 

ossédait au 31 décembre 1857 une longueur 
de 7,458 kilomètres en exploitation, soit une 
augmentation de 3,917 kilomètres aiusi ré 
partis : 





LES CHEMINS DE FER EN 1860. 


Enfo la fusion s'accomplit entre les Com- 
TROISIÈME ARTICLE (1). 


pagnies de l'aris à Lyon et de Lyon à la 
Méditerranée, le chemin de fer du Midi ab- 
sorbe la Compagnie de Bordeaux à la Teste, 
de telle sorte que, par suite de ces trans- 
formations successives, les Compagnies de 
chemins de fer se trouvent réduites à onze, 
savoir : 


Compagnie du chemin de fer du Nord ; 
Compagnie du chemin de fer de Paris à 


C'est en 1852 que commence la véritable 
pere de développement des chemins de 
er. Cette époque est marquée d'abord par 
un fait capital: la concentration de toutes 
les concessions entre les mains de quelques 
compagnies , c'est-à-dire la réunion de 
toutes les forces jusqu'alors dispersées et 
souvent stériles, en un faisceau puissant, 





: : Orléans ; : 
eo en réalité, le crédit de ces com- |" Com pie de Chemie 6 fer du AO AE : ou 

De ce jour l'unité domine dans le système, Canal A rm vol Mn ARR ccinsesu can .. 540 
la durée de toutes les concessions est portée è dre du chemin de fer de Lyon à| By 4855. DT 890 
ulorménent À quare-viagdn-nenl ans | mpigie des chemins d ue de rt | En Age: C LCL — 
Sont remaniés el que les iniérèls privés sopt| Compagnie des chemins de fer de l'Ouest: PE CE PT — 
pris en sérieuse considération dans la|) ee du chemin de fer de Bességes Total....... 3,917 kil, 
révision des tarifs, l'Etat accorde des sub- +. osles LE 


Compagnie des chemins de fer de Paris à 
Lyou el à la Méditerranée ; 
Compagnie du chemin de fer des Ar- 


En moyenne la longueur des chemins li- 
vrés à l'exploitation pendant chacune de ces 
six années est de 653 kilomètres. 

Cependant, et malgré ces progrès si rapi- 


ventions et des geranties qui offrent toute 
oo 


(1) Voir le Jowrnal des Chemins de fer des 10 


4 17 novembre 1800. dennes ; 
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des qu'il faut attribuer hautement aux en-f dans tous les cas, une fois de plus cette vé- 
couragements et aux dispositions libérales du | rité, c'est que, dans les questions de finan- 
ouvernement impérial pour les chemins de|ces et d'industrie, la liberté est encore la 
er, l'étendue du réseau français était en-| meilleure garantie du succès. 


core loin d'aleindre, à la fin de 1857, 
toute proportion gardée, l'étendue des che- 
mins de fer de plusieurs autres pays de 
l'Europe. La Grande-Bretagne possédait 
14,670 kilomètres exploités; l'Allemagne, 
12,656; la Belgique, 1,500. 

L'année 1858 avait, il est vrai, vu livrer 
à l'exploitation en France 1,237 kilomètres 
nouveaux, et l’année 1859, 397, mais la si- 
tuation n'était plus la même. La crise de 
1857 avait effrayé les ogrouris et le gou- 
*-rnement lui-même. A la protection offi- 
cielle et féconde qui avait enfanté tant de 
nerveilleux résullats, avaient succédé des 
bésitalions qui s'étaient traduites par des 
mesures restrictives. L'industrie financière , 
l'association et les valeurs mobilières avaient 
été frappées du même coup ; le mouvement 
ascensionnel des recettes des chemins de fer 
s'était arrêté, les actions de la plupart des 
Compagnies subissaient une dépréciation 
considérable, celle des obligations était re- 
lativement plus grande encore. Les craintes 
étaient devenues générales. On se deman- 
dait si les dépenses que les Compagnies s'é- 
taient engagées à faire ne constituaient 
une charge trop lourde pour elles, et si elles 
PE réaliser les emprunts nécessaires 

la construction des lignes nouvelles. 

Ainsi, avec les dispositions libérales qui 
avaient soutenu, encouragé et développé 
sans cesse depuis plus de cinq années l'in- 
dustrie des chemins de fer, avait disparu 
tout à coup la puissance du crédit des Com- 
pagnies de chemins de fer. Une erreur éco- 
nomique avait suffi pour modifier presque 
immédiatement leur situation et pour faire 
douter do leurs forces. Elles comprirent 
qu'elles ne pouvaient pas résister à ce cou- 
rant nouveau de l'opinion, et elles adressè- 
rent au chef de l'Etat une pélition, dans 
laquelle elles exposaient leurs vues « sur les 
moyens qui leur paraissaient les plus propres 
à consolider leur crédit, » 

Tel fut le point de départ des conventions 
conclues en 4858 entre le ministre des tra- 
vaux publics et les Compagnies de chemins 
de fer, rendues définitives par les loi et dé- 
cret du 11 juin 1859, qui sont le Code actuel 
des Compagnies de chemins de fer. 

Ces faits sont trop rapprochés de nous, 
et nous les avons traités assez à fond à 
l'époque où ils se produisirent, pour qu'il 
soit ulile de revenir aujourd'hui sur l'écono- 
mie des conventions. D'ailleurs, notre but, en 
donnant ici une analyse rapide de l'introduc- 
tion du livre de M. A. Demeur, les Chemins 
de fer français en 1860, a été surtout de 
rappeler les vicissitudes et les diflicultés de 
toute sorte qui ont signalé en France la créa- 
tion de nos grandes lignes de fer, et qui ont 
précédé l'élat de choses qu'on peut croire 
aujourd'hui définitif. 11 nous semble que 
cette revue rétrospective ne manquerait 
pas d'un certain intérêt. Elle doit prouver, 


1.-G. Bonvor, 





RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1° JANVIER 
JUSQU'AU 17 NOVEMBRE 4860 (1) 


DÉSIGRATION 
DES COMPAGNIES, 


“me 
Paris-Méditerranée ,., .., 
Nord, sessssessseseus ns 
Orléans. ...sssspsosense 
Ouest. …...ssessnrsuns se 


62.503 4] 008 75 
55.063 62] 983 75 
39.584 59! 1380 me 
37.825 89] 567 50 
35.380 34] 615 ne 
91.713 71] 442 50 
25.733 98] 375 0» 
25.102 96] 522 50 
19,034 86] 435 wn 
18.085 80! 500 x» 


Est. ossssssososso ee 
Bossôges, .....sssossss 
GEDÈVE. ss rosssouss 
Midi ssosseseossouree 
Ardennes. sors 
Dauphiné. . 
Autrichiens su... s 
Madrid à Alicante. .,.... 
Lombards-Vénitiens-Sud, 
Victor-Emmanuel.s,...., 


LL Len 0 
Av 10 norembre 
29.430 95 553 75 
29,194 58] 400 25 


23.380 40! 205 »» 





{1} Nous avons classé les chemins d'après l'impor- 
tance de leurs recettes, en séparant seulement les 
chemins de fer français des chemins de fer étrangers 


F, Gsimace, 





CRÉDIT] COLONIAL. 


On trouvera plus loin les statuts de la 
Société anonyme de Crédit colonial, dont 
nous avons fait connaître l'objet dans notre 
dernier numéro. 

Voici l'économie générale de l’organisation 
statutaire de celte Société : 

Les demandes de prêts adressées par les 
particuliers ou par les syndicats de proprié- 
taires seront soumises à l'examen d'une com- 
mission spéciale sur le rapport de laquelle le 
Conseil d'administration statuera. Les prêts 
sont garantis par une première hypothèque 
sur l'usine à construire et tous autres gages 
2 pans ou immobiliers consentis par la So- 
ciété, 

L'intérêt des sommes à prêter ne peut être 
élevé au-dessus de 6 0/0 qu'en vertu d'une 
autorisation du ministère des colonies et du 
ministère des finances; les emprunteurs 
payeront en sus 4 0/0 pour droit de commis- 
sion et frais d'administration. 


Les prêts seront réalisés en numéraire : 
Paris. Ils ne pourront être faits pour x 
durée de plus de vingt ans, ni dépasser es 
total 18 millions. Ils sont remboursables 
annuilés payables en espèces, soit au chef-ix 
de la colonie, soil à Paris. 

Le capital de la Société est fixé à 3 mi. 
lions, en 6,000 actions de 500 fr, Les sou. 
criptions seront réalisées en espèces, = 
souscripteurs pourront se dispenser d'opérer 
les versements en donnant une garantie, si! 
en rentes sur l'Elat, soit en actions de k 
Banque de France, actions des Banques «- 
loniales où du Comptoir d'escompte, actions 
ou obligations du Crédit foncier de Frans, 
obligations des chemins de fer, garanties mr 
l'Etat, acceptées au taux fixé par le Cons 
d'administration. 

Gette garantie doit être réalisée par ke 
transfert au nom de la Compagnie ou le dé. 
pôt dans ses mains, suivant la nature d» 
titres. 

Le Conseil d'administration pourra, apr 
un avertissement donné quinze jours à li 
vance, procéder à la réalisation des valew 
données en garantie. 

Si les souscriplions sont réalisées en ess 
ces versées, les sommes porteront intérét 
profit des souscripteurs, à raison de 5 {}t 
par an. 

Enfn, la Société est autorisée à créer des 
obligations au porteur jusqu'à concurren 
du montant des prêts, et à les émettre sw 
cessivement, au fur et à mesure des vers- 
ments à effectuer aux mains des emprun- 
teurs, Aucune émission ne peut avoir Les 
qu'en vertu d'une décision spéciale du Coe- 
seil d'administration, et avec l'approbation 
des ministres de l'Algérie et des colonies & 
des finances. | 

Les obligations sont au capital nominal de 
500 fr, eL peuvent être fractionnées en cœ- 
pures de 100 fr. Elles portent un intéril 
dont le taux, les époques et le mode de 
paiement sont fixés par le Conseil d'admi- 
nistration. 

Sur les produits nets constituant les bé- 
néfices, il Sera fait une réduction d'un qual 
pour la réserve, le reste sera réparti sut 
actionnaires; le prélèvement cessera d'avoir 
lieu quand la réserve atteindra le cinquième 
du capital social. 

En résumé, les avances faites aux cols 
seront représentées par une somme COITéS- 
er pu d'obligations émises par la Sr 
ciété. 


Les prêts étant remboursables par anbül- 
tés, en vingt années, il faut que chaque an 
nuité représente l'intérêt et le rembourst- 
ment par vinglième des obligations émises. 

L'intérêt, dans les colonies, ne descend 
jamais au-dessous de 10 0/0 et monte quel- 
quefois jusqu'à 18 0/0, pour se lenir en 
moyenne à 42 0/0. Comme les obligations 
émises en France ne réclament jamais Un 
intérêt de plus de 6 1/2, y compris l'amor- 
tissement, l'annuité à payer par les colons 
emprunteurs ne dépasse pas 7 0/0. La crétr 
tion du Crédit colonial leur procurera don 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 949 


ot) 
une économie de 5 0/0 dans le service d’in- | mation doit rétablir avant peu l'équilibre dans rPont-Rémy. — Réunion de l'assemblée générale 
térêt de leur fonds d'établissement. . les recettes. pes ré eg a me DS 

Quant aux souscripleurs, la combinaison] Nous devons constater par contre que 
DOUS parait aussi favorable au point de vue|l'importation des houilles s'est élevée à 
de leurs intérêts qu'au point de vue de ceux | 6,281,206 quintaux métr. contre 4,402,963 
de l'industrie coloniale. en 1859 et 4,401,554 en 1858: les droits 
perçus ont augmenté de 300,000 fr. 

Pour les marchandises exportées, il y a 
dimipution de 70,000 hectolitres sur les 
vins ; mais l'augmentation est de moitié sur 
les grains et d'un tiers sur les farines, 

L'exportalion des machines et mécaniques 
présente, sur le mois d'octobre de l'année 
dernière, un accroissement considérable, 

Ces différences signalées pour le mois 
d'octobre se reproduisent en se multipliant 
d'une façon presque régulière pour le ta- 
ar des dix premiers mois de la présente 
année. 

La situation générale des en ts, à la 
fin du mois d'octobre dernier, présente en 

uintaux métriques un total de 3,976,616. 1] 
it, en octobre 1859 de 4,158,721, et en 
1858, de 3,219,159, 

Quant à la navigation, le relevé comparatif 
du mouvement de la France avec l'étranger, 
les colonies et la grande péche, pendant les 
dix premiers mois des années 1860, 1859 et 
1858, donne les renseignements suivants : 







































40 novembre, Chemin de fer Victor-Emma- 
nuel. — Deuxième convocatio de l'assemblée géné- 
rale aonuelle, à Chambéry, à 1 heure. (Voir aux an- 
nonces da 17 noveunbre.) 

4 décembre. — Suererle, raffinerie de Bour- 
don (Pay-de Dôme). — Convocation de 1 
gr annuelle, à Paris, faubourg Paissonnière, 1, 

3 heures, 


F. Gnimaun, 





6 décembre.— Chemins de fer de Nassau. 
— Réunion de l'assemblée générale aonuelle à Wies- 
baden, FJ ee. : soir, au siégo de la em 
Dé, ons à Wiesbaden, au siépe 

ie, et à Paris, ches MM,'L. Touré fs et Ce, 
Latquière, rue Laflitte, 13. 

8 décembre. — Chemin de fer de Graisses- 
sac à Eléziers. — Convocation d'une assemblée 
générale extraordinaire, rue de la Victoire, 48. (Voir 
l'avis publié aux annonces du 3 novembre.) 


8 décembre. — Société de crédit colonial. 
— Convocation d'une assemblée générale au siége de 
la Société, à Paris, rue Bergère, 14, à à heures, 

15 décembre, — Nociété des hontillères de 
Commentry et des forges et fonderies de 
Fourchambnult, Montincom, etc, etc. — 
Convocation d'une assemblée générale extraordinaire, 
à Paris, salle Herz, rue de la Victoire, 48, à 3 heures. 

28 janvier 1861, — Caisse générale des che- 
mins de fer. Assemblée géu annuelle, au siége 
de la Société, ruz de Richelieu, 90, à 8h. du soir. 
{Voir l'avis pubiié en tête da journal.) 


COMMERCE. 
Importations et exportations, 


La direction générale des douanes et des 
contribulioss indirectes vient de publier les 
tableaux comparatifs des principales mar- 
chandises importées et exportées pendant le 
mois d'octobre des années 1858, 59-60, et 
pendant les dix premiers mois des mêmes 
années. 

Le total des droits perçus à l'importation 
pour le mois d'octobre des années 1858, 
1859 et 1860, donne les résultats suivants : 

1860..... 10,278,000 fr. 
1850.,,.. 15,429,577 
1858...., 12,952,112 

Pour les dix premiers mois des mêmes 
années, les cluffres se répartissent de la 
façon suivante : 


1860..... te fr. rs : Fours L TR 8,734; étran-[ PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 
1859..... 157,680,174 gers, 11,839 ; total 573 jaugeant ensem- 
1858... 15h,737,688 ble 3,814.573 tonneaux. Ces chilfres présen- Service des Actiens. 

Cette diminution des droits perçus qui est | tent une légère diminution sur 1860 et une (uvrénèrs,) 


augmentation très-minime sur 1858. 

Navires à la sortie: français, 6,694: étran- 
gers,5,824;total, 15,517; tonuage, 2,398,436. 
Le nombre des navires était l'année dernière 
de 17,800, et en 1856, de 16,697. 


de plus de 5 millions pour le mois d'octobre 
et de plus de 40 millions pour l’année, est le 
résultat tout naturel de la réforme commer- 
ciale et des dégrévements qui en ont été la 
conséquence, mais il n'indique pas le moins 


Depuis le 5 juillet — Moctété anonyme des 
mines et fonderles de xine de 1n Vieille- 
Montagne, — Paiement du coupon échu le 10 no- 
vembre, (Voir aux annonces) 


4% janvier, — Chemin de fer du Nord, — 
Paiement de 16 fr. 50 pour les actions nouvelles sor- 





du monde une décroissance dans le mouve- F, Gnrmaup, ti tirage de mai 1960, et de 9 fr, 20 pour celles 
rs de nos importations. Il suffit d'ailleurs non sorties, (Voir aux annonces du 17 novembre.) 
jeter un coup d'œil sur les &b = 
e jeter un coup d'œil sur les tableaux ofli COMPAGNIE {orv ) 


ciels pour se convaincre que cette diminu- 
tion n'est que momentanée, puisque la 
quantité des marchandises importées, bien 
oin de décroître, a constamment suivi au 
contraire une marche progressive, Ainsi il 
a été importé pendant le mois d'octobre 
dernier, 6,188 quinlaux métriques de cacao, | émises à 250 fr., rapportant 15 fr. d'inté- 
tandis que, pendant le même mois de 1859, | rêts par an, et payables 100 fr, en sous- 
il n'en était entré que 4,762 et 4,315 en|crivant, 150 fr. du 15 au 25 décembre pro- 
1858. Et cependant, sur ceue seule deurée, | chain. 
les droits perçus sont tombés ‘de 176,269 fr. LA CLOTURE 

de la souscription, ouverte à Paris, chez 


à 140,488 fr. pour le même mois comparé 
des années 1859-1860. MM. Les FILS DE GUILHOU JEUNE, 50, rue de 
_Il en est de même pour les cafés dont | Provence, aura lieu pour Paris et les dépar- 
l'importation s'élève pour le mois d'octobre | tements le Luxor 26 NOVEMBRE Courant. 
1860, à 54,374 quintaux métriques, tandis que 
pendant le même mois de l’année dernière il 
n'en était entré que 37,777 quintaux et qui 
cependant n'ont produit, en octobre 1860, 
u'une somme de 1,523,288 fr., landis que 
l'année dernière la perception s'était élevée 
à 2,505,420 fr. Les cotons n'ont produit que 
5,565 fr. contre 1,461,002 fr. en 1859. 

Il en est de même pour toutes les matières 
premières et les objets de première néces- 
sité qui ont bénéficié du dégrévement; mais 
encore une fois celte diminution n'est que 

iloire, et l'augmentation de la consom- 


15 novembre, — Société anonyme des mines 
et fonderies de zine de 1n Silésie, — Paie- 
ment du solde du dividende de l'exercice 1839, suit 
8 fr, &äc. pour les actions de priorité, et 6 fr. 56 €, 


ur Les actions ancicanes, à 8, à la caisse du 
Crédit mobilier, place Vendome, 15, 

15 novembre, — Compagnie générale des 
verreries de 1a Loire et du ne. — Paie 
ment de la deuxième partie du dividende 1859-1860, 
soit 15 fr, par action, sous déduction de l'import. 
{Voir aux annonces.) 


20 novembre, — Moclété anonyme de l'é 
clairage au gaz, des hauts-fournenux €@t 
fonderies de Marseille et des mines de 
Portes. — Paiement d'un à-compte de 6 fr. par 

ur 


sx ancienne. (Voir l'avis publié en tête du jo 
mal. 


bEs 
CHEMINS DE FER SÉVILLE-XÉRÉS-CADIX. 
ÉMISSION DE 50,000 oniGATIONS 
de 500 franes, 





30 novembre, — Compagnie des hauts- 
fournennx, forges et aciéries de 1n ma- 
rine et des chemins de fer (H. Petin, Gaudet 
et C*). — Paiement de la première moitié du divi- 
dende, solt 25 fr. par action, sous déduction de l'im- 
pôt, 


AVIS AUX ACTIONNAIRES 
ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


26 novembre. — Société des hontilères et 
chemin de fer d'Epinne, — Deuxième conro- 
cation de l'assemblée générale, au siége de In So- 
ciété, à Paris, rue Le Peletier, 35, à une heure. 

29 norembre, — Compagnie linière de 


(1) Voir, ponr plus amples détails, notre numéro 
du 10 courant, 





Paiement de 20 fr. par action, à titre de premier 
dividende pour l'exercice 4860 : à Paris, Maroillo et 
Bordeaux, dans les burenux de la Compagnie, 

1" janvier, — Chemin de fer du Nord, — 
Paiement d'un à-compte sur le diridende, soit 25 fr. 
(sous la déduction de l'impôt) pour les actions an- 





950 





Service des Obligations, 


1* décembre. — Compagnie des chemins 
de fer de l'Est, — Paiement du coupon d'intérèts 
échu sur les obligations 5 et 3 0/0 de la Cornpagnie, 
soit 12fr, 17 0, (impôt déduit) pour les obligations 
5 0/0, et 7 fr. 30 €. (impôt déduit) pour les obligations 
3 0/0, À la caisse de la Compegnls, 


1*" décembre, — Unton des chemins de fer 
subsses. — Paiement des intérêts aux porteurs des 
obligations émises le 1° juin 1858, (Voir aux aonon- 
ces du 17 novembre.) 


1® janvier, — Chemin de fer du Nord. — 
Paiement du coûpon d'intérêt sur les obligations, soit 
Tfr, 30c., impôt déduit. 


APPELS DE FONDS 


15 au 27 novembre. — Grande Mociété des 
chemins de fer russes. — Appel do 25 roubles 
par action, soit 100 fr, en monnaie française. À Paris, 
au siége de la Société, place Vendome. 


4° au 15 décembre, — Chemin de fer franco- 
suisse, — Appel de 50 fr, par action formant le 
huitième et dernier versement. (Voir aux annonces 
du 27 octobre.) 


1 décembre. — Société anonyme des mi- 








er 








OUEST SUISSE....:... 


GUILLAUME-LUXEMBOURG......:........44 


(1) Prélèrement fait de l'impôt sur la grande 
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nes ot wsines du Fhoœnix, — Appel du pre- 
mier versement de 187 fr. 50e, par action de la sé- 
rie À, chez MM. Edward Blount et C*, à Paris, rue 
de la Paix, 3. 


Jusqu'au 31 décembre. — Chemin de fer du 
Nord.— Dernier délai pour la libération des actions 
nouvelles sorties au tirage du 7 mai 1600, 


ÉMISSIONS! NOUVELLES. 


12 au 26 novembre, — Compagnie des che- 
mins de fer de Néville - Xérès- Cadix, — 
Emission à 250 fr. do 50,000 obligations de 500 fr. 
{Voir l'avis publié à ce sujet, page 940.) 


Jusqu'au 27 novembre, — Chemin de fer de 
Harcelone à Mara . — Emission d'obliga- 
er {Voir les détails aux annonces du 17 novem- 

ra.) 


TIRAGES D'OBLIGATIONS 


6 décembre, — Chemins de fer de Paris à 
Lyon et à la Méditerranée (partie nord du 
réseau), — Tirage au sort d'obligations À rembourser 
le 1* janvier 1864, (Voir aux annonces.) 


8 décembre.—Soclété générale des chemins 
de fer romains.— Premier tirage des obligations 
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à amortir en 1800, au siôge de l'admisitrise ; | 
Pari, race de Richelieu, 09, À 2 heures do rébre 

21 décembre, — Chemin de fer de Br. 
ges à Alnis. — Tirage de 14 actioss, de li dé, 
rations de l'emprunt de 1855, de 12 obligaiises à 
l'emprant de 1856 et de 17 obligations de l'empr 
de 1457, (Voir aux annonces.) 


REMBOURSEMENTS. 


(ACTIONS. ) 

19 janvier, — Chemina de fer de l'Eu- 
Remboursement des 601 actions sorties au Une à 
15 novembre. 

(ontiGarions.) 

4 janvier 1861, — Chemine de fer de l'Oveii 
— Remboursæment des obligations sables au to 
du 22 novembre 1860, (Voir de résultat officiel, p ki, 


ÉCHANGE DE TITRES. 


20 norembre, — #oelété anonyme é 
clnirage au gnz, des hauts-fouruenu « 
fonteries de Marseille, et des mionk 
Portes, — Echange des actions anciennes oeil 
nouvelles, (Voir l'avis pablié en tôte da jours; 


F. 6. 


E 
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merce ; 
Notre couseil d'Etat entendu, 
Avons décrêté et décrétons ce qui suit : 


ACTES OFFICIELS. 


CHEMINS DE FER ALGÉRIENS. 


NAPOLÉON, 


Par la grâes de Dieu et la volonté nationale, Em- 
pereur des Françals, 


A tous présents ot à venir, salut : 


Sur le rapport de notre ministre secrétaire d'Etat 
au département de l'Algérie ot des colonies, 

Vu la loi do 28 juin 1860, relative à l'établissement 
des chemins de fer on Algério; 

Vu notre déeret en date du 11 juillet 1860, qui 
approuve Ja convention passée, le 7 du mème mois, 
pour l'établissement de chemins de fer en Algérie, 
cotre notre ministre secrétaire d'Etat au départe- 
ment de l'Algérie ot des colonies, agissant au nom 
de l'Etat, d'une part, et les sieurs Rostand (Alber:), 
Gautier (Jules), comte Hranicki, Lacroix (Eugène), 
William Gladstone et H, T, Hope, d'autre part; 

“ Vu le cahier des charges annexé à ladite conven- 
on; 

Notre conseil d'Etat entendu, 

Avons décnité et décrétons ce qui suit : 


Art. 1%, — La Société anonyme formée à Paris, 
sous Ja dénomination de Compagnie des chemins de 
fer algériens, est autorisée, 

Sont approuvés les statuts de ladite Société tels 
qu'ils sont con enus dans l'acte passé le 23 juillet 
devant M* Dufour et son coilègue, notaires à Paris, 
lequel acte réstéra annexé au présent décret, 


Art, 2. — Ladite Société est soumise à toutes les 

obligations qui dérivent pour les sicurs : 

Rostand rer qu 

Gautier {. arr + 

Comte Branieki 

Lacroix (Eugène), 

William Gladstone, 

H. T, Hope. 


tant de la loi du 20 juin 1860 que du décret du 11 
juillet 1860, portant approbation de la convention 
du : da même mois et du cahier des charges y ane 
next. 


Art. 3, — La présente autorisation pourra Ëtee ré- 
vouée en cns de violation où de non-oxécution des 
statuts approuvés, sans préjudice des droits des tiers. 


Art, 4. — La Société sera teauc de remettre, tous 
les six mobs, un extrait de son état de situation au 
ministre de l'Algérie et des colonies, aux préfets des 
départements traversés par les chemins de fer, au 
préfet de } aux chambres de commerce de Paris, 
d'Alger, d'Oran et de Constantine, 

Art, 5, — Les statuts de Ja Société et les actes et 
marchés qui y sont énoncés seront passibles du droit 
fixe d'enregistrement de cinq francs. 

Art. 6. — Notre ministre secrétaire d'Etat au dé- 
artement de l'Algérie et des colonies est chargé de 
exécution da présent décret, qui sera publié au 
Bulletin des Lois et au Pulletin officiel de l'Algérie 
et des colonies, inséré au Moniteur mriversel et 
dans un journal d'annonces des départements de la 
Seine, d'Alger, d'Oran et de Constantine, et enregis- 
tré avec l'acte de société au greffe du tribunal de 
commerce de la Seine, 


Fait à Alger, le 18 septembre 1860. 
NAPOLÉON. 


est autorisée, 


décret. 


Art, 2, — La prisen 
voquée en Cas L: 


du tribunal civil de premitre instanee de la Seine, 


des co'onies et au recueil dos actes administratifs. 

Fait au palais de Saint-Cloud, 14 24 octobre 1800. 
NAPOLÉCN. 

Par l'Empereur : 


des finances, 
P, Macse. 


de l'Algérie ef des colonies, 
Comte P. pe CuassesoUP-LauBaT, 


STATUTS. 


Paris, soussignés, 
Ont comparu : 


servatoire, n° 5, 


» comme mandataire verbal de : 


»“ lier de la 
»* rue de Penthièvre, n° 26, 


» soil général de In Guadeloupe au même comité, 
» Paris, rue Montulgne, n°4;e 

délégué du cnnseil général de l'ile de la Réunion au 
demeurant à Paris, rue d'Amsterdam, n° 84 ; 


Remy, chevalier de la Légion d'honneur, administra- 
teur de l'Agence centrale des Banques coloniales, de- 
meurant à Paris, rue d'Amsterdam, n° 37; 

# Agissant tant en son nom personnel que comme 
+ mandataire verbal, akasi qu'il le déclare, de M. Au- 
» guste-Adolphe Cottin, innt, demeurant en ls 
» commune de Chanceaux (Indre-ct-Loire}, résidant 
0 à Paris, rue de Provence, 312; n 

6° M. Pinard, sns-nommé , 

« Agissant come mandataire verbal de M. Clément- 
» Gustave- Henri dé Baillardel, bar:n de Lareinty, 
»“ propriétaire, demeurant à Paris, rue Saint-Domini- 
» que-Saint-Germain, n° 03, ainsi qu'il le déclare; » 

7 M. Jean-Francois Cail, constructeur, demeurant 
à Paris, quai de Billy, u° 46; 

8° M. Louis-Jean-Baptist-Médard Malavois, cheva- 
lier de la LE pr d'honneur, armateur, demeurant à 
Paris, rue HKicher, n° 46; 


« Agissant taut en son nom personnel qu'au nom de 


Par l'Empereur, 

Le ministre secrélaire d'Etat 
at département de l'Algérie 
et des colonies, 

Comte P, ne CHasshLour- 
LausAT, 





SOCIÉTÉ DE CRÉDIT COLONIAL. 


NAPOLÉON, ete, 

Sur le rapport de notre ministre secrétaire d'Etat 
au département de l'Algérie et des colonies et de 
notre ministre dés finances 


Vu les articles 20 à 37, 40 et 45 du Code de com-[+ ln sociétf Malavois et com 










































Art. 19, — La Société anonyme formée à Paris 
sous la déeomination de Société de Crédit colonial, 


Sont approuvés les statuts de ladite Société tels 
qu'ils sont contenus dans l'acte passé les 4, 5 €t 12 
octobre 1800, derant M° Cottin et son collègue, no- 
taires à Paris, lequel acte restera annexé au présent 


te autorisation pourra dire ré- 
violation ou de non-exécution des 
statuts approuvis, sans préjudice des droits des tiers. 

Art, 3. — La Société, sura tonge de remottre, tous 
les trois mois, nn extrait de son état de situation À 
notre ministre de l'Algérie ét des colonies et au greffe 


Art, 4. — Notre miaistre de l'Algério et des co- 
lonies et notre ministre des finances sont chargés, 
chacun en ce qui le concerne, de l'exécution da 
présent décrot, qui sera inséné au Bullrtin des lois, 
au Monlteur universel, dans les journaux oMciels 


Le ministre sccrélaire d'Etat au département 


Le ministre secrétaire d'Etat au département 


Par-derant M Cotiin et son collègue, notaires à 


1° M. Alphonse-Louis Piaard, directeur du Comp- 
toir d'escompte, à Paris, membre du consvil supé- 
rieur de l'Algérie et des colonies, chevalier de la 
Légion d'honneur, demeurant à Paris, rue du Con- 


« Agissant tant en son nom personnel qu'au nom et 
o 2 M. le vicomte Stanislas-Amédée de Fougain- 
“ ville, délégué du conseil général de la Martinique 
n au comité consultatif des colonies, À Paris, cheva- 
ion d'honneur, demeurant à Paris, 
» 3° M. le comte Jules de Bouillé, délégué du con- 
« chevalier de la Légion d'honneur, demeurant à 
4° M, Joan-Georges-Charles-Hubert-Gérard Imbaus, 
mème comité, chevalier de la Légion d'honneur, 


ÿ° M. Marie-Piorre-fiomuald Le Pelctier de Saiut- 
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agnie, dont il à la signa- 
ture sociale, ainsi qu'il le déclare ; » 

9° M. Adolphe-Armand Boissaye, négociant, demèu- 
rant à Paris, rue du Sontier, 0° 8; 

10 M. Nicolas Maige, propriétaire, demeurant à 
Paris, rue Saint-Sébastien, n° 39; 

« Aclssant au nom et comme mandataire verbal, 
« ninsi qu'il le déclare, de M. Charies-Maric-Eugènie 
» Eustache, propriétaire, demeurant à Paris, ruo de 
« la Ferme-des-Mathurins, n° 493 » 

Lesquols ont déclaré qu'ils avaient résolu d'établir 
une Société anonyme ayant pour but de faire, sait 
à des propriétaires, individuellement, soit à des réu- 
nions de propriltaires, des prêts nécessaires à la cons- 
traction de sucreries dans les colonies françaises, ou 
au renouvellement ét à l'amôtioration de l'outillage 
des sucreries actuellement existantes ; 

Que pour favoriser la création et assurer le succis 
d'an établissement de cote nature, dont lo éapital 
social est peu élevé et dont le chiffre d'affaires parait 
devoir être restreint, il était nécessaire d'apporter 
dans son organisation la plusrigoureuse économie, et 
qu'ils avaient cherché à réduire, autant quo possi- 
ble, les frais généraux et Ceux d'installation, on évi- 
tant à la Société la déponse, ordinairement considéra- 
ble, d'un localet d'un personnel spécial; 

Que dans ce but, et sauf la ratification de l'asseqm- 
blée générale des actionnaires, ils avaient résolu de 
confier au Comptoir d'escompte de Paris, qui l'accep- 
tait et qui mettait À leur disprsition, dans des con- 
ditions réciproquement satisfaisantes, le matériel et 
le persanuel de ses bureaux, la qualité de mandataire 
et représentant unique de la Société ponr tout ce qui 
se rattachait à la gestion extérieurs dés affaires s0c1a- 
les, nu mouvement des opérations financières ct à 
l'exécution des délibérations du Consoil d'administra- 
tion, 


Eu sonséquence, ils ont établi de la manière sui 
vante les bases de ladita Société : 


TITRE 1, 


Formation de La Société, —Son objet. — Sa durée. 
— Son sidge, 

Art, 4e, — Îlest formé par ces présentes, sauf ap 
probation du gouvernement, une Soc'été anonyme 
qui existera entre tous les propriétaires des actions 
créées ci-après, 

Art, 2. — La Société prend la dénomination de S0- 
chété de Crédit colonial, 

Elle a pour objet : 

4° De prèter aux conditions ci-après déterminées, 
soit à des propriétaires individuollement, soit à des 
réunions do propriétaires réunis cn syndicat, les soim- 
mes nécessaires à la construction sucreries dans 
les colonies francaises, ou au renouvellement et à l'a- 
mélioration de l'outillage des sucreries actuellement 
existantes ; 

œ Do créer et de négocier des obligations pour 
une valeur égale au montant «des prêts. 

Toutes autres opérations sont interdites. 

Art. 3. — La durée de la Société est de vingt-cinq 
ans, à r dé l'hemologation des présents 41atuts 
Son et son domicile sont 6 h Paris. 

TITRE 11, 
Fonds sockal. — Actions. — Versements. 

Art, à. — Le fonds soc'al est fixé à trois millions 
de franes 1 il est exclusivement affecté à Ja garantie 
des engagements sociaux et spécialement dos obliga- 
tions que la Société aura été autorisée à émettre, 
conformément à l'article 58. 

ILse divise en six mille actions de 500 fr, chacune, 

Ces actions sont réparties entre les souscripiours 
ci-dessous dénommés dans les proportions suirartes 
M, Pinard, sus-nommé, pour 280 actions représen- 


tant 440,000 Fr., ci, 140,000 fr. 
M, Uischoïfhelm père, ci-apris 

nommé, pour 100 actions représon- 

tant 100,000 fr., ci, 100,006 
M. Boissaye, ci-dessus nommé, 

pour 200 actions représentant méme 

somme, ci, 400,000 
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penser d'opérer les versements en donnant une 


M. Charles-Philibert Robin, ci-après 
représentant 


nommé, pour 100 actions 
50,000 fr,, ci, 

M. Cottin, sus-nommé, en son nom 
personnel, pour 200 actions représen- 
tant 100,000 fr, ci, 

Le même, au nom de plusieurs 
souscripteurs habitant la Guadeloupe, 
pour lesquels il se porte fort, pour 400 
actions représentant 400,000 fr., ci, 

M. Eustache, susnommé, en son 
nom personnel, pour 200 actions re 
présentant 100,000 fr,, ci, 

Le même, au nom de plusieurs sou. 
scripteurs de la Martinique, pour les- 
quels il se porte fort, pour 600 actions 
représentant 300,000 fr., ci, 

M. Malavois,sus-nommé, pour 50 nc- 
tions représentant 25,000 fr., ci, 

M. le vicomte de Fougainville, pour 
50 actions représentant mème somme, 
d 25,000 


50,000 
M. Pinard, sus-nommé, au nom de 

usieurs souscripteurs habitant l'ile 

la Réunion, et dont il se porte fort, 
pour 550 actions représentant 
a - à Ca d, ‘ 

sus-nommé, pour 200 ac- 
tions représentant 400,000 fr., ci, 

M, Jules de Rontaunay, à Saint. 
eg 

re , “, Cl, 

« M. de Bontaunay ayant élu domi 
» cile chez M. Malavols, rue Richer, 
» n° 46, à Paris, son mandataire, » 

M. Charles Laffite, banquier, do- 
meurant à Paris, rue Basse-du-Rem- 
part, n° 48 bis, pour 200 actions re- 
présentant 100,000 fr., ci, 

M, Hosson, directeur de l'intérieur 
présent SL 0 Oncle eiees 10e 

tant 10, ch 

M. le baron de Lareinty, sus-nommé, 
pour 200 actions représentant 
100,000 fr., ci, 

M. À. Chambrelent, négociant, de- 
meurant à Paris, rue d'Hauteville, n°41, 
A actions représentant 

0, 


ee, 
M. Le Peletier de Saint-Remy, pout 
50 actions représentant 25,000 fr., ci, 
MM. Jarry -Bourgoin et C*, pour 
1 actions représentant 150,000 fr., 


1 

M. le docteur Troussean, demeu- 
rant À Paris, rue Basse-du-Rempart, 
n° 52, pour 300 aciions représentant 
150,000 fr., cd, 

M. Louis Kœni , rue Saint- 


Georges, n° 23, À Paris, pour 200 ac- 
“a 


tant 100,000 fr., ci, 

ë » ro de l'Echiquier, 
n° 47, à Paris, pour 200 repré- 
sentant mème somme, ci, 

M. Alfred Picard, rue Chauchat, 
n° 10, à Paris, pour 200 actions re 
présentant 100,000 fr., ci, 100,000 
M, Lévi Crémica, pour 300 actions 
représentant 150,000 fr., ci, 150,000 


Total égal, 3,000,000 de francs, ci, 3,000,000 fr. 
LR — - — — 1} 


275,000 
100,000 


100,000 
10,000 


100,000 


200,000 
25,000 


150,000 


150,000 
100,000 


100,000 


Art, 5,—Le montant des actions est payable à Paris; 
Îl ne sera versé que 25 0/0, soit 125 francs par action au 
moment de la souscription, 

Quant aux 75 0/0 restants, Îls ne seront versés, en 
tout ou en D. qu'autant que les besoins de la 
Société le rendraient nécessaire, ot, dans ce cas, l'ap- 
pel en sera fait par décision du Conseit d'administra- 
tion au moyen d'avis 4 ep rh sen à pins 
dans deux journaux ésignds pour la pu- 
blication Wgale des actes de société. 

Art. 6. — Les souscriptions d'actions seront réa- 
lisées en espèces ; les souscripteurs pourront se dis- 
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SÉVILLE - XÉRÈS - CADIX. 


RAPPORT 
BC CONSEIL D'ADMINISTRATION 


À l'Assemblée générale extraordinaire 
du 8 novembre 1860, 
Messiours, 

L'objet principal que s'est proposé le Conseil d'ai- 
ministration en vous convoquant à cette assemblée, 
est de soumettre à vos délibérations certaines modi. 
fleations à nos statuts conseillées par les cirosas 
lances, 

En second lieu, nous avons à vous entretenir d'es 
projet dont la réalisation, comme vous en juger: 
vous-mêmes, C4t do la plus haute importance pour 
l'avenir de notre entreprise. Nous vou parler de 
l'acquisition de la lignede Xérbs nu Trocadéro, a 
comme vous le savez, ct encluvée entre nos deux che. 
mins, 

Eofin, nous fterons de l'occasion qui vous rts- 
nit pour vous donner quelques détails sur la situatiso 
actuelle de notre Compaguie, et sur la marche & 
notre exploitation, 

Nos commanications d'aujourd'hui se divisent 
donc naturellement en trois parties distinctes : 

1° Modifications aux statuts ; 

2° Acquisition de la ligne de Xérès au Trocadürs; 

3° Etat actuel de l'exploitation. 

L 
Modifications aux statuts. 


Le temps et l'expérience apportent chaque jour des 
ensvignements nouveaux aux s0CiÉLÉS comme ax in- 
dividus; à mesure que l'on avance dans sa voie, des 
besoins imprévus 50 produisent, des perspectives 
nouvelles viennent À s'ouvrir; c'est ainsi que le 
grandes nations sont conduites à réviser leurs codes 
pour obéir à la loi de leur développement, et les gras 
des Compagnies à modifier leurs bases pour st mais 
tenir au niveau de leur destinée, 

C'est pour obéir à ces sollicitations de la logique et 
des er he g que votre Conseil pe ere rh 
après un examen attentif des statuts, s'est décidé à 
vous proposer d'y introduire trois ns s- 
sentielles, 

Occupous-nous d'abord de la première de ces mo 
difications. 

En 1857, époque à laquelle notre Société a dé fon- 


garantie, soit en rentes sur l'Etat, soit en actions de 
la Banque de France, actions des Banques coloniales 
ou du ptoir d'escompte, actions où obligations 
du Crédit foncier de France, obligations des chemins 
de fer, garanties par l'Etat, accptéos au taux flxé 
par le Conseil d'administration. 

Cette garantie doit être réaliséo par le transfert 
au nom de In Compagnie ou le dépôt dans ses mains, 
suivant la nature des titres. 

Le Conseil d'administration po 
tissement donné quinze jours à l'avance, procéder à 
la réalisation des valeurs données on garantie. 


Si les souscriptions sont réalisées en espèces, los 
sommes versées porteront intérêt au profit des sous- 
cripteurs, À raison de 5 0/0 par an. 


Art. 7— Lors du premier versement, il est remis 
aux souscripleurs un cortificat nominatif d'action 
portaut un numéro d'ordre, et sur lequel les paic- 
ments ultérieurs sont inscrits, 

Art, 8, — Toute somme dont lo paiement est ro- 
tardé Pa intérût de plein droit en faveur de la 
Socié é, 4 raison de 5 0/0 par an, à compter du jour 
de l'exigibilité, sans demande en justice. 

Art. 9, — A défaut de versement à l'échéance, les 
Duméros des titres en retard sont publiés dans les 
journaux désignés dans l'article 5; gun jours après 
cette publication, la Société n le droit de faire pro- 
céder à la vente des actions à la Bourse do Paris, par 
le ministère d'an t de change, pour le comme ot 
aux risqués et périls d , — Cette vente 

t'ètro faits en masse ou en détail, soit au même 
mem à des époques s sans mise en 
demeure et sans aucune formalité judiciaire. — Les 
ütres d'actions ainsi vendues deviernent nuls de plein 
droit, çt il en est délivré de nouveaux aux acquéreurs 
et sous les mèmes numéros. 

Tout titre qui ne porte mention régulière des 
Vérsements ibles cesse d'être négociable. 

Les mesures autorisées par lo présent article ne 
font pas obstacle à l'exercice simultané par la Société 
des moyens ordinaires dé droit. 

Art, 10.— Le prix provenant de Ja vente, déduction 
faite des frais, appartient à la Société et s'impute, 
dans les térmes de droit, sur ce qui lui est dû par 
l'actionnaire M qui reste passible de la diffé- 
rence, s'il y a déficit, et qui profite de l'excédant s'i 
ne 


Art, 11. — Les titres d'actions libérées sont nomi- 
natifs où au porteur, 


Ces titres sont extraits d'an registre à souche, nu- 
mérotés et revèlus de la signature du Comptoir d'es- 
compte. 


Ils portent le timbre de ln Société, 


urra, après un sver- 


Les titres nominatifs se négocient un transfert | dée, la législation limitait les émissions d'obliga 
inscrit sur los de la et le | faites les Compagnies anonymes, 4 la & 
cédant. — gi a iqur caphtal réalisé, En conséquence de cette dispasi- 


tion de la loi, l'article 23, $ 1* de vos statuts s'ex- 
primait ainsi : 

« La Société pourra émettre des obligations au 
» porteur À intérêt fixe et amortissement déterminé, 
» pendant = ts de mn ,csomnies du alu 
» for qui on fait l'objet, en uaut ses 
, œp-mphinnÀ Le montant total toutes Jos ab 
” as émises ne pou: dans aucun cas, dépasser 
» la moitié du capital réalisé de POREPLES 
» formément à l'article 7 de La loi du 11 juilkt 
» 1856, » 

Plus tard, le gouvernement, inspiré par une sli- 
citude éclairée pour les grands intérêts Industriel, 
entra dans un système plus large, Une loi, presal- 
guée lo 11 juillet de la présente année, a étendu |a 
proportion fixée antéricurement ; et aujourd'hui m9 
statuts ne sont plus ca harmonie oh. apr « 
vigncur, Pour faire disparaitre cette le, et pour 

ter à l'avenir tout embarras dans les questions de 
cet ordre, votre Conséil d'administration, à l’usani- 
mité, vous propose de remplacer le phe cité 

qui concorde 


Mention du transfert est faite au dos du titre 
le Comptoir d’Escompte, en sa qualité de man- 


La Société peut ex que la signature du cédant 
soit certifiée eq y d change. 


Les titres au porteur se transmettent la sim 
tradition. ” pie 


Art, 42. — 10 Conseil d'administration pout auto- 
riser le dépôt des titres dans la caisse de ln Société, 
et tout actionnaire pe réclamer en échange un ré- 
cépissé nominatif. Consail d'administration dé- 
termine les conditions et le mode de délivrance des 
récépissés, 


Art. 13. — Chaqno action donne droit dans la 
pu de l'actif social, et dans le partage des béné- 
ces, à une part proportionnelle au nombre des actions 


Les dividendes de toute action, soit nominative, 
Lo un Porteur, sont valablement payés au porteur 
1 titre, 


lus haut une autre disposition 
Art. 18. — Les actionnaires ne sont que EU je de le 
"à concurrence da capital de chaque ; au | avec nton 
Tan mie Mine Les seconde et troisibme modifications s8 rappwr- 
(La suite prochainement.) tent au $ 2 de l'article 6, aiasi conçu t 


« La Socidté s0 propose : 2° la construction 64 l'ex 
a nl 
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» ploitation des lignes où sections de chemin de fer 
» Contiguis aux susdités, pourvu qu'elle en obtienne 
» la concession ou ls transmission, » 


1 résulte de cet article : 


Premièrement que la Société ne peut exploiter, 
même après en avoir obtenu la concession ou la 
transmission, des lignes non contiguls aux siennes ; 

Et en second lieu, = né pourrait exploiter, en 
dehors de ses propres lignes, celles dont la concession 
où la transmission À son profit n'ont pas été opérées, 
En d'autres termes, les traités d'exploitation pour 
compte de Compagnies tierces no sont pas autorisés. 

Il est facile de comprendre ce que ces deux consé- 
quences peuvent avoir de nuisible aux intérèts sociaux. 

D'une part, en effet, quelque grand intérôt que pût 
avoir la Compagnie à devenir propriétaire d'un che- 
min de fer séparé de ses propres lignes par une sec- 
tion intermédiaire apl nant à un tiers, elle ne 
pourrait néanmoins, dans aucun cas, sous gg cd 
des statuts actuels, espérer d'en être maltresse, - 
sonne n'ignoré cependant quel prix peut avoir, pour 

uue société de chemins do fer, l'acquisition d'uu 
affinent méme indirect, Il cost des lignes qui ne sont 
pas reliées immédiatement à une artère principale, 
et dont l'acquisition peut ètre d'une importance ea 
pitsle pour l'avenir de celle-ci, Nous ne nous éten- 
drons pas davantage sur ces considérations, sur les- 
quelles tout le monde est d'accord. 

D'autre part, et comme seconde conséquence préju- 
diciable des dispositions tées, on doit remarquer 
qu'il nous serait impossible, aux termes desdites dis. 
positions, de réaliser, le cas échéant, une combinaison 
employée fréquemanent en France, au grand avantage 
des diverses Compagoies. Citons un des exemples que 
celles-ci nous fourn [A 

Une 1! adjacente se construit à côté d'une ligne 
principale, La première À pour entrepreneurs des 
capitalistes qui, en vue de déponser le moins dn ca- 
gr possible, veulent se borner à la construction et 

la : de la voie, en s'égargnant l'achat du maté. 
riel d'exploitation; pour atteiodre ce but, ils propo- 

seut à la ligne privcipale do prendre à sa charge 
l'exploitation de la ligne accessoire, Un contrat es: 

sous certaines comditions avantageuses aux 
deux entreprises. Dans un cas pareil, toute Compa- 
gnie ne doit-elle pas Etre nutorisée à acceptér une 
combinaison si namrelle 7 

Eh bien, sous l'empire de nos stttuts actuels, si une 
occasion de ce genre nous était offerte, nous ne pour- 
rions, faute de pouvoirs sudisants, en faire profiter 
la Société, Nous ne pouvons, dans les termes actuels 
de notre acte fondamental, exploiter d'autres lignes 
que celles dont la Société est propriétaire soit pe 
voie de concession directe, soit par voie a ag CDH 
et des traités d'exploitation pour compte de tiers, 
quelque Lao qu'ils puissent être, nous sont in- 
terdits par le fait, 

Signaber cette lacune, c'est démontrer la nécessité 
de la combler, 

En conséquence, votre Consoil d'administration à 
résolu, À l'unanimité, de vous proposer les réformes 
nécessaires faire disparaitre les inconvénients 
ex ci-desqus ; chose d'autant plus naturelle que 
ni les intérêts généraux, ni l'intérèt des actionnaires, 
n'exigant on quoi que ce soit le maintien des an- 
ciennes tions. 

En outre de ces modifications essentielles, le Conseil 
soumettre à votre approbation un lger changement 
dans la dénomination de la Com ie, dé nation 
Le pee simplifior par suite achat de la ligne 

érès au Trocmiéro, dont nous allons vous entre- 

tenir (1}; l'a: tation du capital social nécessaire 

pour l’exécu éventuelle de divers projets ayant 

pour but le déreloppement total de nos éléments de 

; énBn, une addition à l'article 66 de nos 

statuts, destinée à en fixer pleinement l'interprétation 
pour l'avenir. 

Le Consvil aura l'honneur de soumettre à votre dé- 
libération uo projet dans lequel tous ces divers chan 
gements sont formulés en 1ermes précis, 





{1} L'ancienne dénomination était : Compagnie des 
chemins de fer de Séville à Xérès et de Cadix à Puerto- 


Roal ; La nouvelle sera : Compagnie du chemin de fer 
de Séville à Xérès ot à Cudix, 


Hi, 
Acquisition de la ligne de Xérès au Trocadéro, 


Nous arrivons, Messiours, à l'un des points les plus 
importants dont vous aurex À vous occuper aujour- 
d'hui. Votre Conseil d'administration désirant vous 
soumettre toutes les questions qui touchent Je plus 
sérieusement à vos intérûts, mème lorsque les statuts 
en ont Jaisut la décision à sa pleine initiative, éprouve 
le besoin de s'inspirer de vos vœux et de fortifier ses 
convictions par les vôtres, au moment de conclure, au 
nom de la Socitté, le contrat qui doit vous rendre 
sualtres de La ligne de Xérès an Trocadéro. 

Ce chemin, qui s'embranche sur les nôtres entre 
Xérès et Puerto-Fenl, a uvre étendue de 28 kilomètres. 
Son trajet entre ces deux villes nous sert aujourd'hui 
de parcours obligé pour arriver À Cadix. Son trafic, 
dans l'ordre d'importance, est le premier de l'Es- 
pagne : il donne une recette de près de 50,000 fr, par 
an et par kilomètre. 


L'acquisition de ovtte ligne, et son adjanc ion à la 
nôtre, étaient depuis De re 15 l'objet de nos préce- 
cupations. Quatre considérations de premier ordre 


itaient en faveur de cette mesure : 


1" La nécessité d'être maîtres de tout le parcours 
de Séville à Cadix, et do n'avoir E à com avec 
une Société tierce pour la section interm entre 
uos deux concessions. 


2° L'élévation du péage concédé à La Compagnie du 
Trocadéro sur les 22 kilomètres de parcours que 
nous devions lui einpruater, élévalon qui pouvait 
entraver dans une foule de cas nos combinaisons pour 
le développement du trafie, surtout en co qui con- 
cerne les marchandises, 

3 La complication introduite dans le service par la 
scission entre deux Compagnies d’un même parcours 
à deux points différents d’ane ligne continue, 


à° L'avantage d'augmenter notre trafic dans une 


proportion considérable, sans augmenter notablement 
nos frais d'exploitation. 


Ces divers motifs étaient À ce paint déterminants, 
qu'ils nous avaient engagés depuis longtemps à né- 
gg avec la Compagnie du Trocadéro, afin d'arriver 

un nouvel état de choses, Toutefois, ces négocie 
tions étaient restées sans résultat, faute d'avoir pu 
amener une transaction entre les prûtentions sespec- 
tives des deux Compagnies. 


Dernièrement, la Compagoie générale de Crédit en 
Espagne, fondatrice de notre été, et par de nom- 
breuses raisons aussi intéressée que nous-mêmes à sa 
prospérité, a repris pour son propre compte ces négo- 
ciauons avec la Cor ie du Trocadéro. Pouvant, 
par sa position d'établissement financier, accepter 
dans la transaction des clauses que notre Société 
devait repousser ; ayant pu, par le même motif, faire 
admettre certaines conditions que nous n'avions pas 
réussi à faire accepter, elle a evené à bonne fin la né- 
gociation dans laquelle notre Société et celle du Tro- 
cadéro n'avaient pu mutuellement aboutir, La ligue 
du Trocadéro est aujourd'hui La propriété de la 
Compagnie générale de Crédit en Espagne. Nos rela- 
tious intimes avec cette Société, et Les intérôts con- 
nexes des deux établissements, nous font croire que 
nous obtjendrons à des conditions avantageuses à nos 
intérêts, en même temps qu'équitables pour les deux 
parties, la rétrocession de cette ligne, qu'il nous im- 
porte à un si haut degré de fondre dans notre exploi- 
tation générale, 


il, 
Séuation actuelle, — Marche imprimée 
à l'exploitation. d 


Nous n'avons pas, Messieurs, À vous donner au- 
jourd'hui ua bilan, ni un compte rendu d'exercice. 
L'époque da ne rendu est fixée par nos statuts 
au mois de mai de € 
exercices au 31 décembre. Toutefois, il nous a setn- 
blé que du moment où vous étiez réunis, mème ex- 
traordinairement, il était à propos de vous présenter 
un ex sommaire de notre position À ce jour; de 
vous donner un aperçu de In situation financière de 
notre Compagnie, de l'avancement de uos travaux, 
de l'état de notre matériel, de nos possessions en 

cola des progrès de notre exploitation de- 


puis le 17 mars, jour où elle a commencé, jusqu'au 


30 mai dernier, 


Siluation financière. — Nos voies et moyens se 
composaiont à cotte dernière date : 
1° Du capital des actions réalisé tn- 


tégralement, Rv. 00,250,000 » 

2 De l'émission d'obligations réa- 
liste intégralement, 45,125,000 » 

3° De la subvention de l'Etat pour 
la section de Cadix à Puerto-Henl, 5,037,200 » 

à" Des produits de l'exploitation 
des trois promiers mois, 1,400,220 38 
5° De divers créditeurs, 5,637,117 63 
Total général,  Rv. 147,458,598 01 


Cette somme est représenlée par t 


1° Dépenses de l'établissement, construction et 
matériel des chemins, jusqu'en 


cembre 1850, Rv, 85,011,103 74 
2% Travaux spéciaux À la ligne de 
Puerto-Feal à Cadix, en 1809, 6,707,749 32 


30 Travaux spéciaux à la ligne de 


Sévillo à Cadix, on 1860, 5,224,777 30 
à" Surveillance et personnel des 

deux lignes, en 1860, 1,163,456 11 
5° Administration centrale, frais 

généraux, 207,709 07 
6 Honoraires du Conseil d'admi- 

me L 100,000 » 
7° Intérêts, escomptes, 1,435,464 32 
8° Outils et matériel de service, 11402,863 53 
9 Matériel mobile, accessoires, 7,848,410 10 
10° Frais afférents à l'exploitation 

des trois premiers mois, 643,616 35 
11° Fonds disponibles, 36,995,289 02 





Rv. 147,458,538 06 

Ïl résulte de cette situation que la somme dé fonds 
disponibles, déduction faite de 5,637,117 63, formant 
le solde créditeur de divers com présente un 
excédant de près de 32,000,000 rdaux, soit plus 
de 8 millions de francs, qui couvrent toutes Les éven- 
tualités de l'achèvement des travaux de Cadix, du 
raccordement d'environ 6 kilomètres à effectuer avec 
le chemin de fer de Cordoue, de l'augmentation da 
matériel roulant et des travaux complémentaires 
d'agrandissement ee peuvent Être prévus, tels que 
la pose de ]n seconde voie, 


Etat de nos travaux. — La totalité de nos con- 
cessions comprend : 
10% kilomètres de Séville à Xérès; 
29 » de Puerto-Heal à Cadix; 
6 » raccordement de Séville avec la li- 
gue de 


134 kilomètres, 


La section de Séville à Xérès est en exploitation. 

Les travaux qui restent à terminer do Puerto-Real 
à Cadix sont aujourd'hui très-avancés. Les maçon- 
neries du pont destiné à franchir le bras de mer du 
Santi-Petri sont en plein achèvement, et tout noas 
fait dès lors espürer que la fin de l'année verra nos 
trains arriver en droite ligne au promier port de la 
Péninsule, 

Dans cette prévision, une gare provisoire va s'é- 
lever devant les murs de Cadix. Le corps du génie 
militaire, consalté sur l'emplacement de cette gare 
ctsur les détails d'exécution qui s'y rapporten 
donaé son approbation au projét de la Compagnie. 
Rien ne s'oppose donc plus à ce que la cpastraction 
soit commencée, 


Dans les premiers mois de la campagne prochaine, 
nous pourrons livrer à l'exploitation lo mbnramest 
de 7 kilomètres qui unira notre ligne avec la ligne 


haque année, et la clôture des | de Cordoue 


Alors seulement nous entrerons en pleine possession 
de tout notre trafic, les marchandises qui viennent 
de la haute Andalousie ne pouvant, sans la jonction 
des deux lignes, arriver jusqu'à notre gare de Séville, 
Co grave inconvénient doit disparaître le jour où les 
locomotives circuleront sans interruption et sans 
obstacl depuis Cordoue jusqu'a Cadix, Le com- 
merco appréciera en peu de temps les avantages 
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d'une voie de communication rapide, et il n'est nul- 
lement douteux que la promptitude et la régularité 
du srvice n'apportent des transformations profo.i- 


loppement normal et de foi absolue duns ses destinées 
futures, 







Après la lecture de ce rapport, l'assemblée a adopté 


ANCIENNE COMPAGNIF, DE SAINT-GERMAN 
Emprunt 1842, 




























des dans les usages commerciaux. Il n'est pas dou- toutes les propositions du Conseil d'administration, î 
eux, non plus, À y la voie lente et périlleuse du | approuvé l'achat de la ligne de Xérès au Trocadiro, + … - rt ss 
Guadalquivir ue soit avant peu abandonnée pour le | voté les modifications aux statuts et les émissions! og 1570 305h h338 sos | sv 
chemin de fer, qui abrégera de beaucoup la durée | d'obligat'ons, ct donné au Conseil tous les pouvoirs! 53 tuéh H03 asus | 408 | 
de la station des navires dans la rade de Cudix. | nécessaires pour l'exécution de ses résolutions, 75 41758 3159 4570 co | &e 
C'esu vers ces pe ag mrom 2 ———— “RE —— — 209 1819 3186 4843 éon1 | 
tendent tous nos efforts, conditions intégrales : 8 s rt 
la prospérité de notre cntréprise ne pouvant apna- CHEMINS DE FER DE L'OUEST. EH . 7 rl 2 . 
raître qu'après la mise en exploitation complète, 124, ruc Saint-Larare, 100 1062 3169 5035 ess tn 
uniforme et simultanée, de toutes nos sections réu- Remboursement d'obligations. it 1985 3666 5070 enr Len 
nics. = 
Conseil d' nistratl hoone | 543 1292 3715 5136 | 6088 | 47 
Stat des travaux. — Nos travaux d'art et autres F MM. _ Lire des ps obrar sr 4 Ga à sr 736 2004 767 5142 | 7071 Lu 
travaux principaux comprengent à cs jour: ie que les obligations d i Co jes | 819 2370 3401 5181 | 7162 | w 
gule que les obligations des anciennes Compaguies| Qc 240 3834 5977 | Les 
11 pouts achevés ; de Paris à Rouen, de Rouen au Havre, de Versailles = 8033 517 mn | 6% 
122 aqueducs; {rive droite) et de Saint-Germain, dont les numéros | 853 Lo 3063 5567 | ss | oc 
31 maisons de gorde; saivent, ont été désignées par le sort au tirage qui a | 585 24 3066 5587 re Lost 
St passages À niveau ; eu lieu le 22 novembre 1860, pour être remboursées 41 32502 3081 3605 7406 pe 
6 grandes barrières; à la caisse de la Compagnie, rue Saint-Lazure, 124, Re — 2618 051 FT 715 = 
Lo barrières ; bureau des titres, aux époques et conditions ci après | ,129 er rt en |+ 
5 pi marchandises; me 1967 | 2758 | 4176 5753 | 1% 
6 stations: ANCIENNE COMPAGNIE DE ROUEN, 1277 2793 #84 5762 | #05 
3 châteaux d'eau. Emprunt 1847. 
Etat du matériel. — Nous avions en servico au] 03 | 1003 | 447 | 3545 , 458 , 4018 Emprunt 1069. 
30 juin: 377 | 1977 | 2889 | 3065 | 4795 | 10005 10585 10770 11591 | 1% 
11 locomotives anglaises avec leurs tenders ; 670 | 2052 | 5150 | d9s0 | 4796 10203 10589 10527 13523 | uni 
43 — françaises _ Emprunt 1849. 10207 10636 10877 11656 | lim 
À Rene sa Lens || me { ue [as Jieut | de | fi | fins 
ou: 3 = Hi 
200 wagons à marchandises ; ei2e | 6233 | 720 are 1 765 VOST | Sose7 10752 11358 1180 
66 — à terrassements, ne réeedhanuss Les obligations portant les numéros ci-dessus 
De nombreuses livraisons, attendues alors, effec-| 0336 13008 16309 22051 2072 | remboursables à 1,250 fraucs chacune, à avr 
tudes aujourd'hui ou sur le point de l'être, sont ve- | 10239 13700 17503 22071 26170 | 4er janvier 1861. 
nues ou vont venir on accroissement de ee matériel, | 11210 14230 19525 23116 26331 
En un mot, nous nous trouvons aujourd'hui en état | 41566 11638 19782 23604 26487 ne 
de faire face aux besolus de la circulation la plus! 12501 14710 20169 24286 20:52 
active. 12615 15177 20598 25655 260503 : 
Nos en terrains, — La Compagnie 12073 | 15908 À 2481 À 25782 SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 


possède, tant par suite de ses excédants d'acquisi- 
tion qu'en conséquence de la construction du môle 
de Cadix, qui nous a ménagé ln conquête sur la 







Les obligations portant les numéros ci-dessus sont 
remboursables à 1,250 fr, chacune, à dater du 
1°" décembre 1860. 








DE CRÉDIT INDUSTRIEL ET COMMERGA 
La Société générale de Crédit industrie # 





mer d'une su e de terrain consi e, une . 
es ne pre déve Ré] AE DORE tintin md ts 
M mprun: Û F * f 
1" En deçà de la gare, 24,000 mètres. | 124 [ 1725 | 2717 | 38 5084 | 000|tes de dépôts pour tout versement qui # 
4 Entre la gare et les fortifica- ons | 1932 | 157 | 3063 | 6102 | 0078 | sera pas inférieur à trois mille francs. 
tions, 15,706 — 1051 | 106 | 206 | 4022 6324 | 0378 En p à (9 
3° Entre les fortifications et le 1164 | 2155 | sas | 4252 | 3828 | 0012! Fonds exigibles à 3 jours de vue 2 121 
nouveau mur de la 12,284 — |1216 216? 3587 4527 8595 És à 90 jours... 3 0 
cs Jardin de puensvins, er — [asso | 2373 | ss 1754 8807 " 
_ ta, 1 _ A site géuér 
ne Le président de la Soviéle 9° 
Total 83,560 mètres. Emprunt 1847. 4 à à commerria!. 
 ——— | 40 | 4069 | 2757 | 3719 | 4156 | 4578 de Crédit industriel et 
Marche de l'exploitation. — Le nombre de voya-| 82 | 2147 | 3023 | 3845 | 4328 | 4607 M G. D'AUDIFTENT 
geurs na été: 122 2653 3005 aiië #30 | 
Ba avril, de 311079 wnbesmnlle 308 D choses, à de de 
Les produits d ose n prenant dre ré: | | | — 
ts de l'exploitation, en y com Emprunt 1848. 
je T 
je recetes des nccesoire ct de quelques marches js] 2981 gaop moi sut jséte james GRANDES USINES DE FRANIE 
Les obligations portant les numéros ci-dessus sont à : “de 
4 Me 2000 9 remboursables à 1,250 fr, chacune, À dater du Tableau de l'industris française ao XUX* a 
En mai, d 459,104 » 117 janvier 1861, 


Fab des crois mois LDNOS 





ANCIENNE COMPAGNIE DE VERSAILLES (R. D.) 
Emprunt 1843. 





La première livraison du second volu 
des Grandes usines de -Franer, !l 


mien veus, limitée à Dans + ren, 20 | 3120 , 2525 | 3092 | 4677 | 5600! pLEAU DE L'INDUSTRIE FRANÇAISE Al M 
est remarquable. où | 1157 | so | s606 |a718 | 5668! éicie, par M. TURGAN, viert de péril 
Nous ne pouvons encore établir d'une manière pré | fui rs su E pa Hi à la Librairie-Nouvelle, 
cise le proportionnel de nos frais d'exploita- | :181 1 = 7 06 [672 | 5%)" Cette livraison contient la première pif# 
tion, notre organisation étant encore trop récente. 209 | 1317 - . + È— rats bi vf: 
Nous avons toutefois la ferme espérance d'arriver, | 370 1323 Le ét us | de la description des Etablissemen Der 
on développant notre trafic et en perfectionnant notre ve .. . mr lou rs et l'ail. | kb 
service, À un chiffre trbæmodéré de frais proportion | fs it U sois | 3990 | 5483 | ei! En envnyant 12 francs au direcleiir dt" 
nels d'exploitation. L'heureuse disposition de notre | 432 2705 2010 des |e250 | és | Librairie-Nouvelle, on vra francs, 
ligne, de ses courbes, de ses pentes, et les facilités de | 617 | ES | Sos | dus À ses | Gain rairie-No , on recey Pompes 
son approvisionnement en ble, ne peuvent] 710 | 1602 | 20 [is | Em | ea1 | cessivement, les vingt livraisons € 
manquer d'alléger notre tâche à cet égard, eu auo | 263 | 4608 | 5522 | exas [le second volume des Grandes usines. 
ds ne top Br pp mdqede ages 1068 À ais | 362 | &6so | 5585 Pour la même somme on recevra le PF 
ue nous inierrogions l'avenir pour lui demander le] Les chiquiens portant îles numéros ci-dessus sont | mier volume complet. 
rnber mot de nager ven coodaadhe = ny es à 1,250 chacune à dater du 
que des motifs de confiance ardente dans son 1" jauvier 1661. I — 








489, Longueur BE : A8RI kilomètres. 
ts _ cr Muse 


12 année, — h6* semaine, 
Da 11 au 17 novombre 4660 


453,077 VOFAgeUrs ..nssssssessnrss 
Dagagrs, Marchandises, etc... 


Totnl.sssssss 


40% semaine de 1860, ....sssussmuss 
Semaine correspondante de 1859,... 


Différence, ,,....+ 


Recettes Lens le Lt janvier 1860,, 56.056.426 01 
1850.. 52.170.656 41 


penses 
3.876.770 50 
ss — 


Ca 
ORLÉANS, ET ETES 


Ds 


# La mena 


nitée 
4524, 1 HE En Eire 


EE ETATS LIL, = En À 

Du 11 au 17 AL. ‘1860 

103.004 VOYAGOUFS » suseemsmmensse 
Bagages, Marchandises, etc. .... 
Semalne correspondante de 1850... 
Semaine correspondante de 1858... . 
Comparaison entre 1860 et 1859. Dif- 
férence en faveur de 1839,,....... 





Comparalson entre 1860 et 1858, Dif- 


. férence en faveur dé 1860......,. 


mel depuis le ou janvier 1800, 58.342.871 Bi 


en mme 
4.276,074 97 
Recattes antérieures. ....... 94.760.395 34 


—_—__———— 

Total. soso... 50.056.420 DL 

Ce 
1.276.071 57 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


















Semaine correspondante de 1850..... _071 024 13 ARDENNES. 
Différence, .,.... 0,136 83 SECTIONS "Rss Hate Charfevitle e «1 Sedan 
Recette totale depuisle 1 Janvier tri 35.725.008 20 me. = DL fat Aremésres. 










, 84 05 
365 184 8ù 1859 LR De 41 au 17 nes 1860. 
910.580 73 Différence... + _1:129.084 15| 9,904 VOYMRURTS -..-scrsrsssess 18.004 33 


Bagages, Marchandises, ete.....s.s. 59.913 51 
Totalessssersse 78.008 8h 

Semaine: correspondante de 3850... ___07.642 16 
Différence... 11.266 68 

Recettes _— le 4" CR 1860... 3.192 402 


Recettes des or À poor he mois de 1880 
rties 
(péductine faite de l'im mL u dixième). PAR 


Ancien réseau, 900 kil. 25.38. 953 Gi 59. 276 60 
Réseau mixte, 287 — 9.060.807 80 10.664 97 


_1:167.281 77 | Nouveau réseau, 18 — 105.890 42 5.878 90 pers à a 108 E 
7 408.780 80] Total... 1205 kil. 38.515.507 47 31.963 15 


Pline mimi the 
Dilférenco....... __ 318.161 38 
———nn——_——— 


DAUPAINE. 
Première section des chemins du Dauphiné. 
1a0h. Langoeur explottée : 134 Lilombtres- 


Da 11 au 17 norembre 1860 
192.090 VOYEUR rsenennsnenne nes 26.130 82 


Ze 


NORD, 
É- Longeeur & exploitée : et witomètres. 


“Du a1 au 17 ER. A 1860. 
120,098 VOYAEEUTS ..ussssmmessnres 326.200 10 
Bagages, Marchandises, etc......... __ 972. 7741 00 


vher : te où 
Total..ossse 1.208.081 00 | Bagages, Marchandises, Etc......e.. 35.495 09 
gr x Semaine correspondante de 1850,... 1,2:0,405 89 Total 7 61.025 O1 

1 LU LELLLLLELE) . 

bts pe DiFérénon. -« ss « 50.975 20 | Semaine correspondante de 1850.... 42 442 80 
5.366177 gg | Recettes els le 14 re 1860... 53.658.049 65 Différence... 12-453 11 
ere gr . pis 1860.. te Recettes er jt le an janvier 4860. 2.544.032 58 
1.210. PENCB. our. _2:615.401 34 4850, 2.375.753 65 
SECTION dE PARIS DE SEVRAN-LIVAT- DiSérense. «…« ….. 169.178 93 
0.146 75 Nouveau réseau. EE 


Lesgurar exploitée: 18 kilcen, 


BESSEGES À 





136.684 30 Da 11 au 17 novembre 1860. | 
1.608 VOFAGOUTR,. ..ssersmrensreses 1.420 85 Du 11 au 17 vovembre 1860. L 
1850. 97.995.8tà 54 | Bagages, marchandises, €t6......-... 2.090 43 | Voyageurs ...sssnssesssemesssnne 1.588 25 


DEEases à eme da 


LL 


102.935 VOŸAGEUTS : sue reenerenns 
Bagages et Marchandises........,.. 


71.047.887 3 


PARIS A LYON ET À LA MEDITERRANÉE. 
LIGNES DE L'ANCIEN RÉSEAU, — PARIS À MARSLILLE, 
ne) Longaeur ærploitée : ‘12 Aflomètres, 


4 
Du 11 au 17 novembre 1860. 















Ragages, Marchandists, etc,.sss.... 23 915 05 
Total.m..sssss 25.463 30 

Semaine correspondante de 1850... 22.798 45 
Différence, ,..-ese 2.644 85 

Rocettes ES le 4e É as 1860., 1.033.925 15 
4859.. 1.053.245 35 
Diane... 19.719 20 
DS 


D en 
Total de la semaine... 4.101 28 
Mecettes depuis le à juin 1860...... 57.054 90 
= re. 


MIDI. 
Chemin de fer. — De Bordeaux à Deroune et à la 
Teste et de Bordeaux à Ce 
Canal latéral, — Castets à Mi Montauban 4 er Toulouse 
CHEMIN DE FER. A Longueur expléitée : TOS ms Vnemrtres. 


625.846 60 + Mod 


1.531.256 39 








ge a 


Totalsussssses 1.100,102 90 Du it au 47 novembre 1 DE FER DU SUD DE L'AUTRICRE, 

Semaine correspondante de 1850... 42.971 VOYABEUTS .se-ssmssssensese FR 130.876 30 ALIE CENTR 
L . rx Lis de Bagages, Marchandises, elc........4 352,848 29 LAND VENTES ET DE LIT LE 
e 1858.... 1.741.280 27 ee tn. Du 4 au 10 novembre 1860, à 
capes entre 1860 et 1850, Dif- Total... 292.724 50 sszau SUD-AUTRICAUE — _ mapote [DER ELU 


férence en faveur de 1840 ,....,... 


Comporaison entre 1800 et 1858, Dif- 


férenco eu faveur de 1860 ,...,... 


Recettes Lust le 4° nl pirag 1800... "87.806.882 02 
1850.. 89.507.440 17 


Seul acces 


LL LUE Li tu. 


de. 
Da se au 17 ar 1860 
10,708 VOYAWOUTS-...sesssmenmesene 
Bagages et Marchandises ,+...... 


Total.ssssssuss 
Semalne correspondante de 1859... 


Différence.....s..s 


Émaesre 
a S 


OUEST. 
C4 Lomgsaur exphoue : us kiiomètres 
Du 11 au 17 novembre 1360. 


292,881 VOYAGEUrS. «ve semsnerteses 
ses, ct, — Grande vitesse 
— — Petite vitesse, 


Totalosssssssrs 


405.158 05 


13.904 85 


Recettes Le ns le x Janvier 1660.. 15. 810.019 mo 
1859,, 13.870.872 05 


thé 
1.990.802 45 
pe 














[OU TTT PPPPETEILT EL ELEECEEEEEREES 45.066 78 
Totaux réunis....... 540.811 37 

Semaine correspondante do 1809... . 410.788 55 
Différence. «rss. 64.022 82 












76.004 VOFAGEUTS...sermsresmerees 229.974 80 
Bagages et Marchaudises..........s. 500.177 95 
Transports militaires, ,s..sesesssss 189.100 37 

Total... ssssse 919.262 12 
Semaine correspondante de 1850... 4.013.076 32 


118,219 20 
h18.822 72 





+730 SCO 5à Chemin et canal latéral — 

Recotas dopuis 1e 1° Jaarier 1800. 22.253.290 41 Diférence.… ee E s16 20 
— 1850, 10.079.073 62] MÉSEAU LOMBARD. — Langon exploitée : 4360 van. ES 

Différence... 1:273.749 49 | 37.045 Voyageurs... Ji 90 

‘ato.sts 2 nouvæau néseau. — Octobre 1860 Bagages ot Marchandises. .........e 33.676 75 

285.810 … Voirle numéro du 10 novembre. Transports militaires. s...ss.ssrrss 2.006 da 

PE Totale semmcnose  117:560 65 


Semaine correspondante de 1660... 413.728 17 
Différence, ....s.s 3.832 48 
= 


Recettes des 2 réseaux réun pa la semaine, 
Longeeer exploitée : 1 


Ea nn rase " 036.822 77 
En 1850, sosmosomonsomreseseenses À: 126.804 19 


eme 
Différence. ......« 89.081 72 

EE) 

Recettes des 3 rés 2 réseous, réunis NI le 1e janvier 


31.233 80 D we, TT ML ET sonne 
Du 11 au 17 novembre 1860 
10.259 VOYHGOUPS ...sssenmmensssss 52.004 60 
Bagages et Marchandises .......... 101,327 70 
Total.nsossssss 154.232 30 
Semaine correspondante de 1859... 412.801 36 


ESS 

Produit kilométrique annuel, en 1860 34.814 3ù 
Comparaison avec le produit kilomé- 

trique de ed ET en plus. 36.73 0/0 


C produit kilomé- 
red D AS ABB sers neeenre EN PÜUS _73.39 0/0 | En 1860. RE etre ee 40. 043.081 75 
«403.958 40 | Recettes Len le D bien: 1360.. #5.008 066 En 1850. menemmmrsemmnnpnensees 52.420 21 53 
061,887 30 1859,. 5.747.730 88 Différence, vpn os 12:991-200 78 
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Li de ohime, de D rase à hocl 
” en 6 io 
Du 3 au 10 novembre 1360 


38.675 Lier ge er n florins 113.817 »» 
1.205,501 »» air sc 816.556 ne 

vrssssss 430.373 sx 
Semaine snéion à de 1859... 123.920 0» 


Différence, .,,,... 6.840 = 


Recettes és le 1° Janvier 1860.. 16.616.064 vw 
1859... 45.422.077 ve 


Différence, ...,... 
HADRID 1: SARAGOSSE ET A ALICANTE. 


Du 4 au 10 novembre 


1.194.887 wu 
JS 








1 nl py à a 
11,170 VOYAGOUTS, se rsrser ce sens e 71.045 41 
Bagages, Marchand, de vitesse) 10,455 00 
— to vitesse) 231.646 15 
Total de la semaine, .... 214.017 25 


Ligne de Saragosse. 
Section de Lngt- à Jadraque. 
1800 — Longueur æ cploiits. Wen Klomètres, 


eg — 
7.821 vo Er sons. 16. 356 26 


arch. (gr.vit) 1.363 16 
Marian, andises{pe te vit.) 9.897 65 


gyne de Cisdsé-neal. 
Section d'Alcarar 3 Dsimi 
_ ed eng À 5 men 


1.720 Voyageur se cssse 595 20 
Bgsgo, Marc b (svt) "507 25 
andises(petite vit.) 8.736 30 
Total des trois ligocs réunies... 


Recettes antérieures de, le 1 
vier rte ré 14.408.214 ue 


Total,.,..,.... 14.764.807 07 
a —© 


27.647 07 


14.928 75 


256.593 07 





au DES CHEMINS SUISSES 


nEucur ( expiouiée : ÿe hemaires 
Du 14 au 17 porembre 1860. 


24.607 VOYAGOUTS . 4 .psmsvpmonesse 29,017 nn 
Marchandises et rss 26.026 mn 

Total..sosoooss 55,503 mx 
Période correspondante de 1859,.,. 52,867 wo 


Différence. .,..... 

Recettes depuis le 4e * janvier 1860,, 
1850... 

Différence... 
e———— 


SÉVILLE-XÉRÈS-CADIX ET XÉRÈS-TROCADÉRO. 
Longueur exploitée : 491 küomitres. 


35° semaine, du 26 octobre au à noreinbre, 
14,221 Voyag., bagag. et marchand, 45.364 06 


2.076 mn 
2.804.318 09 
2.614.588 80 

189.729 29 
ee 


RTE 


8, 
Du 11 au 17 novembre 1860 
29.507 Mg re" pRRe es .. 
Bagages, 


CEEETLETE LEE] 


10.595 60 
59.125 48 


Total..,,....00 108.721 08 

Semaine correspondante de 1859.,.,, 87.046 01 
Dimtrence. ve. ILE 1 

Recettes Lois le 1* janvier 1800,, 5.204.009 76 
_ 1859, 4.622.815 15 

Différence. ...,... 671,596 61 

——— 


EE 
VICTOR-EMMANUEL. 
x: —Lovgoeur exploitée, es. 
Du fi au 19 novembre 1860. 
91.668 Voyageurs... ..ssssssseuse 
Tagages, Marchandises, etc........, 
Recettes diverses ...,. suce 
Part afféronte à la Com le Victor- 
Emmanuel dans l'exploitation des 
lignes de Suse, Ivrée, Bielle, Leurs 
et entretien du Mont-Cenis....... 29.584 86 


55.921 95 
h2.807 62 
1.915 sn 


Transports militaires, ,..ssssussesss 3.620 03 
Total, soss.s, 132.741 86 
Recettes correspondan- 

tes de 1859...,,... 98.435 47 66,934 4ù 

Transports militaires. 498 08 
Différence, .,,.,,. 33.807 àl 
Becettes épais le 14° janvier 1860,. 5.640.801 O1 
_ 1859,, G.214.047 O1 
Différence..." 508.246 " 


= 
NORD DE L'ESPAGNE 
Embranch. de Medina del Campo à Alar del Rey. 
Ouverture 4 août, 2 septemb 1800,— Longueur «sploitée, #70 kil, 
Du 7 au 13 novembre 1460, 
15.007 63 





Total... 

Produit annuel par kilomètre. ....... 
Recettes antérieures,. 1.142.405 24 

Reccttes totales depuis le 1% août 1800 1.240.248 36 


LCORDOUE A SEVILLE 


Loegueur esphëtée : {it kilomètres. 
Du 28 octobre au 3 novembre 1860 
hä* semaine. ...,.... “pneus 27,878 60 
Subvention annuelle 620,000. 
Soit pour une 6. 11.815 80 


Thil snscsos 30.04 Où 

Semaine correspondante de 1859..... 44.312 70 
Différence. . 

Total des recettes depuis le 4% janvier "1.806.911 95 


——————— 


ÉCAUSSINES À ÉRQUELINES 


103.342 08 


} 


snnnsntnse 


88.334 45] = 


COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 
CHAUFFAGE PAR LE GAZ 


OUEST SUISSE. 
nt mére Yverdon-Vaumarcus, 


1600. Longorur exploitée : #7 kilomètres 
Du © au 15 novembre 1860. 





13.412 Voyageurs ........ssssosses 20,060 # 
Bogages, Marchandises, etc......... 19.198 05 

Total......s..e- 58,205 #5 
Semaine correspondante de 1859.,., 28.563 39 





E Différence, «ss. 
1.747.502 à 


Recettes épis le 14 janvier 1860... 
1.405.857 51 


1859... 
Différence, ... ,., 381.64ù 5 


GUILLAUME-LUXEMBOURG 


1600. Longueur csploitée * 52 kilomètres 
Du 4 au 10 norembre 1860, 











ad RS cnnnniesageer nee 1.041 15 

agages, es Messagerie. +. 226 45 
Petite vitesse, Marchandises, bes- 

TAUX, EG... ssnrsssspenmss 6.586 &) 

Total de la semaine. .... 8,775 03 

Fecvttes antérieures, ..,......, 368,168 1! 

Total général....,.,..,. __ 376.043 16 


£5* semaine de 1860......, 


ss. 


8 
Semaine correspondante de 1859.... 4.585 70 
Différence. ....,.. ä EX 










1850 LC 
1,261,520 47] 142,383 68/11.9 


mois,112,009,177 15/11,538,232 77] 1,070,964 38/ 9.25 








OMNIBUS DE PARIS 
Du 11 su 17 novembre 1860 
Par jaaraéed'basiba 
de Paris, de Bralires 
Roccttes....,.... 250.845 75 76 50 43 #7 
Semaine correspon- 
dante de 1859.. 220,088 85 7096 38 





7° 16 obligations de Saint-Etienne à 


Recettes antérieures depuis le1* mars 086.767 79 mois d' .837 Recettes depuis le 

TOtan esse ssesesensss  1-090.192 79 cn de = rs rt ed a 19 janvier 1890. 12.620.200 70 83 53 48 46 
a mme le correspon- 
Nora. — Le service des marchandises n'est encore qu'incomplé. Différence, ..,..,. 21.143 57]  dante de 1850 .. 19.040.153 ww 86 05 5h 96 
ER EEE soda +": +} "Hosni Différence... 315.052 30 252 6 50 
* a 
CHEMINS DE FER la Méditerranée, a l'honneur de pré- 5° 42 obligations de Saint-Etienne à CHEMIN DE FER 
venir MM. les porteurs des obligations , emprunt de 1850 ; 
DE PARIS A LYON ET ci-dessous désignées qu'il sera procéd r 6* 10 obligations de Saint-Etienne à OU NORD. 

A le jeudi 6 décembre prochain, à mi la Loire, emprunt de 1843; oi pt à l'ert. 51 des statuts, 


LA MÉDITERRANÉE 


PARTIE NORD DO RÉSKAU, 
Section du Bourbonnais. 





Tirage au sort du © décembre 1860. 
a —— 


Le 


Conseil d'administration des 
chemins de fer de Paris à Lyon et à 


et demi, en séance publique du Con- 
sil (7, rue de la Chausséo-d'Antin), 
au tirage au sort de : 

1° 812 obligations du Bourbonnais ; 

2" 114 obli un de Rhône-et-Loire, 
première 

3° 133 obligations de Rhône-et-Loire, 
deuxième série ; 

4° 134 obligations de Saint-Etienne 
à Lyon, emprunts réauis; 


la Loire, emprunt de 1847 
A rembourser au 17 janvier 1861. 


MM. les porteurs d'obligations du 
Grand-Central (emprunt 1853-1854) 
Fr n'ont pas encore échangé leurs 

titres proliteront pour Jeurs numéros 
nn des obligations du Bourbon- 


le Conseil d'admiaistration 3 fé à 
23 fr. Lo montant du coupon à paye 
le 1° janvier 4861 sur les actions am 
ciennes, savoir : 


Pour intérêt.....,..,. … sfr. 
Pour à-compte sur iediridende_17_ 17 
# HT. 


Le Conseil, conformément à Ja déci- 


De 
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sion de l'assemblée générale du 27 
avril 1860, a fxé à 16 fr. 50 le mon- 
tft des coupons à payer la 1‘ jan- 
Vier 1861, sur les actions nouvelles 
sorties au tiragé, Savoir : 


Pour intérèt,.,..... .... Bfr. ue 

Pour à-compte sur le divi- 
deénde. . ,sssssessmesonss Br, 50 
16 fr. 50 





CHEMIN DE FER 


DU NORD. 


Les administrateurs de la Com 
gnie ont l'honneur de rappeler à M 
les actionnaires que le délai pour la 
libération des actions nouvelles 20r- 
ties au tirage du 7 mai 1860, expire le 
31 décembre 1800, 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE L'EST. 


Rue et place de Strasbourg. 


mm 


Avis aux porteurs d'obligations. 





A partir du 1® décembre prochain, 
le semestre d'intérêts échu pour les 
obligations 5 0/0 et 8 0/0 de ln Com- 
pagnie, sera payé à l'administration, 
de 10 à % heures, tous les jours, les 
dimanches et fêtes exceptés, 

Les coupons des obligations au por= 
teur À détacher des titres sont : 

Obligations 5 0/0, coupon n° 17, de 
12 fr, 50, réduit à 42 fr, 17, 

Obligations 3 0/0, coupon H, de 
7 fr. 50, réduit à 7 fr. 30, 


La valeur intégrale des coupons sera 
payée aux porteurs de certificats uo- 
minatifs. 

Les certificats et les coupons pour- 
ront être déposés à l'administration à 
partir du lundi 26 nove nbre, 





DE BESSÈGES À ALAIS 


Tirages d'actions et d'obligations. 


Le conseil d'administration à l'hon- 
nour de prévenir MM. les actionnaires 
et À rem d'obligations qu'il sera pro- 
cédé, lo 21 décembre 1860, à deux 
heures précises, en séance publique, 
au siége de l'administration, rue Ber- 
gtre, 142: 

1° Au tirage de 14 actions, rembour- 
sables Le 5° janvier 1861 ; 

2* Au tirage des obligations des em- 
prunts ci-après désignés, dont ke rem- 
boursement doit s'opérer le 1* janvier 
1961 : 


Emprunt de 4855 de 2,000,000 fr.: 
14 obligations 4 
Emprunt de 1856 de 1,800,000 fr.: 
12 obligations ; 


Emprunt do 1857 de 2,200,000 fr,: 
17 obligations. 





SOCIÉTÉ ANONYME DES 


HOUILLÈRES ET DU 
CHEMIN DE FER 
D'ÉPINAC. 


L'assemblée générale ordinaire fxée 
au 10 novembre 1860 n'ayant pu se 
consiituer, faute d'un nombre suflisant 
d'actions représentées, une nouvelle 


assemblée cat convoquée pour le lundi 
26 novembre, à une heure précise, 
au siôge de la Société, à Paris, rue Le- 
pelleuier, 33, 

MM. les titulaires d'actions nomina- 
tives oui voudront nssister À cette 
assomblée ou s'y faire représenter, 
devront retirer leur carte d'admission 
ou déposer leur procuration (que l'ad- 
ministration délivre dans ses bureaux) 
au plus tard Je 24 courant, 

Les fondés de pouvoir recevront 
une carte d'émission personnelle, 

En conformisé de l’article 36 des 
statuts, les actions au porteur pour 
être représentées, doivent ètre déposdes 
au skége de la Société, au plus tard la 
veille du jour de la niunior, et il sera 
délivré en échange À chaque déposant 
une carte d'admission personnelle, 

Les délibérations prises dans cette 
seconde réunion, seront valables quel 
Q16 soit le nombre des actions repré- 
sontécs, 


Der ordre du Conseil d'administræ= 

1 

| Le secrétaire général, 
H, Giszun 





SOCIÉTÉ 


DE CRÉDIT COLONIAL 


Par décision da conseil d'adminis- 
tration, MM. les actionnaires de la 
Socidté de Crédit colonial sont couvo- 
qués en assemblée générale pour le 
samedi 8 décembre prochain, à quatre 
heures du soit, au siége de la Société, 
ruo Bergère, 14, à l'effet de délibérer 
sur diverses dispositions des statuts 
qui do:vent être soumises à leur rati- 
ficatio 1. 

Pour être admis à cette assemblée, 
MM. les actionnaires devront être mu- 
nis d'une carte d'entrée, qui leur sera 
délivrée sur la présentation de leur 
titre oa du récépissé de versement qui 
en tiendra lien, 

Paris, k: 19 novembre 1660. 





Avis aux actionnaires 


DE LA 
COMPAGNIE GÉNÉRALE 


DES VERRERIES DE LA 
LOIRE ET DU RHONE 


L'assemblée générale ordinaire à, 
dans sa séance de ce jour, pris con 
naissance do l'inventaire établi au 
31 août 1860, et fixé le dividende de 
l'exercice 1850-00 à 25 fr. par action, 
en laissant au crédit du compte de 
profits et portes annuels une somme 
de fr. 262,636 36. 

Ua à-compte de 40 fr, par actjon 
ayant déjà été distribué le 31 mai 
dernier, it reste à distribuer 15 fr, par 
action, que MM. les actionnaires 
pourront toucher, dès Lo 49 novembre 
courant, sur la présentation de leurs 
titres : 

À Lyon, chez MM. Droche, Robin 
et C*, banquiers, rue Lafont x 

À Saint-Etienne, chez MM. Balay 
frères et C°*, banquiers ; 

Et à Hive-do-Gier, au siége social. 


Il sera fait uno retenue de 15 cen- 
times pour chaque action au porteur, 
en remboursement des droits de timbre 
avancés par la Compagnie, 

Rive-de-Gier, 15 novembre 1860, 

Cu, Raass et C', 


SOCIÉTÉ ANONYME DES 


| MINES ET FONDERIES 
DE ZINC DE LA 
VIEILLE-MONTAGNE 


Le directeur général a l'honneur de 
rappeler à MM. les actionnaires qui 
n'ont pas encore touché le montant 
du coupon du 10 novembre, que le 
paiement de ce coupon se fait dopuis 
le 5 juillet dernier : 

A Paris, à ln Société générale de 
Crédit mobilier, place Vendôme, 15; 

A Bruxelles, à la Société générale ; 

À Liége, chez MM. Nagelmackers 
et fs; 

Et à Anglour, à la caisse de la di- 
rection centrale de la Société, 

Les actions de la nouvelle émission, 
ayant pris jouissance du 1% janvier 
de l'exercice courant, auront droit au 
dividende qui sera distribué en 18041. 


Le directeur général de la Société, 
Sarwr-Pauz pe Sinçar. 





SOCIÉTÉ ANONYME 
DESTMINES ET USINES 
DU PHEŒNIX 


(PAUSSE.) 

La direction a l'honneur de prérenir 
MM, les souscripteurs aux actions 
série À, que la totalité des actions 
nyant été souscrite ct la sanction 
royale ayant été donnée, le 18 courant, 
aux statuts révisés, ils ont à opérer le 
premier versement de 187 fr, 50 €. par 
action, le 1°" décembre prochain, chez 
MM. Edward Blount et C!, à Paris, 3, 
rue de la Paix, 





SOCIÈÊTÉ DES HOUILLÈRES DE 


COMMENTRY ET DES 
FORGES #r FONDERIES 


De Fourchambaud, Mont- 
luçon, Torteron, 
Imphy et la Kique, 


MM. les actionnaires de la Saciété 
Boignes, Rambourg et C* sont convo- 
qués en assemblée générale extraordi- 
naire le samedi 15 décembre prochain, 
à trois boures, à la salle Horz, rue de 
la Victoire, 48, pour délibérer et sta- 
tuer, conformément aux dispositions 
de l'acte de Société, articles 17, 28, $$ 2 
et 4, urt, 29, 61. 

Les propositions soumises À l'assem- 
blée générale seront communiquées à 
MM. les actionnaires sur leur 
mande, au siége social, à dater du 5 
décembre, 

Pour faire partie de l'assemblée, il 
faut étre propriétaire de 50 actions. 
Les titres au porteur ou les certificats 
d'actions nominatives devront être dé- 
posés, du 1% au 10 décembre, à Paris, 
au sidge social, place Vendôme, 16 ; à 
Lyon, chez MM. Galline et C*, et 
V® Morin, Pons et Morin. 

Il sera remis en échange une carte 
nominative et personnelle, 


FONDS AMÉRICAINS 


M. S. de Nonfrille, 9, rue Cadet, 
prévient les porteurs de fands améri- 
Cains :qu'il paie les coupons trente 
jours avant l'échéance, et qu'il achète 
et vend ces titres, 





A VENDRE 


PAR ADJUDICATION ET PAR LOTS, 
Le jeudi 29 uovembre 1860, heure 
de midi, en la sallo do la Bourse 
d'Orléans, sise rue d'Uliers, 28, par le 
ministère de M, Alfred Levrau, agont 
de change, courtier de commerces à 
Orléans, commis à ot effet : 


400 ACTIONS snio” généraie 


des paquebots à vapeur fluviaux et 
maritimes, dépendant de la faillite de 
M. Varnier-floger, banquier à Or- 
Ians. 

S'adresser, pour les renseignements, 
audit M. Alfred Leveav, rue Jeanne- 
d'Arc, 11, dépositaire des litres ct du 
cahier de charges, et À MM. Les syndies 
de ladite faillite, à Orléans, 


LIVRET-CHAIX 


L'édition de novembre da Livaer- 
Cnaix, Guide officiel des Voyageurs 
sur tous les Chemins de fer de l’Eu- 
rope, vient de paraitre. — Cette pu- 
blication , indispensable à tous les 
Voyageurs, se trouve dans les princi- 

ales gares des Chemins de fer, chox 
Le principaux libraires, €t à Paris 
chez MM. Napoléon Chaix et C°, pro- 
priétaires-éditeurs, rue Bergère, 20, 


SERVICES  MARITIMES 
Messageries_ impériales 


PAQUEBOTS-POSTE 


FRANÇAIS 


DÉPARTS DE BORDEAUX. 


Brésil et Plata. — Le 25 de 
chaque mois pour Lisbonne, Saint-Vin- 
cent, Pernambuco, Bahis, Rio de Ja- 
neiro, Montevideo et Buenos-Ayres, 


DÉPARTS DE MARSEILLE. 


Atalie, — Le lundi pour Civita- 
Vecchia et Naples, et le jeudi pour 
Gênes, Livourne, Civita-Vecchia, Na- 
ples, Messino et Malte, 

Levant'et mer Noire. — Lo 
samedi pour Messine, Pirée, Darda- 
nelles, Constantinople, Par correspon- 
dance au Pirée pour Syra, Smyrne, et 
à Constantinople, pour Gallipoli, Sa- 
lonique, Varna, Sulina, Tulscha, Ga- 
latz, Ibraila, Inéboli, Sinope, Samsoun, 
Kernssunde ot Trébizonde. 

Syrie et Anatolie, — Le di 
manche, chaque deux semaines, à da- 
ter du 4 uovembre, pour Malte, Bey- 
routh, Tripoli, Lattaquié, Alexandret- 
te, Meérsinn, Rhodes, Smyrne, Dar- 
danelles et Constantinople. 


Egypte et Myrie. — Chaque 
deux semaines, le dimanche, à dater 
du 11 novembre, pour Malte, Alexan- 
drie, Jaffa et Beyrouth. 


Algérie, — Alger, les mardi et 
jeudi, — Oran, le mercredi, — Tunis, 
par Stora et Bône, le vendredi. 


Espagne.— Valence, le mercredi. 











Pour plus amples renscignemonts, 
s'adresser : 

A Paris, 28, ruse Notre-Dame-des. 
Victoires; Marseille, place Royale, t ; 
Lyon, 7, plncc des Terreaux ; Bor- 
déaux, 36, quai Baccalan ; ou consul- 
tér le Livret-Chaixz et l'indicateur 
des chemins de fer. 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


La semaine se résume tout entière dans 
l'incident de l'élévation du taux de l’escompte 
à Londres et à Paris, et dans l'influence qua 
cet incident et ses sultes ont exercée sur le 
marché, D'abord effrayés par la vivacité des 
décisions prises de part ot d'autre, et par le 
souvenir qu'on invoquait fort à tort de la crise 
de 1857, les acheteurs ont repris courage en 
voyant la Banque de France ne pas suivre 
immédiatement l'exemple de la Banque d'An- 
gieterre et maintenir son escompte à 4 1/2 0/0, 
malgré l'écart de 1 1/2 0j0 qui existe entre le 
taux de l'escompte des deux grands établisse- 
ments financiers, Quoi qu'il en soit, le mouve- 
ment des affaires, qui avait pris depuis quel- 
que temps une certaine activité, s'est ralenti 
par suite des défiances exagérées qu'avait cau- 
sées l'augmentation inattendue du taux de l'es- 
compte. Toutefois, la rente et toutes les va- 
leurs ont malgré tout conservé une grande 
fermeté. 





terme. L'Orléans a été traité 4,387 50 et 4.385; 
le Nord, aux mêmes prix que la veille. L'Est a 
fléchi de 615 à 614 25, et le Lyon, de 911 %5 
à 908 75, Le Midi s'est négocié à 625 et 53? 51 
L'Autrichien et le Lombard ont fort peu varié, 
Les chemins espagnols, comme les rentes espa- 
gnoles, gardent leurs cours avec une ferme 
remarquable, et l'argent absorbe tous les titres 
se paraissent sur le marché. Le Saragosse est 

mandé à 562 50; le Barcelone, à 457 S,a 
le Séville-Xérès, à 515 et 517 50. 


Jeudi. — L'arrivée des fonds anglais avec 
4/8 de hausse a eu une heureuse infuenc: 
sur le marché, La rente s'est enlevée dans 
quelques {instants à 70 30 ; mais le mouvement 
s'est arrêté brusquement, et on est revenu 
vers 70 45, cours de clôture. Le marché dis 
chemins ut des valeurs est sans affaires, ot les 
cours n'offrent pas de différence sensible sr 
ceux de la Bourse précédente. Il faut cepes- 
dant faire exception pour les valeurs 
gnoles, qui continuent à être recherchées. 
actions de la Banque de France ont buissi de 
36 fr. à 2,910. Le Crédit mobilier à varié de 
166 25 à 777 50, à terme. Au comptant, cétæ 
valcur n'a pas varié, et est restée à 766 #, 
L'Orléans ferme à 1,890 ; le Lyon, à 910; k 
Nord, à 988 76 ; l'Est, à 610 ; l'Ouest, à 567 Si; 
l'Autrichien, à 545, et le Lombard, à 454 7% 











































ragoms, à 550; le Séville, à 622 50: le Pam- 
pelune, à 485. On négociait la Banque de 
France à 2,980; le Foncier, à 915; le Comptoir 
d'escompte, à 645; la Caisse générale des che- 
mins de fer, de 302 50 à 305; la Compagnie 
des Eaux, à 315. Les obligations des chemins 
de fer français variaient de 302 50 à 308. 
Celles du Saragosse sont à 265; des Autri- 
chiens, à 255; de Séville, à 261 25. On re- 
cherchait les obligations romalnes de 238 75 à 
240. Parmi les fonds étrangers, le 5 0/0 pié- 
montais avait repris à 80 25; le 5 Q/0 autri- 
chien, à 76, La fin de la Bours a été mar- 
quée par une activité très grande dans les 
transactions et par une fermeté très-notable 
des cours. La clôture a eu lieu avec une 
hausse marquée sur celle de samedi, 
























































Mardi. — Des demandes assez nombreuses 
ont donné d'abord une certaine animation au 
marché, mais les ordres remplis, on à rétro- 
gradé et le calme a reparu. La question de la 
réduction par la Banque d'Angleterre ou de 
l'élévation par la Banque de France du taux 
de l'escomyite, préoccupait toujours les esprits, 
et on reconnalssait qu'il était indispensable 
qu'un rapprochement eut lieu entre ces deux 
établissements. Quant à la politique, elle a 
eark — gr 2 AS ti où 7 
avait une influence e il y a peu 
temps. La fin de la séance a d'ailleurs été un |Sur le marché des valeurs industrielles, os à 
peu plus ferme. Les deux dépêches de Lon-|négocié les Messageries à 650 ; les Omuibus 
dres n'accusalent aucun changement sur la|de Paris, à 930; les Omnibus de Londres, i 
cote des consolidés. La rente, après avoir fait | 40 ; les Rivoli, à 436 25 ; les Caisse Mirès, à 
70 35, a ‘fléchi peu à peu à 70 40 et reste à| 306 ; les Gaz de Paris, à 845 ; les Forts de 
70 45. Les primes sont généralement offertes | Marseille, à 426 ; les Voitures, à 75, &t le 
à de faibles écarts au - dessus du ferme, Les | Comptoir Bonnard, à 47 60. 
petites primes dont 10 c. pour le lendemain 
valent à peine 07 4/2 de plus que le ferme.| Vendredi, — La Bourse d'aujourd'hui est res 
Le Mobilier a fait 775 et a rétrogradé à 768 | {6e ferme, mais sans grandes affaires. L'hési- 
75. Ou entrevoit le cours de 800 pour la li-| tation est le caractère général du marc, 
quidation. Les chemins sont sans grandes va-| dont les bonnes dispositions ont été tout à coup 
riations sur hier. L'Orléans est à 4,388 75: le paralysées par l'incident de l'élévation du taur 
Nord, à 987 ñ0; le Lyon, à 944 25; l'Est à | e l'escompte à Paris et à Londres, Quoi qu 
615; le Midi, à 525; l'Ouest, à 567 50; les Au-| en soit, les demandes du co ur fort ma 
trichiens, à 516 25; les Lombards, à 487 60; | breuses particulièrement sur la rente en ra: 
le gg es à 552 60; le Sévlile à Xérès, à | son de l'approche du coupon, soutiennent les 
520; le Pampelune, à 487 50, Les obligations | cours au Lies de 70 fr. Le 3 0/0, ouvert à 
sontun peu plus lourdes que ces jours der-| "0 45 à terme, ferme au même cours; au coMpr 
uiers. Celles des Romains sont à 238 75, Les! {ant il ouvre à 70 05 et ferme à 70 15, Les 
transactions sont peu animées sur les valeurs | tres valeurs sont comme la rente sans 
financières et industrielles. Le Foncier est à | variations : le Crédit foncier, à 918 75; le Cré- 
91%; le Comptoir d'escompte, à 647 60; la! dit mobilier, à 766 25; le Comptoir d'escompte, 
Caisse des chemins de fer, à 305: les Omnibus, | à 650. Les chemins de fer sont assez bien &- 
à 930; le Comptoir Bonnard, à #8 75; le Sous-| aus : l'Orléans, à 1,387 50: le Nord ancien, # 
Comptoir des entrepreneurs, à 442 50. Le|985 ; lo nouveau, à 890; l'Est, à 611 25; x 
5 0/0 autrichien a baissé de 1/2 0/0 de 76 à | Lyon Méditerranée, à 940; le Midi, à sis: 
75 1/2. Le 5 0/0 piémontais est à 80 25. La| l'Ouest, à 565; le Lyon à Genève, à 395. Les 
dette espagnole est très-ferme, et notamment | Autrichiens sont à 545 ; les Lombards, a 4 
la passive qui est à 24, Le Victor-Emmanuel varie entre 390 . tt 

Mercredi. — Peu de différence sur le marché | Les chemins de fer romains sont “Espagne, À 
d'hier ; le 3 0/0 est tombé dès le commence- bref rpire te Kg à 490: le 
ment de la Bourse à 70 fr., et c'est sur ce 0 à Barcelone, à 460 is 
cours qu'a recommencé ia discussion. Cepen- Saragosse d d 
dant, sur le bruit qui s'est répandu d'une en- 
tente et d'un échange de métal entre les deux 
Banques de France et d'Angleterre, le 3 0/0, 
qui était descendu au-dessous de 70, s'est re- 
levé jusqu'à 70 20 et reste à 70 15. On cotait 
les actions de la Banque de France à 2,945. Le 
Crédit mobiller a varié de 757 60 à 770, à 


Samedi. — La politique ne Uent plus qu'une 
lace secondaire dans les préoccupations de 
Bouræ; On croit être assuré de quelques 
mois de tranquillité pendant lesquels la diplo- 
matie aura le temps de rétablir les condicions 
normales de la paix. Ce sont donc seulemeit 
les questions finaucières qui peuvent sur 
le marché. La préter due crise monétaire re 
parait pas devoir oceuper longtemps le tapis: 
déjà les cours se raffermissaient, malgré l'ab- 
sence de la spéculation. On annonçait d’ail- 
leurs des ages considérables de métaux 
précieux en Angleterre, et on ne pensait pas 
que la Banque maintint long-temps le taux de 
son escompte à Ü 0/0. Aucun changement 
sur les consolidés. La rente a débuté à 69 90; 
elle a dépassé 70 fr., à fait 70 10 et a rétrc 
gradé à 69 90 pour se tenir à 69 95 et fermer 
à 6985. Le cours des petites primes vendues 
hier pour aujou est de 69 97 4/2. Le 
Mobilier a fait 765 et se tient à 755. Les pri- 
mes étaient recherchées sur cette valeur à un 
écart assez fort au-dessus du ferme. Les che- 
mins se négociaient sans varlations no- 
tables: l'Orléans, à 1,387 50; le Nord, à 
982 50, l'Est, de G10 à 612 50; le Lyon, de 
907 50 à 910; le Midi, de #20 à 523 76; les 
Autrichiens, de 615 à 5148 75; les Lombards, 
de 486 25 à 490. On a escompté 275 ections 
du chemin de Séville à Xérès et b0 des Nus- 
ses non libérés. Les obligations donnaient lieu 
à un courafit d'affaires fort actif. Il y avait 
des demandes sur les obligations romaines 
principalement en vue du tirage prochain du 
3 décembre, Un négociait les actions de la 
Banque à 2,950; le Crédit foncier, à 717 60; le 
Comptoir d'escompte. à 642 60; la Caisse gé- 
nérale des chemins de fer, à 302 50. 


Lundi, — La rente 3 0/0 s'est établle tout 
de suite au-dessus de 70 fr., et ce cours n'a 
plus été contesté; elle s'est même élevée à 
70 45 et 70 20, après la réponse des petites 
primes, et à 70 25 en clôture. Le Mobilier 
était aussi très-ferme de 76 50 à 770, Les 
chemins étaient bien tenus au-dessus du ni- 
veau de la dernicre clôture : l'Orléans, à 4,390; 
le Nord, à 988 7b; l'Est, à 617 60; le Lyon, à 
944 25; le Midi, de 622 50 à 625; les Autri- 
chiens, à 615; les Lombards, à 487 50; le Sa- 
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7 COURS DES ACTIONS ET OBLIGATIONS INDUSTRIELLES. 
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Newspaper ot Advertising agents, and 
Finch lnne Corubill. 








L'ADMINISTRATION se charge de veiller aux intérèts de ses Abonnés, de les représenter dans les Assemblées des 
de les éclairer ar la marche ct la direction des affaires dans lesquelles ils sont engagés. — L'Administration se ch 
des actions, des versements à faire, des intérèts ot dividendes à recevoir, et de toute négociation de titres de chemins 


Sociétés dont ils sont Actionnuires, 
_ dé l'achat et de la vente 
r. 








SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 


CHEMINS DE FER ROMAINS, 


On rappelle aux porteurs d'obliga- 
tions de la Société Générale des che- 
mins de fer Romains que le premier 
tirage des obligations de cette Société 
aura lieu le 8 décembre courant, en 
séance publique du Conseil d'adminis- 
tration. 

Comme il n'y a qu'une seule série, 
toutes les obligations émises participe- 
ront à ce tirage et seront remboursées 
à 500 fr. à partir du 1” janvier, avec 
les intérêts, 





CAISSE GÉNÉRALE DES CHEMINS DE FER. 


Le Conseil de gérance de la Caisse 
générale des Chemins de fer prévient 
MM. les actionnaires que l'assemblée 
générale prévue par les deux paragra- 
phes de l’article 37 des statuts aura lieu 
le lundi 28 janvier prochain, rue de 
Richelieu, n° 99, à 8 heures du soir. 

Cette assemblée aura à statuer : 

1° Sur les comptes de l'exercice 
1860 ; 

2% Sur toutes les propositions qui 
pourront être faites, en conformité de 


l'article 44 des statuts, et résultant des 
communications du Conseil de gérance. 


- Aux termes de l’article 35 des statuts, 

l'assemblée doit être composée des 
deux cents plus forts actionnaires qui 
se seront fait inscrire sur les registres 
de la Société, en déposant leurs actions 
dans la caisse sociale dans les deux 
mois précédant la confection de la liste, 
laquelle doit être arrêtée par le Conseil 
de gérance, un mois avant le jour fixé 
pour la conyocation, soit le 28 décem- 
bre courant. 


En conséquence, ceux de MM. les 
actionnaires qui désireraient faire par- 
tie de l'assemblée générale sont invités 
à se faire inscrire et à déposer leurs ti- 
tres avant le 28 décembre courant, 
tous les jours non fériés, de 10 heures 
à 4 heures, au siége de la Société, rue 
de Richelieu, n° 99, 





SOCIÈTÉ ANONYME DE L'ÉCLAIRAGE AU BAZ, DES 
HAUTS-FOURNEAUX ET FONDERIES DE MAR- 
SEILLE ET DES MINES DE PORTES. 

Le Conseil d'administration a l’hon- 
neur d'informer MM, les actionnai- 
res, qu'en exécution de la huitième 


rale du 3 courant, les titres de l'an- 
cienne Société sont reçus à l'échange 
depuis le 5 novembre, et que les nou- 
velles actions sont délivrées depuis le 
20 du même mois aux porteurs des ré- 
cépissés de dépôt, suivant les dates in- 
diquées sur lesdits récépissés. 

Le dépôt pour l'échange des anciens 
titres contre les nouveaux, la remise de 
ces derniers, ainsi que le paiement 
de l'à-compte du dividende pour 
l'année 1860, fixé par l'assemblée à 
G fr. par action ancienne, continueront 
de s'effectuer tous les jours non fériés, 
de 40 heures à 3 heures : 

À Paris, au siége social, 99, rue de 
Richelieu; 

À Marseille, chez M. J. Mirès et C, 
49 à, rue Grignan. 





AVIS A NOS ABONNÉS. 


Les personnes dont l'abonnement 
expire le 31 décembre sont priées de le 
renouveler, afin d'éviter toute inter- 
ruption dans l'envoi du journal, 

I! est indispensable de joindre la der- 
nière bande imprimée à chaque récla- 
mation et à toute demande de réabon- 
nement et de changement d'adresse, 

Toute lettre non affranchie sera ri- 


résolution votée par l'assemblée géné-| goureusement refusée, 
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AVIS A NOS ABONNÉS. 


Nous prions instamment ceux de nos 
abonnés qui nous demandent des ren- 
seignements, de joindre à leur lettre une 
bande du journal. 
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BULLETIN DE LA SEMAINE. 


Lanouvellequela Banque d'Angleterre avait 
réduit le taux de son escompte de 6 à 5 0/0 
est venue hier déjouer encore une fois les 
calculs des baissiers. La rente, qui avait dé- 
buté à 70 30, avait reculé à 70 10 sous les 
efforts des vendeurs, lorsqu'on a appris 
qu'une diminution de 4 0/0 sur le taux de 
l'escompte à Londres venait de répondre à 
ceux qui prédisaient une crise monétaire 
comparable à celle de 1857. La rente a re- 

ris aussitôt à 70 fr. 30 c., et comme on est 
la veille de la liquidation, une lutte très- 
sérieuse s'est engagée entre les houssiers el 
les baissiers. Malgré les efforts de ces der- 
niers, la rente est restée en définitive à 


70 55, 

Ce résultat est significatif, eLil n'aurait dû 
surprendre personne. L'espèce de transac- 
tiun amiable intervenue entre la Banque de 
France et la Banque d'Angleterre aurait suffi 
à le faire prévoir, si d'autres considérations 
d'un ordre plus élevé et que nous avons dé- 
veloppées dans nos deux derniers numéros, 
n'avaient établi, d'ailleurs, d'une manière 
incontestable, la véritable situation des deux 
pays au point de vue monétaire et financier. 

| est certain que l'argent est abondant à 
Londres comme à Paris, et on a lieu de s'é- 
tonner qu'il suflise du moindre déficit des 
récoltes, du moindre relard dans les arriva- 
ges d'or pour causer une sorte de À ni 
tion et pour faire naître des appréhensions 
sur des marchés aussi féconds en ressources 
mire marchés français et anglais. C'est vs 

les questions de cette nature, le rôle des 
grands établissements de crédit public con- 


siste à bien apprécier une situation, el inspi- AMDENNES.. somme vonvsouuss 17,18 0,0 
nn confiance par la fermeté de leur alli-|  Daupmmé.. sucer 14.48 0jo 

Éncbiie di ait qu ls Pants-Lron-Mébrrenan"(Paris-Marsille) 153.30 0/0 
ft pas établie entre la Banque de France el AUTRICHLÈMS. , soso css 0.6 ojo 
la Banque d'Angleterre, et qu'au lieu de| Unton Suisse. ,........ esse 32 0/0 
mettre fin par une équitable transaction à| nonn........…, ini hesse 2,75 0J0 
un malentendu regrettable, chacune des deux|  Onuéans. 112... 2... 4.05 9/0 


Banques, sous le prétexte de défendre son 
encaisse, ait répliqué à une augmentalion de 


à DIMINUTION KILOMÉTRIQUE 
l'escompte par une mesure identique. Où en 


serions-nous aujourd’hui ? Le prix de l'argent Esr ÉCELLEELELLILE esrausissss LELE] 1.80 0Jo 
serait à 40 0/0, et on aurait certainement] Sanacosse (Madrid à Alicante)...,. 1.87 0/0 
amené réellement des embarras monétaires] Ouusr............,,... és vases 8.70 0/0 
pe si nb ns one à cd Réseau pu Sup De L'AUTRICUE.,.... 43.82 0/0 
esoin d'insister à ce 

égard ; ajoutons cependant qu'en dehors des "908 à SéviLte............. sa ip 
considérations que nous venons d'énumérer, |  Ssnacosse (Madrid à Jadraque) ...., 32.06 0/0 
tout concourt en ce moment à un mouvement 1.-G. Bouvor. 


sérieux de hausse, et nous donnons charita- 
blement aux buissiers le conseil de profiter 
de la liquidation qui se prépare pour revenir 
à une appréciation plus sage de la situa- 
tion et de leurs propres intérêts. Comment 
urraient-ils baser quelques probabilités de 
aisse sur la rente à la veille du délache- 
ment d’un coupon, lorsque le 3 0/0 est à 
ne au-dessus de 70 francs, et que, pour 

a plupart des valeurs, nous sommes 
éparés par un mois seulement de ag 
où on touche les intéréls ou une partie des 
dividendes. : 


En même temps que les craintes se sont 
apaisées en ce qui louche aux questions fi- 
nancières, le calme s'est fait également dans 
le domaine de la politique, et les modifications 
sagement libérales apportées par l'Empereur 
dans les institutions du pays témoignent de 
la confiance du chef de l'Etat dans la sa- 
gesse de la nation et de ses représentants. 


Pour nous, nous espérons que ce premier 
pas vers une liberté plus grande ne s'arré- 
tera pas aux intérêts politiques, et que le 
marché des fonds publics et les mesures res- 
triclives qui pèsent depuis si longtemps sur 
les affaires seront aussi l'objet d'une pro- 
chaine révision. 


Le 3 0/0, avait fermé samedi à 70 30, 
ferme à 70 35. 


Le & 1/2,  mdsbineleuinolauee te 10, 
ferme à 96 50. 





VARIATIONS DU COURS DES DIVERSES VALEURS 


DERNIER COURS. 





Voici le mouvement des receltes sur les 
divers chemins de fer : 


AUGMENTATION KILOMÉTRIQUE 


Vicron-EMMANCEL..,...., sesressse 20.22 0/0 
OUEST SULSBN. se sesmossmenemouness 23.41 0/0 
Gunsauwe-LuxamBounc .....,. ss. 20,88 0/0 
DessËces À ALAIS,,. .ursssusennses 20.4ù 0/0 
LION-GENEVE., ..ssesssres “essssss 20.41 0/0 
L''CIPPPPRRE TETE ELEC EEE ssssss 20,19 0/0 


CENTRAL SUISSE, , 0, ,esvonesusves 20.19 0/0 
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Par décret impérial en date du 26 de ce 
mois, M. de Forcade la Roquette, directeur 
des douanes et des contributions indirectes, 
a été nommé ministre secrétaire d'Etat au 
département des finances, en remplacement 
de M. Magne, nommé ministre sans porte- 
feuille. 


Ce changement était prévu depuis quel- 
que temps; mais nous sommes heureux de 
constater que les conseils de l'Empereur ne 
seront pas privés des lumières et de l'expé- 
rience du ministre intègre et habile qui, 
pendant six années, avait porté sans fléchir 
le lourd fardeau de notre édifice financier. 
S. Ex. M, Magne, dans ses nouvelles fonc- 
tions, retrouvera devant les chambres législa- 
tives la faveur et la sympathie qui se sont 
toujours attachées à celle parole claire el 
facile, à celle exposition lumineuse dont il a 
le secret, et qui lui ont valu de si légitimes 
succès oratoires. 


Le nouveau ministre, S. Exc. M. de For- 
cade, quoique bien jeune encore, a laissé sa 
trace dans le conseil d'Etat, d'où il est sorti 
pour administrer successivement, comme di- 
recteur général, les forêts, les douanes et 
les contributions indirectes. Comme directeur 
général des douanes, il a pris une part très- 
active à la préparation et à l'organisation des 
mesures qui sont la conséquence de la ré- 
forme commerciale; et la circulaire adressée 
par lui aux agents des douanes, pour l'inter- 
prétation et exécution du traité commercial, 
avait été très-remarquée. Le nouveau ministre 
a la réputation d'un esprit éclairé, libéral 
et pratique, el sa nomination a ravivé des 
espérances légitimes parmi les hommes qui 
s'occupent d'intérêts financiers. 

3.-G, Bonpor. 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 
DES 
CHEMINS DE FER ROMAINS. 


MM. les membres du Conseil d'adminis- 
tration des chemins de fer Romains ayant été 
informés que MM. de Rothschild ont adressé 
aux journaux un avis annonçant qu'ils n'ont 
pas reçu la totalité des fonds nécessaires au 
paiement des coupons de l'emprunt romain 
échéant le 1‘ décembre, et que ce paie- 
ment est provisoirement différé, croient devoir 
rappeler qu'iln'y a rien de commun entre les 
titres émanant du gouvernement lidical 
payables chez MM. de Rothschild, et les 
obligations émises par la Société érale 
des chemins de fer Romains payables chez 
MM. J. Mirès et Ce, 








MM. de Rothschild, dans un avis adressé 
aux journaux, annoncent que le gouverne- 
ment de S. S. le pape ne leur ayant encoe 
remis jusqu'à ce jour qu'une partie du mon- 
tant du coupon d'emprunt échéant le 4+r dé- 
cembre, les porteurs seront immédiatemen. 
prévenus, dès que la totalité des fonds né- 
cessaires aura été remise, de l'époque à la- 
og le paiement des coupons pourra avoir 
ieu. 

Get avis doit être considéré comme une 
leçon. qui donnera à tous les gouvernements 
de l'Europe la mesure du concours qu'ils 

euvent attendre, le cas échéant, de MM, de 

othschild. Il est sans exemple que des 
banquiers aient ainsi flagellé eux-mêmes les 
gouvernements qui leur avaient remis le soin 
de leurs intérêts. La confiance ne se com- 
mande pas, el MM. de Rothschild ont assuré- 
ment le droit d'accorder on dé refuser leur 
crédit aux clients qui ne leur inspirent plus 
de confiance ; mais, dans ce cas, il eût été 
dans les usages et dans les convenances de 
rompre toute relation, et de ne pas rester le 
banquier d'une puissance dont on a laissé 
protester la signature. 

1.-G. Bonvor, 


mm 
CHEMIN DE FER DU NORD. 


Raccordement entre le réseau du Nord 
et le réseau des Ardennes. 


On sait qu'une ligne transversale doit être 
établie entre les réseaux Est el Nord, de 
manière à mettre notre frontière de l'est en 
communication directe avec le Havre, par 
Mézières, Reims, Beauvais et Rouen. 

Pour obtenir ce résultat, le point de rac- 
cordement entre les Ardennes et lé Nord doit 
être établi à peu près à Ja hauteur de Creil 
et de Villers-Cotterets, ces deux localités 
étant séparées aujourd'hui par une lacune, 

Les points extrêmes ainsi fixés, deux tracés 
se trouvent en présence et sont soumis en ce 
moment à l'enquête à Senlis, chef-lieu d'ar- 
rondissement, et à Beauvais, chef-lieu du dé- 
parlement de l'Oise. 

Le premier tracé par Chantilly, Senlis, 
Baron et Nanteuil ; 

Le second, par Saint-Maximin , Senlis, 
Montépilloy, Auger-Saint-Vincent et Crespy. 

Le tracé par Nanteuil n'intéresse à propre- 
ment parler que l'arrondissement de Senlis, 
dont il dessert mieux deux cantons, ceux de 
Nanteuil et de Betz; c'est sans doute ce qui 
lui a valu l'appui du conseil municipal de 
Senlis; mais, chose remarquable, celui de 
Betz, plus frappé de l'intérêt général que de 
l'intérêt particulier, s'est prononcé pour le 
second tracé, 

Ce second tracé parait seul, en effet, ré- 
pondre à la destination essentielle dont il 
s'agit : opérer la jonction la plus courte entre 
l'Allemagne e! le Havre; car il assure, com- 
parativemen à celui de Nanteuil, nc abré- 


viation de 8 kil, 180 m. pour toutes les villes 
situées entre Mézières et Creil. Si la courbe 
projetée, au lieu d'avoir lieu sur Chantilly, 
avait lien directement sur Creil, à la hauteur 
de Saint-Maximin, elle éviterait de plus aux 
voyageurs et aux marchandises 6 kilomètres, 
qui réunis aux 8 kil. 180 m. économisés 
comparativement au tracé de Nanleuil, pré- 
senteraient une abréviation totale de 14 kil, 
180 m. 


IL est vrai que le tracé de Crespy implique 
un excédant de dépense de 620,000 francs et 
que la courbe sur Saint-Maximin en exigerait 
une autre de 120,000 francs ; mais pour une 
différence de 740,000 francs on abrègerail 
de plus de 14 kilomètres la traversée de la 
France pour tout le transit allemand qui est 
si considérable à destination des Etats-Unis, 
et qu'on ne détournera de Hambourg vers la 
France qu’à la condition de lui offrir le par- 
cours le moins long et la dépense la plus ré- 
duite possible. 

Du reste, le tracé par Grespy a déjà reçu 
l'approbation des deux ingénieurs du gou- 
vernement, qui se sont prononcés en sa fa- 
veur en 1854, et de l'ingénieur en chef du 
contrôle des travaux du chemiu du Nord, 
qui, dans un rapport daté du 12 juillet der- 
nier, s'exprime dans les termes suivants : 


« De Creil à Villers-Cotterels l’on a projeté 
» plusieurs lignes de jonction : en ce moment 
n Les probabilités d'exécution sont pour 
» l'embranchement de Chantilly à Senlis, 
» qui serait continué jusqu'à Nauleuil ou 
» jusqu'à Crespy pour joindre la ligne de 
« Paris à Soissons avant Villers-Cotterels. 

» Au point de vue de l'art, il y aurait 
» mg chose de peu t dans 
» les deux rebroussements qu'on ferait à 
» Chantilly et à Nanteuil 


» Peut-être eût-il été préférable d'aller 
lus directement de Creil à Senlis et de 
nlis à Crespy, en cherchant des] écono- 

mies sur les frais de premier élablisse- 

ment, 

» Ï] y aurait intérêt à retarder plutôt 

l'exécution de cette ligne transversale en- 

tre Rouen et Soissons afin de l'oblenir 
mieux étudiée, dans une direction plus 
courte et plus commode à parcourir. 


D'après ces considérations, le résultat de 
l'enquête qui doit être close le 8 décembre 
prochain, ne nous paraît pas douleux, et nous 
sommes convaincu que Île tracé par Crespy 
sera adopté comme répondant sous tous les 
rapports aux exigences des services publics 
comme à tous les intérêts légitimes des loca- 
lités à desservir. 

Quant à la ligne transversale elle-même, 
on a paru craindre qu'elle ne devint une 
rivalité pour la ligne d'Amiens, mais cette 
appréhension n'est pas fondéc. La ligne de 
Rouen à Amiens a un auire but, qui est de 
meltre les villes du Nord, Lille, Valenciennes 
et enfin la Belgique eu communication avec 
le Havre. 
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Le tracé de Rouen à Reims par Amiens et 
St-Quentin n'est pas d'ailleurs plus court 
que la ligne à travers Paris, tandis que la 
ligne transversale par Beauvais et Soissons 
présente près de 60 kilomètres de rac- 
courcissement, 






































pays. 


F. Gnrmaen, 


: 
. 


mm" — 


RACCORDEMENT DU RÉSEAU DU CHEMIN 
DE FER DES ARDENNES AVEC LE RÉ- 
SEAU BELGE. 


Le Moniteur de ce jour contient deux dé- 
crets impériaux, en date du 24 courant, et 
portant promulgation de la convention con- 
clue entre la France et la Belgique pour le 
raccordement du réseau du chemin de fer 
des Ardennes avec le chemin de fer de Na- 
mur d'une part, et avec le chemin de fer de 
Luxembourg de l'autre, 


Ces deux décrets, que nous publierons 
dans notre prochain numéro, avec les con 
veotions qui s'y rattachent, disposent : 


. Le premier, que le point de jonction de la 
ligne des Ardennes avec le chemin de Na- 
mur est fixé à la limite de séparation des 
deux communes de Givet et d'Agimont, ap- 
partenant Ja première à la France et la se- 
conde à la Belgique, conformément aux in- 
dications portées à la convention interna- 
lionale; et que les travaux nécessaires pour 
le raccordement, seront poussés de manière 
que les chemins s'achèvent en même temps 
sur les deux territoires, et que l'exploitation 
pr s'ouvrir sur chacun d'eux le 1° juillet 
862 au plus tard. 


nées 1859 et 1860. 


réseau, 


l'ensemble de ce travail : 


exploitée au 80 septembre 1860 
est de ........sessesvessses 


Elle n'était, au 30 septembre 
1859, que de...,.,,..,.,.,, 
C'est une augmentation de ., 


Qui se répartit ainsi : 

1 Ancien réseau. 

Ligne du Nord: raccorde- 
ment de Maubeuge. ..,..,... 


Le à, Ligne de Lyon à Genève : la 


Guillotière aux Brotteaux....., 5 

Que le point de jonction de la ligne des Ar- 
dennes avec le chemin de fer du Luxembourg! Soit pour l'ancien réseau... 6 kil. 
est fixé à la limite de séparation des deux com- ; —_ 
munes de po A er: 9e Nouveau réseau, 
appartenant, la première à la France et : ‘ 
seconde à le Belgique, conformément aux in-| Ligue du Nord: Paris à Se- : 
dications portées à la convention. Les tra- yran.. séstnuvée ssscnsssse .. 44 kil. 
vaux de construction de l'embranchement| Ligne de l'Est : Port d'atelier 
d'Arlon à la frontière de France et ceux de | à Aillevilliers-Plombières 29 
la section de Longwy à la frontière de Bel-| Ligne de l'Ouest : Coulibœuf 
gique, y CRE RREE  LOCRUTS seront | à Falaise et Lison à Saint-Lo.. 25 
poussés sur les deux territoires de manière! Ligne d'Orléans : Montluçon 

ue l'exploitation de la ligne d'Arlon à |; Moulins et embranchements, 
Longwy puise s'ouvrir au plus lard le Périgueux à Brives........... 160 
1% janvier 1862. La section comprise entre! Lie de Paris à Lyon et à la 
Longwy et l'origine de l'embranchement de éd Hi: oi) 
Longwy sur la ligne de Sedan vers Thionville |& nee suisse, Moret à Mon- - 
sera terminée et livrée à l’exploitation au plus rs 62 
tard le 4* janvier 1864. + —— a dt cp TEE 

Les conventions règlent, en outre, l'inté-| Soit pour le nouveau réseau. 240 kil, 
rèt dû pour la proportionnelle à prendre| Qui, avec les 6 kilomètres de 
par l'une des Compagnies belge ou française [l'ancien réseau... 6. 


sur le capital employé jaux constructions né- 
cessitées par Ce raccon [A 


A n'est pas nécessaire d'insister sur l'im- 
portance conventions dont il s'agit, € 


Font une longueur égale de... 


__La longueur pren qi 
tée a été, pour les trois pre- 





F. Gama, 


RECETTES DES CHEMINS DE FER FRANCAIS 
PENDANT LES TROIS PREMIERS TRIMES- 
TRES DES ANNÉES 1860 ET 1859. 

Le Moniteur du 28 novembre a publié le 
tableau comparatif des recettes brutes de 


l'exploitation des chemins de fer français 
pendant le premier semestre des deux an- 


Ce tableau présente, comme cela a eu lieu 
pour la première fois lors de la publication 
des recettes du premier semestre de l'année, 
la division des recettes en ancien et nouveau 


Voici les faits principaux qui résultent de 


La longueur totale des chemins de fer 
9,270 kil. 


8,974 
296 ki. 





296 kil. 
EE 










































dont le but est de faciliter les communica - [ miers trimestres de 1860, de.. 9,132 ki, 
tions entre l'est de la France et la Belgique. l 
et de resserrer encore les relations in- 
dustrielles et commercisles entre les deux 


Elle n'avait été, pour les trois 
premiers trimestres de 1859, 
que de..............,..... 8,974 


Augmentation... 158 Ki. 
“pa D ——— 
En divisant le chiffre des recettés brulss 

des deux réseaux réunis, soit 296,792,944, 

par le nombre de kilomètres-exploités es 

moyenne, soit 9,432 kil., on obtient le ». 
venu kilométrique moyen qui es de 

32,499 fr. 

Le produit brut des trois premiers ti. 
mestres de 1859 avait été de 283,667, 9, 
soit 32,273 fr. par kilomètre. Ily à ge 
conséquent 1860 uve augmemaliea d: 
226 fr. par kilomètre, soit 0,70 sur les trois 
premiers trimestres de 1860. É 


Si on divise les recettes en ancien # 
nouveau réseau on trouve que les recats 
brutes de l'ancien réseau se, sont élevées à 
258,826,416 fr. en 1860, contre 250,216,151 
en 1859. L'augmentalion est donc d 
8,610,259 free qui-donne 37,680 fr, com: 
recette kilométrique, contre. 36,856 fr. sui 
824 fr. où 2.24 en plus. : 


Pour les trois premiers trimestres du na- 
veau réseau les recettes brutes sont en 186! 
de 37,956,518 fr. contre 33,464,749 fr. sai 
uue a ntalion de 4,494,769. Divisès 
par kilomètre, ces receltes brutes douptt 
16,773 fr. pour 1860, contre 16,723 fr. 
pour 1859, soit 50 fr, d'augmentalioe, 
0.30 0/0 par kilomètre. 


Voiei dans quel ordre se classent les di- 
férents chemins de fer au point de vue do 


. [revenu kilométrique pendant les trois pr- 


miers trimestres de 1860, en consermanl à 

division en ancien et nouveau réseau. 
Ceinture. .......sou.s Les 79488f 
Paris-Lyon-Méditerranée. . He 





« h 
Midi,......... aossnu née sou 2: SON 
Lyon à Genève...,,...4..., 26,760 


Anzid à Somain...... 
Carmaux à Albi..:...4....2, 
Graissessac à Béziers. ....... El 


Quant eu nouveau réseau voici dans qu 
ordre se : présentent les Com d'a 
l'importance des produits ion tiques. 

Paris-Lyon-Méditerranée | 27,00 

Est. ..Lzse sscnrahesces LR 

Ardennes.........,....e 16,150 





phiné NAT €: 
ei PRET 
Ode. vsccénsene— WE 


5 Gal 
Nord..….....usssssusses ù pau 


Midi... sssesesisesesseens 


En ragorochaël classification dece 
En rapprochant celte classifica dar 
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d’après les résultats du 4er semestre 1860, [à Epinac et procédé au renouvellement de 
on trouve que l'ordre indiqué à cette époque | deux administrateurs sortants par la rétlec- 


pour l'ancien comme pour le nouveau ré-|tion de M. H. Hottinguer et de 


seau n'a pas varié, 
F. Gnruaun. 


RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1°* JANVIER 
IUSQU'AU 24 NOVEMBRE 1860 (4) 





DÉSIGNATION 


DES COMPAGNIES, 


ee 


Paris-Méditerrande . 
NOTd, , ssnsssossrosnssoe 
Orléans....,.....,,,... 
Ouest... ssessnsson 


64.116 55! 012 50 
56.443 25) 986 25 
40.468 26! 1388 75 
38.541 941 567 50 
34.107 76] 612 50 
52.560 71} 4&ï2 50 
26.520 02! &O0S nn 
523 75 
435 mn 
585 »n 
13.197 301 517 50 


Au 17 novembre 
29,976 78) 9550 no 


Ent soso ssssossnousse 


Bességes, 4... 
Midi, s.sssssasssruss ss 

Dauphiné, ..,........., 
Autrichiens ..,, ,,..,.. 
Madrid à Alicante. ...,.. 
Lombards-Vénitiens-Sud. 
Victor-Emmanuel,e, . » . 


26.148 52 
19.012 20 
19.426 95 


29,004 55] 455 ve 


23,083 02! 300 »e 





(1} Nous avons classé tes chemins d'après l'impor- 
tance de leurs recettes, en séparant seulement les 
chemios de fer français des chemins de fer étrangers 


F. Guimace, 





SOCIÉTÉ ANONYME DES HOUILLÈRES ET 
DU CHEMIN DE FER D'ÉPINAC. 


Assemblée générale du 26 novembre 1860. 


La réunion annuelle des actionnaires de 
celle Société a eu lieu lundi dernier 26 no- 
vembre, au siége social, 25, rue le Peletier. 

M. H. Gislain, secrétaire général, a donné 
lecture du rapport résumant les comptes de 
l'exercice 1859-60 et présentant la situation 
générale de l'entreprise. 

Après avoir approuvé les comptes à l'una- 
nimité, l'assemblée a voté un dividende de 
de 300,000 fr,, soit 125 fr. par action. 

L'assemblée a, en outre, adopté toutes 
les propositions à l'ordre du jour... 2 

L'une de ces propositions, qui témoigne 
suflisamment de l'état de prospérité de la 
Compagnie, avait pour but d'autoriser le 
Conseil d'administration à rembourser par 
anticipation les six séries d'obligations qui 
devaient être payées par anauités. 

L'assemblée à ensuite nommé un directenr 


M. Adolphe 
Mallet, tous deux banquiers à Paris. 
F. Garwmaun, 





AVIS AUX ACTIONNAIRES 
ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


8 décembre, — Chemin de fer de Graisses- 

sac à lers. — Convocation d'une assemblée 

érale extraordinaire, rue de la Victoire, 48. (Voir 
‘avis publié aux annonces du 3 novembre.) 


8 décembre, — Société de crédit colonial. 
— Convocation d'une assemblée générale au sidge de 
la Société, à Paris, rue Bergère, 14, à à houres. 

20 décembre, — Mous-Comptoir des entre- 
brencurs de bütiments. — Convocation d'une 
assomhée générale, rue de la Victoire, 46, salle Herz, 
à 5 houres. Dépôt de 6 actions au moins au siége 
social, rue Neuve-des-Capucines, 15. 


28 janvier 1861.— Caisse générale des che- 
mins de fer, Assemblée généraleannuelle, au si 
de la Société, rue de Richelieu, 09, à 8 h. du soir, 
{Voir l'avis publié en tète du journal.] 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 
Service des Actions.’ 
(uvrénérs,} 
Depuis le 5 juillet. — Société anonyme des 
mines et fondertes de zinc de ln Vicille- 


Mon . — Paiement du coupon échu le 10 no- 
vernbre, (Voir aux anponces du 24 novembre.) 


1® janvier, — Chemin de fer du Nord, — 
Paiement de 16 fr. 50 pour les actions nouvelles s0r- 
ties au tirage de mai 1860, et de © fr. 20 pour celles 
non soriies, {Voir aux annonces du 17 novembre.) 





(DIVIDEXDES. } 


15 novembre, — Compagnie générale des 
verreries de In Loire et du Hhôme, — Paie 
ment de la deuxième partie du dividende 1859-1860, 
soit 15 fr, par action, sous déduction de l'impôt. 
[Voir aux annonces.) 


20 novembre, — Mociété anonyme de l'é- 
clairage nu gaz, des hauts-fournenux ct 
fonderles de Marseille et des mines de 
Portes. — Paiement d'un à-compte do G fr. par 
pd ancienne, (Voir l'avis publié en tête du jour. 
nal. 


30 novembre, — Compagnie des hants- 
fourneaux, forges et nciérles de 1n ma- 
rine et des chemins de fer (H. Petin, Gaudet 
et C*), — Paiement de La première moitié du divi- 
dende, soit 25 fr, par action, sous déduction do l'im- 
pôt, 


te déccmibre. Société anonyme des houil- 
lères et chemin de fer d'Epinne — Paie- 
went de 125 fr, par action, à titre de dividende pour 
l'exercice 1850-1800, au siége social, rue le Peletier, 
35, À Paris. 

1 décembre, — Compagnie des services 
maritimes des Mersngeries impérinles, — 
Paiement de 20 fr. par action, à titre do premier 
dividende pour l'exercice 1860 : à Paris, Marseille et 
Bordeaux, dans les bureaux de Ja Compagnie. 

2 janvier. — Chemin de fer du Nord. — 
Paiement d'un à-comme sur le dividende, soit 25 fr, 
(sous la déduction de l'impôt) pour les actions an- 


ciennes. 
Service des Obligations, 
1 décembre, — Compagnie des chemins 





(1) Voir, pour plus amples détails, noe précédents 
numéros . 


de fer de l'Est, — Paiement da 
Me La à 
. 17 0. (iv uit} les cbligaties 

5 0/0, et 7 fr, 30 €. (impôt déduit les obligatiss 
3 0/0. A la caisse de one | 

1% décembre, — Union des chemins de ler 
suisses. — Paiement des intéréts aux porteurs dx 
obligations émises le 4% juin 1858, (Voir aux une 
ces du 17 novembre.) 


2 janvier, — Chemin de fer du Nord - 
Paiement du coûpou d'intérêt sur les Obligations, se 
Tfr. 306, impôt déduit. 


APPELS DE FONDS 


1°" au 15 décembre, — Chemin de fer fraves 
suisse, — Appel dé 50 fr. par action form k 
huitième et dernier versement. (Voir nux amess 
du 27 octobre.) 


17 décembre. — Société anonyme des ni. 
nes ot nsines du Phœontx, — App du p- 
mier versement de 187 fr, 50 €. par actisa de li & 
rie À, choz MM, Edward Blount et C', à Paris, ru 
de la Paix, 3. 


ere 31 décembre, — Chemin de fer du 
Nord.— Dernier délai pour la libération dés ass 
nouvelles sorties au tirage du 7 mai 1860. 


TIRAGES D'OBLIGATIONS 


5 décembre, — Compagnie des chemins & 
fer de Madrid à Marngosse ct à Alleant 
_ Ti au sort de 615 obligations de divnrses rx, 
et qui dolveut être romboursées dès le 4 janvét ve» 


6 décembre. — Chemins de fer de Pari i 
Lyon et à ln Méditerranée (parie mel à 
résvau). — Tirage au sort d'obligations à rembesrer 
le 1* janvier 1861, 

8 décembre.—Société générale des chemies 
de fer romains.,— Premier tirage des obigatoe 
à amortir en 1860, au sidge de l'administratiss, | 
daris, rue de Richelieu, 99, à 2 heures de rene, 

11 décombre. — Compagnie du chemise 
de fer d'Orléans, — Tirage nu sort d'actions 
d'obligations provenant de divers emprants, &t de 
On trouvera lé détail à nos annonces de œ jour. 

17 décembre, — Chemins de fer de Xérèr 
Séville-Cadix, — Tirage au sort des oblestre 
à rembourser À partir du 2 janvier 1864. (For Paré 
publié à nos annonces,) 

20 décembre. — Com ie du chemis de 
fer de Lyon à Genève, — Bu sort à 
280 Lg mg des emprunts de 1853 et 189, x 
siége de la Compagnie, rue Laflitte, 27, à 2 heures 

21 décembre, — Chemin de fer de Best 
ges à Alañs. — Tirage de 14 actions, de 14 ob 
pions de l'emprunt de 1855, dé 12 obligatioes à 
sg +0 de 1856 ot de 17 obligations de l'empre 

1857. 


(acriuxs,) 

2 janvier. — Chemins de fer de l'Est - 
Remboursement des 001 actions sorties aa lirase 
15 novembre, 

(OBLIGATIONS. ) 


2 janvier 1861, — Chemins de fer de l'Ourst 
— Rem t des obligations sorties au Crus 
du 22 novembre 1860, (Voir ke résultat officiel, p, #+| 


ÉCHANGE DE TITRES. 


20 novembre, — Moclété nmonyme de lé 
tinirage au gaz, des hauts-fourneaux tt 
fonderies de lle, et des mines ét 
Portes, — Echange des actions anciennes cote #5 
nouvelles, (Voir l'avis publié en tôte du joaran./ 

F, G. 
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NOMINATIONS. 


Par décret impérial du 23 novembre, M. le 
comte Walewski, sénateur, membre du con- 
seil privé, a été nommé ministre d'Etat, en 
remplacement de M. Fould, dont la démission 
a été acceptée. 


Par décret impérial du 26 novembre, M. le 
comte de Persigny, membre du conseil privé, 
ambassadeur à Londres, est nommé ministre 
de l'intérieur, en remplacement de M. Billault, 
appelé à d'autres fonctions, 

M, Billault, ministre de l'intérieur, est nommé 
ministre sans portefuuille. 

M, de Forcade la Roquette, directeur géné- 
ral des douanes et des coutributions Indirec- 
tes, est nommé ministre des finances, en rem- 
placement de M. Magne, appelé à d'autres 
fonctions. 

M. Magne, ministre des finances, est nommé 
ministre sans portefeuille. 














SOCIÉTÉ DE CRÉDIT COLONIAL. 
STATUTS, 
{surre) (1) 


Art. 15, — Toute action est indivisible; la Société 
ue reconnait qu'un propriétaire pour une action, 


Art. 16. — Les drolts et obligations attachés à l'ac- 
tion suivent le titre dans quelques mains qu'il 
passe, 

La possession d’enc action em 
adhésion aux statnts de la Sociét 
l'assemblée générale. 


Ant. 17. — Les héritiers où créanciers d'un action- 
naire no peuvent, sous quelque Es que ce soit, 
provoquer l'apposition des scellés sur les biens et 
valeurs de la Société, en demander ke p où la 
licitation, ni s'itomiscer en aucune manière dans son 
administration. 

Ts doivent, pour l'exercico de leurs droits, s'en 
rapporter aux inventaires sochaux et aux délibérations 
de l'assemblée générale, 


rte de plein droit 
et aux décisions de 





@} Voir le Journal des Chemins de fer du 24 
novembre 1860. 


TITRE I. 


SECTION a, 
Administration de la Saciété. 


Art. 18, — La Société est administrée par un 
Conseil composé de dix administrateurs, qui nom- 
ment parmi eux un président, 


Art. 19. — Las administrateurs sont nommés par 
l'assemblée générale des actionnaires. 

Fa entrant en fonctions, chacun d'eux est tenu de 
déposer dans Ia caisse de In Société cinquante ac 
tions, qui restent inaliénables pendant la durée de 
ses fonctions, 

Les ndministrateurs sont renonvelés par cinquii- 
me, chaque apnée, 

Les membres sortants sont désignés par Le sort 
pour les cinq promières anuées, et ensdite par ordre 
d'ancienneté, 

Ds peuvent toujours être réélu, 

En cas de vacance, le Conseil pourvait provisairc- 
ment au remplacement, ot l'assemblée générale, lors 
= sa première réunion, procbde à l'élection défini- 
tive, 

L'admiaistrateur nommé en remplacement d'un 
autre ne demeure en fonctions que pendant le temps 


DiFrÉRENCE 0/0 | 











1860 1859 
DÉSIGNATION PATES A, me LT, | PAR KALOMÈTILS 
DES CHEMINS. ons sœuares, entre! RECETTES  |Gesieu| RECETTES | Mr 
exploités] snvres [pan en le*Pioités| suures  [ran wis.len plus. |+ moins 
rs: noue | ennemi jt) 
| 
CN CPAS ANR PEU PPT se. |Da 18 au 2inovembre...| 1663 | 1,200,109 80! 718 42! 1651 | 2,207,074 as] 31 66! ».no | 41.80 
ORLÉANS (1) ............,........../ 148 — 29 — | 1075 |1,303,607 07! 8b3 67] su7s | 1,200,062 48] 874 69Ù 1.03 | 
| PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE (4) …........| 15 — 24 — ...| 1406 | 2,266,160,20/1,613 21! ago6 | 2.001,752 s4/1,425 72] 13.50 | » 
OUEST {1}...........,.,,., 4] 418 — 99 — | 1215 | 608,601 20] 726 05! 1105 | 037108 02! 380 xl +» 8,70 
| NORD (Ju... des ernsnnsnnsnnnnnn] 18 — 2 — | 004 |1,320,967 15/1,370 63] os | 1,204,324 62/1812 60 2,75 | » 
| MIDI (thnsssesssnnrsensenssns susnessenssnsss | 48 — 28 — | 703 | 519860 36] 655 60! 103 | 432,504 71] 545 40! 20.46 | » 
| LYON A GENEVE (1)..........,....,..,...1 48 — 95 — | 231 | 135,575 53] 98604] 231 ai242t «7! 486 67! 20.41 | » | 
| ARDENNES (4)....... sous, esse] 18 — 25 — 1 164 78,284 18] 477 54) 4168 66,803 64| 407 33} 17.18 ” 
DAUPHIMÉ. rene nennsnnnmsseeces oo] 18 — 94 — al 190 50,114 20! sat 15] 134 51,633 51] 385 32] 14.48 | » 

Le pp dle-gprl er 48 — À — ….: 33 27,951 30] 647 ne | 33 23,200 65] 708 23] 20,44 | n.»» | 
[ SAROMEMTIENS ET 0€ À Résa Lamburt......| 11 — 47 — ...) 1420 | soisssit vol 710 17] 1320 | 1,002,750 50! 824 10] » | 15.82 | 
AUTRICHIENS. ............., «| 18 — 94 —" ,.,| 1325 | 430,560 »»| s32 10Ù 1323 | 400,738 »+| 302 00] v.64 | » 
| maomo 4 sansgosse ladrid à Jadraque| 11 — 17 — 1] 90) | “ou 2 en con | “acuer 8 ssl à | 32100 

Alcazar à Daimiel. | 41 — 47 — | 92 12,180 84] 460 47|  » . sn] » u 
UNION DES CHEMINS DE FER SUISSES....| 18 — “4 — .,.| 275 54287;ne) 4197 40] 275 51,271 no] 168 25] 4.92 | nn | 
CENTRAL SUISSE.…......................| 18 — 24 — | 27 | 10347245 ms] 236 82,259 11] 343 53] 20.49 | » 
VICTOR-EMMAMUEL. «eemuuuccrcssenssnns | 11 — 197 —  ,.,l 244 127,650.25| 596 53! 214 98,785 30| 461 61] 20.22 | ».ne 
NORD DE L'ESPAGME. . mur emennnnc| 14 — 20 — .,.l 170 01,567 08] 536 69]  » » » » » 
CORDOUE À SÉVILLE... 5 — 41 — | a 38,428 Go] 203 34] 431 48,688 20! 371 &6! » | 24.00 
QUEST SUISSE. nee enepens| 0 — 29 — | 07 32,860 65! 338 80] 07 20,035 09! 274 58] 23.61 | » 
| GUILLAUME-LUXEMBOURG.................| 11 — 17 — | 52 8,195 75! 156 84] 52 ana 41] 120 74] 20.88 | » 
() Prélèvement fait de l'impôt sur la grande vitesse, ou F. Came, — 
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qui restait à courir de l'exercico de son prédécesseur. 


Art, 20, — Le renouvellement du premier Conseil 
ne Eu encers qu'à partir de la quatrième année 
sociale. 


Art. 21. — Les fonctions des administrateurs sont 
fratuites ; ils reçoivent des jetons de présence dont 
la valeur est Gréc par l'assemblée e, 


Art. 22,— En cas d'absence ou d'empêchement du 
Président, ses fonctions sont remplies par l'un des 
administrateurs que le Conseil désigne. 


Art, 23, — Le Conseil d'administration se réunit 
au siége social aussi souvent que l’intérèt de la So- 
ciété l'exige, et au moins une fois par mois : il est 
convoqué à la diligence du président, 


Aucune résolution be peut étre délibérée sans le 
concours de cinq votants au moins, 


En 9 de partage, lu voix du président est prtpon- 


Art. 24. — Les délibérations sont constatées par des 
rocbs-verbaux inscrits sur un registre tenu au siége 
wa Société et signés par le président €t un admi- 

nistrateur, 

Les copies et extraits de ces délibérations à produire 

ea justice ou ailleurs sont certifiés par le président, 


Art. 25, — Le Conseil est investi des pouvoirs les 
plus étendus pour l'administration des affaires #0= 


1 nomme et révoque les agents de la Société, dé- 
terminc leurs attributions, fxe leurs traliements, sa- 
luires, gratifications et, s'il y a lieu, le chiffre de leurs 
cautjonnements ; il en autorise In restitution. 

ll arrête les règlements du régime intérieur et fixe 
les dépenses de l'administration, 

Il autorise les prèts, en détermine les conditions, 
ainsi que le mode ct les époques de remboursement ; 
it déii sur la création, l'émission et ln vente des 
obligations et sur l'achat desdites obligations Jusqu'à 
concurrence des sommes nécessaires à l'amortisso- 
ment. 


11 règle l'emploi du fonds social et de ln réserve. 

Il autorise gioéralement tous traités, transactions, 
compromis, toutes acquisitions d'immeubies, d'objets 
mobiliers, de créances ct autres droits incorporels 
reconnus nécessnires pour le recouvrement des crénn- 
ces de la Société, toutes cessions des mômes droits 
avec où sans garantit; tous transfrrts, tons désiste- 


ments d'hypel 6, abandons de droits réls ou per- 
sonnéls, ce d'iuscription ou d'opposition avec 
Où sans paiement, enfin toutes actions j tant 


en demandant qu'en défendant, 

Il arrête le bilan et les comptes annuels à soumet- 
tre à l'assemblée générale, et fait chaque année À 
l'assemblée un rapport +ur les comptes et sur la aj- 
tuution des affaires sociales, 

Le rapport est imprimé et distribué à chacun des 
membres de l'assemblée; des exemplaires en sont im- 
médiatement adressés aux ministres de l'Algérie et 
des colonies et des finances. 

IL délibère enfin sur les propositigns à faire à l'as- 
semblée générale rolatives à l'augmentation du fonds 
social, aux modifications où sdditions à apporter aux 
statuts, à la prolongation et, s'il y n lieu, à In disso- 
lutio3 anticipée de la Société, 


Art. 26.— Le Conseil peut déléguer tout on partie 
de ses pouvoirs à anc ou plusieurs personnes, par ti 


mandat spécial, pour des objets ou pour 
un temps limité, 
JL ne con à raison de ses fonctions, aucune 


obligation personnelle ; il ne répond que de l'exécution 
de son mandat, 


Art. 27. — En crécotion du mandat conféré au 
Comptoir d'escompte = les comparants, ainsi qu'il 
est dit au préambule des présents statuts, et sous la 
réserve de La ratification de l'assemblée générale, les 
directeurs dudit Comptoir agissant soît col 
soit isolément, ont tous pouvoirs : — de signer la 
correspondance et les actes de prèts autorisés par Je 
Cu d'administration ; — de faire le recouvrement 
des somunes dues à la té; — de recevoir tous 
remboursements anticipés ; — de donner toutes quit- 


tivement, 


effets, les nc 
débiteurs ou 
de faire tous paiements et envois de fonds ; — de né- 
gocler, vendre et acheter, avec l'autorisation du Con 
seit, Los obligations émises en représentation des prêts; 
— d'exécuter toutes les délibérations du Conseil énon- 
cées en l'article 25, et de signer les actes qui en sont 
la conséquence ; — de signer, conjointement avec un 
administrateur de la Société, les titres d'actions et 
gg —ct de ie, avee er og peu 
u Conseil, tout ou partie présents pouvoirs, à un 
ou plusieurs mandataires, _ 
a La qualité qui lui est conférée ne soumet le 
» Fr d'escompte À aucune autr e responsabilité 
» que celle résultant de son mandat, » 


Eu cas de dissolution du Comptoir d'escompte 
avaut l'expiration de la Société, il sera pourvu à la 
direction affaires sociales dans la forme détermi- 
née par les assemblées générales, 

Ilest alloué au Comptoir d'escompte, à titre de 
rémunération du mandat qui lui est conféré, un quart 
dans les sommes qui seront payées, pour droits de 
commission et frais d'administration, par les em- 
prunteurs. 


Art. 28,— Sont nommés membres du premier Con- 
sil, sauf rectification par l'assemblée générale dans 
la première réunion : 


MM, Pinsrd, 
le vicomte de Fougainville, 
le cowte de Bouillé, 
Malarois, 
av 
Imhaos, 


Boissaye, 

Chartes-Philibert Robin, 

Louis-Raphaël Bischoffsheir, 

Et une personne que le Conseil d'administra- 
tion se réserve de désigner ultérieurement, 


tations, les traités et mandats sur les 


SECTION 1, 
De l'astemblée générale, 


Art. 29. — L'assemblée générale, régulièrement 
constituée, représente l’univérsalité des actionnaires, 

Elle se compose de tous les actionnaires possédant 
au moins vingt actions, 

Pour avoir le droit de frire partie de l'assemblée 
générale, les actionnaires doivent déposer leurs no- 
tions au s de La Société huit jours au moins avant 
l'époque fixée pour la réunion. 

Ji leur est délivré en échange un récépissé nomi- 
nauf qui leur sert de carie d'entrée à l'assemblée 
généraic. 

La liste des actionnaires qui ont effectué la dépit 
de leurs actions est arrêtée par le Conseil d'adminis- 
tration; elle porte à côté du nom de chacun d'eux le 
vombre d'actions dout il est propriétaire, 

Cette liste est tenuc à la disposition des action- 
paires qui veulent en prendre cé ; elle est 
déposée sur le bureau, 


Art. 30. — Nul ne pourra se (aire remplacer que 
par un mandataire membre de l'assemblée. 


Art. 31. — L'assemblée générale se réunit de 
droit chaque année, au siége de la Société, dans le 
courant du mois de juillet, 

Elle se réunit cn outre extraordinairement toutes 
les fois que le Conseil d'administration en reconnait 
l'utilité 


Vu 


Art. 32. — Les convocations sont faites quinre 
jours avant La réunion, par un avis inséré dans deux 
des journaux de Paris désignés pour la pu 
des actes de société, 


Art. 33, —L'assemblés est régulièrement consti- 
tuée lorsque les membres présents sont au n 
de quarante et réunissent dans leurs mains le 
dixibine des actions émises. 


Art. 33.— Si celte double condition n'est pas rem- 
plie sur une première convocation, il en est fait une 
seconde, au moins à quinze jours d'intervalle, 


Dans ce cas, le délai entre la convocation et le 


tancos ; — do signer l'endossement ot l'acquit des | jour de la réunion est réduit à dix jours. 


Les membres présents à la seconde réunion déi- 


tenteurs des fonds de ln Société; — | bèrent valablement, quels que soient leur nombre e 


celui de leurs actions, mais seulement sur les objeu 
portés à l'ordre du Jour de la première, 


Art, 35. — L'assemblée ost idée par le 
sident du Conseil er 7 

Les fonctions de strutiteurs sont remplies par les 
deux plus forts actionnaires présents, et, sur leur re 
fus, par ceux qui les suivent dans l'ordre de La liste 
Jusqu'à seceptation. 

Le bureau désigne le secrétaire. 


Art, 36. — Les délibérations sont prises à la ma. 
Jorité des voix des membres présents. 

Chacun d'eux a autant de voix qu'il posshds de fois 
vingt actions, sans que personne pulsse co avobr ples 
de ciag en son nom personael, ni plus de dix tant ca 
son propre nom que comme mandataire. 


Art. 37, — L'ordre du jour est arrèté par le Co. 
scil d'administration. 

Aucun autre objet que ceux À l'ordre du Jour vs 
peut être mis en LEnten, 


Art. 38. — L'assemblée générale entend le rappor 
da Conseil d'administration sur la situation des d- 
faires sociales, 

Elle approuve ou rejette les comptes. 

Elle délibère, lorsque la proposition lui en est se- 
mise, sur l'augmentation du fonds social, sur les mo- 
difications ou additions à faire aux statuts, sur l'ex 
tension des opérations de la Société, sur sa probags 
tion ou sa dissolution anticipée, et généralement ser 
tous les cas Qui n'auraient pas ét prévus par ks 
statuts. 

Art. 39. — Les délibérations de l'assemblée giai- 
rale, prises conformément aux statuts, cblèpeu tes 
les actionnaires, mème absents ou dissidents, 


Art. 40. — Elles sont constatées par des proc 
verbaux inscrits sur un registre spécial et signées 
par la majorité des membres composant le bureau. 

Une feuille de présence, destinée à constater le 
nombre des mem) assistant à l'assemblée el cell 
da leurs actions, demeure annexée à la minute du 
procès-verbal. Elle est revêtue des mêmes signatures. 


Art. 41, — La jastification à faire vis-à-vis de Les 
des délibérations de l'assemhée résulte de copies ou 
extraits certifiés conformes par lo président, 


TITRE IV. 
Des préls. 


Art. 49. — Les demandes de prêts adressées à li 
Sociité sont soumises dans chaque colonie à l'esanmeo 
d'une commission spéciale, sur le rapport de laquelle 
le Conseil d'administration statue ot fixe La quotisé es 
la condition du prèt, les époques de versement et de 
remboursement, ainsi que les garanties et les jus 
ficatious à fournir par les empruntours, 


Art. 43, — Aucun prêt ne peut être consenti si les 
demandeurs ne justifient préalablement de récilts 
suffisantes à l'alimentation de l'asine pour k 
prêt doit être effectué. 


Art, hü.— Les prèts sont garantis par ant Pr 
mièrehy ue sur l'usine à construire, et par 1958 
autres gages biliers ou mobiliers agréés par 
Société. 

Si le prèt est fait À une réunion de propriétaires, 
chacun d'eux s'oblige solidairement envers la 


et prend l'engagement de porter la de sa ri 

cote à l'usine qui aura lé désignée par l'acte de 
[A 

d amélioratlo 


u'il s'agira de prèts isolés pour 
ou et d'outillage, _« justiseations à 
fournir seront déterminées par le Conseil d'adménir 
ok oo tuhes là commission mentiosti 

l'art. 42. 

Les empranteurs ne en outre, disposé 
sit en totalité, soit en La: ag Êa produits de che 
brication qu'après avoir justilié du paiement de 
nuité courante ou échue. 

Art. 45, — L'intérêt des sommes à préter ne FE 
êtro éleré au-dessus de 6 0/0 qu'en vertu d'apt 

administration, 


bération du Conseil d' approuvée PA 
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les ministres de l'Algérie et des colonies et des finan- 
ces. 


L'emprunteur doit, en outre, à la Société, pour 
droits de commission et frais d'administration, 1 0/0 
Par an du capital emprunté, 

Les prêts sont réalisés en numérairé à Paris, au 
siége de la Société. 

Les sommes en provenant ne peuvent Être, sous 
quelque prétexte que ce soit, détourr des de lour des- 
tination. 

A cet effet, les versements ne sont effectués qu'a- 
Pris justification de l'accomplissement des formalités 
prescrites par le règlement d'administration publique, 
a que des conditions exprimées au contrat du 


Art. 46.— Les prèts ne peuvent être faits pour une 
durée de plus de viogt ms nl excéder pr ré en- 
semble la somme de dix-huit millions dé francs. 

Lis sont remboursables par annuités. 


L'annuité est payable en espèces, au choix de l'em- 
prentour, soit au chef-licu de la colonie dans laquelle 
‘usine est située, soit à Paris, au domicile de la So- 
ciéié ; olle comprend : 

1° L'intérèt; 

2° L'amortissement déterminé d'après le taux de 
l'intérèt et la durée du prêts 

3° L'allocation annuelle r droits de commission 
et frais d'administration, fixée, ainsi qu'il est dit ci- 
dessus, à 1 0/0 du capital emprunté. 

Art. 47, — L'emprunteur a toujours le droit de 2e 
libérer par anticipation, soit en totalité, soit en PE 
tie; mais, dans co dernier cas, l'à-compte payé ne 
peut être inférieur à une annuité. 

Cet à-compte est déduit du capital, et il est pro- 
cédé À un nouveau ement des annuités à payer 

ur l'amortissement du surplus de la dette pendant 

temps restant à courir sur la duréo du prêt, 


Art, 48, — Les annuités sont payables par année ; 
toutefois, au moment du prèt et nfin de faire face au 
paiement du premier semestre des obligations, la So- 
ciété retient sur le capital use demi-annuité, lsquelle 
est imputable sur la dernière amée de rembourse 
ment, 


Art, 49,— Toute annuitt non payée à l'échéance 
porte intérêt de plein droit et sans mise en demeure, 
au profit de la Société, au mème taux que celui du 
prêt. 

A défaut de paiement d'une annuité, et un mois 
après ln mise en demncare, les propriétés engagées 4 
l'usine par l'emprunteur défaillant peuvent ètre mises 
en régie à ses frais et risques. 


Art. 50. — Les remboursements anticipés doivent 
ed potes eu numéraire, au siége de la Société, à 
aris. . 
Les fonds provenant de ces remboursements sont 
employés, soit à amortir ou à racheter des obligations, 
soit à faire de nouveaux prèts. 


Art. 51, — Les emprunteurs s'obligeront à n'enga- 
ger ni aliéner, en tout ou en partie, l'immeuble hy- 
pothéqué, pendant la durée du prèt, sans le consente- 
ment exprès et par écrit de la Société. 

Mention de cette disposition sera faite dans les bor- 
dereaux d'inscripuons lb à requérir au 
nom de la Société. 


Art, 52. — Tous les frais et déboursés nécessités 
par la demande d’emprant sont À ]s charge des pro- 
priétaires qui ont formé cette demande, même dans Je 
cas où le prêt n'a pas eu licu,. 


TITRE Y. 
Des obligations. 


Art. 53, — La Société est autorisée à créer, sous sa 
responsabilité, des obliguions au porteur jusqu'à con 
currence du montant des prèts, et à les émettre suc- 
cessisement, au furet à mesure des vérsements à ef- 
fectuur aux mains des emprunteurs. 

Aucune émission ne peut avoir lieu qu'en verta 
d'une die ne À du Conseil Ars apregros 
ét avec l'approbation ministres de l'Algérie et 
colonies ot des flunnces, 


Art. 54. — Les obligations sont au capital nominal 
de 500 francs e1 peuvent être fractionnées en coupu- 
res de 100 francs. 

Elles portent on intérêt dont le taux, les époques et 
le mode de paiement sont fixés par le Conseil d'admi- 
pistration, 


Art. 55. — Les obligations sont représentées par 
des Utres extraits d'un registre à souche. 

Ces titres sont signés par un administrateur et par 
l'un des directours du Comptoir d'escompte, en qua- 
lité de mandataire de la Société, Ils ont un numéro 
d'ordre et portent le timbre de la Société. 


Art. 56.— Les porteurs d'obligations n'ont d'autre 
action, pour lo recouvrement des capitaux et intéré.s 
exigibles, que éelles À lu pouvent exercer directe- 
ment contre la Société. 


Ant. 57,— Les obligations sont créées sans époques 
fixés d'exigibilité pour Le capital. 

. Elles sont appelées au remboursement par voie de 
tirage au sort. 

Le Conseil d'administration fixe chaque année le 
sombre des obligations à rembourser, 

Chaque remboursement cothprend le nombre d’obli- 
gations nécessaires pour opérer un amortissement tel 
que les obligations restant en circulation n'excédent 
Jjätaais les capitaux restant dus par les p êts, 

Ant 58, — Le tirage des obligations qui dolvent 
ctre appelées au remboursement pur la vole du s0;t 
est effectué par les soius du Conseil d'administration, 
qui en dresse procès-verbal, 


Art, 50, — Les numéros sortis sont afichés au 
siége de la Société et insérés dans deux journaux d'an- 
parer À est à Parks, et dans un jouroal officiel des 
colonies. 


Art. 60, — Les obligations désignées par le sort 
sont rembouraées le jour indiqué par la publication. 

A partir de ce jour, les intérôts attachés aux obli- 
gations remboursables cessent de plein droit, 


Ant. 61, — Les obli 
du tirage au sort sont 
timbre d'annulation. 

Elles sont détruites en présence de l'un des ndmi- 
nistrateurs et du directeur du Comptoir d'escompte. 

Il est dressé procts-verbal de cetto opération. 

Les obligations revsnant À la Société par suite de 
remboursements antic'pés sont immédiatement frap- 
péés d’un timbre spécial, et ne peuvent être mises en 
circulation qu'en vertu d'une nouvelle délibération du 
Conseil d'administration approuvée par les ministres 
de l'Algérie et des colonies et des finances. 

Dans tous les cas elles participent aux tirages, 

Art, 62. — Le droit annuel d'abonnement pour le 
timbre des obligations est à la charge des emprun- 
tours, qui sont tenus de l'acquitier chaque année, à 
l'avance, entre les mains de la Société, 

En css de remboursement par anticipation, les em. 
pranteurs doivent verser entre les mains de la Société, 
au choix de l'emprunteur, à Paris ou au chef-lieu de 
la colonie, le montant des droits à er pour le 
temps restant à courir sur la durée de Flontemen. 


TITRE VI. 


Inventatres el comples annwels, 


tions remboursées par suite 
jatement frappécs d'un 


Art. 63, — L'année sociale commence le 1* janvier 
et finit le 31 décembre. 


. mage rare comprendra le temps écoulé 
en a u décret a uvaut les présents sta- 
touts et le 31 décembre 18610 


A la fin do chaque semestre, Les comptes sont arrè- 
tés etun inventaire général de l'actif et du passif est 
dressé par les soins du Conseil d'administration. 

Les comptes sont soumis à l' générale, 
Qui les approuve ou les rejette et fixe le dividende. 


Si ces comptes ne sont pas approuvés séance te 
sante, l'assemblée peut nommer des commissaires 
de les examiner et de faire un rapport à la 

ère réunion. 


TITRE VII. 
Partage des bénéfices. 

Art, 6%. — Les produits nets, déduction faita de 
toutes Les charges et de l'intérêt attribué aux actions 
réalisées en espèces, constituent les bénéfices, 

I est exercé sur ces bénéfices une retenue d'un 
quart, dont le montant est attribué au fonds de ri- 
serve, 

Le surplus est réparti aux actionnaires, 

Le paiement des dividendes s0' fait annuellement 
aux époques fixées par le Conseil d'administration; 
toutefois, pour le premier semestre de chaque an- 
née, le Conseil est autorisé À distribuer un à-compte 
sur les bénéfices réalisés, 

Art. 65. — Tout dividende qui n'est pas réclamé 
dans les cinq ans de son exigibilité est prescrit au 
profit de la Société : : 


TITRE VI. 
Fonds de réserve. 


Art, 66.— Le fonds de réserve se compose de 
l'accumulation des sommes ra par le prélè. 
, ea exécution 


vement annuel opéré sur les 
de l'article 64, 

Lorsque le fonds de réserve atteint le cinquibme da 
capital social, le prélèvement affecté h sa création 
cesse de lui probter. Il reprond son cours si la ré- 
serve vient à être entamée, 

Le fonds de réserve est destiné à parer aux évêne- 
ments imprévus, 

En cas d'insuffisance des produits d'une année ar 
payer l'intérêt de 6 0/0 attribué aux actions réalistes 
en espèces, la différence peut être prélevée sur les 
fonds de réserve, 

L'emploi 
réserve est 


des capitaux appartenant au fonds de 

réglé par le Conseil d'adiainistration, 
TITRE IX. 

Modifications aux statuts. 


Ant. 67. — Lorsque l'assemblée générale sera ap- 
pelée à voter sur Les cas énouicés au $ 3 de l'article 38, 
les avis de convocation devront contenir l'indication 
sommaire de l'objet de la réunion. 

La délibération n'est valable qu'autant qu'elle 
réunit les deux tiers des voix, représentant au moins 
le cinquibme du capital social, 

En vertu de cette délibération, le Conseil d'admi- 
nistration est de plein droit autorisé à suivre au 
du gouvernement l' bation des modifications 
adoptées, à consentir les changements qui seraient 
exigés et à réaliser les actes qui doirent les con- 


sacrer, 
TITRE X. 
Dissolution. — Liquidation. 


Art. 68. — En cas do perte de moitié du capital, 
la dissolution de la Société a lieu de plein droit. 


Art. 69. — A l'expiration de la Société où en cas 
de dissolution anticipée, l'assemblée générale, sur la 
p ition du Conseil d'administration, règte le mode 
de bguidation et nooune les liquidateurs chargés d'y 
proéèder sous l'autorité du Conseil. 

Les liquidateurs peuvent, en vertu d'une délibéra- 
tion de l'assemblée générale, approuvée par les ml- 
nistres de l'Algérie et des colonies et des finances, 
faire le transport à uno autre Société des droits ot 
engagements de la Société dissoute. 

Pendant le cours de la liquidation, les pouvoirs de 
l'assemblée générale se continuent comme pendant 
l'existence de la Société. 


TITRE XJ. 
Contestalions, 


Art, 70,— Toutes les contestations qui pourront 
s'élever peudant La durée de la Socidté ou lors de la 
an rer soit entre les actionnaires et la Société, 
soit entre les actionnaires cux-mbmes, ct à raison 
rm affaires sociales, seront jugées conformément à 

oi, 

Dans le cas de contestation, tout actionnaire de 
vra faire élection de domicile à Paris, et toutes m0- 
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difications et assignations seront valablement faites 
au domicile par lui élu, sans avoir égard à la dis 
tancs du domicile réel. 

À défaut d'élection de domicile, cette élection aura 
lieu de plein droit, pour les notifications judiciaires, 
au parquet de M, le procureur impérial près’ le tri- 
banal civil de premitro instance du département de 
la Svine. 

Le domicile élu formellement où implicitement, 
comme il vient d'être dit, entraine attribution de 
Juridietion aux tribunaux compétents du département 
de la Seine, 


Publication, 


Pour faire publier les présents statuts et le décret 
d'homologation partout où besoin sera, tous pouvoirs 
sont donnés au porteur d'une expédition ou d’un 
extrait, 

Ces présentes rendent sans objet les statuts de la 
prisonte Société, provisoirement établis par acte 
devant ledit M* Cottin et son collègue, les 4, 6 ct 7 
septembre dernier, 

Dont acte : 

Fait ct passé à Paris, au siége du Compioir d'es- 
comple, rue Borgère, n° 14, pour MM. Pinard, le 
Peletior de Saiat-Memy, Boissaye et Imhaus, et en 
leurs demeures respectives pour toutes les autres 
partivs. 

L'an mil huit cent soixante, les quatre, cinq et 
douse octobre, 

Et les comparants ont signé avoc les notaires après 
lecture fuite, 


En marge est écrit: 


“ Enregistré à Paris, 3° burenu, le 12 octobre 1860, 
= folio à recto, cases S À 5, Reçu cinq francs, dé- 
* cime cinquante contimes. Signé Maillet, 


CorTix. 


a — 


SOCIÉTÉ DES INGÉNIEURS CIVILS. 





Séance du 1° juin 1860. 
Buite (4) 


——— 


Présidence lde M. lonquexor, vice-président. 


M. Desmousseaux de Givré donne ensuite l's- 
nalyse de son mémoire sur la coulisse Ste- 
phenson. 

M. Phllipps, ingénieur des mines, a publié 
en 1859 une théorie de la coulisse de Stg- 
phenson, et M. Desmousseaux de Givré s'est 
posé le problème de trouver des équations de 
même forme que celle donnée par M. lhj- 
lipps (2), par une méthode plus élémentaire, 
et de trouver un mode géométrique de régle 
mentation. Tel a été le but de ses recherches, 
et Il croit l'avoir atteint; toutefois, M. Des- 
mousseaux de Givré déclare que si son travail 
peut être de quelque utilité aux praticiens, le 
mérite en reviendra surtout à M. Philipps, 

Le résultat principal est de ramener la ré- 
glementation de la coulisse à celle de l'excen- 
trique circulaire, 

M. Desmousseaux de Givré distingue trois 
appareils dont les effets sont essenticllement 
différents : 





{t) Voirie Journal des Chemins de fer du 3 no- 
vembre 1860, 


{2} 11 s'agit de l'équation 
X = À sine + COS «0 


par laquelle M. Philipps caprime lo mouvement du 
tiroir en fonction des angles décrits par la mauivelle, 


£e La coulisse avec barres droites ; 
2e La coulisse fixe : 
8° La coulisse mobile avec barres croisées. 


Une figure simple fait reconnaitre quel est 
celui de ces appareils qui satisfera le mieux à 
des conditions données. 

L'auteur a comparé d'abord les distributions 
à barres croisées et à barres droites, et les ré- 
sultats ont été conformes aux règles énoncées 
dans le Guide du mécanicien, 

Enfin, le cas où des calages différents sont 
donnés à deux excentriques a été également 
examiné par M. Desmousseaux de Givré, qui, 
eu términant, observe que ces résultats com- 
portent diverses erreurs dont l'importance est 
très-variable, mais peut aisément s'apprécier 
dans un appareil, en examinant sa disposition, 
et que les machines auxquelles sa théorie s'ap- 
plique le mieux, sont celles dont la distribu- 
tion est la plus régulière. 


M. le président, en remerciant M. Desmous- 
seaux de Givré de sa communication, fait res- 
sortir la simplicité des solutions données par 
l'auteur. 


Hesquix pe Ruévilre. 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 
DE CRÉDIT INDUSTRIEL ET COMMERCIAL 


La Société générale de Crédit industriel et 
commercial, en vue de développer l'usage 
des paiements par chéques, ouvre des comp- 
tes de dépôts pour tout versement qui ne 
sera pas inférieur à frois mille francs. 


Fonds exigibles à 3 jours de vue 2 1/2 0/0 
à 90 jours... 3 0/6 


Le président de la Société géncrale 
de Crédit industriel et commereiul, 


Ms G. D'AUDIFFOET 





On nous prie d'annoncer que M. Barthé- 
lemy Saint-Hilaire a donné sa démission de 
membre du Conseil de la Société de Huelva, 
le 21 novembre dernier. 





LES 
GRANDES USINES DE FRANCE 
Tableeo de l'industne frençaiss au AÏK° silo 


La première livraison du second volume 
des Grandes usines de France, Ta- 
BLEAU DE L'INDUSTRIE FRANÇAISE AU XIX® 
srècLe, par M. TURGAN, vient de paraître 
à la Librairie-Nouvelle, 

Cette livraison contient la première partie 
de la description des Ætablissements Derosne 
et Cail, 

En envoyant 12 francs au directeur de la 
Librairio-Nouvelle, on recevra franco, suc- 


cessivement, Jes vingt livraisons composant 
le second volume des Grandes usines. 

Pour la même somme on recevra le pre- 
mier volume complet. 





Le quatrième volume de l'Afisfoire da 
grandes opérations financières, par M. G:- 
peligue, paraît samedi. Il est consacré ant 
Banques, Assurances, Associations de crédit 
foncier, mobilier, Compagnies de chemiss de 
fer, elc., etc. 





FORGES. 


Saint-Dixier, 24 novembre : 
Nous n'avons encore aucun changement à sigoakr 


Fonte-affinage, 125 15 à 
Fers laminés, 233 
Fers battus, 289 »« 
Machine 21 et 90, 235 2% s 


Franco daus les gares de Saint-Disier à Chaum:r! 





Marchés étrangers, 


FERS ET CHARBONS EN ANGLETERRE, 
Glascow, 20 novembre : 


L'élépation du taux do l'escomptospar la Bang 
d'Angleterre à causé une baisse d'eviron 2 fr. 2515 
le prix des fontes, Do fortes partis dt putnéres c>- 
langés warrants out été vouduts X-0Pfr.; mais « 
réaction nes'osi pas ft lougtenips Altendre : les prit 
out gagné 56 c., ét eufin note Bobrse clôture #01 
prix suivants : 

Warrants, numéros mélangés, 65 fr; Gartaherri, 
n°1, 75; Glengarnock n° 1, 67 ; Calder n° 1,67 :1 
à 68 ; Blair, Eglinton et autres bonnes marques n°1, 
63 75 à 64: à bord à Glascow, paiement compte 
salt éscuimnpie, 

Nos forges et fonderies sont occupées. Vaiei ls 
cours : Tôdes poor chaudières, fr, 297 50 à 250: fes 
en barres, 175 4 140; cornières, 200; petits ror& 
pour tréilérié, 237 50 à 250; fenillards, 225 ; cvs 
sinots, 100 ; tuyaux en fonte, 118 75 à 150 la tous: 
fer-blauc 1C au bois, 47 qualité, 36, 

: La gros charbons à vapeur viept d'être fni 





VERS ET CHARBONS EN BELGIQUE. 


Charléroi, 18 novembre : 


MÉrALLUnGIE, — Le moulnge est bien demandé : 
fr. 9, 0 25, 9 50, 9 75 et 10, 

cuanpons, — Les demandes continuent d'être très- 
suivies en toutes espèces. 





MÉTAUX. 

cuivre. — Cuivre anglais; fr, 257 50; minera, 
252 : laiminé rouge, 275; dito jaune, 255, 

étain.— Etain Banca, fr 357 50 ; anglais, 347 54 
Sur la place de. Rotterdam, on continue à wnir feras 
le prix de 0, 76, 

eLous.— Plomb brut d'Espagne, fr. 61 ; do Frame, 
00 ; lsuminé, 68. 

zinc Zinc brut de Silésie, fr, 53. Pendant qu 
la Lausse se produit sur le métal brut, la Vigille- 
Montagno vient de baisser de 5 fr, les feuilles: ls- 
min, fr. 65 à 70, 


(L'Ancre de Saint-Disier .) 


0 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


EST. 
_ Longueur exploisée : en Abomètres. 
12 année. — a7e semaine. 
Du 18 au 2h novembre 1860. 


120.092 VOYAgOUrS . su sssssvuse 308,324 35 
Bagages, Marchandises, ete.....,.., 000.785 54 
Total. ssosssse 1.209.100 89 


Recaties antérieures........ 56.090.196 91 
Total...,...... 57.205.530 80 

47 semaine de 1800, ,,,,sessscues 1.209,100 89 
Semaine correspondante de 1859..., 1.207.074 48 
Différence. .....,, 1.135 41 

Recettes Re le 1°" Janvier 1860.. 57.205.536 60 
1850.. 367,030 89 
Différence. ....,,, 5.877.005 91 


RÉSULTAT DES RECETTES DIVISÉES PAR RÉSEAU 
Du 1 janvier au 30 septembre 1860. 
ANCIEN RÉSEAU. 
Du 14 janvier au 30 septemb, 1860 
Du 1° janvier au 30 septemb, 1859 
Différence en faveur de 1860,.., 


33,777.107 43 
30.689.127 53 


3.088.070 10 
© 
NOUVEAU RÉSEAU. 
Du 1% janvier au 30 septemb, 1860 
Du 1° Janvier au 30 septemb, 1450 
Différenco en faveur de 1860... 62.616 55 
——— 


Différence en favour de 1860 pour 
les deux réseaux. ....,.. 3.150.686 65 
a 


ORLÉANS ET ET, PROLONGEMENTS, 
PR MATE l'a an “fan, 1 4 as ht. 


Longucar moyrnbé «aplüitée 
MAS LL, tam Éd 


19.150.082 &û 
13.088.365 89 


. 








En 1869, 1.475 kil. — En 4 
Du 18 au 24 novembre 1600. 

80.288 Voyageurs . ses, 978,161 2 

Bagages, Marchandises, etc, ...,.... 025 255 83 


Total.........." 1.303.407 07 
Semalne correspondante de 1859..,. 1.200.062 48 
Semaine correspondante de 1858,,.. 41.3%,763 37 
Comparaison entre 1860 et 4859, Dif: 


férence en faveur de 1839,,,,.,,.. 13.944 09 
Comparaison entre 1860 et 1858, Dif. 
férence eu faveur de 1860.,,.,.., 70.643 70 


= —— 
nm depuls le 1% janvier 1860, 59.646,278 00 
1869. 58.545.577 02 


Dirérencs en fareur de 1860... 1.000.701 O4 
en 


CONCESSIONS MOUVELLES.— COMPTES DE 1° ÉTABLISSEMENT 
Octobre 1860. 
Voir le numéro du 10 norembre, 


CARS HA Tr 
HA 











Du 18 au 24 norembro 1860. 

190.746 Voyageurs... sssssssssune 616,759 45 
Bagages et Marchandises...,,,,.... 1,051.407 05 
rm 
Total........., 2,208,160 20 
_— correspondante de 1809.... 9,001.752 54 
de 1856.,., 41,760.078 & 
Comparaison entre 1860 et 1859, Dif- 
férence en faveur de 18%0,,..,,,. 266,413 C6 

Comparaison entre 1860 et 1858, Dif- 
férence en faveur de 1800 ,.,...., 498.187 76 
Recettes ei le 1° Janvier 1860,. 90.135.046 £2 
1659,, 01.509.204 71 
Différence. .,.,,., 1.404.152 80 
+ | 


gen, LIGNES LA... nées v. 


Du 18 au 24 novembre 1860. 





41.730 Voyageurs ., ,.ssssssesvesne 04.2 45 
Bagages et Marchandises ...,,.,,,, 903.820 80 
Total,...,.,..,. 398.061 25 

Semaine correspondante de 1850,,.. 383.019 50 
Différence... ...., 15.041 95 


Recettes Lou le 47 Janvier 1860., 16.277.736 25 
1350,, 14.202.891 85 


Différence. ....... 2.014.844 40 


_ 








1 » Longueur OUEST. | kilomètres 
Da 48 au 24 novembro 1860. 


207.830 Voyageurs. ......,,......, 332,811 55 
Nr, etc. — Grande vitesse 87.601 35 
— Petite vitesse., 415,088 20 

Total...s.sssse 868,591 10 

Semaine correspondante de 1850,,,,. 037 108 02 
Différence, .,.... 68.516 92 


ESS 
Recette totale depuis lo 1 janvier 1860 16.594,550 30 
1859 44.033.592 07 
Différence .,..,.,, 1.000.007 23 


Recettes des meuf premiers mols de]1800 
réparties par réseau 
GOMNPARÉES AUX RECETTES CORRESPONDANTES DE 4659 
(Impôt du rl nr 


Ancion résean, 40% ki, es a rar re Nov réseau; 18 k. 


a LETRE <= KA : 

LE arR, Dai kNour.réaet, 48 k. 
Rovettes ot Mocetles en 1809. Augrront.én (a) 

. 88,308,020 PA 33,205,852 01 1,143,007 24 
Mite ... 3,000,847 80  2,974.403 58 csü,hsh 22 

Nouveau. , 105,820 42 05,058 35 11,702 07 


Total... 38,910,007 47 90,074,209 00 1841,909 59 


Ancien réseau : 
Résosox. 
lacier , 


NORD. 
nd Losguour e exphoilée : 964 xilamètres, 


Da 18 au 24 novembre 1860. 
115.302 VOYAREUrS soon 
Bagages, Marchandises, ete.....,.,, 


Semaine correspondante de 1859,... 1.104.324 G2 


Différence... ..... 35,642 53 


a 
Recettes ri le 1° janvier 1860.. 54.388.016 79 
1859.. 51.737.512 91 


Différence. .,.... 2.051,103 97 
au a 
SECTION Read 4 SEvRAN d 


1% kilen, 
Du 13 au Rp 1800. 





1.720 Voyageurs... .ssssossssurss 1.118 85 
Bagages, marchandises, ctc.......,.. 3.113 98 
Total de la semaine... 4.532 83 

Recettes depuis le & Juin 1860....., 61.967 73 
EE — 


LYON A GENEVE. 
men. Longueur exploitée : LUI kilomètres. 
Du 18 au 24 novembre 1860 


15.423 Voyageurs... ses 48.761 85 

Bagages et RE PE 86.633 48 

TRI L 135,975 33 

Semaine mas ill 412.421 47 

Produit kilométrique annuel, en 1860 7 #2 
Comparaison avec le are qe à 

eh 1300 Ge Be es 20,42 0/0 

ayec t 
tique de 1 1858 sus. : y” ‘58.07 0/0 


Postes dquis le 1°° janvier 1860,, 6.134.041 39 
1850,. 65.960.158 35 
= 


Chemin de fer. — De Bordeaux à Ba: Bayonne et à la 
Teste et de Bordeaux à Cette. 


Canal latéral, Castets à Montauban et à Toulouse 
CHEMIN DR FIN. 5, Longueur exploitée : ps Honkres. 


Camal latéral : 470 kilomètres. 
Canal du Midi 


Du 18 au 2% Dovenire 1360 
19.856 Voyageurs .... sous e 140,043 30 
Bagages, Marchandises, etc..,,,,,.. 179.817 06 


LS 519.860 36 
CANAUX... srsoosroncesostnssse 


Totaux PR Ie 
À 
Semaine correspondante de 1859... 473.184 07 
Différence. …...., 91,729 27 

Chemin et canal latéral 


Rocettos Vs gun le 1% janvier 1800,. 22.818.333 45 
1859,. 20.152.057 69 


Différence. ..,,.,. 2.865.475 76 
no 
NOCYEAU RÉSEAU, — Octobre 1860 
Voir le numéro du 40 novembre. 











Role à Série ca Chartertt 
A ; 0 lle I Sedan 
A0. — Longoeur Fr rural 
= Z r exploitée on æi 

Do 18 au 25 norembre 1800. 


SECTIONS D 


10.576 CCLECTETEITEET TER 18,174 15 
Bagages, Marchandises, ete. ..,,... 69,110 03 
Total... 78.28 18 

Semaine correspondante de 1859... 66,803 64 
Différence... 11.480 54 

Recettes cos le 1% Janvier 1800. 3,271 026 16 


1859,.. 2.041.354 26 
Différence... .... 326,781 02 


7 


DAUPEINE, 
Première section des chemins du Dauphine, 
- Longueur taploitée : 5 kllemtres. 
Da 18 au 24 norembre 1860 


11.209 Voyageurs... soscussee 
Bagages, Marchandises, etc... ,,,.,, 


Total... 

Semaine correspondante de 1850... 51 613 81 
Différence. .,,,,,, 7.480 32 

Le 


Recottes La sens le 1° janvier 1600,, 2.604.016 78 
1850,, 2.427.297 73 
Différence... .., 176 809 05 

ss 


180. LBESSE ES À GES À ALAIS kiombtres, 
Du TE au 1 2% S mure 1860. 





23.450 30 
35.633 81 


50.11% 20 











en og TO ere 2,012 25 
Bagages, M n EGsossooss 25 930 08 
Total, sssssss.s 27.951 30 
Semaine correspondants de 1850,.., 23,206 65 
Différence. ......, 4.744 65 
SR 
Recettes — le 4°: rien 1800.. 1.061.477 45 
1859.. 1.076.452 on 
ne 44.074 55 
RE 
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CHEMINS DE FER DU SUD DE L'AUTRICRE, 
LOMBARD- “VÉNITIENS ET DE L'ITALIE CENTRALE 


au 17 novembre 1560. 


Du 
nésrau SuD-AUrRIEMEN — Langueur exploitée 45, LOU: M 
LO0, 1002 il 









70.920 NOYAGOUTS.. es resesrensve 215.586 5% 
Bagages et Marchandises. … 586.542 38 
Transports militaires. ..,,...., . __ 102.706 20 
Total... soocce 002.025 10 

Semaine correspondante de 1850,.,. 903.824 55 
Différence. ...s.s 90.800 45 

(RÉSEAU | LOMBAUD, — Lengueur. eupiolée : fon. x: ES - 
26.834 VOYAGEUFS en enssootses …. 4. 217 85 
Bagages et Murchandises....,...,.4 53.954 05 
Trausports militaires. ss... 2.732 »» 
Total. .s.ssose 111.054 #0 

Semaine correspondante de 1859..., 08,935 24 
Différence. . ,..... 12.009 56 


Recettes des 2 réseaux réunis pendani Ta semaine. 


Longueur ! exploitée : 100, 4420 
te, 4225 di, 


En 1860 ...s.ssssosssnensuesssrses 1.010.861 90 
Et 18599. ..osssonocsmosssessonses 1.099.759 79 

Différence, ....... 77.017 89 
Recettes des 2 réseaux réunis depuis Te 1° janvier 


Luogorar caploilée : 4 142 ka 
1, 1838 Lil. 


Mn S00D se scusconescenes rot ess 8 DIT D 
En 1899. ssonomossnsoseosssesss 53.517-051 32 
Différence. .…..... 12.459.127 67 

——_—— 





= 
AUTRICHIENS. 
Ligne de Fr g vere de Hongrie et de Vienne à Raat 
1 Longeeur explol A kilomètres. 
L: 
Du 11 au 17 BE. 1860 
24.747 Voyageurs ....00 En 08,377 »» 
1.207.504 »» quintaux Marchandises 335,924 »n 
| 117 FEAT ET EI] 
Semaine corréspondante de 1859..., 431 811 »« 
Différence...,,... 2.480 »» 


A 
Recettes = le 4 mu 1860.. 17.051.265 m« 
1859.. 15.853.898 ne 


Différence... 1.107.907 ne 
Du 18 au 24 novembre 1860, 





33.577 Voyageurs, ,.s.smsmrosnnt x 00.735 »» 
1.123.943 quintaux marchandises... 348.634 ne 
Total... 430.300 ww 

Semaine correspondante de 1859,,,.. 400.738 nu 
Différence, ..,.... 38.031 ve 


Recettetotale depuis le 1° janvier 1860 17.490.634 ww 
1859 16.25:.030 »n 


Différence. .....e 1.235.998 mu 


MADRID À SARAGOSSE ET A ALICANTE. 
Du 11 au 17 novembre 
Ligne d'Alicante. 
10, — Losgénir esploitée : ares, 











1504. 
10.451 VOYAGUTR cnrs ocsn anse e 69.230 24 
Bagages, Marchand, (grande vi 10.606 98 
— (petite Lo 183.193 45 


Total de la semaine, ,,., 263,090 70 
Ligne de Saragosse, 
Seetive de Madrid à Jadraquo. 
m= Longueur eaploilce. 7 Kilometres. 


v; Ph og MEUIS «se 19-378 OÙ 
arch. Penh à gr.vit.) 1.274 09 20.470 22 
te vi:,) 4.027 09 
ph" de Le « Sr or 
Section d'Aléarär à'Daimbel ù 
— Longueur exploitée : 78 kilomètres } 


3.285 Vo Sons sa [ne 308 90) L 
nm vil) 638 85 12.180 84 

tovit.) 6,830 09 
Total des trois lignes réunies. ; 


e if 395.750 76 
Recettes antérieures depuis e Jane 
vier LL CPEPE EE EEEEEEEEECECEEEEE 44,704. 607 07 


Total. ssssste 15. 000.557 53 


Et DES CHENINS $ 


+ Lusgueur | esphoilée : Ti rs 
Du 18 au Er novembre 1860. 


25,778 Voyageurs. ,,...s.sssroove 27,801 mn 
Marchandises ot Bagages... 26,196 ne 


Total, ses... 
Période correspondante de 1859.... 51,771 vo 


Différence... 2.516 »» 
———— 


Recettes depuis le 1° janvier 1860,. 2.659.605 09 
_ 1850.. 2.606.359 80 


Différence, ..…..... — 192.905 20 
= = —— 


54.287 vo 








: Longueur ex tée - w toæètres. 
“Du 18 au 124 novembre 1860 


293.708 Voyageurs .....s...000000 40.091 10 
Bagages, Marchandises. ......,,.... 63.380 95 
Total. s,s..4.0 ° 103.472 45 

Semaine correspondante de 1859,.,., 82.253 11 
Différence, ,.,..,, 21.218 9ù 

Recettes rss le 1° janvier 1800.. BLa0r EL ei 
_ 1850.. 4.705.060 26 

Différence, ....... 602.815 35 

——— 








VICTOR-EMMANUEL. 


Mo. longueur exploilée, ti 
x _ {| _ 
Du 11 nu 17 novembre 1800, 


30.047 Voyageurs... ...ssrssssssse 56.476 80 
Hugages, Marchandises, etc....,,,.. 42.556 5û 
Recettes diverses ,..,.ssrssrssesne 1.125 05 


Part afférente à la Compagnie Victor 
Emmanuel dans l'exploitation des 
ligues de Suse, Ivrée, Bielle, Casale 
ét entretien du Mont-Cenis,.,,..,. 

Total... so,00.+ 

Semaine correspondante en 1859,... 08.785 10 

Différence... 28.873 99 

Sa 

Recettes sos le 1°7 jauvior 1860. 5.777,400 20 
— 1859,. _5.312.832 KL 


Différence. …...... 7 599,372 05 


27.407 86 
127.650 25 











NORD DE L'ESPAGNE 
Embranch, de Medina del Carnpo à Alar del Rey. 
Ouverture 4" noût, 22 septemb 160,—leagueur explestée, #70 kil, 
Du 14 au 20 novembre 1860, 


VOYAGEUrS. ...,..ssersersrserssene 11.051 &5 
CPTILIIILE sussrssssse 79,016 5h 

Total. res sse 91.567 8 

Produit annuel par kilomètre...,..,, 28.164 vu 


Recettes antérieuros.. 1.140.248 30 
Recettes totales depuis le 1% août 1860 41.537.816 34 
se 


CORDOUE A SEVILLE 


100, Longueur erphoitée : Lit kilomètres, 








Du 4 au 10 novembre 1860 
83° bemalne, so éevoccsossotres 26.612 80 
Subreution snnaelle 620,000. 
Soit pour une | L ARAPPR APE 11.815 80 
Total..ssscs0s 38.128 00 
Semaine correspondante de 1850..... 18.688 20 





Différence. . ,«.++ 10.259 60 
Total des recettes dopuls be 4% janvier 4.845.340 55 
= 


SÉVILLE-XÉRÈS-CADIX ET XÉRÈS-TRUCADÉRO. 


Ina Léngéeur exploitée = 411 kfométres 


36! pui ds du à au 10 novembre, 
13,230 Voyag., bagage et marchand, 11.604 42 


Recettes antérieures depuis le 1% mars 1.030.112 75 
Total.sss. he conssssonoss 1071-7106. 87 
= 


Nota, — Le service dès marchanilises n'est eucore qu'incutuféé- 
tement organise. | 





Drvs PER n ere No spte 
pue, articles de mess: 


46° semaine de FRET 
Semaine correspondante de 1859, 





Recettes one 
en ps LE A 


cnrs EEE 
Tee ANT 


10,596 Voyageurs ......ssssmesnenmon 10:129 44 
Bsgages, Marchandises, 


Eleeerennes 18780 





Diflérence. . LEE s$ 


Recettes La à 5 le 14" janvier 1800... 1:03 Re 


ad 1850. “+ [runs 


Différence. ... 2. 
a 


a CUILLAUNE-LOX HOUR Y den 
“Du ti au 17 novembre 1880 0 eu 











») fie 





1e vitésse, Marchandises ‘bosse On ei & 
pr ap sons CNRS 


Total de ln semaine. ., 4 Re 


Recettes antérieures. CES 


Total général... , 22/47 








Différence... TE 


RE tiscaoss 


CHEN DE FER DU CENTRE 
AUSSINES À ERQUELINES 
Recettes du mois d'octobre 1860..." 5m 
—_ 1850.,,. cl 
Différence LLLELEL ER cf #” 
Augmentalion dans les recettes Le 4e jawrice J800 mer it 
Fr. 177, 7 55 








D Lo 


Le genes do novembre so Se 


Différence. .:,.. 








SOCIÉTÉ ANONYME DES GAZ DE MARSEILLE 







COMPAGNIE P 


1h4.571 60! 126.165 98 
ARISIENNE D'ECLAIRAGE ET D 
CHAUFFAGE PAR LE GA 


Dh ne 


ra he 
u3 qowtebats 


D Junior 60.  12.871,060 40 83 ae db 


sb es, 


dante du 1890 : : 3. er deu 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


D'ORLÉANS 


AMORTISSAMENT, 


Le mardi 11 décembre 4860, à dix 
heures du matin, il sera procédé pu- 
bliquement, dans une des salles de 
l'administration, rue de la Chaussée 
d'Antin, 11, au tirage au sort de diffé- 
reats titres remboursalles ai compte 
de l'exercice 1860, et dont les nombres 
gont indiqués ci-après : 

4° 645 sections ; 

2° 4126 obligations 4 0/0 du 1° em- 
prant d'Orléans ; 

3° 26 obligations & 0/0 du 2° em- 
prunt d'Orléans ; 

4" 3,472 obligations de l'emprunt 
3 0/0 d'Orléans, 

Savoir : 
324 obl, 1852 (1"* partie de l'emprunt}; 
281 obl. 4854 (99 partie da l'emprunt; 
324 obl, 1855 (3° partie de l'emprunt}; 
360 obl. 1856 (ü* partie de l'emprunt}, 
4,258 obl. 1857 (5 partie de l'emprunt); 
676 obl. 1859 (6° partie de l'emprunt}; 
240 obl. 1860 (7° partie de l'emprunt}; 


5° 525 obligations 50/0 de l'ancienne 
Compagale du Grand-Central, 
Savoir: 
175 obligations de la série 


175 
175 _ 


Paris, le 24 novembre 1860. 


Le directeur, 
C. Dmox, 


CE 


À 
B 
GC. 


———— oo 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE L'EST. 


Rue et place de Strasbourg. 





Avis aux porteurs d'obligations, - 


2 ———— 


Depuis le 1* décembre courant, 
le semestre d'intérèts échu pour les 
obligations 5 0/0 et 3 0/0 de la Com 
pagule, est payé à l'administration, 
de 10 à 2 heures, tous les jours, les 
dimanches et fôtés exeeptés. 

Les coupons des obligations au por 
tour à détacher des titres sont : 


Obligations 5 0/0, coupôn n° 17, de 
42 fr. 50, réduit à 12 fr. 17. 

Obligations 3 0/0, coupon H, de 
7 fr. 50, réduit à 7 fr, 30. 


La valeur Intégrale des Mer ar est 
payée sux porteurs de Gertificals no- 
minatifs. : 


AVIS. 


Le gouvérnement de S. 8, le papes 
n'ayant encore remis à MM. de! Roths- 
child frères, jusqu'à co jour, qu'une 
partie du iontant des coupons de rert- 
tes de l'emprunt ponuilical, échéant le 
1% déceubre, messieurs les porteurs 
seront immédiatement prérenus, dès 
que la totalité des fonds nécessaires 
aurs été rétilse, de l'époque à laquelle 
= paiement des coupons pourra avoir 
ieu. 
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HEMIN DE FER 


:DE LYON À GENEVE 


Le jeudi 20 décembre 1860, à deux 


heures précises, il sera procédé publi- 


quement, dans une des salles de l'ad- 
miaistration centrale, rue Laffite, 17, 
au tirage au sort des obligations de La 
Compagole qui sont à amortir pour 
l'exercice 1860, savoir : 
172 obligations de l'emprant de 1855; 
108 _ — de 1357. 
Le capital de chacune des obliga= 
tions dont les numéros auront été dé- 
signés par le sort, sera remboursé, À 
raison de 500 fr., à partir du 2 jan- 
ver 1861. 





SOCIÈTÉ ANONYME DES 


HOUILLÈRES ET DU 
CHEMIN DE FER 
D'ÉPINAC. 


Lo conseil d'administration à l'hon- 
meur de prévenir MM. les actionnaires 
que le di! 
afféreut à l'exercice 1850-60,-arrbté 

ar l'assemblée générale du 26 norem- 

re, sera payé, à la caisse de ln Société, 
rue le Peletior, 35, à partir du 1% dé- 
cembre prochain. 

Le paiement s'effectuera contre la 
remise du dixième et dernier conpon I, 
de la feuille anvoxée aux actions au 
porteur, et sur la présentation des 
titres, pour ’les actions nominatives. 

li sera délivré une nouvelle feuille 
de dix eoupons (exercices 1860-61 à 
1869-70) sur La présentation des titres 
au porteur. 

Paris, le 26 novembre 1860. 


ÿ Par ordre du Conseil d'administras 
on 
. Le secrétaire général, 
H, Gistant 


EEE 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE MADRID 
A SARAGOSSE ET À 
ALICANTE 


Le eonsvil d'administration a l'hon- 
nour d'informer les porteurs d'obliga- 
tions de la Compagnie Le le mercredi 
5 décembre prochain, à deux heures, 
il sera procédé, dans In salle des 
séances du conscil, station d'Atocha, à 
Madrid, en présence du délégué du 
gouvernement, au tirage au sort des 
obligations qui doivent être amorties, 
à partir du 14 janvier prochain, sa- 
voir : 

205 titres de la 1" série ; 
205 2 — 


205 _— 2. — 
Les numéros des obligations favori- 
sécs par le sort seront publiés dans 
” journaux qui ont inséré le présent 
avis, 





CHEMINS DE FER DE 


SÉVILLE-XÉRES-CADIX 


MM. bles porteurs d'obligations de 
este Compagnie sont prévenus que le 
tirage au sort de éelles qui doivent 
ètre remboursées lé 1® janvier 1864, 
aura lieu, cn séance publique, te lundi 
17 décembre prochain, à une heure du 
soir, au siége de la Compagnie, à Ma- 
drid, calle del Turco, 6. 


par aétién, 





COMPAGNIE ROYALE 


DES CHEMINS DE FER 
PORTUGAIS 


Le conseil d'administration dé la 
Compagnie LE des chemins de fer 
portugais à l'honneur de faire savoir 
à MM, les actioncaires qu'il est fait, 
sur les actions de la Compagnie, un 
dernier appel de 800 fr. per action, 
exigible du 1° au 15 janvier 1861. 

Les actions n6 seront admises à le 
cote officielle que libérées du verse- 
ment intégral de 500 fr. 

Tout actionnaire qui n'aura pas ef- 
fectué ce versement de 300 fr, appelés, 
au 15 janvier prochain, sera paseible 
d'un intérêt de retard égal à celui du 

roduit statutaire des actions. Cet 

ntérèt courra, à dater du 1% janvier, 
jour de l'appel de fonts. 

Les versements seront reçus : 

A Paris, à la Société générale de 
Crédit industriel et commercial, 66, 
rue de la Chaussée-d'Autin ; 

À Londres, chez M. G.-E Balleras 
y Compana, 23, Philipot Lane 4 


A Lisbonne, chez M. Roïdan, ban- 


FS 
A Madrid, chez M. José de Snln- 
mauts. 

Le coupon de 8 fr, par action à 
échoir lo 1 janvier prochain, sera 
accepté en uction du versement à 
effectuer. 





MM. les actionnaires sont prévenus 
que la Compagale a pris les mesures 
nécessaires pour qu'une avance de 
200 fr. leur soit faite pour un an ou 
pour ua délai moindre, à leur volonté, 

Ils pourront, en conséquence, en 
faisant leur versent de 100 fr., de- 
mander dans le mème bureau ube 
avance de 200 fr, par action, contre 
dépôt de leurs titres. 





COMPAGNIE DE 


L'OUEST 
DES CHEMINS DE FER 
SUISSES 


Le Conseil d'administration à l'hon- 
neur d'annoncer que la vente des 
actions de la Compagnie, en retard de 
versement, ot dont les numéros ont 
été publiés, conformément à l'art, 12 
des statuts, dans le Draif et la Gazrite 
des tribunaux, le 19 octobre dernier, 
n'ayant pu être effectuée le 24 no- 
vembre à Genbre, selon lu mode indi- 
qué, par suite de dispositions régle- 
mentaires, aura lieu définitivement 
à la Bourse de Paris, par le minls- 
tère du syndlc des agents de changs, 
le lundi 10 décembre prochaie et jours 
saivauts, si besoin était, 

Les numéros des actions seront afi- 
chés à la bourse, pendant les sept jours 
qui précéderont la vente, 

Les actionnaires en retard seront 
encore admis à #0 libérer jusqu'au 7 
décembre au soir. 


FONDS AMÉRICAINS 


M, 8, de Noufville, 9, rue Cadet, 
prévient les porteurs de fonds améri- 
cains qu'il paie les coupons trenta 
jours avant l'échéance, et qu'il achète 
et vend ces titres, Il vend également 
des traites sur les différentes places 
des Etats-Unis. 














Avis aux naetionnairos 
DE LA 
COMPAGNIE GÉNÉRALE 


DES VERRERIES DE LA 
LOIRE ET DU RHONE 


L'assemblée générale ordinaire à, 


dans sa séance do co jour, pris con- 
naissance de l'inventaire établi au 


314 noût 1860, et fixé la dividende de 
l'exercice 1850-60 À 25 fr. par action, 
en laissant au crédit du compte de 
profits et pertes annuels une somme 
de fr. 262,636 36, 

Un à-compte de 10 fr. par action 
ayant déja été distribué le 31 mai 
dernier, i reste à distribuer 15 fr, par 
action, que MM. les actionnaires 
pourront toucher, dès lo 15 novembre 
courant, sur la présentation de leurs 
titres : 

A Lyon, chez MM. Droche, Robin 
et C*, banquiers, rue Lafont ; 

A Saint-Etienne, chez MM, Balay 
frères et C*, banquiers; 

Et A Rive-de-Gier, au siége social. 

Il sera fait une retenue de 15 cen- 
tubes pour chaque action au porteur, 
en remboursement des droits du timbre 
avancés par la Compagnie, 

Rive-de-Gier, 15 norembre 1800. 

Cu. Fans et C*, 


SERVICES MARITIMES 
Messageries impériales 


PAQUEBOTS-POSTE 


FRANÇAIS 


DÉPARTS DE BORDEAUX. 


Brésil et Plain. — Le 25 de 
chaque mois pour Lisbonne, Saint-Vin- 
cent, Pernambuco, Bahia, Rio de Ja- 
nciro, Montevideo et Buenos-Ayres, 


DÉPARTS DE MARSEILLE. 


ltalle, — Lo lundi pour Civita- 
Vecchia et Naples, ot le jeudi pour 
Gênes, Livourne, Civita-Vecchia, Na- 
ples, Messine et Malte, 

Levant et mer Noiîre, — Le 
samedi pour Messine, Pirée, Darda- 
elles, Constantinople. Par correspon- 
dance au Pirée pour Syra, Smyrne, et 
À Constantinople, pour Galtipoli, Sa- 
lonique, Varna, Sulinin, Tulscha, Ga. 
jatt, Ibraïla, Inéboli, Sivope, Samsoun, 
Kerassunde ot Trébizonde, 

Syrie et Anatolle, — Lo di 
manche, chaque deux semaines, à da- 
ter ‘du & novembre, pour Malte, Hey 
routh, Tripoli, Lattaquié, Alexandret- 
te, Mersina, Rhodes, Smyrne, Dar- 
danelles et Constantinople. 

Ecypte et Myrie. — Chaque 
deux semaines, le dimanche, à dater 
du 11 novembre, pour Malte, Alexan- 
drie, Jaffa et Beyrouth. 


Algérie, — Alger, les mardi et 
Jeudi. — Oran, le mercredi. — Tunis, 
par Stora et Bône, le vendredi. 


Espagne.— Valence, le mercredi, 


Pour plus amples renseignements, 
s'adresser ! 


A Paris, 28, rue Notre-Dame-des- 
Victoires; Marseille, place Roysle, 1 ; 
Lyon, 7, place des Terréaus ; Bor- 
deaux, 36, quai Haccalan ; ou consul- 
ter le Livret-Chaix et l'Indicateur 
des chemins de fer. 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


La lutte à été très-vive cette semaine entre 
les acheteurs et les vendeurs, ces derniers 
s'efforçant toujours de rejeter la rente au- 
dessous de 70 fr, Au fond, la situation n'a 
changé; c'est toujours le découvert qui est 
mis en demeure de livrer ou de payer ses dif- 
férences et de reporter. La situation de la 
place pousse à la hausse, et les craintes qu'on 
avalt eues ou qu'on avait affecté d'avoir à l'oc- 
casion de besoins de numéraire n'a- 
vaient déjà plus de raison d'être quand est 
arrivée la nouvelle officielle que la Banque 
d'Angleterre avait abaissé de 4 0/0 le taux de 
son éscompte. On savait déjà même, avant 
cette décision, que les inquiétudes n'existaient 
plus à Londres, ct c'est en vain qu'on a mis 
en avant d'autres motifs tirés des nouvelles de 
Chine où d'Amérique. Les fonds anglais eont 
très-fermes eton partage ici la conflance qui 
n'a pas eu de peine à prendre le dessus à 
Londres. 

Eu résumé, le marché financier est dans les 
meilleures conditions pour une hausse déci- 
sive, et il est im ble qu'on ne sente pas 
en liquidation l'influence d'un coupon de 1 50 
qui va réduire le cours actuel du 3 0/0 à en- 
viron 68 70. 


Nous retrouvons, d'ailleurs, la rente à la fin 
de cette semaine comme à la fin de la semaine 
dernière, de 30 à 35 c. au-dessus de 70, et 
très-ferme à ces cours. Les chemins de fer et 
le Crédit mobilier n'ont pas eu non plus de 
grandes variations. Parmi les valeurs indus- 
trielles, on a particulièrement D = la 
Rd de la Caisse générale des ns de 
er. 


Samedi.— Malgré les liquidations du samedi, 
les affaires étaient peu actives; chacun gar- 
dait ses positions sans prévoir de grands mou- 
vements. Cependant l'approche du coupon doit 
donner de l'élan au cours de la rente, Le 3 0/0, 
à 70 20 à cette époque de l'année, n'est en 
réalité qu'à 68 80, et certes ce prix est loin 
de correspondre à une sltuation qui, sous tous 
les rapports, s'améliore chaque jour, Les deux 
dépêches de Londres n'accussient aucun chan- 
gement sur les consolidés. Le 3 0/0 a débuté 
à 70 40 et s'est tenu longtemps de 70 45 à 
70 20. Les cours se sont ensuite raffermis, et 
il y a eu des demandes à 70 42 1/2. Le Mobi- 
lier était très-ferme à 770, Les chemins étaient 
sans changement sur les cours de la veille et 
avaient un peu plus de fermeté vers la fin de 
la bourse. L'Orléans, à 1,300; le Nord, à 085; 
l'Est, à 612 50; le Lyon, à 910; le Midi, à 525; 
le Genève, à 400; les Autrichiens, à 516 26; 
les Lombards, à 490 ; le , à 563 75; 
le Séville à Xérès, à 517 60. Les obligations 
étaient très-bien tenues ; on demandait celles 
des Romains à 240. Les valeurs financières et 
industrielles donnaient lieu à peu de transac- 
tions aux cours précédents, 


Lundi, — Les doux dépêches de Londres 
n’accusent pas de changement sur les conso- 
lidés. Le 3 0/0 a débuté à 70 45, s'est élevé à 
70 65 et s'est tenu pendant assez gr à 
10 50, ce qui a donné lieu à un débat très- 
vif; mais enfin vers une heure les demandes 
l'out emporté sur les offres, et la rente a pris 


pas|à 1,395; le Nord 


—_———————— 


le cours de 70 65. Le Mobilier a 
part au mouvement et a été 
Les chemins sont plus calmes. 


pris une large 
négocié à 780. 

L’Orléans est 
à 987 60; l'Est, à 615; le 
Lyon, à 917 60; le Midi, à 825: l'Ouest, à 670; 
les Autrichiens, à 520; le Genève, à 410; les 
Lombards, à 492 50: le Saragosse, à 655; le 
Séville-Xérès, de 517 60 à 620. La Banque de 
France est à 2,050; le Crédit foncier, à 940: le 
Comptoir d'escompte, à 650, Les actions nou- 
velles de cet étah ent sont recherchées à 
630; la Caisse générale des chemins de fer de 
305 à 307 50, Les obligations sont très-fermes 
de 305 à 307 50; celles des chemins romains 
sont recherchées à 240; il ÿ a aussi des de- 
mandes sur celles de Montblanch à heuss, à 
243 76. Il y à eu une grande animation jus- 
qu'à la clôture : fl s'est échangé de grandes 
quantités de rentes et de valeurs, sans que les 
demandes se soient ralenties, La clôture s'est 
ainsi faite en général dans les plus hauts cours 
du jour. Le 3 0/0 est resté à 70 60: le Mobilier, 
à 780; l'Orléans, à 4,395; le Nord, à 990: le 
Lyon à la Méditerranée, à 916 25; les Autri- 
chiens, à 620. 

Mardi. — On a ouvert à 70 45, 
aussitôt la baisse s'est déclarée. Le 3 0/0 est 
descendu rapidement à 70 20; quelques efforts 
l'ont fait rétrograder à 70 45, et il a repris à 
7025 en clôture. Le comptant a débuté à 70 40, 
et fermé à 70 10, en de 45 c. Co mou- 
vement était tellement contraire aux prévi- 
sions générales et aux ositions du marché, 
hier encore si ferme, que les acheteurs ont été 
tout d'abord surpris et ont vendu un peu à 
l'aventure. Les fonds anglais étaient es ; 
ils sont venus à 93 5/8 sur les deux cotes, avec 
1/3 de réaction. La rente 4 4/2 s’est tonue de 
96 30 au début à 96 25 en clôture. La Banque 
de France a fléchi de 5 fr. à 2,945. Lo Com 
toir d'escompte s'est tenu à 647 50, le Crédit 
foncier, à 920; le Sous-Comptoir des entrepre- 
neurs, à 112 50. La Caisse générale des che- 
mins de fer a monté à 348 75, Le Crédit mo- 
bilier a fléchi de 43 75 à 765 ; il avait ouvert 
à 776, Les actions des chemins de fer se sont 
négoclées à peu de distance des cours d'hier. 
Le jeu de la ulation étant moins actif sur 
ces valeurs, elles devaient être moins affectées 
que la rente. L'Orléans sc négociait à 1,390 ; 
le Nord ancien, à 987 50; le nouveau, à 896 : 
l'Est, à 614 25; le Lyon, à 910; le Midi, à 622 50; 
l'Ouest, à 565; le Genève, à 405 ; le Victor- 
Emmanuel, à 305; les Autrichiens, à 510; les 
Lombards, à 488 75; le Dauphiné, à 580; les 
Ardennes, à 437 60; les chemins romains, à 
335; le Séville-Xérès, à 620; le Pampelune, à 
485; le Barcelone, à 460, 


Mercredi, — Le début de la Bourse était 
meilleur que la fin de la Bourse précédente : 
les offres avalent cessé, et Ja rente avait une 
tendance à s'améliorer ; on a coté à l'ouver- 
ture 70 20, mais on n'a pas tardé à atteindre 
7u 80. Les affaires sont restées calmes à ce 
dernier cours jusqu'à la réponse des petites 
primes, qui ont été répondues à 70 27 4/2; 
après la réponse des offres nombreuses sont 
arrivées sur le marché. Le 8 0/0 est tombé en 
quelques instants à 70 15 ; on parlait de mau- 
vaises nouvelles financières de Viennc, La 
clôture s'est faite à 70 40. Les actions de la 


et presque 


Banque de France n'ont pas varié à 2.043. Le 
marché des chemins est resté sans affaires, À 
l'exception des chemins lombards et autri- 
chiens, Les affaires sont restées également 
calmes sur le Crédit foncier. Le Crédit mo 
bilier a varié de 767 50 à 773 75, À terme, Au 
comptant, cotte valeur a monté de 7 50, et 
est restée à 772 60, L’Orléans ferme à 1,388 75; 
le Lyon, à 908 75; le Nord, à 986 25; l'Est, 
à 612 20; l'Ouest, à 565; l'Autrichien, à 505, 
et le Lombard, à 492 50, On an les 
Messageries à 656 25; les Omnibus de Park, 
à 930; les Omnibus de Londres, à 40; les 
Rivoli, à 440; les Caisse Mirès, à 318 75: les 
Gaz de Paris, à 845 ; les Ports de Marsile, 
à 438 75 ; les Voitures, à 72 50, et le Comg- 
tir Bonuard, à 47 50, 


Jeudi.— Par suite des efforts de la spéculs 
tion à la baisse, la rente, qui avait débuté à 
70 30, a d'abord été rejetée à 70 10, Maïs alors 
une nouvelle est venue surprendre les opéra 
teurs, C'est l'abaissement du taux de l'escompte 
à la Banque d'Angleterre réduit de 6 à 8 oju 
Aussitôt la rente a repris à 70 30 et 32 4, 
et c'est sur ce cours que la lutte a recommenci 
avec acharnement, et {l y a eu des opérations 
considérables sur la rente, Le Mobilier à repris 
à 710. Les chemins sont fermes à leurs prix 
d'hier. L'Orléans était à 1,385; le Nort à 
987 60; l'Est, à 612 50; le Lyon, à M0: le 
Midi, à 624 25; les Autrichiens, à 505: le 
Lombards, à 488 25. Les chemins 
étaient calmes, le à 683 75; le Pam- 

une, à 485 ; le Séville, à 520, On négochit 
a Banque de France à 2,935; le Foncier, à 
915; la Caisse générale des chemins de fer, à 
317 50, Pas de changement sur les obligs- 
tions. La fin de la Bourse était excellente. Les 
demandes ont pris décidément le dessus, et la 
clôture s'est opérée dans les plus hauts cours. 
Le 3 0/0 est resté à 70 86; le Mobilier, à 776 %; 
l'Orléans, à 1,388 75; le Nord, à 987 60: le 
Lyon à la Méditerranée, à 942 50; les Autri- 
chiens, à 514 25. 


Vendredi. — C'est le jour de la réponse des 
primes échangées pendant le mois ; cette ré- 
ponse s'est falte à 90 35. A ce cours le décou- 
vert se trouve débordé, néanmoins le report 
maintenait encore sur la rente à 45 et 176. 
Le pe des reports sur les actions de chemies 
de fer est très-faible ; il est do 2 75 pour l'Or- 
léans, 4 76 pour le Nord ancien, ? fr. pour 
l'Est, 2 fr, le Lyon, 4 25 le Midi; 4 40 le G+- 
nève, 4 26 l'Actrichien, 1 75 les Lombaris, 
1 25 le Saragosse. 

Après les reports {| y avait peu d'achats; 
on cotait l'Orléans 4 1,388 75, le Nord ancien, 
4987 60, l'Est, à 612 50, le Lyon- Méditerranée 
à 942 50, le chemin de la Croix-Rousse, à 9%, 
les Autrichiens faisaient 610, les Lombanit, 
436 25, le Barcelone, 460, les , 563, 
Séville, Xérès, 520. Il y avait des affaires 
obligations. Le 3 0/0 a fermé au cours de ls 
réponse des primes, soit 70 35, sans change 
ment sur la veille. Le Crédit mobiller a variè 
entre 775 ot 778 76, la Caisse des chemles de 
fer était bien tenue de 315 à 318 76. 

F, Garmavn, 
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PARAISSANT LE SAMEDI 


BUREAUX ET ADMINISTRATION 
99, rue Hichelieu 


On s'abonneà Lonontes à l'Agence de 
Publicité BRUIT, BAVIES Et CS, foreigis 
Newspaper et Advertisiag agents, aud 
Fioch lame Cornhili. 





L'ADMINISTRATION se charge de veiller aux intérêts de ses Abonnés, de les représenter dans los Assemblies des Sociétés dont ils sont Actiounaires, 
de les 


éclairer sur la marche at la direction des affaires dans lesquelles Ils sont engagés. — L'Administration s6 charge nusai 


de l'achat et dé La vente 


des actions, des versements à faire, des intéréts et dividendes à recevoir, et de touts négociation de titres de chemins de fer. 








EMPRUNT OTTOMAN. 


La souscription ouverte pour 250,000 
Obligations de l'Emprunt ottoman est 
prorogée jusqu'au 


SAMEDI 5 JANVIER 


Les contractants de cet emprunt ré- 
sument ainsi les avantages assurés aux 
souscripteurs : 

Ces obligations de 500 fr. 

Remboursables à 500 fr. 


Sont émises à 9192 fr, 50 
Rapportent 80 fr, d'intérêt. 
Garanties. 


Par firman de S. M, IL le Sultan, les 
revenus affermés, donnés en garantie, 
s'élèvent à 32 millions de francs, soit 
environ 5 millions de plus que la somme 
nécessaire pour solder les intérêts ‘et 
l'amortissement. 

Ts état dressé par le conseil supé- 
rieur des finences de l'empire ottoman 
certifie l'exactitude des revenus donnés 
en garantie par l’article 9 du contrat. 


Commission de l'emprunt. 
Un décret du gouvernement ottoman 
a autorisé la constitution d'une com- 
mission chargée de surveiller la rentrée 
des revenus donnés en garantie. 
Cette commission est divisée en trois 
comités résidant à Constantinople, à 
Paris et à Londres, 


Remboursement du capital. 


L'amortissement du capital a lieu en 
trente-six années, par tirages semes- 
triels, qui sc feront à Paris, 

Le premier Üirage aura lieu au mois 
de juin prochain. 


Paiement des intéréls. 


Ces obligations rapportent 80 fr. 
d'intérêt par an, payables par semestres, 
les 1,, juillet et 4“ janvier, à Paris : 

À la Société générale de Crédit in- 
dustriel, à Paris; 

A la Caisse générale des chemins de 
fer jusqu'au 1% janvier 1862; 

A Londres, à la Banque de Turquie, 


Conditions de la souscription. 


Ces obligations de 500 francs sont 
émises à 312 fr, 50 c, 
Elles sont payables comme suit : 


62 fr, 50 en souscrivant ; 


50 fr. » dans les dix jours de la 
publication de la répar- 
tition ; 

50 fr. » du 20 au 30 janvier: 

50 fr. » du 18 au 28 février ; 

50 fr, » du 20 au 31 mars: 

50 fr, » du 20 au 30 avril. 

312 fr, 50 ensemble. 


Les souscripleurs qui verseront en 
souscrivant le montant intégral des 
obligations, jouiront d’une bonification 
de 5 fr., dont il leur sera tenu compte 
après la répartition, 


La souscription est ouverte : 


À Paris, chez MM, J, Mirès et Ce, 
rue de Richelieu, 99; 

A Londres, à la Banque de Tur- 
quie ; 

A Bruxelles, chez MM. Tiberghien, 
Delloye et C'; 

A Amsterdam, chez MM, Alstorphius 
et Von Hemert ; 

A Hambourg, chez MM. J. Beren- 
berg, Gossler et C‘, 


Dans les villes où la Banque de 
France a des succursales, les verse- 
ments peuvent être faits au crédit de 
MM, J. Mirès et C’, 


en 


La clôture de la souscription étant firée 
au samedi à janvier, les actionnaires 
de la Caisse générale des Chemins de fer 
devront, dans le même délai, user de la 
faculté qui leur est réservée. 
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SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 
pra 
CHEMINS DE FER ROMAINS. 


Les porteurs d'obligations de la So- 
ciété générale des chemins de fer Ro- 


JOURNAL DES CHEMINS DÉ FER 


SOCIÉTÉ DES JOURNAUX RÉUMS 


Le Constitutionnel et le Pays, Journal 
de l'Empire. 


MM. les actionnaires de la Société 


mains sont prévenus que le coupon de|des Journaux réunis sont prévenus 
7 fr. 50 par obligation, échéant le 4*|que le coupon d'intérêt du deuxième 


janvier prochain, sera payable à dater 
du 2 du même mois, rue de Riche- 
lieu, 99, chez MM. J. Mirès et Ce, 
banquiers de la Société, 

A Marseille, chez MM. J. Mirès et Ce, 
19 À, rue Grignan; 

A Lyon, Bordeaux et Toulouse, au 
syndicat des agents de change ; 

Les porteurs d'obligations peuvent 
cn conséquence déposer leurs cou- 
pons, depuis le 12 décembre courant, 
à la Caisse générale des Chemins de 
fer; il leur en sera délivré un récépissé. 





CHEMIN DE FER 


SARAGOSSE A PAMPELUNE. 


Le Conseil d'administration a l'hon- 
neur d'informer MM. les porteurs d'ac- 
tions que le semestre d'intérêt échéant 
le 4* janvier prochain, sera payé, à 
partir du 2 du même mois, à raison de 
15 fr, par action, soit 6 0/0 l'an : 


À Paris, à la Caisse générale des 
chemins de fer, rue de Richelieu, 99; 

A Marseille, chez M, J. Mirès et Cr, 
19 a, rue Grignan ; 

À Lyon, Bordeaux et Toulouse, au 
syndicat des agents de change ; 

À Madrid, chéz M, J. de Salamanca. 





SOCIÉTÉ ANONYME 
L°1-2 


PORTS DE MARSEILLE, 

MM. les porteurs d'obligations de la 
Société anonyme des Ports de Marseille 
sont prévenus que le coupon d'intérêts 
pour le second semestre de 1860, soit 
15 fr, par obligation, leur sera payé, 
à partir du 2 janvier prochain, sans 
retenue pour l'impôt : 

A Paris, à la Caisse générale des 
chemins de fer, rue de Richelieu, 99; 

A Marseille, chez M, J. Mirès et C+ 
h94, rue Grignan. 

A Lyon, au syndicat des agents do 
change. 


… 





semestre 4860, montant à 12 fr. 20 
par action, déduction faite de l'impôt 
pour les actions au porteur, sera payé, 
à partir du 2 janvier 1864, dans les 
bureaux de la Caisse générale des 
Chemins de fer, 99, rue de Richelieu, 
de 10 à 3 heures. 








SOMMAIRE 
Balletin de la semaine, 1026, — Chemin de fer de 
Graissessac à Désiers, 1027, — Recettes kilométri- 
ques depuis le 1% janvier 1860, 1028, — Banque de 
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— Actws ofliciels, 4091. — Chemin de fer Vievor- 
Emmanuel, rapport, 1091. — Crédit foncier do 
France, 1033, — Recettes, 1034-1033. — Annonces, 
1035-1036-1037, — Chronique de Ja Pourse, 1038, 
— Cours dés actions et obligations iadustriclles, 
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BULLETIN DE LA SEMAINE. 


La faiblesse de la Bourse continue, et la 
semaine, coupée par un jour férié, semble 
indiquer une liquidation à peu près néga- 
tive. Au fond, il faut bien reconnaitre que 
les baissiers ont vu raison cetle fois, parce 
que le mouvement qu'on attendait et qu'on 
avait peut-être droil d'attendre de la silua- 
tion de place n'a pas eu lieu, et que les choses 
sont restées à peu près en élat. Diverses cir- 
conslances sont d'ailleurs venues à l'appui de 
la spéculation à Ja baisse. La réaction sur les 
fonds anglais qui a été de 3/8 dans une seule 
bourse, le bruit faux jusqu'à ce jour de l'élé- 
vaiion du taux de l'escompte à Londres, enfin 
le décousu et la langueur du marché ne pou- 
vaient être défavorables aux vendeurs qui 
en ont naturellement tiré bon parti. Le main- 
tien des lourniquets et du droit d'entrée, 

ui a été connu hier à Ja Bourse, n'élail pas 
ait non plus pour déterminer une bien grande 
résistance de la part des acheteurs. 

Nous n'avons pas besoin de donner notre 
opinion sur le maintien du droit d'eutrée à 
la Bourse; nous nous contenterons de dire 
que nous le regrettons profondément. 

La Compagnie des agents de change a pro- 
cédé, mercredi dernier, à l'élection de la 
chambre syndicale pour l'année 1861. On 
trouvera plus loin la composition de la nou- 
velle chambre. Trois des membres en exer- 
cice, n'ayant pas obtenu les trois quarts de 
la majorilé nécessaire pour la réélection 
après deux années d'exercice, ont é# rem- 
placés. M. Coin a été réélu poar la cin- 


SG 


quième fois syndic de la chambre. Nous ap- 
plaudissons volontiers à cet acte de recon- 
baissance de la part de la Compagnie. 

L'honorable syndic a eu à traverser pen- 
dant l'exercice qui vient de s'écouler de gran- 
des difficultés, et nous aimons à reconnaitre 

ae cer en toute occasion beaucoup 
e modération et un grand esprit de concilia- 
tion dans les fonctions si délicates qu'il était 
appelé à remplir. Si M. Coin n'a pas réussi 
à mener à bien la réorganisation du marché 
des fonds publics, tout le monde Jui rendra 
du moins cette justice qu'il a fait pour obte- 
ri ce résultat tout ce qu'il était possible de 
aire. 

L'opposition qu'a suscitée sa réélection, et 
la faible majorité qu'il a obtenue, n'ont rien 
qui gr surprendre. C'est là l'inévilable 
lot de tout homme qui a dû assumer une 
pee responsabilité dans des temps aifi- 

es. 

Quant aux trois membres sortants, on 
doit aussi leur tenir compte de leur dévoue- 
ment et de leur zèle dans les circonstances 
exceptionnelles qu'ils ont eu à traverser. 
Jamais, peut-être, le rôle d'un syndicat n'a- 
vait été plus diflicile et plus compliqué. 

Pour nous, en souhaitant au nouveau syn— 
dicat, non pas plus de lumières, mais des 
épreuves moins pénibles et une meilleure 
chance, nous ne pouvons que lui promettre 
un concours qui n'a pas fait défaut à ses pri- 
décesseurs, 

En résumé, le mois de décembre el l'année 
1860 finissent moins bien qu'on n'avait droit 
de l'espérer, La rente, qui était au 30 dé- 
cembre 1859, à 69 30, eton trouvait alors 
qu'elle était au-dessous de sa valeur, esl 
aujourd'hui au-dessous de 68 fr., à la veille 
même du jour où le paiement des coupons 
d'intérêts el de dividendes va jeter sur le 
marché unc somme considérable de capitaux 
disponibles. Ce n'est pas seulement la Bourse 
de Paris qui est faible; il en est de mème 
pour la plupart des Bourses d'Europe, Lon- 
dres, Vienne, Amsterdam, Seule peut-être, 
la Bourse de Madrid fait une exception. 1 
y aurait dans cette disposition générale un 
symptôme véritablement inquiétant si la 
faiblesse que nous constatons ne provenait 
pas plutôt d’un marasme qui se gagne de 
proche en proche, que de causes financières 
bien définies. 

Le crédit européen est solidaire, et nous 
nerous élonnons pas que les craintes que 
peuvent faire naître en ce moment les nou- 
velles d'Amérique ne produisent un temps 
d'arrêt dans les transactions; mais nous 
croyons que ces craintes ont été de beau- 
coup exagérées, et que la réaclion qui se 
manifeste en ce moment sur presque lous 
les points ne serait qu'un temps d'arrêt bien 
court, si notre marché pouvait encore donner 
l'impulsion. Lepeut-il ? là est loute Ja ques- 
tion, 

Le 3 0/0, qui avait fermé samedi à 68 50, 
ferme à 67 75. 

Le 4 1/2, qu'avait fermé samedi à 96 50, 
ferme à 96 80. 
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Voici le mouvement des recettes sur les 


divers chemins de fer : 


AUGMENTATION KILOMÈTRIQUE 


DAUPEIRÉ.sosomssossoussosos ss 
AUTRICHRNS. see sssnmossneuss nes 
LYON-GENRVE. nos soon 
CENTRAL SCISSE, , 4. sssnssunesses 


CÉREELELEEE] 





UNION St1888 4 sn. nssosevousn 
ORLÉANS. . sssssnesmeneres suruse 
Vicron-EMMANUEL. .. ... soéssosonns 
GunLavue-LUxEMBOURG ......,.. “ss 
Bessices À ALArS.,..., 
Pants-Lronx-Méorrennant (laris-Marsaille) 
ARDENNES... ve. ssssvesnes 


CELEEELELEE 


Nonn.,....., cusossscs PET 
Réseau pu Sup DE L'AUTRICHE.,,.,, 


ss. 


DIMINUTION KILOMÉTRIQUE 


Sanacossk (Madrid À Alicante) ...., 
Couvous à SÉVILLE. ....,........., 
Sauacosse (Madrid à Judraque) 


ss... 


56.23 0/0 
42.04 00 
36.03 0/0 
31.54 00 
31.39 0/0 
20.05 0/0 
17.46 0/0 
17.15 0/0 
16.73 0/0 
14.04 0/0 
11.33 0/0 
9.26 0/0 
6.50 0/0 
1 71 0/0 
$ 58 070 
“67 oj0 


5.12 00 
19.54 0j0 
19.34 0/0 


1.-G. Bonvor. 





VARIATIONS DU COURS DES DIVERSES VALEURS 


DERNIER COURS. 









21 
décembre. 


28 
décembre, 


DES VALEURS, 


Rente 3 0/0.....| 68 40 
Rente & 1/2 0/0.| 16 50! 96 s0) » 
Banque de France|2040 s»12852 50ex 
Consolidés ,,...,1 93 mjel 025/ 
Crédit foncier., | 950 m4 
Crédit iod.ot com | 568 75] 563 œn 
Crédit mobilier. ,{ 704 50 
Comptoir d'Esc"] Go0 ns 
fd, nouvelles... | 020 x] 620 #» 
Orléans... 1882 501371 
Nord ......,..,.) 087 50] 980 
Nord nouveau..,| 895 #90 
602 Gin 
902 5 
13 

365 

367 2 
570 

82 50 
130 
437 
187 5 
587 % 
5à7 3 
520 
582 
470 
257 
497 5 
672 


6775) » 









… 
Se 
















Dauphiné. ...,.. 
Graissessat- Bésiers 
Ardennes ancien. 
Ardennes nourcan 
Ch, Autrichicus, | 5 
Victor-Emmanuel| 99: 
Russes.......,..| 42 
Rumains...,,,.,] 333 75 
S.-Autr.-Lombard| 481 25 
Sarag, Pampelune! 470 »: 
Saragos.-Alicantel 561 25 
Sarag.-Barcelone,| 407 50 
Nord-Espagne ..,| 486 25 
Guill.-Luxembour! 340 »» 








50. 
















Er ES BREL SEEe = » = © 6 + > 








DIFFÉRENCE 
em, 


en 
plus, [moins, 













» 65 
nn 
15 50 
» 3/8 


3 





















EMPRUNT OTTOMAN, 


Communication faite par M. J. Mirès, 
aunom des contractants de l'Emprunt 
ottoman et .au nom des directeurs 
de la Caisse générale des Chemins de 


fer. 


Sur la demande des directeurs de la Ban- 
que de Tarquie, et à cause des fêtes de 
Noël, la souscription de l'emprunt ottoman 
est prorogée, à Londres, jusqu'au samedi 
5 janvier inclusivement. Par suite, elle reste 
ouverte en France et sur les places étrangè. 
res pendant le même délai. 

A cette occasion, les contractants croient 
devoirfaire connaître la situation de la sous- 
cription. 

Le nombre des souscripleurs connus, au 
27 décembre, s'élève à 9,715 souscripteurs. 


Le nombre des obligations souscrites est 


de 120,620 obligations, 


Soit une moyenne de douze obligations par 


souscripteur, ce qui conslitue déja le classe- 
ment des litres. 

Il faut reconnaitre que la faveur dont 
cette opération était entourée à l'origine ne 
pouvait faire prévoir ce résultat, et chacun 


supposait au contraire que l'emprunt serait 


couvert et au delà. 


Mais des faits imprévus se sont produits 
pendant la souscription. D'une part, il s'est 


révélé quelques hostilités financières contre 


l'emprunt ; d'aatre part, un différend relatif 


à des intérêts privés est survenu avec la 


Caisse générale des chemins de fer, et ce 


différend, complétement terminé aujourd'hui, 
a donné raissance à des interprétalions 
dont la malveillauce s'est emparée. 

Pour cet emprunt, les contractants se sont 
retrouvés aux prises avec les difficultés ana- 
logues à celles qui leur furent suscilées en 
1857, lorsqu'ils émirent à 38 fr. 56 c. l'em- 
prunt espagnol de 800 milliobs de réaux 
coté maintenant au-dessus de 50 fr, Cette 
émission fut entravée par les mêmes lultes 
financières qui se produisent aujourd'hui, 

Mais les contractants ont pris, comme ils 
l'avaient fait en 1857, toutes les mesures 
pour favoriser les intérêts qui se rattachent 
à l'emprunt olloman et en assurer le succès, 

Ensuite le chiffre des obligations qui seront 
délivrées par les contractants pendant l'année 
1861 est limité aux 275,000 obligations mi- 
ses en souscription publique, qui, avec les 
180,000 obligations réservées en faveur des 
banquiers de Constantinople, suflisent pour 
salisfaire pendant seize mois, c'est-à-dire 
jusqu'au mois de mai 1862, aux engage- 
ments contraclés envers le gouvernement 
olloman. 

M. J. Mirès, en faisant cet exposé, croit 
devoir prévenir les actionnaires de la Caisse 


























générale des chemins de fer, si intéressés 
dans cetle affaire, qu'à l'assemblée générale 
du 28 janvier prochain, en même temps 
qu'ils auront à voter le paiement des intérêts, 
et, s'il y a lieu, du dividende pour 1860, ils 
auront en outre à délibérer, loujours eu 
égard à l'emprunt ottoman, relativement 
à une répartition éventuelle sur le capital 
social. 
J. Minès, 
ne 


CHEMIN DE FER DE GRAISSESSAG 
A BÉLIERS. 


Assemblée générale extraordinaire 
du S décembre 4860. 


Ainsi que nous l'avions annoncé, une 
assemblée générale extraordinaire des ac- 
tionnaires de cette Compagnie a eu lieu le 
8 décembre courant, 

Nous détachons du rapport présenté par 
le nouveau Conseil d'administration, et qui 
nous est communiqué par la Compagnie, 
les pee suivantes adoptées par l'as- 

e: 


“ L'assemblée générale accorde d'ores et 
déjà au Conseil d'administration de la Com- 
pagnie la délégation des pouvoirs qui lui sont 
réservés par les statuts, et par exprès : 

Première proposition. 

L'assemblée générale donne au Gonseil 
d'administration le pouvoir de négocier un 
emprunt aux clauses et conditions qu'il 
jugera favorables aux intérêts de la Société. 

Deuxième proposition. 

D'émettre et de négocier dans ce but, ou 
de donuer en rantissement d'un prêt quel- 
conque les 19,071 obligations dont l'émission 
a déjà fait l'objet des délibérations de l'as- 
semblée générale du 14 janvier 1860, et ce, 
aux conditions qu'il jugera les plus avanta- 
geuses à la Compagnie, sans les restrictions 
mentiounées dans les délibérations sus- 
datées. 

Troisième proposition, 

De nommer lui-même, quand il le jugera 
utile, aux fonctions d'administrateurs qui 
sont où deviendront vacantes jusqu'à une 
prochaine assemblée générale. 

Quatriéme proposition. 

De former auprès de l'Etat toute de- 
maude relative, soit à un prolongement, à 
un embranchement, soit à une fusion; de 
poursuivre et conclure toute négociation, 
convention et traité avec l'Etat ou avec des 
Compagnies, lant sur ces différents objets 
que sur tous autres intéressant l'entreprise, 
el, en cas de prolongement de concession, 
de stipuler toute augmentation du fonds 
social, » 

Après épreuves et conlre-épreuves, ces 
propositions sont adoptées à l'unanimité, 
moins quelques voix. 

F, Gaimaun, 
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RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1° JANVIER 
JUSQU'AU 22 DÉCEMBRE 1800 (1) 






DÉSIGNATION 









DES COMPAGNIES. 





Paris-Méditerranée .., ,..] 70.511 01| 012 60 
Nord.......,...,,,..,..| 61.452 42] 900 n» 
Orléans...,,....,..,.,,| 43,088 56| 1382 50 
Ouest... ss | 01.352 16| 561 25 
37.003 93] 601 25 
35.608 45] 445 ve 
28.756 40] 520 »» 
28.443 12 
21.741 8$ 
21.208 41| 570 »» 
rs 
32.739 30) 485 »n 
32,074 80! 571 25 
26.214 63} 397 50 








Benséges,..,,.,.,.....s 


Midi. soon oo 







Genbre. sos. s 
Ardennes. ,,.,,....,,,4 
Dauphiné. .....,.,,..., 
Autrichiens ...,,,,,,,. 
Lombards-Vénitiens-Sud. 
Madrid à Alicante... ..., 
Victor-Emmanuel... ,..., 


375 n» 
420 »» 









(1) Nous avons classé les chemins d'après l'impor- 
tance de leurs recettes, en séparant seulement les 
chemins de fer français des chemins de fer étrangers 


F, Gnimaun, 





BANQUE DE FRANCE. 


Le dividende du second semestre de l’exer- 
cice 1860 est fixé à 72 fr. par action. 

Il sera payé à bureau ouvert à dater du 
2 janviér prochain sur l'émargement de 
MM. les actionnaires ou de leurs fondés de 
pouvoirs, 

On devra présenter les titres, 

Paris, le 26 décembre 1860. 


Le secrétaire général, 
Mansaup., 


TT — ——— 


SOCIÉTÉ DE CRÉDIT COLONIAL. 
Première assemblée générale du 27 décembre 


La première assemblée générale de cette 
Société, ajournée au 27 de ce mois pour 
cause d'insuflisance d'actionnaires présents 
à la première réunion, a eu lieu jeudi der- 
nier, sous la présidence de M. Pinard. prési- 
dent du Conseil d'administration, assisté des 
deux plus forts actionnaires présents. 

M. le D ere a donné lecture du rap- 
port présealé au nom du Conseil d'admi- 
nistration. Nous publierons ce document aus- 
sitôt qu'il nous aura été communiqué, Le 
point saillant de ce travail porte sur la no- 
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minalion et les attributions de la commission 
instituée dans les colonies, pour diriger et 
surveiller les opérations de Ja Société, Nous 
donnons ci-après le texte des trois proposi- 
tions qui forment les conclusions du rapport 
et qui ont été ratifiées par l'assemblée, 


Première proposition, 
Ratification du mandat conféré au Com 


toir d’escompte, en conformité de l'art. 27 
des statuts. 


Deutième proposition. 


Ratification des dispositions de l'art. 28 
des statuts, par lequel MM. Pinard, de Fou- 
gainville, de Bouillé, Cottin, Malavais, 1m- 
haus, Boissaye, Robin et Bischoffsheim, sont 
nommés membres du (Conseil d’adminis- 
tration. 


Troisième proposition (art, 21 des statuts). 
Fixation à 10 fr. de la valeur des jetons de 
présence attribués aux membres du Conseil 
d'administration, 
Toutes ces propositions ont éLé votées par 
l'assemblée à l'unanimité, 
F. Griwaue, 





SURVEILLANCE DES CHEMINS DE FER. 


M. le ministre des travaux publics vient 
d'adresser la circulaire suivante à MM, les 
ingénieurs en chef du contrôle des compa- 
gies de chemins de fer. 


« Paris, 12 décembre. 

» Monsieur, l'attentat commis le 6 de ce mois, sur 
les chemins de fer de l'Est, a causé la plus doulou- 
reuse ot la plus légitime émotion. Le publie a vu en 
quelque sorte, dans cot affreux événement, la révé- 
lation d'on danger dont il semblait n'avoir pas SOUP= 
çonné l'existence. Sans doute, si l'on réfléchir h tout 
ce qu'il a fallu de criminelle audace pour accomplir 
un tel crime, si l'on songe au concours de circons- 
tances qui a pu seul permetire À l'assassin d'échapper 
à la surveillance des agents de l'exploitation, et aux 
dangers mêmes d'une évasion, on sera amené À ne 
voir dans ce déplorable événement qu'un de ces faits 
exceptionnels, en dehors de toutes les prévisions. 

“ Cependant, il suffit qu'un tel crime ait pu se 
produire pour qu'il soit du devoir de l'administration 
dé rechercher scrupuleusement, avoc le concours des 
compagnies de chemins de fer, toutes les mesures 
qui peuvent être propres à en prévenir la retour et 
à rassurer l'opinion. 

» Parmi ces mesures, celle qui so présente Ja pre- 
mière à La pensée et qui edge en effet, la plus 
efficace, € nsistorait à organiser, d'une manière per- 
manente, le contrôle de route, au moyen de la cir- 
culation des agents sur les marchepiods des voitures, 
convenablement disposés, Ce système, qui se prati- 
que déjà sur les chemins de fer du Nord et du Midi, 
est, je le sais, peu favorablement accueilli par le 
public, qui se plaint des fréquents dérangements qu'il 
occasionne, Mais les considérations de sécurité go- 
nérale doivent évidemment l'emporter sur de sim- 
ples questions de commodité où de convenauces. Ce 
contrôle des ts des trains pue s'exercer à 
des moments indéterminés, et À toute époque de la 
marche des trains, semble ube garantie sérivuse et 
qu'il n'est pas permis de négliger, 

#11 y aurait lieu d'examiner si, comme complé- 
ment de ce contrôle, il ne serait pas possible de met- 
tre à la disposition des voyageurs, dans chaque com- 
partiment, un signal visuel qui serait arhoré au- 
dessus de La voiture et qui appellerait le conducteur 
pincé dans ln vigie du train, Le signal pourrait éure 
éclairé la nuit su moyen d'un réflecteur placé an- 
déssus des lampes, 


» On a signalé en outre, comme une mesure 


utile, l'établissement dans les voitures de Panntar 
à glaces dormantes, formant une COMM ranieat)c 
entre les divers compartiments; cc syslème decr 
être également étudié, 


»* Enfin, comme un maltaiteur no Peut s'échapper 
d'un train qu'au moment des ralentissement qui 
s'opérent, soit à l'approche des Stations, soit au pas, 
sage des bifurcations, et le plus souvent du QE d& 
l'entre-voie, il importe que les Compagnies épais. 


sent ube surveillance toute spéciale aut points qu 
je viens d'indiquer, 


» J'appelle, Monsieur, votre attention toute pur 
tieulière sur les diverses mesures que je viens d'is. 
diquer, Veuillez les étudier de concert avec la Cor. 
pagoie dont le contrôle vous est conlié, ot me ire 
connaître, dans lo plus bref délai possible, le risulra 
de cette étude. » 





AVIS AUX ACTIONNAIRES + 


——— 


ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


16 janvier, — Chemin de fer Gufllaune. 
Luxembourg. — Convocation d'une assmbe 
cage À extraordinaire, à Paris, boulevard de Siras. 

Lo 

as à 1861, — ee générale des che. 
mins er, Assem)| générale annuelle, ax siéce 
de la Société, rus de Richelieu, 09, à 6h. de sr. 


29 janvier. — Hauts-fourneaux et forge 
d'Anzin. — Réunion de l'assemblée pa 
nuelle, au siége social, rue dé La Chaussé-d'Antin, 23. 


31 janvier, — Comptoir Mounard.— Héuie 
de l'assemblée générale annuelle. 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 
Service des Actions. 
(mréRETs. } 


1® janvier, — Chemin de fer du Nord. — 
Psiement de 16 fr. 50 pour les actions nouvelles we- 
ties au tirage de mai 4860, et de 0 fr. 20 pour cles 
non sorties, {Voir aux annonces du 17 noresube.) 


2 janvier. — Chemin de fer de Naragesw 
à Pampelune.— Paiement du coupon seæetrht, 
soit 45 fr, par action. (Voir l'avis placé en vète de 
Journal.} 

2 janvier, — Chemins de fer da Dauphiné. 
— Paiement du coupon semestriel sur les scticcs. 
(Voir aux annonces du 15 décembre.) 


2 janvier, — Chemin de fer de Bességes 
à Alanis, — Jotérûts semestricls sur des scits 
{Voir l'avis aux annonces.) 

2 janvier. — Chemins de fer du Midi. 
Paiement du coupon semestriel sur les actions, 

2 janvier.— Chemins de fer de Madrid à 
Naragonse et à Alicante, — Parmi h 
coupon semestriel sur les actions, (Voir l'avis dé 
taillé aux annonces.) 

2 jauvier. — Chemin de fer E HP. im 
pérntrice blisnbeth, — Paiement du pd 
semestriel sur Jes actions, (Voir aux annonces dû 
décembre.) 

2 janvier, — Compagnie des chemins de 
er de fn ligne d’Hinlie, — Paiement un 
pon semestriel d'intérêts sur les actions. (Voir l'a 
publié aux annonces.) FA 

2 janvier. — Compagnie des chemins = 
fer de Méville- Kérès- Cadix — re 
du coupon d'intérêts semestriels sur des 3 
{Voir aux annonces du 8 décembre.) 


2 Janvier, — Chemin de fer Victor Enmun 
SR 7 — Paiement du coupon d'intérêts Cape F4 
& 1/2 0/0, soit 41 fr. 25 c, par action libérée 
(Voir l'avis détaillé aux annonces.) 


(1) Voir, pour plus amples détails, notre précidess 
numéro. 
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2 janvier, — Société autrichienne KE, BR, PF, 
des chemins de fer de L'Etat. — Paiement 
du coupon d'intérèt sur les actions. 


2 janvier, — Compagnie des chemins de 
fer du nord de l'Espagne, — Intérêts semes- 
triels sor les actions, À raison de 6 0/0 l'an. 

2 janvier. — Chemin de fer de Cordoue à 
Séville, — latéréts semestriels sur les actions. 


2 jaovier. — Chemin de fer de Lichter- 
velde à Furnes — Paiement de 10 fr, par action 
à titre de dividende du deuxième semestre de 1800, 
chez M, L. Morcaa, banquier, rue de Grammont, 9, 


2 janvier, — Chemin de fer de Marcelone 
à Marngosse, — Intérêts aux actions et obliga- 
tions, ruc Dérgbre, 18. 

2 janvier. — Chemin de fer du Grso de 
Valence à ÆAlmanzn, — Semestre d'intérèt sur 
les actions, rue Saint-Georges, 33. 

2 jauvier. — Nociété générale de erédit 


mobilier. — Paiement de 25 fr, par action à titre 
d'intérêt à 5 0/0 l'an, 


2 janvier. — Compagnie des docks de Mnre- 
seille, — Paiement des coupons semestriels sur les 
actions et obligations. 

2 jauvicr, — Mines de lu Grand'Combe,— 





DÉSIGNATION 
DES CHEMINS. 


Paiemont du coupon semestriel du dividende, soit 30 f. 
par action, à Paris, rue dé la Chausséed'Antin, 59. 
2 janvier, — Compagnie des services ma- 
ritimes des Mesengerles impérales. — li 
térûts semestriels sur des actions émises on 1658. 


2 janvier, — l'ompagnie des docks et ma- 
gnsins généraux de Paris, — Palement du 
coupon d'intérêt sur les actions, et échange des ac 
tions ancicanes contre des nouvelles. (Voir aux an- 
nonces.) 

2 janvier, — Compagnie mniverselle du 
canal maritime de Suez, — Intérèts suunes- 
tricls sur les actions. 


15 janvier, — Chemin de fer des Arden- 
mes. — IJutérèts sur es actions anciennes €t nou- 
velles, (Voie aux annonces.) 


(vrvinenves.) 


2 janvier, — Chemin de fer du Nord, — 
Paiement d'un à-compte sur le dividende, soit 25 fr, 
re la déduction de l'impôt) pour les actions au- 
ciennes. 


2 janvier. — Compagnie générale des om- 
nibus, — Paiement do 25 fr. par action à titre de 


premier k-compte sur le dividende de 1860, à la casse 
du Crédit mo place Vendôme, 15. 


1860 


Ellsmètres 
exploités 


RECETTES 


BAUTES FAR &IL. 


EST (fhossocssronsnseneesnense sovsessosese Du 10 
ORLÉANS [4] muse... en Onpoooereroee 
PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE [4] .......,... 


15 


16 


NORD {fh.sossssss ponccnooscssosssssssness 10 


MID (then ssssoncsnsgne sosnsnnsscsonee 


16 
LYON A GENEVE [1)...,,4..,usssssserenus 


ARDENNES (4j....... 


16 
16 
16 


CPELTE CPELITTT 


DAUPHINÉ.......... ÉCPTEECEEEETELEE LIL EEE 


BESSÈGES A ALAIS |1).........,.,, ressoésas 


| SUD DE L'AUTRICHE, LOM- { Réan Sad-Aatri 
À SARD-VÉMITIENS ET DE {uen rire 


16 


(] 
L'ITALIE CENTRALE 


| AUTRICHIENS. susrsssse 


16 


CERETETLIE 


nai à Alcan. 
adrid à Jadraque..... 
Alcazar à Daimicl,,.... 


NORD DE L'ESPAGNE......,,,.,,.......4.., 


MADRID À SARAGOSSE 
| ET A ALICAATE 


UNION DES CHEMINS DE FER SUISSES... 
VICTOR-EMMANUEL. + +ssrcrercrsern se 

CORDOUE ABÉVILLE......sscceccessnssns 
GUILLAUME-LUXEMBOURG.. ur. 


16 


1,173,536 03} 698 48 
1,287,541 30! 872 90 
2,212,081 73/1,573 74 

825,020 20| 678 50 


1,122,028 981,109 03]! 


500,802 06 
120,872 07 
71,374 62 
57,972 73 


651 60 
523 25 
435 20 
420 6 
27,510 75] 833 d 
1,025,604 10 
429,873 »» 
228,222 66 
21,231 90 
10.867 90 
128,172 77 
54,769 30 
06,159 67 
120,737 79 
31,635 45 
30,084 38 


6,954 18 


(1) Prélévesaent fait de l'impôt sur la grande vitesse, 


2 janvier, Compagnie générale des enux, 
— Paiement d’un à-comme sur le dividende de 1860, 
soie 7 fr, par action ho tive et 6 fr, 80 €, par titre 
au porteur, 


2 janvier, — Compagnie générale de eré- 
dit en Espagne,— Paiement de 15 fr, par action 
à titre de premier dividende sur l'exercice 1860, (Voir 
l'avis publié aux annonces du 8 décembre) 


Service des Obligations. 


2 janvier.— Société anonyme des Ports de 
Marseille. — Intérûts sur les obligations. (Voir 
l'avis en tète du journal.) 


2 janvier. — Société générale des chemins 
de fer romains, — Paiement du coupon semes- 
triel sur les obligations, soie 7 fr. 50 €. par obligation, 
{Voir l'avis p en tête du journal. 

2 janvier. — Chemins de fer d'Orléans. — 
Paiement du coupon d'intérêts serrestriels sur les 
obligations de divers emprunts, (Voir l'avis publié 
aux annonces du 8 décembre.) 

2 fauvier, — Chemins de fer de Paris à 
Lyon et à In Méditerranée (section sud). — 
Paiement du coupon semestriel des intérèts des obi- 
gationus (emprunts divers), (Voir l'avis publié aux an- 
nonces du 8 décembre) 


2 janvier, — Chemins de fer de Paris à 


BULLETIN DES RECETTES DE LA SEMAINE 


pirrÉaEnce 0/0 


1,145,513 44! 093 83 
1,096,058 88| 743 09 
2 001,580 471,623 60 
761,402 33] 637 45 
1,103,106 80|1,144 36 
381,177 13) 480 68 
88,856 30] 384 05 
65,324 62| 398 31 
36,850 55] 275 vv 
24,122 75] 730 0 
036,850 44] 706 52 
207,475 ww] 124 84 
"a a 
LI 
» 
45,020 »» 
65,863 43 
103,037 82 
37,816 80 
24,573 67 


3,096 30] 114 18 
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Lyon et à Ja Méditerranée (acetion nord, 
Bonrbonnais) . — Paiement des cou Les semestriels 
sur les obligations provenant de divers Coprunts. 
(Voir l'avis publié aux annonces du 8 décembre.) 

2 janvier, — Chemin de fer dn Nord, — 
Paiement du canpon d'intérét sur les obligations, soit 
7fr, 300, impôt déduit. Place Roubaix, 

2 janvier. — Chemin de fer de Lyon à Ge- 
mève, — Paiement da coûpon semestriel sur les 
_ “55 (Voir le détail aux annonces du 15 dé- 

2 janvier. — Chemin de fer du Midi, — 
Paiement du coupon semestriel sur les obligations. 

2 janvier, — Chemins de fer de l'Ouess — 
Paiement des intérêts semestriels sur diverses séries 
d'obligations, doni le détail se trouve énoncé à notre 
numéro da 15 décembre, page 1002 


2 janvier. — Chemins de fer de l'Est. — 
Imérêts somestriels sur los obligations de Strasbourg 
à Bâle et de Montereau à Troyes.{Voir aux annonces. } 


2 janvier. — Chemins de fer des Ardennes, 
_ Paiement du coupon semestriel sur les obligations, 
(Voir l'avis publié à nos annonces.) 

2 janvier — Chemins de fer da Dauphiné. 
— Paiement du coupon semestriel sur les obligations, 
(Voir aux annonces du 45 décembre.) 

2 janvier, — Chemin de for de Madrid à 
Saragosse et à Aliennte,— Paicéent du cou: 
Pon semestriel sur les obligations, (Voir le détail aux 
annonces du 15 décembre.) 

2 janvier, — Chemin de fer de Cordone à 
Séville, — Intérêts semestriels sur les obligations. 

2 janvier. — Compagnie des chemins de 
fer Séville-Xérès-Cadix, — Paiement du cou- 

on d'intérêts semestriels sur les obligations. Chex 

M. les fils de Guilhou jeune, 50, rue de Provence, 

2 janvicr, — Compagnie des chemins de 
fer de la ligne d'Atalle, — Paiement du cou- 
Pou semestriel sur les obligations, soit 7 fr. 60 c. par 
obligation, à déduire sur l'appel du troisième verse- 
mont de 70 fr., 28, rue Laffitte. {Voir aux annonces.) 


2 janvier, — Union des chemins de fer 
suisses. — Jotérèts des obligations provenant de 
divers emprunts, (Voir aux annonces.) 


2 janvier, — Moeiété Cail et C', — Intérêts 
semestricls sur les obligations, quai de Billy, 48, 


APPELS DE FONDS 


20 au 80 décembre— Crédit foncier de 
France.— Obligations communales à 3 0/0 avec 
lots. Versement de 51 fr, par obligation, au skége 
social, 19, rue Neure-des-Capu 


2 janvier. — Compagnie des chemins de 
fer de 1n en ip d’Atalie, — je du troisième 
versement sur les obligations, soit 70 fr., sous déduc- 
tion du coupon échéant le 1% janvier, soit not 62 50, 
(Voir l'avis publié aux aunonces.} 


2 janvier, — Chemins de fer de Lausanne 
à Fribourg «t-à la frontière bernolse, et 
de Genève à Versolx.— Appol de 50 fr. sur 
toutes les actions primitives, 17, rue Laffite, 

45 au 25 janvier, — Chemin de fer Guil- 
laume-Luxembourg, — Dernier appel de 100 fr. 
rl action, pour la libération des titres à 500 fr, (Voir 

avis publié aux annonces du 15 décembre.) 


ÉMISSIONS. NOUVELLES. 


Jusqu'au 20 décembre, — Sons-Comptoir du 
commerce et de l'industrie, — Emission de 


10,000 actions nouvelles, réservées privilège anx 
rie eee des actions anciennes, au social, 3, roc 
pelletier, 


2 ou 1 janvier, — Compagnie générale 
des omnibus, — Emission de 17,000 obligations 
à 450 fr., rapportant 25 fr. d'intérèts et remboursn- 
bles à 500 fr, Versement de 60 fr, en souscrivant, à 
la Caisse du Crédit mobilier, place Vendôme, 15, 


(ACTIONS, } 
2 janvier. — Chemins de fer de l'Est, — 
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Rémboursement des 601 actions sortics au tirage du 
15 novembroà la caisse de la Compagnie, (Voir le ré- 
sultat officiel à nos annonces du 22 décembre.) 

2 janvier. — Chemin de fer d'Orléans, — 
Remboursement des actions ot obligations sorties au 
Ürage du 41 décembre 1860, et dont où trouvera la 
liste officielle, communiquée par la Compagnie, à nos 
annonces du 15 décembre, page, 1083. 

2 janvier, — Chemin de fer de Bességes 
à Aluis. — Remboursement de 14 actions sorties 
su sirage du 21 décembre, (Voir Ja liste aux annon- 
ces, . 
1 janvier.— Société autrichienne E, IR, P, 
deschemins de for de l'Etat, — Rembourse- 
ment des 277 actions sorties au tirage du 23 décembre, 
(Voir aux annonces.) 


(ontiGaTioNs.) 


2 janvier, — Mociété générale des chemins 
de fer romains, — Hemboursement de 678 obll. 
gatious sorties au tirage oficiel du 8 décembre 1860, 
parmi lesquelles sont comprises une partie des obli- 
gations not encore émises, (Voir, au surplus, la liste 
oficlelle de co tirage communiquée par la Compagnie 
et publiée 4 notre numéro du 22 décembre, A8 1020, 

2 janvier, — Chemins de fer de Paris à 
Lycn et à la Méditerranée (section nord ‘ 
Bourbonnais), — Remboursement des obligations sors 
Lies au tirage du 6 décembre, et dont on trouvera le 
résultat officiel à nos annonces du 8 décembre. } 

2 janvier, — Compagnie des chemins de 
fer de Paris à Lyon et à 1n Méditerranée, 
{section sud, ancienne Compagnie de Marscille À Avi- 
gnon). — Remboursement de 785 obligations sorties 
au tirage du 21 décembre, et dont le détail se trouve 
À nos anuonces de ce jour, 


2 janvier, — Compagnie des chemins de 
fer de Paris à Lyon et à Ia Méditerranée 
(section sud}, — Emprunts 3 0/0 de 1857, 1858, 1850 
ex 1860 (1° tirage). Humboursement de 4,038 obliga- 
tions soriles au tirage du 96 décembre, et dont on 
trouvera le détail à nos annonces de ce jour, 

2 janvier. — Chemin de fer de Lyon à 
Genève. — Remboursement à 500 fr. des obligations 
sorties au tirage du 20 décembre, (Voir la liste aux 
annonces du 22 décembre.) 

2 janvier, — Chemin de fer de Bessiges à 
Alnis, — Remboursement de 43 obligations sorties 
au tirage du 21 décembre, {Voir la liste aux annonces, } 


2 janvier, — Chemin de fer de Cordone à 
Séville,— Remboursement à 500 fr. des obligations 
sorties au tirage du 10 décembre, (Voir la liste offi- 
cielle à nos annonces de ce jour.) 

2 janvier.— Chemins die fer de Madrid à 
Snrngosse et à Alicante. — Remboursement 
des obligations sorties au eue da 5 décembre 1860, 
et dont on trouvera la liste olicielle à nos annonces 
du 15 décembre, “0 





DU RÈGLEMENT DE LA DETTE PUBLIQUE 
ESPAGNOLE ET PARTICULIÈREMENT DE 
LA DETTE AMORTISSABLE, 


La Gazelle des chemins de fer, de Ma- 
drid, publiait dernièrement quelques ré- 
flexions très-sensées sur l’état général du 
crédit de la Péninsule, et la nécessité pour le 
gouvernement d'apporter dans l'organisation 
générale de la dette des modifications exi- 
gées par le développement de la prospérité 
et par la marche constamment progressive 
dans laquelle est entrée l'Espagne depuis 
quelques années. 

Déjà la question a été portée devant le 
congrès, en ce qui concerne la conversion 
en amortissables des coupures de la dette 
courante du 5 0/0, en papier; la question 
préalable a même été décidée par un vole 
dans le sens que nous indiquons. Une réforme 
de celte nature, si elle avait lieu, répondrait 


aux réclamations des capitalistes de Lonir 
d'Amsterdam et de Francfort, et généralis. 
rait les dispositions déjà si favorables à 
marché financier de Paris pour les funk 
espagnols. 

Neuf années se sont écoulées depuis le ri. 
glement financier de 1851, et les conditioc: 
économiques du pays se Sont entièreme| 
modifiées. Le compromis qui était pas}: 
il y à neuf ans, alors que l'Espagne ci 
écrasée sous le poids d'engagements dont « 
né pouvait guère apprécier la valeur résih, 
ue l'est plus aujourd’hui que l'importance d: 
la dette est bien connue, et que les ressoures 
nationales augmentent dans une propartis 
vraiment extraordinaire. 

Le règlement de 1851 fut en soa tx 
une «uvre très-importante et dont les n 
sultats seront excellents. En eflet, il rédi. 
sit à vingt et un Je nombre des divers bol 

ublics entièrement reconnus qui s'élevaie. 
a plus de cent; mais ce premier progrès e: 
encore insuflisant, et il n'est pas un finan:is 
intelligent qui ne reconnaisse qu'une dev 
encore divisée en vingt et une espécæ d 
valeur, et dont les conditions sont comgli- 
ment diverses, ne doive être de nouveau r- 
formée. 

La question est à l'ordre du jour et le- 
tention se porte naturellement sur les diver 
ses solutions qui s'y rapportent. Ou examir 
les voies et moyens à employer et le: «: 
leurs mêmes auxquelles ces voies et mojes 
pourraient être appliqués. C'est ainsi que h 
dette amortissable est en ce moment Fobjt 
d'études très-sérieuses de la part da geuver- 
nement el des capitalistes. 

Celte valeur qui n'exige pas de services 

d'intérêts acquiert chaque jour plus de b- 
veur, par la raison que chaque joar qui st- 
coule rapproche pour les porteurs la cr: 
tude de recevoir le montant intégra d 
l'importance nominale des titres. On à bras 
prétendre fixer le prix de la dette amas 
sable à raison du tant pour cent que repr 
seute le montant de la somme consacrée &- 
nuellement à l'amortissement, relativemer 
au montant total de la dette, il sudlt d'u 
peu de bon-sens pour prouver qu'un lei a 
cul est complétement faux. 1\ y a en ef! 
deux éléments en jeu qui servent à ff 
d'une manière certaine le prix de celle W 
leur: d'une part, la classe des déteale#s 
de cette nature de titres; de l'autre, l# 
térêt bien entendu de l'Etat, intérs*. 
pour conserver et augmenter sun Crédil, ? 
remplir exactement ses engagements. DA 
autre côté, les détenteurs de titres des ®" 
tes amortissables de première el deuxin 
classes, intérieures et extérieures, pour " 
plupart obligés de faire face aux exe” 
de leurs familles, se trouvaient amenés . 
faire dans les enchères une concurrente 
tale en offrant à bas prix un Fr que * 
souvernement avait reconnu devoir. 
: Aujourd'hui la situation a changé, 41 
voyons souvent dans les enchères per : 
que lorsque la junte de la del gg à . 
fixe des types qui paraissent trop bas, 
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a situation générale des affaires, aucun en- 
chérisseur ne se présente. Il en résulte que 
pour se conformer à la loi de 1851, la junte 
est tenue d'élever ses types à la prochaine 
vente. 

Quand elles en sont là, les dettes amorlis- 
sables ne peuvent plus baisser, et leur 
hausse progressive est un fait normal; le 
germe est dans le règlement de 1851, ct 
dont le gouvernement ne pourrait contrarier 
les tendances sans manquer au compromis 
solennel passé entre l'Etat et ses créanciers, 
par suite de ce même réglement, 

Lorsque le gouvernement a pu réduire sa 
dette en payant 1/6 ou 1/10 0/0 à ceux de 
ses créanciers qui consentaient à faire le sa- 
crifice de 94 ou de 90 0/0 de leurs droits, 
il faisait, en raison des circonstances, une 
opéralion admissible en même temps que 
favorable à ses intérêts; mais siles détenteurs 
primitifs eurent alors à supporter une perle 
considérable, du moins cela était conforme à 
la lui et dépendait de la concurrence que les 
détenteurs <e faissient entre eux. Aujour- 
d'hui qu'on a remboursé les deux tiers des 
dettes amortissables, il est clair que ceux 
qui restent sont à même d'oblenir de meil- 

leures conditions, et il ne serait pas juste 
que par de nouvelles combinaisons on di- 
miouàt les avantages qu'ils ont bien mérités 
par leur longue résignation et leur persévé- 
rante modération, 

Aussi la Gaselte croit-elle pouvoir afir- 
mer en terminant que les delles amortissa- 
bles entrent dans une période de hausse qui 
peut les conduire en très-peu de Lemps au 
type de 50, de 75 0/0, et de 80 qu'a atteint 
la dette du matériel placée dans les mêmes 
conditions. 

J.-G. Bonvot. 





SYNDICAT DES AGENTS DE CHANGE. 


La Compagnie des agents de change de 
Paris, dans son assemblée générale du 
26 décembre courant, a élu pe composer 
la chambre syndicale durant l’année 1861 : 

Syndic: 

M. Coin. _ 


Adjoints au syndic : 


MM. Tattet, Laurent, Roland - Gosselin, 
Hébert, Gide, Mahou. 





NOMINATIONS. 


Par décret de Sa Majesté Impériale en date 
du 22 décembre courant, M. Desmaze (Henri- 
Edmond) à été nommé agent de change près 
la Bourse de Paris, en remplacement de 
M. Pollet, démissionnaire. 





ACTES OFFICIELS. 


Le Moniteur du 1% courant a publié la convention 
complémentaire cunclue le 16 novembre dernier avec 
l'Angleterre, 

Cette convention comprend les tarifs > out pour 
objet les fils ot tissus de tonte sorte, lin, chanvre, 
jute, phormiom tenax et autres végétaux filamen- 
toux, crin, coton, laine, alpaga, sole, bourre de 
soie, les tissus milangés, les produits chimiques, Les 
poteries, le caoutchouc, la mercerie, la brosseric, les 
épices, les modes, les alcools, la bière, le poisson de 
mer, etc, etc. 

Les droits nouveaux présentent on abaissement 
considérable sur les anciens, 

Quant aux soieries qui sont une des supériorités in- 
contestables dé l'industrie française, 11 convention 
porte l'exemption de droits immédiats pour certains 
ussus ; les autres seront affranchis au 1e° janvier 1800 
et au 1% octobre 1864. 





Ua déeret impérial du 24 octobre, rendu en exécu- 
tion de La loi du 1°* août 1860, relatif aux prêts à l'aire 
à l'iadustrie pour le renouvellement où l'amélioration 
de son matériel, porte : 

Art. 19%, — Uno commnission, dont les membres sont 
nouunés par décrét impérial, sera chargée d'examiner 
les demandes des industriels tendant à obtenir des 
prèts de l'Etat, conformément à la loi du 1° août 
1360. 

Cette commission ee ris les demandes qui lui 
paraltront admissbles ; elle les elassera dans l'ordre de 
préférence qu'elle jugera conforme à l'intérét général, 
et celle proposera 14 quotité des somares À prêter à 
chaque demandeur. 

La commission vérifiéra, pour chaque prêt, la vali- 
dité des garanties offertes en pales vd en effets de 
commerce, es où autres valeurs, 

Art, 2 — Aucun prèt sur bes fouda du Trésor ne 
sera fait qu'après avis de La commission et en vertu 
d'une décision prise do concert par nos ministres des 
finances et de l'agriculture, du commerce et des tra- 
vaux publics, 

Art. 3. — Le montant des autorisés sera Or« 
donoaocé par le ministre des finances et imputé sur les 
ressources de la dette flotiaute, conformément à In 
loi du 1* août 1800, 

Art, 4. — Dans lo cas où un syndicat ou un établis- 
sement do crédit serait agréé par le gouvernement 
per effectuer les prêts, le règlement d'administration 

iatervenir pour l'approbation da traité passé à cet 
effer déterminera, conformément à l'art, 2 de La loi 
précitée, In nature, les conditions ot les limites des 
différents modes do prèts admissibles, 


Par on antre décret de la même date sont nommés 
membres de la commission désigote à l'article 1 du 
décret qui précède : 

MM. Boinvilliers, président de la section de l'inté- 
rieur du conseil d'Etat, président ; 
De Germiny, gouverneur de la Banque de 


France; 

De Boureuille, conseiller d'Etat, secrétaire gêué- 
ral du ministère de l'agriculture, du com- 
merco et des travaux publics ; 

De reg, conseiller d'Etat : 


Guillemot, directeur général de la Caisso des dé- 
pôts et consi 8 : 
Denitre, président du tribunal de commerce ; 


Chouri, directeur du contentieux des finances; 
. directeur du commerce intérieur, secré- 
taire. 


MM. de Hosredon, Murbeu et Auéoe, maltres des 


requêtes nu conseil d'Etat, sont attachés à la commise | Sa 


sion en qualité de rapporteurs : ils auront voix dé- 
libérative pour les affaires dont ils feront le rapport, 





CHEMIN DE FER VICTOR-EMMANUEL. 


RAPPORT 
PRÉSENTÉ PAR LE CONSEIL D'ADMINISTRATION 


A l'assemblée générale annuelle des actionnatres 
lenue à Chambéry le 30 novembre 1800. 


Présidence de M. Cuances Larritre, 


Messieurs, 

Conformément à la décision de Massemblée générale 
du 27 octobre 1850, notro année sociale n'a expiré, 
en 1800, que be 30 juiu, 

Nous vous atious, en conséquence, et aux térimes 
de l'article 27 des statuts, convoqués pour le 34 oc- 
tobre dernier, 

Le nombre des actionnaires inscrits et celui des 
actions déposies s'étant trouvés insufilsants, nous 
avons procédé à une nouvelle convocation dans les 
délais voulus, et votré réanion est aujourd'hui régu- 
librement constituée, 

Ilra être donné lecture du compte de l'établisse- 
ment et de celui de l'exploitation pour l'exercice 
1830 60, 


(Leciure de ces deux comples.) 


De ce résumé général, nous passerons À quelques 
considérations particulières sur Les parties les plus 
saütlantes des deux comptes dont il vient de vous 
être donné lecture, et sur la situation des divisions 
du Rhône ct du Tessin, formant l'ensemble de votre 
réseau, 


Mais il convient, avant tout, de vous faire remar- 
quer que lexercice écha à !s 6a de juin 1800 se 
compose de trèize mois, tandis que l'exércies anté- 
rieur, échu à la fla de sai 1850, ne renfermait qu'une 
année; aussi lun reccties et lus dépenses devrout- 
elles être rameudes, quant à l'exercice 1429-60, aux 
chiffres que donneraicut doure mois calculés aur Ja 
moyenne des produits de 1reize mois, si l'on veut 
établir un point de comparaison ésact cutre los ré- 
sultats de cet exercice et ceux de l'exercice précédent, 
C'est cs que nous allons faire, pour vos ap= 
préciations plus faciles et plus précises. 

Il convient de faire remarquer que Îles transports 
militaires ont eu sur les augmentations une influence 
dout nous vous indiquerons la portée, 


DIVISION DU RHONE. 


Lo tableau suivant fait connaitre les recelles com 
paratives des deux excecices 1854 et 1860, 


Fecelles totales : 


Exereicn Eseroice 
à Te mais. à douze moi , 














do 1859 — 1800 1,930,020 69  1,782,306 O4 
de 1858 — 1859 1,458,112 20 
ñ 72,817 49 324,284 d4 
Augmentation en 1860 | 472,817 4 22,24 00 a 
HT 
Recettes kilométriques: 

en 1859-1600 (10% k.) 18,951 2} 17,138 43 
en 1857—1859 13,253 24 
2 5 19 
Augmentation en 1960 [508% ,, ,2-085 10 


ESS | L——————— 


Vous remarquerez dans ce tableau une augmen- 
tation absolue et une augmentation e 
importantes, 


Cependant, une certaine dimination a eu lieu sur 
les voyageurs et sur les bagages du trafic local, à la 
suite d'une interruption de cent quarante-cinq jours 
causée par l'inoudation ex survenue en 
woie presque immédiatemen] sprès votre dernière 
assemblée; l'interruption s'est prolongée, du 1° no 
vombre 1899 au 25 mars 1860, dans les rapports 
suivauts : 


Du 1% au 3 novembre, entre Culoz et Aix et entre 
Montmélian et Saint-Jean ; 
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de, & au 14 novembre, entre Montmélian ct Saint 
an ; 


Du 15 novembre au 4 novicr, entre Montmélian ot 
Argentine ; j 


Du 6 janvier au 25 m entre Montmélian et 
Chamousset, ” 


évidemment diminué les chances d'un nouvel accident, 
en faisant réparer et exhausser mème, sur Ja rive 
gauche de l'Isère, les djgucs dont La rupture à en- 
trainé de si regrettables conséquences pour nous ét 
Pour toute la vallée où nous nous étions établis. 

Malgré cotte amélioration incontestable, les nisorves 
de la Compaguie subsistent à l'égard du parti pris 
par l'Etat, et dont nous n'avons pas cru devoir ac- 
cepter la respousabilité. 

Les soins urgents que la Compagnie a consacrés à 
la réparation de ce grand dommage, n'ont prolongé 
que temporairement la suspension des travaux du 
tronçou de Saint-Jean à Saint-Michel, interrompus 
par la guerre d'Italie. 

Ce tronçon, si intéressant pour notre chemin, et 
qui doit épargner au service de ln correspondance le 
passage difficile de Saint-Julien, a été repris avec une 
grande activité depuis que les évéuements sont ren- 
trés dans des conditions négulières, 

Sans nous reuformer dans des limites de l'exercico 
sur lequel porte surtout ce rapport, nous snisissons 
ici l'occasion de vous Le sur la situation actuelle 
des travaux du tronçon de Saint-Michel, que nous 
espérons terminer vers le milieu de 1861. 

La culte droite du pont de l'Arvan est achevée, 

L'endiguement de ce torrent est à peu près complété, 
avec le concours que nous avons réclamé et obtenu de 
la ville de Saint-Jean, La prompte et facile exécution 
des ts de l'Arc, près de Montrichet, cost anjour- 
d'hui assurée par l'étublissement des échafaudages et 
es ponts de service nécessaires pour la pose pro- 
chaine des poutres et du tablier en fer, 

Les grandes tranchées de Villargondran, de Saint- 
Julien et de Saint-Martin avanceut rapidement. 

On a donné aussi l'impulsion La plus vivo aux che- 
mins couverts au-dessus desquels doivent passer les 
torrents qui traversent ces trois communes, 

Enfin, les remblais considérables de la gare de Saint 
Michel sont aujourd'hui très-ayvancés, 

Les expropriations et les acquisitions qui avaient 
dû précéder nos travaux nous laisseront, suivant 
toute Apparcuce, une économi o sensible sur les 
chiffres de nos prévisions, 

Les travaux techniques de la division du Rhône et 
les dépenses d'expropriations, ant l'exercice 59-60, 
æ résument en une dépense de 1,219,266 fr. 87 c. 


DIVISION DU TESSIN. 


Si de la division du Rhône nous passons à celle du 
Tessin, nous arriverons à des résultats analogues, 
quant À l'augmentation des recettes et des dépenses. 
Nous vous los présentons dans le tableau suivant : 

Ene complet Exercice rédait 


CLR à #3 mois. 
Recettes totales de 
l'exercice 1850-1860,  5,608,620 14  5,260,410 37 
Recettes totales de 
l'exercice 1858-1859, . 2,502,543 07 


Augmentation, » 1,607,906 30 
Recettes spéciales de 
la ligne de Turin à Ma- 
genta (déduction faite 
des recettes en dehors 

du trafic), 1859-1800,  4,150,408 08  3,831,220 » 
Recettes spéciales de 
la ligne de Turio à Ma- 
ta (déduction faite 
Les rocattes en dehors 

du trafic), 1856-1850, » 2,311,228 97 


Vous avez pu reconnaître, en oatre, par les publica- 
tions hebdomadaires des maux, qu'il nous est 
permis de considérer l'exercice 1860-61 de ceue divi- 
sion comme devant donner des recettes approximati- 
vement égales à celles de l'exercice 4859-1860. Nous 
devons surtout vous faire observer que, dans l'exer- 
cice courant, le trafle régulier do commerce s'est en 
grande partie substitué aux transports militaires dent 
nous avons déjà signalé les désavantages relatifs. 

Ces transports se sont élevés, dans la division du 
Tessin, ; un chiffre de és 946,234 18 
ce qui laisse, pour le surplus des re- 
mg un chiffre de 4,752,585 06 

Mais ici, comme dans la division du Rhône, les 
dépenses de 1859-60 l'ont emporté d'une manière 
très-sensible sur cells de 1858-59, 

A ces aperçus, nous ajouterons quelques mots sur 
les principales dépenses du service technique 
1859-60, et quelques dérails relatifs À l'exercice cou - 
rant. 

Plusieurs des demandes formulées par les chefs de 
service, et certaines commumles faites sur leurs pro- 
positions par le Conseil d'adrministration, n'ont été 
régalurisées que pendant l'esercico 1860-61, où pe 
soct pas complétewent livrées, 

Mais nous avons pensé qu'un exposé, embrassant 
la situation actuelle, aurait À vos yeux un intérèt 
particulier, lorsque déjà quatre mois de l'année 80 
ciale se sout écoulés depuis le 30 Juin. 

Parmi ces dépenses, figurent, pour le service du 
matériul et dé la traction, un approvisionnement 
de roues pour machines, tenders et véhicules, un 
pont à bascule, la grue hydraulique de Turin, etc. 

Au nombre des commandes en cours, dont la H- 
vraison est plus ou moins avancée, se trouvent 
soixante-dix voitures où wagons des ateliers Parent, 
Schaken et C*; douze machines locomotives des ate- 
licrs Cail et C'; un marteau pilos, un spprovision- 
nement de teuders, des pompes à incendie, etc. 

Le service de la voie, hour la ligue de Suse et 
pour celle du Tessin, à exigé, de son côté, des frais 
d'établissement, soit acquittés pendant l'exercice 
1859.00, où pendant l'exercice courant, soit en cours 
d'exécution. 


Pari les améliorations de la ligoo de Suse, nous 
citerons : 

Les développements de la voie dans les gares de 
Suse, d'Avigliana, de Collegno et de San-Antonino; 

Les travaux exécutés pour les cmmécagements 
destinés aux voyageurs du mont Ceuis ; 

Les endiguements de la Doire ; 

Les emméusgements construits pour les diligences 
et les bagages, etc.; 

La construction des nouvenux bâtiments de la 
douane du chemin de fer, par suite de l'annexion, 

Sur la ligne du Tessin, nous signalerons : 

Les achats de terrain pour le développement de la 
gare de Vercoil, aux termes de nos anciens engage- 
ments ; 

Les cmménagements destinés aux voyageurs, à 
Turin, à V et à Santhià; 

Le bâtiment d'outillage à Turin ; 

La voie de jonction avec les chemins lombards ; 

Des modifications devenues nécessaires aux gares 
de Novare et de Trécate ; 

De nombreux emménagements de service à la gare 
de Turin; 













































Les voyageurs et les bagagts internationaux ont, 
au contraire, fourni des augmentations importantes ; 
elles Deere url rad la circulation qui a dérivé de 
In es affaires d'Italie. 


Le trañc grande vitesse a présenté un accroisse- 
ment notable: conséquence naturelle des Houveaux 
débouchés ouverts au commerce de luxe français. 


Le trafic de petite vitesse a subi, de son côté, une 
diminution due an grande partie à la guerre qui, jus- 
qu'au 8 juillet, a um, ape la plupart des rapports 
pr - ct png qui, pendant près 

e Cliuy mois, ont prolou és transports tèrre 
exécutds, d'ailleurs, dan des conditions difhciless Ce 
concours de circonstances a entrainé, dans Je prix de 
nos tarifs et dans nos délais de livraison, une ang- 
mentation considératle qui devait tomporairement 
affaiblir où même supprimer les avantages que nous 
Gfrions au commerce sur les ligucs rivales ou les 
services concurrents. 


Les transports militaires ont mr ces désn- 
Yantages; ils out produit, dans la division du Rhône, 
621,101 fr. 95 €. pour l'excrcice 1859-60; mais il 
nous ont, à leur tour, imposé des charges exception 
nelles : augmentation du personnel ; dégradation du 
matériel, exigeant des réparations rapides et coûteu- 
%s; nécessité d'emménngements nouveaux et s 
ciaux ; retour à vide de tous les trains: supptession 
fréquente et forcée des transports civils; €t enfo, 
tarif réduit de moitié ; telles sont Jes cuuses principa- 
les qui modifient dans une mesure sérieuse les avan 
tages apparents de ces sories de transports, 

L'augmentation des dépenses ne doit pas Être nt- 
tribuée seulement à ces causes principales. 

Elle est duc encore à un supplément de parcours de 
40,000 kilomètres, à une location extraordinaire de 
wagons fourois par ln Compagnie de Genève, et enfin 
aux réparations considérables dont nous parlerons 
plus loin, ét qui ont été rendues nécessaires par les 
inondations de novembre 1859; 

Le petit matériel et lo mobilier ont exigé aussi cer- 
taiss rencurellements d'objets qu'un service excep- 
tionnel avait mis hors d'usage. 


Enfin quelques régularisations do com, un 
excédant de frais judiciaires ct de frais nt 
prorenant du déveloprement du trafic, alusi que de 
diverses autres causes accessoires, #€ sont réanis 
ne l'augmentation qui vient de vous être 

gr 


L'inondation extraordinaire du 4% novembre 1859 
a atténué los résultats que nous étions en droit d'es- 
pérer de l'exercioc 1860 pour cette division, 

Les feuilles publiques de la France et de l'Italie 
ont fait connaitre les détails de ce désastre, qui ne 
s'ost pas er N gg nous seulement, en une 
dépense cousidérable, mais qui rous a privés des 
services d'un jeune ingénieur do grande - 
rance, M. Grattoni, emporté par le torrent de 
l'Arvan, avec les échafandages d'un poat d'où fl sui- 
vait le progrès des eaux, et donnait ses ordres pour 
la conservation des travaux conflés à aoû intelligence 
et à son dévouement, 


Vous vous associcrez, Messieurs, à tous les Le 


que nous a laissés une perte si douloure env 
née de circonstances si cruelles, 








M. Grattoni était frère d'un des ingénieurs les A tation on Les déplacements des voies aux abords du pont de 
plus éminents dé l'Italie, chargé, comme vous le Fr: — 4,839,269 11  1,520,000 03 | la Stura, emporté par l'inondation de 1859 ; 
savez, de diriger avec MM. Grandis et Sammeiller, les ” n 65,77 0/0 L'établissement dos rails sur la ligno de 


travaux de la porcée des Alpes, 

Les traces matériclles de l'isondation ont disparu 
aussi rapidement que nous étions en droit de l'atten- 
dre, sous la direction de M. Ranco, ingéuieur en 
chef de la Compagnie, quoique les plans, présentés 
par nous Su gouvernement sarde, pour transporter 
d'une rive 4 l'autre de l'Lsère ln partie de la voie 
emportéc par l'inondatiou, n'aient pas, malgré nos 
vives instances, obtenu l'approbation ministérielle, 

Nous devenus toutefois à la vérité de dire que, tout 
en D'adoptant pas notre projet, le gouvernement à 


Jonction 

du chemin Victor-Emmaaucl et do la gare de l'Etat ; 

Lo réservoir de la gare de Novare ; 

Une gare supplémentaire de marchandises à Turin; 

La construction de deux pavillons à la gare de 
Turin; 

Et, enfin, la continuation des développements de- 
venus nécessaires à la gare de Verceil, 

Travaux nombreux, mais commandés, en grande 
partie, par le développement du trafic, 








Recette kilo ique : , 

En 1459-1860 (116 kil), 35,780 15 53,027 83 

Eu 4858-1850 (110 kil), » 21,011 47 
EE, 


Augmentation en 
1860, » 12,016 66 
» 57,18 0/0 
HU © 
Les résultats de ce tableau nous paraissent digues 
d'appeler votre attention. 
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ENSEMBLE DES DEUX DIYISIONS, 


De ces données, si nous passons à l'examen collectif 
des deux ligues, nous arrivons aux résultats suivants 1 


Résumé des recettes et des dépenses de l'exercice 
1859-1800, e! comparaison avec les résultats de 
d'exercice précédent. 


Les recettes totales de l'exercice s'élèvent À la 





somme de 7,029,749 83 
Celles de l'exercice précédent ayant 

été de 5,020,655 27 
L'augmentation absolue des recettes 

est de 2,000,094 50 
Les dépenses totales de l'exercice 

étant de 4,667.876 03 
Et celles de l'exercice précédent de 3,512,200 46 


L'augmentation des dépenses est de  1,155,585 57 

Enfin l'excidant des recettes sur 
les dépenses do l'exercice s'élovant 
à 2,961,873 60 


Et oct excédant n'ayant été pour 


l'exercice précédent que de 1,508,304 81 
L'augmentation est de 1,453,508 9. 


Ces chiffres établis, nous rappellerons que, pour 
se rendre exactement compte du développement du 
tratle et de l'augmentation réelle obtenue dans l'exer. 
cice 1850-1860, 1 faut ramener cet exercice à douze 
mois, en réduisant d'un treizième les chiffres ci- 
essus 


Nous obtiendrons ainsi les résultats suivants : 
RECETTES, 


Les recettes de l'exercice ramené à douze mois, @t 
déduction faite des recettes en dehors du trulic, sont 
de 6,740,454 25 

Celles de l'exercice précédent, dé 
duction faite également des recettes 


en dehors du trafic, étaicut de 4,820,836 16 





L'augmentauion relative du trafic est 
donc de 1,900,618 09 

Les dé totales de l'exercice 
réduites d'un treizième s'élèvent à 4,301,906 36 

Celles de l'exercice précédent ayant 
été de 3,512,290 £G 
Il y a sur les dépenses une aug- , 
inentation de 789,705 90 
—————— 


Rapport de la dépense à la recette. 
Nous avons dit que les recettes du trafic de l'exer- 


cice s'élevaient à la somme de 6,740,454 25 
Il faut déduire de cette somme les 

dépenses d'ordre s'élerant à 120,172 28 
Ce qui donne une recelte nelte de  6,620,281 07 
Les dépenses totales sont de 4,301,096 36 


dont {1 faut déduire : 
1* Los dépenses d'or- 


re, 120,172 28 
2" Les charges de l'ex- 
Ploitation, 300,517 80 420,600 08 


Les dépenses de l'exploitation pro- 
prement dites sont douc de 





3,881,306 28 


Le rapport entre les dépenses et les 
recettes de l'exploitation est en con- 
uence de 58-62 0/0 
l'exercice précédent il avait 

de 64-70 0/0 
—_ 
Quoique cette réduction de 10 0/0 d’un exercice à 
l'autre, dans le rapport des dépenses aux recettes, 
bte uné amélioration considérable, il n'est pas 
nutile de faire observer que l'avantage serait plus 
marqué encore en faveur de 1860, si les chiffres ci- 
dessus ne comprennient les embranchements de 


Bielle, de Casale, d'Ivrée et de Suse, dont l'exploita- 
thon est relativement plus coûteuse que celle de ls li- 
gue de Turin à Magenta, ant en propre à la 
Compagnie Victor-Emmanuel. 

Sans que nous entrions ici dans do longs détails, 
l'assemblée, se référant À nos explications antérieu- 
rés, appréciéra les d'fférents motifs d'utilité qui nous 
ont déterminés à nous charger temporairement du 
service des trois premiers de ces embranchements. 


DÉVELOPPEMENT DU TRAFIC. 


Si nous recherchons les causes dun développement 
da trafic, nous réconnaitrons qu'elles appartiennent 
d'une part À des circonstances particulières à cha- 
cune de nos divisions, et d'autre part à des circons- 
tancès générales, 


Trafic du Rhône. 


Dans la division du Rhône, l'augmentation est due 
en partie à la multiplicité des rapports créés par 
l'annexion de la Savoie à la France, 

Les résultats de ce mouvement se sont manifestés 
par anticipation, et pendant les quelques jours qui 
out séparé la publication du décret, et la clôture dé 
l'exercice 1859-60, Ils seront applieables, dans toute 
leur portée, Jorsque nous aurons à vous 
compte de l'exercice courant. 

Vous aviez prévu, Messieurs, les conséquences d un 
fait politique aussi conforme aux lois naturelles, 

Les rapports de la Savoie avec la France, dont elle 
n'est stparée que pur le Rhône, étaient plus faciles, 
ot devaient devenir, en effet, beaucoup plus nom- 
breux que ses relations avec l'Italie placée de l'autre 
cûté des Alpes, et dont elle était surtout séparée par 
la différeuco des intérèts, des caractères et du lan- 
rage. 

Trafic du Tessin. 

Le développement du trafic du Tessin s'explique 
par La facilité des relatiogs établies entre Turin ét Mi- 
lan, entre le Piémont et les autres parties de l'Italie 
septentrionale, 

Il s'explique encore par le progrès des relations 
entre Gèncs et la Lombardie, qui reçoit de ce port, 
on masses considérables, Les sucres, les cafés, les co- 
tous, certains tissus, ote., cmpruntant notre ligue à 
partir de Novare. 

Les rapports du lac Majeur avec Milan, par No- 
vare, ont pris aussi, À La suite de la guerre, un déve- 
loppement dont mous avons rec quelques avan 
ages. 

Il Le eu, enfin, un mouvement de progression 
dacs recettes des différentes lignes, que nous ex- 
ploitons à des conditions diverses pour les conees- 
sionnaires des chemins de Suse, d'Ivrée, de Bielle et 
dé Casale, 


CAUSES COMMUNES AUX DEUX DIVISIONS, 


Des causes plus générales ont encore influé sur les 
rvccties conmunts aux deux divisions, 

La suppression des lignes douanières de la haute 
Italie et de l'Italie centrale, l'importance acquise par 
Turin et par le Piémont, les raccordements par voies 
de fer qui, chex nous, et sur d'autres lignes, ont di- 
minoëé la dépense et la durée des parcours; et, 
d'ailleurs, les facilités nouvelles qu'offre la traversée 
du mont Conis, ont favorisé, dans une large mesure, 
la circulation internationale par les lignes du che- 
min de fer Victor-Emmanuel, On roconnalt géni- 
ralement, aujourd'hui, cette voie comme la plus sim- 
pie la plus eg la plus prompte et BI plus mg 

ique, pour les voyagiurs Comme pour beaucoup de 
marchandises. 


Aussi, le mouvement commercial de la Franco vers 


ces riches contrées, par la ligne de Savoie. prend-il 
un accroissement continuel, que nous ns de 
nos efforts les plus persévérants, 

(La suite prochainement.) 





CRÉDIT FONCIER DE FRANCE. 


Emission de 20,000 actions de la Société du 
Crédit agricole. 


MM. les actionnaires du Crédit foncier de 


France ont été prévenus par une lettre du 
17 courant, adressée à chacun d'eux, que 
sur les 20,000 actions de la Société du Cré- 
dit agricole dont l'émission aura lieu du 5 
au 15 janvier prochain, 15,000 leur étaient 
réservées, soit une action du Crédit agricole 
pour quatre actions du Crédit foncier. 

Il à été adressé en même temps à chacun 
de MM, les actionnaires une formule de dé- 
claration de souscription qu'ils ont été priés 
de remplir et de renvoyer au Crédit foncier 
de France avant le 31 courant. 

Ceux de MM, les actionnaires qui n’au- 
raient pas reçu celle lettre d'avis et celle 
formule de déclaration sont prévenus que, 
s'ils ont l'intention de profiter du droit de 
préférence qui leur est accordé, ils devront 
adresser leur souscription au Crédit foncier 
de France avant le 31 décembre. 





CRÉDIT FONCIER DE FRANCE. 


32e tirage des obligations foncières 
3 et k 0/0. 


Le 32e tirage des obligations foncières 3 
et 4 0/0 a eu lieu le 22 décembre. I! a été 
extrait de la roue qualorze numéros qui don- 
nent droit aux lols suivants : 





Naméros Momunt 
de sortie. sortis, des loxs, 
ose 176,165 100,000 fr. 
2.55 164,385 50,000 
de.,,.. 48,178 40,000 
he... 6,054 30,000 
5e... 87,180 20,000 
Ge..... 62,172 10,000 
Too. 125,413 5,000 
8e,.... 51,28h 5,000 
90... 138,842 5,000 
40e,,,... 97,608 5,000 
11°, 61,846 5,000 
120,.,,. 187,078 5,000 
15%... 68,260 5,000 
14°... 173,922 5,000 
Total des lots...., 200,000 fr. 


La liste des numéros d'obligations sortis 
aux tirages précédents et qui n'ont pas encore 
été précoce au remboursement, est adres- 
sée franco à toute personne habitant les dé- 
partements qui en fait la demande par let- 
tre affranchie. 





La publication des Œavres d'Arsène Hous- 
saye se poursuit avec un rapide succès. Déjà 
on a réimprimé plusieurs fois des volumes de 
cette édiuon de luxe, comme Mademoiselle 
de la Vailière, qui reparaît aujourd'hui, 
3* édition, revue et augmentée. 11 en est de 
même du Hoî Voltaire, Les volumes derniè- 
rement mis on vente, Voyage à ma À puede 
Princesses de comédie et déesses d'opéra, 
prouvent toute la variété de ce talent original 
aimé à l'étranger comme en France. (PLoN, 
éditeur.) 
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EST. 
1800. Loegürur esphoitre: DEA Litoesètres, 
(LE _ test — 
12% année, — 51° semaine, 
Du 16 aa 22 décembre 1860. 
114.074 Voyageurs ,, sos... 
bagages, Marchandises, ete,.,,.,,,, 
Ph ma ma 
Total... . 1:175.556 0 
Recetics antérieures. .,.... 60.950.208 39 
Total... 62.199.829 52 
1° semaine de 4800............. 1.175.596 93 
Semaine correspondante de 1859... 1.145,15 44 


Différence... 30,043 49 


ES 
Recettes depuis le 1° Janvier 1860., 62.130.829 53 
1850,, 67.988.141 07 


Différence... _à.151.681 5 


321 344 5° 
854.215 40 












ORLÉANS ET PROLONGEMENTS. 


Louaweur bégaie ex joe nant ba serait 
aa, 1 CS XI Es Pau u. 1.55 x Cal FM, 4_4TS Xi. 
Lenpueur ane exphatée depuis le 4 pauvetr : 
En 480. A7 Er — Fa 169, 4 5 di 


Do 16 au 22 décembre 1800, 

78.810 Voyageurs . .....sssvsuse 
Bagages, Marchandises, ebc,,...... 
Total.sss.ssss 

Semaine correspondante de 1850... 
Semaine correspondante de 1858... 
Comparaison entre 1860 et 1899. Dif- 
férence en faveur do 1860.....,... 
Comparaison entre 1860 et 1858, Dif- 
férence en faveur de 1860....,.., 21.602 Ok 
Recettes depuls le 4% Janvier 1860. 64.896.757 12 
1859, 63.343.538 20 


Différence en faveur de 1860... 7 1:493.218 02 
CONCESSIONS MOUVELLES.— COMPTES DE 1° ÉTASLISSEMENT 
Oetobre 1860 


302,017 74 
045 323 56 
T15E7.581 
1.090.058 88 
1.205 930 29 


191.482 42 


Voir le numéro du 10 novembre. 





PARIS À LYON ET À LA MEDITERRANÉE. 


LIGRES DE L'ANCIEN RÉSEAU, — PARIS À MARSÉNLE. 


46 Longueur exploitée : 1408 kllambtres, 
42 = ne [LL _ 
14 _ [En _ 


Du 16 au 22 décembre 1800. 

935.148 VOYAGOUPS. sc essusesrs  003:402 00 
Bagagés ét Marchandises...,,,.,... 1.709.168 43 
TOM. dososcsss 2-212,081 73 

Jeans Rs de 1850.,.. 2.001.580 47 
de 1858..., 41,903.745 56 


Comparaison éntre 1860 et 1859. Dif- 
féronce en faveur de 1860 ,.,,,.,, 
Comparaison entre 1860 ct 1858. Dif- 
férence en fnvour de 1800.,..,,,. 





211,101 26 
108.930 17 
——— 


Recettes dpaisie 1°: janvier 1800,. 09.125.624 78 
1859, 09.037.533 73 


Différence... 311-008 95 
a 


LIGNES OÙ ROUVEAU RÉSEAU, 
48. Longuvur exploitée ft kiombtres 
[ELA _ Pa] en 


Du 16 au 22 décembre 1860. 
37.031 VOyAgOUrs....ssssuvssssses 
Bagages et Marclandises .,......,, 


71.152 60 
309.631 35 


Totai....sssese 170.883 95 
Semaine correspondante de 1859,...: 345.700 85 


DIMÉrER CE sos « 125.183 40 


Recsttes depuls le 14 janvier 1660.. 18.081.030 55 
1850.. 15.747.806 03 


Différence. ...u.ss _2-293.228 50 


ps En 
JS 














DEST. 
> Hague æsploitée : 4213 kilomètres 
Du +6 au 22 décembre 1860. 


184.009 Voyageurs, . 4 seuemsrrores 391.392 60 
Marchandises, etc. — Grande vitesse 94.223 40 
_ — Petite vitesse, 427,404 20 
al be 

Total..ssssssss 823.020 20 


Semaine correspondante de 1859,.,,, 761.402 53 
Diféronce., ,..... 61.617 87 


Recette totale depuis le 1°" janvier #860 50.003.317 35 
1830 48.318.650 06 


Différence.....,.. 1.640.687 #9 





ORD, 
— Longueur + exploitée : 15 shomètres. 
"Da 16 au 22 décembre 3860. 

107.161 VOYAZOUFS ,,,susssounneses 
Baguges, Marchandises, etc......... 
Total...sssssns 
Semaine correspondante dé 1859,.., 1.105.106 Si 
Différence... ..... ___ 18.86% PB 
Rocettes depuis le 1% fanvier 1860. “50.217.485 30 
1850.. 56.521.022 67 
Différence... 2.099.862 83 

SECTION DE PARIS À SEVRAN-LIFAT. 


Nouveau réseau.) 
Longueur wsploitée: #1 kom, 
Du 15 au 22 décembre 1869. 





1.122.028 68 


rie 














1.292 Voyageurs... ssssmsnnese 1.034 25 
Bagages, marchandises, etc. ..,,...4 h.138 70 

Total de la semaine. ,.210 0% 
Recettes depuis le 4 juin 4860...... 77.50 %) 


MIDI. 
Chemin de fer. — De Bordeaux à Bayonne et à la 
Testé et de Bordeaux à Ceite, 
Ounal latéral.— Castets à Montauban et à Torluuse 
CHEMIX DE FER. Jah. Longarar expleulée : D ur es. 
Camsk jatéeal : LA Xilamètres. 
Caesi du M 
Du 16 au #2 décembre 1860 





36,146 VOyRgOUrs ....ssssemssouss 412,333 40 
Bagages, Marchandises, etc. ...,.., 588.528 66 

Total, sos. 500.862 06 
CanAUZ,...sssssnvessssssemssouses 46.020 75 





Totaux réanis....,.4 546.882 81 











Semaine correspon- { Chemins de fur 581.177 13 
dante de 1859 Canaus..,.,... 31.848 92 
Total de la semaine, ....., hi. 026 05 
Différence. ....... 133.856 76 

Chemin et canal latéral 


Recettes depuis le 1% janvier 4800.. 25.072.422 85 
1850., 22.241.047 78 


Différence... 2.830.495 4ù 


nouvear néseau. — Novembre 1860 
Voirde maméro du 8 décembre. 
pe 


[LCR Longueur exploitée : Eu iilamétres, 
‘Da 16 au 22 décembre 1860 


12.868 Voyageurs ....sssmssssosene 35.671 85 
Bagages et Marchandises, ...,...... 85.200 22 

Total... 120,872 07 
Semaine correspondante de 1839... 88.856 30 


Produit kilométrique anouel, en 1860 27.264 05 
Comparaison avec le produit kilomé- 


trique de 1839 ,...,... plis. 35.03 0,0 
Compuruison avce le srodit kilomé- 
que de 1858 ........,. 01 plus 28.05 0/0 


rer 
Recettes depuis le 1° janvier 1860.. G.624. 181 32 
_ 1650,. 6.253.326 61 
ss 


ARDENNES. 


SECTIONS DFi Reims à Mésitres, Chart 
from à ; C —" ve grieoille at Sedan 
1806. — Lavgueur exploitée 164 kilomètres. 
189, — _ fui — 


Du 16 au 22 décembre 1860. 








0,898 VOYAGENTS , ess sesssososus e 15.7#0 40 
Bagages, Marchandises, ete, ..,..., 55,598 22 
Total ssscssu us 71 574 62 

Semalue correspondante de 1850..., 65.324 62 
Diférence....,.., 6.050 »» 

Recettes —. le 1*7 “parier 1860.. 3.571 152 02 
1859. 3.213 116 53 


Différence, ......, 353.035 4% 
nn 








DAUPAINE. 
Première section des chemins du Dauphiné. 
. Losguecr iploitée : | Llsæètres 


Du 16 aù 22 décembre 1860 














10.145 Voyageurs... ,ssssmsssoses 20,999 76 
Bagages, Marchandiszs, etc.....,,,, 37.172 97 
Totale sessesose 57.572 73 
Semaine correspondunte de 1830... 26 50 55 
Différence. .,..,.… 20 3221 18 
Riccottes depuis le 497 janvier 1800... 2.832.301 32 
_— ee 1859., 2.608.524 50 
Différence... es 238 235 43 
Er 

BESSEGES À ALAIS 


1860. Longerur gaplaités : %E kilomètres. 
Du 16 au 22 décembre 1860. 
Voyageurs ..ososnosssasesesssssse 
Bagages, Marchandises, etc.,....... 2 
Total sous 27.5 
Semaine correspondants de 4859... 24.122 75 
Diférence. .,..... 3,5 
Rocottes depuis le 1 Janvier 1800,, 
1859. 


Différencs. .....,. 





© ©—  — 
1.163.808 83 
1.170 997 03 


7.123 20 


“ 


= 
CHEMINS DE FER DU SUD DE L'AUTRICHE, 
LOMBARD- “VÉNITIENS ET DE L'ITALIE CENTRALE 


Du © au 15 décembre 1860. 
RÉSEAU SUD-AUTRICHLEN — Lengurur es phtée pee CL. 


LR, LOVE Lil, 
05.004 VOF AE ee sms roeeu ne 187.156 57 
Bagages et Marchandises .…........, 672.560 sv 
Transports militaires. , se ssscssses ss 57.182 38 
Total. ssevss 917.498 75 
Samaine correspondante de 4859,.,, 803.253 50 
Différences. ...sses 109.214 93 
RÉSEAU LOMBARD, — Les exploitée : 180, . 
y da CUT AETE TR 
32,735 VOYASeUrs.. sssssssunenssons 74.347 50 
Bagages ot Marchandises. ..,.,.., 32.410 85 
Transports mititaires.,,,...,....... 1.358 ve 
Total..s.sscsse 108.105 35 
Semalns correspondante do 1859... 128.566 64 
Différence. ......, 20.461 29 
pa 


Receiles des 2 réseaux réunis pendant la semaine, 
Longueur e exploltée : ) a, 156 1 


En SE er 1.025.604 10 


En 1059. ,,osvmsomeumsmenronusses 936.459 44 
Différence. ....... 84.753 06 


Reccties des 2 réseaux réunis depuis le 1° Janvier 


us exploitée : 4608, 4424 RAI. 
. té, 128 Lil. 


En UN sr reniaanites h5.106.987 12 
En 1990, ssosernsoresnenesenene 07.014.071 2 


DÉRÉENCE, susosss 12.407.734 70 
— 


AUTRICHIERS. 


Ligne de Bohéme, de Hongrie et de Vienne à Raab 
1800. Losgorur exploitée : {T2 kilomètres. 
[CCR _ fn — 
Du 16 au 22 décembre 1860, 


11.658 Voyageurs, so mssesvouse 
4.128.514 quintaux marchandises... 


Total. serscssoe 423.873 #0 


Semaine correspondante de 1859, ..,. 


Différence, sv 120.308 pe 


Rocettetotale depuls le 19" janvier 1860 19.170.135 »= 
_ 1859 17.075.887 w 


1.202.268 io 
— 


Différence, ses. 


Ra 
MADRID À SARAGOSSE ET A ALICANTE. 


u Ÿ au 15 décembre 1800, 


Ligne d'Alicante. 


1560, — Longucur exploitée : Rte. 


1. 
9.209 Voyageurs, sous 





ss... 


Bagages, Marchand. de vitesse) 
_ te vitesse} 
Total de la semaine. ..., 


Ligne de Saragosse, 


Section de Madrid à Jndraque, 
40 — Longutur exploitée. 5 kioasètres, 


SD — s; L 
7.193 voyageurs, .,.,. 15.345 87 
Bagages, March, (gr.vit) 1,283 36 

Marchandises/petite vit.) 4.602 71 


Ligne de Cludad-Real. 
£Séetson d'Alcuznr k Daismnéel, 
= Losgouur exploutée : T2 Rilninétress 


ten. 
1.296 Voyagours. …,.,, 4.053 81 
ren et arch, (gr. vit.) 620 52 
Marchandises(petite vit.) 5.813 02 
Total des trois ligues réunies... 


Recettes antérieures depuis le 1° jun- 
tier 1800... ..ssessenssmssouese 


Total, ssssssses 





SÉTILLE-XÉRES-CADI ET, XERËS-TRUCANÉRO. 


50° et 40 semaine, du 25 novembre au 31 décemb. 


21,570 Voyag., bagag. et marchand. 


Recettes antérieures depuis le 1% mars 1.146.817 17 


Total... sos sorssorenuus 


Nora, = Le sortie des carchnndises m'est ebcore qu'incomplé- 


lement organisé. 


270.322 55 
15.931.501 2ù 
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18m. Longueur expéoitée : 225 kilomètres 
1:59, — 1H _ 


1035 


NORD DE L'ESPAGNE 


4660. — Longueur exploitée, 308 kiloun, 
Du 12 au 18 décembre 1800. 


Du 16 au 22 décembre 1869, Voyagenrs.....,.,...ss.sssssnssuse 19.706 10 
26.263 VOYAGOUTS en sonmsssoss 97.255 10 | Marchandises. ......sssssssssesse 108.376 67 
98.806 ne | Marchandises et Bagages..,.,,...4. 27.514 20 Total uses. 128.172 77 
Ge Lies Total... 84.769 30 | produit kilomètre. 4. 20238 en 
Période correspondante de 1859... 45.620 ve uit annuel par re nier — Es 

-475 Diffé RPRERESS 9.149 50 Recet +. _1.022. 
ne Ra 112 | Recettes totales depuls le 4° août 18607 1.751.008 52 


Recettes depuis le 1% janvier 1860.. 


Différence... 


3.072,667 49 
2.407.267 80 


915.309 69 
à 


1350.. 














GUILLAUNE-LUXEMBOURG “e 


1800. Longueur exploitée + 52 kilométres 
Du 9 au 15 décembre 1800. 








EL =". |1.185 Voyageurs. .,,......ssssvsss 1.331 nn 
15.101.823 75 | lIsgages, articles de messagerie, ,., 277 05 
= |utito vitesse, Marchandises, bes- 

thaux, @0.....osorossssene ee 5.3»? 23 

Total do la semaine... 6.931 18 

Recettes antérieures. ..,....., 107.457 18 

71.841 02 Total général,.....,..,. 411.388 96 
a Xe 

gro ee | 50! semaine do 1860... ....ssusses 6.051 18 
1.215.054 bag _. be 
722219: 2 | Semaine correspondante de 1890... 3.096 39 Hyt 

Différence. ....... 2,034 79 

EE — 


rase 157.815 40] 136,892 40 
mois [1.295.083 46/1.131.102 35 


1660 
1,849,357 80] 1,038,537 88| 200,819 V2/12.62 


mois. [14,454,534 95/13,178,770 65! 1,277,704 30) 9.70 





CORDOUE A SEVILLE 


18%, Longueur esphoitée : 494 Liomètres. 
Du 2 au 8 décembre 1860 























19% samaine, .........srrspcsesee 19,810 05 
VICTOR- EL. bron 
QD: —Longenur eapoiiés, A9 Ellombtres, Soit mere Er raié Jesse 11.815 80 
Du 9 au 15 décembre 1860. Total n 31.635 45 
26.207 Voyageurs... ssssssrensonss 90.082 60 téntosrss : 
65.101 02 | Hngages, Marchandises, etc... cc... 43,495 67 | Semaine correspondante de 1850... _37.816 © 
0.715 7u | Recettes diverses ..,.........ss.e 966 su Différence, ..,... 0.181 35 
163.405 04 | Part afférente à la Compagnie Victor- Total des recettes depuis le 4° janvier 1.984.415 15 
335.522 06 Emmanuel dans l'exploitation des EE 
° lignca de Suse, 1vnte, Hielle, Cssale 
ét entretien du Mont-Cenis....... 25.602 71 TARRACONE À REUS 
Total 190.717 73 . Longueur exploitée : 13 ki le 
Pc sae 1 1'e quinzaine de décembre 1460... 8.568 12 
Semaine correspondante en 1850,.., 103,057 82 == _ 1859 7.455 06 
His Déléhsorrscs 17-670 D Différence... 1.113 05 
‘atettes depuis le 1** jauvier 1860,. 6.255.030 28 
_ _— 1850., 6.710.705 43 
Différence... "453.120 48| SOCIÉTÉ ANONYME DES GAZ DE MARSEILLE. 
cnrs a ——————_ _———.——————__—————…————_—__…"_"_…—————_—… — — ——— 
10.867 05 RECETTES AUUMENTATION 








168.821 11/14.57 


COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 
CHAUFFAGE PAR LE GAZ 
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COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER | COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER | COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE L'EST 


Ruë et place de Strasbourg. 


Le conseil d'administration a l'hon 
neur do prévenir les porteurs d'obli- 
gations émises par Les anciennes Com- 
pagnies de Strasbourg à Hdle et de 
Montereau à Troyes, que le paicement 
semestriel des intérêts dus sur ces 
obligations aura lieu, à partir du 2 
Janvier prochain, au siége de la So- 
ciété, les dimanches et fêtes exceptés, 
de dis Leures à deux houres. 

Les coupons au porteur seront ré- 
duits, savoir : 


Obligations de Strasbourg à Düle : 
De 12 fr. 50 à 12 fr. 18; 


Obligations de Montereau : 
25 fr. à 24 fr, 353 


Les dépôts des coupons au eur 
seront reçus à l'administration, à partir 
du 26 courant, 

Les certificats nominatifs sont dis- 
pensées du dépôt préalable, À partir du 
nn ils seront payés à présenta 

n. 


Et du Canal Jatéral à la 
Garonne. 


MM. les porteurs d'actions et d'obli- 
gations sont prévenus que le coupon 
semestriel d'intérêt échéant le 1% jan- 
vier 1861, sera payé, à portir du 2 du 
mème mois, à raison de: 

10 fr, par action; 

7fr, 50€, par obligation. 


Ï séra retenu pour l'impôt établi 
par la loi du 23 juin 1857, suvoir : 

J4 centimes par action au porteur; 

19 centimes par obligation au por 
teur. 

Ces paiements auront lieu : 


4° A Paris, à la Société ginérale de 
Crédit mobilier, 15, place Vendôme 

2° A Bordeaux, dans Les bureaux de 
l'administration, allées d'Orléans, 40; 

4° Dans toutes Les suceuranles de la 
Banque de France, À l'exception de 
celle de Bordeaux. 


DES ARDENNES 


Le conseil d'administration à l’hon- 
neur de prévenir MM. les actionnaires 
que les intérêts du semestre échéant | 
15 Janvier 1861, soit : L 


40 fr. pour les actions anciennes; 
5 fr. pour les actions nouvelles, 


seront payés, au s#iége de la Compa- 
ie, rus de Provence, 68, à partir 
u 15 janvier, de onze heures à trois 
heurts, fêtes et dimanches exceptés, 
ou dans les succursales de la Banque 
dé France. 

Ce paiement, pour les titres au por- 
teur, aura lieu sous déduction de l'im- 
pôt à percevoir au profit du Trésor, 
a de la loi du 23 juin 1857, su 
voir : 

Pour les actions anclennes, 31 cent, 
par coupon; 

Pour les actions nouvelles, 33 cent. 
par coupon. 

Les titres nominatifs n'étant pas 
soumis aux droits, les coupons allé. 
rents à ces titres sront payés intégra 
lement. 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DES ARDENNES 


Le Conseil d'administration a l'hon- 
neor de prévenir MM. les porteurs 
d'obligations que les intérûts du se- 
mestre échéant le 1°* janvier 1861, soit 
7 fr. 50 par obligation, seront dd 
au siégo de la Compagnie, rue de 
vence, 68, de onse heures à trois heures, 
fètes et dimanches exceptés, où dans 
les sucecrsules de la Banque de 
France, 

Ce paiement aura lica, pour lestitres 
au porteur, sous déduction de l'impôr 
À percevoir au profit du Trésor, en 
vortu de la loi du 23 juin 1857, soit 
0,19 cent. par coupon. 


Les titres nominatifs n'étant pas sou 
mis aux droits, les coupons afférents à 
ces titres scront payés intégralement. 


Les porteurs des titres pourront di 
poser à l'avance leurs bordercaux, 
avec coupons à l'appui, k partie du 
20 décembre 1800. 
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CHEMINS DE FER 


DE PARIS A LYON ET 
A LA MÉDITERRANÉE 


SECTION SL DU RÉSEAU, 
rue Laffitte, 17. 

Liste des obligations sorties au tirage 
du 21 décembre 1860. 
Emprunt de 30 millions de l’ancienne 
Compagnie de Mursoille à Avignon, 


11* TIRAGE. — 611 OBLICATIONS. 
17 11 


1,307 À 1,3 
1,319 à 4,318 0 
1,380 à 1,305 6 
1,347 — 1 
1,349 à 1,367 19 
1,369 À 41,375 7 
1,377 À 1,383 7 
4,385 à 1,400 16 
4,002 1,503 2 
1,405 à 1,415 11 
10,034 à 10,043 10 
10,045 _ 1 
20,165 à 26,172 8 
26176 à 90,182 7 
2618% À 26,200 17 
20,202 26,203 2 
26,205 À 26,210 mn 
26,212 96,219 2 
20,215 mn 1 
26,217 À 96,234 18 
16,236 _— 1 
26,238 à 26,242 5 
26,284 26,245 2 
26,947 À 26,255 9 
26,257 À 6,162 6 
26,264 à 6,268 5 
26,270 à 90,217 $ 
26,279 À 26,281 3 
27,469 à 27,086 18 
27,488 À 27,404 7 
97,00 À 27,50ù 9 
27,506 à 27,516 ai 
27,518 em 1 
27,520 à 27,925 6 
27,527 à 97,535 9 
97,537 à 97,540 & 
27,502 À 27,540 8 
27,551 27,552 2 
27,554 À 27,578 25 
27,884 à 27,889 5 
27,890 — 1 
27,892 À 27,900 y 
27,002 à 27,004 3 
27,907 L 1 
27,907 27,910 2 
272 à 27,914 3 
27,017 À 27,932 16 
27,034 à 27,038 5- 
27,940 à 27,050 11 
27,952 à 127,954 3 
27,056 à 27,964 9 
27,067 à 27,909 3 
27,071 À 27,987 17 
27,089 97,900 2 
27,093 à 97,095 3 
27,007 à 28,001 5 
28,003 28,004 2 
28,020 928,021 2 
28,095 À 26,084 20 
28.0û0 À 28,054 9 
28,056 À 28,902 7 
28,064 à 28,071 8 
28,973 à 28,985 13 
28,087 À 20,015 29 
20,017 À 29,028 12 
2,514 à 20,523 10 
20.525 à 20,528 4 
20,630 À 29,550 1 
19,552 _ 1 
29,554 à 29,569 7 
20,562 À 29,585 24 
20,588 À 19,600 13 
39.002 À 29,608 7 
M,610 À 20,015 6 
. 20,617 À 20,023 7 
Total... dit 


Emprunt de 30 millions de l'ancienne 
Compagaie de Lyon à Avignon, 


5° TIRAGE. — 174 OBLIGATIONS. 


N* 1,950 À 2,055 100 oblig. 
6,830 à 6,903 LE 
Total... 174 oblig. 


Les obligations sorties seront rem 
bourséos, à raison de 1,250 fr. chacune, 
À partir du 2 janvier 1861, dans les 
bureaux de la Compagnie, à Paris, à 
Lyon et à Marsoille, 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE PARIS À LYON ET 
A LA MÉDITERRANÉE 


SECTION SUD DU RÉSEAU, 
rue Laflitie, 17. 


Amortissement des deux emprunts 
8 0/0 (1857-1858 et 1859-1800). 


1 TIRAGE,. 
26 vécemnux 1860. 
17 emprunt, — 1,019 obligations. 





Numéros des obligations 
sorties, Nombre. 

11,384 À 11,483 100 
07,900 À 98,668 70 
111,384 à 111,453 100 
197,999 à 198,068 70 
211,385 à 211,183 100 
297,000 À 208,068 70 
311,384 À 911,483 100 
307,099 à 308,067 69 
&11,384 À 411,483 100 
497,999 à 498,068 70 
511,584 à 911,483 100 
397,099 à 508,068 70 
Total... 1,019 
2° emprunt. — 1,019 obligations. 

Numéros des obligations 

sorties. Nombre, 

661,179 à 641,278 100 
697,688 à 697,056 59 
741,179 à 741,278 100 
707,888 à 797,957 70 
à81,179 à 841,278 100 
807,888 à 807,057 T0 
961,179 À 941,278 100 
007,888 à 007,057 70 
1,041179 à1,041,278 100 
1,097,888 à1,097,057 70 
1,141,170 à1,141,278 100 
1,197,88B à1,107,057 70 
Total... 1,019 


Les obligations sortics seront rem 
boursées, À raison de 500 fr, chacune, 


à partir du 2 janvier 1801, dans les 


bureaux de la Compagnie : 

À Paris, rue Laffite, 17; 

À Lyon, rue Impériale, 33 ; 
a A Marseille, à la gare du chemin de 
er. 





COMPAGNIE É( CHEMIN DE FER 

Le conscil d'administration de la 
Compagnie a l'honneur de prévenir 
MM, les porteurs d'actions que le s0- 
mesire d'intérèts échéant le 19 janvier 
1861, sera payé, à partir du ? dudit 
mois, à raison de : 

10 fr, par action nominative ; 

0 fr. 68 c, par action au 
(déduction faite de l'impôt). 

Ces paiements se feront : 

À Paris, à la Caisse centrale, 12, rue 


A Alais, chez M. Liénard, banquier, 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


DE BESSÉGES À ALAIS 


Le conseil d'administration de In 
Compaguie à l'honneur de prévenir 
MM. les porteurs d'obligations que les 
numéros sortls au tirage du 21 décem- 
bré 1860 sont les suivants : 


Emprunt de 1855 : 





De 4,621 à 4,630 410 obligations. 
De 5,031 à 5,054 [| _ 
Total... 14 obligations, 


Emprunt de 1856 : 





De 1,011 à 1,020 10 obligations, 
De 2,051 à 2,952 2 — 
Total... 12 obligations. 


Emprunt do 1857: 
De 6,621 à 6,630 10 obligations. 
De 1ù 7 7 — 


Total... 17 obligations, 


Les obligations portant Les numéros 
indiqués ci-dessus sont remboursables 
à Paris,rue Bergère, 12, à partir du 
2 janvier 1861. 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


DE BESSÈGES À ALAIS 


Le conseil d'administration de la 
Compagnie a l'honneur de prévenir 
MM. les actionnaires que les numéros 
sortis au tirage da 21 décembre 1860 
sont les suivants : 





De 901à 910 10 actions. 
De 8,241 à 8,144 à — 
Total... 44 actions. 


Les actions portant les nugnéros in- 
diqués ci-dessus sont remboursables à 
Paris, ruc Bergère, 12, à partir du 
2 janvier 1861. 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE LA LIGNE D'ITALIE 


Le conseil d'adrninistration a l'hon- 
neur de rappeler k MM, les porteurs 
de certificats provisoires de l'emprunt 
émis au mois d'avril 1860 que, be 
1° janvier 1801, ils doivent effectuer 
le troisième et dernier versement, de 
70 fr., soit 62 fr, 50 €, par obligation, 
déduction faite du coupon n°3, et de 
Tfr, 50 c., échéant à la mème époque. 

Les urs de certificats provisal- 
rés qui n'auront effectué Leur vêrs 
sement le 15 janvier, devront l'intérèt 
de retard, à 5 0j0 l'an, à partir du 
1 janvier 1801. 

Les cert fcats provisoires libérés du 
troisième versement seront déposés, 
pour être échangés, dans les dix jours, 
contre des titres défoitifs d'obliga- 


+ 


À Paris, rue LaîMitte, 18; 

À Lyon, dans les bureaux de La Com- 
ue lyonoaise des Omnibus, 6, place 

la Charité ; 

À Orléans, chez M, C. Lefebvre, ban- 
quier ; 

A Naucy, chez MM, Lenglet et C*, 
banquiers : 

A Châlons-sur-Marne, chez M. de 
Ponsort fils, banquier ; 

A Genève, dans les bureaux de la 
graphe, maison Laya, quai du 

one. 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE Fer 


DE LA LIGNE D'ITALIE 


Le Conseil d'administration à l'hes, 
peur d'informer MM. les acticanais, 
que le semestre d'istéréts échéant k 
1° janvier 1891, do 12 fr. 59 par we. 
tion nouvel'e de 500 fr. et de 6 fe, 
par action ancienne (coupare) & 23 
fr., sur lesquelles à did effectué le cie. 
quibme et dernier versement, sers 
payé, soit sur la présentation des 5e 
De À SIN Er a eee 
sur le dépôt le Coapots mr j 
des actions nouvelles et pa 9 des ar. 
tons anciennes (coupures) : 


A Paris, 28, rue Lafitie; 
Ph mr er & 
page onn Omaitess, 4 
place de la Charité ; = 
A Orléans, chez M, C Libre 
banquier ; 
A Nancy, chez MM, Leg 0 
uiers ; 


A Chälons-sur-Warne, er V. à 
Ponsort fils, banquier ; 

Londres, og Fe Syst 
et fils nts de # 
Thresingedie strect; 

A Genève, dans les bureses hu 


Compagnie, maison Laÿa, qi à 
Rhône. 





CHEMIN DE FER 


VICTOR-EMMANUEL 


MM. les actionnaires sont inhek 
+ = le paiement du quinrièm cosyes 

intérêts semestriels, à 3 1/10N 7e 
{soit 11 fr, 25 par action les 
de 500 fr.), garantis par ke gran 
ment s g et es er 
1861, aura lieu, à partir de ? jan, 
sur la présentation des titres, de dit 
heures à deux heures, es dimusbs 
etes exceptés, savoir : 

À Paris, au sidgo de l'administrriss 
centrale, 46 bis, rue Bamedyire- 
part; 

A Cham , à la Banque de Sur, 

À Et D les bureaux de Fer 
ns (caisse centrale) gare Four 

manuel. 

Paris, le 11 décembre 1840, 


Par ordre du Conseil d'sdministrron: 
Le secrétaire, L, Le Prorwr. 


a 


COMPAGNIE DES MINES 


DE LA GRAND'COMBE 


MM, les actiounaires de la Cie 
gnie des Mines de la Grandtæsh 
sont prévenus que le septéèm cnrs 
semestriel de dividende, fins pa 1» 
semblée générale à 30 fr,, sera pue à 
partir du 4 janvier 1861 : 

À Paris, rue de la Chaosx-Éir 
tin, 59; Û 

À Nimes, ru Pradier, 2; 

A Marseille, rue Haxo, 17, 
a 


COMPAGNIE IMPÉRIALE DE 


VOITURES DE PARS 


Avis aux porteurs d'oblépains 


MM. les porteurs d'obligatnet 
informés ua é preciéé, sp 
ublique du 24 courant, à 
Lee = obligations reœboursabls 
1° jauvier 1861. Wu 
Les obligations sorties porte 
vuméros 2,001 à 2,109. 
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UNION DES CHEMINS ! 


DE FER SUISSES 


MM. les porteurs d'obligations du 
premier et second emprunt, à priorité, 
de l'ancienne Compagnie de Saint- 
Gall-Appenzells 

De l'emprunt, à priorité, de l'an- 
cienne Compagnie de la Glatts 

De l'ernpront 3 0/0 de la Compagnie 
de l'Union des chemins de fer suisses, 
dinission de l'année 1857, comme celle 
de 1859, 

Sont prévenus que les intérêts se- 
mestriels de ces différents emprunts 
échéant le 31 décembre 1860 et le 
1" janvier 1861, seront payés dès ces 
jours contre remise des coupons : 


A Paris, chez MML de Rothschild 


frères ; 
A Saint-Gaill, à la Banque de Crédit 
suisse-allemande ; 
: Zurich, chez MM, G. Schulthess 
et $ 
à Coire, chez MM. S. et J,-B, Ba- 
vier; 
A Caire, élex MM. Masner et Braün: 
A Rheineck, clrex MM, Custer et C®; 
A Glaris, à la Banque de Glaris: 
À Genève, chez MM. Hentsch et C*: 
A Bale, ekez MM. Kaufmann et 
Lutscher, 


Les intérèts sur les obligations de 
l'emprunt de l'ancienne Compagnie de 
la Glatt seront aussi payés : 

A Berne, à la C d'épargne et 
d'emprunt. 





CHEMINS DE FER 


LAUSANNE À FRIBOURG 


Et à la frontière bernolse et 
de Genère à Versoix, 
er — — 

Appel de versement sur les actions 
primitives. 
0 


Le comité de direction de la Compa- 
gaie a l'honneur d'iuvi‘er MM, les 
actionnaires à eMectaer, au 1° janvier 
1961, un versement de 50 fr. sur 
toutes les actions primitives on ordi- 
uaires, de manière à porter le chiffre 
de chaque action à 450 fr, 

L'iutérèt semestriel échéant À Ja 
même époque, se1a fmputé sur le mon- 
tant du versement, à raison de 8 fr, 
par action dédoublée, et de 7 fr, 45 c. 
par action non dédoublée, de sorte qu'il 
restera à verser : 


hafr. » ar chaque action dédou- 


et 42 fr. 85 sur chaque action non 
dédoublée, 


“out versement fait par anticipation 
ouira de l'escuinpte, nu taux de 5 0f0 
l'an, jusqu'au 4% janvier 1861. 

versements sont reçus, sur pré- 
sentation des titres : 

A Fribourg, à la caisse de la Com- 


pagnie ; 

A Genève, À la Banque générale 
suisse : 

À Paris, chez MM, Ed, Blount et Cr, 
banquiers, rue de la Paix, 3; 

Fribourg, le 17 novembre 1800. 


Au nom du comité de direction, 
Le président, 
R, Wecx ve Bussy, 


SOCIÉTÉ AUTRICHIENNE L R P. 


DES CHEMINS DE FER 
DE L'ÉTAT 


Nuoruéros des 277 titres d'actions, 
tirés au sort, en dato du 21 décembre 
1860, remboursables le 1* janvier 
1801, à 500 fr. par action. 





Numéros sortis. Nombre. 
N® 178,524 à 178,600 77 
307,301 À 307,100 100 
324,001 à 325,000 100 
Total... 277 
Le direcieur général 
1, Manet. 





CHEMIN DE FER DE 


CORDOUE A SÉVILLE 


Numéros des obligations sorties eu 
2‘ lirage qui à eu Heu Le 19 décem- 
bre 1860, remboursables à 3500 fr, 
à partir du 2 janvier 1864 : 

A Madrid, à la Société générale de 
Crédit mobilier a H 

A Paris, à ln té générale de 
C% Bruxelles, chez MM. Bro 

A Bruxelles, gmann 
fils, banquiers. 


1,006 8,366 21,223 30,956 
1,080 9,516 22,109 30,981 
1,230 410,570 22,512 31,438 
1,850 10,774 922,733 31,461 
2,640 12,641 923,034 32,162 
2,947 12,744 23,333 32,216 
3,335 12,771 23,616 33,234 
4,090 12,908 24,090 33,369 
U,908 13,105 24,172 34,424 
4,697 18,373 24,101 34,435 
5,609 16,001 24,802 35,367 
6,071 17,100 25,850 36,021 
6,560 17,704 25,855 36,222 
7,003 18,090 26,218 36,15 
7,027 18,234 28,472 36,812 
7,002 18,832 28,002 

7,821 19,95 30,073 

8,318 19,745 30,191 





COMPTOIR CENTRAL 
DE CRÉDIT 


V.-C. BONNARD ET C*, 

MM. les actionnaires dun Comptoir 
central de crédit V.-C. Bonnard etC*, 
rue de la Chaussée-d'Antin, 5%, sont 
convoqués en assemblée générabe ordi- 
naire et extraordinaire pour le jeudi 
5H janvier prochain, conformément aux 
articles 52 et 57 desstatuts. 

La réunion aura lieu à la salle Herz, 
rue de la Victoire, 48, À trois heures 
de l'aprèsmidi, 

Pour en faire partie, il faut être por- 
teur @t propriétaire d'au moins vingt- 
cinq actions, et les avoir déposées au 
plus tard, au siége de la Société, contre 
récépissé, cinq jours avant l'époque 
indiquée pour la niunion. 

On pourra s'y faire représenter par 
des fondés de pouvoir ayant eux-mêmes 
de droit de voter. 

Les actions peuvent être dé] 
dans le mème délai de cinq jours: 

À Marseille, chez MM. V.-C, Bonnard 
et C°, ruv Mission-de-France, 2; 

A Rouen, chez M. Besombes, ruc Im- 
périale, 00. 

N. &, MM, les actionnaires sopt 
prids de déposer toutes les actions en 
leur pouvoir, afin d'éviter la remise à 
quinzaine, prévoe par l'article 57 des 


statuts. 
Le gérant, 
Boxxann 


DT 


CHEMIN DE FER DU GRAO DE 


VALENCE A ALMANSA 


Le comité de direction a l'honneur 
de prévenir MM, les actionnaires que 
le semestre d'intérêt échéant Le 4% jante 
vier 1861, sera payé, à partir du 2 du 
même amnois, à raison C0 15 fr, 78 €. 

ar action, à Paris, chez M, Promo 

1, banquier, 23, rue Saint-Georges. 


COMPAGNIE 


DES ENTREPOTS ET 
MAGASINS GÉNÉRAUX 
DE PARIS 


Le conseil d'administration à l'hon 
neur d'informer les porteurs d'actions 
de l'ancienne Compagnie des Docks 
Napoléon qu'ils seront admis, à partir 
du 2 janvier prochain, & déposer leurs 
tiures dans les bureaux de la Société 
générale de Crédit mobilier, place Ven- 
dôme, 15, pour les échanger contre 
ceux dela Compagnie nouvelle, à raison 
de huit actions anciennes pour uoe 
nouvelle, et à toucher les 7 fr, 50e, 
+4 action nouvelle, votés par l'asseme 

lée géntrale des actionnaires du 20 
septembre dernier, sous déduction de 
l'impôt étobli par la loi du 23 juin 
1857. 


COMPAGNIE GÉNÉRALE 


DES EAUX 


Lo conseil d'administration a l'hon- 
neur do prévenir MM, les actionnaires 
ue, conformément à la délibération 
l'assemblée généralo du 9 juillet 
1860, il sera payé, À titre de second 
â-compte sur l'exercice 1860, une 
somme de : 
Fr, 7 » par action pour les titres no- 
minatifs ; 
6 84 par action au porteur, 

Les paiements auront Heu, à dater 
du 2 janvier 1801, an siége de la So- 
ciôté, rue Saint-Arnaud, 8, tous les 
jours, de dix heures à deux heures. 

Paris, le 24 décembre 1860. 


Le secrétaire général, 
secrétaire du Conseil, = 
Enxesr Basse. 


SOCIÉTÉ 


J. F. CAIL ET C° 


MM. les porteurs d'obligations de La 
Société J.-F. Cail et C* sont prévenus 
que le paiement du coupon semestriel 
d'intérêts de 10 fr, par obligation 
(sous déduction de © fr. 27 € pour 
droit de l'Etat) échéant le 1% janvier 
1861, aura lieu, à partir du % dudit 
mois, au siége de la Société, 48, quai 
de Billy, tous les jours, de neufheures 
à quatre heures. 


HAUTS-FOURNEAUX ET FORGES 


LU 

DE DENAIN ET D'ANZIN 

MM. les urs d'actions de la 
Société anonyme des hautsfournenux 
et forges de Denain et d'Anzin sont 
préveaus que l'assemblée générale nn 
nulle, prescrite par l’art, 30, et con- 
formément aux articles 31, 34, 36 et 37 
des statuts, aura lieu à Paris, au siége 
de la Société, rue de la Chausséc-d'An- 
tin, 59, le mardi 29 janvier 1861, à 








CAISSE LÉCUYER zr C* 


MM, les actionnaires sont prévenus 
que le semestre d'intérèt échéant le 
H1 décembre courant (de 12 fr, 50 c. 

ar action) sera payé, à partir du 2 
anvier prochain, sur La présentation 
des récépissés d'actions. 





MINES DE BRUAY 


L'administration des Mines de Bruay 
prévient les actionnaires de cette Com- 
pee qu'un dividende de cinquante 
rancs par action est distribué, à 
partir du 15 décembre courant. 


Ce dividende est payé: 

A Bruay, chez M, le receveur de la 
ar mt : =: 
à thune, chers MM. Félix Docroix 
etct; 

A Cambrai, chez MM. Boitelle 


; 
À Arras, chez M. Fagnier alnô: 
A Paris, chez MM. Lécuyer et C°, 


SERVICES MARITIMES 
Messageries impériales 


PAQUEBOTS-POSTE 


FRANÇAIS 








DÉPARTS DE BORDEAUX. 


Brésil et Platn. — Le 25 de 
chaque mois pour Lisbonne, Saint-Vin- 
cent, Pernambuco, Bahia, Rio de Ja- 
nelro, Montevideo et Buenos-Ayres, 


DÉPARTS DE MARSEILLE. 


Htalle, — La lundi pour Civita- 
Vecchia et Naples, et le jeudi pour 
Gênes, Lirou Civita-Vecchia, Na- 
ples, Messine et Malte, 

Levant et mer Noire. — Le 
samedi pour Messine, Pirée, Darda- 
nelles, Constantinople, Par correspon- 
dance au Pirée pour 8 Sinyrne, et 
à Constantinople, pour Gallipoli, Sa- 
lonique, Varna, Sulins, Tulscha, Ga- 
latz, Ibraïla, Inéboli, Sinope, Samsoun, 
Kerasande et Trébizonde, 

Syrie et Anatolle. — Le di 
manche, chaque deux semaines, à da- 
ter du 16 décembre, pour Malte, Bey- 
routh, Tripoli, Lattaquié, Alexandret- 
te, Mersina, Khodes, Smyrne, Dar- 
danelles et Constantinople, 


Egypte et Syrie, — Chaque 
deux semaines, le dimanche, À dater 
du 23 décembre, pour Malte, Alexan- 
drie, Jafla et Beyrouth. 


Algérie, — Alger, les mardi et 
jeudi. — Oran, le mereredi, — Tunis, 
par Stora et Bône, le rondredi. 


Éspagne.— Valence, le mercredi, 





à Pour or amples renseignements, 


À Paris, 28, ru Notre-Dame-des- 
Victoires; Marseille, place Royale, 1 ; 
Lyon, 7, place des Terreaux : Bor- 
deaux, 36, quai Baccalan : ou consul- 
ter le Livret-Chaiz et l'Indicateur 
des chemins de fer, 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


La Bourse à été faible toute cette semaine, 
et malgré la grande quantité de primes ven- 
dues à un très-faible écart, l'amélioration qui 
s'était manifestée dans la journée de lundi ne 
s'est pas continuée mercredi. Par suite de la 
vacance de mardi et des fêtes de Ncël à Lon- 
dres qui amènent toujours une cessation com- 
plète de travail et d'affaires, on n'avait guère 
entrepris de grandes opérations; la baisse de 
fonds anglais qui a eu lieu jeudi, et qu'on a 
attribuée à des nouvelles venues d'Amérique, 
ne pouvait avoir pour résultat d'améliorer 
la situation du marché, 


Aussi le 3 0/0, qui était samedi à 63 30 
at-il eu de la peine à se soutenir lundi, et 
est-il retombé jeudi à 68 fr., et au-dessous de 
ce cours dans la journée de vendredi. Le 
maintien des tourniquets, dont on avait depuis 
plusieurs jours annoncé la suppression, a eu 
aussi une influence défavorable sur le marché, 
et il y a eu généralement de la faiblesse sur 
toutes les valeurs. C'est, en définitive, une 
mauvaise fin d'année, 


On a détaché cette semaine le coupon des 
actions de la Banque à 72 fr. 


Samedi, — Les transactions ne p sont pas 
ranimées, et la Bourse à continué à fléchir. 
Le 3 f était faible à 68 40 au début du par- 
quet, Îl est tombé peu à peu jusqu'à 68 23, 
et à la fin de la Bourse on a repris à 68 30, 
c'est à 10 c. près le même cours que la veille. 
Le comptant a subi les mêmes variations. Il 
s'est tenu de 63 45 à 68 25, et a fermé à 68 
30, en baisse de 10 c. Les consolidés anglais 
ont baiss de 1/8 sur la seconde cote. La 
première était venue sans changement à 93, la 
seconde à 98 7/8. La rente 4 1/2 a fermé à 
96 40, après avoir ouvert à 90 50. Les actions 
de la Banque se traitaient à 2,940. Le Crédit 
foncier était ferme au cours de 930, coté pré- 
cédemment, La spéculation à la baisse a pesé 
sur les cours du Crédit mobilier, qui avait 
jusqu'à présent assez bien résisté au mouve- 
ment rétrograde. Cette valeur, tenue d'abord 
à 760 et 764 25. a fermé à 766 fr., avec 5 fr. 
de réaction. Les actions de la Caisse générale 
d2s chemins de fer se sont négociées de 300 à 
305 fr. Les actions des chemins de fer conti. 
nuaient à avoir une fermeté qui contrastait 
avec la position de la rente. Il y avait même 
une certaine animation sur ce marché, L'Or- 
léans s'est relevé de 2 50 à 4,382 50. Le Nord 
ancien, demandé à 987 50, a repris à 990; c'est 
2 50 de hausse sur hier. Le Nord nouveau 
s'est tenu sans changement à 895. L'Est a flé- 
chi de 2 50 à 600 fr. Le Lyon est resté sta- 
tionnaire à 910, Le Midi s'est traité de 521 25 
à 522 51; l'Ouest, de 660 à 564 25. Le Genève 
était calme à 376; le Béziers, de 90 à O1 25; 
les Ardennes nouvelles, à 435, et le Dauphiné, 
à 677 40, Les actions des chemins autrichiens 
ont fait 505 et 503 75; celles des chemins 
lombards, 480 et 478 75. Le Victor-Emmanuel 
s'est tenu à 492 50 et 495; les chemins russes 
libérés, à 437 50; les l'ampelune, à 460; les 
Barcelone, à 463 75; les Saragosse, à 560; les 
Séville-Cadix, à 513 75; les Nord de l'Espagne, 
à 480, Le chemin de la Croix-Rousse était ferme 
à 540, Les fonds espaguols étaient bien tenus, 


La dette différé était ferme à 41 3/8, la pas- 
sive à 23 1/8. M. Salaverria, ministre des f- 
nuances de l'Espagne, répondant à une inter- 
pellation de M. Polo, député, sur la nécessité 
d'annuler au plus tôt les dettes amortissables 
sans intérêts, a déclaré, dans la séance des 
cortès du 14 courant, qu'il se disposait à en- 
treprendre nécessairement de grandes ré- 
formes financières, Cette assurance formelle 
est de nature à influer favorablement sur la si- 
tuation de la dette passive. Les obligations de 
Pampelune sont fermes à 253 75, celles des 
chemins Romains, à 237 50; celles de Séville- 
Kérès, à 272 51, Les Ports de Marseille se né- 
gocient à 301 25; les Eaux, à 336 25; les 
Voitures, à 72 50, 


Lundi, — Les vacances de Noël ont com- 
mencé à Londres, et le stock exchange est 
fermé, C'était une occasion d'inventer quel- 
ques bonnes fausses nouvelles; aussi en a-t- 
on vu arr ser trois où quatre dé même coup 
sur le marché; la Bourse, bien que très-ha- 
bituée à ces manœuvres, a faibli dès le com- 
mencement, et les promiers cours €luient 

lus bas que ceux de la clôture. Au reste, plus 
a rente se rapproche de 68, plus la baisse 
rencontre une résistance énergique. Les ache- 
teurs qui hésitaient en face du cours de 69 se 
présentent en foule dans les cours actuels qui 
sont fort avantageux. La rente qui avait dé- 
bubt à 68 30, a fait 68 20 au plus bas et a 
repris à 68 40. Le Mobilier était très calme 
dans les cours précédents de 760. L'Orléans 
était à 1,380; le Nord, à 988 75; l'Est, de 600 
à 601 25; le Lyon, à 941 925; le Midi, à 521 
25. Les Autrichiens faisaient 506 25; les Lom- 
bards, 477 60, On négociait la Banque de 
Frauce à 2,910; le Comptoir d'escompte, à 
650; les Nouvelles, à 620. Les demandes ont 
reparu sur la Caisse générale des chemins de 
fer, qui était demandée à 305. Le 3 0/0 reste 
à 68 30; le Mobilier, à 758 75; l'Orléans, à 
1,383 75; le Nord, à 990; les Lyon à la Médi- 
terranée, à 914 25; les Autrichiens, à 506 25. 


Mardi. — Fête de Noël, 


Mercredi, — Le marché commençait à se 
ressentir des approches de la liquidation, et 
les affaires s'engagesient avec une certaine 
activité, Le comptant faisait meilleure conte- 
nance, et los offres, par suite de la libération 
du dernier emprunt, paraissaient à peu près 
épuistes, La question des tourniquets conti- 
nuait à être l'objet de toutes les conversations. 
Le 3 0/0, après s'être négocié pendant les pre- 
miers instants de 68 32 1/2 à 68 35, s'est élevé 
rapidement à 68 42 4/2 et 68 45, puis a été 
ramené à 63 40, cours sur lequel s'engage la 
discussion sans autres variations que celles de 
l'offre à la demande. Le 4 0/0 au comptant a 
débuté à 68 25 et se relève à 65 40. Le marché 
anglais était plus ferme. Les deux dépèches 
de Londres ont apporté les consolidés de 82 7/8 
à 93, avec {78 d'amélioration sur la cote de 
lundi. Les actions du Crédit mobilier se trai- 
talent de 760 4763. L'Orléans est tenu 114,593 75; 
le Nord, à 999; le Lyon, de 914 25 à 912 50; 
l'Est, à 600; le Midi, à 523; les Autrichiens, 
tombés à 503, se sont relevés à 306 25; les 
Lombards ont repris de 475 à 477 60. Les va- 
urs espag no les talent bien tenues. Le Séville 


est à B15; le Pampelune, à 473 75, Des aire 
très-actives ont continuellement été engagés 
sur Ja Caisse générale des chemins de fer, qui, 
par étapes successives, a monté à 320 et ex 
restée à 510; la Banque de France, à 2,9%. Le 
Crédit foncier était à 945; le Gaz parisien, à 
840, et les Voitures, à 71 25. 

Jeudi, — La spéculation, qui la veille en. 
core espérait la suppression de la barrises 
des tourniquats, s'est trouvée très-viremen 
désappointée en voyant affiché à la Poux 
l'avis qui annonce la délivrance des carts 
d'abonnement pour l'année 4861, Le début 
marché était très-froid. De plus, une las 
de 4/4 sur les consolidés anglais rendai à 
situation plus défavorable encore. Le 3 00: 
débuté à 68 25, et pendant Les premiers ir 
tants s'est tenu de 68 25 À 68 90; mb 
offres ont fini par l'emporter, et ont Hire. 
culer à 68 20. La deuxième dépêche de Le 
dres apportant les consolidés avec ues we 
velle réaction de 4/8 est encore vente serait! 
le mouvement de réaction. Beaucoup deb 
teurs, qui jusqu'ici avaient tenu bon, & 
décidés à revendre leurs rentes, et le $ di 
reculé à 68 05. Les actions du Crédit mobil 
ont fléchi à 755. Ce cours, déduction du on- 
pon de 25 fr. qui sera détaché le 4* jaarkr, 
représente 730 fr. L'Orléans a varié de 1,35 
1,382 50; le Nord, de 990 à 987 59, le Lyus, 
dé 914 25 à 908 75; les Autrichiens, de 55 
501 25; les Lombards, de 477 50 à 472 6h. Ls 
actions de la Banque de France se set tra- 
tées à 2,852 50, coupon de 72 fr. détarbi, le 
Crédit foncier a atteint 947 50: Je Compuir 
d'escompte est fixe à 650 fr. Les valeurs espa- 
gnolos résistaient à la réaction. L'intérieure st 
à 49 5/8; le Saragosse à 565 ; le Nord de l'E 
pagne à 480; le Pampelune est demandé à 
k75. Les obligations françaises et étrangère 
gardaleot un mouvement d'affaires sui # 
leurs cours précédents, Les actions de L 
Caisse des chemins de fer se sont très-actire- 
ment négociées de 3140 à 300 fr.; le Su 
Comptoir des entrepreneurs est à 413 35; 4 
Compagnig maritime à 40% ; les Docks, à 201 #: 
les Voitures à 70, après 72 50. 


Vendredi, — On dit que la liquidation eï 
terminée avant d'étre faite ; en Hours, & 
sait ce que cela signifie; la réponse des jdl- 
mes né sera donc pas une affaire d'imper 
tance Quoi qu'il en soit, les dispositioes D 
sont pas meilleures aujourd'hui; on atiribut 
toujours la baisse des consolidés à des net 
velles défavorables d'Amérique, à des dificul- 
tés monétaires ete, Le cours de 6 8 a été perds 
dès le début, et le mouvement de bai #1 
accéléré par suite de ventes assez nombeus* 
si bien qu'on à rétrogradé jusqu'à 67 79, ris 
la fin de la Bourse à ramené le 3 ul là 
ce qui constitue une baisse de 26 c. sur le 
coursde la veille, Les chemins de fer € & tou 
tes les valeurs ont été entraînés dans & 
mouvement, sauf peut-être les chemins “ 
les valeurs espagnols qui ont tenu ni 
L'Orléans à fermé à 1,367 50, le !J01 * 
952 50, le Nord à 982 50, l'Est, au dessous # 
600, le Midi à 515. La Caisse générale des ch 
mins de fer, qui s'était d'abord bien teuue #5 


environs de 300, a fermé à 286 25. 
F, Grimate 
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On s'abonne à Lowpaxs à l'Agence de 
Pablicité bELILY, DAVIS Er Ce, foreign 
Nowspaper et Advertising agents, aud 
Fiech lane Corahill, 








L'ADMINISTRATION s8 charge de velller aux intérêts de ses Abonnés, de les représenter dans les Assemblées des Sociétés dont ils sont Actionnaires, 


de Les éclairer sur la marche et in direction des 1Tairos dans lesquelles ils sont engagés. — L'Administration se ch 


aussi de l'achat et de La vente 


des actions, des vorsemonts à faire, des intérûts et dividendes À recevoir, et de toute négociation de titres de chemins de fer, 








La clôture de la souscription 
AUx 


250,000 OBLIGATIONS DE L'EMPIRE OTTOMAN 


EST FIXÉE AU 


JEUDI 27 DÉCEMBRE. 


Ces obligations sont de 500 fr, cha- 
cune, 

Remboursables à 500 fr. 

Emises à 312 fr, 50, 

Bapportant un intérét de 30 fr, par 
an, 

Soit 9 1,2 O,0. 

Par contrat du 29 octobre 1860, 
passé entre le gouvernement otloman 
et MM. J. Mirès et C', ratifié par fir- 
man (ou décret} de S. M, I, le sultan, 
un emprunt à été effectué, 


GARANTIES. 
« Par firman de $. M. le sultan, les 
revenus affermés donnés en garantie 
et spécifiés dans l’art. 9 du contrat, 
ont élé confirmés, 
» Ces revenus, affectés an service 
des intérêts et à l'amortissement de 
l'emprunt, s'élèvent en piastres ot- 
tomanes à 
» Ou, en livres ster- 
s Ling, à 

» Ou, en francs, à 





1,282,560 
32,064,C000 


La somme nécessaire pour solder 
les annuités dues pour les intérêts 
ct l'amortissement ne s'élevant qu'à 
27,360,000 fr., l'excédant sera versé 
au ministère des finances de l'empire 
olloman (art. 14), 


COMMISSION DE L'EMPRUNT. 

Aux termes de l’art. 12 du contrat, 
æs contractants de l'emprunt ont le 
droit de se faire représenter auprès 
du gouvernement, et, en oulre, peu- 
vent recevoir directement des mains 
des garants des fermiers les versements 
successifs des revenus affermés, spécia- 
lement affectés au service de ces in- 
térêts et de l'amortissement de l'em- 
prunt. 

Pour l'exécution de cette disposition, 
le gouvernement de Sa Majesté lm- 
périale a autorisé la constitution d'une 
commission spéciale de douze mem- 
bres résidant à Constantinople, à Paris 
età Londres, 


REMBOURSEMENT DU CAPITAL. 


Ces obligations sont remboursables 
à 500 fr. en trente-six années, par li- 
rages semestricls qui se feront à Paris, 
Le premier tirage aura lieu au mois de 


141,081,543! juin 4864, et le remboursement à 


500 fr. des obligations sorties sera 
effectué à partir du 4‘ juillet 1861, 
avec le paiement des intérêts. 


PAIEMENT DES INTÉRÊTS. 


Ces obligations, de 500 fr, cha- 
cune, rapportent 30 fr, d'intérêt par 
an, jouissance du {°° janvier 1861, paya- 
bles les 4° juillet et 4° janvier, à Paris 
età Londres, 


ATTRIBUTIONS D'OBLIGATIONS. 


Par suite de traités faits, il a été at- 
tribué : : 


Aux banquiers de Constantinople, 
représentés, à Paris, par MM, G. Cou- 
turier et C' et A, Rostand, ce dernier 
agissant pour MM. G, 

Hava et Ce, 100,000 obligations, 

À MM. Àr- 
laud, G. Court 
et C', à leur 
nom €t aux 
noms de leurs 
mandants de 
Constantinople 

Aux action- 
naires de la 
Caisse générale 
des chemins de 
fer. . 


80,000 


25,000 


Il à été réservé, en outre, pour une 
souscription publique: 


250,000 obligutions. 


1010 


CONDITIONS DE LA SOUSCRIPTION, 


Ces obligations 
812fr, 50 c. 

Elles sont payables comme suit : 
62 fr. 50 en: souscrivant ; 


50 fr. » däns les dix jours de la 
publication de la répar- 
tition ; 

50 fr, » du 20 au 30 janvier; 

50 fr, » du 18 au 28 février ; 

50 fr. » du 20 au 31 mars: 

50 fr. » du 20 au 30 avril. 

812 fr. 50 ensemble, 


Les souscripteurs qui verseront en 
souscrivant le montant intégral des 
obligations, jouiront d'une bonification 
de 5 fr., dont il leur sera tenu compte 
apiès la répartition, 

La souscription est ouverte : 

A Paris, chez MM. J. Mirès et C:, 
rue de Richelieu, 99; 

A Londres, à la Banque de Tur- 
quie ; 

À Bruxelles, chez MM. Tiberghien, 
Delloye et C'; 

A Amsterdam, chez MM. Alstorphins 
et Von Hemert ; 

A Hambourg, chez MM, J. Beren- 
berg, Gossler et C°, 

Dans les villes où la Banque de 
France a des succursales, les verse- 
ments pourront être faits au crédit de 
MM. J. Mirès et C, 





La clôture de la souscription étant 
fivée au 27 décembre, les actionnaires 
de la Caisse générale des Chemans de fer 
devront, dans le méme délai, user de la 
faculté qui leur est réservée. 





CAISSE GÉNÉRALE DES CHEMINS DE FER. 


Le Conseil de gérance de la Caisse 
générale des Chemins de fer rappelle 
aux actionnaires qu'aux termes des sta- 
tuis, ils doivent, pour assister à l’as- 
semblée, déposer leurs titres un mois 


JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


avant la réunion; or, l'assemblée étant 
fixée au 28 janvier prochain, le dernier 


sont émises àljour pour opérer le dépôtet se faire 


inscrire expire le 28 courant. 

Il'est d'autant plus essentiel que les 
actionnaires se rendent exactement à 
l'assemblée générale que, par suite de 
l'Emprunt ottoman, il leur sera soumis 
des propositions très-importantes ayant 
pour but d'élever considérablement le 
chiffre de la répartition, en maintenant 
l'actif social à un chiffre plus élevé 
que ne l'avaient prévu les résolutions 
prises dans l'assemblée du 34 janvier 
1860, 

Le Conscil de gérance pourra même, 
éventuellement, soumettre aux délibé- 
rations de l'assemblée, des proposilions 
qui fixeraient le chiffre du rembourse- 
ment à 50 millions, sans porter at- 
teinte à l'existence de la Caisse géné- 
rale des chemins de fer, et en mainte- 
nant aux actionnaires tous leurs droits 
dans le surplus de l'actif social, 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 


ES 
CHEMINS DE FER ROMAINS, 


Les porteurs d'obligations de la So- 
ciété générale des chemins de fer Ro- 
mains sont prévenus que le coupon de 
7 fr. 50 par obligation, échéant le 1°* 
janvier prochain, sera payable à dater 
du 2 du même mois, rue de Riche- 
lieu, 99, che: MM. J. Mirès et Ce, 
banquiers de la Société, 

Les porteurs d'obligations peuvent 
en conséquence déposer leurs cou- 
pons, depuis le 42 décembre courant, 
à la Caisse générale des Chemins de 
fer; il leur en sera délivré un récépissé, 





CHEMIN DE FER 
DE 
SARAGOSSE A PAMPELUNE. 


Le Conseil d'administration a l'hon- 
neur d'informer MM. les porteurs d'ac- 
tions que le semestre d'intérêt échéant 
le 4" janvier prochain, sera payé, à 


partir du 2 du même mois, à raison de 
15 fr. par action, soit 6 0/0 l'an: 

A Paris, à la Caisse générale de 
chemins de fer, rue de Richelieu, %: 

A Marseille, chez M. J. Mirès ec. 
49 4, rue Grignan ; 

A Lyon, Bordeaux et Toulouse, x 
syndicat des agents de change ; 

A Madrid, chez M. J. de Salamanez. 





SOCIÈTÉ ANONYME 
LEs 


PORTS DE MARSEILLE. 


MM. les porteurs d'obligations de 4 
Société anonyme des Ports de Marsit 
sont préverus que le coupon d'inéré 
pour le second semestre de 1860, 
15 fr. par obligation, leur sera pui. 
à partir du 2 janvier prochaio, sx 
retenue pour l'impôt : 

À Paris, à la Caisse général: ds 
chemins de fer, rue de Richelieu, %; 

À Marseille, chez M. J. Mirès et C: 
94, ruc Grignan, 

A Lyon, Bordeaux et Toulou, a 
syndicat des agents de change. 
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BULLETIN DE LA SEMAINE. 


Jamais peut-être le marché des fonds pr 
blics n'a présenté un aspect aussi {sk 4 
aussi monolone. Malgré des éléments eve 
lents et une situation financière des pies fr 
vorables, une poignée de vendeurs pèse sw 
les cours el arrête tout mouvement # 
hausse. C'est d'ailleurs le seul résultat qu 
peuvent oblenir, parce qu'en fin de cp”. 
aussitôt que la rente et les valeurs féchrss-0 
la demande au comptant reparalt et parali* 
immédiatement l'influence des vendeur: 
mais il n'en résulte pas moins une air 
complète des affaires et des transaclioes 

Il n'est plus pussible d'invoquer des m7 | 
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uifs politiques, de mettre en avant des em- 
barras monétaires ; mais la fraction qui do- 
mine en ce moment le marché n'est jamais 
au dépourvu, et les nouvelles qui sont de 
nature à peser sur les cours ne lui font dé- 
faut en aucun cas. 

En sorte que malgré les tendances géné- 
rales bien marquées vers la hausse, le mar- 
ché des fonds publics, reste complétement 
inactif et semble décidé à attendre, pour re- 
pes un peu d'animation, qu'on lui rende 
e public qui lui manque. 

À ce propos, on a parlé de nouveau de- 
puis quelques jours de la suppression du 
droit d'entrée. 

Naus n'en sommes plus à formuler une opi- 
uion à cet égard, et nous ne croyons même 
pas que cette suppression, si elle avait lieu, 
suflise aujourd'hui pour remédier au mal. La 
décomposition du marché, il n'y a pas d'autre 
mot à employer, est telle qu'il faudrait avoir 
recours, pour le gaivaniser, à des procédés 
plus héroïques et plus radicaux que celui-là. 
Quoi qu'il en soit, nous accneillerions cette 
première réforme, si elle avait lieu, comme 
un symptôme des plus favorables, et nous 

gvuhaitons qu'elle inaugure l'année 1861, 
sans attendre plus de résultats qu'il ne con- 
vient de son efficacité. 

Nous devons constater d'ailleurs qu'à 
l'heure où nous écrivons, les bureaux d’a- 
bonnement pour 1861 ne sont pas encore 
ouverts : ils l'avaient été dès le 15 décembre 
de l'année dernière. 


Le 3 0/0, qui avait fermé samedi à 68 80, 
ferme à 68 40, coupon détaché, 


Le 4 1/2, qui avait fermé samedi à 96 75,1. 


ferme à 96 50. 


Voici le mouvement des recettes sur les 
divers chemins de fer : 


AUGMENTATION KILOMÉTRIQUE 


Mint. soossoscomsenessossessee …s. 27,39 0/0 
DAUPIINÉ,. sonomosseosse sossnsese 24.92 0/0 
OUEST AUIBSE, su messe neurosonssss 22.42 0/0 
VicTOR-EMMANCHL. se ssssessssessss 20.60 0/0 
Lron-GExHVE. sers. sosssounse 17.08 0/0 
AUTRICHIÈNE. «esse vsrusssmensunne 17.06 070 
CENTRAL SUISSE. es sevesssoonrun 10.20 0j0 
Panrs-Lron-Mébrrennant(Paris-Marseille) 10.15 0J0 
Est. soovcese sVsssranrsss vid ou . 9 àt 00 





ORLÉANS , + 40 +» 
ARDENNES snsssessnnse posusnesss 6,65 0,0 







Union SUISSR + sotssssmssmmnposes 0.03 0/0 
Désséges À ALAÏR,seumvuuure “sers 97 0j0 
NORD, sermmsnoress nssssrerénnee » &0 0/0 











DIMINUTION KILOMÉTRIQUE 
SaraGosse (Madrid à Alicante) ..,,,  ».69 0/0 


Réseau bu Sup pe L'AUTSICHE...... 4.97 00 
OUEST sussoserensssssee o+ nussse 3.90 0/0 
GotLLAUME-LOXMBOURG . ss sueur 11.88 0/0 
Conbove À SÉVILLE... .ssusssesuss 15.84 0/0 
Sanacosse (Madrid à Jadraque} ...., 30.04 00 
1.-G. Bosvor. 


0 





PENNIER COURS, 


























Rente 3 0/0,..,. 
Rente 4 1/2 0/0. 


Crédit foncier... 
Crédit ind.ot com 
Crédit mobilier. . 
Comptoir d'Esc"| 6 
Id, nouvelles. ... 
Orléans sous 
Nord .....o.use 
Nord nouveau... 


Dauphiné. ,..,.. 
Graissessac- Bésien 
Ardennes ancien, 
Ardennes nouveau 
Ch. Autrichiens, 
Victor- Emmanuel 
Russes... ....... 


sms 


Sarag, Pampelune 
Saragos.-Alleantel 





La lettre suivante a été adressée par les 


contraclants de l'emprunt ottoman à MM. les 
directeurs de la Banque de Turquie à Lon- 
dres : 


A MM. les directeurs de la Banque de 
Turquie 


à Londres, 


Messieurs, 
Vous désirez connaître les garanties don- 
nées par le gouvernement oëloman pour 
assurer le service des intérêts et le rem- 
boursement du capital de l'emprunt qu'il a 
contracté, 

Dans les commnnications que les contrac- 
tants ont faites au public, il se sont bornés à 
énoncer que le gouvernement ottoman avait 
affecté à celle garantie des revenus affermés 
pour une somme de 1,282,560 livres ster- 
ling (32,064,000 fr.) : mais, pour satisfaire 


YARIATIONS DU COURS DES DIVERSES VALEURS 0 désirs exprimés par les caplaisis ar 


glais, ils transcrivent ici textuellement, en 
ce qui concerne les garanties données, les 
énonciations du contrat rectifié par firman 
de S. M. L. le sultan : 

Art. 9. — « Pour salisfaire à toules les 
» conditions de sécurité, le gouvernement 
» engage et affecte à titre de garantie et 
» jusqu'à concurrence des annuilés ci-des- 
» sus (27,360,000 fr.) les revenus généraux 
» de l'empire ottoman, et particulièrement 
» les revenus affermés ci-après: 


Piastres. 
Reliquat des revenus des 
douanes de Smyrne, Sayda 
(Syrie) et dépendances ......  41,551,000 
Revenus des douanes de 
Salonique .........s...... 7,013,500 


Revenus de Der-Abat, Janina, 

Arlonia, Larisse, Bosnie, Her- 

zégovine, Sulina, l'ile de Crète, 

de Chypre, elc., etc........ 22,449,500 
Dimes et douanes sur les 

soies de Brousse et dépendan- 

ces (non disponibles jusqu'au 

de mars 1862)............. 14,175,000 
De sur les soies d'Andrino- 

ple...... asrasrésesee nt ...  2,205,000 
De sur les huiles de Mételin, 

de Karassi et de Smyrne.....  4,299,500 
D° sur les tabacs de Sam- 

soun et dépendances (non dis- 

ponibles jusqu'au 1% mars 


1862....... ennnossnrrssset 4,500,000 
Ferme des salines pour 
gode. ....sosss consvessss  8,024,000 


Droits sur les tabacs de 
l'Anatolie et de la Roumélie. 58,673,130 

Montant des impôts indi- 
rects de Salonique,......... 2,908,412 

Ferme de Varna et de Phi- 
lippopoli.......... éiatesis 292,000 

Total, piastres....... 141,080,543 

Soit, en livres sterling!..  1,282,560 

Ou en francs .......... 32,064,000 

Article 10, —« 11 sera annexé à la pré- 
» sente convention : 

» Une déclaration détaillée, certifiée exacte 
» par le conseil supérieur des finances de 
+ l'empire ottoman, indiquant : 

» 4° La durée d'un an ou deux ans, à 
» partir du 1/13 mars 1276 (1860), pour 
+ laquelle chacun des revenus énoncés à 
» l'article 9 sont affermés présentement ; 

» 2e La somme à valoir sur chacune de 
» ces fermes séparément, déjà perçuë par 
» le ministère des finances, ainsi que celle 
» restant à percevoir. 

“ Déduction faite de la somme propor- 
» tionnelle applicable à la période anté- 
» rieure à la mise à exécution de la présente 
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» convention, le montant complémentaire de 
» chacune des fermes sus-énoncées sera im- 
» pulé au service de l'emprunt. 

» À cet effet, et afin de régulariser im- 
» médiatement , d'après les bases établies, 
» Je paiement exact des annuilés susmen- 
» tionnées, le gouvernement oltoman affec- 
* tera, sur le produit successif de l'emprunt, 
» les sommes déjà perçues par le ministère 
» des finances. » 

Bien que les contractants aient une en- 
üère confiance en la parfaite loyauté du gou- 
vernement oltoman, ils ont voulu néanmoins 
prévenir les inconvénients qui pouvaient 
résulter de quelques imperfections adminis- 
tralives, et ils ont réclamé le droit de rece- 
voir directement des garants des fermiers 
le montant des fermages donnés en garantie; 
ce droit est consigné dans le paragraphe 
suivant de l’art, 12 : 

Article 12.— « Les contractants pourront, 
» S'ils le jugent convenable, recevoir contre 
* quitlance en due forme, directement des 
» mains des garants des fermiers, les verse- 
* ments successifs des revenus alfermés af- 
» fectés au remboursement dudit emprunt 
»* en capital et intérêts, » 

. Aivsi, soit qu'on envisage la dette conso- 
lidée de l'empire ottoman, qui n'est que 
d'environ 310 millions, soit qu'on condidère 
Ln dette floltante, qui est d'environ 464 
millions, soit que l'on compare cette dette à 
celles qui grèvent les autres Etats, à l'im- 
portance de sa population et à ses richesses 
territoriales ; soit enfin qu'on s'appesantisse 
sur le caractère et la forme des garanties 
données, vous reconnaîtrez, Messieurs, que 
les contractants de l'Emprunt ont pris des 
précaulions minutieuses, exagérées même, 
pour assurer aux souscripteurs de l'emprunt 
deux conditions qu'on réunit bien rarement 
dans les placements de fonds: d3 grands 
avantages el une sécurité absolue. 

Ils vous autorisent, Messieurs, à faire 
de celle lettre l'usage que vous jugerez con- 
venable. 

Agréez, Messieurs, l'assurance de leur 
parfaite considération. 

Pour les contractants de l'emprunt ottoman 


J. MIRÈS. 


mm 


LA BOURSE. 

Dans notre dernier numéro, en signalant 
le danger que présente pour les agents de 
change le personnel qui fréquente maintenant 
la Bourse, nous avons indiqué l'un des effets 
les plus fâächeux du droit d'entrée. On com- 

rend, en effet, que lorsque le marché des 
onds publics n'est pas alimenté par une 
clientèle qui se renouvelle, il s'épuise pour 
ensuite s'éleindre tout à fait. 

Tel est le spectacle qu'offre aujourd'hui la 





dont les inconvénients frappent to: à 
yeux. Nous nous abstenons de sigaaler vs 
inconvénients parce que nous espérons qu'i, 
vont avoir un terme, et qu'avec [a lu 
entrée on inaugurera un syslème qui, ; 
la fois, facilitera les affaires et eng. 
chera les abus que les agents de change rezra. 
tent eux-mêmes. Il est bien à désirer on #%e 
qu'une surveillance complète empéhe L 


Bourse de Paris, ce marché des capitaux, qui, 
ndant quelques années, avait détrôné en 
Europe la pere financière de l'An- 
leterre. 11 7 a longtemps que nous pré- 
isions ce résultat avec une persévérance 
qui nous a altiré bien des ennemis. Nous 
n'avons reculé devant aucune considération 
pour défendre la puissance de notre marché; 
et lorsque Ja corporation des agents de 
change a été accusée de ne vouloir faire 
aucun sacrifice pour racheter le droit d'entrée, 
nous l'avons soutenue contre d'injustes at- 
taques, (Ce passé aurait dû nous protéger 
contre l'Cdieuse supposition que notre prin- 
cipal directeur avait pu inspirer deux ap- 
préciations faites dans les feuilletons du 
Constitutionnel et du Pays, appréciations 
contre lesquelles il proteste énergiquement.) 
Mais ni le gouvernement, ni les agents de 
change ne doivent se le dissimuler : si l'or- 
ganisation actuelle du marché devait subsis- 
ter, l'abolition même du droit d'entrée res- 
terait impuissante, et l'industrie française 
serait définitivement condamnée à ne plus 
trouver les capitaux dont l'association et la 
circulation des valeurs mobilières facilitaient 
autrefois l'agglomération. 

Nous ne sommes pas dés pessimistes ; 
mais l'état actuel du marché des capitaux est 
tel qu'il a frappé les yeux les plus prévenus, 
et qu'il est temps d'y porter remède. 

Nous avons été, et malgré bien des causes 
qui auraient dû modifier nos idées, nous 
sommes encore les plus sincères défenseurs 
des agents de change. Ces officiers mivisté- 
riels, attaqués de Loutes parts, même dans 
des publications émanées de fonctionnaires 
de l'Etat, ont éprouvé, depuis quelque temps, 
comme une défaillance devant l'opinion publi- 
que. Pourquoi la considération qui s'est atla- 
chée pendant un si grand nombre d'années 
à la corporation des agents de change se 
serait-elle tout à coup affaiblie ? Sous quelle 
influence les plus regrettables préventions se 
seraient-elles accrédilées dans les esprits? 
Nous le dirons avec franchise, et dans l'in- 
térét même des agents da change : c'est que 
le marché des fonds publics n'offre plus 
le même spectacle que dans le passé. Nous 
n'accusons nullement les agents de cha 
d'être la cause du changement survenu à la 
Bourse. Ledroitd'entréeest pour beaucoup dans 
l'aspect triste et regrettable qu'a présenté la 
Bourse ces jours derniers. Mais cesoficiers mi- 
nistériels n'en nd moins se préoccu- 
per de porter un remède à un mal qui est de- 
venu bien grand. 1} faut avoir le courage de 
regarder en face la situation : car si l'opi- 
nion publique, justement préoccupée, persistait 
dans ses tendances, il en résulterait un con- 
tre-coup très fâcheux pour le crédit public, 
intimement lié à la prospérité et à la consi- 
dération des agents de change. 

Dans peu de jours, probablement le 1°" jan- 
vier prochain, on verra disparaître le droit 
d'entrée. Ce sera une occasion pour les 
agents de change de procéder à une réorga- 
nisation complèle ; car ils ne peuvent pas 
songer à laisser subsister la situalion actuelle, 




























mation, Nous savons quels sont ceux Qui ét rot 
le plus souffert; mais qu'on le cr k« 
ce souvenir n'exerce aucune influence er 
l'expression de notre pensée, qui s& de 
de toute impression personnelle pour #65. 
centrer sur la question d'intérêt publi 2. 
pliquée dans la question spéciale des ass 
de change. Nous ne saurions méconne 
en effet, que plus la considération des age: 
de change sera grande, plus le crédit pt 
se are ét Le jour au contraire ox 
time et la confiance s'éloigneraient de 
corporation, le crédit public recevrail c 
grave atteinte, 

Aussi conjurons-nous la chamlre sé 
cale de bien peser les résolutions gret 
prendra pour donner pleine et entière s1% 
faction aux besoins si nombreux du crédse 
de l'industrie. Les agents de change avez 
le concours que nous leur avous dés 
ainsi que les haines que nous avans sk 
vées par notre persévérance à défendre ie 
intérêts. Nous n'abandonnerons pas sir 
ligne de conduite, quelle que soit, du res. 
l'ingratitude qui nous attend, Mais les 5e 
de change ne doivent pas se dissimuler ge 
s'ils ne se mettaient en garde oonir æ 
fächeuse disposition qui semble les conur 
à devenir les représentants de telles ou tr 
affaires et les adversaires de velles ou lee 
autres, ils descendraient volontairement 
rôle élevé et honorable que la bo lu 
tracé ; et ils s'exposeraient bénévole 
aux hasards des luttes et des polémique ® 
dehors desquelles le législateur avai 


les maintenir. 
1.-G, Boire. 





SOUS-COMPTOIR DU COMMERCE ET D 
L'INDUSTRIE. 


En étudiant, dans le numéro du Jours 
des cheminsde fer du 24 janvier desert, 
moyens d'assurer la promple exéolin 
programme économique de l'Empereur, #* 
nous demandions si l'industrie lrouvers # 
France les ressources dont elle dispos # 
Angleterre, el nous ajoulions : | 

« Ilexiste en France desétablissemeaf } 
nanciers pour le commerce, pour l'agniculur. 
pour les chemins de fer; dl n'en exist ui 
cun pour l'industrie. Les industriels qui" 
le commerce par des achats et des Len 
trouvent facilement la négociation » Se | 
signature en tant qu'elle s'applique à * 
opérations commerciales ; mais, pour & © 
concerne leur constitution même. tot 
dire la formation de leur capital, ils 0 1° 
vent en France aucun concours. ! 





Bourse d'être un foyer de calomnie et de&. | 
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« Les capitaux nécessaires pe créer les 
grandes usines qui sont destinées à produire 
à meilleur marché et à assurer la puissance 
industrielle du pays ont été jusqu'a présent 
comme des valeurs mortes, puisque les ti- 
tres qui les représentent étaient exclus de 
tous les établissements financiers existants. 
Les titres de Decazeville, ceux de Cail et C®, 
ceux du Creuzot, ceux d'Alais, elc., elc., 
se trouvaient, sans exceplion, frappés d'ex- 
clusion, et les porteurs de ces titres, qui 
représeutent des centaines de millions, n'au- 
raient pas trouvé en France un seul établis- 
sement de crédit non pas qui voulût, mais 
même qui fût, par ses slaluls, autorisé à 
leur prêter un centime. * 

La transformation de l'ancien  . 
toir des métaux et sa reconstitution sous la 
dénomination de Sous-Comptoir du Com- 
merce et de l'Industrie, est le premier pas 
fait dans la voie nouvelle que nous indi- 
quions au mois de janvier derpier : 

Ses opérations consistent : 

“ À procurer; à Loules personnes ou Sociétés, 
soil par engagement direct, soit par aval, 
soit par endossement, l'escompte de leurs 
titres el effets de commerce auprès des 
comptoirs d'escompte ou de tous autres éta- 

“blissements de crédit dont les gouverneurs, 
directeurs où présidents sont nommés ou 
agréés par le gouvernement, moyennant des 
sûretés données par voie de nantissement 
ou consignations de marchandises, récépissés 
des magasins de dépôt, warrants, connaisse- 
ments, titres et autres valeurs. » (Art 8 des 
statuts.) 

En outre, en vertu de décrets des 24 mars 
et 23 août 1848, le Sous-Comptoir du com- 
merce et de l'industrie est autorisé, par déro- 
gation aux dispositions du Code Napoléon, à 
faire procéder à la vente publique des va- 
leurs données en nantissement, par les offi- 
cicrs ministériels compétents, huilaine après 
une simple mise en demeure et sans aucune 
autorisation de justice, 

Enfin tous les actes qui auront pour objet de 
constituer les nantissements au profit du Sous- 
Comploir, par voie de transport ou autre- 
ment, et d'établir ses droits comme créan- 
cier, seront enregistrés au droit fixe de 
2 fr. 20 c. : 

Au reste, on lira plus loin un extrait du 
rapport lu à la dernière assemblée générale, 
et qui donne sur la nouvelle organisation les 
renseignements les plis complets, 

Le capital social du Sous-Comptoir du 
commerce et de l'industrie a été fixé à 
20 millions de francs, divisé en 40,000 ac- 
tions de 500 fr. chacune, sur lesquels il est 
faitappel d'un quart sculement, soit de 125 fr. 
par action. Le surplus, soit 375 fr., est assi- 
imilé à un fonds de garantie, el ne pourra 
être appelé qu'avec l'approbation de S. Exc. 
M. le ministre des finances. 

C'est une organisation analogue à celle des 
Compagnies d'assurances ; c'est l'application 
du système inauguré en France en matière de 
couslilution de crédit pour la fondation du 
capital de la Société générale de credit in- 


dustriel et commercial et qui fonctionne 
depuis longtemps avec lant d'avantages en 
Angleterre. 

On sait d'ailleurs que cette reconstitution 
du Sous-Comptoir du commerce et de l'in- 
dustrie a eu lieu avec l'aide et le concours 
du Credit industriel et commercial et des 
hommes éminents qui le dirigent, et ce con- 
cours lui sera continué dans l'avenir. Avec 
un tel patronage, une telle origine, et un tel 
appui, avec les priviléges particuliers qui 
lui ont été accordés par le gouvernement, le 
Sous-Comploir du commerce et de l'indus- 
trie nous parait appelé à rendre de véritables 
services à notre industrie nationale en même 
temps qu'il constituera une entreprise des 
plus productives pour ses fondateurs. 

F. Guimaco, 


A ——— — 


REDEVANCE PROPORTIONNELLE 
DES MINES. 


M. le ministre de l’agriculture, du com- 
merce et des travaux publics vient d'adresser 
à la date du 6 décembre courant aux préfets, 
une circulaire qui fixe les règles à suivre 
pour l'établissement de la redevance propor- 
tionnelle des mines. Cette circulaire que 
mous reproduirons in extenso, dans un de 
nos prochains numéros, assure l'exécution la 
plus libérale du décret impérial du 30 juin der- 
nier, Dorénavant l'abonnement pour rede- 
vance proportionnelle se règlera en prenant 
pour base je Liege net moyen des doux 
dernières années ; le revenu brut s'établira 
non plus d’après les quantités extraites, mais 
d'après les quantités vendues; en outre le 
calcul du produit brut ne s'établira pas ex- 
clusivement sur les prix du carreau de la mi- 
ne, mais sur les prix des lieux de livraisons. 
Enñn la circulaire dispose que certains arti- 
cles de dépenses jusqu'à présent non com- 
pris parmi les dépenses de l'exploitation, 
seront admis à l'avenir dans le total des 
frais à déduire pour déterminer le produit net 
imposable, 

Ce sont là des améliorations sérieuses, 
et si, comme il y a lieu de l'espérer, l'appli- 
cation en est faite dans des conditions aussi 
libérales que l'ont été les intentions du gou- 
vernement, il n'est pas douteux qu'il n'en 
résulle de grands avantages pour les mines 
et pour l'industrie en général, 


F, Grimacr. 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 
DE CRÉDIT INDUSTRIEL ET COMMERCIAL. 


Dépdt de titres pour l'Assemblée générale. 


MM. les actionnaires de Ja Société géné- 
rale de Crédit industriel et commercial sont 
invités à déposer les Litres ou le récépissé 
de leurs actions au siège de la Société, du 
20 au 31 décembre courant, pour former la 
liste des membres de l'assemblée générale, 
conformément à l'anüicle 43 des statuts. 





h Ardennes. ss sssssssses 


RECETTES KILONÉTRIQUES DEPUIS LE 1°" JANVIER 
JUSQU'AU 15 DÉCEMBRE 1860 (1) 


couss 


RECETTES 
deskelions se 
Lilométriques. 
15 décembre 


DÉSIGNATION 


DES COMPAGNIES. 


Paris-Méditerranée .… ,,.| 69.037 27 
00.288 49 
43.115 66 
49.073 66 
36 305 45 
34.820 80 
28.124 80 
27.919 87 
21.906 65 
DAUPhINS , ses. sssese.[É20.778 77 
x “7 gs À 

32,021 69) 487 50 
31.577 65] 555 mn 


25.050 43} 4308 75 


910 »» 
on 25 
1585 »n 
562 50 
607 50 
5 ne 
525 »» 


Nord, ssssssosssonssuse 
Orléans. ......sososssus 


Ouest, ss sssssonsssee 


Est... ssssssesesveuves 


BOssÉgO ns osssmous 


Midi. .sssssssssssnses 


GENÈVE. soso ons se 77 50 
430 mn 
585 wo 
Autrichiens ss 
Lombards-Vénitiens-Sud. 
Madrid à Alicante... .,.. 


Victor-Emmunuel,s...,,. 





{1} Nous avons classé les chemins d'après l'impor- 
tance de leurs recettes, en séparant seulement les 
chemins de for français des chemins de fer étrangers 


F, Gnimaun, 





AVIS AUX ACTIONNAIRES ( 
ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


27 décembre, — Société de crédit colonial. 
— Deuxième convocation d'une assemblée rale au 
siégo do la Société, rue Bergère, 14, à & heures, Dé- 
libérations valables quel que soit le nombre d'actiou- 
naires présents, 

27 décembre, — Sons-L'omptoir des entre 
pPrencurs de bâtiments. — Deuxième convo- 
cation d'une assemblie générale, à La salle Herz, rue 
de la Victoire, Délibérations valables quel que soit le 
nombre d'actions déposées et d'actionnaires présents. 

16 janvier, — Chemin de fer Guillaume- 
Luxembourg, — Convocation d'une assemblée 
[msg extraordinaire, à Paris, boulevard de Stras- 

, 68, (Voir l'avis publié aux annonces du 15 dé- 
cembre.} 

28 janvier 1801,— Caisse générale des che- 
mins de fer, Assemblée générale annuelle, au qn 
de la Société, ru: de Richolicu, 99, à 8 h. du soir. 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 
Service des Actions. 
(rxrénêrs.) 


47 janvier. — Chemin de fer du Nord. — 
Paiement de 16 fr, 50 pour Les actions nouvelles sor- 
ties au tirage do mai 1860, ot de 9 fr. 20 pour celles 
non sorties, {Voir aux annonces du 17 novembre.) 








(1) Voir, pour plus amples détails, notre précédent 
nutnéro. 
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2 janvier. — Chemin de fer de Saragosse 
à Pampelune.— Paiement du coupon semestriel, 
soit 45 fr, par action. (Voir l'avis placé en tête du 
journal.) 

2 janvier. — Chemins de fer du Dauphiné. 
— Paiement du coupon semestriel sur les actions, 
(Voir aux annonces du 15 décembre.) 

2 janvier. — Chemins de fer du Aidi,— 
Paiement du coupon semestriel sur les actions. 

2 janvier. — Chemins de fer de Madrid à 
Sarngosse et à Alicante. — Paiement du 
coupon semestriel sur les actions. (Voir l'avis dé- 
taillé aux annonces du 15 décembre.} 


2 janvier. — Chemin de fer XL. HR. P, Im- 
Pératrice Elisabeth, — Paiement du coupon 
semestriel sur les actions. (Voir aux annonces.) 

2 janvier, — Compagnie des chemins de 
fer de 1a ligne d'Asalie, — Paiement du cou 
pon semestriel d'intérèts sur les actions, (Voir l'avis 
pablié aux annonces.) 

2 janvier. — Compagnie des chemins de 
fer de Néville - Xérès-Cadix. — Paicment 
du coupon d'intérêts semestricls eur les actions. 
(Voie aux annonces du 8 décembre.) 


2 janvier, — Chemin de fer Vietor-Emmn- 
nuel. — Paiement du coupon d'intérèts semestriels à 


“1/2 0/0, soit 41 fr, 25 c. par action libérée de 500 fr. 
(Voir l'avis détaillé aux annonces.) 


2 janvier, — Société autrichienne 3, HE, P, 
des chemins de fer de l'Etat. — Paiement 
du coupon d'intérêt sur les actions, 


2 janvier, — Compagnie des chemins de 
fer du nord de l'Espagne. — Jotérèts semis 
triels sur les actions, à raison de 6 0/0 l'an, 


2 janvier, — Chemin de fer de Cordoue à 
Séville. — Intérêts semestriels sur les actions, 


2 janvier, — Chemin de fer de Efchter- 
velde à Furnes — Paiement de 10 fr. par action 
htitre de dividende du deuxième semestre de 1860, 
chez M. L, Moresa, banquier, ruc de Grammont, 9, 

2 janvier. — Chemin de fer de Barcelone 
à Suragosse. — Intérêts aux actions et obliga- 
tions, ruo Bergère, 18. : 

2 janvier, — Société générale de crédit 
mobilier, — Palement de 25 fr, par action à titre 
d'intérèt à 5 0/0 l'an. 


4 janvier.— l'ompagnie des docks de Mar- 
setile. — Paiement dés coupons somestricls sur les 
actions et obligations. 


2 janvier, — Compagnie immobilière de 
Paris, — Paiement des intérèts semestriels. 


2 janvier. — Compagnie des services ma- 
ritimes des Messageries impérales, — 1: 
térèls soméstriels sur les actions émises en 1855. 

2 janvier, — Compagnie universelle du 
canal maritime de Suez. — Intérêts sem. 
triels sur les actions. 

2 janvier, — Société générale de erédit 
mobilier espagnol. — Intérèts semestriols su 
les actions À raison de 6 0/0 l'an, place Vendée. 

15 Janvier, — Chemin de fer des Arden- 
nes. — Intérûts sur les actions anciennes ct noo- 
velles, (Voir aux annonces.) 


(prvIDENxDES.) 


20 novembre, — Mociété amomyme de lé. 
clairnge au gaz, des hauts-fourneaux et 
fonderies de Marseille et des mines de 
Portes. — Paiement d'un à-compte de @ fr, pa 
action ancienne. (Voir l'avis publié en tètée da jour 
nal, n° du 8 décembre.) 

2 janvier, — Chemin de fer du Nord, - 
Paiement d'un à-compme sur le dividende, salt 25 t- 
{sous la déduction de l'impôt} pour les actions 20 
ciennes, 

2 janvier, — Compagnie générale des on. 
nibus, — Paiement de 25 fr, par action à tiue d 
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premier à-compte sur le dividende de 1860, à la caisse 
du Crédit mobilier, place Vendôme, 15, 

2 janvier, — Compagnie générale de cré- 
dit en Espagne.— Paiement de 15 fr, par action 
à tivre de premier dividende sur l'exercice 1860. (Voir 
l'avis publié aux annonces du 8 décembre.) 


Service des Obligations. 


2 janvier, — #oclété générale des chemins 
de fer rornius, — Paiement du coupon semes- 
triel sur les obligations, soit 7 fr, 50 €. par ébligation. 
{Voir l'avis placé en tte du furnsi) 

y janvier, — Chemins de fer d'Orléans. — 
Paiement du coupon d'intérôts semestriels sur les 
obligations de divers emprunts. (Voir l'avis publié 
aux annonces du 8 décembre) 

2 janvier, — Chemins de fer de Paris à 
Lyou et à In Méditerrnnée (section sud}, — 
Paiement du coupon semestriel des intérèts des oldi- 
gaions (emprunts divers), (Voie l'avis publié aux au- 
nonces du 8 décembre). 

2 janvier, — Chemins de fer de Paris à 
Lyon et à ia Méditerranée (section nord, 
Bourbonnais). — laiement des coupois somestriels 
sur les obligations provenant de divers emprunts. 
(Voir F'uvis publié aux annonces du 8 décrmbre.) 

2 janvier. — Chemin de fer deu Nwrd. — 
Paiement du cogpou d'intérêt sur les obligations, soit 
fr. 80c., impôt déduit. Place Roubuis, 

2 jauvier, = Chemin de fer de Lyon à @Ge- 
mève, — Paicment du coupon semestriel sur Les 
obligations. (Voir 1o détail aux annoncus du 15 dé- 
cembre.) | 

2 janvier. — Chemin de fer du Didi, — 
Palement du coupon semestriel sur les obligations. 

2 Janvier. — Chemins de fer de l'OŒnest.— 
Paiement des intérêts semestriels sur diverses séries 
d'obligations, dont le détail se trouve énoncé à notre 
numéro du 13 décembre, page 1002. 


2 janvier, — Chemins de fer de l'Est, — 
Intéréis semestriels sur les obligations de Strasbourg 
à Bâle et de Montercan à Troyes.{Voir aux annonces, } 


2 jansior, —C'hemins de fer des Ardennes. 
— Paiement du coupon semestriel sur Les obligations, 
{Voir l'avis publié à nos annonces du 15 décembre.) 


2 janvier. — Chemins de fer du Dauphiné, 
— Paiement du coupon sumestriel sur les obligations. 
{Voir aux annonces du 15 décembre.) 

2 janvier. — Chemin de fer de Madrid à 
Snragosse et à Alicante,— Puiemont du cou- 
pon semestriel sur les obligations, (Voir le détail aux 
annonces du 13 décembre.) 

2 janvier, — Chemin de fer de Cordone à 
Séville. — Intérits semestricls sur les obligations, 

2 janvier, = Compagnie des chemins de 
fer méville-Xérès-Cadix. — Paismeat du cou- 
pon d'intérêts semestriels sur les obligstions, Chez 
MM. les Bls de Guilhou jeune, 50, rue de Provence, 

2 jouvier, — Compagnie des chemins de 
fer de In ligne d'Etalie, — Paicmont du cou- 
pon semestriel sur les obligations, soit 7 fr, 50 €. par 
obligation, à déd'ire sur l'appel da troisième verse 
ment de 70 fr. (Voir l'avis publié aux annonces.) 


APPELS DE FONDS 


20 au 10 décombre,— Crédit foncier de 
France,— Obligations communales à %°0/0 avec 
lots, Versement de 51 fr, par oligation, nu siège 
social, 19, rue Neuve-drs-Capucines, 

2 janvier. — Compagnie des chemins de 
fer de la Ligne d'étalie. — Appel du troisième 
versement sur kes obligations, soit 70 fr., sous déduc- 
tion du coupon échéant le 4% janvier, soit met 62 50, 
{Voir l'avis publié aux annonces} 


2 janvier. — Chemins de fer de Lausanne 
à Fribourg tt à In froutière bernolse, et 
de Genève à Versolx,— Appel de 50 fr. sur 
toutes les actions primitives, 17, rue Laflitte, 

15 au 25 janvier, — Chemin de fer Guil- 
laume-Luxembourg, — Dernier sppel de 100 fr, 
la la libération des titres à 500 fr, (Voir 

avis p aux annoncesdu 13 décemre.) 
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ÉMISSIONS NOUVELLES. 

Jusqu'au 20 décembre, — Nous-Comptolr du 
commerce et de l'industrie, — Emission de 
10,000 nctions nouvelles, réservées par privilége anx 
pr des actions anciennes, au siége s0cial, &, ruë 

pelletier, 


2 nu 31 janvier. — Compagnie générale 
des omnibus, — Emission de 17,000 obligations 
à 450 (r., rapportant 25 fr. d'intérûts et remboursà- 
bles À 500 fr. Versement de 50 fr, en souserivant, à 
la Caisse du Crédit mobilier, place Vendôme, 15, 


{ACTIONS ) 
2 janvier, — Chemins de fer de l'Est, — 
Remboursement des 601 actions so:tics su tirage du 
15 novembreà la cuisse de la Compagaie. 


2 janvier. — Chemin de fer d'Orléans. — 
Remboursement dos actions et obligations sorties au 
tirage du 14 décembre 1860, et dont on trouvera la 
liste oMicicile, co muniquée par In Compagnie, à nos 
annonces du 15 décembre, page, 1083. 


(osLiGaTIoNs.) 


2 janvier, — Chemins de fer de Paris à 
Lyou et à In Méditerranée (section nord, 
tourbonnais), — Remboursement des obligations sor= 
tes au tirage du 6 déc:mbre, et dont on trouvera le 
résultat officiel à nos annouves du 8 décembre.) 


2 juuvier 1801, — Chemins de fer de l'Ouest. 
— Remboursement des obligations sorties au tirage 
du 22 novembre 1860, (Voir le résultatofliciel que nous 
avons publié dans notre numéro du 24 novembre, 
puge 954.) 

2 janvier. — Chemin de fer de Eyon à 
Genère,— Remboursemert à 500 fr. des obligations 
sortie: au tirage du 20 décembre, {Voir la liste aux 
annonces.) 


2 janvicr.— Chemins de fer de Madrid à 
Sarugosse et à Alicante. — Homboursement 
des obligations sorties an ti du 5 décembre 1860, 
et dont on trouvera la liste ofllcirlle à nos annonces 
du 15 décembre, 2.0 





NOMINATIONS. 


Par décision du ministre des finances, en 
dato du 4° décembre, M. Bechet, inspecteur 
des financ:s, est charsé des fonctions de chef 
du cabinet du miuistre. 


— Par décret Impérial en date du 5 dé- 
cembre 1860, rendu sur la proposition du mi- 
nistre secrétaire d'Etat au département des 
finances, M. Barbier, administrateur des doun- 
nes ct des contributious indirectes, a été 
nommé directeur général des douanes et des 
contributions indirectes, 


— Par décret du & décembre, M. Convents, 
ingénieur des ponts et chaussées, attaché an 
serviec de la Compagnie du chemin de Lyon 
à Genève, est nommé chevalier de la Légion 
d'honneur. 


Par décret de Sa Majesté impériale, en date 
du 12 décembre 1860, MM. Tourreil (Léopold- 
Edouard) et Banès (Antoino-Nicolas}, ont été 
nommés agents de change près la Bourse de 
Paris, en remplacement de MM, Blerzy et Hu- 
bert, démissionnaires, 
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SOUS-COMPTOIR DU COMMERCE ET 
DE L'INDUSTRIE. 


ASSCMBLÉE GÉNÉRALE DES ACTIONNAIRES DU SOUS 
couproth DES MÉTAUX, 


Jenue le samedi 1® décembre 1860. 


trait du rapport relatif aux modifications ap- 
nr” QuZ slafuts du Sous-Compoir des mé- 
taux ct à sa transformation sous le nom de 
Sous-Comptoir du commerce et de l'industrie. 


L'exercice 1850-4860 se termine au 31 octobre, 
avec l'existence du Sous-comptoir sous son anéenne 
dénomination de Sous-Comptoir des métaux. 

Avant de clore cette premitre phase de nos opéra- 
tions, jetons un dernier regani 8ur le passé du Sous- 
Comptoir, sur l'importance des services par lai 
rendus dans la très-modéste situation qui lui était 
faite, et sur La proportion relative des divers genres 
de nantissements sur lesquels il a opéré. Nous en 
tirérons peut être quelques renseignements uiiles 

ur l'avenir, 

Pad ommairement quet a été Je chifre des apé- 
rations du Sous-Comptoir des métaux depuis son ori- 
gine : 


Folrur Mont ont 
Annéess, des nanliseenemnts. des avances. 

te Fr. 1 SS Los 

En 1848...  6,160,612 83 153,245 
LU + ccsovsure  7,040,704 09 5.022.033 » 
En LRO, ,ersueses  71989,200 94 5,266,230 » 
En 18acsse..se 13,178,002 07 5,M7,230 
En 182. coccunus 19,307,082 10  11,788,027 
En 4853...,,.,:.. 19,972,879 08 8,801,108 25 
Et 185%. cuocee..e 15,101,810 68 8,640,387 » 


10,557,019 » 
11,648,083 25 
13,024.160 n 
11,605,822 » 
11,765.022 » 
18,077,007 » 


19,167,222 06 
20,547,024 64 
m1,174,742 77 
26,670,653 91 
20,217,326 20 
16,712,253 &t 
Sn er 


209,610,441 20 


En 1495,,0+sseuu 
LATE CEUTPPPPEEEER 
En 1857, 
En 1H58,,,.v400u 
En 1859.,.,,,.46 
Eau 1860. 


smssmsnss 


tt 
123,750,911 50 


a 











Au total, la valeur des nantissements reçus par lo 
Sous-Comptoir à été de 209,610,11 fr, 20 €. rÜpar- 
tis, savolr : L | 

74,304.087 54 en marchandises, fers, fontes, cui 

sm L vres et autrés métaux déposés dans 

83,095,809 33 en marclhia , fon = 

‘ vres ét autres métaux déposés dans 
les magasins de provincc. 





158,299,806 87 u 
35146,898 35 en actions et obligations diverses. 
16,063,205 98 eo titres et autres valours, 

Ron 


209,610,141 30 
sur Lrsquels les sommes avancées #0 #0nt élevées à 
123,759,011 fr. 50 €, 

Ces chiffres n'ont pas uno importance très-notable 
comme affnire de banque et d'escompte ; mais si l'on 
considère, d'une part, que nos crédits affectens néces- 
sairement la forme du nantissemert, ét que, d'au- 
tre part, ils ont été jusqu'ici limités à uno seule 
branche d'industrie, ces résultats pe laissent pas 
que d'être considérables. Pour réaliser le chiffre da 
158,390,806 fr, 87 c., 51 a fallu recevoir et livrer d'é- 
normes quantités de fers, fontcs et aurres MÉTAUX . 
C'est par milliards de kilogrammes 4u il faut en ca'- 
culer le poids. A 64 po'at de vue, il nous est permis 
de dire que les résultats, dont nous venons de vous 
présenter le nisumé, témoignent des services séricux 
rendus à l'industrie métallurgique. 

Rappelons à cette occasion que les bénéfices nets, 
réalisés annuellement par le Sous-Conptoir, ont été, 
en moyenne, de 14 fr, 84 c. 0/0, sur lesquels 5 fr, 
dc. 00 ont été versés au complé de réserve, et 
9 fr. 4&0 €, 0/0 distribués. : 

Il ya deux ans, à parcille époque, vous aréz re 
Ph la nécessité d'élargir le cadre du Sous-Comnp- 
toir et de consolider son avenir par le développement 
de ses opérations, Vous aviez depuis longtemps com 
pris qu'une clientèle nouvelle, appuyée sur ui capital 
constitué de manière à établir votre cridit sur les 
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bases lea plas : eee pan d'offrir aux di- 
verses branches de l'ind e de meilleures conditions, 


dont l'industrie si importante des métaux devnit na- 
turellement être la première à recueillir les profits. 


Vous nous aviez donné, en conséquence, des pou- 
voirs que nous avons pu croire un moment sufii- 
sants ; mais, dès l'année dernière, nous vous avons 
exposé l'inutilité de nos efforts et l'insuccès des ten- 
tatives qui avaient pour but d'améliorer notre insti- 
tation, sans sortir des limites qni nous avaient été 
tracées par vos précédentes déli ions. 


Après avoir épuisé les négociations qui pouraient 
conduire au résultat que vous vouliez atteindre, votre 
Conseil d'administration a compris qu'il fallait, ou 
renoncer catibsement à exécnter votre mandat, où en 
agrandir les termes, en poursuivant tous les déve- 
loppements qne la loi du 40 juin 1453 permettait à 
l'Etat de vous accorder, — Placé dans cette altérna- 
tive, le Conseil ne pouvait pas hésiter, 


Dès lé moment où cette résolution à té prise, les 
difficultés se sont aplanies,— Les nouvelles attribu- 
Uons dout le Sans-Comptoir allait se trouver investi le 
placaient au rang des établissements les plus impor 
tants ot comblaient une lacune souvent signalée dans 
le mécanisme da crédit public, A ce titre, la bienvoil- 
lance de l'administration et dés pravoirs publics nous 
etait nécessairement acquise ; cette bienselllance ne 
nous a pas fait défaut un seul moment, 


Nous plaçons sous +os yeux lo décret impérial qui a 
reconstitué notre Société, ainsi que les divers articles 
de nos statuts qui ont éti modifiés... .,,,.,.,.,4,, 


(Le Moniteur du 14 courant a publié ces documents.) 


La dénomination nouvelle de Sots- Comptoir du 
commerce et de l'industrie indique à elle seule que 
notre institution de crédit ne doit plus se renfermer 
dans une spécialité, mais qu'elle s'étendra désormais 
à toutes les branches de commerce et d'industrie, 


L'article 8 des statuts définit son objet : 


“ Les opérations du Sous-Comptoir consistent À 
» procurer à toutes personnes où Sociétés, soit par 
» cngagement direct, soit par naval, soit par en 
» sement, l'escompte de leurs titres et efluts de com. 
» merce auprès des Comptoir d'Escompie, où de tous 
* autres établissements de crédit dont les gouver- 
» neurs, directeurs ou présidents sont nommés où 
" par le gouvernement, moyennant des sûre- 
“ tés données par vole dé nantissement ou consigna- 
» tions de marchandises, rdcépissés des magasins de 
» dépôts, warrants, connaissements, titres et autres 
» valeurs, » 

Le Sous-Comptoir doit donc généraliser son action. 
I1 peut donner son concours à toutes les catégories 
d'industries, comme il peut ouvrir les sources du 
crédit à toutes les valeurs mobilières, 

Vous apprécierez aisément, sans qu'il soit besoin 
d'insister beaucoup, la portée de cette transformation. 
Au lendemain du nouveau traité de commerce et de 
la réforme douanière qui en est la conséquences, il 
nous est permis de considérer la création du Sous- 
cp du commerce et de l'industrie avec des 
attributions aussi étendues, comme un encourage 
ment offert au travail national : peut-être n'en existe 
til pas de plus efficace, et ce sera pour nous un 
point d'honneur de répondre aux intentions du gou- 
vernoment de l'Empereur, 

Nés dans un moment de crise et de détreso pu- 
blique, les Sous-Comptoies ont pu être considérés, à 
l'origlae, comme on expédiont de circonstance et de 
transition, Ils étaient cependant l'expression d'une 
idée juste et féconde, Ces institutions auraient oer- 
tainement obtenu des résultats moins limités, si elles 
n'avaient pas été affaiblies par leur extrême division 
et ke peu d'importance da capital de garantie. 
Entrant dans une voie bien différente, nos statuts de 
1860 concentrent et fortifient l'initution que Le légis- 
Jateur de 1848 avait affaiblie en ln divisant, 

U'ya plus, les Sous-Comptoirs de 1848, constituts 
au nombre de sept seulement, laissaient en dehors de 
leur action une foule d'industries des plus intéres. 
sautes, Vous embrassez au contraire tous les pro- 
duits ludustricls et commerciaux, et vous leur devez 


htous un concours, saus autre préoccupation 
que Le soin de votre propre eridit, de votre entière 
sécurité ot de la facilité de réalisation des valeurs qui 


vous sont doantes en garantie, 


Il est honorable pour le Sous-Comptoir des métaux 
d'avoir été choisi pour opérer cette œuvre de concen- 
tralion, et rien né saurait mieux constater aux youx 
du publie la sagesse de votre gestion au milieu de cir- 
constances souvent difliciles, que vous avez trarer- 
sées pendant une existence dé douze années, L'im- 
portance des services qu'a rendus Le Sous-Comptoir 
des mélaux avec un faible capital de 500,000 francs 
donne la mesure de ce qu'est appelé à faire, avec un 
capital de 20 mullions, le Sous-Comploir du com- 
merce et de l'industrie. 

Il était nécessaire dedonner à ce capital l'extension 
Le comporte la mission nouvelle du Sous-Comptoir, 

ien que Le fonds social d’an Sous-Compmoir ne fonc- 
tionne à proprement parler qu'à titre de capital de 
garantie, puisqu'en définitive il ne prète que sn signn- 
ture, cette garantie doit être pnissante et indiscuta- 
ble, C'est c6 qui nous a déterminés à adopter le chif- 
fre do vingt millions, 

Toutefois, le quart seulement de ce capital doit étre 
appelé et versé, Quant aux autres quinze millions, 
ils restent entre les mains des actionnaires comme un 
fonds de réserve d'autant plus assuré qu'il se trouve 
ainsi un dehors des opérations actives du Sous-Comp- 
toir. A ce point de vue, notre fonds de garantie est 

auisé sur des buses analogues à celles des compa- 
gnies d'assurances, et l'analogie des situations justifie 
celle des procédés financiers. Cette combinaison pré- 
sente de plus cet avantage, que tout en opérant sur la 
base large et solide d'un capital de garantie effectif 
de vingt millions, vous avez seulement cinq millions 
à rémunérer, et la portion ainsi réalisée profite à elle 
soule de la totalité des bénéfices acquis, — Ce systb- 
me dout la première application en matière d'institu- 
tiou de crédit a été faite, en France, à la constitution 
du capital de la Société générale de crédit industriel 
et commercial, fonctionne depnis longtemps en 
Angleterre, et un grand nombre de banques de dépot 
lui doivent la grande faveur dont jouissent Jeurs 
actions, 

Vous connaissez, Messieurs, sans qu'il soit néces. 
saire de vous en signaler de nouveau l'importance, 
les avautages particuliers que les décrets des 24 mars 
et 23 avril 1848 attribuent aux Sous-Comptoirs. Ces 
avantages, vous le savez, sont de deux natures : 

4° L'enregistrement au droit fixe de 2 fr, 20 de 
tous les actes qui ont pour objet de constituer les 
nautissemonts et d'établir les droits du Sous-Comp- 
toir comme créancier ; 

2° La faculté, si précieuse pour la sécurité de nos 
opérations, de réaliser sur le gage sans recourir aux 
formalités prescrites par le code Napoléon. 

Cette sécurité se doit pas cesser d'être notre prin- 
cipale préoccupation. Dién que le Sous Comptoir ait 
la faculté d'admettre toutes les valeurs commercinles 
où industrielles, il ne s'en suit pas qu'il accepte in- 
distinctement et sans exception toutes celles qui sol- 
liciteront son concours. Évidemment il ne s’agit pas 
d'entrer dans une voie aussi téméraire, Encore moias 
peut-il être queution de sunexciter, par les facilités 

reuses, l'esprit de spéculation. Mais il n'est pas 
diMicile de discerner, parmi les gages offerts, ceux 
dont le caractère est vraiment sérieux et dont ja soli- 
dité mérite toute confiance, Qu'il s'agisse de mar- 
chandises où d'autres valeurs, c'est une question de 
de choix et de proportion, et des comités spéciaux 
d'appréciation composés, soit dans le sin, soit en 
dehors du Conseil d'Administration, des hommes les 
plus compétents dans chaque catégorie d'industrie , 
protégeront vos intérêts contres les érréurs ou les en- 
traloements pui pourraient compromettre les rem- 
boursememts, 

Une autre considération sufñra d'ailleurs pour ins. 
pirer au public et à vous-mèmes une conflance com- 
plète dans Ja solidité de nos procédés de crédit. Le 
Sous-Comptoir, permettez-nous de vous le rappeler, 
n'intervient dans les opérations de prûts sur le nantis- 
sement qu'a dire d'intermédiaire et de caution; 
comme nous le disions plus haut, il ne prête à pro- 
prement parler que sa signature. Les fonds sont fails 
par un tiers établissement nécessairement appelé à 
apprécier la valeur du gage, et ce tiers établissement 
doit ètre choisi « parmi ceux dont les gouverneurs, 
directeurs ou présidents sont nommés ou 
par le Gouvernement (Art, 8 des Statuts), » De là un 
double contrôle et une intervention modératrice qui 
commanderont au Sous-Comptoir, en tonte ciroons- 
tance, la circonspection la plus scrupuleuse, 

(Moniteur du 19 décembre 1800.) 
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DE L'AUTRICHE, LOMBARD-VÉRITIEN 
ET DE L'ITALIE CENTRALE. 


AVIS 


Par suite des derniers changements pi. 
tiques intervenus dans l'Italie Central, « 
des modifications financières qui en rés. 
tent naturellement pour la Compagnie, qu 
à ce g concerne celle partie du réseau, à 
conseil d'administration a décidé que w 
serait pas donné suite à l'émission des ob. 
gations de la série M qui était spécislemes: 
applicable aux dépenses de l'Italie Centrb, 
et que ces obligations, dont 824 seulenes 
se trouvent en circulation, seraient échangés 
contre un nombre égal d'obligations de à 
série A, absolument identiques, quant ve 
termes el aux conditions de l'amortissemert, 
lesquelles seraient prélevées sur le dépoze. 
térieurement fait à Modène, et qui tx 
d'être restitué à la Compagnie. 

En conséquence, les porteurs des oblg 
tions de la série M sont instamment pr 
de vouloir bien, à l'échéance du conpca & 
janvier 1861, présenter les titres en mx 
temps que les coupons pour effeclur «4 
échange. 

Les 824 obligations de la série Most 1 
remplacées, dans le tirage qui a eu lui 
Vienne le 7 décembre dernier, par 82, + 
gations de la série À, à partir du m 10,0 
jusqu'au n° 10,824, le n° 10,001 de b »- 
rie À correspondant au n° 4 de la wrk 
le n° 10,002 au n° 2, etc., etc. 

De ces 824 obligations, 52 sont sortes « 
lirage; ce sont celles portant les n° 40,511 
10,562. Ces numéros représentent, par ce 
séquent, au profit des porteurs de la série À, 
les n* 511 à 562 de cette série, 





SOUS-COMPTOIR D= COMMERCE ET DE 
L'INDUSTRIE. 


MM. les actionnaires du Sous-Comgiur 
des métaux sont informés que dans Br 
partition des 40,000 actions du Sous-Couy 
toir du commerce et de l'industrie, {0.08 
actions leur ont été réservées par priver 
tant en échange des 5,000 actions anciens 
ment émises qu'à titre de soüscriptions DX 
velles. 

Ainsi ils ont droit : 

4° A deux actions nouvelles pour chige 
action dont ils sont porteurs; s 

2° A une part éventuelle daos le comp 
ment des 10,000 actions qui n'aurait pi 
été souscrites. ; 

Les souscriptions devront être ac0m# 
gnées du dépôt des anciennes actions ; i o 
sera donné un reçu provisoire indiqaai À 
nombre des actions demandées. 

La souscriplion sera ouverte jusquai $° 
medi 29 décembre, à 3 heures, au St" 
cial, rue le Peletier, 3. Passé ce délu, # 
Société disposera des actions spl 


an tt 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


EST. 
Er Loogaear exploitée: = kilomètres. 


Sue année. — 50 “rasine, 

Da 9 au 15 décembre 1860, 

444.260 VOYASCUTS . sssssommrsnnues 
Bagages, Marchandises, ete......... 203.823 58 
Totnl.s.sssssss 1-258.133 86 
Recettes antérieures. ..,... 69.700.132 73 
Totllisssssoss 00.966.205 99 
CS RES) 
50 semaine de 4860, ,,essessssnrs 1+298,133 86 
Semaine correspondante de 1839..,. 1.199.081 85 
Différence, ....,, 129,052 61 
Resettos depuis le 1*" janvier 1860., 60.064.206 50 
1850,, 56.842.628 03 


Différence... 4.121.637 96 


RLEANS ET PROLONGEMENTS. 


ki. — En Leo, ot RER te 19 Fm, LATS Lil. 
more es ploitée depuis de 4 jni quete: 

NON ANT En 1H, us 
Du 9 au 15 décembre 1860. 

80.995 Voyageurs « sersssrssessss 342.232 50 

Bagages, M y ECusrsscsss 960 585 50 

Total.....s.ses 1.302.818 39 

Semaine correspondante de 1859..., 1.208.737 96 

Semaine correspondante de 1858..,. 1.126.087 29 


Comparaison entre 1860 et 4659. Dif- 


464 310 28 








A 








ORLÉANS ET 


4858, 1 
Longeru 


férence en faveur de 1860,.....,., 94.050 :° 
Comparaison entre 1860 et 4858, Dif- 
férence en faveur de 1860.....,,, 76.731 10 


Recettes depuls le 2 Janvier 1860. 63.554,215 82 
1859, 62.259.470 5! 

Différence en dns le 1860... 1.961.736 OU 
CONCESSIONS Es La DE 17 ETABLISSEMENT 


Voir ls numéro du 10 novembre. 
ss 


PARIS A LYON ET A LA MEDITERRANÉE. 

LIGNES DE L'ANCIEN RÉSEAU, — PARIS À MARSEILLE, 
ne Longueur exploitée : (496 Milomètres, 

158 4 

Du 9 au 15 décembre 1860, 

339.633 VOYAROUTS. ss ssvsmssusnse 104.808 51 

Bagages et Marchandises. ,.,,,.,... 1.758 418 17 

Totnl.sssssssss 2:2593.226 68 

Semaine ECTS de 1859,... 2.045.047 71 

de 1858.... 41.608.026 20 

Comparaison entre 4800 et 1859. Dif- 

féreuce en favour de 1860 ,...,,.. 


Comporaison entre 1860 ct 1858. Dif- 
férence en faveur da 1800,.,.,.,, 


Recettes ia le 197 janvier 1860,, 99.612.043 0% 
1850.. 97.633.953 20 


Différence, .,.,... 723.010 ©] 
= 





207.578 97 
354.260 48 


LIGNES DU NOUVEAU RÉSEAU, 
+4 Loguour exploitée Æ Kiemètres 
Du © au 15 décembre 1860. 


33,035 VOYASEUrS.,, ,usesosmssssss 60.020 65 


Bagages et Marciandises ..,....... 308.805 wm 
Totale... 458.823 C3 
Semaine correspondante de 1939,.., 374.010 1ù 


Différence... 83.015 55 
GR 


Rocettes Los le 4% janvier 1860.. 17.570.150 60 
1956,, 15.402.105 50 


Différence, ...... 2.168.045 10 
= 5 


OUEST. 
LS Longueur txploitée : ‘4 kilomètres 
Du 6 au 115 décembre 1800. 
194.820 Voyageurs, .,, susmmmsnres 
Marchundises, etc. — Grande vitesse 93.941 05 
— Petite vitesse, , 443.122 50 








Total... 838.543 65 
Semaine correspondante de 4859...., 859.531 n» 
Différence, ..,..,., 20.067 35 


Recette totale depuls le 1" Janvier 1860 49,160,917 45 
1859 47.557.297 73 


Différence ...... . 1.623.069 42 


. 














NORD. 
Ko. Longueur + taploitée : ‘#4 uilomètres, 


Su 9 au 15 décembre 1860. 
110,064 VOYAgEUrS ... .sssesmmsese 
Bagages, Marchandises, etc...,,.... 


Total. ...sosses 
Semaine correspondante de 1859... 


Différence... ...,. 
Recettes depuis lo 12 janvier 1860,. 


207.791 20 
026 015 61 


1.193.806 81 
1.188.084 95 


4.821 86 
558,095.456 62 








' 








_ _— 1859.. 55.418.453 89 
Différence. ....... 2.677.000 75 

SECTION A Pants D SEVRAN-LIVAT. : 

résoau 
Longæur exploitée : Fi Las, 
Du 9 au 15 décembre 1800 

1,490 VOYAgeurs.. ,ssssssspeeseenre 1.248 25 
Dagngts, marchandises, ete,,,,,...,.. 2.068 05 


1.116 30 
72.329 34 
> 


Total de la semaine... 
Recettes depuis le & Juin 1860...... 


MIDI. 
Chemin de fer, — De Bordeaux à Bayonne et à la 
Teste et de Bordeaux à Celte. 
Canal latéral.— Castets à Montauban et à Toulouse 
CHEMIN DE FER. D Lougseur exploitèe : TU kieeéires. 
. LE ue Lnemètres. 


Da r] ru 15 décembre. 1860 
36.471 VOyYAgOUrS , rousse 
Bagages, Marchandises, etc... .,,... 378.200 14 


Total, osoocvsse 
CanauX. ..sosvesosssessesssssnenns 











Totaux réunis.,...., 548.640 70 
Semaine correspon- { Chemins de fer 393.013 80 
dante de 1859 Canaux. ,..,,,, 51.318 96 





Total de la semaine, …..,, 
Différence. …..... 
Chemin et canal latéral 
ous en le 1° jauvier 1860., 24.525.540 67 
1859., 21.828,001 73 
Différence, .,,.,... 2.006.638 34 

nocvmau méseau. — Novembre 1860 


Voir le numéro du 8 décembre. 


LYON A GENEVE. 


_ Longeesr explolise ; : kilomètres, 
Du 9 au 15 décembre 1860 
13.267 Voyageurs ,...ssossvsssssse 
Bagages et Marchandises. ,,,..,,.... 
Total isssssue -] 
Somaine correspondante de 1850... 


En = 

Produit kilométrique annuel, en 1860 25.105 70 

Comparaison avec le produit kilomé- 
trique de 1859 ..,..... en plus. 

Comparaison avec le produit kilomé- 


h44.332 06 
104.308 64 





38,047 55 
77.402 97 


17.98 0/0 


trique de 1958 ,,..,..,.,, en plus 38.91 0/0 
Recettes depuis le 1°° Janvier 1860. 6.603 609 20 


1850,. 


6.164.470 11 


SECTIONS ou Rss 3 4 Mésioren fnarteuille miles Sedan 
+ Charleville 
— Longueur ‘exploitée mn Lesaet %$ 
Du 9 au 15 décembre 1860. 








0.242 VOYAROUTS ,.. sssssssssssse 15.155 56 

Bagages, Marchandises, ete... 59.487 46 
Total... 74 612 72 

Semaine correspondante de 4859.,,, 69,857 08 
Différence. ...,... 4.755 64 

Recettes Le le 1** Janvier 4860,. 3.499 777 40 
_ 1859.. 3.147.701 01 

Différence. .....,. 251.985 10 











DAUPBINE, 
Première section des chemins du Dauphiné, 
Loagneur exploitée : 34 kioruètres. 


EE 
Du © au 15 décembre 1860 


11.110 VOYSeUrR. , ss sssssmssusse 19.594 82 
Bagages, Marchandisss, etc... ,.,,.,, 36.480 75 
Tolal,..ssossne 56.075 57 

Semaine correspondante de 1850... ï1 886 40 
Différence. .....,. 11.186 17 

Révcttes depuis le 1° janvier 1860,, “2.785.401 90 


1859., 
Différence... ,.. 


BESSEGES A A AL 
Da 9 au 5 "mis 1800, + 


2.907.074 35 
217.517 24 











VOFAGOUTS ...srsssensssssesensesse 1.480 65 
ltogages, Marchandises, ete...,,,.., 23 595 35 
Total. 25.070 »» 

Semaine correspondants de 4859,.,, 24.256 89 
Différence. ....... 10 20 

Recettes . lo 4° “Jeter 1800,, 1.190.358 10 
1859.. 41.146 #74 90 

Différence. .,..... 10.516 20 





CHEMINS, DE FER DU SUD DE L'AUTRICEE, 
LOMBARD-VÉRITIENS ET DE L'ITALIE CENTRALE 


Du 2 au 8 décembre 1800. 
RÉSEAU SUD-AUTHICHIEN — 


66.420 VOYAGOUPS. ee menesessnnee 176.821 73 


Bagages et Marchandises.....,,,.,., 085.808 pe 
Transports militaires, ..,,,.,.,.,..4 52.137 87 

Total... sors 914,527 60 
Semaine correspondante de 4859,.,, 831.802 15 








ram 
Différence, ..ssses 62.725 47 

RÉSEAU 1 LOMBARD, — Longueur exploités : pos DUR 
53.450 VOYAGEUR sr rnconvecnene 75.977 80 
Bagages et Marchandises, ...sss...e 33.503 60 
Transports militaires, ,,..,4,.,..... 2,047 »0 
Total,.sssusvrs 112.428 40 
Semaine correspondante de 1850.,,, 136.407 77 
Différence. ....... 23.079 37 
es 7 
Recettes des 2 réseaux réun ACT CE semaine. 

Longueur exploëée : 49 kil. 

En io .… ‘+ 026.956 0 
En 1800. .sscusvessnsnosoossosss 068.200 92 


Pr dre mn 
Directe. ss... 56. E u8 


EN 189 sonemrensnseuesensessne 00.077.821 4B 
DIFÉrONCE, sesvsur 12-405.488 30 
———n 


1018 


AUTRICHIENS. 
Ligne de Bohême, de Hongrie et de Vienne à Raat 
Lr— Longurer exploitée : tu kilomètres, 


Du 9 au 15 décembre 1860, 
38.848 Voyageurs... soso 01.910 no 
1.175.530 quintaux marchandises... 312.039 no 


Total. .s.ssssss 404.840 »0 

Semaine correspondante de 1859,.,,. 344,189 wo 
Différence. ...,.+. 61.660 »» 

Recette totale depuisle 1% Janvier 1660 18.755.282 »> 
sai 1859 17.370.419 vo 
Différence. ..,..,. 


1.375.870 vw 








UNION DES CHEMINS SUISSES 


18%, Luggueur exploitée : 275 kilomètres 
1x5. us me — 


Du 0 au 15 décembre 1860, 
25.871 Voyageurs .,,,,.susssneuss 
Marchandises ot Bagages, sus 


Total... 
Période correspondante de 1859... 50,014 wn 


Différence. ..,.... 2.814 10 
EUR 


Recettes depuis le 1* janvier 1860., 3.017.808 19 
—_ — 1859, 2.811.637 80 


Différence... 7 204.250 39 
a 


25.233 sn 
27.595 10 


52.618 10 








MADRID A SARAGOSSE ET A ALICANTE, 
| Du 2 au 8 décembre 1860, 
Ligne d'Alicante. 
on _ Longueur exploitée : D kiomitres, 


“ess. 


8.980 Voyageurs... sssssnssns 65.092 09 
Daga Marchand, (grande vitesse) 10.316 11 
si _ (petite vitesse) 179.578 82 
Total de la semaine... 254.987 94 


Ligne de Saragosse. 
Secthon de Madrid à Jadraque. 
— es Longueur exploitée. e Milomètres. 
6.458 v ii eu r Sud 
Baga arch, (gr,vit, 15 . 
nn eme 4 vi) 4.910 61 
Ligne de Ciudad-Real. 
Section d'Aleuzur à Duimiel, 
1860, — Longeeur exploitée ; 74 kiloméires, 
s,ons Voyageurs, ...,. 5,890 52 
arch, (er. vil) 758 % 12.399 16 
M audises/petite vis.) 6.241 28 


Total des trois lignes réunies... 
Recettes aniérieures depuis le 4% jan- 
VIer 1800... unes sssnsonssss 19.004.067 51 


Total,.......,, 15.931.501 20 
pd frein 


287,433 60 











JOURNAL DES CHEMINS DE FER 
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1860. Longueur exploitée ;: 22 


ktomètres. 
#59 Er] = 
Du 9 au 15 décembre 1860 





24.316 Voyageurs , ,,,..sounsvsse 30.598 60 
Bagages, Marchandises, ,,...., 55.364 07 
Total... se 94-062 67 

Semaine correspondante de 1850,,.., 77.617 63 
Différence, ..,..., 17.344 09 

EE —— 


Recettes depuis lo 1% Janvier 1860,, 5.711.070 26 
1850,, 4.044.612 91 


Différence... 707.057 85 
= 








VICTOR- . 
D —loeguur esploi 1 24 Alkemitres, 
‘Du 2 au 8 décembre 1860. 


26,080 Voyageurs... .ssscssvnse 56.026 40 

Bagages, Marchandises, etc, ,,,.... 30,701 63 

Recettes diverses , .., nes sess 873 05 
Part afférente à la Compagnie Victor- 
Emmanuel dans l'exploitation des 
lignes de Suse, 1rrée, Bielle, Casale 

et entretien du Mont-Cenis.....,, 26.112 90 

Total,, ...., . 122.803 88 

Semaine correspondante en 1859,,.. 101.891 78 


Différence..." 20.082 10 
Becattes depuls le 1% jauvier 1860.. 6.1. 


= 18359,. 6,607,:07 61 











NORD DE L'ESPAGNE 
Embranch. de Medina del Campo à Alar del hey. 
Oavertare 49 auût, 21 sepéoœt ANG. —Lamgueur exploitée, LTU Kilt, 
Da 5 au 11 décembre 1850, 
Voyageurs. ...,.. vunssrsss 
Marchandises. ....,,.,,..,..,....., 106.238 03 
Total... 124.714 96 


Produit annuel par kilombtre, ......, 21.177 nn 
Recettes antérieures, 1,498.176 7 


Recettes totales depuis le 1 août 1860 1.622.925 75 
nes ne me 











CORDOUE A SEVILLE 


FR, Longucur exploitée : {M kilomètres. 
Du 25 novembre au 1% décembre 1860 




















48° semaine. .......sssssssovuuse 20,005 95 
Subvention annuelle, 620,000. 

Soit pour Une SEMAINE, ses ussusss 11.815 60 

Total, ses 51.881 05 

Semaine correspondante de 1850...., 38,330 15 

Différence... 6.198 10 

Total des recettes depuis le 1° janvier 1.053.179 70 

ss 


208 5518 


$ XÉRES-CADIX ET X ERÈS-TRECA ÉD 
38° semaine, du 19 au % novembre 
12,534 Voyng., bagag. et marchand,  L9,où y 
Recettes antérieures depuis le 1% mars 1.144 at « 


TO cnsrsvsrmusran ess LH 
No — Le vice di marchandises n'eut eme quo 
TA. ser es " - 
tement crgasisé. 








OUEST SUISSE. 


Coppet-Morges-Lausanne-Y verdon-Veuner 
1860. Longueur esplaitée : 9: Lfcemiters 
Du 7 nu 13 décembre 1860, 
10.101 Voyageurs .,. 4. ssseuns 
Bagages, Marchandises, etc. .,,,,,, 
Semaine correspondante do 1859... ic 


Didérence...,,.., 3 4/1 

Je 

Recettes depuis le 1% janvier 1860... 1.915325 à 
_ 1859... 1.514 
Différence... .. 


LEA LE 
CET 
ah 
Ju, 2 





| 


L'UTR PES 





| 








GUILLAUME-LUXEMBOURS 


EG Lan: bée + Gt Lrepétr 
Du à au 8 décembre 18007 





1.550 Voyageurs..,,...,,.,.4 1% 
agages, nrticles de messagerie. .… #:) 
Petite vitesse, Marchandises, bes- 

Liaux, EC, secs pomspeseonsese FACE 


Total de la semaine. 7 Ke 











Recettes antérieures, ..,......, AM. 
Total général... wi 
49° semaine de 1860.,......,.,,,., [A AE 
Semaine correspondante de 1859... RE 


Différence. .…...., 








SOCIÉTÉ ANONYME DES GAZ DE MARS 













RECETTES AGEN TITI 

Re 

É 1859 en su | 0 
vembre, 157.815 40] 156.802 40 CM 


CORPAGNIE PARISIENNE D'ÉCLAIRAGE [1H 
CHAUFFAGE PAR LE GAL 


RECETTES 






B- 1860 1859 
pt 1,643,3:7 80! 1,634,537 58 
mois. |14,454,584 05/13,278.770 65! 4,277,104 24 17 





ETAT 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE PARIS À LYON ET 
A LA MÉDITERRANÉE. 


Nue Lallitre, 17. 

Tirage au sort pour l'amortissement 
dés deux emprunts 3 0/0, dits 
EMPRUNTS DE LA FUSION, 

1" emprunt (1858), 

2 cmprunt (1859). 

Il sera procédé, le mereredi 26 dé- 
cembre 18606, à 2 loures, en séance 
publique, dans Faune des salles de l'ai 
Ministration, À Paris, ruc Lafitte, 17, 


au tirage au sort pour l'amortisse- 
ment + 


1° De 1,019 obligations da premier 
emprunt (n** 1 à 600,000); 

2° De 1,019obligations do deuxivene 
emprunt (5 600,001 à 1,200,000). 

Les obligations désignées par le sort 
seront remboursés à raison de 500 
francs chacune, à partir du 2 janvior 
1801, dans les bureaux de la Compa- 
gnie, à Paris, à Lyon et à Marseille. 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DES ARDENNES 


Le conseil d'administention à l'hon- 
néur de prévenir MM. les actionnaires 
que les intéréts du semestre échénne Je 
15 janvier 1861, soit : 


10 fr, pour les actions anciennes; 

5 fr. pour les actions nouvelles, 
seront payés, au siège du la Compa- 
gaie, rue de Provence, 68, à partir 
du 15 janvier, de onze houres à trois 
heures, fêtes et dimanches exceptés, 
où dans les succursales de la Banque 
de France, 

Ce paiement, pour les titres nu por- 
tour, aura lieu sous déduction de l'int- 
pôt à percevoir au pwolit du Trésor, 
hr de la loi du 23 juin 1857, sa- 
voir : 

Pour les actions anciennes, 31 cent. 
par coupon; 

Pour Les actions nouvelles, 33 cent, 
par coupon. 

Les tres nominatifs n'étant pas 


soumis aux droits, les cerqes É 
ronts à ces titres auront payés (827 
lement. 


CÉRR RSR R E 
COMPAGNIE DES CHEMINS DE FE 


DE L'EST 


Rue et place de Strasboes. 
Le conseil d'administration 2 Te 
neur de prévenir les porteurs 
gations émises par Res ancienset Le 
pagoies de Strasbourg à Rüle # * 
Montereau à Trages, que le pre 
semestriel des inérèts des #7 
obligations aura liou, à pare à 

janvier prochain, au siégs d: 





ciéui, les dimanches et fètes exceptés, 
de dix heures à deux heures, 
Les coupons au porteur seront ré- 
duits, savoir : 
Obligations de Strasbourg à Bâle : 
De 12 fr. 50 à 12 fr. 19; 


Obligations de Montereau : 
De 25 fr. à 24 fr, 35; 


Les dépôts des coupons au porteur 
seront roçus à l'administration, à partir 
du 26 courant, 

Les certificats nominatifs sont dis- 
pensés du dépôt préalable, A partir du 
2 janvier, ils seront payés à présenta- 
ton, 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE L'EST, 


Rue et place de Strasbourg. 


Le conseil d'administration de Ja 
Compagnie a l'honneur de rappeler à 
MM. les actionnaires que les 601 ac- 
tions, désignées par Le sort au tirage 
du 145 novembre dornier pour l'amor- 
tissement, doivent dre, aux termes de 
l'article 49 des statuts, rembourstes à 
partir du 2 janvier 1861, 

Les numéros sortis au tirage sont les 
suivants : 


26981 à 27000 242921 à 242510 
57791 À 37740 250401 à 250420 
38121 à 8140 236001 à 256020 
2201 À 42220 27H61 À 279180 
59981 à 60000 280321 à 286340 
G21N1 À GUIAD 306321 À 306540 
76061 à 70080 307121 à 307140 
D6581 à 06000 351501 à 151580 
110201 À 110229 364001 à 364520 
110241 à 110260 394961 à 394080 
117501 à 117520  A4S0BG1 à 430880 
164361 à 1404380 406! À 440180 
174161 à 174180 450061 à 50040 
183001 45%081 à 453100 


1006641 à 106600 
205641 à 205660 


Les propriétaires des actions dési- 
gnées ci-dessus doivent les présenter à 
l'aduniaistration (burcau de la liquidn- 
tion des titres) tous les jours, de dix 
heures à trois heures, les dimanches et 
fes exceptés. Ils recevront en num 
raire le capital de leurs actions(s00f.), 
ct en échange desdites actions, de nou- 
velles actions dites de sonis-ance, ne 
portant plus aucun jatértt, mais don- 
nant droit dans le partugedes bénéfieos 
annuels, à la proportionnelle sti= 
pulée au dernier parageaphe de l'arti- 
Cle 47 des statuts. 


CHEMIN DE FER 


VICTOR-EMMANUEL 


MM. les actionnaires sont informés 
que le paiement du quinzième 4 
d'intérêts semestriels, À 4 1/2 0/0 l'an 
{soit 11 fr. 25 por action tthérée 
de 500 fr.), garantis par le gouverne 
ment sarde, et échéant be 1° janvier 
1861, aura tiou, À partir du 2 janvier, 
sur la présentation des titres, de dix 
heures à deux hvares, les dimanches 
etfètes exceptés, savoir : 

À Paris, au siôge de l'administration 
centrale, 48 bis, ruc Dasse-du-Rem- 


art; 
j A Chambéry, à la Banque de Savoie; 
A Turin, dans les bureaux de l’ex- 
loitation (caisse centrale) gare Victor- 
anuel, 
Paris, le 11 décembre 1860, 
Par ordre du Conseil d'administration : 
Le secrétaire, L. Le Provosr. 


h728h1 à 472360 
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CHEMIN DE FER 


DE LYON À GENÈVE 


Le conseil d'administration à l'hon- 
neur d'informer les porteurs d'obliga= 
tions de la Compagnie que les numéros 
des 280 obligation: (emprunts de 1855 
et 1897). à amortir pour l'exercice 
nt ont été tirés . cg en séance 
publique, au siège de Com ie, 
le 20 sr Rroe à deux  — 

Les numéros sortis sont les sui- 
vauts : 


Emprunt de 1855 (25 millions}. 





Séries 
De 71,371 à 71,380 10 oblig. 

47,811 » 47,820 10 
64,881 » 6,800 10 
13,181 » 13,100 10 
16,771 » 16,780 ia 
79,TEt » 72,700 10 
61,531 9 61,540 10 
83,671 » 83,640 10 
77,621 » 77,930 10 
67,631 » 67,040 10 
38,821 » 418,840 10 

29u1 » 2,910 10 
37,771 » 37,740 10 
45,501 » 45,510 10 
61,201 » 31,210 10 
63,531 n 03,540 10 
73,881 » 73,850 10 
51,771 »# 91,772 2 

Total... 172 oblig. 
Emprunt de 1857 (15 millions). 
Séries 


De 110,891 à 140,900 


10 oblig. 
107,031 n 107,040 iu 





117,201 0 117,100 10 
190,851 n 120,380 10 
130,224 » 130,230 10 
197,721 » 127,730 40 
91,201 » 91,210 10 
128,751 » 120,360 10 
404,751 » 101,760 10 
154,419 » 134,420 10 
130,101 » 130,108 8 
Total. .... 108 oblig. 


Le capital de chacune de ec oli- 
gations sera remboursé, à raison de 
500 fr., sur présentation des titres, À 
partie du 2 janvier 4861 : 

A Paris, à la cuisse de la Compa- 
gnie, rue Lalfitte, 47; 

A Lyon, rue Impériale, 33; 

: A Marseille, à ln gare du chemin de 
er ; 

A Genève, chez MM, Ch, Kohler 
et C°, banquiers. 





CHEMIN DE FER 


LR. P. IMPÉRATRICE 
ÉLISABETH. 


L'administration du clemin de fer 
LR. P, Impératrics Elisabeth à l'hon- 
neur de prévenir MM. les actionnaires 
que le coupon semestriol, échéant be 
1€ janvier 1861, sers payé, à partir de 
cette époque, à raison de cinq forins 
el vhiyt-cing kreutzers, valeur d’Au- 
triche : 

A Vienne, par la Société IL, R. P. de 
Crédit pour le commerce et l'indus- 


trie ; 
A Paris, par MM. de Rothschild 
frères, 41, rue Laffite, 
Vienne, le 24 novembre 1860. 
Le conseil d'administration. 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


HAINAUT er FLANDRES 


Le Conseil d'adeministration a l'hon- 
neur d'informer MM, les porteurs d'o- 
bligations que les intérts pour le 
deuxibme semestre 1860 scront payés, 
sur présentation du coupon n° 7, à 
partir du 2 janvier 1861, savoir : 

A Bruxelles, au siége de la Compa- 
gnie, rue du Commerce, n° 1: 

À Gand, à In banque de Flandre. 

A Paris, chez MM. de Blonay et 
Boissonnas, banquiers, rue de Pro- 
vence, 58; 


COMPAGNIE I, ET R, P. 
DES CHEMINS DE FER DU 


SUD DE L'AUTRICHE, 
LOMBARDS-VÉNITIENS 


ET bE 


L'ITALIE CENTRALE 


MM. les porteurs d'obligations sont 
prévenus que le palement da semcstré 
d'intérêts échéant le 1% janvier 1861, 
aura dieu, à partir du 2 du même mois, 
à raison de 7 fr. 60 €, par obligation. 

Les paiements auront lieu : 

A Paris, chez MM. de Rothschild 
frères : 

À Marsille, au syndicat des agents 
de change} 

: Genève, chez MM. Lombard, Odier 
ac, 





COMPAGNIE 
DES CHEMINS DK FER DU 


SUD DE L'AUTRICHE, 
LOMBARDS-VENITIENS 


L'ITALIE CENTRALE 


Le conseil d'adeministration à l'hon- 
neur d'informer MM, Les porteurs 
d'obligations de la Compaguie, que 
les 35% obligations, série À et 08 obli- 
gations série C, dont les numéros sui 
vent, sont sortiés au tir qui à eu 
lieu en sance publique à Vicune, le 
7 décembre courant, 


Sénix A. 
Ne10,511h10562*, 52 obligations, 


“(Ces 52 ge. qe sont LA 
a 


plicables aux 52 numéros de 
série M 511 à 562) 
N° 12,701 à 12,800 100 


74,001 À 74,100 100 
147,601 à 147,500 100 





3520b, 
Sénm C. 
N° 10,103 à 10,200 98 Ob, 


Le remboursement de ces obligations 
sora effectué, au taux do fr, 500, ou 
dois, st. 20, contre rotrait du titre 
original, À partir du 1% janvier 1861, 
aux caisses €t dans Les monnaies ei- 
après désigndes : 

A Londres, en livres sterling ; 

A Vienne et Trieste, en monnaie 
autrichienne, d'après Je cours authen- 
tique sur Paris du jour du rembour- 


mont ; 

A Paris, Milan, Livourne, Florence, 
Genève €t Francfort-sur-Mein, en 
francs. 

Pour toutes les obligations sorties et 
désignées ci-dessus, il ne sera plus payé 
d'intérôtsà partir du 1° janvier 1861. 

Vienne, 7 décembre 1860. 
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COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE LA LIGNE D'ITALIE 


Le Consel d'administration a l'hon 
neur d'ir former MM. les actionnaires 
que le semestre d'intérôts dclant le 
1 janvier 4861, de 12 fr, 50 par ac 
tion nouvelle de 500 fr. et de 6 fr, 23 

ar action ancienne (aura de 250 
r., sut besquelles à été effectué le cin- 
quibme et dernier versement, s°ra 
payé, soit sur la présentation des nc- 
Uons constatant ledit versement, soit 
sur de dépôt pi éalable des coupons n°5 
des actions nouvelles et ne 9 des nc- 
tions anciennes (coupures) : 

A Paris, 28, rue Lañitte ; 

A Lyon, dans les bureaux de la 
eg lyonnaise des Omuibvs, 6, 
place de la Charité ; 

A Orléans, chez M. C. Lefebvre, 
banquier ; 

A Nancy, chez MM, Lenglet et C*, 
banquiers ; 

A Chälons-sur-Marne, cher M, de 
Ponsort fils, banquier 

A Londres, chez ETTE Shoppard 
et fils, agents de Ia Compagnie, 28, 
Threadnecdle street; 

A Genbtve, dans les bureaux de la 
Compagnie, maison Laya, quai du 

ne. 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE LA LIGNE D'ITALIE 


conseil d'administration a l'hon- 
neur de rappeler à MM. les porteurs 
de certificats provisoires de l'emprunt 
émis au mois d'avril 1860 que, le 
4% janvier 1861, ils doivent effectuer 
le troisième et dernier versement, de 
0 fr. soit 62 fr. 50 €, par obligation, 
déduction faite du coupon n°2, et de 
7 fr, 50 c., échéant à la même époque. 

Les porteurs de certificats provisoi- 
res qui n'auront pas effectué leur ver- 
sement le 15 janvier, dévront l'intérût 
de retard, à 5 0/0 l'an, à partir du 
{tr janvier 1861, 

Les cert ficats provisoires libérés du 
troisib ne M séaa agpr og te 
pour Être échangés, dans ix jours, 
contre des titres défluitifs d'obliga- 
tions. 

À Paris, rue Lafitte, 28; 

A Lyo®, dans les bureaux de la Com- 
Le mg lyonnaise des Omnibus, 6, place 
de la Charité ; 

À Orléans, chez M. C, Lefebvre, ban- 
quier ; 

A Nancy, chez MM. Lenglet ct C°, 
banquiers ; 

A Chälons-sur-Marne, che: M. de 
Ponsort fils, banquier ; 

À Genève, dans les boroaux de la 
rs maison Laya, quai da 

ne, 


CHEMIN DE FER DE 


BARCELNE, À SARAGOSS 


conseil ministration da che- 
mio de fer de Barcelone à Saragosse na 
l'honneur de prévenir MM. es porteurs 
d'ACTIONS et d'OBLIGATIONS, que 
les coupons d'intérêts échéant au 
1e janvier prochaiv, seront payés, À 
raïson de 15 FRANCS et 75 CENTIMES, 
à partir de ladivo époque : 

A PARIS, chez MM. AD. MAR- 
CUARD et C*, 18, roc Bergère, de dix 
heures à trois heures ; 

A BARCELONE, au SIÈGE DE LA 
SOCIETÉ ; 

A MADRID, chez MM, GIRONA 
et C°. 

Les coupons des actions portent le 
n°5, et les coupons des obligations 
portent l'échéance du 1° janvier. à 
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SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 94801 | 124670 1 154189. | 185256 | 216980 | 247367 | 276213 | 281806 | 200925 
ons 95030 | 125178 | 154582 | 185207 | 216459 | 247465 | 277138 | 282527 | 291706 
CHEMINS DE FER 95548 | 126010 | 155709 185377 | 216561 | 247561 277442 | 282537 | 291805 
95677 | 126374 | 155755 185519 | 216657 | 247981 | 277525 | 282061 | 291980 
ROMAINS 95791 | 126089 | 155865 :85809 | 216721 | 248107 | 277676 | 283048 | 292120 
: 96539 | 127419 | 156115 187161 | 216970 | 248714 | 278066 | 283354 | 292303 
RETARD 06693 | 128235 | 156285 187285 | 217160 | 248790 | 278355 | 284316 | 293293 
AMORTISSEMENT DES OBLIGATIONS | 96862 | 128393 | 156573 188992 | 217202 | 249690 | 278581 | 284673 | 293988 
RE ER 96933 | 129080 | 156737 189065 | 219847 | 250310 | 279396 | 284802 | 295101 
Numéros des 678 obligations | 97065 | 129390 | 156784 189206 | 220148 | 250618 | 279425 | 284809 | 295576 
désignées par le tirage du 8 dé- | 97115 | 129881 | 157307 190182 | 221374 | 951149 | 270502 | 285267 | 20583 
cembre 1860 ur être rembour- 97295 129980 158152 190585 | 224232 | 951193 279705 | 285272 | 205848 
ses à partir du 2 janvier 1861. 97277 | 130016 | 158155 190589 | 924372 | 951521 | 279777 | 286524 | 206145 
a re Seppique que obliger | 07787 | 130304 | 154216 | 101386 | 224587 | 951816 | 270805 | Sécu | apr 
sée, ef! comprend par conséquentune | 98099 | 130831 | 158415 191409 | 225004 | 952184 | 280396 | 288856 | 297301 
partie d'obligations non encore émi- | 99055 | 131460 | 158630 | 191538 | 925004 | 253333 | 280702! 288495 | 2978h2 
ses. 99147 | 132027 | 159198 191573 | 226064 | 253524 | 250797 | 289099 | 29857 
619125185147355175415 | 90837 | 132085 | 160306 191814 | 227032 | 255697 | 281032 | 280291 | 290634 
1070 | 25270 [4781376160 | 100219 | 132140 | 161626 192180 | 227537 | 255955 | 281846 290210 
1188 | 25480 | 47991 [76217 | 100486 | 132202 | 161689 192197 | 227840 | 256897 
1542! 25681 [48905 |76294 | 100652 | 132635 | 161905 192244 | 229320 | 257196 COMPAGNIE DES 
2126 | 26000 | 49603 | 76310 | 101217 | 133584 | 162194 193048 | 229952 | 257325 | SERVICES MARITIMES 
2568 | 26570 | 50040 | 76482 101475 | 133815 | 163196 193370 | 230588 | 257546 DES MESSAGERIES 
2817 |27041 [50582/76670 À 102211 | 133857 | 163198 193712 | 230955 | 258013 
3604| 28201 [51069 [77624 | 102250 | 133964 | 163266 194102 | 231019 | 258221 IMPÉRIALES 
4134128387 | 51355 | 78039 102433 134059 163302 195254 9231058 258869 Le conseil d'administration à l'hoa- 
4452198445 151882178532 | 103316 | 135126 | 163386 195378 | 231060 | 258065 ! neur de prévenir MM. les actionnaires 
5376| 28468 519641790562 | 103754 | 135816 | 163934 196858 | 931915 | 999408 | Que le paiement des inérie de 
5828 | 29176 [52081 [79731 | 105059 | 135927 | 164477 197560 | 231546 | 259731 | actions émises le 20 janvier 1858, pour 
6123 | 29388 [59840 |80019 | 105289 | 136543 | 164502 197568 | 231904 | 9259822 | l'exploitation des lignes du Brésil et de 
7553 | 2076453662 | 80320 | 105542 | 136848 | 164814 197687 | 231975 | 260436 | le Plata, leur nera fait, à dater du 
7612| 30134 [53821 80460 | 105545 | 138010 | 165675 198978 | 232006 | 261203 | Eten nominauve et de 1216.13 
8264 | 30838 [55026 180571 | 106595 | 138041 | 165880 198419 | 232141 | 262016 | par action au porteur (35 €. d'impét 
8317132113 5503480584 | 106890 | 138568 | 166081 198483 | 232470 | 962482 | déduit). j . 
9611133460 |55371 80987 | 107179 | 139172 | 166142 | 198845 | 232803 | 962524 |, ledevront se munir de leurs actoss 
9957 | 34785 | 55080 | 80991 | 107309 | 139392 | 166680 199834 | 232940 | 262785 Las palonente oy furent, à Path, 2 
10288 | 34059 [5683381283 | 107481 | 140083 | 166735 199979 | 233294 | 262951 | siége de l'exploitation; à Marsslk, 
10415135057 |[57245181436 | 107496 | 140996 | 166962 200309 | 233561 | 263366 | 42% du la Jeatte : à, Dvdeenr, À 
10707] 35708 572571815381 | 107650 | 141454 | 167178 | 201343 | 234072 | 964438 | Here Compagnie, 6t à Lyon, 
10950 | 36022 [57290 81718 | 107963 | 141704 | 167974 202000 | 234290 | 264533 - _ 
11227136411|57494/82079 | 108171 | 142150 | 169700 202151 | 235238 | 264705 COMPAGNIE PARISIENNE 
1130013725 160442182148 | 108223 | 142217 | 169812 202165 | 235285 | 265035 | D'ÉCLAIRAGE ET DE 
12081 | 37306 [60494 [82615 | 108523 | 142407 | 170218 202336 | 236100 | 265453 U LE GAZ 
19672 | 37602 [6119582871 | 108597 | 142467 | 170219 205507 | 236455 | 267350 | CHA FFAGE PAR 
143871 37738 |61665/83439 | 108854 | 142550 | 171454 | 206013 | 236481 | 267472 | 1 coneil d'admiitralins 
14625 | 38100 |62404/84828 | 109018 | 142557 | 172048 206653 | 216518 | 267064 | d'obligations, que les intérèts du » 
15056 | 38415 [62574 [85344 | 109349 | 114484 | 172330 206934 | 236644 | 967984 | cond semestre de 1800 {soit 12 fr. 59 
16064 | 38646 [62633 186190 | 109770 | 143675 | 174300 207620 | 237152 | 268229 | par obligation sur kes certificats nv 
16408 | 38824 | 63253 110782 | 143881 | 173767 | 908501 | 237731 | 268721 | nant our amont noyés, à pari 
17494 | 38866 [63317187332 | 111007 | 144668 | 174392 208534 | 935387 | 9268846 | du 2 janvier prochain, à La caisse de 
19064 | 39307 [6401187771 | 111439 | 144672 | 174851 209986 | 239142 | 269216 | la Société générale de Crédit mobilr, 
1940642138 [64120 | 88024 | 111663 | 144055 | 174892 | 210304 | 230227 | 260340 | puce Vendüme, 13, ttes le Jun Pt 
19709 | 42498 [64477 [88907 | 111919 | 145047 | 175465 210856 | 239301 | 269760 * pbs 
19813| 42778 [64845/89465 | 112075 | 145208 | 175612 | 211058 | 239544 | 269883 Porn ne Le du cer r ht, 
20314 | 43302 |65987 | 80608 | 114557 | 145224 | 175926 211371 | 239077 | 270068 Saur. 
20527 | 43376 |65207 | 90079 | 114564 | 145609 | 176520 212217 | 240897 | 270182 
20634 | 44014 165713190090 | 114870 | 146122 | 177251 212859 | 241910 | 270301 COMPAGNIE UNIVERSELLE DU 
20710 | 44179 [66285 190556 | 115713 | 146460 | 177802 212927 | 242299 | 270782 E 
21925 | 44380 166569 190729 | 115872 | 146653 | 170937 | 213350 | 243206 | 270003 CANAL MARITIM 
21454 | 44494 [67631 190898 | 116560 | 147237 | 180268 913887 | 243961 | 271176 DE SUEZ 
21563 | 44545 |68R152191112 | 116760 | 147634 | 180610 213923 | 244266 | 271495 MM. les aisueires soût prérenss 
21843 | 44564 |60082 191995 | 117607 | 148234 | 180667 214574 | 244563 | 271570 | que lo quatrième coupon d'intéré 
22765 | 44647 160732101544 | 119411 | 148773 | 182207 214668 | 245200 | 271673 | échéant le 1° janvier 1861, ra pan 
23288 | 45263 [7051391934 | 121944 | 149945 | 182303 | 214734 | 245432 | 271308 | à partir du mereradl 2 er D 
23682 | 45348 /72320 192102 | 122862 | 150081 | 183892 214840 | 245693 | 272575 | Cile administratif de la Compagnie, 12, 
93717 45778 172689102147 | 123017 | 150457 | 184632 215046 | 245707 | 9272755 | place Vendome, à Paris, et dans les 
24400 | 4585373048 192369 | 123813 | 150845 | 184634 215328 | 246099 | 273464 | départements et à lise 
25019! 46135 [74031 [94550 | 124064 | 150850 | 184820 | 215602 | 246286 | 274710 | Réogpagaate 7 
25030! 46415175326194651 À 124475 | 151962 | 184840 216271 | 247046 | 275035 MM les actionnaires trouveront dass 
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les bureaux de la division des titres 
les bordereaux qui peuvent leur être 
nécessaires, 
Par ordre du conwil, 
Le secrélaire général, 
Signé : Pauz Mennuau, 








CHEMINS DE FER DE 


SÉVILLE-XÉRES-CADIX 


Conformément à l'avis qui a ét” pu- 
blié, le conseil d'administration, dans 
sa séance publique du 17 décembre 
courant, à procëlé au tirage au sort 
des obligations de In Compagnie, rent 
remboursables le 1% janvier pro- 
chain. 

Le sort a désigné les titres dont les 
numiros suivent : 

1e Série : 
De 1 à 32,900 obligations à amortir : 
3 


237 à 240 14385 À 11388 
207 300 14597 » 14600 
425 128 15061 » 15064 
597 » Lau] 10185 » 15188 
Eng » 852 15660 » 15072 
2213 » 2216 10357 » ‘10300 
2349 = 2352 16657 » 16660 
2985 bp 2388 16927 » 10940 
2561 » 2504 17045  170h8 
SYIL = 3224 17065 » 17068 
3505 » 3508 17397 0 17400 
9741 » 9372 18013 » 18016 
065 0 04 10:53 + 19236 
485 » 4808 19361 © 1936ÿ 
5045 » 5008 19029 » 19032 
5689 nu 5692 20005 » 20068 
6053 » 6950 HI101 « 2110 
7973 mn 7976 21601 n 21604 
7597 » 7600 21909 » 21912 
8145 »  S148 22173 » 22176 
8029 » 8132 22081 » 22584 
0561 » 454% 22809 » 22308 
10509 n 10512 22629 n 22452 
10029 » 10632 23509 n 23513 
10781 » 10744 24277 » 21280 
10055 © 10948 24h39 » 204452 
11157 À 11160 24717 » 2720 
11257 » 11260 22345 » 25188 
11478 » 11476 25709 à 25712 
11573 » 11570 26317 » 26320 
11705 » 11708 20545 » 26346 
11741 on 117644 27245 » 27248 
122157 » 12140 27600 n 27012 
12005 » 12668 27933 » 27006 
19137 o 1:4140 27989 mn 27092 
13353 » 13356 25033 n 28056 
13437 » 13440 20232 » 29236 
13621 0 12624 20207 » 29300 
15160 » 13772 30785 » 30788 
193961 » 1300 51465 vw 51466 
2 Série. 
De 32001 à 46000 
Obligations à amortir : 160, 
33089 À 53012 M1S61 à 41354 
39725 w 45728 41553 » 41550 
S01 + 35864 1069 » 41072 
54833 » MEI6 41709 = 1712 
34885 » 348838 42595 n 41588 
35285 » 35288 U2053 » 42650 
35709 » 35752 2881 » h1884 
35025 » 35728 3421 » 43424 
36105 * 36108 54501 n 44564 
30707 » 36800 &u02t = ha624 
20813 n 26816 49307 n 43400 
37185 n 37188 L5021 » 45624 
37037 » 37500 45737 » 45740 
07613 « 97096 LGNSS w 6448 
37603 » 37668 16885 , 16888 
38077 n 38080 87329 n 47534 
90677 » 99980 47493 » 47400 
20507 n» 10600 47801 » 47604 
LOYOS n 40990 17025 » 47928 
41277 n 41280 47929 » 4732 


3: Série, 
de 48,001 à 50,000. 
Obligations à amoriir, = 20, 


48052 48725 49052 40550 
HRlkh 48890 49313 Av682 
46220 AS95A 60314 49835 
48431 40005 40473 49858 
48495 49041 49496 40871 


Ces obligations seront remboursées 
à raison de 500 fr. chacune, à partir 
du 1°* janvier prochain, 

A Paris, chez MM, les fils de Gui- 
lhou jeune, 50, ruëé dé Provence; 

A Madrid, à la Caisse de la Com- 
pagole générale de erédit en Espagne, 
calle del Turco, 6. 

Paris, 21 décombre 1860. 

de l'association 


LE COMIT d'actionnaires 


qui s'est formée pour la construction 
d'un chemin de fer à chevaux de Tu- 
rin à Rivoli (13 kilomètres environ), 
lnvite tous ceux qui voudralent con- 
courir à la construction de ce chemin 
de ler et à son exploitation, à se pré- 
senter au bureau de la secrétairerie 
dela ville de Rivoli, où ils pourront 
prendre connaissance des plaus ot de- 
vis de cette entreprise, ainsi que des 
conditions principales, des avantages 
ee facilités que la Société peut leur 
offrir, 
Rivoli, 19 décembre 1800. 
Pour l'association susdite, 
Le secrétaire : Gronza, 








SOCIÉTÉ DES 


SALINES HOUILLÈRES 
ET FABRIQUES DE 
PRODUITS CHIMIQUES 
DE GOUHENANS 


Aux termes de l'article 37 des sta- 
tuts, MM. les actioncaires sont convo- 
qués, À Paris,en assemblée générale cx- 
traordinaire, chez M. Lemardelay, rue 
de Richelieu, 100, pour le jeudi 19 jan- 
vier prochain, à midi, à l'effet de 
ad connaissance des comptes dé 
a Société, arrètés au 31 décembre 
courant, le gérant ayant l'intention de 
donner sa démission asussilôt qu'un 
quitus définitif et absolu de sa gestion 
lui aura été donné par l'assemblée gé- 
nérale, après examen et approbation 
desdits comptes, 

Ke peuvent assister aux assemblées 
générales que les actionnaires ayant 
au moins bn » actions et en ayant 
justifié, au ns dix jours à l'avance, 
au gérant qui délivre à l'actionnaire 
un certificat constatant le dépôs de ses 
actions, 





COMPAGNIE GÉNÉRALE DES 


OMNIBUS DE PARIS 


Atis aux actionnaires, 

Le conseil d'administration a l'hon- 
neur d'informer MM. les actionnaires 
qu'une souscription, qui leur est ex- 
clusivement réservée, sera ouverte, du 
2 au 31 janvier prochain, pour l'émis- 
sion de 17,000 obligations. 

Ces obligations, Colas à 450 fr., et 
rapportant 25 fr, d'intérét, seront 
remboursables, à 500 fr,, par quarante- 
trois tirages annuels, dont le premier 
aura lieu cn 1868, 

Les versements auront lieu ainsi 
qu'il suit : 


| 


50 fr. au moment de la souscription; 


100 du 4 au 10 avril 1861 ; 

109 du 1° au 10 juillet 1864 ; 
100 du 1° au 10 octobre 1861: 
100 du 1% au 10 janvier 1862, 


En cas de retard de paiement d’un 
terme, Le débiteur sera passible des 
intérèts, à raison de 5 0/0 par an, à 
partie de l'échéance de ce terene, suns 
qu'il soit besoin d'avis préalable. 

À défaut de paiement d'un terme 
échu dans le délai de quinze jours, à 
partie du jour de l'échéance, le mon- 
tant du certificat sera exigible en tota- 
lité, et la vénte pourra en être effectués 
aux risques du souscripteur, 

Aussilôt après que La souscription 
aura été déclarée définitive, les sous- 
cripteurs auront la faculté de se libérer 
des termes restaut dus, moyennant 
oi d'intéréts, à raison de à 0/0 

an. 

Le premier coupon d'in’érèt, de 42 fr, 
50 c., sera payé le 1% janvier 1862. 

Chaque actionnaire à droit à la sous- 
cription d'une obligation pour deux 

ons. Il sora délivré au souscripleur 
un récépissé provisoire nominatif, 

Le propriétaire d’une action pourra 
souscrire une demi-obligation; mais à 
raison de l'indivisibilité des titres, El 
ne sera admis à la souscription défi- 
nitire qu'en représentant deux récépis- 
sés provisoires de demi-obligations. 

Après homologation des statuts, les 
récépissés provisoires seront remplacés 
par des titres d'obligations, 

La souscription sera ouverte, du 2 
au 31 janvier 1861, de dix heures à 
trois heures, excepté les dimanches et 
fôtes, dans les bureaux de la Société 

nérabe de Crédit mobilier, 15, place 

'erdme. Les actions où certificats de 

propriété nominatifs devront dtre pré- 
seutés par les souscripiéurs, pour re 
cœvoir l'estampille constatant que l'ac- 
tlonnaire a usé do son droit aux 
nouvelles obligations, 

Les obligations qui n'auraient pas 
té souscrites par les ayants droit, 
seront vendues, pour le compte de la 
Société, à la Bourse de Paris, par mi 
nistère d'agent de change, au fur et à 
mesure des besoins. 

A partir du 2 janvier 1861, un à- 
compte de 25 fr. par action non atnor- 
tie, sur le dividende do 1860, sera 
payé à la Société générale do Crédit 
mobilier, place Vendôme, 15, de dix 
heures à trois heures, sauf déduction, 
sur les coupons au porteur, de 0 fr, 
59 c., moutant de la taxe établie par 
la loi du 23 juin 1857. 

Le coupon n° 9, détaché ci-dessus, 
sera admis, jusqu'à concurrence de'sa 
valeur, pour le paiement du premier 
terme de la souscription mux obliga- 
tions de la Compagnie, 





SOCIÉTÉ ESPAGNOLE 


MERCANTILE 
INDUSTRIELLE 


A MADRID, 


Le conseil d'administration de la 
Société espagnole mercantile et indus- 
trielle, conformément à l'article 57 
des statuts, a déterminé que, sans pré- 
Judics du dividende qui sera accordé 
par La prochaine assemblée générale 
sur les bénéfices de ln présente année, 
ilsera réparti aux actionnaires, À partir 
du 1° janvier prochain, comme inté- 
rûts du semestre à échoir lu 31 cou- 


rant, à raison de 6 0/0 l'an, la somme 
de 42 réaux 75 centimes par chaque 
actian. 

Les coupons devront ètre présentés 
avec bordereaux en double, et seront 
payés, à Madrid, au domicile social, 
et à Paris, jusqu'au 28 février pro- 
chain, chez MM. ve RotusCu0 FRÈRES, 
à raison de 11 fr.16 c., équivalent aux 
réaux 42 75 par action, au change de 


5 fr. 22. 
Madrid, 41 décembre 1860. 
Le directeur, 
Camaco. 


LE SOUS - COMPTOIR 
DES CHEMINS DE FER 


fait des avances sur dépôt d'actions et 
obligations au porteur ét nominatives, 


Ouvre des crédits en compte cou- 
rant, 

Et se charge d'effectuer, sur dépôt 
des mêmes valeurs, tous lesvéersements 
appelés par les Compagnies, 


SERVICES MARITINES 


DES 
Messageries impériales 


PAQUEBOTS:-POSTE 


DÉPARTS DE BORDEAUX. 


Brésil et Platn. — Le 25 de 
chaque mois pour Lisbonne, Saint-Vin- 
cent, Pernambuco, Bahia, Rio de Ja- 
néiro, Montevideo et Buenos-Ayres, 


DÉPARTS DE MARSEILLE. 


Htalle. — Le lundi pour Civita- 
Vecchia et Naples, et le jeudi pour 
Gênes, Livourme, Civita-Vecchia, Na- 
ples, Messine et Malte, 

Levant et mer Noire. — Le 
samedi pour Messine, Pirée, Darda- 
nelles, Constantinople, Par correspon- 
dance au Pirée pour Sÿra, Smyrne, €t 
à Coastantinople, pour Gultipoli, Ss- 
lonique, Varna, Sulina, Tulscha, Ga- 
latz, Ibraila, Inéboli, Sinope, Samsoun, 
Kerassunde et Trébizonde, 

Syrie et Anatolle. — Le di 
manche, chaque deux semaines, À da- 
ter du 16 décembre, pour Malte, Bey= 
routh, Tripoli, Lattaquié, Alexandret- 
te, Mersina, Hhodos, Smyrne, Dar- 
danelles et Constantinople. 

Egypte et Myrie, — Chaque 
deux semaines, lé dimanche, à dater 
du 23 décembre, pour Malte, Alexan- 
drie, Jaifa et Beyrouth, 

Algérie, — Alger, les mardi et 
Jeudi. — Oran, le mercredi. — Tunis, 
par Stora et Bône, le vendredi. 


Espagne.— Valence, le mercredi. 











Pour plus amples renseignements, 
Pt = 8 ; ce L 


À Paris, 28, rue Notre-Dame-des. 
Victoires; Marseille, place Royale, 1 ; 
Lyon, 7, placo des Terrcaux : Bor- 
deaux, 36, quai Baccalan ; où consul- 
ter le Livret-Chaixz et l'Indicateur 
des chemins de fer. 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


A l'animation qui avait signalé la fin de la 
semaine dernière, particulitremeut sur le mar- 
ché des valeurs industrielles, a succédé cette 
semaine un calme qui va jusqu'à l'immobilité. 
Nous ne nous souvenons pas d’avoir rien vu de 
pareil. On dirait que l'activité des échanges a 
été suspendue d'un commun accord, que la 
spéculation s'est retirée complétementpour vi- 
vre à l'écart; n'était un petit groupe qui tient 
la partie et auquel Îl n'est pas difficile de la tenir 
puisqu'il la tient seul, on croirait qu'il n'existe 
plus de la Bourss que le nom. Ce petit groupe 
représente la spéculation à la baisse, et ses 
prétentions ne sont pas bien grandes; il se 
contente de petits mouvements et de petits 
profits, et comme il n'a en face de lui ni ad- 
versaires ni public, il arrive de temps à autre à 
écraser la rente de 5 cent, Ce jour-là il est 
content; 40 cent. de baisse le transportent, 
Voilà le marché des fonds publics au mois de 
décembre 1860. 


Nous n'avons pas, on le comprend, à entrer 
dans le détail du mouvement des diverses va- 
leurs. A part la Banque de France, qui a re- 
gagné 10 à 15 fr,, et la Caisse générale des 
Chemins de fer, qui, après une réaction inat- 
tendue, est revenue très-vite aux cours de 
352 60 à 355, il n°y a peut-être pas à coneta- 
ter un mouvement supérieur à 2 ou 2 50 sur 
les autres valeurs, Les chemins de fer fran- 

ais sont particulièrement immobiles, et n'ont 
donné lieu qu'à des transactions peu nombreu- 
ses, C'est naturellement sur les fonds étran- 
gers et sur les valeurs de la même espèce 
qu'ont eu lieu les quelques opérations de la 
semaine. 


Les valeurs qui résistent le mieux au mou- 
vement de réaction sont les chemins espagnols, 
et cela se comprend : le développement des 
transports et par conséquent des produits at- 
teint sur ces lignes une progression qui rap- 
pelle des résultats des chemins de fer français 
de 1852 à 1856. On ré juger d'après cela 
quel sera l'avenir des lignes espagnoles quand 
elles seront réunies entre elles. 


Samedi. — La Bourse était plus que calme, 
et les cours de la rente sont restés, à peu de 
différence près, à leur niveau précédent, avec 
quelque tendance à la faiblesse, et lo marché 
ne s'est pas ressenti de la meilleure tenue des 
fonds anglais, dont les deux cotes sont arri- 
vées à 92 3/4 7/8 de reprise sur leurs prix 
de la veille. Au comptant, le 3 0/0, ouvert à 
63 80, en hausse de 10 c., ferme à 68 75. La 
Banque de France a repris 25 fr. à 2,960, Le 
Crédit foncier a varié de 920 à 023 75, et le 
Crédit mobilier, de 772 60 à 767 50. Les ac- 
tions anciennes du Comptoir d'escompte se 
sont tenues à 650, et les nouvelles à 621 2%. 
Les actions des chemins de fer sont restées à 
peu près stationnaires à leurs cours précé- 
dents, et motivent toujours de très-rares opé- 
rations, On a négocié l'Orléans de 41,382 50 à 
4,385; le Lyon, de 911 25 à 912 50; le Nord 
aucien, de 992 60 à 990; l'Est, de 605 à 606 25; 
l'Ouest, de 560 à 562 50; le Midi, de 523 75 à 
522 66, et la Croix-Rousse, de 537 60 à 540. 

















le 











Les chemins autrichiens étaient délaissés au 


comptant. On a traité les Lombards de 482 50 
à 484 25, les Romains, de 335 à 337 60: les 
Sôrdes, de 405 à 400; le Saragosse, de 574 25 
à 572 50; le Pampelune, à 485; le Barcelone, 
de 470 à 468 75, et le Séville-Cadix, de 517 60 


à 516 26. On a coté les obligations des Romains 


à 23X 76; des Pampelune, à 252 50: des Mont- 


blanch-lieuss, à 246 2, et des Séville-Cadix, à 
271 25. La Caisse générale des chemins de fer 


était ferme à 351 95. 


Lundi, — [a première dépèche de Londres 
avait apporté les consolidés avec 4/2 0/0 de 
hausse. La seconde donnait 4/8 de réaction. 


C'est une amélioration de 3/8 sur les cours de 


samedi. Le 3 0/0 a débuté à 68 85, à fuit 69 
et à rétrogradé à 68 90, au milieu d'un grand 


came d'affaires, Le Mobilier a varié de 780 à 


775, saus donner lieu à des transactions bien 
aui nées, Les chemins ne présentaient pas de 
variations sensibles sur la cote de samedi. 1l 
en est de mème de la plupart des valeurs : 
plus grand nombre n'ont encore donné lieu 
à aucune affaire. La Caisse générale des che- 
mins de fer a repris avec une grande fermeté le 


cours de 360. il s'en est même négocié à 370. 


U n'y a pas de changement à sigualer sur les 
fonds étrangers ni sur les obligations, et les 


affaires sont restées languissantes jusqu'à la |p 


clôture, les cours sc maintenant malgré les 
efforts persistants et bruyants du groupe des 
baissiers, En résumé, le 3 0/0 est resté à 68 
85; le Mobilier, à 778 60; l'Orléans, à 1,386 25: 
le Xord, à 91 25; le Lyon à la Méditerranée, 
à 915; les Autrichiens, à 541 25. 


Mardi. — La situation n'a pas changé; la 
rente a ouvert dans les cours de clôture de 
la veille à 68 85. On a fait quelques efforts 
pour remonter vers 69, mals après avoir coté 
68 87 1/2, le 3 Of0 est tombé peu à peu au- 
dessous de 68 80. Ce cours a déterminé un 
certain nombre de demandes qui ont arrêté le 
mouvement de recul. Les cours du Crédit mo- 
bilier et des chemins sont restés sans varia- 
tions, et les primes fin courar 1 faisaient de 
69 45 à 68 90, dont 50 c. Dont 25 c., les pri- 
mes fin courant de 6906 à 68 95, Fin pro- 
chain, de 69 05 à 69 10, dont 1 fr., et de 69 
35 à 69 30, dout 50 c. Les actions de la Lan- 
que de France n'ont pas varié, à 2,936. L'Or- 
léans a fermé à 41,385; le Lyon, à 912 50}: le 
Nord, à 993 76; l'Est, à 60%, l'Ouest, à 662 50; 
l'Autrichien, à 608 75, et le Lombard, à 4#3 
75. 


Mercredi, — Le marché reste fmmobile, les 
conrs sont slationnaires, et il ÿ a comme un 
désarmement général. Est-ce l'effet de la fin 
d'année ? Le 3 0/0 ne varie guère ur. desc. 
entre 68 75 et 68 80. Les deux dépèches de 
Londres n'arcusent aucun changement sur les 
consolidés qui restent à 93 4/4. On a coté 
68 65, mais qnelques demandes ont suffi pour 
ramener la rente à 68 75. Les primes se tral- 
taient toujours à des écarts insigniflants, Le 
Mobilier paraissait plus lourd que ces derniers 
jours, à 767 50, Sur les chemins, point ou 
presque point de variations sur la veille ni 


sur les jours précédents, avec un peu pus 
faiblesse, L'Orléans était à 4,385 ; le Nord, à 
u92 50; l'Est, à 602 60; le Lyon, à 91 %: 
le Midi, à 623 75 ; l'Ouest, à 560: les Autr. 
chiens, à 507 50 ; les Lombards, à 481 35; 
Dauphiné, à 580 ; le Saragosse, à 597 59: bn 
Romains, à 335; le Séville, à 517 50, Le mar. 
ché des valeurs financières et industriels 
était retombé dans une inaction complète. La 
bysionomie du marché est restée la mère 
fasa la clôture. Le 3 0/0 est resté À 68 5 
e Mobilier, à 770 ; l'Orléans, à 4,382 6; je 
Nord, à 991 25; le Lyon à la Méditerranée, à 
9 25; les Autrichiens, à 508 95. 


Jeudi, — La rente s'est tenue dans les cours 
d'hier pendant la plus grande partie de h 
Bourse, Après avoir ouvert à 68 75, elle a du 
ensulie 68 72 1/2 et 70 c. Les affaires étaient 
sans aucune animation et à L 200 près nulle, 
On est arrivé à la réponse des primés ans 
autre mouvement que les trois cours ci-dessns, 
Après la réponse, la rente est tombée à 68 40 
Les primes fin courant ont fait de 68 54 
63 80, cout 50 c. Dont 25 c., les primes fa 
courant ont fait de 68 90 à 68 85. Fin pro 
chain, elles ont fait de 69 03 à 69 40, dont 
4 fr., et de 69 25 à 69 20, dont 50 €. 

Les actions de la Banque de France n'os 

as varié, à 2,940, Le Crédit mobilier a vai 
de 767 50 à 772 50 à terme. Au complant, cetie 
valeur n'a pas varié, et est restée à 765 7: 
Le marché des chemins de fer était sans af- 
faires. L'Orléans a fermé à 4,385; le Lyus, à 
911 25; le Nord, à 002 50, l'Est, à 605; l'Ouest, 
à 560; l'Autrichien, à 506 25, et le Lombard, 
à 485, On a coté les Messageries à 620, Les 
Omnibus de Paris, à 935; les Rivoli, à 497 50; 
les Caisse Mirès, très-fermes, à 362 50, les bar 
de Paris, à 347 50; les Ports de Marseille, # 
h#5; les Voitures, 4 71 25, et le Compioir 
Bonnard, à 45, 


Vendredi. — T1 y a eu baisso sur presque to- 
tesles valeurs. La rente, ouverte en baisse sur 
la clôture de la veille, ferme en perdant 10 € 
au comptant, et 20 ©. à terme, à 64 40. Le 
Crédit mobilier a baissé de 5 fr, à 762 50. Les 
chemins sont faibles ; l'Orléans a perdu 2 f 5 
ainsi que le Nord; l'Est, le Lyon, le Geuire 
et l'Ouest sont sans changement, Les chemtt 
étrangers étaient saus changement, Sur le mar 
ché des valeurs industrielles il y à eu mm 
lutte trés-vive entre les vendeurs et les ache- 
teurs sur la Caisse générale des Chemins dé 
fer qui, de 350, a été rejetée à 490; ou a CO 
le Gaz parisien à 845, les Omnibus à MO; les 
Petites Voitures à 72 50, les Gaz et Hauts Four 
neaux de Marseille à 340, les Docks N 
à 202 50. 


F, Greusub, 


“à 
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Publicité beLEeT,pavIES Er ce, foreign 
Newspuper et Adveérlising agents, arvd 
Finch laue Cornbilt, 








Ponge sg se charge de veiller … intérèts de ses Abonnés, de les représenter dans les Assemblées 
affaires dans lesquelles ils sont engagés, 
rade actions, des versements à faire, des intérèts et dividendes à recevoir, et de toute négociation de titres de chemins 


les éclairer sur la marche ot la direction des 


— L'Administration se ch 


des Sociétés dont ils sont Actionnaires, 
= de l'achat et de la vents 
er. 








CAISSE GÉNÉRALE DES CHEMINS DE FER. 


Le Conseil de gérance de la Caisse 
générale des Chemins de fer rappelle 
aux actionnaires qu'aux termes des sta- 
tuts, ils doivent, pour assister à l’as- 
semblée, déposer leurs titres un mois 
avant la réunion; or, l'assemblée étant 
fixée au 28 janvier prochain, le dernier 
jour pour opérer le dépôtet se faire 
inscrire expire le 28 courant. 

Il est d'autant plus essentiel que les 
actionnaires se rendent exactement à 
l'assemblée générale que, par suite de 
l'Emprunt ottoman, il leur sera soumis 
des propositions très-importantes ayant 
pour but d'élever considérablement le 
chiffre de la répartition, en maintenant 
l'actif social à un chiffre plus élevé 
que ne l'avaient prévu les résolutions 
prises dans l’assemblée du 31 janvier 
1860. 

Le Conseil de gérance pourra même, 
éventuellement, soumettre aux délibé- 
rations de l'assemblée, des propositions 
qui fixeraient le chiffre du rembourse- 
ment à 50 millions, sans porter at- 
teinte à l'existence de la Caisse géné- 
rale des chemins de fer, ct en inainte- 
nant aux actionnaires tous leurs droits 
dans le surplus de l’actif social, 


OBLIGATIONS 


L'EMPIRE OTTOMAN 


500 fr, remboursables à 500 fr, 


ÉMISES A 312 FR. 50 C. 
rapportant un intérêt annuel de 30 fr. 


Soit 9 1/2 0,0. 


Par contrat du 29 octobre 1860, 
passé entre le gouvernement ottoman 
et MM. J. Mirès et C‘, ratifié par fir- 
man (ou décret) de S. M, I, le sultan, 
un emprunt à été effectué. 

Voici l'exposé qui précède ce con- 
trat : 

« Lo gouvernement de S, M. I. le 
sultan, voulant contracter un em- 
prunt, a proposé à une société de 
banquiers et capitalistes de leur ven- 
dre et céder à forfait une somme de 
rentes, ou obligations ottomanes, 
dont les intérêts à G 0/0 seraient 
payables sur les différentes places de 
l'Europe, et notamment à Paris et à 
Londres, 

» Le gouvernement de $. M. I. 
voulant donner à cet emprunt toutes 


les garanties, et assurer le service 
des intérêts et le remboursement du 
capital nominal en trente-six ans, 
s'engage et s’oblige à opérer dans 
les mains des contractants ou de 
leurs représentants des versements 
mensuels et égaux. 

» À cet effet, et en vue de satisfaire 
: à toutes les conditions de sécurité, 
» le gouvernement impérial ottoman 
affecte, à titre de garantie du paie- 
ment, jusqu'à due concurrence des 
annuités nécessaires, les revenus gé- 
néraux de l'empire ottoman, er spé- 
«+ cialement les revenus affermés énon- 
» cés à l'art. 9, 


GARANTIES. 


» Par firman de S, M, le sultan, les 
» revenus affermés donnés en garantie 
et spécifiés dans l'art, 9 du contrat, 
» ont été confirmés, 

» Ces revenus, affectés au service 
» des intérêts et à l'amortissement de 
» l'emprunt, s'élèvent en piastres ot- 


LI - a 


» tomanes à 141,081,543 
» Ou, en livres ster- 

» ling, à 1,282,560 
» Ou, en francs, à 32,064,C00 


La somme nécessaire pour solder 
les annuités dues pour les intérêts 
et l'amortissement ne s'élevant qu'à 
27,860,000 fr., l'excédant sera versé 
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au ministère des finances de l'empire 
ottoman (art, 11). 


RECOUVREMENT DES GARANTIES. 


Tous les ans, le 4“/13 mars, les 
revenus de l'empire ottoman sont af- 
fermés en adjudication publique par le 
ministre des finances, 

Pour être admis à concourir à ces 
fermages, les soumissionnaires doivent 
être garantis par des banquiers rési- 
dant à Constantinople ; c'est en consé- 
quence de cette situation que le traité 
renferme une clause ainsi conçue : 

« Art. 42. — Le montant annuel 
de {chacun des revenus affermés 
donnés en garantie, sera réparti par 
douzième; chaque douzième sera 
représenté par un billet à ordre, 
signé et payé à Constantinople, par 
les fermiers et les garants des fer- 
miers, 

» Ces bons, garantis dans tous les 
cas solidairement par le gouverne- 
ment impérial, seront délivrés d'a- 
vance contre récépissé aux contrac- 
lants ou à leurs ayants droit, ou pour 
eux à leurs agents, » 


COMMISSION DE L'EMPRUNT. 


Aux termes de l'art. 12 du contrat, 
les contractants de l'emprunt ont le 
droit de se faire représenter auprès 
du gouvernement, et, en outre, peu- 
vent recevoir directement des mains 
des garants des fermiers les versemerits 
successifs des revenus spécialement af- 
fermés, affectés au service de ces in- 
térôts et de l'amortissement de l'em- 
prunt. 

Pour l'exécution de cette disposition, 
le gouvernement de Sa Majesté Im- 
périale a autorisé la constitution d'une 
commission spéciale de douze mem- 
bres résidant à Constantinople, à Paris 
et à Londres, qui sera chargée de sur- 
veiller : 


1° La rentrée des revenus affermés 
donnés en garantie ; 


2 Le service régulier des intérêts 
et de l'amortissement de l'emprunt. 
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Cette commission est composée|rages semestriels, Le premier rage 


comme suit : 


MEMBRES RÉSIDANT A CONSTANTINOPLE. 


M. Ch.-S. Hanson, l'un des directeurs 
de la Banque de Turquie à Constan- 
tinople ; 

M. Arlaud, de la maison Arlaud, 
G. Court et C*, de Constantinople, 


MEMBRES RÉSIDANT À LONDRES. 


La direction de la Banque de Tur- 
quie, composée de: 


MM. Russel Ellice, de la maison Ro- 
barts Lubbock et G!*; 

William Gladstone, de la maison 
Thomson Bonar et C:; 

H.-G. Gordon, de la Banque orien- 
tale ; 

M.-E. Rodocanachi, de la maison 
Rodocanachi, Sons et C°, 


MEMBRES RÉSIDANT À PARIS. 


MM. le comte Siméon, sénateur ; 

Donon, banquier, consul général de 
Turquie ; 

Lichtlin, vice-président de la Société 
générale de Crédit commercial et in- 
dustriel ; 

I. Fould (de Saint-Denis). . 


REMBOURSEMENT DU CAPITAL. 


EXTRAIT DU CONTRAT, 


« Art, 6. — Chaque semestre ef au 
» moins un mois avant la fin de cha- 
» que période, c'est-à-dire en juin et 
» en décembre, il sera procédé, à 
» Paris ou à Londres, en présence 
» d'un comilé composé de l'ambassa- 
» deur de la Sublime Porte ou de son 
» délégué, des représentants des con- 
» tractants et d’un notaire, à l'extinc- 
» tion, par tirage au sort, des titres à 
» amortir, Le procès-verbal des numé- 


aura lieu au mois de juin 4864, « 
remboursement à 500 fr. des oblig. 
tions sorties sera effectué à parlir de 
1«" juillet 1861, avec le paiement de 
intérêts. 


TABLEAU D'AMORTISSEMENT DES OBLIGATIIN 
36 ANNÉES. 


Nanbre 
‘eblieutions, à 


| 
| Arabes, ‘ 








NÉGOCIATION DES TITRES. 


Les titres de cet emprunt seront ni. 
gociables sur les places suivantes: 


À Paris, 
Londres, 
Bruxelles, 
Anvers, 
Amsterdam, 
Hambourg. 


PAIEMENT DES INTÉRÊTS 


Ces obligations sont de 500 fr. cès- 
cune, rapportant 30 fr. d'intérêt jur 
an, jouissance du 4°" janvier 1864, parr 
bles les 4% juillet et 4% janvier: 

A la Société générale de Crédit ir- 
dustriel et commercial à Paris; 

A la Caisse générale des chemins d? 
fer J. Mirès et C', à Paris; 

Ala Banque de Turquie, à Londres 


ATTRIBUTIONS D'OBLIGATIONS. 
Par suite de traités faits, il a été al: 


» ros sortis sera publié immédiatement | tribué : 


» et communiqué au ministère des 
» finances à Constantinople. » 


Aux banquiers de Constantinop”. 
représentés, à Paris, par MM. G. Co: 


Ces obligations sont remboursables|turier et C' et A. Rostand, ce der 
à 500 fr, en trente-six années, par ti-| agissant pour MM, G. 
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Hava et Ce, 

A MM. ar- 
laud, G. Court 
et C', à leur 
nom et aux 
noms de leurs 
. mandants de 


100,000 obligations. | France a des succursales, les verse- 
ments pourront être faits au crédit de 
MM. J. Mirès et C. 




















CAISSE GÉNÉRALE 


Constantinople 80,000 — . 
FRET CHEMINS DE FER 

naires de la a 

Caisse générale Indépendamment des 250,000 

des chemins de obligations qui font l’objet d'une sous- 

fer... 95,000 en cription publique, il a été réservé pour 


les actionnaires de la Caisse générale 
des chemins de fer, 

25,000 obligations, soit une obliga- 
tion pour quatre actions. 

Ces obligations sont émises à 
312 fr. 50 c.; mais les actionnaires de 
la Caisse générale des chemins de fer 
n'étant pas sujets à réduction, devront 
verser, en souscrivant, le montant in- 
tégral de leur souscription. 

lis jouiront, en conséquence, d'une 


Il a été réservé, en oulre, pour une 
souscription publique: 


250,000 obligations. 


CONDITIONS DE LA SOUSCRIPTION. 


Ces obligations sont émises à 


12 fr. 50 c. 
Elles sont payables comme suit : 


62 fr. 50 en souscrivant ; 


50 fr. » dans les dix jours de la! bonification d'intérêt de 5 fr., et par 
publication de la répar-|suite leur versement est réduit à 307-50 
tition; par obligation. 

50 fr. » du 20 au 40 janvier; Les actionnaires qui voudront pro- 

50 fr, » du 18 au 98 février;  |fiter de cet avantage seront tenus de 

50 fr. » du 20 au 31 mars; représenter leurs actions, qui seront es- 

50 fr. » du 20 au 80 avril. tampillées. 


En échange du versement de 


312 fr, 50 ensemble. 





Les souscripteurs qui verseront en 
souscrivant le montant intégral des 
obligations, jouiront d’une bonification 
de 5 fr., dont il leur sera tenu compte 

. après la répartition. 

La souscriplion est ouverte depuis 
le mardi 41 courant : 

A Paris, chez MM. J, Mirès el C", 
rue de Richelieu, 99; 

À Londres, à la Banque de Tur- 
quie ; 

A Bruxelles, chez MM. Tiberghien, 
Delloye et C'; 

A Amsterdam, chez MM. Alstorphius 
et Von Hemert ; 

À Hambourg, chez MM, J. Beren- 
berg, Gossler et C'. 

Dans les villes où la Banque de 


provisoires qui seront ultérieurement 
échangés contre des titres définitifs. 


La souscription en faveur des ac- 


mardi 44 courant. 


effet chez MM, J. Mirès et Ce, 99, rue 
de Richelieu, 








SOMMAIRE 
chemins de fer, 997. — Banque de Turquie, 907,— 


du Nord, 907.— Recettes kilométriques depuis be 
14 janvier 1800, 008.— Avis aux actionnaires, 008. 
— Bulletin des recettes de la semaine, 990, — 
Banque de France, bilan, 1000. — Crédit foncier 










307 fr. 50 c., ils recevront des titres 


tionnaires de la Caisse générale des 
chemins de fer est ouverte depuis le 


Un guichet spécial est ouvert à cet 


Bulletin de la semaine, 005. — Caisse générale des 


Le personnel de la Bourse, 997, — Chemin de fer 
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de France, 1000. — Société générale de crédit in- 
dustriel et commerelal, 1000. — Caisse des travaux 
de Paris, 1000,—Les grandes usines de France, 1000. 
— Forges, 1000, — Roceties, 1001-1002. — AnNOD- 
ces, 1002-1003-1004-1005.—Chroniqne de la Bourse, 
1006. — Cours des actions et obligations indus- 
triclles, 1007. — Bourse de Paris, 1008. 


ro 
BULLETIN DE LA SEMAINE. 


Nous voici arrivés à la dernière quinzaine 
de décembre, et chaque jour nous rapproche 
d'un moment décisif, la liquidation de fin 
d'année, Le résullat des inventaires, les pro- 
habilités de dividende, telles sont les préoc- 
cupauions qui dominent actuellement le mar- 
ché, lequel reste calme mais très-ferme, mal- 
gré les derniers efforts tentés par les vendeurs. 
Décidément la campagne de baisse n'a pas 
été heureuse, et ceux qui l'ont dirigée doi- 
vent regrelter amèrement de s'y être im- 
prudemment engagés, et surtout d'y avoir 
persisté malgré tous les avis et contre toute 
évidence. 


Au fond, la spéculation à la baisse ne 
s'appuie depuis longtemps que sur des ap- 
préciations erronées, sur des faux bruits et 
des craintes chimériques. Elle s'est cons- 
tlamment refusée à se baser sur la situation 
financière et sur les ressources réelles du 
marché, avouant elle-même avec une sorte 
de naïveté cynique qu'elle comptait seule- 
ment sur l'imprévu. De là les faux bruits et 
les appréciations malveillantes répandant 
tout à coup l'inquiétude, et dont la prélen- 
due crise monétaire est un des spécimens 
les plus instructifs et les plus frappants. Un 
peu plus et on aurait créé, grâce à l’exagé- 
ration de difficultés sans portée sérieuse, de 
véritables embarras elune crise réelle. Au- 
jourd'hui encore Londres est le poirt de 
mire des vendeurs; c'est de Londres 
qu'arrivent toutes sortes de mauvaises nou- 
velles; avant-hier une baisse insignifiante 
sur les consolidés était attribuée tout bas aux 
nouvelles monétaires d'Amérique publiées 
par les journaux anglais ; les journaux an- 
glais sont venus et il en résulle qu'À y a en 
effet en Amérique des besoins d'argent, mais 
qui sont loin d’avoir l'importance qu'on pré- 
tend leur attribuer, 

On sait d’ailleurs, d'après le bilan de la 
Banque d'Angleterre et les tableaux officiels 
d'importation et d'exportation des mélaux 
précieux, que dans la première semaine du 
mois, le mouvement des métaux a été très- 
considérable et qu'il s'est élevé à 1,285,325 
liv. st. (32,133,125 fr.) à l'importation, et à 
1,548,891 liv. st. (38,722,275 fr.) à l'ex- 
portation. Enfin, il élaitarrivé de Melbourne 
environ 230,392 liv. st. (5,759,800 fr.), et 
on attendait d'autres chargements. 

La situation n'adonc rien d'inquiétant car, 
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es ressources sur lesquelles les affaires 
peuvent compler sont de beaucoup plus 
importantes que les besoins. On va payer 
dans douze jours le coupon du 3 0/0; à 
compter du 1“ janvier les intérêts el divi- 
dendes des valeurs mobilières si nombreuses 
qui se payent à celle époque de l'année, 
vont entrer dans Ja circulation et former une 
nouvelle épargne de plusieurs centaines de 
millions. 

Ainsi malgré toutes les conséquences dé- 
favorables qu'on a prétendu tirer pour notre 
marché d'une siluation qui n'est même pus 
bien définie, le comptant reste très-ferme 
pour toutes les valeurs. 

Pour le terme, on sent bien que la spécu- 
lalion a renoncé depuis longtemps à des 
efforts inutiles avec la situation actuelle du 
marché des fonds publics, 

En résumé, si la fin de l’année n'est pas 
aussi complétement favorable que les élé- 
ments financiers et les dispositions des capi- 
talistes permettaient de l'espérer, si Ja rente 
n'a pas déjà retrouvé un cours plus normal 
que celui qu'ellle accuse aujourd'hui après 
le détachement du coupon, il ne faut pas en 
accuser l'activité individuelle, qui, malgré 
les entraves qui se perpétuent, s'efforce de 
galvaniser le marché ; du moins la hausse 
a-t-elle été, malgré tout, assez persistante 
pour qu'on puisse se rendre compte du peu 
de résistance que présenterait la spéculation 
à la baisse, qui ne repose sur aucun motif 
sérieux, si elle se trouvait en présence du 
public et d'un mouvement d’affaires im- 
portant. 

L'élévation momentanée du taux de l'es- 
comple à Paris et à Londres dans la deuxième 
quinzaine du mois de novembre devait né- 
cessairement ralentir les demandes d'es- 
























RÉSULTATS COMPARÉS DU BILA 





Esptces,| Porte- 
feuille, 


Millions, Millions. 


Miltions, Millions, [Millions 
—___—— — | ————— 


Au 42 Janvier 4860 
Au 9 Février... 
Au 8 Mars,...... 
Au 42 Avril....... 
Au 140 Mai......... 
Au 44 Juin........ 
Au 42 Juillet...... 
Au 9 Août....... 
Au 43 Septembre... 
Au 4t Octobre ..….. 
Au 9 novembre... 
Au 13 Bécembre 


534 
540 
CEE 
535 
622 
551 
514 
519 
531 
160 
435 


534 
517 
489 
479 
168 
433 
492 
503 
an 
520 
563 
540 


si 
LD] 
st 
h0 
39 
40 
40 
41 
LI 
si 
4 
39 


Augmentation... 
Diminution...., 


compte, et faisait prévoir une diminution du 
portefeuille de la Benque de France. Cette 
prévision est confirmée par 12 bilan mensuel 
publié ce matin au Moniteur: mais en même 
temps le chiffre très-modéré de cette düni- 
aution, qui est de 23 millions seulement, 
prouve que les transactions. commerciales 
ont bien vite repris leur essor. En y réflé- 
chissant bien, on reconnaît même que la si- 
lualion a un caractère particulier de solidité; 
car le portefeuille diminue toujours au mois 
de décembre, et cette diminution, 
gnait le chiffre énorme de 77 millions en 
décembre 1857, c'est-à-dire en pleine crise 
américaine, avait été de 16 millions en dé- 
cembre 1859, et de 59 millions en décembre 


diminué de 20 millions; les avances sur 
effets publics, actions et obligations, d'en- 
viron 6 millions; le compte courant du 
Trésor s'est accru d'environ 1 million, 


lions, et la circulation des billets de 10 mil- 


Avances sur 
oo, 
effets | chemins| Trésor 
publies. | de fer, | et bons. 


ui attei- 


1855, époque extrémement prospère. 
Les comples courants des particulicrs ont 


Le numéraire a diminué d'environ 3 mil- 


lions; de sorte que la proportion du numé- 
raire aux billets est encore plus forte qu'elle 
ue l'était d'après le dernier bilan. 


Le 3 0/0, qui avait fermé samedi à 69 15, 
ferme à 68 90, coupon délaché, 


Le 4 1/9, qui avait fermé samedi à 97 fr., 
ferme à 96 60, 


Voici le mouvement des recelles sur les 
divers chemins de fer : 


AUGMENTATION KILOMÈTRIQUE 
Guuravur-LuxempounG ...,..,,.,., 8.10 0/0 
Mint. sscssocoscsosscsssorsescss 20.53 0/0 
LroN-GENÈVE.., ..sssssssssssosress 20.09 0/0 


N DE LA BANQUE DE FRANCE. 


Billets | Comptes courants 
en mn, 
cireula-| du particu-| 
tion, | Trésor, | liers, 


Avances 
au 


Millions. [Millions, Millions. 
——_—_———… | ne pet fs 


- 85 
85 


268 
239 
221 
167 
126 
126 
128 
132 
435 
419 
13 
154 


748 
739 
710 
7h? 
764 
744 
787 
759 
748 
749 
757 
247 


188 
195 
216 
210 
210 
249 
230 


242 













ViCtOR-EMMANUEL, .. ..ssssosmsosse 
OUEST SUISSE, ss sssisossesss 
DADPIRÉ,. soc csosercosoosssee 
CenTRAL SUISSE, ,.,, 4 esoooorees 
Union Buisan. . op e 
Panus-Lrox-Ménirennan"(laris-Marseille) 
AUTRICIIENS. ose orsosoocseosse 
ARDENNES... , +. 


tune vmrmnruss  Ÿ.48 00 
Sanacosse (Madrid à Alicante) ...., 5.49 gw 
Convous À SÉVILLE, ,.,,.,.....,... 7.4 0 
ONLÉANS, nn sssnssseres puces 0.23 00 
EST. mrnnsssesssssossmennenrennes 3 36 07 
BESSÈGES À ALAIS. ss snsss 3.33 00 
NORD, sens sssssssnsssnesssss 5.35 0 | 


DIMINUTION KILOMÉTRIQUE 


OUEST ss snssos coonses 605 0 
Réseau où Sun D L'AUTRICHE,,..,, 4% 12 0 


Sauacosss (Madrid à Jadraque) ...., 19,49 0 
J.-G. Bovor, 





VARIATIONS DU COURS DES DIVERSES VALIN 


DERNIER COURS. 


































nous 7 
DES VALEURS, | décembre, | décembre. 
mms tmms 
lente 3 0/0... ét 10 
KRente 4 1/2 0/0 ,| 67 «» 
Banque de Francx|2%50 sw 
Consolidés ...... 94 2/5 
Crédit foncier... .| 918 75 
Crédit ind.ot com.| 567 50 
Crédit mobilier, ,| 778 75 
Comptoir d'Esc'*| 645 »» 
{Id. nouvelles... 620 s» 
[lNrléans,......…, 1335 we 
[EST RL 090 vs 
| Nord nouveau. ..| 900 #+ 
Ébnicssecus cet 007 00 
Paris-Méditerrane] 910 a» 
MAIS scene, 523 75 
|[Quest.. s.ssosses 562 50 
Génève......,., 395 uv» 
Dauphiné......, 590 »» 
Graissessac-Bibn] 82 50 
Ardennes ancien.| 430 vu 
Ardennenouveau| 437 90 
Ch, Autrichicos,,| 510 %n 
Victor- Emmanuel} 398 75 
Russes... ,...... 455 ue 
[{Numains esse «1 597 50 
{1S..Autr.-Lombard 486 25, 
[Sarag, Pampelune} 480 »e 
Saragos.-Alicantel 552 60! 
||Sarag.-Barcelone,| 468 75 
Nord-FEspagne .,,|] 492 50 
Guill,-Lusembour| 540 m0} 340 | 
À 





JOURNAL DES CHEMINS DE FER 


997 





CAISSE GÉNÉRALE DES CHEMINS DE FER, [et de quelques spéculateurs, qui font da 


Le Conseil de gérance de la Caisse géné- 
rale des chemins de fer est informé que, 
dans un but intéressé, on répand le bruit à 
la Bourse que le seul avantage assuré aux 
actionnaires de celte Société, dans l'emprunt 
oltoman, se bornerait aux 25,000 obligations 
dont la souscription leur a été réservée par 


privilége. 


Le Conseil de gérance repousse celte ca- 


lomnie. 1l engage les actionnaires à se défier 
de ces faux bruits qui n'ont qu'un but, déci- 
der les porteurs d'actions de la Caisse gé- 
nérale des chemins de fer à les vendre. Les 
actionnaires peuvent du reste apprécier la 
valeur de ces allégations mensongères, en 
consultant l'avis que publie le Conseil de 
gérance de la Caisse générale des chemins 
de fer, et que nous donnons ci-dessus. 
3.-G. Donvvr. 





BANQUE DE TURQUIE. 


La direction de la Banque de Turquie est 
composée comme il suit: 


A LONDRES. 


MM, Russelle Ellice : 
H.-G, Gordon ; 
William Gladstone ; 
M.-E. Rodocanachi. 


A CONSTANTINOPLE. 


A. Alléon ; 

J.-N. Black ; 

A. Baltazzi ; 

P. Hava ; 

Z. Stefanowich Schilizzi ; 
Redros Aga; 

A. Alahverdi 

B. Cricozzo ; 

G.-S. Hanson:; 

A. P, Mavrogordato ; 

G. Tubini: 

B, Tubini (directeur gérant}. 





DU PERSONNEL DE LA BOURSE. 


On ne saurait accorder une trop grande 
attention aux causes directes ou indirectes 
qui agissent sur le marché des capitaux ; Lout 
ce qui peut diminuer sa puissance doit être 
considéré comme une atteinte grave à la 
prospérité publique, Déjà le droit d'entrée, 
en excluant du marché les riches capitalistes 
a, sans le vouloir, livré Ja Bourse à un per- 
sonnel composé uniquement d'intermédiaires 





jeu l'occupation de leur vie; de sorte que ce 
rio est convenu d'appeler l'agiotage est 

evenu la règle des afaires, au lieu d’en 
être l'exception comme dans le passé. 

Ce premier effet du droit d'entrée a porté 
un préjudice sérieux au crédit public, en 
abandonnant, pour ainsi dire, le marché des 
capitaux à un personnel sans valeur, sans 
consislance, et malheureusement, il faut l'a- 
vouer, sans moralité. 

On comprend que nous n'entendons pas 
parler des intermédiaires ni des banquiers 
qui fréquentent encore la Bourse; nous 
n'avons en vue, que les joueurs de profes- 
sion, dont le métier consiste à exploiter les 
agents de change les uns après les autres. 
Cette exploitation est encouragée par la facilité 
inouïe avec laquelle se donne le crédit à la 
Bourse, On pourrait citer téls individus qui 
ne trouveraient pas à emprunter 500 fr. sur 
leur signature, et qui trouvent assez de crédit 
pour acheter ou vendre 60,000 fr, de rentes, 
c'est-à-dire un capital de 1,500,000 fr. Cela 
pet paraitre incroyable ; el cependant c’est 
‘exacte vérité, 

Il est dès lors facile de comprendre à quels 
dangers sont exposés les agents de change, 
s'ils restent en relation avec des hommes qui 
renouvellent chaque mois leurs opérations 
avec de nouveaux agents, en abusant du si- 
lence que ces officiers ministériels gardent 
entre eux sur les individus dont ils sont tour 
à tour victimes, Leur crédil même, si solide 
qu'il soit, pourrait en être atteint à un jour 
donné, Aussi la prudence la plus vulgaire 
semble indiquer comme remède à une situa- 
tion, si comprometlante pour le marclié des 
capilaux comme pour la sécurité des agents 
de change, la communication entre eux du 
nom des individus qui manquent à leurs en- 
gagements. Mais celle communication serait 
encore insuflisante si elle n'avait pas une 
sanclion, et celte sanction se trouverait dans 
l'application stricte des règlements du mar- 
ché, qui pronoucent l'exclusion de la Bourse 
de tout individu placé dans ce cas. 

Les agents de change qui ont été trompés 
et qui, dans l'intérêt de bur crédit person- 
oel, gardent le silence, ne réfléchissent pas 
qu'ils permellent ainsi à des joueurs sans 
scrupule, de continuer leur coupable in- 
dustrie, et qu'ils facilitent ainsi, involontaire 
ment, les tentatives nuisibles faites aux 
dépens de leurs collègues. 

Or, le syndicat des agents de change ne 
doit pas, à notre avis, tolérer plus longtemps 
unesitualion si compromeltante pour la di- 
gaité et la sécurité de la corporation des 
agents de change. Conservateur des intérêts du 
marché, le syndicat doit prévenir le retour 
des scandales qui rejaillissent sur l'ensemble 
même des affaires financières, car, l'esprit 
public, dans sa légitime susceptibilité, confond 
trop aisément dans une même réprobation 
les honnêtes gens qui fréquentent la Bourse 
et les hommes qui en sont à la fois la honte 
etle péril, 

F, Gnmmaur, 


CHEMIN DE FER DU NORD. 


Raccordement entre le réseau du Nord et 
le réseau des Ardennes. 


Nous avons publié, dans notre numéro 
du 4e décembre, un premier arlicle sur 
une ligne transversale à établir entre les ré- 
seaux Est et Nord, et ayant pour but de 
mettre en communication directe Je Ha- 
vre et notre frontière de l'Est, par Méziè- 
res, Reims, Beauvais et Rouen, par un rac- 
cordement entre les Ardennes et le Nord, à 

eu près à la hauteur de Creil et de Villers- 
Cotterets. 

Nous avons dit comment deux tracés se 
trouvaient en présence et soumis en co mo 
ment à l'enquête à Senlis et à Beauvais, le 
premier par Chantilly, Senlis, Baron et Nan 
teuil; le second par Saint-Maximin, Senlis, 
Montépilloy, Auger-Saint-Vincent et Crespy. 

Nous apprenons que la commission d'en- 
quête de l'Oise a tenu sa séance, le 42 de ce 
mois, à la préfecture de Beauvais, el que la 
majorité s'est prononcée pour le tracé direct 

ar Crespy, en émeltant en outre le vœu que 
a ligne fût continuée de Beauvais à la mer. 

La ville de Soissons a voté dans le même 
sens; Villiers-Colterets et Beauvais se sont 
prononcées également pour la ligne transver- 
sale, 

La délibération du conseil municipal da 
Reims, qui avait été prise antérieurement 
(elle porte la date du 4e décembre), a motivé 
son opinion dans des termes qui méritent 
d'être rappelés : 

«Notre préférence pour le tracé de Crespy 
à Senlis, dit la délibération, ne peat être un 
instant douteuse, Ce tracé présente, en effet, 
entre Soissons et Senlis un raccourcissement 
de plus de 8 kilomètres, comparativement au 
tracé de Nantenil à Senlis, De plus, au point 
de vue de la soudure et du raccordement 
des deux lignes, il a d'incontestables avan 
tages, le tracé par Nanteuil comprenant un 
rebroussement des plus incommodes. 

» Il enest de même du tracé entre Senlis 
et Creil, Ce tracé par Chantilly présente un 
allongement de parcours de 8 kilomètres 
etun rébroussement nuisible aux intérêts de 
la circulation, En somme, un tracé direct 
entre Crespy, Senlis, et le raccordement du 
chemin de Beauvais sur la ligne de Paris à 
Creil par Chantilly, nous donnerait une 
abréviation de parcours de 17 kilomètres 
sur 49, avec des raccordements beaucoup 
plus convenables de la ligne transversale aux 
deux lignes principales. 11 n'est pas douteux 
que ce tracé direct n'eût obtenu d'unanimes 
préférences si son exéculion ne devait pas 
entraîner, paralt-il, à la charge de la Com- 
pagaie du Nord, un excédant de dépense de 
616,000 francs comparativement au tracé 
par Nanteuil. Mais ici l'intérêt public, l'inté- 
rèt général doivent l'emporter sur l'intérêt 
d'une Compagnie, etce n'est pas un excé- 
dant de dépense de 600,000 francs, füt-il 
même de un million et de quinze cent mille 
francs, qui doit déterminer le rejet d'un 





y Google. 
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tracé reconnu préférable à quelque point 
de vüe qu'on se place. 


» Les compagnies elles-mêmes doivent 
aussi consuller leurs intérêts à venir, non 
moins que leurs intérêts présents. Une éco- 
nomie qui consiste à exécuter à moindres 
frais un mauvais tracé, n'est pas toujours 
une économie, témoin la rectification de 
Paris à Creil par Chantilly qui a coûté 22 
millions à la Compagnie du Nord, » 

En présence de manifestations aussi gé- 
nérales, on n'hésitera sans doute pas à 
se ranger à l'opinion émise par un ingénieur 
en chef du chemin de fer du Nord, « qu'il 
vaudrait mieux retarder l'exécution du tron- 

n de Senlis à Chantilly, pour obtenir une 

irection plus courte et plus commode par 
la ligne transversale entre Creil et Senlis. » 
F. Garmate, 





RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1° JANVIER 
JUSQU'AU 8 DÉCEMBRE 1860 (1) 


COURS 
DÉSIGNATION nec 
deshetions au 


DES COMIAGNIFS, Lilamétriques, 
8 décembee 











Paris-Méditerrante..,...! 67.334 60) 011 25 
Nord.....s.sssosssss.s) 59.030 11] 001 25 
Orléans...,.,..,...,...1 19.232 40] 1387 50 
Quest... sesssssususes | 30.082 36] 003 75 
Este ssssssssnossssse| 35.057 90! C0B 75 
Bességos,,.,,,,.........) 34.069 03! 445 »» 
Midi.....ssosessosses.| 97.008 40) 525 nu 
Genève. ss.) 27,417 40) 395 na 
Ardennes, ...,.........,1 20,851 61) 445 sn 
Dauphiné......,,,,....| 20.360 30) 587 50 
Autrichiens …... .,,,,.] 13.847 171 503 75 
Lomberde-Véaltions-Sud. | 31-203 04] 886 25 
Madrid à Alicante, ..,...| 31,049 63] 535 nx 
Victor-Emmanuel.…......] 25.076 63] 595 » 


(1) Nous avons classé les chemins d'après l'impor- 
tance de leurs rocettes, en séparant seulement los 
chemins de fer français des chemins de fer étrangers 


F, Grimaun, 





AVIS AUX ACTIONNAIRES 
ASSEMBLÉES GÉNÉRALES 


27 décetnbre, — Noeiété de crédit colonial. 
— Deuxième convocation d'anc assemblée générale au 








(1) Voir, pour plus amples détails, notre précédent 
numéro. : 
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siégo de la Société, rue 14, à & heures, Dé- 
libérations valables quel que soit le nombre d’action- 
naires présents. 

27 décembre, — fous-Comptoir des entre 
Prenenrs de bâtiments, — Douxibme cono- 
cation d'une assemblée générale, à la salle Herz, rue 
de la Victoire. IKklibérations valables quel que soit be 
nombre d'actions dépostes ot d'actionnaires présents. 

16 janvier, — Chemin de fer Guillanme- 
Loxembourg. — Convocition d'une assemblée 

rale extraordinaire, à Paris, boulevard de Stras- 
ré, 08, (Voir l'avis publié aux annonces]. 

19 janvier, — Société des salines, houfllè. 
res ct fabriques de preduits chimiques 
de Gouhenans, — Convocation d'ant assemblée 
générale extraordinaire, rue de Richelieu, 100, à midi. 


28 janvier 1861.— Cnisse générale des che- 
mins de fer. Assemblée généraleannuelle, au sp 
de la Sociéut, rua de Richelieu, 99, à 8 h. du soir. 


PAIEMENTS D'INTÉRÊTS EF DIVIDENDES 
Service des Actions. 
(ixrénèrs.) 


4 janvior, — Chemia de fer du Nord, — 
Paiement de 16 fr, 50 pour kes actions nouvelles sor- 
ties au tirage de mai 1860, ct de 9 fr. 20 pour cxlles 
non sorties, {Voir aux annonces du 17 novembre.) 

2 janvier. — Chemin de fer de Naragosse 
à Pampelume.— Paiement du coupon semestriel, 
soit 45 fr. action, {Voir l'avis placé en tête de 
votre numéro du 8 décembre.) 

2 janvier.— Chemins de fer du Dauphiné. 
_— Puemeut du coupon semestriel sur les nctions, 
(Voir aux annonces du 8 décembre.) 

2 Janvier, — Chemins de fer du Midi,— 
Paiement du coupon semestriel sur les actions, (Voir 
l'avis détaillé aux annonces.) 


2 janvier.— Chemins de fer de Madrid à 
Saragosse et à Alicante, — Paiement dn 
coupon semestriel sur les actions. (Voir l'avis dé- 
taillé aux annonces.) 


2 jauvier. — Chemin de fer E I, P, Im- 
pératrice Elisabeth. — Paiement du coupon 
semestriel sur les actions. (Voir aux annonces.) 

2 janvier. — Compagnie des chemins de 
fer de In ligne d’liulie, — Paicment du œou- 
pon semestriel d'intérèts sur les actions, (Voir l'avis 
publié aux annonces du 8 décemibra.) 

2 janvier. — Compagnie des chemins de 
fer de Séville - Xérès- Cadix, — Paicnent 
du coupon d'intérèts semestriols sur les actions, 
(Voir aux annonces du B décembre.) 


2 janvier, — Chemin de for Victor-Emma- 
nuel.— Paiement du coupon d'intérêts semeéstriels à 
ñ1/20/0, soit 41 fr. 25c. par action libérée de 500 fr, 
(Voir l'avis détaillé aux annonces.) 

2 janvier. — Société autrichienne EL HR. P, 
des chemins de fer de L'Etat. — Paiement 
du y d'intérêt sur los actions. (Voir aux an- 
nonces. 

2 janvier, — Compagnie des chemins de 
fer du nord de l'Espagne, — Intérèts sommes 
triels sur les actions, dr de 6 0/0 l'an. (Voir aux 
annonces.) 

2 janvier, — Chemin de fer de Cordone à 
Séville, — Intérêts semcstricls sur les actions. (Voir 
aux annonces.) + 

2 janvier, — Chemin do fer de Lichter- 
velde à Furnes — Paiement de 10 fr, par action 
A titre de dividende du deuxième semestre de 1860, 
chez M. L. Moreau, banquier, rue de Grammont, 9. 


2 janvier, — Nociété générale de crédit 
mobilier, — Paiement de 25 fr, par action à titre 
d'intérêt à 5 0/0 l'an. (Voir l'avis aux annonces.) 

2 janvier, — Société générale de crédit 
mobilier espaguol. — Intérèts semestriols sur 
les sels raison de G 0/0 l'an, (Voir aux annon- 
ces. 





a 


© 2 janvier, — Chemin de fr de Lyon à l 
Croix-Housse. — Paiement du coupon sommes 
sar les actions, (Voir l'avis publié aux annonces! 


2 janvior.— Fmpruntis portugais 3 00 
Paiement des coupons d'intérèts à échéance du 1" js 
vler 4861, à Paris, chez MM, E. Erlangér et C*, rm 
de la Chausséc-d'Antin, 21. (Voir l'avis détaé ae: 
annonces.) 

2 jauvier,— Emprnnt portugais ide 185% 
(Emprunt Leroy de Chabrol et C*), — Pai és 
cou d'intérèts à échéance du 4% jauvier tit 
{Voir l'avis détaillé aux annonces.) 

2 janvier. — Compagnie des docks de Mar. 
seîlle, — Paiement des coupons semeitrieh sg Le 
actions et obligations, (Voir aux annouves.] 


(prvinenpes.) 


20 novembre, — Mociété anonyme de 1. 
chairage au gaz, des hauts-fourneaux st 
fonderies de Marseille et des mines de 
Portes. — Paiement d'un à-compte de € fr, qu 
action ancienne, (Voir l'avis publié en tête du jer- 
nal, n° du 8 décembre,}) . 

2 janvior. — Chemin de fer du Nord. - 
Paiement d'un à-compte sur le dividende, soit #5 L. 
(sous la déduction de l'impôt) pour les actu » 
clennes. 

2 janvier, — Compagnie générale de er 
dit en Es e.— Paiement de 15 fr, pur seu 
À tire de pe er dividende sur l'exércios 1861 (re 
l'avis publié aux anuonces du 8 décembes.) 


Service des Obligations. 


2 janvier, — Société générale des chemis 
de fer romalus, — Paiement du coupos sex 
triel sur les ue gg soit 7 fr, 50 c, par obbgune 
{Voir l'avis placé en tête du journal, n° du sé: 


2 janvier. — Chemins de fer d'Orléans. 
Paiement du coupon d'intérèts semestrids sar ds 
obligations de dive”s emprunts, (Voir l'avis polie 
aux annonces du 8 décembre.) 

2 janvier, — Chemins de fer de Paris à 
Lyou et à la Méditerrnnée (sgerlos sut — 
Paiement du coupon semestriel des des où 
gattons (emprunts divers}, (Voir l'avis publi aux ue 
nonces du 8 décembre). 

2 janvier, — Chemins de fer de Parks s 
Lyon et à la Méditerranée {section ze! 
Bourbonpais), — F'ajement des coupons semestreà 
sur les obligations provenant de éen eaperet 
(Voir l'avis publié aux annonces} 

2 janvier, — Chemin de fer du Nord, - 
Paiement du coupon d'intérêt sur les obligatious, si 
1fr, 80 c., impôt déduit. Place Roubaix. 

2 janvier. — Chemin de fer de Lyon à be 
bève, — Paiement du coupon semestriel ser 
obligations, (Voir le détail aux annonces.) 

2 janvier, — Chemin de fer du Midi - 
Paiement du coupon semestriel sur les oblige 
{Voir le détail aux annonces.) 

2 jauvier, —€C'hemins de fer des Ardeae. 
— Palement du coupon semestriel sur Les obligation 
(Voir l'avis publié à nos annonces). 

2 janvier, — Chemins de fer de Dauphine. 
— Paiement du coupon semestriel sur les vbgatiees. 
(Voir aux annonces du 8 décembre.} 

4 janvier, — Chemin de fer de Madrid à 
Saragosse et à Alicante,— Paiement da ce 
pon semestriel sur les obligations, (Voir k détail #3 
annonces.) : 

2 janvier, — Chemin de fer de Cordoue 
Séville. — Intérêts semestriels sur les obliganest 
{Voir aux anoonces.) 

2 janvier, — Compagnie des chemies d' 
fer Néville-Xérès-Cndix, — Paiement à 07 
pon d'intérûts semostriels sur les obligations {* 
aux annonces du 8 décembre, } 

2 Janvier, — Compagnie des chemins dt 
fer de La ligne d’Atalie, — Paiersent du © 
pon semestriel sur les obligations, soit ? fr. 306 1° 
vbligation, à déduire sur l'appel du uruësi-t wars 
ment de 70 fr, (Voir l'avis publié aux azstacr* 
6 décembre.) 
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APPELS DE FONDS 

20 au 30 décembre — Crédit foncier de 
France,— ge TUE communales à 3 0/0 avec 
lots, Versement 51 fr. par obligation, au siège 
social, 19, rue Neuve-des-Capucines. 

2 janvier, — Compagnie des chemises de 
fer de 1n Hgne d'Italie, — Appel du troisitove 
versement sur les obligations, soit 70 fr,, sous déduc- 
tion du coupon échéant le 4% janvier, soit net 62 50, 
(Voir l'avis publié aux annonces.) 


2 janvier, — Chemins de fer de Luansanne 
à Fribourg ct à la froutière bernolse, et 
de Genère à Versolx.— Appel de 50 fr. sur 
toutes les actions primitives. (Voir l'avis détaillé aux 
annonces) 


15 au 25 janvier. — Chemin de fer Gull- 

Llaume-Loxembourg. — Dernier appel de 100 fr, 

ar eu sic Ja Libération des titres à 500 fr, (Voir 
‘avis p aux annonces. } 


TIRAGES D'OBLIGATIONS 


17 décembre, — Chemins de fer de Xérès- 
Séville-Cadix, — Tirage au sort des obligations 
à rembourser à partir du 2 janvier 1861, (Voir l'avis 
publié à pos aunonces du 1* décembre.) 


BULLETIN DES RECETTES DE LA SEMAINE 


DÉSIGNATION 
DES CHEMINS. 









EST (tlessssssssssssssssensusee sossessssss Du 2 au 8 dücembre...| 1683 | 1,223,720 47] 227 11 
ORLÉANS (4) ...-.......... ÉPPEPTEE TETE LE LI EL 2 3 — | 1475 1,311,824 16! 880 57 
PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE (4) .…......... 2 — 8 — ...| 1606 | 2,206,015 42/1,093 04 
| OUEST (thomson. sssssssosssssssnss 2 — 8 —  ,..,| 115 843,609 40! 695 52 
D MORD [1]... esssnnssssnnssnnnssnesl où — 8 —  ,.| o6ù | 1,233,801 51/1,270 © 
(ALL LE |] PPPEPECEESEEEREEEREESREECEEEERERREEE 2 — 8 —  .…. 793 627,502 15} 665 à 
LYON À GENEVE (H)......sisssummsnusss 2 — 8 — ... 231 129,288 58) 250 69 
| ARDENNES (4)... ml 2 — 8 | 164 76,642 72] 407 33 
| DAUPHIMÉ.. cn mecpeneuse SPAPPCE 2 — $ — … 134 58,413 35] 435 02 
Épepeen cpl Le 2 — 8 — 33 22,:64 30! 689 82 
SARD-VEMITILRS ET € 0€ {is urscnet 25h07. 1% — ,.,l 1420 | 1,009,213 37] 707 63 
AUTRICHIEMS. semussssssss., psc | 2 au 8 — .,.| 1325 402,270 :n| 304 05! 
me ae (ad à Jade] Bi D Le] 30 | ‘288 0] 301 n 
| Alcazar à Daimiel....,.} 25 — 1 —  ,..l 72 11.291 85] 156 27 
UNION DES CHEMINS DE FER SUISSES....| 2 au 8 — .,,| 275 56,128 sv] 103 18! 
CENTRAL BUISBE. nc snssssss| OÙ — 8 —  ...) 947 98,057 60] 396 99 
VICTOR-EMMAMUEL + resssssnecesmsns.. | 25 DOV, 4 —  ,,.| 214 117,508 67| 549 10 
| 'NORD DE L'ESPAGNE.......................| 28 — 4 — ..,] 170 69,106 35] 406 € 
| conoo0E à séviLLe..…...........| 49 — 125 novembre..| 131 36,614 70! 279 50) 
| OUEST SUISSE. .....,... russes] 90 — 6 décembre, 97 32,017 06] 339 36 
| QUILLAUME-LUXEMBOURG..….............. 25 — 47 —  ,,.1 952 8,608 38] 105 54 


{1} Prélèvement fait de l'impôt sur la grande vitesse, 





20 décembre, — Compagnie du chemin de 
fer de Lyon à Genève, — Tirage an sort de 
230 nn ps des emprunts de 1855 ct 1857, au 
siége de la Compagnie, rue Laflitte, 17, à 2 heures. 

21 décembre, — Compagnie des chemins 
de fer de Paris à Lyon et à La Méditer- 
ranée (section sud.) — Tirage d'obligations, (Voir 
l'avis publié aux annonces du 8 décembre.) 

21 décembre, — Chemin de fer de Hessé- 
ges à Alnis, — Tirage de 14 actions, de 14 obli- 
gations de l'emprunt de 1855, de 12 obligations de 
l'emprunt de 1856 et de 17 obligations de l'emprunt 
de 1897. LL 

22 décembre, — Crédit foncier de Frunce, 
— 32" se lg des obligations foncières 3 et 
h 0/0, nu de la Société, rue Neuve-des-Capu- 
eines, à 3 heures, 


REMBOURSEMENTS. 


(ACTIONS) 
2 janvier. — Chemins de fer de l'Est, — 
Remboursement des 601 actions sorties au tirage du 
15 oovemibre. 


2 janvier, — Chemin de fer d'Orléans, — 
Remboursement des actions et obligations sorties au 
tirage du 11 décembre 1800, et dont on trourera la 





1860 
RATES 
DES SEMAINES, Kümbtres RECETTES 
exploités! pores [ran mix. 







liste officielle, communiquée par la Compagnie, à nos 
annonces de co jour. - 


(ouricarioxs.) 


2 janvier. — Chemins de fer de Paris à 
Lyca et à 1n Méditerranée (section nord, 
Hourbonnais), — Remboursement des obligations sore 
ties au tirage du 6 décembre, ot dont on troavern 1e 
résultat officiel à nos aunonces du 8 décembre.} 

2 janvier 1861, — Chemins de fer de l'Ouest. 
— Nemboursement des obligations sorties au tirage 
du 22 novembre 1860, {Voie le résultatofficiel que nous 
avons publié dans notre numéro du 24 novembre, 
page 954.) 

2 janvier.— Chemins de fer de Madrid à 
Saragonse et à Aliennte. — Remboursement 
des obligations sorties au tirage du 5 décembre 1660, 
et dont on trouvera Ia liste officiellé à now annonces 


de ce jour. 
ÉCHANGE DE TITRES. 

20 novembre, — Wociété anonyme de 16 
clairage au gaz, den hauts-fournennx tt 
fonderies de Marseille, et des mines do 
Portes, — Echange des actions anciennes contre des 
nouvelles, {Voir l'avis publié en tête du journal, n° 
du 8 dé re.) 8.0 


1859 DIFFÉRENCE 0j0 
| PAR KILOMÈTRES 


RECETTES sur 1859 


sucres ras «ex. jen plus. je moi 











1052 |1,161,639 59] 203 7] 3.36 | ».ne 
1475 1,234.845 17} 837 15] 6.13 . 
1400 | 2 043,303 mel1,455 30] 12.30 | » 
1105 | 866,10 | 32405] + | 4.05 

164 1,220,443 021,275 35} #.35 0 
108 | 417,056 57] 925 02] 26.53 | » 
231 | 102075 00! 445 56] 25.55 | » 
164 70,008 02] 426 85] 048 | » 
134 10,620 15] 370 20] 17.72 | » 
33 22,020 40! 067 55 3.33 | =.» 
1326 | 1,067,702 07] 805 25] +» | 19.12 
1523 | 905,957 »| 276 2:| 30.07 | » 
as | 205,858 58] as6 1] 8.40 | » 
57 16,200 ww] 251 93| n | 10.49 
, . 2] + , 
275 40,925 | 170 63| 13.21 | ».v 
236 m,588 %6| 3872: 17.72 | +» 
ET 05,254 64] aus 02] 25 38 | sn 
” L L] » * 
ist sh111 »| 200 58] 7.34 | » 
”7 27,630 cal 263 01! 10.66 | » 
35 3,064 12] 10à 70! 58.10 | » 
DRE ” Cause. 
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SITUATION DE LA BANQUE DE FRANCE 
ET DE SES SUCCURSALES 


Au jeudi 13 décembre 1860. 


ACTIF, 

Argent monbayé et lingots...,..., 123,602,491 48 
Numéraire dans les succursales... 208,153,520 » 
Effets dchus hier à recevoir ce jour 613,100 72 
Portefvuillede Paris dont 83,344,755 

fr. 08 c. provenant des succursales 24,133,223 39 
Portefouille des succursales, effets 

Sur place. so pov08e 0 205,152,013 » 
Arvances sur lingots et monnaies... 5,260,200 » 
Avances sur lingots et monnaics dans 

les succursales, ususussuss 1,79:,000 » 
Avances sur effots publics français. 21,859 800 » 
Avances sur effets publics français 

dars les succursales, ..,,..,..,, 14,420,200 » 
Avances sur actions et obligations de 

chemins de fer... h9,113,200 » 
Avances sur actions et obligaii 

de chemins de fer dans les suc- 


CUFSAÏOS.. ,ssnssssssrsoe PUTC 50,748,000 » 
Avances sur obligations du Crédit 

foncier, soso. s + 684,000 » 
Avances sur obligations du Crédit 


foncier dans les succursales, ..., 391,700 » 
Avances À l'Etat sur le traité du 

30 juin 1848... es roseune 35,000,000 » 
Rentes de la réserve .,...,.......,  1%,080,750 40 
Rentes, fonds disponibles ...,.,..,  53,108,828 13 
Fentes immobilisées (loi du 9 juin 

20 EEE “mmssss.s  100,000,008 » 
Hôtel et mobilier de la Banque... 4,000,000 » 
Immeubles des succursales... ,,... 6,0:5,788 » 
Dépenses d'administration de la Ban- 

que ot des succursales. ....,.,..,  12,287,389 89 
Divers, ss nsneccscces  H004,073 UG 


secte) 
1,921,783,720 3 
= 


PASSIF, 
Capital de la Banque.......,.,...,  01,250,000 » 
Capital nouveau, ..,.,.,.,....,.  01,250,000 » 
Bénéfices en addition au capital (art, 
8, loi du © juin 1857) ....,,,,.. 1,510,527 65 
de la Banque et des succur- 
sales (ex-Lanques),,,,,......,.,.  19,960,750 44 
Réserve nouxelle...,,,.,,,.,,.,.. 0,125,000 » 
Réserve immobilière de la Banque.  4,000,000 » 
Lillcts au porteur en circulation 
(Banque et succursales). ...,,.,, 747,450,075 « 
Billets à ordre payables à Paris ot 


dans les succursales, . 10,641,321 78 


Nécépissés payables à vue à Paris et 
daus les succursales .,..,,,.,.,,  40,071.588 » 
Compte courant du Trésor, créditeur 4134,037:044 09 


Comptes courants de Paris... 158,342,231 79 
Commes courants dans les succur. 
BAS... esse seorssrsnneuss  91,900,280 = 
Dividendes à payer. ....,.,.,..,.., 675,408 75 
Arrérages de valeurs transfénies ou 
ÉPOSLES, . msn mes sssnese nus s «  2,128,037 04 
Escompte et intérôts divers à Paris 
et dans les succursales, ...,,,,,. 11,518,748 14 
Nécscompte du dernier semestre à 
Paris et dans les succursales... 1,216,040 20 
LL UTPTELEES TE ITIE LI III IT TEE R 3 058,502 65 


PR Ren 
1,321,783,720 73 
Certifié conforme aux écritures. 


Le gouverneur de la Banque de France, 
Comte Cu. pe Geswixr, 





CRÉDIT FONCIER DE FRANCE. 
Obligations communales 3 0/0 avec lots. 
Le gouverneur du Crédit foncier de France 


a l'honneur de rappeler à MM. les porteurs 
de certificats provisoires d'obligations com- 
























munales 3 0/0 avec lots, qu'aux termes de 
l'article 8 du cahier des charges, le verse- 
ment du 4e terme, soit 51 fr. par titre, doit 
être effectué du 20 au 50 décembre cou- 
rant. 

MM. les porteurs ont la faculté de libérer 
intégralement leurs titres par anticipation, 
et il leur sera désormais bonifié un intérét 
de 2 1,2 0/0. 

Les versements sont reçus, à Paris, au 
Crédit foncier de France, 19, rue Neuve 
des-Capucines, et à la Société générale de 
Crédit mobilier, 15, place Vendôme, et dans 
les départements, chez MM. les receveurs gé- 
néraux et particuliers des finances. 


concurrence de 80 0/0 du montant des bye 
de la Caisse, qui sont admis d'aller 
l'escompte, 


















Le directeur de la Caisse, 
Fennixann Le Ror. 





LES 
GRANDES USINES DE FRAME 
Tiken de l'Industris francaise an NIK 5 


La deuxibme livraison du second vole 
des Grandes usines de Franer x 
M. TURGAN, vient de paraître à la Léa. 
rie-Nouvelle, Elle traite, à l'occasion des 4. 
blissements Derosne et l'ail, de la cooure. 
tion des locomotives el de l'oulillge e 
industrie. 

Les prochaines livraisons traitéroat, ; 
propos de la Savonnerie Arnavon {de Wx- 
seille), des savons, des huiles, des souis 
des sels marins, non-seulement au point d: 
vue de la fabrication, mais encore des ce. 





CRÉDIT FONCIER DE FRANCE. 
32e lirage des obligations foncières 3 et 40/0 


Le 32° Lirage trimestriel des obligations 
foncières 3 et 4 0/0 aura lieu le 22 décem- 
bre 1860, à 3 heures, au siége de l'adminis- 
L“alion, 


Le 1er n° sortant gagnera un lot de 400,900 f, 


Le 2e 50,000  |ditions faites à ces industries diverses park 
_. 3e — — ne norveau traité de commerce. 

ke — _ 50,000 : 
Le Be cs Rs 20:000 Le premier volume, renfermant ples & 


quatre-vingts planches, est en vente au pr 
de 12 francs, broché; magnifiquement rx: 
et doré, 17 francs, 


— 10,000 
Les huit numéros suivants, cha- 
cun 5,000 francs, ensemble 40,000 


Total, 290,000 f. 





Le Dictionnaire de l'Economie palituw, 
de l'éditeur Guillaumin, est lo plus bexo cr 
desu qu'on puisse faire à qui aime les livre 
sérieux et utiles (2 trés-beaux vole 
grand in-8° à 2 colonnes). Prix : lrocé, 
50 fr.; en demi-reliure, 55 fr., franc, 





SOCIÈTÉ GÉNÉRALE 
DE CRÉDIT INDUSTRIEL ET COMMERCIAL 
La Société générale de Crédit industriel et 
commercial, en vue de développer l'usage 
des paiements par chéques, ouvre des comp- 
tes de pr pour tout versement qui ne 
sera pas inférieur à trois mille francs. 

Fonds exigibles à 3 jours de vue 2 1/2 0/0 

— à 90 jours... 3 0/G 
Le président de la Société générale 
de Crédit industriel et commereial, 

M G, D'AUDIFFRET 





FORGES. 


Saint-Dizier, 8 décembre : 


Le cours moyen du mois de novembee pet #» 
fixé à fr, 126 25. 

La fonte pour seconde fusion est maintenast st 
ferme : marque Closmortier n° 4, fr. 145; sut 
marques, 135 à 137 50, 

Les fers sont on meilleure demande, 

La fermeté du cours des Inmicés à f'onei les and, 
De nombreuses commandes arrivent journellees 1 
235 fr.; mais presque toutes sont refusées, Le ce 
récl est donc plutôt 240 fr., cours mairteaant étaïl 
ct acoupté, 

Les furs martelés restent À leur cote de 390 L. 





CAISSE DES TRAYAUX DE PARIS 
{établie à l'Hôtel de Ville). 
Les bons émis par la Caisse, sous la ga- 


rantie solidaire de la Ville de Paris, portent 
intérét, 





Marchés étrangers. 
FERS ET CHARDONS EN ANGLETENRE, 


Glascow, & décembre : 

Après avoir touché à fr. 65 60, le prix des wara 
a baissé À fr. 65, par suite de la nouvelle cris 
nétaire sur Etats-Unis, 

Aujourd'hui il n'y n pas de changement : 

Warrants, numéros mélangés, fr. 65 : Gartshems, 
n°1, 00 55 à 66 85; Calder n° 1,67 89 ; Gluës 
nock n° 1, 07 15% Blair et Eglinton, 63 75; à bel 
à Glascow, pa'ement comptant sans escompté, 
(L'Ancre de Saint-Disier.] 


Savoir : 

Ceux de 3 à 5 mois...... 31/2 0/0 

Ceux de 6à 11 mois. ..... 1 1/2 0/0 

Ceux de 12 à 17 mois, ..,., 4 Oj0 

Ceux de 18 à 23 mois. ,..,. 4 4/2 0/0 

Ceux de 24 moiset au-dessus, 5 0/0 . 

Les bons délivrés à un an et plus sont 
accompagnés de coupons détachés d'intérêt, 
par chaque période de six mois. 

La Banque de France avance jusqu'à 


a 
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RECETTES DES CHEMINS DE FER 


EST, 
1861, Longerur expootiée: Li kilomètres. 


12* annde. — 49° semaine, 
Du 2 au 8 décembre 1500. 

437,527 Voyageurs... 
Bagages, Marchandises, ete..,.,....  £88.858 23 
Total,..sssses 1:223,729 &7 
Recettes antérieures. .,.... 58.432.403 20 
Total...,...... 59.700.492 73 


pm — pp 
49° semaine de 4800, ,.,,. osseuses 1:229,729 47 
Semaine correspondante de 1859,.., 1.101,430 33 


Différence... 1.290 14 


234 874 24 


62.290 14 


fecettes depuis le 1* janvier 1860.. 59.706.192 7à 
1890., 95.713,536 %5 


Différence. ...,., 3.092.383 05 
TE ———— 


| 











ORLÉANS ET PROLONGEMENTS. 


Longueur boguie exploitée pendunt La semaine 
Aas8, 1 423 kil. — Ile 1659, 1. AR LL im 1e, L. 475 kil, 
Langues mn moyenne eaplotèe dogs ie Ve jomvier : 
Eu (eu, "4,475 kû, = En V 1.415 kil, 


Du 2 au 8 décembre 1800. 
84.906 Voyageurs 4 sumssssenmssse 
Bagages, Marchandises, EG, .sss..e 
Total... 
Semaine correspondante de 1859 ,. 
Semaine correspondante de 1858.,,, 


Comparaison entre 1860 et 1859, Dif- 


260.408 59 
251.337 à 
71.311.893 16 
1.293.845 17 
1.234.760 94 






férencs en faveur de 1800......,.. 70.973 99 
Comparaison entre 1860 et 1858, Dif- 
férence en faveur de 1860.....,.. 77.083 %h 


EE ——— 
Recettes depuis le 1* jauvier 1660. 62.244.307 4 
1859, 61.040.741 36 


Différence en faveur de 1860... 1.167.056 07 

+ 

OMCESSIONS NOUVELLES.— COMPTES DE tr ÉTABLIS SEMENT 
Octobre 186 


Voir le numéro du 10 novembre, 


PARIS A LYON ET À LA MEDITERRANÉE, 
LIGNES DE L'ANCIEN RÉSEAU, — PARIS à MARSEILLE, 
1451 Longueur exploitée : 181 kilomètres, 
4e _ Hn6 — 
458 _ 1H — 
Du 2 au 8 décembre 1860. 
150.502 Voyageurs... 573.160 79 
Bagages et Marchandises. ..,.,,... 1.712 83h 65 
Totale ss... 2.290,015 42 
Semaine LS de 1830... 2,003.343 mn 
— de 1858... 1.721,00 70 
Comparaison entre 1860 et 1859, Dif- 
férence en faveur de 1860.....,.. 252.672 42 
Comporaison entre 1860 et 1858, Dif- 
frence en faveur de 1500 ........ 574.084 72 
me! 


Recettes depuis le 1° Janvier 1860.. 04.059,76 37 
1850,, 95.500.805 55 


Différence. ....... 230.589 18 
—— 





LIGNES DU NOUVEAU RÉSEAU, 
in. Lougseur exploitée F- Aliumètres 
Du 2 au 8 décembre 1860, 


61,410 Voyageurs. ...ss.semssssess 
Lagages et Marchandises .......... 


Total... 
Semaine correspondaute de 1859,... 264.470 80 


DiTérencg. se. 71.058 43 

Reettes depuis le 4% janvier 1860.. 37.111.924 05 
— 1850,. 15.027.105 40 

Différence. .,.... 2.084.120 55 

———— 


85,807 :0 
351.721 44 


535.529 25 


. 











OUEST. 
ue. Longueur ( sxploitée : qu kilomètres 
Du 2 au 1 8 décembre 1860, 

201.095 Voyageurs... susssussess 317.792 00 
Marchandises, ete, — Grande vitesse 
_ — Petite vitesse, 
Totalsssosssses 833.609 40 
Sémaine correspondante de 1850,..., 
Différence, . ....,, 
Recette totale depuis le 1"janvier 1860 48.341,77 50 
1859 46.007.716 73 


Différence .....,., 1.634.036 77 


1H, Longecar NORD. : 184 nilomètres. 
[TA _ Gi  — 
Du 2? au 8 décembre 1660. 

109,440 VOFAGOUFS . ..somnossosssge 279.561 C0 
Bagages, Marchandises, etc. ....,... 951.299 &1 
Total... 1.233,801 51 
Semaine correspondante de 1859,.., 1.229.443 92 
Différence... .,,,. 4.817 50 
Recettes depuis le 1% jauvier 1860, 5d,901.610 &1 
1850,. 51.220.470 02 








ne 








Différence. .....,. 2.072.178 59 
SECTION ra PARIS À SEVRAN-LIVAT. 
ouvéal rÉsous, 


RE exploitée: 344 kilum, 
Du % au 8 décembre 1800. 


1.543 VOYAREUFS.. ...ssscponosnene 1.200 35 
Dagages, marchandises, etc,,,,,..,.. 1.688 13 
Total de la semaine... 3.157 45 
Recettes depuis le & juin 1860...... 69.013 où 
oo 

à 


MIDI. 
Chemin de fer. — De Bordeaux à Bayonne et à la 
Teste et de Bordeaux à Ceite. 
Canal latéral.,— Custets à Montoutan ef à Toulouse 
CHEMIN D FER, in. Loogueer exphostée : 173 Romitren, 


canal istéral : fs Losètres, 

Camal du Mali 240 

Du 2au8 décembre 1860 
40.939 VOYAGEUTS ,,,.sssemenssuses 


Bagages, Marchandises, etc... ...... 


Total, ,s.oo0s0e 
CANAUX... sssssorroossosenesseune “1.344 06 


Totaux réunis.,...., 569.046 19 


Semaine corresponu- { Chemins de fer 417,054 HT où 97 
dante de 1859 Canaux. ....... 44.804 60 


Total de la semaine, ,...,, hü1.859 17 
Différence. .…...... 107,187 02 


Chemin et canal latéral 
Recettes ps, le 1° janvier 1800.. 23.976,899 37 
—_ 1859,, 21.344.509 67 


Différence. ....... 2.592.320 70 


nouveau Réseau. — Novembre 1860 
Voir le numéro du 8 décembre. 
pr Ÿ 


LYON À 


wa. ER Eu Llsetéres. 
Du 2 au 8 décembre 1860 


191.553 43 
296.146 05 


527.702 193 


le 


13.084 Voyageurs ,....s..scssosene 42.934 70 
Bagages et Marchandises. ........ 86.153 88 

Total,..sssssse 120.288 54 
Semaine correspondante de 1850,.., 102.073 99 


7 

Prodait kilométrique annuel, en 1800 20.143 88 
Comparaison avec le produit kilomé- 

trique de 1889 ........ en plus. 25.55 0/0 
Comparaison avec le produit kilomé- 

trique de 1858 ....,...... en plus 51.30 0/0 


ET RErXz 
Recettes depuis le 1% janvier 1860,. 6.357.558 73 
1859. _6.009.407 15 


Teims à Leon. 
SECTIONS DES Meims à Méatères, Cherlertilr 
és ésièrer, Charierille à tel su 
— Losgueur r exploitée He) knomètres. 


Du 2 au 8 décembre 1860. 


FN = 


8.471 VOYAEOUTS , ,,,.sucocs 18.146 43 
Bagages, Marchandises, ete....,,,.. 58.496 29 
Total,ssssssss 70.012 72 

Semaine correspondante de 1850..., 70.003 22 
Différence, ....,., 6.633 80 

Recettes Lun le 14 janvier 1860.. 3. 125 134 68 
_ 1859,, 3.077.034 83 

Dilérence...,..,, 347.109 85 

—— 





DAUPAIHE, 
Première section des chemins du Dauphiné, 
nn. Longueur exploitée : a Wimètres 


Du 2 au 8 dicoubre 1860 

11.205 VOYAROUTS , ,ssssoosssonsuse 22.663 45 
Bugages, Marchandisss, etc,,,..,.,, 15.750 20 
Total, ..sssssse 58.115 35 

Semaine correspondante de 1859..,, 


Différence. se 
>> — 


Recettes EE le 1*° janvier 1860, 2.729,116 12 
— 1859,, 2.522.787 05 


Différence. .., 204.128 07 


a 
LPESSEGES À ALAIS 


Longueur exnloitée : 
Du 2 au 8 décemb ï 1800. 


VOFAGEUPS ss soscnsmsssesnnsse 
Hagages, Marchandises, ete... 


Total... 
Semaine correspondante de 1850..,, 
Différence. ....,.. 


Recettes depuis le 1% janvier 1860. T:111.289 10 
es 1859. 1,122 617 50 


34.335 40 
a ———  ] 











Différence. ..,.... 


CHEMINS DE FER OU SUD DE L'AUTRICHE, 
LOMBARD “VÉNITIENS ET DE L'ITALIE CENTRALE 


Du 25 vovembre au 1% décembre 


RÉSEAU SUPAUTCREN — Longueur exploitée rs 1m kil, 
uk, 4102 kil. 








70,323 VOYAGBUFS, à se ressencceree 138. 116 55 
Bagages et Marchandises... .,. 628.850 77 
Trausports militaires, . su sssssssess 81.81 40 

Total... s.ss.s 898.190 72 
Semaine correspondante de 1859,,., 982.084 82 


* Différence. ..sssss 83.80% 15 
RÉSEAU LOMBARD. — Longueur exploitée : CET: 








Ke, 24 hi. 
35.003 VOYAERUPR PATTES Le “0. 235 20 
Bagages ot Marchandises. ...,,....0 58.803 80 
Transports militaires. ,... users 4.981 73 
Total. ssossssse 111.092 75 
Semaine correspondante de 1859,... 85.677 83 
Différence, ....... 25,334 90 
Rs or 
Recettes des 9 réseaux réunis pendant la semaine. 


Longueur exploitée : à or 
En nn ur né 009,213 47 
En 1850, s6sscsommosessemonvennes -1-007.762 07 
Différence, .....+. 58.549 20 
5 
Recelles des 2 réseaux réunis depuis le 1° janvier 
Longueur cspiollée : Pre tu M 
En 1800 ,,,,4sssssmsemsssenmurres 13. U54.977 12 
EN 1899, sesovenvecemmmmesonresene 03.000.611 56 
DiMÉrence soso 12.555.234 44 
REC 
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AUTRICHIERS. 
Ligne de Bohême, de Hongrie et de Vienne à Raat 
1500. Longueur expleltée : L'ELI kilomètres. 
1509. _ 1323  — 
Du 2 au 8 décembre 1860, 


99.209 VOYAGEUPS . ..nrsumersurenes 05.248 ne 
1.146.780 quintaux marchandises. . 307.022 vo 
Total.....,. se 002.270 »0 

Semaine correspondante de 1850,..,. 363.427 ww 
Différence... .+++« 56.813 »+ 


RE = 
ht depuis le 1** janvier 1860 18.350.403 »» 
_ 1859 17,036,225 mn 


Différence. ....... 1.314.210 uv 








UNION CHEMINS SUISSES 


10, Lamgweur exploitée : 215 kilomètres 
68, _ me 115 _ 


Du 2 au 8 décembre 1860. 
24.035 Voyageurs . ..ssscsssssssose 
Marchandises et Bagages. ......ssss 


TOTAL. soso e 
Période correspondante de 1550.... 


Diférence........ 

Recettes depuis le 1° * Janvier 1800.. 
1359. 
Différence. .....,, 


MADRID A SARAGOSSE ET A ALICANTE. 
Da 25 novembre au 1* décembre 1860. 


Ligne d'Alicante. 


te, — oitée : komètres. 
DES en 


25.902 »» 
28.224 ns 


50.126 »» 
16.9 925 v» »» 


NE 7 201 ve ». 
2.045,070 09 
2.701.063) S0 

7 303.436 20 
S 








9.111 Voyageurs... ..sssssssssssse 63.118 20 
Bagages, Marchand, (grande vitesse) 6.275 07 
(petite vitesse) 170.255 14 


Total de la semaine, .... 242.098 41 


Ligne de Saragosse, 
de Madrid à Jadraque. 


Ban — 
= Longueur eapuiie. putes. 
6.201 voyageurs...... 12.930 92 
gr.vit) 41.305 33 20.835 55 
te vit.) 6.400 30 
Spie7 de Ciudad-Keal. 
Secteun à Duimsel. 


d'Alcazar 
espluitée ; 24 kilombtres, 
rosssse à:086 20 
vil) 648 22 11.251 65 
te vis.) 5.917 43 


Total des trois lignes réunies. enr « 274.745 81 
Recettes antérieures depuis le 1° 
vior 1800. ....ssssmsssessosouse 15,309.321 70 


Total.......,.. 15.044.007 51 
ee 


“XÉRÈS-CADIX ET XÉ ET XÉRÉS-TRUCADÉRO. 


35° semaine, G'18 an 24 névewbre, 


1600. — 
1.227 V 


SÉVILLE- 


ent 2 au 8 alcdre 1860 
30,323 Voyageurs . 


CEREELEETEEE 





2 


Du à 
43.870 85! 41.566 Von: 


Bagages, Marchandises. , .. … 54.079 84 Bogages, M 
Total... 28.057 69 
Semaine correspondante de 1859.,... 77,554 76 Sable ol 
Différence, ....... ___ 20.172 93 
Recettes depuis le 1° janvier 1860.. ”5-616.707 D 
_ _ 1850... 4.809.993 23 | Recettes des 
Différence. ....... 2 


749.712 56 
——— 





VICTOR-EMMANUEL. 
. =Looguur esploitée, a kilomètres, 

















Et 
Du 25 novembre aa 1% décembre 1360. Du? 
28.720 Voyageurs, ......smosossuss 48.427 30 | 4 ga Voyas 
Dagages, Marchandises, etc........, js 186 08 Bagages, ur 
Recettes diverses .....ssssssssssnss 735 30 | Petite vite 
Part afférente à la Compagnie Victor= tiaux, etc 
Emmanuel dans l'exploitation des 
ligues de Suse, Ivrée, Bielle, Casale 
et entretien du Mont-Cenis....., 25.855 09 Recette. 
ol... 00 117,508 67 
Semaine correspondante en 1859,.., 95.234 64 | 48° semaine 
Différence... 12.274 03 | Semaine coi 
Becertes depuis le 1° janvier 1800.. 6.011.504 67 
— — 1850., 6.505.885 83 
Différence. …..... 404.301 16 
EE Norenbre 1964 
Embranch. dMehns de Campo, Aer dei ny. |" Disons 
r' > a 
_… Les pi À na de am po pe 8 ge eue Différence 
Du 28 RONORDS | au y décembre 1860, 
VOYAgeurs.,....,..ss.ssmommssnvus 11.035 23 
Marchandises. .......,...+.+4.0. 58.11 12 
Total.......,.. 60.166 35 
Produit annuel par kilombtre. ....... 21.252 sw ny 
Recettes antérieures, . 1.420.010 44 
Recottes totales depuis lo 1°* août 1800 1.498.170 79 | augmentation + 
As. RER 
ë CORDOUE A SEVILLE 
180, Longuwer exploitée : 4H kilomètres. 
Du 18 au 24 novembre 1800 SOCIÉTÉ 
A7® semaine, ....,..ss.sssosouvse 24.708 00 
Subvention annuelle, 620,000. PR 
Soit pour uno semaine... ,......... 11.815 HO! No. 1 
Total. ..... 36.614 70 vembr 197. 
Semaine correspondante du 1000... 34.521 self 


Différence. ..,,.… 2.50% 70 
Total des recettes depuis le 1°* janvier 1.021.298 ä 

















12,534 Voyag., bagag. ot marchand, 40.081 50 roule 110 
Recettes antérieures depuis le 1° mars 1.106.735 87 2e quinrine * art re PES … + 
LL TEECEPEEEEEEEEEE 1.1 .817 37 Différence, ., ,,.:.. n12 08 Au 
Nurs. — Le servire des marchandises n'est encore qu'incomplé- 
lement urgenise. 
reau des titres), de 10 heures du ma- | Compagnie de Saint-Germain 
Leg Pa ER tin à 3 heures de midi. (emprunt 1842-49), 24.36 
, Obligations de 1 
DE L OUEST. A 4 ME le amntast” des 4 Compagnie de Versailles (r, d.) 
Le conseil d'administration a l'hon- | coupons se | (emprun 1843), #4 
DR RENE HN, de prten trouve 116 ainsi qu'il suit à “. Ÿ 
les intérêts nat de dires se Obligations 3 ue 6 7.31 | 1845 19,51 
__ janvier 1864, seront ro ca échange des ét de an- Com, à Son 
, ER el Ja caisse de Ia | cienne pagnie de Dieppe, 9.77 | 1848 29.96 
re, 124 (bu- Obligations de l'ancienne Obligations de l'ancienne 
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OMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


D'ORLÉANS 


AMONTISSEMENT, 


Lo directeur a l'honneur d'informer 
MM. les actionnaires et porteurs des 
obligations d'Orléans et des obligations 
de 1855 de l’ancienne Compagnie du 
Grand-Ceutral, que les tirages au sort 
du 11 décembre courant ont désigné, 
comme remboursables au compte de 
l'exerelee 1860, les titres ci-après : 

1" Pour les actions (capital 500 fr.), 
les 645 numéros : 


44,001 à 44,100 100 
59,801 à 50,060 100 
53001 À 74,000 100 
114,101 à 115,200 100 
190,801 à 190,840 45 
236,301 À 236,400 100 
271,001 à 271,100 100 


2" Pour le premier emprunt à 0/0 
d'Orléaus 1842 (capital 1,250 fr.), les 
126 obligations, numéros : 

3,701 à 3,726 6 
4,301 à 4,400 100 

3* Pour le deuxième emprunt 4 0/0 
d'Orléans 1848 (capital 1,250 fr.), les 
26 otligations, numéros : 


9,611 à 9,616 6 
9,881 à 9,800 10 
13131 à 13,140 10 


h° Pour les six premières parties de 
l'emprunt 3 0/0 d'Orléans (enpital 
500 fr,), les 3,232 obligations, nu- 
méros : 


12,001 À 12,02 2 
18,001 à 14,700 100 
58,201 à 58,300 100 
450,201 à 136,500 100 
158,301 à 158,100 100 
166,001 à 165,100 100 
274101 à 274,181 81 
393,501 À 343,600 100 
24,901 à 494,224 si 
12520 à 425,300 100 
N26,601 à 420,700 100 
hhd,O01 à 445.000 100 
451,901 à 152,000 100 
559,501 à 553,000 100 
588,101 à 589,409 69 
706,501 à 700,758 258 
864,501 à 865,000 500 
880,501 -à 881,000 500 
1,290,201 À 4,299,100 200 
1,190,801 À1,431,000 200 
1,441,201 à1,641,100 200 
1,051,201 à1,451,270 76 


5" Et pour l'emprunt 3 0/0 de 1855 


de l'ancienne Compaguis u Grand- 

Central (capital 500 fr.), les 525 obli- 

gations, numéros : 
63,901 à 64,000 100 
681,001 à 81,075 7 
107,501 À 107,575 75 
128,801 à 123,900 100 
275,401 à 275,075 75 
200,301 à 200,400 100 


Les porteurs des actions ct des obli- 
gations ci-dessus désignées sont invités 
4 se présenter avec ces titres, de dix 
heuros à deux heures, au service oun- 
tral de la Compaguie, rue de la Chuus- 
séo-d’Antin, 11, pour y dresser un bor- 
dereau de remboursement dont le mon 
tant leur sera payé, à la caisse centrale, 
à du 2 jauvier 1861, 

n ce qui concerne Jes 240 obliga- 
lions 3 0/0 d'Orléans 1860, dont le 
tirage devait également avoir lieu au- 
jourd'hui 11 décembre, comme ces 
litres appartiennent à la septibme par- 
tie de l'emprunt (n* 1,590,001 à 
1,000,000), t uné portion An été 





appliquée aux besoins de la dernière 
souscri 


ption, et que le troisième et 


dernier versement, après lequel seule- 
ment ces titres pourront être délivrés, 
n'est exigibio que du 1° au 15 jan- 
vier 1864, le conseil, pour mettre la 
totalité des souscripteurs à même de 
participer nux chances de rembourse 
ment, a décidé que le tirage spécial 
aux obl 
au jeudi 31 janvier 1861. Dès le Jen- 
demain, 1* février, les obligations dé- 
pe. cs par le sort, comme rembour- 
sa 


lgations de 1860 serait ajourné 


es, pourront ètre présentées au 


service central, 


Paris, le 11 décembre 1860. 
Le directeur, 
C. Dimton. 


CHEMIN DE FER 


Dépôt des coupons à échoir le 
1°" janvier 1461. 


Le conseil d'administration prévient 
MM. les actionnaires et porteurs d'obli- 
gations qu'ils sout admis dès à pré- 
sent à déposer leurs coupons et à pré- 
senter leurs titres nominatifs, pour 
être payés à partir du 2 janvier 1861. 

Le paiemwur sera effectué au siège 
social de la Compagnie, place Roubaix, 
24, à Paris. 

Le bureau des titres est ouvert tous 
les jours non fériés, de dix heures à 
une heure, 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DU MIDI 


Et du Canal luséral à la 
Garonne. 


MM. les porteurs d'actions’'et d'obli 
gations sont prévenus que le coupon. 
semestriel d'iutérèt échéant Le 1% jau- 
vier 1861, sera payé, à portir du ? du 
mème mols, à raison de : 

10 fr. par action ; 

7 fr. 50 c. par obligation, 

li sera rutenu pour l'impôt établi 
par la loi du 23 juin 1857, savoir : 

34 centimes par action au portour ÿ; 

19 centiues par obligation au pur- 
teur. 

Ces paiements auront lieu : 

1° À Paris, à la Société générale de 
Crédit mobilicr, 15, pluce Vendôme; 

2 A Bordeaux, dans les bureaux de 
l'administration, allées d'Orléans, 40; 

3° Dans toutes les succursales de la 
Banque de l'eance, à l'exception de 
celle de Bordeaux. 





CHEMIN DE FER 
DE LYON A GENÈVE 
Le Conseil d'administration à l'hou 
ES 


que 
d'intérêt, échéant ie 1° janvier 1861, 
_ 7 partir du 2 du mémemois, 


7 fr. 50 par obligation nominative, 

7 fr. 30 id. au porteur 
(déduction faite de l'impôt). 

Ces paiement se feront : 

À Paris, à la Caisse centrale de ln 

Compagnie, rue Laffitte, 17 ; 
A Lyon, rue Impériale, n° 33; 
À Marseille, à la gare du Chemin de 


chez MM. Ch, Koh- 
ler et C*, banquiers, 

Aux succursales de la Banque de 
France, moyennant ane commission de 







1/2 pour cent, dans les villes où là 
Compagaie wa pas de bureaux spé 
CIAUX, 


Les porteurs d'ob ons pourront 
déposer à l'avance, s les bureaux 
de la Compagnie, leurs bordereaux 
avec coupons ou titres à l'appui, à 
partir du 20 décembre, de 10 heures 
à 2 heures 


tt 
COMPAGNIE DES CHEMINS DE FEU 


DES ARDENNES 


Le Conseil d'administration à l'hon- 
neur de prévenir MM. les porteurs 
d'obligations que les intérêts du se- 
mestre échéant le 1°’ janvier 1864,s0it 
17 fr, 60 par obligation, seront payés 
au siége de la Compagnie, rue de Pro- 
vence, 68, de onze heures à crois heures, 
fèves et dimanches exceptés, ou dans 
les succursales de In Banque de 

ge. 

Ce paiement sura lieu, pour lestitres 
au porteur, sous déduction de l'impôt 
à percevoir au profit da Trésor, en 
vertu de la loi du 23 juin 1857, soit 
0,19 cent, pur coupon, 

Les titres nominatifs n'étant pas sou- 
mis aux droits, les coupons afférents à 
ces titres seront payés intégralement . 

Les porteurs des titres pourront dé- 
poser à l'avance luurs bordereaux, 
avec sé camp à l'appui, à partir du 
20 décem 1860. 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DU DAUPHINÉ 


Le conseil d'administration à l'hon- 
peur de prévenir MM. les porteurs 
de titres de la Compagnie que les 
intérûts somestricls échéant Le 4er 
vier 1861 seront payés à partir du 2 
jauvier, savoir : 


Sur_ les titres nominatifs : 
Actions, 50 fr, par coupon ; 
Obligations, 7 fr. 50 par coupon. 


Sur Les litres au porteur : 

{Déduction faite de l'impôt.) 
Actions, 9 fr. 65 par coupon ; 
Obligations, 7 fr, 32 par coupon, 


Ce paiement aura lieu : 

À Paris, à la caisse de la Société 
générale de Crédit mobilier, place 
Vendome, 15; à Grenoble, au bureau 
de l'exploitation; à mn, chez MM. V* 
Guérin et fs, banquiers, ot dans tou- 
tes les succursales de la Banque de 
France, 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


DE LYON 
A LA CROIX -ROUSSE. 


Le Conscil d'administration à l'hon- 

ss Le DRE a Qu 

res que cou se 

mestriel n° 1 aura lieu, à partir da 

2 Jauvier 1861, au siège de la Com- 

poesie, rue de Richelieu, 79, de onze 
à deux heures, 





SOCIÉTÉ AUTRICHIEMNE 1, À, P. 


DES CHEMINS DE FER 
DE L'ÉTAT. 


Le Conseil d'administration à l'hon- 
peur d'informer MAL les actionnaires 
que l'intérêt sur les actions, échu te 


du 2 janvier prochain, à raison de 
12 fr, 60 c. par action : 





1“ janvier 1861, sera payé à dater 





COMPAGNIE 1. ET R, P., 
LES CHEMINS DE FER DU 


SUD DE L'AUTRICHE, 
LOMBARDS-VÉNITIENS 


L'ITALIE CENTRALE 


MM, les porteurs d'ol ons sont 


us que le palement du semestre 

d'intéréts dchéant le 19° janvier 1861, 
aura lieu, à partir du 2 da même mois, 
à raison de 7 fr. 50 ©. par obligation. 

Les paiements auront lieu : 
. Paris, chez MM. de Rothschild 

res ; 

A Marseille, au symlicat des agents 
de change 

À Genève, chez MM, Lombard, Odier 
et C*, 





COMPAGNIE 
DES CHEMINS DE VER DU 


SUD DE L’AUTRICHE, 
LOMBARDS-VÉNITIENS 


L'ITALIE CENTRALE 


Le conseil d'administration"a l'hon- 
ueur d'informer MM, les porteurs 
d'obligations de la Compagnie, que 
lés 352 obligations, série À et 08 obli- 
gations série C, dont les numéros sui- 
veut, sont sorties au Le, à qui à ou 
lieu en séance publique à Vienne, le 
7 décembre courant, 


Sènme À. 

Ne 410,511h 10502*, 52 obligations. 
* (Ces 52 gr er sont à 
plicables aux numéros de F5 

série M 511 à 562) 
Ne 412,701 à 42,800 4100 
74,001 à 74,100 100 
147,402 à 147,500 4100 


3520b, 





Sin C. 


N° 10,103 à 10,200 98 Ob. 
Le remboursement de ces obligations 
sera effectué, au taux de fr. 500, ou 
Sngiral à pare du {2 Janvier 1891 
« jan 
aux caisses et dans les monnales ci: 
après désignées : 


A Londres, en livres sterling ; 

A Vienne et Trieste, en monnaic 
autrichienne, d'après le cours authen- 
tique sur Paris du jour du rembour- 
sement ; 

A Paris, Milan, Livourne, Fiorence, 
Genève et Francfort-sur-Mein, en 
francs. 
du toutes Les pren tre 

ignées ci-dessus, il ne sera 
d'intérètsà partir du 1% re 1801. 


Vienne, 7 décembre 1869. 
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AVIS 


Par suite des derniers changements 
politiques intervenus dans l'Italie 
Centrale, et des modifications finan- 
cières Qui en résulient naturellement 
pour la Compagnie, quant à ce qui 
concerne cette partie du réseau, Le 
conseil d'administration a décidé qu'il 
ne serait pas donné suite à l'émission 
des obligations de Ia série M qui était 

ialement applicable aux dépenses 
a l'Italie Centrale, et que ces obliga= 
tions, dont 824 seulement se trourvnt 
en circulation, seraient échangées 
contre un nombre égai d'obligations 
de la série À, absolument identiques, 
quant aux térmes ot aux conditions de 
l'amortissement, lesquelles seraient 
eme sur le dépôt antéricurement 
ait h Modine, et qui vient d'être res- 
titué à la Compagnie. 

En uence, les porteurs des obli- 
gations de La série Af sont instamment 
priés dé vouloir bien, à l'échéance du 
coupon de janvier 1861, présenter les 
tiures en méme temps que {es coupons 
pour efectuer cet échange, 

Les 824 obligations de ln série M 
ont été remplacées, dans lo tirage 
qui a eu lieu à Vienne le 7 décembre 
dernier, par 894 obligations de La sd- 
rie À, à partir du n° 10,001 jusqu'au 
n° 10,824, le n° 10,001 de la série À 
correspondant au n° 4 de la séste M, 
ke n° 10,00 au n° 2, etc., cote, 

De ces 824 obligations, 52 sont £0r- 
lies su tirage; ce sont celles portant 
les RS à gi Ces numéros 
représentent, par conséquent, au pro 
fit des porteurs de la série M, les 
n* 511 à 562 de octte série, 


CHEMIN DE FER 


LR. P. IMPÉRATRICE 
ÉLISABETH 


L'administration du chemin de fer 
LR, P, Impératrice Elisabeth a l'hon- 
neur de prévenir MM. les actionnaires 
que le coupon semestriel, échéant le 
1% janvier 1861, sera payé, à partir de 
cette époque, à raison de chng florins 
et vingt-cing kreutzers, valeur d'Au= 
triche : 

A Vienne, par la Société L R. P. de 
ce pour lo commerce et l'indus- 
trie; 

A Paris, par MM. de Rothschild 
frères, 21, rue Laffite, 

Vienne, le 24 novembre 1860. 

Le conseil d'administration. 


CHEMIN DE FER 


VICTOR-EMMANUEL 


MM. les actionnaires sont informés 
que le paiement du quinzième coupon 
d'intérêts semestriels, à & 1/2 0/0 l'an 
(soit 11 fr. 25 par action libérée 
de 500 fr}, garantis par ke gouverne- 
ment sarde, et échéant le 1° janvier 
1861, aura lieu, à partir du 2 janvier, 
sur la présentation des titres, de dix 
heures à deux heures, les dimauches 
etfètes excoptés, savoir : 

À Paris, au siègo de l'administration 
centrale, 48 bis, ruc Base-du-Rem- 
part; 

A Chambéry, à la Banque de Savoie, 

A Turin, dans les bureaux de l'ox- 
ploitation (caisse centrale) gare Yictor- 
Emman 


we}, 
Paris, le 11 décembre 1860. 


Par ordre du Conseil d'administration t 
Le secrélaire, L, Le Pnovosr. 
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COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE MADRID 
A SARAGOSSE ET À 
ALICANTE 


Le conseil d'administration a l'hon- 
neur d'informer les pos d'obliga- 
tions de la Compagnie que le tirage au 
sort effectué à Madrid le 5 décembre 
courant, à désigaé comme devant être 
amorties au 1% janvier 1861, les obli- 
gations ci-après indiquées : 


17 SÉRIE. 2* SÉRIE, 
205 outtéarions, 205 erLIGATIONs, 
5462 à 3471 104834 à 104844 


d175 à 415û 
5715 à 5714 
6598 à (377 
12003 À 1201% 
12159 à 12168 
19697 À 10706 
21591 à 20400 
21409 à 21413 
22105 à 22114 
26479 à 26388 
36567 à 36576 
43060 à 43078 
49763 À 49772 
56290 à 56209 
64137 à 04146 
64700 à 61918 


108786 à 103790 
116815 à 116828 
122167 à 122176 
125110 à 124119 
137303 à 137402 
141201 à 141300 
164143 à 144152 
153133 À 155102 
155075 à 118084 
156325 À 150334 
160936 à 160985 
101626 à 105635 
166617 à 106626 
171560 à 171969 
176382 à 176301 
170969 à 170978 


77485 à 77904 178717 à 178726 
67500 à 87509 186812 À 186821 
06950 à 90068 187509 à 187518 
98011 à 93020 198753 à 198762 


3" SÉRIE, 
205 OBLIGATIONS. 

204047 à 201056 250650 à 250079 
205400 à 205418 252203 à 252212 
200751 à 200760 275240 à 275258 
219838 À 212847 278191 à 278200 
224978 à 224087 270714 à 270723 
225130 À 225148 280603 à 285064 
225777 à 215786 287155 à 287164 
227824 à 927828 287476 à 287985 
243556 à 243905 284015 à 238094 
248736 à 248745 202543 À 292552 
249052 à 249961 


En conséquence, les porteurs des 
livres ci-dessus désignés sont invités à 
les présenter, pour en obtenir le rem- 
boursement à raison de 500 fraucs par 
obligation, soit à Paris, à la caisse de 
MM, de Rothschild frères, 21, rue Laf- 
gars soit à Madrid, à la caisse de la 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE MADRID 
A SARAGOSSE ET À 
ALICANTE 


Le Conseil d'administration à l'hon- 
neur d'informer MM, les actionnaires 
que le paiement des intérêts dus au 
19 Janvier 1861, à raison de 6 0/0 l'an, 
et s'élevant à 13 francs par action Ji- 
bérie de 400 francs, et à 15 francs par 
action entitrement libérée de 500 francs, 
s'effectuera, à partir de Indite époque à 

A Paris, à la caisse de MM, de Roth- 
schild frères, 21,rue Laflitte; 

A Lyon, à la Caisse syndicale des 
agents de change; 

À Marscillg, à la Caisse syndicale 
des agents dé change; 

A Bordeaux, chex M. Modrigues fils; 

A Londres, chez MM. de Rothschild 
et fils; 

A Genève, chez MM, P, F, Donna 
et C'; 


À Madrid, à la caisse de In Société, 

Le Conseil d'administration rap- 
pelle en même temps aux actionnaires 
qui n'ont elfeciué que depuis le 1% 
jaillet dernier le versement anticipé de 
libération de 100 francs action, 
qu'en outre des 12 francs d'intérêt sur 
les actions libérées de 400 francs, ils 
auront à recevoir, sur ladite somme de 
100 francs, l'intérêt à 6 0/0 calculé à 
partir du jour où Ils ont fait ce verse 
ment, 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE MADRID 
A SARAGOSSE ET À 
ALICANTE. 


La Conseil d'administration a l'hon- 
neur d'informer les porteurs d'obliga- 
tions de ta Compsgnie que le paiement 
du semestre d'intérêt au 1% jauvier 
1861, soit 7 fr. 50 par obligation, s'ef- 
fectuera, à partir de ladite époque : 


A Paris, à la caisse do MM, de Roth- 
schild frères, 21, rue Lalilitte: 

A Lyon, à la Caisse syndicale des 
agents de change: 

A Marseille, à la Caisse syndicale 
des agents de change; 

A Bordeaux, chez MM. Rodrigues 
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A Londres, chez MM, de Fotschild 
et fllsz 

A Genëve, chez MM, P, F, Bonva 


et C* 
A Madrid, à la caisse de la Société, 
CHEMINS DE FER DE 


SÉVILLE-XÉRES- CADIX 


MM. es porteurs d'obligations 
cette Compagnie sont prévenus que le 
coupon d'intérèts du semestre échéant 
le 15 janvier prochain, leur sera pay, 
h dater dudit jour, de dix heures du 
matin à deux heures du soir, à raison 
de 7 fr, 50 : 

À Paris, chez MM, les fils de Guilhou 

une, banquiers, ruc de Provence, 50; 

A Madrid, à la Caisse de la Compa- 
gnie, calle del Turco, 6. 

Paris, 12 décembre 1860. 


COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 
bE 


Lo conseil d'administration de la 
Compagnie du chemin de fer de Cor- 
doue à Sérille à l'honneur de faire 
savoie à MM. les actionnaires qu'un 
coupon de 10 fr. par action, à titre 
d'a-compte sur 16 dividende de l'exer- 
cie 1860, sera payé à dater du 
2 janvier 1801 : 

À Madrid, au siège dela Compagnie, 
calle Fuencarral, % ; 

A Paris, à la Sociôté géaérale de 
Crédit mobilier, placs Vendôme, 15; 

Tousles jours non fériés de dix 
houres à deux heures, 





COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


CORDOUE A SÉVILLE 


Le coupon de 7 fr. 50c,, échéant 
sur les obligations do la Compagnie 
le 4% janvier 1961, sera payé à partir 
de cette époque _: 

A Madrid, au sége de la Compa- 
gaie, 2, calle Fuencarral ; 

A Paris, à la Société ginérale de 
Crédit mobilier, 15, placo Vendome, 


pu Bruxlles, chez MM. Drague 
54 


Tous les jours non fériés, & & 
heures à deux heures, 





COMPAGNIE DES CHEMINS DE 


NORD DE L'ESPACH 


Le conseil d'administration à Lo. 
nour de faire savoir à MM. les noces. 
naires qu'un coupon de 15 fr. 4 ni 
son de 6 0/0 pendant le drerise 
semestre du présent exercer, 4 
payé sur les actions de la Compagasi 
dater du % janvier prochain : 

A Madrid,au siége de ln Sociét p 
nérale da Crédit mobilier espagnol, 1 
calle Fuencarral ; 

A Paris, à la Société ginér à 
Crédit mobilier, 15, placo Verde; 

A Brux2lles, à Ja Sochéié rés 
pour favoriser l'industrie naticoab, « 
de la Banque de Belgique: 

A Franciort, choux MM, Pete 
frères, 





CHEMINS DE FER 


LAUSANNE À FRIBOURG 
E ère 


t à La fronti bersoise «4 
de Genève à Versoix. 
——— enr 
Appel de versement sur les ocfan 
primitives, 





Le comité de direction de [a Come 
gaie & l'honneur d'inviter MM, 2 
actionnaires à ofoctuer, au 1° james 
1801, uu versement de 90 fr, «er 
toutes les actions primitives ou c- 
paires, de manière à porter ls caëre 
de chaque action à 459 fr, 

L'intérêt semestriel échiun À h 
mème époque, sera imputé sur k me 
tant du versement, à raison de 8 E, 
pur action dédoublée, et de 74r. tit 
par action non dédoublée, de sorte ei 
restera à verser : | 

42 fr, » sur chaque ati d'éss 


et 42 fr. 85 sur chaque actios te 
dédoubke. 

Tout versement fait par anticipe 
Jouira de l'escompte, au tax de 541 
l'as, jusqu'au 1% janvier 3864. 

Les vorsements sont reçus, 50e ff 
sentation des titrest 

À Fribourg, à la caisse de la Ce 


pagnie 
A Genève, à La Banque gi 
suisse ; & 
A Paris, chez MM, Ed. Biouul ©, 
banquiers, rue de la Pais,35 
Fribourg, le 17 novembre IS, 
Au nom du comité de direeten 
Le président, 
R. Wack 0e rss. 


D se 
!CHEMIN DE FER 


DE LICHTERVELDE À 
FURNES 


La conseil d'administration à Tler 
neur de prévenir MM, ls sctisomatet 
que le dividende du denxièa “#4 
1800, Éxé à raison de 40 fr. par #9 
sera payé, à dater du 2 JeniT I 
chain, contre La remise du Vatiree 
coupon, chez M. ET 
quier, 9, rue do Granamos, à F7 
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CHEMINS DE FER 


GUILLAUME-LUXEM- 
BOURG 


Le conseil d'administration de la 
Société R.G. D. des chemins de fer 
Guillaome-Luxembourg a l'honneur 
d'informer MM. les actionnaires que, 

ar suite d'une convention qui vient 
‘intervenir avec lo gouvernement 
grand-ducal, dans l'intérêt de la So- 
ciété, il ne pout être donné suite au 
projet de libération des actions au 
Chiffre de quatre cents francs, et qu'en 
conséquence, il est fait un dernier 
Bi 5 de cent franes par action, 
e versement devra avoir lieu du 
25 au 25 janvier 1861. Passé ce délai, 
il sera perçu, conformément aux sta- 
tuts, des intérêts sur les versements en 
retard, à raison de 6 0/6, à partir du 
jour de la mise en recouvrement (15 
janvier) jusqu'au jour du paiernent. 

Les versements seront réçus, sous 
déduction de : 
1° Ofr. 70, montant du coupon d'in- 

térût de Janvier 1861 ; 
2° 15 fr. 00, montant du coupon d'in- 
térèt de juillet 1861; 
ce qui niduit le versement à 78 fr, par 
action : 
1° A Paris, chez MM, Bischoffsheim, 
Goldschumidt et C*, 26, rue de 
la Chausate-<d'Antin; 
2° A Luxembourg, chez MM, Kre- 
winckel ct Ce 4 
3* A Lyon, chez MM. V* Morin, Pons 
et Morin ; 
h" À Bruxelles, chez M, M. de Hirsch; 
5° A Naney, chez MM, Lenglet et C°, 

Il est, en méme temps, rappelé à 
MM, les actionnaires qu'une assemblée 
générale extraordinaire est convoquée 
pour le 16 janvier 1864, 





CHEMINS DE FER 


GUILLAUME-LUXEM- 
BOURG 


Assemblée générale des actionnaires, 


Le conseil d'administration de la 
Socité HR. G. D, des chémins de fer 
Guillaume-Luxembourg a lhonueur 
d'informer MM. les actionnaires qu'ils 
sont convoqués en assemblée générale 
extraordinutre pour le 16 janvier 1861, 
nu siége de la succursale, à Paris, 
boulevard de Strasbourg, 68, à trois 
heures précises. 

Cotte assemblée a pour objet la com- 
munication à MM. les actlonnaires 
J'ase convention intervenue avec le 
gouvernement grand-ducal, a l'exé- 
ang du prolongement de la ligne du 

Pour assister à cctte nssomblée, les 
porteurs d'au moins vingt actions de- 
vrout, conformément à l'article 33 des 
slatuts, se présenter, soft à Luxem- 
bourg, au siége de la Société, soit à 
Paris, au siôge dé la succursale ci-dessus 
indiquée, du 16 au 31 décembre cou- 
raut, de midi à trois heures, pour faire 
le dépôt de leurs Litres, et retirer leurs 
cartes d'admission. 

Les titres déposés seront restitués, à 
tr du 17 janvier prochain, contre 
remise des récépissés délivrés au 

ment des dépôts. 

Aux termes des statuts, nul ne peut 
rprisenter un actionnaire, s'il n'est 
wüonnaire lui-même. Des modèles de 
pouroirs seront délivrés dans les bu- 
rex de la Société, 


SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 


DE CRÉDIT MOBILIER 


Le conseil d'administration a l'hon- 
neur d'informer MM. les actionnaires 
qu'un à-compte de 25 fr. , représentant 
l'intérêt du capital à 5 0/0, que les 
statuts autorisent le conseil à distri- 
boer sur Les bénéfices réalisés en 
1800, sera payé, à partir du 2 janvier 
1861, au siége de la Société, place Ven- 
dôme, 15, sous déduction, par chaque 
action au porteur, de cinquante centi- 
mes, montant de l'impôt établi par la 
loi du 23 juin 1857, 


Ce DES DOCHS ET 
ENTREPOTS 


MARSEILLE. 


Avis auxéporteurs d'actions ct 
‘obligations. 


Le somestre d'intérèts échéant lo 
1® janvier 1801 sera payé, à partir du 
2 Janvier, savoir : 

Actions : À raison de G fr. 25 par 
action nominative, et de 5 fr, 92 €. 
(impôt déduit) par coupon au porteur ; 

Obligations : À raison de 7 fr, 50 
par obligation nosminative, et de 7 fr. 
30 c, (impôt déduit) par coupon au 
porteur, 

Ces paiements auront lieu, au siége 
de la Compagnie, à Paris, rue Laflitte, 
17, et à Marsville, à la gare du clw- 
min de fer, bureau des titres. 








SOCIÉTÉ 


DE CRÉDIT COLONIAL 


Convocation des actionnaires. 

L'assemblée générale convoquée pour 
le 8 décembre, à l'effet de délibérer 
sur les diverses dispositions réservées 
à sa ratification par les art, 21, 27 et 
28 des statuts, n'ayant pu Êtro rigu- 
Lièrement constituée, par suite du 
nombre insufisant des membres pré- 
sents, MM, les actionnaires sont de 
nouveau convoqués en assemblée gé- 
névale pour Bu jeudi 27 décembre, à 
quatre heures, rue Bergère, 14. 

Dans eette réunion, les membres pré- 
scnts délibéreront valablement, quel 
que soit leur nombre, sur les objets 
portés à l'ordre du jour de la première 
réunion, 

Les cartes d'entrée délivrées pour 
l'assemblée du 8 décembre, seront va- 
lubles pour celle du 27. 


SOUS-COMPTOIR 


DES ENTREPRENEURS 
DE BATIMENTS 


Lesnombre des actions déposées pour 
l'assemblée générale du 20 de ce mois 
étant insuffisant pour qu'elle soit rd- 
gulière, l'assemblée des actionnaires 
est convoquée pour le jeudi 27 ecou- 
rant, à urois heures précises, à la salle 
Herz, rue de La Victoire, 48, 

Les membres présents, quel que soit 
teur nombre et celui des actions possé- 
dées par eux, délibèreront valablement 
sur les objets à l'ordre du jour de ln 
premitre convocation. 

La liste des actionnaires dépasants 
sera close par lu conseil d'adminis- 


trotiun, le 29 décembre, à cinq heures 
du soir, 

Les actionnaires sont done invités 

à déposer leurs actions avant cotte épo- 

ue, au siége de la Société, ruc Neuve- 

pucines, 15. 
Le directeur, 
Gorwrner. 


EMPRUNT PORTUGAIS 


Du 20 septembre 1853, 


MM. les porteurs de l'emprunt por- 
tugais du 20 septembre 1853 (emprunt 
Leroy de Chabrol et C°} sont prévenus 
que les intérèts du second semestre 
1800, échéant le 1% janvier 1861, se- 
ront payés tous les mercredis et sa- 
medis, de onze heures à trois heures, À 
partir du 4% janvier prochain, à la 
caisse de MM. Emile Erlanger et C*, 
banquiers, 21, rue de la Chausséo- 
d'Antin, à Paris. 

Paris, ce 14 décembre 1860, 


INTÉRÊTS DES 
EMPRUNTS PORTUGAIS 


De 1853, 1856, 1857 et 1850. 


Les soussignés ont l'honneur de pré- 
venir MM. les porteurs do titres do 
rente portugaise 3 0/0 de 1853, 1850, 
1857 et 1850, qu'ils sont chargés de 
payer les coupons d'intérèt échéant le 
1° janvier 1861. 

Les coupons inscrits sur bordercaux 
en duplicata, devront être dé, au 
molas huit jours à l'avance. Las sous. 
signés en rocevront le dépôt, à partir 
du 27 courant, tous les lundis ot jeudis, 
de onze heures à trois heures, 

Les porteurs sont invités à faire le 
dépôt, nu plus tard, le 18 février, Passé 
ce délai, le dépôt ne sera plus accepté. 

Paris, 14 décembre 1860, 


Emile EnLancen #r C*, 


Banquiers, 
Chaussée-d'Antin, 21, 








SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 


DE CRÉDIT MOBILIER 
ESPAGNOL. 


Le Conseil d'administration de ln 
Société générale de Crédit mobilier 
4 a l'honocur de faire savoir 
à . les actionnaires qu'un à-compts 
de 12 francs par action, représentant 
l'intérèt du cnpital à 6 0/0, que les 
statuts autorisent le Conseil À distri- 
buersur les bénéfices réalisés en 1800, 
sera payé, à partir du 2 janvier 1861, 
de dix heures à deux heures : 

A Madrid, au siêge de la Soclété; 

A Paris, 15, place Vendüme; 

A Bruxelles, à la Société générale 
pur favoriser l'industrie nationale, et 

ln Banque de Belgique ; 

A Francfort, chez MM. frères Beth- 
man, 





SOCIÉTÉ DES 


SALINES HOUILLÈRES 
ET FABRIQUES DE 
PRODUITS CHIMIQUES 
DE GOUHENANS 


Aux termes de l'article #7 des sta- 
tuts, MM. les uctionnaires sont convo- 


qués, À Paris,en assemblée générale ex- 
traordinaire, chez M. Lemardelay, rue 
de Richelieu, 100, pour le jeudi 19 jan- 
vier prochain, à midi, à l'effet do 
mg mer counalssance des comptes de 
a Société, arrêtés au 31 décembre 
courant, le gérant ayant l'intention de 
doaner sa aussitôt qu'un 
quitus définitif et absolu de sa gestion 
lai sara été donné par l'assemblée gé- 
nérale, après examen et approbation 
desdits comptes. ” 

Ne peuvent assister aux assemblées 
générales que les actionnaires ayant 
au moins vingt actions ot en aÿant 
justifié, nu ans dix jours à l'avance, 
au gérant qui délivre à l'actionnaire 
un certilicat constatant le dépôt de ses 
actions. 


LE SOUS - COMPTOIR 
DES CHEMINS DE FER 


fait des avances sur dépôt d'actions ot 
obligations au porteur et nominatives, 


Ouvre des crédits en compte cou- 


rant, 

Et se charge d'effectuer, sur dépôt 
des mêmes valeurs, tous losversements 
appelés par les Compagnies. 


SERVICES MARITIME 
Messageries_ impériales 


PAQUEBOTS-POSTE 


FRANÇAIS 


DÉPARTS DE BORDEAUX. 


Brésil et Platn. — Le 25 de 
chaque mois pour Lisbonne, Saint-Vin- 
cent, Pernambuco, Bahia, Rio de Ja- 
neiro, Montevideo et Buenos-Ayres. 


DÉPARTS DE MARSEILLE. 


Htalle. — La lundi pour Civita- 
Veechia et Naples, et le jeudi pour 
Gênes, Livourne, Civita-Vecchia, Na- 
ples, Messine et Malte. 

Levant et mer Noire, — Le 
samedi pour Messine, Pirée, Darda- 
nelles, Constantinople, Par corrospon- 
dance au Pirée pour Syra, Smyrne, et 
à Constantinople, pour Guallipoli, Sa- 
lonique, Varna, Sullua, Tulscha, Ga- 
latz, Ibraïla, Inéboli, Sinope, Samsoun, 
Kerassande ot Trébisonde, 

Syrie et Anatolle, — Le di 
manche, chaque deux semaines, à da- 
ter du à norembre, pour Malte, Bay- 
routh, Tripoli, Lattaquié, Alexandret- 
te, Mersina, , Smyrne, Dar- 
danelles et Constantinople. 

Egypte et Syrie, — Chaque 
doux semaines, le dimanche, à dater 
du 11 novembre, pour Malte, Alexan- 
drie, Jaffa et Beyrouth, 


Algérie. — Alger, les mardi et 
jeudi. — Oran, le mercredi, — Tunis, 
par Stora et Bone, le vendredi. 


Espagne,— Valence, le morcredi, 














à Pour pe amples renseignements, 


y Paris, 28, ru Noe Dime des 
res; Marseille, placo Royale, 1 
Lyon, 7, place des Terreaux y bors 
deaux, 39, quai Baccalan ; où consul- 
ter le Livret-Chaix et l'indicateur 

des chemins de fer. 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 





Bien que les affaires aient été peu nom- 
breuses et peu animées cette semaine sur la 
rente, sur les chemins de fer et sur les valeurs 
en général, le caractère dominant à la Bourse 
est toujours une grande fermeté... Depuis la 
liquidation qui s'est opérée, comme nous l'avons 
dit, au milieu du plus grand calme, il y a eu 
quelques oscillations sans importance, par suite 
de réalisations, mais en général les cours ont 
pou varié, et contre l'attente générale, le dé- 
tachement du coupon qui à remis la rente à 
69 fr., n'a pas donné l'impulsion, et le mou- 
vement vers le cours de 70 fr. n'a pas eu lieu. 
Cependant, tout calme qu'il a été, le marché 
de la rente a été relativement très-animé, si 
on le compare au marché des chemins de fer, 
qui reste complétement stationnaire, malgré 
la certitude maintenant acquise de l'équilibre 
entre les revenus de cette année et ceux de 
l'année dernière, 


Les chemins espagnols ont profité do cette 
stagnation des cours des chemins français : le 
Barcelone, le nord de l'Espagne, le Pampe- 
lune, dont l'avenir brillant est maintenant re- 
connu par tous, ont été l'objet de transactions 
importantes; le petit chemin de fer de la 
Croix-Rousse a pris décidément faveur, et il se 
tient très-ferme aux environs de 550 fr. 


Quand nous anrons constaté le mouvement 
très-important et d'ailleurs tout naturel qui 
s'est produit sur les titres de la Gaisse générale 
des chemins de fer chargée de l'émission de 
l'emprunt ottoman, dont la souscription a com- 
mencé cette semaine avec un grand succès, 
nous aurons résumé tout ca qui s'est produit 
d'intéressant pendant la semaine de la Bourse, 
et il ne nous restera plus qu’à en suivre jour 
par jour le mouvement, 


ottoman ouvrait devant eux de nouveaux ho- 
rizons. 


Lunli, — Le marché était moins favorable- 
ment impressionné au début de la Bourse. La 
rente a ouvert dans le cours de samedi à 69 45, 
et a fléchi à 69 10 ; on a coté 69 05 et mème 
2e. 4/2. Les affaires sont restées ensuite com- 
plétement inanimées jusqu'à la fn de la Bourse. 
Au moment de la clôture, la rente a fléchi à 
69. Le Crédit mobilier et les chemins étaient 
offerts comme la rente, à l'exception des che- 
mins autrichiens, qui se sont améliorés assez 
sensiblement sur le bruit de l'avénement d'un 
ministère libéral à Vienne, Mais, à part cette 
exception, la faiblesse s'est produite sur presque 
toutes les valeurs. Les actions de ln Banque de 
France n'ont pas varié à 2,950. Le Crédit mo- 
bilier a varié de 781 25 à 775, À terme, Au 
comptant, cette valeur a baissé de 2 50, et est 
restée à 775. L'Orléans a fermé à 4,385; le 
Lyon, à 944 26; le Nord, à 993 76; l'Est, à 
605 ; l'Ouest, à 563 75 ; l'Autrichien, 4 612 60, 
et le Lombard, à 485, Les Messageries ont fait 
520 ; les Omnibus de Paris, 940; les Rivoli, 
140 ; les Gaz de Paris, 850 ; les Ports de Mar- 
soille, A0; les Voitures, 73 75, et le Comptoir 
Bonnard, 47 50, On négociait avec beaucoup 
d'animation la Caisse générale des chemins 
de fer entre 398 75 rt 400 ; la Crolx-Rousse, 
à 540, 


Mardi, — Le marché éfait un peu meilleur 
que la veille. Le 5 0/0 a repris le cours de 
69 fr. au début de la Bourse, et s'est maintenu 
à 69 05 pendant presque toute la durée du 
marché. Les chemins étaient sans ‘variations, 
à l'exception de quelques lignes espagnoles, 
et notamment du Saragosse, qui a monté sen-| - 
siblement, Le Crédit mobilier a à peine varié 
sur les cours d'hier. Les titres de la Caisse gé- 
nérale des chemins de fer étaiônt recherchés 
au-dessus de 400 fr. et ont fait 411 25, par 
suite des avantages qui leur sont faits dans 
l'emprunt turc; la souscription avait ouvert 
le matin, et Il y avait foule à l'ouverture des 
bureaux. Le 4 4/2 0/0 a ouvert à 96 90, et a 
fermé à 96 85, en baisse de 15 c, Les actions 
de la Banque de France ont baïssé de 10fr, 
à 2,940. Le Crédit mobilier a varlé de 777 50 
à 772 50 à terme; au comptant il a baissé de 
2 50, et est resté à 772 50. On a négocié les 
Messageries à 620 ; les Omnibus de Paris, à 
945; les Rivoli, à 438 75; les Gaz de Poris, à 
850; les Ports de Marseille, à 445 ; les Voitu- 
res, à 71 26; le Comptoir Bonnard, à 47 50. 


Mercredi, — Le début de la Bourse n été 
très-ferme, et le 3 0/0 s'est négocié à 68 90; 
mais le déclassement de titres produit par le 
détachement du coupon faisait quelques pro: 
et} grès, et le comptant étuit faible, Les transac- 
tions à prime sont de peu d'importancs et 
n'exerçent pas beaucoup d'influence sur les 

































































nues. La 
fait 416 


Jeudi. 
la Bours 
tout le 
et 65 80, 
68 95 à 
primes fi 
prochain 
1fr,, et 
0/0 à ou 
baisse de 
France a 
Mobilier ; 
Au comp 
mins ont 
variation 
1,382 50 
l'Est , à € 
à 610, e 


Samedi, — Les cours conservent toujours 
une grande fermeté sur la rente, qui reste à 
69 45. Le 4 1/2 0/0 a ouvert à 96 90 et a 
fermé à 96 85, en baisse de 5 c. Les actions 
de la Banque de France n'ont pas varié à 
2,950. Le Crédit mobilier a varié de 778 75 à 
783 75, à terme. Au comptant, cette valeur 
n'a pas varié, et est restée à 777 50. Le 
marché des chemins de fer est sans affai- 
res. L'Orléans ferme à 1,586 25; le Lyon, 
à 9142 60; le Nord, à 092 50 ; l'Est, à 610 ; 
l'Ouest, à 562 50; l'Autrichien, à 508 75, 
et le Lombard, à 485. On a négocié les 

à 630; les Omnibus de Paris, à 

940 ; les Omnibus de Londres, à 40; les Ri- 

voli, à 438 76 ; les Caisse Mirès, à 406 ; les Gaz 

de Paris, à 850; les Ports de Marseille, à 430; 

les Voitures, à 73 75, et le Comptoir Bonnard, 

à 46 Lee NN pere 

sur les Caisse générale des chemins de fer qui 
ont franchi facilement le cours de 400, et 

étaient demandées à 406. Les actionnaires de 

cet établimement ont compris que l'emprunt 


Pc : | dé 


Digitized by Google 





1007 


2 
JE 
Ê 
1É 

jm] 
2 | 
1 
Ch 
md à 
= 
D 
2 
A 
2 
= 
8 


RE L se LU 


SOUS 
LT 


ÉHEÈ EEE 


CITITIITEE 
SAS SES 


RRRRALRRRRRRRRRARRRA 


HEURE 
Bar - Se à - 


ÉHERTIEENREMEE 


#“gñ" sgsegs "ss "sos 


RRAZRSARRTARARRLALES 
SHÉZIIARIASIIAASSAI 


<< 4 4 4 


cuve <<È 


SUIS A HAE, 
ne mn "sa CL 


DR PÈTE 


ETTE 


RE 


n5553-23358 


2255 


sEeS ETEELEEL EEE ÉFEEEEE 


Das cms CRETE 


SAFASSSAREAS 


éd 


smoimeimei ei 


d ä £ä 


annanannañga PONRERER ARS 
Le 2 = 


2 f æ 


CNT TES] 
20 ANRONY 


ré 


néemanntse, 8 
Bas ze. M "A 


p 


HAE 


ASE 


=== 


EEE $ 


EL del … soaistts 


SÉLLRSRSENASESS 


CRELT ELETEFECTE) 


HU H 


SENS EEE 


- 


F 3 TEE 


S833 SSBss 3 x à g | en 


LL LL 


SARNSNSERIES Sie © RE 


* 4558 


nuser 
325 


TEA: 
Ldésraa 28 "2 


| 


*ARALSES RRSSACANNEL 


HORS 


JE TANT 
là nt tu | 


 ÊRZ: pat ee 


SÉRARRASASAAS= 293" 


AAC 
Î RS Pie ans ae 


fe TETE CET 


f EROTENMEMENT 


juillet] 45 = 


AJEAO! D rrsscmensusse 
LA) NN PERTE 


2.50 
6.00 HW! » 
vos 


°] 
des Voitures de Purée. 


INDUSTRIELLES 


RE 


he 


PELLE 0} 


e] 


KSÈ 


1 dk LE 4 ë 


. 0 <U4<< 


| 
| 


#5 = 
….54/40/0/) 
1h00 


+ |mavier juillet!2 1/20)0 


LA CTEPTEN 


ASESSASENES 
BSESIIEIIES SEMI 


& 223822 
s'édésss 


Sn 
î 


il 


L' et port de Grenelle sie. 


Pont, 


<4444440 44 


«<< 


ce 1m 


#00 10) 


ARRESRABIRRASEIROREES 
ARARANIAISASSIATSEES 





>ogle 


Digitizéeho ; ( 





£ + ÉR'ABRREEEÉ de 
CE De crane 








1008 JOURNAL DES CHEMINS DI: FER 
BOURSE DE PARIS. ACTIONS EMISES PAR LES COMPAGNIES DE CHENINS DE FER 
LONGCEUR FE: rOwBRE : Lusnito À. 


 — 
dernererercicel JOUIBSANCE . 











MARDI {1 










à: 




















































Boon esters eee, 
4: oui. tube NT fr. pour NO Levrtton...| 4 

wi 420. 000) GG Mi pour 1854. juillet La. : 
. « an 4 0/0... ,.«.[juilbet 1800. be ee 

. . … eu 

#61n tu 0) 33 20 pour REA moi 15... . Le : 
es GG. Lan F3 1% pour EXD. |anmi 40 Es : 
Tu %0.00" 21 fr. peur 180 ms ä 
118 0. pour 1850 ‘83 2 
2 Mb ou) RE K 

‘4 2.000 x Er 

1x 35.000 vu … 

151 42 Wet HU mel su 

. Ki 080 ANT 0] ses 

uùs 00 te 54) sn 

ait . #1 Wl MT 

: 00° 000 3 RL. 

ps n (ieut payé). pa peus 

“ A0, 00% Ouest À La 19 wie 

LU 72. 04m) Central sulsse cel a 

ro EG w) ve 

4 50 +! Un 

14 MA 75) dis 

. WW wo! ve 
[ELU “4 75! 48 

. pe 

, 2 

, Be] 44 

















S EMISES PAR LES COMPAGNIES DE CHEMINS DE 


trogess ous 
” Pr rt 8 LES COMFAGX 







mamsesnens 
Janvier, jukiet. Hi 


bre. rmsbourge à Bâle 
Fabien ht Paris à Orléans |jawciennes), di 


nouvelles 


DE TETE 
438 


_ 
Le 
5 


À A Havre jonc, dites 5 À 
re. eme |, dites à O1 
fn décrmbre 1, dites 5 0/0, ar, 
janvier, jutiiet. h mâle inourclles). 


ÉRSRE 






avril, vetobire, 50) 
juis, décembre | Æs 5 4,0 
mul, novembre. , 
feveser, 
Jauvaer, Juillet. 


br, 
b- 


Te 












ui. 
décembre. 
décembre. 


juin, 
décembre. 





ARTE ESEux 
SESÉELASSISILEIREÉE 






+ 


CE 
om 
3 


CEE Er 


Sté 
HE 


envier, paillet, 
nice 
: 







Ênse 





SÉBSS:BRSES 














Ha 
60 avril, éclobre. #3 
0e juin, décembre. ur 
ou 4) janvier, jusibes. sut 
4 au dr. 20: 
#0) (y pe, m1 
ns mars, septembre, 1 Ex 
ÿ jomvier, juillet, 2 233 
jauvier, juitiet, 20 te 
avril, eclobre. = 22 
samvier, jailbet. 453 rit 
D. #5) 
u-. au 
avr, octobre, EN) 










surpeu lus. 





je 


n 
le ifinine au 5 plou 


NÇAIS ET ÉTRANGERS 


. 
paavier, parle, _! 








FONDS FRANÇAIS ET ÉTRANGERS. 




















































ce wi 
CS [mn 
LCI E 
F4 … 
Le: Led . 
. payés, pouiss 15 | 910 
igat. 500 tr., à @/0 fout paye, jours, tu 5 + 
Obligat fOr:30/0 4° 4 ml um 
Ô ; 3 … 
.. ve 
5 = PA s 
... % MI] 
‘4 WW) 74 ai 
si jui Ci pe 
ré nl °° Le 
, 474 a . 
Dépariemen = . Pr CRE F 
LI v,0 comnl.dés, moe juilèet . . 04 CR on 
Dole, Énprunt 4 1/3 je, jen se . !. ” - 
Phhemetai, LUS Porte as & à pales 












ie 
: 
C 


COR 70] 
_.[ 


44 je 





n | 


és cs 
.... 
ss... 





DANS. — LEPRIRSSS CABTRALS 66 HAPOLÉOS GHALE ET GC”, RUa savane 3 - ü Le Génanr, 3. G. BORDOT. 





= mme = me 


em - me mme 


_…_— "2 © 44 





JOURNAL DEN CHEMINS DE FER 


DES MINES ET DES TRAVAUX PUBLICS 


PARAISSANT LE SAMEDI 


PRIX DE L'ABONNEMENT 


PRIX DES INSERTIONS 
Corps du Journal (la ligue)... 
ux Annonces — 


FONDÉ EN 1842 


Fa 





NINAÉSRE LS) 


PARAISSANT LE SAMEDI 


BUREAUX ET ADMINISTRATION 
99, rue Hichetier 


On s'abonne à Lowbass à l'Agonco de 
Publicité pessty,mavies &r C*, fareige 
Newspaper et Advertising agonts, amd 
Floch lane Corahill, 





L'ADMINISTRATION 5e charge de voiller nux intérêts de ses Abonnés, de les représenter _« és les Assemblées des Sociétés dont ils sont Actionnaires, 


de les éclairer sur la marche et la direction des aflnires dans lesquelles ils sont engagés. 


des actions, des versements à faire, des intérûts et dividendes à recevoir, et de toute Mpauson de d 


gode rs Re 


ausal de l'achat et de Ia vont 
© chonbes 








SOCIÈTÉ GÉNÉRALE 


CHEMINS DE FER ROMAINS, 


Les porteurs d'obligations de la So- 
ciété générale des chemins de fer Ro- 
mains sont prévenus que le coupon de 
7 fr. 50 par obligation, échéant en jan- 
vier prochain, sera payable à dater du 
2 janvier, rue de Richelieu, 99, chez 
MM. J, Mirès et C', banquiers de la 
Société, 

Les porteurs d'obligations sont invités 
en conséquence à déposer leurs cou- 
pons, à partir du 12 décembre courant, 
à la Caisse générale des Chemins de 
fer ; il leur en sera délivré un récépissé, 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 


CHEMINS DE FER ROMAINS, 


Aujourd'hui 8 décembre, à 2 heures, 
premier tirage de 678 obligations, en 
présence du Conseil d'administration, 
rue de Richelieu, 99, 

Ces obligations seront remboursées à 
500 francs chacune, à partir du 2 jan- 
vier prochain, chez MM. J, Mirès et C:, 
banquiers, rue de Richelieu, 99, 





CHEMIN DE FER 


SARAGOSSE À PAMPELURE, 


Le Conseil d'administration a l'hon- 
neur d'informer MM. les porteurs d’ac- 
tions que le semestre d'intérêt échéant 
le 4“ janvier prochain, sera payé, à 
partir du 2 du même mois, à raison de 
15 fr, par action, soit 6 0/0 l'an: 

À Paris, à la Caisse générale des 
chemins de fer, rue de Richelieu, 99; 

À Marseille, chez M. J. Mirès et Ce, 
h9 4, rue Grignan. 

A Lyon, Bordeaux et Toulouse, au 
syndicat des agents de change. 

À Madrid, chez M.-J, de Salamanca, 





CAISSE GÉNÉRALE DES CHEMINS DE FER. 


Le Conseil de gérance de la Caisse 
générale des Chemins de fer prévient 
MM. les actionnaires que l'assemblée 
générale prévue par les deux paragra- 
phes de l’article 37 des statuts aura lieu 
le lundi 28 janvier prochain, rue de 
Richelieu, n° 99, à 8 heures du soir, 

Cette assemblée aura à statuer : 

1° Sur les comptes de l'exercice 
1860 ; 


pourront être faites, en conformité de 
l’article 44 des statuts, et résultant des 
communications du Conseil de gérance. 

Aux termes de l’article 35 des statuts, 
l'assemblée doit être composée des 
deux cents plus forts actionnaires qui 
se seront fait inscrire sur les registres 
de la Société, en déposant leurs actions 
dans la caisse sociale dans les deux 
mois précédant la confection de la liste, 
laquelle doit être arrêtée par le Conseil 
de gérance, un mois avant le jour fixé 
pour la convocation, soit le 28 décem- 
bre courant, 

En conséquence, ceux de MM. les 
actionnaires qui désireraient faire par- 
tie de l'assemblée générale sont invités 
à se faire inscrire et à déposer leurs ti- 
tres avant le 28 décembre courant, 
tous les jours non fériés, de 10 heures 
à h heures, au siége de la Société, rue 
de Richelieu, n° 99 





SOCIÉTÉ ANONYME DE L'ÉCLAIRAGE AU GAZ, DES 
HAUTS-FOURNEAUX ET FONDERIES DE MAR- 
SEILLE ET DES MINES DE PORTES. 

Le Conseil d'administration a l'hon- 
neur d'informer MM, les actionnai- 
res, qu'en exécution de la huitième 


2 Sur toutes les propositions qui|résolution votée par l'assemblée géné- 
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rale du 3 courant, les titres de l'an- 
cienne Société sont reçus à l'échange 
depuis le 5 novembre dernier, et que 
les nouvelles actions sont délivrées de- 
puis le 20 du même mois aux porteurs 
des récépissés de dépôt, suivant les 
dates indiquées sur lesdits récépissés, 

Le dépôt pour l'échange des anciens 
titres contre les nouveaux, la remise de 
ces derniers, ainsi que le paiement 
de l'à-compte du dividende pour 
l'année 1860, fixé par l'assemblée à 
6 fr. par action ancienne, continuent 
de s'effectuer tous les jours non fériés, 
de 10 heures à 3 heures : 

À Paris, au siége social, 99, rue de 
Richelieu ; 

A Marseille, chez MM, J. Mirès et Ce, 
49 4, rue Grignan, 
————EEEZ——_—_—_— 
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comment pourrait-on admettre que des titres 
ui vont profiter dans quinze ou viogt jours 
es intérêts ou des dividendes à toucher en 
janvier, et dont le prix est d'ailleurs établi 
à celle époque de l'année non plus sur des 
probabilités, mais sur des bases presque cer- 
taines, ne s'améliorent pas en se rapprochant 
de l'époque des échéances? Les acheteurs 
ont donc pour eux en ce moment les élé- 
ments financiersen même temps que le mou- 
vement industriel et commercial, qu prend 
DO à celle époque une activité particu- 
ière, 

Il est certain que les craintes qu'on avail 
pu un moment concevoir à Londres au sujet 
des Banques américaines ont disparu, et que 
s'il y a eu à New-York quelques embarras 
monélaires, ils n'auront pas de conséquences 
plus fächeuses que ceux dont on avait pré- 
tendu faire tant de bruit ici et en Angleterre 
il y à trois semaines. 

En co qui concerne la situation politique, 
tout le monde est d'accord pour reconnaitre 
que les vues du chef de l'Elat se portent du 
côoié des intérétsmatériels et de la prospérité 
du pays. La circulaire adressée aux préfets 
par M, de Persigny, lors de son entrée au 
ministère de l'intérieur, prouve assez quels 
senl‘metts de bon vouloir et de conciliation 
animer t les conseillers du gouvernement im- 
pénal, et permettent de prévoir les consé- 
quences d'une politique qui veut qu'aucune 
Capacité ne reste à l'écart, qu'aucun élément 
de grandeur ne soit perdu pour le pays. 

Nous ne croyons pas qu'il soit besoin d'in- 
sister beaucoup sur ce point. Les faits par- 
lent d'eux-mêmes et nous ne doutons pas, 
quant à nous, que le premier pas que le gou- 
vernementimpérial vient de faire dans la voie 
des libertés politiques ne soit le signal de 
mesures importantes dans l’ordre industriel 
et financier, Tout se tient en ce monde, et 
comme le courant des idées et l'expérience 
des faits ont déterminé le chef de l'Etat à 
élargir le cerle des attributions des corps 
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Ch, Autrichiens. . 
Victor-Emmanue) 
Russes... ,,,,,.. 
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S.-Autr.-Lombard 


réformes financières depuis si longtemps ré- 
clatsées. 


Le 3 0/0, qui avait fermé samedi à 70 20, 
ferme à 69 10, coupon détaché, 

Le 4 1/2, qui avait fermé samedi à 06 70, 
ferme à 96 90, 


Voici le mouvement des recettes sur les 
divers chemins de fer : 


AUGMENTATION KILOMÉTAIQUE 


DAUPEMNIÉ,. scoocscsssosocsossecss 6312 00 
CENTRAL SUISSE, 0. esrssosssses 00.80 0/0 
MIDI... c.ssnsssosooosoncssscsocss 27.78 00 
Lrox-Gexive..,...,,,..,....,.,.. 20.64 0/0 
OUEST SUISSE. ..,.,,.,.,....,,,:.., 20.07 0/0 
Vicron-EMMANUEL,. ss... 10.12 0/0 
ABDENRBS,. sous suose sosiiossése 10.90 0/0 
Panis-Lrox-Mémrennant(faris-Marsille) 14.42 0/0 
BEssiGES À ALAIS,, esse, 12,03 0/0 
Sanaosse (Madrid à Alicante) ..,,, 10.28 0/0 
AUTRICHIRNS. . css ssosvossooss 9.04 0/0 


BULLETIN DE LA SEMAINE. 


La liquidation de novembre s'est encore 
opérée celle fois au détriment des ven- 
deurs. 1 parait que, malgré cette nouvelle 
leçon, il y à des spéculateurs qui persis- 
tent dans leurs opinions pessimistes et ne 
veulent pas tenir compte de tous les élé. 
ments d'amélioration de notre situation finan- 
cière; on peut voir cependant par ce qui 
vient d’avoir lieu ce mois-ci et le mois 
dernier combien la petite coterie des ven- 
deurs est peu à redouter et sur quelles don- 
nées elle base ses prévisions et ses calculs, 
Nous avons répété à satiété qu'à la veille du 
coupon qu'on allait détacher, le 3 0/0 ne 

vail pas baisser au-dessous de 70 fr, 
rs sommes-nous trompés ? Le 8 0/0 est 
au-dessus de 70 50 et reste, coupon déta- 
ché, à 69 10. : 

Pour les chemins de fer et les diverses 
valeurs, notre raisonnement sera le même . 









Nord-Espagne . 
Guill.-Lu 









EMPRUNT OTTOMAN. 


Par suite d'une décision prise par le go 
vernement ottoman, d'accord avec le dés 
exprimé par MM, J. Mirès et C®, il est oo 
venu que le service des intérêts et amorts 
sement du nouvel emprunt jusqu'aa ru 
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boursement intégral, sera confié à la Société 
générale de crédit industriel et commercial. 
Toutefois et pendaut la durée des versements 
jusqu’au 1‘ janvier 1862, le paiement des 
intérêts et l'amortissement aura lieu égale- 
ment à la Caisse générale des chemins de 
fer. 

Sur la proposition de MM. J. Mirès et C:, 
une commission mixte a été nommée par le 
gouvernement ottoman. 

Cette commission est constituée en co- 
mité de surveillance des opérations de l'em- 
prunt. 


Voici les noms des membres composant 
celle commission : 


Membres résidant à Constantinople. 


MM. le merquis de Plœuc, inspecteur des 
finances françaises, membre du con- 
seil supérieur des finances de l'em- 
pire ottoman, 

David Glavany, banquier. 

Ch. S. Hanson, banquier, 

C. Arlaud, l'un des chefs de la maison 
Arlaud, G. Court et C*. 


Membres résidant à Londres. 


La direction de Ja Banque de Turquie, com- 
posée de : 
MM. Russel Ellice, de la maison Robarts Lub- 
bock et Ce, 
William Gladstone, dela maison Thom- 
son Bonar et Ce, 
H.-G. Gordon, de la Banque orientale, 
M.-E. Rodocanachi, de la maison Rodo- 
canachi Sons et Ce, 
Membres résidant à Paris. 


MM. le comte Siméon, sénateur, 

Donon, banquier, consul général de 
Turquie. 

Lichtlin, directeur de la Société géné- 
rale de crédit industriel et commer- 
cial, 

Isidore Fould, 

(Moniteur) 





EMPAUNT DE L'EMPIRE OTTOMAN. 


À Monsieur le rédacteur en chef du Journal de 
Chemins de fer. 


Moxseun, 


Les concessionnaires de l'emprunt con- 
tracté par le gouvernement de S, M. I. le 
Sultan, croient devoir exposer la situation 
de l'empire olloman, au point de vue poli- 
tique, administratif, commercial et finan- 
cier, afin de meltre le public à même d'ap- 
précier, en connaissance de cause, les res- 
sources et les garanties que présente cet 
empire, demeuré presque étranger jusqu'à 
ce jour aux bienfaits du crédit européen. 


Situation politique et administrative 
de l'empire ottoman. 


On n'a généralement en Europe qu'une 
idée assez confuse de ce pays, qui, à diver- 
ses époques, a loujours joué un rôle consi- 
dérable dans l'histoire du monde et à qui 
l'avenir réserve encore d'éclatantes desti- 
nées, Beaucoup d'erreurs et de préjugés se 
sont accrédités au sujet de l'empire ottoman 
et ont trop fait oublier] qu'il renferme les 
provinces les plus fertiles et les ports les 
plus fréquentés de l'Europe. Iln'existe pent- 
être nulle part une source aussi féconde de 
richesses naturelles, et nul ne peut prévoir 
le degré de prospérité que doit atteindre cet 
empire au jour prochain où le percement 
de l'isthme de Suez rétablira l'antique route 
de l'Inde vers l'Arabie, l'Asie Mineure et la 
mer Egée, et où l'Orient sera relié à l'Oc- 
cident par la vapeur sur terre et sur mer. 

Placé dans une £ituationunique pour ser- 
vir de lien entre l'Occident et l'Orient, l'em- 
pire ottoman occupe en Europe le vaste es- 
pace compris entre l'Adriatique, la mer 
Noire et l’Archipel; en Asie, tout le terri- 
toire compris entre la mer Noire, l'Archipel, 
la mer Rouge et le golfe Persique, c'est-à- 
dire de magnifiques contrées dont le souve- 
nir immortel est consacré par l'histoire sa- 
crée comme par l'histoire profane : enfin la 
population de ces provinces atteint plus de 
30 millions d'âmes. 

, Ainsi, soit qu'on envisage l'empire otto- 
man comme étendue, ou sous le raport de 
la population ou de la situation géographi- 
que, soit enfin que l’on considère sa puis- 
sante production ou la fertilité de son sol, 
on est frappé de sa grandeur et l'on pres- 
sent les prodigieuses ressources qu'il ren- 
ferme, 

Mais, précisément parce*que l'empire ot- 
toman s'étend sur d'immenses territoires 
habités par les populations les plus diverses, 
on se demande comment il a pu établir et 
conserver sa domination en Europe, malgré 
la différence des traditions, des mœurs, du 
langage et de la religion, malgré surtout le 
petit nombre d'Oltomans, comparé à celui 
de chrétiens. La réponse à cette question 
est tout le secret dé Ja durée de l'empire 
ottoman ; elle est dans la modération de son 
gouvernement, qui a laissé subsister les lois 
el les usages des populations chrétiennes : 
car, dans ce vaste empire, les étrangers ne 
relèvent que des ambassadeurs et des con- 
suls ; les chrétiens grecs relèvent de leur 
patriarche; enfin les chrétiens latins peuvent 
invoquer la protection spéciale dé la France. 

i & une administration ainsi divi- 
sée ne peut être proposés comme un modèle, 


puisque la majorité des habitants de cet 
empire échappe à la surveillance et au con- 
trôle de l'autorité impériale; mais on est 
bien forcé de convenir que, pour que tette 
multiplicité de juridictions et de pouvoirs ait 
fonctionné régulièrement depuis plus de 
quatre cents ans, il faut bien que l’adminis- 
tration soit plus tolérante on ne le ‘4 

, êt reconnaître aussi que l'empire to- 
Hi ob doué d'une grande force vitale, 
puisqu'il supporte depuis quatre siècles, un 
état de choses politique et administratif qui, 
dans tout autre État de l'Europe, Je 
rait en peu d'années la dissolution de l'or- 
dre social. 


IL. 
Mouvement commercial de l'empire. 


La Turquie possède de grandes richesses 
naturelles et peu de manufactures. , 

Son commerce et son industrie, faciles à 
développer d'ailleurs, ne sauraient entrer en 
comparaison avec ceux des grandes nations 
européennes; néanmoins, par le chiffre des 
importations annuelles sur le marché de 
Constantinople, on doit reconnaître que la 
vie commerciale est encore très-aclive. 
Voici le chiffre de ces imporlations : 


140 millions de francs pour les marchandi- 


ses de l'Angleterre ; 
50 de de de la France; 
15 d d d'Allemagne; 
8 d- de: d'Italie; 
10 d- Le de Suisse ; 
D, d° de Belgique ; 
2 d° de de Hollande. 


225 millions de francs, 

Cette masse de produits européens est ab- 
sorbée par Ja consommation locale, Ja-haute 
Roumélie, la rive droite du Danube, les prin- 
cipautés moldo-valaques, l'Anatolie, le Kur- 
distan, la Géorgie, etc., etc, 

Quant au mouvement maritime, Ja posi- 
tion de Constantinople, cetie clef du monde, 
est si merveilleuse, que, ‘chose trop ignorée, 
celte ville est aujourd'hui le troisième port 
commercial de l'Europe; elle vient. immé- 

alement, par son importance, après Liver- 
pal et Londres, immédiatement avant Mar- 

e. 

On sait que lé port de Liverpool constate 
un mouvement annuel d'environ 50,000 na- 
vires, jaugeant 8 millions de tonneaux, cabo- 
lage compris, ! 

Eh bien! en 4859, année normale où il ne 
s'est produit aucun mouvement extraordi- 
vaire de transports, le port de Constantino- 
ple a eu un mouyement de 27,029 navires, 
jaugeant 5,060,526 tonneaux. 

C'est présque le double du mouvement 
de Marseille en 1858. 
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L'on comprendra mieux la valeur d'une 


on j IV (caïmés) en circulation, et qui 
telle activité maritime en Turquie, si l'on H sera reliré ..... ss. RARES 14,001 pu 
réfléchit que le mouvement tolal de la grande | Sifwation financière de l'empire ottoman. "+ 


orage 3° Créances dites de Galata, 

navigation dans tous les ports français réunis La situation financière de l'empi remboursables à diverses épo- 
pire ottoman 

ne dépasse pas 8,600,000 tonneaux. a cela de particulier que, pendant une pé- 


ques. nn ve. russes 127,006 
II, riode de quatre siècles, c'est-à-dire de 1453 on Tahvili (bons du 
; à 1853, elle a présenté le phénomène d'un Re es steses me 
Organisation financière de l'empire ottoman. État qui suffit à ses dépenses de toute nature! 9° rer roc (litres 
Si le régime politique et administratif de | avec ses recettes ordinaires sans aucune ag- Lu MR TT 
la Turquie offre une physionomie curieuse, |&"9valion d'impôts. Et qu'on n'imagine pas nu dE “(obligations rem chi El 
son aspect est encore plus saisissant lorsqu'on | que le rendement de l'impôt manque de bo ra pacs ns 
examine Ja situation de ce vaste empire au |Ôxité; au contraire, la loi est formelle à cet | POUTSa van Al rage Tel dé 
point de vue financier, et particulièrement | égard : elle interdit toute augmentation as Abe s #4 36.001 
au point de vue de l'impôt, et accorde à jtous les membres de la natio-| 7 cr Passe pr 
On peut dire que, sous ce dernier rapport, |"alité ottomane le droit de contrôler et de |P#r eur TT 
Join d'être un pays épuisé, l'empire ollorian surveiller toutes les dépenses. Pre Lt FRERE Chase 
est le moins imposé de tous les Etats : en | Ce n'est qu'à partir de 1854 que l'équi-! Total de la dette intérieure. 464,003» 
effet, l'impôt varie de 5 à 2 4/2 0/0, et son libre entre les recettes et les dépenses a été La dette extérieure étant ré- 
importance n'est, en définitive, que de 275 à |"OMpu par les dépenses extraordinaires de | duite par l'amortissement opéré . 
300 millions pour une population de 30 mil-|l* Guerre d'Orient, et, par suite, l'empire | à francs........... PETITES 310,08,9 
lions d'habitants, soit 10 fr. par tôle. Or, ottoman a dû recourir à la voie des emprunts. | L'ensemble de toutes les ; 
l'impôt, en Angleterre, est de 55 fr. par tête; | Et enCore ces emprunts ne se sont-ils élevés | joues de l'empire ottoman s'é- 
en Autriche, de 30 fr., etc. en totalité qu'à 825 millions de francs, ce| ae ainai en capital à francs. . 774,0) 
En outre, l'empire ottoman est exempt de qui n'indique, de la part de l'administration —— 
ces delles énormes qui grèvent les cures lurque, ni prodigalité, ni désorüres. 
Etats. 


De tous les Etats de l'Europe, l'empire 
ss | ottoman est donc le seul qui ne soit pas 

| Sans Ps entrer ici dans le détail des obéré par une lourde dette publique, Si son 

impôts divers, il sufira de faire connaître crédit n'est pas développé, c'est d'abord 

avec quelle équité ét quelle modération les ; 

impôts sont établis ; le priscipal de ces im- 


parce que ses emprunts sont de date récente, 
pôts, le vergäi ou impôt foncier direct, qui 


ensuite parce qu'on n'a pas eu l'occasion 

jusqu'ici d'exposer sa situation financière au 
forme, après les dimes et les douanes, la . . i 
partie” la plus importante du revenu public, gran Jour: 2, enfin, parce que les maisons 
est réparti par les notables des localités, sans 


de banque auxquelles avait été confiée la 
l'int tion du gouvern Pere dctarer négociation des titres de rente de cet empire, 
l'élat, les moyens et Ja fortune de chacun, 


ne s'étaient peut-être pas suffisamment 
sure : Ç de la réorganisation de ses fi- 
ainsi que d’après le revenu des propriétés. toners isati i 

Les agriculteurs ont la faculté dvcgcitier s pret se —— as ps “ 
l'impôt en nature et en es néces, à leur choix. est en définitive bien facile pour un it qui 
ils peuvent payer l'impôt sur les céréales possède de = per Cet + ro. 
d'après le nombre des gerbes ou au poids pour ainsi dire, pas de dettes, puisqu'elles se 
s'ils le préfèrent, Ainsi, dans ce Pays étrange, ee _. _ paronndieles ep #e 
les contribuables bdent des facilités et lal de 774 milliofs de francs en capital, 
des immunités pour l'acquit des impos| L? delle de l'empire oltoman, comme 
qu'aucun gouvernement européen noserait | Celle de la plupart des autres Etats, se divise 
pi ne pourrait accorder. en dette extérieure et en dette intérieure ; 

Pour simplifier l'administration et réduire | a dette consolidée et en dette flottante. 
les charges de l'Etat, la plupart des revenus] En voici le tableau exact tel qu'il résulte 
sont affermés à des habitants de chaque dis-|de communications pour ainsi dire ofi- 
tricl. Ce fermage est adjugé publiquement | cielles : 
au ministère des finances le 1/13 mars de 
chaque année. Chaque fermier est tenu 
d'avoir à Constantinople des garants jouis- 
sant d’une grande solvabilité, qui répondent 
de l'exactitude du paiement. 

Ce paiement s'opère ainsi: les fermiers 
règlent l'année entière de leur fermage au 
moyen de billets mensuels délivrés et sous- 
crits par leurs garants'résidant à Constanti- 
nople. Il est sans exemple qu'un seul de 
ces billets soit jamais resté en souffrance. 
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Celte somme représente des titres dolls 
ans ne portent pas intérêt, et dont les wes 
produisent des intérêts à divers tx: & 
sorle qu'en résumé, les annuités nées 
pour le service total de la dette ne s'4èver 
qu'à environ 45 millions, noa comprs li 
mortissement, soit environ 16 0/0 des rer 
nus généraux. 

Pour apprécier l'exiguîté d'une park 
dette pour un empire comme la Terge 
il sufit de se rappeler que la dette de To 
gleterre dépasse 20 milliards; que ed & 
l'Autriche est d'environ 5 milliards, ete, 4! 
que la proportion entre l'importanc # 
intérêts à payer par ces Etals et leurs re 
nus ordinaires, varie de 30 à 40 0, 


LÀ 
Budget des recettes et dépenses. 


L'administration des finances de l'enpr: 
ottoman est confiée à un conseil supérer 
présidé par Son Altesse Mehemet-Aushi- 
Pacha. | 

Le gouvernement impérial, voulantogée 
de grandes réformes dans ses fineces, : 
demandé aux puissances européenves le ce- 
cours de leurs lumières; pour salidin 
ce désir, le gouvernement français et le ge 
vernement autrichien ont confié la æsst 
d'étudier et d'organiser l'administration cx- 
cière de l'empire ottoman à 

M. le marquis de Plœuc, inspecteur d 
finances françaises ; 

M. Devaux, id.; 

Et M. Lachanbacher, conseiller aubqe 
de l'empire d'Autriche. 

Ces fonctionnaires distingués ont él! # 


Dette extérieure. 

La dette extérieure, contractée depuis 
1854 pour satisfaire aux dépenses de la 
guerre de Crimée, représente, déduction 
faite de l'amortissement opéré, un capital de 
FANS... ss sooau a +... 310,000,000 

Delte intérieure. 

14 Essams Djeeddidés (émis- 
sion consolidée). ............ 56,000,000 

2° Solde du papier-monnaie 
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joints au conseil supérieur des finances, 
siégeant à Constantinople; et c'est avec 
leur concours que se préparent les budgets 
des recettes et des dépenses de l'empire ot- 
toman, 

Ce travail considérable sera prochaine- 
ment terminé; en attendant, on peut indi- 
quer l'état approximatif des recettes et des 
dépenses, tel qu'il résulte de la situation ac- 
tuelle. 

Des publications récentes ont déjà fait 
connaître l'ensemble de ces budgets, mais 
il s'y est glissé quelques erreurs; ainsi, 
par exemple, elles n'ont porté qu'à 600 mil- 
lions le montant de la dette, qui s'élève 
réellement, comme il est dit plus haut, à 
774 millions, Mais, sans s'arrêter à ces 
appréciations, évidemment  bienveillantes 
pour le gouvernement oltoman, les con- 
tractants croient devoir au public un ex- 
posé sincère; et ils ne peuvent mieux faire 


à 300 millions est très-peu élevé pour un 
si vaste empire et indique une très-grande 
modération dans l'impôt ; 

Deuxièmement, c'est qu'une dette conso- 
lidée de 310 millions en capital est une 
charge bien légère, surtout si on la compare 
aux dettes contractées depuis seulement un 
demi-siècle par les grands Etats de l'Europe; 

Troisièmement, enfin, c'est que l'ensemble 
de cette situation prouve que l'administra- 
tion ottomane est moins désordonnée où 
plus économique qu'on ne le croit générale- 
ment. 















VL. 


Après avoir exposé aussi exactement que 
possible la situation financière de l'empire 
ottoman, et avant d'indiquer les garanties 
fournies par le gouvernement de S. M. E., 
il reste à faire connaître le caractère et le 


que de consigner ici l'extrait d'une note 
émanée d'une source pour ainsi dire ofi- 


cielle : 


« Les renseignements que je vous four- 
» nis sur la situation financière et les bud- 
gets de la Turquie, s'is n’ont pas la pré- 
cision oflicielle que j'aurais désiré leur 
donner, sont cependant assez approxi- 
matifs pour permettre toute judicieuse 
J'ajouterai d'une manière 


CR 2 | 


appréciation. 
plus aflirmative que, pour les années 


= 
= 


Fr 


G millions de francs. Pour 1857, cet ex- 
cédant a atteint environ 25 millions de 
francs. Pour 1858 et 1859, il n'en a pas 
été de même, mais la cause en est due 
particulièrement à des opérations finan- 
cières, qui n'ont pas produit les résultats 
que le gouvernement impérial était en droit 
d'espérer. 

” Pour l'avenir, grâce anx mesures prises, 
»* notamment au retrait intégral du papier- 
monnaie, et par suite du développement 
» de la prospérité publique, le budget se 
» soldera désormais incontestablement par 
» desexcédants de recettes. Voiciapproxima- 
» tivement les receltes et dépenses de l’em 
» pire olloman. v 

Le produit de toutes les taxes ou impôts 
s'élève en francs d'environ 275,000,000 à 
300,000,000 fr. 

Le budget des dépenses ne s'élève qu'à 
environ 258,900,000 fr. 

Si l'on considère que le service des inté- 
rèts de Loutes les dettes n'est que de 45 mil- 
lions de francs, soit environ 16 0/d du re- 
vena total de l'empire, on reconnaitra, mal- 
gré toutes les préventions, trois choses qui 
paraissent aussi claires que le jour : 
Premièrement, c’est qu'un budget de 275 


TsrvreszT 


- 
















1855 et 1856, les budgets se sont soldés 
avec un excédant de recettes d'environ 


but de cet emprunt. 

Un exemple emprunté à l'histoire finan- 
cière de l'Europe dans ces dernières an- 
nées, fera ressortir clairement la pensée qui 
a dirigé les contractants, 

Il y a quatre ans, la reine d'Espagne ve- 
nait de dissoudre les cortès, et d'appeler 
le maréchal Narvaez à la présidence du 
conseil des ministres. A ce même moment 
la mauvaise récolte des céréales produisait 
un malaise qu'aggravait encore l'état géné- 
ral et politique du pays. C'est alors que l'un 
dés contractants, M. Mirès, fut appelé à 
Madrid par l'intermédiaire d'un grand per- 
sonnage, et fut mis en rapport avec le maré- 
chal Narvaez pour la négociation d'un em 
prunt, Il trouva à Madrid quelque chose d'a- 
palogue à ce que l'on rencontre à Constanti- 
nople, c'est-à-dire une siluation coramerciale 
peu développée, qui ne donnait que peu de 
débouchés aux capitaux er ne laissait guère 
aux banquiers d'autre clientèle que celle du 
gouvernement lui-même. 

On comprend, en effet, que lorsque les 
affaires commerciales et industrielles n'of- 
frent pas d’aliment suflisant aux capitaux, 
ils se détournent de leur mission naturelle 
pour suivre la voie qui leur offre des avan- 
tages plus grands et plus immédiats, 

Le gouvernement espagnol avait besoin, 
à cette époque, de faire un emprunt, non- 
seulement pour solder les grains qu’il ache- 
tait dans divers ports de la Méditerranée, 
mais encore pour payer les intérêts de la 
dette publique. Les banquiers de Madrid con- 
naissaient ces embarras, et ils ne voulaient 
faciliter l'emprunt que dans la limite des 
besoins urgents du Trésor. Il en résultait pour 
le gouvernement une situation précaire qui 
nuisait à son crédit et l'obligeait à payer un 
intérêt très-élevé (10 et 12 0/0) pour les 
moindres sommes fournies par les banquiers, 


Cetté situation est exactement celle du gou- 
vernement ottoman. 

M. Mirès fut frappé du danger que présen- 
tait pour la prospérité de l'Espagne un tel 
état de choses ; et, dans une conférence avec 
le maréchal Narvaez et M. Barsanallana, alors 
ministre des finances, il offrit, pour y remé- 
dier, de prendre tout le solde de: l'emprunt 
de 2 milliards de réaux autorisé par les cor- 
tès, Ce solde se composait de 800 millions 
de réaux. Ce fut la base de l'emprunt dont 
il obtint la concession, et dont la réalisation 
a été, on peut le dire, le point de départ de 
la période ascendante dans laquelle l'Espa- 
gne est entrée. Les larges ressources qué cet 
emprunt a mises à la disposition du gouver- 
nement espagnol ont donné l'essor à son cré- 
dit; etle 3 0/0 espagnol, qui était en 1856 à 
86 fr., est aujourd'hui à 50 fr. 

Tel est le but qui a été atteint en Espagne; 
tel est celui que l'on poursuit à Constantino— 
ple. Les contractants pouvaient faire un em- 
prunt pour un chiffre plus restreint que celui 
auquel on s’est arrêté, mais alors on ne four- 
nissait pas à l'empire ottoman des ressources 
suflisantes pour retirer de la circulation ‘son 
papier-monnaie qui gène l'essor commercial, 
pour éteindre la plus grande partie de sa 
dette flottante, et enfin pour échapper aux 
exigences de quelques banquiers. 

Les contractants ont fait plus encore : par 
un traité passé avec les directeurs de la 
Banque de Turquie, ils ont assuré à cette 
institution de grands avantages en lui facili- 
tant d'importantes opérations utiles au cré- 
dit ottoman; ils créent une société financière 
pour les travaux publics et la construction 
des chemins de fer. Déjà, la concession du 
chemin de Constantinople à Andrinople est 
demandée par une puissante société de capi- 
talistes et des banquiers. Enfin, tout fait 
présumer que la réalisation de cet emprunt 
sera, pour l'empire ottoman, l'aurore d'une 
ère nouvelle, comme l'emprunt espagnol de 
1856 a été l'une des causes du développe- 
ment de la prospérité dansla péninsule Ibé- 
rique. 

VH. 
Des garanties de l'emprunt. 


Bien que le rang de l'empire ottoman en 
Europe, ses immenses ressources, le chiffre 
relativement minime de sa dette, offrent aux 
capitaux une sécurité absolue et de grands 
avantages, les contractants ont dû cependant, 
quoique cela ne parût point nécessaire, de- 
mander des garanties spéciales, en dehors de 
l'affectation générale de tous les revenus de ) 
l'empire, Ces garanties ont élé accordées 
avec la plus grande sincérité et la loyauté la 
plus parfaite ; elles ne reposent pas sur des 
revenus éventuels, susceptibles de réduction, 
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mais sur des produits les plus importants et 
les plus sûrs, car ils sont tous affermés et 
d'une réalisation facile, Leur montant dé- 
passe même de beaucoup la somme néces- 
saire pour le service des intérêts et pour l'a- 
morlissement de l'emprunt dans une période 
de trente-six ans. 

Quelle que fût la conviction des contrac- 
lants sur la situation financière vraiment 

, très-favorable de la Turquie, ils ont dû tenir 
compte des erreurs propagées contre l'empire 
ottoman, et c'est pour les combattre et les 
détruire, qu'indépendamment des garanties 
accordées, ils ont demandéetobtenu la créa- 
tion d'une commission internationale compo- 
sée d'hommes considérables. 

Cette commission de douze membres, rési- 
dant à Constantinople, à Paris et à Londres, 
est chargée de surveillerila rentrée des reve- 
nus donnés en garantie, et le service régulier 
à Paris et à Londres des intérêts et de l'amor- 
tissement de l'emprunt. 

C'est naturellement à ceux des membres 
de cette commission résidant à Constantino- 
ple qu'incombera la lâche la plus utile, celle 
de surveiller la rentrée des revenus donnés 
en garantie. Il paraît donc utile de faire con- 
neitre leur situation personnelle, parce que 


Membres résidant à Paris : 


M. le comte Siméon, sénateur; 

M. Donon, banquier, consul général de 
Turquie. 

M. Lichtlin, directeur de la Société géné - 
ral de Crédit commercial et industriel. 

M, Isidore Fould. 


Après avoir exposé sommairement la si- 
tation générale de l'empire otloman, les 
considérations financières qui ont déterminé 
les contractants à soumissionner cet emprunt, 
ils ont le droit d'ajouter que, tout en recher- 
chant des avantages pour les intérêts qu'ils 
représentent, ils croient encore être utiles à 
la grande famille européenne, en contribuant 
à la prospérilé d’un empire si nécessaire à 
l'équilibre de tous les Etats, et dont l'inté- 
grilé a été assurée par le concours des gran- 
des puissances occidentales lorsqu'elles ont 
fait admettre l'empire otloman dans le con- 
cert européen. 

Veuilez recevoir, etc. 


Pour les contractants de l'emprunt ottoman, 
J. Ninès, 





cette situation est précisément la cause qui | 


a déterminé le choix dont ils ont été l’objet. 
Les membres résidant à Constantinople sont : 


M. le marquis de Plœuc, inspecteur des 
finances en France, envoyé en mission à 
Constantinople sur la demande du gouverne- 
ment ottoman, ponr coopérer à la réorgani- 
sation financière, et, à ce litre, membre du 
conseil supérieur des finances de l'empire 
ottoman ; 

M. David Glavani, banquier à Constantino- 
ple, et la plus haute comme la plus honorable 
des notabilités financières de l'empire ; 

M. Ch.-S, Hanson, banquier, l'un des 
censeurs de l'offoman bank, à Constantino- 
ple, et frère d'un des directeurs de la Banque 
d'Angleterre ; 

M. C. Arlaud, l'un des chefs de la mai- 
son Arlaud G. Court et C* et associé du 
commissaire spécial du gouvernement otto- 
man, pour l'emprunt, 


Membres résidant à Londres : 
La direction de la Banque de Turquie 
composée de : 
MM. Russell Ellice, de la maison Robarts 
Lubbock et Ce: 
Williams Gladstone, de la maison 
‘Thompson Bonar et C'; 
H.-G. Gordon, de la Banque orien- 
tale ; 
M.-E. Rodocanachi, de la maison 
Rodocanachi sons et C*. 


CHEMIN DE FER VICTOR-EMMANUEL. 


L'assemblée générale annuelle des action- 
naires de la Compagnie du chemin de fer 
Victor-Emmanuel a eu lieu à Chambéry, sous 
la présidence de M. Charles Laffite, le 30 
novembre dernier. 

Elle a adopté, à l'unanimité, les comptes 
d'établissement et d'exploitation, qui se sont 
résumés en une nolable augmentalion de 
produits, 

L'assemblée a approuvé, en outre, les dé- 
marches faites par le Conseil d'administra- 
tion {pour hâter la conclusion du traité à 
intervenir entre la France et le Piémont, 
au sujet de la division du chemin, et elle a 
émis le vœu que ces démarches fussent 
poursuivies avec instance auprès des deux 
gouvernements, afin de ne pas ajourner la 
solution de questions importantes qui inté- 
ressent l'avenir de la Compagnie. 

Nous publierons, dans un prochain numéro, 
le rapport présenté à l'assemblée par MM, les 


admiaistraleurs. 
F. Garmacp, 





CHRONIQUE DES CHEMINS DE FER: 


Lors de son retour de Compiègne, l'Empe- 
reur a décoré de la Légion d'honneur M, Char- 
les Thouin, chef du mouvement du chemin 
de fer du Nord. Get ingénieur, qui s'est acquis 
un nom dans les chemins de fer, est un des 
créateurs du réseau dont il dirige l'un des ser- 
vices les plus importants, 

Sa Majesté a également accordé la décora- 
tion à M. Thillac, chef de la gare de Paris, 





— L'état chancelant dela santé de M. Bes 
sange, secrétaire général du chemin de fer & 
l'Est, l'ayant obligé à se démettre de ses fone- 
tions et à chercher un repos devenu néces- 
saire, M. Giraud, chef du secrétariat géné 
ral, a été nommé secrétaire de la compagne, 

— L'assassinat commis dans un Wagon de 
chemin de fer, sur la personne de M. Poinst, 
président de la 4* chambre de la Cour impé 
riale de Paris, et qui vien: de jeter la con: 
ternation au Palalsde Justice et dans la popu- 
lation tout entière, a naturellement appelé de 
nouveau l'attention sur les inconvénients et 
les dangers que présentent pour les voyageurs 
l'organisation encore bienimparfaite des che 
mins de fer. 


On a obtenu déjà des résultats très-impor- 
tants au point de vue de la marche et de b 
sécurité générale des trains, et c'est en partis 
gräce à l'enquête ordonnée par le ministre de 
l'agriculture et du commerce et dont nous 
avons rendu compte en son temps qu'on vu 
les accidents diminuer etpour ainsi dire dispa- 
raître sur les chewins de fer ; mais ilfaut le n- 
connaître, et c'est le moment de le dire tout 
baut, on n'a rien fait encore pour la sûre% 
personnelle de l'individu, et particulièrement 
Er __— des vieillards ou des voyageurs 
i 1 


Il y a évidemment dans cet ordre d'idées à 
établir une réforme aussi complète que celle 
qui a été la conséquence de l'enquête dont 
nous parlions tout à l'heure. Quand on songe 
que l'homme honorable que la magistrature 
vient de perdre s'est trouvé livré sans défense 
au poigaard d'un assassin, dans un train com- 
posé peut-être de plus de deux cents roi 
sounes, sans être vu et sans pouvoir se faire 
entendre des voyageurs composant Ja caik=æ 
voisine, sans avoir aucun moyen d'appeler à 
son secours; quaud on songe qu'il n'y à peut- 
ètre même pas eu lutte entre l'assassin et la 
victime qui à pu êtie tuée pendant son som- 
meil, on comprend la nécessité de modifier 
l'état de choses actuel. 

Ce n'est pas le moment d'entrer dans des 
détails à cet égard, et de faire ressortir les 
nombreux inconvénients qui, à d'autres points 
de vue, résultent pour des personnes âgées, 
faibles ou malades, de l'isolement et de l'in- 
possibilité absolue d'obtenir du secours pen- 
dant la marche d'un train d'une station à use 
autre; nous reviendrons prochainement sur 
ce sujet, mais nous croyons répondre au sæn- 
timent général en publiant aujourd'hui mème 
la lettre suivante qui nous est adressée par 
un ancien administrateur de chemins de fer, 
et qui propose, en attendant des réformes plus 
radicales, un premier ot facile procédé pour 
mettre en relations les divers compartiments 
de voyageurs. Voici cette lettre : 


“ Paris, 7 décembre 1200. 
« Monsieur le directeur, 


“ L'horrible assassinat de M, le président 
Poinsot donnera lieu, sans aucun doute, à des 
mesures radicales pour mettre en communi- 
cation les diverses parties d'une même voiture, 
de manière que les vieillards, les femmes et 
les enfants, accidentellement seuls dans une 
caisse, we soient plus à Ja merci d'un assassin, 
d'un voleur ou d'un libertin survenant en 
route. 

+ Mais ces mesures, qui doivent modifier 
sensiblement le matériel des chemins de fer et 
entraîner les compagnies dans des dépenses 
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considérables, ne seront certainement prises 
qu'après onquètes, nominations et rapports de 
Commissions, et enfin décisions de l'autorité 
supérieure, par conséquent dans plusieurs an- 
nées probablement. 

» 11 me semble qu’on pourrait, en attendant, 
mettre facilement, promptement et sans es 
er ronge les diverses caisses d'un» même 
voiture en communication par une glace dor- 
mante, donnant d'une caisse dans l'autre 
Comme cela existait autrefois dans certaines 
diligences. 

» Je crois que cette communication seule- 
ment visuelle sans doute, mais qui, par le bris 
de la glace, en cas de nécessité, pourrait pren- 
dre un autre caractère, remédierait provisoi- 
rement, dans la plupart des cas, aux inconvé- 
nients manifestes de l'état actuel. 

» 11 me semble encore possible d'avoir, dans 
Chaque caisse, le cordon d'une sonnette placée 
près du chef du train qui, averti, pourrait ve- 
nir voir ce qui se passe dans les voitures. 

» Veuillez, monsieur le directeur, si vous 
le jugez utile, donner 4 cet avis le secours de 
votre importante publicité, et recevoir l'assu- 
rance de ma considération la plus distinguée, 


» TARBÉ DE3 SABLONS, 
« Ancien administrateur de chemins de fer. » 


Pour la chronique. F. Grimaun, 





RECETTES KILOMÉTRIQUES DEPUIS LE 1°" JANVIER 
JUSQU'AU 1*" DÉCEMBRE 1860 (4) 


DÉSIGNATION RECETTES 
DES COMPAGNIES, Lilamétriques, 


Paris-Méditerrande ......] 05.701 65] 911 25 


67.710 18] 000 vo 


1587 50 


Nord. ssssosssmsssossnse 
Orléans. ..ssssossossss| 41.343 03 


Ouest. .s.ssssnssorss | 30.286 84] 002 50 
34,830 79 


33.380 11 


607 50 


Est. sossssosssoonsessee 
Bessdges. ....sssssssones 405 es 
Genève. .sssssssessonse 
Midi.sssssosonssssonsus 
Ardennes... ,......,.. 
Dauphiné, ss. s00.. 
Autrichiens 4... 
Lombards-Vénitiens-Sud, 


Madrid à Alicante... .,. 


26.857 80 


405 vo 
26.828 04 
20,384 18 
19.924 38] 680 »n 
13.543 121 603 75 
Av 24 novembre 
120.505 M 488 75 
30,545 18} 553 75 


292 50 


527 50 
130 »» 


Victor-Emmanuel.…,.....! 24.527 51 


{1} Nous avons classé les chemins d’après l'impor- 
tance de leurs recettes, en séparant seulement les 
chemins de fer français des chemins de fer étrangers 


F, Gaimaub, 


———— 








COMPTOIR D'ESCOMPTE DE PARIS. 
Bilan au 30 novembre 1860, 


ACTIF. 


és où tes 

on caisse 2,506,051 05 

Espèces à la Ban ? 
que. , « « « « 4,819,980 07 


Portefeuille : 
Paris, . , . + . 35,099,070 86 
Province. . . . 16,601,765 28 
Etranger.. . . . 8,026,541 20 
Matières or et argent . . . . . . 
immeubles. , . . . . « , . . , 
Avances sur fonds publics et actions 
diverses, , . . 
Correspondants : 
Do province. , . 33,958,147 13 
Etrangers. . . . 7,166,926 09 
Crédits sur connaissements et nan- 
tissements, ., +4. 
Comptes débiteurs des S.-Comptoirs 
Frais généraux, . +. 
Eflets en souffrance, — Exercice 


7626,032 02 


02,727,977 34 


53,076 34 
439,298 07 
4,877,574 16 


v'0/215 6-0 D 


| 61,724,873 22 


23,144,875 00 
2,105,805 36 
310,076 42 


COUrAUT, ss... 52,008 77 
Agences à l'étranger. . . . . + . 11,078,645 10 
r 9,993,060 00 


= roy 1860 {versements à 


VERS sus 19,720 55 


161,443,423 33 
—————- 


Capital. (slpte.e s e » « 
Réserve, . : . . + + + « 
Comytes courants d'espèces. , , . 
Comptes courants d'escompte. , , 
Comptes créditeurs des S.-Comptoirs : 


10,000,000 » 
7,358,332 34 
34,710,755 65 
2,130,102 #1 


…. 


Capital. . . . +  3,608,472 75 
Divers. : os < 1,23%,810 46{  +661,280 21 
Acceptations à payer, . . . , . . 24,764,000 34 


Dividendes à payer, . ,...., 

Effets remis à l'encaissement : 
Par divers.. . , 7,075,271 40 
Par faillites du 


26,423 83 


Tribuual de com- 7,696,188 59 
ne ur PRE « … 212,915 40 

rrespondants : 

De province. , . 40,428,084 83 10S85,087 60 

Etrangers. , , . 156,902 77 , 
Profits et portes. » « « « « « « « 1,078,498 10 
Reatrées sur les effets en souffrance 

des exercices clos, , : : : , « « 23,154 59 
Dire, de «0 0 10. + 1:048,042 88 





166,443,823 33 


EE] 
Risques en cours au 30 novembre 1860, 
Elfets Aëchoir restant en portéfeullle 


Effets en circulation arec l'endosse- 
ment du Comptoir, , : , . . . 


62,727,077 34 
50,483,354 45 





113,101,331 80 
EE 
Certiflé conforme aux écritures, 
_Le Directeur, 
Hipp. Bimsra, 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 
DE CRÉDIT INDUSTRIEL ET COMMERCIAL. 


Situation au 30 novembre 1800, 


Ac, 
Caisse + espboes À 
la Banque... 829,706 43 1,275,053 22 
en cuisse. 45,286 70 


Etes remis à la chisse. ....,,.,,.., 


o1,1M1 Gt 
Portefeuille : Paris et diverses places : 













Effets de 1 à 50 
.... 11,009,901 3 

#14 60 
jours. :., 14,841,123 41 

61 à 105 


jours... 10,690,883 12 
Etrangers. :,.,,:. 1,018,417: 06 
Warrants....,... 2002/0890 
Avances sur garantits statutalres(art, 
prie de fronder établissement. 

# 3e 
Avances sur lation, .ssssssiress 
Frais généraux. .,,....,serissssuus 
Comptes courants. ..s,sséomsrñsess 
Immeuble social ; . ,..:+2eenursms à 
Versements à faire: 
1°* émission . ...,..... 
Actions à émettre. .... 20,000,000 


40,185,403 08 


Passur. 


Capital: 4" émises, 40,000,000 


» " 
2° émis, 30,000,000 = | .00:000,000  » 





Solde d'immeuble à payer, ....,.,... 600,000 » 
50/0, Hans 
Comptes | do cuisse à 
90 jours et 
de à ordre, 1,004,957 70 
2 1/2 0/0, 35,004,198 47 
Dépôts | A 3 jours 
devue.. 14,701,210 08 
Comptes courants (es- 
comptes et espèote) 19,388,020 70 
Acceptations et effets divers à payors 221,068 07 
Agents de change (ventes et achats | 
pour compte de Liers)..,,,,:,.4 9,704 80 
Prolits et pertes (juillet, août, sep + 
tembre, octobre et novembre)...  1,420,058 67 
Réescompte du dernier semestre. .... 106,809 60 
Intérèts et dividendes à payer, solde 
da 2° semestre 1859...,,,,..44u4 5,008 07 
Intérèts et dividendes à payer, solds 
du 1° semestre 1860 (5 fr, par ac 
Ms ass dosccvonsectatess ses :1,000 » 
Fonds de réserve ....,....,....oss 107,338 63 
Bévéfices réservés du premier semes- 
tre 1860, .... .sssssronceneres ee 122,150 92 
97,812,238 13 
= 
Effets À échoir en portefeuille...  40,183,103 08 
Effets en ci avec l'en 
ment de ln Société ,,,,,.,:.:,.+ 195548,539 84 





53,701,948 82 
—————— 


Certifié conforme aux écritures : 
Le président, 
Marquis G. d'Acnirraet, 





AVIS AUX ACTIONNAIRES !" 


18 décembre, — Noctété générale de stén- 
rinerie. — Convocation d'une assemblée générale 
extraordinaire, au siôge social, rue de Marseille (Petite- 
Villette), 15, Paris, à une heure de relevée, 

20 décembre, — Nous-Comptoir des entre- 
prenenrs de bâtiments. — Couvocation dune 
assemblés générale, rue do ls Victoire, 48, salle Herz, 
à 5 heures. Dépot de 3 actions nu moins au siège 
social, rue Nouve-des-Cipuéines, 45. 

24 janvier 1801. — Caisse générale des che- 
mins de Les. Assemblée gôneraleansuelle, au ex 
dé la Socidté, ru: de Hichelieu, 99, A8 h, da À 
{Voir l'avis pubiié en tête du jouriial,) 





(1) Voir. plus amples détails, 04 précédents 
ÿ pe p s, 108 pi 


Digitizedbyk. oogle 
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PAIEMENTS D'INTÉRÊTS ET DIVIDENDES 
Service des Actions. 


(uvrénèrs,) 


A® janvier, — Chemin de fer du Nord, — 
Paiement de 16 fr, 50 pour les actions nouvelles sor- 
tics au tirage de mai 1860, et de 9 fr. 20 pour celles 
non sorties, {Voir aux annonces du 17 norembre.) 

2 janvier. — Chemins de fer du Dauphiné, 
— Paiement du coupon semestriel sur les actions. 
(Voir anx annonces.} 

2 janvier. — Chemin de fer EH. H. PF, Im- 
pératrice Elisabeth. — Palement du coupon 
semestriel sur les actions, (Voir aux annonces.) 

2 Jauvier, — Compagnie des chemins de 
fer de ln ligne d’ltulie, — Paicment du cou- 
pon semestriel d’intérèts sur les actions, (Voir l'avis 
publié aux annonces.) 

2 janvier. — Compagnie des chemins de 
fer de Séville - Kérès-Cadix. — Paiement 
du coupon d'intérèts semestriels sur les actions. 
(Voir aux annonces.) 


(mvivexes.) 


20 novembre, — Société anonyme de l'é- 
clairage au gaz, des hauts-fourneaux et 


fonderies de Marseille ct des mines de 
Portes. — Paiement d'un à-compte de 6 fr. par 
_. ancienne. (Voir l'avis publié en te du jour- 
nai.) 


1 décembre, — Compagnie des services 
maritimes des Messageries impériales. — 
Paiement de 20 fr, par action, à titre de premier 
dividende pour l'exercice 1860 : à Paris, Marseille et 
Bordeaux, dans les bureaux de la Compagnie. 


2 janvier, — Chemin de fer du Nord. — 
Paiement d'un à-compte sur le dividende, soit 25 fr. 
(sous la déduction de l'impôt) pour les actions an- 
cionnes. 

2 janvier, — L'ompagnie’ générale de eré- 
dit en Espagne ,.— Paiement de 45 fr. par action 
à titre de premier dividende sur l'exercice 1860. (Voir 
l'avis publié aux annonces.) 


Service des Obligations. 


1% décembre. — Compagnie des chemins 
de fer de l'Est. — Paiement da coupon d'intérêts 
échu sur les obligations 5 et 3 0/0 de la Compagnie, 
soit 12 fr, 17 c. (impht déduit) pour les obligations 
5 0/0, et 7 fr. 30 c. pôt déduit les obligations 
3 0/0. A la caisse de la Com e, 


1 décembre, — Union des chemins de fer 
suisses. — Paiement des intérûts aux porteurs des 


obligations émises le 4® juin 1958, (Voir aux ance 
ces du 17 novembre.) 


6 décembre, — Emprunt romaîn.— Paicmes 
des intérêts échus depuls le 1* décembre, à La caisse 
de MM. de Rothschil frères, à Paris. 

2 janvier, — Moctété générale des chain 
de fer romains, — Paiement du coupon sm 
triel sur los obligations, soic 7 fr. 50 ©. par obligaise 
(Voir l'avis placé en tôte du journal.) 


2 janvier. — Chemins de fer d'Orléans, — 
Paiement du coupon d'intérêts semestriols sur ls 
obligations de divers emprunts. {Voir l'avis publ 
aux annonces) 


2 janvier, — Chemins de fer de Paris à 
Lyon et à 1n Méditerranée (section sud). — 
Paiement du coupon semestriel des intérèts des ob! 
gations (emprunts divers), (Voir l'avis publié aux ae- 
noncés). 


2 janvier. — Chemins de fer de Paris à 
Lyon et à la Méditerranée {section mord 
Eurbonnais). — l'aiement des coupons semestrieh 
sue Îles obligations provenant de divers emprocts 
(Voir l'avis publié aux annonces.) 


2 jrnvier, — Chemin de fer du Nord. — 
Paiement du coupon d'intérét sur les obligations, sut 
7fr. 30c., impôt déduit. 


BULLETIN DES REC DES RECETTES DE LA SEMAINE 
























































1860 1859 DIFPÉRENCE 0/0 
DÉSIGNATION DATES — | ran icomères | 
DES CHEMINS. ons semaines, © [Aembve| RECETTES JElemve! RECETTES | Mr | 
exploités! snvrms [run Ki. [exploités aneres [pan «ic. jen plus. |e mois) 
————— | 
ŒUT lesonscsnccoeanracsues ds [Du 25 nov.aa 14 décembre! 1683 | 1,216,806 46] 723 à 1051 | 1,104,476 66] 705 31] 2.51 | »,u | 
ORLÉANS (1} ....... PR PAIE 25 — 10 — ,.,| 1076 | 1,200,204 31] 878 77) 1475 | 1,260,310 17] 654 45] 2.37 . 
PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE (4) .....,.... 25 — AN Oo ssl 1406 | 2,228,052 1311,685 10! 1400 | 1 947,760 64|1,285 32] 14 42 » 
OUEST (1). RP TO IT LOTO | 95 — 17 — .,,1 113 003,644 80! 744 00! 1195 897,808 66| 751.30] » 0.85 
MORD (tjnssssss susssscsnsnenennsnnne al vs — qe —  ,.1 vos |1,270,272 521,826 03! on | 1,262,514 00!1,300 66] 1.31 : 
MIDI (11... PRET PETITE as — 1 —  ,..| 70 538,861 65] 670 52] 793 421,715 00! 531 79] 27.78 , 
LYON A GENEVE [1)............. Ssssnonèsses 25 — 1% — | 231 124,228 76! 397 76] 231 102,972 62) 445 76| 20.64 . 
ARDENNES (4}.. 25 — 4 —  ,,,| 164 77,05 78] 471 08} 104 66,576 65) 405 05| 16.26 # 
DAUPHIMÉ-.. scene sesnennemeeneuesnese] 25 = Qt On ul 134 66,655 80) 407 43! 134 45,930 07| 342 76] 45.12 s | 
| É 25 1 — 33 27,040 35] 819 40 35 24,136 10) 731 39) 17,03 | ». | 
SARO-ÉRITIERS sf DE {an Lsbrd....{ 18 — 24 novrembre..| 1429 087,210 vw] 600 86! 1326 | 1,024,707 57] 772 84] » 10.62 
AUTRICMIENS. suisses sersesenss] 25 — 41% décembre,.| 1323 457,520 »»] 8546 82]| 1323 116,130 »»| 334 53] 9.04 » 
|muone à snasosse did à Sdrmquesue 28 — 2) do | gdoi so] 200] con | Ads di] 210] © |15.1 | 
Alcazar à Daimiel, ..... 18 — 1% — 72 12.487 68] 173 44 , * ss sn] , 
UNION DES CHEMINS DE FER SUISSES... 25 — 1* décembre. 275 52,939 wo] 4190 32 275 48,349 nol 175 81! 8.25 »,ns 
À CENTRAL SUISSE. 25 — 1 — ,.] 247 120,708 00! 488 05! 236 eu,344 21] 357 30) 26.30 “ 
VICTOR-EMMANUEL. cs... tte 18 — 24 norembre,,| 214 110,525 74] 546 51] 214 97,818 88] 457 09! 19.12 | ».0n 
| NORD DE L'ESPAQNE. us uscosesnuesns] O2 — 27 —  .,.] 170 01,106 10] 536 43] » ” » m 2 
| CORDOUE À SÉVILLE...,...rcmssrssseses 42 — 18 — ,.,] 1931 39,343 40] 200 33} 4131 39,926 90! 207 15] 41.07 . 
D OUEST SUISSE... ses sssvemennns 23 — 20 — … 97 32,176 45] 331 71 97 26,797 53} 276 20) 20.07 » | 
| GUILLAUME-LUXEMBOURG.. PARTETTE ul 18 — 2% — 51 6,773 O1] 130 25 35 4,307 84] 125 65) 3.66 » | 
(1) Prélèvement fait de l'impôt sur la grande vitesse, F. Gammauo. 








2 janvier, — Chemins de fer des Ardennes, 
— Paiement du coupon semestriel sur les obligations. 
(Voir l'avis publié à nos annonces). 

2 jauvier.— Chemins de fer da Dauphiné. 
— Paiement du coupon semestriel sur les obligations, 
(Voir aux annonces.) 


2 janvier. — Compagnie des chemins de 
fer Séville-Xérès-Cadix, — Paiement du cou- 
pon d'intérêts somestricls sur les obligations. (Voir 
AUX annonces, } 

2 janvier. — Compagnie des chemins de 
fer de la ligne d’Atalle, — Paiement du cou- 
pon semestriel sur les obligations, soit 7 fr. 50 €, par 
obligation, à déduire sur l'appel du troisième verse- 
ment de 70fr. (Voir l'avis publié aux annonces.) 


APPELS DE FONDS 


1°" au 15 décembre, — Chemin de fer franco- 
suisse, — Appel de 60 fr. par action formant le 
huitième et dernier versement. (Voir aux annonces 
du 27 octobre.) 


1°" décembre, — Mociété anonyme des z:1- 
nes et usines du Fhoœnix, — Appel du pre- 
mier versement de 187 fr. 50c. par action de la s- 
rio À, chez MM. Edward Blount et C*, à Paris, ruc 
de Ia Paix, 8. 


Jusqu'au 31 décembre, — Chemin de fer du 
Nord ,— Dernier délat pour la libération des wctiois 
nouvelles sorties au tirago du 7 mal 1860. 


2 janvier, — Compagnie des chemins de 
fer de la Hgne d'Atalle. — Appel du troisième 
versement sur Les obligations, soit 70 fr., sous déduc- 
tion du coupon écliéant le 1° janvier, soit net 04 60, 
{Voir l'avis publié aux annonces.) 


TIRAGES D'OBLIGATIONS 


11 décembre. — Compagnie du chemin 
de fer d'Orléans, — Tirage au sort d'actions et 
d'obligations provenant de divers emprants, ot dont 
on trouvera le détail à nos annonces du 1°" décembre, 

17 décembre, — Chemins de fer de Xérè:- 
Séville-Cadix, — Tirago au sort des obligations 
à rembourser à partir du ? janvier 1861, (Voir l'avis 
publié À nos annonces du 1*° décembre.) 

20 décembre. — Compagnie du chemin de 
fer de Lyon à Genève, — Tirage au sort de 
280 obligations des emprunts de 1853 et 1857, au 
siége de la Compagnie, rue Laffite, 17, à 2 heures. 

21 décembre. — Compagnie des chemins 
de fer de Paris à Lyon et à 1n Méditer- 
ranée re sud,) — Tirage d'obligations, (Voir 
l'avis lié aux annonces, 

21 décembre, — Chemin de fer de Bessé- 
ges à Alanis, — Tirage de 14 actions, de th obli- 
sel de l'emprunt de 1855, de 12 “ébligions de 
Pr, dal de 1856 et de 17 obligations de l'emprunt 

22 décombre, — Crédit foncier de France. 
— 52° tirage trimestriel des obligations foncières 3 et 
h 0/0, au sjége de l'adminis on, à 3 heures, 


REMBOURSEMENTS. 
(aCTIONS.) 

2 janvier. — Chemins de fer de l'Est, — 
Remboursement des 601 actions sortiès au tirage du 
15 novembre, 

2 janvier. — Chemins de fer de Paris à 
Lyon et à la Méditerrnnée (section nord, 
Bourbonnais), — Remboursement des obligations sor= 
ties au tirage du 6 décembre, et dont on trouvera le 
résultat officiel À nos annonces de ce jour.) 


(on11GATIONS.) 
2 janvier 1801. — Chemins de fer de l'Onest, 


— Remboursement des obligations sorties au tirage 
du 22 novembre 1860, (Voir le résultat officiel, p, 254.) 


ÉCHANGE DE TITRES. 

20 novembre, — Soclèété anonyme de 1l'é- 
tlairage au guz, des hauts-fournennux et 
fonderies de Murseille, et des mines de 
Portes. — Echange des actions anciennes contre des 
nouvelles, (Voir l'avis publié en tête du journal.) 


F. G. 
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FSOUSCRIPTION 
aux 


OBLIGATIONS SÉVILLE-XÉRÈS-CADIX. 





Répartition. 


MM. les fils de Guilhou jeune ont l’hon- 
neur de porter à la connaissance du public 
les résultats de la souscription ouverte par 
eux pour l'émission de 50,000 obligations 
du chemin de Séville-Xérès-Cadix, 


OBLIGATIONS SOUSCRITES : 
Première catégorie. 
Souscriptions de..... 1 à 10 47,210 


Deurième catégorie. 
Souscriplions au-dessus de 10 26,465 


72,675 


Aux termes des conditions de l'émission, 
les souscriptions de 1 à 10 étant irréducti- 
bles, il doit être attribué aux souscripteurs 
de la première catégorie, le chiffre intégral 
de leurs demandes, soit 47,210 obligations, 

Les 2,790 obligations restant disponibles, 
après cette première attribution, sont à ré- 
pers au prorata de leurs demandes, entre 
es souscripteurs des 25,465 obligations for- 
tant la deuxième catégorie, 

En conséquence il sera distribué 10 0/0 
sur les souscriptions au-dessus de 10. 

Les bureaux seront ouverts, à partir du 
15 courant, pour la délivrance des titres. 








CRÉDIT FONCIER DE FRANCE. 
32e tirage des obligations foncières 3 et 40/0 


Le 39° tirage trimestriel des obligations 
foncières 3 et 4 0/0 aura lieu le 22 décem- 
bre 1860, à 3 heures, au siége de l'adminis- 
tration. 


Le {er n° sortant gagnera un lot de 100,900 f. 





Le 2e — 50,000 
Le 3e _— — h0,000 
Le 4e — — 50,000 
Le 5e — — 20,000 
Le 6e _ _ 10,000 
Les huit numéros suivants, cha- 

cun 5,000 francs, ensemble 40,000 

Total, 200,000 f. 





SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 
DE CRÉDIT INDUSTRIEL ET COMMERCIAL 
La Société générale de Crédit industriel et 
commercial, en vue de développer l'usage 
des paiements par chéques, ouvre des comp- 
tes de dépôts pour tout versement qui ne 
sera pas inférieur à trois mille francs. 
Fonds exigibles à 3 jours de vue 2 1/2 0/0 
à 90 jours... 3 0/6 
Le président de la Société générale 
de Crédit industriel et commereial, 
M G, D'AUDIFFAET 
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GALERIE DES CONTEMPORAINS. 


Au moment où les portrails à La nain sont 
de plus en plus à Ja mode, les amateurs 
d'albums photographiques recherchent, avec 
un empressement bien justifié, une collection 
nouvelle qui paraît sous ce titre : Galerie des 
contemporains. Chaque livraison de cette in- 
téressante publication se compnsé d'une bio- 
graphie de quatre pages, par une Société de 
gens de lettres, et d'un portrait photographi- 
que, par Disdéri.— Parmi les portraits déjà 
parus, nous pouvons citer (texte et photo- 
graphie) les (rauag do — Decamps — 
Ristori — Ha 7 — Alph. Karr — général 
de Pimodan — duc de Malakoff — cardinal 
Antonelli — Madeleine Brohan — Thiers — 
Duprez — Eugénie Doche— Delphine Fix — 
etc., etc. Prix: 4 fr. 75 c. par livraison. 
Paris, chez Dollingen, 48, rue Vivienne. 





FORGES. 


Saint-Dizier, 1** décembre : 
Voici nos cours : 
Fonte pour aflinage, fr. 180, 
Fonte pour seconde fusion, 142 60 à 145, n° 1, 
marque Closmortier, 135 les autres marques. 
Fers laminés, 235 à 240, 
Machine, cours nominal, 250 à 260, ke n° 20, 
Fers battus, 280, 
En gare de Saint-Dizier, 


La plupart dés moulages ont suivi ln progres- 
sion rs la fonte brute, c'està-dire une hausse de 5 
à 10 fr, 





Marchés étrangers. 
VERS ET CHARBONS EN ANGLETERRE, 


Glascow, 27 novembre : 

Voici nos cours À ce jour : 

Warrants, numéros mélangés, fr. 65 30; Gartsherrie 
n° 1,, 74 654 dito n° 3, 66 25; Calder n° 1, 67 80 à 
68; Glengarnock n° 1, 67 15; Blairet Eelinton, 65; 
à bord à Glascow, pa cment comptant sus escompre. 

On frûte aux prix suivants pour les ports de la 
France : 

Dunkerque et Calais, fr. 19 35 à 201 Boalogne, 20; 
Saint-Valéry, 20 à 21 25; Abbeville, 21 25 à 22 50; 
Dieppe et Havre, 19 35 à 20; Rouen, 21 85 à 
22 50; Creer, 10,20 à 18 753 Bres:, 18 75; 
Nantes, 17 50; te et Bordeaux, 18 75, par 
tonno. 

cnanvoxs.— Les affaires en charbons ont dté assez 
régulières à Newenstle, au prix de 10 fr, pour charbon 
à gaz et de 10 60 pour charbon de machines, par 
tonne franc à Lord, à trois mois ; le coke se 
traitant dans les mêmes conditions de 15 75 à 20 
pe ln première qualité et de 11 25 pour ln seconde. 

uns lo pays de Galles, le charbon snpérieur pour 
machines à vapeur est tenu à 10 90 et 11 fr. par 
tonne, france à bord à Swanseu ou Cardiff, à 
mois sans commission, 





FERS ET CHABBONS EN BELGIQUE. 


Charleroi, 25 novembre : 


MÉVALLUNGIE, — Aucun t dans ln situn- 
tion. L'aflivage reste à fr, 8 ; le moulage, à fr, 9,0 25, 
9 50, 9 75 ot 10, Les numéros 3 à 1, Les fers ébau- 
chés se livrent à fr, 12 25 les 100 kil, — Los laminés 
varient suivant les usines; les unes les tiennent À 
à fr. 16, 18 ct 20 ; d'autres, à 15 75,17 76 et 19 75, 


(L'Ancre de Saint-Disier .) 
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Produit kilométrique annuel, en 1860 28.041 7 
1869 Langueue BST. LEA kilomètres, PRES SET: es Comparaison nvec le produit kilomé- 
de PE 5 A nr ee IN, pi "US ë trique ape il en plus. 20.64 où 
bre Mint Du 25 novembre au 1 décembre 1860, Pinpara'son avec le produit kilomé- 
TE te mt rene 07 738 80 [208.146 Voyageur ans. one, Are) Pise Ne 5 
Bagages, Marchandises, etc,..,..,,, 000, 127 06 Harhndiens, ete. = Leading Age is Récuttes depuis le 1°! janvier 1860. 6.238 270 15 
Total.,,.,,.,., 1.210,666 6 ———— _ — 1859. 5.992.131 17 
Recettes antérieures... ...., 87.205 516 80 ; Totsl.......... 005.544 80 RES 
Total BE eo qua 90 | Semaine correspondante de 1850...,, 807,804 6G ——_———© 





Différence... ..,.,, -736 1û 


Recette totale depuis le 1°" janvier 1860 47-n98.104 10 
_ _ 1859 43.841.000 73 


PL nt LE 
48° somaine de 1860....,,,,....,,, 1.216,860 À6 
Semaine correspondante de 1850... 1.164.470 96 


ARD 
| ur) à Laés. 
1-16, SECTIONS bi rh _. Hésdree ÉMertevélle et Seten 
Différence..." 5.380 00 süres, Cherkerills à Nonses. 








Sr tete ire "1.606.703 37 1P0%. — Longueur exploitée 14 kilomètres. 
lecettes depuls le 1* janvier 1860, 59.492.408 26 Différence... À ER. LEE 189. — = mi — 
—… = 1859, 54.552.107 49 Du 25 novembee au 44° décembre 1864. 





9.936 voyageurs... ss cssose 16.905 54 
Bagages, Marchandises, etc... 60.592 2 


Total... 77 305 75 
Semaine correspondante de 1850, ,.. 66.576 63 


Différence. ......, 10-8:9 13 
Recettes depuis le 197 janvier 1860... 3 318 qui d 


NORD, 


Différence, ...,., 3,030,%15 8 
— +2 Losgueur esplaitée : 7 silomètres. 
M. - G _ 


——_—— 
—_———— 
ORLÉANS ET. PROLONGEMENTS. 
Lonemeur frzxie esphoitée pésiant in sement 
18, 4 T3 il. — En 1°%9, 2 À ki Un tn, L.UTS Ml, 
Lungurar moyenne espiaitée depuis de 4° jaëvier 
Fa On, 4 675 AA — Mn HN, 4.475 kal, 


Du 25 novembre au 17 décembre 100. 


Du 25 novembre au 17 décembre 1800. 
118,012 Voyageurs... ose cvoee 298.867 85 
Bagages, Marchandises, etc... 160 30) 07 


Total ssesssss 1.270.191 42 

















85.190 Voyageurs... 269.438 78 | Semaine correspondante de 1820... 18 514 09 = 1859... _3.007.93%0 91 

Dagages, Marchandises, OlGrssssssse 020 853 53 Diséienes::: 7 16 T3 Différence, . ,...,. 340.261 @ 
Total......,,,, 94,990.903 31 p Lo ss per = ————— 

Semaine correspondante de 1850.12 1.260.410 47 | Recettes depuis le 49° janvier 1860., 53 067 288 30 








Semaine correspondante de 1858.,,, 4.257 375 99 — ba 1050.. 53.000.027 es p DAUPRINE. D hins. 
Comparaison entre 1860 ot 1859. Dif. Différence... …2:067.701 30 ne Eten Es che EN am ÿ 
férence en faveur de 1860... ..,... 20.07 trs re _ 
Comparaison ébtre ne Dif. pla sise Le Ad y nn Du 25 novembre au 1* décembre 1860 
férence en faveur de 1860. ,..,... 12,918 32 Longuesr explollée: 3 Kicen, 12.067 Voyageurs. sers es oo 0 0 o 24.303 7 
Rèceutes depuis le 1° janvier 1860. 60. 956.9:3 2= Du 25 novembre au 1° décembre 1560 Hagages, Marchandisos, etc, . . _41-35248 
_ _ 1850. 50.845.806 49] 1,582 Voyageurs... ess rcscersre 1.350 45 Total... Gé.035 #5 
Différence en faveur de 1860..." 1.000.672 08 | Bagages, marchandises, mie... 2.037 34] Semulne correspondante de re _Hnn 


Différence... . 20 725 #1 

Recettes depuis le 1° janvier 1860,, 3.670 76: « 
_ — 1850.. 2.473.107 s0 
Différence... .., 127 54 #7 

= 


& memes 
Total de la semaine, ,, 4.247 83 
Recettes dopuis le 4 juin 1460...,.. 05.k33 56 
pi 

ER 
—————— 


CONCCSSIONS MOUVELLFS — COMPTES DE per ÉTABLISSEMEN 
Octobre 1800, 
Voir le numéro du 10 novembre. 











MIDI, 
Chemin de fer, — De Bordeaux à Bayonne et à la 
Testé et de Bordeaux à Cette. 

Crnal latéral, Castets à Montauban et à Toulouse 
CHEMIN DE FER Fi Longurar csplautée : pu. kionuetres, 

Canal intéral : 210 kilomitres. DE 

Crest du Mis Dan _ 

Du 25 novembre au 1% décembre 1860 

13.327 Voyageurs... ose e 195.801 08 
Laguges, Marchandises, ete... 403.037 07 


Total... 538.811 43 


PARIS À LYON ET À LA MEDITERRANÉE. 
LIGNES QE L'ANCIEM RÉSEAU, — PARIS À MARSEILLE. 
1801 Longueur exploitée : 1 60 kilomètres, 
LENTI _ UT -— 
154 - sn _ 
Du 25 novembre au 1 dicombre 1860, 
154.104 Voyages. ss sssocvcee 575.405 33 
Dagages et Marchandises... ..,,.,... 1.050 166 Gu 


Totnlsssss... 2228.69 13 








CHENINS DE FER DO SUD DE L'AUTRICHE, 
LOMBARD-VÉNITIENS ET DE L'ITALIE CENTRAL 
Du 18 au 24 novembre 1860. 

RÉSEAU SUD-AUTRICHIEN = Longueur expioitée re [PAT 
76.605 Voyageurs... ss ssscsoscoses 196.312 23 
Bagages et Marchandises... .,,....., 607.906 oz 








à 'ransports militaires. . ss. 71.517 W 

Semaioe correspondante de 1850,,,, 1 047.700 81 | Canaux...,.,,.,,..,..... RELIELEE 50.s38 08 | ! LS Toi ART —É 2 
n == à ru” 2 D she …. sus. . 

— — de 1858.,,, 1,761,075 96 Totaux réunis. ,.,., 589,710 73 Semaine correspondante de 1899... : 032.911 15 

De a mes 

Comparaison entre 4800 et 1859, Dif- Semaine correspoudante de 1859... 470.052 81 Différence. .,..,,, 56.474 6) 

féreuce en faveur de 1830 ,,,.,... 280,891 26 Carre re med 


Compsraison entre 1800 et 1458. Dif- 


Diférence, .....,, 119.650 02 
me Ÿ 

férence en faveur de 1460 ,....... ___467,570 57 
m2 Ja 82 


,— : PA a 
RÉSEAU LOMBARD Lossueur exploitée se pu 
Chemin et canal latéral 
Recettes depuis le 1% janvier 1860.. 23 407.853 44 

d _ 1459., 20.922.710 HU 


Différence... ..,, 2.496 142 68 
2140 142 6 


12,000 Voyageurs. sssssossssse ee 


Recettes depuis le 1* janvier 1860.. 02 363.700 93 
_ _ 1859., 08.646.962 45 


Différence. ....... 1.183.201 60 
LT - 





Semaine correspondante de 1850.... 02.586 » 
Différence... ,..,, 18.917 04 


Receltes des 2 réseaux Hg rs da semaine. 
Longumer eaploitée : 4420 st, 
= , 4 
En 1000. .csomossévscocoscssce.s  O8T, 30 20 
En 4859, ,.esossrosesonsomenesoses 4.023.707 57 
Différence, .....,, 37.557 37 
— 


Ù éunis depuis le 1% j 
Receltes des 2 réseaux r las fu po janvier 


NOUVEAU RÉSEAU. — Novembre 1860 
Ligne de Mont-de-Marsan à Tarbes. 
Loaguver expluitée : {4 kilomètres, 


0,814 Voyageurs... ssssro se 21,073 04 
Bagages, Marchandises, ete... ,,.. 53.507 05 


fn 
Total. ssssssone 54.540 99 

Recettes depuis le 1% junvior 1860., 072.007 #1 
——————— 





LIGNES DU NOUVEAU RÉSEAU. 
18, I LE ailowmètres 
re Lecgueur exploitée + 1 pus 
Du 25 novembre au 1" décembre 4800. 
62.282 Voyageurs... scssoscsss se « 90.230 50 


Total sos ous se 328.010 43 
Semalne correspondante de 1859,.., 300 432 75 


Différence... 1.774 30 

D — mr — 

Recettes depuis le 1 janvier 1800.. 26 675.795 70 
— — 1850.. 11.002.724 60 
Différence.....,., 2.013.071 10 

———— 


A — 





LYON A GENEVE. 
rs Longeear exploitüe Lou utlomires, 

Du 5 novembre su 1% décembre 1860 
19.515 Voyageurs... sssvsses 41,504 18 
Bagages ét Marchandises, ..,,.,.,., 82.72à 59 

Total, soso 124.228 76 
Semaine correspondante de 1850... 102.972 #2 
—_—————— 


En ARbN des esosocccienceo cd 0081080) 
En 1890... soso psovosssossesss 08.581.849 89 


Différence. ….,., 12.196.685 21 





a "" " 
A — 





CD Dee. 


Ts —— 
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ie, LPESSEGES À | UNION DES CHEMINS SUISSES CORDOUE À SEVILLE 
Du 25 novembre au 4% décembre 1860. AD: lPltunie eupioile { Ji Alemieres 4840. Longeour capholiée : {1 kilombires. 
VOFÉGBUTS «ss coonrese troncs an 2.040 50 : 2 £a Du 11 au 17 novembre 1860 
85 Du 25 novembre au 1° décembre 4860. + 
, M LL CARPE 21 00 4.135 Vo 24.438 »v 46° semalho, .,,..:4. uso 27.627 60 
Total.ssso-crse —— #7:000 35 | Marchandises et Dagague. 1.12 (1 91.00 4 Subrention anmaele, 626.009 Asus. 
Semaine correspandante de 1860... _24.199 10 Toiles Met ESS AS A | NN mas 
Différence, ......, 2.004 25 | Période correspondante de 1859... 48.540 nv TER cé 
Recettes depuis le 1° janvier 1900. 1.098.517 80 Différence, ee 82000 nf 7e CRT pe = 
_ 1859.. 1.100 588 10 = PRET 
feccttes depuis lo 4° .010,044 09 Ts 
Différence. ...... 12.070 30 _— es Ru nt ve RTR + 80 | Total des recettes depuis le 1** janvier 083 
Différence. .....,. 100.235 20 = 
AUTRICHIENS. ETS 
Ligne de Bohême, de AA EC ef de Vienne à Raa a SÉVILLE-XÉRÈS-CADIX ET XÉRËS-TROCADÉRO. 


se et novembre au 1% décembre 1860. 


39,922 Voyageurs, ...sosssrsmsesss 08.791 we 
1.242.853 quintaux marchandises... 558.738 un 
Total. ssseovve 497.529 »0 

Semaine correspondante de 1859... 416,130 ww 
Différence. ...... 41.309 »» 


Er Su] 
ns on pr DE np 17,948.103 = 
— 1850 10.070.700 sn 


Différence... 1.277.907 mu 
ER 


MADRID À SARAGOSSE ET A ALICANTE. 


Du 18 au 24 novembre 1860, 





res, 
10.780 Voyageur. rrrirresss 00.088 85 
B es, Marchand, (grande vitesse c.780 68 
bi (petite vitesse) 197.193 55 
Total de ln semaine... 279,971 80 
Ligne de Saragosse. 
se, de Madrid à Jadraque. 


_ Z Mesueur: explestie. (ep Heures 


7. ve rc. (ur:vis.) %: 7 5 18 22.304 33 
gr: 15 . 
Pr vi.) 6.425 50 


LS ve de Chidad-Real. 
Le d'Alrazar LX Daimiol. 
Losgoeur exploitée ; +" shui 
000" Ve Voysge [LE PET Sais 


eg March (er vil) 1.19% 10 12.487 68 
te vit) 7.448 85 
Total des trois ligies réunies... — 308.703 67 


Recettes antérieures depuis le 1° jan- 
Wier 1800. ..ssssrvensunennsoses 15:000.557 83 


Total.,.......: 15.809.921 70 
es 





NORD DE V'ES PAGNE 

&mbranch. 1. Medina del Campo à Alar da Bey: 
ve e ns Longueer ploitée, 
Du 9% aù 27 novembre 1800, 

11.058 89 
80,145 21 
Total... ces 91,194 10 
Produit annuel par kilomètre, ....... . 048 »» 
Recettes antérioures. ; 1.307.816 34 


Recettes totales depuis le 1°° août 1860 1.429.019 hi 


LS Loagner exploitée : (u ilomètres. 





Du 5 novembre au 1° décembre 1860 
DURE vos seoosesces 10.309 30 
Bagages, png A Sossspases 80.458 70 

essseses 420.768 09 
Semaine PE LE 84.844 21 
Différence. .…....,. 36.123 88 
Recettes Log le 1° janvier 1800,, 5,518.049 90 
_ 1850,, 4.780.M0 47 

Différence. …..... 


729.239 43 








D 3 Liamètres. 
Da 48 au E7 novemn ovenbre 1800. 
28.071 Voyageuns...….....vsse 

lagages, Marchandises, 
Tocettes divOrses ....srsssounosesse 
Part afférente à la Com ie Victor= 
Emmanuel dans l'exploitation des 
lignes de Suse, Ivrée, Bielle, Casale 
et entretien du Mont-Conis 
Total. soso + 
Béinaïtie côrréspondante en 1650... 97.818 83 


Différence... ..... 18.706 86 
= 


Bécottes ER lo 197 Janvier 1860,. 5.603.086 nn 
1859.. 6. _5.410. 651 19 


Différence... 516.665 10 
à 
Es 


OUEST SUISSE, 
Coppet-Morges-Lausanne-Yverdon-Vaumarcus, 
1800. Lemgnver exploitée : 87 kileæsitres 
Du 23 au 20 novembre 1800. 

11:32 Voyageurs ,ssmssesssensese 
Bogages, Marchandises, etc... ,,..., 
Senaine corréspondante de 1850... 26.707 53 

Diftérence. ....... 5 378 0? 


ES 
Recettes RE 1860... 1.N92.548 15 
1859... 4.459.200 49 


Différence... ... 493.258 02 
——— 
nt 


18.105 35 
41.507 72 
o0e 60 





25.913 07 
——— 
16,525 74 


15.803 60 
16.372 85 


32.176 45 


Longueur exploitée : 431 kilomètres, 


57" semaine, du 11 au 17 novembre, 
11,548 Voyag., bagag.: et marchand, 34,948 17 
Recettes antérieures depuis le 1"mars : 1,071.780 87 


Total.....sssesssvsso use 1:306.735 où 


Nota, = Le Ÿ 
ota pursice 668 merdhandles n'ont encers qu'insompé. 








GUILLAUME-LUXEMBOURG 
10. Longuesr exploitée : &£ kilomètres 
Du 18 au 24 norembre 1860, 





1.952 te d'Etrre 1.406 60 
, articles de randos, .. 316 4h 

"à vitesse. Marclian 
Ten, ete... anérestetssen 6086 ‘5.040 07 
Total dela smile. 5: 6.773 O1 
an sunssssess 385,007 91 
Total général.,....,... 301 #70 92 
47° semaine de 1880.,...,:e.su ce 6.773 O1 
Semaine correspondunte de 1850.... 4.307 84 








Différence, ....,., 2.375 17 
—————— 
TARRAGONE 1 
je quisine do novembre 180 1860... 7 6.903 £a 
_ 1650..., 9.393 03 
Différence... ____3.189 21 
———— 





COMPAGNIE PARISIENNE D'ECLAIRAGE ET DE 
CHAUFFAGE PAR LE GAZ 








CHEMINS DE FER 


DE L'OUEST. 


Le conseil d'administration a l’hon- 
peur de préveair MM. les porteurs 
des obligations de la Compagnie que 
les intérèts semestriels des titres ci- 


après désignés, échéant les 1% et 6 
janvier 1801, seront payés, à dater des 
Ch gi rene den , à la caiste de la 

Compagnie, rue Saint-Lazare, 114 (bu- 


reau des titres}, de 10 hôures du ma- y Compagnie de Gone Eee 
tin à 5 beares de l'après-midi, (emprant 1842-49), 26.86 | 1852-53-54), 24:36 
Obligations de l'ancienne s 
Par suite de l'impôt établi par la Les titres nominatifs n'étant pas 
tel du 19 Jain 4857, lo montant des nn cnanes (ed) | soumis à lirmpôt, dos invérétseaité- 
coupons des obligations a = porteur 2 pra 1008), , rents à ces titres sont payés intégra- 
trouve fixé ainsi qu'il sui Paper 4 4e BR Pons lement, 

Obligations 3 0/0, vai | 1845 19,01 | Les dépots de titres Lee aufe et de 
Obl 0/0, délivrées Obligations “de l'ancienne coupons s6rant Façus ü 
en Dans Ja de l'an- Com) da Havre (emprunt courant, de 10 houres à 
cienne Compagnie do Dieppe, 9.77 | 1848), 20.56 » 

Obligations do l'ancieune 3 do l'ancienne 





006gle 
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COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER 


D'ORLÉANS 


SERVICE DES EMPRUNTS, 
Echéance du 1° janvier 1861, 
Le directeur de la Compagnie a 


l'honneur d'informer les porteurs 
des obligations d'Orléans, des obliga- 
tions de 1855 de l'ancienne Compagaie 
du Grand-Contral et des obligations 
de la 2° série do l'ancienne Compa- 
gnie d'Orsay, que l'intérés semestriel 
échéant pour chacun de ces titres le 
19 janvier 1861, sora payé, à partir 
du 2janvier, à la caisse centrale de 
la Compagnie d'Orléans, savoir : 

1° À raison de 25 fr. par obligation 
& 0/0 des deux emprunts 
de !a Compagnie d'Orléans et do ln 2° 
série d'Orsay; 

2° Et à raison de 7 fe, 50 par obli- 
ed 0/0 d'Orléans et du Grand- 


Ces paiements, en ce qui concerne 
des titres au porteur, seront réduits, 
à raison de l'ionpét ftahii par ka loi 
du 23 juin 1857, savoir : 

Pour les obliga- 
tions 4 0/0 du 1* 
uen nn 
. 37% coupon}; 
PA 0. 23 LR ourimeblin 
& 0/0 d'Orsay 
de la 2° série (15° 
coupon) ; 
« Pour les — 
ons à ©, u 2 
ZA 24fr. 3 emorunt d'Ortéans 
(25° coupon); 
Pour les obliga- 
tions 3 0/0 d'Or- 
lénns (16* coupon): 
A 7fe, 314 Et pour les ob 
gations 3 0/0 de 
1895 du Grand-Cen- 
\tral (11° coupon). 

Comme d'ordinaire, les coupons de 
titres au pere les certificats d'ins- 
cription de titres nominatifs seront re 
çus dès le 15 décembre courant, dans 
les bureaux du service central de Îa 
Compagnie, rue de la Chaussée-d'An- 
tin, 11, où il en sera donné un récé- 
pissé indiquant le jour du paiement, 
et, sil s'agit de titres nominatifs, de 
la remise des certificats d'inscription. 

Paris, le 1* décembre 1860. 


Le directeur, 
C. Dinion, 


COMPAGNIE DES CHE MINS DE FER 


DE PARIS A LYON ET 
A LA MÉDITERRANÉE 


SECTION SUD DU RÉSEAU. 
rue Lafitte, 17. 


Obligations 5 0/0 des anciennes Com- 
pagnies de Marseille à Avignon et 
de Lyon à Avignon. 


ll sera procédé, le vondredi 91 dé. 
cembre 1860, à 2 heures de l'après- 
midi, en séance publique, dans une 
des salles de l'admivistration, au ti- 
rage au sort : 

1* De 611 obligations 5 0/0 de l'em- 

nt de 30 millions de l'ancienne 
pagnie du chemin de fer de Mar- 
séille à Avignon ; 

2° De 174 obligations 5 0/0 de l'em- 
prunt de 30 millions de l'ancienne Com- 
x ie du chemin de fer de Lyon à 

Ÿ x 
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Les obligations désignées par le sort 
seront remlourstes, À raison de 1,250 
fr. chacupe, à partir du 9 janvier 1861, 
dans les bureaux de In Compegnie, à 
Paris, à Lyon et à Marsell'». 


CHEMINS DE FER 


DE PARIS A LYON ET 
A LA MÉDITERRANÉE 


PARTIE NORD DE RÉSEAU, 
Section du Bourbonnais, 


Tirage au sort du G décembre 1860. 


Dans sa séance publique du 6 dé- 
cesubre 1860, le consoil d'administra- 
tion a é au tirage au sort des 
obligations remboursables au 1% jan- 
vier 1801. 

Le sort à désigné les titres sui- 
vaats : 


Obligations du Bourbonnais et du 
Gramd-Central. 
Emprunts 1833-1854 RES 
à 500 fr. 


1 série: 13.042 À 14,041 100 
_ 89,774 à 68,873 100 
es 16,579 à 16,581 3 
2 série : 180,511 à 180,610 100 
— 141,821 à 141,020 100 
— 152,320 à 192,331 3 
3* série : 211,099 À 211,138 tou 
— 21,674 à 291,073 100 
— 216,927 à 210,029 5 
&® série : 311,720 à 311,819 100 
— 372,266 à 372,365 100 


— 356,122 À 350,124 3 
Total, 812 


Obligations de Rhône-et-Loire, & 0/0, 
1'*séric (remboursables à 625 fr.) 
De 23,705 à 23,804 100 

17,192 À 17,205 14 

Total, ii, 

Obligations de Rhône-et-Loire, 3 0/0. 
2° série (remboursables à 500 fr.} 
De 4,107 À 4,206 100 
1,209 à 1,241 33 
Total, 153 

Obligations de Saint-Etienne à Lyon. 


Emprunts réunis (remboursables à 
1,250 fr.) 
De 757 à 759 3 
789 à 885 97 
2,917 à 2,950 si 


. Total, 154 
Emprunts de 1850 {remboursables à 
1,250 fr.) 


1d'esérie : 741 À 748 s 
2e série : 5,039 À 5,046 8 
3° série : 5,450 À 5,466 8 
Et sérié : 7,604 à 73011 8 


Total, 32 
Obligations de Saint-Etienne à la 
Loir 


(A 
Emprunt de 4843 (remboursables À 
1,000 fr.) 
Dix obligations, n°: 140, 251, 277, 
285, 123, 231, 139, 974, 266, &4. 


Emprunt de 1347 (remboursables à 
1,000 fr.) 

Seize obligations, n° : 220, 78, 334, 
160, 407, 122, 320, 548, 208, 444, 573, 
#87, 180, 407, 276, HU8. 

Ces obligations seront remboursées, 
à partir du 2 janvier 1861, dans les bu- 
reaux de la Compagnie, 7, rue de la 
Chaussée-d'Autio, de dix houres à deux 
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DE PARIS À LYON ETA 
LA MÉDITERRANÉE 


(ranrim nonn ou nÉsrAU), 
Section de Bourbounais. 
Echéance du 3* janvier 1861, 


MM. les porteurs des obligations ap- 
sg À l'ancienne Société du Bour- 

nnais sont prévenus que le semestre 
d'intérèts échéant le 1“ janv'er1861 leur 
sera payé, à pee du? janvier, dans 
les bureaux de la Compagnie, À Paris, 
rac de la Chausao-d’'Antiu, n° 7, et À 
Lyon, rue Impériale, n° 33, sous dé. 
duction, pour les titres au porteur, de 
l'impôt établi parla loi du 23 juin 1857, 


Ces paiements seront effectués ninsi 
qu'il suit : 

Ob'igations 3 0/0 da Bourbonnais : 
7fe. 50 par obligation nominative; 7 
fr. 31 par coupon d'obligation au por. 
teur : 


Obligations 3 0/0 du Grand-Centeal 
(emprunt 1853-54) : 7 fr. 50 par obli- 
eng Le-merregt Tfr. 31 par eou- 
pon d'obligation au porteur ; 

Obligations 8 0/0 de Rhône-et-Loire, 
2° série : 7 fr. 50 par obligation no- 
minative ; 7 fr, 31 par coupon d'abli- 
gation au porteur ; 

Obligations 4 O/u de Rhône-et-Loire, 
1" série : 12 fr, 50 par obligation no- 
minative ; 42 fr, 18 par coupon d'o- 
bligation au pérteur ; 

Obligations de Saint-Etienne à Lyon, 
Gmprunts réunis : 25 fr, par oblign- 
tiou no ninative ; 24 fr. 33 par coupon 
d'obligation au porteur : 

Obligations de Saint-Etienne à Lyor, 
emprunt de 1830 : 25 fr, par oblign- 
tion nominative ; 24 fr, 39 par coupon 
d'obligation au porteur ; 

Obligations de Saint-Etienne à Lyon, 
recounaissances de capitalisation 
27 fr, par obligation nominative; 
26 fr. 33 par coupon d'obligation au 
porteur ; 

Obligations de St-Etienne à la Loire, 
emprunts 1843 et 1847: 25 fr. par obli- 
sation nominatire; 24 fr, 4% par cou- 
pou d'obligation au porteur. 

Les dépôts de IE Fe e 
coupons seront reçus, à partir du jeu 
Lo tisnies, de dix heures à deux 

éurcs. 


MM. les porteurs des obligations da 
Grand-Central (emprunt 1853-1854) 
sont priés d'apporter leurs titres en 
mème temps que leurs coupons, l'é- 
chauge de ces obligations devant se 
faire à cette occasion, 
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DE PARIS À LYON ET 
A LA MÉDITERRANÉE 


(secrion sub bu nésEAc) 
Roc Lafitté, 17, 


Emprunt 3 0/0.—Emissions de 1858 
et ile 1850, 


Le semestre d'intérêts dus obliga- 
tions 5 0/0 ja EE pr 
sera payé, à partir du 2 du même mo 
la gl se de la Compagnie, à 
ne à Lyon et à Marseille, à raison 


7 fr, 50 €. par obligation nominatives 

7 fr. 30 c. par coupon d'obligation 

“ porteur, déduction faite de l'im- 
3 





pagnie de che- 
min de fer de Lyon à 1n Mé- 
diterranée, 


Emprunt 3 0/0,— Emissions de 1552 
et de 1855. 


Le semestre d'intérèts des obliga- 
tions 3 0/0, échéant le 14 janvier 1861, 
sera payé, à partir du 2 du mème 
mois, à raison de: 

7fr. 50 €, par obligation noninatives 

7fr, 30c, Eee coupon d'obligation 
* pe (déduction faite de l'im- 


Ancienne Com fe du che- 
min de fer de Marseille u 
Atignon. 

Emprunt 5 0/0. 
Le somestre d'intérèts des oblige- 
fions G 0)0 de [' ut de trente 

millions, échéant le 4° janvier 1861, 


sera payé, à r du 2 du mere 
pts SN er 
25 fr. par obligation nominative ; 
24 fr. 35 c. par coupon d'obligati 
de 


Tic (déduction faite de Tim 


Nota. — MM. les porteurs d'obligs. 
tions pourront déposer à l'avance leurs 
bordercaux avec coupons ou titres à 
l'appui, à partir du 17 décembre cou- 
rant, de 10 à 2 heures, dansles buresur 


de ls Compagnie, à Paris, rue Laf- 
flute, 17, | 


—————___—_—_—__—___—m 
COMPAGNIE DES CHEMINS DE FEK 


DES ARDENNES 


Le Conseil d'administration n l'hon- 
muur de prévenir MM. les porteurs 
d'obligations que Les intérèts du se 
mestro échéant le 14 janvier 1864, soit 
7 fr. 50 par obligation, seront payés 
au siége de la Compagnie, rue de Pro 
vence, 68, de onze heures à trois heures, 
fêtes ci dimanches excéptés, ou dans 
les succursales de la Banque de 
France, 

Ce paiement aura lieu, pour les titres 
au porteur, sous déduction de l'impdt 
à percevoir au profit du Trésor, eu 
vertu de Ja loi du 23 juin 1857, soit 
0,19 cent. par coupon, 

Les titres nominatifs n'étant pas son 
mis aux droits, les coupons afférerts à 
ces titres seront payés intégralement. 

Les porteurs des titres pourront dé 
poser à arr en rt 
avec coupons à l'appui, à partir 
20 décembre 1860, 


ms 
COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DU DAUPHINÉ 


Le gro Pc a l'hon- 
nour de cuir porteurs 
de titres de la Compagnie que les 
intérôts semestriels échéant le 1% jan. 
vier 1861 seront payés à partir du 2 
Janvier, savoir : 


Sur les rm nominatifs : 
Actions, 40 fr, coupon ; 
Obligations, 7 de 0 par coupon. 

Sur des litres au porteur : 

(Déduction faite de l'impôt. 
Actious, 9 fr. 65 par coupon ; 
Obligatlons, 7 fr. 32 par coupon, 

Ce paiement aura lieu : 

A Paris, à la caisse de la Société 

nérale de Crédit mobilier, place 

emdome, 15; à Grenoble, au bureau 
de l'exploitation; à Lyon, chez MM, V° 
Guérin et fils, banquiers, et dans tou- 
tes les succursales de In Banque de 
France, 


HEMIN DE FER 


LR. P. IMPÉRATRICE 
ÉLISABETH 


L'administration du chemin de fer 
1, R. P. Impératrice Elisabeth a l'hon- 
neur de prévenir MM. les actionnaires 
qua le coupon semestriel, échéant le 
4° janvier 1861, sera payé, à partir de 
cette époque, à raison de cing florins 
es gl kreutzers, valeur d'Au- 


î 
A Vienne, par la Société L R. P. de 
FU des commerce et l'indus- 


e 

A Paris, par MM. de Rothschild 
frères, 21, rut Laffitte. 

Vienne, le 24 novembre 1800. 


Le conseil d'administration . 
CHEMINS DE FER DE 


SÉVILLE-XÉRES- CADIX 


M. les porteurs d'actions et obliga- 
tions de cette Com ie sont prévenu 
ue le coupon d'intérèts du semestre 
chéant le 1% janvier prochain, sera 
ER le so 2 du même mois, de 
ix heures du matin à doux heures du 
soir, 
A raison de 15 fr. pour les actions, 
Et de 7 fr. 50€. r les obligations : 
A Paris, chez MM. Les fils de Guilhou 
jeune, banquiers, rue de Provence, 50; 
A Madrid, à la Caisse de la Compu- 
gnie, calle del Turco, 6. 
Paris, 7 décembre 1860. 











COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER 


DE LA LIGNE D'ITALIE 


Le Consdil d'administration à l'hon- 
neur d'informer MM. les actionnaires 
que le semestre d'intérèts échéant Le 
4° janvier 1861, de 12 fr. 50 par ac- 
tion nouvelle de 500 fr., et de G fr. 23 

action ancienne Lg mi de 250 

. sur lesquelles à été ué le cin- 
quième et dernier versement, sera 
payé, soit sur la présentation dos ne 
pr À rer Leona soit 
sur t préal es coupons n° 5 
des actions nouvelles et no 0 des ne- 
L'ons anciennes {coupures} : 

A Paris, 28, ruc tte ; 

À Lyon, dans les bureaux de la 
Map Ver né des Omnibus, 6, 
PR Oriéme, che M. C. Lefe 

. C. bvre, 
PAT Nancy, chez MM. Langiet et C 
ancÿ, ‘ t et C:, 
bauquiors ; 

A Chälous-sur-Marne, chez M. de 
Ponsort fils, uier ; 

Se Ar pr Sheppard 
agents do la Compagnie, 28, 
Threadneedle 


stroet: 
À Genève, dans les bureaux de la 
D gi maison Laya, quai du 
8, 


COMPAGNIE DES CHEMINS DE FEN 


DE LA LIGNE D'ITALIE 


Le conseil d'administration a l'hon- 
neur de rappeler à MM, les porteurs 
de certificats provisoires de l'emprunt 
émis au mois d'avril 1860 quo, le 
1° janvier 1861, ils doivent effectuer 
le troisième et dernier versement, de 
70 fr., soit 62 fr, 50 c. pur obligation, 
déduction faite du coupon n°2, et de 
7 fr. 50 €., échéant à Ia môme époque. 

Les porteurs do certificats provisoi- 
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res qui n'auront pas offectué [leur ver- 
sement le 15 janvier, devront l'intérèt 
de retard, à 5 0j0 l'an, à partir du 
1 janvier 1861, 

Les cert fients provisoires libérés du 
troisième versement soront (déposés, 
pour être échangis, duns les dix jours, 
contre des titres définitifs d’'obliga- 
tions, 

A Paris, rue Laflitte, 28; 

À Lyon, dans les bureaux de La Com- 
pagnie lyonnaise des Omnibus, 6, placo 
de ln Charité ; 

A Orléans, chez M. C. Lefebvre, ban- 
quier; 

A Nancy, chez MM. Lenglet et C*, 
banquiers ; 

A Chälons-sur-Marne, chez M. de 
Ponsort fils, banquier ; 

A Genève, dans les bureaux de ln 
Compagnie, maison Laya, quai du 
Rhône. 


COMPAGNIE ROYALE 


DES CHEMINS DE FER 
PORTUGAIS 


Le conseil d'administration de la 
Compagnie royale des chemins de fer 

rtugais a l'honneur de faire savoir 
Fu. les actionnaires qu'il est fait, 
sur Les netions de ln Compagnie, un 
dernier appol de 306 fr. exigible du 
19° au 15 janvier 1801, 

Les actions ne sorant admises à la 
cote ofliciclle que libérées du verse- 
ment intégral de 500 fr. 

Tout actionraire e n'aura pas cf- 
fectué ce versement de 300 fr. appelés, 
au 45 janvier prochain, sorn passible 
d'un intérèt de retard égal à celui du 
nrodult statutaire des actions, Cet 
intérét courra, à dater du 1° janvier, 
jour de l'appel de fonds, 

Les versements seront reçus : 

A Paris, À la Société générale de 
Crédit industriel et commercial, 66, 
ruo de la Chaussée-d'Antin { 

A Londres, chez MM, Bulleras et C*, 
23, Philpot Lane ; 

A Lisbonne, chex M. Moldan, ban- 
quier ; 

A Madrid, chez M. José de Sala- 
mancn, 

Le coupon de 8 fr. par action échu 
le 1° janvier, sura accepté en déduc= 
tion du versement à effectuor, 


MM. les actionnaires sont prévenus 
que la Compagnie à pris les mesures 
nécessaires pour qu'une avance de 
200 fr. leur soit faite pour un an où 
pour un délai moindre, à leur volonté. 

Ils pourront, en conséquence, en 
faisant leur versement dé 100 fr., de- 
mauder dans Île même bureau une 
avance de 200 fr. par action, contre 
dépôs de Jeurs titres, 

Cette avance se fora à un Lanx d'in- 


térêt égal à celui du produit des ac- 


AVIS 
A MM. LES PORTEURS 
D'OBLIGATIONS 
ROMAINES 


Intéréts échéant le1"* d'cembre 1800, 


MM. los portours d'obligations des 
éroprunts romains sont prévenus que 
les intéréts échus le 1 décembre 1860 
seront payés chez MM. DE ROTH- 
SCHILD FRÈRES, à partir du 6 dé- 
cembre courant. 

Paris, le 5 décembre 1860. 





SOCIÉTÉ ANONYME DES 


HOUILLÈRES ET DU 
CHEMIN DE FER 
D'ÉPINAC. 


La consvil d'administration a l'hon- 
neur de prévenir MM. les actionnaires 
que le dividende de 425 fr. par action, 
afférout à l'exercice 1869-60, arrûté 
ed l'assemblée générale du 26 novem- 

, sera payé, la caisso de la Société, 
rue le Peletler, 35, à partir du 1° dé- 
cembro prochain. 

Le paiement s'effectuera contra la 
remise du dixième et desnier conpon F, 
de la feuille annexée aux actions au 
portour, et sur la présentation des 
titres, pour les actions nominatives. 

ll sara délivré une nouvelle feuille 
de dix coupons (exercices 1860-61 à 
1860-70) sur la présentation des titres 
au porteur, 

Paris, le 26 novembre 1860, 

. Par ordre du Conseil d'administra. 
tion, 
Le secrélaire général, 
. GisLAUN 


a 


SOCIÉTÉ GÉNÉRALE 


DE STÉARINERIE 


MM. les actionnaires de La Société 
générale de Stéarinerie sont convoqués 
ea assomblée générale extraordinaire, 
au siége de la Société, rue de Mar- 
soille, 15 (ancienne Villette), à Paris, 
pour le mardi 18 décembre courant, à 
une heure après-midi. 

Ceue réunion à pour bat : 

1° Lecture du rapport de la commis- 
sion nommée en exécution d’un vote 
de l'assomblbe générale da 14 février 
dernier ; 

% Approbation des comptes de 
l'exercice 1859 ; 

3" Modifications à apporter aux sta- 
tats ; 

4” Examen des propositions faites 
aux gérants poar la vente d'une partie 
des immeubles de la Société. 

Les propriétaires de cinquante ac- 
tions et plus, qui voudront assister à 
la réunion, devront déposer leurs titres, 
de dix heures à trois heures, du 6 au 
13 décembre courant inclasivement, 
soit au siôge social, soit chez MM. J. 
Pic et C*, banquiers, rue Lailitie, 29, 
et 1 leur sera délivré en échange une 
carte d'entrée personnelle. 





SOCIÉTÉ DES 


FABRIQUES.. BOUGIES, 
ACILE STEARIQUE, 
SAVONS ET PRODUITS 
CHIMIQUES D'ODESSA 


G. PITANCIER ET C*, 


Cette Socidté, fondée en 1852 au 
capital de fr. 700,000, représenté sl 
sept conts actions, porte son capital 
social, suivant décision de l'assemblée 

rale des actionnaires du 29 octo- 

ro 1800, à fr. 2,000,000 au moyen da 

l'émission de treize cents nouvelles 

actions de 1,000 fr. chacune, dont cinq 

conts sont réservées aux anciens action- 
naires. 

à Les huit cents autres actions restent 

s0 Û 
Ces actions sont payables chez 


989 


MM. À. Desmarets et J. Ducoing, 
banquiersh Paris, rue Montmartre, 172: 

Moitié on souscrivant ; 

Un quart un mois après premier 
paiement ; 

Un quart deux mois après premier 
paiement. 

La souscription de ces nouvelles 
actions ne sera définitive qu'après quo 
les trois quarts des 1,900 actions, soit 
975, auront été souscrits, ot alors 
l'usine recerra immédiatement toute 
l'extension dont elle est susceptible. 
tt 


COMPAGNIE GENÉRALE DE 


CRÉDIT EN ESPAGNE 


MM. les actionnaires de cette Com- 
pagnie sont prévenus que, par décision 
du consell d'administration, il leur sera 
payé, à partir du 2 janvier prochain, 
15 fr. par action, À titre d'à-compte 
sur le dividende de l'exercice 1860, 
contre la remise des coupons n° 1, 2, 
3 et 4 

Les paiements s'effectueront, sprès 
les dix Hier de dix heures du matin à 
deux lrarnon du soir : 

À Paris, chez MM. les fils de Guilhou 
jeune, bnnquiers, 50, rus de Provence ; 

A Madrid, À la Caisse de la Gompa- 
gaie, calle del Turco, 6, 

Paris, 7 décembre 1860, 


SERVICES  MARETIMES 
Messageries impériales 


PAQUEBOTS-POSTE 
DÉPARTS DE BORDEAUX. 


Brésil et Plata. — Le 25 de 
chaque mois pour Lisbonne, Saint-Vin- 
cent, Pernambuco, Bahia, Kio de Ja- 
neiro, Montevideo et Buenos-Ayres. 


DÉPARTS DE MARSEILLE. 


Htalie, — Le lundi pour Civita- 
Vecchia et Naples, et la jeudi pour 
Gênes, Livourne, Civita-Vecchia, Na- 
ples, Messino et Malte, 

Levnnt et mer Noire, — Le 
samedi pour Messine, Pirée, Darda- 
nelles, Constantinople. Par correspon- 
dance au Pirée pour Syra, Smyrne, et 
à Constantinople, pour Gallipoli, Sa- 
lonique, Varna, Sulina, Tulscha, Ga- 
latz, Ibraïla, Inéboli, Sinope, Samsoun, 
Kerassunde et Trébizonde. 

Syrie et Anatolie, — Le di 
manche, chaque deux semaines, à da- 
ter du & novembre, pour Malte, Bey- 
routh, Tripoli, Lattaquié, Alexandret- 
to, Mersine, Rhodes, S Dar- 
danelles ei Constantinople. 


Egypte et Syrie. — Chaque 
deux semaines, le dimanche, à dater 
du 11 novembre, pour Malte, Alexan- 
drie, Jaffa et Beyrouth, 


Algérie. — Alger, les mardi ot 
Jeudi. — Oran, le mercredi. — Tunis, 
par Stora et Bône, le vendredi. 


Espagne.— Valence, le mercredi. 
Pour plus amples renseignements, 


s'adresser : 

A Paris, 28, rue Notre-Dame-des- 
Victoires; Marseille, place Royale, 1 ; 
Lyon, 7, placo des Terreaux: Dor- 
déaux, 36, quai Baccalan ; où consul- 
ter lo Livret-Chaix et l'Indicateur 
des chemins de fer. 
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CHRONIQUE DE LA BOURSE 


On peut voir par les cours de compensation 
d'octobre et de novembre, que nous donnons 
ci-après quel a été le résultat de la liquidation 
des affaires engagées sur la rente pour fin 
de novembre. Ce résultat a été encore une 
fois favorable aux acheteurs, et les baissiers 
ont encore une fois porté la peine de leur en- 
têtement. En définitive la situation continue à 
être excellente; il y avait, malgré les effurts 
contraires, une fermeté très-grande sur toutes 
les valeurs, et les transactions ont constam- 
ment été très actives. La rente avait mème 
atteint après la liquidation le cours de 70 75, 
et on s'attendait à la voir toucher 74, mais il y 
a eu uné petite réduction, et on est revenu 
aux #ovirons de 70 50. La hausse a été moins 
importante sur les chemins, mais ils sont tou- 
jours très-fermes, et il est bien évident pour 
tous les esprits qui ne sont pas prévenus, 
qu'avec les éléments financiers actuels, le 
mouvément ascensionnel eût été bien plus pro- 
noncé et eût é toutes les valeurs sila Bourse 
se fût trouvée dans des conditions normales. 
Mais l'absence de public ne permet pas 4 un 
mouvement de se prolonger bien longtemps ; 
la lutte n'est généralement pas bien longue et 
le combat finit faute de combattants. 

La hausse la plus importante de la semaine 
ee celle Er Le _ chemins de 

er, qui de 31 , est mon 385. Hya A 
eu nai un mouvement très marqué sur une | 1/2, s'est élevée à 70 70, et on la demande à ce 
valeur nouvellement cotée, la Compagnie du | Prix en ce moment. Le Mobilier était ferme de 
Chemin de fer de la Croix-Rousse, qui est mon-|780 à 785. Les chemins étaient bleu tenus, 
tée de 480 à 550 fr. Les chemins et les valeurs | mais les cours n'offraient pas de grandes va- 
espagnols sont toujours en faveur, et tout in- Tin UE hr à 
dique une Sn d'année excellente pour tous | à ioe ls Saragome, à BG: le Séville, à 
520; le Victor-Emmanuel, à 402 50; le Lyon à 
la Croix-Rousse, à 527 50. On négociait la Ban- 
que de France à 2,930; le Comptoir d'es- 
tentés dans le sens de la baisse, mais les de- | compte, à 645; les nouvelles, à 620; la Caisse 
mandes ont sui pour maintenir les cours, On gén rale des chemins de fer, à 327 50. Les 
ne s'occupe pas de nouvelles politiques et fi. | obligations étaient toujours recherchées avec 
nancières et l'attention est absorbée par la|empressement par les petits capitaux. On co- 
liquidation. Les consolidés sont sans change- | tait celles des chemins Romains à 238 75; celles 
ment. Voici les cours de la réponse des pri-|de Reus, à 245, Les fonds étrangers étaient cal- 
mes : 3 0/0, 70 35; Mobilier, 773 75; Orléans, | mes. L'emprunt romain avait repris à 77. La 
1,388 75; Midi, 623 75; Est, 641 26; Ouest, | Bourse est restée très ferme jusqu'à la fin, 
565; Lyon, 912 50; Nord, 987 50; Autrichiens, | malgré le calme des affaires. Les demandes 
540; Lombards, 487 50. A ces cours, la plu- | ont été constamment supérieures aux offres, 

des primes ont été levées, On négociait | et la clôture s’est effectuée dans les cours les 
a Banque de France à 2,930; le Foncier, à | plus élevés, Le 3 (/0 restait à 70 70; le Mobi- 
920; le Comptoir d'escompte, à 640; les nou-| lier, à 790; l'Orléans, à 1,390; le Nord, à 991 
velles, à 621 25. Ii y avait des demandes sur | 25: le Lyon À la Méditerranée, à 914 25; les 
la Caisse générale des chemins de fer, à 315; | Autrichiens, à 515, 


sur les Voitures, & 72 50; sur les Omnibus, à! di. — Les affaires continualent à être 


931; sur les Docks, à 201 25. La fin de le mais avec une tendance à la faiblesse, 
Bourse n'a pas apporté de changement aux! {3 vente à coté au début 70 70, et elle a 
cours des principales valeurs, dont le elôture| ji; peu à peu à 70 60 et 57 c. 1/2. La se- 
a eu lieu dans de bonnes conditions, Le 3 6/0! Ge cote des consolidés, venue en hausse 
reste à 70 35; le Mobiller, à 771 %5; l'Orléans, sur la première, à déterminé une légère re- 
à 4,386; le Nord, à 087 60; le Lyon à la Mé- prise : mais les cours se sont aMaissés de nou- 
diterranée, à 914 25; les Autrichiens, à B0. os à 50 60 et 55 c.: on s'est tenu là jusqu'à 

Lunti, — La Bourse étalt calme et le mar-| la fin de la Bourse. Les primes fin courant ont 
ché se ressentait peu du mouvement de la|fait de 70 80 à 70 85, dont 4 fr., et de 70 80 
liquidation des chemins qui semblait davoir | à 74 05, dont 60 €, Fin prochain, elles ont 
s'opérer avec facilité, Le marché est très-|fuit de 74 05 à 74 45, dont 4 fr., et de 74 45 
ferne, La rente a regagné à peu près le report! à 74 40, dont 50 c. Les titres d'emprunt ont 





Lyon, 910; Midi, 525; Ouest, 565; Autrichiens, 
510; Lombards, 485; Séville, 520; Genève, 400; 
Dauphiné, 580; Sardes, 395; Saragosse, 555. 
Tous ces cours étaient ceux qui se débat- 
taient assez faiblement depuis le commence- 
ment de la Bours, L'emprunt romain qui 
était tombé à 78 fr., sur la nouvelle que la 
malson de Rothschild différait le paiement 
des intérêts, a repris de 75 à 76, dans la con- 
fance que les porteurs de titres ne tarderont 
pas à être satisfaits, et que de façon ou d’au- 
tre, leurs intérèts n'ont rien à craindre des 
combinaisons politiques. Les obligations sont 
très-fermes au-dessus de 300. Parmi les obli- 
gations étrangères, on demande vivement celles 
des Romains, à 240, La Caisse générale des 
chemins de fer est ferme à 320; les Ports de 
Marseille, à 433 75. Les actions du chemin de 
la Croix-Housse se sont élevées à 519. En ré- 
sumé, la Bourse est restée fort calme jusqu'a 
la clôture, et les cours se sont maintenus avec 
fermeté, Le 3 0/0 reste à 70 60; le Mobilier, à 
7178 75; l'Orléans, à 4,390; le Nord, à 988 75; 
le Lyon à la Méditerranée, à 908 75; les Ru- 
trichiens, à 510. 


Mardi, — La première dépêche de Londres 
n'offrait aucun changement sur les consoli- 
dés, la seconde porte 1/8 de hausse, La rente, 
après s'être tenue longtemps du 70 60 à 70 62 


Les actions de la Banque de France n'ont es 
varié, à 2,940, Le dit mobilier à varié de 
718 75 à 780, à terme Au complant, ct 
valeur a baissé de 8 75, et est restée à 777 4, 
La merché des chemins et des valenrs étui 
sans affaires et les variations sans importanse 
L'Orléans a fermé à 1,385 ; le Lyon, à 908 75: 
le Nord, à 990: l'Est, à 610 ; l'Ouest, à 562 5 
l'Autrichien, à 508 78, et le Lombard, à 4&s 
Sur le marché des valeurs industrielles, on x 
négocié les Messageries à 652 50 ; les Omnibos 
de Paris, à 930; les Omnibus de Londres, i 
h0; les Rivoli, à 138 75 ; les Caisse Minis 1 
440 ; les Gaz de Paris, à 841 25; les Ports de 
Marseille, à 431 25; les Voitures, à 71 #3, &« 
le Comptoir Bonnard, à 47 60. 


Jeudi.— 1a Bourse était on peu plus fait 
au début. Les consolidés étalent nn peu e 
baisse, et on attribuait cette réaction aux ne. 
velles financières d'Amérique et aux rédis- 
tions de décembre. Cependant après La réposs 
des primes, les cours de la rente sont revenes 
tout prés de la clôture de la veille. Les primes 
fin courant ont fait de 70 #5 à 70 60, don 
4 fr. et de 70 75 à 70 85, dont 50 c. Fu pro- 
chain, elles ont fait de 71 05 à 74 45, dont 
1 fr, et de 74 25 à 71 35, dont Sc, Le regon, 
du comptant à la liquidation, a varié de 5i 
42 c. 1/2 sur le 3 0/0. Le 4 1/2 00 a ouven 
à 96 30, ot a fermé à 96 50, en hausse de We. 
Les actions de la Banque de France ont mo 
de 140 fr., à 2,950, Le Crédit mobilier à var 
de 775 à 743 75, à terme, Au comptant, ete 
valeur a monté de 2 Bi, et est restée à Ti 
Il n'y avait que peu d'affaires sur les chemins, 
L'Orléans a fermé à 1,382 60; le Lyon, à 910: 
le Nord, à 994 25; l'Est, à 610; l'Ouest, à 
562 60; l'Autrichien, à 607 50, et le Lon- 
bard, à 436 25, Sur le ee des mr 
industrielles, on a négocié les Messagerie 
652 50; les Omnibus de Paris, à 4: #s 
Omnibus de Londres, à 40; les Rivoli, i 
437 50; les Caisse Mirès, dont la hausse Coù- 
tinuait, à 365 ; les Gaz de Paris, à 845; ls 
Vorts de Marseille, à 434 25 ; les Voitures, 
73 15, et le Comptoir Bonnard, à 47 60. 


Vendredi. — On a détaché le coupon et lé 
premiercours cotéau comptant est 69 fr.,ce qi! 
met Le 3 0/6 à 70 50, comme la veille. 4 tem. 
On a coté d'abord 69 45 pour reser en ch 
ture à 69 40. 11 y a donc pour le terme Un 
peu d'amélioration. Les fonds anglais sal 
venus en hausse sur la veille, et les inqubét 
des qu'on avait pu concevoir au sujet de la s- 
tuation monétaire d'Amérique ne paralssesl pi 
avoir de motifs sérieux. Quoi qu'il ea soil, h 
séance de ce jour, comme toutes les boents 
dans lesquelles s'opère le détachement du 
pon, présente peu d'animation, les cours rè 
tant cependant fermes. Le Crédit mobilier à 
pourtant faibli un peu et reste à 718 75: : 
chemius de fer sont sans grandes legs 
avec une petite tendance à la faiblesse. u 
remarquait la hausse persistante des brides 
la Calsse générale des chemins de fer qui s 
élevée jusqu'à 390 fr. et qui reste # ÉLIS 











































































































Samedi, — La réponse des primes n'a pas 
donné lieu jusqu'ici à une agitation très-vive, 
Il y a eu cependant encore quelques efforts 


payé par les acheteurs, Voici quels ont été les | été négociés à 70 35 et 70 40. Les titres es- F. Gaista 
cours de com tion : Mobilier, 775 ; Comp-| comptables, à 70 45. Le & 1/2 0/0 a ouvert à 
toir, 640; 4,390; Nord, 990; Kst, 610; | 906 35, et a fermé à 96 30, en baisse de 6 ©. TT 








COURS DES ACTIONS ET OBLIGATIONS INDUSTRIELLES. 
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